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REGISTER. 


Aardewerktabriek (Delftsch) «De Porceleyne Fles» 
Aardolie-industrie in Zuid-Rusland. Voordracht van Z. 5. Bru. 
Met afbeeldingen 
Abdij van Middelburg, door J. A. Freperiks. Met et 
Afval (Brandbaar), door DANL. J. SANCHES 
Afwatering van de Vecht (Adres in zake de). 5 
Amsterdam (Bewegingsinrichtingen der nieuwe Amstelbrug te), 
door F, G, Durour. Met afbeeldingen 
D) (Gashouder met ringkuip van 100000 M3. inhoud 
der Westergasfabriek te), door R. A. VAN SANDICK. 
Met afbeeldingen 773, 
D) (Gemeentelijk bouw- en woningtoezicht te), door 
R. A. VAN SANDICK, met rapport van den Directeur 
J. W. CG. TELLEGEN 
D) (Inrichting voor draadlooze telegrafie aan de Marine- 


werf te). Voordracht van J. G. VAN IrERSON. Met 
afbeeldingen 
> (Kabeltunnel in gewapend beton voor de gemeente- 


electriciteitswerken te), door W. CG. vaN MANEN. 


Met afbeeldingen 7 


» (OOSLErAOKSTUIS Ee NE ENA ke AR re ee 
D) (Vernieuwing der Westelijke viaduct van het Cen- 
traalstation te) 146, 230, 

D) (Vernieuwing van de draaibrug tegenover de Oos- 
terdoksluis te). Voordracht van J. J. s’JACOB 

Amsterdamsche duinwaterleiding (De prise d'eau der). Voor- 
dracht van J. M. K. PENNINK. 


Arbeid (Bepalingen ter bescherming van den) 166, 178 
Arbeidsovereenkomst (Regeling der). . .… ‚192 
Automobiel-Latrinepomp. Met afbeelding . f „81 
Axel (Onteigening voor uitbreiding van “het station) ô E17, 
Bad- en Waschinrichtingen voor het personeel der Maatsch. tot 
Expl. van Staatsspoorw. 359 
Bagagebrug. Zie brug. 
Baggermolen (Emmer) voor de Cardiff Railway C?, 287 
Bark (4-mast) Geertruida Gerarda EA „ 855 
Basculebrug. Zie brug. 
Bedrijfserediet (Verschaffing van) aan de inlandsche bevolking 
van Ned.-Indië 737 
Begrooting Dep. v. Binnenl. Zaken voor 1904 Aln Al 
» Re D) D) » 1905 E17 09 
D) » _» Financiën voor 1904 136 
D) » _» Marine voor 1904 136 
» je 6 D) » 1905 769 
b) (Oorlogs-) voor 1904 15 
D) p » 1905 IEN 5: 701 
» (Staats-) » 1904 15, 42, 135, 230, 357 
» D) » 1905 752, 768, 791, 913 
D) van Curacao voor 1904 akar dn ek: 4130. 
D) D) » DR LOOS 899 
P) » Ned -Indië voor 1904 5 52 
D) D) » » 1905 696, 719, 851, 867, 884 | 
D) » Suriname » 1904 : p 136 
D) » D) » 1905 & S08, 899 
» (Vesting-) voor 1904 16, 136 


Met afbeeldingen 2 


Blz 


. 155 


301 
540 


. 812 
. 272 


408 


794 


58 


| Bouwkundig ingenieur. 


Blz. 

Begrooting (Vesting-) voor 1905 Ots! 
P) (Waterstaats-) voor 1905 RENEE. a tons 146 

» ) » 1904 . 15, 42, 136, 230, 317 

D) D) pa e905 TN Ee DONS 
Belani petroleum royalty maatschappij . „108 


Bepaling van de capaciteit van een stoomgemaal, door Jhr. R. 
R. L. pe Murarr. Met afbeeldingen 
Beproeving van een wegbrug in gewapend beton over den Staats- 


spoorweg nabij Nijmegen, door A. CG. GC. G. vaN 
Hemert. Met afbeeldingen 
BerKHour (A. H.). Surinaamsch hout. Met afbeeldingen . 
Bescherming van den arbeid (Bepalingen ter) É 166, 
Bespreking van technische werken. Zie Technische werken. 
Beton (Gewapend) voor brandvrije gebouwen. , 
» _ (Onderzoek naar de eigenschappen van gewapend). ‘Voor- 
dracht van A. C. C. G. vAN HEMERT. Met afbeeldingen 388, 
» (Steiger van gewapend) te IJmuiden : 


» (Werken in goreng) te Leidschendam. Voordracht van 

A. G. CG. G. vAN HEMERT. Met afbeeldingen 
Betonbeproevingsmachine van 300 ton in Nederland . . 
BEUCKER ANDREZ (J. H.). Hooggradig nikkelstaal. Met afbeel- 
dingen 
Oorzaken van het ontstaan van ge 
breken in iĳzereonstructiën. Broos- 
heid van het materiaal. Breekbaar- 
heid ten gevolge van den vorm van 
het constructiedeel 


D » » 


Bevloeiing. Zie ook irrigatie. 
Bevloeiingen. (Bepalingen omtrent) . 
Bevloeiings- en afwateringswerken in Ned.-Indië ‘697, 736, 851, 
Bewegingsinrichtingen der nieuwe Amstelbrug te Amsterdam, 
door F. CG. Durour. Met afbeeldingen 
(Z. S.). Voordracht over Aardolie-industrie in Zuid- Rusland. 
Met been 


Ber 


Billiton-maatschappij sat: 
Birr (CG. L. VAN DER). Openings srede uitgesproken bij ‘de aan- 
vaarding van het leeraarsambt in de 
zwakstroomtechniek aan de Pol. School 
op 7 Oct. 1904 

L.). Nieuwe theorieën omtrent het radium . 
Voordracht over de bagagebrug 
met liften op het Centraalstation 
te Utrecht. Met pmen et 


BLEEKRODE (Dr. 
BLEULAND VAN Oorptr (M. L). 


+Boacut (AQUAsI). … 
BoDEMEIJER (Cm. B). Een irrigatiepraatje . 
Boekbespreking. Zie Technische werken. 
Boschperceel (Aanbest. tot expl. van Djati) Kidang—Poenoek. 
Boschwezen in Ned.-Indië. A 298; 
Bouw- en woningtoezicht te Amsterdam (Het Gemeentelijk), door 
A. VAN SANDICK, met rapport van den directeur 
J. W. CG. TELLEGEN 
Zie Ingenieur. 
D) opzichter Zie opzichter. 
Brandbaar afval, door DANL. J. SANCHES . 
Brandspuitvaartuig (Stoom-) «Jason». tE nee dok: 
Brandstof besparing voor stoomketels, HE Voer, door 
A. VAN SANDICK 
Briquetzout : 
Brug (Bagage-) met liften op “het Centraalstation te Utrecht. 


Voordracht van M. L. BLEULAND VAN Oorpt. Met afbeeldingen 6 


826 
200 
495 
178 


. 6 


534 
Drs 


20 
4926 


665 


IV 


SCHROEDER VAN DER KOLK. 
Met afbeeldingen 
) (Beproeving van een weg-) in gewapend beton over den 
Staatsspoorweg nabij Nijmegen, door A. C. CG. G. VAN HEMERT. 
Met af beeldingen 
» over de Berkel (Onteigening voor aanleg van een). 316, 
» over de dubbele Wiericke (Nieuwe inrichting voor ongelijk: 
armige draaibruggen toegepast bij de). Voordracht van 
P. Joosrina. Met afbeeldingen 
» over de Maas te Maastricht (Herstellingswerken aan de), 
door Cu. DRIESSEN. Met afbeeldingen 
» over de Manhattan Avenue, door Vo 
te Amsterdam (Bewegingsinrichtingen der Nieuwe Amstel-) 
door F. CG. Durour. Met afbeeldingen 
(Vernieuwing van de draai-) tegenover de 
Oosterdoksluis. Voordracht van J. J. s’ JAcOB 
Brugge-zeehaven . 
Bruggen (Hang-), door KR: 
Brussel (Havenwerken te). Met afbeeldingen. ENA: 
Buigingsspanningen (Maximum) in normale doorsneden van 
L-vormige profielliggers, door J. M. H. B. 
KERSEMAEKERS. Met afbeeldingen 273, 
door B. 3 
BIJDENDIJK (J. G.). Graphometallurgische constructies in verband 
met het op steen smelten van een pyritisch 
gouderts. Met af beeldingen 


Brug (Bascule-). Voordracht van J. 


» D D 


Campanile di S. Marco te Venetië, door Prof. Ing. C. CASELLI. 


Met afbeeldingen 


D » » door R. A. VAN SANDICK. Met afbeel- 


dingen { 


CASELLI (Prof. Ing. G.). De Gampanile di S. Marco te Venetië. 


Met afbeeldingen 


Cement (IJzer), door Vo ; 
Gentraalbureelen met gemeenschappelijke batterij. 
van A. A. OosTING. 


Voord racht 


Centralisatie, door Vo . . 
CHaRrLouis (M. D.). Proeven met riemverbindingen. Met af beel- 


\ dingen 2 
Chemische Vereeniging. (Algem. Vergadering der Ned.) 
Circusbouw te Scheveningen 


CLUYSENAER (J. L.). De voor Valparaiso ontworpen. bavenwer ken. 


Met afbeeldingen en een plaat 6 


D) » » Spoorwegen in Zuid-Sumatra. Met een 
kaartje 

Congres (Internationaal Electrisch) te St. Louis, door R. A. VAN 
SANDIGK 

D (Internationaal Ingenieurs-) te St. Louis in 1904, door 


R. A, VAN SANDICK 175; Algemeen programma 
(Internationaal Maritiem-) 

(Xde Internationaal Scheepvaart-) te Milaan 1905, door 

R. A. vAN SANDICK 

) (Internationaal) van werktuigkundige ingenieurs te St. 

Louis 


DN (VIlde Internationaal) voor Industrieelen eigendom te 


Berlijn 228; 
» (iste Internationaal) voor Landbouw-werktuigen en 
-machineriën te Luik, 1905 
(Internationaal) voor mijnen, metallurgie en toegepaste 
mechanica en geologie te Luik 670, 
Nederl. natuur- en geneeskundig) te Arnhem, 
1905 45, 
van den Verein deutscher Ingenieure in 1903 te München 
gehouden. Mededeeling van R. Wrrre 
(Vierde) van de Internationale Vereeniging voor de be- 
proeving van bouwmaterialen 2 

(9de) voor openbare gezondheidsregeling . £ 
Constructie (Eenvoudige) voor Een bij drijfstang en 
kruk, door F.J. Vars. Met afbeeldingen 
Constructies (Graphometallurgische) in verband met het op steen 
smelten van een pyritisch gouderts, door J. G. 
BĲjpENpijk en Huao Goor. Met’ afbeeldingen 
(Eenige nieuwe) van belang voor de zwakstroom- 
techniek. Voordracht van Dr. N. G. van HurFrFeL. 
Met afbeeldingen 
Graphometallurgische constructies in verband met 
het op steen smelten van een pyritisch gouderts. 
Met afbeeldingen 
het bestaande en een internationaal 
Observatorium. Met gen 

Coor (Wourer). De electrische tram te Rotterdam 

D) D) Feestelijke opening van den Maasmond op 18 
Augustus 1904, Met afbeelding 638, 


( Xde 


Contacten 
Coor (Huco). 


DJ » 


De Vesuvius, 


Decentralisatie in Ned.-Indië ee Cele oort. 14e 
DekKinG Dura (A). Voordracht over grondduikers onder de 
kanalen in Overijssel. Met af beeldingen 


Met afbeeldingen 2 


door A. ELBERTS DorsER 4 


Blz. 
100 


200 
53 


4 
723 


120 | 


408 
845 


‚242, 
„714 
. 853 | 

‚_|\ Doorgang 


357 


342 | 


466 


| Dijk (Afsluit-) te Andel 


| Elevators (Maatsch. tot Expl. van drijvende) . 


REGISTER 1904. 


Blz. 
Delflands boezem (Commissie van deskundigen in zake het onder- 
houd van de polderkaden langs) 463 
(Onderhoud van en toezicht op de polderkaden 
van), door R, A. VAN SANDICK 418 
Delfstoffen (Opsporen van) van Staatswege EAS 
Deventer (Bijdrage in de kosten van een gemeensch. lk 49, 
Dieselmotor, door Vo 64 
DiesEN (G. VAN). Levensbericht van Jan Ernst Wildeman. . 19 
Disse (Levensbericht van N. van), door W. A. M, Prepers, 
Met portret 586 
Doctoraat in de technische wetenschappen (Adres van het Hoofd- 
bestuur der Ned. Maatsch. tot bevordering der genees- 
kunst in zake het) 


D) » 


D) voor scheikundige ingenieurs ; é 
Dok (Drijvend) voor het Suez- kanaal, door W. F. LEEMANS 


Dongepolders (Memeldelta en), door W. G. 


122 
NEL 
„ 807 
C. GerINeK. Met 
2 kaartjes 361 
Dooren (J. CG. vAN). Voordracht over de electrische installatie 
van de Maatsch. «Zeebad Scheveningen» 882 
onder den spoorweg bij den Leidschen Straatweg 
te Utrecht 505, 530 
Dorrer (A. Ernerrs). VIlde Congres van de Intern. Vereeniging 
tot bescherming van den Industrieelen 
Eigendom te Berlijn 458 
D) D) D) Veranderingen in de Engelsche Octrooiwet 817 
Draadlooze telegrafie. Zie Telegrafie. 
Draaibrug. Zie Brug. 
Draaistroomdynamo. Zie Dynamo. 
Draaistroom-gelijkstroom-transformatoren (Verticale). Met af beel- 


dingen 347 

Drenthsche Hoofdvaart (Onteigening voor verruiming der) 492 
Dreunen of brommen van stoomketels, door J. CG. DiJxHooRN. 

Met afbeeldingen 181 


DriessEN (Cu). Herstellingswerken aan de brug over de Maas 


te Maastricht. Met afbeeldingen 723 
Drinkwaterleiding. Zie Waterleiding. 
Drinkwatervoorziening. Zie DR ne. 
Droogdok voor Natal 
Dr oogmakeri ijen en indijkingen 
Droogmaking van de Zuiderzee. Zie Zuiderzee. 
Droogmaking van plassen onder Reeuwijk en Sluipwijk 
Durour (F. Kan: Bewegingsinrichtingen der Nieuwe Amstelbrug 
te Amsterdam. Met afbeeldingen 
Duikers (Grond-) onder de kanalen in Overijssel. Voordracht van 
A. DÉrinG Dura. Met afbeeldingen 


506, 


‚ Duinwaterleiding. Zie Waterleiding. 


Duinwatertheorie in verband met de verdeeling van het zoete en 
het zoute water in den ondergrond onzer zee- 
duinen, door CG, P. E. RrBBrus. Met af beeldingen 


DijxHooRN (J. G.). Het dreunen of brommen van stoomketels. 
Met afbeeldingen 

Voordracht over de Pompwerktuigen van de 
Utrechtsche waterleiding. Met afbeeldingen 


» » 


Eerupr (A. G. A. van). Nederlandsche Ingenieurs in Transvaal : 

Electrisch licht-installatie van den grooten schouwburg te Rotter- 
dam. Voordracht van A.J. Roerorsz. Met af beeldingen 

Electrische centrale te Borne 5 Buch en 7 

D) centralemtesscheveningen mn re 

installatie van de maatsch. «Zeebad Scheveningen». 
Voordracht van J. CG. vaN DooREN 

) installatie voor Staatsmijn B in Limburg 

scheepslieren van het stoomschip «Rochussen» …. … 

Met af beeldingen 

sleepvaart, door Vo BRehenA rset ey od 

) spoorwegen. Zie Spoorwegen. 

trams. Zie Trams. 

D) verlichting en krachtoverbrenging in Ned.-Indië . 
Electriciteit- en waterleidingmaatschappij te Ginneken . 
Electriciteitsmaatschappij (Kennemer) EE 

» D) (Nederl.) f 
Electrotechniek (Vakafd. voor). Zie Instituut. 

Electrotechnisch bureau B. A. J. van der Hegge Zijnen en 
A. Lebret 672 
. … 464 

De Maasmondver- 
legging 906 
736 


- 426 
17 


ErsT VAN BLESKENSGRAAFF (O0. J. VAN DER). 


Emigratie in Ned.-Indië 5 5 
ERENs (Fr.). Voordracht over een ‘verschijnsel van wederkeerige 
inductie. Met afbeeldingen 113 


D) » _Rookverbranding. Met afbeelding. „ 765 
ErkerL (F. vAN). Een nieuwe wijze van harden van staal . . 342 
Es (L. J. CG. van). Naar aanleiding van de bespreking van het 


Verslag over de Burgerl. Openb. Werken in 
Ned.-Indië over 1902 817 


REGISTER 1904, 


Blz. 
Examens aan Technische Hoogescholen. Zie Technische Hooge- 
$ scholen. 
Examens der Polytechnische School. Zie Polytechnische School. 
D voor Opzichter. Zie Opzichter. 


Exposities in het Transportation Building te St. Louis . „650 


Faculteit der wis- en natuurkunde aan de Amsterdamsche 
Hoogeschool (Adres van de) in zake bevoegdheid van 
ingenieurs tot het geven van middelbaar onderwijs 
D} der wis- en natuurkunde aan de Rijks-Universiteit te 
Groningen (Adres van de) in zake onderwijsbevoegd 
heid van ingenieurs 
» der wis- en natuurkunde aan de Rijks-Universiteit te 
Utrecht (Adres van de) in zake onderwijsbevoegdheid 
van ingenieurs 
> der wis- en natuurkunde aan de Rijks- -Universiteit te 
Leiden (Adres van de) betr, den overgang van de 
universitaire tot de technische studiën en omgekeerd 168 
Fortificatiën in Ned.-Indië 913 


FREDERIKS (J. A). De Abdij van Middelburg. Met afbeeldingen. 540 


„144 | 


Gasdraad, door Vo. | 

Gasfabriek (Aörogeen) Alblasserdam . „984, 
D) en cokesfabriek, door Vo. 478, 
D) Gorredijk SZ 
D) Hoogezand . … „ 508 
D) te Oosterbeek . . 248 
D) te Uitgeest . 272 | 
» Zuidlaren 87 | 


Gasfabrieken in Nederland over 1902 Bedrijfsr esultaten van de) 848 | 


Gasfabrikanten in Nederland (Vereeniging van) . . . . 503, 
Gashouder met ringkuip van 100.000 MS3. inhoud der Wester- 
gasfabriek te Amsterdam, door B. A. VAN SANDICK. 


528 


Gasmaatschappij (Noorsche) . … 
Gas- und Wasserfachmännern (Duitsche Vereeniging van). 

Gas (zuig) installatiën in het algemeen en die van de Maatsch. 

«Zeehad Scheveningen» in het bijzonder. Voordracht 

van H. A. RAvENEK. Met afbeeldingen. 872 

» ___» _ poldergemaal voor den Agnietenpolder. TROS 
GELDER (H. ENNO VAN). Levensbericht van M. Sijmons. Met 

90 


portret 
Overzicht 
4716 


D) » » van den scheepsbouw in 
Nederland in 1903 310, 
GELINGK (W. G. C.). Memeldelta en ben Met 2 kaartjes 
Geschut. (Aanschaffing van veld-). . … ars „343, 
Gewapend beton. Zie Beton. 
Gezondheidsregeling (9de congres voor genere) 5 
Gieting (Dichte blok), door Vo. ; 
Glazuur (Proeven tot het samenstellen van loodvrij). „ 768 
Gouderts (Graphometallurgische constructies in ver band met het 
op steen smelten van een pyritisch), door J. G. BIJDENDIJK 
en Huvco Goor. Met afbeeldingen 466 
Goudproductie aan den Witwatersrand. Met afbeeldingen . . 268 
Graadmeting en waterpassing over 1903 (Verslag van de Rijks- 


530 
. 489 


commissie voor) 403 | 


GRAADT VAN RoGceN (D. L.). De postverbinding van de Caspische 
Zee met Teheran. Met afbeelding 
G. 


GRAEFF (Jhr, Hydro-pneumatisch rioleeringssysteem 


DE). 


«Shone». Met af beeldingen 519 
Graphometallurgische constructies in verband met het op steen 
smelten van een pyritisch gouderts, door 
J. G. Bupenpijk en Huco Coor. Met af- | 
beeldingen 466 
Grashofmedaille 600 


GRATAMA (B. M). Tender-locomotief met drie gekoppelde assen 
van de Ned.-Indische Spoorwegmaatschij. 
Met afbeeldingen en plaat 1 

’s-Gravenhage (Gemeentelijke lichtfabrieken te) : 
Grurrers DoUBLET (J. M.). Iets over het verschijnsel der vonken- 
looze onderbreking bij magneetspoelen 
met zg. differentiaalwikkeling 
D) D » Laadmachine als ontlaadmachine, . 955 

Grondduiker, Zie Duiker. 

Grondwaterstanden in en om de prise d'eau der Utrechtsche 
waterleiding, door JAN VAN PoeLGeerstT. Met 
af beelding 
Gunstigste belasting van goederentreinen (Onderzoek naar de), 


43 


732 


Guttapercha (Bereiding van) RNL 000 


Hackxsrrou (P. A. M.). Oorzaken van het ontstaan van gebreken 
in iĳzereonstructiën. Broosheid van het 
materiaal. Breekhaarheid ten gevolge van 
den vorm van het constructiedeel. Met 
afbeeldingen 184, 280 


165 | 


203 | 


297 | 


door H. E. VERSCHOOR 36 


Met afbeeldingen 773, 794 
ESD 
‚ 300 | 


361 | 


107 | 


5 


Blz. 
Ham (A). Vonkenlooze onderbreking bij magneetspoelen met z.g. 


differentiaal wikkeling 2áÂ, 
Harden van staal. (Eene nieuwe wijze van), door W. 295) 
door F. vaN ERKEL . .… . 3492 

(Ar Kei B. VAN). Levensbericht \ van w. K M. 
Vrorik. Met portret. 


282 


HASSELT R. 
Haven van Scheveningen . 
D) » Soerabaja 
Valparaiso . Bt RR rd 5 rr EE 
» D) D) (De ontworpen), door J. L. GLUYSENAEn. 

Met re en een plaat 
(Wetsontwerp betr. de verbetering van de) 
164, 
» » Zeebrugge, door Wourer Goor. Met afbeelding 
door W. MEIJER TIMMERMAN THiJssEN. Met afbeeldingen 3 
Havens en reeden in Ned.-Indië d 
Havenwerken te Brussel. Met af beeldingen 
» >» Macau 
D) » Makasser : 
HAVERKAMP BEGEMANN (B. P.). Snoqualmie waterval. Met af beel- 
dingen 
Van de Wereldtentoonstelling te 
Met sthbelinger 481, 497, 527, 547, 613, 650, 
680, 758, 833 
HEINZELMANN (N.). Voordracht over het Automatisch Telefoon- 
systeem van Strowger. Met afbeeldingen en 
een plaat 44: 
(A. G. CG. G, van) Beproeving van een wegbrug in ge- 
wapend beton over den Staatsspoorweg 
nabij Nijmegen. Met afbeeldingen 2 
Voordracht over werken in gewapend 
beton te Leidschendam, uitgevoerd 
door de «Holl. Maatsch. tot het maken 
van werken in gewapend beton» te 


» » » 


» » 
St. Louis. 


HEMERT 


‘s-Gravenhage. Met afbeeldingen 20 
D) D) » _ Voordracht over een onderzoek naar 
de eigenschappen van gewapend beton. 

Met afbeeldingen 388; discussie 534 
+HENKET (N. H.) . RE En NEN A TEN! 
Hinderwet . … ie 159 
Horr. (Hulde aan ‘Prof. Dr. J. H. vAN ADEN 312 
HoMAN VAN DER HeIpDe (J.). De nieuwe bezwaren speciaal met 

betrekking tot lange irrigatie-kanalen 276 
Hoofdbestuur (Adres van het) der Ned. Maatsch. tot bevordering 
der geneeskunst in zake het doctoraat in de tech- 

nische wetenschappen 122 
Hoogleeraren (Adres der gezamenlijke) in de scheikunde aan de 
Universiteiten over technologen en doetoren in de 

chemie 123 
» (Adres der gezamenlijke) in de scheikunde aan de 
Polytechnische School, betreffende technologen en 

doctoren in de chemie 149 


D (Adres der) Bakhuis Roozeboom en Lobry de Bruyn 
bestrijdende het adres der hoogleeraren in de 
scheikunde aan de P. S. 1 
» (De strijd der Universiteits-) tegen de onderwijsbe- 
voegdheid van de ingenieurs der aanstaande Tech- 
nische Hoogeschool, door R. A. VAN SANDICK 
Hoogovens gers door Voeden 106 


HooRrN (H. J. van). Voordracht over de personentunnel i in het 
Centraalstation te Utrecht. Met afbeeldingen 657 
Hout (Surinaamsch), door A. H. BerKHour. Met afbeeldingen 495 
door M. CG. J. PrePers . REE OO 
Houthandel ( (Geldersche) Mt ARO OENE 6 5360 
» «Het nieuwe fortuin» TENEN EERE 
D) voorheen P. M. en J. Jongeneel . er EOS 
Houtkapmaatschappij (Koeboe) . ne 
Houtzagerij rare en schaverij Patria 508 


HurreL (Dr. N. G. Voordracht over eenige nieuwe con- 
tacten van belang voor de zwakstroom- 
techniek. Met afbeeldingen 19 
Em DD D) Onderzoek van waterleidingsbuizen 
Hulde aan Prof. Dr. J. H. vaN ’r Horr . 
HuijsiNcA (J. L.). Voordracht over de in aanbouw zijnde tunnel 
ter onderlinge verbinding van de perrons op 
het personenstation te Utrecht C. S. Met af- 
beeldingen 6 
Mededeeling over de spoorwegen in Suriname. 


Met afbeeldingen 


VAN). 


» Dj 


Inductie (Over een verschijnsel van wederkeerige). Voordracht 
van Fr. Erens. Met afbeeldingen 

Industrieelen eigendom (VIlde Congres der Int. Vereeniging voor 
de bescherming van den) 298; door 

A. ErBeRTs DOYER 

Ingenieur van den Waterstaat (Examen voor Adjunet-) . É 
Ingenieur (Weekblad De). Overdrukken van bijdragen 812, 825, 
Ontbrekende nummers. ‚ S58, 
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Blz. 
Ingenieurs (Adjunet-) bij de Maasmond-verlegging, door R. P. J, 
ToreIN NOLTHENIUS 654; 670 
) (Adres van de faculteit der wis- en natuurkunde aan 
de Amsterdamsche Hoogeschool in zake bevoegdheid 
van) tot het geven van middelbaar onderwijs 68 
» (Adres van de faculteit der wis- en natuurkunde aan 
de Rijks-Universiteit te Groningen in zake onderwijs- 
bevoegdheid van) 122 
) (Adres der gezamenlijke hoogleeraren in de schei- 
kunde aan de Universiteiten betr. onderwijsbevoegd- 
heid van) 123 
D (Adres der gezamenlijke hoogleeraren in de schei- 
kunde aan de Pol. School, in zake onderwijsbevoegd- 
heid van) 149 
D (Aar es van de faculteit der wis- en natuurkunde aan 
de Rijks-Universiteit te Utrecht in zake de onder- 
wijsbevoegdheid van) 152 
) (Adres der hoogleeraren Bakhuis Roozeboom en 
Lobry de Bruyn. bestrijdende het adres der hoog- 
leraren in de scheikunde aan de P. S. in zake 
onderwijsbevoegdheid van) 153 
gediplomeerde Delftsche) in zake de 
onderwijsbevoegdheid van ingenieurs 132 
(De strijd der Universiteiten tegen de onderwijsbe- 
voegdheid van de) der aanstaande Technische Hooge- 
school, door R. A. vAN SANDICK 111 
) (De strijd der Universiteits-professoren tegen de 
onderwijsbevoegdheid van de) der aanstaande Tech- 


(Adres van 


nische Hoogeschool, door R. A. vAN SANDICK 162 
(Doctoraat voor scheikundige) 8 177 

) en architecten (Sociaal-Technische Vereeniging \ van 
Democratische) 584, 870 


) (Nederlandsche) in Transvaal, door A. G. A. VAN EELDE 
door R. W.J. CG. vAN 
DEN WALL BAKE / 
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Ingenieurs (Vereeniging van Delftsche). 


Commissie tot plaatsing van technici hoofdzakelijk in het 
buitenland 4157, 169, 181, 213, 234, 250, 273, 289, 301, 
321, 345, 388, 509, 701, 721, 812, 
werken vanwege ‘de Ver eeniging uitgegeven en 
voor het publiek beschikbaar gesteld 125, 
Oproeping ter vergadering … 408, 427, 442, 
Samenstelling van het Bestuur 
Algemeene Zomer vergadering op 9 Juli 1904, 
door v. V. V, 


825 
Lijst der 
825 
465 
794 
Verslag der 
501 
Ingenieurscongres. Zie Congres. 

Inrichting en wijze van werken van groote gemeenten. (Verslag 


der Commissie, benoemd door de Ver. van Delftsche 
Ingenieurs, in zake), door GC. L. M, LAMBRECHTSEN 

VAN RrirrHeM 901 | 

Institut Colonial International te Wiesbaden 356 


(De irrigatie in tr sopische er en sub- 
tropische landen op het), door 
R. A. VAN SANDICK 381 
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Instituut van Ingenieurs (Koninklijk). 


Begrooting 1904— 1905. Bijblad tot n0. 23. 


Gontributie 1904—1905 . 533, 559, 585 
«De Ingenieur». Mededeeling betr. overdrukken van bij- 

dragen 812, 825, 845 

» omtrent ontbrekende nummers, 858, 872 


Feestvergadering te Middelburg in 1870, door M. C. Jy. 


Piepers 551 | 


Jaarverslag over 1903—1904. Bijblad tot n°. 46. 

Mededeelingen in zake het lidmaatschap. nalieten 

Notulen der vergaderingen. Bijbladen tot de nos. 5, 14, 93, 
33, Lb 

van de vakafd. voor Electro- 

techniek. Bijbladen tot de nos. 

11, 25, 38, 50. 

van de vakafd. voor Spoor- 

wegbouw en Spoorweg-exploi- 

tatie. Bijbladen tot “de nos. 

19, 40. 

van de vakafd. voor Werk- 

tuig- en Scheepsbouw. Bijbla- 

den tot de nos. 5, 21, 38, 50. 


871 
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Onbekende adressen BED, 794, 812, '825, 845 | 
Oproeping ter vergadering 59, 109, 233, 'a49, 387, 407, 
bijlage tot no. ’30; 533, 553 bet 

793, 811 
) D » van de vakafd. voor Electro- 


techniek 197, 213, 427, 441, 657, 
673, 857, 871 


‚ Ketel van de Sleepboot «Alexa». (Ongeval met den stoom) 
‚ Ketelcommissie (Eindrapport van de door de Engelsche Admi- 


‚ Ketelontploffing 5 Helmond. 


‚ Kina-onderneming rd 


1904. 
Blz. 
Oproeping ter vergadering van de vakafd. voor Spoorweg- 
bouw en Spoorwegexploitatie 
687, 701 


) D) D) van de vakafd. voor Werktuig: 
en Scheepsbouw, 125, 139, 441, 
465, 657, 673 
Sluiting der bibliotheek . . 481 


356 
838 
905 


Vergadering der afd. Ned.-Indië op 5 April 1904, door Q. 
Verslagen der vergaderingen 134, 278, 436. Met af beel- 
dingen 640; 654, 
van de vakafd. voor Electro- 
techniek 270, 475, 715, 
van de vakafd. voor Spoor- 
wegbouw en Spoorwegex- 
ploitatie 370, 
van de vakafd. voor Werk- 
tuig- en Scheepsbouw 165, 
502, 715 
Veiligheidsvoorschriften voor electrische sterkstroominstal- 
laties verkrijgbaar gesteld 857, 871, 887, 901, 
Interventie van den Min. v. Binnenl. Zaken in zake een geschil 
tusschen werkgevers en werklieden in het diamantvak 231, 
Irrigatie in Ned. Indië. / 697, 736, 
» __in tropische en sub- tropische landen op het Institut Colonial 
International te Wiesbaden, door R., A. VAN SANDICK 
D) Zie ook Bevloeiing. 
Irrigatie-kanalen (De nieuwe bezwaren, speciaal met betrekking 
tot lange), door J. HOMAN VAN DER HeIDE 276 
Irrigatiepraatje (Een), door CH. E. BODEMEIJER . 
Irrigatiewerken voor Konia, Klein-Azië E 
ITERSON (J. C. VAN). Voordracht over de inrichting voor draad: 
looze telegraphie aan de Marinewerf te 
Amsterdam. Met afbeeldingen 
FIrreRsuM (Levensbericht van A. M. K. W. baron vaN), door 
R. P, J. Tutein NortHeNius. Met portret 721, 739, 
Irrersum (W. H. A. G. VAN). Laadmachine als ontlaadmachine, 
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Jaarboek van de Kon. Ned. Zeemacht (Uittreksel uit het) . 
JacoB (J. J. s’). Voordracht over de vernieuwing van de draai- 
brug tegenover de Oosterdoksluis te Amsterdam 8 
Jonan (G. J. DE). 1879 21904, door L. Met portret E : 
JoosrinG (P.). Voordracht over een nieuwe inrichting voor onge- 
lijkarmige draaibruggen toegepast bij de brug over 
de Dubbele Wiericke. Met afbeeldingen 47 
lineaalpasser, met naschrift van R. A. vAN 
SANDICK 282 


Juna (G. J.). De 


Kaarsenfabriek «Gouda» (De Kon. Stearine). Voordracht van 


Dr. H. IJsseL DE SCHEPPER 368 


Kaart der Mississippi-bedijking. . 92 
Kaarten van het Louisiana-gebied. . 528 
Kabeltunnel. Zie tunnel. 

Kabelverbindingen met Ned.-Indië. Met afbeelding. . 4992, 899 
Kadaster in Ned. -Indië. SA 


Kamer van koophandel te Amsterdam over 1903. (Ver slag van de) 807 
D) D) » D) D) (Uit een verslag van de) 
over het Noordzeekanaal 295 

KAMERLINGH ONNES. (Herdenking van het 25-jarig doctoraat van 
Prof. H.) te Leiden 500 


| Kanaal (Verbetering van het Noordzee) . . . . . . … . «137 
>» Zuid-Willemsvaart-—Amer. : „ 822 

| Karteering (Onvoldoende) van onze duinen £ . 24 
Kazernebouw te Nijmegen . en EEN ar NERD 


KERSEMAEKERS (J. M. H. R.). Maximum buigingsspanningen in 
normale doorsneden van T-vormige 
profielliggers. Met afbeeldingen. 273, 357 

„ 904 


raliteit in 1900 benoemde), door J. H. B. A. 681, 696 


; 8 

D) D) (Verslag over de). Met afbeeldingen 785 

Ketelplaatstaal, Boon Vos . 229 
Ketels (Dreunen of brommen van ‘stoom:-), “door it 6. DijxnooRN. 

Met af beeldingen Le 


ou, 230, 278, 008 
821, 841, 867, 911 
134 


Koloniaal verslag van 1903 . 

D) D) » 1904 . 5 ' 
KoninG (J. pe). Technisch hooger onderwijs 5 7 
KoNIJNENBURG (E. vaN). De verleg gging van de uitmonding der 

Maas van Woudrichem naar den Amer 601 


| Kooper (H. L. J.). Levensbericht van WiLLeM ScuLusEN. Met 


„portret 110 
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Koppelkrommen (Een eenvoudige constructie voor) bij drijfstang 
en kruk, door F.J. Vars. Met afbeeldingen 
KRIMPEN (L. vAN). De Westkapelsche Zeedijk. Met afbeeldingen 
ROLLEI LPOVOTEL OOI VE saat ERN: en coal e0 en et 
Koopvaardijvloot in 1905 (Nederlandsche) . 
Kunsten en wetenschappen . . . . .. 
Kunsten en wetenschappen in Ned.-Indië . Ê 
Kunstsmederij en machinefabriek (Schiedamsche) 


Laadmachine als ontlaadmachine, door J. M. GrrrTERS DOUBLET 
D) » D) door W.H. A.G, VAN ITTERSUM 
Laboratoriuin (Antropometrisch en Psychometrisch) te St. Louis. 
LAMBRECHTSEN VAN RrrrHEM (CG. L. M.). Verslag der Commissie, 
benoemd door de Ver, van Delftsche Ingenieurs, 

in zake inrichting en wijze van werken van 

groote gemeenten 


Landbouw en 
Landmacht in Ned.-Indië. 
Landsdrukkerij in Ned.-Indië 
Landsgebouwen ADE ADE 
LEEMANS (W. F.). Ontwerp van 1865 voor de heropening van 
het Oude Maasje en de scheiding van Maas 
en Waal. Met plaat 
» » Drijvend dok voor het Suez-kanaal le: 
Leidschendam (Werken in gewapend beton te). Voordracht van 
A. CG. CG. G. vAN Hemert. Met afbeeldingen 
Lers Jr. (Murk). Voordracht over proeven met schroeven van 
verschillend type. Met afbeeldingen 
Licht- en krachteentralen in Amerika, door Vo. . … .... 
Lichtfabrieken (Gemeentelijke) te ’s-Gravenhage … . .... 
LieFLAND (W. B. vAN). Voordracht over de in 1903-—1904 te 
Scheveningen uitgevoerde uitbreidings- 
werken. Met af heeldingen 
Lineaalpasser, door A. H. op TEN Noort. Met afbeeldingen 237, 
door G. J. June, met naschrift van R. A. vAN 
SANDICK 


Lipkensfonds in 1903—1904. 

Locaalspoorweg. Zie Spoorweg. 

Locomotief (Tender) met drie gekoppelde assen van de Ned.- 
Indische Spoorwegmaatsch.ö, door B. M. GRATAMA. 

Met afbeeldingen en plaat 1 


Rocomotieven doon Vónmen we ne oe heten dae deere 
D) (De snelst loopende). Met afbeelding . . ….. 
D) (Proefstation voor) te St. Louis. Met af beeldingen 
D) type 301/4175 van de Maatsch. tot Expl. van SS. 


(Zwaartepuntsbepaling van een der), door W. H. 
VAN SCHOUWENBURG. Met afbeeldingen Sp 

Boodswezen, betonning, enz. spr een dere 
Luchtscheepvaart op de Wereldtentoonstelling te St. Louis 
Lustrum (Een herinnering aan het XIde) van het DSG, door 
R. A. VAN SANDICK. Met afbeeldingen 


Vonkenlooze onderbreking bij mag- 
neetspoelen met zg. differentiaal 
wikkeling 240, 
voor de heropening van het Oude) 
Maas en Waal, door W, F‚ LEEMANS. 
Met een plaat 
Maasmond (Feestelijke opening van den) op 18 Aug. 1904, door 
Wourer Goor. Met afbeelding 638, 
D (Opening, vanden) re. ema see zoeen ed + Te 
D) (Verlegging van den) van Woudrichem naar den 
Amer, door J. CG. RaMmarR, J. P. WiJTENHORST en 
E. vAN KONIJNENBURG 
Maasmond-ontwerpen (De drie), door R. P, J. TureiN Nor- 
: THENIUS 
Maasmondverlegging (De adjunct ingenieurs bij de), door R. P.J. 
TureiN NOLTHENIUS 654; 
» door O. J. VAN DER ELST VAN BLESKENSGRAAF 
Maastricht (Herstellingswerken aan de brug overde Maas te), 
door Cu. DRIESSEN. Met afbeeldingen 

Maatschappij (Internationale) tot het aannemen van werken . 

Macau (Havenwerken van) Ra rr 

Machine (Eenvoudige Corliss-). Met afbeeldingen . … … … …. 
D (Snelloopende Corliss-) van 500 P.K. Met afbeeldingen . 
Machinefabriek en Constructiewerkplaats (Zuidholl.) » Behe 


Maas GeesreranNus (H. P.). 


Maasje (Ontwerp van 1865 
en de scheiding van 


» (Noord-Nederl.) … ….. .… = 
D) «Utrecht» . EE 0e 
Machinisten bij de Marine Ee OE 
D (Toelating als schipper op koopvaardijschepen en 


het aan boord daarvan in dienst hebben van stuur- 


lieden en) 506, 5 
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„ 768 
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| MINCKELERS (Onthulling van het standbeeld van 


\ Mijn B in Limburg (Onteigening voor Staats-) 


| Onderwijs in Ned.-Indië 
| Onderwijsbevoegheid 


Maildienst (Overeenkomst met den Kon. West-Ind.) 
Makasser (Havenwerken te) . EERENS 0 DE AED A ede 
MANEN (W. CG. van), Kabeltunnel in gewapend beton voor de 
gemeente-electriciteitswerken te Amster- 
dam. Met afbeeldingen 

„ 697, 


. 316, 


Marine in Ned.-Indië 

Mazza-separator, door Vo. en Ve RE 

Meester (T, H. ve). Eenige gegevens betreffende de stoomschepen 
der Stoomvaart-Maatschappij Zeeland, Kon. 


Ned. Postvaart, Met af beeldingen 5 


W. GELINGK. Met 
2 kaartjes 
Mener (R. A). Het stoken van petroleum-residu in de stoom- 


ketels der Koninklijke Paketvaart-Maatschappij. 


Memeldelta en Dongepolders, door Gre Cr 


Met afbeeldingen 


Meier TIMMERMAN Tussen (W.). De havenwerken te Zeebrugge. 


Met afbeeldingen : 


Middelburg (De Abdij van), door J. A. FREDERIKS. Met af beel- 


dingen 5 


Middenstand (Subsidie ten beh. van den). … ...... 
PAPA AR 
Minimum-loon en maximum-arbeidstijd in bestekken tilde 
van het Dep. van Koloniën 
Motor (Diesel-), door Vo... 
Motorboots (Salon ne 
» voor den Rijkswaterstaat . 
D) voor de gemeente Rotterdam 
Motoren (Groote gas-), door Vo. 
D) VS PITIEUSE NK AOOT EVO rare Tae 
Murrer Jan. (F.). Voordracht over de Worthington-pompen der 
Rotterdamsche rioolgemalen. Met afbeel- 


dingen en 2 platen 90, : 
| Muntwerkzaamheden over 1903 (Verslag nopens de). 


Murarr (Jhr. R. R. L. pe). Over de bepaling van de capaciteit 

van een stoomgemaal. Met afbeeldingen 

„208, 

ND 5) D} (Electrische installatie voor Staats-) … ; 

Mijnbouwkundige vereeniging (Nederlandsche), door R. A. vaN 

ä SANDICK 403; 463, 547, 
Mijnbouwmaatschappij (Dauphinesche algemeene) . : 
D «Suriname» 

Mijnen en steengroeven in Limburg 


‚ Mijnen in Limburg (Staats-). . . . 


Kd D) (Boringen voor de Staats-). 
Mijnontginning (Bepalingen betreffende) 
Mijnwezen EEN Pell nt SE Pt 

D) in Ned.-Indië (Dienst van het) 


Natuur- en geneeskundig congres (Xde Nederl). . 
Noordzeekanaal. Zie Kanaal. 

Noorr (A. H. Op TEN). Een liniaalpasser. Met afbeeldingen 237, 
D > _» » _» _Draadlooze telefonie en de eigenschappen 
en toepassingen van Selenium. Met 
af beeldingen 427, 

Nijmegena(Kazernebouwmte renee 
Nijverheid (Bevordering van), voor de inlandsche bevolking van 
Ned.-Indië van belang 


OBREEN (A. L. H.). De Utrechtsch—Noord-Hollandsche Vecht 


Octrooiwet (Veranderingen in de Engelsche), door A. ELBERTS 
Dorser 


Olie- (Aard-)industrie in Zuid-Rusland, Voordracht van 4. S Brun. 


Met af beeldingen 

Ombilinkolenm nnen enke ree Beda tar 
Onderhoud van en toezicht op de polderkaden langs Delflands 
boezem, door R. A. VAN SANDIGK 


van ingenieurs. (Adres van de faculteit 
der wis- en natuurkunde aan de Amster- 
damseche Hoogeschool in zake) 

D) van ingenieurs der aanstaande Tech- 
nische Hoogeschool (De strijd der Univer- 

siteiten tegen de), door R. A. VAN SANDICK 

» van ingenieurs (Adres van de faculteit 
der wis- en natuurkunde aan de Rijks- 

Universiteit te Groningen in zake) 

D) van ingenieurs (Adres der gezamenlijke 
hoogleeraren in de scheikunde aan de 
Universiteiten over) 
D) van ingenieurs (Adres van gediplomeerde 


Delftsche ingenieurs in zake de) 


505, £ 
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455 
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737 
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817 


301 


. 696 


A18 


. 696 


68 
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Onderwijsbevoegdheid van ingenieurs (Adres der gezamenlijke 
hoogleeraren in de scheikunde aan de Pol. 

school in zake) 

ingenieurs (Adres van de faculteit 
wis- en natuurkunde aan de Rijks- 
Universiteit te Utrecht in zake de) 

van ingenieurs (Adres van de hoogleeraren 

Bakhuis Roozeboom en Lobry de Bruyn, 

bestrijdende het adres der hoogleeraren 

in de scheikunde aan de P.S. in zake de) 

) van ingenieurs der aanstaande Technische 
Hoogeschool (De strijd der Universiteits- 


N van 
der 


professoren tegen de), door RB. A. VAN 
SANDICK 
Onderzoek naar de eigenschappen van gewapend beton. Voor- 


A. G. CG. G. vaN HeMeERT. Met af beel- 


dingen 388, 


dracht van 


Ongevallenwet 1901 
» D) (Toepassing der) op werken aanbesteed vóór 
1 Februari 1903 

Ontbinding. der Eerste Kamer 5 
Ontginningen in Ned.-indië : 230, 
Ontwerp van 1865 voor de her opening ‘van het Oude Maasje en 
de scheiding van Maas en Waal, door W. F‚ LEEMANS, 
Met een plaat 
Ontwikkeling van Ned.-Indië (Maatregelen in het belang van de 
economische) 735, 852, 


Oorlog in Ned.-Indië (Uitbreidingswerken ten behoeve van het 
Dept. van) 
Oorlogsvloten (De Japansche en Russische) in de Chineesche 


wateren, door T. H. Apr. TROMP 

Oorzaken van het ontstaan van gebreken in ijzerconstructiën; 
broosheid van het materiaal ; breekbaarheid ten gevolge 

van den vorm van het constructiedeel, door P. A, M. 
HacksrTronH. Met afbeeldingen 184, 

door J. H. BrUGKER ANDRER 

OosTING (A. A). Voordracht over Centralen met gemeenschappelijke 
batterij. Met afbeeldingen 

Openbare werken in Ned.-Indië over het jaar 1902 (Verslag over 
de Burgerl.), door L. H. SLiNkers. Met af beel- 
dingen 803, 

in Ned.-Indië over het jaar 1902 (Naar aan- 
leiding van de bespreking van het Verslag 
over de Burgerl.), door L. J. CG. vAN Es 
Openingsrede door C. L. VAN DER Birr, uitgesproken bij de aan- 
vaarding van het leer aarsambt in de zwakstroom- 
techniek aan de Pol. School te Delft lik 1904 
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Opiumregie 298, 719, 

Opsporen van delfstoffen van } Staatswege : 

Opzichter (Examen voor bouwkundig) . 3 770, 
D) van den Rijkswaterstaat (Examen voor) 70, 


van den Rijkswaterstaat (Schriftelijke opgaven voor 
het examen voor) in 1904 


Overeenkomst met den Kon. West-Ind. Maildienst LO, 
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280 
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PaAARDEKOOPER (B. J.). Buitenlandsche technici in Rusland . . 385 
Palace-Hôtel te Scheveningen. Met afbeeldingen eel 
Panamakanaal . £ 195, 380 
Pandhuisregie . … 719, 851 
Pannenfabriek (Stoom- ) van Echt. . 360 


Pantserschip. Zie Schip. 


Passer (Lineaal-), door A. H. Opr Met afbeel- 
dingen 237, 
met naschrift van R. A, VAN 
SANDICK 
PeNNINK (J. M. K.). Voordracht over de prise d'eau der Amster- 
damsche duinwaterleiding. Met af beeldingen 


Pensioenwetten (Wijziging der bevorderings- en) voor 1902 voor 


de zeemacht 
Prepers (M. CG. 


Dj] DJ D DJ 


TEN Noort. 


door CG. J. JONG, 


J.). Surinaamsch hout 
Een feestvergadering van het Instituut te 
Middelburg in 1870 
A. MJ). Levensbericht van N. vAN DissEL. Met 
portret 


Piepers (W. 


Plateelbakkerij «Haga» 
PoeELGEEST (JAN VAN). De grondwaterstanden. in en om de prise 
_d’eau der Utrechtsche waterleiding. Met 
af beelding 
Poldergemaal (Zuiggas-) voor den Agnietenpolder . 
Polderkaden langs Delflands boezem (Onderhoud van en toezicht 
op de), door R. A. vaN SANDICK 
D) langs Delflands boezem (Commissie van deskundigen 
in zake het onderhoud van) 
Polders (Vrijdom van grondbelasting voor nieuw ingedijkte) . 
Pollok-Stichting (De Anthony-). BP 


299 | 


282 
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654 
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. 856 
732 

68 
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Polytechnische School. 


Examens 
Inschrijving voor den cursus 1904-4905. 
Opening van het nieuwe gebouw voor toegepaste natuur- 
kunde en electrotechniek 734; met 
af beelding 


211, 439, 479, 


Programma der lessen 1904—1905 . 
Reorganisatie 
Studiereis ten behoeve van uitbr eidingswerken 
Uitbreiding 
Verslag over 19021903 
Pomp (Automobiel -Latrine-). Met af beelding ' 
Pompen (Worthington-) der Rotterdamsche rioolgemalen. ‘Voor- 
dracht van F. Murrer JzN. Met afbeeldingen en 2 
platen 90, 
Pompwerktuigen van de Utrechtsche waterleiding. Voordracht 
van J. CG. DijXxHooRrN Met af beeldingen 
het veer over het Noordzeekanaal te 
Velsen 136, 231, 319, 506, 907, 
Post (J. W.). Uit de statistiek betreffende spoor- en (ramwegen 
in Ned.-Indië over 1902 
+Posr (Levensbericht van JOANNES WILLEM), door R. A. VAN 
SANDICK. Met vere 


Ponten (Stoom-) voor 


Post en telegraphie in Ned.-Indië 5 p 
Postverbinding van de Caspische Zee met Teheran, ‘door De 
GrRAADT VAN RoaGeN. Met af beelding 
Proefstation voor locomotieven te St. Louis. Met af beeldingen 
Proeven met electrische spoor- en tramwegen te St. Louis 
D) » riemverbindingen, door M. D. CHaArLours. Met 
af beeldingen 
schroeven van verschillend type. Voordracht van 
Murk Lers Jr. Met afbeeldingen 


D) ) 


Protest (ken tegen-), door R. P. J. TureiN NOLTHENIUS 132, 

Provinciale Staten (Vergaderingen der) 
Drenthe . 5 „581, 
Friesland RS 1 
Gelderland 581, 
Groningen . te 
Limburg k a lep 
Noord-Brabant 144, 582, 
Noord-Holland NGE 7 
Overijssel 58 
Utrecht . 582, 
Zeeland …— . . 582, 
Zuid-Holland . 37, 582, 


Prijsvraag literatuuroverzicht van ‘ katalytische verschijnselen 
D) over malariabestrijding bij het personeel der Koloniale 
spoorwegen in Suriname 

» uitbreiding haven van Göteborg A be 
D} van Architectura en Amicitia voor een Gouverne- 
mentsgebouw 


‚ Raarre (Jos. van). De werkplaatsen der Kon. Maatschappij De 


Schelde te Vlissingen. Met afbeeldingen 
tadium (Nieuwe theorieën omtrent het), door Dr. L. BLEEKRODE 
RAMAER (J, G). De verlegging van de uitmonding der Maas van 

Woudrichein naar den Amer 

RAVENEK (H. A). Voordracht over zuiggas-installatiën in het 
algemeen en over die van de maatsch. 

«Zeebad Scheveningen» in het bijzonder. Met 

afbeeldingen 

Regge (Verbetering van Schipbeek en) . E 4 d 
Reis in de Vereenigde Staten van No órd-Amerika. (Eenige mede- 
deelingen naar aanleiding van een technische). Voordracht 

van CG. F. SToRrkK 

Reis van Dr. R. D. M. VERBEEK naar Amboina , 
Rekenkamer. (Uit het Verslag der Algemeene) over 1902 
Rekenplaten (Technische). Voordracht van F.J. Vars. Met af- 
beeldingen 
RisBrus (CG. P. KE). De duinwatertheorie in verband met de ver- 
deeling van het zoete en van het zoute water 

in den ondergrond onzer zeeduinen. Met af- 

beeldingen 


Riemverbindingen. (Proeven met), door M. D. CrarLours. Met 


af beeldingen 2 


Rioleeringssysteem «Shone» (Hydro-pneumatisch), door Jhr. G. DE 
GrAEFF, Met afbeeldingen 5 

Rivieren (Verbetering der). Zie den naam der rivieren. 
Roerorsz (A. J.). Voordracht over Electrisch-lichtinstallatie van 
den grooten schouwburg te Rotterdam. Met 


afbeeldingen 
Rookverbranding, door Fr. Erens. Met afbeelding : 
Rotterdam. (Aantal schepen op 3 Januari 1904 te) 


Blz. 


493 


„ 600 


742 


. 464 


38 


- 509 
- 768 
. 790 


821 


365 
675 
914 
4 


587 
‚ 697 


205 


AO 


675 
159 


845 
868 
868 
868 
868 
823 


. 582 


868 
868 
843 
868 


214 


124 


. 824 


869 


577 
+80 


601 


872 
530 


858 


„180 
„190 


322 


REGISTER 1904, 


Rotterdam. (Eleetrisch-lichtinstallatie van den grooten schouw- 
burg te). Voordracht van A. J. Rorrorsz. Met af- 
beeldingen 

D) (Electrische tram te), door Wourer Coor 
D Worthington-pompen der rioolgemalen te). Voordr acht 
van F. Murrer Jz. Met afbeeldingen en 2 platen 90, 
Ruru (Levensbericht van MARTIN VAN), door J. SCHROEDER 
VAN DER Kork, Met portret 
Rijden met motorrijtuigen en rijwielen. (Bepalingen omtrent het) 
Rik (P. E.). Voordracht over de prise d'eau der Utrechtsche 
waterleiding. Met afbeeldingen en een plaat 
Rijnvaartverkeer van Amsterdam 1888—1903. Met afbeeldingen 
RIJSBERGEN (VAN). Watervoorziening van kleine gemeenten. Met 
afbeeldingen 


SANCHES (DANL. J.). Brandbaar afval 
SANDICK (R. A. vaN). Bezoek aan de Urft- “Talsperre in den Eiffel. 
Met afbeeldingen 


» » » _» Brandstof besparing voor stoomketels, 
systeem VOET « 

D » _» _» De irrigatie in tropische en sub-tropische 

landen op het Institut Golonial Interna- 

tional te Wiesbaden 

D » >» _» _ De strijd der Universiteiten tegen de onder- 

wijsbevoegdheid van de ingenieurs der aan- 

staande Technische Hoogeschool 111, 

) > » _» Een herinnering aan het XIde lustrum van 

het D. S. CG. Met afbeeldingen 

D} > » » Fen Nederlandsche Mijnbouwkundige 

Vereeniging 

» >» _» _» _Gashouder met ringkuip van 100.000 M?. 

inhoud der Westergasfabriek te Amsterdam. 
Met afbeeldingen 773, 4 

) » » _» Het gemeentelijk bouw- en woningtoezicht 

te Amsterdam 

D » > _» Het onderhoud van en het toezicht op de 

polderkaden langs Delflands boezem 

D » _» _» _ Hetscheidsgerecht van den Oesterreichische 
Ingenieur- und Architekten-Verein 2 

D » » _» Internationaal Electrisch-Congres te St. 

Louis 

) >» >» _» Internationaal Ingenieurs (Congres te 

St. Louis in 1904 

D > » » _Xde Internationaal Scheepvaartcongres te 

Milaan 1905 

D) > >» _» Levensbeschrijving van JoANNEsS WILLEM 

Posr. Met portret 

> » _» _» Naschrift op het artikel De Lineaalpasser 

D) »_» __» _ Naschrift op het artikel Oorspronkelijkheid 

in technische geschriften 

D » >» _» Nog eens de Campanile di S. Marco te 
Venetië. Met afbeeldingen 

D >» »-_» _Voorbericht op de Campanile di S Marco 

te Venetië 

D Pe DEET D NE dd te St. Louis . 
Scheepsbouw in 1903 . . 
D) in 1903 (Engelands) . ’ 
D (Overzicht van den) in Nederland in 1903, door 


H. ENNO vAN GELDER 310, 
Scheepsbouwmaatschappij (J. MeieR’s) : 9 
Scheepslieren (De Electrische) van het stoomschip «Rochussen». 
Met af beeldingen 
Scheepvaartcongres. Zie Congres. 
Scheepvaartverkeer op den Rijn te Lobith in 1903 . . : 
D) te Amsterdam in 1903. Met afbeeldingen . 
Scheidsgerecht van den Oesterreichische Ingenieur- und Archi- 
tekten-Verein, door R. A. VAN SANDICK 
Schelde (Kon. Maatsch. de) . … 8 
SCHELTEMA (C. A). Bepaling der vorm verandering van een ring. 
Met afbeeldingen. 
Schepen (Aanbouw van Marine-) . .… 
D) (Gas-transport-) voor de Argentijnsche Rena 299, 
D) (Petroleum tank-) voor de Kon. Ned. Mü tot Expl. van 
petroleumbronnen in Ned.-Indië 155, 247, 869, 
) (Stoom-) der Stoomvaart-Maatschappij Zeeland, Kon. Ned. 
Postvaart, door 
» te Rotterdam (Aantal) op 3 Januari 1904 
SCHERRER (J. W.). Stoomturbines. Met afbeeldingen . 
Scheveningen (Circusbouw te) 


D) (Gebouwen der Electriciteitsmaatschappij) 
D) (Haven te). .… 
D) (In 1903—1904 uitgevoerde uitbreidingswer ken te). 
Voordracht van W. B. vaN LieFLAND. Met afbeel- 
dingen 


Scheveningen (Palace-Hôtel te). Met afbeeldingen . 
Schip Friesland (Ketels en machines van het stoom-) 
» (Stoom-) Mina … 
» » No. 117 


| Seismologie in Ned.-Indië .…. - 


‚ Sleepboot (Schroef-) Antoinette W. Goedkoop : 
\SLiNKkeRs (L. H.). Het verslag over de Burgerl. Openb. werken 


| Snelvaart op spoorbanen, door Vo 


5 | Staal (Hoogg 


T. H. pe Meester. Met afbeeldingen 5 


Schip (Stoom-) Ophir é 
| » » Prins Frederik Hendrik: 
D) D Rochussen 
» D) Sultan van Koetei 
» » Tellus 
» D) voor de Rottterdamsche. Lloyd 
D » Wilis TO SEE OD ad RENES AIS 
Schipbeek en Regge (Verbetering van) | E An tn 40 1e 


schipper op koopvaardijschepen (Toelating als) En et 
LSCHLUSEN (Levensbericht van Wi1rrem), door H. Ú Kooren, 
Met portret 
Schoorsteentrek (Vlottertoestel tot nauwkeurige aanwijzing van 
den). Voordracht van J. W. H. WESTERBAAN 

MuurLina. Met af beeldingen 
SCHOUWENBURG (W. H. van). Zwaartepuntsbepaling van een der 
locomotieven type 301/475 van de 
Maatsch. tot Expl. van SS. Met 

af beeldingen 

Kork (J.). Voordracht over Basculebrug. 
Met af beeldingen 
Levensbericht van MARTIN 
VAN Rurn. Met portret 
Schroeven van verschillend type (Poeven met). Voordracht van 
Murks Leus Jr. Met afbeeldingen. 


SCHROEDER VAN DER 


D} Dj » Di » 


Septic-tankinrichting te Tilburg ter bezichtiging gesteld 
Simon Gzn. (M.) 
D) » D) (Begrafenis van) he ARN VERN 
SIX VAN OTERLEEK (H. G. baron). Stuwbekken voor irrigatie in 
Ned.-Indië 


in Ned.-Indië over 1902. Met af beeldingen 803, 
Sluis te Amsterdam (De Oosterdok-) 2 
>» _» Vreeswijk (Gebreken aan de schut- ) 3 
Snelheidsmeter voor locomotieven, door W. Met afbeeldingen 


HAVERKAMP BEGEMAN N. Met 
afbeeldingen 


Snoqualmiewaterval, door E‚ P. 
Soerabaja (Haven van) 


Spiegelglas (Nieuwe Nederl. Maatsch. tot vervaardigen van) 


betreffende), door J. W. Posr - 
(Maandelijksche opbrengst en vervoer van) 
83, 145, 210, 285, 384, 417, 530, 598, 699, 


» D) » 


770, 849, Q 


De » (Proeven met electrische) te St. Louis. 
Spoorweg Lichtenvoorde—Groenlo—Zeddam (Aanleg van een) Met 
afbeelding 316, 505, 
D Neede— Hellendoorn (Aanleg van een) 166, 317, 
D) Ouddorp— Middelharnis — Ooltgensplaat, met zijtakken 


(Onteigening voor een) 317, 438, 506, © 


D) Rotterdam—’s- -Gravenhage—Schev eningen (Onteigening 


voor een) 120, « 
D Tiel—Culemborg (Onteigening voor een) . …. 316, 
» Weert— Eindhoven (Aanleg van een). . . . … 209, 
» Zuidbroek — Delfzijl (Onteigening voor een) 
) Zwolle Blokzijl (Renteloos voorschot voor ee n). Met 


af beelding 506, 530, 


76 ‚ Spoorwegdiensten (Dagelijksch toezicht op de) 


D) (Regeling van het algemeen toezicht op de) 


| Spoorwegen in Suriname. Mededeeling van J. L. HuysINGA. Met 


af beeldingen 


) in Zuid-Sumatra, door J. L. CLUYSENAER. Met een 
kaartje 
D) (Staats-) in Ned.-Indië . … st ZEN 
D) (Uit het jaarverslag 1903 der ‘Maatsch. tot expl. van 
Staats), door H. E. V. 

D) (Verslag over Amerikaansche) 

Spoorwegmaatschappij: (Electrische) soe 4 

D) (Uit het jaarverslag 1903 der Holl. IJzeren) door 


5 OM OPA 

Spoorwegmaterieel, door Vo. 

D) VOOPKOLA ENNE DN AE OE oan 
radig nikkel-), door J. H. BrucKER ANDREa. Met 
af beeldingen 

Staalindustrie (Ned), voorheen H. E.‚ Oving Jr. 

Staatsmijnen. Zie Mijnen, 

STADT (A. CG. VAN pe). Voordracht over een veiligheidsklep die 
niet, of bezwaarlijk, vastgezet en hoogstens 
met 1 atmosfeer overbelast kan worden. 

Met af beelding 

Stahlwerks-Verbond (Vertegenwoordiging van het) 

Staten-Generaal (Sluiting en opening van de) 

Station Axel (Onteigening voor uitbreiding van het) . ae: 

D) Deventer (Bijdrage in de kosten van een gemeensch.) 
) Utrecht (Bagagebrug met liften op het centraal). Voor- 
dracht van M. L. BrRULAND VAN Oorpt. Met 
afbeeldingen 


„ 909 


100 
645 


675 


. 698 
. 810 
‚ 288 
‚ 299 


638 


„350 


815 


. 493 


855 
171 


‚ 817 


115 


‚ 851 
…50L 
| Spoor- en tramwegen in Ned,-Indië over 1902 (Uit de statistiek 


690 


Blz. 
Station Utrecht (Tunnel ter verbinding van de perrons op het 
centraal). Voordracht van J. L. HuysiNGaA. Met 


Voordracht van H.J. vaN Hoorn, Met af beel- 

dingen 657 

Stedenbouw als leervak aan de Technische Hoogeschool 176 
Steenfabriek (Burensche) . er WE es 272 
D) «De bagijnewaard» 700 

» «De Koraal» SENS Ee 824 

D} «De Leeuwerik» (Bestsche). 272 

/ (Sittardsche) 5 372 
Steenfabrieken (Groninger) … ‚916 
D) „ voorheen J. W. van der Elst . 406 


Steiger van gewapend beton in de visschershaven te IJmuiden 754 
St. Louis (Van de Wereldtentoonstelling te), door E. P. HAVERKAMP 
BEGEMANN. Met afbeeldingen en Inleiding van B. A. 


afbeeldingen 646 | 


VAN SANDICK 481, 497, 527, 547, 613, 650, 680, 758, 833 | 


Stoken van petroleum-residu in de stoomketels der Koninklijke 
Paketvaart-Maatschappij, door R. A. Meuer. Met af- 
beeldingen 139 
Stoomgemaal (Over de bepaling van de capaciteit van een), door 
Jhr. 
door F, J. VAES. 
Stoomketel. Zie Ketel. 
Stoompont. Zie Pont. 
Stoomschip. Zie Schip. 


Stoomtramweg. Zie Tramweg. 

Stoomturbine, Zie Turbine. 

Stoomwezen in Ned.-Indië . 42, 298 | 
» in 1908 : G82’ 693 | 


Voordracht over een ‘technische reis in de Ver- 
eenigde Staten van Noord-Amerika 
irrigatie in Ned. -Indië, door U. G. baron Srx 
VAN OTERLEEK 

Met afbeelding 
door M. CG. J. Piepers 
door H. ENNO VAN GELDER. 
Met portret 


SroRK (CG. F.). 
Stuwbekken voor 


Surinaamsch hout, door A. H. BERKHOUT. 


Simons (Levensbericht van M.), 


Talsperre in den Eiffel (Een bezoek aan de Urft) door R. A. 
VAN SANDICK. Met afbeeldingen 
Technici (Buitenlandsche) in Rusland, door B. J. PAARDEKOOPER 
Technisch hooger onderwijs, door J. DE KONING : 
Technische adviezen en arbitrage (Vereeniging Centraal Bureau 
voor) 
) geschriften (Oorspronkelijkheid in), door A. VosMAER. 
Met naschrift van R. A. VAN SANDICK 
) Handelsvereeniging «Hagana». … 
) hoogeschool (Een) . 38, 66, 84, 230, 243, 530, 
) } (Prof. Dr. vAN GEER over de) REET 
D) hoogescholen (Nederlanders aan de Pruisische) 
D literatuur (Buitenlandsche) in «De Ingenieur», door 
A. VoSMAER 
D mededeelingen als inleiding tot de feestvergadering 


504 


te Middelburg 540, 568, 588 | 


) opvoeding van ons volk, door R. P, J, TCTEIN Nor: 
THENIUS 132 

de) aan de Amster- 

damsche Universiteit 599 
RENEE 50 


D scheikunde (Een leerstoel in 


D) school (Centrale middelbare) . 
D) Vereeniging (Sociaal) van demoeratische ingenieurs 


D) werken (Bespreking van): 
Annales des Travaux publics de Belgique, door Wouter 
Coor, December 1903. Met afbeelding 146; 
Februari, April, Juni 1904. Met af beeldingen 852 
Annuaire pour lan 1904, publié par le bureau des 
longitudes, door G. J. vAN DE WELL 
Boscu N.Jz. (A. TEN). Booglampen en booglampenver- 
lichting, door ANpRÉ ScHMIDT 137 
De Electrotechnische school, 
door ANDRE Scumipr 462 
GONSTAN (P.). Cours élémentaire d’Astronomie et de 
navigation, door G. J. VAN DE WELL, 
Delftsche Studenten-Almanak voor 1904 . 
Electrotechnische Zeitschrift, afl. 52 16; 
afl. 1 en 2 86; afl. 3 107; afl. 4 121; 
„ 6 146; afl. afie 
1022095 omwat 
„14 284; afl, 
. 18 370; smafls 
‚22 425; ‚ afl. 
„ 26 492, > enk 
. 30 583; ak 
‚34 654; als 
„98 720; a ; afl. 
„42 791; afl. ae EN 
„46 852; afl. 0; afl. 


» » » 


43 
At ne 0 
afl; 53 43: 

Bril aar ALS 

Le 
aten 
zE 
afl, 
Ev 
nahe 
schil 
sail 
‚ afl. 
hi 
satie 
afl. 50 908; afl. si 915 


858 | 


en ar chitecten 584, 870 


43 | 


R. R. L. pe MuraLr. Met afbeeldingen 826 
Met af beeldingen 866 | 


REGISTER 1904. 


Blz. 
FERGUSON (THos.). Automatic Surveying Instruments 
and their practical uses on Land 
and Water, door R. A. VAN SANDICK 
GriMsAw (Roperr). L'atelier moderne de construc- 
tions mécaniques. Procédés 
mécaniques spéciaux et tours 
de main, traduit de l'anglais 
par A. N. Lattuga, door G. J. 
VAN DE WELL 
HAvErLAAR (D. H.). Rapport betreffende eene reis door 
de Kolonie Curacao, door H. Met 
af beelding 
HoGEeRwAARD (M. B. G.). De oeververdediging in Zee- 
land sedert 1860, door W. F. 
LEEMANS 711 
Isometrischer Skizzenblock, door F. J. VAES . … 438 
Jaarboekje voor de leden van het Kon. Inst. van 
Ingenieurs 1904 
Kounrrürsr (Lupwie). Die selbsttätige Zugdeckung auf 
Strassen-, Leicht- und Voll- 
bahnen, door L. Durour 318 
La Chambre de Commerce et le Port de Boulogne, 
door R. A. VAN SANDICK 405 
Memoria que manifiesta el estado y progreso de las 
obras de mejora de la ria y puerto de Bilbao, 
door J. K. 618 
Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton und 
Eisen, door L. A. S. 86, 193, 439, 551, 774, 915 
OBREEN (A. L. H.). Plassen en polders, door J. pe K. 899 
Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens in 
Technischer Beziehung 
ProNcHoN (J.). Bibliothèque de l'élève ingenieur. 
Mathématiques IV. Grandeurs géométriques, door 
G. J. VAN DE WELL 


124 


43 


286 


16 


193 


Revue de métallurgie, door Vo é 
TreuB (J. A). Korte beschrijving der voornaamste 
typen van EEn door JAN VAN POELGEEST 507 
VERHOECKX (P. M.). Une méthode analytique et gra- 
phique pour le calcul des réseaux fermés, door F. A. 


HOLLEMAN JR. 492 
WALTMAN (J.). Prentbriefkaarten van de Polyt. 
School 915 
Technolexicon van den Verein Deutscher Ingenieure 195 
Tegelfabriek Hollandia . 5 440 
Teheran (De postverbinding van de Caspische zee met), door D. L. 
GRAADT VAN RoacenN. Met a 203 
Telefonen in Atjeh … Neel As Ale odin: 822 
Telefonie 914 
Telefonie (Draadlooze) en de eigenschappen en toepassingen \ van 
Selenium, door A. H. Op TEN Noort. Met afbeel- 
dingen 427, 455 
Telefoon-maatschappij Woerden : . 700 
Telefoonsysteem (Het automatisch) van Strowger. Voordracht van 
N. HEINZELMANN. Met afbeeldingen en een plaat 442 
Telegraaf- en Telefoonwet 1903 hr tre NRG 
Telegrafie. . . ‚ 914 
Telegrafie (Draadlooze) . : : RO 
D) D) in Ned.-Indië. stalie 867, 884 
D) en telefonie in Ned.-Indië 298, 852, 867, 884 
» (Inrichting voor draadlooze) aan de Marinewerf te 
Amsterdam. Voordracht van J. GC. VAN ITERSON. Met 
afbeeldingen 660 
Tentoonstelling (Electriciteits) te Warschau . BAN 
D) (Internationale) te Gent : „ 168 
D) (Internationale gas-) te Londen. 885 
D (Wereld-) te Luik in 1905 ‚ 885 
D) (Wereld-) te St. Louis, door E. P. HAVERKAMP 
BEGEMANN. Met afbeeldingen en Inleiding van 
R. A. VAN SANDIGK 481, 497, 527, 547, 613, 650, 
680, 758, 833 
Terracotta en aardewerkfabriek «Haga» se ROS 
Thermit (Toepassing van), door Vo . Re 5 
Tin (Productie van Banka-) . . „ 696, 851 
Topographische dienst in Ned.-Índië . ERS ad; 
Torpedobooten voor de Ned. Marine. . 791, 916 
Torpedovloot (Oostenrijksche) … EKO 
Tram te Rotterdam (De electrische), ‘door Wouter Goor . 63 
Tramweg (Aanleg van een stoom-) Madioen—Ponorogo—Balong 
met zijtak Ponorogo—Soemoroto. Met afbeelding 719, 852 
D) (Onteigening Westlandsche Stoom- Tug ri 166, 317 
Tramwegen in Atjeh 5 ‚ 697, 822 
» in Ned.-Indië elf 250) 
hhh ee (Centrale) A 
(Rotterdamsche Electrische) „195319 
) (Twentsche Electrische) : . 168 
Tramwegvraagstuk (Het Haagsche) : 247, 372 


Transformatoren (Verticale draaistroom-, ; gelijkstroom-). Met af: 
beeldingen 347 
Treinen (Onderzoek naar de gunstigste belasting van goederen-), 


door H. E. VERSCHOOR 36 


REGISTER 1904. 


Trone (T. H. Apr). De Japansche en Russische oorlogsvloten 
in de Chineesche wateren 
Tunnel (Kabel-) in gewapend beton voor de Gemeente-electrici- 
teitswerken te Amsterdam, door W. CG, vAN MANEN. 
Met afbeeldingen 7 
» _te Zutphen . 
>» ter onderlinge ver binding van de perr ons op het per sonen- 
station te Utrecht C. S. Voordracht van J. L, HuissiNGA, 
Met afbeeldingen 646 ; 
Voordracht van H. J. vaN HooRrN. Met afbeeldingen 
Tunnelverbinding van New-York met het vasteland. Met af- 
beeldingen 8 
Turbineboot (Rateau stoom-), door Vo . .. 
Turbinemachines (Invoering van) op stoombooten in verband 
met den bouw der twee nieuwe Cunardbooten, 
door G. L. 
Turbines (11390 P.K.) aan de Niagara Falls, door Vo rk 
D) (Stoom-), door J. W. ScnerreR. Met afbeeldingen . 
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Electrisch-lichtinstallatie van den Grooten Schouwburg te Rotterdam, Voordracht 
van A. J. RorLorsz (met afbeeldingen). — Oorspronkelijkheid in technische geschriften, 
door A. VOSMAER, met naschrift, door R. A. vAN SANDICK. — Toepassing Thermit, door 
Vo. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 52: Delftsche 
Studenten-Almanak 1904; Jaarboekje K. |. v. Ing. 1904, — Proeftochten en te water 
gelaten schepen: Schroefstoomschip No. 117. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivier- 
berichten. — Binnenlandsche berichten. — Offcieele berichten. — Officieele berichten 
uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 18 bladzijden. 


Eleetrisch-lichtinstallatie van den Grooten 
Schouwburg te Rotterdam. 


Voordracht gehouden in de vergadering van de Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Kon. Instiuut van Ingenieurs, 
op Donderdag 17 December 1903, 


DOOR HET LID 


A.J. ROELOFSZ. 
(Met afbeeldingen.) 


Ree Groote Schouwburg te Rotterdam, ofschoon reeds 
in 1887 voltooid, was, tot 1903 toe, voorzien van 
Aj een gasverlichting, waarbij uit den aard der zaak 
GD alle verlichtingseffecten slechts gebrekkig konden 
plaats vinden. 

Vele jaren is de schouwburg-commissie dan ook doende 
geweest te overwegen een electrisch-lichtinstallatie aan te 
schaffen, ervan uitgaande dat, indien de installatie werd aan- 
geschaft, deze zoo modern mogelijk zou moeten zijn. 

Behalve de vraag hoe de meest moderne inrichting te ver- 
krijgen, deed zich nog de vraag voor op welke wijze het best 
in de stroomlevering te voorzien zou zijn, n.l. of het wensche- 
lijk was een eigen centrale te bouwen, of over te gaan tot 
een aansluiting aan de Gemeente-Centrale. 

Als men nu bedenkt, dat er slechts gedurende + 200 
avonden stroom. behoeft te worden geleverd en dan nog slechts 
8 à 4 uur per avond, dat de eigen centrale een dusdanige 
reserve moet hebben, dat voldoende waarborg aanwezig is 
voor een ongestoord bedrijf, dan laat zich al a priori conclu- 
deeren, dat de kostende prijs per eenheid niet zeer laag 
zal zijn. 

Van te voren reeds met juistheid te bepalen hoeveel KW. 
uren per jaar noodig zouden zijn voor de installatie was niet 


goed mogelijk, daar het stroomverbruik geheel en al afhan- 
kelijk is van den aard der voorstelling. 

De opgemaakte exploitatie-rekening, waarbij aangenomen 
was als bedrijfskracht een complex van zuiggasmotoren en 
generatoren, waarbij het brandstofverbruik uiterst gering is, 
gaf tot resultaat, dat bij eigen exploitatie bij een maximum 
verbruik van 80000 KW. uur, de KW. uur + 12!/, cts. zou 
kosten, bij een verbruik van 60.000 KW. uur 15%/, cts. en bij 
een verbruik van 40.000 KW. uur 22%/, cts. 

Het groote onderscheid in prijs is natuurlijk hierin gelegen, 
dat de grootste post op de rentabiliteitsrekening bestond uit 


| rente en afschrijving en bediening, wat voor de drie gevallen 


even groot is en natuurlijk het meest drukt bij een gering 
verbruik. 
Waar nu de fabrieken voor Gas en Electriciteit bereid 


| waren den stroom te leveren tegen 15 cts. per KW. uur bij 


een gegarandeerd verbruik van minstens 40.000 KW. uur, is 
het duidelijk dat tot aansluiting aan het stedelijk net werd 
overgegaan. 

Oppervlakkig beschouwd zal het U verwonderen, dat een 
schouwburg zulk een laag tarief werd aangeboden. Een 
schouwburg toch is uit den aard der zaak een slechte klant, 
aangezien hij alleen ’s winters, dus in het volle lichtseizoen, 
stroom afneemt. 

In werkelijkheid kon dit tarief echter zeer goed gegeven 
worden, daar uit de grafische voorstellingen van het bedrijf 
der Centrale Rotterdam blijkt, dat het maximum stroomver- 
bruik optreedt ongeveer een paar uur voordat de schouw- 
burg zijn lieht noodig heeft, zoodat de belasting gedurende 
den speeltijd nog blijft onder het gewone maximum. 

Voor zoover thans is na te gaan uit het verbruik gedurende 
de afgeloopen maanden, blijkt, dat dit verbruik per avond 
varieert van 120 KW. uur tot 260 KW. uur, zoodat het 
totaal verbruik de 40.000 KW. uren niet veel overschrij- 
den zal. 

Zooals allen bekend zal zijn, had de gemeente Rotterdam 
een vijfleidercentrale voor 4 X 110 Volt, doch wordt op het 
oogenblik in nieuwe installaties slechts gelijkstroom 2 > 220 
Volt afgegeven. 

Voor de aansluiting van het theater is van dit laatste 
afgeweken en zijn 5 kabels van af het onderstation A gelegd 
tot aan den Schouwburg. 

De spanning van 110 Volt wordt alleen gebruikt voor de 


MN 1. 


tooneelapparaten, projecteurs en booglampen, terwijl alle 
overige lampen direct op 220 Volt zijn geïnstalleerd. 


Ten einde vergissingen bij het inzetten van lampen te | 


gevoerd worden naar de tooneelschakelborden en 2 kabels 
voor de verlichting van het gebouw links, welke direct aan- 
sluiten op een verdeelschakelbord. 
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voorkomen zijn voor de 220 Volts lampen Swanbayonetfittin- 
gen gebruikt en voor de 110 Volts lampen Edisonfittingen. 

De 5 kabels der gemeente zijn ingevoerd in het lokaal, 
waaâr vroeger de gasmeters geplaatst waren. Hiervan uit 
takken zich af 5 kabels voor het tooneel, welke buitenom 


Daarenboven is de installatie nog aangesloten op het gewone 
kabelnet. 
Zooals blijkt uit het 


schakelschema van de voorinstal- 


latie (fig. 2), is getracht de belasting der beide nethelften 
zoo gelijk mogelijk te maken en tevens vast te houden aan 
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het principe dat de linker- en de rechtervleugel elk op een 
verschillend nethelft moeten zijn aangebracht. 

De geheele installatie is uitgevoerd in zwaar gevulcaniseerde 
leiding, voldoende aan de nieuwste voorschriften, zooals uitge- 
geven door de Verband Deutscher Elektrotechniker, beschermd 
door stalen vertinde buizen systeem Peschel. 

Bijna alle pijpen zijn in het gezicht aangebracht, hetgeen 
de installatie zeer overzichtelijk maakt. 

De loodverbindingen en uitsluiters zijn gecentraliseerd 
ondergebracht in dienstruimten, welke niet voor het publiek 


toegankelijk zijn. 


De belasting der enkele groepen varieert van 1!/, tot 2 
Ampère per groep. 

In plaats van de aanwezige gaswandarmen in de corridors 
is overal plafondlicht aangebracht, waarvoor nieuwe ornamen- 
ten noodzakelijk waren. 

De kronen in alle foyers echter zijn de oude gasornamen- 
ten, welke voor electrisch licht zijn ingericht. 

In elk lokaal, waar meer dan 3 gloeilampen geïnstalleerd 
zijn, is er voor gezorgd, dat deze lampen op meer dan één 
groep zijn aangebracht, zoodat als b.v. in een corridor een 
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Fig. 3. 


loodstreep mocht smelten, toch altijd nog een deel van het 
licht kan blijven branden. 

Het pijpmateriaal, systeem Peschel, hetwelk in de instal- 
latie van den schouwburg voor het eerst in Holland op uit- 
gebreide schaal is toegepast, zal velen uwer reeds uit tijd- 
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schriften en brochures bekend zijn, doch acht ik het niet 


overbodig hier een en ander er over mede te deelen. 

De pijpen zijn vervaardigd uit staal, dat zoowel van binnen 
als An buiten vertind is, en zijn voorzien van een open 
naad. 

De koppelingen der 83 meter lange pijpen geschiedt door 
moffen, waarvan de inwendige diameter iets kleiner is dan 
de uitwendige diameter der pijp. 

Juist hierdoor wordt een goed electrisch leidend contact 
verkregen tusschen de pijpen onderling, daar de pijp veerend 
in de huls sluit, hetwelk mogelijk maakt, dat deze pijpen 
zeer geschikt gebruikt kunnen worden als terugleider van 
den stroom in installaties, waar de nulleider aan aarde ligt. 

Daarenboven heeft elke mof twee zijdelingsche ovale sleu- 
ven, waardoor gecontroleerd kan worden of de pijpen wel 
voldoende in de moffen geschoven zijn. 

Alle mogelijke hulpstukken als aftakkingsdoozen, bochten, 


pendeldoozen, aansluitingsstukken voor uitsluiters, Teestukken, 
reductiemoffen, enz. worden in dit systeem vervaardigd. 

Voor muurdoorgangen en voor plaatsen waar bochten ge- 
maakt moeten worden, die niet verkregen kunnen worden 
door hulpstukken, bestaat een gesloten pijp, die koud gebo- 
gen en door middel van een doorn uitgezet kan worden. 

Als nieuwigheid zij nog vermeld, dat op het oogenblik voor 
dit pijpensysteem een buigzame slang vervaardigd wordt voor 
zeer gecompliceerde kruisingen, in den geest als de U bekende 
metalen slangen voor gas en waterleiding. 

Deze flexiebele pijp mag echter niet als stroomleiding 
gebruikt worden. 

Bij de montage dient er op gelet te worden, dat de open 
naad in de pijp bij legging in een horizontaal vlak steeds 
naar beneden gelegd wordt, opdat het zich eventueel vormende 
condenswater direct uit de pijp kan treden. 

De open naad kan gesloten worden door speciaal hiervoor 
vervaardigde looden lijsten, die een I-vorm hebben en die, 
door hiervoor bestemde gereedschappen, in den naad kunnen 
getrokken worden. 

De aldus gesloten pijp wordt in Duitschland ook gebruikt 
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om in muren gelegd te worden; toch komt het het mij voor, 
dat, waar in Holland een geheel andere wijze van metselen 
gevolgd wordt, het bij ons niet raadzaam is de pijpen gewoon- 
weg in den muur te leggen, doch er voor zorg te dragen 
dat de pijp geheel in cement ingebed wordt. 

Bij de installatie van den grooten schouwburg zijn alle 
pijpen vrij gelegd en is voor muurdoorvoering gesloten 
buigzame pijp gebruikt. 

Op zekere plaatsen alwaar zich dampen ontwikkelen, welke 
schadelijk zouden kunnen werken op de leiding, zijn, in plaats 
van open pijpen, gesloten pijpen gebruikt, welke door middel 
van waterdichte schroefverbindingen verbonden zijn. 

Waar de ijzeren pijpen alleen een mechanische bescherming 
aanbieden is het noodzakelijk in de pijp een uitmuntend 
gevulcaniseerde leiding te gebruiken, en weuschelijk wijde 
buizen te nemen, zoodat men zeker kan zijn, dat de draden, 
welke eerst ingetrokken mogen worden als alle pijpen gelegd 
zijn, niet aan beschadiging zijn blootgesteld. 

Voor twee leidingen van 1!/, mM?. is dan ook steeds 
gebruik gemaakt van een buis van 16 mM. inwendigen diameter. 

Uit een oogpunt van brandgevaar hebben de stalen pijpen 
het voordeel ten eerste, dat ze inwendig geen massa bevatten 
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Fig. 


die zelf branden kan, en ten tweede dat, indien in een pijp. 
waarin zich uitsluiterlijnen bevinden en de pijp als teruglei- 
der dienst doet, een sluiting tusschen deze lijnen ontstaat, 
het vonken, dat bij dat contact ontstaat, niet gedurende 
geruimen tijd kan blijven doorgaan, doch een direct smelten 
der loodverbindingen tengevolge heeft. 

Indien veel gas- en waterleidingen te kruisen zijn is een 
groot aantal hulpstukken noodzakelijk, waardoor de montage 
nogal ingewikkeld en het uiterlijk schoon niet bevorderd 
wordt. 

Dat echter een montage in stalen pijp in het gezicht gelegd 


niet hinderlijk behoeft te wezen, hoop ik dat U mij zult 
moeten toegeven, indien de installatie door U bezocht zal 
zijn. 

Onder de hier gereproduceerde fotografieën, is een aanblik 
van den couloir eersten rang (fig. 3), waar een vijftal pijpen 
in het gezicht komen, een aanblik van het verdeeltableau in 
het buffet van de foyers (fig. 4) met de opstijgende lei- 
dingen; twee foto’s van de installatie in een kleedkamer 
voor artisten (fig. 5) en een foto van de installatie in een 
kleedkamer der koristen. (fig. 6). 

Op elk der foto’s zijn de pijpen duidelijk zichtbaar. De 
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wandarmen, uitsluiters, plafondrosetten en stoppen zijn alle 
direct op de stalen doozen gemonteerd. 

Alle aftakkingen zijn gemaakt door gebruikmaking van 
porceleinen aftakkingsstukken, die in de doozen geplaatst zijn, 


zoodat dus overal geschroefde contacten zijn aangebracht en 


nergens gesoldeerde. 


Vanaf de hoofdaansluiting in het meterlokaal voeren vijf 


kabels, zooals reeds boven aangegeven, buiten het gebouw 


langs naar het tooneel en wel naar de ruimte, bestemd voor 
den electricien, belast met de bediening van den tooneel- 


regulateur. 


De teekening (fig. 7) geeft U een beeld, hoe regulateur en | 


schakelborden zijn opgesteld en U kunt er uit zien, dat de 
tribune zoodanig gebouwd is, dat : c 
Ee 


PLATTEGROND DER SCHAKELBORDEN EN TOONEELAPPARATEN. 
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2. De regulateur bedienbaar is van uit zijn observatie- 


plaats. 
3. De opstelling der borden zoo geprojecteerd is, dat zij 
ten allen tijde van achteren toegankelijk zijn. 


De étage, waarop zich de regulateur en hoofdschakelborden 


bevinden, is 2,25 M. boven den tooneelvloer. 

Hier boven zijn opgesteld de weerstanden voor de hersen 
en is een gelegenheid gemaakt voor plaatsing van een pro- 
jecteur, terwijl op den beganen grond de ruimte is voor den 
inspecient, alwaar de weerstanden voor de hoorbare tooneel- 
eftecten zijn aangebracht. 

De weerstanden voor de portants, verplaatsbare effecten 
en voetlicht zijn in het eerste dessous geplaatst. 

Alvorens verder te gaan met de beschrijving der installatie 
is het allicht gewenscht, daar het niet ieder Uwer waar- 
schijnlijk gegund is geweest een blik achter de coulissen te 
slaan, eenige inlichtingen te geven over hetgeen op het tooneel 
noodzakelijk is en hoe dit kort genoemd wordt. 

In hoofdzaak dient er voor gezorgd te worden, dat van alle 
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De electricien een goed overzicht heeft over het tooneel. | 
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zijden licht op de zich op het tooneel be- 
vindende personen wordt geworpen, zoodat 
geen hinderlijke schaduwen kunnen optreden, 
en dat overal plaatselijk licht kan worden 
aangebracht. 

Voor dit doel zijn aangebracht, gelijk met 
den tooneelvloer, een rij gloeilampen met 
reflector, het voetlicht (fig. 8); op + 7 M. 
boven den vloer, de bovenlichten of hersen 
(fg. 9) en aan beide zijden, zijlichten, por- 
tants (fig. 13) genaamd. 

Behalve deze verlichting is noodig verplaats- 
bare gloeilampenverlichting, de lichtbakken 
(fig. 10—11—12) genaamd en verplaatsbare 
booglampen of projecteurs. 

Het voetlicht (fig. 8) is vast bevestigd, 
de hersen (fig. 9) zijn op en neer beweegbaar 
en draaibaar opgehangen, terwijl de por- 
tants (fig. 18) voor en achteruit geschoven 
kunnen worden. 

In het theater te Rotterdam zijn aan- 
gebracht 6 stuks hersen, waarvan 2 stuks 
met 108 gloeilampen en 4 stuks met 94 gloei- 
lampen van 25 NK. 

Zij bestaan uit ijzeren gebogen reftectors, 
die van binnen wit en van buiten donker 
gelakt zijn en gesloten worden door een op- 
klapbare afsluiting van draadgaas. 

De lampenfittingen zijn van porcelein en 
ingericht voor vierkleurensysteem met gemeen- 
schappelijke terugleiding. 

Alle stroomtoevoerende metalen deelen zijn 
beschermd door een witgelakte geïsoleerde 
beschermingskap. 

De hersen zijn opgehangen aan staaldraden 
en voorzien van een draaibare ophanginrich- 
ting. (fig. 14). 

Deze bestaat uit een lange stalen pijp, 
waaraan een aantal kettingraderen bevestigd 
zijn. 

Door het draaien van de pijp wordt ge- 
lijktijdig de aan den ketting opgehangen hers 
mede gedraaid en is het mogelijk de hersen 
if als transparantverlichting te laten dienst doen. 
/ De draaibare ophanginrichtingen zijn door 

5 isolatiedeelen van de ophangdraden geïsoleerd. 
Fie. 18 Aan het einde der hersen bevinden zich 
15, 13. Ep Ns 
de aansluitingsklemmen voor de aansluiting 
der beweeglijke leidingen. 

Het aantal lampen aan een hers is niet gelijkmatig over 
de vier kleuren verdeeld, daar de practijk uitgewezen heeft, 
dat het noodzakelijk is aan een tooneelapparaat meer witte 
lampen aan te brengen dan gele en weer meer gele dan roode. 

De verhouding, waarin de lampen het meest practisch zijn 
aangebracht, is 20 °/, roode lampen, 28 °%/, blauwe, 23°/, gele 
en 84°, witte lampen. 

Aan het einde der stalen pijp zijn daarenboven nog opge- 
hangen twee booglampen in speciaal geconstrueerde lantaarns 
en in het midden een bliksemlamp, waarop ik later bij 
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bespreking van het schakelschema zal terugkomen. 

De constructie van het voetlicht is dezelfde als die van de 
hersen, doch hier is geen draaiïinrichting aangebracht. 

De portants, eveneens geconstrueerd als de hersen, worden 
verticaal opgehangen aan de beweegbare coulissenwagens en 
zijn van onderen voorzien van een draaiinrichting, waarmede 
het mogelijk is den reflector iederen gewilden stand te geven. 

Elke hers is afzonderlijk, het voetlicht in twee groepen, 
de portants rechts en links ieder in één groep reguleerbaar. 
Daar het nu kan voorkomen, dat het niet gewenscht is, dat 
alle portants aan één zijde branden, zijn deze van onderen 
voorzien van vier afsluiters (fig. 18). 

Ter versterking van het voetlicht zijn tegen den brandmuur 
nog voor het brandscherm aangebracht twee witte portants, 
die met het witte licht van het voetlicht gemeenschappelijk 
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gereguleerd worden en ook dienen ter versterking van het 
witte licht op het voorste deel van het tooneel. 

De geheele verdeeling en reguleering van den stroom geschiedt 
van uit de loge van den electricien. 

Hierin zijn aangebracht : 

1. Het mechanisch deel van den tooneelregulateur. 

2. Een schakelbord (fig. 15), bevattende 3 hoofduitscha- 
kelaars voor de kleuren met de benoodigde veiligheden en 
de uit- en omschakelaars voor de zaalverlichting. 

3. Een schakelbord met de omschakelaars om de weer- 


het oog op spanningsvariaties, dat de verdeeling der belasting 
zoo gelijk mogelijk is. 

Voor de uitschakelaars zijn loodverbindingen ter beveiliging 
der uitschakelaars en achter de uitschakelaars de verdeelings- 
loodverbindingen aangebracht. Van af die lood verbindingen 
gaan leidingen naar de weerstanden en vandaar naar de 
tooneelapparaten. 

Hoewel op alle apparaten vier verschillend gekleurde lam- 
pen zijn aangebracht, zijn er slechts voor 3 kleuren weer- 
standen aanwezig, waarvan één omgeschakeld kan worden op 


BOooGLAMPENSCHAKELBORD. 


Voorzijde. 


Achterzijde. 


standen van het gele licht op het groen-blauwe licht om te 
schakelen. 

4. Een booglampschakelbord (fig. 16). 

5. Een verdeelingsschakelbord voor alle licht dat niet 
reguleerbaar is (fig. 17). 

Het algemeen schakelschema is aangegeven in fig. 18. 

Van af de hoofdrails takken leidingen af naar het boog- 
lampschakelbord, het verdeelschakelbord en naar drie vier- 
polige uitsluiters met slagmechanisme. 

Deze uitsluiters dienen alleen voor changementen, waarbij 
het witte licht plotseling in gekleurd licht moet overgaan, 
hetgeen met den regulateur niet mogelijk is. 

De uitsluiters zijn vierpolig, omdat de installatie aan een 
vijfleider-net is aangesloten en het uiterst gewenscht is, met 


16. 


de 4de kleur. Hierdoor worden de aanlegkosten aanmer- 
kelijk beperkt zonder afbreuk te doen aan het practische 
der inrichting, aangezien nooit 4 kleuren tegelijk mogen 
branden. 

Ter verduidelijking van het schematisch schakelingsschema is 
hier nog een teekening gereproduceerd, welke in perspectivisch 
beeld aangeeft de apparaten op het tooneel (fig. 19) met de 
daaraan verbonden leidingen, terwijl tevens eene afbeelding 
gegeven wordt van het tooneel (fig. 20). 

Het hoofdapparaat, de tooneelregulateur (fig. 21), dient ter 
reguleering van de sterkte van het licht en ter verkrijging 
van een langzamen overgang van kleuren van licht. 

Met dit apparaat kunnen alle mogelijke variaties en com- 
binaties van lichtsterkte en kleureffecten verkregen worden, 
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Als kleuren zijn aangenomen wit, rood, blauwgroen en 
geel, waarvan het blauwgroen op den weerstand van het geel 
omschakelbaar is, daar het blauwgroen en geel nooit te zamen 
als kleureffect gebezigd mogen worden. 

Door eenvoudige beweging van een hefboom h. (fig. 21), 
naar de eene of andere richting, worden weerstanden, die in 
een groot aantal trappen verdeeld zijn, geleidelijk ingescha- 


keld en daardoor de lichtkracht der lampen langzaam getem- | 


perd, hetgeen zoover uitgestrekt kan worden, dat de lampen 
ten slotte volkomen donker branden, zoodat tusschen vol 
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dat zoowel ieder voor zich gedraaid kan worden, als ook 
elke gewenschte koppeling met de as kan verkregen worden. 

De van de reguleerweerstanden komende staaltouwen zijn 
ieder om een schijf s aangebracht, en bij het punt h. in de 
nabijheid van de handgreep bevestigd. Aan het einde der 
staaltouwen hangt een tegenwicht, dat dient om het staaltouw 
te spannen en voor het uitbalanceeren der contactsleden. 

De schijf, waarover de staaldraad loopt, wordt bij enkele 
reguleering direct door den handgreep h bewogen en laat 
een draaing van 180 graden toe, welke overeenkomt met de 
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licht en donker geleidelijk elke gewenschte tichtsterkte en 
iedere gewenschte kleurovergang verkregen kan worden, zonder 
dat het oog van de toeschouwers overgangen bemerkt. 

Voor iedere lampengroep, zooals boven aangegeven, is een 
reguleerweerstand geschakeld, waarvan de contactslede, door 
staaldraad, rollen en gewichten verbonden, van één punt uit 
bewogen kan worden. 

Het stelwerk bestaat uit een aantal volkomen gelijke hef- 
boomen, die zoodanig op een as, welke door middel van een 
handrad langzaam kan bewogen worden, aangebracht zijn, 
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maximum verplaatsing der borstels over de contacten van 
den weerstand. 

Bij gezamenlijke aandrijving worden de schijven door een 
horizontale wals bewogen, welke voorzien is van een aantal 
frictiekransen f, welke in de groef der snaarschijven ingrij- 
pen. Het in- en uitkoppelen der snaarschijven en frictiekran- 
sen geschiedt als volgt: 

Iedere snaarschijf is niet vast aan het gestel bevestigd, 
doch aan een, om het punt b draaibaar stuk r, dat van 
onderen van een veer z voorzien is, welke ten doel heeft 


1. 


steeds de snaarschijf tegen de wals aan te drukken. Wil men 
enkele aandrijving hebben dan wordt de draadbeugel d, 
welke om w draaibaar is, in de richting van het stelwerk 
bewogen. 

Hierdoor komt de zich aan den beugel bevindende rol 7’ tegen 
een vast deel g van het stelwerk en wordt het geheel bewe- 
gelijke stuk naar voren gebracht, zoodat de snaarschijf los- 
komt van de wals. Bij gecombineerde aandrijving wordt de 
rol 7/ vrij van het vaste deel en wordt de snaarschijf door 
de veer z tegen de wals geperst. Deze drukking is echter 
zoo gering, dat, indien een contactslede in baar uiterste stel- 
ling komt en tegen haar arret stuit, de snaarschijf langs de 
wals gaat slippen. De aandrijving van de wals kan geschie- 
den door een handrad v of door middel van een klein rad 
v/ dat de beweging door een tandrad overbrengt en hierdoor 
een zeer fijne reguieering mogelijk maakt. 

Aan de voorzijde van iedere schijf is een schaal en wijzer 
aangebracht, zoodat direct afgelezen kan worden in welke 
mate de lichtsterkte gereguleerd wordt. 

De opstelling van het stelwerk vordert zeer weinig plaats, 
aangezien de weerstanden apart worden opgesteld, terwijl de 
bediening absoluut gevaarloos is, daar het geheele stelwerk 
van de stroomvoerende deelen geïsoleerd is. 
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slechts even gloeien. Voor dit doel dient de omschakelaar, 
welke op het kleurenschakelbord is aangebracht, en welke de 
39 gloeilampen van het plafond in serie schakelt met de 39 
gloeilampen tegen de plafonds der loges. 

De groote kroon, een noodzakelijk kwaad bij een gasver- 
lichting, is uitde zaal verwijderd, en zijn er behalve de boven- 
genoemde lampen, welke tegen de plafonds zijn aangebracht. 
nog 85 gloeilampen geïnstalleerd tegen de balustrades. 

Deze gloeilampen worden direct bij het begin der voorstel- 
ling uitgeschakeld door een hoofduitschakelaar. 

Ter verkrijging van een willekeurigen bundel licht over het 
tooneel zijn van iedere hers aan weerszijde twee booglampen 
van 12 Ampère, voorzien van speciaal voor dit doel geconstru- 
eerde lantaarns, opgehangen. De schikking is zoodanig gemaakt, 
zooals uit het schema fig. 22 te zien is, dat iedere lamp 
afzonderlijk of twee lampen achter elkaar kunnen branden, 
waartoe zich op het bord voor elke hers bevinden 2 uitscha- 
kelaars en een omschakelaar. 

Voor deze uit- en omschakelaars is een gemeenschappelijke 
hoofdafsluiter geplaatst, zoodat de electricien reeds van te 
voren de kleine schakelaars zoo kan zetten als verlangd wordt 
voor het effect en op het juiste oogenblik slechts den hoofd- 
afsluiter behoeft in te zetten. 


TOONEEL. 


Fig. 20. 


De rheostaten zijn smalle langwerpige weerstandramen, 
welke gemakkelijk naast elkander opgebouwd kunnen wor- 
den. Zij zijn voorzien van contactbanen, welke uit 60 afdee- 
lingen bestaan en waarlangs een stroomafnemer zich bewe- 
gen kan. 

Indien alle weerstand voorgeschakeld is, branden de lampen 
donker, doch wordt er nog stroom gebruikt. Teneinde nu dit 
stroomverbruik te besparen is aan het einde van de contactbaan 
een uitschakelaar met magnetische vonkendooving aangebracht, 
welke, indien {alle lampen donker branden, automatisch den 
stroom uitschakelt. 

Voor eenige jaren werd steeds gespeeld met verlichte zaal 
en moest, indien het licht op het tooneel langzaam verdon- 
kerd werd, ook het licht in de zaal verdonkerd kunnen wor- 
den. Vandaar dan ook dat bij oude theaterinrichtingen op den 
tooneelregulateur een weerstand voor het zaallicht was aan- 
gebracht. Thans echter wordt steeds met donkere zaal gespeeld, 
zoodat dit licht eenvoudig door een uitschakelaar kan bediend 
worden. 

Teneinde nog iets licht te geven worden van een deel der 
lampen twee groepen achter elkaar geschakeld, zoodat zij nog 


Behalve deze uit- en omschakelaars bevinden zich nog op 
het bord 6 kleine uitschakelaars en 1 hoofduitschakelaar voor 
de bliksemlampen. Deze lampen zijn in het midden van elke 
hers opgehangen en dienen om het verschijnsel van het 
weerlichten op het tooneel te imiteeren. 

Een bliksemlamp is een kleine, slechts korten tijd wer- 
kende booglamp. De bovenkool is in een kleine holle 
ijzeren staaf bevestigd, welke in een magneetspoel vrij heen 
en weer beweegbaar is. De onderste koolhouder is vast be- 
vestigd aan een U-vormigen koperen beugel, die Als stroom- 
toevoer dient. In normalen stand rust de bovenkool op de 
onderkool. Bij het inschakelen van den stroom gaat deze 
door de electromagneet, waardoor de bovenkool van de onder- 
kool verwijderd wordt en de lichtboog ontstaat, die echter 
oogenblikkelijk weder verbroken wordt, waardoor op het oog 
de indruk van een bliksemstraal verwekt wordt. 

Het in- en uitschakelen geschiedt weer door den hoofduit- 
schakelaar, terwijl van te voren de enkele uitsluiters voor de 
lampen, welke werken moeten, reeds ingeschakeld kunnen zijn. 

Voor elke hers zijn voor de twee booglampen en bliksem- 
lamp 4 geleidingen noodig, welke leidingen evenals die der 
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kleurenleidingen voor de hersen tot aan den touwenzolder « hoofdafsluiters en verdeelingsloodverbindingen aangebracht 
d. ì. 18 M. boven den tooneelvloer gevoerd moeten worden « voor de projecteurs. 
om vandaar uit met de soepele leiding naar beneden terug Het verdeelschakelbord bevat een veertiental dubbelpolige 


TOONEELZAAL. 


te gaan. Het opvoeren der vaste leiding en het nederdalen | uitschakelaars voor de hoofdleidingen, welke zich van dit 
met soepele leiding is noodzakelijk, omdat met het oog op | bord aftakken naar de verschillende deelen van het gebouw. 
eventueele zijdoeken geen leidingen van de galerij mogen | Een groep is voor de orkestverlichting; de leidingen hiervoor 
afgaan. zijn onder den orkestvloer aangebracht en eindigen in daar- 

Ten slotte zijn op het booglampenschakelbord nog twee | voor speciaal geconstrueerde vloerstopcontacten, welke gelijk 
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met den vloer liggen. Indien deze stopcontacten niet gebruikt 
worden, kunnen zij door dekplaten afgesloten worden. 

Alle mugzieklessenaars zijn voorzien van speciale orkest- 
reflectors, bestaande uit een metalen van binnen vernikkelden 
cylinder, waarvan de spleetvormige opening naar willekeur 
vergroot of verkleind kan worden en welke het licht onzicht- 
baar maakt voor het publiek, terwijl toch een goede verlich- 
ting der muziekbladen verkregen wordt. De verbinding met 
de contacten geschiedt door zwaar gevulcaniseerde dubbel- 
leiding. 

Als plaats voor den tooneelregulateur werd aangewezen de 
plaats waar zich de oorspronkelijke gasregulateur bevond. 
Hiertegen was geen bezwaar, daar de gasregulateur op den 
beganen grond was aangebracht en de nieuwe tooneelregula- 
teur op 2.25 M. boven dien vloer zou worden opgesteld. 

Een groot bezwaar was echter dat het geheele beschikbare 
muurvlak ingenomen was door opgaande gaspijpen, welke 
niet eerder mochten weggenomen worden dan nadat gebleken 
was dat de electrische inrichting op tijd in gebruik kon 
genomen worden. 

Er moest dus voor de + 60 opgaande electrische pijpen 
een andere weg gekozen worden en werd gedeeltelijk hier- 
voor gebruikt de beer, welke dient tot draging van de toog 
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stopcontacten zijn tegen den tooneelvloer geplaatst onder een 
hoek van + 50° en bereikbaar van af het tooneel door een 
ijzeren scharnierbare klep. 

De schuine stand dient om te voorkomen, dat de verplaats- 
bare soepele kabels knikken. Behalve de bovengenoemde 
stopcontacten voor de projecteurs op den tooneelvloer zijn 
nog aangebracht op elke der eerste arbeidsgalerijen 2 con- 
tacten; tegen den scheidingsmuur van tooneel en zaal, 2 
contacten, aan iedere zijde van de tooneelopening een, tegen 


‘den eindmuur een contact, en op den tweeden rang in de zaal 


recht tegenover het tooneel een contact voor het werpen van 
een lichtbundel van uit de zaal op het tooneel. 

De voor dit theater geleverde projecteurs zijn zoowel als 
schijnwerpers als projectieapparaten te gebruiken. Zij zijn 
ingericht voor een stroomsterkte van max. 20 Amp. terwijl bij 
elk apparaat een omschakelbare weerstand- geleverd is, waar- 
mede zij direct op 110 Volt, zoowel met 10 als met 20 Ampère 
kunnen werken: 

Fig. 27 geeft aan het apparaat voor gebruik gereed als 
schijnwerper, fig. 2S als projectieapparaat. 

De kast van den projecteur is draaibaar opgehangen in 
een gaffelvormig gestel. Onder aan de kast is het eigenlijke 
booglampmechaniek aangebracht. De booglamp is zoodanig 
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Fig. 25, 


boven de tooneelopening. Hoe de opgaande pijpen hierop 
zijn aangebracht ie zichtbaar in fig. 23., 

Daar de beer op een bepaalde hoogte ophield was een 
kruising noodzakelijk en juist dat punt is gefotografeerd. 

Fig. 24 geeft aan hoe de pijpen, verticaal opgaande, in het 
horizontale vlak op den touwenzolder zijn aangebracht. 

Voor de hersen eindigt elk stel van 5 lijnen in aftakkings- 
doozen, waarin de vaste leiding in soepele leiding overgaat. 
Deze soepele leiding is zoodanig opgehangen dat op contact- 
plaatsen geen trek wordt uitgeoefend. 

Voor de verplaatsbare tooneeleffecten en portants moesten 
in de 5 leidingen aftakkingen gemaakt worden, waarvoor 
speciale ijzeren aftakkingsdoozen geconstrueerd zijn met 3 X 5 
invoeringen. In deze doozen zijn porceleinen aftakkings- 
klemmen geplaatst. 

Fig. 25, het eerste dessous, geeft een beeld van het liggen 
dier leidingen met de aftakkingsdoozen, terwijl fig. 26, het 
tweede dessous, daarenboven nog laat zien de beweegbare 
stroomtoevoering voor de portants. 

Voor de verplaatsbare tooneeleffecten is in elk plan een 
vijfpolig stopcontact geplaatst, terwijl naast deze contacten 
een tweepolig contact voor de projecteurs is aangebracht. De 


Fig. 26. 


ingericht dat de regeling automatisch zoowel als uit de hand 
kan geschieden. 

In tegenstelling met de meeste projecteurs voor tooneel- 
doeleinden is de booglamp horizontaal geplaatst en wel zoo- 
danig dat de as der kolen samenvalt met de optische as van den 
spiegel en de positieve koolspits gericht is naar den spiegel. 

Als projecteur werkende zijn de koolstaven in één lijn 
geplaatst. Moet de projecteur als projectieapparaat dienst 
doen, dan wordt de geheele projecteur 90 graden gedraaid en 
komt de booglamp vertikaal te staan. 

De spiegelreflector moet worden weggenomen, terwijl in 
plaats van het rookdak R een stel lenzen geplaatst wordt. 

In dit geval moet de negatieve kool excentrisch staan 
ten opzichte der positieve kool en kan dit verkregen worden 
door de speciale constructie van den negatieven koolhouder. 

De lenzen bestaan uit een condensor en objectief, welke 
beiden verstelbaar zijn. Ter verkrijging van zichtbare tooneel- 
effecten, zooals drijvende wolken met maneschijn, kunnen aan 
de projecteurs vlakken cylindrische houten kasten van 55 cM. 
diameter bevestigd worden, waarin zich bevinden doorzichtige 
schijven, die op den rand met wolken of regenafbeeldingen 
beschilderd zijn en die om een as door een uurwerk rond- 
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gedraaid worden. Bij deze schijven behoort weder een speciaal 
stel vergrootingslenzen. 

Ten slotte resten nog de hoorbare tooneeleffecten, waarvan 
aanwezig zijn twee donderapparaten, twee windmachines en 
een regenapparaat. 

De vroegere apparaten, welke evenals de nieuwe op de 
eerste galerij geplaatst worden, moesten door een man in 
beweging gebracht worden, die de apparaten moest laten 
werken zoodra hij een sein van den inspecient ontving. 

Daar de galerij 9 M. boven den tooneelvloer ligt, was de 
communicatie tusschen inspecient en bedienend personeel 
gebrekkig en gebeurde het vaak dat het hoorbare effect niet 
op tijd gegeven werd. 

De nieuwe apparaten worden elk aangedreven door een 
electromotor, waarvan de aanlaatweerstanden met touren- 
reguleering bij den inspecient geplaatst zijn. Hierdoor wordt 
het voordeel verkregen dat hij zelf op het juiste oogenblik 
den donder al naar gewenscht hard of zacht kan laten werken. 

Een donderapparaat bestaat uit een houten klankbodem, 
waarop een vertikale spil geplaatst is. Aan deze vertikale spil 
zijn horizontale armen bevestigd, waarop hard houten rondsels 
zitten, die over den klankbodem rollen, 

Het windapparaat bestaat uiteen houten schoeprad, waarover 
een lap zijde gespannen is en waarbij de schoepen langs de 
zijde schuren. 

Het regenapparaat bestaat uit een cylinder van gaas, die 
om een as draaibaar is en waarin zich grauwe erwten bevinden. 

De geheele inrichting van het theater zooals boven om- 
schreven, werd in Maart 1908 opgedragen aan de firma 
SIEMENS & Harskm, filiale ’s-Gravenhage, die dan ook voor 
de geheele uitvoering van het werk heeft zorg gedragen. 


Oorspronkelijkheid in technische geschriften. 


Zora heeft eens gezegd „l'art c'est la réalité vue à travers 
un tempérament”. Dienovereenkomstig zou van mijn tech- 
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nische uittreksels uit tijdschriften en boeken kunnen gezegd 
worden dat ze den inhoud daarvan kortelijk weergeven — 
gezien door een bril. Het is hier nu de vraag niet of die bril 
vergrootend of verkleinend werkt of wel de stof soms onver- 
anderd doorlaat, onvermijdelijk is en blijft het feit dat in de 
meeste gevallen bij dien doorgang wat verloren gaat. 

Eerstens al het feit, dat ik uit den rijken inhoud der vele 
tijdschriften een keuze doe, welke keuze alleen bepaald wordt 
door individueele voorkeur voor bepaalde onderwerpen, gevolg 
van persoonlijke belangstelling voor die bepaalde onderwerpen, 
geeft eenzijdigheid zij het ook een omvangrijke. 

Ik wil niet loochenen dat er naast de vele onderwerpen 
der techniek, die mij belang inboezemen, nog veel meer zijn 
die mij niet interesseeren — omdat ik ze niet ken of niet 
bevatten kan of eenvoudig omdat ze mij niet sympatiek zijn, 
zonder meer. 

Dan is het ten tweede onvermijdelijk dat ik van het ge- 
lezene een persoonlijke impressie krijg en die meer of minder 
gebrekkig tracht weer te geven op mijn eigen manier van 
zeggen en die persoonlijke indruk kan meer of minder juist 
zijn, althans afwijken van de bedoeling van den schrijver, en 
ten derde zijn die uittreksels nooit vertalingen, nooit volledig, 
en gewoonlijk vermengd met eigen oordeel. 

Nu kan ik mij best voorstellen dat velen liever zouden 
hebben een extract zonder meer, zonder critiek, zonder 
afdwalingen en onvermengd met nadere toelichtingen, maar 
dat is mij niet mogelijk te doen; ik lees nooit stukken, die 
ik niet begrijpen kan; bij alles wat ik dus wel lees heb ik 
eigen opvatting, die, ik geef dit gaarne toe, geheel foutief 
kan zijn, maar wie mijn uittreksel leest behoeft het er niet 
mee eens te zijn; het schaadt dus niet of eventueel mijn 
persoonlijke opvatting onjuist is, de lezer kan zelf ook weer 
oordeelen. 

Een groot nadeel is zeker dat de uittreksels zoo kort zijn 
— ten koste natuurlijk van de appreciatie van het origineel; 
maar hoe kan dit anders ? 
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Wie geen lust heeft een deel der buitenlandsche techniek 
door mijn bril en verkort te zien, die leze de stukken zelf 
in hun origineelen vorm. Maar voor hen, die hiertoe geen 
tijd hebben of die de tijdschriften niet altijd ter beschikking 
hebben, kan het voordeel of gemak opleveren indien zij, 
zonder zich te verdiepen in alle bijzonderheden, alleen door 
korte mededeelingen over diverse onderwerpen, eenigszins op 
de hoogte blijven van wat er gebeurt elders, eventueel van 
iets dat hen meer in het bijzonder interesseert, door aan- 
vrage van het origineel er meer van te weten komen. 

Oorspronkelijk werk is soms slechts voor zeer enkelen van 
belang; als ik eens iets schreef over pluimontladingen, zou 
daarin heel veel oorspronkelijks zitten, omdat vijf jaren 
experimenteel en practisch werken geleid hebben tot een 
resultaat ; maar wien interesseert dat ? 

Hoeveel artikelen in de beste tijdschriften zijn geheel 
oorspronkelijk, dat is: geheel opgebouwd uit eigen stof, uit 
eigen waarneming, uit eigen gedachten, zonder dat daarin 
anderer gedachten als een grondslag liggen of er richting aan 
gegeven hebben ? 

Zuiver numerische mededeelingen van beproevingen zijn 
of kunnen zijn oorspronkelijk; maar zijn die wel altijd zoo- 
veel meer waard dan beschouwingen ? 

Nu ik, na mijn vele geschrijf eertijds in Electra”, onlangs 
in het „Electrotechnisch en Wertuigkundig Weekblad” mij 


voorstel voor De Ingenieur — ons orgaan — te gaan werken, 
meende ik goed te doen met deze uiteenzetting van mijn 
standpunt. 


Ik meen velen der lezers een dienst te doen met voor hen 
zooveel buitenlandsche technische literatuur te lezen, die te 
verwerken en klein gehakt weer terug te geven ; ik pretendeer 
volstrekt niet iets te scheppen, alleen iets te vertoonen, zooals 
de man die een kunstwerk uitstalt voor zijn ramen ook 
nuttig is. 

Onlangs beweerde iemand dat boeken en andere leeskennis 
van geen waarde zijn omdat de menschen, die het werkelijk 
weten, geen tijd hebben om te schrijven. 

Het mag zijn, maar door niet lezen kan ‘men hoogstens het- 
zelfde, zeker geen hooger standpunt van kennis innemen en 
naast of onder de zeer weinige bevoorrechten, die over groote 
eigen ervaring in algemeene techniek beschikken, komen zij, die 
door een keuze lectuur trachten te gemoet te komen aan het 
tekort aan eigen ervaring. 

Ondervinding is voorwaar de beste leermeesteres, maar ik 
voel ook iets voor het zich spiegelen aan anderen en dat doet 
men door veel lezen. 

Ook de minachting van sommigen voor compileeren is 
vaak misplaatst; goed, critisch en weldoordacht zaakkundig 
compileeren vereischt meer kennis en inzicht dan die velen 


vermoeden. A. VOSMAER. 
Naschrift. 


De fusie van Juli 1899, de uitgave van De Ingenieur door 
het Instituut, als gemeenschappelijk orgaan van dat lichaam 
en van de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs, sedert 
1 Jan. 1900, en de gratis-verstrekking aan alle Instituuts- 
leden, na de vaststelling van de opneming der voordrachten 
in Instituut zoowel als in Vakafdeelingen gehouden, sedert 
1 Juli 1900, zijn allen gebeurtenissen, liggende in de lijn van 
concentratie van krachten in de Nederlandsche ingenieurs- 
wereld. 

Een concentratie, waardoor De Ingenieur meer en meer 
recht heeft zich te noemen ons orgaan. 

In dat teeken der concentratie staande, kunnen wij het 
hier bovenstaande artikel niet zonder commentaar laten. 

Nu de heer A. VosMAER — zooals in onze personalia” 
te lezen staat — de redactie van het Electrotechnisch en Werk- 
tuigkundig Weekblad heeft neergelegd, was het ons bijzon- 
der aangenaam dezen technischen schrijver in het eerste 
nummer van onzen nieuwen jaargang hier het woord 
te geven met een artikeltje, dat, naar wij met grond mogen 
hopen, door meerdere gevolgd zal worden. 

Wat VosMAER's opvatting betreft, ze is ons allen bekend 
uit zijn vele technische pennevruchten, die zulk een sterk 
persoonlijk cachet hebben. Het is een opvatting, waarvoor, 
onder meer, plaats moet zijn in een centraal orgaan van 
Nederlandsche ingenieurs. 

Daarom begroeten wij hier VosMAER’s eersteling met een 
kort woord van hartelijk welkom. 

R. A. VAN SANDICK. 
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Toepassing thermit. 


Nu nog iets te zeggen omtrent thermit zou haast een 
beleediging zijn voor de lezers, wie zou er nu nog zijn die 
zich in de technische wereld beweegt en het thermit nog 
niet kent ? 

Wel nieuw of beter gezegd recent is de herstelling van 
een achtersteven, die door aanvaring gebroken was. 

De breuk werd, (terwijl het schip, de „Sebenico” in het 
droogdok te Triëst stond) eerst uitgebeiteld over 20 mM. 
breedte en het buitenbeen van den steven over 10 mM. uitge- 
drukt zoodat de breuk een opening van 10 mM. kreeg. Daarna 
werden op de bekende wijze de vormen omgelegd en vast- 
geklemd. 

In een kroes met bodemgat werden 200 K.G. thermit 
gedaan en deze met 10 gram ontstekingspoeder aangestoken, 
in 40 seconden was de massa gesmolten, en bevonden zich 
dus rond 100 K.G. ijzer van 3000° op den kroesbodem. Na 
nog 45 seconden werd de kroesinhoud geledigd in den vorm 
en de reparatie van den steven in enkele minuten volbracht. 
Het uitgestempelde buitenbeen werd nu langzaam weer 
losgelaten ter volging van de krimp, de lasch was 40 X 4 
c.M. Deze reparatie is zeker een schitterend voorbeeld van 
eenvoudige toepassing. 

Vo. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Staatsbegrooting voor 1904. 
Hoofdstuk VIII. (Dep. van Oorlog). 
(Vervolg van no. 40, bladz. 710). 


Bij nota van wijziging is alsnog aangevraagd f 240.000 als 2de 
termijn voor den bouw van een kazernement te Nijmegen en f 50.000 als 
1ste termijn van een totaal ad f 76.800 voor verbouwing der Oranje- 
Nassau-kazerne te Amsterdam, ten einde meerdere manschappen te 
kunnen bergen. 

De voorgestelde traktementsregeling voor de officieren vond vrij 
algemeen bijval. Zelfs een sociaal-democraat verklaarde er niet tegen 
te zijn, om echter bij tweeden termijn te retireeren, wijl niet tegelijk 
de onderofficieren meer kregen. 

Herziening der traktementsregeling van de technische ambtenaren 
bij de artillerie-inrichtingen acht de Minister noodig. Zij moet echter 
wachten op de nieuwe loonregeling voor de werklieden der genoemde 
inrichtingen. 

Bij de openbare behandeling drong de heer VERHEY er op aan het 
korps pontonniers bij de genie in te deelen, evenals in de meeste 
andere landen geschiedt, en niet bij de artillerie, zooals de Minister 
wenscht. 

De Minister kon zich hiermede niet vereenigen. Wat de ponton- 
niers in hoofdzaak verrichten, het bruggen slaan over groote rivieren, 
waarbij bekendheid met den stroom, den geheelen loop en de oevers 
der rivieren op den voorgrond staat, heeft minder te maken met het 
ingenieursvak, den bruggenbouw. Voor den pontonniersdienst heeft 
men practische menschen noodig, die zich gemakkelijk op het water 
bewegen. Verder zijn er toch reeds te weinig genie-officieren, zoodat 
het niet aanbevelenswaardig is om hun drukken werkkring nog uit 
te breiden. 

De heer Krap besprak een eventueele verwijdering van de kazernes 
en het militaire hospitaal te ’s Gravenhage uit de bebouwde kom 
dier gemeente, met het oog op het verkrijgen van betere verkeers- 
wegen, betere oefeningsterreinen en beter logies voor de manschappen. 
Hij drong er op aan, dat wanneer een aanbieding kwam van het 
gemeentebestuur of van een maatschappij, deze zaak niet en bagatelle 
behandeld zou worden. 

De Minister verklaarde zich, ondanks de ervaring in 1890 opge- 
daan in zake de onderhandelingen met genoemd gemeentebestuur 
omtrent oprichting van een militair hospitaal, bereid tot overleg, 
indien hem eenig voorstel bereikte. Er is nu onlangs een aan- 
bieding ingekomen van een consortium, welke na de begrootings- 
drukte overwogen zal worden. 

Het hoofdstuk werd met 47 tegen 21 stemmen 


Hoofdstuk IX (Dep. van Waterstaat). 
(Vervolg van no. 39, bladz. 698). 
Bij de mondelinge bespreking van dit hoofdstuk klaagde 
de heer vAN Foreest over de dure wijze van werken bij den 
Rijkswaterstaat. 


Wanneer hij bestekken inziet, dan komt het hem wel voor, dat 
bij den opmaker daarvan niet de vraag heeft voorgezeten, hoe het 
werk voor zoo Jaag mogelijken prijs soliede te maken, doch veel meer 
op welke wijze de prijs zoo hoog mogelijk op te drijven is. Zoo 


aangenomen. 


bezit het hijk te Callantsoog 15 spoorkipwagentjes van + f 200 
per stuk, welke door het gebruik dat daarvan gemaakt wordt, nl. 
in hoofdzaak het vervoer van zware stukken bazalt, uit den aard 
der zaak aan spoedige slijtage onderhevig zijn. Om die op te bergen 
voor de weinige tijden dat zij niet gebruikt worden is in het 
afgeloopen jaar een steenen gebouw gesticht dat ruim f 9000 
heeft gekost. Hiervoor had men dus 3 stel wagens kunnen koopen. 

Spr. erkent dat onze ingenieurs en onze opzichters wetenschap- 
pelijk hoogst bekwame menschen zijn, maar zij schieten, wat prac- 
tische kennis aangaat, vaak te kort, Was het mogelijk dat vooral 
geen opzichter, maar ook geen ingenieur, werd aangesteld, tenzij hij, 
behalve voldoening aan gestelde eischen omtrent wetenschappelijke 
kennis, ook kon overleggen het bewijs dat hij met vrucht in de bur- 
gerpractijk was werkzaam geweest, dan zou dit den belastingbeta- 
lenden Nederlanders ten goede komen. 

Den Minister kwam het voor dat hier te veel gegeneraliseerd wordt. 
Hem waren ondershands door den heer VAN Foreest kort te voren 
enkele staaltjes van luxe bij de werken van den Rijkswaterstaat 
medegedeeld, maar bij onderzoek bleek dat die mededeelingen 
meer op losse indrukken dan op onderzoek berustten. Wat aangaat 
het door spreker aangehaald voorbeeld, het bleek dat de goede toe- 
stand van wagens, materieel en gereedschappen zeer werd bevorderd 
door opberging in een behoorlijke schuur, in plaats van ze, als voor- 
heen, in de open lucht te laten staan. 

Nu had L 
houdskosten van waterstaatswerken en als zijn meening uitge- 
sproken dat bij het technisch personeel niet de neiging voorzat om 
de zuinigheid te betrachten. Zoo zou hij wel eens uit den mond 
van een ingenieur van den waterstaat gehoord hebben, dat van een 
ramingspost voor onderhoud niet te veel moest overblijven, daar 
men dan de kans liep voor een volgend jaar niet over even hoog 
bedrag te kunnen beschikken, De Minister kon niet aannemen, dat 
dit anders dan in scherts door dien ingenieur was gezegd. Het zou 
beneden de waardigheid en beneden de positie zijn, welke de inge- 
nieurs met eer bekleeden, indien waar was, dat zij van de beschik- 
baar gestelde gelden steeds zooveel mogelijk trachten uit te geven. 


De Minister moest zich, wat het laatste betreft, tot dit 
weinige bepalen, omdat geen bepaalde feiten genoemd waren. 


de heer vaN Foreest ook geklaagd over de dure onder- ! 


Wat de mededeeling van den heer vAN Forersr betreft, | 


hij zal bij bovengenoemde uitlating van dien ingenieur wellicht 
gedacht hebben aan de bij het publiek gangbare meening, 
dat tegen het vallen der bladeren in den herfst, in verschil- 
lende administratiën de vraag wordt gesteld wat er nog over 
is op de verschillende begrootingsposten en men zich dan 
haast aan het daarop uitgetrokkene vóór het eind van het 
jaar nog een bestemming te geven. 

In zake het vraagstuk van den Dordtschen Waterweg is 
spoedig een beslissing te wachten. 

Er moeten nog 
van Oorlog en de Ministerraad moet de vraag beantwoorden of kan 
worden overgegaan tot verbetering van het Hellegat, welke zeer 
groote militaire uitgaven tengevolge zal hebben. Immers, fixeert 
men de thans aan den rechteroever van het Hellegat bestaande 
diepe geul, door aanleg van een dam aan de noordzijde van Flakkee, 
dan zal dit tot direct gevolg hebben de verbetering en instand- 
houding van de Carolinageul, tengevolge waarvan langs Zierikzee 
niet alleen koopvaardijschepen maar ook vreemde oorlogsschepen 
naar Dordt kunnen opvaren. 


De afsluiting en droogmaking der Zuiderzee zal onder het 
bewind der tegenwoordige Regeering nog wel tot de pia vota 
blijven behooren. 


Kr worden nog rapporten ingewacht, rnaar de uitvoering is nog 


zeer onzeker, omdat er zoovele andere urgente werken op uitvoering | 


wachten, en wel zoo urgent, dat de Minister zich niet kan voor- 
stellen, hoe iemand in den eersten tijd er in ernst aan kan denken 
tot deze groote onderneming over te gaan. 


Door de Regeering was f 20.000 uitgetrokken als Aste termijn 
voor verruiming van het winterbed van den IJssel bij de voormalige 
schipbrug te Arnhem. Daar echter de vrees is geuit, dat daarvan 
verhooging van den waterstand bij Zutphen en verder naar beneden 
het gevolg zou zijn, zal de verruiming uitgesteld worden totdat een 
nader onderzoek heeft plaats gehad. Diensvolgens is de desbetreffende 
begrootingspost ingetrokken. 


Vestingbegrooting voor 1904. 
(Vervolg van no. 40, bladz. 710). 


Evenals andere jaren was het thans weder de heer vAN 
Kor, die tegen de Stelling van Amsterdam optrok. Voorop- 
stellende dat, alvorens door hem en zijn partijgenooten geld 
voor militaire doeleinden zou worden toegestaan, andere 
beweegredenen van socialen aard moeten overwogen worden, 
betwistte hij de deugdelijkheid van het geconcenteerde stelsel 
van verdediging, hetwelk zoo nauw met genoemde stelling 
samenhangt. 


onderhandelingen gevoerd worden met het Dep. , 


16 


Rationeeler ware het van de gesteldheid van ons land gebruik te 
maken. In het open veld, tegenover een overmachtigen vijand, is 
juist ons polderland bij uitnemendheid geschikt om het te verdedigen, 
met een betrekkelijk kleine macht van geoefende schutters, geplaatst 
op de nauwe accessen. 

Als grieven tegen de Stelling van Amsterdam voerde spreker nog 
aan, dat de vijand het in zijn macht zou hebben om òf ons eenvoudig 
te laten verdrinken door den Noorder-Lekdijk door te steken, òf 
onze inundatiën onmogelijk te maken, waarbij hij zich beriep op het 
gezag van een man als STIELTJES, die reeds in 1876 wees op «het gevaar 
van het aftappen bij den IJsselmond, waardoor de Neder-Rijn snel 
zou leegloopen” en waardoor Amsterdam de inundatie met zoet water 
zou missen. 


Er heerscht echter voor militaire uitgaven nog een gunstige 
stemming. Een amendement tot schrapping van f 300.000, 
ten einde de nieuwe werken voorde forten bij Marken-Binnen 
en Aalsmeer niet te doen uitvoeren, werd verworpen en de 
begrooting zelve aangenomen. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 52, 24 Dec. 1903. 


Rundschau, 4 Kolommen. — Een statistiek van ca. 639 electrici- 
teitswerken in Duitschland. Hoewel de cijfers niet alle compleet 
zijn, zijn toch van ca. 55 pGt. nauwkeurige opgaven ingewonnen. 
Aangegeven worden het aantal inwoners, het gebruikte stroom- 
systeem, de bedrijfskracht, de capaciteit van de machines, het aan- 
tal aangesloten gloei- en booglampen, motoren en electriciteitsmeters, 
en verdere bijzonderheden de centrale stations betreffende. In 
Duitschland bestonden ca. 50 centralen van 2000 K‚W, en meer capaci- 
teit. De gezamenlijke capaciteit aangesloten aan de eentralen bedroeg 
rond 5 millioen gloeilampen, 937000 10 Amp. booglampen en 220000 
PK. aan motoren, equivalent aan rond 40 millioen gloeilampen of 
rond 500.000 KW. Electrische centralen met gelijkstroom hebben 
nog steeds de overhand, hoewel het gebruik van wisselstroom meer 


veld wint. Ruim 50 pCt. van de ecentralen zijn ingericht voor 
stoomkracht. 

BranNcur. — Kin never Schlüpfungsmesser. — 4 kolommen, 4 figu- 
ren. — Het toestel, een vinding van den schrijver, is een soort 


toerenteller, welke door middel van een conische stift op de as van 
den te meten motor aangedrukt wordt. De teller heeft twee schijven, 
waarvan de eene, direct door de as van den motor gedreven, het 
aantal omwentelingen aangeeft, de andere, gedreven door een kam, 
welke een heen en weergaande beweging maakt onder den invloed 
van stroomstooten, door de perioden van den netstroom en van den 
rotorstroom veroorzaakt, de verloren omwentelingen aangeeft, Ten 
dien einde wordt door de stift bewogen een systeem van sleepringen 
met contactstukken, welke den stroom in een afgetakten stroomkring 
van het net onderbreken evenredig aan het toerenaantal van den 
rotor. 

De aanwijzingen van de tweede schijf zijn evenredig aan de slip 
van den rotor in een bepaald tijdsverloop. Door eenvoudige omreke- 
ning verkrijgt men de slip in percenten van het primaire perioden- 
getal. 

Installationswesen. _— Fenige vragen gedaan naar aanleiding van 
de Sicherheitsvorschriften, De redactie van enkele artikelen van deze 
voorschriften worden nagegaan en voor verschillende gevallen uit- 
gelegd. 


Delftsche Studenten-Almanak voor 1904. — J. Waltman 
Jr. Delft. 


De lustrumfeesten, waaraan een groot deel van den inhoud 
is gewijd, zijn waarschijnlijk de oorzaak, dat mengelwerk en 
technische mededeelingen dit jaar niet veel plaats beslaan. 
Intusschen staat daar tegenover dat we heel goede portretten 


‘in dit jaarboek aantreffen, waarvan de typische kop van 


den hoogleeraar J. CARDINAAL, door HArr NiBBRIG, uit een 
kunst-oogpunt bovenaan staat. Verder portretten van den 
hoogleeraar-directeur J. Kraus en de hoogleeraren H. Evers, 
S. J. VeRMAEsS, terwijl een afbeeldsel van „Epvarp” die na 
50-jarigen dienst de P. S. verliet, toont dat ook de jongere 
generatie dien man bleef waardeeren. Overigens bevat de 
Almanak de gewone rubrieken. 


Jaarboekje voor de leden van het Kon. Instituut van 
Ingenieurs 1904— Uitgave van het K. Inst. v. Ing. 


Dit Jaarboekje, dat in hoofdzaak een soortgelijken inhoud 
heeft als het vorig jaar, bevat echter, voor het eerst in druk, 
den „Staat van middelbare rivier-, hoogwater en laagwater- 
standen gedurende het 10-jarig tijdvak 1891—1900”, ter 
vervanging van den staat 1881—1890. Overigens bevat het 
de bekende rubrieken. Over de doeltreffendheid van die 
rubrieken zal wel altijd veel verschil van meening blijven 


bestaan. Welken staat men ook beschouwt, het aantal leden 
dat hem dagelijks gebruikt zal wel altijd veel minder zijn 
dan het aantal dat hem liever zou missen. En zoo zou men 
dan doorredeneerende tot de 
behalve de kalender, kon verdwijnen. Maar, wil het Jaarboekje 
voor iedereen wat geven, dan moet iedereen zich getroosten 
dat hĳ in zijn zak loopt met veel wat hij zelf niet noodig 
heeft. Hieraan is niets te doen, tenzij men alles, behalve de 
kalender, in losse blaadjes er bij voegt, hetgeen echter anderen 
in het geheel niet bevalt. En zoo blijft het Jaarboekje een 
uitgave, die veel kritiek ontmoet, maar waaraan toch veel 
leden gehecht zijn, juist in den tegenwoordigen vorm. 

Waar — zooals de president van het Instituut mededeelde 
in de vergadering van 10 November 1903 — een fout in de 
logarithmentafel, die al ettelijke jaren stereotiep stond, is 


ontdekt door den heer vAN DER Goor, die in dezen jaargang | 


verbeterd is, daar heeft het noodlot gewild dat, zeker om het 
evenwicht te bewaren, een drukfout is blijven staan in de 
mededeeling „Snelheid of vaart van schepen” op blz. 198, 
waar de lengte van een Engelsche mijl (statute-mile) is 
opgegeven als te zijn 1602 M. en van een zeemijl of minuut- 
mijl 1853 M., hetgeen moet zijn respectievelijk 1609 en 1852 
M., zooals trouwens blijkt uit den vergelijkenden staat tusschen 


mijlen en K.M. op blz. 145, waar, op zijn beurt, op regel 1 


een /-teeken staat, dat er niet behoort. 


„WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- RET Tempera- Neerslag 
1903. stand. a rd en B caufort rk De | gun 
17 Dec 758.4 Z.0. 2 42.0 — 
18 » 761.0 0.2.0. 2 1.0 — 
1E 762,2 O.N.0. 1 —0.6 — 
20 » 765.1 0.2.0. 2 —1.0 —— 
21 7114 2.0. 1 —1.2 — 
ZN) 773.4 2.2.0. 1 0.0 — 
23 » 767,3 0.2.0. 1 —3.3 — 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
1903. ur Lobith. ia” ed groot ich Venlo. | Grave. 
18 Dec 3895 | 14.79 | 94| 942| 9.89 | 4348| 12.40 | 9.03 
LOD 38.85 | 11.67 | 9.30| 9.32| 9.78) 42.89| 12.04 | 8.77 
20» 38.69| 11.57 | 9.20 9.23| 968| 4287| 11.69 | 8.37 
U » 3852| 14.44 | 9.04| 940| 9.55 | 4269) 11.51 | 812 
U 7 38.39 11.24| 8.87\| 8.95| 9.39 | 4259| 11.22 | 7.90 
0 » 38.24| 11.10 | 8.73| 882| 9.26 | 42.52| 11.07 | 7.65 
MU » 38.12 10.94| 8.57| 870) 9.413 | 4239| 10.91 | 7.50 
Werking der Overlaten. 
‚Bokhovensche | Baardwijksche 
y Overlaat. Overlaat. 
1905 
Voorm. 6 uur. | Voorm. 6 uur. Toelichting.’ 
DALE en breedte hoogte ze 
cM. M. cM. | 
18 Dec 7(1) 35 12 
alije wo, 3(1) 43 2 Bokhovensche overlaat heeft 
4u. n, opgehouden te werken. | 
20 » — 5 | 
AU » — — 1 Baardwijksche overlaat heeft | 
11 u.v. opgehouden te werken. | 


(1) Werking naar buiten. 


d 


conclusie komen, dat alles, | 


7 Nt. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Schroefstoomschip No. (17. 


Van de scheepsbouwwerf J. Meiser, te Zalt-Bommel, werd 
den 17den December 1903 met goed gevolg te water gelaten 


‚het stalen schroefstoomschip N°. 117, gebouwd voor Engelsche 


rekening. Het vaartuig is lang 140 Eng. voet, breed 24 voet 
en hol 11 voet (moulded depth), heeft gedeeltelijk een dub- 
belen bodem, voor- en achterwatertanks. Het zal worden 
getuigd als schoener en krijgt een complete inrichting voor 
snel laden en lossen. De verticale compound-machine met 
oppervlakte condensatie zal het schip een snelheid geven van 
91, à 10 knoop. 

Machines en ketels werden vervaardigd aan de Zwolsche 
Machinefabriek te Zwolle. 

Het schip is gebouwd onder speciaal toezicht van Lloyd's 
voor klasse 100 Al. 

Na het te water laten van het stoomschip werden de 
kielen gelegd van twee stoomtrawlers voor een reederij te 
Aberdeen, en van den veerpont voor het veer tusschen Mook 
en Katwijk a/d Maas. 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Onderzoek van waterleidingsbuizen. 


Vanwege de Vereeniging voor waterleidingbelangen in Neder- 


‚land is een commissie benoemd, om met het oog op de aan- 
‚tasting der tinvoering-buizen in verschillende gemeenten van 


ons land, een rapport uit te brengen over het meest geschikte 
materiaal voor dienst- en binnenleidingen. In deze commissie 
zijn benoemd de heeren dr. G. vAN DER Praars te Utrecht, 
N. vAN DER SLEEN, bacterioloog, te Haarlem en dr. G. SCHENK 
te Meppel, terwijl eenige directeuren van waterleidingen zullen 


worden uitgenoodigd hun als practici bij te staan. 


Nederl. Electriciteit-maatschappij. 
In de Ned. St-Courant van 29 Dec. 19083, no. 308, zijn 


‘opgenomen de statuten der Naam. Vennootschap Nederl, 


Electriciteit-maatschappij, gevestigd te Amsterdam. 


Doel: het aanvragen, overnemen of vervreemden van concessiën. 
op electro-technisch of ander industrieel gebied; het exploiteeren 
van bedoelde concessiën en het deelnemen in andere vennootschap- 
pen, die zich het bovenvermelde geheel of gedeeltelijk ten doel 


| stellen, enz; Duur: tot 31 Dec. 1954; Kapitaal : f 855,000, verdeeld 


in 1510 preferente aandeelen, elk van f 500, en 500 gewone aan- 


| deelen, elk van f 200; Bestuur: een directie, bestaande uit 1 of 
| 2 directeuren, onder toezicht van minstens 8 en hoogstens 5 com- 


missarissen. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 22 December 1908 zijn, met ingang 
van 1 Januari 1904 bij den Rijkswaterstaat bevorderd : tot 
opzichter iste kl. L. W. van pER MADe, thans opzichter 2de 
kl. ; tot opzichter 2de kl. H. ScHorrens, thans opzichter 3de 
kl.; tot opzichter 3de kl. J. L. BoorscezeL, thans opzichter 
4de kl., en isJ. A. Srernz, te Scheveningen, benoemd tot op- 


zichter 4de kl. 


Bij Kon. besluit van 28 Dec. is, met ingang van 
1 Januari 1904, benoemd tot leeraar in het hand- en recht- 
lijnig teekenen aan het Kon. Instituut voor de marine te 
Willemsoord, M. D. vaN Dijk, thans tijdelijk in die betrek- 
king werkzaam. 


— Bij Kon. besluit van 29 December 1908 zijn bij het 
Departement van Waterstaat, Handel en Nijverheid met 
ingang van 1 Januari 1904 benoemd: tot hoofdcommies, 
A. Azings VENEMA, te ’s Gravenhage, tot adjunct-commies, 
C. IPRENBURG, te ’s-Gravenhage; en bevorderd: tot hoofdcom- 
mies, Mr. L. M. Rorrin CouQuerQur, thans commies; tot 


commies: J. H. PorMmaN, J. pe BLAAUW, J. W. G. Coops, 
Mr. M. A. Worrson, F. E. VAN HENNEKELER en Jhr. Mr. E. 
W. J. Six, allen thans adjunct-commies. 


— Bij Kon. besluit van 24 December 1903 is A. M. J. 
HeNprrcHs, voorzitter der Kamer van Koophandel en Fabrieken 
te Amsterdam, benoemd tot commandeur in de orde van 
Oranje-Nassau. 


Bij Kon. besluit van 30 December 1908 is aan J. VAN DEN 
Bere, te Enschedé, op zijn verzoek, met ingang van 1 Januari 
1904, eervol ontslag verleend als agent der Rijksverzeke- 
ringsbank. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den is aranidis B MON 


Benoemd : tot opzichter 2e kl, de opzichters 3e kl. Tu. C. GEWAr 
en J. SWAVING; tot opz. 2e kl, de ambt. op nonact. J. A. DEN 
Harroa, laatst. die betrekk. bekleed hebb. en gesteld ter beschikk. 
van den chef der irrigatie-afd. Brantas voor het toezicht op de 
waterverdeeling in de afd. Sidoardjo (Soerabaja), met Krian als 
standplaats, wordende hij in verband daarmede bij zijn korps à Ja 
suite gevoerd. 


Waterstaat en 


Geplaatst: bij de directie, de beroemde adspirant-ingenieur H. L. 
ENTHOVEN; tijdelijk, bij den gewestelijken dienst in de residentiën 
Kediri en Djokjakarta, de benoemde opzichters 3e kl. H. A. vAN 
BEEK en E. GC. A. BENSE. 


Overgeplaatst : van de residentie Besoeki naar de residentie Lam- 
pongsche districten, de opzichter 3e kl. CG. A. ToRrRúÉ; van de 
residentie Soerabaja naar de residentie Besoeki, de opzichter 2e kl. 
J. D. Tu. BRUNET DE ROCHEBRUNE,. 


Bepaald : dat de opzichter 3e kl. J. D. van Wijk geplaatst blijft 
in de residentie Pasoeroean; dat de opzichter 3e kl. W.J. A. LABAAR 
geplaatst wordt in de residentie Soerabaja. 


Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur der B. O. W. 
tot het houden van toezicht bij het leggen van telegraaf kabels ter 
verbinding van Java met Billiton en de Wester-afdeeling van Borneo 
met een zijlijn van Billiton over Banka naar de residentie Palembang 
en op andere voor genoemden departementschef op te dragen werk- 


zaamheden F. vaN Der Hour, tijdelijk gesteld ter beschikking van | 


den gouverneur generaal. 


Bij het toezicht op de Spoorwegdiensten en 
het Stoomwezen: 


Overgeplaatst : van Palembang naar Lawang, de inspecteur 2e kl, 


A. H. B, Ca. D. PeREmRA; van Lawang naar Palembang, de inspec- 
teur 3e kl. G. H. M. VreRrLING. 
Bij de Staatsspoorwegen op Java: 


Benoemd : bij de exploitatie, tot opzichter 3e kl., de onderopzich- 


ter de kl. Cn. J. LEMMENS; tot opzichter 2e kl, de opzichter 3e kl. | 


B. HALL; tot opzichter 3e kl, de onderopzichters 2e kl. H. A. vAN 
Breek en E‚ C. A. Bense, thans particulier; tot onderopzichter 1e kl, 
de onderopzichter 2e kl; F. W. WARDENAAR; tot tijdelijken onder- 
opzichter 2e kl, de tijdelijken onderopzichter 3e kl. J. JANSEN ; tot 
onderopzichter 2e kl, de onderopzichter 3e kl. J. L. H. ZijLMANS, 
blijvende hij bij zijn korps à la swite gevoerd. 


Bij het Mĳjnwezen. 


Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur van Onder wijs, 
Eeredienst en Nijverheid ten einde belast te worden met de functies 
van ingenieur 3e kl. bij den dienst van het mijnwezen E.J. vAN 
RueckEVORSEL, particulier, 


Bij de Marine. 


Ingetrokken: met ingang van 30 November 1903 de tijdelijke 
detacheering bij het Marine-etablissement te Soerabaja van den 
offieier-machinist 2e kl. J. J. JoBsis. 


Tijdelijk gedetacheerd : met ingang van 1 December 1903, de officier- 
machinist 2e kl. B. pe Groor, ten einde gedurende de ontstentenis 


van een der titularissen te worden belast met de waarneming van | 


de betrekking van officier-machinist van het stoomwezen bij ge- 
noemde inrichting. 
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PERSONALIA. 


— De redacteurs van het „Electrotechnisch en Werktuigkundig 
Weekblad” A. Vosmaer en P. M. VERHOECKX deelen in 
N°, 52 van Jaargang 1 mede, dat zij zich tot hun leedwezen 
verplicht zien uit de redactie te retireeren, daar „heeren 
uitgevers hebben besloten de uitgave van het weekblad voort 
te zetten, doch op een andere leest geschoeid”. 


Het electro-adviesbureau van A. TEN Boscu N.JzN. te 
Rotterdam, zal worden voortgezet onder den naam van „TEN 
Boscu & HorLLEMAN” door de gediplomeerde electro-ingenieurs 
A. TEN Bosca N.JzN. en F. A. HOLLEMAN Jr. 


— Tot onder-directeuren van Publieke Werken te Am- 
sterdam zijn benoemd de heeren P. J. KArreEyN, ingenieur, 
chef van het bureau Onderhoud, en W.J. pe Groor, adjunct- 
ingenieur. 


— Tot adjunct-directeur van de „Industrieele maatschappij 
Palembang”, is met ingang van 1 Januari 1904 benoemd de 
civiel-ingenieur J. H. Dr GRANADA, aldaar. 


— De Vereeniging tot bevordering van de vakopleiding voor 
handwerkslieden in Nederland, koos in haar vergadering te 
Utrecht (ter vervanging der periodiek aftredende leden, de 
heeren Mr. H. SMEENGE, G. A. ScHOLTEN en P. D. VAN DER 
Brr) de heeren W. pre Visser, te Deventer, J. J. MuLDeEr, 
te Rotterdam, en Dr. D. Bos, te Winschoten. Tot voorzitter 


‚werd benoemd de civiel-ingenieur W. pe Visser, leeraar aan 


de H. B. S. en directeur der B. A. S. te Deventer. 


— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken 
is, voor het tijdvak van 1 Januari tot en met 31 Augustus 
1904, benoemd tot assistent voor de kennis van werktuigen en 


‚de werktuigbouwkunde aan de Polytechnische school te Delft, 


A. Goekoop, werktuigkundig ingenieur te Delft, en is met 
ingang van 1 Januari 1904, benoemd aan het gebouw van 
de toegepaste natuurkunde en electrotechniek tot eerste 
machinist, P. vaN DER HARsT, te Delft. 


— Tot directeur der gasfabriek te Zuidlaren, is benoemd 
de heer E. J. Wricuers, directeur der Tramwegmaatschappij 
Zuidlaren—Groningen. 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


Met ingang van 1 December zijn de nagenoemde adspirant- 
opzichters bij den Dienst van Weg en Werken verplaatst: 
J. G. J. C. NieuweNHuis van het Centraalbureau naar 
Hengelo, A. A. N. M. vAN VELZEN van het Centraalbureau 


‚naar de werkplaats te Utrecht, en C. J. G. MEssSEMAECKERS 
| VAN DER GRAAF van de werkplaats te Utrecht naar het 


Centraalbureau. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Bekwaam Electro-Technisch-Ingenieur. (Zie Adv). 


Hoofdingenieur van den Provincialen Waterstaat van Utrecht. (Zie 
Adv. in n@, 52). 


Werktuigkundige (Constructeur). (Zie Adv.) 
Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


13 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 22—32 j., f60—f 100 per maand; 2 Bouw.— 
Opz.-Uitvoerder, 26—42 j.,f 80 per maand ; 3 Bouwkundig-Teekenaars, 
2028 j., f50—f 9 per maand; 2 Werktuigk.-Teekenaars, 21—25 j., 
f50—f 70 per maand ; 4 Werkbouwk.-Teekenaars of opzichters, 20— 29 
j, f 50—f 100 per maand; | Electrotechniker, 29 j., f 80 per 
maand; | Electrotechn. en Werktuigk. Ingenieur, 22 j.; | Opzichter 
in Weverij of Spinner, 29 j, f 70 per maand Inl. Informatie- 
bureau Bond van Technici, voorheen Technische Vakvereeniging' 
Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Gedrukt bij F. J. BELINFANTE voorh.: A. D. SCHINKEL 


Jaargang. 1904. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


_ DE INGENIEUR. — 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Maasrrrour, 21 
Dec. Driej. onderhoud van de Zuid- 
Willemsvaart, het Voedingskanaal, 
de Noordervaart en het Afwate- 
ringskanaal van de Noordervaart 
naar de Maas in de prov. Limburg 
in 3 perceelen. Raming per jaar: 
de perc. f 12,000; 2e perc. f 7000; 
3e perc. f4150. Perc. 1. J. Vissers 
te St. Pieter, f 11,700; perc. 2, 
J. M. v. d. Bergh te Weest, 
f 7490; perc. 3. P. H. Timmer- 
mans te Gennep, f 3925. 

S-GRAVENHAGE, 23 Dec. Leve- 
ring van steenkolen ten behoeve 
van de stoomwerktuigen onder de 
gemeenten Herpt en Bern, Waal- 
wijk, Besoyen, Capelle, Raamsdonk 
en Almkerk. A. Zellekens te 
’s-Gravenhage, f 10.31 p. 1000 KG, 

Ipem, IpeM. Uitvoering van 
baggerwerk tot voortzetting der 
verbetering van de rivier de Maas 
in het riviervak St. Andries-Dieze- 
mond onder de gemeenten Alem, 
Empel, Driel en Hedel. Raming 
f14,250. J. L. Struikdalm en A. J. 
Vermeulen te Nijmegen, f 13,400. 

IpeM, IDEM. Aanbrengen eener 
verdediging langs den linkeroever 
van het riviervak Heleind-Donge- 
mond, tusschen de kilometerraaien 
XXXVI en XL, gemeente Dron- 
gelen, behoorende tot het onder- 
houd der werken tot verlegging 
van den Maasmond. Raming 1961 
Meter. J. W. Roelofs te Papen- 
drecht, 2340 M. 

IpeMm, Ipem. Maken van werken 
aan het Heleind, bij Heusden en 
bij Andel, behoorende tot de 
werken voor het verleggen van de 
uitmonding der rivier de Maas. 
Raming f 650,000. P. A. Bos te 
Gorinchem, f 590,000. 

Ipem, IpeMm. Maken van den 
afsluitdijk door de Heerewaarden- 
sche Overlaten, onder de gemeenten 
Dreumel, Heerewaarden en Rossum, 
met het tot de eind-oplevering 
onderhouden van dien dijk en van 
de tot de Heerewaardensche Over- 
laten behoorende werken, omschre- 
ven in bestek n°. 80, dienst 
1903—4904, behoorende tot de 
werken voor het verleggen van 
de uitmonding der rivier de Maas. 
Raming f 245,000. W. P. de Vries 
te Rossum, f 217,900. 

’s-HERTOGENBOSCH, 23 Dec. Ver- 
sterken van de oeververdediging 
langs de Zuid-Willemsvaart in de 
provincie Noord-Brabant, Raming 
f13.30 per meterl. L. A. Spierings 
te Boxtel, f 12.34 per M. 

Ipem, IpeM. Aanbrengen en 
onderhouden van-en het opruimen 
van dood hout uit beplantingen 
op den Rijksweg van ’s-Hertogen- 
bosch en Empel en Meerwijk in 
de prov. Noord-Brabant. Raming 
f1750. G. v. Rosmalen te Orthen, 
f 1643. 

Ipem, Iprem. Uitvoeren van 
baggerwerk en het maken van 
remmingwerken in en bij de zui- 
delijke doorvaartopening der Rijks- 
brug over de Dinkel bij Stampers- 
gat. Raming f 4000. J. B. de Wolff 
& Zn. te Dordrecht, f 3318. 

MippeLBure, 23 Dec. Vernieuwen 
van een gedeelte van de beschoeiing 
voor de los- en laadplaats langs 
het kanaal door Walcheren te 
Souburg. Raming f 4080. W. 
Dekker te Veere, f 3777. 

Ipeu, Ipem. Maken van een 
steiger met bijkomende werken in 
de haven aan den Willempolder, 
behoorende tot de werken van de 


tramweghavens aan het Zijpe. 
Raming f 4600. P. M. Panny te 
Zierikzee, f 4094. 

IpeM, Iprem. Verrichten van be- 
stratingen op den kunstweg aan 
de westzijde van het kanaal van 
Terneuzen. Ram. f 4550. J. Jansen 
te Terneuzen, f 4430. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 23 Dec. Onderhoud en her- 
stel van de Landsgebouwen te 
's-Gravenhage, gedurende 1904. 
Raming f 49,600. C. W. de Vos 
ald., f 44,200, 

Ipem, IpeM. Aanleg van een lijn 
met twee draden langs den spoor- 
weg Apeldoorn— Deventer. Raming 
f 1710. W. van Dijk te Utrecht, 
f 1518. 

Min. v. Binn. Zaken. MAASTRICHT, 
21 Dec. Onderhouden van en het 
doen van herstellingen aan de 
gebouwen der R. H. burgerschool 
te Venlo, gedurende 1904 en 1905. 
Raming f 1860, W. Seuren ald., 
f 1640. 

’s-HERTOGENBOSCH, 22 Dec. 
Onderhouden van en het doen 
van herstellingen aan het Rijks- 
archiefgebouw te ’s-Hertogenbosch, 
van den dag der goedkeuring van 
de aanbesteding tot en met 31 
Dec. 1905. Raming f 2700. P. 
Hanssen ald., f 2695. 

S-GRAVENHAGE, 28 Dec. Onder- 
houden van en het doen van her- 
stellingen aan de gebouwen der 
Rijks-Universiteit te Leiden, tot 
en met 31 Dec. 1904. Raming 
f 36,000. J. v. Dam te Leiden, 
f 34,500. 

Min. v. Justitie, ’s-GRAVENHAGE, 
23 Dec. Driej. onderhoud, aan- 
vangende 1 Jan. en eindigende 
34 Dec. 1906, van: Het Kanton- 
gerechtsgebouw te Hoorn, F. v. 
Tetterode te Hoorn, f 1969; Het 
Paleis van Justitie te Amsterdam, 
Gebr. Elzinga te Amsterdam, 
f 8093; het Kantongerechtsge- 
bouw te idem. W. L. v. d. Horst 
te Amsterdam, f 3800; het Huis 
van Bewaring te idem. Gebr. 
Elzinga, f 15,997 ; de Strafgevan- 
genis te Amsterdam. Dezelfde, 
f 8070. Niet gegund. Herbesteding 
12 Januari; Het Rechtsgebouw te 
Rotterdam. W. J. T. Bruin te 
Rotterdam, f 3800; het Huis van 
Bewaring te idem. Dezelfde, 
f 12,448; de Strafgevangenis te 
Rotterdam. Coöp. Ver. Rotterd, 
Bouwersbond, f 14,635 ; Het Rechts- 
gebouw en het Huis van Bewaring 
te Middelburg. M. K. Jeras & Zn. 
te Middelburg, resp. f 2889 en 
f 4992; het Rechtsgebouw te 
Zierikzee. P. M. Panny te Zierikzee, 
f 979; het Huis van Bewaring te 
Zierikzee, Firma J. v. Dijke & Zn. 
te Zierikzee, f 1194; de Strafge- 
vangenis te Goes. M. Buitendijk 
te Goes, f 3149; Het Paleis van 
Justitie te ’s-Hertogenbosch. P. W. 
v. Nuys te ’s Bosch, f 1298; de 
Gevangenissen te s-Hertogenbosch. 
C. W. Hermans te Vught, f 8100 ; 
het Rechtsgebouw, het Huis van 
Bewaring en de Strafgevangenis 
te Breda. A. C. Korteweg te Breda, 
resp. f 1212; f 5757 en f 6666 ; 
het Rechtsgebouw en het Huis van 
Bewaring te Eindhoven. DH. P, 
Wijtens te Eindhoven, resp. f 745 
en f 580; Het Rechtsgebouw te 
Maastricht. J. M. Coumans te 
Maastricht, f 794; het Huis van 
Bewaring te Maastricht. Wed. J. 
Grégoire te idem, f 3432; het 
Rechtsgebouw en het Huis van 
Bewaring te Roermond. R. Heijmen 
te Roermond, resp. f 2520 en 
f 5130. Tweej. onderhoud, aan- 
vangende 1 Jan. 1904 en eindi- 
gende 31 Dec. 1905, van: De 
Strafgevangenis, het Huis van 
Bewaring te Haarlem, P. v. Duuren 


te Haarlem, resp. f 2793 en f 1948 ; 
het Rechtsgebouw te Haarlem. 
M. v. Ommeren te Haarlem, f 1189. 

Genie. ARNHEM, 22 Dec. I. (Best. 
n°. 221). Bouwen van een kazerne- 
ment te Ede. (le gedeelte), be- 
staande in het maken van een 
kazerne-emplacement en van 
schietinrichtingen. Raming f 17,800. 
Chr. Wegerif te Apeldoorn f (6,264 ; 
II. (Bestek n°, 222). Bouwen van 
een kazernement te Ede. (2e ge- 
deelte), bestaande in het maken 
van een ijzeren loods op steenen 
voet. Raming f 3300. A. F. v. Zwet 
te Deventer, f 3094, 

Herper, 23 Dec. 10. (Bestek n°. 
224). Leveren van materieel der 
genie voor het in staat van ver- 
dediging brengen van bet fort 
Kijkduin. Ram. f 229532; Firma 
Gebr. v. Pelt ald., 51/5 pCt. ben. 
tarief; 2°. (Bestek n°. 225). Aan- 
brengen van verbeteringen van 
ondergeschikt belang aan het fort 
Kijkduin. Ram. f 2780. J. Dienaar 
ald., 8 pCt. beneden tarief. 

AMSTERDAM, 24 Dec. (Bestek n°. 
226). Leveren van meubelen voor 
het fort bij Nigtevecht (materieel 
der Genie voor het in staat van 
verdediging brengen van werken 
in de Stelling van Amsterdam. 
Raming f 5000. Gebr. Gorter te 
Wormerveer, f 4780. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
1 Dec. Versterken van de vaste 
bruggen n°. 301 over de Kolk- 
waterkeering in de Prins-Hen- 
drikkade, n°. 299 over de Gel- 
dersche waterkeering in de Prins- 
Hendrikkade en n°. 300 over de 
Kraanswaterkeering in de Prins- 
Hendrikkade, met bijbehoorende 
werken, ten behoeve van den Ge- 
meentelijken Tramdienst. Raming 
f 7,180. P. Vermeer Jz. aldaar, 
f 6840. 

Ipem, IpeM. Versterken van de 
vaste bruggen n°. 240 over de 
Nieuwe Keizersgracht in de Wees- 
perstraat, n°. 23 over de Bilder- 
dijksgracht in de Kinkerstraat en 
n°. 183 over de Da Costagracht 
in de Kinkerstraat, met bijbehoo- 
rende werken, ten behoeve van 
den Gemeentelijken Tramdienst. 
Raming f 10,200. G. Obering ald., 
f 7465. 

IpeM, IpeM. Leveren ten behoeve 
der gemeentelijke gasfabrieken van 
ijzeren en koperen buizen en fittings, 
buishaken, komforen, branders, 
porseleinen kappen, lampen, meter- 
bankjes, vaten, stokerswanten enz., 
gedurende het jaar 1904. Perc, 1. 
V. d. Berg & Co. ald., f 43,915.55; 
perc. 2. R. S. Stokvis & Zn. te 
Rotterdam, f 14,499.34; perc. 5. 
J. Post te Hagen, f 134.75; perc. 4. 
H. J. Reesink & Co. te Zutfen, 
f 473.09 ; perc. 5. Zeister Machine- 
fabriek, f 2442; perc. 6. Peck & 
Co. ald., f 5648.03; perc. 7. Smit 
en Blok, f 334.77 ; perc. 8. A. D. 
Hamburger te Utrecht, f 306; 
perc. 9. W. Hibbeln, ald., f 2148.50 ; 
perc. 10. N. Schellinghout te 
Nieuwkoop, f 603; perc. 14. A.D. 
Hamburger te Utrecht, f 1675; 
perc. 12. Ned, Gasgloeilichtmaat- 
schappij, f 4680; perc. 13. Peck 
& Co, f 104.80; perc: 14, J. C, 
Karsten te Wormerveer, f 730.72; 
perc. 15. Hofman en Labauchère 
te Krimpen a/d Lek, f 157840; 
perc. 16. Maatsch. tot verv. en 
levering v. bouwmaterialen voorh. 
de erven H. Trip te Utrecht, f 2070 ; 
perc. 17. S. J. Heijmeijer, f 1800; 
perc. 18. W. Stelling & Zn. te 
Wormerveer, f 236. 

LEipeN, 21 Dec. (Best. n°. 4). 
Leveren van kiezelzand. Firma 
Wed. Wernink & Zn. te Ouds- 
hoorn, f 1.48 per M3; gewasschen 
grfnd (1904—1905). J. F. Lips te 


Nijmegen, f 1.595 per M>; (Best. 
n°. 5). Leveren van straatklinkers 
en metselsteenen, in 4 perceelen. 
Perceel 1. 97000 st. waalstraat- 
klinkers. Reijnders & Strikken te 
Leiderdorp, f 18.18 per 1000; 
perc. 2. 34500 st. rijnstraatklin- 
kers. C. Mijnlieff Fz. te Nieuwer- 
brug, f 15.25 per 1000; perc. 3. 
90000 st. vlakke grijze klinkers. 
Dezelfde, f 14.75 ; 60000 st. blauwe 
fe suort jufferklinkers (Rijnvorm). 
C. Mijnlieff Ez. f 16,25 per 1000; 
perc. 4. 15000 st, ondergrauw. 
G. J. Koolemans Beijnen te Mont- 
foort, f 10.73 per 1000; 25000 st. 
boerengrauw (Rijnvorm). Dezelfde, 
f 1247 per 1000; (Best. n°. 6). 
Leveren van ourthe- en lavakeien 
(in 2 perceelen). Perc. í. 34000 
stuks ourthekeien. F. Andrien te 
Visé, f 6442; perc. 2. 35000 stuks 
lavakeien. E. v. d. Wall te Rotter- 
dam, f57.60 ; (Best. n°, 7). Leveren 
van bouwmaterialen, schoonmaak- 
gereedschappen enz. in XIV per- 
ceelen. Perc. 1, IL en III. Hout- 
waren; perc. IV en VI. IJzerwaren ; 
perc. V, Kachels; perc. VII. Ge- 
goten ijzeren slijkbakken; perc. 
VIII. Kalk, tras, enz.; perc. IX. 
Verfwaren, desinfectiemiddelen 
enz.; perc. X. Bezems en boenders ; 
perc. XI. Sponsen, dweilen, kwasten, 
borstels, enz. ; perc. XIL. Machine- 
kamerbenoodigheden; perc. XIII. 
Stokken en stelen voor gereed- 
schappen, enz.; perc. XIV. Eivor- 
mige cementrioolbuizen. Perc. 1. 


Th. R. van Epen & Co. te Amster- | 


dam, f 309985; perc. 2. J. J. 
v. Hoeken & Zn., f 47.50 ; perc. 3. 
Dezelfde, f 1197; perc. 4. N. D. 


Dee te Leiden, f 1693.835 ; perc. 5. | 


J. C. Bernard, f 1465.11 ; perc. 6. 
Dezelfde, f 334.20; perc. 7. Geen 
inschrijvers; perc. 8. Wernink & 
Zn. te Oudshoorn, f 102140; 
perc. 9. A. v. Boven & Co. te 
Diemen, f 1340.20; perc. 10. J. 
Lafeber te Leiden, f 130.895; 
pere. 14. LD. P. Bikste Leiden, 
f 192.74; perc.12. H.C, Visser & Zn. 
te Leiden, f 132.47; perc. 13. G. 
F. v. Beukering te Leiden, f 407.89; 
perc. 14, F. P, Bos & Zn. te Alfen 
a/d Rijn, f 180. 

Goupa, 22 Dec. Levering van de 
ten dienste der gemeente gedu- 
rende het jaar 1904, benoodigde 
materialen. Perceel 1. Houtwaren. 
W. Hoogendijk Wz. en A. de Jong 
& Zn. beiden 6 pCt. ben. tarief; 
perc. 2. IJzerwerk. J. B. Kok, 
21 pCt. beneden tarief; perc. 3. 
Spijkers en lichte ijzerwaren. 
Dezelfde, 28 pCt. beneden tarief ; 
perc. 4. Koper, lood, zink en sol- 
deer. Th. A. van Berkel en J. H. 
Kok, beiden 16 pQt. ben. tarief; 
perc. 5. Verfwaren en glas. C. van 
Dillen & Zn. 5 pCt. boven. tarief ; 
perc. 6. Teer. J. H. Kok, 16 pCt. 
ben. tarief; perc. 7. Kalk. A. 
Jonker & Zonen, 3 pCt. bov. tarief ; 
perc. 8. Grind. P. van Hasselt te 
Nijmegen, f 1.62 per M?; perc. 9. 
Zand. C. Rademaker Jr. te Ouder- 
kerk a/d IJssel, straatzand 18 pCt, 
biggelzand 21 pCt. ben. tarief; 
perc, 10. 50.000 Vechtsche straat- 
klinkers, waalvorm. Naam). Venn. 
IJsvogel te Zuilen, f 20.45 p. 1000; 
perc. 11. 50.000 Vechtsche straat- 
klinkers, Vechtvorm. Niet inge- 
schreven ; perc. 12. 50.600 blauwe 
IJsselstraatklinkers. Schalij en 
Bekker te Schoonhoven f 7 per 
1000; perc. 13. 25.000 IJsselmet- 
selplavij. J. J. Haverkamp te Gou- 
derak, f 7.46; perc. 14. 15.000 
Ben-Ahin keien. Pelt en Hooikaas 
te Rotterdam, f 107.48; perc. 15. 
Het benoodigde plantsoen en boom- 
gewas. T. de Loos & Zn. te Bos- 
koop, f 315.875. 

Spoor- en Tramwegen. Loos- 
DUINEN, 22 Dec. Dir. der West- 
landsche Stoomtramwegmij. (Best. 
n°. 4). Maken van een stationsge- 
bouw, een watertoren met filter 
en bijkomende werken op het 


stationsemplacement te Loosduinen | 
L. v.d, Wiel te Dordrecht, f 31,800; 
(Bestek n°. 5). Maken van een 
stationsgebouw, een dubbele cou- 
pure in den Maasdijk en bijko- 
mende werken te ’s-Gravenzande. 
J. Kneijnenburg te Scheveningen, 
f 21,739; massa Z. Geelens te 
Schoonhoven en J. v. d. Wal te 
’s-Gravenhage, f 54,995. 

Part. werken. ’s-GRAVENHAGE, 
22 Dec. Dir. der Maatschappij 
tot Expl. v. h. Hôtel des Indes. 
Wegbreken van eenige gebouwen, 
behoorende tot het Hôtel des 
Indes te ’s-Gravenhage en het 
maken van een nieuw gebouw tot 
uitbreiding van genoemd hotel, 
H. Snoek ald, f 111,200. 


De levering van de electrische 
en motorische inrichting van de 
Electrische Centrale te Utrecht is 
gegund aan de Allgemeine Elec- 
tricitäts-Actien Gesellschaft te Ber- 
lijn, voor f 200,053. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Dinsdag 5 Jan. 1904. 


BAARN. Burg. en Weths., te 2 
ure: Leveren van 180.000 straat- 
klinkers; leveren van 550— MS. 
rivierzand. Bestekken ter Secretarie 
ter lezing en à f 0.50 per stuk 
verkrijgbaar bij den Secretaris te 
Baarn. Inlicht. geeft de Gemeente- 
Opzichter. 


Woensdag 6 Jan. 


ASSEN. Prov. Best, te 11 ure: 
Tweej. onderhoud van den Provin- 
cialen weg van Assen over Rolde 
en Gieten naar De Hilte, aan- 
vangende met den dag der goed- 
keuring van de aanbesteding en 
eindigende met 31 Dec. 1905. (Zie 
Adv, in n°. 51). 

RiLLAND Barn. Burg.en Weth, 
te 1 ure: Door aanbouwing ver- 
grooten en door verbouwing ver- 
anderen der Openbare Lagere 
School op bet dorp Rilland. Best. 
en teekening ter inzage op het 
Gemeentehuis, van ’s morgens 9 
tot 12 uur en aldaar verkrijgbaar 
tegen f 2.50 per stel, alsmede bij 
den architect A. Le Clercq te 
Kruiningen, door wien ook nadere 
inlichtingen worden verstrekt. 


Donderdag 7 Jan. 


’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Bouwen van een zuiver- 
huis en Meterlokaal voor de Water- 
gasfabriek op het terrein der 
gemeentegasfabriek te ’s-Graven- 
hage. (Zie Adv, in n°, 51 en 52). 

IpeM, Iprem. Rioleeren van de 
Zeestraat tusschen de Laan van 
Meerdervoort en de Sophialaan. 
Aanw. 4 Jan. 1904 des voor- 
middags te 11 uren aan de Ge- 
meentewerf. Voorwaarden ver- 
krijgbaar aan de Gemeentewerf 
aan het Groenewegje voor de be- 
steding ad f 0,40 en de teeke- 
ningen ad f 0.25. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 11 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen aan 
de gebouwen der B. H. Burgerschool 
te Alkmaar, van den dag der 
goedkeuring van de aanbesteding 
tot en met 31 Dec. 1905. Raming 
f 2460. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. v. Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov, Best. 
te Haarlem, en is te bekomen bij 
den boekh. M. Nijhoff te ’s-Gra- 
venhage, «en door zijne tusschen- 
korst in de voornaamstegemeenten 
des Rijks. Inl. bij den Rijksbouw- 
kundige voor de onderwijsgeb. en 
bij den hoofdopz. der. Universiteits- 
geb. J. Roem te Leiden, 

Iprem, Ipem. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en 


vernieuwen aan het Rijksarchief- 
gebouw (voormalige Vleeschhal te 
Haarlem, van den dag der goed- 
keuring van de aanbesteding tot 
en met 31 Dec. 1905. Raming 
f 1000. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. van Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov. Best. 
te Haarlem, en is te bekomen bij 
den boekbh. M, Nijhoff te ’s-Graven- 
hage, en door zijne tusschenkomst 
in de voornaamste gemeenten des 
Rijks. Inlichtingen bij den Rijks- 
bouwkundige voor de onderwijs- 
gebouwen en bij den hoofdopz. der 
Universiteitsgeb. J. Roem te Leiden. 

HELLEVOETSLUIS. Marine, te 
11l/, ure: Naar aanwijzing uit- 
baggeren van: + 17000 MS. grond 
uit de marinehaven buiten de 
zeedoksluis; + 4000 M3. grond 
uit het bassin binnen de zeedok- 
sluis; + 300 M3. grond op aan 
te wijzen plaatsen met den beugel 
of met een molen waarmede kort 
langs den kant kan gebaggerd 
worden. Voorwaarden. ter lezing 
aan het Dep. van Marine te ’s-Gra- 
venhage, ter griffie van de direc- 
tiën der Marine te Amsterdam, 
Willemsoord en Hellevoetsluis, en 
van de Prov. Best., uitgezonderd 
dat van de provincie Zuidholland, 
alsmede ter secretarie van de ge- 
meentebesturen te Rotterdam en 
te Dordrecht. Bestek tegen f 0,50 
per exempl. verkrijgbaar ter griffie 
der directie der marine te Helle- 
voetsluis. Aanw. op de twee werk- 
dagen den dag der aanbesteding 
onmiddellijk voorafgaande, aan 
hen, die zich daartoe, des namid- 
dags van 2—4 uren, vervoegen 
aan het bureau van den hoofd- 
ingenieur op ’sRijks werf te 
Hellevoetsluis. 


Vrijdag 8 Jan. 


‘s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. van Binnenl. Zaken, te 


101/, ure: Onderhouden van en het | 


doen van herstellingen en vernieu- 


wingen aan de gebouwen der R. H. | 


Burgerschool te Bergen-op-Zoom, 
van den dag der goedkeuring van 
de aanbesteding tot en met 31 
Dec. 1905. Raming f 2300. Bestek 
ter lezing aan het gebouw van 
het Ministerie van Binnenlandsche 
Zaken, aan dat van het Prov. Best. 


te s-Hertogenbosch, en is te beko- | 


men bij den boekhandelaar M. 
Nijhoff te s-Gravenhage, en door 
zijne tusschenkomst in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. 
Inl. bij den Rijksbouwkundige 
voor de onderwijsgeb. en bij den 
hoofdopz. der Universiteitsgeb. J. 
Roem te Leiden. 


Zaterdag 9 Jan. 


s-GRAVENHAGE. Zwid-Holl. Éleetr, 
Spoorwegmij., te 11/, ure : Maken 
van grondwerken, kunst- en over- 
gangswerken tusschen het noorde- 
lijk landhoofd van de viaduct over 
den Staatsspoorweg van Gouda 
naar ‘s-Gravenhage (piket 15116) 
en den Trekvliet nabij Leidschen- 
dam (piket 183%), alsmede eenige 
met den spoorweg in verband 
staande . werken- volgens bestek 
n°. 414. Raming f. 368,000. (Zie 
Adv. in n°. 50 en 51). 
VLISSINGEN. Best, wv; d, Stoom- 
tram Walcheren, te 2 ure: 
Leveren van 32800 stuks gecreo- 
soteerde grenen dwarsliggers, en 
van 107 MS. gecreosoteerd eiken 
wisselhout.. (Bestek n°. 2). Bestek 
tegen f1 te bekomen en ter lezing 
ten kantore der vennootschap en 
op het bureau van den ingenieur 
J. Schotel, Oostzeedijk, Rotterdam. 


Maandag 11 Jan. 


DiNxPerLo. Locaalspoorwegmij. 
Dinaperlo- Varsseveld, te 11/9 ure: 
(Bestek n°, 1): maken van ver- 
schillende gebouwen en inrichtingen 
te Dinxperlo, op het terrein voor 


Stationsemplacement bestemd. Be- 
stek en teekeningen ad f 2—, ver- 
krijgbaar bij de Ingenieurs J. van 
Hasselt en de Koning te Nijmegen. 
Aanwijzing in het hotel Boland te 
Dinxperlo 7 Jan. te 11/4 uur (G. t.) 


Dinsdag 12 Jan. 


ASSEN. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen 
aan de gebouwen der R. H. burger- 
school te Meppel, van den dag 
der goedkeuring van de aanbe- 
steding tot en met 31 Dec. 1905. 
Raming f 1460. Aanw. op de 
plaats 4 Jan. te 12 ure. 

IpeM, IpeM. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen aan 
het gebouw voor Rijksnormaal- 
lessen te Assen, vau den dag der 
goedkeuring van de aanbesteding 
tot en met 31 Dec. 1905. Raming 
f 410. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. van Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov. Best. 
te Assen, en is te bekomen bij 
den boekh. M. Nijhoff te ’s-Gra- 
venhage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste ge- 
meenten des Rijks. Aanw. op de 
plaats 5 Jan. te 11 uren. Inl. bij 
den Rijksbouwkundige voor de 
onderwijsgeb. en bij den hoofd- 
opzichter der Universiteitsgeb. J. 
C. Hubscher, te Groningen. 


Woensdag 13 Jan. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën 
te 12 ure: (Bestek n°. 347); iĳzer- 
werken met toebehooren van 15 
pijlers voor de viaducten over de 
Tji-Bisoro, Tji-Rojom, Tji-Kroetoek, 
Tji-Panglaksaän en Tji-Pada, kunst- 
werken n°. 26, 33, 35, 41 en 46; 
(Bestek n°. 348); gegolfd en vlak 
gegalvaniseerd vloeiijzer met toe- 
behooren. (Bestek lit. T 9); gegolfd 
gegalvaniseerd vloeiijzer. (Bestek 
lit. U 9); 386 assen met spaak- 
wielen en 285 onafgewerkte banda- 
ges voor rijtuigen en wagens. 
(Bestek lit. V 9); draag- en volute- 
veeren voor rijtuigen en wagens. 
(Bestek lit. W 9); 713 gegoten 
ijzeren draagpotten met toebehoo- 
ren en 1220 smeerkussens voor 
draagpotten voor rijtuigen en wa- 
gens, benevens 24 gegoten ijzeren 
draagpotten met toebehooren voor 
veewagens. (Bestek lit, X 9); vloei- 
ijzer. (Bestek lit. Y 9): vloeiijzer. 
(Bestek lit. Z 9); verzinkt ijzerdraad. 
(Bestek lit. A40); 412 stellen trek- 
en stootinrichtingen met toebehoo- 
ren voor rijtuigen en wagens, bene- 
vens 300 noodkettingen, 15 bouten 
met draaiduim (nieuw model) en 
15 bouten met draaiduim (oud 
model). (Bestek lit. B10) ; schroef- 
palen, schroef bladen en schroef bou- 
ten met toebehooren. Bestekken 
ter inzage op het Technisch Bureau 
van het Min. van Koloniën, en zijn 
verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff, te 's-Gravenhage, tegen : 
f0,50 voor elk der bestekken n°. 
DVG Ng AE Gp CER NLF AE 
£1,50 voor elk der bestekken lit. 
U9, VO, WI, A10 en B10 ; en f 12,00 
voor bestek n°. 347. 

De inschrijvingsbiljetten moeten 
op den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn ingele- 
verd in eene daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Departement 
van Koloniën te ‘s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De biljetten 
kunnen ook vrachtvrij aan dat 
Bureau worden ingezonden, doch 
het Ministerie van Koloniën is niet 
verantwoordelijk voor de tijdige 
nlevering in de bus. 


Vrijdag 15 Jan. 


MippeLBuRG. Vanwege het Min: 
v. Binnenl. Zaken, te 10 ure: 
onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen aan 
de gebouwen der Rijkskweekschool 


voor orderwijzers te Middel 
van den dag der goedkeuring 
de aanbesteding tot en me 
December 1905. (Raming f3 
Bestek ter lezing aan het gel 
van het Min. van Binnen). Z: 
aan dat van het Prov. Bes 
Middelburg, en is te bekome 
den boekh. M. Nijhoff, te ’s- 
venhage, en door zijne tuss 
komst in de voornaamste gen 
ten des Rijks. Aanwijzing c 
plaats 9 Jan. te 1 uur. Inl. bj 
Rijksbouwkundige voor de 
wijsgeb. en bij den hoofdopzi 
der Universiteitsgebouwen, J. 
te Leiden. 

ZWOLLE. Vanwege het Mi 
Binnenl. Zaken, te 12 
Onderhouden van en het doer 
herstellingen en vernieuwi 
aan de gebouwen der R. H. bu 
school te Zwolle, van den da 
goedkeuring van de aanbeste 
tot en met 31 Dec. 1905. Ra 
f 3700. Aanw. 8 Jan. te 12 

Ipem, IpeM. Onderhouden ve 
het doen van vernieuwinget 
herstellingen aan de gebo 
der Rijkskweekschool voor o1 
wijzers te Deventer, van den 
der goedkeuring van de a: 
steding tot en met 31 Dec. 4 
Raming f 3600, Bestek ter kl 
aan het gebouw van het Min, 
Binnenl. Zaken, aan dat van 
Prov. Best. te Zwolle, en 5 
bekomen bij den boekh. M.N; 
te ’s-Gravenhage, en door 
tusschenkomst in de voornaa 
gemeenten des Rijks. Aanw 
de plaats 9 Jan. te 12 ure 
bij den Rijksbouwkundige vo 
onderwijsgeb. en bij den he 
opzichter der Universiteitsge 
wen, J. C. Hubscher te Groni 


Maandag 18 Jan. 


S-GRAVENHAGE. Prov. Besi 
111/5 ure: Onderhouden var 
werken behoorende tot het jaa 
langs den Rijn, gedurende de, 
1904, 1905 en 1906. Ram. f 3% 
Best. ter lezing aan het lokaa 
het Prov. Best. te ’s-Gravenhat 
is te bekomen bij de boekh.! 
Gebr. van Cleef te ’s-Graver 
en door hare tusschenkomst 
voornaamste gemeenten des | 
Inl. bij den hoofdingenieur J, 
der Vegt te ’s-Gravenhage, € 
den opzichter L.- Dalebou 
Oudshoorn, Aanw. in loco 
12 Januari aanvangende aa 
Utrechtsche brug te Leiden, 
7 en 14 Jan, aanvangende a 
Sluis te Bodegraven, om 10 
des voormiddags. 


LIJST van Fabrikanten, Leve 
clers ens, 


Prijs per 2 regels voor niet-ge 
neerden f 5.— per jaar bij 
uitbetaling. 


tAmsterdamsche fabriek van - 


werken, (Systeem Monier), ( 
Wittenburgerstraat 108, Am’! 
*Asphalte The Neuchatel As 
Comp. Lmd,, Fabriek en | 
Amsterdam. | 
*Buizen, (Eng. Aardewerk), } 
LAURILLARD, Deventer. 
*Buizen (geg. en getr. ĳi 
VAN DEN HONERT & | 
Keizersgracht 127, Amsterc 
Hijschwerktuigen, C. VAN 
GIESSEN Jr., Krimpen aft 
Holl. Maatschappij tot het 
van Werken in Gewapend 
Conradkade 62, ’s-Gravenh 
*Put- en grondboringen, N. 
GENDOORN, Giessendam. 
“Utrechtsche Asphaltfabriek. 
Advertentie. 
*Verwarmingstoestellen, CH 
AAN JANSSEN & Oo, En 


19° Jaargang. 


1904. — Je 9, 


DE INGENIEUR, * 


@tare a 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad vewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A, vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 


. f 10.— 

- 12,60 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richtefi aan den Hoofdredacteur: R. A, van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2110 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 

VERTEGENWOORDIGER VOOR ADVERTENTIEN IN NEDER- 
LAND: C, W. Betcke, Advertentie-Bureau, te Rotterdam. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 60 cents. — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. 's-Gravenhage g Januari 1904 wordt driemaandelijks beschikt. 
E ë 
INHOUD. Hij was geboren te Harlingen, den 25sten September 1770, 


JAN ERNST WILDEMAN, door G. VAN DIESEN, — Werken in gewapend beton te 
Leidschendam. Voordracht van A. C, C, G. vaN HEMERT (met afbeeldingen). — Onder- 


zoek naar de gunstigste belasting van goederentreinen, door H. E. VerscHoomr. — Cen- 
tralisatie, door Vo. — IJzercement, door Vo. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: 


Elektr. Zeitschrift afl, 53; lo. L'Atelier moderne de constructions mécaniques. Procé- 
dés mécaniques spéciaux et tours de main, par ROBERT GRIMSHAW, 20. Bibliothèque 
de YElève Ingenieur Mathématiques IV. Grandeurs géométriques par J. PIONCHON, 
3o. Cours élémentaire d'Astronomie et de navigation par P. CoNsTAN, 40. Annuaire 


| 
| 
| 
| 
| 


pour lan 1904, publie par le Bureau des Longitudes, door G. J. v. p. Wern. — Weer- | 


kundige Waarnemingen — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Officieele 


berichten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — | 


Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 28 bladzijden. 


Jan Ernst Wildeman. 


n de nieuwstijdingen van Het Vaderland van 17 De- 
cember 1905 leest men o.a: 
_c«Te ’s-Gravenhage overleed, in den ouderdom van ruim 
85 jaren, de heer CG. W. A. WILDEMAN, gep. majoor der 
infanterie.» 


«Hij was de laatst overgebleven ongehuwde zoon van den bekenden 
ee MAA: 
generaal J. IK. WirLpEMAN, die in 1833 als opperbevelhebber van 
Breda aldaar overleed.» 


De generaal, wiens naam in herinnering wordt gebracht, 
heeft niet uitsluitend op militair gebied, maar ook door eene 
kortstondige verschijning in het corps ingenieurs van den 
Waterstaat een goeden naam verworven. 

Het volgende moge dienen ter aanvulling van het weinige, 
dat in de geschiedenis van dat corps omtrent den naam van 
J. E. WILDEMAN, zonder verband, voorkomt. 

Spoedig na zijn overlijden werd in De Militaire Spectator 
van 1835, bl. 158, eene uitvoerige levensbeschrijving van hem 
gegeven door den schrijver van Neerlands Heldendaden te 
Land, den Hoogleeraar aan de militaire academie te Breda 
J. BosscHa, die gelegenheid had gehad hem als generaal- 
majoor, opperbevelhebber der vesting Breda, in de moeielijke 
jaren na de Belgische revolutie van nabij te leeren kennen 
en gadeslaan. 


menschen, die niet in de gelegenheid zijn geweest om door 
luisterrijke daden eenen wijdklinkenden naam te verwerven, 
doch die met eenen uitmuntenden aanleg, hunne geestver- 
mogens in stille maar volkomen plichtsbetrachting hebben 
aangewend ten nutte van het vaderland. 


bezocht na de lagere school al spoedig de latijnsche school, 
waar hij van de oude talen kennis opdeed, die hem tot het 
laatst van zijn leven genot deed vinden in beoefening van 
latijnsche letterkunde, en ontving lessen in wiskunde van 
den architect JeLLe JacoBI, waaruit bij hem lust tot toepassing 
op fortificatie- en vestingbouw ontsproot. Als kadet van de 
Friesche garde kon hij aan de Hooge School te Franeker 
het bijzonder onderwijs in de hoogere wiskunde en vesting- 


‚bouw van den hoogleeraar YPriJ genieten, waarna hij den 


den April 1788 als extraordinaris-ingenieur zijn intrede deed 
in de militaire loopbaan, waaraan hij, behoudens een zoo 
aanstonds te vermelden kortstondige af breking voor anderen 


‚werkkring, overigens tot het eind van zijn leven zich bleef 


toewijden; opklimmende van rang tot rang, ook toen hij, na 
den 4den Nov. 1794 tot luitenant titulair te zijn bevorderd, 
het stadhouderlijk gezin naar Engeland gevolgd was, en met 
de andere uitgewekenen in Engeland de Hollandsche Brigade 
had helpen vormen. Na den in 1802 gesloten vrede van 
Amiens kwam hij terug als kapitein ingenieur, werd hij in 
1804 aangesteld tot Pepartementaal-ingenieur van Overijssel en 
alzoo opgenomen in het corps ingenieurs van den Waterstaat, 
dat in 1798 was opgericht. (1) In 1806 klom hij op tot 
Inspecteur in het 6de district van den Waterstaat, Overijssel, 
in welken rang wij hem ook benoemd vinden na de wijfde 
organisatie van het corps ambtenaren van den Waterstaat, 
vastgesteld bij besluit van Koning Lodewijk van den 30sten 
Maart 1808 no. 47, aangevuld bij Koninklijk besluit van 
7 Mei 1808 no. 5. (2) 

In den aanvang van dezen schijnbaar vreedzamen werk- 
kring troften hem de bemoeiingen met de dijkbreuken en 
overstroomingen van het noodlottige jaar 1809, waarvan ook 
Overijssel zijn deel kreeg. In de beschrijving van dien 
watersnood, door den heer H. Ewijk, uitgegeven te Amsterdam 
bij Jom. ArLArT en Jac. Ruis, noemt de schrijver op bl. VI 
van het „Berigt” ook J. E. WirLpeMaAN onder de vier inspec- 


| teuren, die hem de stoffe leverden voor de samenstelling 


| van het verhaal. 
De beroemde schrijver waardeert hem als behoorende tot de 


De verdediging van de dijken tegen stormvloeden en hoog 


(1) Zie Notulen van 9 Juni 
1870 bl. 133. 


(2) Zie bovengen. Notulen bl. 137. 


der Vergad. van het K. IL. v. I. 
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opperwater, die zeker een belangrijk deel van zijne zorgen 
innam, bracht hem op het denkbeeld, dat de kostbare paal- 
werken en bekleedingen met steenen, van buitenslands aan- 
gevoerd, met voordeel te vervangen waren door verdediging 
met hier te lande gebakken tichelsteenen van voldoende 
afmetingen en hardheid. Naar zijn ontwerp werd de glooïing 
van den Bentdijk bij Vollenhoven over eene lengte van 
67.812 M. (18 Rijnl. roede), eene breedte van 9.731 M. 
(2 roede en 7 voet Rijnl.) en onder een talud van 3!/, op 1 
bekleed. De steenen waren 0.47 M. (18 Rijnl. d) in het 
vierkant 0.209 M. (8 Riĳnl. d) dik, en wogen 61 Kg. 

De Heer Srorm Buysine, die door zijn dienst als 
ingenieur van den Waterstaat in Overijssel het werk heeft 
kunnen bezichtigen, verklaart, op blz. 891 van het Eerste 
deel zijner Handleiding tot de kennis der waterbouwkunde 
van 1844, dat de glooiing zoowel de verschillende stormvloe- 
den als den invloed van de lucht gedurende dertig jaar heeft 
wederstaan, en zich steeds in den besten staat bevindt. Ook 
thans, nu er nog 60 jaren na die uitspraak zijn verstreken, 
verkeert, volgens bericht, ingewonnen door den Provincialen 
Hoofdingenieur A. DÉrine Dura, de glooiing nog in zeer 
goeden staat, en zijn alleen enkele steenen, die stuk gevroren 
waren, vervangen door ingemetselde klinkers in sterke specie. 

De eerste klasse van het Koninklijk Nederlandsch Insti- 
tuut, waarvan WILDEMAN correspondeerend lid was, heeft in 
het zesde deel harer Verhandelingen zijn uitvoerig Verslag 
der proefneming opgenomen en vergund dat het afzonderlijk 
werd uitgegeven. In de boekerij van het Kon. Inst. van 
Ingenieurs is het Verslag onder n°. XXII 50 te vinden. 

Tengevolge van de Vereeniging van het Koninkrijk Holland 
met het fransche Keizerrijk bij Keizerlijk Decreet van 8 Juli 
1s10 en van de daarop gevolgde zesde organisatie van den 
waterstaatsdienst, vastgesteld bij Keiz. decreet van 14 Nov. 
1810, (1) waarbij de iprichting en het beheer in overeenstem- 
ming werden gebracht met die van het fransche corps des ponts 
et chaussées, had wederom eene verwisseling van titel plaats. 
De Inspecteur van den Waterstaat in het 6e district verkreeg 
toen den titel van Hoofdingenieur van de dienst der Bruggen 
en Wegen in het Departement der monden van den IJssel 

Heeft het dezen vaderlandlievenden man misschien meer 
dan aan vele anderen reeds moeite gekost zich te schikken 
onder de nieuwe heerschappij, wat hij in 1812 ondervond 
strekte zeker niet om den wrevel te verzachten, die door 
willekeurige handelingen der ambtenaren van den machtigen 
Keizer ook bij hem werd opgewekt. Eene aanschrijving van 
den Prefect P. Horsrepe, van 4 Februari 1812, noopte hem 
tot verzet. Hem was daarbij gelast binnen drie weken, ter 
uitvoering van crimineele vonnissen, een bestek met begroo- 
ting in te dienen van de noodige werktuigen, bestaande in: 

10, een groot schavot voor de ter doodbrengingen, met 
een met lood bekleeden vergaarbak ; 

20, een klein schavot voor aan de kaakstellingen; 
een werktuig met toebehooren voor de onthoofding ; 
een kaak; 
ijzeren halsbeugels met bouten, schroeven, kettingen en 
hangslot; 

60. een blok. 

Binnen denzelfden termijn moest hij bovendien in dubbel 
inzenden een ontwerp van een jaarlijksch abonnement voor 
het onderhoud, de herstellingen, het vervoer, de plaatsing en 
het afbreken der voor de terechtstellingen vereischte werk- 
tuigen, het overbrengen der veroordeelden, enz. 

In De Navorscher, deel XLVII, 1897, bl. 658, is door den 
kleinzoon van. den hoofdingenieur van die aanschrijving en 
van de bezwaren, die door hem tegen de volvoering van 
het bevel werden ingebracht, uitvoerige melding gemaakt. 

De hoofdingenieur had er op gewezen, dat de instructie 
van 7 Fructidor An. XII, (2) voor Holland toepasselijk 
verklaard bij Keizerlijk Decreet van 14 November 1810, 
waarop de prefect zich had beroepen, in art. 13 wel mocht 
inhouden dat de hoofdingenieurs ook konden belast worden, 
op verzoek der Prefecten, met werken, vreemd aan die der brug- 
gen en wegen, doch behoorende tot het openbaar beheer en 
tot dat der departementen en gemeenten, maar dat dit niet 
anders mocht geschieden dan met goedkeuring van den 
Directeur Generaal der bruggen en wegen, kanalen, binnen- 
landsche scheepvaart, havens, enz. Deze opmerking, noch zijn 


5) 
30, 


40, 


50 


(1) BoocaaArp bl. 68. 
(2) Bulletin des Lois n0. 61. 
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verzoek om overweging van het weinig passende van een 
lastgeving van dien aard bij zijn werkkring mocht baten. 

Hij wendde zich toen met zijne klachten rechtstreeks tot 
den genoemden hoogen ambtenaar te Parijs met het gemoti- 
veerd verzoek zijn goedkeuring te onthouden aan hetgeen 
de prefect hem, buiten de werkzaamheden behoorende tot de 
gewonen dienst, wilde opdragen. ) 

De Directeur Generaal Cte Morf antwoordde, bij missive 
van 24 Februari 1812, in beleefde termen op de klacht van 
den hoofdingenieur, stelde hem in het gelijk en deed hem 
afschrift toekomen van zijn aanschrijving van den 2en Maart 
1812 aan den prefect van het Departement der monden van 
den IJssel, waarin hij o.a. liet uitkomen, dat hij den weer- 
zin niet kon afkeuren, dien de Heer WirDEMAN tegen het 
volvoeren van den last had aan den dag gelegd. 

Uit het archief van het waterstaatsbestuur kan misschien 
blijken hoe de hoofdingenieur het verder stelde met den 
prefect en of zich vóór de gebeurtenissen van 1813 nog 
andere omstandigheden voordeden, die zijn tegenzin in den 
dienst van hoofdingenieur levend hielden. 

Zijn biograaf BosscHa zwijgt daarvan even als van het 
bovenvermelde conflict. 

Hij doet alleen uitkomen dat WiLprManN, geprikkeld door 
de begeerte om mede te werken aan de bevrijding van het 
vaderland, reeds in 1813 voor dat doel de wapenen weder 
opnam en zich bij de troepen der aanrukkende bondgenooten 
aansloot, en dat hij met de oude voorliefde voor het aanvan- 
kelijk gekozen beroep zich verder tot zijn dood aan den 
militairen dienst van Nederland wijdde. 


Den Haag. VAN DIESEN. 


Werken in gewapend beton te Leidschendam, 
uitgevoerd door de „Hollandsche Maat- 
schappij tot het maken van werken in 
gewapend beton” te ’s-Gravenhage. 


Mededeelingen gedaan in de Vergadering der Vakafdeeling voor 
Spoorwegbouw en Spoorwegezploitatie, op 24 October 1903, (1) 


DOOR 
A. C. C, G. VAN HEMERT. 
(Met afbeeldingen). 


Zooals uit de mededeelingen van de leden N. J. BEVERSEN en 
J. J. L. Bourprrz (zie De Ingenieur 1905 blz. 787 en 797) reeds 
gebleken is, werden ten behoeve der Zuid-Hollandsche Elec- 
trische Spoorweg-maatschappij te Leidschendam een aantal 
werken van uiteenloopenden aard uitgevoerd, die een klein 
denkbeeld kunnen geven van de velerlei toepassingen, waar- 
voor het gewapend beton vatbaar is en van de gemakke- 
lijkheid, waarmede met dit materiaal allerlei technische 
vraagstukken op soliede, duurzame en tegelijk economische 
wijze kunnen worden opgelost. 

De motieven, die de directie dier maatschappij geleid heb- 
ben tot de keuze van gewapend beton voor die werken, zijn 
reeds door laatstgenoemden spreker opgesomd, zoodat ik mij 
in hoofdzaak zal kunnen bepalen tot het geven van eene korte 
toelichting, met vermelding alleen van die bijzonderheden, 
welke de leden der Vakafdeeling kunnen interesseeren. 

Vooraf zij echter medegedeeld, dat met een enkele uitzon- 
dering het beton voor de constructies in gewapend beton 
was samengesteld uit 8 maatdeelen Portlandcement op 5 
deelen zand en 10 deelen grind; verder, dat voor de ijzeren 
wapening uitsluitend Siemens-Martin-vloetijzer is gebezigd, 
en deze (zooals bekend mag worden verondersteld) voorname- 
lijk op die plaatsen is aangebracht, waar trekspanningen in 
het beton worden verwacht; terwijl de afmetingen zoodanig 
zijn gekozen, dat de trek in het ijzer nergens 1000 KG. per 


HET LID 


(1) Deze mededeeling, dienende met die van de leden BEVERSEN 
en Bourprez, op blz. 781 en 797 van den jaargang 1903 afge- 
drukt, tot inleiding van een bezoek der Vakafdeeling aan de werken 
der Zuid-Hollandsche Electrische Spoorweg-Maatschappij te Leidschen- 
dam, kon wegens tijdsgebrek slechts in uiterst besnoeiden vorm 
worden weergegeven. Met het oog op het ter Vergadering te kennen 
gegeven verlangen wordt zij thans in extenso en van de noodige 
afbeeldingen voorzien afgedrukt. 


FUNDEERING DER MACHINES. 


SASSANANS 


Fig, 4. 


het beton niet in rekening gebracht, m. a. w. de constructies 
zijn geheel berekend, alsof het beton in de gevaarlijke door- 
sneden op de getrokken plaatsen gescheurd was. De vraag 
of deze scheuren er werkelijk zijn of niet, zal niet nader 
worden besproken. (Vergelijk over onze wijze van berekening 
De Ingenieur, jaarg. 1902, blz. 486 v.v). 

Ik stel mij nu ter bekorting voor soortgelijke constructies 
bij elkaar te behandelen, onafhankelijk van haar plaatsing 
in de gebouwen of op het terrein. Beginnen wij daartoe met 
de constructies, die onder den grond zijn gelegen en dus 
thans niet meer zichtbaar, nl. : 


1. De fundeeringen. 


10, Het eenvoudigste type daarvan vindt men onder de 
portiers- en machinistenwoningen. Dit zijn eenvoudig sloven 


van gewapend beton, in langsrichting onder de muren gelegd, 


cM.?, de berekende druk in het beton nergens 65 KG. per | 
cM.? zal overschrijden, welk laatste cijfer evenwel slechts, 
zeer zelden bereikt wordt. Daarbij zijn de trekspanningen in 
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‚ vasten grondslag te krijgen voor het behoorlijk stampen van 
de bovengenoemde 0.30 M. dikke betonlaag. 
| Over deze laag en de koppen van de palen werd nu de 
‚eigenlijke fundeeringsplaat aangebracht, die 0.50 M. dik is 
‘en in beide richtingen, zoowel onder als boven, gewapend is; 
‚beide wapeningen zijn verbonden door bandijzeren beugels. 
De plaat is berekend op een nuttige belasting van 15000 K.G. 
‚per M?., waarbij alléén de palen, niet het daartusschen liggende 
beton als dragende werden beschouwd. 
8o, Fundeering van den ketel-onderbouw. (fig. 2) Was het bij 
de machines zaak aan de plaat met het oog op de bewegende 
‚ machinedeelen een zoo groot mogelijke massa te geven en 
‚haar dus niet te dun te maken, zoo verviel bij de ketels 
‚deze eisch en kon men met een 0.25 M. dikke plaat vol- 
‚staan. 


FUNDEERING DER KETELS, 


‚_Met behoud van de 0.30 M. dikke betonlaag om de koppen 
van de palen, een paalafstand van 1.20 in één, 1.81 in de 
andere richting en een belasting van 12000 K.G. per M2, 
bleek het hier voordeelig over de koppen der palen in de eene 


FUNDEERING VAN DEN KETEL-ONDERBOUW TIJDENS DE UITVOERING, 


meer of minder breed en dik, al naar gelang van de belasting, « 


dit uit zij hebben te dragen,en van den druk, die op den onder- 


grond kan worden toegelaten. In het onderhavige geval bestond 


deze uit een ingewaterde en aangestampte zandlaag en was 
als maximumdruk 0.8 KG. per cM.? aangenomen. 

Ofschoon dit werk van den meest eenvoudigen aard is, 
wensch ik toch de aandacht op deze practische en econo- 


mische fundeeringswijze te vestigen: door de betonsloven 
breed genoeg te nemen, kan men, zonder in dure versnijdingen 


van metselwerk te vervallen, den druk op den ondergrond 
zoodanig verkleinen, dat op betrekkelijk slechten bodem 
zonder geväar voor scheuren in het metselwerk gebouwd kan 
worden. 


2e. Fundeering van den machine-onderbouw (fig. 1). Dit is | 
een fundeering op houten heipalen, staande op onderlinge 
afstanden van 1.20 M. hart op hart, over een oppervlak van 


circa 350 M?. Om het zijdelings uitwijken der paalkoppen te 
voorkomen, is daartusschen eerst een 0.30 M. dikke betonlaag 


aangebracht, waarvan het oorspronkelijk in de bedoeling lag | 


alleen den rand te wapenen, zooals in de teekening is aan- 
gegeven. In werkelijkheid is echter wegens den zeer slappen 
ondergrond over het geheele oppervlak nog een lichte wape- 
ning van bandijzer, hangende op de palen, aangebracht, waarop 
eerst een laag beton werd gestort, die men voldoende liet ver- 
harden, omdat het anders ondoenlijk bleek een voldoend 


| 
| 
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richting een zware wapening aan te-brengen en loodrecht 
daarop een lichtere. Zoodoende werden als het ware in de eene 
richting betonijzeren kespen gevormd, die een daartusschen 
gelegen betonijzeren vloer van gelijke dikte dragen. 


Het oppervlak dezer fundeering bedraagt 380 M?. Fig. 3, 


geeft een gezicht op het werk tijdens de uitvoering : zooals 
daarop te zien is, werd al het ijzer vóór het betonneeren op 
zijn juiste plaats gesteld en met ijzerdraad op zijn plaats 


gehouden, zoodat geen gevaar bestond, dat het ijzer bij het | 


stampen van zijn plaats raakte. 


II. Vloeren. 


Hierover kan ik zeer kort zijn: alhoewel een van de be- 
langrijkste toepassingen van den betonijzerbouw vormende, 
en door de groote voordeelen, die de vloer in gewapend 
beton biedt, als onbrandbaarheid, 
zindelijkheid en billijkheid, geroepen nog een groote rol in 
den modernen huizenbouw te spelen, zijn deze constructies 
266 algemeen bekend, dat een nadere beschrijving der wape- 


ning wel achterwege kan blijven. Alleen zij vermeld, dat | 
door ons dergelijke vloeren werden gelegd, gedeeltelijk zonder 
balken, gedeeltelijk met enkelvoudige of met moer- of kinder- | 


binten, al of niet op betonijzeren kolommen steunende en 
daarmede één geheel uitmakende: 

1°. in alle localen van de verdiepingen der Electrische 
Centrale, te zamen ongeveer 900 M? Zij zijn 8 cM. dik en 


berekend op een nuttige belasting van 350 à 500 K.G. per M2. | 
20, in het ketelhuis met een nuttige belasting van 600 K.G. | 


per M? en met een over een rij van kolommen vrij over- 
stekend gedeelte, om in het souterrain vóór de ketels de noo- 
dige ruimte te krijgen tot het wegvoeren van de asch; 

50, in de machinekamer, 12 cM. dik, een nuttige belasting 
van 1200 K.G. per M? en een oppervlak van 496 M?. 

Deze vloer rust op kolommen, de muren van het gebouw 
en den mede door ons in ongewapend beton uitgevoerden 
machine-onderbouw, inhoudende 522 M? beton. Kort na de 
voltooiing heeft deze vloer een toevallige, extra-zware be- 
proeving doorstaan, die ik hier even wil vermelden. De zware 
ijzeren kapgebinten van de machinekamer werden nl. op 
dien vloer gemonteerd en daarna in hun geheel naar boven 
geheschen. Het kapspant hing daarbij aan een takel, die aan 
een zwaren bok was bevestigd. Terwijl nu een der kapspanten, 
wegende ongeveer 4200 K.G., op een hoogte van ongeveer 
+ M. boven den vloer hing, brak plotseling de haak, waar- 
mede het bovenblok van den takel bevestigd was en het 
gevaarte stortte met veel geweld naar beneden, daarbij met 
een zijner uiteinden het eerst den vloer rakende. Het kap- 
spant was totaal verwrongen en moest naderhand gesloopt 
worden; de schade aan den vloer veroorzaakt bepaalde zich 
tot de plaats, waar het eene uiteinde van het bint was neer- 
gekomen en is op bijgaande photographie (fig. 4), die een 
onderaanzicht voorstelt, te zien. Daaruit blijkt, dat de geheele 


soliditeit, duurzaamheid, 
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| BESCHADIGING VAN DEN VLOER DER MACHINEKAMER DOOR DEN 
VAL VAN EEN IJZEREN KAPSPANT, ZWAAR 4200 K.G, 
VAN EEN HOOGTE VAN 4 M. 


Fig. 4. 


schade bestaat uit een gat van circa een halven meter middel- 
lijn, waarin een der staven gebroken is, terwijl de andere 
meer of minder ver door het beton gedrukt zijn,„'zonder echter 
te breken. In den geheelen omtrek van het gat, noch op 
andere plaatsen, was echter niet het minste scheurtje te con- 
stateeren. Met enkele guldens kosten was de geheele schade 
hersteld. 

Dit gevoel van groote soliditeit, dat de betonijzervloer in- 
boezemt tengevolge van zijn geringe vormverandering, kan 
wel eens aanleiding geven tot minder gewenschte overbelastingen 
van de zijde der werklieden die niet met het materiaal bekend 
zijn. Mij zijn b.v. gevallen bekend, dat vloeren, die berekend 
waren op een nuttige belasting van 350 K.G. per M? en door 
de werklieden der betonmaatschappij waren verlaten om 
plaats te maken voor die van een anderen aannemer, plaat- 
selijk belast bleken te zijn geweest met 1500 K.G. per M?, 
Ofschoon daarvan geen nadeelige gevolgen werden onder- 
vonden, behoort tegen dergelijke overbelastingen toch gewaakt 
te worden. 


KAP VAN DE 
Langsdoorsnede over 


SCHAKELKAMER. 
een halven hoofdligger. 


Reline e 1050. 
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SCHAKELKAMER. VLOER EN DAK IN GEWAPEND BETON. 


Fig. 6. 


Behalve de voorgaande is nog ongeveer 1150 M? vloer in 
uitvoering tusschen de straks nader te vermelden werkkuilen 
in de wagenremise. 


EEE 


10. Overkapping van de schakelkamer. Dit is een gewoon 
plat dak over een ruimte van 13.5 x 23.5 M. met moer- en 
kinderbinten, rustende op de muren en 8 kolommen, berekend 
op een belasting van 350 KG. per M?., inclusief sneeuw en 
een 5 cM. dikke grindlaag, en met maximumspanwijdten 
van 6.40 M. Op 2 plaatsen zijn kabeltorens aangebracht, zijnde 
kokers door een overstekend tentdak afgedekt, en dienende 
tot het naar buiten voeren der electrische kabels. In fig. 5 


Overkappingen. 
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sluiting met het metselwerk is de betonlaag opgezet tegen 
en ingekast in het opgaande metselwerk ; het geheele dak is 
met bituum en daarna met een 5 cM. dikke grindlaag 
bedekt. 

De photo fig. 6 geeft een gezicht op de kapconstructie. 
Daarop zijn tevens te zien de onderkanten van 3 lateien 
met spanwijdten van 2.25 M. en 6.50 M., waarop de voorpaal 
der centrale, hoog + 11 M., rust. 

20, Overkapping van het ketelhuis (fig. 7—S8) groot 18.20 > 30.80 
M. = 560 M? Bij de groote spanwijdte van ruim 18 M. was 
het gewenscht de kap zoo licht mogelijk te maken. In plaats 
van de gebruikelijke volle liggers is daarom hier gebruik 
gemaakt van open liggers zonder diagonalen op de wijze van 
de „reform”’-liggers, door Prof. VirRENDEEL voor ijzeren 
bruggen voorgesteld. De hoogte is zoo groot genomen als 
door de directie kon worden toegestaan, nl. 1.95 M.: de 
doorsnede van randen en verticalen bedraagt 0.35 X 0.85 M., 
de afstand der gebinten 4.50 M., hart op hart, zoodat elk 
gebint circa 43000 KG. draagt. 

Deze druk wordt door tusschenkomst van lateien op de 
muren overgebracht, die aan de eene zijde door de zware 


contreforten der machinekamer, aan de andere zijde door 


betonijzeren pilasters van 0.33 > 0.33 M. doorsnede, die in 


‚de gemetselde lisenen zijn ingestampt, versterkt zijn. 


Het middendeel is over een breedte van 4.50 M. van een 
licht- en luchtkap voorzien, die inclusief nok en raamroeden 


‚geheel van gewapend beton is vervaardigd en gedekt is met 


bruut spiegelglas. 

Fig. 9 geeft een detail van nok- en roedeconstructie. De 
raamroeden hebben eene U-vormige gedaante; de opstaande 
wanden zijn van tijd tot tijd verbonden door een gewapend 
dwarsbalkje, waarin een gegalvaniseerd ijzeren bout is gestampt. 
Over de bovenkanten der roeden zijn asbestkoorden gelegd, 
waarop de ruiten dragen; de opening tusschen de ruiten is 


\ten slotte afgedekt door een zinken kapje, dat vastgehouden 


is de wapening te zien, die geheel overeenkomt met die | 


van een gewonen vloer. Ter verkrijging eener waterdichte aan- | 


» 


wordt door de boven genoemde gegalvaniseerde boutjes. 

De nokeonstructie is op overeenkomstige wijze ingericht, 
met dit verschil natuurlijk, dat 2 gootjes aanwezig zijn, die 
met de gootjes der raamroeden in verbinding staan. Het 
water, dat dus eventueel nog tusschen het glas en de zinken 
kapjes zou kunnen doordringen, komt in de gootjes terecht 
en kan worden afgevoerd. 

In lengterichting liggen de ruiten over 0.20 M. lengte over 
elkaar met ongeveer 1 cM. tusschenruimte. 
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Ook hier is het bovenvlak van het beton met een bituum- 
laag met grind bedekt. 

Fig. 10 is een photografie van het ketelhuis, genomen van 
buiten door den nog niet dichtgemetselden toog, waarvan op 
blz. 798 sprake was. 

Daarop zijn, behalve de kap, ook nog te zien rechts de 
straks genoemde vloer met vrij overstek; in het midden, de 
mede door de Hollandsche Maatschappij gemaakte onderbouw 
der ketels in ongewapend beton met een inhoud van 855 M?; 
links het hoofdrookkanaal, dat nog in uitvoering is, en op 
den achtergrond een deel der onder te vermelden economiger- 
kanalen. 

Fig. 11 geeft nog enkele details van de kap tijdens de 
uitvoering, n.l. van de bekisting van onderrand en verticalen 
en het daarin geplaatste ijzerwerk. Zooals daarop te zien is, 
heeft men het ijzer ook hier te voren op zijn juiste plaats 
gesteld, zoodat het bij het stampen niet van zijn plaats kan 
komen, zooals door sommigen wel eens gevreesd werd. 

80. Overkapping der remise (fig. 12 en 18). Deze kap over- 
dekt een ruimte van ongeveer 30 X 80 M. en bezit in het 
midden een lantaarn van 10 M. breedte. Zij wordt gedragen 
door balken 0.40 M. breed, in de uiteinden 0.75 en in het midden 
1.25 M. hoog, op onderlinge afstanden van 5.85 M. hart op 
hart. In het midden worden deze ondersteund door kolommen 
van 0.40 X0.65 M. doorsnede en + 8.5 M. hoogte, zoodat twee 
traveeën ontstaan van 15 M. spanwijdte. 

Elke kolom draagt 65 ton en is afzonderlijk op 6 palen 
gefundeerd. 

Om de 2.50 M. zijn gordingen aangebracht van 0.16 > 0.30 
doorsnede, waarover het 8 c.M. dikke dak, dat wederom met 
bituum en grind is bedekt. 

Boven de werkplaatsen zijn de balken slechts 0.30 M. breed 
en op de 2 tusschenmuren in plaats van op kolommen 
opgelegd. 
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Nok en gordingen zijn ook hier van gewapend beton en , 
op overeenkomstige wijze als bij de ketelhuiskap geconstrueerd. | 


Fig. 14 geeft het inwendige der remise met de kapconstructie 
te zien. Beneden bevinden zich de werkkuilen onder de spo- 
ren, die nog in uitvoering zijn. 

Uit fig. 15, een gedeelte van de bekisting voor dit werk 


voorstellende, kan men zich een denkbeeld vormen van de 


groote hoeveelheid hout, die voor dergelijke hooge en zware 
werken gevorderd wordt en die een grooten factor uitmaken 
bij de onkostenberekening. 


IV. Rookkanalen. 

Hiertoe behoort : 

10. De schoorsteen der Centrale (fig. 16). Ofschoon reeds 
vele schoorsteenen in stampbeton en ook enkele in gewapend 
beton zijn uitgevoerd, bestond voor een werk van den omvang 
als het hier uitgevoerde nog geen voorbeeld. Bij een inwen- 
dige middellijn van 2.50 M. toch moest deze schoorsteen 
een hoogte verkrijgen van 63 M. boven maaiveld of 64.40 
M. boven de koppen der heipalen, waarop hij rust, zoodat hij 
op het oogenblik de hoogste is, die in beton is uitgevoerd. 

Hij rust op S8 palen, geplaatst volgens een regelmatiger 


| achthoek ; aangezien de constructie 675.000 K.G. weegt dragen 


zij elk 7700 K.G. bij windstilte en hoogstens 12.500 K.G. bij 
een maximum winddruk van 145 K.G. per M?, welke bij de 
berekening van den schoorsteen is aangenomen. 

Op overeenkomstige wijzen als bij de machine- en ketelfun- 
deeringen is op die palen direct een gewapende betonfun- 
deering aangebracht in de gedaante van een regelmatigen 
S-hoek met een ingeschreven cirkel van 9 M. middellijn. Fig. 
17 geeft daarvan een doorsnede. 

In deze fundeeringsplaat is de voet van het ijzeren geraamte 
voor het basement gesteld en ingestampt. Zooals uit fig. 18, 
die een horizontale doorsnede over het basement voorstelt, 
en de photo fig. 19 te zien is, is dit ijzeren geraamte uit 
hoek- en bandijzer samengesteld. In hoofdzaak bestaat het uit 
8 driehoekige pooten, die in hun geheel op het werk zijn 
aangevoerd, en aldaar door band- en hoekijzer met behulp 
van schroef bouten zijn verbonden. 

De photo fig. 19 doet zien, hoe al het ijzerwerk van base- 
ment en fundeeringsplaat gesteld is, alvorens met het beton- 
neeren van het laatste aan te vangen. 

De 8 kleinere photographieën (fig. 20, 21 en 22) stellen het 
basement voor in verschillende periodes der uitvoering. 

Het basement is van boven afgedekt door een achthoekigen 
rand, waardoor de schacht van den schoorsteen als het ware 
in het basement gevangen wordt. (Zie fig. 23). 

Die schacht nu (fig. 23) is een monoliet van gewapend 
beton, onder 0.37, boven 0.07 M. dik, die gestampt is tus- 
schen 2 lagen betrekkelijk dunne gewapende betonsteenen, 
die te voren gereedgemaakt zijn en laagsgewijze zijn gesteld. 

De buitenste laag steenen is niet alleen aangebracht 


‚om de houten bekisting te vermijden, maar ook om den 


schoorsteen van buiten een ooglijker aanzien te geven, zonder 
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dat het noodig zou zijn hem af te pleisteren. Om de dood- 
sche betonkleur te vermijden, zijn zij gedeeltelijk met geel, 


‚ gedeeltelijk met rood cement vervaardigd. De steenen zijn 
‚0.50 M. hoog en 0.05 M. dik en bestaan uit hoeksteenen, 
‚die afwisselend breeder en smaller zijn, doch overigens over 


de geheele hoogte van den schoorsteen dezelfde afmetingen 
bezitten, en platte steenen, die naar boven toe smaller wor- 
den, doordien de dikte van de schacht naar boven toe kleiner 
wordt. De hoeksteenen zijn door ijzerdraad aan de ijzeren 
wapening van de schacht verbonden; de platte schieten 
achter de hoeksteenen en worden door deze op hun plaats 
gehouden. Beide soorten zijn onder en boven van sponningen 
voorzien. 

De binnensteenen zijn cylindrisch, mede 0.50 M. hoog en 


„0.06 M. dik; zij hebben aan alle zijden sponningen, zoodat 


zij, eenmaal gesteld, elkaar steunen. Zij dienen weer : 1°. om 


‚de binnenbekisting te ontgaan ; 2%. om den eigenlijken mono- 


liet, die de krachten moet weerstaan, die op den schoorsteen 


‚ werken, te beschermen en de temperatuurspanningen daarin 


zoo klein mogelijk te maken. Door de aanwezigheid der 
sponningen kunnen zich deze steenen, die in tegenstelling 
met de buitensteenen van binnen zoo glad mogelijk zijn afge- 
werkt, een weinig uitzetten. Om ook in hoogterichting uitzetting 


‚mogelijk te maken, rusten de binnensteenen niet over de 
\ geheele hoogte van den schoorsteen op elkaar, maar worden 
‘zij om de 4 M. afgebroken, om dan opnieuw te beginnen boven 


een uitgebouwden en gewapenden rand van den monoliet 
(zie fig. 23). Zoodoende zal zich de uitzetting niet over de 
geheele hoogte van den schoorsteen kunnen accumuleeren. 
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Zooals reeds gezegd is, wordt de ruimte tusschen de buiten- 
en de binnensteenen volgestampt met beton, nadat te voren 
de ijzeren wapening is aangebracht. Deze wapening bestaat 
uit een aantal vloeiijzeren staven, zoowel langs binnen- als 
buitenwand aangebracht, en zigzagsgewijze verbonden door 
draad. Buitendien zijn om de binnenstaven elke 0.50 M., om 
de buitenstaven elke 0.25 M. bandijzers aangebracht. 

In verband met de straks te vermelden werkwijze zijn de 
staven 4 M. lang en om de andere zoodanig gelascht, dat de 
lasschen telkens 2 M. in hoogte verspringen. De juiste stand 
der staven werd daarbij verzekerd door een houten schinkel 
met inkepingen (zie fig. 23), die, bij harden wind nog getuid, 


de staven tot een stijf geheel vereenigde. (Twee ijzeren hoe- 
pels, in fig. 21 nog te zien, voldeden voor dit doel minder 
goed en werden later door den houten schinkel vervangen). 

Een moeilijk vraagstuk was nu nog het aanbrengen van 
een veilige en gemakkelijk verplaatsbare stelling voor de werk- 
lieden en voor het ophijschen der benoodigde materialen. In 
fig. 23 is de oplossing voorgesteld, die gebruikt is geworden er 
goed heeft voldaan. 

Om de 2 M. zijn nl. in den binnenwand 4 stellingijzers 
aangebracht; daarop rustten 4 houten balkjes, die aan de 
uiteinden voorzien zijn van iĳzeren haken, waarmede zij in 
de stellingijzers grijpen. Hierover liggen 6 houten schotten, 
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KAPCONSTRUCTIE DER WAGENREMISE. 
Spanwijdte 215 M. 
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die in het midden een vierkante opening van 0.80 M. 
zijde vrijlaten. In het geheel werden twee van deze 
stellingen gebruikt, onderling door een ladder verbonden. 
De bovenste droeg den bok, dienende voor het ophalen van 
materialen of ook van personen, zoo deze niet van de binnen- 
klimijzers wenschten gebruik te maken. De gebezigde lier 
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een hulpstelling). De verschillende deelen van de onderste 
stelling (alsmede de ladder) werden nu met behulp van 
daarom geslagen touwen van uit de bovenste stelling naar 
boven geheschen en op de volgende stellingijzers neergelegd. 
De bok werd vervolgens verplaatst en de schoorsteen 2 M. 
hooger opgetrokken. 
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was buiten den schoorsteen opgesteld en zoodanig ingericht, 
dat wanneer een bak zich naar boven bewoog tegelijk een 
andere daalde. 

Op de in figuur 28 voorgestelde wijze werden nu de steenen 
gesteld, de ruimte daartusschen volgestampt, enz., totdat men 
een hoogte van 2 M. boven de stelling bereikt had, (het 
stampen van het laatste deel geschiedde natuurlijk van uit 
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Doordien zoowel de stelling- als de klimijzers (waarvan 
zoowel binnen als buiten een stel is aangebracht) reeds bij 
het maken der binnen- en buitensteenen in deze waren inge- 
stampt en dus ook reeds behoorlijk vastzaten, behoefde voor 
het steigeren niet op volkomen verharding van den monoliet 
gewacht te worden. 

Deze inrichting heeft zeer goed voldaan, daar het ver- 
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HORIZONTALE DOORSNEDE OVER HET BASEMENT VAN DEN SCHOORSTEEN. 


plaatsen der steigers met inachtneming van de noodige vei- SCHOORSTEEN IN UITVOERING. 
ligheidsmaatregelen binnen een uur kon geschieden. Het Opbouw van de schacht aangevangen. 
werken op de stelling zelf was volkomen veilig; bij den 
geheelen bouw van den schoorsteen heeft zich dan ook geen 
enkel ongeval voorgedaan, ofschoon de werklieden natuurlijk 
geen schoorsteenbouwers van beroep waren. 

Van verdere bijzonderheden vermelden wij alleen nog de | 
inrichting van den bliksemafleider, geplaatst door de firma 
ZoerHour te Dordrecht. | 

Deze bestaat uit 4 koperen opvangspitsen naar 4 zijden 
onder een helling van 45° met den horizon aangebracht, | 
verbonden aan een 9 mm. dikken koperdraad, die aan de 
aardplaat is bevestigd. De 4 spitsen worden gesteund door 4 
ijzeren stangen, die verbonden zijn aan een zwaren ijzeren 
ring, die in den bovenrand van den schoorsteen geheel is | 
ingestampt en waaraan ook al het opgaande ijzerwerk van | 
den schoorsteen verbonden is. Ter hoogte van bovenkant 
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SCHOORSTEEN IN UITVOERING, basement zijn al deze staven nog eens onderling en met den 

Basement ontkist. hoofdgeleider door een roodkoperen draad verbonden. Al het 

ijzer staat alzoo onder en boven met den afleider in verband, 

welke inrichting der genoemde firma, na inwinning van 

vore technische adviezen, het meest gewenscht voor- 
wam. 

20, Bconomiserkanalen. Fig. 24 geeft daarvan een plattegrond 
met langs- en dwarsdoorsnede; zij zijn onder den ketelhuis- 
vloer gelegen en niet alleen bestemd tot afvoer der verbran- 
dingsproducten maar ook om het niet onaanzienlijk gewicht 
der economisers, te zamen 360.000 K.G. wegende, en dat der 
gewapend betonconstructie zelve ad 165.000 K‚G. op te nemen. 
Aangezien zij niet onderheid zijn, doch op een ingewaterd 
zandbed rusten, was het gewapend beton het aangewezen 
materiaal om deze dubbele functie te vervullen zonder te 
scheuren. 

Zoolang de economisers niet geplaatst en in gebruik zijn, 
komen de rookgassen bij E binnen, doorloopen verder een 
of beide rookgangen F' en F', die zich buiten het gebouw tot 
een enkelen rookgang vereenigen, om vandaar naar den 
schoorsteen te worden afgevoerd. Worden de economisers 
echter gebruikt, zoo worden de kleppen G en G! dichtgezet 
en de kleppen, die toegang geven tot de economisers geopend : 
de gassen passeeren dan de economisers en dalen bij Hen H! 
in de rookkanalen af‚ om dan verder naar den schoorsteen 
te worden geleid. 

Met behulp van de reeds genoemde kleppen kunnen ook 
zoowel de economigers als de rookgangen F' en #! elk afzon- 
derlijk buiten dienst worden gesteld, om ook tijdens het 
bedrijf te worden nagezien of schoongemaakt. 

30. Het hoofdrookkanaal met een doorsnede van 2.5 M. bij 
2.6 M. is nog in uitvoering, daar met de voltooiing gewacht 
moet worden op de plaatsing en ondermetseling der ketels. 
Boven-, onder- en een der zijwanden zijn van gewapend 
beton; de andere zijwand wordt gevormd door den boven 
reeds genoemden ketelonderbouw en bemetseling. 


V. Diverse andere constructies in 
gewapend beton. 


Van deze zijn zeker het belangrijkste: 

10. De werkkuilen met aansluitende vloeren in de wagenremise 
(fig. 25 en 26). Zij strekken zich uit onder alle sporen der 
wagenremise en der bankwerkerij over een gezamenlijke 
lengte van circa 330 M. Ook hier wees zich het gebruik 
van gewapend beton vanzeif aan, doordien de bodem der 
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kuilen beneden den hoogsten grondwaterspiegel is gelegen en 
alzoo een waterdichte constructie vordert, terwijl bovendien 
groote lasten op een gamendrukkenden kleibodem moesten 
worden overgebracht. De asbelasting toch der ledige motor- 
wagens bedraagt 11.000 K.G., terwijl voor de aansluitende 
vloeren in het algemeen op 500 K. G, per M?. moest worden 
gerekend. 

De afmetingen der ondervloeren van de kuilen zijn met 
het oog hierop zoodanig gekozen, dat de druk op den onder- 
grond hoogstens 0.4 KG. per c.M?. zal bedragen. 

Vier van de zes kuilen in de wagenremise (type A) bestaan 
uit een waterdichten vloer met twee verticale wandjes of sloven 
van gewapend beton, reikende tot boven den hoogsten water- 
stand. Deze dragen een reeks kolommetjes, waarover een 
sloof gelegd is, die de rails en de aansluitende vloeren dra- 
gen. De ruimten tusschen ondersloven, kolommen en boven- 
sloven zijn dichtgemetseld met halfsteensmuurtjes, behalve 
bij de buitenste zijwanden der uiterste kuilen, waar een door- 
gaande betonijzerwand is aangebracht, omdat deze daar tevens 
als grondkeering dienst moeten doen. 

De twee in de bankwerkerij uitloopende kuilen (type B) zijn op 
dezelfde wijze geconstrueerd ; op den bodem zijn echter boven- 
dien 2 doorgaande hoekijzers aangebracht, dienende tot loop- 
vlakken voor kleine wagentjes voor het vervoer van motoren 
of andere zware machinedeelen naar de bankwerkerij. De 
aangrenzende vloeren van één dezer kuilen (zie fig. 25) zijn 
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voor het lichten van wagenbovenstellen, waarbij elke bok 
plaatselijk op den vloer een druk kan uitoefenen van 8000 K G. 

Terwijl in de remise zelf de zes kuilen onderling alleen in 
het midden door een dwarsgang verbonden zijn, die het 
mogelijk maakt om, onder de sporen door, van den eenen 
kuil ip den anderen te komen, wenschte men in de bank- 
werkerij een dergelijke communicatie over de geheele lengte 
der kuilen. Bij deze kuilen (type C, fig. 26) is daarom een 
doorgaande waterdichte vloer aangebracht. Bovendien zijn 
daar de vloeren, onmiddellijk aan de sporen grenzende, weg- 
gelaten en vervangen door losse geribt ijzeren platen, die 
kunnen worden weggenomen, ten einde, in de kuilen staande, 
de onderstellen der rijtuigen ook op zijde te kunnen bereiken. 

Fig. 27 geeft de wijze van bevestiging der rails aan. Zij worden 
door de bovensloven zoodanig ondersteund, dat bovenkant rail 
gelijk komt met den bovenkant van den vloer. Zijdelings 
worden zij om de 0.50 M. in den vloer bevestigd met anker- 
bouten van 22 mM. en de ruimte tusschen rail en vloer 
opgevuld met een stuk eikenhout. 

Laschplaten worden alleen aan de vloerzijde aangebracht, 
omdat de boutkoppen aan de binnenzijde anders binnen de 
1.41 M, breede kuilen zouden uitsteken, hetgeen niet ge- 
wenscht werd. Met het oog hierop zijn de binnenste lasch- 
bouten tevens ankerbouten. 

De photo, fig. 14, geeft een gezicht op de werkkuilen tijdens 
de uitvoering. 
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a. in den hoofdingang der Centrale. Deze heeft een breedte 
van 9.50 M., rust in de zijmuren en is bekleed met gebakken 
tegels. Treden en stootborden zijn 5 cM. dik; 

b. in het ketelhuis, leidend naar de stokerskamer; 

ec. aan het noordelijk landhoofd der brug over de Trekvliet. 
Deze trap, breed 2 M., en van ijzeren wellen voorzien, geeft 
toegang tot genoemd landhoofd en steunt eenerzijds in het 
landhoofd, anderzijds in een boom, die wederom op 2 inge- 
heide betonijzerpalen rust. 

80, Loopbrug langs het zuidelijk landhoofd der hierboven 
genoemde brug. ondersteund eenerzijds door een uit het land- 
hoofd gebouwde console, anderzijds op een ingeheiden beton- 
ijzer paal. 

40, Waterreservorr van rechthoekige doorsnede 0.85 {6.17 M., 


hoog gemiddeld 2.30 M., inhoudende 12 M? en boven den 


trap naar de schakelkamer gelegen. 

Behalve nog verschillende andere kleinere werkjes werden 
nog in stampbeton gemaakt de reeds terloops genoemde onder- 
houwen van machines en ketels met een inhoud van respec- 
tievelijk 522 en 355 M3. 
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BEVESTIGING DER SPOORSTAVEN. 


Onderzoek naar de gunstigste belasting 
| van goederentreinen. 


Naar aanleiding van een betoog van den Baurath Von 
WirecneL (1) omtrent de wenschelijkheid van een onderzoek 
naar de gunstigste belasting van goederentreinen (2) werd door 
Baurat RünrLe voN LILIËNSTERN in een beknopte verhande- 
ling (8) uitgegaan van de stelling, dat de gunstigste belasting 
wordt verkregen, wanneer in de tijdseenheid het maximum 
aantal nuttige (4) tonkilometers wordt vervoerd. 

In hoofdzaak werd daarbij gebruik gemaakt van de volgende 
vergelijkingen : 

C 


Vo 


(1) Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 
Beziehung. Jaarg 1901, bladz 62. 

(2) De verschillende verhandelingen waren getiteld ; » Die günstigste 
| Geschwindigkeit der Güterzüge”, doch deze titel geeft minder juist 
het te behandelen vraagstuk aan (Organ. Jaarg. 1902, bladz. 219). 

(3) Organ. Jaarg. 1901, bladz 127. 
(4) nl. de tonkilometers van machine en tender niet medegerekend. 


a) K 


= trekkracht der locomotief in tonnen. 
= een constante, afhankelijk van het locomotieftype. 
snelheid in K.M. per uur. 


b Wp (25 + je 
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W —treinweerstand in tonnen. 
Q —= totaal treingewicht in tonnen. 
h == stijging in e/ 
e) Q=Q! tg. 
Q! = gewicht der vervoerde wagens in tonnen. 
van locomotief en tender in tonnen. 
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Et 1000. 


Q!v moet maximum zijn. 


Professor Gosrkowski trekt tegen het aan de berekeningen 


van Rünre ten grondslag liggende denkbeeld te velde (5). | 
Het kan nuttig zijn, op dit protest en op de daarbij gebleken | 


begripsverwarring te wijzen. 


„Rürnre’, zegt G., „berekent den door de locomotief gelever- | 


den vervoersarbeid door het gewicht van de door den trein 
vervoerde wagens met de treinsnelheid te vermenigvuldigen, 
blijkbaar van de stelling uitgaande, dat de arbeid per secunde 
door het product van kracht en snelheid wordt gemeten. 
„Dit laatste is wel juist, maar in het betrokken geval moet 
voor de kracht niet het gewicht, maar de weerstand van de 
voertuigen worden genomen. Ziet men, zooals Rürmrr, het 
treingewicht voor de kracht aan, dan geeft de aldus bere- 
kende arbeid wiet aan de beweging van een trein over de 
spoorstaven, doch de beweging in verticale richting; van 


zulken arbeid echter is hier geen sprake. Hier wordt gevraagd | 
naar de grootte van den arbeid, welken de locomotief verricht, | 


wanneer zij haar trein over den spoorweg voert .. …” 


Deze redeneering, welke wij hier niet verder zullen volgen, | 


wordt wederom aangevallen door den Regierungsbaumeister 
JAHN (6). Deze toont aan dat G. den door de locomotief gele- 
verden arbeid, en R. de verplaatsing der wagens beschouwt. 
„De vraag naar den vervoersarbeid is een economische, een 
vraag naar het gunstigste gebruik van materieel en personeel. 
De vraag naar den door de locomotief geleverden arbeid 
behoort op werktuigkundig gebied thuis; hier komt zij niet in 
aanmerking” (7). 

Gebruik makende van de door Rürrr ontwikkelde verge- 


lijking d) geeft JAHN een op een bepaald locomotief-type | 


betrekking hebbende grafische voorstelling, waarin twee lijn- 


groepen voorkomen. Een lijn der eerste groep geeft voor | voordeel zijn. dat di : Rn) B d d 
een bepaalde waarde van h de met een klimmende snelheid | Mb ne Ln er onde ln 


overeenkomende waarde Q! v, een lijn der tweede groep geeft | ct allerlei bouwmoeilijkheden, die zij nu vlak aan de rivie- 
voor een bepaalde spoorweghelling de bij verschillende snel 
heden behoorende waarden @!. Het hoogste punt der eerste 


kromme geeft de maximum waarde Q!v; de abscis daarvan | 


is de daarbij behoorende snelheid, terwijl de ordinaat van de 
tweede kromme de correspondeerende waarde Q! aangeeft. 
Met behulp van deze grafiek ontwikkelt Jagr de door Rügre 
aangegeven methode tot practische bruikbaarheid. 


De weg AB wordt verdeeld in stukken S,, S, enz. van 


gelijke, onderling verschillende helling. Het gemiddeld aantal \ qe P.K. dan goedkooper zou kunnen leveren dan nu elke 


per tijdseenheid afgelegde nuttige tonkilometers bedraagt dan | 


(5) Organ. Jaarg. 1902, bladz 50 en v. 
(6) Organ. Jaarg. 1902, bladz. 216 en v. 
(7) Blijkens de verhandeling van Gosrkowskr op bladz. 160 van 
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het Organ, jaargang 1903, is de schrijver alsnog niet overtuigd. Hij | 


toont aan, dat een door hem beschouwd locomotief-type op de vlakke 
baan bij 30 K‚M. snelheid 400 P.K. levert, en bij 50 K.M: 640 P,K., 
Een merkwaardige opvatting van het begrip ton-kilometer brenct 
hem tot de vergelijking: 

1 P.K. == 0.27 ton K.M. per uur; dus bij 30 K.M. is de werke- 
Bij grootere snelheid vervoert dus de locomotief 182 ton nuttig ge- 
wicht (Nutzlast), bij kleinere 108 ton 

Daargelaten de hier (volgens de algemeene geldende opvatting van 
den spoorwegexploitant onjuiste) door G. gehechte beteekenis 
aan het begrip tonkilometer, vinden de tegenovergestelde uitkomsten 
van G en J. haar oorzaak in het feit, dat in de tijdseenheid Gosr- 
KOwskKI door de locomotief den grootsten arbeid wil doen verrichten. 
en JAHN door den trein het grootste aantal tonkilometers wil doen 
afleggen. 


JN 2. 
1 1 
€) 2e ink s 2 
1 23 
Ae 
Bij een aangenomen waarde van Q! wijzen de bovenom- 


Su 


schreven krommen de waarden v,, v, enz. aan, zoodat ri 
berekend kan worden; op deze manier wordt door benadering 


d SQ! 
de maximum waarde van ea en het daarbij behoorende 


nuttige treingewicht Q!' gevonden. 

Worden op den weg A B in beide richtingen evenveel tonnen 
vervoerd, dan voert JAHN in vergelijking e den dubbelen 
weg in (heen en terug bereden). Op deze wijze doet hij in 
een tiental voorbeelden den invloed gelden van verschillende 
omstandigheden, die zich in de practijk kunnen voordoen. 


Apeldoorn. H. HK. VerscHoomr. 


Centralisatie. 


Niet altijd is er voordeel gelegen in centralisatie, dat wil 
zeggen: voordeel beschouwd uit een standpunt van indivi- 
dualisme. PERRINE Dr. Sc. hield in de vereeniging van garen- 
fabrikanten van New England een voordracht over „the 
Influence of electricity on the development of water powers.” 
Hij betoogt hoe jammer het is dat die vele cottonmills ieder 


‚ voor zich een eigen krachtsinstallatie maken, hoe „wasteful” 


het is om ieder voor zich naast de waterkracht nog een stoom- 
installatie in reserve te hebben en hoe onmogelijk het is dat 
de manager van zoo’n spinnerij ook geheel op de hoogte is 
van moderne krachtstations, arbeidstransmissie en dergelijke 
zuiver werktuigkundige kwesties. 

Alsof het heel iets nieuws is, wijst hij op het voordeel dat 
er in gelegen zou zijn als niet ieder zijn eigen krachts- 
installatie maakte, doch dat speciale gebied overliet aan de 
specialisten en zijn kracht eenvoudig via een koperen kabel 
betrok van een groote centrale, die turbines kon hebben van 
hooger rendement en daardoor electrisch arbeidsvermogen 
kon opwekken, goedkooper dan ieder voor zich het kan in 
kleine installaties. 

Tusschen ( ) zij vermeld dat er onder die „kleine” instal- 
laties een groot aantal zijn, die meer dan 1000 P.K, vermogen 
hebben! Indien er een groot centraal krachtstation opgesteld 
ware, dat electrische energie kon leveren tegen zoodanigen” 
prijs dat het goedkooper was dan indien zoo’n spinnerij zelf 
het eigen arbeidsvermogen opwekt, dan zou het zeker een 


op de meest geschikte plaats en niet behoefden te kampen 


ren wel hebben. 

Maar eenmaal gegeven dat al die zeer vele spinnerijen — 
het is daar zoo iets als Manchester, een heel spinnerij district 
— gebouwd zijn aan de oevers der rivieren, waarin zou dan 
nog het voordeel liggen van centralisatie der arbeidsopwek- 
king ? 

Laten wij aannemen — wat op zich zelf nog lang niet zoo 
maar a priori waar behoeft te zijn — dat een centraalstation 


| fabriek het voor zich zelf kan (er is ml. nog een groot ver- 


schil tusschen leveren en maken) dan nog zou het voordeel 


‚_m. i. zeer problematisch zijn; immers zoodra door minder 


onkosten de winst grooter wordt provoceert men nieuwe 
concurrentie. 

Nog eenige stappen verder — als het voordeelig is hetzij 
van een centraalstation arbeid te koopen, hetzij voor geza- 
menlijke rekening zoo’n station op te zetten, dan is het ook 
voordeeliger coöperatief alles te koopen en worden alle zaken 


| zoo vereenigd tot één groote, al dan niet in den vorm van 
lijke, vervoersarbeid 108, en bij 50 K.M. is hij 182 ton K. M. per uur. 


een trust, maar dat schept nog meer concurrentie door de 
hooge prijzen. 

Juist in de decentralisatie ligt, individueel ten minste, een 
voordeel; dan alleen kan de beste,.de meest wetende, de 
meest geschikte fabrikant voordeelen behalen boven minder 
geschikte concurrenten, dan alleen is de prikkel tot vooruit- 


‚gaan het grootst en kwijnt het meer achterlijke individu. 


Men vergete niet dat in Amerika de eigen consumtie over- 
wegend grooter is dan.de export, en is dus geen concurentie 


„Jl 2. 


met anderen dan de eigen buren in dezelfde streek en dan 
geeft een algemeene besparing niets — dat wil zeggen niets 
voor ieder persoonlijk. 

Uit een algemeen economisch standpunt beschouwd is elke 
besparing voordeel, zelfs die paar ton steenkolen waarvan 
hier sprake kan zijn, daar het het gebruik van waterkracht 
betreft en het stoombedrijf alleen bijspringt in tijden van 
droogte. De individueele energie wordt meer geprikkeld door 
afzonderlijk staan dan door coöperatie. 

Indien PerriNE inderdaad overtuigd is dat het zooveel 
beter zou zijn als in die streek (Massachusetts) de cottonmills 
zich, voor wat krachtsbron betreft, vereenigden, dan moet hij 
dat met cijfers aantoonen en niet alleen beweren, met een 
vaag geloof in de besparing door centralisatie en electrische 
arbeidsoverbrenging. 

Vo. 


IJzercement. 


Er zit in de keuze van een naam voor een handelsproduct 
zoo veel. 

Reeds edert jaren en jaren bestaat de slakkencement, nl. 
een product gemaakt uit fijn gemalen slakken van het hoog- 
oven bedrijf af komstig. 

Waar een enkele gewone hoogoven per dag bijvoorbeeld 
ongeveer 200,000 KG. slakken produceert als bijproduct van 
het ruwijzer, en waar in Rijnland en Westfalen meer dan 
100 hoogovens zijn, is het begrijpelijk dat de bezitters daar- 
van niet rusten voor ze iets gevonden hebben om die slakken 
productief te maken, want zooals het eerst was — het 
opstapelen op hoopen is kostbaar omdat de waardelooze 
massa veel terrein in beslag neemt en omdat die hoopen 
langzamerhand bergen worden, zoodat de honderden tonnen- 
gewicht 100 M. en meer opgevoerd moeten worden, iederen 
dag eenige honderdduizenden kilogrammen er bij en zoo goed 
als nimmer iets er af — dat gaat op den duur niet. 

Onder de meer bekende toepassingen noemen wij slakken- 
wol, doch de hoeveelheid daarvan noodig als isoleermiddel 
om stoompijpen is zoo luttel vergeleken bij de zeg rond 
100) 200.000 KG. slak die per dag er bij komt. Het gebruik 
van slakken-blokken voor bouwdoeleinden, bijv. rivierwerken, 
is min of meer beperkt tot de gelegenheden in de buurt. 

Indien deze slakken-blokken zeer langzaam bekoeld zijn, 
doen ze in vastheid voor basalt niet onder; het weerstands- 
vermogen tegen verwering zal echter uit den aard der zaak 
niet groot en de toepassing daarom voor kostbare waterwer- 
ken niet aan te bevelen zijn. 

Slakkenzand is een uitstekend materiaal ter vervanging van 
gewoon zand in mortels, maar ook hier geldt weer de regel 
dat van toepassing op groote schaal alleen sprake kan zijn 
daar waar gewoon zand ontbreekt. 

Wel is waar is de vastheid van metselwerk, uitgevoerd in 
een mortel bestaande uit kalk en slakkenzand, eenige malen 
grooter dan indien gewoon zand genomen wordt, doeh ook 
dat is geen reden om slakkenzand op groote schaal te kunnen 
exporteeren. 

Hetzelfde geldt voor de slakkensteenen; ook deze zijn heel 
goed, maar alleen in prijs concurrent daar waar de gewone 
baksteen niet gemakkelijk te krijgen is. 

Iets anders is het met de cement. Gewone portlandeement 
is een duur artikel en dan wordt concurrentie mogelijk. 

De slakken worden eerst in water gegranuleerd, daarna 
uiterst fijn gemalen en met !/ tot !/c kalk gemengd, en zoo 
gebruikt of wel er wordt als bij de echte portland eerst een 
mengsel van slak en kalk gesmolten en dat smeltgoed uiterst 
fijn gemalen. 

Die slakkencement nu schijnt uitstekend te zijn, en geen 
wonder dus dat er van de zijde der portlandeementfabrikanten 
veel geschrijf en veel gekijf tegen gaat. 

Weppine nu stelde voor aan de slakkencement den naam 
van iĳjzerceement te geven, wellicht zonder bijbedoeling, doch 
zeker is het dat het voor den handel gemakkelijker zal zijn 
om ijzercement er in te krijgen dan slakkencement, ook al 
is het precies hetzelfde; de naam klinkt beter, vooral nu men 
gewend is om in de combinatie van ijzer en cement iets goeds 
te zien. 

Het is mij voorgekomen dat, ter beveiliging van ijzer tegen 
roesten door een oppervlakkige cementeering, speciaal ijzer- 
cement aanbevolen werd, ook dat bij de vervaardiging van 
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het gewapend beton als aanbeveling vermeld werd dat het 
beton gemaakt was met ijzercement, 

Hoe het ook zij, de verwerking van slakken tot cement 
kan een belangrijke industrie worden voor de ijzersmelterijen, 
wel is waar misschien ten koste der bestaande cementfabrieken, 
doch wellicht ook in vereeniging daarmede. 

Dergelijke industrieele instellingen komen zoo vaak voor; 
ze zijn niet tegen te houden en zeker niet als ze uitgaan van 
de iĳjzer- en staalproducenten, omdat deze werken met materiaal 
hoeveelheden, die in geen andere industrie geëvenaard worden, 

Niet alle slakken echter kunnen tot goede cement verwerkt 
worden, zoo bijvoorbeeld niet zulke welke zeer kieselzuur-rijk 
zijn. Het beste zijn de zulke, welke kalkrijk zijn en veel 
aluminium oxijd bevatten, waardoor met gewone cement de 
overeenkomst grooter wordt. (Klei is in hoofdzaak een alumi- 
nium silicaat). Een goede ijzercement bevat bijvoorbeeld 
tt 80 pCt. kiezelzuur (S d 0), + 15 pCt. aluminium oxyd 
(Al 03) en + 50 pCt. kalk (Ca 0.) ke 

0. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Een technische hoogeschool. 
(Vervolg van no. 14, blz. 240). 


Als resultaat van de voorbereidende gedachtenwisseling 
der Tweede Kamer over het wetsontwerp tot aanvulling en 
wijziging der wet tot regeling van het hooger onderwijs, is 
verschenen een gewijzigd wetsontwerp, waarin, ten gevolge 
van bespreking tusschen den Minister en de Commissie van 
Voorbereiding uit de Kamer, nog verdere wijzigingen zijn 
aangebracht. 

Alvorens over te gaan tot mededeeling van de ter zake 
in de afdeelingen gehouden beschouwingen, laten wij den 
inhoud van het nader gewijzigd Regeeringsvoorstel, voor 
zoover het op de technische hoogeschool betrekking heeft, 
hier volgen. 


Artikel 1. 


De artt. 49, 64 derde lid, 67, eerste lid, eerste zinsnede en 106, 
derde lid van de wet tot regeling van het hooger onderwijs worden 
gelezen als volgt: 

Art. 49. Elk jaar worden, beurtelings aan iedere universiteit, 
tien prijsvragen uitgeschreven, twee in elke faculteit. Voor het meest 
voldoende antwoord van een der studeerenden aan een Nederlandsche 
instelling van hooger onderwijs, dat de faculteit, die de vraag 
stelde, der bekroning waardig keurt, wordt een gouden eerepenning 
toegekend. 

Art. 64, derde lid. De rector-magnificus gaat niet over tot de 
inschrijving tenzij hem het bewijs is vertoond, dat de belanghebbende 
de gelden, bedoeld bij art. 63 of 106, tweede lid, heeft betaald, òf 
tot de promotie is toegelaten, òf een Rijksbeurs geniet, òf ter zake 
van het onderwijs der hoogleeraren en lectoren een som van f 800 
heeft betaald, òf door den rector-magnificus der technische hooge- 
school voor volledig onderwijs is ingeschreven. 

Art. 67, eerste lid, eerste zinsnede. Hij, die tot de in art. 84 be- 
doelde promotie is toegelaten; òf een Rijksbeurs geniet; òf de f 800 
of f 400, bedoeld aan het slot van art. 64, heeft betaald; òf door 
den rector-magnificus der technische hoogeschool voor volledig onder- 
wijs is ingeschreven, is van de betaling bij art. 63 of 106 voorge- 
schreven, vrijgesteld. 

Art. 106, derde lid. Zij (1) worden door den rector-magnificus 
ingeschreven, op de wijze in art. 64 bepaald. Hij gaat hiertoe niet 
over dan nadat zij, of zijn zij minderjarig, hun vader of voogd, 
zich schriftelijk hebben verbonden tot betaling van f 200, ingeval 
de ingeschrevene tot eenig examen bij een faculteit, die der god- 
geleerdheid uitgezonderd, of tot eenig examen bij een afdeeling der 
technische hoogeschool, zal zijn toegelaten, en wel vóór het afleggen 
van dat examen. Bij gebreke dier inschrijving zijn zij niet gerech- 
tigd tot den toegang hierboven vermeld. 


Artikel Il. 


Titel II. hoofstuk II, der wet tot regeling van het hooger onder- 
wijs vervalt en wordt vervangen door het volgende hoofdstuk: 


HOOFDSTUK II. 
VAN DE HOOGESCHOLEN. 
Eerste afdeeling. 
Algemeene bepaling. 


Art. 32. Er worden van Rijkswege drie hoogescholen gevestigd, 
een technische hoogeschool, een landbouwhoogeschool en een 
handelshoogeschool. 


(1) nl. kweekelingen van kerkelijke scholen, die ondersteuning 
uit ’s Rijks kas genieten, 


De vestiging der landbouwhoogeschool en der handelshoogeschool 
worden elk bij afzonderlijke wet geregeld. 


Tweede afdeeling. 


VAN DE TECHNISCHE HOOGESCHOOL. 


1. 


De polytechnische school te Delft wordt de technische 


Algemeene bepalingen. 


Art. 32a. 
hoogeschool 

Art. 32b. De technische hoogeschool bevat de navolgende afdeelin- 
gen: «a. de afdeeling der algemeene wetenschappen; b. de afdeeling 
der weg- en waterbouwkunde; c. de afdeeling der bouwkunde: d. de 
afdeeling der werktuigbouwkunde, scheepsbouwkunde en electro- 
techniek; e. de afdeeling der scheikundige technologie en mijnbouw- 
kunde, 

Elke afdeeling kan bij algemeenen maatregel van bestuur in onder- 
afdeelingen worden verdeeld. 

Art. 32e. Voor zoover niet door deze wet bepaald, worden bij 
algemeenen maatregel van bestuur vastgesteld: a. de inwendige 
inrichting van de technische hoogeschool; b. het beheer door cura- 
toren, en voor zooveel dit noodig zal blijken door rector-magnificus 
en assessoren, te voeren en de overige werkkring van die colleges; 
c. het toelatingsexamen, de daarvan te verleenen vrijstellingen, de 
voorwaarden voor de verleening van den doctorstitel, de wijze, 
omvang en duur van de examens en promotiën, de tijdstippen 
waarop zij worden gehouden, en al wat verder daarop betrekking 
heeft. 


S 2. Van het onderwijs. 


Art. 32d. Aan de technische hoogeschool wordt onderwijs gegeven 
in de navolgende vakken: 

«. de zuivere en toegepaste wiskunde; 

b. de theoretische en toegepaste mechanica; 

ce. de theoretische en toegepaste natuurkunde ; 

d. de algemeene of physische scheikunde, de anorganische en 
organische scheikunde en hare toepassingen, de analytische schei- 
kunde; 


e. de theoretische en experimenteele hydraulica; 
f. de waterbouwkunde; 

g. de aanleg en exploitatie van wegen en brugbouw; 
h. de architectuur; 

i. de werktuigbouwkunde; 

k. de scheepsbouwkunde; 

Ll. de electrotechniek; 

m. de mechanische en de scheikundige technologie; 
n. de technische hygiëne; 

o. de algemeene en toegepaste microbiologie; 

p. de microscopische anatomie; 

q. de delfstof- en aardkunde; 

r. de mijnkunde, metallurgie en doecimasie; 

s. het landmeten, het waterpassen en de geodesie; 
t. het meten en wegen in verband met den ĳk; 
u. de kennis en het onderzoek van bouwstoffen ; 
v. het technisch teekenen; 

w. het handteekenen en boetseeren; 

zr. de decoratieve kunst; 

ij. de kunstgeschiedenis; 

z. de staathuishoudkunde; 
ac. het staats-, administratief- en handelsrecht; 

bb. de bedrijfsleer en het boekhouden; 

cc. de aardrijkskunde; 
dd. de algemeene en vaderlandsche geschiedenis; 
ee, de cultuurgeschiedenis; 

ff. de verbandleer. 


Bovendien wordt de bewerking van hout en metalen practisch 
onderwezen en worden in de laboratoria en proefstations practische 
oefeningen gehouden. 

Art. 32e. Wanneer Wij het noodig oordeelen, kan onderwijs 
worden gegeven in vakken, niet vermeld in art. 32d. 


S3. Van de hulpmiddelen van het onderwijs, de prijsvragen 
en de beurzen. 


Art. 33. Tot aanbouw, onderhoud en verbetering der gebouwen, 
voor het meubilair en tot aanvulling en uitbreiding der verzamelingen 
en hulpmiddelen voor het onderwijs worden jaarlijks de vereischte 
gelden van Rijkswege beschikbaar gesteld. 

Het beheer en gebruik dier verzamelingen en hulpmiddelen wordt 
door Ons geregeld, curatoren gehoord. 

Art. 33a. Telken jare worden, beurtelings in iedere afdeeling, één 
of meer prijsvragen uitgeschreven, het aantal te bepalen door Onzen 
Minister van Binnenlandsche Zaken, curatoren gehoord. 

Voor het meest voldoende antwoord van een der studeerenden aan 
eene Nederlandsche instelling van hooger onderwijs, dat de afdeeling, 
die de vraag stelde, der bekroning waardig keurt, wordt een gouden 
eerepenning toegekend. 

Art. 33b. Telken jare wordt een bedrag van ten hoogste f 10.000 
van Rijkswege beschikbaar gesteld, ten einde daaruit, op voordracht 
van curatoren, aan een of meer gediplomeerden, die den doctoralen 
graad wenschen te verwerven, gelden voor het ondernemen van een 
buitenlandsche studiereis te doen verstrekken en voor zooveel noodig 
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aan onvermogende studenten van buitengewonen aanleg beurzen, ten 
bedrage van niet meer dan f 800, te doen toekennen. 
S 4. Van de docenten en beambten. 

Art. 33c. De hoogleeraren worden door Ons benoemd en ontslagen. 

Voor elke te vervullen plaats wordt door euratoren een met 
redenen omkleede aanbevelingslijst aan Onzen Minister van Binnen- 
landsche Zaken aangeboden. 

Bij deze aanbevelingslijst wordt het advies van rector-magnificus 
en assessoren en van het bestuur der afdeeling, waarin de te be- 
noemen hoogleeraar zal optreden, overgelegd. 

Ontslag wordt niet verleend dan op eigen verzoek, of nadat cura- 
toren zijn gehoord; dezen geven deswege, den belanghebbende 
gehoord of opgeroepen, hun advies. 

Eervol ontslagen hoogleeraren behouden den titel van hoog- 
leeraar. 

Art. 33d. De hoogleeraren genieten een jaarwedde uit ’s Rijks kas, 
waarvan het bedrag door Ons is vast te stellen. 

Art, 33e, Elk hoogleeraar wordt benoemd tot het onderwijs van 
bepaalde vakken, in zijne aanstelling uitgedrukt. Deze kunnen door 
Ons worden verminderd of gewijzigd. 

Tegen zijnen wil kan een hoogleeraar niet met het onderwijs in 
andere vakken worden belast, 

Art. 33f. Het staat iederen hoogleeraar vrij om, met goedkeuring 
van curatoren, behalve de hem opgedragene, nog andere lessen te 
geven. 

De besluiten van curatoren tot het verleenen of weigeren dier 
goedkeuring worden aan Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken 
medegedeeld en kunnen door Ons vernietigd worden. 

Art. 33g. Aan hoogleeraren kan met Onze goedkeuring worden 
toegestaan de hun opgedragen vakken van onderwijs met elkander 
te verwisselen. 

Art. 33h. De hoogleeraren bekleeden geene ambten of bedienin- 
gen dan met Onze toestemming. 

Hoogleeraren, het lidmaatschap van een der beide Kamers der 
Staten-Generaal aanvaardende, zijn gedurende dat lidmaatschap van 
rechtswege op non-activiteit en genieten de helft hunner jaarwedde 
als verlof-trakternent. 

Art. 33% Zonder schriftelijke vergunning van Onzen Minister van 
Binnenlandsche Zaken mogen de gewone hoogleeraren niet optreden 
als technisch adviseur of zich belasten met het ontwerpen, uitvoeren 
of toezicht houden over werken. 

Art. 33k. Met het einde van het studiejaar, waarin een hoog- 
leeraar den ouderdom van zeventig jaren bereikt, wordt hem 
ontslag verleend. 

Op voorstel van de afdeeling kan aan den hoogleeraar, wien op 
grond van het eerste lid van dit artikel ontslag is verleend, met 
goedkeuring van curatoren, worden toegestaan lessen te blijven 
geven in aan te wijzen vakken. Deze worden op de gewone wijze 
aangekondigd. 

Voor de toepassing van art. 92d tellen deze lessen niet mede. 
Art. 331. Buitengewone hoogleeraren en lectoren worden door Ons, 
curatoren, den rector-magnifieus en assessoren en het bestuur, 
der afdeeling gehoord, benoemd. Zij genieten een jaarwedde uit 

’s Rijks kas. 

Ontslag wordt niet verleend dan op eigen verzoek, of nadat cura- 
toren zijn gehoord; dezen geven deswege, den belanghebbende gehoord 
of opgeroepen, hun advies. 

Bwtengewone hoogleeraren zijn leden van het bestuur der afdee- 
ling, waarbij zij zijn benoemd. 

Waar in de artt. 33c, 33d, 33h, 33ì en 33k van hoogleeraren 
gesproken wordt, zijn hieronder bwitengewone hoogleeraren niet be- 
grepen. 

Art. 33m. Tot het geven van hooger onderwijs aan de technische 
hoogeschooì kunnen privaatdocenten door Onzen Minister van 
Binnenlandsche Zaken, curatoren gehoord, tot wederopzeggens worden 
toegelaten. 

Van de inrichtingen, verzamelingen en hulpmiddelen voor het 
onderwijs kunnen curatoren, onder door hen te stellen voorwaarden, 
aan privaatdoeenten het gebruik vergunnen. 

Art. 33n. Bij verhindering of ontstentenis van een hoogleeraar 
of lector, en in het geval, bedoeld in het tweede lid van art. 33 h, 
worden door Ons tijdelijke maatregelen tot voorziening bevolen, 
indien het belang van het onderwijs dit vordert. 

Art. 330. De beambten worden benoemd en ontslagen door Onzen 
Minister van Binnenlandsche Zaken, die bevoegd is deze taak, wat de 
lagere beambten betreft, op te dragen aan curatoren. 


85. 


Art. 34. Ter zake van het onderwijs der hoogleeraren en lectoren 
is voor elk studiejaar door hem, die dit onderwijs eens of meer- 
malen bijwoont, een som verschuldigd van f 200, die in ’s Rijks 
schatkist gestort wordt. 

Terugbetaling dier gelden geschiedt uitsluitend, indien door over- 
lijden vóór den aanvang der lessen van deze geen gebruik is gemaakt 
en alsdan op aanvrage der erfgenamen. 

Behalve voormelde f 200 wordt ter zake van het onderwijs door 
hoogleeraren en lectoren geenerlei betaling gevorderd. n 

Art. 34a. Het recht tot het bijwonen van het onderwijs wordt 


Van het bijwonen der lessen, 


2. 


verkregen door inschrijving bij den rector-magnificus, behoudens het 
bepaalde bij art. Sác. 

De inschrijving geschiedt kosteloos; de rector-magnificus geeft 
daarvan een door hem onderteekend bewijs af in den vorm door 
Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken te bepalen; zij geldt voor 
het studiejaar, waarin zij is geschied, en geeft voor dat jaar recht 
op toegang tot alle lessen alsmede tot alle inrichtingen en verzame- 
lingen der hoogeschool, behoudens het bepaalde bij het tweede lid 
van de art. 33 en 3ás. 

De rector-magnificus gaat niet over tot de inschrijving, tenzij hem 
het bewijs is vertoond, dat de belanghebbende de gelden, bedoeld 
bij art. 34, heeft betaald, òf in het bezit is van een der in art. 
82a bedoelde diploma's, of een Rijksbeurs geniet, òf ter zake van 
het onderwijs der hoogleeraren en leetoren eene som van f 800 heeft 
betaald, òf door den rector-magnificus eener Rijks-universiteit voor 
volledig onderwijs is ingeschreven. 

Art. 34b. Hij, die zonder daartoe gerechtigd te zijn, eens of meer- 
malen het onderwijs aan de hoogeschool bijwoont, wordt gestraft 
met een geldboete van ten hoogste f 250. 

Art. 34c. Onze Minister van Binnenlandsche Zaken; de daartoe 
door hem aan te wijzen personen; curatoren, boogleeraren, lectoren, 
beambten der hoogeschool en de in art. 33m bedoelde privaat- 
docenten zijn te allen tijde bevoegd alle lessen aan de technische 
hoogeschool bij te wonen. 

Hoogleeraren en lectoren zijn, ieder voor zooveel hunne lessen 
betreft, bevoegd gedurende enkele uren aan personen, die niet vol- 
gens art. 34a zijn ingeschreven, toegdneg tot hunne lessen te 
verleenen. 

Art. 34d. Hij, die in het bezit is van een der in art. 82a be- 
doelde diploma’s; òf een Rijksbeurs geniet; òf de f 800, bedoeld 
aan het slot van art. 34a, heeft betaald; òf door den rector-magni- 
ficus eener Rijks-universiteit voor volledig onderwijs is ingeschreven, 
is van de betaling bij art. 34 voorgeschreven vrijgesteld. Niettemin 
is hij na de bij art. 34a bedoelde inschrijving gerechtigd tot toegang 
tot de inrichtingen en verzamelingen, bedoeld in het tweede lid 
van art. 34a, onder het daarbij vermelde voorbehoud. 

Aan hem, die slechts enkele lessen van hoogleeraren of lectoren 
wenscht te volgen, kan daartoe door curatoren telkens voor één 
studiejaar verlof worden verleend. In dat geval is ter zake van dit 
onderwijs verschuldigd voor lessen, die gegeven worden: éénmaal 
per week, f 10; tweemaal per week f 20; driemaal per week f 30; 
viermaal of meermalen per week, f 40. 

Het tweede en derde lid van art. 34 zijn op deze gelden van 
toepassing. 

Het recht tot het bijwonen van dit onderwijs wordt verkregen 
door inschrijving bij den rector-magnificus, die daartoe niet overgaat 
tenzij hem het bewijs is vertoond, dat het bedoelde verlof van 
curatoren verkregen is en de voormelde gelden betaald zijn. 

De reetor-magnifieus geeft van die inschrijving een door hem 
onderteekend bewijs af in den vorm door Onzen Minister van 
Binnenlandsche Zaken te bepalen. 

Curatoren verstrekken hem op vertoon van dat bewijs een ver- 
klaring tot welke der inrichtingen en verzamelingen in het eerste 
lid van dit artikel vermeld hij mag worden toegelaten, behoudens 
het bepaalde bij het tweede lid van de artt. 33 en 34s. 

S 6. Van het beheer en het toezicht. 

Art. 34e. Aan de technische hoogeschool is een college van cura- 
toren, bestaande uit drie of vijf leden. Zij worden door Ons benoemd 
en ontslagen. 

Om de twee jaren treedt een. hunner af; de aftredende is weder 
benoembaar. 

Het college van curatoren stelt een huishoudelijk reglement voor 
zijne werkzaamheden vast en onderwerpt het aan de goedkeuring 
van Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken. ì 

Art. 34f. Curatoren worden bijgestaan door een bezoldigden secre- 
taris, die zijne vaste, woonplaats heeft in de gemeente, waar de 
teehnische hoogeschool is gevestigd; hij wordt door Ons benoemd 
en ontslagen. Van de bepaling omtrent de woonplaats kan door Ons, 
curatoren gehoord, ontheffing worden verleend. 

Curatoren zenden te zijner benoeming een aanbevelingslijst van 
twee personen aan Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken. 

De secretaris treedt om de vijf jaren af en is weder benoembaar. 

Voor bureaukosten wordt hem een jaarlijksch abonnement toege- 
staan. Hij ontvangt vergoeding voor reis- en verblijf kosten. 

Art. 34g. Curatoren genieten geen jaarwedde. Zij ontvangen ver- 
goeding voor reis- en verblijfkosten. 

Art. 34h. Curatoren waken voor de getrouwe naleving van deze wet 
en van alle krachtens haar uitgevaardigde verordeningen, voor zoo- 
veel de technische hoogeschool betreft. _ / 

Art. 34, Maken hoogleeraren, lectoren of beambten bij de tech- 
nische hoogeschool zich aan plichtsverzuim of wangedrag schuldig, 
dan nemen curatoren de vereischte maatregelen van spoedeischenden 
aard, waaronder schorsing ten hoogste voor zes weken, en doen aan 
Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken de noodige voorstellen, 
zelfs tot ontslag. 

Art. 34k, Curatoren doen jaarlijks vóór 41 November aan Onzen 
Minister van Binnenlandsche Zaken een uitvoerig verslag van den 
staat der hoogeschool gedurende den afgeloopen cursus en zenden 
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hem vóór 15 Juni een begrooting der uitgaven voor het volgend 
burgerlijk jaar. X 

Art. 34l. De gezamenlijke gewone hoogleeraren vormen den senaat 
der hoogeschool. Buitengewone alsmede eervol ontslagen hoogleeraren 
hebben in den senaat zitting met raadgevende stem. De senaat stelt 
een reglement vast voor zijne vergaderingen. 

De hoogleeraar, die het voorzitterschap bekleedt, draagt den titel 
van reector-magnificus, 

Hij wordt voor den duur van drie achtereenvolgende studiejaren 
door Ons benoemd uit een door den senaat opgemaakte voordracht 
van drie gewone hoogleeraren, waarbij de aftredende rector-magni- 
ficus buiten aanmerking blijft. 

Art. 34m. Bij den senaat is een secretaris. 

Hij wordt door den senaat uit de gewone hoogleeraren benoemd 
voor den duur van drie achtereenvolgende studiejaren en treedt af 
op hetzelfde tijdstip als de reetor-magnificus. 

Art. 34n. De rector-magnifieus en de secretaris ontvangen ieder 
voor de waarneming van hunne betrekking een toelage, door Ons te 
bepalen. Uit die van den secretaris worden tevens de bureaukosten 
bestreden, 

Art. 340. De rector-magnifieus wordt in zijne werkzaamheden bijge- 
staan door assessoren. 

Assessoren zijn de voorzitters der afdeelingen. 

Bij verhindering of ontstentenis van den reetor-magnificus worden 
zijne werkzaamheden door den oudste in jaren der assessoren waar- 
genomen Bij verhindering of ontstentenis van den secretaris treedt 
zijn laatste aanwezige voorganger op. 

Art. 34p. De gezamenlijke hoogleeraren eener afdeeling vormen 
het afdeelingsbestuur. 

Elk afdeelingsbestuur kiest bij volstrekte meerderheid van stemmen 
uit de gewone hoogleeraren een voorzitter en een secretaris voor 
den duur van twee achtereenvolgende jaren. Na verloop van twee 


jaren, en vervolgens ieder jaar, treedt een van beiden af. 


Art. 34g. De senaat, de rector-magnificus en elk hoogleeraar in het 


\ bijzonder geven aan Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken en 


aan curatoren alle noodige inlichtingen en berichten. 

Art. 34r. De handhaving der tucht onder de studenten is opge- 
dragen aan den rector-magnificus. 

Art. 34s. Bij overtreding der tucht of bij wangedrag waarschuwt 
of berispt de rector-magnificus. 

In buitengewone gevallen, ter beoordeeling van den senaat, alsmede 
indien een student, bij den rector-magnifieus of bij den rector-mag- 


| nificus en assessoren ontboden, moedwillig niet verschijnt, is de 


senaat bevoegd den overtreder den toegang tot de hoogeschool voor 
een tijdvak van ten minste een jaar en ten hoogste vijf jaren te 
ontzeggen. 

Van de uitspraak des senaats kan door belanghebbenden bij Onzen 
Minister van Binnenlandsche Zaken in hooger beroep worden ge- 
komen. 


Artikel VI. 


Het opschrift van Titel II, hoofdstuk IV, der wet tot regeling van 
het hooger onderwijs wordt gelezen als volgt: 
Van de wetenschappelijke graden, getuigschriften en diploma’s. 


Artikel VII, 


Na het opschrift van Titel Il, hoofdstuk IV, der wet tot regeling 
van het hooger onderwijs worden ingevoegd vijf nieuwe artikelen 
S2a, S2b, 82e, S2d en 82e, luidende als volgt: 

Art. 82a. Aan de technische hoogeschool zijn de volgende diploma’s 
verkrijgbaar: 10. van eciviel-ingenieur; 2°%. van bouwkundig ingenieur 
of architect; 30. van werktuigkundig ingenieur; 40. van scheepsbouw- 
kundig ingenieur; 50. van electrotechnisch ingenieur; 60, van sehei- 
kundig ingenieur of technoloog; 70, van mijningenieur. 

Aan hen, die in het bezit zijn van een of meer dezer diploma’s, kan 
door den senaat en ten overstaan van dat lichaam of van een com- 
missie uit zijn midden na openbare verdediging van een proefschrift 
een doctoraat in de technische wetenschap worden verleend. 

Art 82b. Alle examens aan de technische hoogeschool worden 
afgenomen door de afdeelingsbesturen, zoo noodig te dien einde aan- 
gevuld met een of meer hoogleeraren, tot een andere afdeeling 
behoorende, en met een of meer deskundigen buiten de hoogeschool, 
door Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken daartoe aan te 
wijzen. 

Het afdeelingsbestuur vergadert tot het houden van examens met 
ten minste drie leden. Omtrent den uitslag van een afgelegd examen 
wordt bij meerderheid van stemmen beslist, Staken de stemmen, 
dan wordt de geëxamineerde beschouwd te zijn afgewezen. 

De deskundigen buiten de hoogeschool genieten uit ’s Rijks kas 
vergoeding voor reis- en verblijfkosten, benevens vacatiegelden. 

Art. 82c. Voor het afleggen van elk examen aan de technische 
hoogeschool wordt een som van f 50 betaald. 

In geval van afwijzing wordt voor de eerste herhaling van een 
examen geen betaling gevorderd, 

Deze gelden worden in ’s Rijks schatkist gestort. 

De toekenning van den doctoralen graad geschiedt kosteloos. 

Art. 82d. De senaat heeft het recht om, op voordracht van een 
afdeelingsbestuur, wegens zeer uitstekende verdiensten aan Neder- 
landers of vreemdelingen het doctoraat in de technische wetenschap 
honoris causa te verleenen. 
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Art. 82e. Hij, die krachtens deze wet of krachtens vroegere wetten 
of verordeningen hier te lande een diploma van civiel-ingenieur, 
bouwkundig ingenieur of architect, werktuigkundig ingenieur, scheeps- 
bouwkundig ingenieur, electrotechnisch ingenieur, scheikundig inge- 
nieur of technoloog, of mijneningenieur (mijningenieur) verkregen 
heeft, is bevoegd middelbaar onderwijs te geven in de technische 
wetenschappen, waarin hij ter verkrijging van zijn diploma een 
examen heeft afgelegd. Hij hehoort echter daartoe in het bezit te 
zijn van het getuigschrift van goed zedelijk gedrag, vermeld in art. 16, 


Artikel XV. 
Na artikel 107 der wet tot regeling van het hooger onderwijs 
worden vier nieuwe hoofdstukken ingevoegd, luidende: 


HOOFDSTUK IV, 
Van de bijzondere leerstoelen. 


Art. 1071. Door Ons kunnen, bij besluit, den Raad van State 
gehoord, na ingewonnen advies van curatoren der Rijks-universiteit 
of der technische hoogeschool, den senaat gehoord, instellingen, 
stichtingen of rechtspersoonlijkheid bezittende vereenigingen worden 
aangewezen als bevoegd om bij een of meer uitdrukkelijk genoemde 
faculteiten aan die Rijks-universiteit of bij een of meer uitdrukkelijk 
genoemde afdeelingen dier hoogeschool een of meer leerstoelen te 
vestigen, met opgave van de vakken, waarin door hen, die deze 
leerstoelen bekleeden, onderwijs zal worden gegeven. De opgave van 
de vakken kan op gelijke wijze worden gewijzigd. 

Art. 1070. De aanwijzing geschiedt op een daartoe tot Ons gericht 
verzoekschrift van het bestuur der instelling, stichting of ver- 
eeniging. 

Bij het verzoekschrift moeten worden overgelegd de statuten, de 
akte of het reglement betreffende de oprichting van een of meer 
leerstoelen. 

Art. 107p. Behalve hetgeen daarin overigens ter voldoening aan 
wettelijke voorschriften moet worden opgenomen zullen de statuten, 
de akte of het reglement moeten bevatten: a. het voorschrift, dat 
de leerstoel staat onder het toezicht van een college van curatoren, 
bestaande uit drie of vijf leden ; b. voorschriften omtrent aanstelling, 
schorsing of ontslag der hoogleeraren. 

Art. 107qg. Om een bijzonderen leerstoel te kunnen bekleeden, 
wordt vereischt het bezit van een doctoralen graad in de faculteit, 
waarin de aangestelde onderwijs geeft of zal geven, verkregen aan 
een Rijks-universiteit of aan een universiteit, die ten aanzien van 
de door haar te verleenen doctorale graden gelijke rechten heeft als 
de Rijks-universiteiten, of van een bewijs, dat de aanstelling door 
Ons is bekrachtigd. 

Art. 1077. Onze bekrachtiging van de aanstelling van een hoog- 
leeraar, bedoeld in artikel 107q, wordt geacht te zijn verleend, indien 
binnen twee maanden na de ontvangst der aanvrage daarop geen 
beschikking is genomen of de beslissing daarop niet is verdaagd. De 
beslissing kan slechts eenmaal voor den tijd van ten hoogste twee 
maanden worden verdaagd en de bekrachtiging kan slechts bij een 
met redenen omkleed besluit, den senaat der universiteit of der 
technische hoogeschool gehoord, worden geweigerd. 

Art. 107s. De besturen van aangewezen instellingen, stichtingen 
of vereenigingen zijn verplicht zorg te dragen, dat uitsluitend 
onderwijs wordt gegeven door hoogleeraren, die bevoegd zijn een 
bijzonderen leerstoel te bekleeden. Van elke aanstelling van een 
hoogleeraar geven zij binnen een maand kennis aan Onzen Minister 
van Binnenlandsche Zaken, met overlegging van een opgave van 
de diploma’s en akten van bekwaamheid, die de aangestelde bezit, 
van zijne geschriften, alsmede van een staat van zijne vorige be- 
trekkingen. 

Art, 1074. De besturen van aangewezen instellingen, stichtingen 
of vereenigingen zijn verplicht elke wijziging of aanvulling van 
de statuten, de akte of het reglement onverwijld ter kennis van 
Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken te brengen. Zij doen 
jaarlijks vóór 1 November aan Onzen Minister van Binnenlandsche 
Zaken een uitvoerig beredeneerd verslag van den leerstoel of de 
leerstoelen gedurende den afgeloopen cursus toekomen, met bij- 
voeging van een overzicht van den financieelen staat, een en ander 
opgemaakt volgens model, vast te stellen door Onzen voornoemden 
Minister. 

Art. 1074. De besturen van aangewezen instellingen, stichtingen 
of vereenigingen, de colleges van curatoren en de hoogleeraren zijn 
gehouden aan Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken en aan de 
commissie, bedoeld in art. 107gq, de noodige inlichtingen te geven 
omtrent de leerstoelen en het onderwijs. 

Art. 107v. De lessen, gegeven door de hoogleeraren, die bijzondere 
leerstoelen bekleeden, moeten te allen tijde, behalve voor hen, die 
gerechtigd zijn de lessen aan de Rijks-universiteiten of aan de tech- 
nische hoogeschool bij te wonen, ook voor de eommissie, bedoeld in 
art. 107qg, en hare leden toegankelijk zijn. 

Art. 107w. De hoogleeraren, die bijzondere leerstoelen bekleeden, 


mogen onder door curatoren der Rijks-universiteit of der technische- 


hoogeschool te stellen voorwaarden, voor zooveel de plaatsruimte en 
de beschikbare hulpmiddelen dit gedoogen, gebruik maken van de 
collegelokalen. inrichtingen, verzamelingen en hulpmiddelen voor het 
onderwijs. Hunne lessen worden aangekondigd op het programma, 
vermeld in art. 47, 


‚ Onzen 


o ©. 


Door curatoren der Rijks-universiteit of der technische hoogeschool 
kan hun, op voorstel van den senaat, toegang tot en raadgevende 
stem im de vergaderingen van den senaat worden verleend. Zij hebben 
bij plechtigheden der universiteit rang en zitting, een ieder in de 
faculteit of afdeeling, waarbij hij werd aangesteld, na de hoog- 
leeraren der universiteit of hoogeschool. 

Hun kan door de faculteit, waarbij zij zijn aangesteld, toegang tot 
en raadgevende stem in die faculteit worden verleend. 

Met goedvinden van de faculteit of afdeeling mogen zij bij de 
universitaire examens in de door hen onderwezen vakken exami- 
neeren. De te dezen opzichte vast te stellen regeling wordt aan de 
goedkeuring van curatoren onderworpen. 

Art, 1074. De in art. 107n bedoelde aanwijzing kan door Ons, bij 
besluit, den Raad van State gehoord, na ingewonnen advies van 
curatoren der Rijks-universiteit of technische hoogeschool, te allen 
tijde worden ingetrokken. Komt een aangewezen instelling, stichting 
of vereeniging het bepaalde bij de artt. 107s en 107v niet of niet 
langer na, dan wordt de aanwijzing op gelijke wijze ingetrokken. 


HOOFDSTUK VL 


HET TOEZICHT OP HET BIJZONDER HOOGER ONDERWIJS, 
BEDOELD IN BEIDE VOORGAANDE HOOFDSTUKKEN, 


VAN 


Art. 107qg. Er is een commissie van toezicht op de bijzondere 
leerstoelen en de bijzondere universiteiten, bestaande uit ten minste 
vijf leden. Zij worden door Ons benoemd en ontslagen. 

De uitoefening van het toezicht op het bijzonder hooger onderwijs, 
bedoeld in de beide voorgaande hoofdstukken, wordt bij algemeenen 
maatregel van bestuur geregeld, met inachtneming van het in deze 
wet bepaalde. 

Art, 107rr. De leden der commissie genieten geen jaarwedde. Zij 
ontvangen vergoeding voor reis- en verblijf kosten. 

Art. 107ss. De commissie ziet toe, of de in de beide voorgaande 
hoofdstukken gegeven voorschriften door de aangewezen instellingen, 
stichtingen of vereenigingen worden nagekomen. 

Bij niet of niet langer nakoming er van geeft zij onverwijld 
kennis aan Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken. 

Art, 107uu. De commissie doet jaarlijks vóór 4 November aan 
Minister van Binnenlandsche Zaken een beredeneerd verslar 
van hare werkzaamheden. 

Art. 107vv. De commissie of een of meer daartoe aangewezen 
leden kunnen, zoo dikwijls daartoe uitgenoodigd, de vergaderingen 
van de colleges van curatoren, bedoeld in de beide voorgaande 
hoofdstukken, bij wonen. 


Artikel XVI. 


Na art. 126 der wet tot regeling van het hooger onderwijs wordt 
ingevoerd een art. 127, luidende als volgt: 

Art. 127. Deze wet kan worden aangehaald onder den titel van 
chooger-onderwijswet». 


Artikel XVII. 


De vóór het in art. XXIII vermelde tijdstip, ingevolge art. 41 der 
wet van 2 Mei 1863 (Staatsblad n®. 50), in ’s Rijks schatkist gestorte - 
gelden mogen in mindering worden gebracht van de som van f 800, 
bedoeld aan het slot van art. 344 der hooger-onderwijswet. 


Artikel XVIII, 


Zij, die vóór het in art. XXIII vermelde tijdstip, krachtens de 
wet van 2 Mei 1863 (Staatsblad n0. 50) of krachtens vroegere ver- 
ordeningen, hier te lande een diploma van technoloog, civiel ingenieur, 
architect of bouwkundig ingenieur, scheepsbouwkundig ingenieur, 
werktuigkundig ingenieur of mijnen-ingenieur hebben verkregen, 
worden, op vertoon van dat diploma, toegelaten tot de promotie ter 
verkrijging van het doctoraat in de technische wetenschap. 


Artikel XIX. 


Bij algemeenen maatregel van bestuur wordt bepaald van welke 
der examens, af te nemen aan de technische hoogeschool, zijn 
vrijgesteld zij, die op het in art. XXIII vermelde tijdstip een of 
meer der in de artt. 59, 60, 61, 62, 63, 64 en 65 der wet van 2 
Mei 1863 (Staatsblad n0. 50) bedoelde examens met gunstig gevolg 
hebben afgelegd. 


Artikel XX, 


Het diploma van technoloog, vóór het in art. XXIII vermelde 
tijdstip verkregen krachtens de wet van 2 Mei 1863 (Staatsblad 
nô. 50) of krachtens vroegere verordeningen, geeft gelijke bevoegd- 
heid als het diploma van scheikundig ingenieur of technoloog, 
vermeld in art. 82a der hooger-onderwijswet ; het diploma van civiel 
ingenieur gelijke bevoegdheid als het diploma van civiel ingenieur ; 
het diploma van architect of bouwkundig ingenieur gelijke bevoegd- 
heid als het diploma van bouwkundig ingenieur of architect; het 
diploma van scheepsbouwkundig ingenieur gelijke bevoegdheid als 
het diploma van scheepsbouwkundig ingenieur; het diploma van 
werktuigkundig ingenieur gelijke bevoegdheid als het diploma van 
werktuigkundig ingenieur; en het diploma van mijnen-ingenieur 
gelijke bevoegdheid als het diploma van mijningenieur. 


Artikel XXI. 
In de wet van 2 Mei 1863 (Staatsblad n°. 50), houdende regeling 


A 2. 


van het middelbaar onderwijs, gewijzigd bij de wetten van 28 Juni 
1876 (Staatsblad n0. 143), 25 April 1879 (Staatsblad n°. 87), 15 April 
1886 (Staatsblad n0. 64), 9 Mei 1890 (Staatsblad n0. 78) en 28 Mei 
1901 (Staatsblad n®. 123), worden de volgende wijzigingen gebracht: 

10. Titel IT, hoofdstuk II, en de artt. 12, onder d, 58, 59, 60, 61, 
62, 63, 64, 65 en 67, derde lid, vervallen ; 

20, In art. 55, eerste lid, wordt voor «landbouw- of polytechnische 
school» gelezen «of landbouwschool» ; 

30, In art. 66, tweede lid, vervallen ‚«alsmede voor het eerste 
examen A voor technoloog, en het eerste en tweede examen A en B 
voor civiel, bouwkundig, scheepsbouwkundig, werktuigkundig en 
mijnen-ingenieur» en ‚ctechnoloog, civiel bouwkundig, scheepsbouw- 
kundig, werktuigkundig en mijnen-ingenieur» ; 

40. In art. 82 vervalt «technoloog, civiel ingenieur, architect of 
bouwkundig ingenieur, scheepsbouwkundig ingenieur, werktuigkundig 
ingenieur, mijnen-ingenieur», 


Artikel XXIII. 
Deze wet treedt in werking op een nader door Ons te bepalen 
tijdstip. 
Alsdan wordt in alle wetten, waar voorkomen de woorden 


cpolytechnische school», daarvoor gelezen «technische hoogeschool». 


Begrooting van Ned. Indië voor 1904. 
(Vervolg van nò. 49, blads. 651). 


Bij de discussie in de Eerste Kamer kwam, evenals aan 
de overzijde van het Binnenhof, de regeling van het stoom- 
wezen ter sprake. 

Van de verplichte beproeving in Indië zijn vrijgesteld de stoom- 
ketels, geplaatst in vaartuigen, welke afkomstig zijn van buiten 
Ned.-Indië, wanneer die ketels in Nederland onderzocht en beproefd 
zijn en gebruikt worden in hetzelfde vaartuig, waarin zij sedert dat 
onderzoek geplaatst gebleven zijn. Deze regeling tot alle stoomketels 
uit te strekken ontmoette bezwaar bij den Minister, omdat zij onder 
het transport zoo lijden en dus nieuwe beproeving noodig is. 

Dit kon echter niet beaamd worden door den heer STORK, 
industrieel en meer dan eenig ander Kamerlid competent om daar- 
over te oordeelen. Dergelijke ketels kunnen lek worden en men kan 
er dus bij gebruik last van krijgen, maar voor de veiligheid zal 
geen gevaar bestaan, en anders zal men dat toch aan de buitenzijde 
der ketels kunnen bemerken. 

Nu zou het voor de Indische industrie en voor de Nederlandsche 
ketelfabrikanten van groot belang zijn, indien in Indië en hier 
te lande gelijksoortige bepalingen golden omtrent verguaning en 
beproeving van stoomketels, te meer omdat de eischen voor de veilig- 
heid toch ginds en hier dezelfde zijn. Ons stoomwezen zou dan 
zonder bezwaar gemachtigd kunnen worden om ketels voor Indië, 
wat constructie en ‘afmetingen betreft, goed te keuren en daar zooveel 
mogelijk onder waterdruk te beproeven. 

Ten slotte verzocht spreker of, indien het wegens den grooten 
afstand in Imdië voor den inspecteur van het stoomwezen niet 
mogelijk is spoedig ter plaatse te zijn, geen genoegen kon genomen 
worden met beproeving onder waterdruk door 2 van den eigenaar 
van den ketel onafhankelijke deskundigen, als de ketel wat constructie 
en afmetingen betreft, in Nederland door het stoomwezen is goed- 
gekeurd. 

De Minister verklaarde deze quaestiën onder de aandacht der 
Indische Regeering te brengen. 


In de tweede plaats verklaarde de heer Srork zich solidair 
met ’s Ministers houding tegenover de leden der Tweede 
Kamer, die wenschten dat in de bestekken, uitgaande van 
het Dep. van Koloniën, bepalingen werden opgenomen 
omtrent minimum-loon en maximum-arbeidstijd. 


Kan spreker zich vereenigen met de door den Minister aange- 
voerde argumenten: dat dergelijke bepalingen toch niet te contro- 
leeren zijn, en in geen geval in buitenlandsche fabrieken en dat zij 
dan ook moesten gelden voor alle fabrieken hier te lande, ook om andere 
redenen moest hij zich daartegen verzetten. Den maximum- arbeidstijd 
wenscht men omdat de fabrikanten geneigd zijn te laten overwerken, 
maar nu is overwerk allerminst in het belang der industrieelen. 
Gevolgen daarvan zijn geringere praestatie der werklieden en hoogere 
kosten, maar een industrie die moet leven van een klandizie, welke 
ze elken dag opnieuw moet veroveren, kan somwijlen niet zonder 
overwerk en nachtarbeid. Een bezwaar tegen vaststelling van mini- 
mum-loon is dat men daarmede zeer onbillijk handelt tegenover 
industrieën, gevestigd in plaatsen met lageren loonstandaard. En wil 
men om rekening te houden met plaatselijke toestanden, dergelijke 
bepalingen eerst vaststellen na de gunning, dan komt de Minister 
in de moeilijke positie, dat hij den aannemer achteraf misschien 
bezwarende voorwaarden moet opleggen. 

Het ergste is evenwel, dat men door dergelijke bepalingen de op- 
komst van nieuwe industrieën belemmert. 

Wanneer in een achterlijke streek een kapitalist zijn geld wil 
wagen in een nieuwe industrie, dan zal hij natuurlijk profiteeren 
van de lagere loonen aldaar, want wanneer hij met dit voordeel 
geen rekening mocht houden, dan zou hij er niet aan beginnen. 
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Zouden Twente, de Zaanstreek en Tilburg geworden zijn, wat ze nu 
zijn, indien indertijd dergelijke bepalingen bestaan hadden, welke 
alleen opgevolgd kunnen worden door industrieën, welke reeds een 
hoogtepunt bereikt hebben ? 

Het spreekt vanzelf, dat de Minister dankbaar was voor den steun 
die hier kwam, niet van een theoreticus, maar van iemand die zijn 
oordeel grondt op de practijk en van wien bekend is, dat hij hart 
heeft voor zijn arbeiders. 


De begrooting werd zonder hoofdelijke stemming aan- 
genomen. 


Staatsbegrooting voor 1904, 
Hoofdstuk IX. (Dep. van Waterstaat). 
(Vervolg van no. 1, blads. 16). 


Het spoorwegdebat bracht ons een ellenlange redevoering 
van den heer MercHers over het nieuwe art. 113bis van het 
Algemeen Reglement voor den dienst op de spoorwegen. 
Verschillende grieven bracht hij te berde ten aanzien van 
groepenverdeeling, scheidsgerecht enz, om ten slotte te 
zeggen dat de algemeene maatregel van bestuur van 7 April, 
jl, waarbij dat artikel is ingevoegd, niet berust op de Spoor- 
wegwet van 1875. 


Deze bewering kon natuurlijk geen genade vinden in de oogen 
van sprekers partijgenoot, den heer Scnapeg, die indertijd de 
Regeering er op gewezen had dat zoodanige maatregel van bestuur 
zijn grond kan vinden in het laatste lid van art. 27 der Spoorweg- 
wet. Het is mogelijk dat die algemeene maatregel den toets der 
rechtspraak niet kan doorstaan. Het is een juridische quaestie en 
op dat gebied heeft sprekers vriend MercnHers ook het buskruit 
niet uitgevonden. Hij kan dus evenmin met juistheid over de 
wettigheid van den maatregel oordeelen als spreker. 


Een voor onze industrie gewichtige quaestie werd door den 
heer KoLKMAN besproken. 


Er zijn en worden nog voortdurend aan tram- en spoorweg- 
ondernemingen rentelooze voorschotten of subsidiën verleend onder 
voorwaarde o. m. dat de Minister van Waterstaat zich zijn beslissing 
voorbehoudt omtrent de levering van het rollend materieel. Nu 
schijnt vaak met voorbijgang der Nederlandsche industrie de 
leverantie van dit materieel aan het buitenland te worden opge- 
dragen. 

De Minister verklaarde dat hij steeds let op de belangen der Neder- 
landsche industrie. Voor de ondernemingen is het echter altijd een 
groote moeilijkheid het te haren laste komende 1/3 der aanlegkosten 
te vinden. Worden de kosten opgedreven, zoodat meer geld noodig 
Is, dan wordt het bijna onmogelijk fondsen te vinden. Men moet dus 
zoo goedkoop mogelijk werken en is wel verplicht buitenlandsche 
leveranciers, als die het goedkoopst zijn, te laten voorgaan. 

De bijdrage ad f 50.000 in de kosten van aanleg van een gemeen- 
schappelijk station voor den S. S. Arnhem—Leeuwarden en voor den 
Kon. Ned. Locaalspoorweg «Willem III» te Deventer is teruggeno- 
men, daar de beschikbare tijd te kort was voor grondige bespreking. 
Een afzonderlijk voorstel zal de Kamer bereiken tot afdoening dezer 
zaak. 

Ten slotte nemen wij nog op de verklaring van den Minister, dat 
een herziening van art. 113 van het Algemeen Reglement voor den 
dienst op de spoorwegen eerlang zal plaats vinden. 


Bij den post van f 100.000 voor opsporen van delfstoffen 
van Staatswege werd de aandacht gevestigd op een mis- 
verstand inzake de kosten der Opsporingswet (zie vorigen jaar- 
gang n°. 6, blz. 99). 

Vele Kamerleden hadden uit de toen overgelegde stukken opge- 
maakt, dat de op 4 ton geraamde kosten bestemd waren voor glo- 
baal onderzoek van het geheele in die wet genoemde terrein van 
Limburg tot Overijssel, terwijl thans blijkt, dat dat geld bestemd 
Is voor globaal onderzoek van het terrein Roermond— Venlo. Dit 
gaf den heer DRUCKER aanleiding den Minister te verzoeken op 
de redactie van Staatsstukken toe te passen den gulden regel, inder- 
tijd door den Minister eens verkondigd, n.l dat bij overeenkomsten 
de partijen niet alleen gebonden moeten zijn aan wat ze bedoeld 
hebben, met hetgeen ze schreven, maar ook aan hetgeen een redelijk 
en verstandig mensch er onder moest verstaan bij lezing. 


De begrooting werd zonder hoofdelijke stemming goed- 
gekeurd. 


En 
> 
Onteigening voor verruiming der Drentsche Hoofdvaart. 


Bij de bespreking van de Waterstaatsbegrooting voor 1903 (zie 


jaarg. 1902, no. 40, bladz. 706) hebben wij het een en ander mede- 


gedeeld omtrent dit werk. Voor de uitvoering hiervan moet worden 
beschikt over particuliere eigendommen in de gemeenten Dwingeloo 
en Diever en deswege is een wetsontwerp verschenen tot verklaring 
van het algemeen nut der onteigening daarvan, welk wetsontwerp 
zoowel door Tweede als door Eerste Kamer aangenomen is. 


BOEKBESPREKING. 
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Elektrotechnische Zeitschrift} Afl. 53, 31 Dec. 1903. 


PiCHELMAYER. — Zur Theorie der Stromwendung. — 3 kolommen, 
2 fig. — Wanneer men een dynamo, waarvan de borstels vonken 


bij constanten stroom en veldsterkte, langzamer laat draaien, zal 
dit vonken verminderen en zal er eindelijk een oogenblik komen 
dat het zelfs geheel ophoudt. Bij zeer geringe snelheid kan de zelf- 
inductie en de tegen E. M. K. van de kortgeslotenspoel buiten 
rekening gelaten worden. Een zuivere weerstandscommutatie heeft 
dan plaats. Bij sneller draaien wordt de zelfinductie grooter, tevens 
de tegen EK. M. K. Bij een goede borstelstelling moeten beide tegen- 
gesteld gericht en van gelijke grootte zijn. Hoofdzaak is dus de kort- 
gesloten spoel in een bijna volkomen constant veld te doen commu- 
teeren, hetgeen te verkrijgen is door middel van een nevenpool met 
seriewikkeling. 


HUMANN. Eine Methode zur Bestimmung der Isolierfähigkeit 
von Flüssigkeiten. — 2 kolommen, 3 fig. — De weerstand van de 
vloeistof wordt gemeten tusschen twee platen bij verschillende tem- 
peraturen, en de gevonden waarden als eene kromme aangegeven. 
Eenige krommen voor hars, parafine, was en andere stoffen worden 
bijgevoegd. 


Elektrische Treidelei auf dem Teltow- Kanal. — 5 kolommen, 3 fig. — 
Een beschrijving van den electrischen sleepdienst langs het Teltow- 
kanaal door de Siemens-Schuckertwerken ingericht. Zoowel sleep- 
locomotieven als sleepbooten worden gebruikt. De booten kunnen 
zoowel door een batterij als door aan de dubbele bovengeleiding 


ontnomen stroom voortgestuwd worden, de loeomotieven alleen door | 


laatstgenoemde. Voor het sleepen van 4 booten met 1450 ton last 
bij een gemiddelde snelheid van 4,35 K.M. per uur was een begin 
trekkracht noodig van 2000 K.G. en een gemiddelde van 1000 K G.. 
bij een stroomverbruik van 35 A. en 545 V. Het nuttigeffect voor 
den locomotiefdienst bedroeg 61 à 660/. Voor de sleepboot was het 
nuttig effect veel geringer. 


Schnellbalmversuche Marienfelde—Zossen. — 2 kolommen, 7 fig. — 
Een korte beschrijving van de wagens door de firma SIEMENS en 
HarskE voor de proefnemingen gebruikt, geïllustreerd door duidelijke 
afbeeldingen. De stroomontnemer, een beugel, is op drieërlei wijzen 
geveerd ten einde een afspringen van de hoogspanningslijn te voor- 
komen. De lijnconstructie bleek in alle opzichten te voldoen. Wijzi- 
gingen werden gebracht in den railaanleg, daar een verzwaring en 
versterking daarvan noodig bleek. 


10. L'Atelier moderne de constructions mécaniques. Pro- 
cédés mêcaniques spéciaux et tours de main, par RoBerr 
GrimsHAw, M. EB. Première série. Traduit de l'anglais 
par A. N. LaArrucaA, Paris, Gauthier-Villars 1908. 
Brice fr: 

2e, Bibliothèque de l’Elève Ingénieur. Mathématiques IV. 
Grandeurs géométriques par J. ProncmoN, professeur 
à la Faculté des Sciences, Directeur de l'Institut 
Electrotechnique de l'Université de Grenoble, Paris, 
Gauthiers-Villars, 1908. Prix 3 fr. 50. 


3%, Cours élémentaire d’Astronomie et de navigation par 
P. Consran, ex-enseigne de vaisseau, professeur d’hy- 
drographie de la Marine, Liere partie: Astronomie. 
Paris, Gauthier-Villars 1908. Prix 7 fr. 50. 


40, Annuaire pour lan 1904, publié par le Bureau des 
Longitudes. Paris, Gauthier-Villars. Prix 1 fr. 50. 


Wat is toeh wel de reden, dat Amerikaansche arbeidswerk- 
tuigen op de Europeesche markt kunnen concurreeren, niette- 
genstaande het arbeidsloon in Amerika zoo hoog is? 

Hoe werd het mogelijk, dat de vroeger zoo gunstig bekende 
Engelsche werktuigen verdrongen werden door de Amerikaan- 
sche en men u bij het bezoek eener fabriek steeds wijst op 
hun uitstekende banken enz. met de bijvoeging: „een Ame- 
rikaansche”’ ? 

De beantwoording dezer vragen vindt gij in L'Atelier moderne 
de constructions mécaniques van Grimshaw. 

Het eerste gedeelte van het boek is gewijd aan de draaibank 
en begint met Ancien tour: dat epitheton ornans: ancien 
doet al verwachtingen rijzen, die niet worden teleurgesteld ; 
alle bijzonderheden, alle finesses, die den man van ervaring 
verraden, komen ter sprake. Er komt zoo duidelijk in het 
werkje uit de zucht der Amerikanen om hun werktuigen voor 
alles te gebruiken, ook voor doeleinden waarvoor zij oorspron- 
kelijk niet gebouwd zijn: fraisen op een draaibank, een kubus 
draaien enz. 
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Vervolgens komen schaaf banken, boren, fraiswerktuigen enz. 
aan de beurt. Overal rake opmerkingen en wenken. 

Waarom trekken uwe schroefdraadsnijders, vraagt hij ; hoe 
zult gij uw boorijzer verlengen om zeer lange gaten te boren, 
en waarom deugen uwe vlakplaten niet? 

Hoe zult gij de klacht uwer werklui voorkomen dat hun 
vijlen door kopervijlsel vet worden bij het bijwerken van den 
collector? „Laat ze achterwaarts vijlen bij het afwerken der 
stukken of van tijd tot tijd de vijl besmeren met krijt. Men 
kan de collectors ook wel met schuurpapier afwerken, maar 
gebruik nooit amarilpapier, want dit bevat ijzeroxyde, dat de 
isolatie in gevaar brengt. Neem dus een stuk hout, draai er 
een halven cirkel uit van gelijken diameter als den collector 
en bekleed den binnenkant met schuurpapier; laat de collector 
wel draaien en houd er het blok tegen”. 

Nu wordt de modelmakerij, en de gieterij critisch bekeken. 

De „meesterknecht van de schop” zegt hij, die de vuren 
der stoomketels moet voorzien, heeft in het algemeen niet 
veel op met stoomhamers. Zij geven hem te veel werk, zij 
zijn gulzig, het zijn stoomvreters. Er is maar één middel om 
hem wat voordeeliger aan den kost te helpen en dit middel 
is, hen voor hun eigen voeding te laten zorgen, ofschoon dit 
nu wel wat lijkt op een perpetuum mobile, is het toch een 
economie, die het gezond verstand voorschrijft. In negen van 
de tien gevallen worden de stoomhamers gebruikt om het 
ijzer in gloeienden toestand te smeden en om de te smeden 
voorwerpen op gloeihitte te brengen zijn groote ovens noodig ; 
welnu, leidt de verbrandingsgassen van deze ovens onder en 
om ketels van voldoende capaciteit om de stoomhamers te 
voeden en het vraagstuk is zoo goed mogelijk opgelost. Want 
op het oogenblik, dat de hamer het meeste werk heeft te 
doen, zijn juist de ovens het heetst. Toch heb ik, zegt hij, 
werkplaatsen gezien, waar men puike steenkool onder de 
stoomhamerketels wierp en de hitte der ovens ongebruikt liet 
ontsnappen. Il y a manière et manière de faire les choses! 

Uit het bovenstaande blijkt hoe vlot alles wordt medege- 
deeld. Het werkje is vol allerlei praktische opmerkingen over 
alles en nog wat en zal zeker door elk vakman met genoegen 
gelezen worden. 

De Bibliothèque de l’ Elève Ingénieur belooft veel ! Zij is verdeeld 
in 5 afdeelingen : mathesis, mechanica, toegepaste natuurkunde, 
electrotechniek en industrieele economie en zal uit 70 kleine 
deeltjes bestaan, in octavo, van ongeveer 150 bladzijden. 

De heer ProNcHon, directeur van het electrotechnisch insti- 
tuut te Grenoble, wil hierdoor aan zijn leerlingen de theore- 
tische en praktische grondbegrippen in een kort bestek bijeen 
geven, om hun vertrouwd te maken deze werkjes steeds te 
raadplegen en later niet genoodzaakt te zijn om boekdeelen 
door te bladen om, hetgeen verlangd wordt, te vinden. Het 
denkbeeld is niet kwaad. Hoe de uitvoering zal zijn is uit dit 
eene stukje niet te beoordeelen. Methode zit er zeker in. 

Bij het uitdrukken eener grootheid in getallenwaarde voert 
hij steeds een getal in, dat hij de modulus dier grootheid 
noemt, en wel zóó, dat twee grootheden eener zelfde soort 
evenredig zijn met hun moduli; de numerieke waarde eener 
grootheid is dan de verhouding van den modulus dezer groot- 
heid tot dien eener andere grootheid van dezelfde soort, die 
als eenheid wordt aangenomen. 

Deze laatste wordt nu zóó gekozen, dat haar modulus gelijk 
is aan de eenheid, waardoor de numerieke waarde van een 
grootheid gelijk wordt aan haar modulus. 

Ditis nu wel niets nieuws, maar het duidelijk doen uitko- 
men van hetgeen meestal impliciet en met overspringing van 
tusschenschakels gedaan wordt, heeft, uit een paedagogisch 
oogpunt beschouwd, veel voor. 

Hij belooft deze methode ook door te voeren voor mecha- 
nische en physische grootheden. 

Later hebben wij misschien gelegenheid eens wat meer van 
deze bibliotheek te zeggen. Uit den aard der zaak is zoo’n 
werk bedoeld voor eigen leerlingen. Toch kunnen wij misschien 
wel eenige deeltjes met vrucht gebruiken. Mogelijk wel het 
deeltje over: Géometrie victorielle. 

Het bekende Annuaire, publie par le Bureau des Longitudes, 
met zijn schat van tabellen en opgaven, draagt de duidelijke 
sporen van het verscheiden van zijn iĳverigen bewerker 
Cornu. Werden de lezers van het „letterkundig” gedeelte 
van het Annuaire elk jaar vergast op een glashelder geschre- 
ven en zeer lezenswaardig artikel over electrotechniek van 
de hand van den heer CorNu, dit jaar wordt dit gemist 
maar treeedt er voor in de plaats: „Note sur la Conférence 
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géodésique internationale tenue à Copenhague en Août 1903, par 
Mr. Bouguet de la Grye, een onderwerp, dat civielingenieurs 
en geodeten zeer zeker belang zal inboezemen. Een tweede 
artikel: Explication elementaire des Martes, par M. Hatt, han- 
delt dus over een onderwerp, dat ons kustbewoners bekend 
is, zelfs in grove verklaring, maar waarover het toch zeer 
interressant is eens een degelijke, begrijpelijke studie te lezen. 


G. J. VAN DE WELL. 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 
medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut, 


DECEMBER 1903. 
Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 

Gemidd. \barometerstand, 7581 mM. 7626 mM. 
Hoogste (herleid tot het,| 7729 » den 22sten 7841 _» in 1860. 
Laagste niveau der zee. || 744.9 » » Sden 7242 » » 1886, 
Gemidd. temperatuur nn Des el (6 Zom: 
Hoogste ) 3k ke 9°3 » den{4den | 4144 » » 1856, | 
Laagste 17 » » 3Osten —20°0 » » 1871. | 
Gemidd. belter vochtieh. 30 49/5 TOS 
Hoeveelh. neêrslag . … 27.5 mM. 66.2 mM. 
Aantal dagen met neêr slag 14 19.6 

» » » een » 

van 0.5 mM. of meer . 7 14,4 
Gemiddelde bewolking. … 0.66 0.67 
Aantal dagen met een gem. | 

bewolk. zwaarder dan 0.8) 14 11.1 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. lichter dan 0.2 5 21 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. | 


Barometer- HR At bsten Tempera- Neerslag | 

1903/04, Rn Eet Beaufort tur, stden | el | 

| 

24 Dec. | 759.9 Z.0. 1 —14 | 

25» 762.14 2.4.0. 4 —1.0 — | 
2% » 764,1 N.0. 2 —1á — 
21» 766.14 N.0. 2 +0.4 — 

2 » | _768.6 (On 3 —3.5 — | 
JORRD 768.6 0. 3 —1.8 —- 
SOM 768.2 O.N.0. 3 —_7.5 — 
3 ) 762. — O.N.0. 3 —7 ie 
(Ta | — — — | — — 
2 » 766 EE "0:Z:0. Lef 6 Es 
3 D) == en — | Ef == 
hp Tou 70: 3 za > 
5D 7 “762, OA oi MEE NESS — 

6 » VERT OR DO | ARL —4 =| 

| 

RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. FE Wester-| Maas- 

4 903/04, | LR Lobith. le id en Bs Venlo. | Grave. 
25 Dec. 3801| 10.80| 842| 858| 9.01 | 42.40| 10.76 | 7.33 
IOR) 37.91 | 10.68| 832| 848| 8.90 | 42,28| 10.74 | 7. 
Mik D | — |1056/| 819| 838 8.79 | 4228| 10.54 | 7.10 
A8 MED 37.71 | 10.46| 8141| 829| 8.72 | 42.22| 10.48 | 7.01 
2 » 37.66/| 10.35/ 8.02/ 8.22, 8.64 | 42.09| 10.44 | 6.85 
OMD 31.551 10.22| 7.93) 8.44} 8:57 | 42,08} 10:36 [P*6:76 
Slair» 97.41 | 10.02, 7.81| 8.03: 8.46 | 42.01 10.20 | 6.63 

1 Jan. 37.34} 9.90 7.66 8.01| 840! — ! 40:41 6.62 

2 » 3714| 9.79| 757) 7.98) 8.34| 42.34| 10.75 | 6.99 

SD SALON OTON LAS TNS SL LAAONE LO OSM ELD 

4 > 37.05| 9.59 7.40, 7.81} 818) MOA) 10.36) 7.17 

DD) 37.02| 9.51| 7.28f 7.68| 8.06| 41.88| 10.09 | 7.03 

6 » STALLEN DS LOS ELIES ROOS INRGISD, 

Tiko 37.09| 9.49| 7.23| 7.60 8.00) M.84| 9.88| 6.63 


ISBERICHTEN. 


Drijfijs over een grooter of kleiner gedeelte der rivierbreedte. 
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Januari 1904. 
PLAATSNAMEN. 

1 2 3 4 5 6 
Keulen. MER AEN | drijfijs | drijfijs | drijfijs drijfijs | drijfijs | drjfi 
Lobith ene eenig ils dn “es n J 
Nijmegen. e CPI id. il UE En Je sik 
St. Andries (Waal) «0 vol vol ci JE ys 3 
Arnhem one ar Me zis IK %e ed e5 il ik 
Vreeswijk . . . … … | drijfijs | drijfijs | drfiĳĳs | drijfijs drijfijs drijfij 
Westervoort. . . . » la ile al als DEK IK 
Deventer me nn nl ie zij DIE 45 ik 
Kampen … ee,’ els EA D/A vast vast vast 
Maastricht brug) Rik — Bn ilse blank — — 
Venlo. … NEE. ijs ik 1/, ns blank — 
Grave . … IL il eere 8 ilk Kin je eeni 
St. Andries Graas) rs vol vol Ee sk vol ia 
Gorinchem . … BEA 5 ala zE En le 2/8 
Schoonhoven . . .. ijs Js jn 8 vol Ag 
Kro pen EN vol vol vol vol id vol 
Dordrecht nn ijk DE DIEN Ais id. id. 
Moerdijk Sen Pe: NE ale /5 EAS ij ie ijk 
Hellevoetsluis . . . … vol DJ vol vol vol eeni 
15SOMENEEErS oa … Bo — eenig eenig | blank — nr 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Uitreiking van zeebrieven in verband met de Stoomwet. 


Wij brengen in herinnering dat in het „Verslag van den 


| Hoofdingenieur voor het stoomwezen over 1902” (zie De 
‚ Ingenieur 1903, ne. 48, blz. 749, 2de kolom) medegedeeld wordt, 


dat, naar aanleiding van de in het vorige verslag uitgesproken 
wenschelijkheid om eenig verband te brengen tusschen het 
uitreiken van zeebrieven en het verleenen van vergunning 
krachtens de Stoomwet, door den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid bepalifgen zijn vastgesteld. 

In de Staatscourant worden thans die “bepalingen, uitge- 


‚ vaardigd op 21 December 1903, medegedeeld. 


De Minister van Waterstaat, “Handel en Nijverheid brengt 
namelijk ter kennis van belanghebbenden : 
Onder intrekking der beschikking van 23 September 1902, 


\opgenomen in de Staatscourant van 25 September d. a. v., 
no. 224, zullen in het vervolg voor stoomschepen geen zee- 
‚brieven worden uitgereikt, dan nadat zal zijn gebleken, dat 


voor het gebruik van de stoomketels aan boord dier schepen 
akten van vergunning, krachtens de wet van 15 April 1896 
(Staatsblad no. 69), zijn verleend en dat ook overigens aan 
de voorschriften dezer wet, betreffende het periodiek onderzoek 
van de stoomketels, zal zijn voldaan. 

Te dien einde zal bij de aanvraag om een eersten zeebrief 
moeten worden overgelegd een verklaring, op verzoek van 
belanghebbenden, door den betrokken ingenieur voor het 
stoomwezen af te gevex, waaruit blijkt, dat voor het gebruik 
der stoomketels, geplaatst in het stoomvaartuig, definitieve 
akten van vergunning, of indien deze nog niet mochten zijn 
uitgereikt, voorloopige akten van vergunning zijn afgegeven. 

Bij de aanvraag om een nieuwen zeebrief zal een verklaring 
als boven bedoeld moeten worden overgelegd, houdende mede- 
deeling, dat de ketels, geplaatst in het stoomvaartuig, op 
tijd inwendig zijn onderzocht en in orde bevonden en wan- 
neer het laatste onderzoek heeft plaats gehad. 

Voorloopige zeebrieven voor stoomvaartuigen voor eenigs- 


| zins ruimen termijn zullen voortaan slechts worden uitgereikt, 


wanneer bij de aanvraag zal worden overlegd een verklaring 
als boven bedoeld, waaruit blijkt, dat voor het gebruik der 
stoomketels, geplaatst in het stoomvaartuig, definitieve akten 
van vergunning, of, indien deze nog niet mochten zijn uit- 
gereikt, voorloopige akten met vergunning krachtens de 
bovengenoemde wettelijke bepalingen zijn verleend. 


Xde Nederl. Natuur- en Geneeskundig Congres. 


Het Nederlandsch Natuur- en Geneeskundig Congres, dat 
in April 1903 te ’s-Gravenhage bijeenkwam en om de twee 
jaar vergadert, zal in April 1905 zijn 10de bijeenkomst houden 
te Arnhem. 

Z. K. H. Prins Hendrik der Nederlanden heeft het eerelid- 
maatschap van dit Congres wederom aanvaard. 

De voorzitters der secties zijn: 

Eerste sectie: natuur-, schei- en wiskunde, Prof. Dr. W.H. 
Jüurrus te Utrecht. 

Sub-sectie: natuurkunde, Prof. Dr. W.H. Jurrus te Utrecht. 

Sub-sectie : scheikunde, Prof. Dr. W. H. BAKkrnurs Roozr- 
BOOM te Amsterdam. 

Sub-sectie : wiskunde, Prof. Dr. P. ZEEMAN G.zN. te Leiden. 

Tweede sectie: biologie en natuurlijke historie, Prof. Dr. 
G. C. J. Vosmaer te Leiden. 

Derde sectie : geneeskunde, Dr. W. RenssenN te Arnhem. 

Vierde sectie: geologie en physische geographie, J. F. 
NIERMEYER, leeraar gymnasium te Rotterdam. 

Het hoofdbestuur voor het Tiende Congres is, behalve de 
reeds genoemde voorzitters der secties, aldus samengesteld : 

Dr. A. C. H. Morr, arts te Arnhem, algemeen voorzitter ; 
Dr. G. J. Mrcmaërrs, onder-directeur H. B. S. te Arnhem, 
algemeen onder-voorzitter; Dr. C. KeRBERT, directeur van 
Natura Artis Magistra te Amsterdam, algemeen penningmeester ; 
W. A. M. Prepers, hoofdingenieur van het stoomwezen te 
Arnhem; P. RrBBius, arts te Arnhem, algemeen secretaris. 


Adres der Ned. Vereeniging voor Locaalspoorwegen en Tram- 
wegen ter aanvulling van art. 2 van de wet van 
9 Juli 1900 (Stbl. 778). 
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Het bestuur der Nederlandsche Vereeniging voor Locaal- | 


spoorwegen en Tramwegen heeft, d.d. 10 December 1903, het 
volgende adres verzonden. f 


Aan Z. HK. den Minister van Waterstaat, Handel | 


en Nijverheid. 


Het bestuur der Nederlandsche Vereeniging voor Locaal- 
spoorwegen en Tramwegen, in deze de uitvoerder van een 
besluit der algemeene leden-vergadering van 9 September 
1903, wendt zich met den meesten eerbied tot Uwe Excellentie 
ter verkrijging eener wijziging van de wet van 9 Juli 1900, 
Staatsblad po. 118, welke voor vele tramwegmaatschappijen 
een zeer gewenschte verbetering zoude zijn. 

Sinds de inwerkingtreding van bovengenoemde wet en van 
de daaraan verbonden reglementen hebben vele maatschappijen 
aandachtig nagegaan in hoeverre het aannemen eener grootere 
snelheid voor haar vervoer nuttig en mogelijk zoude zijn. 

En waar het nut eener opvoering der snelheid tot 35 kilo- 
meter per uur algemeen werd erkend, de toepassing daarvan 
voor de meeste lijnen mogelijk bleek of met betrekkelijk 
geringe kosten kon worden verkregen, hebben toch ten slotte 
eenige bepalingen der wet van de invoering teruggehouden. 

In het weeekblad De Ingenieur, van 22 en 27 November 
1902, werd door den heer J. Th. Gerrines in een artikel 
getiteld: „De tramwegen onder de nieuwe wetgeving” duide- 
lijk aangetoond, hoe het enkele feit, dat de tram eene grootere 
snelheid aanneemt, haar onmiddellijk doet rangschikken 
onder de locaalspoorwegen, waarvan zij zoo geheel verschilt. 
Onmiddellijk drukken op hare exploitatie de bepalingen van 


tal van artikelen der spoorwegwet, zij ’t dan ook in zachte- | 
ren vorm. De zoo zeer noodige vrijheid van den exploitant | 


om zijne tarieven, zijne dienstregeling, zijne geheele huishou- 
ding zoo eenvoudig te regelen, dat met geringe middelen de 
exploitatie zoo vruchtdragend mogelijk wordt, en het vervoer- 
middel zich geheel aan de behoeften van het buurtverkeer aan- 
past, dit alles verdwijnt om plaats te maken voor eene 
regeling, waarbij die vrijheid vrij wel aan banden wordt ge- 
legd. De gevreesde artikelen 18—15 der spoorwegwet worden 
opeens op dezen tramweg toepasselijk. 

En dit alles, alleen omdat de tramweg eene maximum 
snelheid aanneemt, waarvan in België en in Italië reeds lang 
bleek, dat zij zonder gevaar en zonder bezwarende bepalin- 
gen langs de publieke wegen kan worden toegelaten. 

Een tramweg moet tramweg blijven, ook al rijdt hij sneller dan 
20 kilometer per uur. De technische inrichting moet aan die 
hoogere snelheid geëvenredigd zijn. De administratieve inrichting 
moet daardoor niet minder eenvoudig worden. 


Onze vereeniging onderschrijft ten volle deze woorden van 


den heer GerrinNgs in het bovenaangehaalde artikel, waarvan 
wij de vrijheid nemen Uwe Excellentie hierbij een afdruk over 
te leggen. 

Wij vertrouwen, dat Uwe Excellentie hare medewerking zal 
willen verleenen om in de wet van 9 Juli 1900, Staatsblad 
no. 118, de leemten aan te vullen, die de ontwikkeling der 
eigenlijke tramwegen thans nog tegenhouden en richten ons 
daarom tot U met het eerbiedig verzoek te willen bevorderen, 
dat art. 2 der aangehaalde wet worde aangevuld met de 
bepaling: 

>De Minister van W.…, H. en N, kan op verzoek van bestuurders 
van den spoorwegdienst toestaan, dat op de door hem te stellen 
voorwaarden vervoer plaats heeft met eene grootere snelheid, welke 
echter 35 kilometer per uur niet te boven zal gaan”. 


Wordt deze bepaling in de wet opgenomen, dan verdwijnen 
daarmede de hinderpalen, die thans tal van ondernemingen 
weerhouden zich tot Uwe Excellentie te wenden, ter verkrij- 
ging van de vergunning voor eene grootere snelheid. 


Electrische Installatie voor Staatsmijn B in Limburg. 


Voor de bemaling tijdens het uitdiepen der schachten van 
de Staatsmijn B, is een electrische installatie ontworpen, 
waarvan de levering en uitvoering is opgedragen aan de 
firma SIEMENs-ScHucKERT Werke te Berlijn. 

Deze installatie bestaat uit: 

Primair Station: 2 draaistroom agregaten van 200 Kilowatt, 


| 2000 Volt spanning elk, voor levering van beweegkracht en 


een gelijkstroom agregaat van 33 Killowatt, 220 Volt spanning, 


‚in hoofdzaak bestemd voor de bovengrondsche verlichting. 


Deze eerste aanleg maakt tevens uit het eerste gedeelte 


| van de electrische centrale, die later beweegkracht zal leveren 


voor nagenoeg het geheele mijnbedrijf en is daarom berekend 
voor een toekomstige uitbreiding tot 3000 P.K. 

Secundair station: 2 electrisch gedreven hoogdruk centri- 
fugaalpompen met verticale as, systeem Gebr. Surzer, elk 
voor een opvoer van 1 M?. water per minuut uit een diepte 
van hoogstens 225 M. 

De ketelbatterij zal voorloopig bestaan uit drie Lancashire 
ketels à 120 M? V. O. elk. De ommetseling daarvan benevens 
de schoorsteenbouw is opgedragen aan de Rheinische Chamotte 
und Dinaswerke te Keulen. 

De bouw van het machinegebouw wordt uitgevoerd door 
den aannemer B. SPREUWENBERG te Venlo. 


Aantal schepen te Rotterdam op 3 Januari 1904. 


Zondag 5 Januari is het aantal te Rotterdam liggende 
schepen geteld; de uitslag is als volgt: 119 zeeschepen, 
1017 rijnschepen, 1497 tjalken en andere binnenvaartuigen, 
274 rivierstoombooten. 

Hiervan lagen in de Maashaven: 11 zeeschepen, 592 rijn- 
schepen, 284 tjalken en andere vaartuigen, 10 rivierstoom- 
booten ; voorts: 1 droogdok, 3 zwemscholen, 30 stuks bagger- 
materieel, waarmede de Maashaven overvol is, zoodat er geen 


| rijnschip meer in kan worden geborgen. Hetzelfde is het 


geval met Delfshaven, Schiehaven en Parkhaven. Op de boeien 
liggen 18 zeestoomschepen in afwachting van eene losplaats 
in eene haven. (Scheepvaart) 


Havenwerken van Valparaiso. 


Den Isten Januari ontving Prof. J. Kraus te Delft tele- 
graphisch bericht namens de Chileensche Regeering dat de 
door hem ingediende plannen omtrent de haven van Valpa- 
raiso zijn goedgekeurd. 

In ons No. 47, blz. 772, gaf de heer J. L. C.‚na de uitgave 
der ontwerpen in de Spaansche taal, een korte aankondiging 
van dezen reuzenarbeid, door onzen landgenoot verricht. 

Sedert is een Engelsche vertaling der ontwerpen verschenen, 
die in de boekerij van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
is opgenomen en die weldra tot een uitvoeriger beschouwing 
in dit orgaan aanleiding zal geven. 

In de N. Rott. Ct. van 3 Jan. lezen wij nog, dat, volgens 


‚een telegram, het havenplan Kraus eenstemmig goedgekeurd 


is door een commissie uit de reeders, leden van het congres 
en andere aanzienlijke personen. De Chileensche Regeering 
zal aan het congres voorstellen geld beschikbaar te stellen 


‘om in den loop van dit jaar met het werk een aanvang te 


laten maken. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


Ed 


— Bij Kon. besluit van 4 Januari 1904 is met ingang van 
1 Maart 1904 benoemd tot inspecteur der telegraphie in alge- 
meenen dienst bij het hoofdbestuur der posterijen en tele- 
graphie te ’s-Gravenhage, G. C. J. VERKERK, thans directeur 
van het telegraafkantoor te Rotterdam. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij de Staatsspoorwegen op Java: 


Ontheven : eervol van de leiding van den aanleg van de lijn 
Ranekasbetoen-Laboean, de ingenieur 1e kl. der Burg. Openb. Werken 
P. Tu. L. GRINWIs PLAAT. 

Opgedragen: de 


leiding van voornoemde aanleglijn aan den 
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ingenieur de kl. bij den aanleg van staatsspoorwegen, J. F‚ P, RrGHTER. | 


Bepaald: dat de ingenieur 1e kl. bij den aanleg J. F‚ P, Rrcnren 
weder hij zijn korps wordt teruggevoerd. 


Bj de ‘Genre: 


Overgeplaatst: van den gewestelijken en plaatselijken geniedienst 
van Atjeh en onderhoorigheden te. Koetaradja, bij den magazijns- 
„dienst van den aanleg en de exploitatie van de stoomtram ter 
Noord- en Oostkust van Atjeh te Lho Seumawe, de magazijnmeester 
der genie 2e kl. (de-luit.) J. S. G. REIJNDERS. 


PERSONALIA. 


— Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid is bepaald, dat bij den Rijkswaterstaat 
met ingang van 1 Mei 1904: 

a. de ingenieur 2de klasse W.F DruyvesreynN, thans arron- 
dissements-iegenieur in het arrondissement Groningen, stand- 
plaats Groningen, zal dienst doen als arrondissements- 
ingenieur in het arrondissement Middelburg, standplaats 
Vlissingen; b. de ingenieur 2de klasse F. BaAuckKe, thans 
arrondissements-ingenieur in het zuidelijk arrondissement 
van de 5de directie, standplaats Almelo, zal dienst doen als 
arrondissements-ingenieur in het arrondissement Groningen, 
standplaats Groningen; c. de ingenieur òde klasse, W. G. 
C. Gerrinck, thans werkzaam onder de bevelen van den 
hoofd-ingenieur-directeur in de 2de en òde directiën, stand- 
plaats ’s-Gravenhage, zal dienst doen als arrondissements- 
ingenieur in het zuidelijk arrondissement van de 5de 
directie, standplaats Almelo; en dat met ingang van 1 April 
1904, de ingenieur 3de klasse A. L. DE GELDER, thans 
werkzaam onder de bevelen van den hoofdingenieur- 
directeur in de 10de directie te Spijkenisse, zal worden ge- 


steld onder de bevelen van den hoofdingenieur-directeur in | 


de 2de en 3de directiën, ten einde dienst te doen op diens 
bureel, standplaats ’s-Gravenhage. 


— De Minister van Bimnenl. Zaken heeft de beschikking | 


ingetrokken waarbij werd bepaald, dat de inspecteur van den 
arbeid M. RAveN, te Utrecht, mede bevoegd is in de 7de 
arbeidsinspectie, en de adjunct-inspecteur van den arbeid 
C. J. Ph. ZAALBERG, alsmede de opzichter van den arbeid 
W. F. H. BÖNNEKAMP, beiden te Arnhem, mede bevoegd zijn 
in de 6de arbeidsinspectie. 


— De hoofdingenieur-directeur van den Rijkswaterstaat 


A. A. BEKAAR, te Middelburg, is door den koning van België | 


benoemd tot officier der Leopoldsorde. 


— Voor directeur der drinkwaterleiding te Rotterdam zijn | 


door Burg. en Weth. voorgedragen, de kapitein-ingenieur 
P. HurrNAGEL, werkzaam aan het Dep. van Oorlog, en de 
ingenieur le kl. van den waterstaat in Ned.-Indië W. B. van 
Goor, beiden te ’s-Gravenhage. 


— Op de, aanbeveling voor directeur der Gemeentewerken 
te Schiedam zijn geplaatst: G. GerracH, adj. ingenieur bij de 
Gemeentewerken, W. B. vaN Goor, ingenieur 1ste klasse van 
den Waterstaat in Ned. Indië met verlof, beiden te ’s-Graven- 


‚ Palembang” te 


hage, M. B. A. BorDERMAN, ingenieur bij de verbetering van 
de Vecht te Hardenberg, en A. M. C. Dwars, ingenieur bij 
de Gemeentewerken te Utrecht. 


— De heer J. VAN DEN Brera, eervol ontslagen agent van 
de Rijksverzekeringsbank te Enschedé, is benoemd tot be- 


drijfsingenieur aan de „Pletterij” voorh. L.J. ENTHOVEN & Co. 


te s-Gravenhage. 


— Op de voordracht voor gemeente-architect te Edam zijn 
geplaatst: A. M. pe Boer te Frederiksoord, W. CARMIGGELT 
te Leerdam, N. vAN DuIrvENBODEN te Scheveningen, J. LETZER 
te Haarlem en N. D. TaBaK te Amsterdam. 


— De ingenieur bij de spoorwegen in Ned. Indië J. J. 
SrieLTJES, vertrekt 13 Febr. per s.s. KonNina Wirrem Ì naar 
Indië. 


— Het verlof van den Opzichter 2de klasse bij den Indi- 
schen waterstaat C. SCHERMERS is met zes maanden verlengd. 


— De ingenieur in Perzischen dienst D. L. GRAADT VAN 
RoaceEN vertrok 1 November 1903 met een karavaan van 17 
muilezels van Julfa (bij Ispahan) door het hooggebergte van 
het onafhankelijke Bachtian-land naar Shoezter als eindpunt 
van zijn tocht en beginpunt van zijn werkzaamheden ter ver- 
kenning van de Karoen. 


— Tot scheikundige aan de gemeente-gasfabriek en water- 
leiding te Enschedé is metingang van 1 Januari 1904 benoemd 


\de technoloog J. VERKOREN jr, thans werkzaam aan de gas- 


fabriek te Amsterdam. 


— Tot adjunct-directeur van de „Industrieele Maatschappij 
‘s-Gravenhage is met ingang van 1 Januari 
1904 benoemd de civiel ingenieur J. H. DE GRANADA te 
‘s-Gravenhage. (Herplaatsing wegens misstelling). 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


Bij den Dienst van Weg en Werken zijn, alsnog met ingang 
van 1 Januari, benoemd tot opzichter 2e klasse, de opzichters 
de klasse M. Scuirrines te Horst-Sevenum en S. F. H. 
DAEMEN te Venraij. 

Met ingang van 1 Februari e.k. zullen worden verplaatst 
de adjunct-ingenieur le klasse van het Tractie-bureau te 
Zwolle J. R. H. LAuMANs naar de Tweede Afdeeling van den 
Dienst van Tractie en Materieel aan het Centraalbureau te 
Utrecht; de adjunct-ingenieur 1e klasse van het Tractie- 
bureau te Breda, B. S. VAN ZANTEN, naar de Centrale Werk- 
plaats te Zwolle; de adjunet-ingenieur 2e klasse F. WeESTENDORP 
van de Centrale Werkplaats te Zwolle naar het Tractie-bureau 
aldaar, en de adspirant-adjunet-ingenieur M. H. CRANs, van 
de Een Werkplaats te Tilburg, naar het Tractie-bureau 
te Breda. 


OPEN BETREKKINGEN. 


| Werktuigkundige (Constructeur). (Zie Adv.). 
Werktuigkundig-Ingenieur. (Diploma Delft) (Zie Adv). 


Compagnon. (Zie Adv). 
Waterbonwkundig Opzichter. (Zie Adv.) 
Teekenaar-Constructeur. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


13 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 22—32 j., f 60—f 100 per maand; 2 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 26—42 j., f 80 per maand ; 3 Bouwkundig-Teekenaars, 
2028 j., f50—f 90 per maand; 2 Werktuigk.-Teekenaars, 21—25 j 
f 50 —f 70 per maand ; 4 Waterbouwk.-Teekenaars of opzichters, 20— 29 
Js f 50—f 100 per maand; | Electrotechniker, 29 j, f 80 per 
maand; | Electrotechn. en Werktuigk. Ingenieur, 22 j.; t Opzichter 
in Weverij of Spinnerij, 29 j… f 70 per maand Inl. Informatie- 
bureau Bond van Technici, voorheen Technische Vakvereeniging, 
Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


ERRATUM. 


In NO, 1, blz. 17, 2de kolom, regel 28 staat : Dr, G, van der Plaats, 
lees Dr, J. D. van der Plaats. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMWERKTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Stoomwerktulgen. 


‚ 1904. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


— DE INGENIEUR. — 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ARNneM, 29 Dec. 
Uitvoeren van eenige buitenge- 
wone bestratingen op de Rijks’ 
grooten.weg der fe klasse n°, 1 
van de Utrechtsche grens bij 
Hoevelaken tot aan de westzijde 
van de brug over het kanaal te 
Apeldoorn, behoorende tot de Rijks: 
groote wegen in de provincie Gel- 
derland. Raming f 1500. D. J. 
Boks te Amersfoort, f 1532. 

MrippeLBurgG, 30 Dec. Maken en 
inhangen of stellen van: 41°. twee 
paar ijzeren sluisdeuren en acht 
rioolschuiven in de sluishoofden 
beoosten Sas van Gent; 20, den 
ijzeren bovenbouw van een draai- 
brug met toeleidende vaste brug 
in den weg var Sas van Gent 
naar Westdorpe en bijkomende 
werken. Raming: 1e perc. f110,000; 
2e perc. f74,500. Massa f184,500. ! 
Perc. 1. A. Medaets te Schaerbeek | 
& H. de Clercq te Meele, f 91,500 ; 
perc. 2. Dezelfden, f 58,500 ; massa. 
Dezelfden, f 147,000. 

IpeM, Ípem. Aanvullen van het 
rietveld langs de westzijde van het 
Eiland, voormalig ravelijn VI-VII 
der vesting Neuzen, behoorende 
tot de werken van het kanaal van 
Ter Neuzen. Raming f 1840. A. 
Tholens Dz. te Neuzen, f 1467. 

Genie. BREDA, 28 Dec. (Bestek 
n0,. 223). Doen van voorzieningen 
aan militaire gebouwen en werken 
der Koninklijke Militaire Academie 
te Breda. Raming f 4000. A. v. 
Gastel ald., f 3550. 

Provinciale werken. GRONINGEN, 
29 Dec. Onderhouden van onder- 
scheidene wegen met aanhooren in 
de provincie Groningen gedurende 
dejaren 1904, 1905 en 1906, in 17 
perceelen of in 5 afdeelingen. De 
begrootingen van kosten voor de 
wegen bedragen: Voor perceel 1 
f 13,100; voor perc. 2 f 3300; 
voor perc. 3 f 5100; voor perc. 4 
f 8800; voor perc. 5 f24,750 ; voor 
perc. 6 f 35,200; voor perc. 7 
f 18,300; voor perc. 8 f 12,000 ; 
voor perc. 9 f 15,600; voor perc. 
10 f 12,500; voor perc. 11 f 8900; 
voor perc. 12 f 14,750; voor perc. 
13 £ 11,800; voor perc. 14 f 4700 ; 
voor. perc. 15 f 8900; voor perc. 
16 f 5400; voor perc. 17 f 8300. 
de afd. D. Bos ald., f 36,824; 
Je afd. J. Klippus te Bedum, 
f-_49,668; 3e afd. H. v. Dijk ald., 
f 24,700; 4e afd. J. P. Hommes 
te Finsterwolde, f 60,400; 5e afd. 

G. Dijkhuis te Winschoten, 
f 33,360; Ge afd. J. N. Kruizinga 
ald., f 35,145. 

Gemeentewerken. ARNHEM, 28 
Dec. Levering van magazijngoe- 
deren in 10 perceelen, benoodigd 
gedurende het jaar 1904. Perc. 1, 
IJzeren pijpen, fittings, compositie- 
pijp. W. J. Stokvis te Arnhem, 
f 4868.68 ; perc. 2. Koperen fittings 
en pijp. Dezelfde, f 1321.54 ; perc. 3. 
Harplampen, brackets enz. W. 
Hibbeln te Amsterdam, f 1760.60; 
perc. 4. Spijkers, schroeven, batsen, 
schoppen, emmers, blik, tin, vijlen, 
enz. G. A. A. v. d. Wall & Oo, 
te Arnhem, f 418.93; perc. 5. 
Gietijzer, enz. Doetinch. IJzer- en 
Metaalgieterij te Doetinchem, f393; 
perc. 6. Glaswerk. v. Ommeren & 
Zn. te Arnhem, f 242,52; perc. 7. 
Verfwaren, borstelwerk, sponsen, 
zeemlappen, enz. R. J. Hagenbeek 
te Arnhem, f 776.38; perc. 8. 
Poetskatoen. J. L, H. Smits & Co, 
te Amsterdam, f 450; perc. 9. 
Zakken, linnen, touw, enz. A. N, 


Vellekamp te Amsterdam, f 540.40 ; 


perc. 40. Manden, J. Blom te 
Ammerstol, f 680. | 
AMSTERDAM, 28 Dec. Leveren 


van gegoten ijzer, calorifères en 
vuurvaste steenen, gedurende het 


| jaar 1904. Perc. 4. Y. J. Höweler 


ald., f 149; perc. 2, Höweler & 
Co. te Watergraafsmeer, t 3756.66. 

Spoorwegen. AMSTERDAM, 28 Dec. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Best n°. 
984). Maken van een dubbele 
houten wachterswoning, met drijf- 
steen-bemetseling, aan den spoor- 
weg Amsterdam Rotterdam ; een 
dubbele houten wachterswoning 
met drijfsteen-bemetseling, aan den 
spoorweg den Helder-Amsterdam; 
en een enkele steenen wachters- 
woning aan den spoorweg Zutphen- 
Winterswijk, alles met bijbehoo- 
rende werken, in. drie perceelen. 
Begrooting : Perc. I, f 6740. Perc. 
II, f 6660. Perceel III, f 3760. 
Perce. 1. J. J. Majoor te Bussum, 
f 6240; perc. 2. Dezelfde, f6180 ; 
perc, 3. H. J. Eijkelboom te Apel- 
doorn, f 3147. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag |I Jan. 


_, DiNxPerLO. Locaalspoorwegmij. 
Dinxperlo- Varsseveld, te 11/y ure: 
(Bestek n°, 1): maken van ver- 
schillende gebouwen en inrichtingen 
te Dinxperlo, op het terrein voor 
Stationsemplacement bestemd. Be- 
stek en teekeningen ad f 2.—, «er- 
krijgbaar bij de Ingenieurs J. van 
Hasselt en de Koning te Nijmegen. 
Aanwijzing in het hotel Boland te 
Dinxperlo 7 Jan. te 11/, uur (G. t‚) 
Dinsdag 12 Jan. 
AssEN. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen. en vernieuwingen 
aan de gebouwen der R. H. burger- 
school te Meppel, van den dag 
der goedkeuring van de aanbe- 
steding tot en met 31 Dec. 1905. 
Raming f 1460. Aanw. op de 
plaats & Jan. te 12 ure, 
Ipeu, IpeMm. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen aan 
het gebouw voor Rijksnormaal- 
lessen te Assen, van den dag der 
goedkeuring van de aanbesteding 
tot en met 31 Dec. 1905. Raming 
f 410. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. van Binnenl. 
‚ Zaken, aan dat van het Prov, Best. 
te Assen, en is te bekomen bij 
den boekh. M. Nijhoff te ’s-Gra- 
‚ venhage, en door zijne tusschen- 
‘komst in de voornaamste ge- 
meenten des Rijks. Aanw. op de 
plaats 5 Jan. te 11 uren, Inl. bij 
den Rijksbouwkundige voor de 
onderwijsgeb. en bij den hoofd- 
opzichter der Universiteitsgeb. J, 
C, Hubscher, te Groningen. 
's-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Driej. onderhoud, aan- 
vangende met den dag der gun- 
ning en eindigende 31 December 
1906, van het Paleis van Justitie, 
het Kantongerechtsgebouw, het 
Huis van Bewaring en de Straf- 
gevangenis te Amsterdam (bestek 
n°. 174). (Herbesteding). Bestek 
ter inzage in bovengenoemde ge- 
bouwen, en is tegen f 0,85, ver- 
krijgbaar bij“de Gebr, van Cleef, 
boekh. te ’s-Gravenhage. Inl. op 
het bureau van den hoofdingenieur 
voor de gevangenissen en rechts- 
gebouwen te ’s-Gravenhage, Depar- 
tement van Justitie, en bij den 
hoofdopzichter over de Justitieger 
bouwen P. H. S. A. Breukel, te 


Haarlem. 


Woensdag 13 Jan. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën 
te 12 ure: (Bestek n°. 347); ijzer- 
werken met toebehooren van 15 
pijlers voor de viaducten over de 
Tji-Bisoro, Tji-Rojom, Tji-Kroetoek, 
Tj:-Panglaksaän en Tji-Pada, kunst- 
werken n°. 26, 33, 35, 41 en 46; 
(Bestek n°. 348); gegolfd en vlak 
gegalvaniseerd vloeiijzer met toe- 
behooren. (Bestek lit. T 9); gegolfd 
gegalvaniseerd. vloeiijzer. (Bestek 
lit. U 9); 386 assen met spaak- 
wielen en 285 onafgewerkte banda- 
ges voor rijtuigen en wagens. 
(Bestek lit. V 9); draag- en volute- 
veeren voor rijtuigen en wagens. 
(Bestek lit. W 9); 713 gegoten 

ijzeren draagpotten met toebehoo- 
ren en 1220 smeerkussens voor 
draagpotten voor rijtuigen en wa- 
gens, benevens 24 gegoten ijzeren 
draagpotten met toebehooren voor 
veewagens. (Bestek lit. X 9); vloei- 
ijzer. (Bestek lit. Y 9); vloeiijzer. 
(Bestek lit. 29); verzinkt ijzerdraad. 
(Bestek lit. A 10); 412 stellen trek- 
en stootinrichtingen met toebehoo- 
ren voor rijtuigen en wagens, bene- 
vens 300 noodkettingen, 15 bouten 
met draaiduim (nieuw model) en 
15 bouten met draaiduim (oud 
model). (Bestek lit. B 10); schroef- 
palen, schroef bladen en schroef buu- 
ten met toebehooren. Bestekken 
ter. inzage op het Technisch Bureau 
van het Min. van Koloniën, en zijn 
verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff, te ’s-Gravenhage, tegen: 
f0,50 voor elk der bestekken n°. 
348, lit. T 9, X 9, Y Ien ZI; 
f1,50 voor elk der bestekken lit. 
Ug, VO, WI, A10 en B10 ; en f 12,00 
voor. bestek n°. 347. 

De inschrijvingsbiljetten moeten 
op den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn ingele- 

\ verd in eene daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Departement 
van Koloniën te s-Gravenhage 
‚(Technisch Bureau). De biljetten 
kunnen ook vrachtvrij aan dat 
Bureau worden ingezonden, doch 
het Ministerie van Koloniën is niet 
‘ verantwoordelijk voor de tijdige 
inlevering in de bus. 


Donderdag 14 Jan. 


s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te“ 2 ure: Leveren ten behoeve 
der ‘Duinwaterleiding van steen- 
kolen en vau verschillende magazijn- 
goederen, bestaande uit: gegoten 
ijzeren buizen, gegoten ijzeren 
voorwerpen, compositiebuizen, 
gietlood, diverse gereedschappen 
en _machinekamerbehoeften. 


ningen te bezichtigen van 9—12 
uur v.m. op het Bureau der Duin- 
waterleiding, Prinsegracht nl. 25. 
Voorwaarden ad f 0.20 verkrijg- 
baar ter Gemeente-secretarie 3e afd, 
Ipem, Ipem. Bouwen van een 
hulpbureau aan het Huygenspark 
‚en aan de Laan van Meerdervoort, 
het verplaatsen van een posthuis 
van de Laan van Meerdervoort 
naar de Groot Hertoginnelaan en 
het vergrooten van dit posthuis; 
een en ander ten dienste van de 
Politie; in 2 perceelen. Aanw. 
14 Januari te 2 uren aan de 
Gemeentewerf, daarna ter plaatse. 
Voorwaarden ad f 1.90 en ‘teeke- 
ningen ad f 0.60, verkrijgbaar aan 
de Gemeentewerf aan het Groene- 
‚ wegje. 


Vrijdag 15 Jan. 


MippeLBurG. Vanwege het Min. 
v. Binnenl. Zaken, te 10 ure: 
onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen aan 
de gebouwen der Rijkskweekschool 
voor onderwijzers te Middelburg, 
‚van den dag der goedkeuring van 
de aanbesteding tot en met 31 
December 1905. (Raming f 3050). 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het Min. van Binnen). Zaken, 


41/, ure: 


Inl. | 
te bekomen en monsters of teeke- | 


aan dat van het Prov. Best. te 
Middelburg, en is te bekomen bij 
den boekh. M. Nijhoff, te ’s-Gra- 
venhage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Aanwijzing op de 
plaats 9 Jan. te 1 uur. Inl. bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 
wijsgeb. en bij den hoofdopzichter 
der Universiteitsgebouwen, J. Roem 
te Leiden. 

ZwoLLE. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen 
aan de gebouwen der R. H. burger- 
school te Zwolle, van den dag der 
goedkeuring van de aanbesteding 
tot en met 31 Dec. 1905. Raming 
f 3700. Aanw. 8 Jan. te 12 ure. 

Ipem, IpeM. Onderhouden van en 
het doen van vernieuwingen en 
herstellingen aan de gebouwen 
der Rijkskweekschool voor onder- 
wijzers te Deventer, van den dag 
der goedkeuring van de aanbe- 
steding tot en met 31 Dec. 1905. 
Raming f 3600. Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het Min. van 
Binnenl. Zaken, aan dat van het 
Prov. Best. te Zwolle, en is te 
bekomen bij den boekh. M. Nijhoff 
te ’s-Gravenhage, en door zijne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Aanw. op 
de plaats 9 Jan. te 12 ure. Inl. 
bij den Rijksbouwkundige voor de 
onderwijsgeb. en bij den hoofd- 
opzichter der Universiteitsgebou- 
wen, J. C, Hubscher te Groningen. 


Zaterdag 16 Jan, 


ZAANDAM. Burg. en Weth, te 
Onderh ud van de Straat- 
en Grindwegen, Berm- en Oever- 
werken, gedurende het jaar 1904. 
Bestekken à f 0.50 verkrijgbaar 
ter Gemeente-Secretarie. Inlichtin- 
gen geeft de Gemeente-Architect. 


Maandag [8 Jan. 


’s-GRAVENHAGE. Prov. Best., te 
111/, ure: Onderhouden van de 
werken behoorende tot het jaagpad 
langs den Rijn, gedurende de jaren 
1904, 1905 en 1906. Ram. f 32,000. 
Best. ter lezing aan het lokaal van 
het Prov. Best. te ’s-Gravenhage, en 
is te bekomen bij de boekh. firma 
Gebr. van Cleef te 's-Gravenhage 
en door hare tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
In). bij den hoofdingenieur J. van 
der Vegt te ’s-Gravenhage, en bij 
den opzichter L. Dalebout te 
Oudshoorn, Aanw. in loco 5 en 
12 Januari aanvangende aan de 
Utrechtsche brug te Leiden, en op 
7 en 14 Jan, aanvangende aan de 
Sluis te Bodegraven, om 10 uren 
des voormiddags. 

Ipeu, IpeM. Onderhoud der haven- 
werken van Middelharnis, gedu- 
rende 1904, Raming f 412,0C0. 
Bestek ter lezing aan het lokaal 
van het Prov. Best. te ’s-Graven- 
hage, en is te bekomen bij de 
boekh. firma Gebr. van Cleef te 
’s-Gravenhage, en door hare tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlichtingen, 


óók omtrent de kosten, der be- | 


steding, aanwijzing in loco, enz;, 
bij den hoofdingenieur van ‘den 
próvincialen waterstaat “in Zuid- 
holland,” J. van der Vegt te 
's-Gravenhage. 


Vrijdag 22 Jan. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
vernieuwingen en herstellingen 
aan de Rijkskweekschool voor 
onderwijzers te Groningen, van 
den dag ‘der goedkeuring van de 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1905. Raming f 1860. Bestek ter 


lezing aan het: gebouw van het |}, 


Min. v‚ Binnenl. ‘Zaken, aan dat 
van het Prov. Best. te Groningen, 


en is te bekomen bij den boekh. 
M. Nijhoff te ’s-Gravenhage, e 
door zijne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Aanw. op de plaats 16 Jan. 1904, 
te 12 uren. Inl. bij den Rijksbouw- 
kundige voor de onderwijsgeb. en 
bij den hoofdopz. der Universiteits- 
geb. J. C. Hubscher te Groningen. 

IpeM, IpeM. Onderhouden van 
en het doen van herstellingen en 
vernieuwingen aan het Rijksarchief- 
gebouw te Groningen, van den 
dag der goedkeuring van de aan- 
besteding tot en met 31 Dec, 1905, 
Raming f 700. Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het Min. van 
Binnen]. Zaken, aan dat, van het 
Prov. Best. te Groningen, en is 
te bekomen bij den boekh. M. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage, en door 
zijne tusschenkomst in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. 
Aanwijzing op de plaats 16 Jan. 
te 10 uren. Inlichtingen bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 
wijsgebouwen en bij den hoofdopz. 
der Universiteitsgebouwen J. C. 
Hubscher te Groningen. 


Maandag 25 Jan. 


OosTERLAND. Burg. en Weth, 
te 121/, ure: Bouwen eener open- 
bare school van zes lokalen met 
overdekte speelplaats, en het leve- 
ren van school-ameublement. Aan- 
wijzing in loco 19 Jan. a. s., ten 
12 ure. Bestek met 3 teekeningen 
tegen f 2 per stel te verkrijgen 
ter gemeente-secretarie en bij den 
architect M, van der Linden te 
Zierikzee, door wien tevens nadere 
inlichtingen worden verstrekt. 


Donderdag. 28; Jan. 


’s-HEERENHOEK. Burg. en Weth, 
te 10 ure: Begrinden van wegen 
in die gemeenten, van af de kom 
der gemeente ’s Heerenhoek naar 
den provincialen steiger te Borssele, 
ter gezamenlijke lengte van 5670 
M., met de levering der daartoe 
benoodigde materialen. Aanwijzing 
op den dag vóór de aanbesteding 
te 121/, uur, samenkomst bij den 
steiger te Borssele. Bestek tegen 
f 0,15 verkrijgbaar bij de firma 
F. Kleeuwens en Zoon te Goes. 


Maandag (5 Febr. 


AMSTERDAM. De Directeur der 
Gemeente-Gasfabrieken te Amster- 
dam vraagt inzending van volledige 
projecten met verbindende opga- 
ven der prijzen waarvoor en tijd- 
ruimte waarbinnen gegadigden 
aannemen te bouwen op het terrein 
der Oostelijke Gasfabriek aldaar: 
een Drie Lifts Telescoop-Gashouder 
(inclusief fundeering) van + 50 M. 
diam., nuttig inhoudend + 60.000 
M3. Als kniptype wordt een ring- 
bassin van geslagen ijzer of staal 
verlangd, gebouwd hoogstens 2,50 
M. boven den beganen ‘grond. (Zie 
Adv. in n°. 50). 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 
clers ens. 


Prijs per 2 regels voor niet-geabon- 
neerden f 5— per jaar bij voor- 
uitbetaling. 

*Amsterdamsche fabriek van re 
werken, (Systeem Monier), Groote 
Wittenburgerstraat 108, Amsterd. 

*Asphalte The Neuchatel Asphalte 
Comp. Lmd,, Fabriek en kantoor 
Amsterdam. 

*Buizen, (Eng. Aardewerk). J.C. F, 
LAURILLARD, Deventer. 

*Buizen (geg. en getr. 
VAN DEN HONERT & PUNT 
Keizersgracht 127, Amsterdam. 

Hijschwerktuigen, C. VAN DER 
GIESSEN Jr., Krimpen afd IJsel. 

Holl. Maatschappij tot het maken 
van Werken in Gewapend Beton, 
Conradkade 62, ’s-Gravenhage. 

*Put- en grondboringen, N. HOO- 
GENDOORN, Giessendam. 

“Utrechtsche Asphaltfabriek. — Zie 
Advertentie. 

*Verwarmingstoestellen, CHRISTI- 
AAN JANSSEN & Oo, Enschede. 


ijzeren), 


Advertentie: 


Noordooste 
Locaalspoorw 
Maatschapp 


AANBESTEDI 


Op: Donderdag den 
Januari 1904, des r 
dags ten één ure (° 
Europeesche tijd) zal 
den Directeur der JN 
oosterlocaalspoorweg- 
schappij aan het ka 
dier Maatschappij te 4 
(Badhuiswal 41) opel 
worden aanbesteed : 


De levering van 
stuks Eikenhou 


dwarsliggers. 
(Bestek No. 22). 


Het bestek ligt ter inzag 
genoemd kantoor en 
franco aanvraag alda 
bekomen tegen betalin, 
f 0.50 per exemplaar. 

Inlichtingen worden, 
ten kantore der Maatsch 
gegeven. (491 


Heringa & Wüthrick 
Technisch-Bureau. | 


Int. Telef. 555. HAARLEM. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Schoutensteeg ( 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & C 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
4678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, Telefonie en 
ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


{ 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


19° Jaargang. 


1904. — J° 3, 


DE INGENIEUR. : 


ORGA A A 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 


lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. C. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A, vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 


f 10.— 
- 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A, van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 

VERTEGENWOORDIGER VOOR ADVERTENTIEN IN NEDER- 
LAND: C. W. Betcke, Advertentie-Bureau, te Rotterdam. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden, 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 


raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


's-Gravenhage, 16 Januari 1904. 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Korte mededeeling omtrent een nieuwe inrichting voor ongelijkarmige draaibrug- 
gen toegepast bij de brug over de Dubbele Wiericke. Voordracht van P. JoosTING 
(met afbeeldingen). — Een Veiligheidsklep die niet (of bezwaarlijk) vastgezet en hoog- 
stens met 1 atmosfeer overbelast kan worden. Voordracht van A. C. v. p. Srapr (met 


afbeelding). — Een Vlottoestel tot nauwkeurige aanwijzing van den schoorsteentrek. | 


Voordracht van J. W.H. WESTERBAAN MUURLING (met afbeeldingen). — Het Gemeen- 
telijk Bouw- en Woningtoezicht te Amsterdam, door R. A. vAN SANDICK, met een 
rapport van J. W. C, TELLEGEN. — De Electrische tram te Rotterdam, door WoUureEr 
Coor. — Scheepvaartverkeer te Amsterdam in 1903 (met afbeeldingen). — Dieselmotor, 
door Vo. — Uit ons Parlement, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — 
Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 24 bladzijden. 


Korte mededeeling omtrent een nieuwe 
inrichting voor ongelijkarmige draaibruggen 
toegepast bij de brug over de 
Dubbele Wiericke. 


Voordracht gehouden in de Vergadering van het Kon. Inst. 
van Ingenieurs van 10 November 1903, 


DOOR HET LID 


BeOS TIN G: 
(Met afbeeldingen.) 


vr: EE ik het waag uwe aandacht te vragen voor 


van de tot nog toe gebruikelijke systemen. 
Alvorens met de beschrijving aan te vangen moet ik U 
even terug voeren tot den 23sten Degember van het vorige 
jaar, toen, zooals U uit de nieuwsbladen bekend zal zijn, 
den eersten trein van Bodegraven naar Woerden een ernstig 
ongeval overkwam, ter plaatse van de brug over de Dubbele 
Wiericke. Ik zal niet lang over dit ongeval uitweiden en U 
alleen mededeelen, dat de kraanbrug niet gesloten was, toen 
de trein als onder normale omstandigheden met volle snelheid 
de brug wilde passeeren; dat de machine, alle vroegere 
nationale records slaande, met tender, bagagewagen en twee 
rijtuigen 3e klasse de ongeveer 6.5 Meter wijde opening over- 
sprong, dat de machine na zich aan de overzijde van het 
water van den tender te hebben losgerukt nog een vijftigtal 
Meters voortrende, om dan haar evenwicht te verliezen en 
onderste boven om laag te storten op den berm ; dat de tender 


een draaibrugje van slechts 12 M. lengte, dan is 
het, omdat de inrichting van dit bruggetje afwijkt 


een buiteling maakte en met de wielen in de lucht kwam 
te liggen; dat eindelijk een le- en 2e-klasse rijtuig juist bij 
wijze van brug tusschen de landhoofden was blijven hangen, 
zoodat den zich daarin bevindenden reizigers, voor zoover ze 
niet langs de treeplank naar de landhoofden waagden te 
klauteren, niets anders overbleef dan geduldig te wachten, 
totdat zij verlost zouden worden. 

Kortom, het was een van die interessante ongevallen, waar- 
over iedereen behalve de directie en de aandeelhouders der 
maatschappij zich zouden hebben vroolijk gemaakt, ware het 


ZEND 


Fig. 2. 


niet, dat er persoonlijke ongelukken bij te betreuren waren. 

Intusschen, de openstaande brug was er niet zonder kleer- 
scheuren afgekomen. De opengedraaide kraanarmen bevonden 
zich op het landhoofd, waarop de machine na haren sprong 
terecht kwam; de kraanarmen werden daardoor aan de 
bovenzijde beschadigd en losgerukt, zoodat zij in het water 
stortten, terwijl het metselwerk van het landhoofd even boven 
water horizontaal afscheurde en het afgescheurde gedeelte 


‘achteruit werd geschoven. 


Het is duidelijk, dat onder deze omstandigheden aan een 
spoedig weer in dienst stellen der kraanbrug als zoodanig 
niet kon worden gedacht en daarom werd een vaste hulp- 
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DWARSDOORSNEDE BĲ DE SPIL. Morr M Mer TAPBOUTEN 


EN RINGEN, 
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| def Ze ĳ | Schaal 1 : 
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MN 3. 


brug bestaande uit vier Amerikaansch grenen balken van 
50 Xx 50 eM. doorsnede gelegd, ongeveer op de plaats der 
oude kraanbrug. 

Verder werd, daar kraanbruggen voor normale spoorwegen 
door de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen 
minder geschikt geacht worden, door haar aan Z.Ex. den 
Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid vergunning 
gevraagd, de belangrijk beschadigde kraanbrug niet te her- 
stellen, maar haar te vervangen door een draaibrug voor 


enkel spoor, welke vergunning bij beschikking van 5 April Ll. 


werd verleend. 

In fig. 3—9 is afgebeeld de nieuwe draaibrug, zooals zij werd 
voorgesteld en ook is uitgevoerd. 

Daar de brug slechts één doorvaartopening zou verkrijgen, 
was het aangewezen een ongelijkarmige brug te maken en 
evenzeer was het aangewezen het landhoofd, waarop zich de 
draaipunten van de kraanarmen bevonden, tot draaipijler in te 
richten, daar dit landhoofd de zwaarste dikteafmetingen had. 

Een nieuw landhoofd moest dus achter dit laatste worden 
gebouwd. 

De constructie der brug zelve leverde geen moeilijkheden 


op, maar een belangrijk punt was de keuze van de inrichting | 


om de brug tijdens het berijden te ondersteunen. 

De beste inrichting is natuurlijk deze, waarbij de draaibrug 
in berijdbaren stand het meest een vaste brug nabij komt, 
wat vrijwel wordt bereikt bij het systeem, dat o.a. is toege- 
past bij de draaibruggen over het Kaiser Wilhelm kanaal. 
Hierbij ligt in gesloten toestand de brug met hare hoofd- 
liggers op vaste steunpunten. Moet zij geopend worden, dan 
wordt de spil door middel van waterdruk geheven, totdat zij 
de brug geheel vrij van de opleggingen gelicht heeft, in welken 
stand de brug natuurlijk kan draaien. 

Het spreekt echter van zelf, dat van zulk een kostbare 
hydraulische inrichting voor de kleine brug over de Dubbele 
Wiericke geen sprake kon zijn en ik heb daarom getracht 
de voordeelen van een dergelijke inrichting op een minder 
kostbare wijze te bereiken en meen hierin geslaagd te zijn. 

Stel wij hebben een ongelijkarmige draaibrug (fig. 1) met 
een zwaartepunt Z, en een spil S, dan zal het noodig zijn 
een zekere hoeveelheid ballast B aan den korten arm aan te 
brengen, opdat de brug ten opzichte van de spil in even- 
wicht zij. 

Nemen wij nu dezelfde brug (fig. 2) en ondersteunen wij 
haar in haar zwaartepunt Z, op het uiteinde van een balans 
A, welke op de spil S rust, dan zal men om evenwicht te 
maken aan het uiteinde van den langen arm van de balans 
een hoeveelheid ballast B’ moeten aanbrengen. Het is duide- 
lijk, dat, het eigen gewicht van de balans buiten rekening 
latende, de hoeveelheid ballast B’ in fig. 2, even groot moet 
zijn als de hoeveelheid B in fig. 1. 

Nu is het geheele systeem, in fig. 2 voorgesteld, in vrijwel 
onverschillig evenwicht en het blijft dus ook in evenwicht, 
als men de balans niet horizontaal maar in schuinen stand 
stelt, als in fig. 2 met stippellijnen is aangegeven. In dezen 
stand blijft natuurlijk het ondersteuningspunt S "van de 
balans op dezelfde hoogte, de ballast B' ligt hooger, daaren- 
tegen het andere uiteinde Z, en dus ook de eigenlijke brug, 
lager. Nemen wij aan, dat de brug in dezen lagen stand op 
de vaste oplegkussens rust en dat men aan het uiteinde C 
der hoofdliggers een inrichting heeft, waarmee men den balans- 
arm met den ballast B’ ten opzichte van dit uiteinde op en 
neer kan bewegen, dan zal, wanneer men dezen balansarm 
ten opzichte van de uiteinden C doet dalen, de stand bereikt 
worden met getrokken lijn in fig. 2 aangegeven. Arbeid is 
hiervoor, afgezien van de wrijving, niet noodig, daar het ge- 
heele stelsel gedurende de beweging steeds in evenwicht blijft (1). 
De brug is dan in de hoogte geheven en geheel vrij van de 
vaste oplegkussens Den E; het geheele samenstel rust enkel 
op de spil S en kan om deze spil draaien. 

Volgens dit beginsel is de nieuwe draaibrug over de Dubbele 
Wiericke, voorgesteld in fig. 3—9, gebouwd. 

De hoofdliggers worden elk gevormd door een balk van 
het speciaal profiel 65B, van de Deutsch Luxemburgische 


(1) Welk een groote besparing van exploitatiekosten hierdoor met 
een dergelijke inrichting kan worden verkregen, valt dadelijk ín ’t 
oog, als men bedenkt, dat b.v. de brug over het Kaiser Wilhelm- 
kanaal bij Osterrönfeld, welke 425000 KG. weegt, 160 mM. geheven 
moet worden om te kunnen draaien. Voor dit heffen is dus telkens, 
afgezien van de wrijving, een arbeid van 68000 Kilogrammeter noodig. 


50 


Actien-Gesellschaft für Stahlindustrie te Differdingen, van 
welk profiel een doorsnede wordt vertoond. Terloops zij medege- 
deeld, dat deze fabriek volgens een nieuw procédé, uitgedacht 
door den Amerikaanschen ingenieur GRreY, balkijzers met 
breede flenzen walst tot een maximumhoogte van 75 cM. 
De kleinste profielen, welke volgens deze methode gewalst 
worden, hebben een hoogte van 22 cM. en een flensbreedte, 
welke eveneens 22 cM. bedraagt. (Spreker toont een doorsnede 
van dit profiel). Verder walst de fabriek balkijzers van 24 tot 
30 cM. hoogte, waarvan de flensbreedte steeds gelijk is aan 
de hoogte, terwijl dan voor de hoogere profielen, welke als 
gezegd tot 75 cM. hoogte gaan, de flenzen 830 cM. breed 
blijven. 

Een voordeel van deze profielen is ook de geringe helling 
der flenzen, welke slechts 9 pCt. bedraagt, tegen 14 pCt. bij 
de normaal profielen. Verder maakt het procédé zonder veel 
moeite nog allerlei variaties in profielen mogelijk, zooals te 
zien is uit dit profiel, dat 72.5 cM. hoog is en slechts 20 cM. 
flensbreedte heeft. 

De hoofdliggers van de nieuwe draaibrug zijn op enkele 


‚ plaatsen door zwaardere of lichtere dwarskoppelingen verbon- 


den; ongeveer in ’t zwaartepunt is onder elk der hoofdliggers 
een kussenblok K bevestigd, waarin een as C draait. Aan deze 
as is de balans A (fig. 3) bevestigd, welke bestaat uit twee 
balken van het straks genoemde profiel 24B, welke onderling 
door eenige [_l-ijzers zijn verbonden. 


Twee dezer [_|-ijzers, met F aangegeven, liggen ter weers- 
zijden van de spil; aan deze [_|-iĳjzers zijn hoekijzers G 
(fig. 5 en 10) bevestigd, waartusschen zich de uiteinden der hang- 
bouten MH bevinden, die daaraan door middel van bouten 7, 
welke door deze hoekijzers en een ovaalgat in de hangbouten 
gaan, zijn bevestigd. De hangbouten zijn verder als gewoon- 
lijk opgehangen aan een spildeksel X, dat door middel van 
een kopmetaal op den geharden spilkop rust. Op deze wijze 
is dus de balans op de spil opgehangen, terwijl de hoof d- 
liggers van de spil vrij blijven. 

Aan het uiteinde van den langen arm van de balans be- 
vinden zich eenige ballastblokken, waarvan eenige (B. fig. 3) 
een vloer vormen, waarop kleine ballast broodjes liggen, die 
gemakkelijk aangebracht en weer verwijderd kunnen worden, 
totdat het gewenschte evenwicht is verkregen. 

De inrichting om het uiteinde van de balans ten opzichte 
van het uiteinde der brug op en neer te bewegen be- 
staat eenvoudig uit een verticaal geplaatste schroefspil L 
(fig. Sen 6) welke draait in metaaltjes, welke in de flenzen van 
het zware eind-koppelschot van de brug zijn aangebracht. Op 
de schroefspil bevindt zich een zware metalen moer M. 
(fig. 6), welke zich tegen het lijf van het eind-koppelschot 
R op en neer kan bewegen. De moer is voorzien van twee 
tapbouten met ringen (flg. 7) welke zich bewegen in gleuven, - 
in aan de balans bevestigde hoekijzers D. Draait men de schroef- 
spil ZL, dan beweegt de moer M. opwaarts of neerwaarts en 
neemt het uiteinde van de balans mede. 

Bevindt zich het uiteinde van de balans in hoogsten stand, 
dan ligt de brug bij N, en O. op op de landhoofden geplaatste 
gegoten iĳzeren stoelen, terwijl tusschen de brug en den 
bovenkant der stootkussens P slechts een halve mM. speel- 
ruimte aanwezig is. Bij belasting rust elke hoofdligger dus 
op 8 steunpunten. De gegoten stoelen N. en O. hebben op- 
staande randen, (zie fig. Sen 9) waartusschen de onderflenzen 
der hoofdliggers passen; zij beletten dus bewegingen van de 
brug loodrecht op de richting van het spoor, zoodat een 
goede aansluiting van de spoorstaven op de brug met die 
op de landhoofden verzekerd is. De stootkussens P beletten 
bewegingen van de brug in de richting van het spoor. 

Is het uiteinde van de balans zoover mogelijk naar beneden 
gebracht, dan is de brug + 80 mM. geheven. Bij het draaien 
zal er dus ongeveer 60 mM. speling zijn tusschen de + 20 
mM. hooge randen op de stoelen N. en O. en den onderkant 
der hoof dliggers. Deze speling is niet zoo groot, dat bijzondere 
maatregelen om schommelingen tijdens het draaien te voor- 
komen, overbodig geacht kunnen worden. Daarom is de spil 
S. voorzien van twee kraagjes Q. en Q’. (zie fig. 3 en 5), terwijl 
aan de hoofdliggers twee metalen 7. en 7.’ bevestigd zijn, 
die naar de bovenzijde wijd uitloopen. Ligt de brug op de 
opleggingen, dan bevinden de metalen 7. en 7’. zich + S0 
mM. beneden de kraagjes Q, en Q’. en de spil staat dus ge- 
heel vrij van de brug. Is de brug in haar hoogsten stand, 
dan sluiten de metalen 7. en 7.’ juist om de kraagjes Q. en Q’ 


en zijn schommelingen van eenig belang onmogelijk geworden. 

De brug, zooals zij hier beschreven is, is reeds 3!/, maand 
in gebruik en voldoet zeer goed. 

Het heffen en laten zakken der brug vordert zeer weinig 
kracht, wat begrijpelijk is, daar daarvoor slechts wrijving 
behoeft te werden overwonnen. 

Teneinde ook den geringsten invloed van de mobiele belasting 
op de spil te vermijden, wordt de schroef Z., wanneer de 
brug reeds op hare oplegging rust, nog tweemaal rondgedraaid ; 
hierdoor wordt het uiteinde van de balans nog verder geheven, 
zoodat zelfs het gewicht van de balans en den ballast niet meer 
op de spil rust. 

Ik geloof echter niet, dat deze maatregel absoluut nood- 
zakelijk is. Neemt men haar niet, dan zal bij het overrijden 
van een trein alleen de balans gedurende korten tijd in een 
slingerende beweging worden gebracht. 

Ik heb hier beschreven een kleine ongelijkarmige draai- 
brug voor enkel spoor. Het zelfde hefsysteem is echter ook 
toe te passen op bruggen voor dubbel spoor en op grootere 
bruggen. Bij dubbelspoor-bruggen zal men waarschijnlijk de 
balans uit meer dan twee balkijzers samenstellen en zal men 
deze iets lager moeten aanbrengen en ze stevig tot een geheel 
verbinden, b.v. door een paar flinke balkijzers, welke onder 
de balansliggers doorgaan en waaraan de hangbouten bevestigd 
worden. 

Bij groote bruggen behoeft de kracht, welke noodig is om 
de brug te heffen of te laten zakken, niet grooter te zijn 
dan bij kleine bruggen ; wel is daarbij echter de kracht grooter, 
die noodig is om ook de balans geheel vrij van de spil te 
lichten, wanneer de brug reeds op hare opleggingen rust, en, 


indien men dus dit vrij lichten bepaald noodig acht, zal men | 


er allicht toe moeten komen om een dubbele overbrenging 
te maken, een snelwerkende om de brug op neer te bewegen 
en een langzaam werkende om den ballast vrij te lichten. 

De arbeid voor het vrijlichten van den ballast benoodigd is 
echter zeer gering in vergelijking tot den arbeid, die noodig 
zou zijn om de brug zelf zonder de boven beschreven balans- 
inrichting te heffen. 

Bij groote bruggen zullen wellicht de boven omschreven 
inrichtingen om schommelingen te beletten niet kunnen wor- 
den toegepast. Men zou dan echter aan den korten arm der 
brug een gering overwicht kunnen geven en onder aan den 
ballast een paar loopwielen kunnen bevestigen, die wanneer 
de brug geheven en dus de balans omlaag gedraaid is, op 
een looprail komen te rusten. 

Ik wil thans nog met een enkel woord iets mededeelen 
omtrent de uitvoering. De scheepvaart moest zoo spoedig 
mogelijk hersteld en dus de brug zoo vlug mogelijk in elkaar 
gexet worden. Den 7den April ontving ik het bericht, dat de 
Ministerieele vergunning verleend was en reeds den 20sten 
April werd een aanvang gemaakt met het inheien van de 
palen voor de fundeering van het nieuwe landhoofd. De 
palen, welke 14 à 15 M. lang waren, werden tusschen de 
treinen door in den bestaanden spoordam geslagen, en met 
behulp van een oplanger zoo diep gedreven, dat de punt 
=t 16 M. beneden-bovenkant spoorstaaf kwam. 

Toen de fundeering, die door de firma NeDerHorsT te 
Gouda gemaakt werd, gereed was, werd onmiddellijk een 
aanvang gemaakt met het opmetselen van het landhoofd in 
eigen beheer. Tegelijkertijd werd, zoodra het benoodigde ijzer 
was aangekomen, te Utrecht een aanvang gemaakt met de 
brug zelf, eveneens in eigen beheer. Op 25 Juni werd de 
nieuwe brug ’snachts per extratrein naar de plaats van 
bestemming gebracht, terwijl in den nacht van 5 op 6 Juli 
de hulpbrug werd verwijderd en de nieuwe bovenbouw als 
vaste brug daarvoor in de plaats werd gelegd. 


Op den 20sten Juli eindelijk, dus 3'/, maand na onvangst 


der vergunning, was de brug zoover, dat zij kon worden ge- 
draaid en de scheepvaart wêer kon plaats hebben. Toch was 
er nog iets niet in den haak. De brug, die zich in werkelijk- 


niet draaien. 

Ik vermoed, dat de oorzaak hiervan moet worden gezocht 
in weerstand, door wrijving van gedachten ontstaan; een 
weerstand, die zeer aanzienlijk kan zijn en waartegen consis- 
tentvet noch smeerolie iets vermogen. ’t Eenige, wat in zoo’n 
geval nog wel eens helpt is inkt, en ’t zal wel aan het ge- 
bruik van dit smeermiddel moeten worden toegeschreven, 
dat de brug op den sten Augustus ook op ’t papier in 
beweging kwam. 


he 
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In elk geval kan ik verzekeren, dat de ondervonden 
moeielijkheid zelfs niet voor het geringste gedeelte op rekening 
van het systeem, dat ik zooeven beschreven beb, mag worden 
gesteld. 

De nieuwe brug, met inbegrip van het nieuwe onderheide 
landhoofd en de wijziging der bestaande landhoofden, heeft 
ongeveer f 5000— gekost. Ook uit een financieel oogpunt 
geloof ik dus, dat tegen de bovengeschetste inrichting geen 
bezwaren behoeven te bestaan. 

Ten slotte kan ik U nog mededeelen, dat ik door de vrien- 
delijkheid van ons raadslid, den heer J. ScHROEDER VAN DER 
Kork, in staat ben U een modelletje van de nieuwe draai- 
brug te laten zien. Het is geen getrouwe copie van de brug 
over de Wiericke, doch is ook slechts gemaakt om het beginsel 
van de door mij geschetste inrichting, nl. het heffen van de 
brug door middel van een balans met ballast, duidelijk te 
doen zien. 

_ De H.H., die daarin belang mochten stellen, kunnen straks 
in de pauze het model bezichtigen en zich van de goede 
werking daarvan overtuigen. 


Een veiligheidsklep die niet (of bezwaarlijk) 
vastgezet en hoogstens met f atmosfeer 
overbelast kan worden. 


Mededeeling gedaan in de Vergadering van 14 November 1903 
der Vakufdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


DOOR HET LID 


A. C. VAN DE STADT. 
(Met afbeelding.) 


M.H. Tal van menschen hebben getracht eene oplossing te vinden 
voor het ongetwijfeld belangrijke vraagstuk: «Moe moet een veilig- 
heidsklep geconstrueerd zijn, opdat het niet mogelijk zal wezen hare 
werking te belemmeren, m.a.w. een veiligheid te maken, die niet 
kan worden vastgezet of" overbelast”, 

Het aantal pogingen, eene oplossing te vinden, is zeer groot ge- 


| weest en de verkregen resultaten hadden over het algemeen — 


zoover ik kan nagaan — weinig practische waarde, zoodat men er 
vrijwel toe gekomen is, althans in de ingenieurswereld, eene poging 
in die richting te beschouwen als een zoeken naar den veelgezochten, 
maar niet te vinden, «Steen der Wijzen». 

Omdat dit vraagstuk mij, als ambtenaar voor het Stoomwezen, 
van zooveel belang toescheen, heb ik — niettegenstaande dit alles 
— mij op dit glibberige pad gewaagd en zal ik thans, met welwil- 
lende toestemming van het Bestuur onzer Vakafdeeling, eene korte 
mededeeling doen betreffende het resultaat van mijn bescheiden 
pogen. 

Ik wensch voorop te stellen, dat het zeker niet mogelijk is cen 
veiligheid te maken zoodanig, dat men haar miet geheel of" ten deele 
buiten werking kan stellen, wanneer de ketel koud en zonder stoom 
is. Hoe vernuftig de veiligheidsklep ook geconstrueerd mag zijn, 
men kan haar gemakkelijk op non-activiteit stellen wanneer de ketel 
koud en ledig is; op zeer afdoende wijze bijvoorbeeld, door het gat, 


| waardoor de stoom uit den ketel naar de klep gaat, aan de binnen- 


zijde geheel of gedeeltelijk dicht te maken. 

Intusschen vermeen ik, dat een veiligheidsklep, die — wanneer 
de ketel onder stoom is -— niet of ten minste bezwaarlijk buiten 
dienst kan worden gesteld (vooral niet kan worden vastgezet) haar 
nut zal kunnen hebben, mits men hare werking onder stoom ge- 
makkelijk kan contrôleeren. 

De inrichting, die ik heb ontworpen en die moet dienen om — 
als het mogelijk is — het vastzetten en het overbelasten (althans 
belangrijke overbelasting) van de klep te voorkomen, kan alleen 
toegepast worden bij veiligheidskleppen met directe veerbelasting. 

Onder vastzetten versta ik de handeling, die tot gevolg heeft, dat 
de drukstang en dus de klep niet meer omhoog kan, zoodat de 
veiligheid niet kan werken, hoe hoog ook de stoomdruk worde. 
Onder overbelasten, het aanschroeven van de stelschroef van de 
veer, nadat de voorgeschreven stelring verwijderd is, zoodat de 
veiligheidsklep eerst zal gaan blazen, wanneer in den ketel eene 


: E : 5 ; 5 | stoomspanning heerscht, welke hooger is dan de toegestane. 
heid zoo gemakkelijk liet bedienen, wilde op ’t papier nog 


Bedoelde inrichting is uitgevoerd door de Nederlandsche Fabrieh: 
van Werktwigen en Spoorwegmaterieel te Amsterdam en toegepast 
(sedert eenige maanden, ik meen sedert Januari van dit jaar) op de 
veiligheid van den ketel der stoomboot «Zwerver» van deze fabriek. 
Ik heb gedurende al dien tijd geen klachten over de nieuwe 
veiligheidsklep vernomen, zoodat mag worden aangenomen, dat het 
gebruik er van in de practijk geen bezwaren oplevert. Verder 
schijnt het nog niet gelukt te zijn, deze klep — onder stoom — 
vast te zetten of belangrijk te overbelasten. Î 

De nieuwe veiligheidsklep voldoet voorts aan deze twee eischen, 
waaraan eene goede veiligheid moet voldoen: 
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EEN VEILIGHEIDSKLEP DIE NIET KAN WORDEN VASTGEZET EN NIET BELANGRIJK OVERBELAST. 


' 

k 
AN zi 
A 4,17, 


; 


\\\\\ 


S\\N 


KJ bd 

Fr ® 
) A 
KN Ki 
D4 bj 
ON wd 

nf HO 

KO 

8 


KK 
KOTH Á 
wert nn, 


s Ll 


ERE hant B se. 
pa MN En Ge en 
d 


en 


“ 
d ok 
4 al\ Vo Kl 
A E 4 
CE NIAS i 


bp 
SD 


S 


53 


19. dat de klep onder stoom gelicht kan worden, 
20, dat zij onder stoom op de zitting gedraaid kan worden. 


Wanneer mij niet gebleken was, dat aan het gebruik er van, | 


gedurende een betrekkelijk langen tijd, in de practijk geen ernstige 
bezwaren verbonden zijn, dan zoude ik mij er niet aan gewaagd 
hebben, voor een beschrijving van de constructie uwe aandacht te 
vragen. Een ontwerp van eene nieuwe inrichting kan op papier 
goed en doelmatig lijken en toch, wanneer deze is uitgevoerd, kan het 
blijken, dat ze ongeschikt en niet practisch is. Nu er echter reden 
bestaat te hopen, dat de bedoelde constructie in de practijk bruik- 
baar zal zijn, zij het mij vergund U dienaangaande het volgende 
mede te deelen : 


De eigenlijke klep (4), welke een diameter heeft van 40 m.M., 
werkt geheel als eene gewone veiligheidsklep. In deze klep is echter 
eene kleinere klep (5) aangebracht van 16 m.M. middellijn. (Zie ook 
de dwarsdoorsnede EF.) 

Terwijl eerstgenoemde, welke ik de «hoofdklep» zal noemen, als 
gewoonlijk, naar boven opent, beweegt de kleine klep, wanneer 
ze geopend wordt, zich ten opzichte van de hoofdklep naar beneden. 
De twee kleppen hebben eene gemeenschappelijke verticale hartlijn 
en hebben beide inwendige geleiding. De zitting van de kleine klep 
(cbinnenklep») maakt een geheel uit met de hoofdklep. 

Boven op de binnenklep (5), d. w. z. boven op de inwen- 
dige geleiding (zoog. pootjes) daarvan, rust de bronzen stang (1), 
welke van onderen voorzien is van een vierkant gedeelte en een 
C___)-vormige kop. (Zie ook de dwarsdoorsneden AB en CD). 

Deze stang is niet, zooals bij eene gewone veiligheid, de drukstang, 
maar dient onder meer om de hoofdklep te lichten (door middel van 
bovengenoemden kop) en om haar onder stoom te kunnen draaien 
op de zitting (voor welk doel het vierkant gedeelte is aangebracht). 
Hoe deze stang met de hoofdklep wordt verbonden blijkt uit de 

FA 


doorsnede AB. De kop kan door de daarin aangegeven | | vormige 


Dd 


opening passeeren. De stang wordt zoo ver mogelijk in het boven- 
gedeelte van de hoofdklep gebracht, vervolgens 90o gedraaid en weer 
omhoog getrokken. 

De veer, die dient om de hoofdklep te belasten, werkt hier dus 
niet op de stang (1.), maar drukt op deze klep door middel van 
de bus (2), welke los op de stang zit en die geleid wordt in eene 
vaste bus (3.). (Zie de dwarsdoorsnede GH.) 

Onder op de kleine klep drukt een veertje (7.), hetwelk zijn 
steunpunt heeft in een kommetje, dat door middel van drie ruggen 
verbonden is aan de zitting (6.) van de hoofdklep en daarmede dus 
een geheel uitmaakt. (Zie de dwarsdoorsnede IJ.) Dit veertje dient 
alleen om het gewicht van de stang (1) en dat van het binnenklepje 
(5.) te compenseeren, opdat dit laatste ook gesloten zal zijn als de 
ketel geen stoom op heeft. In het bedrijf drukt de stoom dit klepje 
op zijne zitting. 

Wanneer men de veiligheid in omgekeerden stand (180° gedraaid) 
aan den ketel aanbracht, zou het binnenklepje in kouden toestand 
door zijn eigen gewicht gesloten zijn en zou het hulpveertje (7.) 
geheel kunnen vervallen. 

De kleine klep heeft onderaan nog eene vierkante (uitwendige) ge- 
leiding door het bovenbedoelde kommetje. 


De inrichting van deze veiligheidsklep is nu duidelijk: 

U ziet, dat de klep, nl. de hoofdklep, gelicht wordt door het om- 
hoog trekken van de stang, geheel op dezelfde wijze als zulks geschiedt 
bij eene veerklep van de gewone constructie. 

Zij kan op hare zitting gedraaid worden, door het draaien van 
de stang. Daarhĳj blijft echter de kleine klep in rust, dank zij de 
vierkante uitwendige geleiding en wordt dus tegelijkertijd de binnen- 
klep op hare zitting geschuurd, of juister gezegd deze laatste op 
haar. 

Terwijl eene gewone veiligheidsklep gemakkelijk kan worden vast- 
gezet, door eenvoudig te zorgen, dat de drukstang niet omhoog kan 
(bijvoorbeeld door middel van een beugel met stelschroef), is zulks 
hier niet mogelijk. De klep kan niet worden vastgezet, wanneer de 
ketel onder stoom is. Immers wanneer men eene inrichting maakt, 
zoodanig dat de beweging van de stang (1.) naar boven wordt 
verhinderd, dan opent zich de hoofdklep toch, zoodra de hoogste 
toegelaten stoomspanning wordt bereikt, daar deze klep en de bus 
(2) los over deze stang kunnen bewegen. Bovendien opent zich in 
dit geval de kleine klep (5), of juister gezegd dit blijft achter, 
omdat men de opwaartsche beweging van de stang heeft verhinderd 
en de zitting, welke een geheel uitmaakt met de hoofdklep, gaat 
naar omhoog. De stoom ontsnapt dan niet alleen door de groote 
klep, maar bovendien door de kleine en ontlast zich dus ook door 
de 4 losgaten aangebracht in het bovengedeelte van de hoofdklep. 
(Zie de doorsnede CD.) 

Het is verder duidelijk, dat, wanneer men de stang (1.) naar om- 
laag drukt het binnenklepje mede naar omlaag gedrukt wordt en 
dat de veiligheid dan begint te werken, onverschillig hoe groot de 
stoomspanning is. 

Het resultaat van deze handeling is dus geheel het omgekeerde 
van wat men. heeft bedoeld. 

Hieruit volgt nog, dat men in het bedrijf de werking van het 
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binnenklepje gemakkelijk kan controleeren, nl. door het te lichten, 
d.w.z, door het naar beneden te drukken. 


Nu is er verder nog boven in de stang (1) een spietje aangebracht 
en wel op zoodanige hoogte, dat de bovenkant daarvan zich bevindt 
2 mM. onder den onderkant van de stelschroef van de veer, wanneer 
deze zoo gesteld is, dat de klep af blaast bij de hoogste toegestane 
stoomdrukking Deze spie heeft tot doel: belangrijke overbelasting 
van de klep te voorkomen. 

Wanneer men de voorgeschreven stelring heeft verwijderd (wat 
intusschen niet onder stoom kan geschieden), kan men de belasting 
van eene gewone klep belangrijk grooter maken door het aandraaien 
van de stelschroef. Daartoe kan men bij deze klep de veer nog 2 
millimeters indrukken wat overeenkomt met eene overbelasting 
van ongeveer één atmosfeer. Wanneer men echter verder draait 
wordt de stang medegenomen en drukt deze alweer de kleine klep 
(5.) open en de veiligheid blaast. 

Het spietje zou desnoods nog wel iets dichter bij de stelschroef 
geplaatst kunnen worden en zou de afstand op 1 mM. kunnen wor- 
den gebracht, maar er moet eene kleine speling blijven, ook omdat 
anders de klep niet gelicht zou kunnen worden (zonder losdraaien 
van de stelschroef, wat niet wenschelijk is). 

Eene overbelasting van één atmosfeer is echter, bij de tegenwoordig 
gebruikelijke hooge stoomspanningen, niet belangrijk te noemen. 

Wanneer men de zekerheid had, dat de kleppen — bijvoorbeeld 
van sleepbooten, waarvan de inspectie onderweg zoo bezwaarlijk is 
— niet meer dan 1 atmosfeer konden worden overbelast (en vooral 
ook : miet vastgezel!), zoude, geloof ik, reeds veel gewonnen zijn. 

De spie geeft nog een voordeel: wanneer de klep hevig blaast 
is het zeer wel mogelijk dat de lichthoogte van de (hoofd-)klep grooter 
wordt dan 2 M. Dan volgt echter het kleine klepje de beweging 
van de groote klep niet meer, daar het spietje tegen den onderkant 
van de stelschroef stoot. Behalve door de hoofdklep ontlast de stoom 
zieh in dit geval dus ook door het binnenklepje. Door deze ver- 
meerdering van opening wordt accumulatie van den stoom voorkomen. 

De beschreven veiligheid is dus ook eene klep met versnelde werking 
(échappement progressif). 


Hiermede is de constructie en de werking van deze veiligheids- 
klep beschreven. 

Ik moet U nu nog mededeelen, hoe deze op vernuftige wijze — 
(maar niet belangrijk) — kan worden overbelast. Ik ben hierop 
attent gemaakt door Professor RAVENEK te Delft. 

Stel, dat men op de stang eene zekere drukking uitoefent, bij voor- 
beeld door middel van een gewicht, welke kteiner is, maar niet veel 
verschilt van de totale drukking van den stoom op de kleine klep 
en vooral zorgt, dat de stang niet naar omlaag gedrukt wordt, dan 
verkrijgt men eene — zij ’t ook niet groote — overbelasting. De 
druk, welke de stoom op het binnenklepje uitoefent wordt daardoor 
gecompenseerd, althans voor een deel, en de totale belasting van den 
stoom op de hoofdklep wordt met dit bedrag verminderd, terwijl de 
veerspanning niet verandert. 

De overbelasting, die men zoo kan verkrijgen, is niet zeer belang- 
rijk, omdat het oppervlak van de kleine klep betrekkelijk klein is, 
ten opzichte van het totale oppervlak van de hoofdklep. Bij de 
uitgevoerde klep van 40 m.M. opening is die verhouding + 16 pCt., 
maar deze wordt nog veel gunstiger bij grootere kleppen, waarbij 
het binnenklepje niet belangrijk grooter zal behoeven te worden. 

Gelukkig zijn er aan deze manier van overbelasten nogal bezwaren 
verbonden : 

Wanneer de drukking op de stang niet veel verschilt van den 
druk van den stoom op het binnenklepje, zal het complex van stang 
en klepje in een zoodanigen toestand van evenwicht verkeeren, dat 
dit door een schok of trilling lieht in beweging geraakt. Bij de 
geringste beweging opent zich het klepje en wanneer hierdoor de 
stoomspanning daalt, is er veel kans, dat dit zich niet weer sluit. 
Bovendien acht ik het waarschijnlijk, dat de hoofdklep, wanneer dit 
gebeurt bij eene stoomspanning, die hooger is dan de toegestane 
dan ook zal lichten. 

Verder zal het binnenklepje zich openen, wanneer men op de 
bovenbedoelde wijze drukking uitoefent boven op de stang, telkens, 
wanneer de stoomspanning in den ketel eenigermate belangrijk daalt 
beneden de toegestane werkdrukking, nl. zoodra de drukking van 
den stoom op het klepje kleiner wordt dan het gewicht, dat op de 
stang drukt. 4 e 

Daar geringe dalingen van de stoomspanning in het bedrijf nogal 
eens voorkomen, schijnt mij ook daarom deze manier van overbe- 
lasten niet zeer practisch, 

Ik mag dus wel zeggen, dat men, door druk uit te oefenen op 
de stang, deze veiligheidsklep niet gemakkelijk kan overbelasten 
en zeer zeker — vooral bij grootere kleppen — niet belangrijk kan 
overbelasten. 


Ten slotte nog deze opmerking: De beschreven nieuwe constructie 
is toegepast op eene bestaande veiligheid. De wijziging bracht be- 
trekkelijk geringe kosten met zich mede en dus is proefondervinde- 
lijk uitgemaakt, dat eene gewone veerklep zonder bezwaar kan 
veranderd worden in eene van deze constructie, A 

Het is voorts nog eene eigenaardigheid van deze veiligheidsklep, 
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dat zij, van buiten 
gewone veerveiligheid. 


gezien, geen afwijkingen vertoont van eene 


M. H. Ik begrijp zeer goed, dat hiermede het ideaal niet bereikt 
is. Ik hoop echter, dat deze korte voordracht tot gevolg zal hebben, 
dat de fouten van de beschreven inrichting aan het licht komen. 
Misschien is er dan wel iets op te vinden om ze te verbeteren. 

Eindelijk is het hier de plaats, openlijk mijn dank te betuigen 
aan den Heer MuiskenN, Directeur der Nederlandsche Fabriek van 
Werktuigen en Spoorwegmaterieel en, in ’t bijzonder, aan den Heer 
G. Kroos, Hoofd-Ingenieur dier fabriek, voor de welwillende wijze, 
waarop ik in staat werd gesteld, de ontworpen constructie aan de 
practijk te toetsen. 


Discussie. 


De President. Wenscht iemand vragen te stellen naar aan- 
leiding van de mededeeling van den Heer VAN pe Srapr ? 
De Heer Vosmaer. De Heer VAN pe Srapr heeft gezegd, 
dat het overbelasten, zooals dit bij een gewone veerveilig- 
heid mogelijk is door verwijdering van den voorgeschreven 


stelring, waardoor de veer meer kan worden gespannen, bij 


zijn constructie verhinderd wordt door het spietje. 
Wat belet echter hem, die fraude wil plegen, het spietje 
te verwijderen, waardoor de binnenklep werkeloos wordt? 
De Heer Van de Stadt. De opmerking van den Heer 
Vosmaer is volkomen juist. Zeker kan de spie uit de stang 


verwijderd worden, wanneer de ketel koud is en de klep | 


gedemonteerd wordt. Het spietje kan echter niet weggenomen 
worden, wanneer de ketel onder stoom is. Ik heb er nadruk- 
kelijk op gewezen, dat het m. i. niet mogelijk is een veilig- 
heid te maken, die niet op non-activiteit gesteld kan worden, 
wanneer de ketel geen stoom op heeft. Ik heb dan ook 
slechts gepoogd een veiligheidsklep te ontwerpen, die onder 


stoom niet kan worden vastgezet en niet belangrijk kan | of de constructie zoo gewijzigd kan worden, dat ze voor de 


\ gewichtsveiligheid van onze binnenbooten kan gebruikt 
| worden, 


worden overbelast. 


De Heer Dijxhoorn. In de eerste plaats wil ik hulde brengen 
aan den spreker voor de wijze, waarop het hem gelukt is het 
interessante vraagstuk op te lossen, dat hij zich gesteld had. 
Maar ik wil ook even stilstaan bij de vraag voor welke 
stoomketels de Heer VAN pe Srapr zich de toepassing 
denkt. Ik hoorde hem sleepbooten noemen en ik vermoed 
dat hij daarmede sleepbooten voor de binnenvaart bedoelt. 
Doch die moeten volgens het Koninkl. Besluit tot uitvoering 
van de Stoomwet door gewichten worden belast. Veerbelas- 
ting wordt daarbij niet toegelaten. 

Voor zeebooten worden daarentegen veerveiligheids gebruikt 
en zou men ook deze nieuwe constructie kunnen toepassen. 


Maar is het nu in het algemeen wel doelmatig te achten | 


dat aan boord van een zeeboot de contrôle over de veilig- 
heidskleppen wordt onttrokken aan den hoofdmachinist, die 


op zee voor de goede werking van machines en ketels ver- 
antwoordelijk is? 


Het overbelasten van die kleppen moge in het algemeen \ dat de uitgevoerde klep van 40 mM. middellijn betrekkelijk 


‚klein is. Bij grootere kleppen behoeft het binnenklepje niet 


zijn af te keuren — ingeval van nood, wanneer het op het 
behoud van schip en bemanning aankomt, moet de hoofd- 


machinist niet in de onmogelijkheid zijn om te kunnen | verhouding, de vrije doortocht van den stoom veel grooter 


\ worden. 


overbelasten. 


Laat ik in verband hiermede in herinnering brengen welke 
moeielijkheden de looden nagels hebben veroorzaakt. In 
ernstige omstandigheden is de veiligheid van een zeeboot 
somtijds afhankelijk van het lek worden van een looden 
nagel, vooral bij stormweder. In het bijzonder springt dit in 
het oog voor die zeebooten, welke slechts één hoofdketel 
hebben. 

Zooals U bekend is heeft men nu in den laatsten tijd in 
een enkel geval vergunning verleend den looden nagel achter- 
wege te laten en mijns inziens zeer terecht. Men kan van 
den machinist van een groote zeeboot verwachten dat hij zich 
van zijn verantwoordelijkheid genoeg bewust is om het water- 
peil in den ketel niet te laag te doen worden. Doch moet 
men nu a. h. w. een stap achteruit doen door niet te 
vertrouwen dat hij den stoomdruk binnen de perken zal 
houden en door te maken dat hij het afblazen der veilig- 
heidskleppen zelfs in dringende omstandigheden niet kan 
beletten ? 

Men bedenke wel dat dit afblazen verschillende oorzaken 
kan hebben. Het kan bijvoorbeeld teweeggebracht worden 
door een stukje ketelsteen, dat tusschen klep en zitting is 
geraakt; de mogelijkheid dat de veer breekt is zelfs niet uit- 
gesloten. In zulk een geval kan het wenschelijker zijn dat de 
klep wordt gestempeld dan dat het zoete water van den 
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stoomketel verloren gaat en zelfs, vooral bij stormweder, de 
veiligheid van schip en bemanning in gevaar wordt gebracht. 

Dezeoverwegingen wijzen er m.i. op dat de mogelijkheid, 
om de veiligheidskleppen in geval van nood te stempelen, 
op een zeeboot moet blijven bestaan en dat men in het alge- 
meen zeer voorzichtig moet zijn, met het onttrekken van 
eenig onderdeel aan de directe contrôle van den hoofdmachinist, 
die de verantwoordelijkheid draagt voor de goede werking 
van ketels en machines. 

De Heer Piepers. Is den Heer DrsxHoorN wellicht eenig 
geval bekend, waarin op een zeeboot de veer van een der 
veiligheidskleppen zou zijn gebroken? Ik wil de mogelijkheid 
daarvan niet geheel ontkennen, doch herinner mij niet daar- 


| van ooit te hebben gehoord, noch hier te lande, noch uit de 


tijdschriften, wat het buitenland betreft. 

De Heer Dijxhoorn. Ik ben het volkomen met den Heer 
Piepers eens dat, bij oordeelkundige constructie, het breken 
van de veer van een veiligheidsklep hoogst onwaarschijnlijk 
is. Ook mij is geen geval daarvan bekend, doch met de 
mogelijkheid wordt ook in het Stoombesluit terecht rekening 


‚gehouden (1). 


Zooals ik reeds zeide, komt het mij in beginsel onraadzaam 
voor, een belangrijk onderdeel van den stoomketel te onttrekken 
aan de contrôle van dengene, die op zee de verantwoordelijk- 
heid draagt. 

Daarentegen zou voor sleep- en andere stoombooten, op 
onze rivieren en kanalen, de constructie van den Heer vAN 
pe Srapr zeer nuttig kunnen zijn; doch bij deze stoom- 
booten mag ze volgens de bestaande wettelijke bepalingen niet 
worden toegepast, omdat gewichtsbelasting daar uitdrukkelijk 


\is voorgeschreven. 


Wellicht wil de Heer VAN DE Srapr nog eens overwegen, 


De Heer Lichtenbelt. Mijnheer de President, gaarne zou ik 
van den geachten spreker wenschen te weten, of de binnen- 


‚klep geen te groote vernauwing, van den stoomdoortocht van 
‚de hoofdklep, te weeg brengt. Immers de stoomwet schrijft 


een bepaalde middellijn voor en laat wel, onder toepassing 
van de stoomproef, afwijking hiervan toe, doch m. i. is de 
vernauwing te groot, en vraag ik of men niet goed zal doen 
hiermede bij het bepalen van de middellijn rekening te 
houden? 

De Heer van de Stadt. Eerst wil ik den Heer LicHTENBELT 
beantwoorden. Ik geloof niet, dat de binnenklep een te 
groote vernauwing van den stoomdoortocht oplevert. Wan- 
neer de groote klep licht, ontsnapt de stoom langs den rand 
van de zitting en ik stel mij voor, dat de kleine klep, die 
in het midden is aangebracht, de doorstrooming van den 
stoom weinig of niet zal belemmeren. Verder merk ik op, 


belangrijk grooter gemaakt te worden en daarbij zal dus, in 


De Heer LrcHreNBELT merkt zeer terecht op, dat men, bij 
het bepalen van de middellijn van een veiligheidsklep, niet 


‚gebonden is aan de formule in art. 17, van het Koninklijk 
‚Besluit ter uitvoering van de Stoomwet. Gewoonlijk neemt 


men bij veerkleppen de diameter belangrijk kleiner dan deze 
formule aangeeft, zonder dat hiertegen, blijkens de stoom- 
proef, die bij zulke kleppen altijd genomen wordt, bezwaar 
bestaat. Ik vertrouw dus, dat men bij een veiligheidsklep 
van de beschreven constructie de middellijn niet grooter zal 
behoeven te nemen, dan bij een gewone klep. 

Ik kan zeer veel gevoelen voor de bezwaren, door den 
Heer DrysxHoorN genoemd. Ongetwijfeld is er veel tegen, 
aan boord van een zeeschip, een belangrijk onderdeel, als een 
veiligheid, te onttrekken aan de verantwoordelijkheid van 
den eersten machinist, Ik ben echter zoo vrij op te merken, 


‚dat het door den Heer DijxHooRrN besprokene — hoe belang- 


rijk ook — grootendeels buiten de behandelde quaestie valt. 
Het is slechts mijn bedoeling geweest hier een zuiver 


\ technische aangelegenheid ter sprake te brengen en ik zou 
| daarom zeer gaarne willen, dat alleen critiek uitgeoefend werd 


op de ontworpen constructie. De vraag, of het wel wenschelijk 
‚® Koninkl. Besluit van 19 October 1896, S. 163, axt. 29, laatste 
aunea, 


is de veiligheidskleppen aan boord van zeeschepen zoodanig 


te maken, dat zij niet kunnen worden vastgezet, zal ik dus 


verder onbesproken laten. Het komt er op het oogenblik niet 
op aan, dat het gebruik van veerkleppen, volgens de bestaande 
wettelijke bepalingen, in ons land op ketels van binnen- 
booten niet is geoorloofd. 

De President. Ik zou aan den Heer vaN De Srapr willen 
vragen, of niet aan het bezwaar van den Heer VosMmarRr kan 
tegemoet gekomen worden door ‘de spie te plombeeren ? 

En verder merk ik op dat de stang niet kan draaien, 
zonder de klep in de beweging mede te nemen. Kan dit niet 
tot gevolg hebben, dat stang en klep langzamerhand een 
geheel gaan vormen ? 

De Heer van de Stadt. Mijnheer de President, in antwoord 
op uwe beide vragen kan ik het volgende meedeelen. 

De spie kan wel geplombeerd worden. Het komt mij echter 
voor, dat zulks niet noodig is, omdat men — wanneer de 
ketel koud is en de veiligheid gedemonteerd wordt — de 
goede werking van de klep wel kan belemmeren, ook zonder 
de bedoelde spie weg te nemen. De gepleegde fraude kan 
onder stoom echter geconstateerd worden. Ik acht intusschen 
deze spie van secundair belang. De door het Stoomwezen 
voorgeschreven stelring geeft, vermeen ik, in het algemeen 
voldoenden waarborg, dat de veer niet sterker wordt aange- 
spannen, dan overeenkomt met de hoogste toegelaten stoom- 
drukking. — De hoofdzaak is, dat de klep niet kan worden 
vastgezet. 

Het door U mogelijk geachte gevaar, dat stang en klep 
langzamerhand een geheel zullen gaan vormen, is —- geloof 
ik — niet zeer groot. De stang en de klep zijn beiden van 
brons vervaardigd en dus niet onderhevig aan roesten. De 
verbinding van stang en klep komt over het algemeen niet 
in aanraking met den stoom en verder kan in deze verbinding 
eenige speling gelaten worden en behoeft het vierkante ge- 
deelte van de stang niet precies te passen in het gat boven 
in de hoofdklep, als deze maar medegenomen wordt bij het 
draaien van de stang. 

De Heer van Iterson. Zou het niet mogelijk zijn om met 
behulp van soldeer de klep aan de stang vast te maken ? 

De Heer van de Stadt. Het is mij niet duidelijk, op welke 
wijze de Heer vAN IrERSON dat doel wil bereiken. Het komt 
mij voor, dat het niet wel mogelijk zal wezen de stang en 
de klep aan elkaar te soldeeren, wanneer de ketel onder 
stoom Is. 

De Heer van Iterson. Het is slechts een vraag die ik stelde, 
maar soldeer vloeit nogal gemakkelijk, waarschijnlijk kan 
men het wel langs de stang laten loopen. 

De Heer van de Stadt. Ik betwijfel, of dat mogelijk zal zijn. 
Intusschen zal het soldeer, wanneer U het op de door U 
bedoelde wijze al in de veiligheid kunt gieten, waarschijnlijk 
wel niet hechten. 

De Heer van Iterson. Men kan ook een gat boren in den 
gietijzeren cylinder waarin de veer is opgesloten; giet men 
daardoor genoeg soldeer of iets anders naar binnen dan wordt 
de veer vast aan het huis verbonden en de klep kan niet 
meer lichten. 

De Heer van de Stadt. Dat zou zeker een afdoende manier 
zijn, om de veiligheidsklep in hare werking te belemmeren 
en om haar tevens voorgoed te vernielen. 

De Heer Lichtenbelt. M. de P. Mag ik nog even een vraag 
doen omtrent de lichthoogte van de klep. De geachte spreker 
zegt: als de kleppen meer dan 2 mM. lichten, dus meer dan 
de vrije ruimte tusschen de spie en het bovendrukplaatje 
bedraagt, zal de kleine klep ook openen, waardoor de door- 
tocht voor den ontsnappenden stoom grooter wordt. Volgens 
mijn meening kunnen de kleppen niet meer dan 2 mM, 
lichten, daar door het openen van de kleine klep, een groote 
opwaartsche druk van de hoofdklep wordt weggenomen, over- 
eenkomende met den stoomdruk tegen de binnendoorsnede van 
de kleine klep. Kan dat soms een bezwaar zijn? 

De Heer van de Stadt. Ik acht het bepaald niet waar- 
schijnlijk, dat de hoofdklep niet meer dan 2 mM. zal kunnen 
lichten, tengevolge van het opengaan van de kleine klep. De 
opwaartsche drukking op de hoofdklep wordt daardoor wel 
verminderd met een bedrag, hetwelk gelijk js aan de totale 
belasting van den stoom op het kleine klepje, maar daar 
staat tegenover, dat de stoom, welke door dit laatste ontsnapt, 
tegen den onderkant van de stang zal drukken, waardoor 
een vermeerdering van den opwaartschen druk wordt ver- 
kregen. 
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Bij grootere kleppen dan de uitgevoerde — heb ik reeds 
opgemerkt — zal de verhouding, van het oppervlak van het 
binnenklepje tot dat van de hoofdklep, betrekkelijk zeer klein 
gemaakt kunnen worden. Daarbij zal dus zeer zeker de 
opwaartsche drukking op de groote klep niet belangrijk ver- 
minderen, door het openen van het binnenklepje. 

Intusschen is 2 mM. al een behoorlijke lichthoogte. Wan- 
neer een veiligheidsklep 2 mM. gelicht is, is de stoomont- 
lasting zoo hevig, dat de klep — zooals men dat noemt — 
„staat te bulderen”. 

De Heer Groll. De verleiding tot het overbelasten van de 
kleppen zal, naar het mij voorkomt, door deze constructie nog 
grooter worden. Op de zeebooten geschiedt het overbelasten 
m.i. meer om verlies van stoom, zegge zoetwater, te voorkomen 
dan wel om den stoomdruk op te voeren. Wanneer men dus 
twee kleppen heeft inplaats van één is er meer kans van 
lekkage, derhalve ook meer aanleiding om over te belasten. 
Ik stel mij voor wanneer een machinist last heeft van lekkage, 
dat hij in de eerste de beste haven de kleine klep voorgoed 
zal vastzetten, waardoor men dan ongeveer tot den tegen- 
woordigen toestand is teruggekeerd en overbelasten weêr 
evengoed kan plaats vinden. Ik haal dit aan om aan te 
geven dat naar mijn meening, ook deze klep geen afdoenden 
waarborg biedt tegen het overbelasten, althans niet voor zee- 
stoomschepen. 

De Heer van de Stadt. Ik kan hierop niet anders antwoorden, 
dan dat ik het met den Heer Crorr eens ben, in zooverre, 
dat er aan de toepassing van de besproken klep aan boord 
van zeeschepen nogal bezwaren verbonden zouden zijn. 

Hetgeen door den Heer Crorr gezegd is, heeft echter slechts 
indirect met het behandelde vraagstuk te maken. Om ver- 
schillende redenen wil ik mij thans liever niet verdiepen in 
de vraag, of de toepassing van een klep, zooals die, waarvan 
door mij een beschrijving is gegeven, op ketels van zeebooten 
al of niet raadzaam is te achten. 

Ik neem aan, dat er gevallen bestaan, waarin een veilig- 
heidsklep, die (onder stoom) niet belangrijk kan worden over- 
belast en niet kan worden vastgezet, goede diensten zal kunnen 
bewijzen, in het belang van de veiligheid; bijvoorbeeld : op 
sommige riviersleepbooten. 

Het is nu maar de vraag, of de ontworpen klep aan de 
gestelde eischen voldoet. 

De President. Als niemand meer het woord verlangt, dan 
blijft mij de aangename taak over om den Heer VAN DE 
Srapr te bedanken voor zijn belangwekkende mededeeling 
betreffende een oplossing van het vraagstuk, die in sommige 
gevallen goede diensten zal kunnen bewijzen. 

Ik wil daarbij herinneren dat datzelfde vraagstuk reeds 
tweemalen in deze Vergadering is ter sprake gebracht, zooals 
wij vinden aangeteekend in Verslag 6 en Verslag 9. 

Een van de daarbij aan de hand gedane oplossingen was 
die van de firma Dikkers & Co. te Hengeloo, waarbij het 
toestel geheel onafhankelijk is van de klep en alleen als 
verklikker dient, dus bij alle soorten van veiligheden kan 
worden toegepast. 

De ons bekend gemaakte oplossing is er een, die ruime 
toepassing zou kunnen vinden, indien kleppen met veerbe- 
lasting op rivierbooten waren toegelaten. 

Maar afgezien van de kans op meerdere of mindere toe- 
passing zijn wij dankbaar voor de kennismaking met de 
ingenieuse constructie. 


Een Vlottertoestel tot nauwkeurige aanwij- 
zing van den Schoorsteentrek. 


Mededeeling gedaan in de Vergadering van 14 November 1905, 
der Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw van 
het Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
DOOR HET LID 
J. W. H. WESTERBAAN MUURLING. 


(Met afbeeldingen). 


Meer en meer wordt in de verbrandingstechniek gebruik gemaakt 
van toestellen voor het meten en duidelijk zichtbaar maken van den 
trek, dien de verbrandingsgassen in de rookkanalen en den schoor- 
steen hebben. Het groote nut van deze toestellen, die onder den 
algemeenen naam van trekmeters worden samengevat, blijkt uit de 


volgende beschouwingen. 


Bij verbranding van koolstof (CG) tot koolzuur (CO) komen per 
KG. koolstof + 8000 warmte-eenheden of caloriën vrij, bij verbran- 
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ding tot kool-oxyd (CO) daarentegen slechts + 2500. De trek moet 
dus zoo groot zijn, dat genoeg zuurstof wordt aangevoerd, om de 
volledige verbranding tot koolzuur mogelijk te maken. Wordt echter 
meer zuurstof toegevoerd, die geen dienst doet voor het verbran- 
dingsproces, dan wordt de hoeveelheid verbrandingsproducten, die 
met eene aan zekere grenzen gebonden eindtemperatuur door den 
schoorsteen ontwijken, onnoodig vermeerderd en gaat dus een grooter 
deel van de ontwikkelde warmte, dan onvermijdelijk is, noodeloos 
verloren. 

De economie van het scheikundig verbrandingsproces vordert dus 
eenerzijds een te kort aan zuurstof te vermijden, doch anderzijds 
ook een overmaat daarvan zooveel mogelijk te voorkomen 


Uitgaande van de moleculair gewichten ( — 12 en O—=16 blijkt 
voor de verbranding van 4 K.G. koolstof tot koolzuur noodig te zijn 
2 X 16 

NZ 


of 8/5 K.G. zuurstof, zoodat men ook kan zeggen 3 K.G. koolstof 
vormen met 8 K.G. zuurstof 11 KG, koolzuur, 

Daar de soortelijke gewichten van zuurstof en koolzuur nl. van 
1.43 en 41.97 (of van 1.1056 en 1.529 bij lucht = 1) zich met eene 
voor de practijk voldoende nauwkeurigheid eveneens tot elkâar 
verhouden als 8 : 11, blijkt voorts, dat het gevormde koolzuur het- 
zelfde volume bezit als de toegevoegde zuurstof. 

De zuurstof wordt toegevoerd in den vorm van lucht, die op 100 
gewichtsdeelen + 23 gewichtsdeelen zuurstof bevat. De voor de vol- 


ledige verbranding van 1 K.G. koolstof benoodigde hoeveelheid 
lucht is dus 
fe rr AKO) NE 
B 100 4 446 K.G, 
8 23 ru 
die bij een s. g. van 1.29 een volume innemen van 
5 É, 
MGS bijna 9 MS. 
1.29 
Aangezien — afgescheiden van minime hoeveelheden waterdamp, 
koolzuur en argon — de lucht overigens slechts stikstof bevat, die 


bij het verbrandingsproces geen verandering ondergaat, zal ook het 
volume der rookgassen bij zulk een verbrandingsproces practisch 
gelijk zijn aan dat der toegevoerde lucht. 

Daar eindelijk het zuurstofgehalte der lucht in volumepercenten 21 
bedraagt, zouden in die rookgassen ook 21 volumepercenten koolzuur 
moeten worden gevonden. 

Tot zoover de theorie; in de practijk verstookt men echter geen 
koolstof doch steenkolen of eenige andere natuurlijke brandstof. 


Onderstelt men eene luchtdroge steenkool met eene gemiddelde ver- | 
brandingswaarde van 7000 Cal. en b.v. 86.6 pCt. koolstofgehalte, dan | 
zou de volledige verbranding daarvan tot koolzuur naar evenredig- | 


heid slechts 9 x 0.866 — + 7.8 M2. lucht per K.G. brandstof vor- 
deren. 

Daarnevens treden echter in die steenkool, behalve wat zuurstof, 
stikstof en onbrandbare vaste bestanddeelen, die bij het verbrandings- 
proces buiten beschouwing kunnen blijven, nog waterstof, water en 
zwavel op, zoodat de rookgassen een mengsel kunnen zijn van kool- 
zuur, kooloxyd, koolwaterstoffen, vluchtige zwavelverbindingen, water- 
damp, stikstof en zuurstof. 

De werkelijk benoodigde hoeveelheid lucht ter verbranding van 1 
K.G. steenkool is dus geen vast cijfer, doch daar de verbranding 
van de koolstof tot koolzuur de overwegende factor vormt, kan men 
voor de practijk alle andere reacties laten rusten en alleen rekening 
houden met het koolstofgehalte der kolen. 

Uit proeven door SCHEURER-KESTNER in Frankrijk, BUNTE in 
Duitschland e.a. genomen is dan gebleken, dat het maximum van 


DIAGRAM VAN LUCHTOVERMAAT. 


economie, hetwelk in de practijk kan worden bereikt, wordt verkre- 
gen, indien de luchttoevoer niet bedraagt 9 M?. per KG. koolstof 
doch 10/, maal zooveel, waarmede dan gepaard zou gaan 9/0 X 21 
== 18.9 volumepercenten koolzuur. Vindt men nu b.v. slechts 6.3 pGt. 
koolzuur in de rookgassen, dan blijkt dat er 3 maal zooveel lucht is 
toegevoerd, als hiervoren aangegeven, zoodat men in het algemeen de 
formule kan opstellen : 


gebruikte lucht 18.9 
benoodigde lucht pCt. koolzuur. 


Dit quotient wordt door Burr genoemd coëfficiënt van lucht- 
overmaat, 

Hoe nadeelig zulk een luchtovermaat is, blijkt uit het volgende. 

Weder het boven aangegeven geval nemende van steenkolen met 
86.6 pCt. koolstof, die theoretisch 7.8 M®. lucht per K.G. vorderen, 
en aannemende dat de lucht bij hare intrede onder het rooster een 
temperatuur van 200 GC, heeft en de rookgassen in den schoorsteen 


ontwijken met een temperatuur van 2700 G. — wat betrekkelijk laag 
genomen is — dan is bij eene soortelijke warmte dier gassen van 


‚0.32 Cal. per M3. het onvermijdelijk warmteverlies (afgescheiden van 


de verliezen door uitstraling enz.) 7.8 X (270—20) X 0.32 — 624 
Cal. of + 88 pCt. van de verbrandingswaarde der kolen. 

Was de luchthoeveelheid dubbel zoo groot, dan zouden 15.6 M3, 
gassen onder dezelfde omstandigheden ontwijken en dus dit verlies 
aangroeien tot 17.6 pCt. ; was die driemaal zoo groot, dus het straks 
genoemde geval, dat het koolzuurgehalte in rookgassen slechts 6,3 
pCt. bedraagt, dan zou het verlies al geklommen zijn tot meer dan 
1/4 van de geheele verbrandingswaarde, 

Het verband tusschen koolzuurgehalte, luchtovermaat en brand- 
stofverlies vindt U grafisch voorgesteld door Figuur4. (Diagram van 


‚ Luchtovermaat), waaruit blijkt, dat de luchtovermaatverschillen steeds 


geringer worden en dus de juiste regeling van den trek steeds 


‚ moeielijker wordt, naarmate het koolzuurgehalte hooger is. 


Ik mocht dus met recht in den aanvang wijzen op het groote 
belang van een juiste regeling van den trek, zoodat een toestel, 


‚dat dien trek nauwkeurig aanwijst, alle belangstelling verdient. 


Die trek wordt uitgedrukt in atm. of millimeters waterdruk, 


1 
10.000 
waarbij 10 m.m. als een in de practijk veel voorkomend gemiddelde 
kan worden beschouwd. De schommelingen zullen dan slechts 1 of 
enkele m.m. bedragen, zoodat een goede trekmeter niet alleen juist 
moet aanwijzen, doch tevens gevoelig moet zijn voor kleine druk ver- 
schillen. Al naarmate dit drukverschil negatief (bij natuurlijken trek) 
of positief (bij gedwongen trek) is, ten opzichte van den druk der 
buitenlucht, kan men van onderdruk- of overdrukmeters spreken. 

Als eenvoudigste vorm van trekmeter kan gelden een glazen U-buis, 
voorzien van eenig water en een gewone mM. schaalverdeeling. Deze 
trekmeter wijst nu weliswaar nauwkeurig aan, doch zijn gevoelig- 


‚ heid is daarentegen zeer gering. Nemen wij een anderenvorm aan b.v. 


‚eveneens cylindrisch. De ruimte binnen de klok staat met het rook- 


een metalen membraan of doostrekmeter, dan zal deze gevoeliger 
kunnen aanwijzen door elke m.M.-streep vergroot te doen overbren- 
gen, doch gaat deze meerdere gevoeligheid ten koste van de nauw 
keurigheid, daar toeh alsdan de wijzerplaatverdeelingen niet even 


| groot genomen kunnen worden. 


Een trekmeter, die aan beide genoemde eigenschappen voldoet, is, 


‚de Phoenix Onderdruk- en Overdrukmeter, waarvan de onderdruk- 


meter in Figuur 2is afgebeeld. 

De grondgedachte, waarop hij berust, zal U een en ander duidelijk 
maken, Deze trekmeter is een vlottertoestel, waarvan de vlotter een 
cylindrische klok is, gedeeltelijk drijvende in een vloeistof (glycerine 
van een soort. gewicht van + 1.28), die zich bevindt in een pot, 
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kanaal in verbinding door middel van een buis, gaande door de 
vloeistof en de onderzijde van den pot. De ruimte rondom de klok 
staat met de buitenlucht in verbinding door eene opening aan den 
bovenkant van den pot. Treedt nu binnen de klok mindere of meer- 


ONDERDRUKMETER. 


dere luchtverdunning op, dan zal de vlotter ook naar die mate eene 
op of neergaande beweging volgen. Deze beweging wordt door een 
wijzer op een wijzerplaat aangegeven door middel van een stangetje, 
dat op de klok rust, vervolgens door het potdeksel gaat en verlengd 
wordt door een getand staafje, welk laatste op zijn beurt in een 
getand rondsel grijpt, dat verbonden is aan den wijzer. Door bere- 
kening kunnen die bewegingen gevolgd worden, daar zij berusten op 
natuurkundige krachten : hydrostatische en aërostatische. Worden deze 
krachten in gunstige verhoudingen genomen, dan is de vlotterbewe- 
ging veelvoudig recht evenredig aan de optredende drukverschillen, 
weergegeven door de oppervlakverschillen van de vloeistof, binnen 
en buiten de klok. Daarbij is de samenstelling van het toestel van | 
dien aard, dat verslijten, verstoppen en verroesten vrij wel geheel 


4 


zijn uitgesloten, wat men van andere trekmeters bezwaarlijk kan 
zeggen. 

Door een en ander worden zoowel gevoeligheid als nauwkeurigheid 
bij dezen trekmeter verzekerd. Deze onderdrukmeter wordt met een 
gevoeligheid o. m. van 1 op 15 gemaakt, zoodat elke m.M. 15 maal 
vergroot wordt overgebracht, welke gevoeligheid als voldoende be- 
schouwd kan worden, 


ZELFREGISTREERENDE ONDERDRUKMETER. 


Om de wrijvingsweerstanden tot een minimum terug te brengen 
zijn alle inwendige deelen van het toestel van getrokken messing- 
buizen vervaardigd, terwijl de overbrenging der vlotterbeweging op 
den wijzer geen noemenswaardige wrijving kan opleveren. 

Het geheel wordt nu aan een tweearmige console opgehangen, die 


DIAGRAM OPGETEEKEND DOOR DEN ZELFREGISTREERENDEN ONDERDRUKMETER. 
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den pot aan de bovenzijde grijpt en geplaatst wordt nabij den stoker 
aan de bemetseling of aan den muur. 

De gevoeligheid van dezen trekmeter is zoo groot, dat hij ook op 
grooten afstand nauwkeurig aanwijst en dus met het rookkanaal 
vóór de rookschuif in verbinding kan worden gebracht door middel 
van een °/s” gasbuis, welke in het midden der kanaaldoorsnede uit- 
mondt, terwijl andere trekmeters gewoonlijk slechts den trek in de 
zijkalen, dus niet den eindtrek, aanwijzen. 


Om naar die aanwijzing den trek nu ook gemakkelijk te kunnen 
regelen, hetgeen gewoonlijk geschiedt door de rookschuif, behoort die 
schuif gemakkelijk beweegbaar te zijn, waartoe de kettingrollen zoo 
groot mogelijk moeten worden genomen. Verder zou het, van een 
theoretisch standpunt, aanbeveling verdienen het rookschuifkanaal 
meer breed dan hoog te maken, teneinde met een kleine schuifbewe- 
ging een groote verandering in doorsnede te krijgen; in de practijk 
zal echter wellicht juist het omgekeerde, nl. een hoog en smal 
kanaal en een groote schuifbeweging, voor den stoker het middel 
zijn den juisten stand te vinden. 

De Phoenix-Onderdrukmeter wordt ook zelfregistreerend gemaakt, 
Figuur 3, zoodat men diagrammen krijgt van de gedurende een 
etmaal ot kortere periode voorgekomen drukverschillen. 

Hoe minder de op- en neergaande lijn der drukverschillen afwijkt 
van de horizontale lijn, voorstellende den normalen trek, des te zui- 
niger is er gestookt. In Figuur 4 is een diagram afgebeeld, dat wijst 
op een bijna constanten trek, voorkomende bij zelfstokers, halfgas- 
roostervuren en dergelijke. Dit diagram is een sprekend bewijs van 
de gevoeligheid van het toestel voor kleine drukverschillen. 

Hoe kan men nu partij trekken van de gunstige eigenschappen 
van den beschreven trekmeter ? 

Veronderstellende, dat men begint met een schoonen ketel, geveegde 
kanalen en eene bemetseling zonder scheuren, stelt de stoker de 
rookschuif zóó, dat hij den ketel behoorlijk op druk en peil kan 
houden, en ziet op den trekmeter, welke wijzerstand daarmede over- 
eenkomt. 

Eischt het bedrijf een wisselenden stoomdruk, dan zal met elken 
druk een bepaalde wijzerstand overeenkomen en kan hij dan in het 
midden van de glasplaat, die den wijzer bedekt, een rond schijfje 
papier plakken en daarop die verschillende standen aangeven, zoodat 
hij niets behoeft te onthouden. 

Dit zijn nu de standen voor normale omstandigheden, zoodat dan 
nog blijft na te gaan, welke wijziging deze en de daarmede overeen- 
komende schuifstanden moeten ondergaan, naar gelang van meer of 
minder wind en andere atmosferische verschijnselen, vuil worden 
der kanalen, aanzetting van ketelsteen enz. 

De gevoelige werking van den Phoenix-trekmeter zal hem, indien 
hij slechts oplet, in staatstellen, voor elk bijzonder geval den juisten 
benoodigden trek vast te stellen en daarmede voor den vervolge 
rekening te houden. 

Wil men de windsterkte bepalen, dan behoeft men slechts aan 
het onderbuisje een driewegkraan aan te brengen, voorzien van een 
tweede buisleiding, die boven het dak rechthoekig is omgebogen en 


met de monding gericht wordt naar de van den wind afgekeerde | 


zijde, altijd in de onderstelling dat men een onderdrukmeter bezigt. 
De factoren, die op den benoodigden trek invloed uitoefenen, zijn 
talrijk en van zeer uiteenloopenden aard. 

Gedeeltelijk vallen deze buiten het bereik van het bedienend per- 
soneel, als daar zijn ongunstige doorsneden van kanalen of schoor- 
steen, onvoldoende ketelbemetseling, hoedanigheid der brandstof, 
temperatuur van het voedingwater, afwisseling in den benoodigden 
stoomdruk, toepassing van zelfregelende toestellen enz.; deze zijn 
echter in het algemeen van vrij stationairen aard, zoodat na eenige 
oefening genoeg inzicht kan worden verkregen in den benoo- 
digden trek. 

Andere factoren echter als te groot of te klein roosteroppervlak, 
onregelmatig stoken en voeden, lang en dikwijls openen van de 
vuurdeuren, niet tijdig reinigen van den ketel en de kanalen enz., 
in één woord alles, wat valt onder het begrip ondoelmatig stoken, 
heeft de stoker zelf in de hand. 

Bezit hij nu eenmaal aanwijzingen hoe de trek onder verschillende 
omstandigheden bij goede behandeling van den ketel behoort te zijn, 
dan zal hij, bemerkende dat hij bij dien trek geen stoom kan 
houden, vanzelf opmerkzaam gemaakt worden op zijne fouten ot 
verzuimen en den trekmeter meer en meer leeren waardeeren. 

Ten slotte zij medegedeeld, dat de Phoenix-trekmeter, die ook in 
draagbaren vorm als contrôlemeter, alsmede differentieerend wordt 
vervaardigd, (in welk laatste geval hij drukverschillen aanwijst tusschen 
twee veranderlijke drukspanningen, bijv. onder het rooster en achter 
de bemetseling), al vele toepassingen heeft gevonden, o. a. ook bij 
locomotief ketels, waarbij hij tusschen veeren wordt opgehangen, bij 
scheepsketels met geforceerden trek, in het bijzonder bij torpedo- 
booten, waarbij het ketel- of stookruim onder druk wordt gebracht, 
voor meteorologische waarnemingen (bepaling van windsterkte) en 
voorts in kristalsodafabrieken, zoutziederijen, gasfabrieken, glashutten, 
steen-, pottebakkers- en porceleinovens enz.; in de laatste gevallen 
met de bedoeling om door regeling van den trek eene meer stand- 
vastige temperatuur in den oven te verzekeren, waarvan de qualiteit 
van het te verwerken product dikwijls geheel af hangt. 
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Het Gemeentelijk Bouw- en Woningtoezicht 
te Amsterdam. 


In de Raadgzitting van 23 December 1908 werd door den 
Raad der gemeente Amsterdam een belangrijk besluit ge- 
nomen. Niettegenstaande het verzet van de raadsleden, de 
aannemers ScHur en HeNprix nam de Raad onveranderd aan 
een voordracht van Burgemeester en Wethouders, waarbij 
wordt vastgesteld een Verordening regelende het 
gemeentelijk bouw- en woningtoezicht. 

In de toelichting aan den gemeenteraad werd herinnerd, 
hoe in de verordening van 27 Maart 1901 in één verordening 
werd samengevat alles wat bij verschillende besluiten-was 
geregeld ten aanzien van twee verschillende gemeentelijke 
diensttakken: a. het Bouwtoezicht, b. het Woningtoezicht. 
Veranderingen van beteekenis waren echter toen in de bestaan- 
de bepalingen niet aangebracht, omdat toen juist de ingenieur 
J. W. C. TerLEGEN benoemd was tot directeur van het gemeen- 
telijk bouw- en woningtoezicht, en men het noodig oordeelde 
te wachten tot die directeur eenigen tijd in functie zou zijn. 

De verordening van 1901 droeg dus een tijdelijk karakter. 
Thans, nu de beide gemeentelijke diensttakken onder TELLEGEN’s 
leiding sedert 1901 zijn vereenigd, vereenigden burgemeester 
en wethouders zich met diens voorstel om de vigeerende 
verordening in te trekken en een nieuwe vast te stellen, ten 
einde het bouw- “en woningtoezicht zoodanig te kunnen 


| inrichten, dat zij zich geheel aan de gebleken behoeften kun- 


nen aanpassen. 

De invoering van de door den directeur gewenschte en 
vastgestelde regeling stelt nieuwe financieele eischen aan de 
gemeente. De vraag is gesteld of en op welke wijze de 
bouwers gedeeltelijk moesten worden belast met de uitgaven, 
welke ten behoeve van het bouwtoezicht worden gedaan. 
Die vraag is thans in onderzoek. Maar men meende met de 
invoering der nieuwe verordening niet te kunnen wachten 
tot die vraag beslist is. 


De hoofdbepalingen der nieuwe verordening zijn nu de 
volgende : 

Art. 1. Het Gemeentelijk Bouw- en Woningtoezicht omvat 
het toezicht op de naleving van de Woningwet en de 
Hinderwet en van de krachtens of in verband met deze wetten 
vastgestelde verordeningen. 

Art. 2. Aan het hoofd van den dienst is geplaatst een 
directeur, aan wien het geheele personeel ondergeschikt is. 

Art. 3 en 4. Het overige personeel bestaat uit: 2 inspec- 
teurs (jaarwedde f 2500—f 3500), 1 bouwkundige, chef de 
bureau (f 2500--f 3500), ten hoogste 6 inspecteurs 1ste klasse 
(£ 1700—f 2500), adjunct-inspecteurs 2de klasse (f 1200—f 2000), 
bureau-ambtenaren en beambten. 

Art. 5. De directeur wordt door den gemeenteraad, het 
overige personeel door Burgemeester en Wethouders benoemd 
en ontslagen. 

Art. 6. Het is aan het personeel van het Gemeentelijk 
Bouw- en Woningtoezicht verboden: a. buiten zijn betrek- 
king een andere te vervullen of werkzaamheden voor anderen 
te verrichten, behoudens in zoodanige bijzondere gevallen, 
waarin door B. en W. schriftelijke vergunning daartoe wordt 
verleend; b. rechtstreeks of zijdelings deel te nemen aan 
werken en leveranties ten behoeve der gemeente. 

Art. S. Deze verordening treedt in werking op 1 Jan. 1904. 


Voor 1904 wordt uitgetrokken in totaal ten behoeve van 
dezen diensttak f 58000. 

Ten slotte geven wij het woord aan den ingenieur TELLEGEN 
zelf, die een merkwaardig rapport aan den Wethouder van 
publieke werken gaf, als Memorie van Toelichting der door 
hem ingediende ontwerp-verordening. 

Het is een uitnemend beginsel, dat helaas door het Dage- 
lijksch Bestuur van vele andere gemeenten te weinig gevolgd 
wordt, om dat rapport zelf, niet een slecht uittreksel er uit 
klaargemaakt op de afdeeling Publieke Werken, aan den 
Raad over te leggen. 

Wij zijn overtuigd van de belangstelling van den techni- 
schen lezer in dit rapport, dat de noodzakelijkheid van cen- 
tralisatie der beide, in den tegenwoordigen tijd zoo gewichtige 
gemeentelijke diensttakken: bouwtoezicht en woningtoezicht, 
zoo duidelijk in het licht stelt. 

Tevens laten wij volgen de bijlagen bij dat rapport, waar- 


‚van de eerste een aardige geschiedkundige herinnering geeft, 


waaruit blijkt dat reeds in 1821 aan de bouwers een vergoe- 
ding werd opgelegd voor het door de gemeente uitgeoefend 
bouwtoezicht, en de tweede de te Berlijn en Charlottenburg 
aan de bouwers opgelegde vergoeding voor dat bouwtoezicht 
boekstaaft. Het komt ons waarschijnlijk voor, dat ook te 
Amsterdam een dergelijke verordening zal worden vastgesteld. 


R. Á. VAN SANDICK. 


Rapport van den Directeur van het Gemeentelijk Bouw- en 
Woningtoezicht. 


In de voordracht van Burgemeester en Wethouders van 
19 Maart 1901, bevattende een voorstel tot vaststelling eener 
Verordening, regelende het Gemeentelijk Bouw- en Woning- 
toezicht, werd opgemerkt, dat de aangeboden verordening 
een tijdelijk karakter moest dragen en eerst tot een defini- 
tieve regeling zou kunnen worden overgegaan, wanneer de 
Directeur van het Bouw- en Woningtoezicht eenigen tijd in 
functie zou zijn geweest en daardoor kennis van personen en 
toestanden zou hebben opgedaan. 

De twee na mijn indiensttreding verloopen jaren zijn dus 
als verkennings- en als proefjaren te beschouwen. Als ver- 
kenningsjaren voor mij, die werkzaam was in een tot dus- 
verre voor mij vreemde omgeving; als proefjaren, wat betreft 
het brengen van de directie van het Bouwtoezicht en van 
het Woningtoezicht in één hand. 

Wat dit laatste punt betreft, geloof ik, dat het proeftijdvak 
een alleszins bevredigend resultaat heeft opgeleverd. Mijn 
indruk althans is, dat men hier met twee diensttakken der 
Gemeente te doen heeft, welker werkzaamheden 266 innig 
verwant zijn, dat een verdeeling van de leiding over twee 
personen slechts tot schade vaneen goede en snelle afdoening 
van zaken kan strekken. Speciaal wijs ik er nog op, dat het 
brengen van de directie in Één hand het mogelijk heeft ge- 
maakt, de behandeling der Hinderwet beter tot haar recht 
te doen komen door deze behandeling over te brengen van 
de afdeeling Bouwtoezicht naar de afdeeling Woningtoezicht. 
De behandeling der Hinderwet past zich toch beter aan aan de 
werkzaamheden der afdeeling Woningtoezicht en de afdeeling 
Bouwtoezicht onderging door deze overbrenging een zeer 
gewenschte ontlasting. Voorts is het nut der vereeniging ook 
gebleken in zake het bouwtoezicht op de huisrioleering. Dit 
toezicht is veel verbeterd kunnen worden door partij te trek- 
ken van de ervaring, door het Woningtoezicht bij de behan- 
deling van klachten te dezer zake opgedaan. 

Over de afdeeling Woningtoezicht kan ik overigens kort 
zijn. Deze afdeeling bestaat nog slechts weinige jaren en 
zij heeft uit den aard der zaak nog geene belangrijke ge- 
schiedenis. Dat door haar instelling echter een groote leemte 
aangevuld is blijkt het best uit de stijging van het aantal 
behandelde klachten van 254 in 1897 tot 893 in 1902. Het 
cijfer van het aantal behandelde klachten alleen zegt evenwel 
nog niet veel. Men dient te weten, welk resultaat de behan- 
deling heeft opgeleverd. Betreffende de laatste twee jaren 
kan te dien opzichte het volgende worden geboekstaafd: 


1901 1402 
Verbetering verkregen 570 576 
Geen verbetering verkregen 129 146 
In behandeling gebleven . . . . 65 118 
Ingetrokken of ongegrond bevonden 42 58 
806 895 


Bedenkt men, dat de meeste verbeteringen langs minnelij- 
ken weg zijn verkregen, dan is het bereikte resultaat niet 
onbevredigend te noemen. Met de behandeling der klachten 
was in den aanvang één ambtenaar belast, doch de toene- 
ming van het aantal heeft het noodzakelijk gemaakt de 
werkkracht van een tweeden ambtenaar dsarvoor in beslag 
te nemen. In verband daarmede vestig ik er de aandacht op, 
dat een sectiestelsel, zooals bij het Bouwtoezicht sedert vele 
jaren bestaat, bij het Woningtoezicht tot dusverre niet is 
ingevoerd. Dat dit niet geschied is, moet hoogstwaarschijnlijk 
aan de omstandigheid worden toegeschreven, dat de krachten 
van nagenoeg het geheele personeel ten behoeve van het in- 
stellen van het systematisch woningonderzoek werden in 
beslag genomen. Door het niet invoeren van een sectiestelsel is 
van het opsporen van toestanden, die verbetering eischen, 
door het personeel zelf, tot dusverre weinig gekomen, hoewel 
dit, als ik de geschiedenis van de oprichting van de afdee- 
ling Woningtoezicht goed heb begrepen, oorspronkelijk wel 
in de bedoeling heeft gelegen. Hoe dit echter ook zij, mij 


AN 3. 
komt een sectie-indeeling gewenscht voor. Thans blijven de 
verbeteringen voornamelijk bepaald tot die, waarvan de wen- 
schelijkheid door het indienen van een klacht is gebleken. 
Bleef dit zoo, art. 12 der Woningwet, regelende het klacht- 
recht, zou wel tot zijn recht komen, maar art. 16 van deze wet, 
in welk artikel aan Burgemeester en Wethouders de verplich- 
ting wordt opgelegd na te gaan welke woningen ongeschikt 
ter bewoning zijn, verbetering behoeven of overbevolkt zijn, 
niet. Verstandig zal het echter zijn het aantal secties in den 
aanvang aan den kleinen kant te nemen en geleidelijk, naar 
gelang van gebleken behoefte, uit te breiden, evenals men 
dit bij de Rijksarbeidsinspectie gedaan heeft. Deze methode 
toepassende kan men met het benoemen van ambtenaren 
voor deze werkzaamheid zeer geleidelijk te werk gaan, wat 
om meer dan een reden gewenscht geacht moet worden. 

„Geleidelijk te werk gaan” zal in het algemeen de leuze 
voor de afdeeling Woningtoezicht moeten zijn. Deze afdeeling 
kan op den duur een belangrijke plaats in het gemeen- 
telijke raderwerk innemen, maar zij zal haar terrein voetje 
voor voetje moeten veroveren. Dat dit tot dusverre in het 
oog werd gehouden, kan blijken uit de Verslagen van den 
Gezondheidsdienst over de jaren 1897—1900 en die van het 
Bouw- en Woningtoezicht over de jaren 1901 en 1902 Wat 
het Woningtoezicht doet en op welke wijze het optreedt, 
kan het best uit deze verslagen gekend worden. 

Heeft de afdeeling Woningtoezicht nog slechts een korte 
geschiedenis, dit kan van de afdeeling Bouwtoezicht niet 
gezegd worden. Om haar volledige geschiedenis te kunnen 
schrijven, zou men zelfs een uitvoerig onderzoek in de archie- 
ven moeten instellen. Hiervoor bestaat thans uit den aard 
der zaak geen reden. Enkel wordt, in verband met hetgeen 
aan het slot dezer memorie wordt opgemerkt, als bijlage af- 
gedrukt het in 1821 vastgestelde „Tarief voor Rooijmeesteren’”’. 
Uit dit tarief blijkt, dat het toezicht, dat destijds door de 
Rooijmeesteren werd uitgeoefend, een vrij omvangrijk karak- 
ter droeg. Deze titularissen bleven in functie tot 1 Januari 
1859. De opheffing hunner betrekking met ingang van ge- 
noemden datum en de benoeming van drie bouwopzichters 
was een gevolg van de inwerkingtreding van een in 1858 
vastgestelde Bouwverordening, de eerste onder de werking 
der Gemeentewet. Aan de drie bouwopzichters bleef het 
toezicht opgedragen tot 1877, in welk jaar hun aantal 
op vijf gebracht werd, welk getal na de annexatie van 
Nieuwer-Amstel nog met één vermeerderd werd. Wan- 
neer men nu bedenkt, hoe gering het aantal bouwwerken 
was, dat in de eerste jaren na 1858 werd tot stand gebracht, 
in verhouding tot het aantal perceelen, waarop in latere jaren 
toezicht moest worden uitgeoefend, dan rijst er een sterk 
vermoeden, dat de krachten van het Bouwtoezicht niet zijn 
versterkt in verhouding tot de toeneming van den omvang 
der taak, die aan dit toezicht was opgedragen. Een en ander- 
maal werd dit vermoeden wel eens uitgesproken, vooral in 
de zeventiger jaren, toen de stadsuitbreiding een steeds groo- 
teren omvang aannam, doch tot een grondige behandeling 
van het onderwerp kwam het nimmer. Herleest men thans 
de beraadslagingen van dien tijd en gaat men na, wat er 
van het bouwen te Amsterdam geworden is, dan kan men 
bezwaarlijk tot een andere conclusie komen, dan dat niet 
velen hebben begrepen, wat voor een goede handhaving der 
Bouwverordening wordt vereischt. Men heeft de ambtenaren 
tientallen van jaren voor een onuitvoerbare taak gesteld. 
Dat de Verordening niet is nageleefd, is, naar mijn meening, 
dan ook niet in de eerste plaats te wijten aan de ambtenaren. 

Hoe dit echter ook zij, het feit ligt er toe, dat aan de 
Bouwverordening van Amsterdam in den regel geen volle- 
dige uitvoering is gegeven. De bewijzen voor deze bewering 
zijn onder de archiefstukken voor het grijpen en haar juist- 
heid is mij herhaaldelijk door waargenomen feiten en uitla- 
tingen van bouwers gebleken. Behalve dat het toezicht bij de 
uitvoering der bouwwerken te wenschen overliet, is steeds 
genoegen genomen met teekeningen, die door hun gebrek- 
kigheid en onvolledigheid in vele opzichten geen zekerheid 
konden verschaffen of, wat men zich voorstelde te bouwen, 
zou voldoen aan de bepalingen der Verordening. En deze 
gebrekkigheid en onvolledigheid werd bij het opstellen der 
bouwbeschikking in den regel niet ondervangen. Integendeel, in 
de bouwbeschikkingen mist men doorgaans tal van voorschrif- 
ten, die bij volledige uitvoering der Verordening niet hadden 
mogen ontbreken. En wat de bouwers betreft, het meerendeel 
heeft de bouwvergunning steeds beschouwd als een formali- 
teit, welke nu eenmaal in acht genomen moest worden, maar 
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de formaliteit vervuld zijnde, beschouwde men zich meestal 
weder als vrij man. Men „moest een door Burgemeester en 
Wethouders onderteekend stuk hebben, ten bewijze, dat men 
niet bouwde zonder vergunning. Met wat er in dat stuk en 
op de daarbij behoorende teekeningen stond, werd bij de 
uitvoering van het werk in vele gevallen weinig rekening 
gehouden. Bij het constateeren van een niet-naleving der 
bouwbeschikking als verontschuldiging te hooren aanvoeren, 
dat men deze niet gelezen heeft, is eer regel dan uitzondering. 


Persoonlijk is mij o. a. door een zoogenaamden le klasse- | 


bouwer gezegd, dat, nu ik verlangde dat er overeenkomstig 
de goedgekeurde bouwteekeningen gebouwd zou worden, hij 
hiermede voortaan bij het maken van deze teekeningen reke- 
ning zou houden. 

Het geen waarde hechten aan de bouwbeschikking en de 
daarbij behoorende teekeningen is, behalve door de bovenbe- 
sproken gebrekkigheid en onvolledigheid van deze stukken, 
ook zeer in de hand gewerkt, doordat de bouwopzichters — 
gedeeltelijk wellicht door overlading met werk daartoe ge- 
noodzaakt — zich bevoegd achtten in vrij groote mate afwijkin- 
gen toe te laten. Deze begripsverwarring tusschen hun be- 
voegdheid en die van Burgemeester en Wethouders kan ook 
enkel verklaren, dat zij zich in vele gevallen niet bezwaard 
hebben gevoeld, na ontvangst van de „kennisgeving van 
voltooiden bouw”, de verklaring af te leggen: „dat de bouw, 
voor zooveel zichtbaar, heeft plaats gehad, overeenkomstig 
de voorwaarden in de vergunning vervat”. (1) 


ik twee jaren gewacht heb met dit oordeel uit te spreken, 


dezen van overijling zou kunnen beschuldigen. 

Op een eigenaardigheid, betreftende de regeling van het Bouw- 
toezicht, die naar mijn oordeel ook van ongunstigen invloed 
is geweest op de goede werking van dit toezicht, dient nog 


bouwopzichters steeds als een soort college van in rang gelijk- 
staande personen beschouwd, niet ondergeschikt aan een 
hoofdambtenaar, doch enkel aan Burgemeester en Wethou- 
ders. De stukken worden gesteld in handen van: „de Bouw- 
opzichters der Gemeente” en de adviezen droegen dezelfde 


onderteekening. Men zou zich echter zeer vergissen, wanneer 


men meende, dat door dit college de zaken van de bouw- 
politie in haar vollen omvang behandeld worden. Integendeel, 
een gedeelte der werkzaamheden, die door een goed voor 
zijn taak berekend Bouwtoezicht verricht moeten worden, werd 
hier ter stede aan den dienst der Publieke Werken opgedragen. 
Zoo is het Bouwtoezicht nooit betrokken geweest in de huis- 
rioleering van de perceelen, die in de stadsuitbreiding ge- 
bouwd werden en ging de aanwijzing van rooiing en peil 
voor dezelfde perceslen eveneens vrijwel buiten het:Bouwtoe- 
zicht om. In het algemeen kan men zeggen, dat wanneer er 
moeilijke kwesties op te lossen waren, de toevlucht genomen 


(1) Nadat ik het bovenstaande geschreven had, is mijn aandacht | 


gevestigd op een opvatting, die gedurende vele jaren t. o. van het 
bindend karakter van de bouwteekening heerschend was en die 
wederom een eenigszins ander licht op de zaak werpt. 

Tot het voorjaar van 1885 bevatten de bouwbeschikkingen de 
voorwaarde: «dat de teekening, voor zooveel de bepalingen der Alge- 
meene Politieverordening daarop van toepassing zijn, worde gevolgd.» 
Men gaf dus vergunning van de teekening af te wijken, mits door 
de afwijkmg geen strijd ontstond met de Algemeene Politieverorde- 
ning. Door dit te doen, zette men echter de deur open voor het be 
gaan van overtredingen en werkte men het eigenmachtig optreden 
van het Bouwtoezicht zeer in de hand. Op het bovenvermelde tijd- 
stip werden de woorden: «woor zooveel de bepalingen der Algemeene 
Politieverordening daarop van toepassing zijn» geschrapt en getrouwe 
naleving der teekening dus tot voorwaarde gesteld. Practische ge- 
volgen heeft deze verandering echter, geloof ik, niet gehad, evenmin 


als de volgende, die in den aanvang van 1889 plaats had, toen de | 


geheele voorwaarde kwam te vervallen. 

Bij dit alles mag men billijkheidshalve echter niet uit het oog ver- 
liezen, dat bij de uitvoering der bouwverordening voortdurend moei- 
lijkheden van juridischen aard ondervonden werden en de Verorde- 
ning, wellicht om redenen van juridischen aard, nimmer een 
duidelijke bepaling betreffende de verplichting tot het volgen der 
bouwteekening heeft bevat. De Woningwet schenkt, wat dit punt 
betreft, klaren wijn. Art. 38 luidt toch: «Hij, die zonder schriftelijke 
vergunning van Burgemeester en Wethouders of zonder nadere 
goedkeuring met afwijking van het bowwplan, overeenkomstig het- 
welk de vergunning is verleend, een gebouw opricht of geheel of voor 


een gedeelte vernieuwt, wordt gestraft met hechtenis van ten hoogste | 


twee maanden of geldboete van ten hoogste driehonderd gulden.» 
„Een practijk als te Amsterdam gevolgd is, wordt dus door de Wet 
niet meer toegelaten. 
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\ toepassing der 


werd tot den Directeur der Publieke Werken, hoewel in de in- 
structie van dezen hoofdambtenaar van de bouwpolitie niet 
gerept werd. Speciaal geldt dit voor de pogingen, die in den 
loop der jaren zijn aangewend, om de bezwaren, die bij de 
Bouwverordening waren ondervonden, door 
wijziging dezer verordening te ondervangen. Een dergelijke 
verdeeling van werkzaamheden leidt uit den aard der zaak 
tot een gedeelde verantwoordelijkheid, immer een bron van 
misverstanden en niet minder tot groote vertraging in de 
afdoening van zaken. Gelukkig wordt dit thans ingezien en 
naar een geleidelijke beëindiging van dezen ongewenschten 
toestand gestreefd. 

In 1895 werd een eerste ernstige poging gedaan tot het 
brengen van verbetering in de organisatie, door aan het col- 
legiaal karakter van het Bouwtoezicht een einde te maken en 
aan het hoofd van den dienst een Inspecteur te plaatsen. In 
beginsel was dit juist gezien, maar te betreuren is het, dat 
men gemeend heeft zich daarbij te kunnen bepalen. Ware 
men dieper op de zaak ingegaan en had men de benoeming 
van een Inspecteur gepaard doen gaan met uitbreiding van 
het aan hem toegevoegde personeel, de nieuwe titularis zou 
zonder twijfel meer voldoening gehad hebben van zijn streven, 
om de zaken in een beter spoor te leiden. Niet gaarne zou ik 
zelf voor de taak zijn gesteld, die men verwacht heeft dat de 
Inspecteur nagenoeg zonder hulp zou volbrengen. Dit te doen, 


‚ nadat gebeurtenissen zijn voorgevallen, als in de jaren 1899 en 


. . . . | Ì k ij 
Bovenstaande schildering is niet te zwart gekleurd, en zoo | 1900 plaats hadden Cie ee 


de Inspecteur, wel verre van zich door den ondervonden 


: | tegenspoed te laten ontmoedigen, met vernieuwden ijver aan 
dan is dat enkel geweest, om te voorkomen, dat men mij in | BB Eon: IJ 


den arbeid is getogen en mij krachtig heeft bijgestaan om, 
in afwachting van de totstandkoming van nieuwe verorde- 
ningen, een beteren toestand te verkrijgen. 

De gebeurtenissen van 1899 en 1900 waren noodig, om het 


ee É bii k 
de aandacht te worden gevestigd. Men heeft de gezamenlijke beaaf fe doon OE veren NN 


Bouwtoezicht veel krachtiger moest worden doorgetast dan in 
1895 geschied was. Speciaal werd door den toenmaligen Voor- 


‘zitter van den Raad geconstateerd, dat over de noodzakelijk- 


heid van uitbreiding van het aantal bouwopzichters tusschen 
den Raad en Burgemeester en Wethouders geen verschil van 
meening bestond. 

Verwacht mag worden, dat de denkbeelden, wat dit punt 
betreft, in de verloopen drie jaren geene wijziging zullen 
hebben ondergaan, en dat dus als eerste eisch voor het ver- 
krijgen van een beteren toestand, vermeerdering van het aan- 
tal toezichthoudende ambtenaren op den voorgrond moet worden 
gesteld. Daarnaast dient er echter voor gewaakt te worden, 
dat in de oude sleur wordt voortgeleefd. Inscherping aan de 
ambtenaren van juiste denkbeelden over de taak, die zij te 
vervullen hebben, mag daarom vooral niet uit het oog ver- 
loren worden. De gunstige invloed op het bouwend publiek 


| zal zonder twijfel niet uitblijven. De invoering van de Woning- 


wet en nog meer die van de door deze wet voorgeschreven 
verordeningen, maakt het inslaan van een nieuwen weg op 
het gebied der bouwpolitie betrekkelijk gemakkelijk, ook wat 
aangaat de reeds boven aangeprezen uitoefening van de bouw- 
politie in haar vollen omvang door het Bouwtoezicht. Minder 
gemakkelijk is het zich een vaststaande meening te vormen, 
betreffende den omvang, die de vermeerdering van het aantal 
toezichthoudende ambtenaren moet hebben. Dit is daarom 
vooral ook moeilijk, wijl het aantal bouwaanvragen aan groote 
schommelingen onderhevig ig en de bouwlust zich herhaal- 
delijk van de eene zijde van de stad naar de andere verplaatst. 
Opgaven betreffende het aantal perceelen, dat per jaar ge- 
bouwd of verbouwd wordt, leggen te dien opzichte in het 
geheel geen gewicht in de schaal, men moet weten, hoeveel 
werken op hetzelfde oogenblik in uitvoering zijn. Uit in den 
laatsten tijd gehouden tellingen is gebleken, dat dit getal voor 
de in aanbouw zijnde perceelen is te stellen op 800 tot 1000, 
en voor de verbouwingen op 250 tot 350. 

Ook deze cijfers zijn echter nog niet als alleen beslissende 
factoren te beschouwen. Zullen de toezichthoudende ambte- 
naren hun secties in alle opzichten kunnen beheerschen, 
dan moeten deze niet te groot van afmetingen zijn. 

Zooals reeds boven werd vermeld, is na de annexatie van 
Nieuwer-Amstel het aantal secties van vijf op zes gebracht. 


(1) Men zie «Het rapport KNUTTEL, NIEUWENHUYs en PETERS in 
zake ingestorte huizen te Amsterdam», door v. S., jaarg. 1900, N°. 3, 
blz. 43; «Nog eens het rapport der deskundigen in zake ingestorte 
huizen», 1900, N°. 5, blz. 75, door v. S.; «Draagvermogen van bak- 
steenmetselwerk en de ingestorte huizen», 1900 N°. 10, blz. 145, Rep. 
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In den aanvang van dit jaar heb ik, gebruik makend van 
wijzigingen, die in het personeel van de beide afdeelingen van 
het Bouw- en Woningtoezicht hebben plaats gehad, het aantal 
secties door het treffen van tijdelijke maatregelen op acht 
kunnen brengen. Vast staat echter bij mij, dat de secties nog 
te groot zijn en met een minder cijfer dan 12 niet volstaan 
kan worden. Dit cijfer zou ik voorloopig willen aanhouden, 
doch niet in de Verordening willen vastleggen. De Raad zal 
dan bij de behandeling der begrooting telken jare in de gele- 
genheid zijn te overwegen, of wijziging wenschelijk is. 


Een tweede eisch voor het verkrijgen van een beteren toe- 
stand is, dat de noodige krachten aanwezig zijn voor een 
goede en vlugge behandeling der bouwaanvragen. 

Zooals in het Gemeenteverslag over 1901 is vermeld, heb 
ik korten tijd na mijn indiensttreding te dien opzichte ver- 
andering in den bestaanden toestand gebracht. Het bleek mij 
toch, dat de bouwopzichters een groot gedeelte van den dag 
op het bureau doorbrachten, ten behoeve van de behandeling 
der bouwaanvragen en het houden van besprekingen met 
bouwaanvragers en daardoor veel te veel tijd aan hun 
hoofdtaak, het toezicht houden op de uitvoering der bouw- 
werken, onttrokken werd. 

In dit bezwaar is voorzien door de behandeling der bouw- 
aanvragen op te dragen aan bureaupersoneel, waartoe dit met 
twee ambtenaren versterkt is. Door deze behandeling werd 
bovendien meer eenheid verkregen in de beoordeeling der 
bouwaanvragen en kon de geheele bureautijd voor het met 
de bouwaanvragers te plegen overleg beschikbaar worden 
gesteld. Deze wijziging heeft zonder twijfel doel getroffen. De 
beoordeeling der bouwaanvragen is veel meer tot haar recht 
gekomen. Daardoor zijn tal van leemten aan het licht gekomen 
en dientengevolge zijn geleidelijk strengere eischen gesteld. 
Uitvoerige mededeelingen betreffende dit punt zijn te vinden 
in de jaarverslagen van het Bouw- en Woningtoezicht over 
1901 en 1902. In de uitvoering der Verordening is dus, wat 
dit punt betreft, reeds verbetering gekomen. Toch is de zaak 
nog niet zoo geregeld als ik wel zou wenschen, speciaal wat 
aangaat een zoo snel mogelijke afdoening der aanvragen. Wel 
is waar hebben vele aanvragers de vertraging te wijten aan 
de omstandigheid, dat zij voor hun taak niet berekend 
zijn en te vreezen staat, dat het aanvragers van deze soort onder 
de werking van de nieuwe bouwverordening nog moeilijker 
zal vallen aan de eischen, die gesteld moeten worden, te 
voldoen, toch ben ik van oordeel, dat vanjde zijde van het 
Gemeentebestuur nog meer kan worden gedaan, om de 
afdoening met den meesten spoed te doen plaats hebben. En 
dit dient toch te geschieden, want, waar de bouwvergunning 
geen gunst is, die men geven of weigeren kan, maar een 
last door den wetgever in het algemeen belang opgelegd, 
moet er voor gezorgd worden, dat deze last zoo weinig moge- 
lijk drukke. Ten deele geldt het hier het brengen van ver- 


eenvoudigingen in de wandeling, die de stukken door de, 


verschillende bureaux maken. Het is hier niet de plaats over 
dit punt uit te weiden, ik vlei mij echter, dat, vooral na de 
terugplaatsing van het bureau van het Bouw- en Woning- 
toezicht naar het Stadhuis, verbeteringen in de bestaande 
regeling zullen zijn aan te brengen. Maar afgezien daarvan 
moet de behandeling op het bureau van het Bouw- en 
Woningtoezicht zelf ook nog vlugger geschieden, dan thans 
plaats heeft. Daarvoor is het echter noodig, dat de werk- 
krachten van het betreffende gedeelte van het bureau ver- 
sterkt worden. Deze versterking van werkkracht moet tevens 
mogelijk maken, dat zoowel de Inspecteur van het Bouw- 
toezicht als ik zelf minder tijd aan de behandeling der bouw- 
aanvragen moeten behoeven te besteden, dan thans het geval 
is. Voor den Inspecteur is dit noodig, omdat hij over veel 
meer tijd dan thans moet kunnen beschikken voor het houden 
van contrôle over en het geven van leiding aan de sectie- 
opzichters. Wat mijzelf betreft, ik heb tot dusverre zeer veel 
tijd besteed aan de behandeling der bouwaanvragen, omdat 
ik het gewenscht achtte, van den geheelen gang van zaken 
goed op de hoogte te komen, maar, zal ik mijn taak op den 
duur naar eisch kunnen vervullen en voor de behandeling 
van de groote vraagstukken, waarvoor de Woningwetgever 
de gemeentebesturen heeft gesteld, tijd kunnen vinden, dan 
kan ik op den bestaanden voet niet blijven voortwerken. 
Reeds heeft, doordat ik mij tot dusverre te veel met de 
behandeling der bouwaanvragen heb moeten bezighouden, het 
ontwerpen van de door de Woningwet geëischte verordeningen 
een ongewenschte vertraging ondervonden. 


JN 3. 


Bij de organisatie van dit gedeelte van het bureau moet 
bovendien ook in het oog gehouden worden, dat onze kennis 
van bouwmaterialen en bouwconstructies betrekkelijk nog 
zeer beperkt is en voortdurend nieuw licht op dit gebied 
verspreid wordt en nieuwe constructies en bouwmaterialen 
worden ingevoerd, Men dient hiervan op de hoogte te blijven, 
want, waar het gemeentebestuur, zelf bouwende, ten opzichte 
van nieuwe vindingen desgewenscht een afwachtende houding 
kan aannemen, kan het bij de beoordeeling van bouwaan- 
vragen dezelfde gedragslijn niet zoo gemakkelijk volgen. 
Voor een weigering, of voor het toestaan onder bezwarende 
voorwaarden moeten behoorlijk te verdedigen gronden aan- 
gevoerd kunnen worden. 

Op grond van het bovenstaande heb ik gemeend een bouw- 
kundige als chef de bureau in de organisatie te moeten 
opnemen. Het spreekt vanzelf, dat bedoeld wordt een bouw- 
kundige te benoemen, die zoowel in de theorie als in de 
practijk van het bouwvak tehuis is. 


Uit het bovenstaande volgt, dat ik de hoofdindeeling van 
het bureau in twee afdeelingen Bouwtoezicht en Woningtoe- 
zicht in stand wil houden. Toch heb ik van deze indeeling 
in de ontwerp-verordening geen melding meer gemaakt. Én 
dit met opzet. In de eerste plaats is de grenslijn tusschen 
de twee afdeelingen niet scherp te trekken en zal het aan 
mij, zooals de ondervinding reeds heeft geleerd, moeten worden 
overgelaten het werk over de twee afdeelingen te verdeelen. 
Ik dien in dezen te kunnen handelen naar gelang van per- 
sonen en omstandigheden. En wat de personen, speciaal de 
ondergeschikte ambtenaren betreft, eischt het belang van een 
geregelden en goeden gang van zaken ook, dat door mij over 
hun werkkracht naar gelang van de omstandigheden ten 
behoeve van het aan de twee afdeelingen te verrichten werk 
beschikt kan worden. 

Met het oog hierop wensch ik het bestaande onderscheid 
in titulatuur te laten vervallen en zoowel aan de bouwop- 
zichters als aan de opzichters van het Woningtoezicht den 
titel van Adjunct-inspecteur te geven. Aan het hoofd van 
de afdeeling Woningtoezicht dient in verband daarmede den 
titel van Inspecteur gegeven te worden. 

Het is hier de plaats aan te teekenen, dat het in mijn 
bedoeling ligt de positie van de twee inspecteurs gelijk te 
maken. Dit is niet alleen rationeel te achten, maar met het 
oog op de uitstekende wijze, waarop de Hoofdopzichter van 
het Woningtoezicht zijn taak vervult, wordt het ook door 
de billijkheid geboden. 


Tot toelichting van de voorgestelde traktementen zij het 
volgende aangeteekend. 

Op dit oogenblik bedraagt het traktement van de bouw- 
opzichters f 1500-—f 2500 en dat van de opzichters van het 
Woningtoezicht f 1200—f 1700. Ook wanneer men er niet 
toe overging deze twee categorieën van ambtenaren tot één 
categorie samen te smelten, zooals boven door mij wordt 
voorgesteld, zou ernstig overwogen moeten worden, of, nu de 
bouwopzichters geen direct onder Burgemeester en Wethouders 
staande ambtenaren meer zijn, onveranderde handhaving van 
hun traktementregeling gewenscht is te achten. Bij samen- 
smelting moet de zaak in elk geval nieuw worden opgezet. 
Na overweging ook van hetgeen bij een voorloopige behan- 
deling van mijn voorstellen is opgemerkt, ben ik gekomen 
tot de indeeling van de Adjunct-inspecteurs in twee klassen. 
Mijn gedachtengang is deze. Met zekerheid te zeggen aan 
welke eischen het personeel van het Bouw- en Woningtoe- 
zicht op den duur zal moeten voldoen, kan op dit oogenblik 
niemand. Daarvoor bestaat te veel onzekerheid wat betreft 
de uitwerking, die de Woningwet zal hebben. Daarentegen 
kan men wel als zeker aannemen, dat er behoefte bestaat 
en zal blijven bestaan aan ambtenaren, wier jaarwedde 
begrensd is tusschen de cijfers f 1200 en f 2000. Ook is het 
aan geen twijfel onderhevig, dat onder deze ambtenaren per- 
sonen zullen gevonden worden voor wie de mogelijkheid 
moet openstaan het nog wat verder te brengen. Het thans 
voor de bouwopzichters geldende maximum-traktement komt 
mij voor de limiet voor laatstbedoelde categorie, (de Adjunct- 
inspecteurs 1e klasse) te moeten zijn. Met opzet wordt het 
minimum-traktement van de Adjunct-inspecteurs Le klasse 
f 200 lager gesteld dan het maximum-traktement van de 
Adjunct-inspecteurs 2e klasse. Door een dergelijke regeling 
maakt men het mogelijk langdurigen, trouwen dienst te be- 
loonen, zonder genoodzaakt te zijn iemand in een klasse te 


plaatsen, waarin hij, met het oog op zijn ontwikkeling, niet 
op zijn plaats is. 

Met het oog op de geldelijke gevolgen, wordt het aantal 
Adjunct-inspecteurs le klasse in de Verordening zelve vast- 
gelegd. De reden, die het wenschelijk doet zijn, dit voor de 
Adjunct-inspecteurs 2e klasse niet te doen, bestaat voor eerst- 
genoemde categorie niet. 

Bij het bepalen van het minimum-traktement van de 
Inspecteurs en van den Bouwkundige op f 2800, heeft het 
denkbeeld voorgezeten, dat er eenige speling dient te bestaan 
tusschen dit traktement en het maximum-traktement van de 
Adjunct-inspecteurs le klasse. Afgezien daarvan, zou ik met 
het oog op de duurte van het leven te Amsterdam bedoeld 
cijfer niet gaarne lager gesteld zien. De gelegenheid te openen 
tot het toekennen van vier periodieke verhoogingen van 
f 200, komt mij voor in overeenstemming te zijn met de 
voor andere diensttakken geldende regelingen. Het maximum- 
traktement is daarom op f 3600 bepaald. 

Wat de bureau-ambtenaren betreft, komt het mij het een- 
voudigst en het doelmatigst voor te verwijzen naar de voor 
de Secretarie geldende regeling. In de ten vorigen jare vast- 
gestelde verordeningen betreffende den Geneeskundigen Dienst 
is dit trouwens eveneens geschied. Met betrekking tot het 
bureau van het Bouw- en Woningtoezicht bestaat er nog eer 
reden tot deze gelijkstelling, omdat inzake het maken van 
beschikkingen de grenslijn tusschen den arbeid te verrichten 
door genoemd bureau en dien te verrichten door de Secretarie 
niet met juistheid is te trekken. Ter voorkoming van ver- 


traging in de afdoening van zaken en van vergissingen, die | 


bij omwerking allicht plaats kunnen hebben, wordt er steeds 


naar gestreefd de stukken door het Bouw- en Woningtoezicht | 


in zoodanigen vorm te doen afleveren, dat omwerking onnoo- 
dig wordt. Voortgaan in deze richting kan overplaatsing van 
personeel noodzakelijk maken en met het oog daarop is een- 
vormigheid in de rang- en traktementsregeling van het 
personeel ook gewenscht. Te Rotterdam wordt in dezelfde 
richting gestuurd. Aldaar is bij een verordening, vastgesteld 
in 1895, bepaald, dat een afdeeling der Secretarie als Secre- 
tariaat der bouwpolitie aan dezen tak van dienst wordt 
toegevoegd. 

Loopers worden met opzet door mij vermeld, omdat met 
één looper, wiens salaris op dit oogenblik uit de bureaukosten 


voldaan wordt, op den duur niet volstaan zal kunnen worden. ‚ 
Voor het bezorgen van tal van kennisgevingen en oproepingen Werkzaamheden. Salaris Aanmerkù 
wordt van de post gebruik gemaakt, maar, wanneer het 
oproepingen geldt, niet in het belang van den opgeroepene, Mubbetdatert f_15.00 
maar van een derde, in verband met ontvangen klachten | Voor een geheel nieuw gebouw | enkeld erf > 40.00 
bijv. heeft de ondervinding de wenschelijkheid geleerd de den { dubbeld erf » 10.00 
oproepingen door een looper van het bureautedoen bezorgen. | _® ” nieuwen voorgevel … | enkeld erf | » 7.50 
Bovendien moet over loopers beschikt kunnen worden voor ‚| 
het doen van opmetingen, uitzettingen en waterpassingen. | » » nieuwe zij- achtergevel, een achterge- kes 
Zal de bouwpolitie in haar geheelen omvang in de toekomst bouw, keuken of uitstek . . … . . .{ » 7.50 
door het Bouwtoezicht worden uitgeoefend en aan de thans | ” ‘ oo tuinhuis Sen Sanders iEkleine TEE 8 Hierondeg 
: $ : OUWENE MEELEVEN: ST REN DES de Inspectië 
bestaande en boven afgekeurde verdeeling van werkzaamheden » _» onderpuij, met of zonder vijzels . . .| » 5.00 port 
en gedeelde verantwoordelijkheid een einde komen, dan zal » _» een halve bovengevel . . . . . . .| » 5.00 | > enz. 
zoa Te ern BD en gewaterpast moeten worden, » het bouwen eener hooger verdieping . . | » 5.00 alle der Rooij 
an tot dusverre plaats had. » ___» verdiepen der fundamenten. RS » 5.00 ren werkzaal 
k à 5 4 DD riskan” van een stoep (hoog of plat). » 2,00 
De kosten van de nieuwe regeling worden door mij op >» » » _» houten trap voor den 
+ f 57,000 geraamd, dit is + f 10,000 meer dan op de be- gevel of! kamêrs£ GRENS REE NED ESL 
grooting voor 1908 is uitgetrokken. Het verschil is voorname- » een pothuis (nieuw of reparatie) . . . .| » 1.20 
lijk een gevolg van de vermeerdering van het aantal adjunct- » _» goot voor de huizen (vernieuwen of 
inspecteurs. In deze vermeerdering moet ook het zwaartepunt repareren), erbinnen deka 
van de reorganisatie gezocht worden. DR) extra vuurplaats, oven of dergelijke D) 2,40 
| suikerbakkerspannen, per stuk. . . | » 2,50 
De vermeerdering van uitgaven is zeer zeker niet onbe- » het doen eener inspectie, met het geven 
langrijk, maar bij de beoordeeling van de zaak dient wel in van verbaal of declaratoir . … . … .| » 240 
het oog gehouden te worden, dat thans een groote sprong | ” ©! boodschap, hetzij in geschillen of ander- 515060 
gedaan moet worden, omdat een geleidelijke uitbreiding in orn Ks ee van Precario, onbelast. . | » 0.60 
den loop der jaren vrijwel achterwege is gebleven. Bovendien ' „ 5 belast zijnde. . . . . .| » 4.20 
is de vermeerdering van uitgaven voor een deel ook als een pe d Aectervan: Precario DD 
gevolg van de invoering der Woningwet te beschouwen. » _» ,declaratoir. van ToollDgn sen ve ete A 
Een andere vraag is, of tot dekking der voorgestelde uit- » » steenen wal, ns « « rete leben GS Hieronde® 
gaven geen middelen kunnen worden aangewezen, die met » _» het opbreken der straat . . . . . «| » 2.40 | #f 41,60 voor d 
de uitgaven verband houden. 3 En ek ä 
Thans wordt, onafhankelijk van de vraag, oferten behoeve | _” ©Cn hoek los zijnde van een Puij of gevel. | » 4.20 


van de beoordeeling der bouwaanvraag en het toezicht op de 
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Bouwtoezicht voor opneming, hulp of voorlichting gebruik 
wordt gemaakt? Iets nieuws zou dit niet zijn, zooals uit het 
reeds hierboven besproken „Tarief voor Rooijmeesteren’”’ kan 
blijken, terwijl daarbij kan worden opgemerkt, dat in tal van 
buitenlandsche steden een heffing als bedoeld bestaat. Een 
uittreksel uit de Berlijnsche verordening wordt met het oog 
daarop tevens overgelegd. 

De vraag zou kunnen rijzen, of de geest, die bij de vast- 
stelling van Art. 48 der Woningwet heeft voorgezeten, geen 
beletsel voor de Regeering zal zijn haar medewerking tot de 
invoering van een belasting, als bedoeld, te verleenen. Het 
komt mij voor, dat hiervoor geen groote vrees behoeft te 
bestaan. Het zwaartepunt van de in genoemd artikel verleende 
vrijstellingen ligt toch in de vrijstelling van de rechten van 
registratie en van overschrijving. Wat de Regeering wellicht 
zou kunnen verlangen is, dat in gevallen, waarin de Staat 
dit belangrijk geldelijk offer brengt, de Gemeente vrijstelling 
van de betaling der bouwpolitierechten zal verleenen. Maar 
overigens zal de Regeering moeten billijken, dat, waar de 
Gemeente, ook wat betreft het vinden van de middelen tot 
dekking der uitgaven, aan de uitvoering der Woningwet ver- 
bonden, weder op haar zelve is aangewezen, zij een deel dier 
kosten tracht te verhalen op de onmiddellijk belanghebbenden. 
Dat deze belanghebbenden door de in te voeren heffing zwaar 
gedrukt zullen worden, zal met het oog op de verhouding 
tusschen het totaal-bedrag, dat de heffing met het oog op het 
bepaalde in de Gemeentewet zal mogen opbrengen en de som, 
die jaarlijks te Amsterdam aan stichting van nieuwe en ver- 
bouwing van bestaande perceelen wordt uitgegeven, niet in 
ernst beweerd kunnen worden. 

Van het invoeren van deze heffing zou nog het gevolg kun- 
nen zijn, dat aanvragen van bouwvergunningen op speculatie 
en het handeldrijven in bouwvergunningen afnam. En dit 
ware geen ongewenscht gevolg, want beide verschijnselen zijn 
als schadelijke uitwassen van de practijk op het gebied van 
het bouwen te beschouwen. 

J. W. C. TELLEGEN. 


BIJLAGE Ì. 
TARIEF 


liere ingezetenen of bijzondere administratiën. 


van het Salaris door Rooijmeesteren gezamenlijk in 
te brengen voor derzelver werkzaamheden, ten dienste vans 


Aldus, met voorkennis en concurrentie van den Edel Achtbaren Raad, 
teerd door Burgemeesteren der stad Amsterdam, den 10den Januari 


D. W. Erras, Vt. 
Ter ordonnantie van dezelven 
H. VAN SLINGELANDT. 


uitvoering veel of weinig arbeid van gemeentewege verricht 
moet worden, voor iedere beschikking f 0.60 aan leges geheven. 
Is dit juist gezien en zou niet een tarief kunnen worden vast- 
gesteld, rekening houdende met den omvang van het bouw- 
werk en het aantal malen, dat van de diensten van het 
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Bisrace II. 


UITTREKSEL uit de Verordening op de bouw- 
politie-rechten voor Berlijn en Charlottenburg. 


De rechten bedragen : 
1. Voor nieuwe gebouwen, niet vallende onder 
II, per 100 M3. inhoud . wed: 2 Mark 
BOR kethander dan orn ed ak ins 


II. Voor nieuwe gebouwen van ondergeschikte 
beteekenis en eenvoudige constructie (in de 
verordening nader verduidelijkt), per 100 M?, 
ERHOUELNARREE SBE U 5 Pere. der Moo heer dien erhieMerk 
doeh nooit minder dan . . . .. Oe 


Voor verbouwingen van beteekenis geldt het- 
zelfde tarief als voor nieuwe bouwwerken, 
met dien verstande, dat alleen de inhoud 
der te verbouwen gedeelten in rekening wordt 
gebracht. 


Voor alle andere bouwwerken. . . ... 
Vrij van rechten zijn aanleg en verandering 
van stookplaatsen, bergplaatsen van vuil, 
schuren en bouwloodsen. 


» 


RT: 


EV 


De inhoud wordt berekend door het oppervlak van het ge- 
bouw te vermenigvuldigen met de hoogte, gemeten tusschen 


den keldervloer en, zoo het gebouw niet onderkelderd is, tus-_ 


schen den beganen grondvloer en bovenkant kroonlijst. De 
boven de kroonlijst gelegen gedeelten van het gebouw, zoo- 
mede balkens en erkers, worden niet in rekening gebracht. 

Gedeelten van 100 M3. meer dan 50 M3., bedragende, worden 
voor 100 MS, en 50 M5. of minder bedragende, niet in reke- 
ning gebracht. 


Voor ingrijpende wijzigingen van bouwplannen, waarvoor 
reeds vergunning verleend is, wordt het minimum-bedrag, 
bedoeld onder 1—III geheven. 


Voor verlenging van den vergunningstermijn wordt geheven | 
IJ, gedeelte van de minimum-bedragen, bedoeld onder 1—IV. | 


Voor iedere opneming van voltooiden bouw, ook bij herha- 
ling, wanneer de opneming geen gunstig resultaat heeft gehad, 


wordt de helft van de minimum-bedragen, bedoeld onder | 


III, geheven. 


De Electrische Tram te Rotterdam. 


De paardetram te Rotterdam, die zoo vaak de verwonde- 
ring van vreemdelingen en den spot van stadgenooten opwekt, 
zal vermoedelijk binnen niet al te langen tijd tot het verleden be- 
hooren, want wanneer de aandeelhoudersvergadering der 
Rotterdamsche Tramweg-Maatschappij (einde Januari) haar 
bekrachtiging verleent aan het besluit van den Gemeenteraad 
dateerend 19 December 1903 kan aan den ombouw tot elec- 
trische tram met kracht begonnen worden. 

In 1878 verkreeg bovengenoemde maatschappij een con- 
cessie voor 40 jaar, die dus tot 1918 in werking bleef, indien 
niet onderhandelingen, welke na afgebroken geweest te zijn 
wederom midden 1899 werden opgevat, tot een resultaat 
hadden gevoerd, waardoor practisch de concessie met 9 jaar 
verlengd wordt en Rotterdam binnen 8 jaren de voordeelen 
van het electrische verkeersmiddel zal genieten. 

Zooals van zelf spreekt behandelt de Raad niet de tech- 
nische zijde van het vraagstuk, is dus van dit onderdeel der 
nieuwe concessie in de dagbladen minder gewag gemaakt en 
kan het wellicht de lezers van Be Ingenieur belang inboezemen 
hieromtrent iets meer te vernemen. 

Wij willen aan de hand van het ontwerp-besluit op eenige 
artikelen wijzen en hun hoofdstrekking. Uit den aard der zaak 
vormt zulks geen boeiende lectuur, maar kan eventueel elec- 
trotechnicì van nut wezen bij de behandeling van soortgelijke 
gevallen. 

Waar wij schreven dat de bestaande concessie practisch 
met 9 jaar verlengd wordt, rijst ook de vraag wat daarna 
gebeuren zal. Allereerst kan de concessie verlengd worden, 
geschiedt dit niet, dan is de gemeente verplicht om onvoor- 
waardelijk over te nemen de gebouwen en terreinen volgens 
de waarde op dat oogenblik, afgescheiden van het trambedrijf. 
Evenzoo de rails, masten, enz. na aftrek der slijtage. Door 
deze bepaling verkrijgt de Gemeente het recht invloed uit 
te oefenen bij het bepalen van railprofiel en wat dies meer 


MN 3. 


zij. Ten derde bestaat voorwaardelijk verplichte overname 
der electrische uitrusting van den weg in verband met het 
trambedrijf. 


Een ander voornaam principe wordt in artikel 21 vastge- 
legd, waarbij de Gemeente den aanleg van de voedingskabels 
op zich neemt, tegen een jaarlijksche uitkeering Àà 6!/, pCt. 
van de tram. 

De onmiddellijk aansluitende artikelen 22 tot en met 25 
laten wij voor een goed overzicht van de constructie in hun 
geheel volgen. 

Art. 22, 

De stroomtoevoer geschiedt door de contactleiding; de stroomaf- 
voer door de rails en terugleidingen; doch hebben Burgemeester 
en Wethouders te allen tijde het recht, de stroominrichting te doen 
omkeeren, indien zulks wenschelijk mocht blijken. 

De contactleiding roet bestaan uit hard koper of silicium-brons 
van minstens 8 mM, middellijn «en deugdelijk geïsoleerd worden 
bevestigd, hetzij aan stalen ophangdraden, die op hunne beurt weer 
geïsoleerd moeten bevestigd zijn, hetzij aan ijzeren palen, die goed 
gefundeerd moeten zijn en niet mogen doorbuigen. 

De Gemeente heeft het recht, ten behoeve van verlichting, van de 
palen gebruik te maken. 

De ophangpunten van de contactleiding mogen in rechte lijn hoog- 
stens 36 Meter van elkaar verwijderd zijn; in bochten zooveel min- 
der, dat de contactleiding zich, over den geheelen tramweg, zooveel 
mogelijk midden boven elk spoor bevindt, ten genoegen van Burge- 
meester en Wethouders. 

De ophangpunten der contactleiding moeten zóó hoog zijn en de 
leiding zelf z66 strak gespannen, dat de afstand tusschen leiding en 
bovenkant der rails nergens minder dan 6 Meter bedraagt. 

dij kruisingen met de spoorweg-viaducten kan met geringere 
hoogte, ten genoegen van Burgemeester en Wethouders, worden 
volstaan. 

De econtactleiding moet, door middel van voor het publiek ontoe- 
gankelijke afsluiters, in van elkaar geïsoleerde sectie’s vari hoogstens 


‚500 Meter verdeeld kunnen worden, om elke sectie stroomloos te 


kunnen maken. 

Elke sectie op zich zelf moet zoodanig verankerd zijn, dat de bij 
het breken der contactleiding ontstane trekking wordt opgevangen. 

Elke sectie moet voorzien zijn van minstens één zeker werkenden 
bliksemafleider, van zoodanige constructie, dat de bij atmosferische 
ontladingen ontstane lichtboog automatisch wordt verbroken en het 
apparaat, onmiddelijk daarna, weer gereed is eene volgende ontlading, 
met zekerheid, af te leiden. 


ATI. 


De Politie wordt door de Maatschappij van de noodige sleutels 
voorzien, die toegang geven tot de sectie-afsiuiters, ten einde een of 
meer sectie’s der contactleiding stroomloos te kunnen maken, indien 
zulks noodig mocht zijn. 


Waar telephoon- of telegraafdraden de eontactleiding kruisen, 
moeten boven de laatste inrichtingen worden aangebracht, welke 


aanraking tusschen neervallende draden en de contactleiding voor- 
komen. De inrichting moet zoodanig zijn, dat indien zulk eene 
aanraking toch plaats vindt, eene kortsluiting optreedt, welke indirect 
het stroomloos, respectievelijk spanningloos worden van dat gedeelte 
van de contactleiding en dus ook van den neerhangenden draad tenge- 
volge heeft, tenzij ten genoegen van Burgemeester en Wethouders 
inrichtingen zijn aangebracht, waarbij hetzelfde doel op andere even 
deugdelijke wijze wordt bereikt. 

Bovendien moet op elk balkon van elken motorwagen eene inrich- 
ting aanwezig zijn, buiten bereik van het publiek, waarmede in 
geval van nood eene kortsluiting kan worden tot standgebracht 
tusschen rails en contactleiding. 


Art. 24. 


De isolatie-weerstand tegen aarde van de contactleiding met bij- 
behoorende apparaten moet, onder alle omstandigheden, minstens 
50000 Ohm per kilometer bedragen. 

Burgemeester en Wethouders hebben het recht zich daarvan te 
allen tijde te overtuigen. 


Art. 95. 


De stroomafvoer geschiedt, behoudens de bepaling in art. 22, 
alinea 1, door de rails. De rails worden, tenzij een systeem lasschen 
wordt toegepast, dat volgens het oordeel van Burgemeester en Wet- 
houders zulk een voorzorg overbodig maakt, ten einde hun geleidend 
vermogen te verhoogen aan hunne lasschen van solide metalen ver- 
bindingen, van minstens 100 m.M?, doorsnede voorzien. In alle ge- 
vallen zijn bovendien beide rails van hetzelfde spoor, minstens elke 
36 Meter, en waar dubbel spoor is minstens elke 108 M. de vier rails, 
op dezelfde wijze met elkaar te verbinden. 

Blijkt uit stroomovergang op water- of gasbuizen, licht-, telephoon- 
of telegraafkabels, of anderszins, dat het geleidend vermogen der 
rails onvoldoende is, zoo is de Maatschappij, op aanschrijving van 
Burgemeester en Wethouders, verplicht, onmiddellijk en voor hare 


Ne 3. 


rekening de door Burgemeester en Wethouders noodig geoordeelde 
verbeteringen aan te brengen of te doen aanbrengen. 


Detailzaken, als beleefde conducteurs, 5 gloeilampen van 
16 N.K. als verlichting van elk rijtuig, afzonderlijk (niet- 
electrische) lantaarns vóór den wagen, vormen den hoofd- 
inhoud van het volgende hoofdstuk, gewijd aan exploitatie 
en onderhoud; en illustreeren de minitieuse zorg in deze 
materie vergeleken bij de grovere behandeling van veel 
hoofdzaken. 

Met artikel 40 vangt het gedeelte over stroomlevering aan, 
dat wij in zijn geheel overnemen, doch waarbij wij de aan- 
dacht vestigen op de bepaling, dat het stroomverbruik ge- 
meten zal worden in de voedingspunten en dat de prijs voor 
den stroom samenhangt met den stand van de kolenmarkt. 

Artikel 40 en 41 luiden dan: 


Art. 40. 


De concessie wordt verleend onder voorbehoud dat de Maatschap- 
pij voor de verkrijging van de noodige electrische beweegkracht 
gebruik make van levering door de Gemeente op den navolgenden 
voet, 

De prijs voor de eerste een millioen zeshonderdduizend kilowattuur, 
in een kalenderjaar verbruikt, gemeten, waar de voedingsleidingen 
de gemeentelijke Centrale verlaten, bedraagt 7 cent; de prijs van 
de daarop volgende vierhonderdduizend kilowattuur, in hetzelfde 
kalenderjaar, bedraagt 61/5 cent per kilowattuur, terwijl voor ieder 


kilowattuur, boven de 2.000.000 in een kalenderjaar verbruikt, 6 eent | 
| tatie is gebracht verhoogd met f100.— vervolgens van af het jaar 
‚1919 tot het jaar 1924 f 300 — en eindelijk vanaf het jaar 1924 tot 


wordt betaald. 

Van af het tijdstip, dat de electrische tractie op al de in artikel 
1 genoemde lijnen is ingevoerd, doeh in geen geval later dan 18 
maanden na den aan het slot van artikel 3 bedoelden dag, wordt 
door de Maatschappij per jaar een minimum verbruik van een 
millioen zeshonderdduizend kilowattuur gegarandeerd. 

Indien dit tijdstip niet samenvalt met den den Januari, wordt, 


voor het nog overblijvende deel van het kalenderjaar, een evenre- | 


dig deel van een millioen zeshonderdduizend kilowattuur, als mini- 
mum verbruik, gegarandeerd. 


De Maatschappij mag behalve in het geval voorzien in het 2e lid | 


van artikel 11 de haar geleverde electriciteit noch direct noch indi- 
rect aan derden afstaan of leveren. 


Zij mag den haar geleverden stroom, tot een bedrag van hoogstens | 


10 procent, bezigen voor verlichting en kracht op hare terreinen en 
in 
oordeel van Burgemeester en Wethouders overwegende mate, voor 
de exploitatie van het stedelijk, electrisch tramnet dienen, alsmede 
in de dienstwoningen, welke zich in die gebouwen of op die terrei- 
nen mochten bevinden. 

Burgemeester en Wethouders kunnen den stroom voor verlichting, 
met inachtneming van de bij de Gemeentelijke fabrieken voor 
gas en electriciteit geldende bepalingen voor de levering van elec- 
triciteit, ook uit het algemeen kabelnet doen leveren. 


Aan het einde van ieder kalenderjaar wordt, voor elk werkelijk | 


geleverd kilowattuur, door de Maatschappij eene som bijbetaald, 
indien de kolenprijs in dat jaar hooger dan f 8,50 was, of aan de 
Maatschappij terugbetaald, indien de kolenprijs in dat jaar lager 
dan f 8,50 was. 

In het eerste geval is de per kilowattuur bij te betalen som in 


guldens uitgedrukt, gelijk aan 0.0025 maal het bedrag, dat de kolen- | 


prijs in dat jaar hooger dan f 8,50 was, en in het tweede geval is 
de per kilowattuur terug te betalen som gelijk aan 0.0025 maal het 
bedrag dat de kolenprijs in dat jaar lager dan f 8,50 was. 

Onder den kolenprijs wordt hier verstaan, de gemiddelde prijs, 
dien de Fabrieken voor gas en electriciteit, bij contract, per 1000 
KG. gaskolen, voor den” wal geleverd, betalen. 


Art. 41. 


De electrische energie zal geleverd worden in den vorm van gelijk- 
stroom, met een spanning van ongeveer 550 Volt aan het schakel- 
bord in de Centrale. 

De hoeveelheid electriciteit wordt gemeten aan het begin der 
voedingskabels, in de gemeentelijke Centrale, door een dubbel stel 
Watturen-meters, waarvan een stel door de Gemeente, het andere 
door de Maatschappij gesteld wordt. 

Die meters zullen moeten worden geiĳkt in een door beide par- 
tijen als bevoegd erkende inrichting; bij voorkeur een Rijksinstel- 
ling, hetzij in Nederland of in het buitenland. 

Naar het gemiddelde der aanwijzingen van beide stellen meters 
wordt de hoeveelheid geleverde electriciteit berekend. 


Een bijomstandigheid van belang voor de Gemeente is 
gelegen in het feit, dat deze groote toename van stedelijke 
stroomlevering den bouw van een nieuwe electrische centrale 
noodig maakt, waartoe het vroeg of laat toch wel komen 
moest, maar welke zaak nu door de overeenkomst met de 


hare gebouwen, voorzoover die uitsluitend, of in volgens het | 
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tram niet alleen bespoedigd en gerugsteund wordt, doch 
economische voordeelen medebrengt. 

Behalve deze centrale moeten door de Gemeente, in ver- 
band met de tramlijnen en de verkeersbelangen enkele grachten 
overwelfd of bruggen veranderd worden. 

De tram draagt voor deze werken een som van f 150.000 
bij in eens; terwijl zij bovendien een jaarlijksche retributie 
storten moet voor het gebruik van den Gemeentegrond. Het 
bedrag van deze retributie is vastgelegd in artikel 52 en was 
bijna het struikelblok geworden voor de nieuwe overeenkomst, 
daar door een amendement van een Raadslid het bedrag dier 
uitkeering verhoogd werd en men vreesde, dat de tram hier 
niet mede accoord zoude gaan. Gelukkig is, „niet dan na 
rijp beraad”, op deze verzwaring van lasten de bewilliging 
der Tramdirectie gevolgd. 


Het onderhavige artikel luidt: 


Het bedrag dier retributie wordt als volgt bepaald: te beginnen 
met het jaar van invoering der electrische tractie wordt de krach- 
tens de volgens artikel 53 vervallende concessiën over het vorige 
jaar betaalde totaalsom van jaar tot jaar verhoogd met het bedrag, 
verkregen door het aantal nieuw in exploitatie gebrachte kilometers 
te vermenigvuldigen met 400 gulden. Is het net in zijn geheel met 
toepassing van electrische beweegkracht in exploitatie gebracht, dan 
wordt de op deze wijze verhoogde totaalsom gedeeld door het totaal 
aantal Kilometers lengte van het net; het aldus verkregen quotiënt 
vormt de retributie per Kilometer en wordt te beginnen met het 
vijfde jaar na dat waarin het net in zijn geheel als boven in exploi- 


aan het einde der concessie met f 500.—. 


Hiermede meenen wij in hoofdtrekken de nieuwe tram- 
concessie in Rotterdam geschetst te hebben. 


Wourer Coor. 


Dieselmotor, 


In Aicharl (Oberbayern) is de eerste electrische centrale 
gedreven alleen door een Dieselmotor en nu sedert een jaar 


\in bedrijf. 


Bij 160 rev. per minuut geeft elk der twee motoren 80 in 
max. 96 P.K. af en drijft een dynamo met riemoverbrenging. 

Bij gebruik van brandstof van minstens 10000 cal. brand- 
stofwaarde was gegarandeerd door de Augsburg-fabriek een 
brandstofverbruik per eff. PK. uur van: 


0.22 KG. bij 80 PK. belasting 
0.24 „ 54 
0.27 „ 40 


Bij de beproeving bleken deze cijfers te zijn: 


0.2127 KG. bij 75.5 PK. 
0.2227 57.1 
0.0248 89 


» 2) ’, 


’ ») ’ 
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‚alzoo onder de garantie, hoewel de brandstof slechts 9910 


‚belasting neemt de snelheid met 1 pCt. 


cal. had. 
Frappant is de geringe toename in brandstofverbruik bij 


| halve belasting. 


Bij plotselinge verandering van den vollast op 45 pCt. 
toe, dank zij 
ook de zeer zware vliegwielen die 8675 KG. wegen bij een 
diameter van 4.5 meter, een ongewone maat voor een machine 
van 80 PK, 


De machines hebben slechts één cylinder. 
Vo. 


Scheepvaartbeweging te Amsterdam in 1903. 
(Met afbeeldingen). 


Wederom mochten wij van de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken te Amsterdam eenige belangrijke gegevens ont- 
vangen betreffende de scheepvaartbeweging te Amsterdam, 
die wij hier laten volgen: 


Jan. 


Bruto inhoud 
ja 1000 #°. 


600 


Szapfvische Voorstelling Oer maandelijks fe Amsterdam aängefkomen meeschepen. 


Aantal 
Zeeschepen 
maandelijks 


TOTALEN 


Bruto-Inhoud der schepen door de Noordzeesluizen geschut 


CAN 
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3 in 


1901. 


ie in 1 


ip 1902. 


Brato inhond 
in 1000 %. 
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700 


600 


eik: 400 
| 300 
Inhou{l der schepen in 1000tallen Mm’. 
gemidfleld per maand „ FS 5 
200 
+ 100 
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19, 1868 2024 
Inhoud 6.169 Inhoud 6.060 Inhoud 7.004 


(van en naar zee) in MS. witgedrukt. 


ee 


M$. 


voor Amsterdam aangekomen sedert de opening van he; 
Noordzeekanaal. 


1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 


Millioen M3 Bruto-Inhoud. 


vuldiging met den factor 1.375. 


4,316,450 
5,2 ,242 
5,864,322 
6,311,695 
7,116,580 
7,416,275 
8,156,997 
8,324,624 
8,064365 
8,214 732 
8,663,521 
8,891,01 
9,428,112 


M?, 


| 


Il 


1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1905 


10,227,504 
10,485,138 
10,227,653 
11,195,031 
11,646,106 
12,703,378 
14,051,308 
13,665,883 
15,679,234 
16,015,070 
16,121,630 
17,317,350 
16,134,258 


Inhoud der schepen 


am 


De Bruto Inhoud is uit den Netto-Inhoud afgeleid door vermenig- 


Inhoud 7.035 


Inhoud 


1 


271 


eeen 


Inhoud 7.342 


1976 


Inhoud 7.205.813 


Diepgang der door de Noordzeesluizen geschutte Zeeschepen. 


Aantal schepen met een diepgang 


in dM. 


‚ Jaar | Jaar | Jaar | Jaar | Jaar | Jaar Jaar 
van | 1897. 1898. 1899. | 1900. 1901. | 1902. | _ 1903, 
| 

40 en mind. | 1887 | 1804 | 1803 | 1802 | 1826 | 1637 1484 
Ll —50 1493 | 1402 | 1523 | 1599 | 1645 | 1559 1473 
51—60 508 | 516 | 625 | 685 | 628 | 697 12 
61 —65 164 | 180 | 471 | 189 | 174 | 156 176 
66—70 195 NAAST A5O | 4320 4270 104 102 
zis! 13 13 18 see hl 20 | 20 
72 10 15 11 14 A44 47 16 
73 u a els 6 | Zie neen 1-2 18 
7Á 6 2 1 3 6 1 17 
15 ET Á 3 2 | Sum 10 6 
76 2 2 2 als) | Zi 4 
gi — 1 1 Lat 2| 3 KE 
78 | — zi 3 
79 1 | 4 | Su 1 

80 — — - dn a 3 | -- 

| | | | | 

Totalen .. | 4310 | 4091 | 4328 | 4450 | 4447 | 4246 | 4036 


Ingeklaarde Ladingen te Amsterdam. 


| | 


Jaar | 


Jaar | Jaar 


| Jaar | Jaar | Jaar | | Jaar 
LADINGEN. | 41897. 1898. | 1899. | 1900. | 1901. | 1902. 1903. 
gm 
| 
Granen en rijst . 53 99 35 57 45 49 48 
Lijnzaden 15 12 4 4 7 6 ij 
Hout . 217 177 163 158 153 | 206 172 
Petroleum . 35 29 25 928 34 4 41 
Katoen — == == == De == ze 
Erts 5 118 121 148 103 102 5 13 
Steenkolen en | 
cokes . 143 154 sl 247 14 60 5 
Stukgoed É 378 | 308 314 | 275 | 363 349 305 
Overige en ge- | 
mengde N 017 934 | 4033 | 1082 | 1088 | 1107 | 1114 
Ballast 64 | 97 125 157 201 | 186 222 
Te zamen .. | 1940 | 1868 | 2024 | 2411 | 2207 | 2041 | 1976 


UIT ONS PARLEMENT. 


Een technische hoogeschool. 
(Vervolg van no. 2, blz.4Z). 


Van de in de afdeelingen gehouden beschouwingen ont- 
moeten wij eerst die, welke betreffen den opzet van het 
Regeeringsvoorstel. 


Sommigen keurden de algemeene strekking van het wetsontwerp 
af, omdat daarbij niets gedaan wordt om verbetering van het open- 
baar onderwijs te verkrijgen. De wet van 1876 heeft ten gevolge 
gehad, dat de openbare universiteiten meer vak- en drilscholen dan 
instellingen tot zelfstandige beoefening der wetenschappen zijn ge- 
worden. Het wetsontwerp doet niets om hierin verandering te 
brengen. Voorgesteld wordt om de P. S. als technische hoogeschool 
onder de inrichtingen van hooger onderwijs op te nemen en het 
verkrijgen van doetoraten aan die school mogelijk te maken. Dit zal 
ten gevolge hebben, dat het geheele hooger onderwijs nog meer tot 
vakopleiding wordt ingericht en dat de waarde van den doctors- 
titel vermindert. 

In aansluiting hieraan verklaart de Minister dat de aandacht moet 
gevestigd blijven op het niet te ontkennen gevaar, dat de universiteit 
te zeer in een complex van vak- en drilscholen ontaardt. Hoe dit 
kwaad door de gedaanteverwisseling der P. S, verergeren zou, valt 
niet wel in te zien. Veeleer strekt hetgeen ten aanzien van die 
school wordt voorgesteld, om haar tot een inrichting van hooger 
wetenschappelijk karakter te verheffen. 

Een ander bezwaar, door velen geopperd, was, dat het voorstel 
om de P.S. onder het hooger onderwijs te brengen, vooruitloopt 
op den arbeid der Staatscommissie «tot het voorbereiden van voor- 
stellen aan de Regeering tot reorganisatie van het lager-, middel- 
baar- en hooger onderwijs, voorzoover deze tot eene betere ineen- 
schakeling van de onderscheidene deelen van het onderwijs noodig 
zal blijken» en dus voorbarig is. 

De Minister meent, dat niets belet bij de latere principieele 
reorganisatie onzer onderwijswetgeving, ook wat nu voorgesteld 
wordt, aan nadere herziening te onderwerpen. Bovendien is hij te 
zeer overtuigd dat de gedaanteverwisseling der P. S, aan een alge- 
meen gevoelde behoefte zal voldoen, om haar ter wille van formeele 
bedenkingen naar later te verschuiven. Sterker nog dan bij univer- 
sitair onderwijs, is op technisch gebied te rekenen met de sterke 
concurrentie van het buitenland en met den onmiddellijken invloed 
van dit onderwijs op onzen volkstoestand en ’s lands welvaart. Van 
onze achterlijkheid op dit gebied levert het zoeken buitenlands van 
wat hier niet genoegzaam of in den gewenschten vorm te verkrijgen 
is, het onomstootelijk bewijs. Er is, zoo ergens, hier periculwm in 
mora, en het is de onafwijsbare roeping der Regeering, ons volk in 
het kennen en kunnen op technisch gebied gelijken tred te doen 
houden met wat gevonden wordt bij de ons omringende natiën. 


Over de vraag of de P. S. tot het hooger onderwijs kan 
gebracht worden, liepen de gevoelens uiteen. 


Door enkelen werd betoogd, dat bij die inrichting vakopleiding te 
zeer op den voorgrond staat om daaraan zoodanig wetenschappelijk 
karakter toe te kennen, dat rangschikking onder het hooger onderwijs 
gerechtvaardigd is. Het onderwijs zal veel meer gericht zijn op mede- 
deeling van door anderen waargenomen feiten en toepassing van 
door anderen verkregen resultaten, dan op zelfstandig wetenschappe- 
lijk onderzoek. 

Zelfs al brengt men deze inrichting tot het hooger onderwijs, de 
instelling van doctoraten in de technische vakken zou een te krasse 
breuk met de traditie zijn, waar tot dusver de klassieke studiën als 
noodzakelijke voorbereiding van het universitair onderwijs op den 
voorgrond hebben gestaan en dit onderwijs steeds gericht is geweest 
op een studium generale, waarbij de prioriteit der geestelijke dingen 
is erkend, Bepalingen omtrent hooger onderwijs aan instellingen, die 
geen universiteiten zijn, behooren niet thuis in een wet, welke 
hoofdzakelijk het universitair onderwijs regelt. 

Hiertegenover werd opgemerkt, dat, zooals blijkt uit de bestaande 
regeling van het universitair onderwijs, het feit, dat men aan een 
inrichting kan worden opgeleid voor een maatschappelijke betrek- 
king, geenszins medebrengt, dat zij niet zou zijn een inrichting van 
hooger onderwijs. Voorts, wanneer men erkent, dat onderwijs in de 
technische wetenschappen tot het hooger onderwijs kan worden 
gebracht, is het niet in te zien, waarom de regeling van dat onder- 
wijs misplaatst zou zijn in de wet op het hooger onderwijs. Boven- 
dien zal de onderscheiding, welke de doctorstitel medebrengt, 
ingenieurs, die dezen titel verwerven, in de schatting van het buiten- 
land verheffen. 

Zoolang vakonderwijs in den ruimsten zin des woords zich bepaalt 
tot het leeren toepassen der resultaten van wetenschappelijke onder- 
zoekingen op onderscheidene bedrijven is de term middelbaar vak- 
onderwijs op zijn plaats. Geheel anders ligt de zaak bij het wetenschap- 
pelijk onderwijs in technische wetenschappen. Soms ontwikkelt zich dit 
onderwijs uit eigenlijke vakscholen, naarmate eenerzijds aan de vóórop- 
leiding hoogere eischen worden gesteld en anderzijds de practijk, voor 
welke de school voorbereidde, tot zelfstandige wetenschappelijke 
bewerking van waarnemingen en ervaringen noopte. Somtijds ook 
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ondergaat een deel der aan universiteiten onderwezen wetenschappen 
zoodanige uitbreiding, dat zich als onderdeel een wetenschappelijk 
onderwijs afscheidt in groepen, die meer met bepaalde beroepen in 
de maatschappij verband houden. Zoodra daarbij wordt gevolgd de 
methode van het universitair onderwijs en opleiding tot zelfstandig 
wetenschappelijk onderzoek plaats heeft, bestaat er geen reden aan 
dit onderwijs den naam hooger onderwijs te onthouden, evenmin 
als aan dat in de genees- en artsenijbereidkunde. 

Het argument, dat hierbij klassieke vóóropleiding wordt gemist, 
heeft geen waarde. Wel kan de vraag gesteld worden, die door 
velen toestemmend wordt beantwoord, of voorbereiding voor hoogere 
wetenschappelijke vorming slechts langs den weg van de studie der 
oude talen deugdelijk kan worden verkregen, maar het gaat niet aan 
om onderwijs, tot dusver gevolgd door jongelieden zonder klassieke 
opleiding, deswege het karakter van hooger onderwijs te ontzeggen. 


| De gevolgtrekking ligt trouwens voor de hand, dat het onderwijs in 


geneeskunde dan reeds 1% het karakter van hooger onderwijs zou 
missen en,‚ waar onderscheidene hoogleeraren reeds vroeger klassieke 
opleiding voor wis- en natuurkunde hebben overbodig geacht, bij 
realisatie dezer gedachte ook dit onderwijs het karakter van hooger 
onderwijs zou verliezen. En deze consequentie zal toch wel niemand 
willen aanvaarden. Dat nu het onderwijs aan de P. S, voldoende 
gericht is op voorbereiding voor zelfstandig onderzoek, kan moeilijk 
worden beweerd. Het schijnt integendeel, dat de kring van weten- 
schappen, over welke zich de studie van den aanstaanden ingenieur 
en technoloog uitstrekt, te eng is genomen en vooral dat meermalen 
met vluchtige kennisneming van resultaten in hetgeen als hulpweten- 
schap voor eenig studievak werd beschouwd is volstaan. Dit is wel- 
licht het gevolg van de omstandigheid, dat eigenlijk middelbaar 
technisch onderwijs ten onzent nog ontbreekt, zoodat jongelieden, 
zonder voldoenden aanleg en beschikbaren tijd voor wetenschappe- 
lijke studie, toch slechts te Delft gelegenheid vinden tot technische 
opleiding. 

Bij de inrichting van het onderwijs aan de technische Hoogeschool 
en de vereischten voor examina zal men goed doen steeds voor 
oogen te houden het doel, dat in Duitschland de technische Hoch- 
schule nastreeft : für den technischen Beruf im Staats- und Gemeinde- 
dienst, wie in industriellen Leben, die höhere Ausbildung zu 
gewähren, sowie die Wissenschaften und Künste zu pflegen, welche 
zu dem technischen Unterrichtsgebiet gehören». 

Voor dat doel wordt ook terecht de kring der algemeene weten- 
schappen uitgebreid. Voor hen, die op industrieel gebied in ons 
land de leidende personen zullen worden, moet een breede weten- 
schappelijke opleiding, die in hoofdzaak op de techniek gericht, toch 
ook algemeen vormende bestanddeelen moet omvatten, aan de 
technische hoogeschool te verkrijgen zijn. Dat overigens deze inrich- 
ting van onderwijs behoort te worden uitgerust met alles, wat tot 
zelfstandige beoefening der technische wetenschappen en tot verdere 
bevordering van deze in staat stelt, ligt voor de hand. Niet alleen 
toch de universiteiten hebben tot taak het geheel der wetenschap- 
pelijke kennis uit te breiden; ook op de technische hoogescholen 
rust deze hooge verplichting. De geweldige ontwikkeling der nijver- 
heid brengt elken dag een reusachtig materiaal van feiten en erva- 
ringen, die wetenschappelijk behooren te worden verwerkt. Wetten 
en regelen moeten uit de veelheid der verschijnselen worden afge- 
leid, die straks weer leiden tot vruchtbare toepassingen in het prac- 
tisch leven, maar evenzeer niet zelden het inzicht op aangrenzend 
gebied van wetenschap verdiepen en verruimen. Die arbeid moet 
worden verricht en tot dien arbeid moet voorbereiding en lust worden 
verkregen aan inrichtingen van hooger onderwijs in technische 
wetenschappen. 


De Minister voegt hieraan nog het volgende toe. 


De bedenking tegen het opnemen van het polytechnisch onderwijs 
onder het hooger onderwijs, vloeit voort uit de onjuiste vereen- 
zelviging van de begrippen universitair en hooger. Moest het 
eigenaardig karakter van alle hooger onderwijs daarin gezocht 
worden, dat het strekt om deu geleerden stand te doen voortbestaan, 
dan viel hieronder alleen het universitair onderwijs, en wel op den 
klassieken wortel opgroeiend. Geheel deze voorstelling der zaak 
blijkt echter steeds meer onhoudbaar. Ze komt in botsing met 
geheel de ontwikkeling van het moderne leven, dat zoodanige 
beperking van het gebied der wetenschap niet langer duldt, en 
wetenschappelijk onderzoek, dus ook wetenschappelijke onderzoekers 
eischt voor elke levensrichting en maatschappelijke bezigheid. Het is 
juist daarom, dat de Minister een anderen weg aanbeval, om tot 
de juiste bepaling van het begrip hooger onderwijs te geraken, en 
dit omschreef als onderwijs, dat personen vormt, die 10. de voor- 
handen kennis tot eigen bezit maken, 20. in staat zijn anderen op 
het gebied van hun vak zelfstandig voor te gaan en te leiden, en 
90. de voorhanden kennis te toetsen, te louteren en te verrijken. 
Zoo nu opgevat laat dit begrip tweeërlei soort inrichtingen toe, ten 
eerste wniversiteiten, d. i. instellingen, die het geheel der weten- 
schap in haar eenheid onderwijzen, en ten andere hoogescholen, 
d. w. z. scholen, die wel hooger onderwijs geven, maar het weten- 
schappelijk onderzoek richten op een stuk maatschappelijk leven van 
eigen aard. Daar nu de technische school, tot haar hoogsten trap 
opgevoerd, niet kan en mag volstaan met het doceeren van het door 
anderen gevondene, noch ook met het zoo expliceeren van dat 
gevondene dat de kweekelingen het aan anderen duidelijk kunnen 
maken, maar ook door moet dringen tot het waarom, de verkregen 


kennis zelfstandig moet doen aanwenden, en die kennis door 
voortgezet onderzoek moet toetsen en uitbreiden, kan en mag haar 
het karakter van school van hooger onderwijs te zijn niet worden 
betwist. Ze leeft niet bij de gratie van de wis- en natuurkundige 
faculteit, maar heeft zich zelfstandig bezig te houden met toe- 
passing van het door anderen en door haar zelve gevondene 
op een bepaald levensgebied, iets waarbij het een rechtstreeksche 
fout is uit het oog te verliezen, dat ook die toepassing zelve voor- 
werp is van een eigen wetenschappelijk onderzoek, dat niet de 
universiteit, maar alleen de vakhoogeschool kan geven. 

Tegenover de opmerking, dat de regeling van een niet-universitair 
hooger onderwijs niet op haar plaats zou zijn in de wet, waarin de 
organisatie van de universiteit hoofdzaak is, zij gewezen op het 
karakter van soortbegrip, dat aan het begrip van hooger onderwijs 
toekomt, en waaronder het universitair onderwijs zich slechts als 
onderdeel rangschikt, en gevraagd, of bij de regeling van de soort 
de behandeling van het ééne onderdeel ter wille van zijn breederen 
omvang die van het andere uitsluit. 

Met de opmerking, dat het geen zin zou hebben voor de hier be- 
doelde studie klassieke voorbereiding te vergen, wordt zonder voor- 
behoud ingestemd. Bij de universiteit was deze eisch dusver natuur- 
lijk, in zooverre de universiteit nadere wetenschappelijke ontwikkeling 
der algemeene cultuur beoogt, en onze huidige cultuur hare wortelen 
nog altoos diep geslagen houdt in de cultuur van Hellas en Rome. 
Vergeten mag hierbij intusschen niet, dat ook zelfs op universitair 
terrein voor meer dan ééne faculteit de overtuiging, dat daarvoor 
klassieke voorbereiding zal kunnen bedongen blijven, ernstig begint 
te wankelen, omdat de studiën dezer faculteiten nauwelijks geacht 
kunnen worden in de klassieke oudheid haar loop begonnen te 
hebben. Doch juist hierom gaat het dan ook in geen geval aan, 
klassieke voorbereiding als eisch te stellen bij de technische hooge- 
school, die wetenschappelijke ontwikkeling moet schenken in 
vakken, die in de klassieke oudheid geheel onbekend waren. 


(Wordt vervolgd) 


Aanschaffing van veldgeschut. 
(Vervolg van no. 47, bladz. 822). 


Zooals te begrijpen is, kon de beraadslaging over dit wets- 
ontwerp van de zijde der Staten-Generaal niet betreffen de 
inwendige waarde der aan te schaffen kanonnen, ook niet wan- 
neer zij niet plaats had gevonden in den overdrukken begroo- 
tingstijd. Men moest, wat het fond der technische quaestie 
aangaat, afgaan op het rapport der commissie, welke belast 
is geweest met het onderzoek en de beproeving van het geschut. 
Wij volstaan derhalve met mede te deelen eenige nadere toe- 
lichting, in de gewisselde stukken door de Regeering gege- 
ven, omtrent het in te voeren materieel. 


Het eindresultaat van het in 1900 gehouden onderzoek naar de 
deugdelijkheid van materieel van SCHNEIDER, COCKERILL en KRurr 
was aldus. Kanon en affuit SCHNEIDER werden niet aanbevolen. Noch 
de hydropneumatische inrichting der rem, noch het sluitingsmecha- 
nisme, noch de zijdelingsche beweegbaarheid der affuit over de as 
waarborgden onder alle omstandigheden een goede werking. De 
kanonnen KRrurPp en GockKERILL bleken van deugdelijk snelvuur- 
stelsel te zijn. De affuiten Krupp en CockERILL vertoonden, wat 
algemeene constructie betrof, zeer goede eigenschappen. De munitie 
Krurp was in alle opzichten voor invoering aan te bevelen, terwijl 
die der beide andere fabrikanten daarvoor miet in aanmerking 
kwamen. 

In 1901/1902 had een onderzoek plaats van geschut der firma’s 
SCHNEIDER, KRrurpP en de Rheinische Metallwaaren- und Maschinen- 
fabrik te Dusseldorp. Van elke firma werden 2 modellen van het 
Rohrrücklaufsysteem beproefd en van KrurP bovendien 2 kanonnen 


op z.g. onveerkrachtige affuiten met veerende spoor. Het eerste deel | 


van het onderzoek wees uit, dat de stelsels SCHNEIDER en EHRHARDT 
en het model Krurp der onveerkrachtige affuit niet voor verdere be- 
proeving in aanmerking kwamen. 

De sluitingstelsels ScHNEIpER en EHRHARDT werden wegens con- 
structiegebreken, en hoofdzakelijk wegens te groote samengesteld- 
heid onaannemelijk bevonden. Ook liet de manoeuvreervaardigheid 
van het afgelegd stuk bij de modellen van SCHNEIDER te wenschen 
over en stonden de reminrichtingen van SCHNEIDER en van EuRHARDT 
ten achter bij die van Krurr. De zeer rustige stand en de gemak- 
kelijke bediening van het KRrurprseHe materieel bij het schieten 
werden noch door de vuurmonden van EuRrHARDT, noch door die 
van SCHNEIDER geëvenaard. 

Het voortgezet onderzoek met het KRUPPsCHE kanonterugloop-stelsel, 
hetwelk tevens dienstbaar werd gemaakt aan de beproeving van op 
de affuit aangebrachte schilden, bestond uit een rijproef over 500 
K.M. over harde wegen en een schietproef, waarbij 1058 schoten 
werden afgegeven, wederom gevolgd door een rijproef van 500 K.M, 
eveneens langs harde wegen. Dit onderzoek leidde tot bevestiging der 
keuze van dit stelsel, welke gebaseerd is op de volgende overwegingen : 
10, uiterst rustige stand bij het schot, waardoor het mogelijk is in 
zeer korten tijd een groot aantal gerichte schoten af te geven; 
20, gemakkelijke behandeling en zeer eenvoudige samenstelling van 
het sluitmechanisme; 30. zeer goede reminrichting; 40. goede bescher- 
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ming der glijvlakken, waarop het kanon terugloopt; 50. uitstekende 
munitie. Ì 

Het in te voeren nikkelstalen veldkanon is van het stelsel met 
z.g. langen vuurmondterugloop; heeft een kaliber van 7.5 cM., een 
lengte van 30 kalibers en is van een nikkelstalen schild, dik 3 à 
4 _m.M., voorzien. Het verschiet granaatkartetsen en granaten van 
6 K.G. met messingen hulzen vereenigd tot geschutpatronen. De aan- 
vankelijke snelheid van het projectiel bedraagt 500 M.; de vuursnel- 
heid 20 schoten per minuut. De granaatkartets bevat 270 kogels 
van 11 gram. De maximum dracht is 6400 M.; de grootste spring- 
afstand, met de granaatkartets te bereiken, is 5600 M. 

Het afgelegde stuk weegt, voorzien van schilden, en geheel uit- 
gerust, nog geen 1000 K.G.; het samenstel van kanon, affuit en ge- 
vulden munitievoorwagen, geheel uitgerust, 1800 K.G. 


Het wetsontwerp is door de Tweede Kamer met 50 tegen 
98 stemmen, door de Eerste Kamer zonder hoofdelijke stem- 
ming aangenomen. 


Telegraaf- en telefoonwet 1903. 
(Vervolg van No. 44, blads. 774). 


Evenals aan de andere zijde van het Binnenhof kwam ook 
in de Herste Kamer de quaestie van Staatsexploitatie der 
locale telefoonnetten ter sprake. Gelijk het allen midden- 
mannen gaat, van twee zijden werd de Minister aangevallen : 
door voorstanders der Staatsexploitatie, wien de Minister niet 
ver genoeg gaat, en door tegenstanders, die zich niet kunnen 
vereenigen met zijn meening, dat Staatsexploitatie niet aan 
te bevelen is, tenzij de omstandigheden daartoe nopen. Dat 
het wetsontwerp niettemin zonder stemming werd aangeno- 
men, zal zonder twijfel zijn oorzaak hierin vinden, dat rege- 
ling van het telefoonwezen dringend noodig wordt geacht. 


Jaarlijksch Overzicht van het Weder, 


medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 


Ndenmihee aes Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt 

DT oor in 1903, in de je sinds 1849. 
Gemidd. |barometerstand, / 760.3 mM. 761.4 mM. 
Hoogste herleid tot het{| 779.2 » den17 Febr. 7866 _» 
Laagste \niveau derszeeni 7305 28NOver 7233 DD D 
Gemidd. temperatuur . LOSE SMC 
Hoogste D) 30°5 » den28Junij 344 » » 
Laagste D) al 18 »  » WJanj4°0O » » 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 89 °/, Sil Si 
Hoeveelh. neêrslag . . | 926,9 mM. 718,2 mM. 
Aantal dagen met neêrslag | 230 206.1 

D) D) » een » 

van 0.5 mM. of meer . | 168 14.87 
Gemiddelde bewolking. 0.61 0.68 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. zwaarder dan 0.8 81 11.3 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. lichter dan 0.2 | 29 33.0 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- ER Tempera- Neerslag 

1904. En Pred fl Beaufort En | KA 

Ue ans AA Z. 2, —Á 0 
ON) 161.— 4.W. 3 4 7i 
9 D) ADS Z.W. 5) 9 de 
10 » — — — — _ 
11 D) 762 — (AVAN DP 3 | 1 
12 D) 156— LANE 2} Je 0 
A 746 — ZW. 6 g 1 


in Jan. 1882. 
Maart 1876. 


Aug. 1857. 
Jan. 1850. 


A 3 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. ap w -| Maas- 
1904. || Tuur |zovien.| Njme| Am, poort (sehr. | venlo. | rave 
Í 
8 Jan. | 37.10 | ODO NMS N70 SS OTE A1EOON OT TAG ED 
OR (37.40| 951| 7.27| 7.60| 8.02) M.68| 9.59 | 6.28 
10 ma 1 37.07| 9.53} 7-30} 7.62} 8.04} 44.70 9.700 6:13 
110 | 37.09| 9.53| 7.30| 7.62| 8.03 | 42.50| 9.66 | 6.25 
OTE) |37.44| 9.51) 7.28| 7.60) 802| 4231| 9.65| 6.90 
9 p» | 37.16| 9.55/\ 7.30| 7.65| 8.05 | 42.419| 10.40 | 6.98 
14 » PSA 70 Nr 743 dai Ain 847 43:71 LO TON GEIS 
ISBERICHTEN. 
Drijfijs over een grooter of kleiner gedeelte der rivierbreedte. 
Januari 1904. 
WAARNEMINGS- 

PUNTEN. 8 9 10 11 12 13 14 
Keulen. | == — — —- — —- — 
Lobith. OEE eenig | blank — — == = 
Nijmegen. . . . eenig blank — — Ee mn gn 
St. Andries (Waal rije eenig blank — —— == 
Arnhem … « … . eenig id, id. er SNN = 
Vreeswijk id, id. eenig blank — — — 
Westervoort . ik Een blank — — — — 
Deventer . ds vol vol blank — —- => 
Kampen . .-.. blank — vast vast vast vast blank 
Maastricht (brug). — — — — — — 
RVONLO en ve ene: — — — == — — =E 
OTavon. Mk: ntm | — == == — — 
St. Andries (Maas) . | eenig | eenig | blank — —= == == 
Gorinchem Ve de id. — — — — 
Schoonhoven eme Pen 5e id, — — — — 
Krimpen . |_vol vol vol eenig blank DE — 
Dordrecht. EL Sje eenig | blank | eenig blank — 
Moerdijk . 3 Wa ent Ar £ sik eenig | blank — =5 
Hellevoetsluis . ‚ blank — 1 — eN == 
BrEuInIssen mn: -- A en — teren en 
Hoek van Holland . — — — vol blank — — 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Zuiggas-poldergemaal van den Agnietenpolder. 


De bemaling van den Agnietenpolder bij Reeuwijk zal 
geschieden door een zuiggaspoldergemaal van 60 E.P.K., 
bestaande uit een Stockport-zuiggasgenerator en een zuiggas- 
inrichting volgens het systeem KIDERLEN & Co., welke laatste 
hier te lande wordt vervaardigd. De levering is opgedragen 
aan de firma KipeRLEN & Co. te Amsterdam. 


Adres van de faculteit der Wis- en Natuurkunde aan de Amster- 
damsche Hoogeschool in zake bevoegdheid van ingenieurs 
tot het geven van middelbaar onderwijs. 


De Faculteit der Wis- en Natuurkunde aan de Amsterdam- 


sche Universiteit heeft een adres gericht tot den Minister 


van Binnenlandsche Zaken, waarin wordt opgekomen tegen 
de bevoegdheid van ingenieurs, uitsluitend krachtens hun 
Delftsch diploma, tot het geven van Middelbaar Onderwijs. 
In de dagbladen verschenen uittreksels uit dit adres. Maar 
het kwam ons van gewicht voor het adres in zijn geheel te 
kennen. Wij hebben ons daarom gewend tot de Faculteit, 


die ons in de gelegenheid stelde het geheele adres mede te | 


deelen, dat wij thans laten volgen. 
De Faculteit geeft dan te kennen : 


dat het hare aandacht getrokken heeft, dat in het op 11 
Maart 1905 (Handelingen, Bijlagen 1902/1903, 135. 2.) inge- 
diende Wetsontwerp tot wijziging en aanvulling der Wet tot 
regeling van het Hooger Onderwijs, art. 82 der Wet op het 
Middelbaar Onderwijs, waarin aan technologen en ingenieurs 


bevoegdheid wordt verleend tot het geven van Middelbaar 
Onderwijs in de „technische” wetenschappen, waarin zij ter 
verkrijging van hun diploma een examen hebben afgelegd, 
in hoofdzaak onveranderd als artikel 82e is overgenomen, 

dat naar hare meening dit artikel wegens de verschillende 
opvattingen, waartoe het aanleiding geven kan, ten zeerste 
wijziging of nadere verduidelijking behoeft, < 

dat deze verschillende opvattingen evenwel haars inziens 
niet zoozeer het gevolg zijn van de in het artikel gebezigde 
bewoordingen, dan wel van de interpretaties door den Minister 
THORBECKE aan deze bewoordingen gegeven, 

dat immers volgens het bestaande spraakgebruik van de 
in artikel 17 der Wet op het Middelbaar Onderwijs genoemde 
vakken alleen de toegepaste mechanica, de kennis van werk- 
tuigen, de technologie, de toepassingen der natuur- en schei- 
kunde, de warenkennis en het rechtlijnig teekenen onder 
de technische wetenschappen kunnen gerangschikt worden, 

dat indertijd van het onderwijs in die vakken aan de 
Hoogere Burgerscholen hooge verwachtingen werden ge- 
koesterd, 

dat het derhalve alleszins aannemelijk is, dat bij de samen- 
stelling van het bewuste artikel geene andere vakken dan 
deze en eenige der in artikel 20, regelende het onderwijs aan 
de landbouwscholen, genoemde, zijn bedoeld, 

dat de Faculteit in deze opvatting ten zeerste wordt ver- 


‘sterkt door de wijze, waarop de Minister THoRBECKE in zijne 


tweede Memorie van toelichting (Handelingen, Bijlagen 1862/63, 


‚bladz. 829) de vraag beantwoordde, hem in het Voorloopig 
‚ Verslag (Handelingen, Bijlagen 1861/62, bladz. 1081) gedaan : 


Waarom namelijk, als bij uitzondering, in artikel 82 van 


| „technische” wetenschappen werd gesproken, welk woord 


„technisch” overbodig scheen, 

dat immers de aldaar door den Minister aangevoerde reden, 
waarom de in artikel S2 vermelde bevoegdheid tot de technische 
wetenschappen moest worden beperkt — omdat namelijk de 
Commissiën, belast met het afnemen der examens ter ver- 
krijging der diploma’s, wel is waar, behalve over technische 
wetenschappen, ook over andere vakken ondervragen ; maar 
dat, daar deze niet als hoofdzaak te beschouwen zijn, men 
niet als regel kan aannemen, dat het bezit van het diploma 
genoegzame kennis voor het geven van onderwijs daarin 
waarborgt, — dat deze reden toch stellig niet alleen op het 
in de artikelen 61—65 genoemde „administratief recht” of 
op het „handteekenen’”’ kan slaan, maar ten volle op vakken 


\als natuur- en scheikunde, en naar de Faculteit meent, ook 
‚op wiskunde en theoretische mechanica betrekking heeft, 


dat derhalve op het tijdstip van de aanneming der Wet 
op het Middelbaar Onderwijs moeilijk eene andere opvatting 
kan hebben gegolden dan deze: dat de bevoegdheden der 


ingenieurs op onderwijsgebied tot de „technische” vakken, 


volgens 
beperkt, 

dat echter Minister THoRrBeBKE reeds spoedig na de in- 
werkingtreding der Wet het bedoelde artikel 82 zoodanig 
heeft geïnterpreteerd, alsof de uitdrukking „technische”’ weten- 
schappen ook die (uit den aard der zaak niet-technische) 
wetenschappen zoude omvatten, waarop de eigenlijke technische 
wetenschappen zijn opgebouwd, 

dat allicht tot deze interpretatie heeft medegewerkt het 


den gewonen zin van dit woord, zouden blijven 


| gebrek aan geschikte en bevoegde onderwijskrachten, welk 


gebrek zich in den eersten tijd na de invoering van de Wet 
op het Middelbaar Onderwijs zeer sterk deed gevoelen, 

dat evenwel opvolgende Ministers en Gemeentebesturen niet 
geacht kunnen worden gebonden te zijn aan deze opvatting. 
welke, naar de meening der Faculteit, in strijd is met de 


‚duidelijke bewoordingen der Wet en met de daarvan aan- 


vankelijk gegeven toelichting, 

dat, als gevolg daarvan, omtrent de onderwijsbevoegdheden 
van ingenieurs voor wiskunde, mechanica, natuur- en schei- 
kunde eene onzekerheid heerscht, die het wenschelijk is zoo 
spoedig mogelijk op te heffen, 

dat, waar Uwe Excellentie het blijkens de Memorie van 
toelichting beter acht bij het tegenwoordige wetsontwerp, door 
de nagenoeg onveranderde overname van het bedoelde artikel, 
op de toekomstige regeling der onderwijsbevoegdheden bij het 
Middelbaar Onderwijs in geen enkel opzicht vooruit te loopen, 
dit dan toch geschiedt met de uitgesproken bedoeling tot zulk 
eene regeling zoo spoedig mogelijk over te gaan, 

dat derhalve onze Faculteit het tijdstip gekomen acht, hare 
meening omtrent de aan ingenieurs te verleenen onderwijs- 


bevoegdheden bij Middelbaar en Gymnasiaal Onderwijs onder 
de aandacht van Uwe Excellentie te brengen, 

dat zij, hiertoe overgaande, het wenschelijk acht de bevoegd- 
heid voor elk der reeds genoemde vakken: wiskunde, 
mechanica, natuurkunde en scheikunde, afzonderlijk ter sprake 
te brengen, 

dat zij, wat wiskunde en mechanica betreft, erkent, dat tegen 
de toekenning van onderwijsbevoegdheden aan ingenieurs in 
deze beide vakken geringere bezwaren bestaan dan tegen die 
toekenning voor natuurkunde en scheikunde, 

dat zij echter niet deelen kan de soms uitgesproken ver- 
wachting, dat het onderwijs der ingenieurs-leeraars zich meer 
onmiddellijk dan dat der doctoren of doctorandi in de wis- en 
natuurkunde aan de praktijk zal aansluiten, daargelaten nog 
de vraag, of dit op zich zelve wenschelijk ware, 

dat het immers voornamelijk twee categorieën van ingenieurs 
zullen zijn, die genegen zullen bevonden worden zich aan het 
Middelbaar Onderwijs te verbinden, waarvan de eerste bestaat 
uit hen, die gedurende den loop hunner studiën zich meer 
tot de theoretische vakken dan tot de techniek voelen aange- 
trokken en de tweede uit hen, die in de techniek minder 
bruikbaar blijken of om andere redenen daarin hun weg niet 
kunnen vinden, 

dat omtrent de eerste categorie moet worden opgemerkt, dat 
door een tijdigen overgang naar universitaire studiën hun 
eigenlijke aanleg allicht nog beter tot ontwikkeling zal worden 
gebracht, 

dat de Faculteit echter gaarne erkent, dat onder hen menig- 
maal uitstekende onderwijskrachten te vinden zullen zijn en 


dat de ondervinding dit ook reeds heeft geleerd; maar dat er | 


daarentegen haars inziens onder de tweede der genoemde 
categorieën velen zullen gevonden worden, wien de rechte 
wiskundige aanleg ontbreekt, noodig om met voldoende vrucht 
als docent in wiskundige vakken werkzaam te kunnen zijn, 

dat immers de overweging, dat de ingenieursloopbaan niet 
moet afgesloten worden voor personen met goeden technischen 
aanleg, omdat er wellicht aan hunne wiskundige vorming een 
en ander ontbreekt, steeds tot groote matiging in de eischen 
voor wiskunde bij de ingenieursexamens heeft gevoerd en bij 
de daaromtrent bestaande strooming in de naaste toekomst 
allicht nog meer voeren zal, 

dat ook niet vergeten moet worden, dat, hoe voortreffelijk 
het onderwijs in de wiskunde aan de Polytechnische School 
moge zijn, de evamens in dat vak aldaar bijna uitsluitend 
bestaan in een onderzoek naar de vaardigheid in het oplossen 
van vraagstukken, 

dat dit voor den aanstaanden ingenieur goed moge zijn 
gezien, dat echter voor den aanstaanden docent die vaardig- 
heid niet de hoofdzaak is, 

dat het derhalve wenschelijk schijnt naast den eisch van 
het diploma van ingenieur ook nog dien van het met goed 
gevolg afleggen van een Universitair of Middelbaar Onder wijs- 
examen in wiskunde en theoretische mechanica te stellen, 

dat een zoodanig examen voor de eerste der genoemde 
categorieën van personen geen belangrijk beletsel zal opleveren, 

dat het daarentegen voor velen der tweede categorie een 
bijna onoverkomelijke hinderpaal zal blijken, maar dat dit 
juist die personen zijn, aan wien het Jus dogendi niet behoort 
te worden verleend, 

dat, in aanmerking genomen de kortere studietijd te Delft, 
in vergelijking met dien aan de Universiteiten, de eisch van 
zulk een examen ook in geen enkel opzicht onbillijk kan 
worden geacht, 

dat het zonder dien eisch, nog meer dan anders, te vreezen 
staat, dat in de toekomst in steeds meerdere mate personen, 
wien het van den aanvang af niet om de studie der technische 
wetenschappen, maar uitsluitend om het verkrijgen der onder- 
wijsbevoegdheid te doen is, den weg over de Technische 
Hoogeschool boven dien over de Universiteiten zullen ver- 
kiezen, omdat hij hen toeschijnt de kortste en de goedkoopste 
te zijn. 

hae het ontstaan van eene talrijke categorie van zulke per- 
sonen noch voor de Technische Hoogeschool, noch voor de 
Universiteiten, die er goede leerlingen door verliezen zouden, 
wenschelijk geacht mag worden, 

dat het, thans overgaande tot de natuurkunde, reeds dadelijk 
de aandacht trekt, dat in het belangrijke adres aan Uwe 
Excellentie, onder dato 12 Mei 1902, door de Vereeniging 
van Delftsche Ingenieurs gericht, waarin op ruime onderwijs- 
bevoegdheden voor ingenieurs aangedrongen wordt, alle meer 


69 WÁ 3. 
speciale argumenten uitsluitend op wis- en werktuigkunde, 
geen enkel op natuur- en scheikunde, betrekking hebben, 

dat dan ook de natuurkunde voor ingenieurs en de tech- 
nologen een propaedeutisch vak is, waarvan slechts enkele 
gedeelten behandeld worden, terwijl de practische oefeningen 
zich evenzeer tot diezelfde gedeelten bepalen, 

dat aan deze studie der natuurkunde door de aanstaande 
ingenieurs en technologen, behoudens eene zoo dadelijk te 
bespreken uitzondering, slechts twee jaren gewijd worden, 

dat daarentegen reeds de candidaten in de wis- en natuur- 
kunde zich in den regel twee en een half à drie jaar op de 
theoretische en experimenteele studie der geheele natuurkunde 
hebben toegelegd, terwijl toch aan hen slechts bevoegdheid 
tot het geven van onderwijs in de natuurkunde aan Hoogere 
Burgerscholen met driejarigen cursus is toegekend, 

dat voor eene Hoogere Burgerschool met vijfjarigen cursus 
deze bevoegdheid door hen eerst verkregen wordt na het 
afleggen van het doctoraal-examen, waarvoor eene voortgezette 
studie van minstens twee jaren, gepaard met practische werk- 
zaamheid in het Laboratorium, wordt vereischt, 

dat een doctor in de wis- en natuurkunde zich voor het 
bewerken van een physisch proefschrift allicht wederom ge- 
durende één à anderhalf jaar op de theoretische en experi- 
menteele beoefening der natuurkunde heeft toe te leggen, 

dat wel is waar de aanstaande electro-technische ingenieurs 
na afloop der twee eerste studiejaren, opnieuw een gedeelte 
van de leer der electriciteit en van het magnetisme beoefenen, 
doch ook dit alleen voor zoover deze leer van gewicht is 
voor de studie der Electro-techniek, 

dat het om al deze redenen onmogelijk te ontkennen is, 
dat voor de natuurkunde de opleiding, welke den ingenieur 
ten deel valt, de vergelijking met de Universitaire geenszins 
kan doorstaan, 

dat de Faculteit de kennis der natuurkunde, welke de 
Universitaire opleiding geeft, inderdaad noodig acht om met 
vrucht in dit vak aan eene Hoogere Burgerschool met vijf- 
jarigen cursus onderwijs te geven en van meening is, dat de 
op een physisch proefschrift gepromoveerden voor dit onder- 
wijs in de eerste plaats in aanmerking behooren te komen, 

dat zij derhalve de studie, welke door de aanstaande in- 
genieurs en technologen van de natuurkunde, als een voor 
hen propaedeutisch vak, gemaakt wordt als eene geheel on- 
voldoende voorbereiding tot het geven van dit onderwijs be- 
schouwt, 

dat, wat de scheikunde betreft, om ongeveer dezelfde rede- 
nen als zoo even voor de natuurkunde zijn aangevoerd, van 
een recht tot het geven van Middelbaar Onderwijs voor de 
eigenlijke ingenieurs geen sprake kan zijn, 

dat trouwens eene zoodanige bevoegdheid, voor zooverre de 
ondervinding tot nu toe heeft geleerd, door hen ook niet 
wordt verlangd, 

dat echter dit laatste voor de technologen niet geldt, 

dat immers, ten: gevolge van genoemd artikel 82, reeds 
meerdere technologen tot leeraren aan Hoogere Burgerscholen 
zijn benoemd en zij bij voorkomende vacaturen geregeld 
onder de sollicitanten gevonden worden, 

dat misschien de meening kan zijn ontstaan, dat de op- 
leiding der technologen met die der doctoren in de schei- 
kunde eene groote overeenkomst vertoont, 

dat zulks echter slechts tot eene zeker hoogte juist is en 
zij in werkelijkheid quantitatief en qualitatief niet onbelang- 
Ee van die der aanstaande doctoren in de schei- 
kunde, 

dat het eerste reeds blijkt uit het feit, dat het examen 
voor technoloog zoo goed als altijd na vier jaren studie wordt 
afgelegd, terwijl de chemicus, die aan de Universiteit studeert, 
in den regel zes à zeven jaar voor de voleinding zijner 
studiën behoeft, 

dat het verschil in omvang en aard evenzeer volgt uit het 
verschil in leerprogram, zoodat niet alleen de verschillende 
onderdeelen der scheikunde theoretisch en practisch aan de 
Universiteit uitvoeriger moeten worden beoefend, maar daaren- 
boven de studie aldaar door het volbrengen van een experi- 
menteel wetenschappelijk onderzoek, hetwelk een gedurende 
één tot anderhalf jaar voortgezetten dagelijkschen arbeid in 
het Laboratorium vereischt, en het samenstellen van een 
proefschrift, bevattende de bij dit onderzoek verkregen resul- 
taten, behoort te worden afgesloten en ook bijna steeds afge- 
sloten wordt, 

dat voor het richtig bekleeden van het ambt van leeraar 
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eene dergelijke voorbereiding ook noodzakelijk mag worden 
geacht, 

dat de Faculteit het om deze redenen niet wenschelijk acht 
aan de technologen, alleen op grond van hun diploma, het 
recht tot het geven van onderwijs aan de Hoogere Burger- 
scholen te verleenen, 

dat zij echter geen bezwaar zoude hebben tegen eene zoodanige 
regeling, waarbij voor technologen de onderwijsbevoegdheid, 
uitsluitend in chemie, door één enkel Universitair- of Mid- 
delbaar-Onderwijs-examen zoude te verkrijgen zijn. 


Examen voor opzichter van den Rijkswaterstaat. 


In de maand Maart en voor zooveel noodig ook in de maand 


April 1904 zal een vergelijkend onderzoek plaats hebben van 
candidaten, dingende naar een getuigschrift van voldoend | 


afgelegd examen voor opzichter van den Rijkswaterstaat, vol- 
gens het gewijzigde programma, dat verkrijgbaar is bij 
Gebroeders van Cleef te ’s-Gravenhage, tegen 5 cent het 
exemplaar. 


Tot deelneming worden alleen toegelaten zij, die op 1 Januari | 
1904 het 2lste levensjaar reeds en het 30ste levensjaar nog 


niet zijn ingetreden. 


Zij die aan het vergelijkend onderzoek wenschen deel te 
nemen, moeten zich vóór 1 Februari 1904 aanmelden aan het 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, met een op 


zegel geschreven verzoek, dat tevens moet bevatten een nauw- 


keurige opgave van naam, voornaam, woonplaats en betrekking. 
Bij dit adres moet worden gevoegd : 
1°. eene verklaring van het hoofd van het gemeentebe- 
stuur der woonplaats, dat de candidaat is Nederlander en 


van een goed zedelijk gedrag, welke laatste van geen oudere jeden de heer D. vAN DER WerrF, oud-opzichter bij den 


dagteekening mag zijn dan drie maanden vóór den datum 
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toevoeging aan den chef der 5e waterstaatsafd. aan den chef der 
irrigatie-afd. Brantas, met Toeloeng Agoeng als standplaats, de 
opzichter 2e klasse A. E.‚ VAN HEETEREN; aan den chef der 5e 
waterstaatsafd., de opzichter 3e kl. B. G. Duksrra, thans tijdelijk in 
de residentie Preanger Regentschappen geplaatst; aan den chef der 
irrigatie-afd. Serajoe, met Poerworedjo als standplaats, de opzichter 
3e kl. E‚ C, A. BeENsre, thans tijdelijk in de residentie Djokjakarta 
geplaatst. 

Geplaatst: met intrekking zijner toevoeging aan den chef der 
irrig.-afd. Brantas in de residentie Kedoe, de opzichter fe kl. C. B. 
KF. VAN LEEUWEN; met intrekking zijner toevoeging aan den chef 
der irrig-afd. Serajoe in het gouvernement Atjeh en Onderhoorig- 
heden, de opzichter 3e kl. G. J. OUDRAAD. 


Bij het Middelbaar onderwijs: 


Belast: bij de burgeravondschool te Soerabaja met de waarneming 
der betrekking van tijdelijk leeraar in de wiskunde G. J. vaN VLIET, 
waarnemend adjunet-ingenieur bij de exploitatie van staatspoor wegen 
op Java aldaar. 


PERSONALIA. 


— Den 6den Januari overleed te Leiden, in den ouderdom 
van 59 jaar, de heer M. Symons, civiel ingenieur te Rotterdam. 
— Den Ssten Januari overleed te ’s-Gravenhage, in den 


ouderdom van 54 jaar, de heer S. J. G. VAN OVERVELDT, 
gepensioneerd ingenieur Iste klasse bij den waterstaat en 


‚’s lands burgerlijke openbare werken in Ned. Indië. 


van inzending en moet vermelden hoe lang de betrokken 
persoon in de betreffende gemeente verblijf heeft gehouden. | 


Heeft de candidaat minder dan een jaar verblijf gehouden 
in zijne laatste woonplaats, dan behoort ook eene dergelijke 
verklaring van het hoofd van het gemeentebestuur van zijne 
vorige woonplaats te worden overgelegd ; 

20, eene akte van geboorte ; 

83e, behoorlijk gewaarmerkte bewijsstukken, waaruit blijkt, 
dat de candidaat na volbrachten zeventienjarigen leeftijd, ge- 


— Te Amersfoort is in den ouderdom van 74 jaar over- 


waterstaat. Bij den watersnood van 1855 verwierf hij de 
groote bronzen medaille. 


— Tot adjunet-directeur der gemeente-gasfabriek te Zaandam 


| is benoemd de heer A. J. OcurMAN te Enschedé. 


— De ingenieur Iste klasse van den Rijkswaterstaat 
J. NELEMANS te Terneuzen, is door den Koning van België 
b] 


‚ benoemd tot ridder in de Leopoldsorde. 


durende te zamen minstens twee jaren, met vrucht practisch / 


werkzaam is geweest in een of meer tot de bouwvakken be- 
hoorende ambachten. Voor verdere bijzonderheden raadplege 
men de Ned. Staatscourant van 8 Januari 1904 no. 6. 


Examen voor bouwkundig opzichter. 


Het examen tot het verkrijgen van het diploma van 
bouwkundig opzichter, ingesteld door de Maatschappij tot 
Bevordering der Bouwkunst volgens besluit van de algemeene 
vergadering, gehouden op 28 Mei 1891, zal worden afgenomen 
op Maandag 22 Februari 1904 en volgende dagen, in het 
gebouw van de Maatschappij, Marnixstraat 402 te Amsterdam. 

Zij, die dit examen wenschen af te leggen, moeten zich 
schriftelijk aanmelden vóór 1 Februari bij den secretaris der 
Maatschappij, Marnixstraat 402 te Amsterdam; na hun aan- 
melding zullen zij tijdig alle vereischte inlichtingen ont- 
vangen. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 7 Januari 1904 is, met ingang 
van 1 Februari 1905, benoemd tot commies bij het Departe- 
ment van Waterstaat, Handel en Nijverheid, mr. dr. W. F. 
J. FROWEIN, te Groningen. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B, 0. W.: 


Benoemd: tot opzichter 4e kl. de opzichter 2e kl. J. GC. VAN 


RHEEDEN. 


Toegevoegd: aan den chef der 3e waterstaatsafd. teneinde op zijn 


bureau te worden werkzaam gesteld, de opzichter de kl. H. r‚a Fon- 
TAINE, thans in de residentie Kedoe geplaatst; met intrekking zijner 


| gemeentewerken te Arnhem en 


— Tot stads-architect te Edam is benoemd de heer 


J. Lerzer te Haarlem. 


— Op de voordracht voor gemeente-architect van Zwolle 
komen voor de heeren G. VersrrEG, adjunct-directeur der 
L. Krook, architect te 
Amsterdam. 


— Mutatiën onder het personeel der Hol- 
landseche JJzeren Spoorweg-Maatschappij. 


Benoemd met ingang van 1 Januari 1904 tot adspirant 
adjunct-ingenieur de opzichter van den weg C. LEEMANS 
civiel ingenieur; met ingang van 1 Februari 1904 tot adjunct- 


‘ingenieur de adspirant adjunct-ingenieur A. E. JURRIAANSE. 


— Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


De tijdelijk teekenaar bij den Dienst van Weg en Werken 
P, F. Srroor te s-Hertogenbosch, is alsnog met ingang van 
1 Januari 1904 benoemd tot teekenaar in vasten dienst. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Werktuigkundige (Constructeur en Fabrieksman). (Zie Adv.). 
Teekenaar-Constructeur. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


‚ 13 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 22—32 j., f 60—f 100 per maand; 2 Bouw. 


Opz.-Uitvoerder, 26—42 j., f 80 per maand ; 3 Bouwkundig-Teekenaars, 
20-28 j., f50—f 90 per maand; 2 Werktuigk.-Teekenaars, 21 — 25 j.. 
f 50 —f 70 per maand ; 4 Waterbouwk.-Teekenaars of opzichters, 20— 29 
j, f 50—f 100 per maand; | Electrotechniker, 29 j, f 80 per 
maand; | Electrotechn. en Werktuigk. Ingenieur, 22 j.; tl Opzichter 
in Weverij of Spinnerij, 29 j, f 70 per maand Inl. Informatie- 
bureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 
Civiel-Ingenieur. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


— AP. te Amsterdam. 


59 cM. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude- Wetering 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Min. v. Binnenl. Zaken. HAARLEM, 
7 Jan. Onderhouden van en het 
doen van herstellingen en vernieu- 
wingen aan de gebouwen der R. H. 
Burgerschool te Alkmaar, van den 
dag der goedkeuring van de aan- 
besteding tot en met 31 Dec. 1905. 
Raming f 2460, H. Gingnagel ald., 
fs2199: je 

IDEM, [peM. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en 
vernieuwen aan het Rijksarchief- 
gebouw (voormalige Vleeschhal) te 
Haarlem, van den dag der goed- 
keuring van de aanbesteding tot 
en met 31 Dec, 1905. Raming 
f 1000. J. van Gelder ald., f 828. 

s-HERTOGENBOSCH, 8 Jan. Onder- 
houden van en het doen van her- 
stellingen en vernieuwingen aan 
de gebouwen der R. H. Burger- 
school te Bergen-op-Zoom, van den 
dag der goedkeuring van de aan- 
besteding tot en met 31 Dec. 
1905. Raming f 2300. A. C. v. d. 
Bergh te Bergen-op-Zoom, f 2134. 

Marine. WiLLEMsoorp, 31 Dec. 
Verrichten van werkzaamheden 
tot onderhoud van de dok-, sluis- 
en andere waterwerken, behoo- 
rende tot het maritieme etablis- 
sement Willemsoord, gedurende 
1904. Gegund aan B. Boon te 
Helder, f 15,999, 

HELLEVvoETsLUIS, 7 Jan. Uit- 
baggeren van: + 17000 M3. grond 
uit de marinehaven buiten de 
zeedoxsluis. J. P. de Groot te 
Giesendam, f 0.25 per MS. ; + 1000 
M3. grond uit het bassin binnen 
de zeedoksluis. Dezelfde, f 0.30 per 
M3.; + 300 M3. grond op aan te 
wijzen plaatsen met den beugel. 


T. v. Haaften te Zalt-Bommel, 
f 0.70 per M3. Massa J. P. de 
Groot, f 4811. 


Provinciale werken. Assen, G Jan. 
Tweej. onderhoud van den Provin- 
cialen weg van Assen over Rolde 
en Gieten naar De Hilte, aan- 
vangende met den dag der goed- 
keuring van de aanbesteding en 
eindigende met ol Dec. 1905. H. 
Jalvingh te Assen, f 9783. 

Gemeentewerken. Haarrem, 31 
Dec. Leveren van voor de gem 
lichtfabrieken in 1904 benoodigde 
goederen, als: Perceel 41. 12600 
M. getrokken ijz. buis. W.J. 
Stokvis te Arnhem, f 2626.50; 
perceel 2. Getrokken en smeed- 
baar gegoten ijz. fittings enz. Peck 
& Co. te Amsterdam f 19354! ; 
Perc. 3. 466 KG. draadnagels, 28 
gros houtschroeven, 13000 klink- 
nagels enz. Mennens & Co. te 
Rotterdam, f 415.10 ; perc. 4, 100 
gegoten ijz. lantaarnpalen. J. Zim- 
mer & Zn. te Amsterdam, f 11.35 
per stuk; perc. 5. 2510 stuks 
koperen hoofdkranen, div. koperen 
fittings enz. W. Hibbeln te Amster- 
dam, f 3238; perc. 6. 200 KG. 
bladzink, 60 KG. tin en 2000 KG. 
looden buis. Ned. Lood- en Zink- 
pletterij voorh. A. D. Hamburger 
te_ Utrecht, f 462,28: perc. 7. 
2590 stuks glasruiten. Sabelis & 
Co. te Haarlem, f 231.35 ; perc. 8. 
80000 KG. kluitkalk, 40 hectol. 
schelpkalk en 1000 KG. Portland 
cement. A, J. Stoel Jr. te Haarlem, 


f 642.10; perc. 9. Verfwaren. 
Sabelis & Co, tf 354.02; perc. 10. 
Borstelwerk. C. v. d. Zijl te 
Amsterdam, f 263.80. 

BAARN, 5 Jan. Leveren van 
180.000 straatklinkers. Nog niet 
gegund; leveren van 550 MS. 


rivierzand. Gegund aan J. Meenen 
te Hoogeveen, f 2.45? per MS. 


RiLLAND-BarH, 6 Jan. Door aan- 
bouwing vergrooten en door ver- 
bouwing veranderen der Openbare 
Lagere School op bet dorp Rilland. 
J. v. d. Sande ald., f 9390. 

'S-GRAVENHAGE, 7 Jan. Bouwen 
van een zuiverhuis en meterlokaal 
voor de Watergasfabriek op het 
terrein der gemeentegasfabriek te 
‘s-Gravenhage. G. Key te Rotter- 
dam, f 22,340. 

Ipem, Ipem. Rioleeren van de 
Zeestraat tusschen de Laan van 
Meerdervoort en de Sophialaan. 
A. de Waerd en J. C. Diercx ald., 
f 4680. 

Spoorwegen. ’s-GRAVENHAGE, 9 

Jan. Zuid-Holl. Llectr. Spoorweg- 
mij. Maken van grondwerken, 
kunst- en overgangswerken tus- 
schen het noordelijk landhoofd 
van de viaduct over den Staats- 
spoorweg van Gouda naar ’s Gra- 
venhage (piket 151%) en den 
Trekvliet nabij Leidschendam 
(piket 18350), alsmede eenige met 
den spoorweg in verband staande 
werken volgens bestek n°. 414. 
Raming f 368,000. H. T. Wiege- 
rink te Groenlo, f 408,900. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 18 Jan. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Leveren van verglaasde 
ijzeraarden buizen, gedurende het 
jaar 1904. (Zie Adv. in n°. 2). 

’S-GRAVENHAGE. Prov. Best, te 
111/, ure: Onderhouden van de 
werken behoorende tot het jaagpad 
langs den Rijn, gedurende de jaren 
1904, 1905 en 1906. Ram. f 32,000. 
Best. ter lezing aan hetlokaal van 
het Prov. Best. te ’s-Gravenhage, en 
is te bekomen bij de boekh. firma 
Gebr. van Cleef te ’s-Gravenhage 
en door hare tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks, 
Inl. bij den hoofdingenieur J. van 
der Vegt te ’s-Gravenhage, en bij 
den opzichter L. Dalebout te 
Oudshoorn, 

Ipeu, Ipem. Onderhoud der haven- 
werken van Middelharnis, gedu- 
rende 41904. Raming f 412,000, 
Bestek ter lezing aan het lokaal 
van het Prov. Best. te ’s-Graven- 
hage, en is te bekomen bij de 
boekh. firma Gebr, van Cleef te 
‘s-Gravenhage, en door hare tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlichtingen, 
ook omtrent de kosten der be- 
steding, aanwijzing in loco, enz., 
bij den hoofdingenieur van den 
provincialen waterstaat in Zuid- 


holland, J. van der Vegt te 
‘s-Gravenhage. 
NreuwoLpa. Best, v. h. wat. 


Oldambt, te 3 ure : (Bestek n°. 81). 
Maken en inhangen van 2 paar 
ijzeren stormdeuren in de zeesluizen 
te Termunterzijl met bijkomende 
werken en de levering der daartoe 
benoodigde materialen. Bestek en 
teekening à f 1.50 per stel verkrijg- 
baar ten kantore van den opzichter 
P. G. CREMER te Nieuwolda, waar 
ook de noodige inlichtingen worden 
verstrekt, Aanw. in loco op den 
dag van aanbesteding ’s morgens 
10 uur samenkomst bij den sluis- 
wachter J. Dik te Termunterzijl, 


Donderdag 2! Jan. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 
111/, ure: (Bestek n°. 1). Leveren 
van 900,000 stuks straatklinkers 
en 600,000 stuks trottoirklInkers 
(waalsteen). (Bestek n°. 14). Leve- 
ren van materialen: Steen, port- 
land cement, enz. IJzerwaren, 
koper, zink, gereedschappen, enz. 
Gas-, waterleidingsartikelen, enz. 
Verfwaren en glasruiten. Borstel- 
waren, doeken, koord, enz. Be- 


hangers. en stoffeerdersartikelen. 
Manufacturen en kleedingstukken. 
Drogistartikelen, enz. _ Diverse 
materialen, gereedschappen, vogel- 
voerder, enz. (Zie Adv. in n°. 3). 

HERWEN eN Aerpt. R.-K. Kerk- 
best, te 3 ure: Bouwen eener 
kerk met toren, traptorens, 
sacristie, hulpkerk, enz. Bestek en 
teekeningen in het koffiehuis van 
H. Goris ter inzage, terwijl deze 
tegen inzending van postwissel 
voor het bestek à f 1 en voor de 
6 teekeningen à f 3 te bekomen 
zijn in den Boekhandel Wed. J. 
R. van Rossum te Utrecht. Aanw. 
in loco op den dag der besteding 
te 12 ure. De architect A. Tepe 
te Rijsenburg is bereid vooraf 
inlichtingen te geven uitsluitend 
aan aannemers en kunnen bij 
hem tot savonds vóór de bestedine 
gesloten inschrijvingsbilletten wor- 
den ingeleverd welke tegelijk met 
de andere biljetten zullen worden 
geopend. 

VIANEN. Burg. en Weths., te 
11/, ure: Onderhoud der gemeente- 
werken gedurende 1904 in per- 
ceelen (timmer-, metsel-, verf-, 
loodgieters- en smidswerk) of in 
massa. Bestek ter inzage ter ge- 
meente-secretarie van Vianen. 
Aanwijzing 18 Jan. te 11 uur aan 
het Raadhuis. Inschrij vingsbilletten 
moeten op den dag der besteding 
voor ‘smiddags 12 uur worden 
ingeleverd ter gemeente-secretarie. 
Nadere informatiën te bekomen 
bij den gemeente-architect. 

ZWOLLE. Noord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: Levering 
van 3200 stuks eikenhouten dwars- 
liggers. (Bestek n°. 22). (Zie Adv. 
UR 


Vrijdag 22 Jan. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken. te 42 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
eenige herstellingen en vernieu- 
wingen aan de gebouwen en aan- 
hoorigheden der Rijkskweekschool 
voor onderwijzers te Nijmegen, 
van den dag der goedkeuring van 
de aanbesteding tot en met 31 
Dec. 1905. Raming f 4150. Bestek 
ter lezing aan het gebouw van 
het Min. van Binnenl. Zaken, aan 
dat van het Prov. Best. te Arnhem, 
en is te bekomen bij den boekh. 
M. Nijhoff te ’s-Gravenhage, en 
door zijne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inl. bij den Rijksbouwkundige 
voor de onderwijsgeb. en bij den 
opzichter der onderwijsgebouwen, 
D. C. van Diedenhoven te Nijmegen. 

GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
vernieuwingen en herstellingen 
aan de Rijkskweekschool voor 
onderwijzers te Groningen, van 
den dag der goedkeuring van de 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1905. Raming f 1860. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
Min. v. Binnenl. Zaken, aan dat 
van het Prov, Best. te Groningen, 
en is te bekomen bij den boekh. 
M. Nijhoff te ’s Gravenhage, en 
door zijne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inlichtingen bij den Rijksbouw- 
kundige voor de onderwijsgeb. en 
bij den hoofdopz. der Universiteits- 
geb. J. C, Hubscher te Groningen. 

Ipem, IpeM. Onderhouden van 
en het doen van herstellingen en 
vernieuwingen aan het Rijksarchief- 
gebouw te Groningen, van den 
dag der goedkeuring van de aan- 
besteding tot en met 31 Dec. 1905. 
Raming f 700. Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het Min. van 
Binnen. Zaken, aan dat van het 


Prov. Best. te Groningen, -en is 
te bekomen bij den boekb. M. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage, en door 
zijne tusschenkomst in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. 
Inlichtingen bij den Rijksbouw- 
kundige voor de onderwijsge- 
bouwen en bij den hoofdopz. der 
Universiteitsgebouwen J. C. Hub- 
scher te Groningen. 

UrreonT. Ned. Gentraal-Spoor- 
wegmij., te 2 ure: (Bestek n°, 30). 
Maken van den onder- en boven- 
bouw van een voetbrug over het 
spoorwegemplacement te Utrecht, 
nabij den Vleutenschen weg, (be- 
hoorende tot de werken ten be- 
hoeve van het Buurtstation Utrecht 
N.C.S.). (Zie Adv. in n°. 2). 


Maandag 25 Jan. 


OosTERLAND. Burg. en Weth, 
te 121/, ure: Bouwen eener open- 
bare school van zes lokalen met 
overdekte speelplaats, en het leve- 
ren van school-ameublement. Aan- 
wijzing in loco 19 Jan, a. s., ten 
12 ure. Bestek met 3 teekeningen 
tegen f 2 per stel te verkrijgen 
ter gemeente-secretarie en bij den 
architect M, van der Linden te 
Zierikzee, door wien tevens nadere 
inlichtingen worden verstrekt. 


Woensdag 27 Jan. 


CASTRICUM. Burg. en Wetlhs., 
te 11 ure: A. Bouwen van een 
Openbare Lagere School met drie 
lokalen enz.; B. Bouwen van een 
onderwijzerswoning enz. 
buurtschap Bakkum der gemeente 
Castricum. Bestek met 3 teeke- 
ningen is tegen f 1.50 verkrijgb. ten 
Raadhuize der gemeente, Inl. ten 
kantore van architect N. de Wolf 
te Beverwijk, die aanwijzing in 
loco zal houden op den 20 Jan. 
te 12 ure. 

MipperBuRG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en’ N., te 11 ure: 
Voortzetten van de herstelling der 
boerdvoorziening van het kanaal 
door Walcheren. Raming f10,000. 
(Zie Adv. in n°. 2). 


Donderdag 28 Jan. 


ALMKERK. Burg. en Weths., te 
2 ure: Bouwen van een raadhuis 
met daarbij behoorende werken. 
Aanw. door de heeren A. en M, 
v. Gool, onderscheidelijk wonende 
te Almkerk en Woudrichem, 21 
Jan. a. s., voorm. 10 uur. Inschrij- 
vingsbiljetten uiterlijk op den dag 
der aanbesteding vóór 12 uur des 
middags ter gemeente-secretarie in 
te leveren. Bestekken en teeke- 
ningen ter Secretarie verkrijgbaar 
voor f 1 voor beide. 

’s-HEERENHOEK. Burg. en Weth, 
te 10 ure: Begrinden van wegen 
in die gemeenten, van af de kom 
der gemeente ’s Heerenhoek naar 
den provincialen steiger te Borssele, 
ter gezamenlijke lengte van 5670 
M., met de levering der daartoe 
benoodigde materialen. Aanwijzing 
op den dag vóór de aanbesteding 
te 121/, uur, samenkomst bij den 
steiger te Borssele. Bestek tegen 
f 0,75 verkrijgbaar bij de firma 
F. Kleeuwens en Zoon te Goes. 


in del 


der Oostelijke Gasfabriek aldaar ; 
een Drie Lifts Telescoop-Gashouder 
(inclusief fundeering) van + 50 M. 
diam, nuttig inhoudend + 60.000 
M3. Als kniptype wordt een ring- 
bassin van geslagen ijzer of staal 
verlangd, gebouwd hoogstens 2,50 
M. boven den beganen grond. (Zie 
Adv. in n°. 50). 


EEDE ET ED 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 
clers enz. 


Prijs per 2 regels voor niet-geabon- 
neerden f 5— per jaar bij voor- 
uitbetaling. 


Vrijdag 29 Jan. 


DRIEWEGEN. Burg. en Weths., 
te 111/, ure: Begrinden van een 
gedeelte van den Baan- en den 
Hollepolderschen dijk, gelegen in 
de gemeente Driewegen, met bij- | 
levering der noodige materialen 
en arbeidsloonen, ter gezamenlijke 
lengte van 1088 M, Aanwijzing op 
den dag der aanbesteding te 9 | 
uur, te beginnen op den Baandijk, | 
door H. Koole, opzichter te Elle- 
woutsdijk. Bestekken ad f 0.50 
verkrijgbaar bij de firma F, Kleeu- / 
wens & Zoon te Goes; alsook bij 
den Heer Burgemeester van Drie- 
wegen te Ovezand, bij wien inlich- 
tingen zijn te bekomen. 

OssENDRECHT. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Afgraven van den Ouden 
Dijk, gelegen in den Noordpolder | 
van Ossendrecht en daarna met | 
keien bestraten aanvangende aan | 
den bestaanden keiweg op het 
gehucht «de Aanwas» en aansluí- | 
tende aan den Poldergrindweg 
naar de Ossendrechtsche haven, 
ter lengte van 1585 M. Bestekken 
worden tegen f 0.50 verstrekt door 
den secretaris der gemeente Ossen- 
drecht. Aanwijzing 22 Jan. ten 1, 
ure (Greenwich tijd), bij het begin | 
van den weg, nabij het tram-| 
station. | 


Maandag 15 Febr. 


* Amsterdamsche fabriek van le 


werken, (Systeem Monier), Groote 
Wittenburgerstraat 108, Amsterd. 
*Asphalte The Neuchatel Asphalte 
Comp. Lmd., Fabriek en kantoor 
Amsterdam. 
*Buizen, (Eng. Aardewerk). J.C. F. 
LAURILLARD, Deventer. 
*Buizen (geg. en getr. ijzeren), 
VAN DEN HONERT & PUNT, 
Keizersgracht 127, Amsterdam. 
Hijschwerktuigen, C. VAN DER 
GIESSEN Jr.,sKrimpen afd IJsel. 
Holl. Maatschappij tot het maken 
van Werken ín Gewapend Beton, 
Conradkade 62, ’s-Gravenhage. 
«Put- en grondboringen, N. HOO- 
GENDOORN, Giessendam. 
*Utrechtsche Asphaltfabriek. — Zie 


AMSTERDAM. De Directeur der | 
Gemeente-Gasfabrieken te Amster- | Advertentie 


dam vraagt inzending van volledige | *Verwarmingstoestellen, CHRIST]- 


projecten met verbindende opga-, = : 
ven der prijzen waarvoor en tijd- AAN JANSSEN & Co, Enschede. 


ruimte waarbinnen gegadigden | 
aannemen te bouwen op het terrein | 


ADVERTENTIEN. 


 Heringa& Wüthrich 
Technisch=-Bureau. | 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELWETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


\ 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & C° 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


Interc. Fel. 


AMSTERDAM, een 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, Telefonie enz. 
ELECTRO-TECHNISCHE cn GALVANISCHE FABRIEK. 


BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


WERKTUIGKUNDIGE 


GEVRAAGD, praktisch ervaren CONSTRUCTEUR 
en FABRIEKSMAN, grondig bekend met zuiggas-, gaf 
en oliemotoren — aan eene middelgroote machinefabriek 
geen machinist of reiziger, goede vooruitzichten. 

Brieven franco letter B K, aan het Bureau EN 
„De Ingenieur”, ’s-GRAVENHAGE. (49114) 


4 


Een zelfstandig werkend | 


TEEKENAAR-CONSTRUCTEUR, * 


‚TER OVERNAMI 


| 
ROTTERDAM. 
AANGEBODEN: € 


Een CIM. INGENIEUR, 
bekend met aanleg en exploi- 
tatie van stoomtramwegen 
zoekt een hem passenden 
werkkring. 

Brieven onder letters AB. 
aan het Bureau van dit 
Blad. (49118) 


DYNAMO, 110 Volts, % 
HP met riemschijf v 
6 m. riemsnelheid bij Lil 
toeren (SIpMENS & HALSE 
benevens f Standaart 
met Electro=moto 
te zamen voor f 225.—: 

Te bevragen Bureau và 
dit Blad. | 


W, Fen) 


Laurahütte -Oberschlesien 


CDTI 


) 


KR, 
LN: 


/ 


Soldeerinrichting voor Plaat 
ijzer. Ketelmakerij en 
Constructie Werkplaatsen | 


Specialiteit: | 
WATERGASSOLDEER ING, 
gesoldeerd 

Pijpen voll 

alle doel 

einden. in elke transport 
lengte en van elken dramé 


alsmede voor de hoogste drukki 
benevens bochten en fagonstukk 
in alle soorten. 


KEGELVORMIGE BUISHASTÍ 


uit één stuk getrokken voor bö, 


| 


lampen, electrische geleidingen 
en tramwegen. $ 


Fokkemasten. Grootemasti 
Gaffels. Spieren enz. 


Bootdavits voor elke belasti 


Lichtboeien. Klokboeien 
Geluidboeien. 1 


Stoomketels in alle system 


Cellulose Kooktoestellei 
Smeltkroezen. Molenbu 
trommels. Ë 


Vulbaktroggen van Plaatsti 
gelakt, verzinkt en vertind voor 
industrieele doeleinden. 


Groote productie. 
Uitstekende referent) 


Vertegenwoordiger voor Nederlat 
en Koloniën : 


HET TECHNISCH BUREAU W.H, SCHEFFER 


te GRAVENHAGE, 
Corn. Speelmanstraat 4 


19° Jaargang. 


1904, — Ne 4, 


DE INGENIEUR. 


Omgaan 


VAN HET KON, INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken an Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANs, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 


lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DisXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R, A. VAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . ‚ f 10.— 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 

halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te 's-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


’s-Gravenhage, 23 Januari 1904. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . .‚ f 025 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


De duinwatertheorie in verband met de verdeeling van het zoete en zoute water 
in den ondergrond onzer zeeduinen, door C, P. E. Rissrus (met afbeeldingen). 
1. Het drijvende duinwatereiland. — Een herinnering aan het XIde lustrum van het 
D. S-C., door R. A. VAN SANDICK (met afbeeldingen). — Scheepsbouw in 1903. — 
Rijnvaartverkeer van Amsterdam 1888—1903 (met afbeelding). — Spiritus-motoren door 

0. — Statistieke mededeelingen: Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
November 1903. — Ketelontploffing te Helmond. — Uit ous Parlement, — Boekbe- 
spreking: Elektr. Zeitschrift afl. 1 en 2; Neuere Bauweisen und Bauwerke aus 
Beton und Eisen, door L. A. S, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — 
Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 18 bladzijden. 


De duinwatertheorie in verband met de ver- 
deeling van het zoete en zoute water in 
den ondergrond onzer zeeduinen. (1) 

(Met afbeeldingen). 

I 
Het drijvende duinwatereiland. 

Vervolg (1). 


iet de ontwikkeling der theorie werd in hoofdzaak 
4D. R met het duinwatereiland rekening gehouden; op 
G OD de afwijkende factoren, welke bij het dwinkustland 
EE optreden, dient nog de aandacht gevestigd. 
Hollands zeeduinen met de aanliggende binnenduinen en 
geestgronden, worden eenerzijds door de zee, anderzijds door 
het polderland begrensd. Het hydrostatisch evenwicht ter 
weêrzijden van het duingebied is verbroken; het zoute 
grondwater, dat den zoetwatervoorraad draagt, kan niet meer 
in rust worden gedacht. Op grond van verschillende waar- 
nemingen mag als vaststaande worden aangenomen, dat 


duin- en zeewaterstroomen zich van de Noordzeekusten land- | 


waarts in bewegen. 

Het vermogen dier stroomen houdt verband met de geaard- 
heid van den bodem, 
binnen- en buitenwater, met de uitgebreidheid der duinge- 
bieden. De diluviale kiezellagen zullen de strooming bevor- 
deren; de oudere en nieuwere kleilagen zullen de opdrijving 
van het duinwater tegenwerken. 

De landwaartsche stroomen zullen op den vorm, den inhoud 
en het verloop van het duinwaterkapitaal invloed uitoefenen ; 
À priori zal het echter niet mogelijk zijn dien invloed met 


(1) Vervolg van bladz. 248, jaargang 1903, No. 15. 


met het niveauverschil tusschen | 


juistheid vast te stellen. Ook hier blijft voor waarneming en 
onderzoek een ruim veld ter bearbeiding over. 

De zoetwatervoorraad zal voor het kustland meer het 
karakter van schiereiland, dan van eiland aannemen. Een- 
voudigheidshalve zal echter aan de benaming drijvend duin- 
watereiland worden vastgehouden. 


Door schetsen toegelicht kunnen de hoofdpunten der ont- 
wikkelde duinwatertheorie als volgt worden samengevat. 

Fig. 1 geeft het dwarsprofiel over een dwineiland. Zooals 
gebruikelijk is, zijn de vertikale afmetingen op grooter schaal 
dan de horizontale geteekend. Men kan zich eenig beeld van 
de werkelijke verhoudingen vormen, door de horizontale af- 
metingen der schets 10 maal grooter te denken. 


Fig. 1. 


A. C. B. stelt de verhanglijn voor van het grondwater, A. B. 
de gemiddelde niveaulijn der zee, A. D. B. de evenwicht- 
kromme bij hydrostatisch evenwicht volgens de formule van 
BADON GHIJBEN. 

Noemt men d en d, de densiteiten van het zoete en het 
zoute water, dan is in eenig punt Z der kromme: 

hXd = (h+h) d 

waaruit volgt: 


d 
h, == dd h. 
Voor duinwater kan d =1 gesteld worden en dus: 
h 
AE 
del 


Stelt men de densiteit van Noordzeewater (afwisselende 


AL A. 


tusschen 1.0265 en 1.028 en nabij de kusten lager) bij bena- 
dering op 1.025, dan wordt: 
h 
h 00 
Beschouwt men een duinwaterdeeltje, gelegen op een af- 
stand ij uit de gemiddelde niveaulijn der zee, dan zoude dit 
verkeeren onder de drukking: 


(h + y)d 
en het nevenliggende deeltje onder de drukking : 
hEaAh+yd 
uitmakende een verschil van 4 h X d. 

Er kan dus geen rust zijn; er is beweging. Het water 
verplaatst zich in de richting der afnemende drukking, in 
de richting der zee. De afstroomende deeltjes worden weder 
aangevuld. Verplaatsing in horizontale richting gaat dus met 
beweging in vertikale richting gepaard. Door de beweging 
wordt een gedeelte der drukking geabsorbeerd, wordt: 

d 
h h 
1 Sai B) 
en rijst de evenwichtskromme, zooals in Fig. 2 door de lijn 
A. F. B. is aangegeven. 


=n40 he, 


Fig. 2. 


De verhanglijn van het grondwater vormt een kegelsnede, 
een lijn met toenemend verhang naar de zee. De waarde 
J h neemt voortdurend toe, waardoor de dalende water- 
deeltjes in steeds sterkere mate op zijde worden geschoven. 
Ze bewegen zich in gebogen banen naar de evenwichts- 
kromme, daarbij steeds verder ombuigende, tot ze opwaarts 
stroomen en vervloeien met het water der zee. 


In aansluiting aan dien gedachtengang geeft Fig. 8 den | 
vorm van het drijvende duinwatereiland en geeft Fig. 4 de 
stroomrichting van het afvloeiende water. 


Te 


Daarbij valt eensdeels op te merken, dat de grensscheiding 


tusschen het zoete en zoute water G. #. H. afwijkt van de 
evenwichtskromme A. F. B, anderdeels dat de geheele 
inhoud van het drijvende duinwatereiland zich zeewaarts 
beweegt. 

Wij komen hier schijnbaar in botsing met de algemeen 
geldende theorie betreffende de beweging van het grondwater 
en met de hypothese van Lurcer, betreffende het grens- 
niveau van beweging. 

Wij wezen er echter reeds op dat het zoete water 
zich werkelijk tot de grootste diepte moet hebben voort- 
bewogen en zijn van oordeel dat die beweging niet alleen 
voor de vorming, maar ook voor de instandhouding van den 
voorraad, wordt gevorderd. Wij meenen dat de geheele in- 
houd van het drijvende duinwatereiland voortdurend wordt 
geregenereerd, doch wijzen er op dat de bewegingsverschijnse- 
len, door langeren weg en grooteren weêrstand met inbegrip 
der invloeden van cohesie en adhesie, in de diepere lagen 
slechts uiterst gering kunnen zijn. Met dit voorbehoud dient 
bij de beoordeeling van Fig. 4 rekening te worden gehouden. 

Worden afscheidende lagen in den zandbodem aangetroffen, 
dan zal het bewegingsregime zich wijzigen, ongeveer als in 
Fig. 5 is voorgesteld. 


Fig. 5. 


Het zoete water, dat in het benedendeel doordringt, zal, 
zoo al niet geheel, althans gedeeltelijk beneden de kleilaag 
vervloeien en aldaar door diffusie te loor gaan. 

Een schets der overgangszône tusschen het zoete en zoute 
water wordt in Fig. 6 gegeven. 


Het ontstaan en de instandhouding der overgangszóne meenen 
wij als volgt te mogen verklaren. 

Bij de vorming van het drijvende duinwatereiland, bij het 
steeds dieper inzinken van den voorraad, werd telkens een 
gedeelte van het zoute grondwater door den zandbodem 
vastgehouden en met het voortdringende duinwater vermengd. 
Werd het verloop van dit proces niet gestoord, dan moest 
ten slotte het geheele neêrhangende deel van het drijvende 
grondwater uit mengwater bestaan, als geleidelijke overgang 
tusschen het duinwater eener- en het zeewater anderzijds. 

De voorraad bleef intusschen niet in rust, maar werd door 
nieuwen duinwater-aanvoer voortdurend geregenereerd. De 
zich telkens bij diepere inzinking (of latere opdrijving) van 
den voorraad door directe menging opnieuw vormende zône 
nam, door medevoering met het zeewaarts (eventueel land- 
waarts) stroomende duinwater, voortdurend in omvang af, 
bewoog zich wellicht zelve in de richting der zee (eventueel 
in de richting van het polderland). 

Op de geschetste wijze zoude de afwezigheid, niet echter 
de aanwezigheid, van de overgangszône, duizenden jaren na 
de vorming van het duinwatereiland, kunnen worden ver- 
klaard. 

Waar de overgangszône echter feitelijk bestaat, moet aan 
een andere oorzaak, aan een voortdurend werkzame agens. 


worden gedacht, die de zône instand houdt. Als zoodanig 
noemden wij reeds den osmotischen druk, welke het zoute 
op het zoete water uitoefent. Tengevolge van dien druk ont- 
staat diffusie, worden zoutdeelen binnen den duinwatervoorraad 
geschoven, breidt de afnemende zône zich telkens weder door 
indirecte menging ten koste van den duinwatervoorraad uit. 

Het verloop der chemische samenstelling van de zich 
vormende en hervormende zône zal een andere zijn of de 
zône door directe menging (mengzône), dan wel door indirecte 
menging (diffusiezône) ontstaat, zoodat het mogelijk moet 
zijn den oorsprong der zône uit hare samenstelling te leeren 
kennen. Ten einde tot die kennis te geraken zal het dus 
noodig zijn het verloop der chemische samenstelling van het 
zÔnewater te bepalen, het verloop niet alleen van het chloor- 
gehalte, maar ook van het gehalte aan natron, aan kali, aan 
kalk, aan magnesia en aan andere stoffen. 

Wij wijzen er hier op dat in het eerste artikel de woorden 
osmose en diffusie een paar malen werden verwisseid (1), het- 
geen bij de correctie werd over het hoofd gezien. Van osmose 
kan in den doorlaatbaren zandbodem geen sprake zijn. Intus- 
schen blijft de vraag, in hoeverre daaraan bij de afscheidende 
lagen kan worden gedacht. 

In verband daarmede meenen wij nog te moeten relevee- 
ren, dat bij de ons bekende diepboringen het chloorgehalte 
van het water aanvankelijk bij toenemende diepte daalt. 
Het minimumgehalte wordt op omstreeks 30 M. beneden het 
niveau der zee aangetroffen. Wij herinneren er aan dat die 
He is gelegen beneden de alluviale klei- en kleihoudende 
agen. 


Bij het duineiland kan de waterscheiding in het midden van 
het dwarsprofiel worden aangenomen, kan in ’t algemeen 
aan symetrie ten opzichte der as van het eiland worden 
gedacht. 

Die symetrie moet bij het dwinkustland vervallen, daar 
binnen- en buitenwater geen evenwicht houden. De binnen- 
waterstand is langs Hollands kusten in ’t algemeen lager 
en gelijkmatiger dan die der zee. Van daar dat het duinwater 
gemakkelijker landwaarts dan zeewaarts zal afvloeien, dat de 
waterscheiding zich zeewaarts verplaatst. 

In fig. 7 en 8 worden twee dwarsprofielen over het duin- 
kustland gegeven. 


Bij de eerste voorstelling is uitgegaan van een gelijkslachtig 
bodemmateriaal, bij de tweede is rekening gehouden met de 
aanwezigheid der laag oude zeeklei, die het opdrijven van 
het duinwater belemmert en van diluviale kiezellagen, die 
de landwaartsche strooming bevorderen. 

Het zal duidelijk zijn dat de beide schetsen slechts als 
zeer globaal worden gegeven, waar het toestanden betreft 
afhankelijk van veel en velerlei factoren, welke à priori niet 
in rekening kunnen worden gebracht. 


U. De duinwaterleening. 


Het zoetwaterkapitaal der zeeduinen, met de vorming 
waarvan eeuwen waren gemoeid, stroomt voortdurend zij- 
waarts af en wordt telkens weder door nieuwen neêrslag 
aangevuld. k 

Stelt men het geval dat de voorraad niet meer werd ge- 
voed, dan zal de afvoer blijven aanhouden; de grond water- 
spiegel zal dalen; het evenwicht tusschen zoet- en zoutwater 


(1) Bladz. 246, jaargang 1903, 2de kolom, 8ste en 23ste regel v. b. 
staat «osmose», lees «diffusie». 
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wordt verbroken ; de grootere drukking van het zeewater zal 
het zoete water opdrijven en daarbij trachten den evenwichts- 
toestand tusschen inzinking en bovenlast te herstellen ; de 
voorraad zal inmiddels blijven afvloeien, de zoutwatergrens 
zal opnieuw rijzen en het spel zal zich herhalen totdat de 
geheele voorraad is verbruikt. 

Het proces zal, al naar de geaardheid der grondlagen, 
langzamer of sneller, gelijkmatig of schokkend verloopen. De 
voorraad zal, hoewel afnemend, tot het laatst aaneengesloten 
blijven, dan wel de zee zal van terzijde indringen en den 
voorraad in tweeën splitsen, doch op den langen duur moet, 
bij gebrek aan voeding, het zoete water vervloeien en het 
geheele duinwaterkapitaal verloren gaan. 


Bij de exploitatie der duinterreinen ten behoeve 
centrale watervoorzieningen, doet zich eenerzijds de 
voor of het aan- dan wel het afvloeiende water moet 
worden opgevangen en anderzijds of, en zoo ja tot welke 
grenzen, het zoetwaterkapitaal ten behoeve der drinkwater- 
voorziening mag worden aangetast, zonder dat de wateront- 
leening zelve daarbij op den duur gevaar loopt. Onder aan- 
vloeiend duinwater verstaan wij het pas gevormde grondwater 
dat den duinwatervoorraad voedt, onder afvloeiend duin- 
water, het water dat den voorraad verlaat en zijdelings 
af vloeit. 

Wordt de geheele hoeveelheid aanvloeiend duinwater opge- 
vangen en afgeleid, zoodanig dat de voorraad niet meer 
wordt gevoed, dan zal de toestand intreden als hierboven is 
omschreven. 

Leidt men het duinwater af tot gelijk met den spiegel der 
zee, verwijdert men den bovenlast die het neêrhangend deel 
van het drijvende duinwatereiland in evenwicht houdt, dan 
zal het eiland opdrijven, evenals het vroeger is ingezonken. 
De zak zal zich als het ware keeren en ledig loopen. 

Waren de geschetste wijzen van waterontleening uitvoer- 
baar en traden daarbij geen hinderende factoren op, dan 
zoude in beide gevallen, eensdeels de totale hoeveelheid neêr- 
slag, welke aan het grondwater ten goede komt, kunnen 
worden gewonnen, anderdeels het geheele duinwaterkapitaal 
te niet gaan. Terwijl echter in het eerste geval de voorraad 
verloren gaat, wordt de beschikbare voorraad in het tweede 
geval, gelijktijdig met den duinwateraanvoer, aan den bodem 
ontleend. 

Ten einde zich een voorstelling van het verloop der tweede 
wijze van waterontleening, van de ontleening en niveau, te 
kunnen maken, ware het wenschelijk het verloop van de 
overgangszône bij het gestadig opdrijven van den voorraad te 
leeren kennen. 

De vraag zoude toch kunnen worden opgeworpen of de wijzi- 
ging in de drukverhoudingen, waarbij de stijghoogte van het 
water benedenwaarts toe- in plaats van afneemt, wellicht 
niet ten gevolge zal hebben dat de overganszône zich door 
indirecte menging uitbreidt ten koste van den duinwatervoor- 
raad, zoodanig dat het zoete water op dat praedicaat geen 
aanspraak meer zoude kunnen maken, lang voordat de be- 
schikbare voorraad ware uitgeput. 

Ofschoon die vraag voor positieve beantwoording niet vat- 
baar is, zoo willen wij er toch op wijzen, dat bij het opdrijven 
van den beschikbaren voorraad een niet onbelangrijk deel 
van den werkelijken voorraad in den zandbodem achter blijft 
en dat hetzelfde zal geschieden met den inhoud der over- 
gangszône, die de opwaartsche beweging van het zoete water 
volgt. Door dit terugblijven van het water, zal de overgangszône 
door directe menging worden uitgebreid, zal de zoutwater- 
grens de beweging niet volgen, zal de invloed der indirecte 
menging, ten gevolge van de geringere concentratie van het 
water, moeten afnemen. 

De toestand van rust of beweging van het omhullende 
zoute water zal op het resultaat waarschijnlijk invloed uit- 
oefenen. In verband daarmede meenen wij er hier op te 
moeten wijzen, dat wij aan onze beschouwingen in ’t alge- 
meen het eenvoudigste type, d. i. het duineiland met gelijk- 
slachtig bodemmateriaal, ten grondslag leggen, zonder die 
beschouwingen steeds tot de meer samengestelde gevallen 
uit te breiden. 

Tot de factoren, welke den regelmatigen gang der duin- 
waterontleening en niveau kunnen verstoren, behooren de 
afscheidende lagen, welke de opdrijving van het beneden 
deel van het drijvende duinwatereiland belemmeren of ver- 
tragen. In dergelijke gevallen bestaat bijvoorbeeld het gevaar 


onzer 
vraag 


JN 4. 


dat de zee het verbroken evenwicht tracht te herstellen, dat 
zeewater van terzijde binnen den voorraad dringt, dat het 
benedendeel van den voorraad te loor gaat. 

Herhaaldelijk is gesproken van den werkelijken en den be- 
schikbaren duinwatervoorraad. Ter nadere verklaring herinne- 
ren wij er aan, dat het duinwaterkapitaal ook onder de 
gunstigste omstandigheden nimmer geheel voor realisatie vat- 
baar is, dat bij de ontleening steeds een deel van den voor- 
raad in den bodem zal achter blijven dat door directe 
menging verloren gaat. 


Wordt inplaats van het aanvloeiende water de geheele 
hoeveelheid afwloeiend duinwater, gesteld al weder dat dit 
mogelijk bleek, afgeleid en opgevangen, dan zal het drijvende 
duinwatereiland, al dan niet in omvang afgenomen, behouden 
blijven. 

De waterstanden in het duin en daarmede de omvang van 
het drijvende duinwatereiland, houden verband met den 
weêrstand, welken het zijwaarts afvloeiende water op zijn weg 
ontmoet. 

Biedt de kunstmatige watervang denzelfden weêrstand aan 
het toevloeiende water, als bij de natuurlijke afvloeiing van 
het duinwater wordt ondervonden, dan blijft de voorraad 
intact. 

Vermindert die weêrstand, zooals bij de technische uitvoe- 


ring wel steeds het geval zal blijken, dan vermeerdert het ! 


verhang en daarmede de hoeveelheid toevloeiend water. Het 
evenwicht tusschen aan- en afvoer is verbroken; een deel van 
den voorraad stroomt naar de watervang. De grondwater- 
standen zullen dalen, de voorraad zal opdrijven, het ver- 
hang zal geleidelijk afnemen tot de nieuwe evenwichtstoe- 
stand is bereikt, waarbij de aan- en afvoer van duinwater 
parallel gaan en het ingezonken deel van het drijvende duin- 
watereiland evenwicht houdt met den verminderden bovenlast. 


De hoeveelheid water, welke het drijvende duinwatereiland | 


aan de watervang afstaat, zal alsdan overeenkomen met de 


hoeveelheid, waarmede de voorraad door den neêrslag wordt 
gevoed, na aftrek van die, welke voor het onderhoud van 
met behulp van de formule van BADON GHIJBEN kan worden 


den voorraad wordt gevorderd. Daarentegen zal in het voor- 


afgaand tijdperk bovendien dat deel van het waterkapitaal , 


zijn gewonnen, dat bij den nieuwen evenwichtstoestand als 
overtollig moet worden aangemerkt. 


Op een andere wijze voorgesteld, kunnen de drie behan- 
delde gevallen van waterontleening, als volgt worden ver- 
geleken. 

In het eerste geval (afleiding van het aanvloeiende water) 
wordt aan het kapitaal de voeding onthouden, welke het 
voor zijn onderhoud behoeft en gaat dat kapitaal bij gebrek 
aan voeding te loor. 

In het tweede geval (afleiding van het aanvloeiende water „en 
niveau’) worden voeding en kapitaal beide verbruikt en gaat 
het kapitaal dus mede teniet. 

In het derde geval (afleiding van het afvloeiende water) 
brengt het kapitaal rente op; de voeding blijft aanhouden, 
van de opbrengst wordt geleefd; een deel van het kapitaal 
wordt verbruikt, het benoodigde bedrijfskapitaal wordt echter 
behouden. 

De drie behandelde gevallen geven de grens- en overgangs- 
typen van duinwaterwinning; het zal niet moeilijk vallen 
andere gevallen daar tusschen bij afleiding te interpoleeren. 

De aanvankelijk gestelde vraag of het aan- dan wel het 
afvloeiende water moet worden opgevangen, wordt door het 
bovenstaande ten gunste van het laatste beslist. Practisch 
toch ware het onmogelijk zoetwater te winnen, wanneer niet 
een zekere voorraad duinwater op het zoute grondwater drijft. 

Wij herinneren hier dat tot nu toe slechts van de afleiding 
der geheele hoeveelheid aan- of afvloeiend water sprake was, 
herinneren verder aan het voorbehoud der practische uitvoer- 
baarheid en merken nog op, dat een gedeelte van den aan- 
voer voor het onderhoud van den voorraad (diffusie, menging) 
wordt gevorderd, zoodat de afvloeiende hoeveelheid duinwater 
geringer dan de aanvloeiende moet zijn. 

Het verloop der omschreven procèssen is van langen duur. 
Wil men dat verloop forceeren, dan wordt het evenwicht 
allicht verbroken en loopt de afwikkeling van het proces, 
bijv. door het binnendringen van zee- of binnenwater, gevaar. 

Bij de behandeling der beide eerste gevallen is daarover 
reeds het een en ander gezegd. Ook bij het derde geval is het 
gevaar niet buiten gesloten. Terwijl echter bij ontleening van 
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het aanvloeiende water aan ondiepe draineering moet worden 
gedacht, komt bij de ontleening van het afvloeiende water 
mede de diep-draiveering ter sprake, kan daarbij althans het 
verloop van het proces door ontleening op groote diepte tij- 
delijk of blijvend worden ondersteund en bevorderd. Wij 
komen daarop later terug. 


Bij grondwaterontleening in het algemeen en bij duin- 
waterontleening in het bijzonder is het noodig zich reken- 
schap te geven van het verloop der grondwaterstanden, van. 
den invloed, dien de waterontleening op den waterspiegel van 
het grondwater uitoefent. In den regel worden te dien einde 
in bepaalde profielen peilbuizen op geringe diepte geplaatst 
en periodiek opgenomen. Men krijgt zoodoende een beeld 
van het grondwater-niveau, waaruit de verhanglijnen van 
het toevloeiende water kunnen worden bepaald, waaruit 
de plaats en de verplaatsing van de waterruggen, van de 
zoogenaamde waterscheidingen, kan worden vastgesteld. Terwijl 
echter bij grondwater ontleening in ’t algemeen, bijv. bij 
heidewaterleidingen, de woorden waterrug en waterscheiding 
in den regel synoniem zijn, zoude het gebruik van het 
tweede woord bij duinwaterleidingen allicht tot misverstand 
kunnen leiden. De waterruggen langs de zee zijn de water- 
scheidingen van het aanvloeiende duinwater; ze mogen 
echter zonder meer niet als zoetwaterdammen worden aan- 
gemerkt, die de watervang tegen het binnendringen en het 
opstijgen van zeewater beschermen. 

De waterruggen vormen den bovenlast van drijvende 
duinwatereilanden, die, hetzij aan den oorspronkelijken voor- 
raad zijn verheeld, hetzij daarvan in vertikale richting zijn 
afgescheiden door het opdringen van het zoute water of in 
horizontale richting door het binnendringen der zee. 

De waargenomen grondwaterstanden geven een beeld van 
het bovenvlak van het drijvende duinwatereiland. Na hetgeen 
over het verloop van den voorraad in verband met de afschei- 
dende lagen, de geforceerde ontleening enz. is gezegd, zal het 
duidelijk zijn, dat het benedenvlak van het eiland, dat is de 
scheiding tusschen het zoete en zoute water, zonder meer niet 


vastgesteld. 

Wil men op de hoogte van den werkelijken toestand van 
den duinwatervoorraad blijven, dan is het noodig zich niet 
alleen van den vorm van den bovenlast, maar ook van het 
verloop van het benedenvlak van het drijvende duinwater- 
eiland, te overtuigen. Gemakkelijk is dit zeer zeker niet. Men 
heeft hier niet te doen met de grens van een watervlak, 
maar met de grens tusschen twee watersoorten, een grens, 
die bovendien in ‘mindere of meerdere mate vervloeit en 
verloopt. 

De vereischte maatregelen zijn, vergeleken bij de gebruike- 
lijke, zeer kostbaar, wanneer men bedenkt, dat de peilbuizen 
in plaats van enkele meters, meerdere tientallen meters 
moeten worden ingebracht en dat voor een bepaalde plaats 
niet met een enkele buis kan worden volstaan, doch dateen 
serie daarvan noodig is om het juiste verloop van het chloor- 
gehalte en van de stijghoogte van het grondwater te leeren 
kennen. Daar de wijdte der peilbuizen niet groot behoeft te 
zijn, kan aan het kostenbezwaar gedeeltelijk worden te 
gemoet gekomen door een geheele serie in een enkele boorbuis 
te plaatsen. 

Bovendien, heeft men een enkel met zorg gekozen profiel, 
volkomen geoutilleerd, dan kan voor andere punten wellicht 
met eenvoudiger middelen, dat is met enkele in plaats van 
serie buizen op wel gekozen diepte (welke later desnoodig 
door het optrekken der buis kan worden gewijzigd), worden 
volstaan. De kennis der grondsoorten, bij voorboring der 
peilbuizen opgedaan, gevoegd bij ’*t verloop van de stijghoogte 
en van het chloorgehalte van het water, zullen allicht, bij 
vergelijking met de uitkomsten, verkregen bij het model 
profiel, tot voldoende conclusies kunnen leiden. 


De draineering der duingebieden ten behoeve der centrale 
watervoorzieningen geschiedt hier te lande in den regel op 
betrekkelijk geringe diepte door middel van open kanalen, 
draineerbuizen, ondergrondsche galerijen of vertikale putten, 
hetzij afzonderlijk of wel gecombineerd. Het ligt niet in de 
bedoeling hier de voor- en nadeelen dier verschillende syste- 
men op te sommen. Alleen zij er op gewezen, dat aan een 
diepere draineering, bij een zelfde hoogte van afpomping, het 
voordeel kan zijn verbonden, dat door een enkele watervang 
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een uitgebreider terreinstrook wordt gedraineerd, doordat 
het water langs korteren weg gemakkelijker zal toevloeien. 

De gemakkelijke toevloeiing kan mede oorzaak zijn dat het 
waterkapitaal sneller wordt aangetast en tevens dat bij het 
geheel of ten deele te niet gaan van den voorraad, daarvan 
minder door zijdelingsche afvloeiing te loor gaat. » 

Bij diepere afpomping kunnen dergelijke gevolgen worden 
verwacht. Het gevaar voor het zijdelings binnendringen der 
zee wordt daarbij echter grooter. 


De ondiepe draineering onzer duingronden heeft in ’t alge- 
meen de ontleening van het aanvloeiende duinwater ten doe). 

Die ontleening kan niet geschieden, zonder dat plaatselijk 
de grondwaterstand wordt verlaagd, zonder dat het duin- 
waterkapitaal, zoowel voor het bovendeel van het drijvende 
duinwatereiland, „ce qu'on voit”, als voor het benedendeel, 
„ee qu'on ne voit pas’, wordt aangetast. 

Voor de aantasting van den voorraad is tijd noodig, een 
tijdruimte, die voor het benedendeel waarschijnlijk langer 
zal aanhouden dan voor het bovendeel. Uit het verloop van 
den grondwaterstand valt dus met betrekking tot het verloop 
van den duinwatervoorraad geen voldoende conclusie te 
trekken ; het evenwicht is verbroken, het herstel van den 
evenwichtstoestand kan niet eenzijdig worden geconstateerd. 

Uit hetgeen betreffende de ontleening van het aan vloeiende 
water is gezegd, zoude schijnbaar moeten volgen, dat het 
geheele duinwaterkapitaal, bij de gebruikelijke wijzen van duin- 
water-ontleening, moet te niet gaan. Dat daarvan bij onze 
duinwaterleidingen na jarenlange exploitatie de nadeelen niet 
zijn ondervonden, dat het schijnbare niet in vervulling komt, 
kan als volgt worden verklaard. 

Bij de gevallen 19. en 20, betrekking hebbende op de 
afleiding van het aanvloeiende water, werd uitgegaan van 
de veronderstelling dat de geheele hoeveelheid aanvloeiend 
duinwater wordt opgevangen. Dit nu is bij de gebruikelijke 
exploitatie buitengesloten. 

In de eerste plaats wordt slechts een deel van het betrek- 
kelijke duingebied gedraineerd. Zoowel aan de zee- als aan 
de landzijde worden terreinstrooken vrijgehouden, waarvan 
het duinwater zee- en polderwaarts blijft afvloeien. 

In de tweede plaats mag de vraag worden overwogen of 
binpen de grenzen van het gedraineerde gebied al het aan- 
vloeiende water wordt opgevangen. Ter plaatse van de water- 
vang geschiedt de ontleening „en niveau”, somtijds belangrijk 
lager; de gemiddelde waterstand in het duin blijft echter 
betrekkelijk hoog. De tot de waterruggen doordringende hoe- 
veelheid van den neerslag zal voor een deel naar de water- 
vang afvloeien en overigens blijven dienen tot voeding van 
den voorraad. 

Het bovenstaande verklaart hoe het gekomen is dat de 
duinwatervoorraad in den loop der tijden niet geheel is te 
niet gegaan; het geeft echter geen verklaring van het feit 
dat aan de diep ingesneden watervang bij voortduring water 
van gering chloorgehalte wordt ontleend. 

De evenwichtstheorie stelt als onafwijsbaren eisch, wanneer 
althans afsluitende lagen dit niet beletten, dat het zoute 
water zal opdringen, wanneer het niveau van het duinwater 
daalt. Wordt een watervang, het duingebied in de lengte door- 
snijdende, bij voortduring afgepompt tot beneden het gemid- 
delde niveau der zee, casu quo tot beneden de stijghoogte van 
het zoute water, dan bestaat het gevaar dat het opdringende 
zoute water den voorraad in tweeën zal splitsen, dat zich 
ter weerszijden van de watervang drijvende duinwatereilan- 
den vormen, die het aaneengesloten duinwaterkapitaal van 
vroeger vervangen. 

Past men daarbij de formule van BADoN GHIJBEN toe, dan 
moet men komen, tot de voorstelling, zooals in Fig. 9 bij 
afleiding uit Fig. 1 voor het duineiland wordt gegeven. 
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Het duinwatereiland is in twee kleinere eilanden, ieder inhou- 
dende ongeveer !/, van den oorspronkelijken inhoud, gesplitst. 
Het zeewater is tusschen de beide eilanden en dus in de 
watervang doorgedrongen. 

De formule van BADEN GHIJBEN geeft den toestand bij 
statisch evenwicht; er is echter beweging. Men komt daar- 
door tot een juister inzicht van den toestand bij afleiding 
uit Fig. 4, zooals in Fig. 10 wordt gegeven. 


Het duinwater vloeit af naar de watervang,evenals het afvloeit 
naar de zee. Het toevloeiende water zal de doordringing van 
het zeewater beletten. Die afwerende werking zal worden be- 
vorderd, wanneer diluviale kiezellagen in den bodem voor- 
komen, welke duinwater van grooter afstand naar de water- 
vang leiden. 

Intusschen, op dien gedachtengang mag niet te zeer worden 
gebouwd. Wordt de exploitatie steeds energischer gevoerd, 
wordt steeds lager afgepompt, wordt de zoetwaterrug steeds 
meer zeewaarts verplaatst, dan kan het niet uitblijven of 
het toenemend chloorgehalte zal door toevloeiing van het 
water der overgangszône, door menging met zeewater, de 
grens overschrijden, welke men meent aan het duinwater te 
moeten stellen. 

‚Een opmerkelijk feit, bij de bovenstaande ontleding ge- 
bleken, is wel dit, dat waar aanvankelijk de ontleening van 
aanvloeiend duinwater werd bedoeld, in werkelijkheid afvloeiend 
duinwater wordt gewonnen. 


Komen in den zandbodem min of meer afslwitende kleilagen 
voor, die het opdringen van het zoute water belemmeren ot ver- 
hinderen, dan wordt de vrees voor een vertikale splitsing van het 
duinwatereiland, voor een geleidelijke toeneming van het zout- 
gehalte, minder groot. Daarentegen zal het vermogen van dé 
watervang, door minderen aanvoer uit de diepere lagen, 
geringer zijn en bestaat het gevaar dat de waterrug, die als 
waterdam langs de zeezijde het zeewater afsluit, bij steeds 
energischer exploitatie niet meer berekend zal zijn voor zijn 
taak, zoodanig dat het zeewater van terzijde binnendringt en 
onverwacht de watervang zal bereiken. 

Op dit gevaar dat, blijkens onze ondervinding, niet denk- 
beeldig is, dient voor onze duingebieden meerin het bijzonder 
de aandacht te worden gevestigd. Kleilagen toch, meer of 
minder aaneengesloten, van afwisselende dikte, van meer of 
minder waterdoorlatend materiaal, worden in den duinbodem 
veelal aangetroffen. 

De infiltratie van zeewater, hier boven bedoeld, werd waar- 
genomen op een afstand van 300 M. uit de zee. De tusschen- 
liggende waterrug had een hoogte van 0.60 M. boven den 
gemiddelden zeespiegel; het duinwater werd gemiddeld tot 
ruim 0.50 M. beneden dien spiegel afgepompt. 

Het bezwaar deed zich voor aan het einde van een water- 
vang, waarvan de richting ongeveer loodrecht staat op de 
kustlijn der zee. Het bracht daardoor geen groot nadeel aan 
en kon betrekkelijk spoedig worden verholpen. Bij een water- 
vang, evenwijdig aan de zee gelegen, zoude een dergelijke 
infiltratie echter tot een ramp moeten leiden. 


Naast de duinwaterontleening op geringe diepte, de drai- 
neering van het fijne duinzand, staat de ontleening op groote 
diepte, de draineering van de diluviale kiezellagen, de ontlee- 
ning beneden de alluviale klei- en kleihoudende lagen. 

Een dergelijke ontleening werd gedurende de laatste 35 
jaren, nadat daarop door de „Commissie tot onderzoek van 
drinkwater” meer in het bijzonder de aandacht was geves- 
tigd, in en nabij onze geestgronden veelvuldig toegepast. 
Hare toepassing ten behoeve onzer centrale watervoorzieningen 
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is in de laatste jaren meer op den voorgrond getreden. De 
watervoorziening der Oostfriesche eilanden geschiedt uitslui- 
tend op de bedoelde wijze; intusschen verdient te worden 
aangeteekend, dat aldaar geen kleilagen werden aangeboord. 

Technisch is de winning door diepboring betrekkelijk een- 
voudig. Het aantal bronnen kan gering zijn daar het water- 
leidend vermogen der kiezellagen en dus van de natuurlijke 
draineering onzer duingebieden, wordt benut. 

Vergelijkt men daarmede de ondiepe ontleening, waarbij 
de watervang hare vertakkingen in het fijne duinzand moet 
uitzenden, om een behoorlijke draineering van het duingebied 
te verkrijgen, dan komt men daarvoor tot een ingewikkeld 
samenstel, dat economisch bij de diepe ontleening moet achter- 
staan. 

Het gevaar voor toeneming van het chloorgehalte, door 
uitbreiding der diffusie, door opdringing van het zoute water, 
zal op groote diepte toenemen en, afhankelijk van den afstand, 
waarop de zoutwatergrens zich bevindt, meer of minder 
worden gevoeld. Het bezwaar is echter, zooals de ondervinding 
leert, niet overwegend. Plaatselijk wordt het zoute water 
aangezogen; bij rust zal zich de evenwichtstoestand her- 
stellen; de nivelleerende invloed der kiezellagen bewijst daar- 
bij goede diensten. Bij het aanzuigen van het zoute, bij het 
voortdringen van het zoete water ontstaat door directe men- 
ging een tijdelijke overgangszône, die eenige tijdruimte voor 
hare vervloeiing behoeft. In dergelijke gevallen zal het noodig 
zijn de bronnen in afwisselend bedrijf te nemen, zal bij de 
installatie op de noodige reserve moeten worden gerekend. 

Evenals bij de ondiepe ontleening dient het verloop der 
waterontleening door peilputten te worden gecontrôleerd, dient 
de bepaling van het chloorgehalte van het water in de regel- 
matige contrôle van het bedrijf te worden opgenomen. 


Geschiedt dit, dan vormt de geleidelijke stijging van het 


chloorgehalte den indicator, die den duinwatervoorraad voor | en } 
‚grens, waarbij een zilte smaak aan het water kan worden 


een te sterke afpomping, en de gevolgen, van dien, behoedt. 


Bij de vorenstaande beschouwingen werd met de afschei- 8 
‚600, door anderen op 1000 mgr. zoutgehalte per liter wordt 


dende lagen geen rekening gehouden. 

Komen alluviale kleilagen in den zandbodem voor, dan 
wordt de toevloeiing van het water naar de diepwatervang 
vertraagd. 

Door sterkere afpomping, waardoor bovendien de stijging 
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het verschil in hoedanigheid van duinwater op geringe en 
op groote diepte verkregen en onderscheiden daarbij de bio- 
logische, de chemische en de aesthetische eigenschappen van 
het water. 

Biologisch moet in ’t algemeen aan diepgrondwater de voor- 
keur worden gegeven, daar het water, op groote diepte aan 
onzen bodem ontleend, kiemvrij is en dit bij ondiepe ontlee- 
ning niet altijd vaststaat. 

Chemisch is het verschil tusschen diep en ondiep duinwater 
niet groot. Een voordeel van het diepe grondwater is dat 
slechts sporen zwavelzuur, een nadeel dat veelal niet onbe- 
langrijke hoeveelheden ijzer worden aangetroffen. 

Het chloorgehalte van het duinwater varieert in 'talgemeen, 
al naar de breedte der duingebieden, (nabij de kust is het 
zoutgehalte door aanwaaiïing van zeewater hooger) tusschen 
30 en 60 mgr. per liter, ongeveer overeenkomende met een 
gehalte aan keukenzout van 50 à 100 mgr. 

Keukenzout behoort tot de voedingsmiddelen, welke de 
mensch voor zijn onderhoud behoeft, tot de genotmiddelen, 
waarmede hij zijn spijzen toebereidt. Bunce (Lehrbuch der 
physiologischen und pathologischen Chemie) deelt mede, dat 
de meeste menschen per dag 20—30 grm., en dikwijls nog 
belangrijk meer, keukenzout gebruiken. Gaat men uit van 
een gemiddelde hoeveelheid van 25.000 mgr. per dag, dan 
blijkt dit het 250 à 500 voud te bedragen van de hoeveel- 
heden, welke per liter in het duinwater worden aangetroffen. 

Al moge nu het hooge keukenzout-gebruik, dat de behoefte 
verre overschrijdt, evenals bij de meeste genotmiddelen het 
geval is, niet geheel onschadelijk zijn, zoo kan toch uit de 
bovenstaande tegenstelling voldoende blijken, dat met het 
normale kenkenzoutgehalte van duinwater de schadelijkheids- 
grens geenszins wordt bereikt, dat dit gehalte veeleer zonder 
bezwaar belangrijk mag worden overschreden. 

De toe te laten hoeveelheid wordt dan bepaald door de 


waargenomen, een grens die door sommige waarnemers op 


gesteld. De schadelijkheidsgrens, in verband met de chemische 


‚samenstelling van het water, wordt op die wijze tot de 
‚aesthetische eischen, in verband met den smaak, terugge- 
‚bracht, zoodat een keukenzoutgehalte van 500 mgr. overeen- 


der zoutwatergrens wordt verhaast, kan aan dit bezwaar | 


slechts binnen zekere grenzen worden te gemoet gekomen. 
Het rendement van de watervang moet dus dalen, terwijl 


een deel van het aanvloeiende water boven de kleilagen 


zijdelings afvloeit. 
Bevinden zich afscheidende lagen beneden de diepwatervang 
dan bestaat, evenals bij ondiepe ontleening, de mogelijkheid 


komende met een chloorgehalte van + 800 mgr. per liter, zonder 
bezwaar ware toe te laten. 

Ter illustratie diene dat het bekende Victoriawater + 2000 
mgr. keukenzout per liter bevat. 

Het choorgehalte van bron- en grondwater is in ’t algemeen 


‚gering. Een hooger gehalte wijst meermalen op verontreini- 


dat het zoute water zijdelings binnen den voorraad dringt. 


Oppervlakkig beschouwd, schijnen de diluviale kiezellagen bij 


de diepontleening voor den zijdelingschen aanvoer van zee- 
water als het ware aangewezen. Dit gevaar is echter niet « 
groot. De grovere lagen hellen naar het Westen; de Noordzee | 


is niet diep; een diepte van 35 à 40 M. wordt er nauwelijks 
en dan nog slechts op meerdere uren afstands van Hollands 


kusten aangetroffen. Het zeewater moet dus, evenals het 


duinwater, door het fijne zeezand tot de grove lagen door- | 
dringen. Bij gelijken weerstand heeft het duinwater door | 
‚innemen. 


grooter verhang den voorsprong, zal dit op grooteren afstand 
den voorrang aan het zeewater kunnen betwisten. 


Of aan diepe dan wel aan ondiepe ontleening de voorkeur 
moet worden gegeven, zal in elk bijzonder geval op grond 
van het geologisch en hydrologisch onderzoek en rekening 


houdende met technische, economische en hygienische over- 
| voor een grenswaarde van 20 Duitsche graden werd vast- 


wegingen, moeten worden bepaald. 
Afgescheiden daarvan vormt de diepboring het middel dat 


deel van den voorraad op te vangen, dat bij ontleening van 
het afvloeiende water overbodig wordt en dat, wegens den | 


tegenstand, welken het bij het opdrijven ontmoet, veelal te 
loor gaat. 

Verder zal de diepe ontleening als hulpmiddel meermalen 
goede diensten kunnen bewijzen, waar, ten behoeve van de 


energische exploitatie onzer duingebieden, getracht wordt 


een maximum van afvloeiend water te winnen. 

Voor de plaats der diepe putten zal bij het duineiland het 
midden, bij het duinkustland de landzijde van het duin- 
gebied in de eerste plaats in aanmerking komen. 


Ten slotte wenschen wij een enkel woord te wijden aan 


ging door derivaten van dierlijke afvalstoffen. 

Vandaar dat men vroeger meende zeer hooge eischen aan 
het chloorgehalte van drinkwater te moeten stellen, (volgens 
RricHARDT hoogstens 2—S8, volgens Kuser hoogstens 20—80 
mgr. per liter). Dit standpunt, langs de zeekusten in ieder 
geval onhoudbaar, is sedert de ontwikkeling der bacteriologische 
wetenschap in hoofdzaak verlaten. 

In verband daarmede kon het 2de Congres voor Openbare 
Gezondheidsregeling, in 1897 te Amsterdam gehouden, bij 
het formuleeren der eischen aan drinkwater te stellen, tegen- 
over het chloorgehalte van het water een neutraal standpunt 


Doch niet alleen tegenover het chloorgehalte, maar ook 
tegenover de overige chemische bestanddeelen van het water, 
hield het Congres zich neutraal. Tegen gevaarlijke stoffen 
werd in algemeene termen gewaarschuwd. Een uitzondering 
op de neutrale houding tegenover de schadelijkheidsgrenzen 
werd slechts gemaakt voor de hardheid van het water, waar- 


gesteld. 

Als oorzaak der verhooging van het normale chloorgehalte 
van duinwater kan in ’t algemeen slechts aan zeewater 
worden gedacht, hetzij dan dat die verhooging in directe of 


‚indirecte menging haar oorsprong vindt. Toeneming van het 
‚chloorgehalte zal dus gepaard moeten gaan aan toeneming 


der hardheid van het water. Neemt men nu in aanmerking 
dat het normale duinwater, waarvan de hardheid globaal 10 
Duitsche graden bedraagt, in ’t algemeen reeds onder de harde 
wateren wordt gerangschikt, dan treedt de toeneming van 
het chloorgehalte onder een ander licht. 

Het zoutgehalte van het water der Noordzee kan op rond 
80.000 mgr. per liter, zijn hardheid op rond 8350 Duitsche 
graden worden gesteld; per 100 mgr. zout p. L. komt dus 
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bij benadering 1 graad en per 450. mgr. 5 graden hard- 
heid. Daaruit volgt dan, dat een verhooging van het zoutge- 
halte tot de boven genoemde aesthetische grenswaarde, een 
verhooging der hardheid met rond 50 pCt. zoude tengevolge 
hebben, zoodat de zoutvraag, behalve door den smaak, wordt 
beheerscht door de vraag, welke grens men meent aan de 
hardheid van drinkwater te moeten stellen. 

Na de chemische samenstelling rest ons nog de aesthetische 
eigenschappen van het duinwater te bespreken. 

Terwijl aanvloeiend duinwater aan zeer hooge esthetische 
eischen voldoet, heeft afvloeiend duinwater, door het optreden 
van reduceerende invloeden, allicht in hoedanigheid verloren, 
althans een deel der aesthetische eigenschappen van kleur, 
reuk, smaak en helderheid ingeboet. Nu eens is het bruin 
gekleurd door huminzure iĳjzerverbindingen, dan weder ruikt 
het naar zwavelwaterstof of smaakt het naar ijzer. Aan de lucht 
blootgesteld wordt het meermalen vuil en troebel. Door een 
en ander wordt de toepassing van zuiveringsmethoden nood- 
zakelijk, die het product allicht in qualiteit bij het aanvloei- 
ende duinwater doen achterstaan. 


Hoe langer de afvloeing duurt, hoe dieper het water moet | 


dalen, hoe langer het door het water-kapitaal wordt vastge- 
houden, en verwerkt, hoe meer de kans bestaat dat de 
ongunstige eigenschappen, hierboven genoemd, zullen toe- 
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nemen, zoodat, waar hier eenvoudige filtratie voldoende 
zoude blijken, daar wellicht voorafgaande aëratie noodzakelijk 
wordt, terwijl elders bovendien chemische klaring of ozonisa- 
tie van het water wordt gevorderd. 

Uit hetgeen betreffende de qualiteit van het water is op- 
gemerkt zal het duidelijk zijn dat niet alleen het rendement 


| van de watervang, maar ook de keuze der wijze van duin- 


water-ontleening, meermalen onder den invloed staat van de 
eischen, welke men meent aan het te winnen water te moeten 
stellen. 


C. P. E. RrBerus. 


Een herinnering aan het XlIe lustrum van 
het D. S.-C. 
(Met afbeeldingen.) 


Gedenkboek van het Xle lustrum van het Delftsch 
Studentencorps. — 2 deelen. gr. 4t°. 


Twee kloeke kwartijnen, rijk verlucht, liggen voorons. Ze 
wekken de herinnering aan de feestweek van 12 Juli—19 Juli 
1903, toen het Delftsch Studentencorps zijn 55-jarig bestaan 
vierde. 


KEIZER. 
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Uit het Gedenkboek van het XIde Lustrum van het D. S.-C. 
ff 


hed 
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NrEeEuUW SCHEIKUNDIG LABORATORIUM DER P, S. 


al 


Uit het gedenkboek van het XlIde Lustrum van het D. S.G. 
Fig, 4. 


GEBOUW voor NATUURKUNDE MET AFDEELING ELECTROTECHNIEK (IN AANBOUW) DER P.S, 


Uit het Gedenkboek van het XIde Lustrum van het D. S.-C. 
fe DA 
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Uit het Gedenkboek van het XIde Lustrum van het D. S. C. 
Fig. 4. 


Het eerste deel bevat de reunie-reden van den president van | 


den Senaat van het D. S-C. en van den president der reunie- 
commissie J. DE Koning, met portretten. Verder een geschie- 
denis van het D. S.-C. van 1898—1905, één geheel makende 
met de corpsgeschiedenis 1848—1898, door H. J. VERHELLOUW 


geschreven bij-gelegenheid van het vorige lustrum, en een 


geschiedenis der Polytechnische School 1898—1903 met 
fraaie gezichten op: het Nieuw Scheikundig: Laboratorium 
(fig. 1), de Bijgebouwen der P. S. (voormalige Geweerwinkel) 
en het Gebouw voor Natuurkunde met afdeeling Electro- 
techniek in aanbouw (fig. 2). 

Dan volgt een hoofdstuk uit de geschiedenis van Byzantium, 
als inleiding tot de maskerade, met de noodige reproducties 
van hoofdpersonen. 

Maar nu vraagt een serie artikelen van oud-leden van het 
D. S-C. onze aandacht. Zij opent met een belangrijke his- 
torische herinnering, getiteld „Uit de dagen der oprichting 
van het D. S-C.”, door G. vaN Diesen. Wij vinden daarin 
uiteengezet door welken samenloop van omstandigheden de 
onverwachte dood van Prins Alexander, den zoon des Konings, 
waarvan de tijding op 17 Maart van het revolutiejaar 1848 
uit Madera te ’s-Gravenhage aankwam, de feitelijke aanleiding 
is geweest van de oprichting van het D. S.-C. 

Vervolgens: „Aanteekeningen uit den ouden tijd” door 
J. pe KoNine, een oude tijd (1876), die betrekkelijk recent 
is, als men hem vergelijkt met den tijd (1848), waarover de 


GEZICHT VAN DEN TROON IN DE FEESTZAAL. 


van. het D, S. C. 


Uit het Gedenkboek van het Xlde Lustrum 


Fig. 5. 
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heer Van DrrspN handelde. De heer pr Konina geeft ons 
twee episodes: 10. hoe de vogel Phoenix gewijd werd, 2%. hoe 
„de Nachtegaal” in de wereld kwam. 

A. A. W. Hugrrcur schetst ons „Van ’t Hoff als Delftsch 
student” en hij stelt aan het slot voor om in de feestweek 
een herkenningsmerk aan te brengen in het huis, waar VAN 
‘THorr op kamers woonde. Maar daar dit huis geheel ver- 
bouwd is (het staat op de Camaretten), heeft de redactie het 
eigenaardiger gevonden om den vroegeren staat van het huis 
te reproduceeren, waarop VAN *r Horr’s kamers zijn aange- 
geven met een kruisje. 

En nu wederom de heer G. vaN Diesen met een opstel, 
getiteld: „Wat is waterstaat?” Hij herinnert aan de 4 zinnen 
die opgebouwd kunnen worden uit dit woord. 

Staat er wat ? 
Er staat wat. 
Wat staat er ? 
Wat er staat ? 
Waterstaat. 

De geachte schrijver geeft dan een overzicht van de zoo 

verschillende opvattingen van de beteekenis van dit woord 


INGANG FEESTGEBOUW. 


Uit het Gedenkboek van het XIde Lustrum van het D. S,-C. 


Fig. 6. 


in den loop der tijden, om tot de slotsom te komen, dat op 
de vraag „Wat is waterstaat?” behoort te worden geant- 
woord: „de gesteldheid van een streek ten opzichte van 
den stand van het water”. 

De serie wordt dan voortgezet door artikeltjes in proza en 
poëzie in den trant van het mengelwerk van een studenten- 
almanak. Hieronder treffen wij een Walchersche vertelling 
aan van Heins, getiteld: „Ken Vrijage’., In de almanakken 
van de eerste helft der zeventiger-jaren vinden wij herhaal- 
delijk schetsjes in den Walcherschen tongval geschreven, 
die het peil van den Delftschen Studenten-almanak belang- 
rijk verhoogden, en die eveneens onderteekend waren „Heins”’. 
Achter dezen schuilnaam is verborgen de ingenieur H. E. 
BEUNKE, 

Onder de cliché’s, die dit eerste deel versieren, zijn repro- 
ducties van potloodteekeningen van J. G. Rorpers, een ets 
van J.J. R. De WersreiN Prisrer en aquarellen van J. H. 
W‚ LeriMAN, de laatste voorstellende een palazzo in de Via 
S. Cosimo te Verona en het huis Palladio te Vicenza. Ein- 
delijk nog eenige ontwerpen, ingezonden voor den prijskamp 
voor een reclameplaat XIde lustrum. 

Een gevleugeld woord is een waardig slot van dit deel. 
Het luidt aldus: 


SO 


DE VERHOOGING MET DE TRONEN TIJDENS DE PLECHTIGE GOUR. 


Uit het Gedenkboek van het XIde Lustrum van het D. S.-C. 


Fig. 7. 


Her DELFTSCHE WONDER EN DE LUSTRUMFEESTEN. |___De technische doorvoering is de scherpste toetssteen voor de 
| juistheid van een laboratoriums resultaat. 

EE EN EE An | J. H. vAN ’r HorrF, 

B 5 Gharlottenburg. 


Het Tweede deel van het „Gedenkboek” is eerst op het 
laatst van het jaar 1903 verschenen, hetgeen voor de versprei- 
‚ding van dit kostbare werk zeker niet gunstig is. In hoofd- 
zaak geeft dit deel een uitgebreid verslag van de feestweek. 
‚De verslaggever heeft zich hierbij onthouden van de dagblad- 
‚journalistiek, die de Nederlandsche pers in Juli 1908 gaf. 
Wel geeft hij eenige zeer curieuse staaltjes van de wijze, waarop 
\ sommige buitenlandsche bladen (Frankfurter Zeitung en Répu- 
‚blique Frangaise) de feesten beschreven. 
Voor den technischen lezer zijn de bladzijden, gewijd aan 
‚de decoratie van het feestgebouw, de belangrijkste. De zaal 
stelde voor-de troonzaal van een Byzantijnsch keizer; de zaal- 
decoratie is ontworpen door ÁNToN MOLKENBOER, die ook de 
‚ maskerade-costumes, naar teekeningen van TH. THoMas, 
detailleerde en aan de uitvoering der decoratie een zeer werk- 
zaam aandeel nam. 
Zij allen, die de plechtige Cour op Woensdag (herhaald 
op Zaterdag) in de feestweek hebben bijgewoond, namen een 
‚blijvende herinnering mede van deze gelukkig geslaagde poging 
om ons te doen inleven in den Byzantijnschen stijl in zijn 
goeden tijd. 
Wij zijn in de gelegenheid hier eenige photographische 
‚ reproducties uit het Gedenkboek weer te geven, die daarvan 
een flauw denkbeeld kunnen geven. In de eerste plaats een 
‚blik in de feestzaal (fig. 3); dan de troonzetels (fig. 4), gezicht 
van den troon in de feestzaal (fig. 5), ingang van het feest- 
gebouw (fig. 6) en de verhooging met de tronen tijdens de 
î ‚ Plechtige Cour (fig. 7). 
‚_ Als merkwaardige „binnenlandsche uitingen” geeft het 
Gedenkboek platen uit Nederlandsche geïllustreerde tijd- 
schriften. Hiervan geven wij ten slotte ook één voorbeeld. 
Het is „de plaat” uit de Amsterdammer van 19 Juli 1908, 
‚getiteld „het Delftsche wonder en de lustrumfeesten”’ (fig. 8). 


wen 


dek 


HUGO DE GROOT: 


«Mijn vaderstad, mijn Delft! 
dit is uw grootste licht!» 


| 

‚_ Het D. S-C. heeft, mede getroffen door de financieele 

Plaat van de Amsterdammer 19 Juli 1903, rampen die Delft in den laatsten tijd heeft doorgemaakt, na 
Fig. &. de feesten een moeilijken tijd. Mogen de woorden hier gewijd 
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aan het Gedenkboek vele oud-leden nopen om zich deze bui- 
tengewoon fraaie uitgave van het corps aan te schaffen (1), opdat 
daarop ten minste geen verlies geleden wordt. Het Gedenk- 
boek verdient ons aller sympathie, en is een prettige herin- 
nering aan de reunie van 1908. 

R. A. VAN SANDICK. 


(1) De prijs der twee deelen van het Gedenkboek is f 5; franco 
voor het buitenland f 575. Bestellingen met overmaking van het 
bedrag per postwissel worden onmiddelijk uitgevoerd door WALTMAN. 


Scheepsbouw in 1903. 


In verscheidene buitenlandsche bladen, i. c. Engelsche, 
worden uitvoerige mededeelingen gedaan over hetgeen in het 
afgeloopen jaar op scheepsbouwgebied in eigen land zoowel 
als in andere landen gebouwd is,en daaraan beschouwingen 
geknoopt die dikwijls interessant zijn. Uit die gegevens put- 
tende deelen wij hier eenige bijzonderheden mede. 

Onderstaand staatje geeft een denkbeeld van den omvang 
van den scheepsbouw in de verschillende landen. 


mmm 


1903. 1902. 

Aantal 5 Aantal = 

schepen. Tonnen. LP.K schepen. Tonnen. LPK. 
xroot-Britannië 1.258 | 1.409.630 | 1.353.067 1368 [1.616.235 | 1.287.276 
3ritsche Koloniën 96 37.225 12.966 86 24.700 10.815 
V.S. v. N.-Amerika . 188 493.144 | 324.290 162 325.678 | 172.528 
Juitschland . 271 261.003 | 197.225 259 269.755 | 232.287 
“rankrijk. 71 107.431 70.107 102 192.300 81.208 
Ausland . 40 63.726 | 124163 15 2.743 19.935 
Nederland Af 180 71.423 49.933 176 92.067 34,010 
Lweden en Noorwegen 94 61.057 45.262 67 42.203 30.954 
Jostenrijk-Hongarije. 34 37.208 24.515 26 21.233 22.455 
talië . De et 62 52.380 24.976 26 50.030 34.426 
apan. . . Do 35.411 91.996 48 35.032 64.120 
Jenemarken 20 23.349 21.500 20 22.198 11.020 
Jelgië . 18 17.301 7 570 14 15.332 7.195 
)hina . 45 6.631 5.085 22 3.824 5.875 

spanje. . l 2.040 — 1 2.040 — 
sriekenland. Á 72 530 1 200 150 
Totaal 2441 [2.679.031 | 2.352.485 2393 [2.715.670 | 2.014.254 


In Groot-Britannië werden dus meer schepen te water 
gelaten dan in alle andere landen te zamen. Ook werden in 
het afgeloopen jaar 48 schepen meer gebouwd dan in 1902, 
de tonnemaat echter is 36.689 ton kleiner, de I. P, K. daar- 
entegen 338.281 grooter. Minder dan het voorgaande jaar 
werd gebouwd in Groot-Britannië, Duitschland, Frankrijk en 
Nederland. 

HARLAND en Worrr bouwden 8 schepen metende 110.463 
ton met machines van 100.000 I.P.K., verreweg de grootste 
productie van één werf. 

Duitschland wordt beschouwd als de grootste mededinger 
van Engeland, ook op scheepsbouwgebied. Dat de Britsche 
bouwmeesters nog even goedkoop als hunne Duitsche collega’s 
kunnen bouwen, wordt voor een groot deel toegeschreven aan 
het feit dat ook in Groot-Britannië Duitsch staal goedkoop 
te krijgen was, soms tegen prijzen 30% lager dan die der 
Britsche markt. 

Dat de tonnemaat der Britsche werven niet gering is, is 
een gevolg van reeds in 1902 aangegane contracten, zoodat 
de toekomst er niet rooskleurig uitziet voor Britsche scheeps- 
bouwmeesters. Scherp wordt dan ook geconcurreerd. Vooral de 
Noord-Oostkust werkt voor lage prijzen. Zoo wordt vermeld 
dat een Clyde-werf inschreef voor een schip zonder winstbe- 
rekening, doch met berekening van algemeene onkosten. Een 
andere werf aan de Clyde had ook deze algemeene kosten 
niet in rekening gebracht en was £ 8000 goedkooper. Toch 
werd de order geplaatst aan de Tyne, waarvan aanbiedingen 
kwamen die nog veel lager waren. De scheepsbouwmeesters 
trachtten dan ook geen winst te behalen, doch zich voor 
ruïneering te behoeden door hunne werven aan den gang te 
houden. Hoe gedrukt de scheepsbouw in Groot-Britannië is 
moge o. a. ook blijken uit het feit, dat de loonen verlaagd 
zijn zonder dat de Trade Unions dit trachtten te beletten. 


NA. 


In de V.S. van Noord-Amerika zijn er onder de scheepswer- 
ven harde slagen gevallen, doordat gespeculeerd werd op de 
resultaten van een agitatie, in het leven geroepen met het doel 
den scheepsbouw;door hooge staatssubsidies te steunen, welke be- 
beweging echter totaal mislukte. Geen kiel voor buitenlandsche 
orders werd in de laatste 2!/, jaar gelegd. Een nieuw opgerichte 
werf te Richmond Va. en een te Amoy N.S. moesten sluiten. 
Acht werven, onder den naam U. S. Shipbuilding Cy. ver- 
eenigd, zijn in handen van den receiver. De meeste dezer 
werven zijn zonder werk, zonder vooruitzichten op nieuw werk. 

CraMP’s bekende werf te Philadelphia is van het bezit en 
beheer dezer familie overgegaan aan die van geldschieters, die 
er een bedrag van 12 millioen gulden in staken. De goed 
uitgeruste werf te Camden van N. Y. Cy. keert geen dividend 
uit en moet zich tevreden stellen met het bouwen van kleine 
scheepjes. De Fore Ruer Cy. een nieuwe mooie werf, keerde 
niets uit en trachtte een leening te sluiten. De groote werf 
te New Port News van de erven HUNTINGTON betaalt nau- 
welijks de noodige uitgaven, terwijl het jaar sloot met de 
faillissementen van twee groote werven, respectievelijk te 
New-York en te Brooklyn. Niettegenstaande den steun door den 
staat indirect verleend door haar groot program van aanbouw 
van oorlogsschepen, maken de werven in de V. S. een benar- 
den tijd door. Alleen aan de meren is de toestand gunstiger. 
De werven aldaar zijn gecombineerd in de American Cy. on 
the Great Lakes, ten getale van acht werven en fabrieken en 
hebben hierdoor een monopolie. Zij keerden 7 °%, dividend 
uit. Ofschoon gevreesd wordt dat ook hier als gevolg van 
everproductie slapte zal komen, verkeeren deze werven toch 
in een betere positie dan de werven die zeeschepen bouwen. 

Een echte zwendel moet geweest zijn de oprichting, 18 
maanden geleden door Lewis Nixon na de mislukte subsidie- 
agitatie van de U.S. Shipbuilding Cy. als „trust’’ bedoeld. 
Zij bestond uit een combinatie van eenige werven en fabrieken. 
In zijn rapport zegt de receiver dat „the promoting and 
financing of the company” de „most artistic swindle” is, die 
hij in zijn carrière ooit tegenkwam. 

In Duitschland ontwikkelt de scheepsbouw zich gestadig 
en krachtig. Waar er in dit land dertig jaar geleden slechts 
zeven werven waren, zijn er thans, groote en kleine mede- 
gerekend, ongeveer zestig. De werven aan de Weser hebben 
vooral goede zaken gedaan; zij keerden 10 — 12 pCt. divi- 
dend uit. Over het geheele land varieerde het dividend der 
werven tusschen 4 pCt. voor de werf van de heeren NreEscKE & Co. 
te Stettin en 14 pCt. voor de werven te Flensburg en te 
Geestemünde. De meeste dividenden waren boven de 9 pCt. 
Amerika met al zijn verleden op het gebied van scheepsbouw 
is door Duitschland geheel overvleugeld. Van een twintigtal 
werven — dus niet alle werven gezamenlijk — zijn de ge- 
gevens opgesteld en in het lijstje hierboven opgenomen. Dit 
waren alle wel de voornaamste werven. Het jaar 1904 laat 
zich ook niet zoo kwaad aanzien als eerst verwacht werd. 
De groote werven althans hebben veel op stapel, voornamelijk 
Marinewerk. Voorts is er sprake van het bouwen van een 
nieuwe werf Emden, voorloopig voor schepen van 6 à 7000 
ton. 

De Fransche werven hebben een slecht jaar gehad, en 1904 
zal vermoedelijk niet beter zijn, voor een deel ook een gevolg 
der wettelijke regeling der subsidies voor in Frankrijk ge- 
bouwde schepen. Het geld hiervoor gevoteerd om te worden 
uitgekeerd gedurende een periode van 8 jaren moest in acht 
maanden worden betaald, zoodat nu de in Frankrijk gebouwde 
schepen geen voorsprong hebben op die in het buitenland 
vervaardigd, terwijl de scheepsbouwmeesters wel de nadeelen 
der tariefwetgeving ondervinden. 

Marinewerk moet ook hier weer veel hulp verleenen. 

Van Nederland wordt in de Glasgow Herald het volgende 
gezegd, wat wij woordelijk overnemen: 

Duteh firms turned out during the year a large number of those 
craft of which they make a speciality. A glance at their returns 
shows that dredgers, tugs, barges, and trawlers make up many of 
the totals. The tonnages of some of these are, no doubt, displacement, 
although the builders do not say so, and comparisons therefore are 
apt to be slightly misleading. Another notable fact, characteristic of 
the work done in Holland, is the way in which it is sent all over 
the world. Dutch builders seem to rival those of the Clyde in 
building for other countries, at least in the matter of dredgers and 
other special craft. The output for the year is, however, down by 
over 20,000 tons. 

Practical men evidently believe in the future of Dutch shipbuilding. 
At any rate it is reported at The Hague that one of the longest 
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established firms in Belgium proposes to erecta branch-establishment | work on hand supplied us by the builders. The prospects of ship- 
at the mouth of the Meuse, though the actual site has not vet been | building in Holland are indeed better than those in most other 
made public. That such a venture would be successful, there is | countries that do work of a higher class, 

little doubt, as there will always be a market for the class of $ 


vessels of which so manv are referred to in the following notes on | __Van de overige landen wordt niets vermeldenswaards gezegd. 
: | 


Rijnvaartverkeer van Amsterdam 1888—1908. 
(Met afbeelding.) 


Jaren 1888 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901 1902 1903 


Duizendtallen 
550 550 
Tonnen A) EN ES me Sn dee B 
530 530 
50 520 
610 510 
500 En A 500 
Ae Totaal der In- en Uitklaringen te Lobith voor tm = mist 5 5 ie 
«0 |! Amsterdam. Art 
he 460 460 
ERO Vervoerde hoeveelheden Goederen met de e E Ss 
440 Amsterdamsche Rijnbeurtvaart. 5 n 5 JN 440 
430 ie: 3 B nn = de | 450 
40 Ne Idem met de Amstel-Rijn-Main Stoomboot-Mij. 4 - ns En I{ 420 
410 Ne 410 
ae Neen Arte Gerten Vervoerde hoeveelheid Goederen vóór 1901 nn 5 = L 400 
Sant! door de Amsterdamsche Rijnbeurtvaart en 3 ns Se E s ie 
870 Amstel-Rijn-Main Stoomboot-Mij. te zamen, | 3 Di R de 
360 || na 1901 door het Verband der Amsterdamer |___ E B 5 360 
350 Rheinschiffahrts-Interessenten. — en — - 350 
340 jl - 340 
330 330 
320 320 
ee 310 
300 
290 2290 
230 280 
270 270 
RO en 260 
gee KE IF 250 
eid | menen sn nr en (ennn mmesanr 240 
230 23n 
220 230 
210 210 
200 200 
190 190 
150 180 
170 170 
160 160 
150 150 
180 140 
150 130 
120 120 
L10 110 
TOON ne 100 
90 90 
80 80 
10 10 
60 60 
50 f—— Et jd 
<0 - 40 
30 ES | za 
20 Dn ne NER Ene | 20 
Lo dd dk 10 
6 ME Eren en eo 0 


Jaren 1888 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901 1902 1903 


Rijnkanaal. In- en Uitklaringen voor Amsterdam te Lobith. 
Amsterdam — Vreeswijk geopend . . . 4 Augustus 1892, Tonnen. 
Amsterdam——Gorinchem ) en Mei 1895. 1884 > Se ERE ed 

Á | 1885, ne 
Scheepvaartbeweging aan de Sluis te Zeeburg. (Rijnkanaal). 1386: zt cl SE 131 692 
Ens kt 1887 rete A EE ANNEE LE GEN 
Aantal Schepen. Tonneninhoud. ES 140.385 
1893 IS 560 2.546.970 1889, EL Asmar vern AE AE 5025 
1894 31.049 2.824,159 180 Be 0505 | 
1895 (1) 31.469 2.781.709 [SMT Eer EE ENE 187.550 184 550 
1896 34.546 3.462.778 1392 Ee NEL | 
1897 37.100 3.671.946 1893 Tt Se 1 90:606 
1898 10.145 4.400.095 1894 vt TA NEE 37100 
1899 80:722 4.433.557 1895, 05 | 
1900 44155 4.737.320 BENE ES ot A aa EKO 316 889 
1901 47.027 5.030.434 1807 st ESSO 
1902 (2) 48.521 5.365,118 1898 ober 000 (Zn 
1903 50.405 5.674.312 1890 5015500 
Ra ede 1900. EE | 
waarvan Rijnschepen. 1904, EA SOE EE 
1893 1360 400.550 1902 AEN NE AAS AT 
1894 1427 128,579 1903 ACL EE NEEN SG ATG 
1895 (1) 1509 472214 
1896 1562 56151: 
1807 Een Ee Te Amsterdam aangekomen Rijnschepen : 
1898 2092 1.024.608 In 1895 . … … . … … 522 schepen metende 218.982 M?. 
1899 2015 1.000.101 DASD EG 57 » » 217.215 » 
1900 1900 919.228 DLS EER 770 D) D) 324197 » 
1901 1965 911.084 p-A18D8 EEEN 440 » » 514321 
1902 (2) 2190 991.339 pe 1800, He VOE HOON EE pent 556, Sen 
1903 2046 947.815 D) Le een EARL O2 » > 528.382 » 
D ) / û 43 JT N 
(1) De scheepvaart was gesloten van 30 Januari tot 2 Maart. » on MO Tien 4 4 SE » 
(2) » » D) >» S—18 December. » 1903 1105 D D) 533.231 » 


Bovenstaande gegevens werden ons welwillend verstrekt door de Kamer van Koophandel te Amsterdam. 


srA'TISTIE KE M\GSDEDE BE LING EN. 


Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


NOVEMBER 1903. 


(*) In 1902 gemidd. in expl. 47 K.M. 


(>) In 1902 in expl. 34 K.M. (°) In 1902 in expl. 4 K.M. (”) 
(**) In 1902 gemidd. in expl. 127 K.M. 


{'°) In 1902 in expl. 39 K.M. 


(£) In 1902 gemidd. in expl. 209 K.M. 
In 1902 in expl. 36.9 K.M. (*) In 1902 in expl, 51,8 K.M. 


Ai opbrengst.” 


5 E: D Dromende voer. Goederenvervoer. Opbrengst 
Namen der Maatschappijen LEE e a ree 
me: ze Aantal. | Opbrengst. Ton- Opbrengst. EREA 1903. 
| dd | nen. | 
| | | | 
Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen, — | 586724 \f 780,407.29, — \t1,096,845.65 |f55,505.50\f 1,932,758.44 
… Holl. IJzeren Spoorweg maatschappij. _ _— | 849023 | 721,218.95*| — | 695,053.20 [44,220.60 | 1,460,492.75 * 
N.-Brab.-Duitsche Spoorwegmaatschappij. 93 NRSO ANR IKDS DSE — 40,532.08 | 5,977.09* 68,082.7 | 
Noord Friesche Locaalspoorwegmaatechappij… _— 26286 | 11,796.15 | 3539: | 3,013.93 |__ 506.99°, 15,317.07 * 
Nederlandsch-Indische Spoorwegmaatschappij. | | 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem L … 205 | 50000 | 54,000.— | 63000\ 135,000.— | 8,000. — 197,000.— 
„ Batavia Buitenzorg 56 | 80000 30,600.— | 75060 50,000.— | 3,000.— 83,000. — 
Stoomtramweg Djocja— Brossot . 23 | 23000 | _3,000.— 1000! 2,000. — 200.— 5,200. — 
„ __ Djocja-Magelang Willem I (in Pond | 57 (2 75000 11,000.— | 8000| _10,000.— 400.— 21,400.— 
„__ Goendil— Soerabaja (in aanleg). 244 (2) 71000 | _21,000.— | 23000 _32,000.— | 1,000.— 54,000.— 
Deli-Spoorweg-maatschappij Spoorwegen WOP =d — L— — — 108,000.— 
de Ne | - Is Eos = — 14,000— 
Arnhemsche Tram weg- mij. … 12 TSSOONINRONEESIN — En en | 6,141.85 
Stoomtramweg-mij. ’s Bosch— Helmond . TRT | — 3,294.17 257.— 10,628.14 
Stoomtram weg-mij. Breskens — Maldeghem EE NI 2935 2,658.66 | — 6,190.28* 1,029. — | 9,877.94 | 
Dedemsvaartsche Stoomtramwegmaatschappij. 76.1 \ 23308 | 650112” — 5,613.73' 743.87 | 12, 858. 73 | 
Berzste Drentsche Stoomtramwegmij. . … 35 8774 2,145.57 | — 991,35 37.47 3,174.39 | 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij 49 == — —- ee 7,238.28' 
Eerste Nederl. Electrische Tram-mij . 16.2 | 114793 | 8,144.57®) — 87.50 | 1 033. 30 | | 9 265. 37* 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij. 32,8 6893 IOT — 2,171.22 '909.44 4, 24787 | 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en | | | | 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. 48(*)/ 34500 6,233.52'| — 433245* 432.55 (0,998 53 , 
Gemeentetram te Amsterdam 4 S4,1(*| 2161934) 14201771 | — — — 142,017.71 | 
Ginnekensche Tram weg-maatschappij | 5.8(® 38619 OON — 16.35 | 296.52’) 2,508. — 
Gooische Stoomtram weg-maatschappij BRR mee — 25 — — | 8,782.68 * 
’% Gravelandsche Tramwegmaatschappij . ON en 882.40 | — — 117.50 | 999.90 
Haagsche Tramweg-maatschappij . 31.8 | 644045 51,370.37'| — — 1,136.15 | 52,506.52 * 
Stoomtram Maas en Waal SEA OE 3,206.23*| — 933.24'| 42.72 | 4,182.20 
Tramwegmaatschappij „de Meijerij” | 55 16262n 0828998 | — 2,438.62 | 331.52 | 5,670.12 
Nederlandsche tramweg-maatschappij : le il 19576 | 22,308.06"|-— — 9,139.10 | 3,547.78| 35,594.95 | 
N.-Holl. Tram weg-mij. Amsterdam Sloterdijk. 2.5 8353 | dit | — 3.70 | 9442 | 815.12 | 
Tweede Noord-Holl, Tramweg-maatschappij … 57 | — 14.356.60*| — 4,356.62°| 944— | 19,657.23 
N.-Z.-Holl. Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden, 28 ‚ — 1,661.63 | — | 1,582.30° 54850 | 9,792.43*! 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij . . 17.8 — 2,423,02 | — | 204,10 | 217.30 | 2,844.42 
Stoomtramweg-maatschappij. Oldambt- Pekela 29 — == — | — Ie 5,956.81 | 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode —’s-Hertogenbosch., 30 | 15399 | 2,301,97% — | 1,398.96 68.44 3,769.37*, 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij „| 138.024 1050063 70,486.05*/ — 18,029.35 |26,322.26 | 114 437. 66 * 
Schielandsche Tramwegmaatschappij . | 4.433 | 17265 | 1,63150\ — | — 16.20 Í 647. 70 | 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij 9.26 | 117274 OTB — | — |_364.78 | 9 A41. 65 * 
Westlandsche Stoomtram weg- maatschappij. 19 \ 52821 | 8,863.29 | 503* 1,300,12 *| 17.90 * 10, 181.32 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij } 25 — | 4,369,67'| — | 249949 | 125.— | 6,994.16 * 
Stoomtram-maatschappij Zutphen — Emmerik | 40.6(?) 33410 3,445.39 | — 1,678 120 MTL 5,193.84 
Babat-Djombang Stoomtramwegmaatschappij …68.33(*)| _— 5,751 | — 3,145. — | — 8,896 — 
Batavia Electrische Trammaatschappij „13.775 | 197850 11,000.— | _— — — | 11,000— |, 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij „65.65 (®)| _ — 4A3U1— | — 863. — — | 5,240 — | 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . 12.4 — — | — — L— | 26,200. — 
‘Oost-Java | | 
lijn Modjokerto— Ngoro 41 — == == == ae | 4,500. — 
„ Soerabaija—Krian. 3E) — — — | — == (6,500. — 
Semarang —Cheribon Stoomtram weg-mij. | | | | 
lijn Semarang Gheribon en Tegal Bedoel 274 — | — he — | — 72,600. — 

„ Cheribon—Kadipaten 50 — = =| — be 10,500.— 
Samar.— Joana Stoomtramweg- maatschappij ‚ 388 — | -— — | — == 98,000.— | 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij . 91 — — == — — 15,100.— 

Nagekomen. 
AUGUSTUS 
Rijnlandsche Stoomtramweg-maatschappij 9 68460 | 9,697.18*| — 1,025,845| SS 10,722 98 
SEPTEMBER. 
Ned. Centraalspoorwegmij dl 13310) En 92071795 | — 13,925.29 |3,004.98* 169,008.22* 
| | 
OCTOBER 
Noord Brabantsch Duitsche Spoorwegmij. ze | 32243 28,147.64 | — | 42,231.18 | 6,369.76 76,748.58 
Noord Friesche Locaalspoorwegmij — 25920 12,282.345| 2747 | 8, 520.745) 628.95 ° 16,432.04* 
Eerste Drentsche Stoomtramwegmij. 35 10630 __ 2,681.35 | — | 887.74 |__5140 | 3,620.49 
Zuid-Nederl. Stoomtramwegmij 1 51542 8,854,28 | — 12,088,77*! 465.14" 21,408.155 


pe 
1902. 


| 
1,414,456.85 * 
63,277.68 


oe 


Per deelge 


1908. 


1902. 


TE EERDE GN EE EEA 


[f1,982,329.93 ° 


186,363.— | 32.03 30.30 
78,235.— | 49.40 \ 46.57 
Anode 7.54 | 6:55 
ite Pao 12,25 
40: ATEN: SS 6.42 
122,843.— | 35.29 | 40.14 
8329 — 16.301 7.21 
5,513.45 | — — 
10,355.91*) — — 
9,351.03 | 9.65 9.04 
12,741.72j°\  — — 
Ee ES IO2N 
BAO — 
8,835.12'| 19.06* 18.18 
3,662.88*| 4.32 | 3.72 

| 
10,165.60° _— — 
131,207.30 (138.82 | 128.63 
2,285.27 | 14.40 \ 19.05 
BREERNG SS ze 
'S91. 20 | | IE He art 
45,845.40', 55.04 © 48.05 
437417") 444 | 464 
5,090.26 _ 3.44 = 
40,147.16* 686 | 7.74 
687.01 | 10.87 © 9.16 
20,160.18 | 11.50 | 11.79 
9.858.713 | — — 
2,366.44 | 5.33 | 4.43 
CEE =— 
3,303.05*) 4.19 — 
106,703.53 | — — 
1,114.70 | _— — 
7,110.83*| 34.99 | 27.97 
9,546.30 | 17.86 | 16.74 
1,285.38 EZ SA 
8,308.92 | =| — 
AEEFS NEADAN 313 
12,300.— — | — 
5,431, — | ‘2.66 | 2.27 
26,892.— 
5,200.— | 365 | 4.25 
17,000.— | 14,85 | 14,55 
63,100.— | 8.85 7.70 
8,000, — | 7.— 5.35 
82,000.— ' 8.40 1.05 
13.300. — 5.55 4,85 
10,762.705|  — — 
(nT — 
75,151.69 m5 = 
== 3.34 == 
19,047.55 «8.83 7.97 


(5) In 1902 in expl. 38.5 K.M. (*) In 1902 in expl. 41, K.M, 
(°) In 1902 in exp]. 79.81 K.M, 


JN A. 
Ketelontploffing te Helmond. 


Maandag 18 Januari des namiddags te een uur had in 
de katoendrukkerij van de firma P. F. vaN VrIssINGEN & Co. 
te Helmond een hevige ontploffing plaats. 

Twee bleekketels van plaatijzer vervaardigd, circa 2 M. dia- 
meter en 8 M. hoog naast elkander geplaatst, zijn tegelijker 
tijd uiteen gebarsten. 

De ketels waren opgesteld op den beganen grond in een 
lokaal van ca. 16 M. bij 18 M., waar boven twee verdiepingen 
met groote hoeveelheden katoen gevuld. 

De muren van het gebouw werden zijdelings weggedrukt, 
zoodat de beide balklagen met het dak naar beneden stortten. 

Van het daarnaast gelegen ketelhuis en van een gebouw 
aan de andere zijde werden de muren eveneens weggedrukt. 
De daken dezer gebouwen bleven grootendeels hangen. Alle 
stoomleidingen werden vernield, zoodat de stoom van S stoom- 
ketels plotseling ontsnappen kon. 

Tijdens de ontploffing waren 4 menschen in het lokaal 
werkzaam, terwijl op de hovenste verdieping zich één vrouw 
bevond. Zij moet juist onder een dakvenster gestaan hebben 
want na de instorting zat zij boven op het dak en kon ge- 
makkelijk worden gered. 

Een der werklieden werd korten tijd daarna onder den 
puinhoop geheel ongedeerd te voorschijn gehaald. Van de 
drie anderen werden de lijken eerst na onafgebroken werken 
gedurende twee dagen gevonden. 

Van de beide stokers, die zich op de stookplaats bevonden, 
werd één levensgevaarlijk, de ander licht gewond. 

Het werk in de fabriek was op het oogenblik van de ont- 
ploffing nog niet hervat, anders zou het aantal slachtoffers 
waarschijnlijk zeer groot zijn geweest. Omtrent de aanleiding 
tot deze ontploffing is nog niets met zekerheid te zeggen. De 
ketels waren als stoomvaten eerst door de nieuwe wet onder 
toezicht van het Stoomwezen gesteld en deden van 1868 af 


dienst. Zij waren in Engeland vervaardigd en werkten onder 


een stoomdruk van 3 atm. 


Spiritus-Motoren. 


Naar aanleiding van het feit dat Dieser den spiritus als 
brandstof voor Dieselmotoren verwierp, omdat het geen reden 
van bestaan heeft naast de petroleumresten die èn veel goed- 
kooper zijn èn veel hooger warmtewaarde hebben, wijst 


ALTMANN op de feitelijke toepassing der spiritusmotoren | 


waaruit dus volgt dat zij wel reden van bestaan hebben. (1) 
De spiritusmotoren vinden hun meeste toepassing in land- 
bouwbedrijven 


en bevond, dat van de 1011 motoren het gemiddeld ver- 
mogen was 7.6 PK. 

Van die 1011 waren er 486 verplaatsbaar, (hoofdzakelijk 
voor dorschmachines), 526 vaste motoren voor fabrieksbedrijf 
en 49 voor motorwagens, booten enz. 


De toepassing rangschikt zich als volgt: 


Voor landbouwbedrijven 544 
„ pompen 84 
„ _melkerijen re ze 65 
„ electrische verlichting … . … . . 52 
„ bakkerijen enz. 83 
„ steenbakkerijen 15 
„ __boekdrukkerijen 29 
„ houtbewerking . et 45 
„ brouwerijen en branderijen 18 
„ molens en 40 
„ _hijschwerktuigen enz 14 
„ reclame 15 
„ booten. 20 
„ _krachtwagens 80 
„ locomotieven ) 

1011 


De toename aan spiritusmotoren bedroeg 50 in de maand 
(1905), het spiritusverbruik bedroeg 3.000.000 liter. Waar de 


(1) Daarom nog niet in Dieselmotoren. 


„ en kleinindustrie. Het centraalbureau voor 
spiritustoepassing te Berlijn maakte een statistiek der motoren | 


| spoedig 
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motoren pas drie jaren in de praktijk zijn, is een toename 
van 50 per maand zeer bevredigend en wijst op voldoen. 
Daar in den spiritusmotor een warmte-rendement van 33 pCt. 
bereikt wordt, ligt dit niet ver meer van de 36 pCt. bij een 
Dieselmotor. 8 

Blijft bij alles wel het bezwaar dat de paardekracht-uur bij 
gebruik van spiritus nog ruim vier maal zoo duur is als 
bij gebruik van petroleumresidu, doch hier tegenover staat, 
het in vele gevallen nog grootere voordeel der spiritus- 
motoren, dat ze zooveel eenvoudiger zijn dan de Dieselmotoren, 
eenvoud is ook wat waard, vooral in het landbouwbedrijf midden 
in een bouwland ver van een stad of dorp af. Dieser berekent 
als kosten aan brandstof voor een 8 P.K. motor per jaar, bij 
gebruik van spiritus + f 1296, bij gebruik van petroleum- 
residu + f 238, maar laat onderhoud, reparatie, olie, aan- 
schaffing enz. buiten rekening. 

Noch het een noch het ander is het ideaal, beide hebben 
recht en reden van bestaan, beide zullen hun weg en hun 
toepassingen vinden. Vo. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Een technische hoogeschool. 
(Vervolg van bladz. 67). 


De bespreking der quaestie „universiteit of hoogeschool”, 
ook in dit blad reeds geventileerd, laatstelijk door den inge- 
nieur J. pe Konine (bladz. 408 van den vorigen jaargang), 
was natuurlijk slechts van theoretischen aard. 


Vrij algemeen kan men zich vereenigen, op gronden van opportu- 
niteit, met het voorstel om het wetenschappelijk onderwijs in tech— 


| nische wetenschappen aan een afzonderlijke inrichting van hooger 


onderwijs te onderwijzen. 

De inrichting uit Delft over te brengen naar een universiteitsstad 
zou groote uitgaven vorderen zonder wezenlijke voordeelen. Het 
aantal studenten is nu reeds zoo groot, dat het mogelijk is ook voor- 
algemeene wetenschappen afzonderlijke professoren in voldoend 
aantal te benoemen. Ware de technische hoogeschool nog geheel 
van den grond op te vormen, het zou naar sommiger meening over- 
weging en aanbeveling verdienen haar te vestigen in een universiteits 
stad, ook dan wanneer zij als afzonderlijke instelling bestond en niet 
van de universiteit een integreerend bestanddeel uitmaakte als af- 
zonderlijke faculteit of faculteiten. Juist het karakter van hooger 
onderwijs in technische wetenschappen brengt mede, dat de studenten 
zoo ruim mogelijk hun keuze moeten kunnen doen van colleges, die 
zij wenschen te volgen. Het rijkste onderwijs is te verkrijgen in de 
universiteiten, die op verschillend gebied het grootste aantal leer- 
krachten bezitten. Nu zijn er onderscheidene colleges, die studenten 
eener technische hoogeschool te zamen met die van de wis- en 
natuurkundige, ten deele ook van andere faculteiten kunnen volgen. 
Het zou de beteekenis van de universiteit en van de technische 
hoogeschool meer dan eenvoudig samenvoegen, waren zij in dezelfde 
stad gevestigd en werd den studenten het recht toegekend de col 
leges van beide inrichtingen of van onderdeelen eener zelfde groote 
inrichting te volgen. 

De Minister voegt hieraan nog toe, dat bij overbrenging van het 
onderwijs in de technische wetenschappen naar de universiteit, 
elke universiteit op bedoelde uitbreiding aanspraak zou 
maken. Verder zou het onderscheid tusschen universiteit en hooge- 
school te loor zijn gegaan en het vakschoolwezen nog meer dan 
dusver aan het algemeen karakter der universiteit af breuk doen. 


‚De universiteit te Berlijn staat ongetwijfeld in aantal van hoog- 


leeraren en rijkdom van apparaat ver boven de best ontwikkelde 
van onze 4 openbare universiteiten en_toch heeft men daarnaast 
oprichting der Technische Hoehschule in Charlottenburg noodig 
geacht. Plaatsing van de Technische Hochschule in een academie- 
stad, naast een universiteit, zou zeker voordeelen hebben opgeleverd 
en tot besparing van kosten hebben geleid, maar vooreerst ligt 
Leiden zoo dicht bij Delft, dat bezoek van Leidsche colleges niet 
per se is uitgesloten en ten andere verbood de opportuniteit naar 
Leiden over te brengen, wat te Delft reeds tot zulke aanmerkelijke 
evenredigheden is uitgegroeid. 

Met den inhoud der voorgestelde bepalingen betreffende 
de reorganisatie der P. S. kon men zich over het algemeen 
vereenigen. Omtrent enkele onderdeelen werden de volgende 
opmerkingen gemaakt. 

In de paragraaf handelende «van het beheer en het toezicht» 
wordt niet gezegd wie met het beheer der technische hoogeschool 
is belast. Sommigen achten het niet wenschelijk dit op te dragen 
aan het college van curatoren, omdat dezen in den regel wel niet 
de gelegenheid zullen hebben zich geheel aan de vervulling dezer 
eerebetrekking te wijden en het ware ook niet wenschelijk, indien 
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het beheer feitelijk werd gevoerd door den secretaris van het college. 
Zij wenschten het bestuur over de instelling te doen uitoefenen door 
rector en senaat. Anderen zagen geen reden om voor de technische 
hoogeschool een andere regeling in te voeren dan voor de univer- 
siteiten geldt. Maar algemeen oordeelde men dat uit de wet dient 
te blijken, wie met het beheer is belast. 

Dit laatste wordt door den Minister beaamd Een nadere bepaling 
omtrent het beheer werd toegelaten, omdat bet bedenkelijk scheen 
theoretisch dit beheer tusschen het college van curatoren en de 
hoogleeraren te verdeelen, zoolang elke uitspraak der ervaring ont- 
breekt. Geheel het beheer bij curatoren te brengen zal waarschijnlijk 
ondoenlijk blijken, en het over te brengen naar een zoo talrijk 
college als de senaat zou uiterst gewaagd zijn. De meeste waarborg 
“voor richtig en toch geen oponthoud veroorzakend beheer zal ver- 
kregen worden, indien het wordt uitgeoefend deels door het college 
van curatoren en deels door den rector-magnificus met zijn assessoren. 
De verplichting om in dien geest een regeling bij algemeenen maat- 
regel van bestuur vast te stellen, is thans in art. 32c sub b opge- 
nomen. Blijkt in de practijk wijziging dezer regeling noodzakelijk, 
zoo kan ze zonder veel oponthoud tot stand komen. 

Naar aanleiding van de vraag, om vestiging van bijzondere leer- 
stoelen mogelijk te maken, ten einde aldus een tegenwicht te vormen 
tegenover de eenzijdige realistische strekking der eigenlijke vakstudie, 
merkt de Minister op dat in art. 32d juist het onderwijs in alge- 
meene en vaderlandsche geschiedenis, cultuurgeschiedenis, kunstge- 
schiedenis en staathuishoudkunde opgenomen is, om den studenten 
gelegenheid te geven colleges over minder materieele onderwerpen 
te volgen. Van oprichting van bijzondere leerstoelen is gezwegen, 
omdat de technische vakken dusver geen aanleiding gaven tot het 
zich vormen eener principieele tegenstelling en omdat de studenten 
te Delft, vooral zoo de aangewezen school een hoogeschool wordt, 
daarop dag aan dag met colleges overladen zullen zijn, weshalve 
een hoogleeraar, die buiten het vaste kader optrad, toch geen gehoor 
zou vinden. Intusschen geeft de Minister bij nadere overweging toe, 
dat voor de 4 zoo even genoemde vakken zeer wel het optreden 
van een docent van andere richting gewenscht kon zijn, en wordt 
het vestigen van bijzondere leerstoelen thans mogelijk gesteld bij de 
artt. 107n en vlg. 

De wenschelijkheid werd uitgesproken, dat de examens, evenals 
bij de universiteiten, te allen tijde zullen kunnen afgenomen worden; 
anders zou het niet-slagen, ook voor hen wier examen slechts even 
beneden het vereischte peil bleef, uitstel van een jaar medebrengen. 
De Minister verklaart dat het de bedoeling is het afleggen der 
examens aan een bepaald tijdstip te binden. De examinatoren zullen 
niet steeds gereed moeten staan, maar men zal de gelegenheid 
tot het afleggen van examens ook op drie of meer vooraf te bepalen 
tijdstippen kunnen openen. Een enkele gelegenheid per jaar zou 
geen rekening houden met verschillenden aanleg der studenten, met 
voorgekomen ziekte of andere omstandigheden. Te meer nu de exa- 
mens, als schoolexamens van veel korteren duur en veel minder 
omvang kunnen zijn, kan in het vermenigvuldigen der examentijden 
voor de hoogleeraren geen overwegend bezwaar liggen. 

Met de splitsing in afdeelingen kon men zich vereenigen. Alleen 
werd opgemerkt, dat, indien de propaedeutische vakken worden 
ingedeeld bij een afdeeling voor algemeene wetenschappen, de 
eigenlijke vak-hoogleeraren geen invloed zullen kunnen uitoefenen 
op de wijze, waarop het onderwijs in die vakken gegeven wordt. 
Ware het daarom niet beter deze in te deelen bij de 4 afdeelingen 
en in elke daarvan enkele hoogleeraren in de hulpwetenschappen 
zitting te doen nemen? 

Dit acht de Minister niet noodig. Ook bij de nu voorgestelde 
indeeling in afdeelingen kunnen de eigenlijke vak-hoogleeraren invloed 
uitoefenen op den gang van het propaedeutisch onderwijs, deels 
reeds door onderling verkeer en samenspreking, deels door den 
voorzitter van hare afdeeling in den raad van rector-magnifieus en 
assessoren, door eigen tegenwoordigheid in den senaat, en desnoods 
door beroep op curatoren. Toch mag van onderlinge samenspreking 
het meest verwacht worden; door dwangmaatregelen laat het 
onderwijs van een hoogleeraar zich moeilijk beheerschen. Ook hier 
moet in de vrijheid van beweging bij het onderwijs vertrouwen 
worden gesteld. 

Naar aanleiding van de opmerking dat de electrotechniek een 
onderdeel der werktuigkunde had kunnen blijven, zegt de Minister 
dat verbijzondering der diploma’s met het karakter van een vak- 
school voor hooger onderwijs juist in overeenstemming is. Althans 
de electrotechniek vereischt zoo omvangrijk onderwijs en neemt op 
het gebied der nijverheid zulk een beteekenisvolle plaats in, dat 
voor het verkrijgbaar stellen van een afzonderlijk diploma hier 
genoegzame grond bestaat. 

Het denkbeeld om in art. 32d. tusschen g en Xh in te voegen 
«de aanleg en uitbreiding van steden» en «de aanleg en exploitatie 
van waterleidingen» kan bij den Minister geen genade vinden. 
Aanleg van steden komt ten onzent weinig voor en uitbreiding van 
steden is genoeg onder h en g begrepen. Indien afzonderlijk onder- 
wijs werd voorgeschreven in aanleg en exploitatie van waterleidingen 
zou allicht hetzelfde verlangd worden voor aanleg van gasleidingen, 
riolen, enz. Art. 32e en art. 23f openen den weg, om desvereischt 
in al zulke vakken onderwijs te doen geven, en de mogelijkheid om 
buitengewone hoogleeraren aan te stellen vergemakkelijkt dit zelfs. 

Bij het mondeling overleg stelde de Commissie van Voorbereiding 
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op den voorgrond, dat bij onderwijs betreffende aanleg en exploitatie 
van waterleidingen, voor het geven waarvan wetenschappelijke studie 
aangaande de voorraden drinkwater noodig is, veel omvattender en 
moeilijker vraagstukken in behandeling moeten komen dan bij onderwijs 
in aanleg van gasleidingen. De Minister bleef echter bij zijn bezwaar. 
De technische hoogeschool moet niet zijn een complex van vak- 
scholen, en daarom komt zoo ver gedreven specialiseering van het 
onderwijs hem niet gewenscht voor, Aanleg van waterleidingen kan 
ter sprake komen bij het onderwijs, in meer dan 1 der rubrieken 
van art. 32d. vermeld; ook kan hierover nu en dan een afzonder- 
lijke cursus worden gegeven; daarvan een afzonderlijk leervak te 
maken, zou niet passen in de regeling van het onderwijs, als in dit 
artikel opgenomen. 

Door hen, die met het oog op het gemis van klassieke opleiding 
tegen invoering van een doctoraat in de technische wetenschappen 
bezwaar hadden, werd nader aangevoerd, dat het ongewenscht is 
deze quaestie van beginsel incidenteel te beslissen. Hiermede zou een 
antecedent gesteld worden, dat ver strekkende consequenties kan 
hebben. Reeds zijn adressen ingediend waarin de voorgestelde bepa- 
ling wordt gebezigd als argument voor het verkrijgbaar stellen van 
een doctoraat voor de studenten der medische en philosophische 
faculteiten, die geen gymnasiale opleiding genoten, noch het Staats- 
examen aflegden. Anderen weerspraken dat hier van incidenteele 
beslissing omtrent een beginselquaestie sprake is. De technische 
wetenschappen zijn zoo goed als geheel een vrucht van den modernen 
tijd en hebben met de klassieke letterkunde niets te maken. Men 
kan overtuigd zijn, dat deugdelijke voorbereiding voor de studie van 
technische wetenschappen ook aan de hoogere burgerscholen is te 
verkrijgen zonder daarmede te gelijk deze inrichtingen te willen 
stempelen als geschikt voor opleiding tot de studie der genees- en 
natuurkunde Deze vragen kunnen geheel afgescheiden van elkander 
worden behandeld. 

Een lid zou het beter achten indien aan studenten der technische 
hoogeschool gelegenheid werd gegeven aan een universiteit een doctors- 
titel te verwerven; hij kon echter met de voorgestelde regeling wel 
medegaan, mits alleen zij, die 2 der diploma’s, in art. 82a vermeld, 
bezitten, voor het doctoraat in aanmerking zouden komen, Het ware 
zonderling personen, die slechts 1 der diploma’s bezitten, te promo- 
veeren tot doctor in de technische wetenschappen. 

Voorts wenschte men nadere regelen gesteld te zien ten aanzien 
van de voorwaarden, waaraan voldaan moet worden om het doctoraat 
te verwerven. In de Mem. van Toelichting beroept de Minister zich 
op Duitschland, maar daar geldt een Promotionsordnung, welke hier 
zou ontbreken. Naar het wetsontwerp zullen de professoren, naar het 
schijnt, behalve met het proefschrift, enkel te rade moeten gaan met 
het examen voor het vereischte diploma, en zoo zou het doctoraat 
slechts een ornament worden. 

Tegenover deze bezwaren stelt de Minister voorop dat het docto- 
raat eener hoogeschool niet hetzelfde is als dat eener universiteit, 
Aan een universiteit is het de natuurlijke terminus ad quem en 
daarom naar de faculteiten onderscheiden ; bij de hoogeschool daaren- 
tegen is het een uitzondering ten behoeve van hen, die na hun 
einddiploma verworven te hebben, zich als candidaat-geleerde voor 
hoogeren titel aanmelden. Het doctoraat kan hier niet gemist 
worden, omdat het karakter van een hoogeschool als school voor 
hooger onderwijs eischt, dat ook afgezien van vakbelangen, het 
zuiver wetenschappelijk karakter der inrichting in een hoogste 
diploma zijn uitdrukking vinde. Dit is ook in het buitenland alzoo 
begrepen, en de uitstekende beoefenaren der technische vakken ten 
onzent mogen niet langer, door onthouding van dien titel, bij hun 
buitenlandsche concurrenten worden achtergesteld. Meer toch dan 
bij de universiteit treden bij een hoogeschool belangen van plaatsing 
in het buitenland op den voorgrond. Dit optreden in het buitenland 
verdient aanmoediging, en hiertoe kan het verleenen van den doctors- 
titel bijdragen. 5 

Het bezit van ten minste 2 diploma’s te eischen zou ongelijk 
werken. Voor den werktuigkundige zou het geen overwegend bezwaar 
opleveren tevens het diploma van electrotechnicus te verwerven, 
maar de bouwkundige ingenieur zou niet dan door geheel nieuwe 
studie naar een 2de diploma dingen kunnen. Bovendien ware deze 
eisch in strijd met de bedoeling, waarmede de doctorstitel verkrijg- 
baar wordt gesteld. Niet werbreeding van de studie, maar verdieping 
er van staat hier op den voorgrond. Aan het bezwaar, gelegen in 
het meervoud van «technische wetenschappen» is tegemoet gekomen, 
door in het wetsontwerp er het enkelvoud voor in de plaats te stellen. 
Wat in Duitschland bereikt is door een Promotionsordnung, zal ten 
onzent verkregen worden door de wijze van het verleenen van 
een doctorstitel bij algemeenen maatregel van bestuur te regelen 
(art. 32e sub c.). N 

Dat de bepaling van art. 33i van te verre strekking zou zijn, kan 
de Minister niet toegeven. Het laat den weg open om verlof tot 
optreden als technisch adviseur, zelfs tot ontwerpen, uitvoeren 
en toezicht houden over werken, te verkrijgen. De hoogleeraren 
mogen ook technische adviezen geven. Optreden als «technisch 
adviseur» is bedoeld als het aanvaarden eener bepaalde betrekking 
over langeren tijd en tegen geregeld salaris, ook zonder dat hierbij 
eigenlijk van ambt of bediening sprake is. Het is een zaak van het 
hoogste belang, dat de hoogleeraren met de nijverheid op allerlei 
gebied in levend contact blijven, wijl dit hun onderwijs verrijkt, 
het verband met de practijk onderhoudt, en de hoogeschool ook voor 
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de maatschappij buiten het onderwijs vrucht doet afwerpen, maar 
de Minister acht het niet geoorloofd, dat zij ten deze geheel naar 
eigen inzicht kunnen handelen. Er moet waarborg bestaan, dat wie 
aan de technische hoogeschool is aangesteld, dan ook daaraan zijn 
beste levenskrachten wijde. 

Wat aangaat den in het Verslag opgenomen wensch dat den 
hoogleeraren verboden zou zijn als adviseur eener levensverzekering 
op te treden, zoodanige adviseur is een technisch adviseur en om 
in die qualiteit op te treden behoeft een hoogleeraar dispensatie. 

Het in art. 33b genoemd bedrag van f 6000 is gewijzigd in «ten 
hoogste f 10.000», waarmede de Minister tegemoet komt aan den in 
de afdeelingen geuiten wensch om ruime toekenning van beurzen 
aan jongelieden, met aanleg voor technische studiën, en voldoet aan 
den in verband hiermede gegeven raad zich de bevoegdheid voor 
te behouden om, waar gevaar voor aankweeking van technisch 
proletariaat dreigt, minder te besteden, 

Men had er zijne bevreemding over uitgesproken dat in de Mem. 


van Toelichting geen raming der kosten van de reorganisatie der P.S. | 


was overgelegd. Ofschoon de Minister verklaart dat van nauwkeurige 
becijfering hier bezwaarlijk sprake kan zijn en dat blijkens de erva- 
ring, zelfs nauwkeurige ramingen achteraf gedurig door de werkelijke 
kosten worden overschreden, geven wij volledigheidshalve de thans 
genoemde cijfers. 

Voor uitbreiding van personeel zal ten gevolge der reorganisatie 
jaarlijks meer noodig zijn + 50.000. Voor aanbouw en verbetering 
van gebouwen en meubilair wordt, afhankelijk van de reorganisatie, 
noodig geacht f 510.000. Uitbreiding van verzamelingen en hulpmid- 
delen zal eischen f 15.000. Voor beurzen en buitenlandsche studie- 
reizen stelt het wetsontwerp ten slotte een bedrag van ten hoogste 
f_ 10.000 beschikbaar. Hieronder zijn niet begrepen de bedragen, die 
voor meerder personeel, voor nieuwe gebouwen en voor verrijking 
der hulpmiddelen, geheel onafhankelijk van de reorganisatie, reeds 
nu aangevraagd zijn, en die in hoofdzaak een jaarlijksche vermeer- 
dering van f 112.000 en in eens f 1.737.000 zullen vorderen. 

Ten aanzien van de artikelen vindt het volgende een plaats. 

Art. 32d, In plaats van garchitectuur» wenschten enkelen, zeker 
puristen, te lezen «burgerlijke bouwkunde». De Minister repliceert 
dat «architectuur» naar de meening der bouwkundige hoogleeraren 
aan de P. S. juister aangeeft wat wordt bedoeld dan de andere 
titulatuur, 

Op de vraag of onder » of w begrepen is schetsen of perspectief 
teekenen, antwoordt de Minister dat schetsen een onderdeel is der 
vakken waarbij teekenen te pas komt en perspectivisch teekenen 
een onderdeel der beschrijvende meetkunde, waarmede het tegelijk 
beoefend wordt. 

Art. 34 jeto art. 63. Naar aanleiding van de in de afdeelingen ge- 
maakte opmerking, dat het wenschelijk ware, dat de betaling van 
f 200 aan de studenten der technische hoogeschool het recht geeft 
ook de lessen eener Rijksuniversiteit bij te wonen zijn de artt. 64, 
67, 106 en 34a in dien geest aangevuld. Ook zij dus, die bij een 
Rijksuniversiteit zijn ingeschreven, zijn bevoegd de colleges aan de 
technische hoogeschool bij te wonen. 

Art. 34l. Enkelen achtten den termijn van 3 jaren te lang en 
vreesden dat een zoo langdurig rectoraat den benoemde te zwaar 
zou vallen. Men achtte ook het verschil tusschen dezen 3-jarigen 
termijn en den termijn van 2 jaren voor den ambtsduur der asses- 
soren (art. 34p) ongemotiveerd. 

De vraag voor hoe lang tijdvak de rector-magnificus moet worden 
benoemd, acht de Minister eene van opportuniteit. Alleen jaarlijksche 
wisseling van rectoraat schijnt niet wenschelijk. De werkzaamheden 
zullen niet zoodanig zijn, dat zij den rector-magnificus te zwaar 
zullen vallen om ze gedurende 3 jaren achtereen te verrichten. Bij 
de regeling van den ambtsduur van voorzitter en secretaris van een 
afdeelingsbestuur komen geheel andere factoren in aanmerking. Een 
afdeelingsbestuur behoort niet meer dan noodig te worden beperkt 


in de keuze van de functionarissen. Vandaar zijn ze ook herkiesbaar. | 3 
| motoren worden de schema’s daarvoor aangegeven, eveneens de ver- 


Irt. 82e, De overneming van dit artikel uit art, 82 der wet op het 


middelbaar onderwijs, werd door sommigen niet gelukkig geacht, waar 
| vonken vermeden kunnen worden. 


verschil van gevoelen bestaat omtrent den zin van laatstgenoemd 
artikel en met name is betwist, dat natuur- en scheikunde, en vooral 
dat wiskunde, technische wetenschappen zouden zijn. Zij wenschten 


duidelijk blijke wat bedoeld is, Verduidelijking komt ook den Minis- 


ter gewenscht voor, indien zulks kon geschieden zonder dat herziening | 


der tegenwoordige regeling van de bevoegdheden voor het middel- 
haar onderwijs aan de orde zou komen. Voor zulk een herziening 
acht hij thans den tijd nog niet gekomen. 


BOEKBESPREKING. 
Elektroteehnische Zeitschrift. — Afl. 1, 7 Jan. 1904. 


s Die einphasigen Weehselstrom-Kommutatormotoren, 
eren _ Entstehung, Arbeitsweise, _Regelung und _Vergleichende 
Kritik, — 16 kolommen, 22 figuren. — Naar aanleiding van den 
grooten vooruitgang en de verbeteringen aangebracht aan den; één- 
phasenwisselstroommotor, geeft de schrijver een uitgebreid overzicht 
van den tegenwoordigen stand en van de ontwikkeling van den 
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wisselstroommotor. De seriemotor, het langst bekend, gedraagt zich 
evenals een serie-gelijkstroommotor; het eenige verschil bestaat 
hierin, dat het veld steeds gelamineerd behoort te zijn, en dat 
meerdere moeilijkheid zich voordoet bij het commuteeren. Door 
goede constructie kunnen die bezwaren vermeden worden en tevens 
de phasenverschuiving verminderd. Ook de gewone shuntmotor kan 
door wisselstroom gedreven worden, en loopt zelfs onder omstandig- 
heden met een sterk koppel aan. Bij volle snelheid is zijn vermogen 
echter zeer gering. De repulsiemotor, het eerst door THoMmsoN 
aangegeven, heeft een kortgesloten anker, De borstels van het anker 
zijn onder een meer of min bepaalden hoek gesteld ten opzichte 
van het statorveld. Het aanloopkoppel is krachtig; met toenemende 
snelheid vermindert het koppel, doch niet in die mate als bij den 
shuntmotor. De eigenaardigheid van de Afkinsonsche repulsiemotoren 
bestaat hierin, dat zoowel het motorisch werkende veld als het veld, 
waardoor de ankerstroom ontstaat, onafhankelijk van elkander 
geregeld kunnen worden. Verschillende schakelingen, toegepast op 
den Atkinsonmotor, worden aangegeven. 


Mörk. — lsolationsmessungen am Fahrdraht bei Strassenbahnen.— 
3 kolommen, 5 figuren. — Zijn methode bestaat uit het meten 


van het potentiaalverschil tusschen den contactdraad en de aarde, 
den contactdraad en één isolator en tusschen den contactdraad en 
de aarde met een bekenden weerstand tusschen den ophangdraad 
en de aarde. Uit twee lineaire vergelijkingen wordt de vereischte 
weerstand berekend. 


Baur. — Das Gesetz der elektrischen Durchschläge. — 3 kolommen, 
1 figuur. — De verhouding tusschen de dikte van den diëlectriek 
en de doorslagvoltage volgt waarschijnlijk een eenvoudige wet, 


welke door den schrijver reeds eenige jaren geleden gepubliceerd 
werd. De resultaten van verscheidene onderzoekers worden in het 
artikel opgenomen om eenigszins een bewijs te leveren voor de 
juistheid van zijn wet. 


Afl. 2, 14 Jan. 1904. 


HorscHirz. — Aupferverluste und Ausnutzungsfähigkeit der Dop: 
pelstromgeneratoren. — 12 kolommen, 12 figuren. — Onder boven- 
staande generatoren worden machines bedoeld, welke behalve van 
een commutator, nog van één of meer sleepringen voorzien zijn. De 
constructie van dergelijke machines is dus in vele opzichten gelijk 
aan die van den convertor; met dit verschil evenwel dat bij den 
convertor de EMK in het anker tegengesteld gericht zijn en bij 
den dubbelgenerator gelijkgericht. Verder is bij den convertor de 
gelijkstroomenergie steeds bijna gelijk aan de wisselstroomenergie, 
terwijl die verhouding voor den dubbelgenerator tusschen O en 1 
kan liggen. Schrijver behandelt nu op dezelfde wijze, als indertijd 
STEINMETZ het deed voor den convertor, de berekening van de 
koperverliezen en de verwarming van het anker voor den dubbel- 
generator. 


OsNos. — Die einphasigen Wechselstrom-Kommutatormotoren, 
deren Entstehung, Arbeitsweise, Regelung und vergleiehende Kritik. — 
10 kolommen, 12 figuren. — (Vervolg van Aflevering 1). — De gecom- 
penseerde seriemotor bezit nog een extra paar kort gesloten borstels, 


welke gewoonlijk loodrecht gesteld zijn ten opzichte van. de 
serieborstels. Het draaimoment is bij aanloop vrij groot, doch 


vermindert snel met het vermeerderen van de snelheid, zoodat bij 
synchronisme het nuttige draaimoment geringer is dan bij den repul- 


| siemotor. De gecompenseerde shuntmotor onderscheidt zich ongunstig 


van den seriemotor, doordat bij kortgesloten spoelen geen aanloop- 
koppel bestaat. Het groote voordeel van wisselstroommotoren is dat 
hun snelheid zoowel als het draaimoment geregeld kan worden 
zonder verlies in inductievrijen weerstand. Bij al de vermelde mo- 
toren is dit mogelijk door middel van een transformator met een 
variabel aantal wikkelingen. De draairichting kan bij den seriemotor 
op eenvoudige wijze veranderd worden. Voor de andere typen van 
schillende wijzen, 


waarop een kortsluitingsstroom en schadelijk 


Broek. — Das elektromechanische Gompoundierungssysterr von 


| Routin, — 3 kolommen 1 figuur. — De hoofdstroom van den dynamo 
daarom, dat de redactie van art. 82e zoo zou worden gewijzigd, dat | 


gaat door een wikkeling van een electromagneet, welke aan de 
stoomschuifbeweging van de stoommachine verbonden is. De electro- 
magneet is tegelijkertijd voorzien van een shuntwikkeling, waarvan 
de werking bij normale belasting sterker is dan die van de hoofd- 
stroomspoel. 

De kern en de daarmede verbonden stoomschuif bewegen zich dan 
onder den invloed van de differentiale werking van de twee spoelen. 

Tijdens het bedrijf kan de compoundeering gewijzigd worden 
door een bij de solenoïde behoorenden weerstand. 


Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton und Eisen, 
Internationales Organ für armierten Beton, Heft V 
1905, Selbstverlag Wien 1 Kärtnerring 14. 


Het tijdschrift vangt aan met een uitnoodiging tot abon- 
nement, waarbij een inhoudsopgave van den jaargang 1908 
gevoegd is, waaruit iedereen zien kan, of het tijdschrift aan 
de in 1902 bij de eerste verschijning, uitgesproken verwach- 
tingen beantwoord heeft. 


rj 


Zur Geschichte des Verbundes von Beton & Eisen bevat een 
artikel van Cu. W. Sporrorp over Thaddeus Hyatt, an 
American pioneer of concrete and steel, waarbij in het bij- 
zonder de aandacht gevestigd wordt op het in 1877 door 
hem te Londen uitgegeven boek, waarvan de volledige titel 
luidt „An account of some experiments with Portland cement 
„conerete combined with iron, as a building material with , 
„reference to economy of metal in construction and for 
„security against fire in the making of roofs, floors and 
„walking surfaces”. 

Jammer, dat dit boek geheel uitverkocht is, aangezien het 
uit een historisch oogpunt zeer merkwaardig mag worden 
genoemd. 

Omtrent den schrijver van dit boek, dat 9 jaar ouder is, 
dan dat van Wavyss, zegt de heer Sporrorp: De schrijver 
maakt verder melding van verschillende typen van vloeren, 
waarvan sommige niet, andere door hem zelf zijn uitgevoerd, 
en waarbij ijzer is gebruikt, dat aan alle kanten beschermd 
is door beton, en in eenige gevallen ijzeren stangen zijn 
gebruikt om weerstand te bieden aan trek, terwijl het beton 
weerstand biedt aan den druk in den balk of de plaat. Na de 
typen beschréven te hebben, die hem doelmatig en goedkoop 
toeschijnen, is het verdere gedeelte van het boek gewijd aan | 
proeven, die genomen werden om de vuurvastheid aan te 
toonen van Portland cement-beton en de sterkte van beton 
balken, waarin ijzer is gebruikt alleen om weerstand te bieden 
aan trek. Deze proeven werden door Davip KirkaLpy, den | 
welbekenden Engelschen experimentor, in zijn laboratorium 
genomen, en zijn uitvoerig, in alle onderdeelen, beschreven. 

Verder biografieën van den Regeeringsbouwmeester M. 
KoeENEN door Gen. BAurAT HAESRCKE en van Prof. PAur 
NEUMANN door Jos. ANT. SPITZER. 


Aus wissenschaftlichen Ausschussen und Fachvereinen. Allon- 
gement et élasticité du béton dans les pièces armées (met | 
bijvoeging van de Duitsche vertaling) van CoNsIDÈRp; 

verder mededeeling, dat op de World’s Fair St. Louis 1904 
in Sept./Oct. technische congressen zullen plaats hebben, 
waarbij de redacteur van Beton & Eisen, Dr voN EMPERGER, | 
tegenwoordig hoopt te zijn. | 

Vorschriften für den Gebrauch von Eisenbeton in der Stadt 


New-York ingezonden door den stadsingenieur Rup. P./ 
MizLEr. 
Aus dem Gebiete der Pravis. Hütten aus Eisenbeton in 


Holland (B—E); Tunnel in Eisenbetonkonstruktion für die 
Lokalbahnstrecke Wasserburg-Babnhof bis Wasserburg- 
Stadt von Ing. L. ZÖrLLNER, Director von Wayss & FREYTAG 
A_—G München. 

Het slot van het in Heft IV verschenen artikel: Conduites 
d'eau—lgouts cylindriques en „Sidero—Ciment systèmes 
Bordenave”. (V.F.) | 

The Stadium at Harvard University (SP); Papierfabrik in 
Letmahle (M); Münchener Brückenbauten IL. Die Cornelius- 
brücke und der Einsturz eines Bogens derselben am 26 
August 1902, vom Dipl. Ing. W. BINSWANGER, wiens conclusie 
luidt: Alzoo hebben juristen een zuiver technisch vraagstuk 
opgelost, en wel tegen de overtuiging van bevoegde autori-_ 
teiten in, 

Die katholische Pfarrkirche in Machnowka (M. TH); Hoch- | 
reservoir der Baumwollspinnerei L. Wersz in Leibnitz; 
Epreuves des Planchers de la nouvelle poste de Berne (—X); 
Eine Straszenbrücke und sonstige Bauten nach system, 
Visintini von Architekt O. Grosz, Zürich; Musikpavillon aus | 
armierten Beton aus der Gewerbeausstellung in Aussig a. E. 
1903; Pfählungen im Hauptbahnhofe zu Hamburg. 


Aus dem Gebiete der Theorie und des Versuches. Le premier 
pont en beton fretté, waarbij de schrijver N. p. T. toezegging | 
doet in het volgend nummer gedetailleerde resultaten der 
beproeving te geven; Genauere Formeln für die Knickkraft 
ins besondere auch der Beton- und Verbundkörper von Baurat 
ApoLr FRANcKE in Herzberg a. H. ; Die graphische Berechnung 
von Balken aus Eisenbeton von Dr. Ing. Frrrz vor EMPER- | 
GER; Some recent tests in the Mass Institute of Technology | 
made by Prof. GArTANO LANzA; Regeln für die Anordnung 
der Eiseneinlagen in Betoneisenbauten von M. KoENEN. 


Zeit und Streitfragen. Debatte über die Frage der Schub- | 
spannungen in Eisenbeton (vervolg en slot van Helft IV.) 

Achtereenvolgens voeren het woord de heeren Ing. Arrn. 
Vaurier (Réponse au critique de M, lingénieur Erskrs) en | 


Jurius KAHN Assoc. M. Am. Soc. C. E. Detroit (Mich.) A 


hen | 


Ni 4. 


new system of concrete re-enforcement, designed to resist 
vertical shear, terwijl Prof. M. R. von THurrie'’s slotwoord 
het einde van dit interessante debat vormt. 

Veber das Wesen und die inneren Kräfte der „Eingespannten 
Voutenplatte” (M. KoENEN). 


Patentschau uit Oostenrijk, Duitschland, Frankrijk, Engeland 
en Amerika. 
S. 


B Ake 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, Tempera- 


Barometer- : Neerslag 
1904. Wind- naar 7 ä 
stendia | sohting. | Beactort PC) HE 
14 Jan. 7131.8 Z.W. 5 5.6 6 
15 748.92 W. 6 hl 4 
WO 752.0 W.Z.W 4 3.0 En 
17, D} 765.0 WW. 5) 0.6 6 
18» 768,1 Z.W. 5 DO) — 
19 » Ze O.N.0 1 —_2.1 | 
20 778.4 0. | —9.9 zn 
RIVIERBERICHTEN. 

Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 

3 A Wester- | Maas- 

1904. Le Lobith. Dane Aen „roert, griet Venlo. | Grave. 
15 Jan. ||38.24|10.28| 785\ 808| 8.53| 44.51 13.20 | 845 
16 » | 39.26| 10.98 | 860| 8.70) 918 | 44.33) 1414 | 9.49 
(7 | 39.50| 11.69 | 9.42| 935| 988 | 43.96| 1424 | 9.89 
18, 0005 39.64 | 12.07 9.14 | 9.67 | 1049 | 43.85 | 13.77 | 9.87 
19 » (39.38/ 12.22| 9.90| 982| 10.32 | 43.57 13.37 | 9.72 
20» | 39.07| 1207{ 9.77| 9.14| 10.23 | 43.20, 12.86 | 9,44 
Dalen 55 38.71 | 11.85 | 9.53| 9.52) 10.00 | 43.23| 12.20 | 9.00 

| 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Gasfabriek „Gorredijk”. 


In de Ned. St. courant van 19 Jan. 1904, zijn opgenomen 
de statuten der Naaml. Vennootschap Gasfabriek „Gorredijk”, 
gevestigd te Rotterdam. 

Doel: exploiteeren der gasfabriek in de gemeente Opsterland, 
verkoopen en leveren van steenkolengas ten dienste der tot die 
gemeente behoorende dorpen Gorredijk, Kortezwaag, Lippenhuizen 
en Beetsterzwaag, alsmede ook aan naburige gemeenten en aan 
particulieren. Duur: tot 30 Sept. 1933. Kapitaal: f 65.000, verdeeld 
in 430 aandeelen, groot f500, splitsbaar in onderaandeelen, groot 


| £100. Bestuur: een directeur, onder het algemeen toezicht van een 


raad van commissarissen, bestaande uit minstens 3 en hoogstens 5 
leden, die aan één lid, uit zijn midden benoemd, als gedelegeerd 
commissaris, het dagelijksch toezicht op het beheer opdraagt. Voor 
de eerste maal worden benoemd tot directeur voor den tijd van 5 
jaren W. J. Kaurs, civiel-ingenieur te Beetsterzwaag en tot leden 
van den raad van commissarissen M. H. pe JoNeH, civiel-ingenieur 
te Enschedé, E‚ G. J. FRANCKE JR., ingenieur te Bremen, M. A. VAN 
DER WIELEN, fabrieks-directeur te Rotterdam en H, H. PrRAKKP, 
technicus te Alphen a/d Rijn, en tot gedelegeerd commissaris H. H. 
PRAKKE. 


Gasfabriek Zuidlaren”. 


De Ned. St.courant van 19 Jan. 1904 bevat de statuten 
der Naaml. Venn. Gasfabriek „Zuidlaren”, gevestigd te 
Zuidlaren. 


Doel : oprichten en exploiteeren van een gasfabriek, dienende tot 
verlichting, verwarming en krachtsvoortbrenging in het dorp Zuid- 
laren. Duur: tot 1 Januari 1953. Kapitaal: t 9000, verdeeld in 180 
aandeelen van f50. Bestuur: drie leden, waartoe voor de eerste 
maal worden benoemd: jhr. mr. L. A. S. J. pE MiLLy VAN HEIDEN 


Je 4, S8 


REINESTEIN, Lid van Ged. Staten van Drenthe te Zuidlaren, P. 
Dornour Mees, Burg. der gemeente Zuidlaren en H. J. HrssELS, 
gemeente-ontvanger te Zuidlaren. 


Technische Handelsvereeniging „Hagana”. 


De Ned. St.courant van 19 Jan. 1904 vermeldt de statuten 
der Naam]. Venn. Technische Handelsvereeniging „Hagana”, 
gevestigd te ’s-Gravenhage. 

Doel: drijven van handel in machinerieën en machinekamer- 
behoeften, zoomede het koopen, exploiteeren en weder verkoopen 
van uitvindingen op technisch gebied. Duur: 50 jaren. Kapitaal : 
f 150.000, verdeeld in aandeelen van f500. Bestuur: een raad van 
beheer, waartoe voor de eerste maal zullen optreden F, A. vaN 


BALLUSECK, oud-off. van Adm. 0-1. L, W. A. CAsTENS, Industrieel, | 


E. C, VAN SWIETEN oud-majoor der infanterie O, 1. L. en J. ARENDSEN 
pE Worrr, oud-Zee-officier, allen te ’s-Gravenhage. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 16 Januari 1904 is benoemd in 


den raad van bestuur der kolonie Suriname tot ondervoor- | 


lid van dat college D. H. HAVELAAR, civiel 


zitter, het 
tijdelijk chef van het Bouw-Departement te 


ingenieur, 
Suriname. 


— Bij Kon. besluit van 14 Januari is, met ingang van 16, 


Januari 1904: 
10. aan den officier-machinist der 1ste klasse bij den marine- 


leend de titulaire rang van inspecteur van den marine- 
stoomvaartdienst ; 


80, bij den marine-stoomvaartdienst bevorderd tot officier- 


machinist der 1ste klasse, de officier-machinist der 2de klasse 
C. WäkeRrLIN. 


— Bij Kon. besluit van 19 Januari 1904 is de 1ste-luitenant 
der genie van het leger in Nederlandsch-Indië G. F. 
STEINBUCH, met verlof in Europa, ter zake van lichaams- 


gebreken, met ingang op 1 Februari 1904, eervol uit den | 


militairen dienst ontslagen, met toekenning van pensioen. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


BusdenWeetemnstaatsen Sands B OW 


Benoemd: tot adspirant-ingenieur H. MEELHUIJZEN, daartoe gesteld 
ter beschikking van den gouv, gen. van Ned. Indië; tot opzichter 


2de kl, de ambtenaar op nonactiviteit L. KoRrTHALs, laatstelijk die | 


betrekking bekleed hebbende. 


Geplaatst: in de residentie Madioen, de benoemde opzichter 2e kl. 
L. KoRrHars. 


Ontslagen: Met ingang van ult. December 1903, eervol uit zijn 
betrekking de ingenieur de kl. G. W. Weis, 


Tijdelijk gesteld: met ingang van ult. December 1903, ter beschik- 
king van den directeur der burgerlijke openbare werken, teneinde | 


dienst te doen als ingenieur de kl. de ambtenaar op wachtgeld 
G. W. Weis voornoemd. 


ingenieur E. H. M. UrsÉr, thans toegevoegd aan den chef der 
tweede waterstaatsafdeeling; aan den chef der tweede waterstaats- 
afdeeling de benoemde adspirant-ingenieur H. MerELHUIJZEN. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java: 


Benoemd: bij de exploitatie, tot opzichter 3e kl. de onderopzichter 
le kl. H. J. A. E‚ OupnHorr; tot onderopzichter fe kl. de onder- 
opzichter 2e kl. A, W. WascrH; tot onderopzichter 2e kl. de onder- 
opzichter 3e kl. E‚ B. van ELpik; tot tijdelijk onderopzichter 2e kl. 
de tijdelijke onderopzichter Se kl, F, CGORNELISSE. 


Bij de Marine. 


Geplaatst: aan boord van de «Koningin Regentes» de offic— 
machinist 2e kl. H. J. A. LAGAAIJ. 


PERSONALIA. 


— Te ’s-Gravenhage overleed, in den ouderdom van 75 
jaren, de oud-hoofdingenieur Iste klasse van den Waterstaat 
en ’sLands B. O. W. in Ned-Indië G. Ta. WALTER. 


— Te Amsterdam overleed in den ouderdom van bijna 
60 jaren de heer W. Scrrusen, werktuigkundige te ’s-Graven- 


| hage. 


— De Hoofdinspecteur-Generaal van ’s Rijks Waterstaat 
W. F. LeEMANs, lid van de „Commission Consultative inter- 
nationale des travaux du Canal maritime de Suez”, vertrok 
22 Januari naar Port Said tot een bezoek aan de werken 
van dat kanaal. 


— Door den gemeenteraad te Schiedam werd tot directeur 
der gemeentewerken benoemd de civiel-ingenieur G. GERLAGH, 
te ’s-Gravenhage. 


— Door den gemeenteraad te Den Helder werd tot gemeente- 
bouwmeester benoemd de heer R. KAsTELIJN, thans werkzaam 
als gemeente-opzichter. 


— Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, 


‚ Handel en Nijverheid is de adjunct-ingenieur van den Rijks- 
‚ waterstaat G. ReEDEKER, met ingang van 18 Januari 1904, 


verplaatst van Amsterdam naar IJmuiden. 


— Het verlof van den ingenieur 2e kl. bij den Indischen 


‚ Waterstaat E. H. KARSTEN is met 6 maanden verlengd. 


stoomvaartdienst J. pr Leeuw, op zijn verzoek, eervol ontslag 
verleend uit den zeedienst, onder toekenning van pensioen ; 
20. aan genoemden officier-machinist der Iste klasse ver- | 


— De civielingenieur C. G. vaN BAERLE is met ingang 
van 1 Januari 1904 geplaatst op het Betriebsbureau der 
Brückenbauanstalt Gustavsburg bij Mainz (Vereinigte 
Maschinenfabrik Augsburg und Maschinenbaugesellschaft 
Nürnberg A.G. Zweiganstalt Gustavsburg). 


— De werktuigkundig-ingenieur 1. JAcoBsoN, thans inge- 


‘nieur bij Gebroeders Körting te Körtingsdorf bij Hannover, 


is geplaatst bij de Belgische filiaal dezer-zaak: Société Belge 
Koerting, Société Anonyme, te Brugsel, als ingenieur bij de 


| afdeeling Gasmotoren. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Leeraar in de Waterbouwkunde aan de Koninklijke Militaire Academie 
op een traktement van aanvankelijk f 2200.— ’s jaars, met opklim- 
ming om de 4 jaren met f 200—, tot een maximum van f 2800. — 
is bereikt. Sollicitanten, bij voorkeur in het bezit van het diploma 
van ingenieur, uiterlijk vóór 8 Febr, a. s, stukken inzenden aan 
den Gouverneur van de Koninklijke Militaire Academie te Breda, 
(Zie Adv.) 


| Bouwkundig-Opzichter tegen flink salaris, met 1 Maart, bij den bouw 


eener R-K, kerk. Alleen zij komen in aanmerking die dergelijke 
bouwwerken geleid hebben en praktisch ervaren zijn. Getuig- 
schriften niet bij te voegen. Offerten Lett. E52, aan het Algem. 
Adv.-Bur,, Bouma EN Go, Amsterdam. 


Scheikundige aan het Rijkslandbouwproefstation te Groningen, Jaar- 
wedde f 1400 met drie tweejaarlijksche verhoogingen van f 200. 
Zich, met overlegging van sollicitatiestukken en opgave van leef- 
tijd, tot den Minister van Wat, H. en N. gericht, adres, vóór 
1 Februari a. s, aan te melden bij den directeur van genoemd 
Rijkslandbouwproefstation. 


Werktuigkundige (Constructeur en Fabrieksman). (Zie Adv). 


ne ‚ Civiel-Ingenieur. (Zie Adv). 
Toegevoegd: aan den chef der vierde waterstaatsafd. de adspirant- | 


Teekenaar. (Zie Adv.) 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. Ô 


20 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f60—f 100 per maand; 3 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 26—42 j, f 7O—f 80 per maand; 3 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21-28 j, f 60—f 100 per maand; 5 Watervouwk.- 
Teekenaars of opzichters, 20—4l j, f 50—f 100 per maand ; 
2 Werktuigk.-Teekenaars, 25—29 j., f70—f 80 per maand; | Electra- 
techniker, 29 j.; 1 Machine-Teekenaar, 21 j.; | Opzichter in Weverij 
of Spinnerij, 29 j. Inl. Informatiebureau Bond van Technici, 
Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Civiel-Ingenieur. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A, D. SCHINKEL. 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. ijzerdraad. v. d. Berg & Co. te | fabriek. Voorwaarden ten kantore 
Amsterdam, f 9650.98; (Bestek | der gasfabriek. 


krijgbaar voor f 1 voor beide. 


Eisengiesserei Schutt Meyer & Co. 


AE ZALANA NS 5 (Over het algemeen wordt de naam E 
ARE | TB AA-T9JSUIY ON. E: je ee d van den leagsten inschrijver ver- lit. A 10); 12 stellen trek- en stoot- OOSTERLAND. Burg. en Weth. 
lg Bez sm “TeeuwH-oozp1ooN EE = meld, tenzij de gunning kan inrichtingen met toebehooren voor | te 121/, ure: Bouwen eener open- 
258 235 nan À noche, 5 worden medegedeeld.) tk ht En 300 | bare school van zes lokalen met 
LAAT ie mean 2 “ ì noodkettingen, > bouten met | overdekte speelplaats, en het leve- 
19E AA-SDUIS REARLENS 5 eel ee ASSEN, | draaiduim (nieuw model) en 15 | ren van school-ameublement. Best 
À an. Onderhouden van en het bouten met draaiduim (oud model). | met 3 teekeningen tegen f 2 er 
yfiagey SES ie con Ap de dd Laugen & Co. te Haspen, stel te verkrijgen ter en 
} | E || ERR al RE oen a ge OUnER der R. | f 19,438 ; (Bestek lit. B 10), schroef- | secretarie en bij den architect M. 
ER ë te 5 ie zie de ok dk eppel, van | palen, schroef bladen en schroef- | van der Linden te Zierikzee, door 
a > à TI Hr en Aer er goedkeuring van de bouten met toebehooren. Perc. 1. | wien tevens nadere inlichtingen 
2 zit puog je a Ing 0 met 31 Dec. | H. PF, Landman & Zn, te Rotter- | worden verstrekt 
5 A % A 
Es Lp = 4 Ds AOee 60. J. Beyer te | dam, f 13,285; perc. 2. Penn & RorTERDAM. Burg. en Weth. 
d | ; : Rl pol À spe, „nn $ Bauduin te Dordrecht, f 2244; | Leveren van brandkranen met toe- 
E sf p d Ne) DE, EN AAN Eek en vanen | perc. 3. Soc. Anon. La Méta'lur- | behooren, ten dienste van de 
zo 5 IH ellingen aan | gique, f 3520; perc. 4. Dezelfde, | Drinkwaterleiding. (Zie Adv. in 
5 Sl ik het gebouw voor Rijksnormaal-| f 665; Massa Pletterij voorb. L. J. | n°. 3). 
5 bf le EE lessen te Assen, van den dag der | Enthoven & Co. te ’s- Gravenhage, 
E | Ids z goedkeuring van de aanbesteding | f 21,250. Dinsdag 26 Jan 
{ | Pu . . PT Pl ed ; 
Af mn 5 oke er, Dec. 1905. Raming Min, v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, AMSTERDAMS Sdrehitectdn 
$ es B: z f „ C. J. Smallenbroek aldaar, | 42 Jan. Driej. onderhoud, aan-| poccom on V Bheri pri 
ë ES f 497, vangende met den dag der gun- Rossem en Vuijk, te Ml ure: 
5 MippeLBuRrG, 15 Jan. Onder- | ning en eindigende 31 December opene en Hou pedds Pipes 
Ë pe KS ee houden van en het doen van her- | 4906, van het Paleis van Justitie wle epen ee 
8 5 2 stellingen en vernieuwingen aan | het Kantongerechtsgebouw het DE 
k 5 q : de gebouwen der Rijkskweekschool | Huis van Bewaring en de 'Straf- Geld need loket der set 
zi rd E 5 > voor onderwijzers te Middelburg, | gevangenis te Amsterdam (bestek Van Rossem Ken Vuijk, fe Wete- 
Ì „8 2 le van den dag der goedkeuring van | n°. 174). (Herbesteding). W. P ringplantsoen 2 te Amsterdam ad 
22 e) | £ 1,50 per stel 
5 | Es ej 5 si de aanbesteding tot en met 31 | Klapmeijer te Amsterdam, resp. bh. 
E EM, ai fs ede parmiE f 6200; f 1800; f 8200 en f 6400. Woensdag 27 Jan 
El Ee do one: BIA, E Gemeentewerken. ’s-GRAVENHAGE, f 
Ed Berrie 5 ER ZWOLLE, 15 Jan, Onderhouden | 44 Jan, Leveren ten behoeve der CastRICUM. Burg. en Weths, 
E at 3d e) ES van en het doen van herstellingen | Duinwaterleiding van verschillende te 11 ure: A. Bouwen van een 
< © ER: s p en vernieuwingen aan de gebou- | magazijngoederen, bestaande uit: Openbare Lagere School met drie 
5 5 | z wen der R. H. burgerschool te | gegoten ijzeren buizen, gegoten lokalen enz.; B. Bouwen van een 
S s | EE Zwolle, van den dag der goed-| ijzeren voorwerpen, cempositie- onderwijzerswoning enz. in de 
ez E: Sn keuring van de aanbesteding tot | buizen, gietlood, diverse gereed- buurtschap Bakkum der gemeente 
n t > bo en met 31 Dec. 1905. Raming \ schappen en __machinekamerbe- Castricum. Bestek met 3 teeke- 
5) 3 ] E on f 3700. M. Zwiersen ald, f 2949. | hoeften. Perc. 41. Gegoten ijzeren ningen is tegen f 1.50 verkrijgb. ten 
Z 8 je Spee eaf 8 8 Ipem, Ipm. Onderhouden vanen | buizen. Merrem en La Porte te Raadhuize der gemeente, Inl. ten 
5 S 8 Has OE van vernieuwingen en | Amsterdam, f 21550.48; Perc. 2. kantore van architect N. de Wolf 
= om jerstellingen aan de gebouwen Geg ij te Beverwijk. 
ee aj u 8 egoten ijzeren voorwerpen. ' ij 
5 OOOK 88 5 = der Kikekpesnehool voq0 opa 's-Gravenh. Machinefabriek Lt ze Vaaee het 
- = wijzers te Deventer, van den dag | S Wi d & Co. f 3600,| Min. wv. Wat. enmN eter 2 
ler) is ’ o poor, ijnvoor ie, 0, £ b] 
E Ehle olelras dee lell- SE der goedkeuring van de aanbe- Peic. 3. Compositiebuizen. S. A. | Ure: Onderhoud van het post- en 
z E 2 El NA OREÏLE 3 Li steding tot en met 31 Dec. 1905. | Vles & Zoon te Rotterdam, telegraafgebouw te Elburg, van 
= 2 je eet: Raming f 3600. J. E. Rood te| f 5480885; Perc. 4. Gietlood, | den dag der kennisgeving van de 
5 5] a slee ze oeh = Deventer, f 3483, Kd Dezelfde, f 1425; Perc. 5. Div. goedkeuring der aanbesteding tot 
7 d JAE RAASSREN 8 | aan ee Gegtarappen abten (2 bod. bestek. ter lezing aam be 
= ie © : 1. J4/); ijzer- | ’s-Gravenhage 6 mPerc0: : j g aan he 
El ie) pals NIRSELER E s werken met toebehooren van 15 Machinekamerbehoeften. J. L. H‚| gebouw van het hoofdbestuur der 
a f N EE a hi S 8 pijlers voor de viaducten over de | Smits & Co, te Amsterdam, f 825. posterijen en telegraphie, aan het 
B OS O8 NEE tte BE | eee le en ge ia het de dali te 'sûraven- 
= Sns a En 5 d Jit ada, t- | hulpbureau aan het Huygenspar K ENGE 
d|. 5 ál old ESSLSLD 9 2 werken n°. 26, 33, 35, 41 en 46. | en Een de Laan van Meerder dort hage, aan het post- en het tele- 
2 28 a Ss | eerd Ev Soc. Anon. de Construction te | het verplaatsen van een posthuis graafkantoor te Elburg, aan het 
2 3 ds) B | 2 je Marchienne au Pont, f 97,000; | van de Laan van Meerdervoort bureel van het Provinciaal Bestuur 
8 2 Te El iel (Bestek n°. 348); gegolfd en vlak | naar de Groot Hertoginnelaan en | van Gelderland, en is te bekomen 
=| 5 á DA eek arch kien ele 2E gegalvaniseerd vloeiijzer met toe- | het vergrooten van dit posthuis; bij de boekh. Gebr. van Cleef te 
MO a JES Ee UR 2 5 behooren. E. S. de Jonge te Rotter- | een en ander ten dienste van de| 'sGravenhage, en, door hunne 
2 | < 2 8 Te Ss dam, f 2907.04; (Bestek lit. T 9) ge- | Politie; in 2 perceelen. Perc. 1, tusschenkomst, in de voornaamste 
7 5 © Rs El E sit 2e SS A BAL En golfd gegalvaniseerd vloeiijzer. R‚S. | _J, J, Rietveld ald ,f 29,515 ; perc. 2. gemeenten des Rijks. 
3 ig 8e SENATE 3 a; ta Ze Oden M. v. d. Spek te Rotterdam, dE NEE Dek Min. 
E ep ne = à (Bestek hit. ), 386 assen met | f 54815; massa J. M. Paarde-| ® Wat, H. en A, te 1» ure: 
z 2 £ EE a arl Hel En spaakwielen en 985 onafgewerkte kooper ald., f 81,500. Voortzetten van de herstelling der 
4 Ss SH PE IED NORT a bandages voor rijtuigen en wagens. Spoor- en Tramwegen. DINXPERLO, boordvoorziening van het kanaal 
E le EEN Ne A ie Pr A Soc. Anon. des Ateliers Nicaise & | 11 Jan. Locaalspoorwegmij. Dinx- door Walcheren. Raming f 10,000. 
5 A | 8288 | 8 ns et An 2 5 Delcuve te La Louvière, f22,279; | perlo- Varsseveld. (Bestek n°. 4): (Zie Adv. in n°. 2). 
< B 8 ek 1 3 ERANRNAIA LD Ee (Bestek lit. V 9); draag- en volute- | maken van verschillende gebouwen Donderdag 28 Jan 
Z 5 N S9 | 8 sas hee esi 3 0 veeren voor rijtuigen en wagens. | en inrichtingen te Dinxperlo, op 9 8 
e en 8 a Bochumer Verein te Bochum, | het terrein voor Stationsemplace- ALMKERK. Burg. en Weths., te 
5 / 4 e f 8839; (Bestek lit. W 9), 713 | ment bestemd. B. Heersink te 9 ure: Bouwen van een raadhuis 
== [=| el JH … 
ä BEE Ea Te Melker v £ gegoten ijzeren draagpotten met | Aalten, f 25,370. met daarbij behoorende werken. 
< Ao 5e SI DI ak rn toebehooren en 1220 smeerkus- Inschrijvingsbiljetten uiterlijk op 
= 5 gl 5E sens voor draagpotten voor rijtuigen den dag der aanbesteding vóór 12 
5 Si ' ++ ss © en wagens, benevens 24 gegoten uur des middags ter gemeente- 
| d o% bd OA 20 en RO isd led de p } a 7 EN it 
| ESS LTE EN ERS ijveren draagpotten met toebehoo- secretarie in te leveren. Bestekken 
Z er ren voor veewagens. „Lethmahler AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, en teekeningen ter Secretarie ver- 
Ä ‘NVI “uep NN ED ONO == =| 
zr -aaa |-uegospler MO Sr EE Z del te Lethmahle, f 4124; (Bestek Maandag 25 Jan. "S-HEERENHOEK. Burg. en Weth, 
B = Lome | ARSTREAL Ò a lit. X 9), vloeiijzer. 1, Wed. A. DIRKSLAND. Best. v. d. polder | te 10 ure: Begrinden van wegen 
> pe ih eat a OE Td NE Brand & Zoon, te Dordrecht, | Oud-Herkingen. Leveren _ van in die gemeenten, van af de kom 
5 Er Bucsenol PAREL D a ee f 362.945; 2. Dikema en Chabot | 3000 stuks perkoenpalen lang 1.40 | der gemeente ’s Heerenhoek naar 
als . gende of TOT ne Se te Rotterdam, f 202955; 3. R.S. | M. dik op den kop 41 à 12 cM. | den provincialen steiger te Borssele, 
zl 8 ni 7 OO 0D CD Et 0D EP Stokvis & Zu, f 18,793.16; 1 en | met de schors, te leveren half | ter gezamenlijke lengte van 5670 
2 +k E hd EE mdr Snes 2. E. S, de Jonge te Rotterdam, | Maart, franco haven Herkingen. | M., met de levering der daartoe 
| 0! Z eo IAR RNAI EU f_ 245410; massa Rheinische | 170 M?. fijne onderhoudsgrind, te | benoodigde materialen. Aanwijzing 
| 2 Ee er dd =| Stablwerke, f 21,836.50; (Bestek | leveren franco haven Herkingen | op den dag vóór de aanbesteding 
| 8 5 Nn ERS CASE EES lit. Y 9), vloeiijzer. 1. Dikema & | vóór half Mei. Billetten in te te 121/, uur, samenkomst bij den 
En ke aq Chabot, ‘f_ 625.32; 2. Dezelfde, | leveren bij den voorzitter D, van | steiger te Borssele. Bestek tegen 
Sa — — ee! ’ el ’ e ie) 3 ve 
| 3 E KCR OE Ze £ 348.12: 3, Dezelfde, f 664.93; | der Sluijs te Dirksland, bij wien | f 0,75 verkrijgbaar bij de firma 
> OAN Ae SPE EN 4. Dezelfde, f 201.40. Massa 1 en | alle inlichtingen verkrijgbaar zijn, | F. Kleeuwens en Zoon te Goes. 
ETE ID LO Pe 00 2. E. S. de Jonge, f (109.095; | vóór of op 25 Jan. 1904, UrrecunT. Naamt. Vennootsch. 
voer Tenuor an ndgn 1, 3 en 4. R.S. Stokvis & Zn., ‘s-HERTOGENBOSCH. Burg. en | Machinefabriek «Drakenburgh», 


£1618.43; 3, en 4. E.S.de Jonge, | Weths., te 10 ure, Leveren van voorh. D. W. v. Rennes, te 11 


ure: Bouwen van een fabriek aan 
de Croeselaan n°. 142, Utrecht. 
Besteding ten kantore van den 
architect 1. H. J. v. Lunteren, 
Donkere Gaard n°. 4, alwaar 
bestek en teekening — tegen f 2 
— en nadere inlichtingen zijn te 
bekomen. 


Vrijdag 29 Jan 


DRIEWEGEN. Burg. en Weths., 
te 111/, ure: Begrinden van een 
gedeelte van den Baan- en den 
Hollepolderschen dijk, gelegen in 
de gemeente Driewegen, met bij- 
levering der noodige materialen 
en arbeidsloonen, ter gezamenlijke 
lengte van 1088 M. Aanwijzing op 
den dag der aanbesteding te 9 
uur, te beginnen op den Baandijk, 
door H. Koole, opzichter te Klle- 
woutsdijk. Bestekken ad f 0.50 
verkrijgbaar bij de firma F, Kleeu- 
wens & Zoon te Goes; alsook bij 
den Heer Burgemeester van Drie- 
wegen te Ovezand, bij wien i lich- 
tingen zijn te bekomen. 

OssENDRECHT. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Afgraven van den Ouden 
Dijk, gelegen in den Noordpolder 
van Ossendrecht en daarna met 
keien bestraten aanvangende aan 
den bestaanden keiweg op het 
gehucht «de Aanwas» en aanslui- 
tende aan den Poldergrindweg 
naar de Ossendrechtsche haven, 
ter lengte van 1585 M. Bestekken 
worden tegen f 0.50 verstrekt door 
den secretaris der gemeente Ossen- 
drecht. 


Maandag | Febr. 


WASSENAAR. B-K. par. Kerk- 
best. v.d. H. Willebrordus, te 111/5 
ure: Bouwen eener kerk met 
toren en pastorie. Bestek en teeke- 
ningen tegen f5 per stel verkrijg- 
baar ten kantore van den architect 
Nies. Molenaar, Marnixkade n°, 2 
te ’s-Gravenhage en alwaar tevens 
inlichtingen zijn te bekomen elken 
werkdag van 9—12 uur. Aauw. 
in loco 26 Jan. ten 111/, ure. 


Woensdag 3 Febr. 


HARLINGEN. Dijkbest. v. h. wat, 
der Vijf Deelen zeedijken, Buiten- 
dijks, te 12 ure: De levering van: 
a. 750 last zuilenbagalt, ter lengte 
van 30 ecM. en ter dikte van 17 


tot 22 cM.; b. 50 last stortsteen | 
van basalt, wegende per stuk van | 


15 tot 30 KG.; c. 400 M?. puin, 
waarvan 160 MS? nieuwe en 240 
M3. oude puin. Billetten inle.eren 
ter secretarie v. h. waterschap. 
Voorwaarden, ter secretarie van 
bet waterschap of op franco aan- 
vraag te verkrijgen. 


Donderdag 4 Febr. 


’s-GRAVENNAGE. Burg. en Weth, | 


te 2 ure: Maken van het deel der 
algemeene rioleering tusschen het 


stoomgemaal der rioleering aan de | 
Lijnbaan en den Noordwal, met 


een zijtak van het stoomgemaal 
naar een later te maken nooduit- 
laat in de West-Singelgracht, 


Aanw. 1 Febr. om 11 uur aan de | 
aan het Groene- | 


Gemeentewerf, 
wegje, waar de bestekken tegen 
f 0.55 en de teekeningen tegen 
f 0.35, verkrijgbaar zijn. 
HAARLEM. Vanwege het Min, v. 
Wat, H., en N‚ -te 11 ure: 
Vernieuwen der brug over de Liede, 
gelegen in den Rijksweg van 
Haarlem naar Amsterdam, behoo- 


rende tot de werken tot onder- | 


houd, herstel en verbetering van 
de Rijkswegen in Noordholland. 
Raming f 33,400. (Zie Adv. in n°, 3). 


Maandag 15 Febr. 


AMSTERDAM. De Directeur der 
Gemeente-Gasfabrieken te Amster- 
dam vraagt inzending van volledige 
projecten met verbindende opga- 
ven der prijzen waarvoor en tijd- 
ruimte waarbinnen gegadigden 


aannemen te bonwen op het terrein 
der Ovstelijke Gasfabriek aldaar ; 
een Drie Lifts Telescoop-Gashouder 
(inclusief fundeering) van + 50 M. 
diam, nuttig inhoudend + 60.000 
M5. Als kniptype wordt een ring- 
bassin van geslagen ijzer of staal 
verlangd, gebouwd hoogstens 2,50 
M_. boven den beganen grond. (Zie 
Adv. in n°. 50). 


Vrijdag 26 Febr. 


FijNaaRT. Best. v. h. wat. de 
Sabina-Hendrika- polder, te M1 
ure: A. Maken van 8908 M?2. 
glooiing en steenstrook van zet- 
basalt; B. Maken van 896 M. 
buitenberm; (. Verhoogen van 
1250 M. lengte zeedijk. Bestek 
met teekeningen verkrijgbaar bij 
den secretaris-penningmeester te 
Klundert tegen f 1. Aanwijzing 
A8 Febr. van 11—2 uur, in het 
lokaal te Fort Oranje bij den 
Sabina-llendrikapolder. 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 
clers enz 
Amsterdamsche fabriek van er 


werken, (Systeem Monier), Groote 
Wittenburgerstraat 108, Amsterd. 
*Asphalte The Neuchatel Asphalte 
Comp. Lmd., Fabriek en kantoor 
Amsterdam. 
*Buizen, (Eng. Aardewerk), J.C. F, 
LAURILLARD, Deventer. 
“Buizen (geg. en getr. ijzeren), 
VAN DEN HONERT & PUNT, 
Keizersgrach: 127, Amsterdam. 
Hijschwerktuigen, C. VAN DER 
GIESSEN Jr., Krimpen afd IJsel. 
Holl. Maatschappij tot het maken 
van Werken in Gewapend Beton, 
Conradkade 62, ’s-Gravenhage. 
*Put- en grondboringen, N. HOO- 
GENDOORN, Giessendam. 
“Utrechtsche Asphaltfabriek. — Zie 
Advertentie. 
*Verwarmingstoestellen, CHRISTI- 
AAN JANSSEN & Co. Enschede. 


GEDEELD 
Advertentien 


GEVRAAGD: 


bij de Gemeentewerken van 

s-GRAVENHAGE, in tijde- 

lijken dienst, een 
TEEKENAAR, 


goed vertrouwd met het 
maken van details van 


ijzeren kapeconstructies. 
Brieven franco aan den 
Directeur der Gemeente- 
werken, Groenewegje no. 26, 
'S-CHRAVENHAGE. (49124) 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


Interc. Fel. 
4678. 


AMSTERDAM, 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, Telefonie en 
ELECTRO-TECHNISCHE cn GALVANISCHE FABRIEK. 


BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


KONINKLIJKE 
MILITAIRE ACADEMIE. 


Eerlang komt aan deze 
Inrichting vacant de betrek- 
king van 


LEERAAR IN DE 
WATERBOUWKUNDE 


op een tractement van aan- 
vankelijk f 2200. — ’s jaars, 
met opklimming om de 4 
jaren met f 200—, tot een 
maximum van f 2800. — is 
bereikt. (49122) 
Sollicitanten, bij voorkeur 
in het bezit van het diploma 
van Ingenieur, gelieven z00 
spoedig mogelijk, en uiter- 
lijk vóór 8 Februari a. s. 
hunne stukken vrachtvrij 
in te zenden aan den Gou- 
verneur van de Koninklijke 
Militaire Academie te Breda. 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


Bij den Dienst van Weg en 
Werken kan een CIVIEL- 
INGENIEUR geplaatst 
worden. 

Brieven te adresseeren 
aan bovengenoemden Dienst, 
Administratiegebouw LI, te 
UTRECHT. (49123) 


WERKTUIGKUNDIGE 


GEVRAAGD, praktisch ervaren CONSTRUCTEUR 
en FABRIEKSMAN, grondig bekend met zuiggas-, gas- 
en oliemotoren — aan eene middelgroote machinefabriek — 
geen machinist of reiziger, goede vooruitzichten. 


Brieven franco letter 


B K, 
„De Ingenieur”, ’s-GRAVENHAGE. 


het Bureau van 
(49114) 


aan 


DRIJFRIEMEN, = £ 


— SPECIALITEIT 


in HYDRAULISCH LEDER. 


DELFT. 


Ingenieurs-$chool te Zwickau 


voor Constructie van Werktuigen en Electro'echniek. 
Cursus voor Ingenieurs en Technici. 


Subsidie en toezicht vanwege het Gemeentebestuur. Direeteuren : Kirchhoff 
en Hummel. Ingenieurs 
Inlichtingen en Prospectus gratis 


Koningrijk 
Sachsen 


| Technikum Ilmenau 


LEX* ADAM mm 


ch 


Heringa & Wüthri 


Technisch-Bureau. | 
Int. Telef. 555. HAARLEM. EE 
Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht 
ACETYLEEN-LICHT 


met de toestellen MHELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900, 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903, 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Thüringisches 


technische academie voc 
machinebjuw en electr 
techniek. Afdeelingen voor ingenieurs, technici en fabrieks 
| bazen. Groote fabriekswerk plaatsen voor practische vormin 
van volontairs. Staatsexamen commissie. Voor buitenlander 
| opengesteld Prospectus gratis. k 


KOELWATER 


aanwezig of niet. wij leveren conden- 
satie aan iedere Stoommachine. 


Nieuw systeem 
Injectie 
Luchtpomp 


door riem, stoom 
of electriciteit ge- 
dreven. 


Zeer hoog luchtledig, 


Zeister Machinefabriek 


19° Jaargang. 


1904, — Me 5 


DE INGENIEUR. : 


Oke a n 


VAN HET KON, INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de Economie van Openbare Werken on Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DisxHoorN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland. . . . 


Voor het Buitenland met vooruitvetaling. . . 


. f 10.— 
- 12.50 

Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31 Dec). 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A, van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. 


ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


For Tegel tens ee nn Le et ee nde . f 025 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 015 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


10 eents. 


’s-Gravenhage, 30 Januari 1904. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering van 9 Febr. 1904. — + M. Srsmons, door H. | 


ENNo v. GELDER (met portret). — De Worthington-pompen der Rotterdamsche Riool- 


gemalen. Voordracht van F. MurreEr Jm. ((met afbeeldingen en 2 platen). — Bascule- | 


brug met toepassing van het beginsel door P. JoosTinG aangewend bij een ongelijkarmige 


draaibrug. Voordracht van J. SCHROEDER VAN DER Kork (met afbeeldingen). — De | 


Japansche en Russische oorlogsvloten in de Chineesche wateren, door T. H. ADR. TROMP. 
— Licht- en krachtcentralen in Amerika, door Vo. — Amerikaansche hoogovens, 
door Vo. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 3. — Proeftochten en te water 
gelaten schepen: S.S. Rochussen. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten uit Indië, — Personalia. — Open 
betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Bij dit nummer behooren 2 platen. 


Bij dit nummer behooren voor de leden van het 


Kon. Instituut van Ingenieurs twee Bijbladen: nl. 


Vakafd. voor Werktuig- en Scheepsbouw. N°. 12 
en Notulen der vergaderingen van het Kon. Inst. 
van Ingenieurs 1903—1904. No. 2. 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vergadering van Dinsdag 9 Februari 1904, 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de aanstaande 
Instituutsvergadering zal worden gehouden in het gebouw 


„Diligentia”, te ’s-Gravenhage, den 9den Februari 1904, des 
voormiddags ten 10%, ure. 


Daarin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Instituuts- 
1904, NO. 5.) 


2. Aankondiging van ontvangen giften en aangekochte werken. 
Geschenken. 


Van: den Minister van Koloniën; — de Koninklijke Militaire 
Akademie; — de Rijkscommissie voor graadmeting en waterpassing, 
Delft; — de Directie van de Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maat 
schappij; — de Directie van de Zuid-Hollandsche Electrische Spoor- 
weg-Maatschappij ; — de Commissie tot redactie van den Delftschen 
Studenten-Almanak voor 1904; — het Bestuur der Mijnbouwkundige 
Vereeniging, Delft; — la Fondation de P. TEYLER VAN DER Hurst, 
Harlem; — le Secrétariat Général de la Présidence de la Chambre 
des Députés, Paris; — de leden : W. Goor Jr, H. P. N. HALBERTSMA, 
J, HOMAN VAN DER HEIDE, G. J. DE Jona, J. Kraus, J. NELEMANS, 
J. F. Quant, J. D. CG. M. pr Roos, R. A. vAN SANDICK, R. P. J. TUTEIN 
NOLTHENIUS en P. J. vaN Voorsr VADER; — de heeren Dr. AporrPuH 
FRANK, Gharlottenburg; E‚ GuARINi, Brussel en N. J. VLAMING, 
Hoogewoud, 


| ingenieur bij 
Jhr. J. van Heemskerck van Beest, 


3. Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 


Mededeeling betreffende de uiterste wilsbeschikking van 
wijlen het lid M. S17mons. 


eeN 


. Mededeeling van ingekomen stukken. 
a. Brieven aan en van H. M. de Koningin-Moeder. 


b. Brieven aan en van het correspondeerend lid J. H. 
VAN ’r Horr. 


c. Brief van de Redactie van het Technolexikon. 


‚ Voordrachten. 


De prise d'eau der Amsterdamsche duinwaterleiding. 
Voortzetting (met lichtbeelden) van de voordracht, 
gehouden in de Instituutsvergadering van 10 November 
1903, door het lid J. M. K. PENNINK. 


„ Discussie. 
Discussie over bovengenoemde voordracht, welke ver- 


schijnt in de tweede aflevering van het Tijdschrift, 
Verhandelingen, 1903 —1904. 


7. Ballotage van voorgestelde leden. 
Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 


Dr. F. Beijerinck, mijn-ingenieur bij het Departement van 
Waterstaat, Handel en Nijverheid te ’s-Gravenhage (voor- 
malig lid); A. J. Boers, ingenieur le kl. bij den dienst van 
het mijnwezen in Ned.-Indië te Weltevreden; J. F. A. van 
Bruggen, officier-machinist 2de kl. Kon. Nederlandsche Marine 


Ur 


lep] 


‚te Den Helder; F. J. van Burkom, lid der firma Van Burkom 
vergadering van 10 November 1903. (Bijblad De Ingenieur 


en Zoon, technisch-bureau te Amsterdam; A. S. Docen Den., 
de gemeente-waterleidingen te Amsterdam ; 
kapitein der genie te 
s-Gravenhage (voormalig lid); B. Hussem, lid der firma Van 
Gendt en Hussem te Nijmegen; 0. C. A. van Lidth de Jeude, 
adj.-ingenieur bij den Rijkswaterstaat te ’s-Gravenhage; 
P. H. van Niftrik, architect te Amsterdam; 7. J. M. Reyn- 
ders, ingenieur in tijdelijken dienst bij de gemeentewerken te 
s-Gravenhage; W. Schlusen, lid der firma Technisch Bureau 
W. Schlusen en Co. te s-Gravenhage. 


Als buitengewone leden de heeren: 


F. M. Beunke te Delft; H. N. Biezeveld te ’s-Gravenhage ; 
H. C. A. Boom te ’s-Gravenhage; studenten aan de Poly- 
technische School te Delft; Ch. L. Breedt, opzichter 2e kl. bij 
de Burgerlijke Openbare Werken te Moendrie (Toeban); 
H. E. Donkel te Delft; W. J. A. Gleenewinkel Kamperdijk te 
s-Gravenhage; A. 4. Gorter te Delft; N. J. de Groot te 
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s-Gravenhage; Jhr. E. A. J. N. van Heurn te ’s-Gravenhage; 
J. H. Hilgen te Delft; J. H. C. Kakebeeke Gzn. te Delft; 
D. J. Kruitbosch te Delft; G. Kuijpers te Delft; J. Lely te 
Delft; W. F. Th. Pasdeloup te ’s-Gravenhage; A. Tom Wen. 
te Delft en M. F. Tadema Wielandt te Delft; allen stu- 
denten aan de Polytechnische School te Delft. 


S. Benoeming van een lid in de Commissie van Toezicht 
van het Weekblad „De Ingenieur”. 
Wegens periodieke aftreding van het lid W. F. LEEMANS 
(herkiesbaar). 
De Raad van Bestuur, 


J. W. Werekrer, President. 
R. A. vAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


’g- Gravenhage, 26 Januari 1904. 


Aan de leden wordt in herinnering gebracht, dat, volgens 
art. 26 van het Reglement, introductie van personen buiten 
Nederland gevestigd kan geschieden door een lid, doch dat 
toelating van niet-leden in Nederland gevestigd alleen kan 
geschieden door den Raad van Bestuur. 


M. SIJMONS. 


pen 12 Januari heeft, volgens de beschikking van den 


overledene. 
uitvaart plaats gehad van MAurirs Sijmons, die na 


Eran den 7 Januari in het Hôpital Wallon te Leiden bezweken 
is, en die door zijn streven, om naar zijn vermogen, èn in 
zijn beroep als ingenieur, èn als particulier ook de belangen 
van het algemeen te dienen, op waardeering te dezer plaatse 
aanspraak heeft. 


In 1844 te Rotterdam geboren, verwierf Sijmons, na eerst | 
op de bekende school te Zeesen in den Harz een Duitsche , 


opvoeding te hebben ontvangen en daarna in Delft den 
overgang van de Academie tot de Polytechnische School te 
hebben doorgemaakt, in 1868 hier te lande het diploma van 
civielingenieur. Zijn intrede in de practijk deed hij onder 


leiding van SrieLrses bij de voorbereiding der stadsuitbrei- | 
ding op Fijenoord; vervolgens te Gorinchem als buitengewoon | 


opzichter van den Waterstaat, bij de werken ten behoeve van 
de Nieuwe Merwede. 
meer aangetrokken tot de vraagstukken van anderen aard. 
Aan de orde was in die dagen dat der kanalisatie en riolee- 
ring en, gedurende nagenoeg twee jaren, verbond hij zich 
aan het bureau van den heer LiERNuR te Frankfort ajd M. 
om dit te bestudeeren. 

In 1872 voor goed te Rotterdam gevestigd als technisch 
adviseur, heeft hij zich aanvankelijk voornamelijk aan dat 
onderwerp gewijd, met woord en schrift aan de polémiek 
deelnemende, die daarover destijds zoo levendig werd gevoerd ; 
aan een kool-closetstelsel is zijn naam verbonden. 

Met zijn impulsieve natuur heeft hij vervolgens, naast zijn 
dagelijkschen arbeid, ijverig propaganda gemaakt voor allerlei 
vindingen, die hetzij hygiënische verbeteringen ten doel 
hadden, hetzij konden strekken om de levensvoorwaarden voor 
de minder welgestelden gunstiger te doen worden. Daartoe 
behoorden inrichtingen tot ontsmetting, crematie, school- 


in het Crematorium te Hamburg, de, 


® een smartelijk, met zeldzame geestkracht doorstaan | 


Doch ‘reeds spoedig gevoelde hij zich | 
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ventilatie en verwarming, rookverbranding, goedkoop water.) 
gas, kookgas, centrale verwarming, enz. 

Veel moeite heeft hij zich ook al vroeg gegeven voor een 
directe spoorverbinding tusschen IJ en Maas; ook om op 
IJselmonde een tramnet tot stand te brengen. Hadden zijn 
pogingen meer steun kunnen vinden, dan had reeds voor 20 
jaar althans voor dat eiland verwezenlijkt kunnen zijn, wat 
later aan de Rotterdamsche Tramweg-Maatschappij is gelukt. 

Talrijke reizen, niet alleen naar de hoofdplaatsen, maar 
ook naar minder bezochte landen van ons werelddeel, ook 
| naar Amerika, veelal ondernomen in verband met de aan 
zijn technisch bureau gevraagde adviezen, openden hem telkens 
nieuwe gezichtspunten. 

Hoewel reeds invalide geworden, heeft hij nog den vorigen 
zomer voor De Ingenieur op zich genomen te Dresden de zoo 
geheel in zijn lijn vallende Eerste Duitsche Stedententoon- 
stelling te bezoeken. Het verslag daaromtrent, geschreven in 
het ziekenhuis na een verdere operatie, waarvan het verloop 
hem de zekerheid had gegeven, dat zijn dagen geteld waren, 
is den lezers bekend (De Ingenieur van 18 en 25 Juli 1903 
No. 29 en 80), en blijft een weemoedig getuigenis van zijn 
veelzijdigheid en van zijn gevoel voor alles wat een gezonde 
‘ontwikkeling der maatschappij bevorderlijk kan zijn. Het was 
dan ook geen wonder dat hem een zetel werd aangeboden 
in de Rotterdamsche Gezondheidscommissie. Zijn ongesteld- 
heid heeft echter gemaakt, dat hij aan de werkzaamheden 
slechts weinig deel heeft kunnen nemen. 

Zijn natuur maakte het hem onmogelijk te zwijgen, waar 
hij meende een onrecht te zien. Enkelen zal hij, door minder 
gelukkig optreden in zulke gevallen, van zich hebben ver- 
vreemd; maar ook vele warme vrienden heeft hij weten te 
maken en te behouden; onder die reken ik ook mijzelf. Den 
‚korten tijd dat ik Srsmons heb gekend, heb ik hem leeren 


“‚hoogachten en waardeeren en mocht ik steeds welmeenende 


genegenheid van hem ondervinden, die zich uitte waar hij 
mij van dienst kon zijn. 

\__SrMons’ geschriften bewogen zich hoofdzakelijk op technisch- 
‚hygiënisch gebied. Verscheidene vlugschriften gaf hij in het 
licht over faecaliën afvoer, verwarming, heete luchtovens, 
ontsmetting. 

In het Kon. Instituut van Ingenieurs heeft hij meermalen 
‚het woord gevoerd, terwijl in De Ingenieur sedert 1889 in 
‚elken jaargang een of meer artikelen van zijn hand voorkomen. 

Hij was een ingenieur in zijn hart en had een warme 
genegenheid voor den ingenieursstand, dien hij zoo hoog 
mogelijk hield. Zijn voorstel om in LerLy, toen deze tot Gou- 
| verneur van Suriname was benoemd, den ingenieur te hul- 
‚digen, getuigt daarvan. Een ander getuigenis is het voorstel 
‚door SiJMons gedaan in de Vereeniging van Burgerlijke Inge- 
nieurs van 6 Mei 1896, bevattende de volgende motie : 

„De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs onderzoeke 
welke wijzigingen in de wet, regelende het geneeskundig 
Staatstoezicht van 1 Juni 1865, moeten worden gebracht, 
opdat deze beantwoorde aan de tegenwoordige eischen van 
de wetenschap en van hare toepassingen, ten einde daarna 
‚die stappen te doen, welke zij zal geraden achten om tot een 
‚wetswijziging in den geest als in de toelichting omschreven 
te geraken. 

„Bedoelende bij een eventueel nieuw te regelen Staatstoe- 
zicht op de Volksgezondheid, daarbij een ruime plaats in te 
doen nemen door ingenieurs en technologen.” 

Voor Sismons was de ingenieur de man der toekomst en 
degeen, die behoorde te staan aan het hoofd van vele zaken, 
‚nu door anderen ingenomen, die niet dien practischen blik op 
het leven kunnen hebben als den ingenieurs door hun 
studie en werkkring als vanzelf wordt gegeven. 

De ingenieursstand heeft veel aan hem te danken. Daarom 
mag een waardeerend woord, aan zijn nagedachtenis gewijd, 
allerminst in ons orgaan ontbreken. 


Rotterdam. 


H. ENNO VAN GELDER. 


De Worthington-pompen der Rotterdamsche 
Rioolgemalen. 
Voordracht, gehouden in de Vergadering van 14 November 1903, 
der Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw, 
DOOR HET LID 


F. MULLER. Jzn. 
(Met afbeeldingen en 2 platen.) 


Mijne Heeren, 


Ruim twee jaar geleden hield ik als student te Delft, in het 
Gezelschap «Leeghwater», een voordracht over Worthington-pompen, 
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en had het daarbij ook over de Rotterdamsche rioolgemalen; weinig 
vermoedde ik toen dat mijn werkkring daar later zoo nauw aan 
verbonden zou zijn. Ik heb gelegenheid gehad mijn studie duchtig 
uittebreiden, en daarbij het plan opgevat nu in meer gezaghebbenden 
kring iets over die pompen mede te deelen. 

Op het oogenblik zijn in Rotterdam vijf rioolgemalen, waarvan 8 
ten Noorden en 2 ten Zuiden van de Maas. Bij al die stĳoomgemalen 
wordt het opgevoerde water door lange buisleidingen naar de rivier 
gevoerd; de arbeid der machines hangt daarbij in de eerste plaats 
af van den diameter en de lengte der afvoerbuizen. 

De eerste groep dateert van langeren tijd; het Westelijk en Ooste- 
lijk Stoomgemaal werden reeds in 1860 en 1861 opgericht. Van 1890 tot 
1894 had eene groote uitbreiding- plaats en kwam het Noordelijk 
Stoomgemaal tot stand; toen werden de Worthington-pompen 
ingevoerd. 

Deze uitbreiding die te danken is aan het initiatief van den Direc- 
teur der Gemeentewerken, den Heer G.J. pr JoNaH, is uitvoerig 
beschreven in een zeer belangrijke verhandeling getiteld: «De ver- 
betering van Rotterdams binnenwateren en de in verband daarmede 
ondernomen bemalings- en rioleeringswerken», door den Heer 
H. A. VAN IJSSELSTEIN, onder wiens leiding die werken tot stand 
kwamen. (Zie «Tijdschrift van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs». 
Jaargang 1891/92). 

Sinds dien tijd is uitbreiding nog eens noodzakelijk gebleken. Na 
de anexatie van Kralingen is het Oostelijk gedeelte der stad succes- 
sievelijk van riolen voorzien, die allen afwateren naar het Oostelijk 
Stoomgemaal, terwijl tegenwoordig ook de polder Kralingen en de 
Plas door dit gemaal op peil moeten worden gehouden. Het werd 
daarom noodzakelijk de capaciteit te vergrooten. In September 1902 
werd de oude horizontale vliegwielmachine afgebroken, om plaats 
te maken voor 2 Worthington-pompen elk van 40 MS. maximum 
afvoer per minuut. In Mei 1903 begonnen deze machines haar werk ; 
de Worthingpomp van 1894 wier capaciteit dezelfde is zal nu als 
reserve-machine dienst gaan doen. 

Door de sterke vermeerdering der bevolking gedurende de laatste 
10 jaren en een kleine vergrooting van het Noordelijk district, moest 
ook aan het Noordelijk Stoomgemaal, dat slechts 2 Worthington- 
pompen, elk van 11 MS, onder dak had, een grooter werktuig toege- 
voegd worden. In 1901 werd daar een Worthington-pomp van 24 MB. 
in dienst genomen. Deze voldoet in verband met den hoogen opvoer 
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echter niet aan hare verplichtingen, zoodat de fabrikant er een 
nieuwe, sterkere machine zal oprichten, die op het oogenblik bij de 
Nederlandsche Fabriek van Werktuigen en Spoorwegmaterieel te 
Amsterdam in bewerking is. 

Ten slotte werd in 1899 aangevangen met den bouw der beide 
stoomgemalen ten Zuiden van de Maas, Deze maken een deel uit 
van het groote ontwerp der Maashaven, waartoe ook een enorm 
stratenplan behoort. Het Zuid-Oostelijk en Zuid-Westelijk Stoomge- 
maal zullen moeten voorzien in de behoefte van dat stadsdeel en 
voorloopig de polders Varkenoord, de Hille en Charlois bemalen. 
Elk van deze stoomgemalen heeft 2 machines van 25 M3,, die in 
den loop van 1901 in gebruik genomen zijn, terwijl eerst kort gele- 
den, in Juli en September 1903, de definitieve proefnemingen hebhen 
plaats gehad. 

Alleen het Westelijk Stoomgemaal is hetzelfde gebleven met 2 
Worthington-pompen van 40 M3, en de oude Fijnje-pomp van 1860 
met een capaciteit van 70 MS, als reserve. 

In de laatste jaren zijn dus 7 nieuwe werktuigen aan de bema- 
ng van Rotterdam toegevoegd. Het zijn allen Worthington-pompen 
van gelijk type met z.g. «High Duty attachment». 

Mijn bedoeling is de ontwikkeling der Worthington-pompen tot 
bovengenoemd type na te gaan en daaraan vast te knoopen de in- 
richting der beide zustergemalen aan de Maashaven. 


Toen in het begin der vorige eeuw de machinebouw in opkomst 
was, vooral na het ontstaan der scheepsmachines, deed zich sterk 
de behoefte gevoelen aan kleine door stoom gedreven pompen voor 
ketelvoeding enz. 

Voor intermitteerend gebruik zijn vliegwielpompen onhandig, 
want men moet steeds tornen om ze in gang te brengen ; ook nemen 
ze veel plaats in, wat op schepen vooral bezwaarlijk is. Men is toen 
gaan zoeken naar direct werkende pompen, waarbij zuiger en plunjer 
op één stang zijn aangebracht. Legio is het aantal patenten sedert 
op dit gebied verleend; en nog steeds hoort men van nieuwe vindingen. 

De oplossing is toch niet zoo eenvoudig als zij bij den eersten 
oogopslag lijkt. Bij een vliegwielpomp is de slag volkomen bepaald 
en door de traagheid van het vliegwiel wordt de zuiger over het 
doode punt gebracht, terwijl de schuifbeweging ook geheel van af 
de as geregeld wordt. Bij direct werkende pompen heeft men niets 
van dat al: men moet den zuiger op een stoomkussen opvangen, 
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anders bestaat er gevaar dat hij tegen het deksel slaat; de schuif 
moet bewogen worden van uit den zuiger of de zuigerstang, welke de 
eenige deelen der pompmachine zijn, die een eigen beweging hebben ; 
de overbrenging kan niet direct geschieden, b.v. door een hef boom, 
want dan zijn de perioden van rust en beweging voor zuiger en 
schuif gelijk, terwijl de schuif moet vóórloopen om gang in de 
machine te houden. 

Er moet dus wat anders op gevonden worden; zoo heeft men dan 


ook allerlei constructies bedacht, b.v. tusschenschuiven, die weer de | 


eigenlijke schuif verzetten enz., maar alle uitvoeringen, hoe vernuftig 
overigens ook gevonden, zijn min of meer gecompliceerd. 

Door nu als WorrmiNGroN gedaan heeft, 2 cylinders naast elkaar 
te plaatsen, waarbij de zuiger van den eenen, de schuif van den 
anderen beweegt, heeft men voor het vraagstuk een eenvoudige op- 
lossing gevonden. Aldus deden de direct werkende duplex-pompen 
haar intrede in de wereld. 

Alvorens verder te gaan wil ik iets omtrent den uitvinder mede- 
deelen. Henry Rossiter WoRTHINGTON was de zoon van een koopman 
te New-York, die zich in 1840 zonder technische opleiding te hebben 
genoten, ging toeleggen op het maken van door stoom gedreven 


kanaalbooten. Die poging faalde, waarna hij zich wijdde aan de ver- | 


betering der voedingpompen. Men kende toen alleen de gewone aan 
de machine gekoppelde pompjes voor ketelvoeding; wanneer een boot 
lang stil lag, moest de stoker met een handpomp den ketel op peil 
houden. 

WoRTHINGTON’s eerste patent dateert van 1841, voor een direct 
werkende één-cylinderpomp. 

Deze werkte echter zeer ongelijkmatig; zoekende naar een ver- 
betering vond hij kort daarop de duplex-pomp uit. Merkwaardig is, 
dat de eerste pomp volgens dat systeem direct uitstekend voldeed 
en jaren lang gewerkt heeft; het grondbeginsel is sedert nog niets 
veranderd; beschouwen wij hiertoe Figuur 1. 

De stoomverdeeling geschiedt door bakschuiven, en wel zoodanig, 
dat door middel van een hef boomstelsel de zuigerstang van den 
eenen cylinder de schuifstang van den anderen beweegt. 

Een eerste vereischte voor het in gang blijven is, dat steeds een 
der zuigers in beweging is; beide mogen niet tegelijk stil staan aan 
het einde van den slag. Nemen wij dus aan, dat zuiger B op de 
helft van den slag staat en A aan het eind. Zuiger A beweegt schuif 
b en zuiger B beweegt schuif a; de hef boomen zijn echter niet 
symmetrisch. 

Om dit te verklaren vergelijken wij de pomp met een gewone 
machine, werkende met 2 krukken onder hoeken van 90° en waarvan 
de excentrieken voor de schuif beweging 90° vóórloopen. 

Uit het schematisch 
men direct, dat dit mechanisme kan vervallen, als schuif a door 
zuiger B bewogen wordt met behulp van een dubbelarmigen hef- 
boom en als zuiger A schuif b beweegt, door middel van een enkel- 
armigen hefboom, waarbij dan O het draaipunt is. Uit de doorsnede 
blijkt op welke manier dit denkbeeld is doorgevoerd. Daar de schuif- 
weg kleiner is dan de zuigerweg, wordt deze in een zekere 
verhouding verkleind; de draaipunten hebben dus in verband hier- 
mede een bepaalde plaats. 

Bij de duplex-pompen is de slag niet afgebakend zooals bij een 
krukslagmachine; de zuiger moet dus aan het einde van den slag 
tot stilstand worden gebracht. Dit doet men door compressie van 
den stoom en geeft daartoe den cylinder dubbele kanalen, waarvan 
het eene voor inlaat, het andere voor uitlaat dient. De zuiger zelf 
sluit het uitlaatkanaal af, en stoot dan tegen een stoomkussen, dat 
zijn vaart stopt. 

Toch zou de pomp in gewone gevallen nog niet goed werken. 
Nemen wij eens aan, dat de schuif in de uiterste standen snijdend 
staat en dat haar weg 2 maal de poortwijdte is, dan wordt de 
poort al gesloten, voordat de zuiger aan het einde van den slag is 
gekomen. Deze zou dus een te korten slag maken; om dat euvel 
wegtenemen kan men de schuiven buiten- en binnenlappen geven, 
waardoor de eene zuiger eerst zijn beweging zal beginnen, als de 
andere reeds een eind over de helft is. Ook is het goed den zuiger 
aan het eind van elken slag eenigen stilstand te geven voor het 
rustig nedervallen der pompkleppen. 

Door de lappen aan de schuif worden, vooral bij de kleine soorten, 
de afmetingen en de schuifweg te groot en daarom geeft men de 
voorkeur aan een andere inrichting; men laat namelijk eenige speel- 
ruimte tusschen den meenemer aan de schuifstang en de schuif. 
Gedurende het begin van den slag is er dus een doode gang (lost 
motion). 

Het effect blijft hetzelfde, nl, het oogenblik van openen en sluiten 
der kanalen wordt een kleinigheid verlaat. 

De grootte van de speelruimte is af hankelijk : 


10. van de verhouding tusschen zuigerweg en schuifweg ; 
20, van den stilstand, dien men na elken slag wil toelaten ; 
30, van de schadelijke ruimte. 


Deze factor komt vooral bij groote uitvoeringen op den voorgrond. 
Bij een groote schadelijke ruimte, duurt het langer voordat de 
zuiger gaat bewegen, behoeft men zelfs vaak geen speelruimte te 
geven. 

De stilstand aan het einde van den slag mag niet lang duren, 
want de stoomtoelaat moet betrekkelijk spoedig, nadat de zuiger tot 
stilstand is gebracht, worden afgesloten; anders gaat er te veel 
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aanzicht der krukken en excentrieken ziet | 
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stoom door condensatie verloren, terwijl de pomp te weinig slagen 
maakt. 

De compressie aan het einde van den slag kan bij de grootere 
machines wel eens nadeelig zijn voor het regelmatig werken der 
kleppen. Als de compressie te groot is, veeren zuiger en plunjer 
terug en worden dientengevolge zuig- en perskleppen met geweld 
gesloten. 

Daarom heeft men z.g. compressiestoppen aangebracht, waarmede 
meer of minder stoom uit de compressieruimte kan worden weg- 
genomen. Door die stoppen brengt men in- en uitlaatkanaal met 
elkaar in verband; de stoom gaat dan door het inlaatkanaaal, dat 
op dat oogenblik door de schuif is afgesloten, langs de compressie- 
stop naar het uitlaatkanaal. 


WORTHINGTON VOEDINGSPOMP, 


In Fig. 2 is een Worthingtonpompje voor ketelvoeding afgebeeld, 
waarbij vooral de hef boomoverbrenging duidelijk in het oog springt. 

Die kleine pompjes zijn, zooals een ieder weet, zeer gemakkelijk, 
eischen weinig toezicht en hebben geringe slijtage, terwijl de water- 
levering zoo gelijkmatig is, dat een windketel vaak overbodig is. Zij 
worden dan ook bij duizenden gebezigd, 

Daar het patent van WoRTHINGTON al sedert geruimen tijd is afge- 
loopen, vervaardigen bijna alle fabrikanten van pompmachines, tegen- 
woordig duplex-pompen. 

Er is echter een groot nadeel. nl. het hooge stoomverbruik, daar 
men gedurende den geheelen slag stoom toelaat. Dit is niet te 
ontgaan, daar de pompzuiger of plunjer een nagenoeg constanten 
weerstand ondervindt, en de stoomzuiger hieraan direct is gekoppeld. 

Bij vliegwielpompen kan men zooveel mogelijk voordeel van den 
stoom trekken, door dezen te laten uitzetten; de val in druk wordt 
toch vereffend door het vliegwiel, dat gedurende de eerste helft van 
den slag een zeker surplus aan stangendruk in zich opneemt, om 
die over het tweede gedeelte van den slag weer af te geven, terwijl 
het tevens den zuiger het doode punt doet passeeren. 

Het hooge stoomverbruik stond in den eersten tijd het gebruik 
van grootere duplexpompen voor andere doeleinden dan ketelvoeding 
zeer in den weg. Toen de twee en drievoudige expansie-machines 
meer en meer ingang vonden, ging WoRTHINGTON dat stelsel ook 
bij zijn pompen toepassen en wel met groot succes. Het stoom ver- 
bruik werd aanmerkelijk minder en vele groote pompen voor mijnen 
en waterleidingen werden spoedig daarop gebouwd. 

Langzamerhand is ook de afwerking der machines belangrijk ver- 
beterd; de schuiven werden vervangen door Corliss-kranen en de 
eylinders voorzien van stoommantels. Ook werd eenige expansie 
gegeven, echter alleen in den hoogdrukeylinder, waardoor men de 
slaglengte gemakkelijk kan adjusteeren. 

Een ander middel om deze grootere pompen behoorlijk te doen 
slagen bestaat in de toepassing van de Gross erhaust. Daar, 
b.v. bij een triple-machine, de 3 cylinders van elke machinehelft 
achter elkaar staan, zijn er geen receivers noodig; de stoom gaat 
direct door tusschenbuizen van den eenen cylinder naar den anderen. 
De Cross exhaust bestaat uit een verbinding van de tusschenbuizen 
der M. D. cylinders en van die der L. D. cylinders van de beide 
machinehelften, welke verbindingen door afsluiters kunnen worden 
geregeld eN 

Op deze wijze «balanceert» men de beide machinehelften en krijgt 
men lange slaglengten en volle diagrammen, daar vooral de tegen- 
druklijnen gunstiger worden. De cylinderafmetingen zijn hierin een 
belangrijke factor. Zoo ziet men uit het diagram (Fig. 3) dat tengevolge 
van de Cross exhaust de spanning in den (M.D.) eylinder oploopt 
aan het einde van den slag. Bij den (L. D.) eylinder is de diameter 


PLAAT |. 


Cx pare () 


6/= 2,006 M 


REN VOOI. 


Capaciteit 25 M3. per min. bij 30 dubbele slagen. 


Normale slaglengte 18’, 


„ Condenser met 18.58 M2. verkoelend oppervlak. 

B. Luchtpomp. 

‚. Circulatiepomp. 

„ Afgewerkte stoom-pijp. 

5, Lagedruk eylinder. 

©, _Middeldruk evlinder. 

r. _Hoogedruk cylinder. 

. Tweede receiver. 

„ Eerste receiver. 

J. Waterafscheider stoomleiding. 
. Hoofd afsluiter. 

„ Compensatoren. 

„_Accumulator. 

N. Suppletiepompje met waterbak. 
. _Kruishoofd. 

. Tuimelassen. 


. Commaunicatiebuis der heide 2e receivers 
(Gross EXHAUST). 


t. _Hulpstoom linkerhelft, 
, _Hulpstoom rechterhelft. 
._Plunjer. 

|. _Persbuis. 
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‚Zuigbuis. 

„ Compressie stoppen. 
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te groot om dit effect te vertoonen; toch is er duidelijk verschil in 
de expansielijnen merkbaar. Wel kost de Cross exhaust stoom ; doch 
de machine werkt veel rustiger, daar de druk meer verdeeld is 
over den geheelen slag. Zet men de afsluiters dicht, dan gaat de 
machine harder loopen, met korte slagen, terwijl de pompkleppen 
gaan slaan. 


2. 


DrAGRAMMEN MACHINE No, LINKERHELFT. 
Westelijk Stoomgemaal. 
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Fig. 3. 


Van dit type zijn de verschillende machines in de stoomgemalen 
der eerste groep. Ook nu worden ze nog gemaakt en ter onderscheiding 
«low duty engines» (1) genoemd; zij worden uitsluitend gebruikt, 
wanneer bij lagen opvoer veel water verzet moet worden. De slag- 
lengte is daarbij vrij lang, 28” à 35”, terwijl de pompen 16 à 20 
dubbele slagen maken. : 

Zoo bezocht ik dezen zomer de Staines-reservoirs te Londen, die, 
bij z.g. «thick water» van de Theems, water afgeven aan 3 water- 
leiding-maatschappijen. Deze reservoirs worden bij gunstige gesteld- 
heid van de rivier gevuld door middel van 5 dergelijke pompen, 
elk met een capaciteit van 16.500.000 Imp Gallons per 24 uur of 
52,5 M$ per minuut. Deze inrichting is eerst in dit jaar (1903) gereed 
gekomen. d 

Alle Worthingtonpompen der Rotterdamsche rioolgemalen, zijn 
triple-machines. Die van het Oostelijk en Noordelijk stoomgemaal 
hebben bakschuiven, die van het Westelijk stoomgemaal hebben 
Corliss kranen. 

Eigenaardig is het, dat geen der cylinders van de machine van 
het Oostelijk stoomgemaal compressieruimte heeft; de zuigers 
worden opgevangen door den verschen stoom. 

Over het algemeen behoeft de eompressie om den slag te begrenzen 
slechts gering te zijn, daar de pomp een constante tegendruk uit- 
oefent en bij den langzamen gang de traagheidskrachten gering zijn, 
terwijl meestal de stoomverdeeling reeds omgezet is, voordat de 
zuiger geheel stil staat. Toch heeft eenige compressie-ruimte, vooral 
bij het aanzetten, haar waarde. Zoo sloeg nog kort geleden, door 
het lek worden van eenige pompkleppen, een der helften van 
de machine aan het Oostelijk stoomgemaal door, en ging daarbij 
zoo vast zitten als een muur. De zuigers waren klem geraakt in de 
cylindereinden, waar zich gedurende den noodzakelijk langen 
diensttijd tijdens het afbreken der oude machine en het monteeren 
der beide nieuwe machines, veel cylinderolie had vastgekoekt. 
Eerst nadat alle pakking was verwijderd, de deksels losgemaakt en 
de oude olie met petroleum was opgelost, kreeg men na veel moeite 
met behulp van dommekrachten de zuigers weer los. Ook is het 
gevaar, dat de zuigers door de deksels kunnen slaan niet geheel 
uitgesloten en moet steeds groote omzichtigheid in acht worden ge- 
nomen. Evenwel is hiervan nimmer eenig nadeel ondervonden, ook 
niet bij de andere stoomgemalen, daar de zuigersnelheid overal zoo 
gering is. 

Ondanks het resultaat, verkregen door het gebruiken van meerdere 
cylinders waarin de stoom successievelijk zijn arbeid verricht, was 
men in de fabrieken der Worthington Company nog niet tevreden. 
Men wilde het grootst mogelijk nuttig effect van de werking van 
den stoom verkrijgen, door in elken cylinder expansie te geven. In 
1885 werd dit doel bereikt en patent genomen op het „kigh duty 
attachment”. Deze inrichting bestaat voor elke helft der pomp uit 


(1) De benaming «duty» is een gevolg van de wijze waarop men 
in Engeland en Amerika pompmachines beproeft. Men beoordeelt 
daar zoo’n werktuig naar den nuttigen arbeid in gvoet-ponden» t.o.v. 
een zekere eenheid in ponden van het kolen- of stoomverbruik. 


„N DP. 
een paar oscilleerende cylindertjes van gegoten staal, compensatoren 
genoemd, (zie Fig. 4), waarin zich plunjers bewegen, die direct aan 
het kruishoofd zijn verbonden door middel van een gewricht. De 
compensatoren draaien om tappen welke aan weerszijden van het 
kruishoofd in het frame zijn aangebracht. Achter de plunjers be- 
vindt zich water, of wel olie, die door de holle tappen aan de 


| binnenframes in open verbinding is met een differentiaal-aceumulator 


bestaande uiteen plunjer, die van boven aan een luchtzuiger is 
bevestigd. Boven den luchtzuiger, die door vijf veeren wordt dicht- 


‚ gehouden, heerscht een nagenoeg constante drukking. De luchtzuiger 


danst op en neer, terwijl door een aanwijzer, tevens kraantje voor 
het uitlaten der lucht, de stand wordt aangegeven. 

Waterverlies door weglekken wordt aangevuld door een suppletie- 
pompje, waarvan de werking geheel naar behoefte kan worden 
geregeld ; als de luchtzuiger te hoog mocht worden opgeheven, dan 
blaast er door de veiligheidsopeningen van den plunjer water weg. 

De ruimte boven den luchtzuiger staat in gemeenschap met een 
reservoir, waarin de samengeperste lucht op spanning wordt gehouden, 


| door middel van een lucht-compressorpompje- 


Bij het begin van den slag staan de compressors schuin en zal de 
machine arbeid moeten verrichten om ze in te drukken. Die arbeid 
wordt opgenomen door den accumulator. De kracht door de plunjers 


ACCUMULATOR MET COMPENSATOREN. 
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uitgeoefend neemt daarbij af van een zeker max. tot oop het midden 
van den slag. Bij de verdere beweging van het kruishoofd geeft de 
accumulator dezelfde hoeveelheid arbeid weer terug, terwijl de kracht 
in omgekeerde volgorde verloopt. Van dit verloop der drukkingen 
kan men een diagram opstellen. (Fig. 5.) 

O is het draaipunt van den bovensten compensator. De constante 
kracht, die het water op de plunjers uitoefent, kan men volgens een 
zekere schaal voorstellen als de straal van een cirkelboog —= OP. 
AB is de slaglengte van het aangrijpingspunt van den plunjer. 
De kracht, die het kruishoofd ondervindt, is de horizontale componente 
van OP dus gelijk aan PU bij het begin van den slag. Voor een 
volgend punt D, is dus die kracht afgenomen tot QV. Bij G is de 
de kracht o, om dan weer in tegengestelde richting op te klimmen 
tot hetzelfde maximum bij B. Al die horizontale componenten voor 


MN 5. 
elk punt van den slag vormen een sinussoide, waarbij PU — AL; 
OVO Mez: 

De onderste compensator heeft hetzelfde effect en men moet dus 
voor de constructie der totale druklijn alle waarden met 2 vermenig- 
vuldigen. De inhoud der figuur stelt den arbeid voor ; ook is deze 
arbeid gemakkelijk te berekenen, door de indrukking van de plunjers 


WERKING DER COMPENSATOREN. 


Fig. 5. 


te vermenigvuldigen met den totalen waterdruk achter die plunjers. 

Om een denkbeeld te geven van de grootte der nagenoeg constante 
kracht voor beide compensatoren gezamenlijk, bij de Worthington- 
pompen der stoomgemalen aan de Maashaven, diene dat zij bij 5 
atmosferen luchtdruk boven den accumulator-zuiger, 8440 K. G. 
bedraagt. Deze kracht hangt, behalve van den luchtdruk, af van de 
afmetingen van accumulator en compensatoren. 

Door de volledige expansie in de cylinders krijgt men een 
stangendruk-diagram voor het kruishoofd, dat nagenoeg evenzoo 
verloopt, als het diagram der compensatoren. De algebraïsche som 
der overeenkomstige ordinaten geeft een druklijn weer, die in over- 
eenstemming zal zijn met de druklijn van de plunjer der pomp, 
behoudens een zeker exces, tot het overwinnen der wrijving in de 
pakkingbussen enz. (Fig. 6.) 

Een groot voordeel van de «attachment» komt bij pompen met 
hoogen opvoer aan den dag. Men kan dan het luchtreservoir van den 
accumulator in verband brengen met den windpersketel. De 
accumulator wordt dan eenigszins anders geconstrueerd. Onder den 
luchtzuiger is een ruimte, waarin zich ook samengeperste lucht be- 
vindt, zoodat de druk van den accumulator iets wordt verminderd. 

Deze zoogenaamde «back pressure» wordt automatisch geregeld 
door het kruishoofd. Indien de slaglengte te groot wordt, stoot het 
kruishoofd aan weerszijden tegen een klepje, dat de ruimte boven 
den luchtzuiger met die aan den onderkant in gemeenschap brengt. 
Daardoor wordt de accumulator iets ontlast en dus de slaglengte 
weer verkort. Uit de figuur blijkt voldoende, dat een hoogere of lagere 
compensatordruk van grooten invloed moet zijn op de slaglengte. 

Door dit eenvoudig middel is dus een nagenoeg constante slag- 
lengte te verkrijgen, die overeenkomt met een minimum schadelijke 
ruimte in de cylinders. Ook is er geen gevaar meer, dat door het 
breken van de persleiding een ongeluk aan de machine kan gebeuren. 
In zoo'n geval is immers direet de druk van den windketel af en 
dus ook van den accumulator. De beide machinehelften kunnen 
daardoor hun slag niet afmaken en stoppen na 1 of 2 korte slagen 
in den middenstand, waarbij alle stoompoorten juist gesloten zijn. 
Inderdaad hebben zich dergelijke gevallen voorgedaan; zoo b.v. bij 
een 750 W. P, K. machine van de waterleiding te Brooklijn, bij 
New-York. 
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Dat de stoomkranen van deze soort machines bij het monteeren, 
voor beide helften snijdend gezet worden in den middenstand, is 
schijnbaar in tegenspraak met hetgeen ik hiervoren over de kleine 
duplexpompen gezegd heb. Door die compensatoren is echter de druk 
aan het begin van den slag zeer hoog; de stoom heeft dus meer 
tijd noodig om zich achter de zuigers te verzamelen en deze voort 
te bewegen, dan wanneer alleen de weerstand van de pomp over- 
wonnen moet worden. Het is dus niet noodzakelijk speelruimte te 
geven ; de eene machine-helft zal pas gaan bewegen als de andere 
reeds een eind over het midden van den slag is De schadelijke 
ruimte heeft niet zoo’n grooten invloed, daar deze bij de nieuwere 
machines betrekkelijk gering is. Maar ook de pomp oefent hier op 
een regelenden invloed uit. Het water is uit zich zelf al geneigd 
om zoo gelijkmatig mogelijk af te vloeien, dat wil zeggen de water- 
levering zooveel mogelijk constant te doen zijn. Daarvoor is noodig 
dat de machinehelften om beurten pompen, terwijl alleen op het 
einde van den slag der eene helft en bij het begin van den slag 
van de andere helft er een gemeenschappelijke werking plaats heeft. 
Daar echter op dat oogenblik de eene plunjer zijne snelheid uitput, 
terwijl de andere juist bezig is gang te verkrijgen, zal de water- 
levering toch ongeveer gelijk blijven. Elke plunjer begint eerst dan 
gemakkkelijk te bewegen als de waterweerstand afneemt, doordien 
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de snelheid van zijn partner geringer wordt, Bij het in gang bren- 
gen van Worthington-pompen hoort men duidelijk aan het vallen 
van de kleppen, hoe pomp en machine elkaar in evenwicht brengen. 
Een eigenaardig rythmus geeft aan, wanneer dit evenwicht is be- 
reikt en de pomp goed werkt. 

Bij onze riool-gemalen is het wegens de geringe opvoerhoogte 
niet practisch uitvoerbaar, windketel en luchtruimte van den accu- 
mulator met elkaar in gemeenschap te brengen. De kans van het 
springen eener afvoerleiding is echter al zeer gering, terwijl dan 
nog een groote ontlasting van de pomp niet mogelijk is, omdat de 
zuighoogte zoo groot is, vergeleken met de pershoogte. 


Wij zijn thans genaderd tot de bespreking van de nieuwe pomp- 
werktuigen onzer rioolgemalen, waarbij ik de inrichting der Zuide- 
lijke Gemalen tot voorbeeld heb genomen. Ik verwijs daarbij naar 
Plaat 1. 

‚De capaciteit van deze triple-duplexpompen is 25 M?. per minuut, 
bij een snelheid van 30 dubbele slagen, terwijl de opvoer varieert 
tusschen 6 en 10 M. 

_De stoomdruk bedraagt 9 atm. en de hoofdafmetingen der eylinders 
zijn respectievelijk: 

Diameter H.D. Cylinders 10”, 


» M.D. » 16", 
D) (EADE > 28”, 
D) Plunjers 31’. 


Normale slaglengte 18’, 


Direct treft ons de gedrongen bouw van het werktuig. 


Alleen de pomp is door middel van 8 zware bouten aan de 


fundeering bevestigd, Aan de pomp zijn de frames geschroefd en 
dan komen achtereenvolgens de 3 cylinders. De H.D. cylinders rusten 
op de eerste en de M.D. cylinders op de tweede receivers. Deze 
worden weer gedragen door kolommen. De L.D. cylinders rusten elk 
op een stel hardstalen rollen, welke op een ijzeren plaat liggen, die 
op de fundeering bevestigd is. Zoodoende kan bij het voorwarmen 
de machine behoorlijk uitzetten, de LD. cylinders rollen daarbij 
over de plaat. 

De machines hebben oppervlak-condensatie, waarbij de condensor 


rust op de lucht- en circulatie pompen, die door een aparte 
fundeering worden gedragen. De beweging dier beide pompen 
wordt door middel van dunne stangen ontleend aan de LD. 
eylinders. 


Wij kunnen nu elke machinehelft op zich zelf beschouwen. Het 
„kruishoofd heeft 2 sloffen, die aan weerszijden langs leibanen loopen, 
welke in de frames zijn uitgespaard. Eigenaardig is de bevestiging 
der zuigers aan het kruishoofd. De M.D. zuiger s eenvoudig door 
een concentrischen stang er mee verbonden, terwijl langs H.D. en 


M.D. eylinder 2 stangen loopen, die het kruishoofd aan den LD. 
zuiger bevestigen. De M.D. zuiger is ten slotte weer door een 


concentrische stang aan den £L.D. zuiger verbonden. Men heeft zoo- 
doende het groote voordeel verkregen, elken cylinder te kunnen 
nazien, zonder dat daarvoor bijna de geheele machine behoeft te worden 
afgebroken, zooals bij gewone tandemmachines vaak het geval is. 
Elke eylinder heeft een vrij deksel, dat voor inwendig onderzoek ge- 
makkelijk afgenomen kan worden; tusschen H.D. en M.D. cylinder 
is daartoe een zekere ruimte vrijgelaten. De kleine stang aan den 
LD. eylinder voor de beweging van lucht- of circulatiepomp kan 
men gemakkelijk demonteeren. Alle zuigerstangen hebben gelijken 
diameter, wat bij de bewerking voordeel geeft. Bij elken cylinder 
zijn uit- en inlaat-kanalen volkomen gescheiden. 

Alleen de L.D. cylinder heeft compressieruimte, die eenvoudig 
verkregen is, door de uitlaatkanalen meer naar het midden aan te 
brengen. De zuiger loopt er overheen-en geeft zichzelf compressie. 
Twee compressiestoppen kunnen deze werking weer nader regelen. 
De maximum slaglengte wordt eveneens door den ZD. evylinder 
bepaald en is 19’. Bij de andere cylinders is de afstand der deksels 
iets grooter; alleen in den L.D. eylinder kan de zuiger dus tegen 
het deksel stooten. 

Tusschen M.D. en L.D. eylinder is de dichting van den zuigerstang 
verkregen door een lange bus, welke wordt aangedrukt door een 
ring, die aan het tusschenstuk is geschroefd. De bus sluit zeer 
nauwkeurig om de stang, doch heeft in het tusschenstuk eenige 
ruimte, waarin ze op en neer kan bewegen; zij kan dus niet slijten, 
daar de zuigerstang er niet op drukt. De ring zorgt er voor, dat er 
geen stoom langs de bus van den eenen cylinder naar den anderen 
kan komen. Deze afsluiting voldoet uitstekend, zooals uit de diagram- 
men blijkt. 

De zuigerdichting bestaat uit ringen, elk samengesteld uit 4 seg- 
menten, die door slappe gegolfde veeren tegen den eylinderwand 
gedrukt worden. 

Alle cylinders, en ook de deksels zijn voorzien van stoommantels ; 
deze krijgen verschen stoom, ontleend aan den waterafscheider, die 
boven de machine is geplaatst; een condenspot is daardoor over- 
bodig. De receivers, die hier noodig zijn om gedurende de expansie- 
periode van den volgenden eylinder, den uitlaatstoom van den 
voorgaanden te bewaren, worden verhit door middel van een aantal 
Fieldbuizen, waarbij de arbeidsstoom langs de pijpjes stroomt. Aan 
den eersten receiver is een kraan voor hulpstoom, die uit de stoom buis 
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van den 17, D.-eylinder genomen wordt, terwijl de tweede receivers 
der beide machinehelften met elkaar in gemeenschap gebracht 
kunnen worden (cross exhaust). i 

De mantels en de receiver-verhitters staan allen met elkaar in 
open verbinding; het condensatiewater loopt naar het laagste punt, 
waar een klein reservoir is aangebracht (Fig 7). Zoodra er genoeg 
water verzameld is, ligt een vlotter een klepje op, waardoor er 
stoom uit het reservoir in het naastbijgelegen pompje kan komen, 
dat dan automatisch het water uit het reservoir in den ketel terug 
pompt. (1) 

Daar aan beide zijden nagenoeg dezelfde druk heerscht, doet het 
pompje slechts weinig arbeid. Deze methode heeft beslist een voordeel 
boven andere ontwateringsysteemen, daar men veel minder verlies 
aan warmte van het gecondenseerde water heeft. Bij een stoomdruk 


MANTELWATER-RESERVOIR MET AUTOMATISCH WERKEND POMPJE, 


Wier 7. 


van 9 atm. heeft het water dezelfde temp. van den stoom, dus 179° CG, 
Brengt men dit in den warmwaterbak met behulp van een condenspot, 
en laat men het den gewonen weg door oliefilter en voedingspomp 
volgen, dan heeft door uitstraling veel warmteverlies plaats. Alleen 
acht ik het onlogisch, dat het reservoir niet zoodanig is geconstrueerd, 
dat men het behoorlijk kan bekleeden. 

Het verwonderde mij in den beginne dat de LD. eylindermantels 
verschen stoom krijgen. Een thermometer in de afgewerkte stoom- 
leiding geplaatst, wees vaak 600 zelfs 650 aan, een temperatuur te 
hoog voor een vacuüm van 68 cM., zoodat er dus eenige warmte 
onbenut naar den eondensor gaat. De fabrikant laat echter dit nadeel 
opwegen tegen het voordeel van den automatisch werkenden mantel- 
waterafscheider, die het warme water zonder veel temperatuurver- 
lies in den ketel terugvoert. 


(1) Voor de duidelijkheid is deze inrichting, evenals het lucht- 
compressorpompje voor den accumulator, op Plaat [ niet weerge- 
geven. Beiden zijn geplaatst in het diepe gedeelte van het fundament, 
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De stoomverdeeling is voor alle cylinders gelijk, en heeft plaats 
door Gorliss-kranen, welke zich bewegen in gegoten ijzeren bussen, 
die in de cylinders geperst zijn; de openingen zijn daardoor zorg- 
vuldig bewerkt kunnen worden. Elke cylinder is voorzien van 2 
inlaatkranen aan den bovenkant en 2 uitlaatkranen aan den onder- 
kant, die met behulp van hefboomen en stangen bewogen worden 
door een tuimelaar (Fig. 8). De tuimelaar wordt op zijn beurt be- 
wogen door een drijfstang, die door een tuimelas heen en weer 
getrokken wordt. 

Volgens het principe, dat de eene machinehelft de stoomverdeeling 
der andere helft regelt, wordt deze tuimelas der rechterhelft dus 
door het linkerkruishoofd in beweging gezet, alles met behulp 
van hefboomen en stangen. Men heeft hier nog gelegenheid om 
met dooden gang te werken; daartoe kan men een blok met 
behulp van 2 dubbele moeren los zetten in een sleuf van de drijf- 
stang; maar het is hier nog niet noodig geweest, hiervan gebruik te 
maken. Aan den tuimelaar is voor de beweging der inlaatkranen 
een vier-armige hefboom aangebracht, die behalve door den tuimelaar, 
bewogen wordt door een hefboom, welke aan het eigen kruishoofd 
is verbonden, de zoogenaamde expansiehefboom. De beide over- 
gebleven armen zijn voorzien van sleuven, waarin zich de expansie- 
blokjes heen en weer kunnen bewegen langs een schroefstang. Aan 
de blokjes zitten de stangen, die werken op de hefboomen der 
inlaatkranen. De werking wordt ons duidelijk uit Fig. 9 en 10, 
waar voor een der inlaatkranen (A), de stand van openen en die 
van expansie is aangegeven. Het is duidelijk dat het openen der 


Begin van den slag. 


Kraan A op het punt van openen. 


kraan gebeuren moet door de andere machinehelft, die op dat oogen- | 
blik in beweging is; de helft, die wij beschouwen staat, dan stil; | 
dus ook punt e; terwijl door de beweging van d, punt a volgens 
het pijltje zal draaien. | 


Expansie-stand, ongeveer op het midden van den slag, 


Kraan A op het punt van sluiten. 
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Fig. 10. 


De sleuf, waarin het expansieblokje b kan worden op en neer be- 
wogen staat dan loodrecht op de richting ad, tusschen deze punten 
in. Het oogenblik van openen der kraan wordt dus niet noemens- 
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waard veranderd, wanneer men aan het blokje een anderen stand 
in de gleuf geeft. 

Fig. 10 vertoont ons den expansiestand van A; de andere machine- 
helft is inmiddels tot stilstand gekomen, of heeft bijna het einde 
van den slag bereikt. Het is thans het punt c,‚ waaraan getrokken, 
en dientengevolge kraan a gesloten wordt. De stand van het blokje 
is nu wel van overwegenden invloed op het oogenblik van sluiten 
der kraan, aangezien het sleufje nagenoeg is gelegen in de richting 
ed volgens welke wordt getrokken, Is het blokje aan den boven- 
kant van het sleufje, dan is de toelaat gering, daarentegen is deze 
een maximum, wanneer het blokje zich onderaan bevindt. Daar de 
stoomverdeeling symmetrisch is, geldt voor de andere inlaatkraan 
precies hetzelfde; maar dan bij teruggaanden slag. Kraan A blijft 
gedurende die periode gesloten. Men verzet de expansie-blokjes met 
behulp van een soksleuteltje, waarmee de schroefstangen gedraaid 
worden. 

De spillen voor de kraanbeweging der M.D. en L.D. eylinders loopen 
door lange ijzeren bussen. De dichting wordt verkregen door 2 
hardstalen ringen, die tegen elkaar draaien, waarvan er één aan de 
spil en de ander aan het kraanhuis bevestigd is. Door een viertal 
veertjes worden deze ringen tegen elkaar aangedrukt. Het duurt 
lang alvorens dieringen volkomen vlak geslepen zijn; voor eenigszins 
hooge stoomspanning kan deze wijze van dichting niet gebruikt worden, 
vandaar dat de spillen der H.D. eylinders in gewone pakkingbussen 
draaien. Waar ik gewezen heb op de uitstekende dichting van de 
zuigerstang tusschen M.D. en L.D. cylinder, kan ik deze spildichting 
niet zoo aanbevelen. Bij latere uitvoeringen van Worthingtonpompen 
is men er weer van teruggekomen en worden voor alle kranen ge- 
wone pakkingbussen gebruikt. 

De plaats en de werking van het «high duty attachment» behoeven 
geen nadere uitlegging. Het suppletiepompje wordt door een der 
tuimelassen bewogen, terwijl de andere tuimelas het lucht-compressor- 
pompje (Fig. 11) beweegt. Het enkelwerkende pompje maakt twee- 
maal zooveel slagen als de hoofdpomp, en heeft een verstelbaren 
slag. Door middel van een handwiel en schroefstang kan men nl. 
één der hef boomen voor de beweging verlengen of verkorten. 


LUCHTCOMPRESSOR POMP. 


ú 


Klepper 
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Op de persleiding naar den aceumulator is een gewichtsveiligheid 
aangebracht, waardoor een bepaalde luchtdruk niet overschreden 
kan worden. Bovendien behoort bij elke hoofdmachine nog een af- 
zonderlijke stoomluchtcompressorpompje, dat bij het in gang brengen 
den aceumulator van luchtdruk voorziet en tevens voor reserve dient. 
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In noodgevallen kan men het «high duty attachment» afzetten, en 
zonder expansie werken, dus als een lowduty engine, Daarvoor moet 
de expansiehef boom (zie Fig. 8) van het kruishoofd afgekoppeld en 
door een bout in den middenstand vastgezet worden; de accumu- 
lator is dan zonder druk en de compensatoren loopen los mede. Alle 
cylinders krijgen nu stoom over de geheele lengte van den slag; 
de beginspanning mag dan hoogstens 5 à 6 atm. bedragen. De machine 
zal minder slagen maken, terwijl het noodig zal zijn met speelruimte 
te werken. 

Achter de machine is de oppervlak-condensor opgesteld, met een 
verkoelend oppervlak van 200 (q Eng. voeten of 4- 18.5 M?. De lucht- en 
circulatiepompen worden bewogen elk door een machinehelft en 
hebben een diameter van 4’; de kleppen zijn van india-rubber en 
worden door veeren aangedrukt. Zij zijn het type der Worthington- 
kleppen, zooals zij in de hoofdpompen der waterleidingmachines ge- 
bruikt worden. Het circulatiewater wordt ontleend aan een vloeibuis 
uit de Maas en gaat na gebruik door een afvoerbuis naar het bassin. 
Het afvoerwater van de luchtpomp komt in een warmwaterbak, 
waarin tevens de afgewerkte stoom der hulpwerktuigen gebracht 
wordt. Deze bak kan door de waterleiding bijgevuld worden. Van 
daar stroomt het water door een oliefilter naar de voedingpomp. Bij 
pompmachines voor waterleidingen plaatst men vaak den condensor 
in de zuigleiding van de groote pomp om zoodoende een circulatie- 
pomp te ontgaan. 

De hoofdpompen zijn dubbelwerkende plunjerpompen. Er zijn dus 
A _pompruimten elk voorzien van 8 pers- en & zuigkleppen, welke 
een doorlaat hebben van 4l/’ 13’ of + 3,78 (J d.M. Het rioolwater 
is sterk bezwangerd met vaste stoffen; een rooster houdt hiervan 
het meeste tegen. De spijlen van dat rooster kan men onderling geen 
korteren afstand geven dan 20 m.M., want anders zouden de 
openingen spoedig verstopt geraken, en de vrije doorlaat te veel 
worden belemmerd. Daarom zijn de doorlaatopeningen der kleppen 
zoo groot genomen. Het zijn scharnierende kleppen (Fig. 12) met 
lederen voering, die in groepen van 4 in afzonderlijke ramen rusten. 
Alle kleppen en ramen zijn onderling verwisselbaar, zoodat men voor 
reserve kan volstaan met één klepraam en een 40 tal kleppen. De 
kleppen vooral moeten zeer gemakkelijk verwisseld kunnen worden 
Als de lederen voering zich begeven heeft is er geen sprake meer 
van dichting en de pomp gaat onregelmatig en oneconomisch werken. 
Het is dus zaak op gezette tijden alle kleppen na te zien, en ze 


DETAILS VAN KLEPRAAM EN KLEPPEN. 


Fig. 12. 


zoover het noodig is te verwisselen. De scharnieren a hebben 2 
platte kanten, waardoor men ze juist in de ooren (te gelijk borg) 
der klepramen kan schuiven. Dan worden ze in het scharnierhuisje 
90° gedraaid en door een borgschroefje b vastgehouden. De constructie 
is verder zóódanig, dat er niet veel gelegenheid is voor hout en 
andere vaste bestanddeelen om tusschen de scharnieren te geraken. 
De kleppen voldoen zeer goed; maar het leer der voering moet 
overal even dik en van uitstekende qualiteit zijn; gewalst La Plata- 
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ossenleer bevalt ons het best. De dikte der voering is 6 m.M. Wij 
hebben ook proeven genomen met india-rubber, caoutchouc, enz. 
zonder bevredigend resultaat; deze stoffen scheuren te gauw; leer 
is veel taaier. js 

Voor het rioolgemaal van Kew te New-Richmond bij Londen, zag 
ik kleppen gebruiken, die eenvoudig uit leeren lappen bestaan, be- 
zwaard door een stuk ijzer, welke daar volgens den hoofdmachinist 
wel voldoen. Elders was men echter niet zoo ingenomen met die 
constructie ; meestal, o.a. ook bij de rioolgemalen te Berlijn, gebruikt 
men scharnierende kleppen. à 
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De pompen zijn verder voorzien van de noodige omloopbuizen 
voor het vullen en ledigen der pompruimten. Het behoeft geen betoog 
dat het moeilijk gaat, dergelijke groote Worthington-pompen zich 
zelve te laten aanzuigen. Het vullen van zuigbuis en zuigwindketel 
geschiedt door middel van een Körtingschen éjector; het vullen der 
pompruimten daarentegen door de waterleiding. Peilglazen aan zuig- 
en perswind-ketel geven de waterstanden aan. 

De machines zijn voorzien van een slagenteller en de noodige 
manometers, terwijl persdrukking en zuighoogte door registreerende 
meters opgeteekend worden. 
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De eylinders worden gesmeerd door een automatisch* werkend 
oliepompje, terwijl de bewegende deelen aan het frame olie krijgen 
uit een centraal reservoir. De verschillende andere scharnierpunten 
worden door drukpotjes met consistentvet gesmeerd. 

Evenals men tegenwoordig bij eenigszins groote machineinstallaties 
vaak ziet, worden de ketels gevoed door een apart stoompompje. 
Men heeft daardoor het voordeel de hoofdmachine uitsluitend haar 
eigen werk te laten verrichten. Toch acht ik dit systeem alleen op 
zijn plaats bij zeer groote bedrijven, waarbij men van de voeding- 
pomp, vaak gecombineerd met lucht- en circulatiepomp, een zuinig 
werktuig kan maken. Hier is het een Worthington-plunjerpompje, 
„dat uit den aard der zaak betrekkelijk veel stoom gebruikt. Mijns 
inziens zou het beter zijn geweest, evenals bij de oude Worthington- 
pompen de hoofdmachine ook voor de voeding te doen zorg dragen. 

Hiermee is de beschrijving der machines afgeloopen; die van het 
Oostelijk en van het Noordelijk Stoomgemaal vertoonen wel enkele 
afwijkingen, welke echter niets aan het principe afdoen en dus buiten 
beschouwing kunnen blijven. 


De 4 machines der beide Zuidelijke Stoomgemalen zijn in Juli en 
September van dit jaar beproefd door een commissie, bestaande uit 
de Heeren: Prof. J. G. DisxnoornN, J. Kooy en A. NoLEN. 

Bij die beproeving, waarvan de uitkomsten in bijgevoegde Tabel 
zijn afgedrukt, is gebleken, dat het stoomverbruik per W.P. K, 
en per uur om en nabij 9 K. G. bedroeg; terwijl de stoom bij de 
intrede in den (HZ. D.) eylinder ongeveer 15° oververhit was. Bij de 
berekening van de water-opbrengst is 5 pCt. slip aangenomen t. o. v. 
de theorethische pompvulling. 

Het contract geeft een verbruik aan van 8,5 K. G, stoom per W.P. K. 
en per uur. Dit is dus overschreden, maar de uitkomsten kunnen 
in verband met het geringe aantal paardekrachten nog laag genoemd 
worden. De ondervinding zal moeten leeren in hoeverre de nieuwe 
machines niettegenstaande de meerdere gecompliceerdheid beter zullen 
voldoen dan de oude Worthington-pompen, welke reeds meer dan 
10 jaar tot groote tevredenheid aanleiding hebben gegeven. Ik kan 
hierbij opmerken, dat de oude Worthington-pompen naar eigen-con- 
structie geleverd zijn door de firma JAMES SIMPSON en Go. te Londen, 
terwijl de nieuwe machines volgens teekeningen der Worthington 
Pump Co. Lim. te New-York, in verschillende Europeesche fabrieken 
vervaardigd zijn. 

Het netto kolenverbruik aan het Oostelijk en Westelijk Stoom- 
gemaal bedraagt gemiddeld voor de 40 MS. pompen + 1.5 K.G. kolen 
per W.P. K. en per uur, terwijl gedurende de proefnemingen aan 
de Zuidelijke gemalen dit cijfer ongeveer 1.4 KG. was. Gewoonlijk 
is het verbruik daar ongunstiger door het onregelmatig bedrijf, dat 
meestal slechts enkele uren per dag vordert. Als het Zuidelijk stads- 
deel meer bebouwd zal zijn, zullen de machines meer tot haar recht 
komen. Aan het Noordelijk Stoomgemaal verbruiken de oude machines 
(11 M3. per min.) ongeveer 2 K. G. per W. P. K. en per uur. 


Wij kunnen nu nog eenige diagrammen van machine No. 2 van 
het Z. W. Stoomgemaal bespreken. Fig. 13 geeft achtereenvolgens de 
diagrammen weer van de pompzijde der cylinders van de linker- 
machinehelft. Ik heb in navolging van het Engelsche voorbeeld voor 
de beide zijden der cylinders de onderscheiding watereinde en stoom- 
einde gemaakt. Het pompdiagram is genomen zonder de indicateur- 
kraan te knijpen. 

In Fig. 14 is een samengesteld diagram opgemaakt, dat de arbeid 
aangeeft van een zekere hoeveelheid stoom, zooals zij achtereen vol- 
gens de 3 cylinders doorloopt. Ik wijs daarbij op de compressie in 
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SAMENGESTELD DIAGRAM. 
Machine No. 2. Zuid-Westelijk stoomgemaal. Linkerhelft. 
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Fig. 14. 


de beide receivers, tengevolge van het afsluiten der inlaatkranen, 
resp. in (M. D.)en (L. D.)eylinder. Het diagram van den (L. D.) cylinder 
vertoont eenige compressie, zooals die door de compressiestoppen 
geregeld is, 
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in Q° vece we 
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7 Juli 1903 . | Machine nl. 2. SOSTIS TSOR MSO 205 se 30 67,4 | 33.367) 471,8 | 29,059/ 8,754 |56,529/ 8,999 | in de stoomlei- 
ding is ongeveer 
10 Juli 1903. | Machine nl. 1. SIAsnS1SO NM OSM LOTA 70 68,0 [32,69 | 471,95) 28,479/ 8,584 |54,325/9,169 | 8 M. vande in- 
trede aan den 
H. D. Cylinder 
Zuid-Oostelijk Stoomgemaal. gelegen. Alleen 
bij de tweede 
10 Sept. 1903. | Machine nl, 2. 363,5 | 3150 | 9,—- | 208 | 32 67,5 |33,59 | 471,7 |29,247| 8,701 |565519,101 | proef bedroeg 
deze afstand + 
12 Sept. 1903. | Machine n°. 1. 364 [| 3150 | 9,05 | 205 | 1,5| 68,0 | 33,84 | 471,05) 29,424/ 8,535 |55,808/9,211 | 14 M. 
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In Fig. 15 zien wij onderaan de druklijnen der 3 cylinders afzon- 
derlijk. Deze druklijnen construeert men door, voor een zeker aantal 
punten van den slag, het verschil in spanning vóór en achter den 
zuiger te vermenigvuldigen met het zuigeroppervlak, 

Ten opzichte van de nullijn A B is, op de reeds vroeger beschre- 
ven wijze, de druklijn van de compensatoren geconstrueerd en daarop 
ook de totale druklijn, der 3 eylinders te zamen, uitgezet; de alge- 
braische som dezer beide druklijnen geeft de druklijn, volgens welke 
het kruishoofd op den plunjer werkt. De opvoerlijn van het water 
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met inachtneming van 5 pCt. slip de waterlevering 26, MS. per 
minuut bedroeg, bij een snelheid van gemiddeld 30 dubbele slagen. 
De machine leverde dus een arbeid af‚ van 


1 X 855 — 196 W.P. K. 


4,5 


Het verschil is dus 7.6 P. K. waarin, behalve de wrijvings-arbeid, 
de weerstand der kleppen begrepen is. 


Zuidwestelijk stoomgemaal-Machine No. 
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is daarbij aangegeven en wij zien dus het exces aan arbeid, dat voor 
wrijving enz. besteed wordt. Eigenaardig is, dat de druklijn van het 
kruishoofd, aan het einde van den slag, de waterdruklijn snijdt. Dit 
wijst op een traagheids-werking van den zwaren plunjer ; de snelheid 
wordt uitgeput door den weerstand van het water, waarbij nog eenige 
nuttige arbeid verricht wordt. k 

Uit de berekening der diagrammen, waarvan Fig. 13 een serie weer- 
geeft, is gebleken, dat toen het totaal aantal l. P, K. 57.2 was, terwijl 
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een cijfer, dat met het oog op den grooten klepweerstand zeer gunstig 
genoemd mag worden. Door de groote schommelingen is het indi- 
cateur diagram van de pomp niet te vertrouwen en daarom buiten 
beschouwing gelaten. 


Ik kan hierbij opmerken, dat het geen aanbeveling verdient de 
pomp sneller te doen loopen dan met 30, dubbele slagen per minuut, 
hetgeen overeenkomt met een zuigersnelheid van gemiddeld 0,47 M. 
per seconde. Anders worden de massa-werkingen van het water te 
groot; de machine verliest haar evenwicht en de kleppen gaan slaan. 


Omtrent de opstelling der machines en de verdere inrichting der 
Zuidelijke stoomgemalen, kan ik kort zijn; een en ander blijkt vol- 
doende uit Plaat [I. 

In het ketelhuis staan 2 Cornwall-ketels met Morrison-vuurbuis 
van 73 M2 V.O, geleverd door het Etablissement Feijenoord, elk 
voorzien van een oververhitter, bestaande uit 30 getrokken ijzeren 
pijpen, vervaardigd door de firma WarrtnerR & Gie, te Keulen. 
De bedoeling is den stoom weinig te verhitten, om tegemoet te 
komen aan de condensatie in de betrekkelijk lange stoomleiding en 
om er verder in de machine nog eenig voordeel van te trekken. Bij de 
proefnemingen bedroeg de condensatie in de stoomleiding slechts 
dà 22 pGt. 

Door een eigenaardig geconstrueerd valluik wordt de lucht uit het 
bassin, direct onder het rooster gebracht. 

Onder het ketelhuis bevindt zich het bassin, waarin aan het 
Zuid- Westelijk stoomgemaal 2 riolen uitmonden en een buis van 
1 M diameter, welke in verband staat met den Boergoenschen vliet, 
wetering van den Polder Charlois, Het vaste vuil dat niet door het 
rooster gaat, wordt opgevischt en eens per dag afgevoerd ; men heeft 
daarvoor een houten bak op wielen, die met een Weston-takeltje 
wordt opgeheschen. In het vischgebouw bevinden zich ook de zuig- 
windketels en de ejectors voor het vullen van de zuigbuizen. 

In de machinekamer zijn, behalve de hoofdpompen, de warm- 
waterbakken en de stoomluchtcompressor-pompjes opgesteld. In den 
kelder staan de oliefilters en de voedingpompen, benevens een 
lenspompje. De oliefilters zijn met cokes gevulde bakken, voorzien 
van een aantal dwarsschotten, waardoor het water genoodzaakt is 
een langen weg af te leggen, terwijl de olie door de cokes wordt 
opgenomen. Op gezette tijden worden de bakken schoongemaakt en 
met nieuwe cokes gevuld. De gemalen zijn ingericht op de grootst 
mogelijke bedrijfszekerheid, vandaar dat alles dubbel voorkomt en 
de leidingen bijna alle als ringleidingen zijn uitgevoerd. 


Aan het einde van mijn voordracht gekomen, wensch ik te be- 
sluiten met in de eerste plaats een woord van dank te brengen 
aan mijne chefs, de Heeren pe JoNam en VAN IJSSELSTEIN, die mij 
zoo ruimschoots de gelegenheid hebben gegeven deze studie uit te 
werken. Van allen, die mij verder van dienst geweest zijn, ben ik 
vooral den Heer J. O'Hara Murray, vertegenwoordiger der Wor- 
THINGTON Go., zeer erkentelijk voor de hulp bij het nemen der dia- 
grammen en voor de inlichtingen, die hij mij steeds welwillend 
verstrekte. 


Basculebrug 


met toepassing van het beginsel door P. Joosting aangewend 
bij een ongelijkarmige draaibrug. 


Voordracht gehouden in de Vergadering van het Kon. Inst. van | 


Ingenieurs van 10 November 1905, 
DOOR HET RAADSLID 
J. SCHROEDER VAN DER KOLK. 
(Met afbeeldingen.) 


Ik meen aan de hulde (1) die door den Voorzitter aan den 
vorigen spreker (2) is gebracht, nog iets toe te voegen, wanneer 


ik door middel van het hier tentoongestelde model (3) aan- | 


toon, dat het vernuftige denkbeeld van den heer Joosrine 


ook kan worden toegepast op een basculebrug voor spoor- 
wegverkeer. 


Basculebruggen in spoorwegen zijn zeldzaam ; slechts een | 


drietal, gebouwd door de voormalige Nederlandsche Rijn- 


(1) Zie Notulen Instituutsvergadering van 10 Nov. 1903, Bijblad 
NO. 2, van De Ingenieur 1904, NO, 5, blz. 12. 
(2) Korte mededeeling omtrent een nieuwe inrichting voor onge- 


lijkarmige draaibruggen, toegepast bij de brug over de Dubbele | 
de Instituutsvergadering van 10 Nov. 1908, | 


Wierieke. Voordracht in 


door het lid P, JoosrinG, opgenomen in De Ingenieur 1904, NO. 8, | 


blz. 47. 

(3) Het model op Wo van de ware grootte is volgens dezerzijdsche 
aanwijzing geheel vervaardigd door den heer J.J. pe Reepe Jr. 
technisch ambtenaar bij den Raad v. Toezicht op de Spoorwegdien- 
sten. De afbeeldingen, die naar dit model zijn opgenomen, geven 
slechts het hoofddenkbeeld weer. Het model bevatte nog een bewe- 
gingsinrichting tot het ophalen en neerlaten der brug ; deze inrichting 


is niet in teekening gebracht, omdat zij met het hoofdbeginsel der | 


constructie niet in betrekking staat. 
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spoorwegmaatschappij, treft men in ons land aan, en wel bij 
Abcoude, bij Breukelen en bij Bleiswijk (lijn Gouda —den 
Haag). Zij waren niet bestand tegen de geweldige stooten, 
die de treinen op haar uitoefenden, en slechts door de 
groote verbeteringen, welke door den heer JoosrinG in de 
constructie zijn aangebracht, zullen zij thans nog langen tijd 
kunnen weerstand bieden aan de afbrekende macht der 
locomotief. 

Doch een constructie, waardoor bereikt wordt, dat de brug 
in berijdbaren toestand even als een vaste brug slechts op 
haar beide eindpunten rust, zal zonder twijfel meer waarborg 
geven voor de veiligheid van het verkeer, en tegelijk minder 
aan onderhoud eischen. 

Door toepassing van de balansbeweging van den heer 
JoosriNG is een zoodanige constructie op eenvoudige wijze 
verkregen. 

De in fig. 1—4 op schaal 1 à 100 voorgestelde brug is inge- 
richt voor dubbel spoor en heeft een doorvaartopening van 
6 Meter. Zij is gevormd uit vier T-ijzeren liggers, waarop de 
spoorstaven door middel van Zores-ijzers dragen. 

De balans is geplaatst tusschen de binnenliggers en draait 
om een as 4, waarmede zij rust op twee plummerblokken 
B, die op een ijzeren draagstoel boven den voormuur van 
den kelder zijn geplaatst. 

De brug rust dus niet rechtstreeks op dezen draagstoel; 
haar beide binnenliggers steunen op het voor- en op het 
achtereinde der balans en wel aan het vooreinde draaibaar 
om een as C en aan het achtereinde verstelbaar door middel 
van een schroef met moer D. (Zie ook fig. 5). 

Bij het ophalen en neerlaten der brug, draait de balans 
om de as A en neemt zij de brug mede, de buitenliggers 
hangen dus als ’t ware aan de binnenliggers en zijn daartoe 
met deze door krachtige dwarsschotten verbonden. 

Is de brug neergelaten, dan steunt zij door eenig overwicht 
aan het vooreinde op de vaste steunstoelen £ van het land- 
hoofd G (fig. 4). 

Het samenstel van balans en beide binnenliggers rust dan 
op de steunstoelen MW en op de plummerblokken B. De 
schroefas D wordt nu zoodanig gedraaid (fig. 5 en fig. 6), 
dat het achtereinde van den binnenligger daalt ten opzichte 
van het achtereinde van de balans; was deze niet draaibaar 
om de as A, dan zou de as C een vasten stand hebben 


len zou de binnenligger om deze as draaien, waardoor het 
‚ vooreinde zou worden gelicht boven de steunstoelen £. Dit 


wordt belet door het overwicht aan het vooreinde; de balans 
zal dus in tegengestelde richting draaien om de as A; haar 
achtereinde zal rijzen en het vooreinde met de as C zal 
dalen en door deze daling van de as C zal weer het achter- 
einde van den binnenligger omlaag gaan tot het komt te 
rusten op zijn steunstoelen. 

Doch deze steunstoelen kunnen niet de gewone constructie 
hebben, want bij het ophalen der brug moet de plaats, die 


\zij zouden innemen, vrij blijven om de achtereinden der 


liggers door te laten. 

Vermoedelijk is op grond daarvan bij de bovengenoemde 
basculebruggen, in navolging van basculebruggen voor gewoon 
verkeer, de kelder overspannen door een vaste brug, tenge- 
volge waarvan een zeer ingewikkelde constructie is ontstaan. 

Deze constructie is te ontgaan door het broekeinde der 


‚liggers te ondersteunen, doch hiertoe wordt vereischt: 


1°, dat het einddwarsschot tusschen de liggers op eenigen 


‚afstand van het uiteinde worde gehouden. 


2°, dat de steunblokken vóór het ophalen der brug worden 
verwijderd. 

Aan den eersten eisch kan zonder bezwaar worden voldaan, 
wanneer gezorgd wordt, dat elke ligger voor zich in dwars- 


‚richting voldoende stijf zij, b.v. door daarvoor L-ijzers met 


breede flenzen te nemen, terwijl bijna elke draaibrug een op- 


‚lossing geeft, die voldoet aan den tweeden eisch. 


De gewone constructie van een opzetas met dubbele kruk- 
ken en wrijvingsrol zou hier kunnen worden toegepast, doch 


‚de voorkeur is gegeven aan een verplaatsbaar draagblok, dat 


in het midden den ligger draagt, en waarvan de beide einden 
steunen op twee draagstoelen, die geplaatst zijn aan weers- 
zijden van de inkassing in het metselwerk, welke noodig is 


‚om de achtereinden der liggers door te laten. 


Elk draagblok is door twee stangen H (fig. 5 en 6) opge- 
hangen aan een as 1, die over de vier liggers heengaat en 
die door een kruk K heen en weer kan worden bewogen, 
waardoor de draagblokken òf boven de draagstoelen worden 
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gebracht òf zoover worden teruggeplaatst, dat zij bij daling 
van het broekeinde buiten de inkassing blijven. 

Het is noodig dat de as IT in elk van deze beide standen 
worde vastgezet; in de teekening is een inrichting voorge- 
steld, waardoor dit kan geschieden. Om eindelijk te voor- 
komen, dat de druk op de draagblokken voor een gedeelte op 


de as JZ worde overgebracht, zijn de gaten in de stangen H 
langwerpig gemaakt. 
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reden, dan zou door de doorbuiging van de liggers een 
gedeelte van den druk overgebracht worden op de balans en 
door deze op de as A. Beide deelen zijn niet bestemd om 
dezen druk op te nemen; de draaiing van de schroefas D wordt 
daarom voortgezet. Het achtereinde van de balans gaat dan 
omhoog, en daar de balans tevens draait om de as C, die 
nu een vasten stand heeft verkregen, wordt de as A uit de 
plummerblokken B gelicht. De aldus verkregen speelruimte 


MODEL VAN EEN BASCULEBRUG, INGERICHT VOOR DUBBEL SPOOR, EN IN BERIJDBAREN TOESTAND 
UITEINDEN, 


VRIJ OPGELEGD AAN BEIDE 


Fig. 6, stelt door getrokken lijnen de balans in deneind- | onder de as A moet dus iets grooter zijn dan de door- 


stand voor. In diezelfde figuur is door gestippelde lijnen de 
stand van de balans aangegeven, waarbij het achtereinde van 
de brug zoover is gedaald, dat de draagblokken komen te 
rusten op de steunstoelen. Werd de brug in dien stand be- 


buiging der liggers aldaar. \ 
Evenals bij de draaibrug over de Wiericke het geval is, 

kost deze laatste heffing veel kracht en vermeerdert dus den 

duur van de draaiing aan de schroefas D. In het model is 


DOORSNEDE OVER HET ACHTEREINDE. 


Fig. 3. 


| jm 2 mike — [ zi | i 

| | | JE | 

AE 

| E E’ 6 E P4 
Fig 4. 


het vraagstuk op de meest radikale wijze opgelost door de 
brug in berijdbaren stand alleen in haar eindpunten te doen 
rusten. Een dergelijke constructie verdient allicht aanbeveling 
bij zeer zwaar spoorwegverkeer en geringe scheepvaart. In 
het omgekeerde geval is het misschien beter boven den voor- 
wand van den kelder een tusschensteunpunt te plaatsen; het 
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openen en sluiten der brug zal dan iets sneller gaan, terwijl 
ook de liggers minder zwaar kunnen worden genomen. 

Een grendelsluiting is niet noodig. Onder een der binnen- 
liggers zijn de opleggingen zoo gemaakt, dat een zijwaartsche 
verschuiving belet wordt. Daartoeis het verplaatsbare draag- 
blok onder het achtereinde van den ligger voorzien van een 
benedenwaartsche verdikking, passend in den vasten dubbel- 
stoel boven de inkassing en is ouder het vooreinde van den 
ligger een daarmede in vorm overeenkomend draagblok aan- 
gebracht, passend op een daartoe ingerichten onderstoel £' 
(fig. 8 en 4). 

Bij het neerlaten der brug wordt dus het vooreinde nauw- 
keurig gericht, terwijl hetzelfde geschiedt met het achtereinde 
wanneer dit omlaag gaat. Zonder eenige krachtsaanwending 
wordt dus de brug zuiver gericht. 

Het wordt voldoende geacht de beschreven inrichting 
onder één ligger aan te brengen, omdat een krachtig dwars- 
verband den juisten stand der overige spoorstaven waarborgt. 
Brengt men haar onder meer liggers aan, dan wordt het juist 
stellen van de stoelen moeilijker en daardoor minder nauw- 
keurig. 

Ook tegen verschuiving in de richting der sporen kan 
gewaakt worden, door de beschreven inrichting in langs- 
richting toe te passen op alle opleggingen boven landhoofd G ; 
in de teekening is hierop niet verder ingegaan. 

Ten slotte zij opgemerkt, dat het plaatsen van de balans 
tusschen de binnenliggers geen aanleiding geeft tot eenige 
constructieve moeilijkheid, zoodat de beschreven constructie 


BALANS EN ACHTEREINDE VAN DEN LIGGER, WANNEER DE BASCULEBRUG [S NEERGELATEN, 


Ted 


LDU 


ALA 


CRT 


JULI 
jat 


Fig. 5. 


BALANS EN ACHTEREINDE VAN DEN LIGGER, WANNEER DE BASCULE BRUG IN HAAR BEIDR UITEINDEN IS ONDERSTEUND, 


Fig. 6. 
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zich het best leent voor basculebruggen met dubbel spoor. 
Doch tot overbrugging met dubbel spoor kunnen evengoed 
draaibruggen worden gebouwd, die wegens den minder om- 
vangrijken onderbouw misschien nog goedkooper zullen zijn. 
Basculebruggen zullen voordeeliger worden, wanneer meer 
dan twee sporen over het vaarwater moeten worden geleid. 
Draaibruggen voor drie sporen worden reeds zeer kostbaar; 
meerdere draaibruggen voor dubbel spoor naast elkaar ver- 
eischen een grooten spoorafstand, niet vereenigbaar met de 
eischen van een emplacement. 

Voor een zoodanig geval wordt de aandacht gevestigd op de 
toepassing van basculebruggen, die, volgens boven beschreven 
wijze geconstrueerd, vrij zijn van de gebreken, welke haar 
toepassing voor den spoorweg in den weg hebben gestaan. 
De meest practische oplossing zou zijn om voor elke twee 
sporen een afzonderlijke brug te bouwen. Voor de scheep- 
vaart zal dit wel geen bezwaar zijn, omdat te verwachten is, 
dat niet alle sporen bereden moeten worden tot op het 
laatste oogenblik vóór de opening of van àf het eerste oogen- 
blik nà de sluiting der bruggen, zoodat de tijd van doorvaart 
slechts beperkt behoeft te worden door het sluiten en 
openen van één enkele brug. 


De Japansche en Russische oorlogsvloten in de 
Chineesche wateren. 


Zal de gespannen toestand in het verre Oosten tot een 
strijd leiden of niet? Zal een middel gevonden worden om 
tot een entente cordiale te geraken? Wij betwijfelen het — 
ten minste op den duur — maar wie kan de hoogere politiek 
en vooral de Russische, die diplomatie bij uitnemendheid, 
doorgronden? 

Wij wenschen ons geenszins in politieke bespiegelingen te 
begeven en bepalen ons dan ook hoofdzakelijk tot een zeer 
algemeene beschouwing van het technisch gedeelte van het 
vraagstuk, m. a. w. de sterkte van de beide Marines, dáar 
alleen dit onderwerp voor enkele lezers van De Ingenieur van 
belang kan zijn. 

De onderstaande tabellen bevatten de noodige gegevens 
over wat men zou kunnen noemen de eigenlijke vechtsche- 
pen : slagschepen en gepantserde kruisers, en verder ook nog 
over de pantserdekschepen. 

Slagschepen. 

Rusland. De Osljabya is hier opgenomen, hoewel zij nog in de 
Middellandsche zee vertoeft, maar van hier ligt de weg naar 
het verre Oosten open. Totaal dus 8 slagschepen. Wij merken 
echter op, dat men de drie van het type Peresviet wel slag- 
schepen noemt, maar dat zij dikwijls onder de gepantserde 
kruisers gerekend worden, zooals men ze in ‘enkele marines 
— vooral in Italië is men er sterk in — aantreft. Men 
grondt deze bewering op het minder krachtig hoofdgeschut 
dan het normale (254 tegen 305), maar wij merken op dat 
de bescherming op de waterlijn die van de moderne slag- 
schepen is en dat die van het hoofdgeschut er in het alge- 
meen niet voor onderdoet, terwijl de snelheid niet belang- 
rijk grooter is dan die van slagschepen. 

Officieel heeten de Peresviets 19 mijl te loopen, maar op 
de proeftochten werden respect. de volgende resultaten ver- 
kregen : 


Peresviet HP 18775 Sneiheid 19.12 
Osljabya 15058 er 18.38 
Pobieda 15492 sr 18.51 


De abnormale snelheid van de Peresviet bij de ontwikkelde 
IHP., in vergelijking met de beide zusterschepen, is niet te 
verklaren, maar de snelheden dezer laatsten toonen voldoende 
aan dat dit type niet harder loopt dan de slagschepen in 
het algemeen. Zij moeten dus onder het hoofd blijven staan, 
waaronder wij ze gerangschikt hebben. 

Japan. Niet opgenomen zijn de ChinYuen (7335 ton) en de 
Fuso (8780 ton). De eerste is in den oorlog met China 
genomen en hoewel sedert dien van een betere bewapening 
voorzien, doet hare snelheid van hoogstens 14 mijl haar 
slechts geschikt maken voor kustverdediging en dus niet 
voor den grooten zee-oorlog. Hetzelfde is het geval met de 
Fuso, die nauwelijks 13 mijl loopt. 

Vergelijking. Rúsland 8, Japan 6 slagschepen. De 
laatste vormt een homogene vloct, zoowel wat betreft snelheid 
als bewapening en bescherming, wat geenszins van de Rus- 
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sen kan gezegd worden, Het komt ons dan ook voor dat de 
drie Poltawa’s als een afzonderlijk eskader zullen worden aan- 
gewend. Hun betrekkelijk geringe snelheid zou de beweging 
der overige schepen niet weinig belemmeren. 

Wat betreft de bescherming merken wij op dat alle Rus- 
sische schepen met uitzondering van de Cesarewitch slechts 
gedeeltelijk op de waterlijn gepantserd zijn, terwijl 4 van de 6 
Japanners een completen pantsergordel hebben. 

In geval van oorlog zal wellicht een zeer nuttige leering 
te trekken zijn over de beide systemen van bescherming. 
De partieele pantsering van de waterlijn is wat men zou 
kunnen noemen de Engelsche school, in tegenstelling van de 
Fransche, die steeds heeft vastgehouden aan volledige be- 
scherming, een school die gelukkig bij ons te lande ook 
altijd gevolgd is. 

Het is hier de plaats niet de voor- en nadeelen dezer beide 
systemen te behandelen, Wij volstaan met te zeggen, dat de 
voorstanders der Engelsche school meer dan eens, zoowel 
in Engeland als in Amerika, de gevaren er aan verbonden 
hebben trachten te ontzenuwen door theoretische beschou- 
wingen en berekeningen. Wij verwijzen o. a. naar de artikels: 
„Stability of a ship in damaged condition” van J. SwaN en C. 
H. PeaBopy, voorkomende in de Fransactions of the Society of 
Naval Architects, enz. respect. 1896 en 1898, maar hoe serieus 
de daarop betrekking hebbende proeven ook genomen zijn, 
zij werden toch gedaan met modellen. Wat zal de groote 
praktijk leeren? Een zee-oorlog zal wellicht daarop een ant- 
woord geven, want de Japanners zullen wel niet nalaten met 
hun talrijk secundair snelvuur-geschut van 152 en zelfs met 
de kleinere kanonnen van 76 de onbeschermde deelen van 
de waterlijn der Russen te „riddlen”. Diezelfde kanonnen der 
Russen zullen die kans op 4 van de 6 Japs niet hebben. 

Een ander interessant vraagstuk op het gebied van be- 
scherming zal wellicht zijn oplossing krijgen, nl. de opstel- 
ling van het secundair geschut en wel in gesloten draaibare 
torens (Fransch systeem) of in vaste kazematten (Engelsch). 
Van de Russische heeft de Poltawa-klasse vier torens, ieder 
bewapend met twee kanonnen van 152 en de Cesarewitch 
heeft haar geheele secundaire bewapening in 6 torens, opge- 
steld. De Japansche slagschepen voeren dat geschut in afzon- 
derlijke, gepantserde kazematten. 

Wat betreft de torpedo-bewapening hebben de Russen van 
2 tot 4 bovenwater en 2 submarine lanceer-inrichtingen, 
terwijl de Japansche 4 submarine en alleen de twee oudste 
bovendien nog één bovenwater lanceer-inrichting voeren. De 
Japanners zijn dus ontegenzeggelijk in veel gunstiger con- 
ditie, te meer daar zij de bovenwaterinrichting beschermd heb- 
ben opgesteld, wat niet het geval is bij de Russen. Wij 
komen hierop later terug. 

De Russen hebben een grooteren maximum kolen voorraad. 
Daar zij van ongev. dezelfde soort ketels — waarover later 
meer — voorzien zijn als de Japanners, kan men dus aanne- 
men dat zij een grooteren actions-radius hebben, maar daar- 
entegen zullen hun vaste kolendepôts ook verder afgelegen 
zijn. Van drijvende kolendepôts in den vorm van groote 
kolenschepen verwachten wij in dezen oorlog geen heil voor 
de Russen en zulks met het oog op de zeer overwegend sterkere 
Japansche vloot van kleine kruisers. 

Gepantserde kruisers. 

Rusland. De Dmitri-Donskoi is hier opgenomen, hoewel 
haar bouw van 1883 dateert. Sedert dien verwapend, heeft 
zij tengevolge der voor een pantserkruiser zwakke bewape- 
ning en geringe snelheid, geen groote gevechtswaarde. 

Op dit oogenblik bevindt zij zich nog in de Middellandsche 
zee. 

Japan. De Kassoega en de Nisjin van het Garibaldi-type, 
onlangs van Argentinië gekocht, zijn thans op weg naar het 
verre Oosten. 

De Chiyoda hoewel pas van Belleville-ketels voorzien, 
laten wij wegens de zwakke bewapening hier buiten rekening. 

Vergelijking. Van beide Marines één Pantserkruiser af- 
trekkende, die bij de na te noemen Pantserdek-schepen 
zouden kunnen gevoegd worden, rest Rusland 4, Japan 8. 

De snelheid der Japanners is belangrijk grooter. De artil- 
lerie-bewapening is ongev. gelijk, maar haar bescherming 
zeer veel beter op de Japansche schepen. Het hoofdgeschut 
der Rurik en der Rossya is in het geheel niet beschermd. 

Alle Russen hebben een partieele waterlijn- bescherming, 
in tegenstelling van de Japanners, die een completen gordel 
voeren. 
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Evenals op de slagschepen is de torpedo-bewapening der | gedeeltelijk over boord geworpen en gedeeltelijk onder in het 


Japanners beter verzekerd. 
Pantserdek-schepen. 
Rusland. De Aurora is nog in de Middellandsche zee. 
Japan. Of de Niüitaka en de Tsushima gereed zijn voor den 


dienst, is niet te zeggen. Zij liepen resp. Nov. en Dec. 1902, 
van stapel en het heette nog onlangs dat de eerste in Decem- 


ber 1903 zeeklaar zou zijn om in Maart a.s. door de tweede 
gevolgd te worden, wat met het oog op den oorlog wel verkort 
zal zijn. 

Re end Ten gevolge van de groote verscheidenheid in 
soort van schepen, is een vergelijking niet wel doenbaar. 

De Russen beschikken over 6 schepen van over de 6000 
ton, terwijl de groote moderne Japansche kruisers varieeren 
tusschen 4150 en 4900 ton. 

Over het algemeen is de bewapening der laatste belangrijk 
krachtiger. Geen enkele der 6 groote Russen voert een zwaar- 
der kanon dan de 152, terwijl 8 van de 4 grootere Japanners 
kanonnen van 208 tot 320 voeren. 

Wat de Jtsukushima-klasse bij de Yalu tegen Chineesche 
pantserschepen gedaan heeft, mag als bekend worden aange- 


nomen. Dat zij in den volgenden oorlog hetzelfde zal doen, 


mag betwijfeld worden, want Russen zijn geen Chineezen, 
maar wel mag men aannemen, dat de Japanners hun tak- 
tiek van toenmaals ook nu zullen volgen, nl. een artillerie- 
gevecht op grooten afstand en dan zullen dit type met het 
kanon van 320 en met de 11 kanonnen van 120 en de overige 
kruisers met kanonnen van 203 bewapend, zeer geduchte 
vijanden zijn tegenover de veel snellere Bogatyrs c.s. die als 
hoofdgeschut slechts 12 kanonnen van 152 voeren. 


De bescherming van het pantserdek is bij de laatste 4, 


grootere Japanners zeer veel beter, daar de hellende zijden 


er van boven ketel- en machinekamers een dikte hebben 
van 114 tegen slechts hoogstens 76 bij de laatste 5 Russen. 

Ook komt het mij voor dat de Japanners de ruimte boven 
het pantserdek, de z.g. tranche cellulaire beter onderverdeeld 
hebben, althans de plannen van twee mij van nabij bekend 


zijnde schepen, de Waryag en de Kasagi, toonen het verschil 


nog al duidelijk aan. 

Zeer belangrijk zal het zijn de waarde van het type Novik, 
waarvan Rusland er nog twee in bouw heeft, te leeren kennen. 
Het zijn feitelijk destroyers op zeer groote schaal, maar of de 
handelbaarheid van deze betrekkelijk groote schepen voor 
dit doel groot genoeg is, valt nog te bewijzen. Voor eclaireur- 
diensten is van de Novik en ook van de Boyarin partij te 
trekken, maar de bewapening van slechts 6 kanonnen van 
120 geeft ze als kruisers een geringe waarde. 


Behalve de in de tabellen genoemde schepen heeft Rusland 
er nog eenige en Japan nog zeer vele van kleinere af- 
metingen, maar ze hebben slechts een zeer kleine gevechts- 
waarde, 


dienst, terwijl Rusland volgens de meest vertrouwbare berichten 


Middellandsche zee vertoeven. 

Ons bepalende tot de eigenlijke vechtschepen, nl. de Slag- 
schepen en de Pantserkruisers, resumeeren wij dus dat de 
Japansche schepen, bij ongev. gelijke bewapening en snel- 
heid, een betere bescherming van de waterlijn en van het 


hoofdgeschut en een betere opstelling van de torpedo- 
bewapening hebben. 


Nog op een paar punten wenschen wij de aandacht te 
vestigen. Behalve de bovenvermelde nog onopgeloste vraag- 


stukken betreffende het systeem van pantsering, zijn er nog | 


een drietal wier oplossing zeer verlangd wordt. 


De eerste is: de snelheid. Wie hebben het bij het rechte \ trouwbaar is en U zelfs bij langdurige kennismaking en om- 


\ gang steeds 


eind, zij die groote snelheid voor slagschepen eischen en 
haar thans hebben opgedreven tot 19 mijl — om van de 22 


mijl der niet te klassificeeren nieuwe Italiaansche schepen 


niet te spreken — of zij die meenen te kunnen volstaan 
met 16 mijl, maar dan ook als sustained speed? 

Een tweede punt is de torpedo. Zal zij eindelijk aan de 
zoo hoog en de zoo lang gespannen verwachting voldoen? 


Zal zij eindelijk eens toonen dat zij inderdaad waard is er | 


zoo vele opofferingen voor te getroosten? Alle fraaiheden, 
die men van haar zegt, zijn nog niet in de praktijk verwezen- 
lijkt kunnen worden. In den slag bij de Yalu zijn ze niet 
op de groote schepen aangewend. De Chineezen hadden ze 


ruim geborgen. De Japanners hadden de gevechtskoppen er 


‚afgenomen en eveneens opgeborgen. Dat alles uit vrees van 


getroffen te worden, wat zeer juist bleek te zijn, daar aan 
beide zijden de onbeschermde torpedo-kamers herhaalde malen 
getroffen werden. 


In den Spaansch-Amerikaanschen oorlog is evenmin gebruik 


‚gemaakt van torpedo’s. Van de zijde der Amerikanen zeker 
‚omdat geen gelegenheid er toe geweest is. 


Het zal duidelijk zijn, dat onbeschermde boven-water 


\lanceer-inrichtingen ten sterkste veroordeeld moeten worden, 
‚en het zal dan ook niet te verwonderen zijn dat alle Russische 


schepen, die dergelijke installaties voeren, het voorbeeld, bij 
de Yalu gegeven, zullen volgen, want behalve de Cesarewitch, 
is er geen enkele onder, die ze beschermd heeft tegen middel- 
baar geschut. Dat de Japanners anders gehandeld hebben, 
behoeft wel geen vermelding. 

Een derde punt zijn de ketels. Verreweg de meeste schepen 
van beide partijen zijn voorzien van waterpijp-ketels. Van 
de 51 in de tabellen vermelde schepen hebben er 18 cylin- 
drische ketels, 28 Belleville, 7 Niclausse, 2 Schülz en 1 
Normand. 

Hoe zullen de waterpijp-ketels zich onder zulke „trying 
circumstances” als een ernstig gevecht, houden? Ziedaar een 


‚ vraag, waarop met de grootste belangstelling een antwoord, 


aan de praktijk ontleend, verwacht zal worden. 


Zoo kort mogelijk zijn hier in groote trekken enkele 
technische details over de beide Marines behandeld. 

Over het algemeen genomen staan, voor zoo verre het mate- 
rieel betreft, de kansen van Japan op een succes niet slecht, 
maar het moet de vijandelijkheden niet nog eenigen tijd 
verschuiven. 

Rusland heeft thans onderhanden 5 slagschepen van 13516 
ton, die alle reeds van stapel zijn geloopen en wel op de vol- 
gende data: Borodino 8—9—01, Alerander III 4—8—01, 
Orel 19—7—02, Knaz Souwarov 25—9—02 en Slawa 25—8—03. 
De tweede heeft reeds ‘de proeftochten gedaan en de 
eerste zal ze binnenkort doen. Beide zijn aangewezen om 
terstond naar het verre Oosten te vertrekken. 

Deze vermeerdering zou een gevoelige slag voor Japan 
zijn, want het aantal Russische slagschepen zou daardoor op 
10 gebracht worden, tegen slechts 6 van Japan. 


Tot zoover het materieel. Ten slotte nog een enkel woord 
over het personeel: the man behind the gun. 

Om een gegrond oordeel hierover te kunnen vellen, zou men 
er onder geleefd moeten hebben. Ik kan dus slechts algemeene 
indrukken geven, gegrond op omgang met officieren van alle 
rangen en op bezoeken aan oorlogsschepen van beide Marines. 
Ik geef dan verre den voorkeur aan den Rus. Hij geeft den 


‘indruk van een open karakter, van een vasten wil en van 
Wat betreft torpedoboot-destrovers heeft Japan er 19 in, 


een krachtig physiek. Zijn optreden in het publiek is dat 


‚van een man van beschaving. Zijn begrip van discipline 
er 12 in de Chineesche wateren heeft en 8 thans nog in de 


is zeer intens en toch is zijn houding tegenover minderen 
humaan. Gesloten als hij is tegenover vreemden waar het 
zaken van belang betreft, is hij mededeelzaam in andere 
zaken. Men kan van hem iets over zijn Marine — ik bedoel 
technisch — leeren. Hij interesseert zich zeer voor andere 


‚Marines. Zeer opmerkelijk is het dat vrij algemeen veel werk 


‚schepen-typen 


in de Russische Marine gemaakt wordt van kennis van 
en hoewel ik hun algemeene ontwikkeling 
verre beneden die onzer zeeofficieren stel, zijn zij hen hierin 
de baas, want ongelukkigerwijze wordt aan tvpen-kennis in 
onze Marine al bitter weinig gedaan. 

De Japanner daarentegen geeft terstond den indruk 
van iemand, die in al zijn uitlatingen volkomen onver- 


met wantrouwen zal tegemoet komen. Zijn 
optreden in het publiek is dienovereenkomstig en geeft 
absoluut niet den indruk van een man die weet wat hij wil. 
In alles weifelend en wantrouwend. Men heeft dit wel eens 
schuchterheid genoemd, ik noem het aangeboren valschheid. 
„Treacherous: you can°t trust them). Ziedaar een gezegde dat 
ik dikwijls op hen hoorde toepassen. 

Hij is sterk in uithooren, maar wanneer hij zelf iets te 
antwoorden heeft, kan men er zeker van zijn, dat hij niet de 
waarheid zegt. Met opzet verdraait hij zelfs gegevens betref: 
fende andere Marines dan de zijne. Frappante staaltjes zouden 


\ hiervan kunnen vermeld worden. 
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El Sing heid. || ketels. \kolen. | pedo Gole lm le 
Ls Eno 7 | ans 9 € 5e Pp KS 2 4 
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Mikasa. zal 00 15200 » ) pT RRD AN | 14, | — ll ON Si — >» (6476) » Dee pe Vickers: 
Gepants. kruisers. | | 
Rusland. | | | | 
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Zijn omgang met minderen geeft geen hoog denkbeeld van 
discipline. Wat een hemelsbreed verschil tusschen de houding 
van Russische en Japansche officieren en matrozen aan 
boord hunner schepen. Lichamelijke kracht en militaire 
stramheid staan tegenover kleine tengere wezens, schijnbaar 
zonder of althans met zeer weinig Ausdauer en een militaire 
houding, die op die van kinderen gelijkt. Vlug zijn zij in 
hun bewegingen, zonder twijfel, en hierin verschillen zij 
van hun Russische collega’s, maar die noodzakelijkheid 
van vlugheid doet zich thans niet meer zóó voelen als ten 
tijde der zeilschepen. 

In den Chineeschen oorlog bleek het dat de Japanners zeer 
slecht schoten. Wij nemen aan, dat zij in de sedert verloopen 
S jaar beter geoefend zijn, maar bekend is het, dat de Russen 
steeds zeer veel werk gemaakt hebben van schieten. Geen 
Marine ter wereld heeft zoo vele artillerie-schoolschepen als 
Rusland, en hoewel van resultaten nooit iets gepubliceerd 
wordt, mag men toch wel aannemen, dat al dat werken niet 
zonder vrucht zal zijn. 

En wat betreft militaire zeemanschap merken wij op dat 
Rusland over een vrijwilligersvloot beschikt, die niet anders is 
dan een vermomde Marine-transport-dienst. Zij bestaat uit 
een 12-tal schepen van 6100 — 12000 ton, gecommandeerd 
door zee-officieren en bemand door matrozen, waarvan verre- 
weg het grootste deel onder zeker verband tot het Marine- 
Bestuur staat. 

Behalve een zeer talrijke en steeds in dienst zijnde oor- 
logsvloot — een reserve van beteekenis aan materieel heeft 
het niet — vindt Rusland in de vrijwilligersvloot goed ge- 
trainde menschen tot aanvulling of uitbreiding. 

Nu heeft Japan in de Nippon Yusen Maatschappij ook een 
niet te verwerpen handelsvloot, maar 1°. zijn de schepen niet 
gebouwd met het speciaal oogmerk om ze in oorlogstijd aan 
te wenden, zooals die der Russen en 20, staan de officieren 
en bemanning onder geenerlei verband tot de Regeering. 
Deze Maatschappij moet de schepen in tijd van oorlog afstaan, 
meer niet. En wat er van deze schepen alsdan te verwachten 
is, valt buiten het kader van dit artikel om nader te bespreken. | 
Men wachte zich intusschen eenigerlei conclusie te trekken 
uit het gebruik van zulke schepen in den Spaansch-Ameri- 
kaanschen oorlog, een oorlog, dien men in zeer vele opzichten 
een furce noemen kan, ergo ook het trekken eener conclusie 
voor het nut van gewone koopvaardijschepen voor oorlogs- 
schepen. Hoe dan ook, Japan kan, niettegenstaande zijn 
groote kustbevolking en belangrijke scheepvaart, niet over , 
een militair getrainde reserve beschikken. 

Stel ik het materieel der Japanners hooger, wat betreft het 
personeel geef ik hoogere kwaliteiten aan de Russen. Zij 
komen mij voor beter gedisciplineerd, beter getraind te zijn, 
hebben ontegenzeggelijk een veel krachtiger physiek en der- 
halve ook een grooteren Ausdauer. 
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Amerikaansche hoogovens. 


Ongelukige bezitters van de zoogenaamde „steels” denken 
zich wellicht de Amerikaansche iĳzer- en staalindustrie als 
een ruïne. 

Al is er in de nazomermaanden een onmiskenbare achter- 
uitgang in productie geweest, al is er menig hoogoven weer 
koudgelegd, er komen toch nieuwe bij óók. 

Men vergete niet dat veelal het koudleggen van ovens 
beursmanoeuvers zijn, zij het dan ook zeer kostbare. doch 
waar bij ons veel industrie buiten de effectenbeurs omgaat, 
zoo is dat niet het geval in Amerika, waar de beurs alles 
dwingt en geen middel ontziet om een daling of rijzing in 
de koersen teweeg te brengen. 

Een hoogoven die zeg 400000 KG. ruwijzer per dag pro- 
duceert en bestemd is jaar in jaar uit zonder een enkele 
intemptie te produceeren totdat reparatie noodzakelijk is, 
en dat kan eenige jaren duren, is geen lichaam — de 
inhoud zoo ongeveer tot 1000 M? zijnde — om op eens koudge- 
legd te worden, maar als er een of ander voordeel mee bereikt 
kan worden, dan is het verlies ten slotte niet zoo overwegend 
groot. 

Op zoo’'n 1000 millioen dollar kapitaal der Steeltrust 
(United States Steel Corporation) komt het er op een paar 
honderd dollar niet aan. 

Was inderdaad het uitblazen van hoogovens een maatregel 
ter wille van overproductie, dan zouden zeer zeker in Juni 
1908 niet nog 82 ovens in bouw zijn, die de jaarproductie 
met ruim 4 millioen ton vermeerderen, daaronder zijn er 
die in de maanden Augustus, September, October in 
bedrijf gezet zijn, dus midden in den tijd der zoogenaamde 
malaise. 

Onderstaande lijst geeft eenige numerische bijzonderheden 
der nieuwe ovens. 

Bij de reeds bestaande 430 hoogovens komen er dus nog 
80 bij, de jaarproductie van 26.6 millioen kan dan met 
ruim 4 millioen toenemen. 


Geheel onjuist is de uitroep: „Ondanks de vereeniging 
van de meeste werken tot een trust, komen er telkens nieuwe 
bij die zich niet aansluiten” 

Juist daarom komen zij, omdat, dank zij de trust, de prij- 
zen zoo hoog zijn, dat concurrentie niet alleen mogelijk is 
doch daardoor geprovoceerd wordt. 

Trouwens de Corporation, hoe groot ook, omvat nog pas 
ruim de helft der ruwijzerproductieën en ruim 80 pCt. yan de 


‚staalproductie, de capaciteit der niet vereenigde werken is 
‚dus volstrekt niet onbeduidend. 


De groote overeenstemming in de maten der ovens, vooral 
voor wat betreft de hoogte, bewijst wel dat men daarin vol- 
komen eenstemmig is. 

Bijna alle deze ovens.zijn aangewezen op cokes als brand- 


Rijswijk. T. H. Apr. Trom. stof. 
Ni E rj [ | 
Jaarlijksche | Diameter Hoogte In bedrijf gezet 
Aantal, productie in in Pogordiarent 
in tonnen. | meter. | meter. of te zetten. 
Buffalo & Susquehanna Iron Go., Buffalo. 2 110.000 6,09 24,38 | Gieterij ruwijzer einde 1903. 
Lackawanna Steel Co. DE A 960.000 A 28,65 | Convertor _» Febr, 1904. 
Joseph Wharton, Philadelphia . . . ..... 1 125.000 6,40 30,48 | Gieterij en puddel R. Sept. 1903. 
Rochester & Pittsburg Goal and Iron Co., du Bois. 1 110.000 5,79 24,38 | Gieterij ruwijzer Aug. 19083, 
Cambria Steel Go, Johnstown … ALE: 1 150.000 6,71 26.52 \ConvertorenopenhaardR.| einde 1904. 
Carnegie Steel Co, Pittsburg 9 365.000 6,71 25,91 Open haard R. Oet.— Nov. 1903. 
D) » : 2 280.000 57E) 25,91 D) D) Oct. "1903: 
D) » DAT, 1 182.500 6,46 28,50 | Convertor begin 1904. 
Glariton Steel Co, Pittsburg. . . . . 1 182.000 6,09 27,43 D) en O0. H, Sept. 1903. 
Jones & Langhlin Steel Co, Pittsburg . 1 145.000 6,40 25,91 D) D) Jan. 1904, 
New Jersey Zine Go., South Bethlehem ál 20.000 4,27 18,29 | Spiegelijzer einde 1903. 
Lowmoor Iron Go. of Virginia, Low Moor. 1 60.000 5,79 27,43 | Gieterij ruwijzer Juli 1905. 
Alabama Steel and wire Co, Gadsden 6 1 110.000 6,09 21,43 D) en O0. H. R Oct. 1903. 
Central Iron and Coal Go, New-York . .... 1 60.000 5,49 5,91 D} ruwijzer | Aug. 1908. 
Tenessee Goal Iron and Rails and Go, Birmingham 1 100 000 6,09 25,91 | » _ puddelen 0. H. R.! Mei—Juni 1904. 
Alabama Gonsolidated Coal and Iron Co, Bir- 

MN SAT EE ne ERE 1 75.000 9,47 25,91 » en puddel R. Aug 1908. 
Lookout Mountain Iron Go, Batelle . 4 100.000 5,79 25,91 D) ru wijzer Jan. 1904. 
Woodward Iron Go, Woodward 1 — 6,09 25,91 » en puddel R. begin 1904, 
Cleveland Furnace Co. Cleveland . 1 120.000 6,09 25,91 D) ruwijzer \_ Aug. 19083. 
La Belle Iron Works, Stewben ville 1 150 000 6,09 27,43 ORE » Febr. 1904. 
Lorain Steel Co, Lorain … E 2 300.000 6,71 25,91 | Convertor __» | Mei— Sept. 1904. 
Carnegie Steel Go, Pittsburg Ö 1 182 500 7,01 27,43 » D) Jan. 1904. 
South Chicago Furnace Go, Ghicago. 1 125.000 sul, 24,38 D) en gieterij R. | Aug. 1903. 
Detroit Iron and Steel Co, Detroit 4 100.000 5,49 23:17 >en 0.H.en » » Oct mi 903: 
Colorado Fuel and Iron Co, Denver. 1 130.000 6,09 25,91 | Convertor ruwijzer Oet. _ 1903. 
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Alleen die van WHARTON en Nrew-Jersey Zine Co. zijn 
voor antraciet en cokes gemengd. 

Aan export van ruwijzer op groote schaal behoeft Amerika 
nog niet te denken, vrijwel alles is nog voor eigen gebruik en | 
als men nagaat welke een groot deel van Amerika nog zoo goed 
als verlaten ligt, dat eigenlijk alleen het Oosten zoo ver 
vooruit is, dan krijgt men geen vrees voor de Amerikanisee- | 
ring van Europa, er is nog zooveel in eigen land te doen. | 

Vo. 


Licht- en krachtcentralen in Amerika. 


Een officieele statistiek betreffende de licht- en krachtcen- 
tralen in Amerika tot 1 Juli 1903, betreffende alleen de open- 
bare centralen en dus niet de particuliere centralen, noch die 
voor trambedrijf, noch die welke pas in aanleg zijn, levert 
onderstaande tabel. 


\ voorzien 
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cascade met den hoofdmotor gekoppeld. Het vermogen is steeds 150 


‚PK. De krommen voor de cos g en het nuttig effect zijn aangegeven 


voor de verschillende toeren. Het aanloopen geschiedt door middel 
van een weerstand in de secondairwikkeling van den hoofdmotor. 
Door den hulpmotor van sleepringen en een phasenwikkeling te 
is het mogelijk door differentiale cascadeschakeling vijf 
verschillende snelheden te verkrijgen. 
HARTMANN-KeMPr. — Ueber Genauigkeit und Wirkungsweise der 
Hartmann & Brauschen _Resonanzinstrumente. — 9 kolommen, 9 
figuren. — De beschreven instrumenten werken alle volgens het 
principe van de stemvork. Kleine platte veeren worden door den te 
meten stroom in trilling gebracht, en optisch of accoustisch de tril- 
lingsperiode aangegeven. Verschillende vormen, waaronder dergelijke 
instrumenten in den handel voorkomen, worden aangegeven. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Schroefstoomschip „Rochussen”’. 
Van de werf der Nederlandsche Scheepsbouw-Maatschappij 


zich hier een nieuwe stralende materie voor met een beduidend 
grooter lichtvermogen, en het is niet uitgesloten dat andere goed- 
koopere stoffen gevonden zullen worden, welke voor de gloeilampen- 
fabricage gebruikt kunnen worden. 

DANIELSON. Kaskadenschaltungen Motoren _fir _Walz- 
werke. 4 kolommen, 7 figuren, In verscheidene wals- 
werken in Zweden worden draaistroommotoren gebruikt, doch is 
in den regel snelheidreguleering niet mogelijk. In het beschreven 
walswerk worden motoren gebruikt met cascadeschakeling voor 
drie snelheden. Een der motoren werkt zonder verlies in den 
weerstand bij bijna synchrone snelheden van 428, 375 en 333 
omwentelingen per minuut. De machine bestaat uit een hoofd- 
motor met 14 polen en een hulpmotor, welke zoowel twee- als 
vierpolig geschakeld kan worden. Bij de grootste snelheid werkt 
alleen de hoofdmotor, bij de tweede snelheid wordt de hulpmotor 


bei 


tweepolig geschakeld en in cascade met den hoofdmotor gekoppeld ; 


tenslotte wordt bij de kleinste snelheid de hulpmotor vierpolig in | 


Maatschappij , Gemeente werd met goed gevolg te water gelaten het schroefstoomschip 
cent rater | -certrten Me po in aanbouw voor de Koninklijke Paketvaart 
| Maatschappij. 

N E Pf De hoofdafmetingen van dit stoomschip zijn: lengte 
sal Cen EN | da ’ dan De 317/-0'/, breedte 41’-4!/,//, holte 21-10’. De stoomwerk-. 
ra ie, B anda Ae 1377041 tuigen worden vervaardigd door de Nederlandsche Fabriek 
Aantal waterkrachtmachines … . 1.296 82 1378 | van Werktuigen en Spoorweg-materieel te Amsterdam. De 
Vermogen der > P.K. | 369.916, 1.218 381.134 | cylinders hebben een middellijn van resp. 600, 940 en 1600 
Gelijkstroom dynamo's, constante | mM. Het te ontwikkelen vermogen zal pl.m. 1700 LP.K. 

spanning 8 ot al 3.402 A18 3.820 | bedragen, waardoor aan het schip een snelheid van minstens 
Vermogen daarvan AE 418.088, 23 533 441.621 | 12 Mijl op den proeftocht zal worden gegeven. De bouw heeft 
Dito voor constante stoomsterkte | ; Zep ie re plaats volgens de voorschriften en onder speciaal toezicht van 
enaar na AE Lin SD Bureau Veritas en van de scheepsbouw- en werktuigkundige 
Vermogen ed ta 887.740) 00.688 OB am Ceenieurs der Koninklijke Paketvaart-Maatschappij. 
K.W. uur 
Jaarlijks vermogen totaal afgegeven | 2.241.314.293| 195.904.439 2.437.,218.732 
B de leidingen K.M. | 47.600.000/__ 2.470.000, _ 20,07 000 WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 
Aantal booglampen. a: 334,413 50.795, 385.208 P ì 
» gloeilampen. 16 429.060} _ 1.577.461, _ 18.006.521 Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 
Windkracht, ne 
Tot recht begrip dezer enorme cijfers diene, dat in Duitsch- 1904. erken ia Bonnes Been eek rn 
land toen waren niet 3619, doch 870 centralen met niet mad S | joa, sen, | Celsius | mM. 
1.615.001 P.K., doch met 540.000 P.K, 
In Duitschland niet 885,208, doch 84.500 booglampen en | 21 Jan. 714,2 W. | — 24 
niet 18.006.521, doch 4.200.000 gloeilampen. Bane 779.0 N.0. | De l 
Deze statistiek leert zeker dat de electro-techniek tegen- 5 5 Li E B Ee 
woordig meer is dan een liefhebberij van sommige menschen D5 f 7679 Z.W.W I zb k EE 
en dat ten slotte elk ingenieur er mee in aanraking zal komen | 56 768,0 77.0. 3 50 n 
en er ook zooveel van zal moeten kennen dat hij eenigszins | 27 » 764,9 7.7.0. 00 & 
beoordeelen kan wat hem verteld wordt. 
Vo. Ames 
RIVIERBERICHTEN. 
BOEKBESPREKING. Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 3, 21 Jan. 1904. RENE, Nims. | app. |Wester-| Maas- 
LoMmBARDI. — Ueber die Osmiumlampe. — 6 kolommen. — Ten einde 1904. he Lobith, hg en Aen waden Venlo. | Grave. 
de temperatuur van de Osmiumlamp te bepalen werd deor den i B 
schrijver het proces van WeBer gebruikt. Bij vroegere onderzoekin- 
gen met de gewone gloeilamp werd gevonden dat de temperatuur | 929 Jan. 38.47 | 11.49 | 9.A | 9.24| 9.70 | 43.15 | 12.13 | 8.64 
van den kooldraad voor een normaal lichtvermogen tusschen 1565° | 23 _» 3818 | 11.24 | 8.90| 8.98) 9.42 | 4288| 11.86 | 8.43 
en 1580° G lag; nu werd gevonden dat de normale temperatuur | 24 » 37.96 | 10.95 | 862| 8.74| 9A8| 4266} 11.48 | 811 
voor een Osmiumlamp ca. 1435° C. bedroeg. Het merkwaardige resul- | 25 _ » 37.72| 10.69 | 844| 8.52\ 8.95 | 4251| 11.27 | 7.82 
taat, dat hoewel de temperatuur van een Osmiumlampdraad ca | 26 » 37.58| 10.42| 8 8.31! 8.74 | 4240 | 10.93 | 7.57 
100° G lager is dan die voor een gloeilamp met kooldraad, deeerste | 27 _» 37.61 | 10.20 | 7.90| SA4| 8.56 | 42,22| 10.73 | - 7.20 
een veel hoogere economie heeft, moet natuurlijk zijn verklaring | 98 _» 37.40 | 10.16 | 7.87| 8.09| 8.53 [42.2 | 10.42 | 7.10 
vinden in de algemeene theorie van het licht. Voor het eerst doet | 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Nederlanders aan de Pruissische Technische Hoogescholen. 


Nederlanders, in het bezit van het diploma van eindexamen 
der hoogere burgerscholen met vijfjarigen cursus kunnen 
weder als studenten aan de Pruissische Technische Hooge- 
scholen worden ingeschreven en tot de academische examens 


‚ worden toegelaten. 


Gemeentelijke lichtfabrieken te ’s-Gravenhage. 


De Gemeenteraad van ’s-Gravenhage heeft in de afge- 
loopen week twee belangrijke besluiten genomen, beide over- 
eenkomstig het voorstel van Burgemeester en Wethouders. 


In de zitting van 25 Januari werd besloten met 38 tegen 
9 stemmen tot onderhandschen aankoop van gronden aan 
den Trekvliet, gemeente Voorburg, aan den spoorweg van 
s-Gravenhage naar Gouda, groot ruim 12 H.A., voor f 386.500, 


met het doel, dat deze gronden zullen worden bestemd voor, directeuren benoemd: Mr. JAN TEN BRINK, advocaat en procureur, 


een tweede gasfabriek. 
De minderheid wenschte de tweede gasfabriek, wier stichting 


zij eveneens urgent oordeelde, te zien verrijzen aan de Laak- | - 


haven. 

In de zitting van 26 Januari werd zonder hoofdelijke 
stemming aangenomen het voorstel tot beschikbaarstelling 
van de noodige gelden ten bedrage van f 2.400.000 voor de 
stichting eener gemeentelijke electrische inrichting 
en tot onderhandsche aanbesteding van de electrische- en de 
stoominstallatie der electrische centrale aan de Allgemeine 
Elektricitätsgesellschaft te Berlijn (die zich bij de inschrijving 


gecombineerd heeft met de firma LAHMEYER te Frankfort) | 


tot een bedrag van f 776655 onder verplichting de stoom- 
installatie te betrekken bij de firma GEBROEDERS STORK & Co. 
te Hengelo. 

In de Handelingen was van te voren afgedrukt een uitvoe- 
rig rapport van den directeur van het gemeentelijk electrisch 


bedrijf, den ingenieur N. J. SinGeLs, dat tot het nemen van, 


die beslissing concludeerde, na analytische vergelijking van 
de ingekomen aanbiedingen der uitgenoodigde electrische 
firma’s. 


Deze handelwijze van Burgemeester en Wethouders, waar-_ 


door de Raad en het publiek van te voren zoo degelijk waren 
ingelicht, heeft in niet geringe mate bijgedragen tot de be- 
korting der behandeling. 

Aan den ingenieur SiNGELs werd door het raadslid J. C. 
JANSEN onder algemeenen bijval van den Raad een woord 
van hulde gebracht. 

Zijn rapport geeft, met behulp van uitgebreide tabellen, een 
duidelijk systematisch overzicht van de technische en econo- 
mische waarde der ingekomen aanbiedingen voor het electrisch- 
en voor het stoomgedeelte, zoowel wat betreft de projecten 
der machines volgens het voorontwerp als 
projecten door de verschillende firma's ingezonden 


Ü Ì ijk gedeel an d inschrijving k | 
Wen nietspubelangrijk gedeelte Vans lez OCE ‚ kundige bij de Kon. Paketvaartmaatschappij, te Amsterdam; J. N. 


voor rekening van de Nederlandsche nijverheid, want de 
stoomofferte van Gebr. Srork & Co, die de buitenlandsche 


aannemer van het geheel verplicht is te volgen, paraisseert | 
in de inschrijving der combinatie Allgemeine-Lahmeyer voor | 


f 399.925. 
Houthandel voorh. P. M. en J. Jongeneel. 


In de Ned. St-courant van 26 Jan. 1904, no. 21, zijn opge- 
nomen de statuten der Naaml. Venn. Houthandel voorh. 
P. M. en J. JONGENEEL, gevestigd te Utrecht. 


Doel : de houtzagerij, schaverij en andere houtbewerking, alsmede | 


den handel in houtwaren. Der: tot 31 Dec. 1953. Kapitaal : 
f 210,000, verdeeld in 210 aandeelen, ieder groot f 1000. Bestuur : één 
directeur, tot zoolang de algemeene vergadering van aandeelhouders 
geen tweeden directeur zal hebben benoemd, doch daarna door 2 
directeuren, een en ander onder toezicht van één of meer commis- 
sarissen. Tot directeur wordt benoemd P. Vos, houthandelaar te 
Utrecht, en als waarnemend directeur A. Vos, thans wonende te 
Utrecht. 


Belani Petroleum Royalty Maatschappij. 
De Ned. St-courant van 26 Jan. 1904, no. 21, bevat de 


statuten der Naam). Venn. Belani Petroleum Royalty Maat- 
schappij, gevestigd te Amsterdam. 
Doel : het overnemen van het contract en het uitoefenen van alle 


rechten en het nakomen van alle eventueele verplichtingen, toege- 
kend of ten laste komende van het Ned.-Indisch Exploratie syndicaat; 


het beheeren en onder de aandeelhouders verdeelen van alle royalties | 


of andere inkomsten, welke door de vennootschap zullen worden 
ontvangen. Duur: tot 31 Dec. 1978. Kapitaal: f 750,000, verdeeld 


in 1500 aandeelen van f 500. Bestuur : een raad van bestuur bestaande | 


uit minstens 3 en hoogstens 5 leden. Voor de eerste maal worden 


tot leden van den raad benoemd: J. H. Scuuuruess, directeur van | 


de Amsterdamsche succursale der Banque de Paris et des Pays-Bas, 


te Amsterdam; E. S. LABOUCHERE, bankier, te Amsterdam; E. LUDEN, | 
directeur van de Electrische Spoorwegmaatschappij, te Hilversum ; | 


Mr. B. R. W. A. Baron SLOET VAN HAGENSDORP, directeur van Indi- 


sche cultuurondernemingen, te Amsterdam, en M. J. BorssEvAIN, | 


commissionnair, te Amsterdam. 
Terra Cotta en Aardewerkfabriek «Haga». 
In de Ned. St-courant van 26 Jan. 1904, no. 21, zijn 


opgenomen de statuten der Naaml. Venn. Terra Cotta en 
Aardewerkfabriek Haga’, gevestigd te ’s-Gravenhage. 


de alternatief 


108 


Doel: het vervaardigen en verkoopen van beelden, bustes, vazen, 
piedestals en andere dergelijke kunstvoorwerpen in terra cotta, gips 
of andere grondstoffen. Duur: 25 jaren. Kapitaal : f25,000, verdeeld 
in 25 aandeelen van f 1000 Bestuur: 2 directeuren onder toezicht 
van hoogstens 8 commissarissen; voor de eerste maal worden tot 


te ’s-Gravenhage, en 1. R. ARRIAs, koopman, te Amsterdam. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B O5 We 


Benoemd : tot adspirant-ingenieur J. W. L. H. Meertens en W. A. 
VAN DER MEULEN. 

Geplaatst: bij de directie de benoemde adspirant-ingenieurs J. W. 
L,. H Meertens en W. A. VAN DER MEULEN; bij den gewestelijken 


\ dienst in de residentie Batavia de dienstdoende opzichters 3e kl. 


H. P. Arres en J. P. W. SCHELLEKENS. 
Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur der burgerlijke 


| openbare werken, ten einde dienst te doen als opzichter 3e kl. H.P. 
| Artes en J. P. W. SCHELLEKENS. 


PERSONALIA. 


— De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid heeft 
voor het jaar 1904 benoemd in de commissie voor de examens 
ter verkrijging van een diploma als machinist aan boord van 
koopvaardijschepen, 


tot lid en voorzitter, J. J. STOOKEK, gep. kapitein-luitenant ter zee, 
te Hilversum; 

tot leden: W. F. D. vAN OLLEFEN, Surveyor to Lloyd's Register 
of British and Foreign Shipping, te Rotterdam; N. vAN DISSEL, 
ingenieur 1e klasse voor het stoomwezen, te Breda; J. Bir, werk- 
tuigkundig en scheepsbouwkundig expert, te Amsterdam; C. vAN 
Rin, electro-technisch ingenieur, te Rotterdam; L. W. WECKESSER, 
gep. officier-machinist 1e klasse, te Bussum; L. N. pe BRUYNE, leeraar 
aan de Zeevaartschool, te Rotterdam ; 

tot lid en secretaris, J. G. GRAVE, gep. offieier-machinist 1e klasse, 
te Haarlem ; 

tot plaatsvervangend lid en plaatsvervangend voorzitter, W. A. M. 
Piepers, hoofdingenieur voor het stoomwezen, te Arnhem ; 

tot plaatsvervangende leden; A. G. MerzeLaar, chef-werktuig- 


Kooy, ingenieur {1e klasse voor het stoomwezen, te Rotterdam; D. 
GEUZENBROEK, werktuigkundige bij de Stoomvaartmaatschappij 
«Nederland», te Amsterdam; H. VAN HELDEN, inspecteur van 
machine-dienst bij de Holland-Amerika-lijn, te Rotterdam; W. F. 
VAN DER WAARDEN, officier-machinist {1e klasse, gedetacheerd bij 
het Departement van Marine te ’s-Gravenhage; K. A. vAN BOVEN, 
gep. offieier-maehinist 1e klasse, te Hilligersberg ; 

tot plaatsvervangend lid en plaatsvervangend secretaris, J. J. 
KNoTTER, offieier-inachinist fe klasse bij ’s Rijks werf te Willemsoord. 


— Door den gemeenteraad te Rotterdam werd benoemd 
tot directeur der Drinkwaterleiding aldaar, de kapitein der 
genie P. HUrNAGEL, werkzaam aan het departement van 


‚ Oorlog. 


— Aan de Technische Hochschule te Hannover verkreeg 
de heer FP. G. VAN LOENEN MaARrINET het diploma „cum 
laude” van electrotechnisch ingenieur. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Leeraar in de Waterbouwkunde aan de Koninklijke Militaire Academie 
op een traktement van aanvankelijk f 2200. — ’s jaars, met opklim- 
ming om de 4 jaren met f 200.—, tot een maximum van f 2800. — 
is bereikt. Sollicitanten, bij voorkeur in het bezit van het diploma 
van ingenieur, uiterlijk vóór 8 Febr, a. s., stukken inzenden aan 
den Gouverneur van de Koninklijke Mis:taire Academie te Breda. 
(Zie Adv.). 

Bouwkundig-Opzichter tegen flink salaris, met 1 Maart, bij den bouw 
eener R-K. kerk. Alleen zij komen in aanmerking die dergelijke 
bouwwerken geleid hebben en praktisch ervaren zijn. Getuig- 
schriften niet bij te voegen. Offerten Lett. E52, aan het Algem. 
Adv.-Bur., Bouma EN Go, Amsterdam. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


24 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f 60—f 100 per maand; 5 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 26—42 j, f 70—f 80 per maand; 9 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—30 j, f 60—f 100 per maand; 5 Waterbouwk - 
Teekenaars of opzichters, 20—41 j, f 50—f 100 per maand; 
3 Werktuigk.-Teekenaars, 22—29 j., f70—f 80 per maand; | Electro- 
techniker, 29 j, f 80 per maand ; t Opzichter in Weverij of Spinnerij, 
29 j, f 70 per maand. Inl. Informatiebureau Bond van Technici, 
Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrak: bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Jaargang. 1904. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMWERKTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


RIJNLAND, 


Boezemhoogte. 
voorm. 8 uur — AP. in cM. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude- Wetering 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Min. v. Wat., H. en N. 's-GRAVEN- 
HAGE, 27 Jan. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Elburg, 
van den dag der kennisgeving van 
de goedkeuring der aanbesteding 
tot en met 31 Dec. 1906. Raming 
f600. H. J, Teekman Sr. te Elburg, 
f 598. 

Min. v. Binnenl. Zaken. ARNHeM, 
22 Jan. Onderhouden van en het 
doen van eenige herstellingen en 
vernieuwingen aan de gebouwen 
en aanhoorigheden der Rijkskweek- 
school voor onderwijzers te Nijme- 
gen, van den dag der goedkeuring 
van de aanbesteding tot en met 
31 Dec. 1905. Raming f 4150. 
H. W. Rentrop te Nijmegen, 
f 4277. 

GRONINGEN, 22 Jan. Onderhouden 
van en het doen van vernieuwingen 
en herstellingen aan de Rijks- 
kweekschool voor onderwijzers te 
Groningen, van den dag der goed- 
keuring van de aanbesteding tot 
en met 31 Dec. 1905, Raming 
f 1860. K, Bouwman TJz. aldaar, 
f 1726, 

IDEM, IDEM. Onderhouden van 
en het doen van herstellingen en 
vernieuwingen aan het Rijksarchief- 
gebouw te Groningen, van den 
dag der goedkeuring van de aan- 
besteding tot en met 31 Dec. 1905. 
Raming f 700. K. Bouwman T.Jz. 
aldaar, f 665. 

Provinciale werken. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 18 Jan. Onderhouden van de 
werken behoorende tot het jaagpad 
langs den Rijn, gedurende de jaren 
1904, 1905 en 1906, Ram. f 32,000. 
P, Boot te Woubrugge, f 30,789, 

Ipeu, Ipem. Onderhouden der 
havenwerken van Middelharnis, 
gedurende 1904, Raming f 12,000. 
H. de Kluiver te Sliedrecht, 
f 12,078. 

GRONINGEN, 19 Jan. Maken en 
herstellen van werken tot voor- 
ziening van kanaalboorden tegen 
afslag en afschuiving, in 2 per- 
ceelen, als: 41°. langs den weg 
Groningen—Stroobos, en 2°. langs 
den puinweg Zuidbroek-Scheemda. 
Begrooting perc. 1 f 2900; perc. 2 
f 4860. Perc. 4. W. de Vries te 
Garnwerd, f 2720. Perc. 2. Dezelfde, 
f 4580. 

Gemeentewerken. ZAANDAM, 16 
Jan. Onderhoud van de Straat- 
en Grindwegen, Berm- en Oever- 
werken, gedurende het jaar 1904, 
Raming f 16,400. R. Schreuders 
aldaar, f (5,885; onderhoud van 
de sluizen. Raming f 2000. C. 
Berghouwer Cz., f 1906. 

AMSTERDAM, 18 Jan. Leveren 
van verglaasde ijzeraarden buizen, 
gedurende het jaar 1904. Houben 
& Steegh te Belfeld, f 6.45, f 5.80, 
f 4,96, f 3.—, f 1.86, f 1.30, f 0.96, 
f 0.65 en f 0.53. 

ARNHEM, 21 Jan, (Bestek n0, 1). 
Leveren van 900,000 stuks straat- 
klinkers en 600,000 stuks trottoir- 
klinkers (waalsteen). A. P. Heynis 
ald., f 17.64 per 1000. 

Polderwerken. Nreuworpa, 18 
Jan. Best. v. h. wat. Oldambt. 
(Bestek n°. 81). Maken en inhangen 
van 2 paar ijzeren stormdeuren 
in de zeesluizen te Termunterzijl 
met bijkomende werken. Gegund 
aan firma P. en W. Bijker te 
Zwolle, f 3940. 

Spoor: en Tramwegen. ZWOLLE, 
U Jan. Noord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij. Levering van 3200 
stuks eikenhouten dwarsliggers. 
(Bestek n°. 22). Perc. a. 1300 stuks 


eikenhouten dwarsliggers bestemd 
voor de stapelplaats nabij Assen. 
F, Clerex te Boxtel, f 3.13 ; perc. b. 
1900 stuks eikenhouten dwars- 
liggers bestemd voor station 
Marienberg. Dezelfde, f 3.13. 
Urrecur, 22 Jan. Ned, Gentraal- 
Spoorwegmij. (Best. n°. 30). Maken 
van den onder- en bovenbouw 
van een voetbrug over het spoor- 
wegemplacement te Utrecht, nabij 
den Vleutenschen weg, (behoorende 
tot de werken ten behoeve van 
het Buurtstation Utrecht N.C.S.). 


‘Van Egmond & Co. te Zoeter- 


woude, f 21,382. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag | Febr. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Leveren van verfwaren, 
glas, tegels, ijzeraardbuizen, steen- 
kalk, schelpkalk, tras, scherpzand 
en gewasschen riviergrind aan de 
Rijkswerkinrichtingen te Veen- 
huizen. Bestek ter inzage in het 
Dep. v. Justitie, en is tegen f 0,80 
franco verkrijgbaar bij de Gebr. 
van Cleef, boekh. te ’s-Gravenhage. 
Inl. op het bureau van den hoofd- 
ingenieur voor de gevangenissen 
en rechtsgebouwen te ’s-Graven- 
hage, Departement van Justitie, 

WASSENAAR. R-K. par. Kerk- 
best. v.d. H. Willebrordus, te 111/5 
ure: Bouwen eener kerk met 
toren en pastorie. Bestek en teeke- 
ningen tegen f5 per stel verkrijg- 
baar ten kantore van den architect 
Nies. Molenaar, Marnixkade n°. 2 
te ’s-Gravenhage en alwaar tevens 
inlichtingen zijn te bekomen elken 
werkdag van 9—12 uur. 

WATERGRAAFSMEER. Bouwk. J. 
P, Theunissen en W. Schimmel, 
te 11 ure: Bioleeren, ophoogen en 
bestraten van wegbanen onder de 
gemeente Watergraafsmeer aan 
den Ringdijk en de Kerklaan. 
Bestek en teekening te verkrijgen 
à f 1.50 bij P. Rijnja, Lichtdruk- 
Inrichting, Reguliersgracht 134, 


‚ Amsterdam. 


Dinsdag 2 Febr. 


s-GRAVENHAGE. Gomm. der 
Melkinrichting «De Landbouw», 
te 2 ure: Bouwen van een inrichting 
met winkel en vier bovenhuizen 
en woning voor een beambte, aan 
de Beeklaan ald. Bestek en teeke- 
ningen ad f 3 verkrijgbaar ten 
kantore van de architecten Z, Hoek 
en J. Th. Wouters, Waldeck- 
Pyrmontkade’ aldaar. 

Ip. Dir. wv. h. Kon. Zoöl. Bot. 
Gen, te 101/, ure: Verrichten van 
verschillende werken aan de ge- 
bouwen, ijzeren _plantenkasten, 
dierenverblijven enz. van het 
Koninklijk Zoölogisch Botanisch 
Genootschap. Bestek en voorw. 
met 2 teekeningen, verkrijgbaar 
tegen f 1.50 aan het bureau Be- 
noordenhoutscheweg van 9—4 uur. 


Woensdag 3 Febr. 


ALFEN. Burg. en Weths., te 11 
ure: Ophoogen, bestraten en riolee- 
ren van den Stationstoegangsweg. 
(Totale oppervlakte + 2200 M?). 
Bestek ter inzage bij den gemeente- 
architect en is tegen f 0,50 bij 
dezen verkrijgbaar. 

HARLINGEN. Dijkbest. v. h. wat. 
der Vijf Deelen zeedijken, Buiten- 
dijks, te 12 ure: De levering van: 
d. 750 last zuilenbagalt, ter lengte 
van 30 eM. en ter dikte van 17 
tot 22 cM.; b. 50 last stortsteen 
van basalt, wegende per stuk van 
15 tot 30 KG.; c. 400 MS. puin, 


No. 5. 


waarvan 160 M?, nieuwe en 240 
M?. oude puin. Billetten inleveren 
ter secretarie v. h. waterschap. 
Voorwaarden, ter secretarie van 
bet waterschap of op franco aan- 
vraag te verkrijgen. 


Donderdag 4 Febr. 


's GRAVENHAGE. Burg, en Weth, 
te 2 ure: Maken van het deel der 
algemeene rioleering tusschen het 
stoomgemaal der rioleering aan de 
Lijnbaan en den Noordwal, met 
een zijtak van het stoomgemaal 
naar een later te maken nooduit- 
laat in de West-Singelgracht. 
Aanw. 1 Febr. om 11 uur aan de 
Gemeentewerf, aan het Groene- 
wegje, waar de bestekken tegen 
f 0,55 en de teekeningen tegen 
f 0.35, verkrijgbaar zijn. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wats ES enamNer ten 11 ren 
Vernieuwen der brug over de Liede, 
gelegen in den Rijksweg van 
Haarlem naar Amsterdam, behoo- 
rende tot de werken tot onder- 
houd, herstel en verbetering van 
de Rijkswegen in Noordholland. 
Raming f 33,400. (Zie Adv. in n°. 3). 

LeMMER. Best. v. h. wat. De 
Zeven Grietenigen en Stad Sloten, 
te 11 ure: Verschillende werken 
aan de zeeweringen en eigendom- 
men van het Waterschap, o.a. de 
verhooging van de kadijken en 
het buitendijksland; benevens de 
levering van grenen palen, eiken 
gordingen, grind, kiezel, puin er 
rongen. Bestekken met gezegeld 
formulier inschrijvingsbiljet voor 
de werken tegen f 0,50, en be- 
stekken voor leverantiën à f 0 25 
te verkrijgen bij den Secretaris 
van het Waterschap te Lemmer. 
De inschrijvingsbiljetten ter Secre- 
tarie van het Waterschap in te 
leveren den dag der aanbesteding 
vóór ’s morgens 10 uur. 


Zaterdag 6 Febr. 


AMSTERDAM. Genie, te 11 ure: 
1°, (Bestek n°. 410). Maken van 
verschillende werken ten behoeve 
van de drinkwatervoorziening in 
de Stelling van Amsterdam (13de 
gedeelte). Raming f 7100. Het 
leveren en beproeven van afslui- 
ters en hulpstukken ; 2°. (Bestek 
n°. 11). Maken van verschillende 
werken ten behoeve van de drink- 
watervoorziening in de Stelling 
van Amsterdam (Î4de gedeelte). 
Raming f 1590, Maken van een 
bezinkvijver. Bestek verkrijgbaar 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
aldaar, resp. à f 0.27 en f 0.45. 
Inlichtingen door den besteder op 
het bureel der genie op 1 Febr. 
1904, van 11—12 uren. 

BERGSCHENHOEK. P. P. M. CG. 
Murray, te 11 ure: Metsel-, 
timmer-, fundeer- en smidswerk 
van een doctorswoning aldaar, in 
3 perceelen. Bestek ter inzage in 
het koffiehuis «De Rozenboom». 
Lichtdrukken der teekening à f 1 
te bekomen bij den architect C. 
Buurman. 


Maandag 8 Febr. 


Apcoupe. BRK. Kerkbestuur, 
te 12 ure: Maken van een nieuw 
kerkhof op een terrein achter de 
kerk aldaar. Bestek en teekening 
ter inzage bij M. Vaars te Abcoude. 
Aanw. 2 Febr. om 12 uur, op 
het terrein. Inlichtingen door Joh. 
Rentinck, bouwkundige te Abcoude. 

RorrERDAM. Burg. en Weths. 
Levering van: A. Negen partijen 
iepenhouten brugstrooken voor 
rijvoeringen, te zamen bevattende 
1966 stuks, en B. Brugblokjes en 
planken voor voetpaden van Djatti- 
of ander tropisch hout, in 2 per- 


drukkers, 


(Bestek n°. 6). 
| die 


in 


ceelen. Voorwaarden ter lezing op 
het 


bureau voor de plaatselijke 
werken enz, in het Timmerhuis 
en zijn voor A en B afzonderlijk, 
tegen f 0.10, verkrijgbaar bij Wed. 
P. van W aesberge en Zoon, boek- 
aan den Houttuin 73. 


Dinsdag 9 Febr. 


te 91/5 
Maken van een 
scherfvrij onderkomen 
van beton in het fort Erfprins, als 
verbetering van ondergeschikt be- 
lang in de Stelling van Den Helder. 
Ram ing f 13,600. Bestek verkrijg- 
baar van 9-12 ure à f 035, bij 


HELDER. Genie, 


den opzichter van fortificatiën W. 


H. Taffijn, in de geniekeet in het 
fort Erfprins te ‘Den Helder. Inl. 
door den besteder, te zijnen bureele, 
op 5 Febr, van 8 uren 10 min. 
tot 8 uren 40 min. voorm. (Green- 
wichtijd). 


Woensdag 10 Febr. 


s-GRAVENHAGE. Min. wv. Wat, 


H. en N., te 11 ure: Uitvoering 


van baggerwerk in de rivier de | 
Maas, in het riviervak Diezemond — | 
| Woudrichem, onder de gemeenten | 


Ammerzoden (provincie Gelder- 
land), Wijk- en Aalburg (provincie 


_Noordbrabant), Nederhemert (pro- 
vincie Gelderland), Veen (provincie 


Noordbrabant) en Poederoijen 
(provincie Gelderland), behoorende 


tot de werken voor de verlegging 
van de uitmonding der rivier de 


Maas. Raming f 35,000. (Zie Adv, 
n°. 4). 
HAARLEM. Genie, te 10 ure: 


(Bestek n°. 7). Maken van een 


ure: 


nevenbatterij bij het Fort bij Vijf- 


huizen. Raming f 10,100. Bestek 
à f 0.35 verkrijgbaar bij den eerst- 
aanwezend ingenieur „aldaar. Inl. 
door den besteder op het bureel 
der genie 5 Febr. van 10—12 uren, 


Maandag 15 Febr. 


AMSTERDAM. De Directeur der 
Gemeente-Gasfabrieken te Amster- 
dam vraagt inzending van volledige 
projecten met verbindende opga- 
ven der prijzen waarvoor en tijd- 
ruimte waarbinnen gegadigden 
aannemen te bouwen op het terrein 
der Oostelijke Gasfabriek aldaar ; 
een Drie Lifts Telescoop-Gashouder 
(inclusief fundeering) van + 50 M. 


| diam., nuttig inhoudend + 60.000 


M3. Áls knipty pe wordt een ring- 


bassin van geslagen ijzer of staal | 
verlangd, gebouwd hoogstens 2,50 
M. boven den beganen ‘grond. (Zie | 


Adv. in n°. 50). 


In. Best. v.d. Noorder Legmeer- 


polder: 41°, Leveren van 400 MS, 

onderhoudsgrind, 60 M?. koolasch, 
30 M3. kalkpuin; 2°, Transpor- 
teeren van grind, koolasch en puin 
naar de wegen; 3° Kroosten, 
schoonmaken enz. van alle tochten, 
weg- en bermslooten. Bestekken ter 
inzage aan het Stoomgemaal van 
gemeld Waterschap. De inschrij- 
vingsbiljetten moeten voor den 
15 Febr. 1904, franco worden inge- 
leverd ten kantore van den Secre- 
taris des polders, Overtoom 249, 
Amsterdam. Inlichtingen door den 
Opzichter J. van der Breggen te 
Uithoorn, 


Vrijdag 26 Febr. 
FijNaarT. Best. v. h. wat. de 
Sabina-Hendrika- polder, te 11 
ure: A. Maken van 8908 M?2, 
glooiing en steenstrook van zet- 


basalt; B. Maken van 896 M. 
buitenberm; C. Verhoogen van 
1250 M. lengte zeedijk. Bestek 


met teekeningen verkrijgbaar bij 
den secretaris-penningmeester te 
Klundert tegen f 1. Aanwijzing 
418 Febr. van 11—2 uur, in het 
lokaal te Fort Oranje bij den 
Sabina-Hendrikapolder. 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 
clers E14. 
Amsterdamsche fabriek van er 


werken, (Systeem Monier), Groote 
Wittenbur gerstraat 108, Amsterd, 
*Asphalte The Neuchatel Asphalte 
Comp. Lmd., Fabriek en kantoor 
Amsterdam. 
“Buizen, (Eng. Aardewerk). J.C. F. 
LAURILLARD, Deventer. 
“Buizen (geg. en getr. ijzeren), 
VAN DEN HONERT & PUNT, 
Keizersgracht 127, Amsterdam. 
Hijschwerktuigen, C. VAN DER 
GIESSEN Jr, Krimpen afd IJsel. 
Holl. Maatschappij tot het maken 
van Werken in Gewapend Beton, 
Conradkade 62, ’s-Gravenhage. 
*Put- en grondboringen, N. HOO 
GENDOORN, Giessendam. 
Smeedstukken, gegoten staal, ge 
temperd gietijzer. G. LANKHORST 
WITTEN (Westfalen). 
«Utrechtsche Asphaltfabriek. — Zie 
Advertentie. 
‘Verwarmingstoestellen, 
AAN JANSSEN & Oo, 


CHRISTI- 
Enschede. 


Advertentien. 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


AANBESTEDING. 


Op Dinsdag den I6den 
Februari 1904, des namiddags 
ten 2 ure (locale tijd), aan het 
Centraalbureau der Maatschap- 
pij tot Exploitatie van Staats- 
spoorwegen in het Moreelse 
Park te Utrecht, van: 


Bestek No. 968. 


Het wijzigen en leggen 
van sporen en wissels. 
het Ieveren en leggen 
van eene Kkeibestrating. 
het maken van den 
onderbouw eener weeg- 

brug. benevens het 
maken van bijbehoo- 
rende werken. ten be- 
hoeve van het station 

AMSTERDAM- 
DOKLAAN. 


Begrooting f 43400 —. 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 49 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 25sten 
Januari 1904, ter lezing 
aan het Centraalbureau in het 
Moreelse Park en aan het 
bureau van den Sectie-Ingenieur 
H.J. VAN HOORN, te Utrecht 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (Dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 1.00. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Dienst 
van Weg en Werken) en door 
den _Sectie-Ingenieur _ voor- 
noemd. 


Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den 9den Februari 
1904 ten 10.30 ure voormiddag 
(West Europeesche tijd). 


Urrecur, den 23sten Januari 
1904. (49128) 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & C° 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 
INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, 


Krachtoverbrenging, 


Interc. Tel. 
4678. 


Schellen, Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE cn GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


KONINKLIJKE 
MILITAIRE ACADEMIE. 


Eerlang komt aan deze 
Inrichting vacant de betrek- 
king van 


LEERAAR IN DE 
WATERBOUWKUNDE 


op een tractement van aan- 
vankelijk f 2200. — ’s jaars, 
met opklimming om de 4 


jaren met f 200.—, tot een 


maximum van f 2800 — is 
bereikt. (49122) 
Sollicitanten, bij voorkeur 
in het bezit van het diploma 
van Ingenieur, gelieven 200 
spoedig mogelijk, en uiter- 
lijk vóór 8 Februari a. s. 
hunne stukken vrachtvrij 
in te zenden aan den Gou- 
verneur van de Koninklijke 
Militaire Academie te Breda. 


ROTTERDAMOCHE 
TRAMNEG-MAATSCHAPPIJ 


Op Zaterdag den 13 Februari, 
des namiddags ten 1!/, uur, zal 
aan het bureau der Maat- 
schappij, Isaäc Mubert- 
straat No. 90 te LOTTER- 
DAM, worden aanbesteed: 


Het BOUWE de 
CENTRALE WERK- 
PLAATSEN en het 


uitvoeren van bijko- 


N van 


mende werken ten 


behoeve van de 
sloomtramwegen op 
de Zuid-Hollandsche 
eilanden volgens het 
Bestek No. 15 Com- 
plex Flakkee. 


Het bestek en teekeningen 
zijn verkrijgbaar ten kantore 
der Maatschappij en worden op 
franco aanvrage toegezonden 
tegen tegen betaling van f 1,50 
voor het bestek en van f 3.50 
voor het bestek met 4 teeke- 
ningen. (49130) 


Inlichtingen worden verstrekt 
ten Kantore voornoemd op 
Zaterdag 6 Februari, des voor- 
middags ten 10 uur precies. 


ee en 


Heringa& Wüthrich 


Technisch=-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. 


Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


Installatiën 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


NC ILNERS Brandkasten, 


ss DE VEILIGSTE « « 


ss Agenten in alle deelen-des Rijks « « 


6,5, KAUEMANN & LANDER srresoas 


32 Delftsche Vaart 5 


ROTTERDAM , 


€ 4e ee HOOFDAGENTEN d'u dee 


GASOLINE-GLOEILICHT 
il, cent per 40 kaarsuren. 


Gemeenteverlichting. 


De Gemeente Alblasserdam besloot tot de oprich 
ting van een Aerogeengasfabriek volgens het nieuwste 
economische Systeem, in navolging van Aarden: 
burg, Balk, Boskoop, Breukelen, Domburg, 
Sluis en Wassenaar. 

Binnen enkele jaren is dit nu reeds de achtste 
Gemeente Aerogeen-installatie hier te lande. 


A. BARTO Jr. 


Witte de Withstr. 25, DEN HAAG. 


De geheele voorraad 


gerihde verwarmings- 
elementen en sierlijke 
verwarmingstoestellen 


van eene duitsche fabriek in 
liquidatie dicht bij de 
grens, zal gedeeltelijk of geheel 
worden verkocht. Belangheb- 
benden worden verzocht 
nadere inlichtingen intewin- 
nen onder de letters #. A.P. 
545, bij RUDOLF MOSSE, te 
Keulen. 


Wanneer een 


Ingenieur of Technicus 


of iemand die practische te 
nische ervaring bezit, et 
betrekking zoekt in _ 
Binnen- of Buitenland, kan 
zich vol vertrouwen wen 
tot het 


Technisch Arbeidsbures 
SPITZ & Co, 
BERLIN W.5%, Potsdamerstï 


19° Jaargang. 


1904. — Je 6, 


DE INGENIEUR. 


Omen an 


_VAN HET KON, INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de conomie van Openbare Werken en Nijvarhoid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 


lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DiJxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . ef 10 
- 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’'s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnês geleverd. 


’s-Gravenhage, 6 Februari 1904. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel … … … zmfs0:25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering van 9 Febr. 1904. — # WILLEM SCHLUSEN, 
door H. L. J. KooPer (met portret). — De strijd der Universiteiten tegen de onder: 
wijsbevoegdheid van de ingenieurs der aanstaande Technische Hoogeschool, door 
R. A. VAN SANDICK, — Prof. Dr. P. vAN GEER over de Technische Hoogeschool. — Over 
een verschijnsel van wederkeerige inductie. Voordracht van Fr. ERENs (met ufbeel- 
dingen). — De Snoqualmiewaterval, door P, H. BEGEMANN (met afbeeldingen). — Mazza- 
separator, door Vo. — Kleine mededeelingen : Electrische sleepvaart ; 11390 Pk. Turbinen ; 
Snelwerk, door Vo. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking : Elektr. Zeitschrift afl. 4 ; 


Automatic Surveying and their practical uses on Land and Water van Tos. 
FERGUSON, door R. A, VAN SANDICK, — Proeftochten en te water gelaten schepen : 
Zand- en kleizuiger voor het Suezkanaal. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivier- 
berichten. — Binnenlandsche berichten. — Offcieele berichten. — Officieele berichten 
uit Indië, — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Vergadering van Dinsdag 9 Februari 1904, 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de aanstaande 
Instituutsvergadering zal worden gehouden in het gebouw 
„Diligentia’”, te ’s-Gravenhage, den 9den Februari 1904, des 
voormiddags ten 102, ure. 


Daarin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Instituuts- 
vergadering van {0 November 1903. (Bijblad De Ingenieur 
1904, NO. 5.) 


2. Aankondiging van ontvangen giften en aangekochte werken. 


Geschenken. 


Van: den Minister van 
van Koloniën; — de 


| _anenlandsche Zaken; — den Minister 
Koninklijke Militaire Akademie; — de 
Rijkscommissie voor graadmeting en waterpassing, Delft; — de 
Directie van de Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij; — 
de Directie van de Zuid-Hollandsche Electrische Spoorweg-Maat- 


schappij; —— de Commissie tot redactie van den Delftschen 
Studenten-Almapak voor 1904; — het Bestuur der Mijnbouwkundige 
Vereeniging, Delft; — la Fondation de P. TEYLER VAN DER Hurst, 


Haarlem ; — le Secrétariat Général de la Présidence de la Chambre 
des Députés, Paris; — de leden : W. Goor Jr, H. P, N. HALBERTSMA, 
J. HoMAN VAN DER HeIDe, G. J. DE JoNGH, J. KRAUS, J. NELEMANS, 
J. F. Quant, J.D. C. M. pe Roos, R. A. VAN SANDICK, R. P. J. TUTEIN 
NOLTHENIUS en P. J. vaN Voorsr VADER; — de Continentalen 
Gesellschaft für elektrische Unternehmungen, Nürnberg; — de heeren 
Dr. ApoLpn FrNxK, Charlottenburg; E. GuARINI, Brussel en NJ. 
VLAMING, Hoogewoud, 


3. Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 


Mededeeling betreffende de uiterste wilsbeschikking van 
wijlen het lid M. Sijmons. 


4, Mededeeling van ingekomen stukken. 
a. Brieven aan en van H. M. de Koningin-Moeder. 


b. Brieven aan en van het correspondeerend lid J. H. 
VAN ’T Horr. 


c. Brief van de Redactie van het Technolexikon. 


5. Voordrachten. 


De prise d'eau der Amsterdamsche duinwaterleiding. 
Voortzetting (met lichtbeelden) van de voordracht, 
gehouden in de Instituutsvergadering van 10 November 
1903, door het lid J. M. K. PENNINK. 


6. Discussie. 
Discussie over bovengenoemde voordracht, verschenen 


in de tweede aflevering van het Tijdschrift, Ver- 
handelingen, 1908 —1904. 


7. Ballotage van voorgestelde leden. 
Als gewone leden worden voorgesteld de heeren : 


Dr. F. Beijerinck, mijn-ingenieur bij het Departement van 
Waterstaat, Handel en Nijverheid te ’s-Gravenhage (voor- 
malig lid); R. J. Boers, ingenieur le kl. bij den dienst van 
het mijnwezen in Ned.-Indië te Weltevreden; J. Ff. A. van 
Bruggen, offieier-machinist 2de kl. Kon. Nederlandsche Marine 
te Den Helder; F. J. van Burkom, lid der firma Van Burkom 
en Zoon, technisch-bureau te Amsterdam; 4. S. Docen Den, 
ingenieur bij de gemeente-waterleidingen te Amsterdam ; 
Jhr. J. van Heemskerck van Beest, kapitein der genie te 
s-Gravenhage (voormalig lid); G. A. S. Hempenius, admi- 
nistrateur der suikerfabriek Tandjong Tirto (Djokja) op Java ; 
B. Hussem, lid der firma Van Gendt en Hussem te Nijmegen ; 
0. C. A. van Lidth de Jeude, adj-ingenieur bij den Rijks- 
waterstaat te ’s-Gravenhage; J. van Koesveld, administrateur 
der suikerfabriek Barongan (Djokja) op Java; P. H. van 
Niftrik, architect te Amsterdam; 7. J. M. Reynders, ingenieur 
in tijdelijken dienst bij de gemeentewerken te ’s-Gravenhage; 
W. Schlusen, lid der firma Technisch Bureau W. Schlusen 
en Co. te ’s-Gravenhage; A. Schmidt, werktuigkundig en 
electrotechnisch ingenieur, chef van het Technisch Bureau 
der firma Ed. L. van Nierop en Co. te Tokio. 

Als buitengewone leden de heeren: 

F. M. Beunke te Delft; H. N. Biezeveld te ’s-Gravenhage ; 


H. C. A. Boom te ’s-Gravenhage; studenten aan de Poly- 
technische School te Delft; Ch. L. Breedt, opzichter 2e kl. bij 
de Burgerlijke Openbare Werken te Moendrie (Toeban); 
J. G. Bijl te Delft; H. E. Donkel te Delft; W. J. A. Gleene- 
winkel Kamperdijk te ’s-Gravenhage; R. 4. Gorter te Delft; 
N.J. de Groot te ’s-Gravenhage; Jhr. E. A. J. N. van Heurn 
te s-Gravenhage; J. H. Hilgen te Delft; A. W. A. Jacometti 
te Delft; D. de Jongh Wen. te Delft; J. H. C. Kakebeeke Gen. 
te Delft; D. J. Kruitbosch te Delft; G. Kuypers te Delft; | 
J. Lely te Delft; W. F. Th. Pasdeloup te ’s-Gravenhage; 
M. F. Tadema Wielandt te Delft en A. Tom Wen. te Delft ; 
allen studenten aan de Polytechnische School te Delft. 


S. Benoeming van een lid in de Commissie van Toezicht 
van het Weekblad „De Ingenieur”. 
Wegens periodieke aftreding van het lid W. F. LEEMANS 
(herkiesbaar). 


De Raad van Bestuur, 


J. W. WerceKeERr, President. 
R. A. vAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


's- Gravenhage, 26 Januari 1904. 


Aan de leden wordt in herinnering gebracht, dat, volgens | 
art. 26 van het Reglement, introductie van personen buiten | 
Nederland gevestigd kan geschieden door een lid, doch dat 
toelating van niet-leden in Nederland gevestigd alleen kan 
geschieden door den Raad van Bestuur. 


t WILLEM SCHLUSEN. 


rens medelid, de heer W. Scurusen te ’s-Gravenhage, 

Wis den 19den Januari 1904 in den ouderdom van 
bijna 60 jaren, na twee zeer ernstige operaties, te 
® Amsterdam overleden. 

De overledene was de zoon van wijlen den heer W. ScHLUSEN, 
die gedurende 55 jaren aan de „Koninklijke Fabriek van 
Stoom- en andere Werktuigen” verbonden was, en wiens 
bijzondere persoonlijkheid velen der ouderen zich zullen her- 
inneren. 

Den 31 Maart 1844 te Amsterdam geboren, genoot hij het 
meer uitgebreid lager onderwijs aan het instituut H. M. vAN 
DER LAAN aldaar en werd oorspronkelijk voor de zwarte- 
plaatkunst opgeleid. (Zijn vader, een vriend van den graveur D.J. 
SLUIJTER, vond o. m. een werktuig uit, waarmede de koperen 
graveer-platen op machinale wijze van de benoodigde radeer- 
groeven voorzien werden, welke tot dien tijd uit de-hand 
er in gemaakt moesten worden). Maar juist in dien tijd nam 
de fotografie een hooge vlucht en daar zijn vader begreep 


dat het graveeren hierdoor min of meer verdrongen zou wor- 


den, legde ScHrLusEN het graveerstaal neer en deed in 1860 
zijn eerste schrede op het werktuigkundig gebied aan de 
„Koninklijke Fabriek van Stoom- en andere Werktuigen” te 
Amsterdam, waar hij gedurende vijf jaren practisch werkte, 
en daarna op de teekenkamer geplaatst werd. Door het gra- 
veeren gewend om met zeer fijn teekenwerk om te gaan, 
werd hij in de eerste jaren belast met het maken van revisie- 
teekeningen, op kleine schaal, der stoomschepen aan deze 
fabriek vervaardigd. Daarna maakte hij hoofdzakelijk scheeps- 


‚ machines onder speciale leiding van den bekenden construc- 
teur BrADpe, die zeer met den jongen ScHLUSEN ingenomen 


was. Naar ik nog onlangs vernam, worden de nauwkeurige- 
en dikwijls oorspronkelijke diagrammen der stoommachines, 
door hem in dien tijd ontworpen, ook nu nog aan de „Neder- 
landsche Fabriek van Werktuigen en Spoorwegmaterieel”, 
zuinig bewaard. 

Door privaatlessen en harde zelfstudie maakte hij zich de 
wis- en natuurkundige vakken, alsmede de moderne talen 
eigen ; kenmerkend was vooral zijn uitgebreide kennis der 


‚technische benamingen in de Engelsche taal; ik geloof niet 


dat men hem één technisch woord kon opgeven, dat hij u 
niet dadelijk kon vertalen. 
Zooals uit het bovenstaande blijkt, heeft ScHLusEeN geen 


‚ polytechnische school of andere inrichting voor technisch 


onderwijs bezocht. Hij was een „selfmade-man”, iets waar 
hij met recht trotsch op was. 

Waar, in verband met het nieuwe wetsontwerp, in den 
laatsten tijd zoovele beschouwingen gevoerd zijn over den 
officieelen ingenieurs-titel, mag hier wel eens het beeld van 
een man uit de practijk, zonder academische opleiding, op 
den voorgrond gesteld worden, die, geboren ingenieur als hij 
was, de meest ingenieuse werken schiep. 

Op 1 December 1870 aan de Maatschappij „de Prins van 


‚ Oranje” te ’s-Gravenhage benoemd, trad hij op als hoofd der 


machine-afdeeling. De Corligs-machine werd het eerst door 


‚hem in Nederland vervaardigd en de eerste centrifugaal-pomp 
naar eigen plannen aan deze fabriek gemaakt. Grootendeels 


is de goede naam dezer fabriek, in vroeger tijd genoten, aan 
hem te danken en vooral de machine-afdeeling bloeide hoog op. 

„Stilstand is achteruitgang” was zijn devies; hij toonde dit 
niet alleen door steeds naar betere constructies te streven, 
maar ook in alle kleinigheden had hij voortdurend iets nieuws. 
Zoo herinner ik mij dat destijds het z.g. rondschrift in 
Duitschland bekend werd; onmiddellijk toog hij aan het 
werk en zag men hem ‘savonds te midden zijner familie 
rondschrift oefenen en wel zoo lang, totdat hij het in vol- 
maaktheid kende; dan werd het op de teekenkamer inge: 
voerd, het spaarde tijd en de teekeningen hadden een keurig 
aanzien. 

Ook in de wetenschappelijk technische wereld werd hij 
gewaardeerd en reeds vóór jaren aangezocht om zitting te 
nemen in de commissie tot afneming van het ingenieurs- 
examen ; door zijn zeer drukke werkzaamheden aan de Maat- 


‘schappij „de Prins van Oranje’ moest hij daarvoor echter 


bedanken, daar het verlof daartoe niet werd ingewilligd. 

Hij behoorde tot de oprichters van de „Nederlandsche 
Vereeniging van Werktuig- en Scheepsbouwkundigen”’, welke 
zich later vervormde tot de Vakafdeeling van Werktuig- en 


Scheepsbouw van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Steeds trachtte hij de Nederlandsche industrie te bevoordee- 


\len, ook al ging dit dikwijls met financieele opofferingen 


gepaard. 

In 1888 besloot hij een technisch-bureau te dezer stede op 
te richten en bleek zijn succes al spoedig verzekerd, daar 
tal van polderbesturen en groote industrieele ondernemingen 
met het verzoek tot hem kwamen om als technisch-adviseur 
op te treden. 

Ontelbaar zijn de installaties met zijn naam verbonden en 
overal in den lande werd zijn kennis hooggeschat, hetgeen 
blijkt uit de werken aan de P. S., de opdrachten der ver- 
schillende Departementen, Lands- en Gemeente-inrichtingen, 
fabrieken en waterschappen; in de laatste jaren legde hij 
zich ook veel toe op sanitair-technische installaties. 

Onder zijn belangrijkste werken uit den laatsten tijd zij 
hier vermeld: de hydraulische blinden- en luikensluiting van 
het Algemeen Rijksarchiefgebouw te ’s-Gravenhage waarover 
hij nog den Sen Juli 1903 een voordracht hield in de ver- 
gadering der Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 
van het Instituut (opgenomen in De Ingenieur n°. 38, 
bl. 664); de centrale verwarming en ventilatie, stoomketels, 
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kookkeukens, de automatisch werkende pompen voor de 
septic-faecaliën-afvoer, medische badinrichtingen en verdere 
sanitair-technische inrichtingen van het Academisch Zieken- 
huis te Groningen, de installatie voor luchtafzuiging en com- 
primeering en centrale verwarming der Landbouw-Proefstations 
te Groningen en te Hoorn, de centrale verwarming en ven- 
tilatie van het Kinder-Ziekenhuis te Groningen, het Gemeente- 
Stoomgemaal aan de Duinstraat te Scheveningen en het 
Stoomgemaal „Hanenburg’’ der domeinen Zorgvliet te ’s-Gra- 
venhage, de machinale inrichting van de Westlandsche Fabriek 
van verduurzaamde levensmiddelen te Loosduinen, de pompen 
en machines voor electrische verlichting der ’s-Gravenhaagsche 
Zwem- en Badinrichting, verschillende installaties der Zuid- 
Hollandsche Bierbrouwerij te ’s-Gravenhage, een krachtstation 
der „Pletterij” te ’s-Gravenhage, de centrale verwarming en 
inrichtingen in de machinekamer van het gebouw voor Toe- 
gepaste Natuurkunde te Delft, verschillende installaties der 
Universiteitsgebouwen te Leiden, w. o. een draaibare koepel 
der Sterrenwacht en eveneens aan de Ned. Gist- en Spiritus- 
fabriek, de Oliefabriek en de Lijm- en Gelatinefabriek te Delft, 
de Bierbrouwerij „d’Oranjeboom” te Rotterdam, enz. 

Een vernuftig werk werd ook door hem gemaakt in de 
bekende manège „Boschoord”’ aan het Bezuidenhout te 's-Gra- 
venhage; hier gold het vraagstuk de manège zoodanig in 
te richten dat zij tevens voor tentoonstellings-zaal als anders- 
zins kon dienen, dat werd opgelost door, als de zaal als 
manège moest worden gebruikt, den vloer te bedekken 
met een zware kokosmat, die in het tweede geval onder 
den vloer wordt geborgen op een tweede vloer. 

Met goeden raad diende hij velen, en vooral jongelieden 
maakten gaarne gebruik daarvan, alsook om door zijn uit- 
gebreide relaties en zijn bemiddeling in eenige betrekking te 
worden geplaatst. 

In verschillende besturen voor opleiding van jongelui had 
hij zitting en mogen vooral genoemd worden de Academie 
van Beeldende Kunsten en de Ambachtsschool te 's-Graven- 
hage. De adviezen voor de technische leergangen en zijn 
belangloos werken voor de stoom-installatie der A mbachts- 
Besonnmegden door zijn mede-bestuurderen hoogelijk op prijs 
gesteld. 

Gedurende zijn ontzettend en langdurig lijden was het 
hem een troost, dat zijn zoon W. ScHLusEN JR. zijn onvol- 
tooid werk zal kunnen voortzetten, moge het ook hem 
gelukken den goeden naam van dit technische geslacht ten 
alle tijden te handhaven ! 

SCHULSEN was een man om op te bouwen, aan wien men 
zijn vertrouwen ten volle schenken kon en dat altijd met 
goede resultaten ; hij laat bij ieder de diepe herinnering na 
van voortreffelijke hoedanigheden van verstand en hart; hij 
paarde bijzonder vernuft en scherpzinnigheid aan nauwgezet- 
heid en voortvarendheid. Steeds was hij voor allen en een 
ieder dezelfde, bescheiden, opgewekt, welwillend, steeds gereed 
om een goede zaak te bevorderen, hartelijk en eenvoudig in 
den omgang. 

Met hem verliest zijn gezin een braaf echtgenoot, een lief- 
hebbend vader, de maatschappij een ijverig, degelijk, kundig 
man, de nijverheid een harer voorname medestanders, van 
wien men veel geleerd heeft. 

Met zijn zóó veelzijdige kennis en ervaring zal hij een 
plaats open laten, die moeielijk zal zijn in te nemen en de 
technische wereld zal hem missen. 

Zoo gaarne had hij na dit zorgzame en vermoeiend-drukke 
leven eenige jaren van rust willen genieten ten einde- zich 
in zijn onlangs gebouwde, fraaie huis geheel terug te trekken 
en zich aan zijn bloemen en planten te kunnen wijden, die 
hij lief had en waarin hij zijn welverdiende oogenblikken 
van ontspanning vond; het heeft helaas niet meer mogen zijn. 

Moge de asch van dezen voortreffelijken mensch in vrede 
rusten, zijn verrichtingen zullen blijven voortleven ! 


s-Gravenhage. H. L. J. Kooper. 


De strijd der Universiteiten tegen de onder- 
wijsbevoegdheid van de ingenieurs der 
aanstaande Technische Hoogeschool. 


Aan den vooravond der openbare behandeling van het 
wetsontwerp, dat bedoelt de Polytechnische School tot een 


Technische Hoogeschool te verheffen, gaan, van uit de oude 
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Universiteiten, stemmen op, om aan de ingenieurs der aan- 
staande Technische Hoogeschool te ontnemen, wat de inge- 
nieurs der bestaande Middelbare Polytechnische School altijd 
bezeten hebben: de bevoegdheid om onderwijs te geven aan 
de Hoogere Burgerscholen, neergelegd in art. 82 der Wet op 
het Middelbaar Onderwijs. 

Eerst was het de faculteit der wis- en natuurkunde der 
Gemeentelijke Universiteit te Amsterdam, die in een adres 
aan den Minister van Binnenlandsche Zaken het ontnemen 
van de onderwijsbevoegdheid aan de Nederlandsche ingenieurs 
der aanstaande Technische Hoogeschool met warmte bepleitte. 
Wij drukten dit adres af in No. 3, blz. 68, van dit tijd- 
schrift. 

De faculteit der wis- en natuurkunde der Rijks-Uni- 
versiteit te Groningen verklaarde haar volledige instemming 
met dit adres harer Amsterdamsche zuster in een adres, dat 
onze lezers in dit nummer vinden. 

De gezamelijke hoogleeraren in de scheikunde aan de vier 
Nederlandsche Universiteiten richtten vervolgens een adres 
tot den Minister, waarin zij (behalve de zonderlinge stelling 
dat de technologen, en casu quo ook de mijn-ingenieurs, aan 
de Universiteit, niet aan de Technische Hoogeschool moeten 
worden opgeleid) maatregelen bepleiten, die voor chemische 
studenten en technologen den overgang van Universiteit tot 
Technische Hoogeschool en omgekeerd zouden vergemakke- 
lijken. Doch aan het slot betoogen zij dat aan technologen, 
zelfs als zij doctor in de technische wetenschappen zullen 
zijn, moet worden ontnomen de bevoegdheid voor scheikunde 
aan de Hoogere Burgerschool met 5-jarigen cursus. lmmers 
die bevoegdheid wenschen zij slechts te geven voor technische 
scholen en H. B. S. met 8-jarigen cursus. Ook dit adres met 
de toelichting vinden wij in dit nummer. 

Prof. Dr. P. vaN GEER, emeritus-hoogleeraar in de wiskunde 
aan de Leidsche Rijks-Universiteit, schreef in het Vaderland 
een artikel over het wetsontwerp, waarin hij nog eens even 
aan zijn reeds meermalen in de laatste dertig jaren door 
hem geuiten tegenzin tegen de bevoegdheid van ingenieurs- 
leeraren lucht geeft. (Zie hieronder op bladz. 112.) 

Wij hebben dus waarlijk wel recht vm te spreken van een 
veldtocht tegen de onderwijsbevoegdheid van de Nederland- 
sche ingenieurs, uitgaande van de Nederlandsche Universi- 
teiten. 

Nu is zonder twijfel die onderwijsbevoegdheid zeer zeker 
niet speciaal in het belang van de tegenwoordige doctores- 
docenten, noch van hen die zich tot een doctoraat in de 
wis- en natuurkunde voorbereiden. En, gedachtig aan het 
gevleugeld woord „chacun prêche pour sa paroisse”, kunnen 
wij het ons zoo goed begrijpen dat het onderwijzend perso- 
neel aan die oude Universiteiten een laatste poging waagt om 
ons die onderwijsbevoegdheid te ontnemen, die wij veertig 
jaar lang door de praktijk van de toepassing van art. S2 
der wet op het Middelbaar Onderwijs op een zóó uitgebreide 
schaal hebben uitgeoefend, dat door ons ingenieurs steeds 
een ernstige concurrentie is aangedaan aan de universitair 
opgeleiden. 

Een ernstige concurrentie inderdaad. Want bij tientallen 
zijn zij te noemen de ingenieurs en technologen, die in het 
tijdperk van 40 jaar, dat achter ons ligt sedert de Wet op 
het Middelbaar Onderwijs, krachtens een wellicht gedrongen 
uitlegging door THORBECKE gegeven van de uitdrukking 
„technische wetenschappen”, zich hebben gewijd aan het 
Middelbaar Onderwijs. 

Wij zouden kunnen wijzen op mannen als Prof. Dr. A. J. 
VAN PrescH en Prof. Dr. J. C. Kruyver, professoren in de wis- 
kunde aan de Universiteiten van Amsterdam en Leiden, wier 
doctorstitel ten onrechte de veronderstelling zou doen rijzen 
dat zij universitair zijn opgeleid. Zij kregen dien titel honoris 
causa, ze waren leeraren aan de Hoogere Burgerschool uit- 
sluitend krachtens hun ingenieursdiploma. Andere onderwijs- 
bevoegdheid hebben zij nooit gehad. Een andere school dan 
de P. S. en de onderwijspraktijk misten zij. 

Wij zouden kunnen wijzen op de ervaring van bijna elke 
Hoogere Burgerschool in Nederland, waar ingenieurs-docenten 
geweest zijn of thans in functie zijn, waaronder verscheiden 
directeuren. 

Maar het kan thans niet aan de orde zijn om die onder- 
wijsbevoegdheid nog te verdedigen. De ervaring van 40 jaar, 
de praktijk van 40 jaar schept toch waarlijk verkregen 
rechten, die onaantastbaar zijn. E 

Maar we vinden het een droevig staaltje van eigenbelang, 
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dat op dit oogenblik de oude Universiteiten, die veertig jaar 
zwegen, die veertig jaar die onderwijsbevoegdheid duldden, 
zich juist nu gaan verzetten tegen die door alle ouders van 
schoolgaande kinderen sedert 40 jaar gewaardeerde onder- 
wijsbevoegdheid. Zijn wij veertig jaar lang goed genoeg ge- 
weest om les te geven, toen wij ingenieurs van een Middel- 
bare Polytechnische School waren, hoe vreemd dat we dan 
plots onbevoegd zouden worden, als de Nederlandsche inge- 


nieur zal gevormd worden aan een Technische Hoogeschool. 


Vermoedt de Universiteit dat door die verheffing der P.S. tot 
Technische Hoogeschool het peil van de ingenieurs 266 zal 
dalen, dat nu ontnomen zullen worden rechten die veertig 
jaren door ons werden uitgeoefend ? 

Het ontnemen van die onderwijsbevoegdheid moge in het 
belang der oude Universiteit zijn, er is een hooger belang : 
dat der schoolgaande jeugd, dat hier uitsluitend den doorslag 
mag geven. 

Aan de Hoogere Burgerscholen kleven fouten, die bij 
een latere wetgeving veranderd kunnen worden. Die fouten 
zijn echter door niemand ooit gezocht in een te weinig 
aan wis-, natuur- en scheikunde. Is de ingenieur dus 
veertig jaren lang een geschikt docent geweest aan de 
tegenwoordige H. B. S., dan zal hij a fortiori zeker 
niet ongeschikt zijn aan een toekomstige H. B. S., waarop 
het onderwijs in de theoretische wis-, natuur- en schei- 
kunde waarschijnlijk zal worden ingekrompen, zeker niet 
zal worden uitgebreid. En gaat ons middelbaar en ons 
gymnasiaal onderwijs wellicht eenmaal een meer praktischen 
kant uit dan thans, dan voorzeker is een algemeen technisch 
academisch ontwikkeld ingenieur toch a priori zeker niet 
ongeschikter dan een uitsluitend universitair ontwikkeld 
doetor, gevormd in de faculteit der wis- en natuurkunde. 

Neem eens voor een oogenblik aan dat een jongeling in korter 
tijd ingenieur kan worden dan doctor, en dat inderdaad de 
kortste weg voor iemand die leeraar wil worden is de weg 
naar het ingenieursdiploma, en niet die naar het universitair 
doctoraat. 

Dan is dit zeker een kwaad ding voor de Universiteit, als 
leeraren-pépinière, vooral omdat de ingenieur-leeraar, als hij 
het onderwijs weer wil verlaten, door zijn technische kennis 
daartoe maatschappelijk zoo veel gemakkelijk 
dan de leeraar-doctor. 

Maar is dit een reden om de Hoogere Burgerschool te 
berooven van krachten, die daar bewezen hebben op haar 
plaats te zijn, juist op een oogenblik dat het wetsontwerp 
om de academische ingenieursstudie een nog breeder grond- 
slag te geven in behandeling zal komen ? 

Is de Universiteit dan nog zoo blind voor de teekenen des 
tijds, dat ze nog durft te ontkennen dat een knaap van 12—18 


jaar van een ingenieur voor zijn latere vorming niet minstens | 


evenveel zal leeren, als van een uitsluitend theoretisch-univer- 
sitair gevormde ? 

Aangenomen voor een oogenblik dat de doorsnede-doctor in 
de wis- en natuurkunde meer heeft geleerd van hoogere wis- 
kunde, theoretische mechanica en mathematische physica dan 
de ingenieur, wiens speciale aanleg en omstandigheden hem 
naar ’t onderwijs drijven, 
sche praktijk, is dan de Universiteit zoozeer gevangen in den 
ban der ouderwetschheid, dat ze zou kunnen denken, dat die 
beweerde theoretische voorsprong den hoogeren burgerscholier 
zou beletten evenveel of meer te profiteeren voor zijn leven 
of zijn latere studie van den ingenieur? Het geldt hier toch 
alleen het geven van les in beginselen van natuurkunde, schei- 
kunde en wiskunde, niet het opleiden van natuur-, schei- en 
wiskundigen. 

Het zou zeker een treffend schouwspel zijn, wanneer de 
verheffing van de ingenieursstudie tot hooger onderwijs, 
de verheffing van de Polytechnische School tot Technische 
Hoogeschool gepaard zou gaan met een zoo verregaande in- 
krimping van de bevoegdheid van den gediplomeerden in- 
genieur, met een zoo verregaande achteruitzetting van den 
ingenieur der Technische Hoogeschool tegenover den univer- 
sitairen doctor, ja zelfs candidaat in de faculteit der wis- en 
natuurkunde. 

Een monopolie bezitten gediplomeerde ingenieurs niet ; ieder 
die in zich zelf een ingenieur ziet, kan zich ingenieur noemen. 
Maar zoo wij geen monopolie opeischen, men ontneme ons 
niet hetgeen wij thans bezitten. Wanneer onze studie hooger 
in plaats van middelbaar wordt genoemd, wanneer sommigen 
onzer doctor zullen mogen worden en de effectus civilis van 


in staat is, 
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dikwijls na eenige jaren techni- / 


9 


el 


dezen maatregel voorloopig alleen is de ontneming van 
bevoegdheden van vroeger, dan wordt de geheele reorganisatie 
een bespotting van het gezond verstand. 
Zal de invloed der Oude Universiteiten ons deze kool 
stoven ? 
R. A. VAN SANDICK. 


Prof. Dr. P. van Geer over de Technische 
Hoogeschool. 


In het Vaderland komt Prof. VAN GEER op tegen de over- 
brenging van de Polytechnische School naar het Hooger 
Onderwijs. 

Nadat de geleerde schrijver te voren gehandeld heeft over 
dat gedeelte van het wetsontwerp, dat handelt over de vrij- 
making van het Hooger Onderwijs, enz, zegt hij het volgende, 
dat wij hier overnemen, als een bewijs, hoezeer de moderne 
begrippen over de beteekenis der technische wetenschap 
in de lijst van onzen tijd worden gemist bij een aristocraat 
van geest, die steeds in zijn werkzaam leven den aanhoudend 
wassenden invloed van deze jongste zuster der universitaire 
wetenschappen heeft bestreden. 

Naast dit alles beheerschend onderwerp staat een tweede, dat er 
hoegenaamd niets mede te maken heeft: het is de overbrenging der 
polyteehnische school van het middelbaar naar het hooger onderwijs; 
nu worden er zelfs nog twee hoogescholen bijgevoegd: een hooge- 
school en een landbouwschool, doch deze moeten wachten op een 
supplementaire wet. De P.S. te Delft behoeft echter niet te wachten 
«geen dag en geen nacht»; wel zal de overgang veel kosten: een 
jaarlijksche vermeerdering van f 112.000 en een uitgaaf in eens van 
{1.737.000 en nog zijn dit slechts ruwe ramingen! 

Zonderling is deze voorliefde van den voormaligen predikant en 
theoretischen wijsgeer voor het technisch onderwijs; zij geeft geen 
blijk van grondige kennis, maar van dilettantisme. En dat leidt op ge- 


| vaarlijke en kostbare wegen! Uit een zuiver standpunt beschouwd, is 


technisch hooger onderwijs een contradictio in terminis. Technisch on- 
derwijs kan, in den waren zin genomen, geen hooger onderwijs zijn 
en hooger onderwijs kan nooit technisch zijn. Wil men het er wettelijk 
toe brengen, dan wordt het als suiker in water, niet een oplossing, 
maar een vermenging. En om een vergelijking te gebruiken, die in 
de lijst der vergelijkingen van den Minister past: hij poetst het 
technisch onderwijs op als de vrouw van een parvenu haar dochter 
opsiert, om haar het air eener aristocrate te geven. Zoo slecht als 
dit ooit kan gelukken, even weinig slaagt de Minister in zijn streven 
om het technisch onderwijs een hooger aanzien te geven. Te vergeefs 
beroept hij zich daarbij op de medische faculteit aan de universiteit ; 
hij ziet voorbij dat haar meeste kweekelingen zijn artsen, die niet 
door de wet op het hooger onderwijs, maar door de artsenwet naar 
de universiteit zijn gedreven, om daar onderwijs te ontvangen en 
examens af te leggen. Laat men dezen ter zijde, dan blijft de medi- 
sche faculteit op gelijken rang met de vier andere faculteiten ; zij 
behandeld het organisme van den mensch, terwijl het technisch 
onderwijs zich bepaalt tot het mechanisme. 

Zoo wordt nu de P.S. te Delft door den Minister omkleed met 
het apparaat der universiteit: Curatoren, een Senaat, een rector- 
magnificus, zelfs de doctorale bul mag niet ontbreken. Faculteiten 
vond hij hier toch ook misplaatst; deze oude instelling wordt ver- 
vangen door het modern begrip van: afdeelingen. Aldus opgetuigd 
zal zij, naar zijn meening, in het hooger onderwijs geen kwaad 
figuur maken. De ervaring zal ons weldra leeren, wat zij in Duitsch- 
land reeds geleerd heeft, hoe gebrekkig de opgedrongen rol wordt 
vervuld! 

Om nu ook consequent de opleiding aan de hoogere burgerschool 
gelijk te stellen met die aan het gymnasium, hierin aarzelt hij toch 
en deinst voor de consequentie terug; dit wordt verschoven naar 
de uitspraak der ineenschakelingscommissie. Een hierop doelende 
zin uit het verslag der commissie is zoo fraai, dat ik niet kan na- 
laten hem hier aan te halen. «Voor studenten in de genees-, heel- en 
verloskunde, wis- en natuurkunde, tandheelkunde, ware het eind- 
examen van de hoogere burgerschool gelijk te stellen met het 
gymnasiaal eindexamen.» Zoo staat waarlijk op bladz. 70 bovenaan 
onder (V). De studie der wis- en natuurkunde midden tusschen de 
verloskunde en de tandheelkunde! Waarlijk, het kon niet beter 
worden gezegd, als de commissie haar diepste minachting voor 
deze studie wilde te kennen geven! En in de commissie, die ik reeds 
als uitstekend samengesteld noemde, is deze studie door een 
matheseos magister, philosophiae naturalis doctor vertegenwoordigd. 

Het kan een vergefelijke lapsus zijn, maar toch blijkt hieruit de 
verwarring, waaraan zoovelen in dit belangrijk vraagstuk zich schul- 
dig maken. De eischen voor de opleiding van den wis- en natuur- 
kundige zijn niet gelijk te stellen met die van den medicus. Immers, 
voor den eerste zijn theorie en experiment hoofdzaken, voor 
den laatste de toepassing. Qui bene distinguit, bene docet. Zoo 
lang deze oude spreuk uit het oog blijft verloren, kan in dit gewich- 
tige vraagstuk van een behoorlijke oplossing geen sprake zijn, 
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Van de onderwijs-bevoegdheid van ingenieurs is Prof. VAN 
Geer, zooals we uit vele vroegere geschriften van zijn hand 
weten, een principieel tegenstander. 

Hij neemt zich voor op dit belangrijk werk terug te komen 
en stelt zich nu tevreden met de volgende opmerkingen. 

Een ander veel moeilijker te regelen vraagpunt, dat reeds tot heel 
wat strijd heeft aanleiding gegeven, bleef onopgelost. Volgens de 
wet op het middelbaar onderwijs zijn ingenieurs bevoegd tot het 
geven van middelbaar onderwijs in de technische wetenschappen, 
waarin hij ter verkrijging van zijn diploma een examen heeft afge- 
legd. De strijd loopt over de beteekenis, die hier aan het woord 
technische moet gegeven worden. Deze bepaling is in het aan- 
hangig ontwerp, met betrekking tot de technische hoogeschool 
onveranderd overgenomen, 

«Eenige leden achtten die overneming niet gelukkig, waar verschil 
van gevoelen bestaat omtrent den zin van laatstgenoemd artikel en 
met name is betwist, dat natuur- en scheikunde, en vooral dat 
wiskunde technische wetenschappen zouden zijn. Ze wenschten 
daarom, dat de redactie zoo zou worden gewijzigd, dat duidelijk 
blijke wat bedoeld is.» (V). 

Het antwoord op deze bedenking luidt aldus: 

«Wat onder de «technische wetenschappen» is te verstaan, is zeer 
betwistbaar. Verduidelijking van dit artikel zou dan ook gewenscht 
zijn, indien dit kon geschieden zonder dat de herziening van de 
tegenwoordige regeling van de bevoegdheden voor het middelbaar 
onderwijs aan de orde zou komen. Voor zulk een herziening acht 
de ondergeteekende op dit oogenblik den tijd nog niet gekomen.» (A) 

En toch is reeds door den Minister van Binnenlandsche Zaken in 
dato 19 September 1903 een wetsontwerp ingediend «tot wijziging 
en aanvulling der wet tot regeling van het middelbaar onderwijs», 
waarin ook deze zaak ter sprake komt. «Wie reimt sich das 
zusammen ?» 

In het genoemd wetsontwerp wordt o.a. voorgesteld om art. 89 der 
wet H.O. in te trekken, waardoor de bevoegdheid van ingenieurs om 
onderwijs te geven in de technische wetenschappen komt te vervallen. 
Hierdoor is dan aan veler wensch voldaan, o. a. aan het adres, dat 
nog onlangs door de faculteit van wis- en natuurkunde der Amster- 
damseche universiteit tot den Minister is gericht. 


Over een verschijnsel van wederkeerige 
inductie. 


Mededeelingen gedaan in de vergadering der Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Kon. Instituut van Ingenieurs, 
ran 17 December 1903, 


DOOR HET LID 
FR ERENS. 
(Met afbeeldingen). 


Aan het slot van een mededeeling in de vergadering der 
vakafdeeling voor Electrotechniek over een bedrijfsstoring in 
het Centraal station voor electrische stroomlevering te ’s-Gra- 
venhage, („De Ingenieur” van 23 Mei 1905 N°. 21, blz 853) 
heb ik melding gemaakt van een verschijnsel bij kortsluiting, 
waarvoor toen geen voldoende verklaring gegeven kon wor- 
den en waarover de gepubliceerde correspondenties geen licht 
gebracht hebben. 

Evenwel, naar aanleiding van een particulier schrijven van 
den heer A. Ham te Luik, waarin deze heer de opinie opper- 
de dat bedoeld verschijnsel waarschijnlijk aan wederkeerige 
inductie kan toegeschreven worden, heb ik enkele experi- 
menten gedaan en ben daardoor tot de overtuiging gekomen 
dat wederkeerige inductie van twee stroomen hier inderdaad 
de rol gespeeld heeft, welke haar werd toegeschreven. 

Alvorens tot de verklaring over te gaan wil ik eerst het 
feit in herinnering brengen. 

Bij gelegenheid der bedoelde bedrijfsstoring wilde een elec- 
tricien de accumulatorenbatterij parallel aan de dynamo’s op 
het net inschakelen. 

Ten gevolge van speciale omstandigheden veroorzaakte hij 
echter een hevige kortsluiting der polen van de batterij. De 
toeleidingen dezer batterij bestonden uit koperen staven van 
7 X 40 mM?, welke op een afstand van ca. 30 mM. aan 
elkander parallel op isolatoren lagen. (Zie fig. 1.) 

Bij de kortsluiting nu brak een isolator van dezen vorm 
en deze grootte, terwijl een verbindingsbout b in de lasch, 
die in den gebroken isolator lag, langs de oppervlakte van 
de staaf geheel afsmolt. 

Ik uitte toen het vermoeden dat het afsmelten van den 
bout moest worden toegeschreven aan het feit, dat bij kort- 
sluiting bijna uitsluitend de oppervlakte der geleiders voor 
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de voortgeleiding van den stroom dienst doet. Ten gevolge 
namelijk der wederkeerige inductie der elementaire stroompjes 
in een massieven geleider, stooten deze zich af en worden naar 
de oppervlakte gedrongen. We krijgen daardoor het zooge- 
naamde „skineffect, hetwelk het eerst geconstateerd en ver- 
klaard werd door Lord KeNvir. 

Het feit, hetwelk tot de ontdekking van dat verschijnsel 
leidde, wil ik wegens de analogie even aanstippen. 

Een der werklui maakte namelijk kortsluiting met een 
koperen bout, die hij in de hand hield, brandde zich, liet den 
bout vallen en was zeer verwonderd hem, onmiddellijk daar- 
na, bij het oprapen geheel koud te vinden. De warmte, alleen aan 
de oppervlakte ontstaan, had zich door geleiding aan de ge- 
heele kopermassa medegedeeld, waardoor de oppervlakte 
dadelijk afgekoeld was. 

Op deze wijze zou men kunnen aannemen dat de schroef- 
bout b door het skineffect onder de moer afsmolt, maar dan 
blijft het afbreken van den isolator geheel onopgehelderd. 

Overweegt men nu echter dat de beide stroomen, welke 


TOELEIDING NAAR BATTERIJ. 
Het gearceerde gedeelte van den isolator werd afgebroken. 
Schaal 1 : 8. 
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van tegengestelde richting waren op het moment der kort- 
sluiting, plotseling van nul tot op een zeer groote waarde 
aangroeiden en dat door het ontstaan van een stroom in een 
geleider in een naburigen geleider een stroom van tegenge- 
stelde richting wordt opgewekt, dan komt men tot de vol- 
gende verklaring: 

De stroom in den leider A wekt een magnetisch veld op 
en induceert daardoor bij zijn ontstaan een stroom van tegen- 
gestelde richting in den geleider B. (Zie fig. 2). 


J 6. 


De stroom in B wordt daardoor versterkt. Omgekeerd 
wordt ook de stroom in A versterkt door inductie van den 
stroom in B. De aangroeiing van den stroom in A veroor- 
zaakt een nieuwe versterking van stroom in B, enz. tot een 
zekere grens. 


Fig. 2. 


De induceerende werking van een stroom op een geleider 
is des te grooter naarmate de afstand kleiner is. 

De stroom, die door A geïnduceerd wordt in B, zal dus 
grooter zijn aan de zijde e g dan aan de zijde f h en omge- 
keerd de geïnduceerde stroom in A zal grooter zijn bij b d 
dan bij a ec. De stroomdichtheid zal dus langs de elkaar 
toegekeerde oppervlakten grooter zijn dan langs de meer ver- 
wijderde buitenzijden der geleiders. 

Nu is het duidelijk, dat door de ophooping van den stroom 
aan de binnenzijden het koper der staven zich aldaar meer 
zal verwarmen en dus ook meer zal uitzetten. Het gevolg 
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hiervan is, dat de staven bij de kortsluiting plotseling krom- 
trekken en wel zoodanig, dat de convexe zijden naar elkaar 
toegekeerd zijn. 

Vervolgen wij verder het verschijnsel en zien wij wat er 
gebeurt op het moment dat de kortsluitingsstroom uitgescha- 
keld werd. (In normale gevallen geschiedt dit door het door- 
branden van een loodzekering.) , 

Bij het verdwijnen van een stroom wordt in een naburigen 
geleider een stroom van gelijke richting geïnduceerd. 

De geïnduceerde stroom in B is dus nu tegengesteld aan 
den stroom, die daarin reeds vloeide en deze laatste wordt 
dus verzwakt. 

Geheel overeenkomstig de bovengevolgde redeneering zal 
dus nu de grootste stroomdichtheid aan de buitenzijden op- 
treden; de verwarming zal nu aldaar grooter zijn dan aan 
de binnenzijden en de staven zullen nu in de andere rich- 
ting kromtrekken. 

Als gevolg der wederkeerige inductie krijgen wij dus een 
plotseling heen en weer buigen der staven, waardoor groote 
krachtswerkingen optreden en de isolator stukgeslagen werd. 

De beschreven wederkeerige werking is grooter naar gelang 
de dikte der staven grooter is in verhouding tot haar af- 
stand. 

Daar nu in een der isolatoren een lasch lag, waardoor de 
dikte van den geleider aldaar 2 {7 —=14 mM bedroeg, zoo 
is het niet toevallig dat juist dààr de isolator brak. 

Ook de omstandigheid, dat nog bij 4 andere isolatoren de 
hoeken afsprongen, duidt op een kromtrekken der koperen 
staven en pleit voor de gegeven verklaring. 

Hoewel het beschreven verschijnsel dus op plausibele wijze 
op rekening der wederkeerige inductie kon geschreven wor- 
den, heb ik toch de gegeven verklaring proefondervindelijk 
willen onderzoeken. 

Te dien einde plaatste ik twee koperen staven van 2 M. 
lengte en 10 XX 30 mM?. doorsnede op den betrekkelijk 
korten afstand van slechts 3 mM parallel aan elkaar en 
leidde er een kortsluitingsstroom zoodanig doorheen, dat de 
stroom in beide staven gelijke richting had. (Zie fig. 3). 

In dit geval trekken de beide stroomen elkander dynamisch 
aan en indien, in weerwil van die aantrekking, de staven 
zich toch van elkaar verwijderen, dan moet dit worden toe- 
geschreven aan het kromtrekken der staven. Geheel analoog 
aan de boven gegeven verklaring zal namelijk de stroomdicht- 
heid aan de buitenzijden der staven grooter zijn dan aan de 
naar elkaar toegekeerde vlakken, en zal dus het kromtrekken 
volgens de stippellijn moeten plaats hebben. 

De beschikbare kortsluitingsstroom bedroeg ca. 450 ampère. 
Bij deze stroomsterkte kon aan het doorvallen van eenige 
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spievormige voorwerpen, welke tusschen de beide staven 
opgehangen waren, duidelijk geconstateerd worden, dat de 
staven zich inderdaad van elkaar verwijderd hadden. Hieruit 
blijkt naar mijn meening, dat de wederkeerige inductie inder- 
daad de oorzaak van het beschreven verschijnsel is geweest. 

Uit het voorafgaande meen ik nog een gevolgtrekking te 
kunnen maken, welke betrekking heeft op het doorbranden 
van wisselstroomkabels. 

Het is bekend, dat in ’t begin, toen men voor ‘t eerst wissel- 
stroomkabels maakte, deze als concentrische kabels werden 
uitgevoerd. De ervaring leerde echter dat dergelijke kabels 
geen groote bedrijfszekerheid hadden en dikwijls doorbrandden, 
niettegenstaande de isolatieweerstand der buiten bedrijf gestelde 
kabels zeer hoog gemeten was. 

De onderzoekingen van Karp e.a. hebben aan het licht 
gebracht, dat de capaciteitsverhoudingen dikwijls oorzaak zijn 


van eigenaardige spanningsverhoogingen (vooral in uitloopers | 
van kabelnetten), waardoor het doorslaan der kabels verklaard 
werd. Evenwel het komt mij voor op grond van de hierboven ; 


aangegeven ervaringen, dat de wederkeerige inductie hierbij 
ook een, hoewel meer ondergeschikte, 


twee leiders op korten afstand van elkaar, welke voortdurend 
stroomen van tegengestelde richting voeren. Door de weder- 
keerige inductie zai de strooomdichtheid van de naar elkaar 
toegekeerde cylindervlakken groot zijn, terwijl het overige 
koper in geringere mate voor de stroomleiding dienst doet. 


De hoogere verwarming op die plaatsen zal bijdragen, dat 


deze kabels spoediger doorbranden en wel des te eerder 
naarmate de stroomsterkte en de frequentie van den wissel- 
stroom hooger is. 

Bij de zoogenaamde „verseilte” kabels is een capaciteits- 
vermindering bereikt, maar tevens is de wederkeerige inductie 
nagenoeg opgeheven, daar de elementaire stroompjes in den 
eenen geleider niet parallel blijven aan die van zijn 
buurman. 

Volgens m. i. moet men hierin een bijoorzaak zoeken 
waarom de „verseilte” kabels een grootere bedrijfszekerheid 
hebben dan de concentrische kabels. 


De Snoqualmiewaterval. 
(Met afbeeldingen.) 


Sedert drie, vier jaar is men hier, in de Westerlijke Staten 
van Amerika, begonnen, de watervallen der bergstroomen te 
gebruiken om den natuurlijk beschikbaren arbeid om te 
zetten in meer nuttigen vorm; en wel in electriciteit, die dan 
òf ter plaatse, òf op kleiner of grooter afstand, voor licht en 
andere doeleinden gebruikt wordt. 

Een zeer bijzonder voorbeeld hiervan, zoowel wat installatie 
als wat overbrenging aangaat, is de inrichting aan den Sno- 
qualmiewaterval, waarvan hier een korte beschrijving volgt. 


In 1897 kocht een zekere Mr. Wu. T. BaKER te Chicago | 


(IL.) het land aan dezen waterval en heeft aan het Gouver- 
‚groot belang, daar het hier gedurende 2 maanden, Juli en 


nement het recht aangevraagd en verkregen om dezen water- 
val te gebruiken. Om dit recht te verkrijgen, behoeft men in 
Amerika niets te betalen, terwijl de wet tevens dengene 
beschermt, die dit recht eenmaal heeft, tegen ontnemen van 
water boven den waterval of verhindering in het gebruiken 
van den natuurlijken arbeid op welke wijze dan ook. 

Het is dus maar de quaestie, wie er het eerste bij is om 
dat recht van gebruik aan te vragen. 

Men zal het in Nederland misschien vreemd vinden, dat er 
geen snuggere Amerikaan heeft bestaan vóór 1897, die zich 
‚ dit voorrecht verzekerde, maar men bedenke dat dit een zéér 
jong land is, waar in de binnenlanden nog niemand woont, 
behalve hier en daar een verdwaalde roodhuid. De eenige 
reden is dan ook, dat die waterval vóór dien tijd nog niet 
ontdekt was, en als men op ’t oogenblik den waterval nadert 
langs den eenigen gebaanden weg, den spoorweg, dan is men 
nog zeer verwonderd, dat de waterval gevonden is, vóór de 
spoorweg bestond, want men ziet niets dan ontoegankelijke 
bergen en afgronden en een ondoordringbare boomenmassa. 


Gunstige meteorologische en geologische 
omstandigheden. 


Figuur 1 is een getrouwe weergave van den waterval der 
Snoqualmierivier, gelegen 34.5 mijl ten N.O. van Tacoma, 
84,5 mijl ten Z.O. van Everett en 25 mijl O. van Seattle. 


rol gespeeld zal, 
hebben. Bij concentrische wisselstroomkabels hebben wij ook | 


WATERVAL VAN DE SNOOQUALMIE-Rrvier, 


Fig. 4. 


Deze 8 plaatsen zijn de voornaamste havens der Puget-Sound, 
een baai van den Stillen Oceaan. Op bijgaand kaartje (fig. 2) 
is de eigenaardige ligging van den waterval ten opzichte van 
deze 3 plaatsen duidelijk zichtbaar. De Snoqualmierivier 
begint ongeveer ò mijl boven den valen ontstaat door samen- 
vloeiing van 3 bergstroomen van de toppen der Cascade Moun- 
tains. De bronnen liggen boven de sneeuwlinie en dit is van 


Augustus, niet regent en er gebrek aan water zou zijn, als 
de oorsprong beneden de sneeuwlinie lag. 

Zoodra het recht van gebruik van den waterval verkregen was, 
werden er onderzoekingen gedaan naar den watertoevoer uit 
de bergen, en werden daarbij verschillende meren ontdekt, 
die nabij de rivier gelegen, gemakkelijk door kanalen en 
dijken met elkaar in verbinding kunnen gebracht worden, 
indien meer water noodig mocht zijn door uitbreiding van 
het bedrijf. 

Dit laatste denkbeeld werd 4 jaar geleden door de maatschappij, 
die zich intusschen gevormd had, uitgesproken, niet als iets 
wat men dacht te verwezenlijken, maar meer als waarborg 
voor de aandeelhouders, dat er ten allen tijde genoeg water 
zou zijn. 

Het kan misschien eenig denkbeeld van de ontwikkeling 
van dit land geven, dat alle beschikbare arbeid reeds bespro- 
ken was, vóórdat men de werken klaar had, en dat men nu 
reeds bezig is, de meren met de rivier in verbinding te bren- 
gen, om zoodoende de capaciteit te verdriedubbelen. 

De rotsgrond bij den waterval is basaltsteen ; deze is daar 
ter plaatse hard, droog, en door naden in regelmatige lagen 
verdeeld. Dit alles gaf aanleiding tot de eigenaardige plaatsing 
der machines zooals fig. 3 aangeeft. 

Het was eerst het plan om de dynamo’s en waterraderen 
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te plaatsen in een gebouw dicht bij den voet van den val, 
maar dit had het groote nadeel dat de atmosfeer daar zéér 
vochtig is door het opspattende schuim, dat men als wolken 
in de lucht ziet zweven, alles rondom nat houdt en ’s winters 
bij vorst alles met een ijslaag bedekt. De hoeveelheid water 
die de rivier afvoert is gedurende het geheele jaar bijna 
constant. Men heeft hieromtrent nauwkeurige proeven ge- 
nomen, door met een stroommeter elken dag van het jaar 
de snelheid van het water op een bepaalde doorsnede te 
meten, de grootte van die doorsnede nauwkeurig te bepalen 
en het waterniveau af te lezen. 

Men vond, dat de verandering der hoeveelheid water kon 
voorgesteld worden door een parabolische lijn, weergegeven 
door de volgende vergelijking, waarin x is de hoeveelheid 
water in kubieken voeten per sec. en 7, de hoogte der waterlijn : 


y1 — 106,8 y + 2851.6 
0.1 


Wi 


Algemeene werken. 


Fig. 4, 5 en 6 geven duidelijker dan fig. 3 de wijze waarop 
men de machinerieën geplaatst heeft. Het idee is in hoofd- 
zaak het volgende: Ongeveer 400 voet boven den val heeft 
men naast de rivier een verticaal gat geboord, even diep als 
de val hoog is (270 voet); verder heeft men ter hoogte van 
het waterniveau na den val een bijna horizontaal gat geboord 
naar den bodem van het verticale toe. 

Het eerste dient als liftkoker en aanvoerbuis van het 
water naar de waterraderen, het tweede als afvoerbuis van 
het gebruikte water. Waar de twee kanalen samenkomen 
heeft men het horizontale over een afstand van ongeveer 200 
voet verwijd tot een ruimte groot genoeg om de machines 
te plaatsen. Het water wordt door een vierkant gemetseld 
kanaal (B fig. 4) naar de verticale buis (A fig. 4 en 5) gevoerd. 
Vóórdat het water in deze buis komt, worden alle onrein- 
heden, stukken hout, enz. teruggehouden door een dubbele 
zeef; de groote stukken worden tegengehouden door hori- 
zontale balken 12 X 12 inches, met tusschenruimten 
van 12 inches gelegd, en verder naar binnen is een zeef 
gemaakt van smalle ijzeren staven !/,'/ dik met !/,/’ tusschen- 
ruimte, om kleinere lichamen, die in de waterraderen hinder- 
lijk zouden kunnen, zijn terug te houden. In fig. 4 ziet men 
dat het gemetselde kanaal met zeven en verticale buis dubbel 
voorkomen. Eén van deze twee wordt tot nu toe slechts 
gebruikt, terwijl het andere voor uitbreiding dient. 

De hoeveelheid water, die binnen stroomt, wordt geregeld 
door een verticale schuif 8 voet breed en 12 voet hoog, 
bewogen door de waterkracht. Het verticale kanaal heeft 5 
afdeelingen 4, C en D. A en C bevatten de verticale buizen 
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en D is de liftkoker (8 X 10 voet). Buis A met een dia- 
meter van 7!/, voet is gemaakt van stalen platen, die bij den 
bodem 1 inch dik zijn, naar boven gaande dunner worden 
tot ze !/, inch dikte bovenaan hebben. f 

Ter diepte van 250 voet komt deze buis in de machine- 
kamer en wordt horizontaal geleid naar de waterraderen (zie 
fig. 6). Deze buis heeft 4 zijtakken, die direct verbonden zijn 
met gegoten ijzeren ellebogen (A. fig. 7), welke het water 
naar de waterraderen voeren. In elk van deze zijtakken, 
waarvan de middellijn 4 voet is, heeft men een afsluiter 
aangebracht, met een gewicht van 12000 KG. 

Deze, zooals vele andere zaken, is de trots der Company, en 
zooals mij werd aangekondigd de grootste afsluiters die bestaan. 
Ik zou dit niet willen navertellen, want een Amerikaan noemt 
alles uit zijn eigen land: „the largest in the world”, maar 
dat ze bijzonder groot zijn, is zonder twijfel waar. Het doel 
is om de waterraderen met bijbehooren te kunnen vernieu- 


wen of repareeren zonder het geheele bedrijf te behoeven laten 
stilstaan. Behalve deze 4 hoofdtakken, heeft de hoofdleiding 
verschillende andere zijtakken. Bijv. 2 zijtakken van 2 voet 
diameter, die waterraderen voeden om de dynamo’s voor de 
veldstroomen in beweging te brengen; verder een zijtak, die 
een dynamo drijft voor de lift, één voor de schuiven, die den 
watertoevoer regelen, enz. Alle arbeid wordt verricht door 
waterraderen. 


De waterraderen. 


De arbeid, die in dichterbij of verderaf gelegen plaatsen zal 
gebruikt worden, wordt in electriciteit omgezet in 4 dynamo's, 
ieder direct gekoppeld aan een „Dahle”’ waterradmotor van 
2500 P.K. 

Elke watermotor bestaat uit een as, waarop 6 waterraderen 
zijn bevestigd, die ieder door 2 waterstralen in beweging 
gebracht worden. Deze inrichting wordt duidelijk op fig. 7. 
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waarop 2 motoren afgebeeld zijn; aan de uiteinden zijn de | 
flenzen zichtbaar, waarmee de motoren aan de dynamo's ge- 
koppeld zijn. De gegoten ijzeren elleboog A, waarvan boven , 
gesproken is, is door bouten aan een horizontalen cylinder 

B bevestigd, die een soort receiver vormt, waardoor een 

gelijkmatige verdeeling van water naar de raderen verkregen | 
wordt. 

Deze cylinder heeft 6 pijpen C, ieder water voerende naar 
een waterrad, maar in deze pijpen wordt het water nog ver- 
deeld in twee deelen, waardoor het in twee rechthoekig op 
elkaar staande stralen op het rad gespoten wordt. Van de, 
schoepen valt het water door openingen in den vloer direct 
in. het afvoerkanaal. Om de hoeveelheid water te bewerken, 
noodig voor een 2500 P. K. dynamo, waren 6 waterraderen 
noodig. Op fig. 7 is de eigenaardige ondersteuning der as 
zichtbaar. Een kussenblok aan het eene einde, één in het 
midden en geen aan het andere eind. Het andere einde wordt . 
gedragen door het kussenblok van den dynamo. Deze wijze 
van ondersteuning gaf aanleiding tot het maken van twee 
afzonderlijke kasten voor één watermotor. De deksels, zichtbaar 
onder deze kasten, zijn deksels op mangaten, die toegang 
geven tot het afvoerkanaal. | 

Het mooie in deze waterraderen is de schoepvorm en de 
regeling van den waterstraal. Van beide belangrijke zaken kan 
ik geen detailteekeningen geven, om de eenvoudige reden dat 
de „Abner Doble Co”, die de waterraderen vervaardigde, geen 
detailteekeningen uit handen geeft ; maar het denkbeeld van 
beide wordt eenigszins duidelijk gemaakt door fig. 7 en 8. 
De waterstraal heeft, waar hij uit de buis komt, een middel- 
lijn van 87’//’. In het uiteinde van de buis kan evenwel 
een naaldvormige staaf verder of minder ver geschoven worden 
waardoor de opening meer of minder afgesloten wordt. Deze 
naald heeft als beschrijvende lijn een parabool en eindigt in 
een scherpe punt. Bij de groote waterraderen wordt deze 
naald bewogen door een regulateur, die de snelheid volmaakt 
constant houdt. Bij de kleine waterraderen, waarvan fig. 8 | 
een afbeelding is, wordt de beweging geregeld door het hand- 
rad A,‚ dat hierbij tegelijkertijd als afsluiter dient (men kan 
n}. de naald zoover in de opening brengen, dat deze er 
geheel door afgesloten wordt). 

De groote waterraderen zijn ook voorzien van dit handwiel, 
maar dit dient daarbij slechts, om, wanneer de regulateur | 
buiten werking is gesteld, den watertoevoer te regelen. 

De dwarsdoorsnede in fig. 7, geeft hoewel onduidelijk de | 
overbrenging van beweging van den regulateur D door hef- 
boomen op de naalden in de beide rechthoekig op elkaar 
staande openingen 17 en F. Uit de rechthoekige opening in 
fig. 8, waardoor men de naald en schoepen kan zien, zou 
men kunnen afleiden, dat fig. S een teekening is naar een | 
model; dit is echter niet het geval; dit waterrad is precies | 
zooals het weergegeven is aanwezig; de opening is gemaakt 
alleen om bezoekers te laten zien hoe de werking is, en is, 
alleen afgesloten door een glazen plaat. 


Fransmissie der electriciteit. 


De electriciteit, die overgebracht zal worden, wordt opgewekt | 
in 4 wisselstroom dynamo's, met 1500 K, W. capaciteit ieder. 

Elke dvnamo weegt 50.000 K.G. en is 4.75 M. hoog. Zij 
werken met 7200 stroomwisselingen en 1000 Amp. stroom- 
sterkte. De armaturen hebben een middellijn van 2!/, M., 
zij maken 800 omwentelingen per minuut, wat een omtrek- 
snelheid geeft van 2400 M. per minuut. 

De veldstroom wordt verkregen door twee 125 volt dynamo’s 
van 75 K.W. ieder. Van de dynamo’s gaat de stroom naar 
het transformatorenhuis, waar de stroomspanning van 1000 
volt op 30.000 volt gebracht wordt, onder welke spanning | 
de stroom naar de steden wordt overgebracht. 


| soldeerbaar 


A 6. 


De 1000 voïtstroom komt door alluminiumdraden in het 
transformatorenhuis en eveneens wordt de 30.000 voltstroom 
door alluminiumdraden naar de steden gevoerd. Alleen in 
de steden zelf wordt koperdraad gebruikt. 

De reden, dat men alluminium gebruikt, is, dat het goed- 
kooper is; wel is de geleidbaarheid slechts 60 pCt. van die 
van koper, wat een grootere doorsnede noodzakelijk maakt; 
maar het totaalgewicht is ongeveer 50 pCt. van wat noodig 
zou zijn, indien men koperdraden gebruikte. De afstand 
tusschen de steunpunten kon grooter zijn, wat bovendien bespa- 
ring geeft in palen en isolatoren. Doordat alluminium niet 


WATERRAD-Moror, SYSTEEM (DAHLE). 


is, moet men een mechanische lasch maken. 
Deze is zeer eenvoudig gemaakt, zooals fig. 9 aangeeft. 

De kabel bestaat uit 7 draden, zooals een telegraaf kabel 
is. De draden loopen dus niet evenwijdig aan de lengte-as, 
maar spiraalvormig. Twee einden van deze kabels worden 
tegen elkaar gelegd en een holle alluminiumstaaf er hydrau- 
lisch omheen geperst. Zie fig. 9. 

Verdere verbinding is niet noodig, de kabel breekt eerder 
ergens anders dan op de lasch. Voor de veiligheid langs de 
transmissielijn wordt goed zorg gedragen. 

Een geregelde dagelijksche dienst heeft plaats langs de 
geheele lijn door mannen te paard. leder heeft een sectie 
van 10 mijl en heeft een draagbaar telephoontoestel bij zich 
en kan zoodoende elken paal telephoneeren naar het hoofd- 


‚station, doordat er behalve de electrische geleidingen ook 


een telephoonleiding langs de geheele lijn loopt. Het zou 
zeer verleidelijk zijn uit te wijden over de aangename 
ontvangst en de welwillendheid, waarmee men alles toonde, 
maar dit hoort minder in een ingenieursblad thuis. 


Seattle (Washington, V. 8). _ P. HAVERKAMP BEGEMANN. 


LASCH VOOR ALUMINIUM-KABEL. 


JW 6. 


Mazza-separator. 


De zoo hoogst belangrijke en veelvuldige toepassing der 
centrifugaalkracht voor het scheiden van vloeistoffen ook uit 
te breiden tot het scheiden van gassen, was de wensch van 
Mazza toen hij in die richting werkende patent nam op de 
Mazza-separator. 

De bedoeling is om gassen, bijvoorbeeld lucht, door centri- 
fugeeren te splitsen in een zuurstofrijk en een stikstofrijk 
mengsel. 8 

Inderdaad slaagde BrEDy er in een mengsel van waterstof 
en loodwaterstof, welker soortelijke gewichten zich vertoonden 
als 2 tot 128, te splitsen. 

Bij lucht heeft men echter een verhouding van A? tot 0?, 
als 28 tot 32. 

De mededeelingen van Mazza betroffen een scheiding van 
lichtgas van 9.5 kaarsen in een gas van 11.5 kaarsen en 
een van 6. 

Bij het centrifugeeren van lucht vond Mazza een verrijking 
aan zuurstof van 23 vol. procenten en met die zuurstofrijkere 
lucht wil hij stoomketelvuren voeden en daardoor een be- 


sparing van 22—23 pCt. bereiken — wat zeker de moeite 
waard zou zijn — als het maar waar was. 
Verder roemt Mazza zeer het betere vuur, — dat echter 


ook een gevolg zou kunnen zijn van den ventilator die ver- 
hoogden trek geeft — oppert nog even het denkbeeld dat die 
gecentrifugeerde lucht wel ozon zou kunnen bevatten zonder 
dat nagegaan te hebben, wat toch heel eenvoudig te doen is. 
Alles bij elkaar genomen maakt de mededeelingen van 
Mazza zoo weinig betrouwbaar door haar totaal gebrek aan 
eenige wetenschappelijkheid, dat daaraan maar niet al te 
veel waarde moet gehecht worden. 

Uit een physisch oogpunt beschouwd is er niets onmogelijks 
gelegen in de verwezenlijking van het denkbeeld; gassen 
zouden evengoed door centrifugaalkracht kunnen gescheiden 
worden, naar hun soortelijk gewicht, als vloeistoffen, maar 
dan moet de centrifuge-snelheid eenigszins nabij komen de 
moleculaire gassnelheid. 

Deze bedraagt bij gewone temperatuur + 500 M. per 
secunde en kan door sterke afkoeling zeer belangrijk ver- 
minderd worden. 

Een snelheid van 500 M. is nog wel wat te groot, doch men 
kan dat toch wel nabij komen, wij herinneren even aan de 
omtreksnelheid van een 100 PK. de Laval stoomturbine-schijf 
nl. 840 M. per secunde (13000 rev. per minuut, diameter 
50 cM.) Craupe en DeMoussy hebben in Juli 1903 (1), naar 
aanleiding van de bewering dat door centrifugeeren een aan- 
rijking der zuurstof in lucht tot 80 vol. procenten verkregen 
zou zijn, opnieuw proeven genomen. 

De lucht werd in een 3 c.M. wijde, 50 c.M. lange stalen 
buis onder druk ingebracht (daar de snelheid der gasmole- 
culen onafhankelijk is van den druk, geeft dus verhoogde 
druk het voordeel van grooter hoeveelheid te hebben in een 
zelfde volume). Die buis werd op een as bevestigd en maakte 
8600 rev. per min, zoodat de grootste omtreksnelheid 96 M. 
per sec. bedroeg. 

De gassen werden !/, tot 1 uur aan de centrifugeerende 
werking onderworpen met/{het resultaat, dat noch bij lucht, 
noch bij een mengsel van zuurstof en koolzuur, noch bij een 
mengsel van waterstof en koolzuur, eenig verschil merkbaar 
was. 

In de buis waren namelijk schotten aangebracht voorzien 
van kleppen, zoodanig dat deze zich door de centrifugaal- 
kracht openden en bij stilstaande buis weer sloten. 

Al draaiende was de buis dus als het ware een buis in 
stilstand verdeeld in drie kamers. 

Een der proeven, genomen met een mengsel van waterstof 
en koolzuur, onder 7 atm. druk 40 minuten lang gecentrifu- 
geerd met 3600 omwentelingen per minuut, gaf onderstaand 
resultaat : 


Na centrifugeeren 
Midden kamer Buiten kamers 
52 DA 52.1 
46.9 46.9 41.1 


waaruit afdoende blijkt, dat onder genoemde omstandigheden 
van eenige scheiding geen sprake is. 


Oorspronkelijk 


523 
41.1 


Gos pCt. 
Hs" pCt. 


(1) Zie Comptes rendus de V Académie des Sciences No. 4 blz. 250. 
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Dit neemt echter niet weg dat wellicht door opvoeren der 
snelheid de scheiding wel te volbrengen is, physisch is er geen 
reden waarom het niet zou gaan en de vraag, of de kosten 
van centrifugeeren niet hooger zouden komen dan de aanwinst 
door scheiding, is a priori zeker niet bevestigend te beant- 
woorden. 

Scheiding van gassen is tot nu toe alleen cheroisch te doen 
of wel door gefractioneerde destillatie van de vloeibare gassen 
dus toch physisch, alleen deze laatste methode is zeker wel 
kostbaar. 

Men kan nl. bijv. zuurstof maken door verdichting van 
lucht tot vloeistof — iets dat tegenwoordig zeer gemakkelijk 
in kleine toestellen uitvoerbaar is — en door nu die vloei- 
bare lucht te laten verdampen, is het mogelijk de meer 
vluchtige stikstof eerder en in grooter hoeveelheid kwijt te 
raken en daardoor zuurstof over te houden. 

Het schijnt ons échter dat het rendement van deze bewer- 
king niet heel hoog zal zijn en de zoo verkregen zuurstof niet 
zoo heel goedkoop. 

Toch is het denkbeeld der gefractioneerde verdamping tot 
vloeistof van verdichte gassen wellicht nog vatbaar voor toe- 
passing op andere gasmengsels dan nu juist lucht. 

Waar zou het laboratorium gevonden kunnen worden, dat 
bereid was proeven in die richting te nemen ten behoeve 
der techniek ? 

Vo. 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Electrische sleepvaart. 


Zou ons Hollandsch jagertje, nu reeds in zijn voortbestaan 
bedreigd door de sleepboot, ook nog angst moeten krijgen 
voor den electrischen sleepvaartdienst ? 

De eerste sleepdienst in Amerika is bij Cincinnati over een 
kanaallengte van 110 K.M. ingericht. 

BALDWIN-WEeSTINGHOUSE locomotieven van 20 ton met 2 
stuks 80 P.K. motoren voorzien kunnen 5 à 7 booten 
sleepen. 

De lijnstroom is 1100 Volt, wordt voor de motoren op 200 
neer getransformeerd, de voedingsstroom is 83000 Volt, ver- 
deeld over 5 onderstations. Vo. 


11340 PK. Terbinen. 


Aan de Niagara Falls begint het totaal vermogen de 
millioen PK. nabij te komen door de installatie van 18 stuks 
11890 PK. turbinen voor de Ontario Power Co. 

Drie hoofdbuisleidingen van 5.5 M. inw. diam. brengen het 
water met een snelheid van 5 M. per secunde naar 3 X 6 
vertakkingen van 2.75 M. inwendig ieder voor de 18 turbinen. 
Deze werken onder een drukhoogte van 53.4 M., hebben een 
waterverbruik van 20 M$3. per secunde en maken 187.5 om- 
wenteling per minuut. Vo. 


Snelwerk. 


Voor de New-York Rapid Transit Railway moest over de 
Manhattan Avenue een brug van 51 M. spanwijdte gelegd 
worden. Deze brug, bestaande uit drie parallelle parabolische 
vakwerkdragers van 12.2 M. hoogte en 7.5 M. onderlingen 
afstand, werd in den tijd van twee weken zonder eenige 
bestijgering met 40 man opgesteld. Vo. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Onteigening voor een spoorweg Rotterdam—’s-Gravenhage— 
Scheveningen. 


Ter uitvoering van de concessie, in 1899 verleend aan de 
heeren N.J. BEvERSEN en J. vAN HEURN, te ’s-Gravenhage, 
voor aanleg en exploitatie van een locaalspoorweg Rotterdam— 
’s-Gravenhage— Scheveningen, welke concessie is overgedragen 
aan de Zuidhollandsche Electrische Spoorwegmaatschappij, is 
een wetsontwerp ingediend, houdende verklaring van het 
algemeen nut der onteigening ten name van genoemde maat- 
schappij, van eigendommen noodig voor aanleg van een 
spoorweg Rotterdam—’s-Gravenhage —Scheveningen. 


De spoorweg vangt aan te Rotterdam, loopt van daar in algemeen 
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noordelijke en noordwestelijke richting door Rotterdam, Hillegersberg, 
Schiebroek, Berkel en Rodenrijs, Pijnacker, Nootdorp, Stompwijk en 
Vovrburg tot aan een punt ten oosten van den spoorweg ’s-Graven- 
hage— Leiden, waar de lijn zich splitst in een tak naar ’s Gravenhage 
en een tak naar Scheveningen. 

De tak naar ‘s-Gravenhage loopt door Voorburg en ’s-Gravenhage, 
kruist den spoorweg ’s-Gravenhage—Leiden, buigt zich naar het 
zuidwesten om, loopt vervolgens evenwijdig aan dien spoorweg en 
eindigt te ’s-Gravenhage op het station van de H. IJ. S. M. 

De tak naar Scheveningen loopt door Voorburg, Wassenaar en 

‘s-Gravenhage, kruist den spoorweg ’s Gravenhage—Leiden, loopt 
van daar in noordoostelijke, noordwestelijke, zuidwestelijke en 
westelijke richting en eindigt te Scheveningen. 
_ Van het beginpunt te Rotterdam tot even benoorden het kruispunt 
met de verbindingsbaan om Rotterdam wordt de spoorweg geleid 
over een viaduct, waarin de noodige doorgangen voor bestaande en 
ontworpen straten aanwezig zijn. 

De verbindingsbaan om Rotterdam, de SS. ’s-Gravenhage— Gouda 
tusschen de stations Voorburg en Zoetermeer— Zegwaard, en de 
stoomtramweg ’s-Gravenhage—Leiden zullen door viaducten worden 
overgegaan, 

De takken naar ’s-Gravenhage en Scheveningen worden onder den 
tot zoover te verhoogen H. IJ, S. ’s-Gravenhage— Leiden doorgevoerd 
en aan de westzijde van dien spoorweg door een verbindingsbaan 
met elkander verbonden. De tak naar ‘s-Gravenhage gaat door 
overbruggingen over de Laan van Nieuw Oost-Indië, den stoom- 
tramweg ’s Gravenhage— Voorburg en den S.S. ’s-Gravenhage— Gouda. 
In verband met deze werken is met de H. IJ. S. M. overeenge- 
komen dat ook de baan van haren spoorweg zal worden verhoogd, 
zóó dat beide spoorwegen van een punt ten noorden van de Laan 
van Nieuw Oost-Indië af op één gemeenschappelijk baanlichaam 
worden gelegd. 

Genoemde overbruggingen worden ingericht zoowel voor de sporen 
der Z. E‚ S. M. als voor die der H. IJ. S. M., ten gevolge waarvan 
de bestaande gelijkvloersche overgangen in laatstgenoemden spoorweg 
zullen verdwijnen, een zeer gewenschte verbetering. 

Omtrent den eigendom der terreinen, die door den verhoogden en 
omgelegden spoorweg der H. IJ. S. M. zullen worden ingenomen, 
zal tusschen de betrokken maatschappijen een regeling worden 
getroffen, welke uitgaat van het beginsel dat die terreinen ende 
daarop aan te leggen spoorweg deel zullen uitmaken van den spoor- 
weg Amsterdam Rotterdam der H. IJ. S. M. en dus bij eventueele 
naasting aan den Staat zullen komen. 

De tak naar Scheveningen wordt zoover noordelijk omgebogen, 
dat de Rijksstraatweg ‘s-Gravenhage— Leiden ongeveer ter hoogte 
van den voormaligen tol wordt gekruist, 

Door B. en W. van ’s-Gravenhage was een verzoek ingediend, met 
indiening van dit wetsontwerp te wachten, totdat door de gemeente 
met de Z. E.‚ SM, overeenstemming zou zijn verkregen omtrent 
het maken van doorgangen in den spoorweg ter plaatse waar het 
gemeentebestuur zich voorstelt, dat bij eventueele uitbreiding van 
s-Gravenhage op het gebied dat thans nog tot Voorburg behoort, 
wegen of straten zullen worden aangelegd. 

Dergelijk verzoek, meent de Minister, vindt geen steun in de 
bepalingen der Onteigeningswet. Ook heeft het gemeentebestuur van 
’s-Gravenhage geen gebruik gemaakt van de gelegenheid om bezwaren 
in te brengen bij het bestuur van Voorburg, binnen hetwelk bedoeld 
deel van den spoorweg is geprojecteerd. Dit behoeft intusschen geen 
beletsel te zijn om bij uitvoering der plannen ook met toekomstige 
verkeersbelangen van ’s-Gravenhage rekening te houden. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 4, 28 Jan. 1904. 


Von HEFNER-ALTENECK. — 5 kolommen, met portret. — Een korte 
levensbeschrijving van Von HEFNER-ALTENECK, 6 Jan. j.l. overleden. 
Op zijn 22ste jaar trad hij in dienst bij de firma SIEMENS & HALSKE, 
alwaar hij tot 1890 zich onafgebroken bezig hield met mechanische 
constructies. Het trommelanker en de amylacetaatlamp zijn slechts 
enkele van zijn vindingen, welke getuigen kunnen van zijn eenige 
gedachte steeds iets doelmatigs te leveren. Aan hem was ook te 
danken de eerste differentiaal-lamp welke het de firma SIEMENS & 
Harske mogelijk maakte reeds in 1882 de Leipzigerstrasse in Berlijn 
met dergelijke lampen te verlichten. Talrijke andere constructies, 
zoowel voor sterkstroom en voor verlichting, als voor andere doel- 
einden heeft hij aan de firma StEMENS & HALSKE geleverd, o.a. een 
seinontvangtoestel voor de rijkstelegraaf, een eenvoudig belsignaal- 
systeem voor spoorwegen, enz. 

BjöRKEGREN. — Messwagen der Grossen Berliner Strassenbahn. — 
9 kolommen, 6 figuren. — De goede resultaten verkregen met een 
accumulatorenmeetwagen deden bovengenoemde trammaatschappij 
besluiten een meetwagen aan te schaffen, waarop alle mogelijke 
metingen, welke op haar lijnen konden voorkomen, gemaakt konden 
worden. De wagen, gebouwd door de firma BökERr, ontving de elec- 
trische inrichting van de Union E. G. De inrichting van de schake- 
laars en de zekeringen is gelijk aan die van de andere wagens in 
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gebruik. Op de assen kan een motor van iedere grootte geplaatst worden 
en onderzocht. Een hand-, een magneet- en een luchtdrukrem zijn 
aanwezig. De laboratoriuminrichting is zoo compleet mogelijk, en 
bestaat uit gewone, zoowel als precisie-instrumenten voor stroom-, 
spanning- en energieverbruikmetingen. Verder verschillende meters 
voor het aanduiden van snelheden, hellingen, luchtdruk, trek- 
kracht, enz. 

Een gewichtige rol speelt de meetwagen voor het onderwijzen van 
het personeel. 

Onder «Kleinere Mitteilungen» zijn talrijke belastingskrommen 
voor electrische centraalstations in Duitschland aangegeven, waar- 
onder belastingskrommen voor Mainz, Breslau, Regensburg, Crefeld, 
Frankfort en Karlsruhe. 


Automatic Surveying Instruments and their practical 
uses on Land and Water, by Tros. Frrauson, intro- 
duction by Prof. B. HAMMER, Londen 1904. 


Onze landgenoot Ferauson heeft in een handig boekje een 
overzicht gegeven van de drie automatische opnemingsin- 
strumenten, waarvan hij de uitvinder is. 

Het was een aangename herinnering bij het doorbladeren 
van dit werkje ons te herinneren hoe De Ingenieur van den 
Cyclograaf de primeur heeft gehad (jaargang 1903, n°. 45 
blz. 787). Het tweede hoofdstuk van dit boek is, zooals de 
schrijver in zijn voorbericht meedeelt, een Engelsche verta- 
ling van dat artikel. Bij die mededeeling staat een storende 
drukfout; de schrijver zegt, dat zijn derde hoofdstuk, gewijd 
aan zijn oudste vinding vooropname te water, de hodograaf, 
door hem uit De Ingenieur vertaald is, dit moet zijn de 
Cyelogruaf. 

Het eerste hoofdstuk gewijd aan de pedograaf is een be- 
langrijke uitbreiding van FerGusoN's artikel in De Ingenieur 
1903, n°. 38 blz. 672. 

De inleiding van Dr. B. Hammer, professor in de geodesie 
aan de Kon. Technische Hoogeschool te Stuttgart geeft een 
beknopt overzicht, waaruit we kunnen zien, welke groote 
waarde voor opnemingen van niet al te groote nauwkeurig- 
heid moet gehecht worden aan Ferauson’s vindingen. Natuur- 
lijk, Ferauson’s pedo-, eyclo- en hodografen zijn hoegenaamd 
geen nauwkeurigheidsinstrumenten. Het zijn interpoleerende 
instrumenten, waarbij b.v. een tracé van niet al te groote 
lengte en bepaald door zijn twee uiteinden, kan geïnterpoleerd 
worden tusschen die twee eindpunten, welke reeds op de 
kaart zijn aangegeven of wel gegeven zijn door hun geodeti- 
sche of geographische coördinaten. 

In de tweede plaats is FrrausoN'’s methode een eerste, ge- 
slaagde proeve van automatische opname, waarbij de con- 
trole ligt in het feit, dat, zooals wij zooeven aanhaalden, de 
coördinaten van begin- en eindpunten der opnamen bekend 
zijn, of wel begin- en eindpunt samenvallen, zooals het geval 
ie, en de opname geschiedt volgens een gesloten veel- 

oek. 

Prof. HAMMER twijfelt dan ook niet aan de toekomst van 
pedograaf en cyclograaf voor militaire verkenningen en voor 
opnamen van ruwen aard in koloniën ten bate van zende- 
lingen, planters en dergelijken. 

De groote eenvoud bij het gebruik en de weinige voorken- 
nis, die zij van den gebruiker onderstellen, maken deze werk- 
tuigjes geschikt voor opnamen door leeken op technisch ge- 
bied. Voor dien tak der practische topographie, welke Prof. 
HAMMER aanduidt met den naam van „geographische op- 
name”, beveelt hij Frrauson's vernuftige werktuigjes warm 
aan. 

Ferauson zelf zegt, dat de hodograaf een practische evolutie 
van denkbeelden is, die hem oorspronkelijk aan de hand 
gedaan is door kapitein W. F. Tyrer, China Coast Inspector, 
en dat hij veel verplichting heeft aan Dr. N.G. vaN Hurrer, 
in wiens „Nederlandsche Instrumentenfabriek” te Utrecht 
van die kleine verbeteringen zijn aangebracht, die het ver- 
schil bepalen bij het vervaardigde tusschen slagen en niet- 
slagen. 

Wij wenschen den heer Frrauson, die weldra na een zoo 
goed besteed verlof in Nederland doorgebracht weer terug- 
keert naar zijn betrekking bij het belastingwezen in China, 
toe, dat hij moge blijven arbeiden op den weg, waarop hij 
zich thans met zooveel succes heeft bewogen en wij hopen, 
dat hij zal voortgaan met aan het orgaan der Nederlandsche 
techniek de primeur van verdere uitvindingen te zenden. 


R. A. VAN SANDICK. 


Weerkundige gegevens. 
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PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Zand- en kleizuiger voor het Suez-kanaal. 


Den 29sten Januari 1904 is van de werf der firma A. F, 
SMULDERS te Slikkerveer met goed gevolg te water gelaten 
de stalen romp van een zand- en kleizuiger, gebouwd in 
opdracht van de Compagnie Universelle du Canal Maritime 
de Suez, te Parijs, voor haar werken aan het Suezkanaal. 
De hoofdafmetingen van dit vaartuig zijn: lengte 51 meter, 
breedte 9 meter, holte 8.5 meter. 

Het zal voorzien zijn, behalve van de verschillende hulp- 
machines, stoomlieren, enz, van vijf hoofd-stoommachines 
van het compound-systeem met oppervlak-condensatie, ont- 
wikkelende elk 250 I.P.K., waarvan drie dienen voor de voort- 
beweging van het vaartuig en twee voor het in beweging | 
brengen van een bijzondere door de fabrikanten gepatenteerde 
inrichting voor het zuigen van klei en andere grondsooorten. 
De stoom zal worden geleverd door twee double-ended stoom- 
ketels, elk met een verwarmend oppervlak van 190 M?. bij 
een stoomspanning van 8 atmosfeeren. Het vaartuig zal geheel 
electrisch verlicht zijn. 

De Zuiger wordt gebouwd onder Veritas’ Special Survey 
en in klasse +» 1 3/, R. 1. 1. gerangschikt, en zal in elk op- 
zicht, zoowel wat den bouw als de inrichting betreft, aan de 
hoogste eischen voldoen. 

De machines zijn uit de fabriek der genoemde firma te 
Utrecht afkomstig en de ketels uit haar ketelmakerij te Grâce- 
Berleur bij Luik. 


RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
I 
\‚ Keulen. J IN inro Nee Wester- | Maas- 
1904, I fer Lobith, da ople En ar Venlo. | Grave. 
29 Jan. | 37.29\ 9.99| 7.73| 798| 8.40 | 4210/1048 | 7. 
80 er |37.24| 9.86| 7.60| 7.87| 8.29 | 42.20| 10.40 | 6.92 
31 » Le ie eije je — — | — 
| Febr. || 3739) 984| 7.56| 784! 8.26| 4254! 10.66 | 6,95 
) |3755| 9.90| 7.60 784 828| 4254| 10.82| 7.45 
Se '37.69| 10.01 | 7.71 7.94| 838 | 42.55! 10.88 | 7.25 
h_ > aka 10.19 | 783| 805) 8.49 | 42,54| 10.87 | 7.28 
| | 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Adres van het Hoofdbestuur der Ned. Mij. tot bevordering der 
geneeskunst in zake het doctoraat in de technische 
wetenschappen. 


Het Hoofdbestuur der Ned. Maatschappij tot bevordering 
der geneeskunst heeft het volgend adres gezonden aan den 
Minister van Binnenlandsche Zaken: 

Ingevolge besluit van de algemeene vergadering der Neder- 
landsche Maatschappij tot bevordering der geneeskunst heeft 


| het hoofdbestuur de eer onder de aandacht van Uwe Excel- 


lentie te brengen, dat met belangstelling is kennis genomen 


| van art. 82 van het wetsontwerp tot aanvulling em wijziging 
‚der Wet op het Hooger Onderwijs, welk artikel de strekking 


Maandelijksech Overzicht van het Weder, 


medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 


‚heeft hen, die in het bezit zijn gekomen van het einddiploma 


der Technische Hoogeschool, in de gelegenheid te stellen door 
het verdedigen van een proefschrift het doctoraat in de tech- 


‚nische wetenschappen te verwerven. Met instemming 


JANUARI 1904, 


Te de Bilt 


| Te Utrecht (later de Bilt) 
in de in de overeenkomstige 
‚_bovengen. maand, | maanden sinds 1849. 


ee ee eenen een 


| | 


‘tevens, omdat blijkbaar door Uwe Excellentie de voor- 


deelen, die de bewerking van een proefschrift afwerpt, zoo 
belangrijk worden geacht, dat gemis aan klassieke opleiding 
daaraan geenszins in den weg mag staan. 

Inderdaad, hoezeer een klassieke opleiding den aanstaanden 
beoefenaar, van welke wetenschap ook, ten bate moge komen, 
een vereischte voor den toekomstigen doctor is zij niet. Daar- 
tegenover is het door hem in den vorm van een proefschrift 


‚geleverd bewijs, dat hij zich op het terrein van de wetenschap 


zijner keuze zelfstandig zal weten te bewegen, een belangrijke 


‚toetssteen voor eigen denken. 


In het adres, ten vorigen jare door het Hoofdbestuur tot 


‚Uwe Excellentie gericht, is gewezen op de wenschelijkheid 


dat den Nederlandschen arts, onverschillig welke zijn oplei- 
ding geweest zij, worde toegestaan, door het leveren van een 
wetenschappelijken arbeid, den doetorsgraad in de geneeskunde 


Gemidd. |barometerstand, (| 762.5 mM. 7622 mM. | 

Hoogste (herleid tot het;| 7799 » den 22sten \ 7866 » in 1882. 

Laagste niveau der zee. || 737.3 » » 14den | 7254 » » 1873 

Gemidd. temperatuur . .… Hel Tel ZRC. 

Hoogste » SN: 104 » den 13den 1 Oep De SOON 

Laagste » het” Zl 5 D) den OPS 5 » 1850. | 

Gemidd. betrekk. vochtigh. | 89 °/, 896 » 

Hoeveelh. neêrslag . … . 59.0 mM. 92.5 mM. | 

Aantal dagen met neêrslag 15 19.2 | 

) » » een » | | 

van 0.5 mM. of meer . | 40 13.4 | 

Gemiddelde bewolking. | _0.69 0.65 

Aantal dagen met een gem. | 
bewolk. zwaarder dan 0.8) 13 11.0 

Aantal dagen met een gem. | | 
bewolk. lichter dan 0.2 4 ie 25) | 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 

| 

| 

Windkracht, | 

1904. Nei | Mad naer tener lalenbe 

mM, B: 1d hj Celsius, mM. 

| I | 
28 Jan. 761.2 Zi 5 5.8 =E 
Ae) 763.53 Z.Z.W 5 4,2 2 
OM 760,4 Z.4.0 5 2:3 — 
31 D) 7 0155 L.707 5 hÂ — 
1 Febr. 741,9 Z. 3 3.8 — 

2D | 749,9 2.0. A 12 — | 
hant) 749.6 ZAO 2) 0.8 pa 


‚te verwerven, eensdeels, omdat tegenwoordig in het buitenland 
de gelegenheid tot het verkrijgen van een goed gewaarborgden 
titel nagenoeg ontbreekt, ten andere, omdat het hooger onder- 
wijs in de bewerking van een proefschrift een hulpmiddel 
bezit, waarmede de opleiding van den arts belangrijk kan 
worden aangevuld. 

Aangezien in bet bedoelde wetsontwerp geen bepalingen 
worden aangetroffen, waardoor aan een lang gekoesterden 


‚wensch der Nederlandsche artsen wordt tegemoet gekomen, 


‚en het zeer te betreuren zou zijn, indien ten aanzien van het 
recht van promotie tusschen beoefenaren van verschillende 


‚categorieën van wetenschap onderscheid werd gemaakt, ver- 


oorlooft het Hoofdbestuur der Nederlandsche Maatschappij 
tot bevordering der geneeskunst zich nogmaals de vrijheid 
de aandacht van Uwe Excellentie op deze zaak te vestigen. 


‚Adres van de faculteit der Wis- en Natuurkunde aan de Rijks- 
Universiteit te Groningen in zake onderwijs-bevoegdheid 
| van ingenieurs. 


De faculteit der wis- en natuurkunde aan de Rijks-Univer- 
‚siteit te Groningen heeft een schrijven gericht aan den 
Minister van Binnenlandsche Zaken, om haar algeheele 
\ instemming te betuigen met het adres, dat door de overeen- 
\ komstige faculteit der Universiteit te Amsterdam aan den 
Minister is verzonden en dat door ons is afgedrukt in N°, 3, 
blz. 68, De faculteit te Groningen verklaart eveneens. dat 
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naar haar meening art. S2 der bestaande Wet op het Middel- 
baar Onderwijs niet onveranderd behoort te worden overge- 
nomen in het, den llen Maart 1908 ingediende, wetsontwerp 
tot aanvulling en wijziging der Wet op het Hooger Onderwijs. 
Dit art. 82 geeft aan ingenieurs de onderwijsbevoegdheid 
aan scholen voor M. O. in de „technische wetenschappen”. 
De faculteit te Amsterdam wees op de naar haar meening 
onjuiste interpretatie hieraan gegeven, en betoogde, dat het 
ingenieursdiploma niet voldoende geacht kan worden om 
hieraan te verbinden de onderwijs-bevoegdheid voor wiskunde, 
natuurkunde of scheikunde. De faculteit te Groningen ver- 
eenigt zich geheel met de daarvoor aangevoerde gronden. 


Adres der gezamenlijke hoogleeraren in de scheikunde aan de 
Universiteiten over technologen en doctoren in de chemie. | 


Aan den Minister van Binnenlandsche Zaken is het volgend | 
adres gericht : | 
De ondergeteekenden, de gezamenlijke hoogleeraren in de 
scheikunde aan de vier Nederlandsche Universiteiten, (de 
heeren H. W. BAKHuis RoozeBoom en C. A. LOBRY DE BRUYN 
te Amsterdam, A. PF, HorLEMAN te Groningen, A. P. N. 
FRANCHIMONT en F, A. H. ScHREINEMAKERS te Leiden, P. vAN 
\OMBURGH en IRNsT COHEN te Utrecht), nemen de vrijheid, 
naar aanleiding van het wetsontwerp op het Hooger Onder- 
wijs dd. 11 Maart 1903, en van het daarover onlangs uitge- 
brachte verslag met Regeeringsantwoord dd. 30 December 
1903, zich met verschuldigden eerbied tot Uwe Excellentie 
te wenden met de navolgende beschouwingen en voorstellen, 
de organisatie betreffende van de opleiding der technologen 
aan de Technische Hoogeschool en van de doctoren in de 

scheikunde aan de Universiteiten. 

Aanleiding tot hun optreden in deze aangelegenheid is te 
vinden in het feit, dat in die gedeelten der staatsstukken, 
welke op de opleiding der technologen en op het belang 
daarvan voor de techniek betrekking hebben, de verhouding 
der aan de universiteiten onderwezen scheikunde tot de 
chemische industrie en de toepassingen dier wetenschap 
eigenlijk geheel buiten beschouwing gebleven is. 

In het algemeen zouden ondergeteekenden het meer wen- 
schelijk geacht hebben, indien bij de in dit wetsvoorstel 
beoogde reorganisatie van het Hooger Technisch Onderwijs 
de opleiding der technologen (en hetzelfde geldt waarschijn- | 
lijk ook voor de mijn-ingenieurs) naar één of meer Universi- 
teiten was overgebracht. 

Daar naar onze meening de tijd te kort is om alsnog een 
zoodanig voorstel te overdenken en uit te werken, en er zelfs 
veel voor te zeggen is om een dergelijk denkbeeld eerst te 
overwegen bij gelegenheid van en in verband met een, naar 
wij hopen spoedig, op handen zijnde herziening van ons 
Hooger Onderwijs in het algemeen, zoo zullen ondergetee- 
kenden zich op dit punt van nadere formuleering hunner 
gedachten onthouden. 

Alleen wenschen zij Uwe Excellentie in overweging te 
geven den weg tot het overbrengen van de studie der tech- 
nologen (en mijn-ingenieurs) naar de Universiteit open te 
houden. Zij meenen, dat daartoe noodig zou zijn het recht 
tot promotie aan de ontworpen Technische Hoogeschool voor- 
alsnog niet aan de technologen toe te kennen, omdat die 
toekenning een uitbreiding van het chemisch onderwijs en 
der chemische opleiding aan die Hoogeschool noodzakelijk 
maakt, welke de door ons bedoelde overbrenging later zeker | 
bemoeielijken zal en bovendien tot belangrijke, in onze 
oogen niet gerechtvaardigde, uitgaven voert. 

Bovendien geeft een onzer voorstellen het middel aan de 
hand om voor technologen, die dit wenschen, toch de promotie | 
tot doctor in de scheikunde mogelijk te maken, ook in de 
periode, welke nog aan de geheele herziening van het hooger 
onderwijs mocht voorafgaan. 

Onafhankelijk echter van het standpunt, dat Uwe Excel- 
lentie thans, of dat de toekomstige Wetgever bij bedoelde 
herziening mocht wenschen in te nemen, hebben onderge- 
teekenden de eer eenige voorstellen aan Hare overweging 
aan te bieden. Deze betreffen de belangen van de opleiding 
der scheikundigen in het algemeen en meer in ’t bijzonder 
het verband tusschen de opleiding der technologen en der 
doctoren in de chemie. 

Zij veroorloven zich de vrijheid voor te stellen: 

1°, dat studenten, die aan de universiteit het candidaats- 
examen in de scheikunde hebben afgelegd, aan de Technische 
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Hoogeschool tot het eindexamen van technoloog worden toe- 
gelaten en dat zij, die het examen van technoloog hebben 
afgelegd, aan de Universiteit worden toegelaten tot het afleggen 
van het doctoraalexamen in de scheikunde ; 

20, dat een diploma van goed afgelegd eindexamen der 
H. B. S, met 5-jarigen cursus bevoegdheid geve tot het 
afleggen der examens voor het doctoraat in de scheikunde 
aan de Universiteit vereischt ; 

30, dat aan de technologen, (ook aan hen, die, zoo de 
mogelijkheid tot promotie mocht blijven gehandhaafd, gepro- 
moveerd zijn in de technische wetenschap) wat het geven 
van onderwijs betreft, slechts bevoegdheid worde verleend 
om scheikunde te onderwijzen aan technische scholen en 
Hoogere Burgerscholen met 3-jarigen cursus. 

Bij dit adres is een toelichting gevoegd die wij hier laten 
volgen. 


Toelichting. 


Ad. 1%. leder, die de geschiedenis van de moderne ont- 


‚wikkeling der chemische industrie kent, weet dat zij is 


uitgegaan en grootendeels thans nog uitgaat van de Uni- 
versiteiten, en dat die ontwikkeling hoofdzakelijk bevorderd 


‚is en nog wordt door die chemici, welke een breede univer- 


sitaire opleiding hebben genoten en wier studie dus gericht 
is geweest op het volbrengen van zelfstandigen wetenschappe- 
lijken arbeid. 

Hetgeen de wetenschappelijk werkende chemicus in zijn 
laboratorium ontdekt, is dikwijls direct op chemisch-technisch 
gebied over te brengen en omgekeerd levert de techniek tal 
van vraagstukken, die slechts in het laboratorium van den 
geleerde (niet het minst aan de Universiteiten) hunne op- 
lossing vinden. Er bestaat geen chemisch Universiteits- 
laboratorium, waar niet onder de wetenschappelijke vragen, 


| welke daar experimenteel worden bestudeerd, meerdere zijn 


die in een, soms innig, soms verwijderd verband staan tot 
de toepassing dier wetenschap. 
Niet alleen elders, maar ook hier te lande worden de 


‚doctoren in de chemie door de industrie gezocht, omdat zij 
‚door hun langere en meer wetenschappelijke opleiding beter 


in staat mogen geacht worden wetenschappelijke onderzoekin- 
gen, ook voor technische doeleinden, te ondernemen. 
Steeds heeft dan ook ten onzent een groot aantal der doc- 


‚toren in de scheikunde een plaats gevonden in de industrie, 


zoowel hier te lande als in Indië, alsmede aan private of 
publieke laboratoria, proefstations, enz. en zeker zal het grootste 
deel der ruim honderd studenten in de scheikunde, die thans 
aan de vier Universiteiten studeeren, in de industrie of de 
practijk eene toekomst moeten zoeken. 

Nog niet lang geleden werd door eene buitenlandsche 
fabriek een Nederlandsch chemicus gevraagd, die speciaal 
wetenschappelijken arbeid had verricht in eene richting door 
eenigen onzer vertegenwoordigd. 

Waar de Technische Hoogeschool ten doel heeft de industrie 
te bevorderen, doen de Universiteiten dit, wat de chemie 
aangaat, eveneens en in zeker niet geringere mate. 

Aan de Technische Hoogeschool treedt uit den aard der 
zaak het technisch onderwijs op den voorgrond, aan de Uni- 
versiteit het wetenschappelijk onderzoek. Natuurlijk wordt 
aan Technische Hoogescholen het wetenschappelijk onderzoek 
niet verwaarloosd, evenmin als aan de Universiteiten tech- 
nische onderzoekingen. Alleen reeds ter wille van College en 


‚Laboratorium is men ook aan de Universiteiten verplicht 


kennis te nemen van den vooruitgang der industrie en te 
Amsterdam en Leiden zijn zelfs privaatdocenten in de che- 
mische technologie werkzaam. 

Door dit voorstel nu in de Wet op te nemen zou eene ge- 
wenschte wisselwerking tusschen Technische Hoogeschool en 
Universiteit worden verkregen, die beide ten goede kan 
komen. 

Het komt ondergeteekenden dus hoogst wenschelijk voor 
aan technologen, die zich meer wetenschappelijk willen vor- 
men, de gelegenheid te verschaffen aan eene Universiteit het 
doetoraal-examen te kunnen afleggen om met een wetenschap- 
pelijken arbeid aldaar den doctoralen titel te verwerven en 
omgekeerd zou het zeer zijn toe te juichen, dat aan diegenen 
onder de studenten in de scheikunde, welke tijdens hun ver- 
blijf aan de Universiteit de behoefte gevoelen hunne studie 
te wijzigen of aan te vullen, zulks door het bezoeken der 
Technische Hoogeschool mogelijk werd gemaakt. 


Je 6. 


Ad 20. Ofschoon men voor een doctor in de scheikunde 
eene zoogenaamde klassieke opleiding of wel eenige kennis 
der oude talen gewenscht kan achten en wij het zeker zouden 
betreuren, indien alle aanstaande doctoren in die wetenschap 
die opleiding of die kennis moesten missen, meenen wij toch 
dat deze niet voor allen als eisch gesteld moet worden. 

Bij den tegenwoordigen toestand bestaat nl. het bezwaar, 
dat vele jongelieden in plaatsen wonen alwaar of in de nabij- 
heid waarvan, geen gymnasium is maar wel een H. B. S. met 
5-jarigen cursus. Zij kunnen deze met goed gevolg bezoeken 
en zich dan aangetrokken gevoelen tot eene meer wetenschap- 
pelijke studie b.v. der chemie aan eene Universiteit. Trou- 
wens bij tal van leerlingen der H. B.S. wordt juist door ken- 
nismaking met de natuurwetenschappen de lust tot studie 
daarin opgewekt. Niet zonder groote bezwaren, nl. door het 
aanleeren op lateren leeftijd der oude talen en het afleggen 
van het staatsexamen, (waarvoor veelal een paar jaar noodig 
zijn) kunnen zij hun neiging volgen. Daarbij komen nog de 
grootere financieele opofferingen, die dan van hun ouders 
gevraagd worden, zoodat gewoonlijk voor de a. s. chemici 
onder de bedoelde jongelui besloten wordt de Polytechnische 
School te bezoeken. Voor deze jongelieden nu zou het een 
zegen zijn, als zij met het einddiploma der H. B. S. tot de 
examens en promotie aan de Universiteit konden worden 
toegelaten en tevens zouden hierdoor aan de Universiteit die 
leerlingen kunnen komen, welke er eigenlijk thuis behooren 
en in staat zijn later groote diensten, ook aan de industrie, 
te bewijzen. 

Mocht men echter binnen korten tijd eene reorganisatie 
van het Middelbaar Onderwijs kunnen tot stand brengen, 
waarbij ook aldaar eenige kennis van het Latijn zou kunnen 


verkregen worden en mochten deze inrichtingen dan ook | 


den weg tot de Universitaire examens openen, dan zou dit 
tot eene gewenschte oplossing der tegenwoordige moeilijk- 
heden voeren. 


Ad. 30. Uit de geheele inrichting der Technische Hooge- 
school en het onderwijs dat de technologen genieten volgt 
wel, dat zij bevoegd moeten geacht worden tot het geven 
van onderwijs in chemie aan technische scholen, maar zij 
zijn zeker niet de aangewezen personen om onderwijs te 
geven aan gymnasia en H. B. S. met 5-jarigen cursus. Immers 
voor deze inrichtingen is eene meer wetenschappelijke en 
breedere opleiding der docenten bepaald noodzakelijk te 
achten. 

Hierbij komt nog eene overweging van anderen aard. Eene 
beciĳjfering n.l. door een onzer ambtgenooten in de wiskunde 
ingesteld met ’t oog op sterftekans en tijd van pensioneering, 
toonde dat het aantal leeraren in de chemie voor H. B. S. 
met 5-jarigen cursus, dat gemiddeld jaarlijks noodig is, slechts 
vier of vijf bedraagt, zoodat door de Universiteiten alléén in 
voldoende mate voor de noodige leerkrachten kan worden 
gezorgd. 

Moest bij het onderwijs aan de Technische Hoogeschool 
ook rekening gehouden worden met de latere bevoegdheid 
van technologen tot het geven van onderwijs aan H.B.S. 
met 5-jarigen cursus, dan zou ongetwijfeld dat onderwijs daar- 
onder lijden. De ondergeteekenden meenen dat, wanneer hun 


die bevoegdheid niet verleend wordt, het onderwijs aan de | 


Technische Hoogeschool beter gericht kan zijn op de belan- 
gen van de techniek en van het technisch onderwijs. 

Diegenen onder de technologen, welke zich liever aan het 
geven van onderwijs zouden willen wijden, vinden door het 
eerste voorstel de gelegenheid om de bevoegdheid daartoe te 
verwerven. 


Prijsvraag over malariabestrijding bij het personeel der Koloniale 
Spoorwegen in Suriname. 


Aan den heer H. J. M. Scroo, arts te Krommenie, is toe- 
gekend de prijs van f 300, uitgeloofd voor het beste antwoord 
op de uitgeschreven prijsvraag voor de samenstelling van 
een kleine populair geschreven handleiding overde nieuwere 
theorie omtrent de malaria, ten behoeve van het personeel 
bij den spoorweg-aanleg in Suriname. 

Mede is aan den inzender Jhr. L. C. vAN PAnuuys te 
‘s-Gravenhage een premie van f 150 toegekend voor het door 
hem ingezonden antwoord, dat, in den strijd om den voor- 
rang, het bekroonde zeer nabij was. Er waren ingekomen 
14 antwoorden. 
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OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 21 Januari 1904 zijn benoemd tot 
vertegenwoordigers van de Nederlandsche Regeering op het 
van 4 tot en met 9 April 1904 te Neurenberg te houden 
eerste Internationale congres voor schoolhygiëne, J. T. T. C. 
VAN DAM VAN ÍsseLT, voorzitter van den Centralen Gezond- 
heidsraad te Utrecht; J. vAN LokKHorsr, Rijksbouwkundige 
voor de gebouwen van onderwijs, enz. te ’s-Gravenhage, en 
A. J. ScHREUDER, directeur van het Medisch-Paedagogisch 
Instituut te De Bildt. 

— Bij Kon. besluit van 3 Februari 1904 is verlof verleend 
aan: J. De Rijke, ingenieur, wonende te Arnhem, tot het 
aannemen van het ordeteeken van ridder 2de klasse der Orde 
van den Heiligen Schat, hem door den Keizer van Japan 
geschonken; Mr. H. P. L. C. pe KRruyrr, gecommitteerd 
afdeelingchef bij de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij, 
wonende te Bussum, tot het aannemen van het ordeteeken 
van ridder van de vierde klasse der orde van den Leeuw en 
de Zon, hem door den Shah van Perzië geschonken. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den isa nrd: "BO meWE 
Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur der B. 0. W., 


Waterstaat en 


„teneinde dienst te doen als ingenieur 2e kl. de ambtenaar op non- 


activiteit J. J. A. vaN DReEVELDT, laatstelijk die betrekking bekleed 
hebbende. 


PERSONALIA. 


— Door den Minister van Koloniën zijn de civiel-ingenieurs 
A. StreEiFrF, J. F. LiereNBeErG en F. O0. WEGENER SLEESWIJK 
gesteld ter beschikking van den Gouverneur van Suriname, 
om, na aankomst aldaar, te worden benoemd tot tijdelijk 
ingenieur bij de koloniale spoorwegen of het bouwdepartement 
in die kolonie. 

— Aan den directeur van de Gemeentewerken van Leiden, 
den heer G. L. DRIESSEN, is wegens ziekte een verlof van 
twee maanden toegekend. Door den Raad werd ter voor- 
ziening in de behoefte van den loopenden dienst een crediet 
toegestaan van f 1000. Aan den heer W. B, vAN Goor, 
ingenieur Íste klasse van den Waterstaat ’slands B. O. W. 
in Ned.-Indie met verlof te ’s-Gravenhage, is door B. en W. 
tijdelijk de waarneming der betrekking van den heer DRIESSEN 
opgedragen. 

— De werktuigkundig ingenieur C. R. H. ARNTZENIUS is 
benoemd tot ingenieur van de Flesschenfabriek „Delft. 

— De le-luitenant der genie van het O-l. leger C. F. 
STEINBUCH, met verlof te ’s-Gravenhage is wegens lichaamsge- 
breken eervol uit den dienst ontslagen met pensioen. 

— De firma R. S. Srokvis & ZoNeN te Rotterdam heeft de 
vertegenwoordiging op zich genomen van de „Société Anonyme 
Westinghouse” te Havre voor haar veelcylindrige gasmotoren. 

— De firma LANDRÉ & GLINDERMAN te Amsterdam heeft 
een Electro-technische Afdeeling aan haar zaak verbonden 
en treedt op als uitsluitend agent voor Nederland en zijn 
Koloniën van CRoMPTON & Co. Engineering Works, Chelmsford. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Bouwkundig-Opzichter tegen flink salaris, met 1 Maart, bij den bouw 
eener R-K. kerk. Alleen zij komen in aanmerking die dergelijke 
bouwwerken geleid hebben en praktisch ervaren zijn. Getuig- 
schriften niet bij te voegen. Offerten Lett. E52, aan het Algem. 
Ädv.-Bur., BouMA EN Go, Amsterdam. 

Een Jong Ingenieur. (Zie Adv.) 

Civiel-Ingenieur of practisch gevormd bouwkundige en een Werktuig- 
kundig Ingenieur. (Zie Adv.). 

2 tijdelijke Opzichters. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


25 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—45 j., f 60—f 100 per maand; 5 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 26—42 j, f 70—f 80 per maand; 9 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—30 j, f 60—f 100 per maand; 5 Waterbouwk.- 
Teekenaars,' 20—41 j, f 50—f 4100 per maand; 3 Werktuigk.- 
Teekenaars, 22—29 j., f 70—f 80 per maand; | Werktuigk.-Ingenieur 
(Constructeur), 24 j.; | Electrotechniker, 29 j.; | Opzichter in 
Weverij of Spinnerij, 29 jaar. Inl. Informatiebureau Bond van 
Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 

Civiel-Ingenieur. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


19e Jaargang. 1904. 


— DE INGENIEUR. — 
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De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 
Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. 


Jan. Voortzetten van de herstel- 
ling der boordvoorziening van het 


kanaal door Walcheren. Raming | 


f 10,000. W. Dekker te Veere, 
f 8910. 

Gemeentewerken. _’s-HERTOGEN- 
BOSCH, 25 Jan. Leveren van 
materialen voor de gemeentegas- 
fabriek. Perc. 41, H. J. Reesink 
& Co. te Zutphen, f 2331.96; 
perc. 2. R. S, Stokvis & Zoon, 
£945.075 ; perc. 3. L. A. van Miert 
te ’s-Hertogenbosch, f 813.015; 
perc. 4. A. Hurkens & Zoon te 
idem, f 209.80; perc. 5. Lutkie 
en Cranenburg te idem, f 28.925 ; 
perc. 6. F. van den Eerenbeemd 
te idem, f 355.80. 

OOSTERLAND, 25 Jan. Bouwen 
eener openbare school van zes 
lokalen met overdekte speelplaats. 
J. v. d. Valk te Zierikzee, f 18,697. 
Leveren van school-ameublement. 
J. de Wolff te Noordgouwe, f 1330; 
massa H, J. Keulemans te Middel- 
burg, f 22,190. 

ROTTERDAM, 25 Jan. Leveren 
van brandkranen met toebehooren, 
ten dienste van de Drinkwaterlei- 
ding. Maschinen- und Armaturen- 
fabrik v/h H. Breuer & Co. te 
Hoechst a/M., f 11.65 per stuk. 
R. S. Stokvis & Zn., te Rotterdam, 
f 9.64 per 100 KG. 

CASTRICUM, 27 Jan. A. Bouwen 
van een Openbare Lagere School 
met drie lokalen enz. G. Borset 
en G. Kabel te Uitgeest, f 8760; 
B. Bouwen van een onderwijzers- 
woning enz, in de buurtschap 
Bakkum der gemeente Castricum, 
Dezelfden, f 5180. 

ALMKERK, 28 Jan, Bouwen van 
een raadhuis met daarbij behoo- 
rende werken. A. de Later te 
Nieuwendijk, f 7997. 

’s-HEERENHOEK, 28 Jan. Be- 
grinden van wegen in die gemeen- 
ten, van af de kom. Gegund aan 
W. Wiskerke te Nieuwdorp, 
f 13,370. 

DRIEWEGEN, 29 Jan. Begrinden 
van een gedeelte van den Baan- 
en den Hollepolderschen dijk, ge- 
legen in de gemeente Driewegen, 
met bijlevering der noodige mate- 
rialen en arbeidsloonen, ter ge- 
zamenlijke lengte van 1088 M. 
A. Drygers te ’s Heer-Abtskerke, 
f 2600. 

Particuliere werken. AMSTERDAM, 
26 Jan. Architecten Van Rossem 
en Vuijk. Bouwen van een hout- 
loods op een terrein, aan de 
Houthaven te Amsterdam. W. Th. 
Daub Jr. ald, f 15,769. 

Urrecur, 21 Jan. Naamlooze 

Vennootschap Machinefabriek 
«Drakenburgh», voorh. D. W. v. 
Rennes. Bouwen van een fabriek 
aan de Croeselaan n°. 142, Utrecht. 
Gegund aan H. C, van Benthem 
ald., f 16,799. 

’s-GRAVENHAGE, 2 Febr. Comm. 
der Melkinrichting «De Land- 
bouw». Bouwen van een iorichting 
met winkel en vier bovenhuizen 
en woning voor een beambte, aan 
de Beeklaan aldaar. Gegund aan 
W. M. Weijers te Tilburg, f 53,770. 

Ipem, 2 Febr. Dir. v. h. Kon. 
Zoöl. Bot. Gen. Verrichten van 
verschillende werken aan de ge- 
bouwen, iĳzeren plantenkasten, 
dierenverblijven enz. van het 
Koninklijk Zoölogisch Botanisch 
Genootschap. H. van Oortmerssen 
ald., f 20,830. 


kerk aldaar. Bestek en teekening 
ter inzage bij M. Vaars te Abcoude. 
Inlichtingen door Joh. Rentinck, 
bouwkundige te Abcoude. 
RorrTERDAM. Burg. en Weths. 
Levering van: A. Negen partijen 
iepenhouten brugstrooken voor 
rijvoeringen, te zamen bevattende 
1966 stuks, en B. Brugblokjes en 
planken voor voetpaden van Djatti- 
of ander tropisch hout, in 2 per- 
ceelen. Voorwaarden ter lezing op 
het bureau voor de plaatselijke 
werken enz, in het Timmerhuis 
en zijn voor A en B afzonderlijk, 
tegen f 0.10, verkrijgbaar bij Wed. 
P. van Waesberge en Zoon, boek- 
drukkers, aan den Houttuin 75. 


Dinsdag 9 Febr. 


HELDER. Genie, te 91/5 ure: 
(Bestek n°. 6), Maken van een 
eenvoudig scherfvrij onderkomen 
van beton in het fort Erfprins, als 
verbetering van ondergeschikt be- 
lang in de Stelling van Den Helder. 
Raming f 13,600. Bestek verkrijg- 
baar van 9—12 ure à f 0.35, bij 
den opzichter van fortificatiën W. 
H. Taffijn, in de geniekeet in het 
fort Erfprins te Den Helder. 


Woensdag 10 Febr. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk in de rivier de 
Maas, in het riviervak Diezemond — 
Woudrichem, onder de gemeenten 
Ammerzoden _ (provincie Gelder- 
land), Wijk- en Aalburg (provincie 
Noordbrabant), Nederhemert (pro- 
vincie Gelderland), Veen (provincie 
Noordbrabant) en Poederoijen 
(provincie Gelderland), behoorende 
tot de werken voor de verlegging 
van de uitmonding der rivier de 
Maas. Raming f 35,000. (Zie Adv. 

in n°, 4). 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 7). Maken van een 
nevenbatterij bij het Fort bij Vijf- 
huizen. Raming f 10,100. Bestek 
à f 0.35 verkrijgbaar bij den eerst- 
aanwezend ingenieur aldaar. 

ZiEriKzEE. Best. der Ver, tot 
oprichting eener ambachtsschool, 
te 2 ure: Bouwen eener nieuwe 
ambachtsschool. Bestek à f 0.50 
en teekeningen à f 2 bij den 
directeur der school en bij den 
architect L. Koole Wz. aldaar. 


Donderdag 11 Febr. 


AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 
1°, (Bestek n°, 13). Ophoogen van 
den gedekten gemeenschapsweg 
Kudelstaart-—Uithoorn, ter verbe- 
tering van de Stelling van Amster- 
dam. Raming f 20.700. 2°, (Bestek 
n°. 19). Leveren van materieel der 
Genie voor bet in staat van ver- 
dediging brengen van de Stelling 
van Amsterdam. Raming f 16.000. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.20 bij 
den eerstaanwezend ingenieur der 
genie te Amsterdam. In). op het 
bureel der genie ald. van 10-12 ure. 

Deventer. Burg. en Weths., 
te 14 ure: a. Levering van 615.000 
stuks eenigszins getrokken grijze 
straatklinkers in 6 perceelen; b. 
785.000 stuks vlakke grijze trottoir- 
klinkers in 8 perceelen; c. 7.000 
stuks grèskeien 1416 cM. en 
500 stuks grèskeien 14 > 24 cM. ; 
d. 52,500 stuks grèskeien 10 X 16 
cM. en 2500 stuks grèskeien 


1024 cM. Bestek ter lezing op 
de Gemeente-Secretarie en aldaar 
verkrijgbaar tegen f 0,15. Inlich- 
tingen bĳ den Gemeentebouw- 
meester des v.m. van 10—12 uur, 

Urrecut. Ned. Gentr. Spoor- 
wegmij., te 2 ure: (Bestek n°. 33). 
Levering van vierkant beslagen 
eiken wisselhout. In drie perceelen. 
(Zie Adv. in n°. 5). 


Zaterdag 13 Febr. 


GIESSENDAM. Burg. en Weths., 
te 11 ure: Vergrooten der begraaf- 
plaats te Giessen-Oudekerk. Bestek 
en teekeningen ter lezing en inzage 
in het Raadhuis te Giessendam. 
Aanwijzing ter plaatse 10 Febr. 
voorm. 10 uur. Inl. bij den archi- 
tect A, Hoogendoorn. 

ROTTERDAM. Rotterd. Tram- 
wegmij., te 11/, ure: Bouwen van 
de centrale werkplaatsen en het 
uitvoeren van bijkomende werken 
ten behoeve van de stoomtram- 
wegen op de Zuid-Hollandsche 
eilanden volgens het Bestek n°. 13 
Complex Flakkee. (Zie Adv. in n0,5.) 


Maandag 15 Febr. 


AMSTERDAM. De Directeur der 
Gemeente-Gasfabrieken te Amster- 
dam vraagt inzending van volledige 
projecten met verbindende opga- 
ven der prijzen waarvoor en tijd- 
ruimte waarbinnen gegadigden 
aannemen te bouwen op het terrein 
der Oostelijke Gasfabriek aldaar ; 
een Drie Lifts Telescoop-Gashouder 
(inclusief fundeering) van + 50 M. 
diam., nuttig inhoudend + 60.000 
MS. Als kuiptype wordt een ring- 
bassin van geslagen ijzer of staal 
verlangd, gebouwd hoogstens 2,50 
M, boven den beganen grond. (Zie 
Adv. in n°. 50). 

Ip. Best. v.d. Noorder Legmeer- 
polder: 1°, Leveren van 400 MS, 
onderhoudsgrind, 60 MS, koolasch, 
30 MS3. kalkpuin; 2°. Transpor- 
teeren van grind, koolasch en puin 
naar de wegen; 83°. Kroosten, 
schoonmaken enz. van alle tochten, 
weg- en bermslooten. Bestekken ter 
inzage aan het Stoomgemaal van 
gemeld Waterschap. De inschrij- 
vingsbiljetten moeten voor den 
15 Febr. 1904, franco worden inge- 
leverd ten kantore van den Secre- 
taris des polders, Overtoom 249, 
Amsterdam. Inlichtingen door den 
Opzichter J. van der Breggen te 
Uithoorn. 

’s-GRAVENHAGE, Min. v. Binn. 
Zaken, te 111/, ure: Onderhouden 
van en het doen van eenige her- 
stellingen en vernieuwingen aan de 
gebouwen der Rijkskweekschool 
voor vroedvrouwen te Rotterdam, 
van den dag der goedkeuring van 
de aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1905. Raming f 4800. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
Min. van Binnenl. Zaken, aan dat 
van het Prov. Best. te ’s-Graven- 
hage, en is te bekomen bij den 
boekh. M. Nijhoff, te ’s-Graven- 
hage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Aanwijzing op de 
plaats 8 Febr. te 1 uur. Inl. bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 
wijsgeb. en bij den opzichter der 
Universiteitsgebouwen, J. Roem te 
Leiden. 

Urrecar. Ned. Gentr. Spoor- 
wegmij., te 2 ure: Eerste perceel. 
+ 18 ton stalen schroefbouten 
N°. 4, Tweede perceel. + 21 ton 
stalen haakbouten, korte, Derde 
perceel. + 16.5 ton stalen schroef- 
bouten, 23 m.M. Vierde perceel. 
+ 5.9 ton stalen schroefbouten, 
25 m.M. alles overeenkomstig Be- 
stek n°, 14. (Zie Adv. in n°, 5) 


Dinsdag 16 Febr. 


GORINCHEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n° 4). Verrichten van 
werkzaamheden van ondergeschikt 


belang ter verbetering van de 
Nieuwe Hollandsche Waterlinie. 
Raming f 3950. Bestek verkrijg- 
baar à f 0.30 bij den eerstaan- 
wezend ingenieur te Gorinchem 
en bij den opzichter voor fortifi- 
catiën te Woudrichem. Inl. op het 
bureel der genie ald. 10 Febr, van 
10 42 ure. 

UrrecuHTt. Maatsch. tot Eoepl. 
v. SS, te 2 ure: (Bestek n°. 968). 
Wijzigen en leggen van sporen en 
wissels, het leveren en leggen van 
een keibestrating, het maken van 
den onderbouw eener weegbrug, 
benevens het maken van bijbe- 
hoorende werken, ten behoeve 
van het station Amsterdam Dok- 
laan. Begrooting f 43,400. (Zie 
Adv. in n°. 5.) 


Woensdag 17 Febr. 


OOSTERLAND. Best. v. d. polder 
«Ooster- en Sir Jansland». Leve- 
ren van 1350 MS, pruisische 
onderhoudsgrind (1—3 cM.) waar- 
van + 700 MS, te leveren te 
Vianen en + 650 MS. aan den 
Staat te Sir Jansland, vóór 1 Juni. 
Biljetten inleveren uiterlijk 17 Febr. 
bij den Dijkgraaf bij wien inlich- 
tingen te verkrijgen zijn. 


Donderdag 18 Febr. 


KLOOSTERZANDE. Burg. en Weths., 
te 10 ure: Maken van een keibe- 
strating in de Noordstraat en een 
gedeelte van den Mariadijk, in die 
gemeente, onderscheidenlijk lang 
1195 en 958 M., in 2 perceelen. 
Raming perc. 1, f 8295. —, perc. 2, 
f 6650—. Bestek ter inzage in 
het Gemeentehuis en aldaar tegen 
f0.25 verkrijgbaar. Aanw. 11 Febr. 
voorm. 9.30 (Amstd. tijd). Samen- 
komst bij den tol te Walsoorden. 

Ipm. Best. .v. h. wat. de Ver- 
eenigde polders van Ossenisse, te 
111/, ure : Maken van keibestrating 
in de polders van dit waterschap 
over een lengte van 4346 M. 

Raming f 34,364495, Bestek ter 
inzage in het hôtel «De Linde» 
aldaar, in het koffiehuis van L.G. 
Hermans te Ossenisse (dorp) en 
ten kantore van den Ontvanger- 
Griffier (Gemeentehuis Hontenisse) 
bij wien het tegen f0.25 verkrijg- 
baar is. Aanwijzing 11 Febr. te 
1 uur (Amstd. tijd). Samenkomst 
bij L. G. Hermans, voornoemd. 


Maandag 22 Febr. 


BREDA. Burg. en Weths., te 
12 ure: 41°. Leveren van 47000 
Ourthegrèskeien; 2°. 13000 iĳzer- 
steentegels (iron-bricks) tot bestra- 
ting van trottoirs; 3°. 60000 
straatklinkers voor het bestraten 
van trottoirs. Voorwaarden ter 
Gemeente-Secretarie ter inzage, en 
inlichtingen te bekomen op het 
bureau der gemeentewerken van 
10—12 uur, Van elk der genoemde 
werken zijn ter gemeente-secretarie 
gedrukte voorwaarden verkrijgbaar 
tegen f 0.25 per exemplaar en 
frankeerkosten. 


Vrijdag 26 Febr. 


FisNAART. Best. v. h. wat. de 
Sabina-Hendrika- polder, te 11 
ure: A. Maken van 8908 M?. 
glooiing en steenstrook van zet- 
basalt; B. Maken van 896 M, 
buitenberm; C. Verhoogen van 
1250 M. lengte zeedijk. Bestek 
met teekeningen verkrijgbaar bij 
den secretaris-penningmeester te 
Klundert tegen f 1. Aanwijzing 
18 Febr. van 11—2 uur, in het 
lokaal te Fort Oranje bij den 
Sabina-Hendrikapolder. 


Zaterdag 27 Febr. 


Zuip-BEIERLAND. Best. v. d. 
polders Klein Zuid-Beijerland, 
Groot Zuid-Beijerland en Een- 
drachtspolders. Leveren van 1725 
MS, zuivere pruisische grind (onver- 
mengd met zand of andere vreemde 
stoffen), van 1—3 cM. De grind 
moet op keur geleverd worden, 
vrij op den wal, in vierkante 
hoopen ter dikte van één Meter, 
op de Hitzersche Nieuwendijksche 
en Piershilsche Kaaien, vóór 1 Aug. 
1904, volgens aanwijzing van den 
Opzichter der polders. Inschrij- 
vingsbiljetten in te leveren bij den 
Dijkgraaf A. Rosmolen te Zuid- 
Beijerland, vóór 27 Febr. 1904. 
Inl. bij den Secretaris van ge- 
noemde polders aldaar. 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 
clers ens, 


Prijs per 2 regels voor niet-geabon- 
neerden f 5.— per jaar bij voor- 
uitbetaling. 


* Amsterdamsche fabriek van tek 


werken, (Systeem Monier), Groote 
Wittenburgerstraat 108, Amsterd. 


*Asphalte The Neuchatel Asphalte 
Comp. Lmd,, Fabriek en kantoor 
Amsterdam. 

“Buizen, (Eng. Aardewerk). J.C. F, 
LAURILLARD, Deventer. 

“Buizen (geg. en getr. ijzeren), 
VAN DEN HONERT & PUNT, 
Keizersgracht 127, Amsterdam. 

Hijschwerktuigen, C. VAN DER 
GIESSEN Jr, Krimpen afd IJsel. 

Holl. Maatschappij tot het maken 
van Werken ín Gewapend Beton, 
Conradkade 62, ’s-Gravenhage. 

*Put- en grondboringen, N. HOO- 
GENDOORN, Giessendam. 

Smeedstukken, gegoten staal, ge- 
temperd gietijzer. G. LANKHORST 
WITTEN (Westfalen). 

*Utrechtsche Asphaltfabriek. — Zie 
Advertentie. 

*Verwarmingstoestellen, CHRISTI- 
AAN JANSSEN & Oo, Enschede. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Opzichter bij de Werkinrichtingen Veenhuizen. Zie Advertentie. 


ENNE 
Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


Installatiën 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 


GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & C°. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
4678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE cn GALVANISCHE FABRIEK. 


BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


19° Jaargang. 


1904. — Ne 7, 


DE INGENIEUR. - 


OBO a mn 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad vewijd aan de techniek en de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E‚ H. SrreLTJEs, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. C. DisXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . .- 


.… f 10:— 
12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel. . ‚… f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel, 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Or Deun ers Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 

10 cents. S ’ E pa fi 

’s-Gravenhage, 13 Februari 1904. wordt driemaandelijks beschikt. 
INHOUD. Vereeniging van Delftsche Ingenieurs, 

Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Werktuig- en Scheepsbouw 
op 24 Febr. 1904 — Lijst van boekwerken, door de Ver. van Delftsche ingenieurs uit- . EE: . 
gegeven en voor het publiek beschikbaar gesteld. — Watervoorziening van kleine Lij st der werken vanwege de Vereeniging uitgegeven 
gemeenten, door VAN KIJSBERGEN (met afbeeldingen). — Nederlandsche ingenieurs in 


Transvaal, door A. G. A. VAN EELDE. — Een tegen-protest, door R. P. J. TUTEIN 
NOLTHENIUS (met adres van gediplomeerde Delftsche Ingenieurs in zake de onder- 
wijsbevoegdheid van ingenieurs). — De technische opvoeding van ons volk, door R. P.J. 
TUTEIN NOLTHENIUS. — Technisch hooger onderwijs, door J. DE KoNiNa. -— Vergade- 
ring van het Kon. Inst. van Ingenieurs. — Vastheid van gietijzeren proefstaven, 
door Vo. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 6: Boog- 
lampen en booglampverlichting van A. TEN BoscH, door ANDRE SCHMIDT. — 
Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — 
Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrek- 
kingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw. 


17e Vergadering op Woensdag 24 Februari 1904, des voor- | 


middags ten 10% uur (Stadstijd), in de zaal „Concordia”, 


Westhaven, Gouda. 
Punten van behandeling: 
1%. Mededeelingen van het Bestuur. 


20, Discussie over de voordracht door het lid F. Murrer Jzn. 
in de vorige vergadering gehouden over „De Worthington- 
pompen der Rotterdamsche Rioolgemalen”. 


80, Voordracht van het lid F. j. Vars over’ „technische 
rekenplaten”. 

40, Mededeeling door den Voorzitter over het Congres van 
de „Verein deutscher Ingenieure” in 1908 te München 
gehouden. 

5%, Inleiding door den Heer Dr, H. IJsseL DE SCHEPPER, 


Directeur der Kon. Stearine-kaarsenfabriek aldaar, tot 
het bezoek aan deze fabriek. 


Na afloop der Vergadering zal een bezoek gebracht worden 
aan de in sub 50. genoemde fabriek. 


Het Bestuur, 
R. Wirre, President. 
G. J. A. STEEN, Secretaris. 


LEE 6: Febr. 1904. 
AMSTERDAM, 


en voor het publiek beschikbaar gesteld. 


Repertorium der literatuur van den Waterstaat van Nederland, bewerkt 
door P. H. Kemper, L. V. B. L.; uitgegeven in 1883 bij MARTINUS 
Nijnorr te ’s-Gravenhage. Prijs f 1. 

Tarief voor reis- en verblijfkosten ten behoeve van Technici; uitgegeven 
in 1887 bij Gebr. BELINFANTE voorheen A. D. SCHINKEL te ’s-Gra- 
venhage. Prijs f 0.25. 

Honorarium-tabel voor technischen arbeid van Ingenieurs en Architecten ; 
uitgegeven in 1892 bij Gebr. BELINFANTE voorheen A.D. SCHINKEL 
te ’s-Gravenhage. Prijs f 0.10. 

Algemeene administratieve voorschriften voor het uitvoeren en onder- 
houden van werken ten behoeve van besturen en particulieren, 
uitgegeven in 1892 bij Gebr. BELINFANTE voorheen A.D. SCHINKEL 
te ’s-Gravenhage. Prijs f 0.60. 

Verslag der Commissie in zake het Technisch Onderwijs, benoemd inge- 
volge het besluit van de Algemeene Vergadering der Vereeniging 
van Burgerlijke Ingenieurs, op 18 Juli 1891 ; uitgegeven in 1895 
bij Gebr. BELINFANTE, voorheen A. D. ScHINKEL te ’s-Gravenhage. 
Prijs f 2.50. 

Register van «De Ingenieur» over 1886 —1895, 1e— 10e jaargang. Prijs 
f 0.25. (Verkrijgbaar bij den Secretaris der Vereeniging van Bur- 
gerlijke Ingenieurs.) 

Verslag der Commissie in zake het Staatstoezicht op de Volksgezond- 
heid, met de Notulen der vergadering, waarin dit besproken werd; 
uitgegeven in 1900. Prijs te zamen f 1—. 

Verslag der Commissie voor de Algemeene Voorschriften voor ijzer; 
uitgegeven in 1900. Prijs f 0,40. 


Watervoorziening van kleine gemeenten. 
(Met afbeeldingen.) 


baar goede watervoorziening zulk een belangrijke 
plaats inneemt in de maatregelen tot bevordering 
der volksgezondheid, en waar in ons land in de 
laatste jaren voor een zich steeds uitbreidend aantal 
kleine steden, naar het voorbeeld van de grootere, waterlei- 
dingen worden aangelegd, daar kan het van belang zijn in 
ruimeren kring een watervoorziening bekend te maken, die 
— paar beste weten — in haar soort voor het kleinste debiet 
bestemd is en dan ook voor zelfs zéér kleine gemeenten de 
mogelijkheid van toepassing met gunstige resultaten bewijst. 


JN %. 1 


Deze watervoorziening werd vanwege het Departement van 
Oorlog, onder het beheer der Genie te Utrecht, aangelegd op het 
kazerneterrein Damlust aldaar (zie fig. 1). Het hoofddoel van den 
aanleg was voor de op dat terrein gelegen militaire gebouwen 
en inrichtingen een watervoorziening te verkrijgen. onaf- 
hankelijk van die der Utrechtsche Waterleidingmaatschappij. 
wier prise d'eau, te Soesterberg vóór de Nieuwe Hollandsche 
Waterlinie gelegen, bij insluiting dier Linie althans voor 
Utrecht waardeloos wordt. (1) 

Opgemerkt dient te worden, dat het hier geen kringstelling 
geldt, zooals de Stelling van Amsterdam, bij welke laatste de 
militaire watervoorziening, thans in aanleg bij Sloten, een 
betrekkelijk groote capaciteit vereischt, omdat zij dienen moet 
voor militairen zoowel als voor niet-militairen binnen de 
ingesloten stelling; hier daarentegen behoeft alleen rekening 
gehouden te worden met de aanwezige troepensterkte. 

Bij het ontwerpen van den aanleg werd voor de vereischte 
capaciteit uitgegaan van een maximum vredessterkte van 
ongeveer 1900 personen en 430 paarden. Uit de opgaven 
nopens waterverbruik van de statistiek van den Deutschen 
Verein von Gas- und Wasserfachmännern (2), en voor in- 
richtingen als de militaire bakkerij, slagerij, enz. uit de 
bekende behoefte, werd een maximum-dagverbruik afgeleid 
van 120 M?. 


PoMPSTATION DAMLUST. 
Situatie. 


Vd NAE EN 


e ere Eraegse vl. 


Schaal 1 
Fig. 


: 2000. 
Ie 


Als prises d'eau dienen twee op Damlust aangelegde pijp- 
welbronnen, een ter diepte van ruim 70 en een ter diepte 


(1) Voor een waterleiding overeenkomstig de thans in bewerking 
zijnde plannen der Gemeente Utrecht, nl. een bronwaterleiding met 
prise d'eau bewesten Utrecht, zal dit bezwaar niet meer gelden. 

(2) Het werkelijk verbruik blijkt het uit die statistiek afgeleide 
met vrij constant 60 pCt, te overschrijden. 


Lo 


ö 


van bijna 100 M. onder het maaiveld. (1) Beide bronnen 
leveren water van uitstekende hoedanigheid; de analyses zijn 
als volgt — de hoeveelheden aangegeven in m. G. per Liter 
water : 

Diepte der bron. 


70 M. 100 M. 

Vaste stoffen 5 201 192 
Anorganische stoffen 120 180 
Gloeiverlies . ; $ 81 62 
Ammonia | 3 
Nitraten. . 3 | afwezig 
Nitrieten . Ben ere 
Organische stoffen, berekend als kali- 

umpermanganaat . …. .. 2,4 3,1 
Chloor, berekend als Na Cl. 23,4 25,4 
Zwavelzuur . ddie sporen geringe sporen. 
Kalk 8 sporen 
Magnesia. 
Kali 5 | afwezig. 
Phosphaten tE 
IJzerverbindingen, berekend als He 2,4 2,9 


Het ijzer komt voor in den vorm van oplosbare verbindin- 
gen, die aan de lucht blootgesteld in onoplosbare overgaan. 
In verband met het uit de analyses blijkende ijzergehalte is 
ontijzering noodig,‚alvorens het water in het buizennet wordt 
gebracht; de bezwaren voor de gebruikers van ijzerhoudend 
water, zoomede lastige aanlading of neerslag in buisleidingen 
en reservoirs worden daardoor ontgaan. 

Bij het oppompen bevat het water veel koolzuur en zwa- 
velwaterstof. Voorts is het zeer zacht (zie de analyses); het 
gebruik van lood of zink, dus ook van gegalvaniseerd ijzer 


‘is daarom vermeden, zoodra deze metalen met het water en 


tevens met, al of niet in het water opgenomen, lucht in aan- 


‘raking zouden zijn. 


POMPSTATION DAMLUST, 
Vooraanzicht. 


Het pompstation bestaat uit een machinekamer, een ont- 
ijzeringsinrichting, een filtergebouw en een reinwaterkelder, 
alle aaneengebouwd. (zie fig. 2, 5 en 7). 

De machinekamer bevat een gasmotor van 6 P.K. nomi- 
naal, een drijfwerk en twee liggende, dubbelwerkende zuiger- 
pompen, die elk per uur ruim 16 M3, water tot een geza- 


‚ menlijke opvoerhoogte van 30 M. kunnen opbrengen. Als 


reserve dient een gasmotor van 2 P.K. nominaal met direct 


‚aangekoppelde staande, enkelwerkende plungerpomp, die per 


uur ruim 18 M$. water tot een gezamenlijke opvoerhoogte 
van 80 M. kan opbrengen. (zie fig. 8 en 7). 
Om bij eventueel ontbreken van gas toch water te kunnen 


(1) De uitkomsten der laatstgenoemde boring zijn door Dr. J. 
Lori behandeld in de Verhandelingen der Koninklijke Akademie 
van Wetenschappen te Amsterdam (Tweede sectie) Deel VIII No. 4. 
Om redenen, buiten dit onderwerp gelegen, is 120 M. diep geboord. 


1 


©) 


4 
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PoMPSTATION DAMLUST. 


Machinekamer. 


leveren, is de inrichting zoodanig gemaakt, dat de motoren 
op elk gewild oogenblik met benzine gedreven kunnen worden 
(zie fig. 4 en 5); zuiggasinrichtingen waren tijdens het ont- 
werpen der installatie (1901) nog niet bekend, een Dowson- 
gasinrichting, petroleummotoren of stoommachines werden 
hier minder gewenscht geacht. 


Wijze VAN AANSLUITEN DER MOTOREN. 


AE bien as 
EerOing E 


Schaal 1 : 40. 
Fig. 4. 


In de ontijzeringsinrichting (zie fig. 6 en 7) stort het water 
uit geperforeerde sproeigoten over 3 M. hoogte in regenvorm 
op een gegolfd-iĳjzeren stortvloer. Door daarin aanwezige gaten 
valt het verder over 0.8 M. hoogte op een 3 M. hoog bed 
van gietcokes, en komt daaruit in een bezinkings- of over- 
stortbak, door scheimuurtjes, waarin openingen nabij den 
bodem, in verschillende afdeelingen verdeeld, uit de laatste 
waarvan het overstort op het filter. In navolging van eenige 


Duitsche waterleidingen is het cokesbed belegd met dicht 
| gevlochten matten of horden. 

Gedurende de beweging in de ontijzerings-inrichting ont- 
wijken het koolzuur en de zwavelwaterstof uit het water en 
worden de ijzerverbindingen omgezet in onoplosbare, die op 
de horden en in het cokesbed achterblijven; wat hieruit 
wordt medegevoerd, wordt achtergehouden in den bezin- 
kingsbak of op het filter. 


PomersrArioN DAMLUST. 
Zijaanzicht met omkaste benzine-toestellen en af blaaspotten. 


Nei 
Fig. 5. 


De cokeskamer, zoomede de bovengelegen stortvloer en de 
ondergelegen bezinkingsbak zijn door een tusschenmuur in 
twee volkomen gelijke deelen verdeeld. Elk dezer twee afdee- 
lingen, binnenwerks in oppervlak ongeveer 4 M? groot, is 
met de twee bovenliggende sproeigoten — na afsluiting van 
den toevoerleidingstak naar de beide andere — voldoende 
om volledige ontijzering voor de geheele opgepompte hoeveel- 


As. 


heid water te geven, wat noodig is om tijdens herstellingen, 
schoonmaken, enz., onderbreking in de waterlevering te ont- 
gaan. Na wegneming van een zijluikje onderin den bezin- 
kingsbak wordt echter het aldus door één afdeeling gevoerde 
water inplaats van op het filter naar een spoelkelder, loozen- 
de naar een gracht, afgevoerd, welke handeling periodiek 
noodig is om de iĳzerverbindingen uit cokes en bezinkings- 
bak weg te spoelen. 

Naast. de regen- en cokeslokalen en bezinkingsbakken be- 
vindt zich een toegangsruimte met verschillende verdiepingen, 
waaronder de vorengenoemde spoelkelder is gelegen. 

Ten einde door flinke ventilatie het koolzuur en de zwavel- 
waterstof naar buiten af te voeren en de noodige zuurstof 


voor de ijzerverbindingen aan te voeren, zijn in de regen-en | 
ruime raamope- | 
ningen aangebracht; tegen verstuiving van water zijn deze in 


cokeslokalen en bij de bezinkingsbakken 


het regenlokaal van glasjaloezieën voorzien, de andere zijn 
afgesloten met jaloeziesgewijze gestelde platen van gewapend 


beton, welk materiaal ook is gebezigd voor de ondersteunings- | 


balken van de stortvloeren en cokesbedden en voor de vloeren 
in de toegangsruimte. 
Op de ontijzeringsinrichting is een ventilatiekap geplaatst. 


POMPSTATION DAMLUST. 


Ontijzeringsinrichting. 


Fig. 6. 


De muren van de ontijzeringsinrichting zijn ter plaatse, 
waar het water te verwachten is, van klinkers in waterdichten 
mortel opgetrokken en met klamplagen en verglaasde plavuizen 
bekleed; in de buitenmuren van de bezinkingsbakken is nog 
een spouw aanwezig. 

Het filter behoeft alleen de onverhoopt nog medegevoerde 
ijzerverbindingen tegen te houden en bestaat daarom slechts 
uit asbestweefsel, gedragen door een laag aaneensluitende 
geperforeerde baksteenen van groot formaat; het heeft een 
oppervlak van 15 M?. Tot gelijkmatige verdeeling van het 
opstroomende water bevindt zich boven het filter een laag 
van geperforeerde messingplaten. Deze platen en de geper- 
foreerde steenen worden gedragen door balklagen van 
gewapend beton (zie fig. 7). 

Onder het filter bevindt zich de reinwaterkelder met een 
nuttigen inhoud van ruim 28 M3. met uitgebouwden en door 
een plaat van gewapend beton afgedekten toegang, waarin 
een trap van gewapend beton. Er is een overloopputje, 
loozende naar een gracht. 

In de machinekamer zijn de buisleidingen zoodanig ingericht 
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en van afsluiters voorzien, dat elk der drie pompen water 
zoowel uit de bronnen als uit den reinwaterkelder kan persen 
naar de ontijzeringsinrichting of naar de hoogreservoirs; 
voorts zijn in de zuigleiding naar de bronnen een centrale 
zuigwindketel en in de persleiding naar het buizennet een 
veiligheidsklep voor een druk van 50 M. waterhoogte aan- 
wezig (zie den plattegrond in fig. 7). 

Het verbruikswater wordt geperst in een hoofdbuis met 
verschillende spruitleidingen naar tap-, bad-, sproei- en brand- 
kranen, terwijl zich aan het einde vijf hoogreservoirs met een 
gezamenlijken nuttigen inhoud van ruim 55 M?, bevinden. 

Signaalinrichtingen in het machinelokaal geven het gevuld 
zijn van de reservoirs en het gevuld of ledig zijn van den 
reinwaterkelder aan. 


De verschillende werken werden volgens onderhandsch 
contract of na openbare aanbesteding uitgevoerd, en wel het 


‘stellen van de 70 M. diepe bron door de firma MrJnsseN & Co. 


te Amsterdam als vertegenwoordigster van de firma DrseNis 
en Jacorr te Hamburg; het stellen van de 100 M. diepe 


\ bron door den civiel ingenieur N. HoOGENDOORN te Giegsen- 


dam; het bouwen van het pompstation enz. door den aan- 
J. Kok te Utrecht; het leveren en stellen der 
machinerieën enz. door de firma Gasmotoren-Fabrik Deutz, 


‚ Filiale Amsterdam. 


De kosten hebben bedragen : 


Bronnen … He EPs f 5,787 
Buizennet met reservoirs . al „ 14,885 
Pompstation ec. a. zonder machines ‚ ee DD 
Machines Gif Ee aes Ee! oor ROE 

Bijeen. f 36,538 


De militaire waterleiding voorziet sinds 4 September 1902 
in de behoeften voor het terrein Damlust. De ontijzering van 
het bronwater heeft volkomen plaats, ook wanneer met 


‚slechts één cokesafdeeling wordt gewerkt. 


Dagelijks wordt tweemaal — des morgens en des namid- 
dags — zoolang gepompt, tot ook de reservoirs gevuld zijn. 
Beide liggende pompen werken daarbij tegelijk, de een voor 
het te ontijzeren water, dus als lagedrukpomp, de andere 
voor het verbruikswater, dus als hoogedrukpomp. 

De hoeveelheid geleverd water wordt telkens afgeleid uit 
het aantal pompslagen, waartoe de pompen van slagentellers 
zijn voorzien. 

De afzuiging in de peilbuizen van de bronnen tijdens het 
pompen bleek vrij constant, ongeveer 1 M.; de stand van 
het water in de bronnen in rust ging op en neer, de perioden 
van regen en droogte na eenigen tijd volgende. 

De horden op de cokesbedden houden vrij weinig ijzerslib 


‚achter; bij de periodieke onderzoekingen van het water bleek 
‚de al of niet aanwezigheid der horden uit een bacteriologisch 
oogpunt geen verschil op te leveren. 


Door de diepe ligging van de filters der pijpwelbronnen 


is de temperatuur van het opgepompte water constant 11 !/,° C. 


Dientengevolge is het bevriezen van de ontijzeringsinrichting 
onmogelijk ; zekerheidshalve worden echter tijdens vorst de 
openingen van de bezinkingsbakken, uitkomende in de buiten- 
lucht of in de toegangsruimte, doorloopend door luiken ge- 
sloten. Bij de strenge vorstperioden in den winter 1902/03, 
bleek het water tijdens den doorgang in de ontijzerings- 
inrichting nimmer meer dan 71/,° C. in temperatuur af te 
nemen, daar in de bezinkingsbakken als minimum een 
temperatuur van 4° C. boven het vriespunt werd waarge- 
nomen. Í 

De zuivere kosten van het buiten het pompstation geleverde 
water, zijnde in het eerste jaar slechts 28928 M3. geweest, 
bedroegen in dat jaar per MS. 14,25 cents, — rente en afschrij- 
ving van de aanlegkosten, onderhoud, bedieningsloon, smeer- 
en poetsmaterialen, verwarming van het machinelokaal, gas- 
verbruik, gasmeterhuur, enz. inbegrepen. 

In volgende jaren kan, mede door nieuwe aansluitingen, 
een stijging van het verbruik tot ongeveer 36000 M3. worden 
verwacht, waarbij de zuivere kosten per M?. buiten het pomp- 
station geleverd water slechts 10,07 cents zullen bedragen. 

De kosten aan gas bedragen per M$. geleverd water 1,08 
cents; bij gebruik van benzine bedragen die kosten 1,99 cents. 

De pomptijd bedraagt bij vorenbedoeld te wachten verbruik 
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gemiddeld ruim 6 uur per dag. Desvereischt zou het ver- 
mogen der installatie tot ruim 350 M? per dag kunnen 
worden opgevoerd; echter zou daarbij de reservoirruimte 
vermoedelijk uitbreiding behoeven. 


Utrecht. VAN RIJSBERGEN, 


Kapitein-Ingenieur. 


Nederlandsche Ingenieurs in Transvaal. 


Een onderwerp dat weinig belangstelling meer ontmoet. 

Vroeger, toen de grootste spoorwegonderneming in de Zuid- 
Afrikaansche Republiek beheerd werd door Nederlanders, 
werd daar anders over gedacht. Op de lijst van landstreken 
waar de jonge ingenieur (1) — niet wars van den vreemde — 


Transvaal geen slecht figuur. En met reden. 
Aanvankelijk bij den aanleg der spoorwegen, naderhand bij 


exploitatie en uitbreidingswerken, konden ettelijken zich een 


bestaan verschaffen, dat meestal heel wat ruimer bleek te zijn 
dan ze elders hadden kunnen verwachten. 

En toch werden de grondslagen niet gelegd tot een duur- 
zaam verblijf. 


groote talrijkheid van het personeel van gelijke nationaliteit — 


zoo Hollandsch kon gehouden worden als men maar verkoos, 


scheen het voor de hand te liggen, dat de Nederlandsche 


ingerieur slechts zelden zijn blikken wierp buiten spoorweg- 
of Regeeringskringen. En deed hij dit al, dan gaf hij ge- 


woonlijk zijn oogen niet lang den kost; hij ergerde zich aan | 


hetgeen waargenomen werd, vond het in hooge mate onsym- 
pathiek en eindigde ten slotte met een gevoel van onver- 
schilligheid voor het vele werk, dat daarbuiten verricht werd. 

De politieke verhoudingen veranderden. In Juni 1900 viel 
het besluit waarbij het meerendeel van het spoorweg- 
personeel gedwongen werd Zuid-Afrika te verlaten. Ook de 
ingenieurs moesten hun matten oprollen. 

Op zich zelf beschouwd, zou dit zoo erg niet geweest zijn. 
Een oorlog duurt niet eeuwig en oorlogskansen behoeft men 
zich niet aan te trekken. Maar de stemming van het personeel 
gaf aan de zaak een ernstiger aanzien. Het natuurlijk gevolg 
van de besproken levensopvatting bleef niet uit. Bijna alle 
vertrekkende ingenieurs moeten de groote moeilijkheid ingezien 
hebben om, na den oorlog, in Transvaal op bevredigende wijze 
in hun bestaan te voorzien, indien de spoorwegen in vreemde 
handen zouden overgaan. 

Toen dit laatste ten slotte plaats greep, gingen de lust en 
de moed er uit. Het gebouw, opgetrokken in Transvaal voor 
Nederlandsche technici, viel als een kaartenhuis in elkaar. 
De belangstelling werd gering. De jonge ingenieur schrapte 
den naam van het land van zijn verlanglijst. 


de sombere 
afgesloten ? 

Zelfs al ontbreekt de lust, de noodzakelijkheid schijnt het 
onderzoek te gebieden. Wel is waar vragen eigen land en 
koloniën voortdurend meer technische hulp, maar de 1000ste 
student is reeds aan de Polytechnische School ingeschreven 
en dus is het vermoeden gewettigd, dat een niet onbelangrijk 
aantal der toekomstige ingenieurs hun fortuin in den vreemde 
zullen moeten gaan zoeken. 


stemming, waarin de vroegere periode werd 


een arbeidsveld in Transvaal krijgt dus opnieuw practische 
waarde. 


ingenieurs ontoegankelijk is geworden. De spoorwegen zijn 
vrij wel zonder uitzondering in Gouvernements handen over- 
gegaan. De eigendommen van de Nederlandsche Zuid-Afri- 
kaansche Spoorweg-Maatschappij zijn overgeschreven op naam 
van den Gouverneur van Transvaal; de Pretoria Pietersburg 
Spoorweg-Maatschappij heeft aanzegging gekregen, dat haar 
lijnen na twee jaren genaast zullen worden; de voorwaarden 
van concessie der Ermelo Spoorweg-Maatschappij zijn zoodanig 
gewijzigd, dat na afloop van den aanleg der lijn slechts een 


(1) Met «ingenieur» wordt overal bedoeld «Nederlandsch ingenieur». 
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termijn van kennisgeving van twee jaar noodig zal zijn om 
tot naasting te kunnen overgaan; de nieuw aan te leggen 
lijnen zullen alle (ten minste dit is thans de bedoeling) door 
of vanwege de Regeering ondernomen en beheerd worden. 

Inderdaad kunnen dus particuliere spoorwegen voor het 
oogenblik geen aanmoediging verwachten. Alles duidt op een 
Gouvernements monopolie. En met dit laatste vervalt voor 
onze civiel ingenieurs de kans om in de naaste toekomst bij 
de spoorwegen een passenden werkkring te vinden. Wat later 
kan gebeuren, behoeft hier geen beschouwing, maar zooals de 


| zaken nu staan, kan een ieder begrijpen, dat de Engelsche 


(Transvaalsche) Regeering er slechts uiterst noode toe zal 
overgaan om onze landgenooten bij haar ondernemingen aan 


| te stellen. Daargelaten de in het oog dier Regeering zeer 


geldige politieke redenen kan men daarenboven van de zijde 


5 E | haas soneel ook slechts tegenwerking tegen dergelijke 
een behoorlijken werkkring meende te kunnen vinden, maakte | Meere 5 5 165 Sei 


aanstellingen verwachten. Het is in Zuid-Afrika te goed bekend 
wat de Nederlandsche spoorwegingenieur vermag tot stand 
te brengen. Die concurrentie zou het Engelsche personeel te 
machtig kunnen worden. Daartegen zal nog geruimen tijd 
gewaakt worden. 

“Aanmoedigend was het resultaat van het onderzoek in 


| zake spoorwegen niet. Gewone wegen, bruggen, trams, enz. 


| geven al geen aanleiding tot gunstiger uitslag. Wellicht zullen 


In den regel belast met een interessant, niet overdruk werk, \ 5, dit opzicht de gemeenten Johannesburg en Pretoria iets 


goed bezoldigd, levende in een omgeving welke — door de 


kunnen aanbieden; uit den aard der zaak evenwel slechts 
op bescheiden schaal. 

Blijven nog over de voorgenomen irrigatiewerken. 

Plannen zijn in bewerking voor bevloeiingen, waardoor 
kurkdroge terreinen zullen moeten herschapen worden in 
vruchtbare akkers, waarvan de opbrengst den invoer van 
voedingsmiddelen ten eenenmale onnoodig zal maken. Ot 
dit mogelijk zal zijn zonder het landbouwbedrijf te hoog te 
belasten, zou slechts uit te maken zijn door een studie, welke 
in dit bestek niet thuis hoort; maar zelfs aannemende dat 
tot het maken van die werken besloten wordt, dan nog zal 
daarmede zoo goed als zeker belast worden een uitgebreide, 
onmiddellijk onder de Regeering werkende staf van amb- 
tenaren, met ter zijde stelling van vreemde ingenieurs; dit 
laatste in hoofdzaak om dezelfde redenen, die bij de behandeling 
der spoorwegen genoemd werden. 

Voor onze civiel ingenieurs ziet het er voorloopig dus alles 
behalve rooskleurig uit. Inderdaad, indien alle bedrijven in 
Transvaal vanwege het Gouvernement uitgevoerd werden, 
zou er ook voor de ingenieurs in andere vakken geringe kans 
op succes bestaan. Dan zou dit opstel thans ten einde zijn, 
ware het waarschijnlijk wenschelijker geweest het niet te 
beginnen. 

In die mate teleurstellend behoeft het onderzoek gelukkig 
niet af te loopen. Spoorwegen, irrigatie en zoovele andere 
werken zijn slechts bijkomende zaken, eigenlijk uitsluitend 
ondernomen of nog te ondernemen in het belang der ont- 
wikkeling van het eene buitengewoon groote bedrijf, dat 


PE 8 … geheel Zuid-Afrika op zijn tegenwoordig peil heeft gebracht: 
Eenige jaren zijn sedert verloopen. Wordt het geen tijd Be ; : den 
om te onderzoeken of er wel grond is om door te gaan Er ‚De goudindustrie op den Witwatersrand. 


Oogenschijnlijk bout gesproken, maar toch niet te ont- 
kennen. 

Zonder die industrie zou Zuid-Afrika gebleven zijn wat het 
twintig jaar geleden was: een land van landbouw en veeteelt 
op zeer bescheiden voet, nauwelijks voldoende om in de 
eerste eigen levensbehoeften op behoorlijke wijze te voorzien; 
een land van waar een geringe hoeveelheid wol, wijn, suiker 
en eenige andere artikelen uitgevoerd werden, in ruil voor 
de materialen en fabrieksvoortbrengselen, welke noodzakelijker- 


7 ; eR : ‚wijz al orden. 
Een beschouwing omtrent de aanwezigheid, al of niet, van | wijze vam elden gem pOnserd LOE 


Groote veranderingen konden niet uitblijven, toen in dit 


land een goudveld ontdekt werd, waarvan de opbrengst aan 


Dadelijk valt op, dat een voormalig groot terrein voor onze proms goud Ln 1898 ot 1E 


ruim £ 700.000 tot £ 15.000.000; terwijl er daarenboven alle 
reden is om aan te nemen, dat dit productiecijfer niet alleen 
weder bereikt zal worden (ten gevolge van den oorlog moest 
de exploitatie gestaakt worden), maar zelfs in de naaste 
toekomst verre zal overschreden worden. 

De na 1887 ingetreden verlevendiging in Transvaal, Vrij- 
staat, Kaapkolonie, Natal en Mozambique is dan ook bijna 
uitsluitend te danken aan dat phenomenale goudveld en als 
het mogelijk blijkt te zijn de bedrijvigheid over te planten 
op de meer duurzame takken van bestaan, als landbouw, 
boscheultuur en bijv. bewerking van ijzerertsen, dan zou de 
ontdekking van dat goudveld nog de oorzaak kunnen zijn 
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van blijvende welvaart in Zuid-Afrika. Velen zijn wel van 
meening, dat van landbouw op grootere schaal geen goede 
uitkomsten te verwachten zijn, en dat de loons- en vervoers- 
verhoudingen te nadeelig zullen blijven om met vrucht een 
ijzerindustrie vol te houden, maar het is te hopen dat die 
personen door de toekomst in het ongelijk gesteld zullen 
worden, want anders zal Zuid-Afrika zich, na het uitputten 
‚van de goudvelden, weer tevreden moeten stellen met de 
bescheiden rol van weleer. 

Hoe verleidelijk het ook is om in nadere uitweidingen te 
treden, ze zouden slechts afdwalingen wezen van het eigen- 
lijke onderwerp. 

Als grondslag van het hier uitgelokte onderzoek is de over- 
tuiging voldoende, dat er aan den voet van den Witwaters- 
rand delverijen met voordeel in exploitatie zijn met een 
produectievermogen van £ 15.000.000 per jaar, en dat er nog 
voortdurend ontginningen bij zullen komen, welke in den 
loop van ettelijke jaren (zonder gevaar om de vingers te 
branden, kan aangenomen worden een minimum van 25 
jaren) dat productiecijfer belangrijk zullen opvoeren. 

De uitdrukking „met voordeel in exploitatie” is niet los- 
weg neergeschreven. Onder anderen werd in 1898 een bedrag 
van £ 5.000.000 aan dividenden verdeeld (1). 

De boven besproken overtuiging schijnt nog niet tot den 
Nederlandschen ingenieur doorgedrongen te zijn, ten minste 
onder de honderden werktuigkundigen, scheikundigen en 
electro-technici, die op den Witwatersrand druk bezig zijn, 
wordt bijna geen enkele Nederlander aangetroffen. 

Dat is nu eenmaal niet anders. Klachten zijn hier niet’ op 
haar plaats; veeleer bedoelt dit opstel het aanwijzen van een 
richting, waarin gewerkt zal moeten worden om in de ver- 
houding verbetering te kunnen brengen. 

Allereerst dringt zich dan de vraag op, of het wel juist is 
om overtuigd te zijn van de toekomstige belangrijke uitbrei- 
ding der goudvelden. 

Het antwoord kan kort zijn. 

Een goed overzicht van het bedrijf — voorheen, thans en 
later — leveren de stampers welke, dag en nacht rusteloos 
doorbeukende, de goudhoudende ertsen tot zand verbrijzelen 
(het gewicht van deze metalen stampers, in den aanvang 
150 Eng. ponden, bereikt nu somtijds reeds het dubbele). 

Het jaar 1888 werd begonnen met ongeveer 100 van die 
stampers. 

In September 1898 bereikte men bijna 6000. 

Na het uitbreken der vijandelijkheden werd verreweg het 
grootste gedeelte stop gezet, of opgehangen, zooals men dat 
noemt. 

Van Juni 1900 tot Juni 1901 stond alles stil. 

Daarna werd de arbeid gaandeweg hervat. De eerste twaalf 
maanden zeer gestadig; vervolgens met beteren uitslag. 

In November 1905 had men het weder gebracht tot ruim 
4300 stampers, en gemiddeld is het aantal thans toenemende 


met ongeveer 130 per maand. Gelijken tred houdende met, 


de ontginning der reeds nu aangeboorde, dieper liggende, 
goudhoudende ertslagen, stelt men zich voor het aantal stam- 
pers in de volgende 5 jaren te brengen op meer dan 15000. 

Omzichtigheid met het veroordeelen van laatstgenoemd, 
schijnbaar opgeschroefd cijfer kan niet genoeg aanbevolen 
worden. Al meer dan eens heeft de Witwatersrand groote 
verwachtingen overtroffen. De ligging der goudhoudende riffen 
is buitengewoon regelmatig. Nuchter gestelde berekeningen, 
gebaseerd op uitkomsten verkregen in diepe boorgaten, zijn 
bijna zonder uitzondering betrouwbaar gebleken. 

Aandachtig (natuurlijk in ruimer mate dan hier mag ge- 
schieden) de verwachtingen en begrootingen voor de toekomst 
toetsende aan de tot heden verkregen resultaten, zal wel bij 
niemand de overtuiging kunnen wegblijven, dat voor de jon- 
gere generatie het vooruitzicht bestaat een verdubbeling der 
goudproductie van den Witwatersrand te zullen beleven. 

Indien — met deze expansie voor den boeg — de jonge 
Nederlandsche ingenieur niet zorgt voor zijn deel in de be- 
drijvigheid (zij het aanvankelijk in bescheiden werkkring), dan 
zal dit alleen te wijten zijn aan eigen verkiezing of aan eigen 
schuld. 

Want om 15000 stampers van meer dan 500 Kilogram be- 


(1) In het algemeen kan het jaar 1898 dienen als een betrouw- 
baar voorbeeld van den toestand der goudindustrie vóór den oorlog. 
In 1897 was de goudproductie £ 10.600.000 ; in 1899 werden alleen 
in de eerste negen maanden reeds £ 14.000.000 gewonnen. 
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hoorlijk te voeden, zullen minstens 20 millioen ton erts 
behandeld moeten worden. En aan iedere ton erts wordt de 
helft van het goud onttrokken door den werktuigkundig 
ingenieur en de andere helft door den scheikundig ingenieur ; 
terwijl tegenwoordig geen van beiden op goede uitkomsten kan 
rekenen zonder de hulp van den electrotechnisch ingenieur. 

Eigenaardig genoeg zijn de diensten van den mijn-ingenieur 
(in den wetenschappelijken zin opgevat) eigenlijk niet noodig 
bij de exploitatie der goudmijnen op den Rand. De formatie 
is te eenvoudig en geregeld. Zijn werkkring is gelegen in het 
opsporen van uitbreidingen van bestaande, of van nieuwe 
goudvelden. Uit den aard der zaak zijn hierbij slechts weinige 
uitverkoren. 

Zonder uitzondering zijn alle goudmijnondernemingen op 
den Witwatersrand in handen van particuliere maatschappijen, 
welke voor het meerendeel weer gecontroleerd worden door 
eenige groote financieele huizen. 

De bezwaren, waarop de civiel ingenieur bij Gouver- 
nements beheer gestuit is, gelden dus voor de daareven 
genoemde ingenieurs niet. Uitsluiting om politieke redenen 
zal niet voorkomen, terwijl het reeds aanwezige personeel den 
Nederlandschen concurrent niet als gevaarlijk zal beschouwen. 
Later wel, is te hopen. Uit den aard der vrij recente gebeur- 
tenissen moet nog wel een zekere wrevel tegen onze landge- 
nooten in het vooruitzicht gesteld worden ; maar daargelaten 
de verzachtende invloed van den tijd, kan in dit opzicht 
nog op een verandering gewezen worden, welke langzamerhand 
in de personeelsverhoudingen op den Rand op den voor- 
grond komt. 

Werden vroeger de meeste mijnen bestuurd door Engelschen, 
met betrekkelijk veel Amerikanen (van het ongelikte beren- 
type) als ondergeschikten, thans, nu hoe langer hoe meer het 
stelsel van groote complexen gevolgd wordt, gaat men tot de 
praktijk over om werkelijk bijzonder ontwikkelde Amerikanen 
aan het hoofd te plaatsen. En bij hen behoeft men niet 
bevreesd. te zijn voor het achterstellen om nationaliteitsredenen. 
Een ieder, die trouwens met flinke Amerikanen in aanraking 
is geweest, zal wel toegeven, dat bij hen niets van een voor- 
oordeel tegen Nederlandsche ingenieurs te merken is. Het 
einde van het onderzoek kan dus gelukkig heel wat hoop- 
voller klinken dan het begin. 

Ware er nu slechts een Nederlander gevestigd te Johannes- 
burg (het centrum van den Rand), die met de chefs der 
groote financieele huizen in aanraking kwam en door hen 
weer met de hoofdbestuurders der goudondernemingen, hij 
zou de aangewezen persoon zijn om het onderzoek in practijk 
te brengen door uit te visschen, waar de jonge ingenieurs de 
beste kansen tot plaatsing hebben en door dit bekend te 
maken te gelegener tijd en plaatse. Zoo’n Nederlander woont 
er echter te Johannesburg niet. 

Maar wat niet is, belooft te worden. Reorganisatie van den 
Nederlandschen Consulairen dienst in Zuid-Afrika blijkt in 
voorbereiding te zijn. Wat betreft de standplaats, welke aan 
den chef van dien dienst behoort aangewezen te worden, wordt 
Pretoria wellicht nog tegen Johannesburg gewogen. Als de 
schaal onverhoopt nog niet ten gunste van Johannesburg is 
doorgeslagen, laat de Minister dan het hierboven uiteengezette 
belang medewegen en de naald zal zich ongetwijfeld naar de 
goudstad richten. 

Eenmaal dit vastgesteld, mag verwacht worden, dat in het 
consulaire corps een man zal gevonden worden, die zich in de 
vraagstukken; door den Witwatersrand geboden, zal willen 
inwerken. Gemakkelijk belooft zijn weg niet te zijn. Het 
klimaat kan geacht worden mede te werken, maar de af- 
schrikkende duurte, de in vele opzichten primitieve omgeving 
en bovenal de gebiedend noodzakelijke, oogenschijnlijk on- 
sympathieke, dagelijksche omgang met de vertegenwoordigers 
der groote financieele huizen (de veel besproken Rand-mijn- 
magnaten) en met tal van andere dikwerf zeer eigenaardige 
persoonlijkheden, zullen zijn taak niet al te aangenaam maken. 
De uitkomsten zullen echter zijn arbeid ruimschoots kunnen 
beloonen. 

Het onderzoek heeft de richting aangewezen, waarin voor- 
loopig met kans op goeden uitslag gewerkt zou kunnen 
worden. Komen andere tijden, komen andere zeden. Wie dan 
leeft, zal dan weer moeten zorgen. 


A. G. A. VAN EELDE. 
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Een tegen-protest. 


„Aai de invloed der Oude Universiteiten ons deze kool 
stoven?” Aldus eindigt vragenderwijze het jongste artikel van 
onzen onvermoeiden Secretaris-redacteur R. A. VAN SANDICK 
in De Ingenieur No. 6, van 6 Febr., in welk artikel hij den 
strijd uiteenzet, welken de Universiteiten aanbinden tegen de 
onderwijsbevoegdheid van de ingenieurs der aanstaande Tech- 
nische Hoogeschool. 

Inderdaad is die vrees niet ongewettigd, wanneer men be- 
denkt hoe vele afgevaardigden der Eerste en Tweede Kamer 
hunne opleiding ontvingen aan die oude Hoogescholen, hoe 
zwak daarentegen in het Parlement klinkt de stem van den 
technicus! 

Allerminst mogen wij dus stilzitten ; en waar de Minister 
zóózeer gedrongen wordt zijn wetsontwerp te wijzigen, moet 
onzerzijds althans blijk gegeven worden, dat wij een derge- 
lijke wijziging ten krachtigste ontraden — niet enkel in ons 
eigen belang, maar ook in het belang van het onderwijs 
aan de Hoogere Burgerscholen. 

En nu doet zich deze moeilijkheid voor: de Raad van 
Bestuur van het Koninklijk Instituut heeft zich reeds uitge- 
sproken: hij heeft zijne adhaesie aan het Wetsontwerp betuigd, 
en kan dus niet wel ten tweeden male in het strijdperk treden. 

Ook het bestuur der Polytechnische School kan niet wel 
spreken. Het ware „précher pour sa paroisse’” en hoewel de 
oudere Universiteiten in dezen een slecht voorbeeld geven, 
doet daarom niet altijd een slecht voorbeeld slecht volgen. 

Er blijft dus niet anders over, dan dat wij, gediplomeerden 
van Delft, als individuen de taak op ons nemen, welke wij 
als complex niet kunnen volvoeren. Daarenboven de tijd 


dringt; de adressen der oude Universiteiten kwamen ter elfder | 


ure; denkelijk zal vóór het midden der volgende week de 
mondelinge beraadslaging aanvangen over het wetsontwerp, 
waarbij de technische wereld een zoo groot belang heeft. 

In deze omstandigheden meende de ondergeteekende niet 
beter te kunnen doen dan tiidens de pauze van de Instituuts- 
vergadering op 9 Februari j.l. (op een oogenblik dus dat vele 
ingenieurs informeel bij elkander waren) een adres aan Zijne 


Excellentie den Minister-President ter teekening aan te, 


bieden. 


Dit adres, met de toenmaals verkregen handteekeningen, | 


volgt hieronder; en aangezien het bleek, dat verscheidenen, 
die wenschten mede te onderteekenen, door overhaast ver- 
trek hiertoe buiten staat waren, wellicht ook andere Delftsche 
collega’s een bewijs van adhaesie willen zenden, zoo ver- 
klaar ik mij gaarne bereid tot het in ont- 
vangst nemen (doch dan zóó spoedig mogelijk) van 
bewiĳzen van instemming. De namen dezer betui- 


gers, per procuratie geteekend, zullen dan bij het adres gevoegd | 


worden. 
Amsterdam, Heerengracht n°. 132. 
R. P. J. Turein NOLTHENIUS. 


Naschrift. Aan Eerste en Tweede Kamer zullen afschrif- 
ten van het adres gezonden worden. Het is niet aan deze 
lichamen, doch aan den Minister-President gericht, in over- 
eenstemming met de adressen der Universiteiten. 


Adres van gediplomeerde Delftsche ingenieurs in zake de 


onderwijsbevoegdheid van ingenieurs. 
Aan $ 


Zijne Excellentie den Minister van Binnenlandsche Zaken. 


De ondergeteekenden, allen in het bezit van een eind- 
diploma der Delftsche Academie of van de Polytechnische 
School, kennis genomen hebbende van: 

10. het adres aan Uwe Excellentie gericht door de faculteit 
der wis- en natuurkunde aan de Gemeentelijke Universiteit 
te Amsterdam; 

20, het adres aan Uwe Excellentie gericht door de gezamen- 
lijke hoogleeraren in de scheikunde aan de vier Nederlandsche 
Universiteiten ; 

(welke adressen protesteeren tegen het voornemen om art. 
82 der bestaande wet op het M. O. onveranderd over te 
nemen in het aanhangig wetsontwerp tot aanvulling en 
wijziging der Wet op het Hooger Onderwijs) ; 

wenden zich tot Uwe Excellentie met het eerbiedig, doch 
dringend verzoek aan de wenschen van adressanten geen 
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gevolg te geven, doch te handhaven de bepalingen van genoemd 
wetsontwerp betreffende de onderwijsbevoegdheid van technici. 

Immers ontbreekt aan bedoelde betoogingen juist datgene, 
wat er alleen kracht aan zoude kunnen verschaffen: het 
bewijs n. l. dat het onderricht aan Hoogere Burgerscholen 
met vijf-jarigen cursus, gegeven door Delftsche gediplomeer- 
den, minderwaardig is dan dat van gepromoveerden der 
Universiteiten. 

Integendeel zwijgen opvallenderwijze beide adressen geheel 
over deze kwestie, de eenige dan toch, waarop het werkelijk 
hier aankomt. 

Zoo wist de Commissie tot herziening der bepalingen in 
de wetten op het Middelbaar en Hooger onderwijs voor de 
acten van bekwaamheid, ingesteld bij beschikking dd. 19 Dec. 
1900, (welke Commissie evenzeer de onderwijsbevoegdheid 
wilde ontnemen aan het Delftsche diploma) evenmin eenig 
argument, waaruit dergelijke minderwaardigheid zoude kunnen 
blijken. 

De ondergeteekenden zijn dan ook van meening, dat waar 
het bedoelde adres zoo ten eenenmale aan kracht ontbreekt, 
het niet noodig is, die uitvoerig te bestrijden of in herhaling 
te treden van de argumenten gegeven in het adres, dat de Ver- 
eeniging van Delftsche ingenieurs, dd. 12 Mei 1902 aan Uwe 
Excellentie richtte, en waarbij het goed recht der Delftsche 
gediplomeerden gehandhaafd werd. 

Fier op de jarenlange ondervinding, opgedaan betreffende 
de uitstekende onderwijskrachten, gekweekt aan hunne Poly- 
technische School, zijn dan ook de ondergeteekenden vol 
vertrouwen, dat dergelijke aanslagen verijdeld zullen worden 
door uwe Excellentie, die èn blijkens de bij dit wetsontwerp 
voorgenomen inlijving der Polytechnische School in het 
Hooger Onderwijs, èn blijkens de andere beraamde pogingen 
tot bevordering van de technische kennis van burgerij en 
ambachtsman, zoo diep beseft hoezéér het leven heden ten 
dage staat in het teeken der techniek. 


Zal toch de Hoogere Burgerschool worden wat de ontwerper 
haar bedoelde te zijn: een inleiding tot de praktijk van het 
leven, dan kan aan geen betere handen dan aan die van 
ingenieur- en technoloog-leeraren de richting van het onderwijs 
aan die instellingen worden toevertrouwd. 


s-Gravenhage, 9 Februari 1904. 


R, P. van Alphen, J. E. H. Bakhuis, W. K. Behrens, A. A. 
Bekaar, GC. L. van der Bilt, V.J. P. de Blocq van Kuffeler, H. J. 
Joetje, F. A. Brandt, G. J. van den Broek, CG. H. Bijl, W. Gool Jr., 
M. G. F. Gosijn, L. Doedes, J. D. Donker Duyvis, Ch. Driessen, D. 
Drost, W. F. Druyvesteyn, L. H. N. Dufour, J. G. Ermerins, S. G. 
Everts, G. A. de Favauge, J. G. G. Feith, W. G. C. Gelinck, G. Ger- 
lagh, J. Groenendaal Jr, B. J. Haitsma Mulier, J. van Hasselt, J. F. 
B. van Hasselt, A. D. Heederik, R. G. Hoeffelman, Jhr. W. Hoeutft, 
P. Hoogenboom, G. van Houten, GC. A. Huygen, J. L. Huysinga, 


|F. K. Th. van Iterson, F. ’sJacob Jr, M. H. de Jongh, P. Joosting, 


G. Kalff, W. Kamp, P. J. Kapteyn, T. M. G. Keulemans, E. J. Kist, 
A. A. W. H, König, J. de Koning, E. van Konijnenburg, W. E. Kruijt- 
bosch, F., H. von Lindern, F.J. Lugt, G. M. Lugten, W. de Man, 
W. GC. van Manen, E. F. Melms, D. van Mil, A. L. H. Obreen, H. 
van Oordt, G. Oosting, Jhr. G. E. W. van Panhuys, J. M. K. Pen- 
nink, J. van Poelgeest, R, le Poole, Jhr. A. G. Quarles van Ufford, 
F. graaf van Randwijck, H. A. Ravenek, Jhr. O. J. A. Repelaer van 
Driel, CG. P. E. Ribbius, N. de Ronde Bresser, H. J. Roosen, S. J. 
Rutgers, R. A, van Sandick, W. F. O. Schaalje, A. Schram de Jong, 
J. Schroeder van der Kolk, L. A. Slinkers, D. J. Steyn Parvé, CG. P. 
Stoel, J. van Stolk, J. Stroink, W. van der Tak, J. W. G. Tellegen, 
R. P. J. Tutein Nolthenius, A. H. W. van der Vegt, N. CG. H. Ver- 
dam, J. F. de Vogel, P. J. van Voorst Vader, G. H. de Vries Broek- 
man, J. W. Welcker, H. G. Wesseling, F. F, M. Wirtz, H. A. van 
IJsselsteyn. 


De technische opvoeding van ons volk. 


Het is bij Nederlandsche politieke verkiezingen een zéér 
veelvuldig, zij het ook betreurenswaardig verschijnsel, dat 
ter elfder ure, als tegenspraak niet of bijna niet meer mogelijk 
is, strooibilletten worden rondgezonden, welke invloed trachten 
uit te oefenen op de stemming, door de tegen-candidaten te 
betichten van allerlei leelijks. 

Onwillekeurig wordt men aan deze praktijk herinnert door 
de zóó late inzending der adressen van de wis- en natuur- 
kundige faculteit der Amsterdamsche Hoogeschool, en van 
de gezamenlijke Hoogleeraren in de scheikunde aan de vier 


ene nn an 
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Universiteiten, beide een 
Polytechnische School. 

Betrekkelijkerwijze gaat het adres der Hoogleeraren in de 
scheikunde het verst: want het wil zelfs de technologen en 
mijningenieurs aan de Polytechnische School af handig maken! 
Maar beide adressen zijn éénstemmig waar het betreft het 
ontnemen der onderwijsbevoegdheid aan de gediplomeerden 
van Delft, die thans het recht hebben wiskunde, natuur- en 
scheikunde aan de Hoogere Burgerscholen met vijfjarigen 
cursus te onderwijzen, en volgens de bedoeling van het 
Wetsontwerp die bevoegdheid zullen behouden. 


fellen aanval bevattende op de 
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In beide adressen schemert maar al te zeer door, dat niet 
de belangen van de Hoogere Burgerschool of van het tech-_ 


nisch vakonderwijs aanleiding gaven tot het opnemen van 
de pen, doch enkel de vrees voor concurrentie. De trust der vier 
Universiteiten ziet zich door de verheffing van de Polytechnische 
inrichting tot Hoogeschool ernstig bedreigd, en daar zij — 
na de meesterlijke uiteenzetting van de begrippen Uniwer- 
sitair en Hooger onderwijs (1), door den Minister-President 
gegeven —, wel alle hoop moet laten varen, de verheffing der 


Polytechnische School tegen te gaan, wil zij althans zorg 


dragen dat hare concurrente zooveel doenlijk verzwakt zij, 
als zij in het strijdperk treedt. 


Hoe angst het oog benevelt, blijkt wel het best uit het 


adres der wis- en natuurkundige faculteit te Amsterdam. Het 
roept den geest van THORBECKE op! Een geest echter, die 
adressanten, eenmaal opgeroepen — evenmin als de Water- 
geest, welke GoerHe in een zijner gedichten opvoert — weder 
weg kunnen bezweren. 
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ambachtsscholen. Maar er was geen groote drijvende kracht, 
zooals THORBECKE was geweest. 

Eindelijk is deze gekomen! Een Minister is opgestaan, die 
een anderen kijk heeft op ons volk dan men in de latere 
jaren had, en die — democraat in den waren zin van het 
woord — ons volk de opleiding wil geven, waar het zoo lang 
naar hunkert: eene practisch-wetenschappelijke opleiding. 

Wij behoeven dus ook niet te vreezen, dat de Minister een 
duim breed gronds zal terugwijken, en aan het verzoek der 
Universiteitshoogleeraren zal gehoor geven. 

Maar hij heeft in dezen niet alléén te zeggen, en Tweede en 
Eerste Kamer kunnen van andere gedachten wezen. En 
daarom is het noodig er op te wijzen, hoe noodlottig het 
zoude zijn, juist voor die Hoogere Burgerscholen, indien aan 
de mannen der techniek de bevoegdheid tot het geven van 
onderwijs werd ontnomen. 

Want dan zoude dat onderwijs uitsluitend geraken in han- 
den van mannen, die opgeleid worden aan inrichtingen, 
welke zooals de adressen uitwijzen — allerminst beseffen 
welke eischen de tegenwoordige tijd stelt. 

Een goed technoloog bij voorbeeld is goud waard en zéér 
moeielijk te vormen. Toch denken blijkbaar de Universitei- 
ten dat zij zulk een taak zeer gemakkelijk als een soort 
bijzaak op zich kunnen nemen. „Fr zijn privaatdocenten in 
de chemische technologie werkzaam te Amsterdam en 
Leiden; en men leest er technische tijdschriften '’ Zoo jui- 
chen de Universiteits-Hoogleeraren in de scheikunde met 
naïeven trots. Doch „eine Schwalbe macht keinen Sommer”, 


‚en wie eenigszins op de hoogte is van hetgeen geëischt wordt 


Want wij mogen blijde zijn, dat dit adres de aandacht ves- | 
tigt op dien vader van het tegenwoordige middelbaar onder- 


wijs. Doch wat zij van hem vertellen, hadden adressanten in 
hun eigen belang beter gedaan achterwege te laten! Want 
dat is al te naïef. Zij pogen namelijk TuorBeoKr van de 
Memorie van Toelichting tot het wetsontwerp op het Mid- 
delbaar Onderwijs uit te spelen tegen 'THORBECKE van enkele 
maanden nà invoering der wet, toen de Minister het noodig 
vond zijne bedoeling omtrent de onderwijsbevoegdheid te ver- 
duidelijken. 

Och, armen! alsof THORBECKE — wat men hem ook mogen 
verwijten — ooit het verwijt heeft kunnen treffen van een 
weerhaan te zijn! Alsof hij met tusschenruimte van slechts 
enkele maanden omtrent een zóó belangrijk onderwerp van 
meening zoude zijn veranderd, terwijl er tusschentijds niets 
was voorgevallen om zulk eene verandering te wettigen ! 

Maar het is zéér gelukkig dat de aandacht wederom op 
THoRBECKE wordt gevestigd. Want dit brengt er ons vanzelve 
toe zijne schepping nader te beschouwen. 

Wat toch wilde THoRBECKE met zijne Hoogere Burgerschool ? 
Feitelijk een Hoogeschool voor de burgerij. 

Tot toen ter tijd had de ambachtsman enkel de lagere 
school, de burgerij enkel de zoogenaamde Fransche school : 
de lagere school met „een kop”. Voor beiden was dat te weinig. 
Daarom schiep THORBECKE de burgerscholen, bedoeld als eind- 
scholen voor den ambachtsstand, de Hoogere Burgerscholen 
als eindscholen voor de burgerij; beide scholen dit gemeen 
hebbende: dat zij feitelijk bedoeld waren als inleiding tot de 
practijk van het leven. 

Doch THORBECKE was in dezen zijnen tijd vooruit. Noch 
de ambachtsman, noch de burgerij voelden wat voor dat 
hooger practisch onderwijs. Trouwens dit deden óók niet de 
onderwijzers. 

Nederland stond toen nog heelemaal onder den druk van 
het geleerd onderwijs. Alleen pe GÉNesrer voelde het: geleerd 


zijn is mooi, maar kardig zijn is beter. Doch die meening | 


was toenmaals nog niet in ons volk doorgedrongen, en zoo 
kwijnden de burgerscholen en gingen te niet, en werden de 
Hoogere Burgerscholen enkel scholen van voorbereiding voor 
hooger technisch onderwijs. 

Zoo ging het de geheele verdere negentiende eeuw door, 
al werd de klacht steeds luider en luider: dat de Hoogere 
Burgerscholen niet voldeden aan de behoeften onzer burgerij. 


Maar het zijn zware machines — die Hoogere Burgerscholen — | 
die niet gemakkelijk te tillen zijn uit het karrespoor, dat zij 


nu al zoo vele jaren hebben ingereden... 
Intusschen begon men den ambachtsman — zij het ook 
zéér langzaam — ietwat te helpen door de oprichting van 


(1) Zie De Ingenieur No. 3 van 16 Januari 1904, blz. 68, 2e kolom. 
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van een goed technoloog, kan over zulk een oppervlakkig- 
heid niet anders dan de schouders ophalen. 't Moge waar 
zijn, wat de Universiteitsprofessoren beweren: dat de ruim 
honderd studenten in de scheikunde, die thans aan de vier 
Universiteiten studeeren, in de industrie of de practijk een 
toekomst moeten zoeken; ik vrees, dat de meesten een don- 
kere toekomst te gemoet gaan. Mij althans vroeg naar aan- 
leiding van het lezen van mijn boek „Nieuwe Wereld” een 
dusdanig chemicus om raad, daar de lange studie te Leiden 
hem tot geenerlei practisch doel had gevoerd, en hij niet 
wist hoe zich een bestaan te verzekeren. „Geringschatting 
van de practijk, deze als bijzaak licht tellen.” Ziedaar 
wat duidelijk uit die Universitaire adressen spreekt. En die 
averechtsche denkbeelden enten docenten — aan die Univer- 
siteiten opgekweekt — in de hoofden der Hoogere Burgerscho- 
lieren in. Dat heeft die Hoogere Burgerscholen bedorven 
en gemaakt tot een ramp voor ouders en kinderen. 

Hoe geheel anders kan een docent leeraren, die zijne opvoe- 


‚ding heeft ontvangen aan de Polytechnische School — en 


liefst daarna eenigen tijd in de practijk heeft doorgebracht ! 
Ik heb zoodanigen hooren doceeren; zij wisten aan de afge- 
trokken onderwerpen leven in te blazen, den geest der jongens 
wakker te maken en te houden door voorbeelden aan hun 
practijk ontleend. 

Het ontnemen van de bevoegdheid om te onderwijzen aan 
de Delftsche gediplomeerden zoude dus niet enkel zijn een 
onverdiende vernedering voor de nieuwe Hoogeschool, maar 
een doodelijke slag voor de oordeelkundige hervorming van 
de Hoogere Burgerschool — daargelaten dat het meer dan dwaas 
ware om, waar het grootste deel der Hoogere Burgerscholieren 
zich later naar de Delftsche inrichting begeeft, deze onbevoegd 
te verklaren hare toekomstige discipelen te vormen ! 

Van harte is dus te hopen, dat de Volksvertegenwoordiging, 
ter wille van de deugdelijke practische opvoeding van ons 
aangroeiend geslacht, in dezen geheel met den Minister zal 
medegaan. 

Oók — en om dezelfde reden — met hem zal medewerken 
tot inlijving der Polytechnische School bij het Hooger Onder- 
wijs. Want ook hiervoor zijn practische redenen aan te voeren. 

Men zal mij waarlijk niet verdenken van onverdeelde 
sympathie voor de tegenwoordige Polytechnische School ! En 
de hoofdreden is deze: dat zij zich m. i. niet genoeg heeft 
weten vrij te maken van de andere Universiteiten, niet heeft 
weten te leven een eigen oorspronkelijk leven. Zij wilde der 
wereld doen zien, dat zij even goed was als die Universiteiten, 
en stelde daarom alles in het werk om ook zéér geleerd te 
schijnen. 

Ik weet, dat vele Kamerleden vreezen, dat door de Polv- 
technische School tot Hoogeschool te verheffen, die geleerd- 
heid — geleerde onhandigheid — nog grooter zal worden. 
Integendeel, die vrees deel ik niet. De Polytechnische School 
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— eenmaal Hoogeschool geworden, behoeft zich niet meer op 
te blazen om de gelijke te worden der andere; zij is het dan 
de facto. Dàn kan zij ongestoord haar eigen, modernen weg 
gaan, en behoeft niet meer angstvallig te vragen, wat de 
buren er van zullen denken. Zij kan dan inderdaad de 
Hoogeschool worden van het practisch-wetenschappelijk on- 
derwijs. Niet weinig kan ook daartoe bijdragen de wijziging 
en inrichting, door het vormen van Faculteiten, en vooral 
door het instellen van een College van Curatoren. Natuurlijk 
mits het niet curatoren zijn a non curando. Maar werkelijk 
doortastende, practische mannen, die waar de Hoogleeraren 
soms van het pad der practijk mochten willen afwijken, hun 
halt kunnen en durven toeroepen. Zelfs wilde ik dit Curato- 
rium zien uitgebreid op de wijze als sinds kort te Harvard 
het geval is, waar de oud-studenten zelf een paar leden aan- 
wezen, wat — naar erkend wordt — die Universiteit zéér 
ten goede komt. 

Ook een ander zwak punt der Polytechnische School zal 
door hare verheffing beter kunnen worden: de examens. Ín 
dit opzicht is de critiek der Hoogleeraren van de vier 
Universiteiten juist, die, terwijl zij het onderwijs uitstekend 
vinden, met die examens den draak steken (1). Dat zijn 
inderdaad „schoolsche” examens. Wat dit betreft, moet de 
nieuwe Hoogeschool maar eens een lesje nemen in 
Amerika. 

Trouwens dit moet het doel zijn der verheffing: niet een 
vijfde rad te timmeren aan den Universitairen wagen, maar 


een frissche, geheel oorspronkelijke Hoogeschool te worden, | het fonds, dat van de overige bezittingen van het Instituut 


waardig om aan het hoofd te staan van het technisch onder- | 
wijs, dat onder dezen Minister eindelijk de plaats zal innemen | 


welke het toekomt, en die het tot groote schade van handel 


en nijverheid, burger- en ambachtsman, te lang werd ont- | 


houden door den druk van het universitair onderwijs. 


R. P. J. Turein NOLTHENIUS. 


Technisch hooger onderwijs. 


Uit een redevoering van Prof. Termajser te Weenen: 

RrepreRr hat seinen Intensionen kürzlich bezeichnend 
Ausdruck verliehen, indem er sagt: „nicht verdrängen, son- 
dern zeitgemäss organisieren wollen wir die auf die tech- 
nischen Fächer vorbereitenden Disziplinen”. Mir wird die 
vorurtheilsfreie Kritik von vornherein zugestehen müs- 
sen, dass: 

1. die technischen Hochschulen zur Pflege der technischen 
Wissenschaften geschaffen sind, in diesen die propädeutischen 
Disziplinen weder Selbstzwecke haben noch solche verfolgen 
dürfen; dass 

2. das Unterbringen der zeitgemässen Fachdisziplinen ohne 
weitere Verlängerung der Unterrichtszeit durchgeführt werden 
muss; dass 


3. mit dem Erwecken und der methodischen Erziehung 
einer fachlichen Denkart nicht genügend frühzeitig begonnen 
werden kann, dass somit in die Reihe der propädeutischen 
Gegenstände jeder Abtheilung in auskömmlichem Ausmasse 
auch rein fachliche Unterrichtsgegenstände Aufname finden 
solien; endlich 


4, dass die propädeutischen Fächer der verschiedenen 
Fachschulen dem Wesen und Bedürfnissen diesen ange- 
passt, d. h. durch besondere Dozenten und im unumgänglich 
erforderlichen Zeitausmasse zum Vortrage gebracht werden 
sollen. 


Ik bepaal mij tot dit citaat, ter overweging. Ook het ver- 
volg der redevoering over de plaats, die het ingenieurs-labo- 
ratorium dient in te nemen, om het omschreven doel te be- 
reiken, is hoogst lezenswaard en te vinden in het Zeitschrift 
der Oest. Ing. und Arch. Vereins 1904, blz. 19. 


J. DE KONING. 


(1) Dit argument geeft overigens aan die Heeren weinig baat; 
want als het onderwijs uitstekend is, zooals zij erkennen, zal het 
resultaat, ongeacht den vorm der examens, wel goed moeten wezen 
— en kan dus geen reden zijn de Delftsche gediplomeerden onbe- 
voegd te verklaren. 


| aangekochte werken, 
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Vergadering van het Koninklijk Instituut 
van Ingenieurs. 


Op 9 Februari werd de derde vergadering in het Instituuts- 
jaar 1903—1904 te ’s-Gravenhage gehouden. 

Bij de opening heette de President in het bijzonder welkom 
de vele geïntroduceerden, die de discussie over de voordracht 
van het lid PeNNiNK wenschten te hooren. 

De President herdacht vervolgens de overleden leden H. C. 
DE JoNGH VAN HerPT EN BERN, W. ScHrLusEN, Mr. J. P. R. 
TAK VAN PoortrvrLier en M. SrJMons. 

Bij de korte vermelding van het leven en werken van 
Sijmons stelde de President aan de orde een volgend punt 
van de agenda, een mededeeling betreffende van diens uiterste 
wilsbeschikking. Uit de voorlezing van het extract van het 
testament door den algemeen secretaris blijkt, dat door den 
overledene aan het Instituut is vermaakt een legaat van 
f 5000.—, bestemd om te dienen als bijdrage tot den aankoop 
of de stichting van een eigen gebouw, en met de bedoeling 
dat zoolang het daartoe nog niet wordt aangewend het kapi- 
taal uitsluitend tot dat doel rente op rente zal worden uit- 
gezet gedurende een tijdperk van 25 jaren, waarna de verder 
te kweeken rente zal worden gebruikt ter ondersteuning van 
bekwame jongelui in hun studie voor ingenieur te Delft. 


| Ter gedachtenis aan den Stichter van dit fonds, die gedu- 


rende zijn geheele leven zooveel hart voor het Instituut en 
de ingenieurswereld heeft getoond te bezitten, werd besloten 


zal blijven afgescheiden, den naam te geven van Bou w- 
fonds-Sij mons. 

Na de goedkeuring van de notulen van de vorige Instituut- 
vergadering en de aankondiging van ontvangen giften en 
deelde de President nog mede, dat 
sedert de November-vergadering aan de leden zijn rondgezon- 


‚den het Jaarboekje 1904, het Register op de werken van het 


Instituut over het jaar 1902—1908 en de tweede aflevering 
van de Verhandelingen over het jaar 1908—1904. De opsom- 


‘ming van den inhoud van laatstgenoemd werk gaf spreker 


gelegenheid het feit te releveeren, dat het daarin voorkomend 
verslag over het Negende Scheepvaartcongres niet meer on- 


‚derteekend is kunnen worden door wijlen het Eere-lid J. F. 


W. Conrap, die mede behoorde tot de vertegenwoordigers 


‚van de Nederlandsche Regeering op dat Congres. De Presi- 


dent meende nog eens de tolk te moeten zijn van de gedach- 
ten, die opkomen bij de herinnering aan de waardige wijze, 
waarop de heer CoNRrAD het Voorzitterschap van de Neder- 


| landsche Delegatie op dat Congres waarnam en hoe hij het 


middelpunt was van het clubje Hollandsche deelnemers. 
Verder bevat deze aflevering, behalve de verhandeling van 

het lid Wirtz over gegoten ijzeren buizen, de als verhandeling 

omgewerkte voordracht van het lid PENNiNK over de Prise 


| d'eau der Amsterdamsche waterleiding, met niet minder dan 


14 platen en 839 tekstfiguren. 

De President nam deze gelegenheid te baat om den alge- 
meen secretaris dank te zeggen voor de groote moeite, die 
deze zich heeft getroost om deze verhandeling van den heer 
PeNNINK nog tijdig te doen verschijnen, opdat de discussie 
heden daarover zoo vruchtbaar mogelijk zou kunnen zijn. 

Voorlezing werd daarop gedaan van brieven aan en van 
H. M. de Koningin-Moeder bij gelegenheid van de viering 
van haar 25-jarig verblijf in Nederland, alsmede van brieven 
aan en van het Correspondeerend lid J. H. vAN ’r Horr bij 
diens Jubileum wegens zijn 25-jarig professoraat. De Verga- 
dering gaf haren bijval te kennen, dat de Raad van Bestuur 
niet achterwege was gebleven in het geven van een blijk 
van sympathie aan dezen Nederlander, die de eer van zijn land 
in het buitenland zoo hoog houdt. 

Nog wordt mededeeling gedaan van een brief van de redactie 
van het Technolexicon, waaromtrent in De Ingenieur No. 45, 
1908 reeds een artikel is geplaatst. In dezen brief wordt de 
medewerking van de Nederlandsche ingenieurs bij de bewer- 
king van dit drietalig (Fransch, Duitsch en Engelsch) tech- 
nisch woordenboek ingeroepen. In verschillende toegezonden 
drukwerken is een volledige omschrijving van het doel en 
den omvang van dit werk te vinden. 

Daarop is aan de orde de voortzetting van de voordracht 
over de Prise d’eau van de Amsterdamsche Duinwaterleiding, 
door het lid J. M. K. PeNNIiNK, en aangevangen in de Insti- 
tuutsvergadering van 10 November 1908. Nog vóór de pauze 
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had de toen wegens tijdgebrek uitgestelde vertooning van de 
lichtbeelden plaats, welke een volledig beeld gaven van de 
inrichting van dit groote waterwerk en de daarover op de 
vorige vergadering gedane belangrijke mededeelingen in het 
geheugen terugriepen. 

Na de pauze vervolgde spreker zijn rede, hoofdzakelijk tot 
aanvulling van wat reeds door hem was medegedeeld 
omtrent de voorstelling, die hij heeft van de richting der 
grondwaterbeweging. Een demonstratie daarvan gelukte 
op twee verschillende wijzen en bij herhaling in die 
mate, dat wat spreker zich voorstelt als niet onaannemelijk 
mag worden beschouwd, nl. dat het in een bodem intredende 
water zich naar de Prise d'eau niet beweegt langs den 
kortsten weg in de richting van de rechte lijn, maar volgens 
een vertikaal halfcirkelvormige baan. Door redeneering maakte 
spreker een en ander duidelijk, onder erkenning, dat de 
conclusie van de uitkomsten der tot hiertoe gedane onder- 
zoekingen nog niet verder strekt dan dat de ervaring in 
ieder geval niets leert, wat met zijne veronderstelling strijdt. 
Er is dus alle reden om- op den weg, dien hij zich heeft 
voorgesteld, met gerustheid voort te gaan. 

Aan de daarop gevolgde discussie werd deelgenomen door 
de leden vaN Hasserrt, RrBsrus, H. B. pe BRUYN, BADON 
GHYBEN, VAN DISSEL, SCHOLTEN, SCHOTEL en den geïntrodu- 
ceerde, Mr. Z. vAN DEN BeraH, gemeenteraadslid van Amster- 
dam, die door den inleider werden beantwoord, voor zoover 
deze voor de oplossing van verschillende vraagstukken niet 
moest verwijzen naar „de wetenschap’ en naar voort te zetten 
onderzoek. 

De President betuigde onder warme instemming van de 
Vergadering aller dank aan den heer PENNINK voor. diens 
mededeeling. Voor nadere mededeeling van de uitkomsten 
van verder onderzoek houdt het Instituut zich aanbevolen, 
terwijl spreker den heer PeNNINK toewenscht, dat verdere 
proefnemingen ten aanzien van hetgeen gebeurt in de richting 
Noord-Zuid van de Prise d'eau zullen kunnen leiden tot het 
opstellen van een afgeronde theorie over dit vraagstuk, dat 
zoo belangrijk is voor de ingenieurs, maar zeker niet minder 
voor de bevolking der groote steden. 

De uitslag van de gehouden ballotage was, dat alle voor- 
gestelde gewone en buitengewone leden aangenomen zijn. Tot 
lid in de Commissie van Toezicht van het weekblad De Ingenieur 
is herbenoemd het lid W. F. LEEMANS. 


Vastheid van gietijzeren proefstaven. 


P. Renscm geeft in Stahl und Eisen n°. 21 eenige mede- 
deelingen omtrent den invloed van den vorm en de wijze 
van gieten van gietijzeren proefstaafjes op hun vastheid, 
waaraan wij het volgende ontleenen. 

De bemerking dat het bij de beproeving van gietijzeren 


staven op doorbuiging niet onverschillig is of de gietnaad. 


der staven komt te liggen in de op druk dan wel in de op 
trek belaste vezel was voor ReNscH aanleiding om dienaan- 
gaande meerdere proeven te nemen. 

Hij liet 12 staven gieten, vierkant 3080 en 1 meter 
proeflengte en 8 dito rond 25 mM. en 500 mM. proeflengte, 
en beproefde deze op doorbuiging. 

Toen bleek het hem dat alle staven, waarbij de gietnaad 
in de drukvezel kwam te leggen c.q. boven ruim 2 KG. ster- 
ker waren dan die waarbij de gietnaad in de trekvezel lag 
n.l. 26.63 Kg. tegen 2456 Kg. Bij de ronde staven kon de 
gietnaad liggen, òf in de neutrale vezel òf wel een in druk- 
en een in trekvezel. 

Bij de proefneming bleek, dat weer alle staven met de giet- 
naad in de neutrale vezel ruim 2 Kg. meer weerstand boden 
dan die waarbij de gietnaad in druk- en treknaad lagen nl. 
36.41 Kg. tegen 34.30 Kg. 

Derhalve is het van groot belang bij proefstaven van giet- 
ijzer deze niet te gieten in een gedeelden vorm, waardoor een 
gietnaad onvermijdelijk is, doch ze te gieten in een gesloten 
vorm zonder naad. ) 

Alle genoemde (J staven waren uit een zelfde gietpan ge- 
goten, zoo ook alle ronde. 

De doorbuiging op 1000 mM. bedroeg onder gemiddeld 
26.63 Kg. belasting gemiddeld 20 mM.; bij degenen van 
gemiddeld 24.56 Kg. belasting 18 mM. 

De doorbuiging bij de ronde staven van gemiddeld 36.41 Kg. 
bedroeg 9.25 mM., die van gemiddeld 34,30 KG. 8.6 mM. 


a 
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Een tweede waarneming van ReNscm was, dat staven welke 
stijgend gegoten waren, sterker waren dan die welke van 
boven in gegoten waren (wat zeker wel iedere ijzergieter van 
te voren zou voorspeld hebben). 

Ook de mededeeling dat de ronde staven betere resultaten 
geven dan de vierkante is niet moeilijk te verklaren, bij vier- 
kante staven van zoo kleine doorsnede moet zich immers de 
invloed van ongelijkheid ten opzichte der as doen gelden, de 
afkoeling is bij vierkant aan de vlakken anders dan aan de 
kanten en daardoor ook de samenstelling. 

Hetzelfde geldt voor het feit, dat de dunne staven sterker 
zijn dan de dikkere d. w.z. stijver, eveneens een gevolg van 
sneller afkoelen der eerste. 

De grafische voorstelling van deze laatstgenoemde feiten 
spreekt duidelijker dan veel woorden. (Zie Stahl und isen 
1 Nov. 1903 blz. 1191 fig. 3.) 

ReNscr komt tot de conclusie : 

10. dat gietijzeren proefstaven moeten gegoten worden in 
ongedeelde gietvormen ; 

20, dat de proefstaven stijgend gegoten moeten worden ; 

80%. dat bij voorgeschreven buigingsvastheid de doorsnede 
der staaf eveneens voorgeschreven moet worden en deze zoo 
mogelijk ongeveer moet overeenkomen met de dikte van het 
overeenkomstige gietstuk ; 

40, dat de proefstaven moeten hebben een in beide door- 
snede. 

Als nu bij al die voorwaarden niet tevens vermeld wordt 
dat de snelheid van bekoelen moet overeenkomen met die 
van het werkstuk, is het nog een heel eenvoudig kunstje om 
het proefstaafje per se te doen voldoen aan de gestelde voor- 
schriften. 

Maar aan deze voorwaarde is het zeer moeilijk te voldoen, 
immers al is het proefstaafje aangegoten aan het werkstuk, 
dan toch bekoelt die kleine massa veel sneller dan het groote 
gietstuk zelf en hoe in dezen geest een doeltreffend voorschrift 
te maken ? 

Buitendien geeft een aangegoten proefstukje toch ook al 
heel weinig waarborg omtrent de deugdelijkheid, homogeni- 
teit, dichtheid, vrijheid van gietgallen enz. enz. van het eigen- 
lijk werkstuk. 

Ten slotte is de keuring van iĳzergietwerk nog zeer lastig 
en zoo ooit, dan kan juist hier de chemische samenstelling 
van het metaal veel aanwijzing doen omtrent de vermoede- 
lijke deugdelijkheid. 

Het veiligste is zeker om gietijzer zoo min mogelijk toe te 
passen in constructiewerk, waar het op vastheid aankomt, 
bijv. zeker nimmer meer voor spoorbrugliggers, ook niet al 
blijven de reeds toegepaste heel; een gietijzeren ligger is en 
blijft een vraagteeken. Vo. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Staatsbegrooting voor 1904. 
EERSTE KAMER. 


Rustiger dan een jaar geleden, toen de eerste spoorweg- 
staking plaats vond, heeft thans de Eerste Kamer over de 
Staatsbegrooting kunnen beraadslagen. Daarvan is dan ook 
terdege door haar geprofiteerd; het leek bijkans of de 
lauweren, door de Tweede Kamer met hare begrootings- 
welsprekendheid geoogst, haar geen rust lieten. 


Bij Hoofdstuk V (Binnenl. Zaken) werd in den breede de Onge- 
vallenwet 1901 besproken. 

In antwoord aan den heer ScHoLTEN, die de wenschelijkheid uit- 
sprak dat art. 52 en vlg, regelende het overdragen van risico, 
weder uit de wet verdwenen, verklaarde de Minister dat, voor zoover 
van hem afhangt, die artikelen misschien gewijzigd zullen worden, 
waarbij het systeem der wet echter intact blijft. 

In verband met de op bladz. 890 van den vorigen jaargang be- 
sproken quaestie in zake de tijdelijke uitkeeringen aan volontairs en 
leerlingen, zal een voorstel inkomen om de desbetreffende artikelen 
der wet te wijzigen. 


Voorts zeide de Minister nog overweging toe van de vraag, of het 
aangaat dat een getroffen werkman, die weer aan het werk is gegaan 
en zijn gewone loon verdient, bovendien ontvangt de volle uitkee- 
ring van de Rijksverzekeringsbank en van de vraag, of het niet 
billijk is, dat aan de verzekeringsmaatschappijen en vereenigingen, 
voor wier rekening renten door genoemde bank worden uitgekeerd, 
mededeeling wordt gedaan van de verblijfplaatsen der rentetrek- 
kers, ten einde haar in staat te stellen dezen te doen controleeren. 

Ten slotte is de Minister vooralsnog niet voornemens een ver- 
plaatsing der Rijksverzekeringsbank buiten Amsterdam te bevorderen. 


„} 


5. 1 


Van de beraadslaging over Hoofdstuk VI (Marine) nemen 
wij op eenige nadere mededeelingen van den Minister aan- 
gaande den toestand der ketels van de „Friesland”. 


Een der condensors was van den beginne af aan niet heel goed; 
dit had men toen evenwel niet zoo zwaar opgenomen en het giet- 
gebrek door een lap voorzien; in de 6 jaren, dat het schip gediend 
heeft, is er geen enkel nadeel uit voortgesproten, Men meende dus 
bij de reparatie ook geen nieuwen condensor te moeten aanmaken, 
maar na den proeftocht declareert zich een lek bij de lap, welk 
gebrek door tijdelijke voorziening is ondervangen. 

Uit het rapport der commissie blijkt, dat het noodig zal zijn de 
waterpijpketels spoedig van nieuwe ruimere en geklonken water- 
houders te voorzien, omdat bij de bestaande, wanneer die eenige 
jaren in gebruik zijn geweest, de flenzen bezwaarlijk dicht zijn te 
houden en het inzetten van nieuwe waterpijpen niet naar eisch kan 
geschieden. De ketels van de «Zeeland» worden op gelijke wijze 
voorzien. 


Bij Hoofdstuk VIIB (Financiën) besprak de heer Dours 
de wet van 26 Mei 1870 (Staatsblad n°. 82). 


Volgens deze wet kunnen nieuw ingedijkte polders boven de 500 H. A. | 


groot, 36 jaren vrijdom van grondbelasting genieten, terwijl voor 
bedijkingen van geringeren omvang die vrijdom slechts voor 18 jaren 


is toegestaan. Spreker achtte het wenschelijk, dat die 36-jarige vrijdom | 


tot alle polders en ontginningen werd uitgestrekt. Immers heeft 
men van polders, die niet grooter moesten zijn dan bijv. 400 of 
450 H.A, de zeeweringen zoo ver naar buiten gelegd, om te kunnen 
profiteeren van de gunstige bepaling der wet, dat zij de 500 H.A. 
haalden. Een gevolg daarvan was o. m., dat de zeewering gelegd is 
op veel gevaarlijker terrein en dus veel meer aan stormschade bloot- 
gesteld, dan wanneer ze zich meer binnenwaarts bevond. 

De Minister verklaarde zich niet ongeneigd een voorstel in te dienen, 
waarbij de beperking tot 500 H.A. zou vervallen. 


De bespreking van Hoofdstuk IX (Waterstaat) betrof voor 


een zeer groot deel locale belangen, natuurlijk in mindere 
mate dan in de Tweede Kamer pleegt te geschieden, waar 
sommige leden bekend zijn om hun vraaglust bij dit hoofd- 
stuk en waar in den jongsten winter een afgevaardigde een 
heel pleidooi hield over de hobbeligheid van een Rijksweg 
in zeker gehuchtje van zijn district. 

Echter zijn ook eenige belangrijke zaken ter sprake gebracht 
en wel vooreerst de haven te Scheveningen. 


De heer LAAN besprak dit werk uit financieel oogpunt en noemde 
het als zoodanig een hitteren tegenvaller. Dit zou nog tot daaraan 
toe zijn, indien men maar eenige zekerheid had, dat het voldoen zou 
aan de verwachtingen der visschers. Sprekers doel was echter niet 
om na te pleiten, maar o. m. om de hoop uit te spreken, dat noch 
deze noch een volgende Minister met een voorstel zullen komen om 
de diepte grooter te doen zijn dan bij het ontwerp is bepaald. 

’s Ministers antwoord ademde een zelfden geest. 

De technische zijde van het vraagstuk is, zij het door veel gelde- 
lijke offers, opgelost en in het najaar van dit of in het vroege voor- 
jaar van het volgend jaar zal de haven in gebruik komen. Maar zal 
zij beantwoorden aan de daarvan gekoesterde verwachtingen ? 


De Minister heeft er zieh in den laatsten zomer van overtuigd, 
dat er alle kans bestaat, dat met behoud der ponten een voor het 
verkeer bevredigende oplossing kan worden verkregen. Die overtui- 
ging zag hij ook oprijzen op het gezicht van hen, die op den wal 
stonden, zij het ook op eenigszins eigenaardige wijze. Terwijl het 
gezicht van hen, die op het vaartuig waren, opklaarde, werd hun 
gezicht steeds langer. 

Nu zijn aan de pont eenige wijzigingen aangebracht ten behoeve 
der ijsopruiming, doch deze wijzigingen hebben niet tot gunstig 
resultaat geleid. A posteriori betreurt de Minister het eenigszins, dat 
daartoe is overgegaan, vermits er veel reden is om aan te nemen, 
dat eventueele ijsopruiming op andere wijze moet geschieden dan 
door iĳsbreekinrichtingen aan de pont. Het is moeilijk daaromtrent 
voldoende proeven te nemen, omdat het hier zelden vriest en dan 
nog gedurende korten tijd. Er zijn pontveren, waar men het zonder 
ijsbrekers doet, door op de aanlegplaatsen het water voortdurend in 
beweging te houden, 

Op het oogenblik wordt er aan gewerkt om de pont behoorlijk te 
plaatsen en de kettingen behoorlijk te bevestigen en te spannen, zoo- 
dat spoedig de proeven weder zullen beginnen. 


Voorts deed de Eerste Kamer nog de volgende onder- 
werpen af: 8 

1e. Vestingbegrooting voor 1904 (zie N°. 1, bladz. 16). 

2o, Koloniale huishoudelijke begrooting van Suriname 
voor 1904. 

Dat de Regeering de pogingen van den Gouverneur, om 
deze kolonie er bovenop te helpen, krachtig wil steunen, 
blijkt uit het feit, dat zij de door hem bij deze begrooting 
gedane voorstellen, behoudens een enkele uitzondering, tot de 
hare heeft gemaakt. 


Die uitzondering betreft de aanvraag, van f 288.750 voor 
aanleg van een inrichting tot electrische verlichting van Paramaribo. 
Kerst zal hier te lande de rentabiliteit van dergelijke onderneming 
onderzocht worden. 

De bedrage uit ’s Rijks schatkist tot aanvulling der koloniale 
geldmiddelen is door de Regeering verhoogd met f 20.000 op ver- 
zoek der commissie tot wetenschappelijk onderzoek van Suriname, 
Een geographisch onderzoek zal ingesteld worden naar het bronge- 
bied van de Suriname en de Tapanahony. 

In verband met den voorgestelden spoorwegaanleg was een com- 
missie benoemd, ten einde te rapporteeren omtrent de wenschelijk- 
heid om terreinen langs dien spoorweg tusschen Paramaribo en 
Post Republiek beschikbaar te stellen voor uitgifte aan den kleinen 


\ landbouw. De commissie heeft opgemaakt een plan voor uitgifte 
\ dezer gronden en voor in verband daarmede noodzakelijke werken, 


in hoofdzaak betreffende afwatering van de lager gelegen deelen 
dier gronden. 

Het totaal noodig bedrag, waarvoor 3994 H.A. beschikbaar komen 
en de toestand der bestaande terreinen links en rechts van het Pad 
van Wanica, groot 1818 H.A. wordt verbeterd, wordt geraamd op 


f 152.000, te verdeelen over 4 jaren, waarvan thans f 53.000 is 
uitgetrokken. 
Een subsidie van f 2000 is aangevraagd voor de op te richten 


Koloniale Postspaarbank. 


Het succes, dat zijn ambtsvoorganger met deze zaak heeft gehad | 


en de lauweren, die hij daarmede geplukt heeft, komen den Minister 
niet benijdbaar voor, omdat hij nog altijd van overtuiging is, dat 
een bommenhaven uit den tijd is. De vischvangst wordt thans ge- 
dreven met andere vaartuigen dan bommen. Het getal bommen 
neemt af‚ het getal loggers en trawlers neemt toe. Of dus de vis- 
scherij op den duur met die haven zich zoo ingenomen zal blijven 
toonen, als zij deed bij het voteeren van het wetsontwerp, is een 
vraag, waarop de Minister gaarne het antwoord zou schuldig blijven 


De heer *r Hoorr deed, gelijk de Minister het uitdrukte, 
een zwakken minortoon hooren in het harmonieuse concert 
van triomf over de opening van den Maasmond. 


Spreker uitte aan de hand van deskundigen, die een deel van hun 
leven aan de uitvoering van het werk hebben besteed, de vrees voor 
ernstige nadeelen bij opening van den Maasmond in den tegen woor- 
digen toestand. Hij wilde er nu op wijzen dat, wanneer die nadeelen 
zich voordoen, de Staat er niet af is met de werken die hij kracht 
tens de wet van 1883 gemaakt heeft, maar dat op hem de verant- 


Voor aanleg en exploitatie van den spoorweg Paramaribo — 
Surinamerivier c. a. is gerekend op f 2.000.000 en voor de exploitatie 
in het Lawagebied op f 100.000. 

Voor aanschaffing van een stoombarkas voor den dienst tusschen 
Paramaribo en het district Beneden-Saramacca is uitgetrokken 
f 18.000. 

Als 1ste termijn is voor verbetering der afwatering te Paramaribo 


‘in het belang van den gezondheidstoestand aangevraagd f 38.400 


woordelijkheid blijft rusten Gelderland en Noordbrabant te redden 


uit den ongunstigen toestand, waarin zij dan zullen gekomen zijn. 


De Minister antwoordde geen toezegging te kunnen doen omtrent , 


de voorziening van rampen, die later wellicht zouden kunnen voor- 


komen. Wellicht zal de Regeering, die dan aan het bewind is, scha- 


deloosstelling voor Rijksrekening van de slachtoffers beschouwen als | t® hebben over de voor den landbouw uitgegeven en nog beschikbare 


noodzakelijke consequentie van hetgeen bij de behandeling der wet 
van 1883 heeft plaats gehad, en anders zal dan in Nederland ook 
nog wel heerschen het gemeenschapsgevoel dat thans praedomineert 
en o. m. geleid heeft tot indiening van het wetsontwerp betreffende 
de plassen onder Reeuwijk en Sluipwijk (zie hieronder). 


Ook verscheen natuurlijk weder de pont te Velsen op het 
tooneel. 


van een totaal ad f 361.000, te verwerken in 6 jaren. Uitgevoerd 
zullen worden: bemetseling van wegtrenzen, kreken enz, verbete- 
ring van kreken, leggen van riolen enz. 


De begrooting ondervond bij de Kamers onverdeelde in- 
stemming. De heer vAN Kor, die anders niet spoedig tevreden 
is, verklaarde zelfs dat, indien er iets van Suriname kan 
gemaakt worden, het onder dezen Gouverneur zal geschieden, 
mits het moederland hem zijn steun niet onthoude. 


83°, _ Koloniale huishoudelijke begrooting van Curagao 
voor 1904. 


In de afdeelingen was de wenschelijkheid uitgesproken iemand van 
den topographischen dienst in Ned.-Indië uit te zenden om voor de 
kennis der domeingronden het geheele gebied van Curacao op te 
meten en in kaart te brengen. De Minister acht echter schetsmatige 
opmeting van het domein voldoende om daardoor een beter overzicht 


terreinen. Wel wil hij overwegen of opmeting van het geheele eiland 
noodig is voor bestudeering van het vraagstuk van aanleg van dam- 
men en andere waterkeerende werken ten behoeve van de irrigatie. 

Naar aanleiding van den door enkelen geuiten wensch om een 
ingenieur uit te zenden voor aanleg van dammen en andere water- 
keerende werken wordt medegedeeld, dat de leiding van het dep. 
van openbare werken weldra zal worden opgedragen aan een tech- 
nisch gevormd persoon, die in Indië practisch is werkzaam geweest. 


4e, Verbetering van het Noordzeekanaal (zie NO, 41, blz. 725). 

5e, Droogmaking van plassen onder Reeuwijk en Sluipwijk 
(zie N°. 29, blz. 529 met afb). 

Zooals vanzelf spreekt werd van de zijde der Staten-Generaal de 
vraag gedaan of de waarborgen voor het droogblijven van den pol- 
der voldoende zijn. ’s Ministers antwoord daarop luidt toestem 


| 


land meer gebruikt zal worden dan de lamp der firma 
Hanzen. 

De waarde van het boekje wordt aanmerkelijk vergroot 
door de laatste hoofdstukken. 

Door de beschouwing over booglampkolen wordt ieder 


‚verbruiker in staat gesteld zich zelf daarover een oordeel te 


mend. De lage ligging van den bodem der te vormen droogmakerij is | 


geen overwegend bezwaar. Het polderwater buiten de droogmakerij 
heeft een peil, dat + 1.30 M. beneden Rijnlands boezem ligt, terwijl het 


wijksche verlaat. De droogmakerij zal derhalve niet door boezemwa- 
ter, maar door het polderwater van Sluipwijk en van Reeuwijk om- 
geven zijn en dientengevolge, wat diepte ten opzichte van het omrin- 
gend water betreft, in ongeveer dezelfde omstandigheden verkeeren 
als de Haarlemmermeerpolder ten opzichte van Rijnlands boezems. 
Voorts valt uit tal van boringen af te leiden, dat geen gevaar voor 
buitengewone kwel bestaat. 

Of het plan alsnog uitgevoerd zal worden, staat nog niet vast. 
Volgens mededeeling van den concessionaris zullen spoedig de 
noodige gelden bijeen zijn. Bepaalde waarborgen bestaan echter niet, 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 5, 4 Febr. 1904. 


Dus & Svcny. — Der elektrische 
Werkstätten Linz. — 14 Kolommen, 8 figuren. — De electrische instal- 
latie voor deze werkplaatsen bestaat uit een compound stoommachine 
voor hoog oververhitten stoom van 3500 G, voorzien van een draai- 
stroomdynamo van 200 KVA bij 220 volt spanning. In het geheel 
werden 25 motoren geïnstalleerd, welke op enkele uitzonderingen 
na. alle van sleepringankers voorzien waren. De electrische uitrusting 


van een der 20 tons loopkranen door slechts één motor wordt uit- / 
voerig beschreven. Voor het overbrengen van de motordrijf kracht , 


op de overige deelen van de kraan worden Gall’sche kettingen met 


goed gevolg aangewend. Voor de zwaardere loopkranen werden drie 


motoren gebruikt. Voor den hydraulischen aanleg van de klinkmachines 
werd aan de bestaande pomp een motor van 20 P.K, gekoppeld, 
door middel van riemen en tandraderen. Ten einde de pomp niet 
onophoudelijk behoeven af te stellen blijft deze doorloopen; de 
drukleiding van de pomp is dan voorzien van een automatisch 
werkende kraan, welke het water bij genoegzame hoeveelheid weder 
terugvoert in de zuigleiding van de pomp. 


RreHrER. — Ueber das relative Marimum einseitiger Lichtaus- 
beute bei Gleichstrom-Bogenlampen. — 4 kolommen, 6 figuren. — 


De schrijver geeft aan op welke wijze de lichtsterkte van gelijk- 


stroomlampen in een bepaalde richting verhoogd kan worden. Ver- | 
schillende metingen werden door hem uitgevoerd aan lampen met | 


kolen onder een hoek kleiner dan 180° ten opzichte van elkander 
geplaatst. De lichtsterkte werd bepaald uit de grootte van den 
krater, welke voor dat doel op tienvoudige grootte geprojecteerd 
werd, De verkregen resultaten zijn door krommen aangegeven. 
STOSBERG. — Neuerung zum Lrreichen einer dauernd 
lässigen 
1 Kolom. — Een duurzame mierophoon kan niet verkregen worden 
door de microphoonspanning te verhoogen door middel van inscha- 
kelen van meerdere cellen. Het gevolg daarvan zou zijn te hooge 
stroomsterkte door de kooldeeltjes van de microphoon, welke spoedig 
de oppervlakte van die deeltjes zou verbranden. Schrijver stelt voor 
parallel met de microphoon te schakelen een bepaalden weerstand, 
welke als bijpas dient voor den herhaaldelijk onderbroken stroom 
tusschen de kooldeeltjes. Op de aangegeven wijze kan de stroom- 
sterkte in de microphoon aanmerkelijk verhoogd worden zonder 
nadeelige gevolgen. 


zuver- 


Booglampen en Booglampenverlichting door A. ren | 


Bosc N.zN. 


Het voorbericht spreekt van hen, die de Electrotechniek 
als vak beoefenen, maar toch is het boekje m. i. meer bestemd 
voor hen, die zonder de electrotechniek als vak te beoefenen, 
toeh door hun werkzaamheden dagelijks met booglampen in 
aanraking komen, d. w. z. voor bezitters van electrische instal- 
laties, machinisten en monteurs. In dien zin opgevat voldoet 
het boekje in elk opzicht aan de te stellen eischen en geeft 
De karakteris- 


king der verschillende deelen te verklaren. 


tieke eigenschappen van „hoofdstroom-”, „shunt-” en „diffe- 


rentiaallampen” zijn kort en duidelijk behandeld. Enkele 
germanismen als „uitbalanceeren” en „afregelen” zullen bij 
een herdruk, die zeker niet lang op zich zal laten wachten, 
gemakkelijk vermeden worden. 

De beschrijving der verschillende booglamptypen beperkt 
zich tot de meest gebruikelijke en is daardoor kort en gemak- 
kelijk uit elkaar te houden, waartoe de beweegbare platen, 
vooral voor den minder electrotechnisch ontwikkelden lezer, 
het hare bijdragen. Vermist wordt de beschrijving van de „lilli- 
putlamp” der Siemens-Schuckert-Werke, die zeker in Neder- 


vormen en ook voor den electrotechnicus van beroep kan dit 


‚résumé van veel nut zijn. Hetzelfde kan gezegd worden van 


Wirkungsweise des Mikrophons im Hernsprechbetrieb. — | 


|_£ 500.000, 


‚„De Regina-booglampen’ 


7 de volgende hoofdstukken: „0 6 
boezemwater van Rijnland niet verder noordwaarts komt dan het Reeu- | 8 5 Q: „Over booglampen met langen 


brandduur”, „Het regelen en verzorgen van booglampen” en 
”, De beschouwingen in $ 7 over de 
verlichting met booglampen en in $ 8 over de wijze waarop 
booglampen opgehangen moeten worden, verdienen in ruimer 
kring bekend te worden en zijn voor ieder, die zich met het 
verlichtingsvraagstuk bezighoudt, van belang. Wij zouden 


‚ wenschen deze hoofdstukken bij een herdruk eenigszins uit 
‚te breiden, d. w. z. op te nemen een vergelijking der economie 


van de verschillende lichtbronnen en de opgegeven cijfers 
voor lichtsterkte per M? en voor de hoogte boven den grond, 
door voorbeelden te staven. 

Het werkje is een aanwinst voor de electrotechnische litera- 
tuur en de lezing kan aan ieder ingenieur worden aanbe- 


Betrieb in den kk. Staatsbahm- | volen. 


Yokohama. ANDRÍ SCHMIDT. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 
Barometer- 7 ’|_Tempera- Neerslag 
5 W 4 

1904. le in dk Bente EN in 
mM. anar Jelsius. | _mM. 

Al led | rn _ c 
4 Febr. 1401 See ZZE E) 45.2 —- 
5d 753.9 ZO 2 1.6 == 
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RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. a Wester- | Maas- 

1904. || Teus Lobith. end aen dort ed Venlo. | Grave. 
5 Febr. |(37.74|1027| 790| 8A1| — |42.43| 10.89 | 7.28 
6 ) | 37.93| 10.28| 7.91 | 812/ 8.56 | 4243| 10.82 7.26 
ij » 38.88 | 10.37 | 8.03| 8.22|\ 8.66 | 42.37 | 10.77 12 
le 30.49 | 1113 8.62) 8:67} 9:47 | 42.34) 10:68 | 7.18 
9 » BAST es 97 | 9.53| 914| 9.64 | 42.65 10.65 | 7.08 
10 D) 39.54| 11.80 | 9.43| 9.40| 9.90 | 43.54| 11.45 | 7.25 
1 D 40481 12.07| 9.69 9.63| 10.15 | 44,56 | 12.76 8.22 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Mijnbouwmaatschappij „Suriname”. 
In de Ned. St.-Courant van 2 Februari 1904 No. 27, zijn 


opgenomen de Statuten der Naam. Vennootschap Mijnbouw- 
maatschappij „Suriname”’, gevestigd te ’s-Gravenhage. 


Doel: 1°, de exploitatie van het door de mijnbouwmaatschappij 
«Granplacer» in concessie verkregen perceel, bekend onder den naam 


blijk van de gave des schrijvers om op eenvoudige wijze de wer- | van Granplacer, gelegen in Nederlandsch-Guyana; 2°. het aanvragen 


of overnemen van vergunningen tot het doen van mijnbouwkundige 
onderzoekingen, het aanvragen of overnemen van concessiën tot het 
winnen van alle soorten delfstoffen, het exploreeren en exploiteeren 
van zoodanige econcessiën enz. Duur: tot 31 Dec. 1975; Kapitaal: 
verdeeld in 5000 aandeelen van f 100; de aandeelen 
kunnen gesplitst worden in onderaandeelen van f 50. Bestuur: een 


‚directeur onder toezicht van een raad van commissarissen bestaande 


uit ten minste 3 en ten hoogste 5 leden. Voor de eerste maal treden 


| op voor den tijd van 5 jaren, als commissarissen: EF. EDERSHEIM BZN, 


bankier te ’s-Gravenhage, J. G. JANSEN, oud-minister van marine, 
te 's-Gravenhage en C. L. W. Moorrees, gep. luit.-generaal der 
artillerie, te Voorburg; als directeur L. P. pe SroPPRLAAR, oud-lui- 
tenant ter zee dste kl, te ’s-Gravenhage; als vertegenwoordiger, 
CG. S. GorsrRaA te Paramaribo. 


JW 9, 138 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 6 Februari 1904 is de mijn- 
ingenieur bij het Departement van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid dr. F. BeriJERINCK, met toekenning van den titel 
van ingenieur-directeur, belast met de leiding van de op- 
sporing van delfstoffen van Staatswege. 


— Bij Koninklijk besluit van 6 Februari is de adjunct- 
ingenieur der marine S. F. MonNHreMius, met ingang van 11 
Februari, bevorderd tot ingenieur der marine. 


— Bij Kon. besluit van 29 Januari 1904 is een commissie 
ingesteld tot het houden van een vergelijkend onderzoek van 
candidaten dingende naar het getuigschrift van voldoend 
afgelegd examen van Opzichter van den Rijkswaterstaat, 
bestaande uit de leden: 

R. O. vaN MANEN, Inspecteur-Generaal van den Rijks- 
waterstaat te s-Gravenhage, tevens voorzitter ; J. W. WELCKER, 
Hoofdingenieur-Directeur van den Rijkswaterstaat te ’s-Gra- 
venhage; N. A. M. VAN DEN THoorN, Hoofdingenieur van den 
Rijkswaterstaat te Dordrecht; M. CALAND, Ingenieur van den 
Rijkswaterstaat te Zutphen; D. E. C. KNurrer, Rijksbouw- 
meester in het 2e district te ’s-Gravenhage; A. LABBERTON, 
Hoofd eener openbare school te ’s-Gravenhage; J. P. WiJreN- 
HORST, Ingenieur van den Rijkswaterstaat te ’s-Hertogenbosch, 
tevens secretaris. 


— Bij Kon. besluit van 10 Februari 1904 is benoemd tot 
opzichter voor de justitiegebouwen, J. pr Koning, thans in 
tijdelijken dienst. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O0. W.: 


BERGMANS, laatstelijk die betrekking bekleed hebbende. 
Gesteld : ter beschikking, metintrekking zijner toevoeging aan den 


chef der {Je waterstaatsafd,, van den chef der 4e waterstaatsafd. in | 


het belang van de hem door dien chef op te dragen werkzaamheden, 
de ingenieur 2e kl. Jhr. A. H. E. vAN DER Dors DE Bie. 


Verleend: wegens ziekte, een jaar verlof naar Europa, aan den 
opzichter 2e kl. H. pe Vries. 


PERSONALIA. 


— Bij beschikking van den Minister van Binn. Zaken, is, 
met ingang van 16 Februari 1904, aan F. O. WEGENER 
SLEESWIJK, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend als assis- 
tent voor het landmeten en waterpassen aan de Polytechni- 
sche School te Delft, en is voor het tijdvak van 16 Februari 
tot en met 31 Augustus 1904 in diens plaats benoemd H. vAN 
DER VrEN, civiel ingenieur te Rotterdam. 


— Bij beschikking van den Min. van Binnenl. Zaken, is, 


met ingang van 1 Maart 1904, aan H. C. BARENDRECHT, op 
zijn verzoek, eervol ontslag verleend als assistent voor de 


scheikunde aan de Polytechnische School te Delft, en is | 


voor het tijdvak van 1 Maart tot en met 30 Juni 1904 als 
zoodanig benoemd Jhr. J. W. Srx, technoloog te ’s Graveland. 


— Door den Minister van Koloniën is de candidaat-mijn- 
ingenieur voor den Indischen dienst J. A. GRUTTELINK, 
gesteld ter beschikking van den Gouverneur van Suriname, 
tot tijdelijke vervulling van het ambt van mijningenieur 
aldaar. 


— Den 6den Februari 1904 overleed te Amsterdam in den 
ouderdom van 52 jaren de heer EF. W. WeSTEROUEN VAN 
MererereN, technoloog, lid van het hoofdbestuur, voorzitter 
van de afdeeling Amsterdam van de „Maatschappij van 
Nijverheid”. 

— De officieren-machinist 1ste klasse C. WäkeErIIN en 
W. pe WaARDT, zijn respectievelijk met 11 Februari en 1 
April d. a. v. geplaatst, eerstgenoemde in de directie der 
marine te Amsterdam, als toegevoegd aan het hoofd van het 
vak van scheepsbouw bij ’s Rijks werf aldaar, en laatstge- 


noemde bij de conservatie op ’s Rijks werf te Willemsoord. 
De officier-machinist 2de kl. W. J. SNAAUw wordt met 

laatstgenoemden datum geplaatst bij de fabriek van de 

Koninklijke Maatschappij de Schelde, te Vlissingen. 


— Door den Gemeenteraad van Zierikzee is aan den heer 
M. Couvfr, met ingang van 1 April, op de meest eervolle 
wijze ontslag verleend als directeur der gemeentegasfabriek, 
onder dankbetuiging voor de belangrijke diensten, ruim een 
halve eeuw aan de gemeente bewezen. Bij wijze van pensioen 
is hem het vrij gebruik van zijn aan de gemeente toebehoo- 
rende woning met vrij gas toegekend. 


— De kapt. der genie, P. HurrNaaeL, heeft, in verband 
met zijn benoeming tot directeur der waterleiding te Rotter- 
dam, pensioen aangevraagd. 


— De gedipl. werktuigk. electr.-ingenieur F. BEAUFORT 
js sedert 1 Februari 1904 geplaatst bij het „Electrotechnisch 
Bureau der Rurthalsperren Gesellschaft m.b. H.’ te Düren. 


— De firma Preusse & Swoyer, congulting mining engineers 
te Parral, Chih., Mexico, heeft haar naam gewijzigd in SwoyYer & 
VAN DrrVvELDr. Firmanten zijn W. T. Swoyer en onze land- 
genoot B. vaN DREvELDT. De firma bestaat twee jaar, is in- 
gericht voor volledige opname, teekenwerk en blauwdruk en 
belast zich met onderzoek van mijnen, opnamen en rappor- 
teeren over mijnzaken. 


— Aan de Technische Hoogeschool te Hannover verkreeg 
de heer J. Boeren te Utrecht het diploma van Electrotech- 
nisch ingenieur en legde de heer R. J. M. TrrusseN uit Am- 
sterdam met goed gevolg het examen af voor Diplominge- 
nieur. 


De heer A. A. BikkeERs, geboren te Rotterdam, legde 
met gunstig gevolg het examen af van ingenieur aan de 
Technische Hoogeschool te Karlsruhe. 


— De civiel-ingenieur W. J. vAN GEER, leeraar in water- 


00 \ bouwkunde, teekenen en hydrographie aan de Koninklijke 
Benoemd: tot ingenieur 2e kl, de ambt. op nonactiviteit E. J. | 


Militaire Academie, heeft eervol ontslag aangevraagd. 


— Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


De werktuigkundig-ingenieurs R. vAN AMMERS en M. C. 
VAN DEN BROEKE, zijn met ingang van 8 Februari j.l. aange- 
steld als adspirant-adjunct-ingenieur bij den Dienst van Tractie 
en Materieel aan de Centrale Werkplaats te Tilburg. 


OPEN BETREKKINGEN. 


13 agenten bij de Rijksverzekeringsbank, requesten uiterlijk vóór 1 Maart 
e. k, in te zenden aan de Koningin Bij het request moet worden 
overgelegd een opgave van leeftijd, diploma’s of getuigschriften, 
en van de betrekkingen waarin hij werkzaam is geweest. Tech- 
nische opleiding en het geplaatst zijn geweest aan het hoofd van 
een onderneming met uitgebreid personeel, zal tot aanbeveling 
kunnen strekken, 


Bouwkundig-Opzichter tegen flink salaris, met 1 Maart, bij den bouw 
eener R-K. kerk. Alleen zij komen in aanmerking die dergelijke 
bouwwerken geleid hebben en praktisch ervaren zijn. Getuig- 
schriften niet bij te voegen. Offerten Lett. E52, aan het Algem. 
Adv.-Bur., BOUMA EN Go, Amsterdam. 

Opzichter bij de Werkinrichtingen Veenhuizen. (Zie Adv. in n0. 6). 

Teekenaar-Constructeur. (Zie Adv.). 

Leeraar voor de Wiskunde aan de Hoogere Burgerschool met 3-j. 
cursus voor jongens te Rotterdam. Inlichtingen door den Directeur 
der school en het bureau Onderwijs ten Raadhuize. Adres vóór 
18 Februari as. in te zenden aan Burgemeester en Wethouders. 

Civiel- of Bouwkundig Ingenieur. (Zie Adv). 

4 Aspirant-Opzichters bij de Staatsspoorwegen. (Zie Adv). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


23 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—45 j., f 60—f 120 per maand; 5 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 26—42 j, f 70—f 80 per maand; 9 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—30 j., f 60—f 100 per maand; 5 Waterbouwk.- 
Teekenaars, 21—30 j, f 50—f 100 per maand; 3 Werktuigk.- 
Teekenaars, 22—29j., f 70—f 80 per maand; tl Werktuigk.-Ingenieur 
(Constructeur); | Opzichter in Weverij of Spinnerij. Inl. Infor- 
matiebureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Civiel-Ingenieur. (Zie Adv.) 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Je Jaargang. 1904. 


— DE INGENIEUR. — 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMWERKTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 
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te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, 
Al de overige hoogten zijn gerekend 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


No. 7. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 
Rijkswaterstaat. Harrem, 4 Febr. 
Vernieuwen der brug over de Liede, 
gelegen in den Rijksweg van 
Haarlem naar Amsterdam, behoo- 
rende tot de werken tot onder- 
houd, herstel en verbetering van 
de Rijkswegen in Noordholland. 
Raming f 33,400. W.A. Verbruggen 

te Gouda, f 27,600, 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAvEN- 
HAGE, 10 Febr. 41°. Onderhoud van 
het post- en telegraafgebouw te 
Franeker, van den dag der kennis- 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 750. P. du Bois te 
Franeker, f 685; 2°. Onderhoud, 
als voren, van het post- en tele- 
graafgebouw te Almelo, Raming 
f 1895. R. v. Lente te Almelo, 
f 1549; 3°. Onderhoud, als voren, 
van het post- en telegraafgebouw 
te Hoogeveen. Raming f 1170. R. 
Rozendal te Hoogeveen, f 1160; 
40, Onderhoud, als voren, van het 
gebouw voor de post- en telegraaf- 
diensten in de Westerlaak te Zwolle. 
Raming f 1680. L. Meijer Sr. te 
Zwolle, f 1414; 5°. Verbouwing 
van het voormalig huis van bewa- 
ring te Oostburg en het inrichten 
daarvan tot post- en telegraaf- 
kantoor met woning voor den 
directeur. Raming f 8210. A. Monjé 
te Breskens, f 8336. 

Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 
1 Febr. Leveren aan de Rijkswerk- 
inrichtingen te Veenhuizen van: 
verfwaren. P. Schoen & Zoon te 
Zaandam, f 363,80; glas, L. J. 
Houwink te Sneek, f 199.89 ; tegels, 
ijzeraardbuizen, steenkalk, schelp- 
kalk, tras. M. Mees te Groningen, 
f 432; scherpzand en gewasschen 
riviergrind. L. Keyl Kz. te Hattem, 
f 603.50. 

Provinciale werken. MippeLBURG, 
4 Febr. Vernieuwing van den steiger 
te Wolphaartsdijk met bijkomende 
werken. J. B. de Wolff & Zn. te 
Dordrecht, f 13,736, 

Gemeentewerken. OSSENDRECHT, 
29 Jan. Afgraven van den Ouden 
Dijk, gelegen in den Noordpolder 
van Ossendrecht en daarna met 
keien bestraten aanvangende aan 
den bestaanden keiweg op het 
gehucht «de Aanwas» en aanslui- 
tende aan den Poldergrindweg 
naar de Ossendrechtsche haven, 
ter lengte van 1585 M. Gegund 
aan J.B. Uiterhoven te Antwerpen, 
f 19,140, 

HAARLEM, 2 Febr. Perc, 1. Bou- 
wen van een zesde tusschenschool. 
Perc. 2, Bouwen van een bewaar- 
derswoning, beide op een terrein 
aan de Santpoorterstraat te Haar- 
lem. Massa W. H. Neuteboom & 
Zoon, f 57,870. 

’s-GRAVENHAGE, á Febr. Maken 
van het deel der algemeene riolee- 
ring tusschen het stoomgemaal 
der rioleering aan de Lijnbaan en 
den Noordwal, met een zijtak 
van het stoomgemaal naar een 
later te maken nooduitlaat in de 
West-Singelgracht. J. v. d. Elshout 
Gz. te Scheveningen, f 34,440. 

MaastRICHT, 4 Febr. Maken van 
timmerwerken ten behoeve van 
de uitbreiding der gasfabriek. S, 
Boshouwers aldaar, f 1140. 

Polderwerken. HARLINGEN, 3 Febr. 
Dijkbest. v. h. wat. der Vijf 
Deelen zeedijken, Buitendijks. De 
levering van: a. 750 last zuilen- 
basalt, ter lengte van 30 cM. en 
ter dikte van 17 tot 22 cM,J, 
Oldenburg te Bergen, f 10.17 per 
last; b. 50 last stortsteen van 
basalt, wegende per stuk van 15 


tot 30 KG. J. W. Roelofs te 
Papendrecht, f 5.30 per last; c. 
400 MS. puin, waarvan 160 M3, 
nieuwe en 240 M3. oude puin. 
Firma van Koppenhagen & Co.te 
Utrecht, f 1.94 per M3. gegund. 

LeMMER, 4 Febr. Best. v. h. 
wat. De Zeven Grietenien en 
Stad Sloten. Verschillende werken 
aan de zeeweringen en eigendom- 
men van het Waterschap, o.a. de 
verhooging van de kadijken en 
het buitendijksland; benevens de 
levering van grenen palen, eiken 
gordingen, grind, kiezel, puin er 
rongen. Perceel 1. Onderhoud van 
wegen. Joh. Cnossen te Oosterzee, 
f 178; perc. 2. Idem. E. Keulen te 
Sondel, 187; perc. 3. Idem. J. van 
der Wal te Bakhuizen, f 112; 
perc. 4, Verhooging kadijken. 

G. Steginga te Nijemirdum, 
f 2447.90; perc. 5. Baggerwerk. 
G. Boomsma te idem, f 309; 
pere. 6, Verhooging kadijk. Tj. 
Beima te Lemmer, f 74; perc. 7. 
Vernieuwing stekwerk. J. Beljon 
te idem, f97; perc. 8. Verhooging 
kadijk. Tj. Beima, f 65; perc. 9. 
Vernieuwing molenroeden. E. v‚ d. 
Wal te Sondel, f 159; perc. 10. 
Steenenvoeting. W. A, Schots te 
Oudemirdum, f 1358; perc. 1. 
Hekkelwerk. J, v. d. Wal te Bak- 
huizen, f 54; perc. 12. Palen. 
Fontein en Tjallingi te Harlingen, 
f 10407; perc. 13. Gordingen. G. 
B. Kemperman te Silvolde, f 965; 
perc, 14. Riviergrind. W. Dam te 
Lemmer, f 887; perc. 15. Kalk- 
keizel. W. Bok te Leeuwarden, 
f 74.25; perc. 16. Zeegrind. W. A. 
Schots te Oudemirdum, f 128; 
pere. 17, Puin. W. Bok te Leeuwar- 
den, f80; perc. 18. Rongen. J. W. 
de Jong te Lemmer, f 242,40. 

Part. werken. WAssENAAR, 1 Febr. 
R.-K. par. Kerkbest. v. d. H. 
Willebrordus. Bouwen eener kerk 
met toren en pastorie. Gegund aan 
W.F. Weijers te Tilburg, f 1 19,990. 

WATERGRAAFSMEER, 1 Februari. 
Bouwk. J. P. Theunissen en W. 
Schimmel. Rioleeren, ophoogen en 
bestraten van wegbanen onder de 
gemeente Watergraafsmeer aan 
den Ringdijk en de Kerklaan. 
Ch. de Vilder te Amsterdam, 
f 37,997. 

’s-HERTOGENBOSCH, 1 Februari. 
Archt. F. H. J. Pastoor, Bouwen 
van een remise, stal en boven- 
woning aan den Boschveldweg. 
H. v. d. Velden ald., f 5634. 

GINNEKEN, 4 Febr, Archt. J. 
v. d. Horst. Bouwen van een 
woonhuis, Gegund aan H. Brouwers 
aldaar, f 2314. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 15 Febr. 


AMSTERDAM. De Directeur der 
Gemeente-Gasfabrieken te Amster- 
dam vraagt inzending van volledige 
projecten met verbindende opga- 
ven der prijzen waarvoor en tijd- 
ruimte waarbinnen gegadigden 
aannemen te bouwen op het terrein 
der Oostelijke Gasfabriek aldaar ; 
een Drie Lifts Telescoop-Gashouder 
(inclusief fundeering) van + 50 M. 
diam., nuttig inhoudend + 60.000 
M3. Als kuiptype wordt een ring- 
bassin van geslagen ijzer of staal 
verlangd, gebouwd hoogstens 2,50 
M, boven den beganen grond. (Zie 


| Adv. in n°. 50). 


Ip. Best. v.d. Noorder Legmeer- 
polder: 1°, Leveren van 400 MS. 
onderhoudsgrind, 60 MS3, koolasch, 
30 MS. kalkpuin; 2°. Transpor- 
teeren van grind, koolasch en puin 
naar de wegen; 38°. Kroosten, 
schoonmaken enz. van alle tochten, 
weg- en bermslooten. Bestekken ter 
inzage aan het Stoomgemaal van 


gemeld Waterschap. De inschrij- 
vingsbiljetten moeten voor den 
15 Febr. 1904, franco worden inge- 
leverd ten kantore van den Secre- 
taris des polders, Overtoom 249, 
Amsterdam. Inlichtingen door den 
Opzichter J. van der Breggen te 
Uithoorn. 

Ipem. Burg. en Weths, te 12 
ure: A. Sloopen van twee per- 
ceelen aan de Handboogstraat, 
kadastraal bekend onder Sectie F, 
Nos. 3203 en 3204; B. Maken van 
een gebouw tot vergrooting van de 
universiteits-bibliotheek, op het 
door de slooping der sub A be- 
doelde perceelen vrijkomend terrein, - 
en het uitvoeren van eenige andere 
werken. (Zie Adv. in n°. 6). 

Ipem. IpeM. Sloopen van de per- 
ceelen, kadastraal bekend onder 
Sectie L, Nos. 1832, 1896 en 1897, 
gelegen aan de Westerstraat, buurt- 
nummers 106, 108 en 110. (Zie 
Adv. in n°. 6). 

S-GRAVENHAGE, Min. v. Binn. 
Zaken, te 111/, ure: Onderhouden 
van en het doen van eenige her- 
stellingen en vernieuwingen aan de 
gebouwen der Rijkskweekschool 
voor vroedvrouwen te Rotterdam, 
van den dag der goedkeuring van 
de aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1905. Raming f 4800. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
Min. van Binnenl. Zaken, aan dat 
van het Prov. Best. te 's-Graven- 
hage, en is te bekomen bij den 
boekh. M. Nijhoff, te ’s-Graven- 
hage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Aanwijzing op de 
plaats 8 Febr. te 1 uur. Inl. bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 
wijsgeb. en bij den opzichter der 
Universiteitsgebouwen, J. Roem te 
Leiden. 

WAGENINGEN. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Levering van 1440 M?. 
getrokken straatklinkers en 1600 
M?2. trottoirklinkers, franco aan de 
straat in de stad per M?, Bij het 
inschrijvingsbiljet _beboort een 
menster te worden gevoegd van 
10 steenen van iedere soort. Inl. 
door den Gemeentearchitect. 

Urrrcur. Ned. Centr. Spoor- 
wegmij., te 2 ure: Eerste perceel. 
+ 18 ton stalen schroefbnuten 
N° 4, Tweede perceel. + 21 ton 
stalen haakbouten, korte. Derde 
perceel. + 16.5 ton stalen schroef- 
bouten, 23 m.M. Vierde perceel. 
+ 5.5 ton stalen schroefbouten, 
25 m.M. alles overeenkomstig Be- 
stek n°, 14. (Zie Adv. in n°. 5.) 


Dinsdag 16 Febr. 


GoRINCHEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 1). Verrichten van 
werkzaamheden van ondergeschikt 
belang ter verbetering van de 
Nieuwe Hollandsche Waterlinie. 
Raming f 3950. Bestek verkrijg- 
baar à f 0.30 bij den eerstaan- 
wezend ingenieur te Gorinchem 
en bij den opzichter voor fortifi- 
catiën te Woudrichem. Inl. op het 
bureel der genie ald. 40 Febr, van 
10 42 ure. 

SOMMELSDIJK. Best, v. d. polders 
het Oudeland en Everdina, te 7 
ure nam.: Levering van 1000 M. 
goed gewasschen, niet al te fijne 
onderhoudsgrind, ten behoeve der 
in de polders gelegen wegen, te 
leveren vóór den 45 Juli, franco 
op den wal te Sommelsdijk. Op 
zegel geschreven inschrijvingsbil- 
jetten worden ingewacht bij den 
Dijkgraaf der polders, of op den 
avond der aanbesteding in de in 
bovengen. lokaal aanwezige bus. 

Urrecnr. Maatsch. tot Epl. 
v. SS, te 2 ure: (Bestek n°, 968). 
Wijzigen en leggen van sporen en 
wissels, het leveren en leggen van 
een keibestrating, het maken van 


den onderbouw eener weegbrug, 
benevens het maken van bijbe- 
hoorende werken, ten behoeve 
van het station Amsterdam Dok- 
laan. Begrooting f 43,400. (Zie 
Adv. in n°. 5.) 


Woensdag 17 Febr. 


AMSTERDAM. Genie, te 11 ure: 
1°. (Bestek n°. 23). Maken van 
verschillende werken ten behoeve 
van de drinkwatervoorziening in de 
Stelling van Amsterdam (16de ge- 
deelte). Raming f 3000. Leveren 
van filter-materiaal (grind en zand); 
92°, (Bestek n°. 24). Maken van 
verschillende werken ten behoeve 
van de drinkwatervoorziening in 
de Stelling van Amsterdam (17de 
gedeelte). Raming f 14,025. Leve- 
ren van gietcokes en machinekolen. 
Bestek verkrijgbaar ad f 0.16 bij 
den eerstaanwezend ingenieur ald, 

’S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Verbouwen van de postloods bij 
het station der Staatsspoorwegen 
te Utrecht en het onderhouden 
van die loods, van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met 31 
Maart 1906. Bestek ter lezing aan 
het hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie te ‘s-Gravenhage, aan 
het bureel van den Rijksbouw- 
meester in het Íste district te 
s-Gravenhage, aan het postkantoor 
te Utrecht, aan het bureel van 
het Prov. Best. te Utrecht, en is 
tegen f 0.35, benevens de kosten 


van verzending, te bekomen bijde | 


boekhandelaren Gebr, 
te ‘s-Gravenhage, en door hare 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlichtingen 
door _voornoemden _Rijksbouw- 
meester te ’s-Gravenhage. Inschrij- 


van Cleef 


vingsbiljetten moeten worden inge- | 


zonden aan het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, 


OosrERLAND. Best. v. d. polder 


«Ooster- en Sir Jansland». Leve- 


ren van 1350 MS. pruisische 
onderhoudsgrind ({—3 cM.) waar- 
van —+ 700 M?, te leveren te 


Vianen en 650 MS. aan den 
Staat te Sir Jansland, vóór 1 Juni. 
Biljetten inleveren uiterlijk 17 Febr. 


bij den Dijkgraaf bij wien inlich- | 


tingen te verkrijgen zijn. 
VALTHERMOND. Best. v. h. wat. 


Valthe, te 12 ure: 1°. Bouwen van | 
een draaibrug en een brugwach- | 
terswoning over en bij het Zuider | 
hoofddiep ald., plaats n°. 49; 2°. | 


Bouwen van een draaibrug en 
brugwachterswoning over en bij 
de Zuidelijke hoofdvaart (Vetstuk- 
kerdiep). Bestek ter inzage in het 
gemeentehuis te Exloo, bij P. J. 
Smit ald, bôtel Dopper te Stads- 
kanaal en hôtel Valthermond te 
Musselkanaal. Aanw. 17 Febr. te 
10 ure. Bilj. kunnen van 12—16 
worden ingezonden aan den Voor- 
zitter en op den dag der aanbe- 
steding worden ingeleverd bij het 
jestuur. 


Donderdag 18 Febr. 


s-GRAVENHAGE, Burg. en Weth, 
te 2 ure: Maken van remming- 
werken langs de kaaimuren der 
Laakhaven. Aanw. 15 Febr. te 11 
uren aan de Gemeentewerf aan 
het Groenewegje, daarna ter plaatse. 
Voorwaarden ad f 0,30 en teeke- 
ningen ad f 0.30, verkrijgbaar aan 
de gemeentewerf. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 12). Ophoogen van de 
Inundatiekade van de Nauernasche 
Vaart langs Krommeniedijk en 
den Ham tot den Dam, ter ver- 
betering van de Stelling van Am- 
sterdam. Raming f 6100; (Bestek 
n°. 25). Maken van bomvrije 
gebouwen in het fort bij Marken- 
Binnen (iste gedeelte) (Aard- en 
heiwerk). Raming f 31,000; (Best. 
n°. 26). Maken van bomvrije ge- 
bouwen in het fort bij Aalsmeer 


(lste gedeelte) (Aard- en heiwerk). 
Raming f 55,800. Bestek verkrijg- 
baar à f 0.20, f 0.25 en f 0.30 bij 
den eerstaanwezend ingenieur ald. 
KLOOSTERZANDE. Burg. en Weths., 
te 10 ure: Maken van een keibe- 
strating in de Noordstraat en een 
gedeelte van den Mariadijk, in die 
gemeente, onderscheidenlijk. lang 
1195 en 958 M., in 2 perceelen. 
Raming perc. 1, f 8295 —, perc. 2, 
f 6650 —. Bestek ter inzage in 
het Gemeentehuis en aldaar tegen 
f0.25 verkrijgbaar. Aanw. 11 Febr. 
voorm. 9.30 (Amstd. tijd). Samen- 
komst bij den tol te Walsoorden. 
Ipem. Best. v. h. wat. de Ver- 
eenigde polders van Ossenisse, te 
111/, ure : Maken van keibestrating 
in de polders van dit waterschap 
over een lengte van 4346 M. 
Raming f 34384495, Bestek ter 
inzage in het hôtel «De Linde» 
aldaar, in het koffiehuis van L.G. 
Hermans te Ossenisse (dorp). en 
ten kantore van den Ontvanger- 
Griffier (Gemeentehuis Hontenisse) 
bij wien het tegen f0.25 verkrijg- 
baar is. Aanwijzing 11 Febr. te 
1 uur (Amstd. tijd). Samenkomst 
bij L. G. Hermans, voornoemd. 
MrpperBurea. Polderbestuur van 
Walcheren, te 11/, ure: Maken 
van een duinsverdediging tusschen 
strandpaal 44 en dijkpaal O op het 
Zuiderswoud van de Noord wate- 
ring. Bestek ter lezing aan het 
polderhuis en is op franco aan- 


vrage bij den Griffier des polders 


verkrijgbaar voor f 0,25, terwijl 
de benoodigde inlichtingen te be- 


komen zijn ten kantore van den | 


ingenieur. Plaatselijke aanwijzing 
op 15, 16 en 17 Febr. a. s. 


Vrijdag 19 Febr. 


Ourthegreskeien; 2°. 413000 iĳzer- 
steentegels (iron-bricks) tot bestra- 
ting van trottoirs; 3°. 60000 
straatklinkers voor het bestraten 
van trottoirs. Voorwaarden ter 
Gemeente-Secretarie ter inzage, en 
inlichtingen te bekomen op het 
bureau der gemeentewerken van 
10—12 uur. Van elk der genoemde 
werken zijn ter gemeente-secretarie 
gedrukte voorwaarden verkrijgbaar 
tegen f 0.25 per exemplaar en 
frankeerkosten. 


Dinsdag 23 Febr. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te12 ure : Voort- 
zetten der verbetering van het ge- 
deelte Rijksweg van Winterswijk 
naar de Pruisische grens, behoo- 
rende tot de Rijks Groote wegen 
in de provincie Gelderland. Ram. 
f 5,000, (Zie Adv, in n°. 6). 


Woensdag 24 Febr. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het Min, 
v. Wat, H. en N.,te 2 ure : Onder- 
houd van het post- en telegraaf- 
gebouw te Purmerend, van den 
dag der kennisgeving van de goed- 
keuring der aanbesteding tot en 
met 31 Dec. 1906. Raming f 872. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het hoofdbestuur der poste- 
rijen en telegraphie, aan het bureel 
van den Rijksbouwmeester in het 
Aste district, te ’s-Gravenhage, aan 
het post- en telegraafkantoor te 
Purmerend, aan het bureel van 
het Prov. Best. van Noordholland, 
en is tegen f 0,25 te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef te 
s-Gravenhage, hunne 


en, door 


| tusschenkomst, in de voornaamste 
| gemeenten des Rijks. Inlicht. door 


AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: | 


1°. (Bestek n°. 20). Maken van 
sectorparken in de Stelling van 
Amsterdam (13de gedeelte). Ram. 
f 18,800. (Gebouwen sectorpark 
Zaandam); 2°. (Bestek no. 21). 
Maken van sectorparken in de 
Stelling van Amsterdam (14de ge- 
deelte). Raming f 419,500. (Gebou- 
wen sectorpark Ilpendam). Bestek 
verkrijgbaar resp. à f 0.96 en f 0.92 


bij den eerstaanwezend ingenieur | 


aldaar. Inl, bij den besteder 16 Febr. 
van 9—12 ure. 


Zaterdag 20 Febr. 


Urrecur. Vanwege het Min. v. 


Binnenl. Zaken, te 2 ure: Onder- | 
houden van en het doen van her- | 


stellingen aan de gebouwen van 


de Rijks-universiteit te Utrecht, van | 


den dag der goedkeuring van de 


aanbesteding tot en met 31 Dec. 


1904. Raming f 17,000. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 


Min. van Binnenl. Zaken, aan dat | 


van het Prov. Best. te Utrecht, 
en is te bekomen bij den boekb. 
M. Nijhoff te ’s-Gravenhage, en 
door “zijne, tusschenkomst in de 


voornaamste gemeenten des Rijks. 


Aanwijzing op de plaats 13 Febr. 
te 10 uren. Inlichtingen bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 


wijsgebouwen en bij den hoofd-| 


opzichter der Universiteitsgebou- 
wen D. Kruyt te Utrecht. 

VLAARDINGEN. Burg. en Weths., 
te 11/5 ure: Levering van 249500 
stuks Ourthe grèskeien (bestek n°, 
7, Dienst 1904, in één perceel). 
Levering van 1486000 stuks straat- 
klinkers (waalvorm) (best. n°. 10, 
Dienst 1904. Bestek en voorwaar- 
den ter kennisneming op het 
Bureau der Gemeentewerken te 
Vlaardingen en worden op franco 
aanvrage verkrijgbaar gesteld. 
Bestek n0, 7 en n0. 10 elk à f 1.50, 
franco per post f 1.60. Inl. op het 
Bureau der Gemeentewerken tus- 
schen 11 en 12 uur, 


Maandag 22 Febr. 


BREDA. Welhs., te 
42 murer: van 47000 


Burg. en 
1°. Leveren 


voornoemden Rijksbouwmeester te 
s-Gravenhage en door den opz. 
der landsgebouwen G.J. Veldkamp, 
te Amsterdam. Aanw. 18 Febr. te 
12 uren. 

Ipem. Ipem. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Amers- 
foort, van den dag der kennisge- 
ving van de goedkeuring der aan- 
besteding tot en met 31 Dec. 1906. 
Raming f 1367. Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het hoofd- 
bestuur der posterijen en telegra- 
phie, aan het bureel van den Rijks- 
bouwmeester in het Íste district 
te ’s-Gravenhage, aan het post- 
en telegraafkantoor te Amersfoort, 
aan het bur. van het Prov, Best. van 
Utrecht, en is tegen f 0,25, te 
bekomen bij de boekh. Gebr. van 
Cleef te ’s Gravenhage, en door 
hunne tusschenkomst in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. Inl. 
door den Rijksbouwmeester en 
door den opzichter der landsge- 
bouwen G. J. Veldkamp, te Am- 
sterdam. Inschrijvingsbilj. moeten 
worden geworpen in een daarvoor 
bestemde bus, in het gebouw van 
het hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, Parkstraat te ’s-Gra- 
venhage. Aanwijzing 17 Febr. te 
11 uren. 


Donderdag 25 Febr. 


ALKMAAR. Burg. en Weth, te 
1 ure: Verbouwen en uitbreiden 
van de 3e gemeenteschool aan den 
Koningsweg en de levering van de 
daarin noodige schoolmeubelen in 
twee perceelen. Inschrijving ge- 
schiedt voor elk perceel afzonder- 
lijk. Biljetten moeten op den dag 


der besteding vóór des middags 
12 uur (Amsterd. tijd) ter ge- 
meente-secretarie bezorgd zijn. 
Bestek en‚teekening tegen f 1.50 
aldaar verkrijgbaar. Aanw. 20 Febr. 
2 uur. Eventueel verlangde inlich- 
tingen worden verstrekt ten kan- 
tore der gemeentewerken. 


Vrijdag 26 Febr. 


FisNAART. Best. v. h. wat. de 
Sabina-Hendrika- polder, te 11 
ure: A. Maken van 8908 M?. 
glooiing en steenstrook van zet- 
basalt; B. Maken van 896 M. 
buitenberm; GC. Verhoogen van 
1250 M. lengte zeedijk. Bestek 
met teekeningen verkrijgbaar bij 
den secretaris-penningmeester te 
Klundert tegen f 1. Aanwijzing 
18 Febr. van 11—2 uur, in het 
lokaal te Fort Oranje bij den 
Sabina-Hendrikapolder. 


Zaterdag 27 Febr. 


GIESSENDAM. Notaris W., H. wv. 
Bilderbeek te Dordrecht, te 11 
ure: Verhoogen en onder profiel 
herstellen van de bestaande beka:- 
ding, maken van een steenen 
inlaat- en steenen uitlaatsluis met 
daarbij behoorende werken op den 
polder de Ruigten, bezuiden den 
Perenboom, gelegen in de gemeente 
Sliedrecht tegenover Giessendam. 
Bestek ter lezing in de herberg 
van de erven R. Dekker te Giessen- 
dam. Inl. bij den opzichter Bastiaan 
de Jong Cz. te Giessendam, die op 
23 Febr. van ’s morgens 10 uur 
tat 's namiddags 2 uur op de plaats 
aanwijzing zal doen. Plaats van 
samenkomst bij het huis van Kort- 
en Lang-Ambacht, tegenover de 
Gasfabriek te Sliedrecht. 

Zuip-BenerLAND. Best. v. d. 
polders Klein Zuid-Beijerland, 
Groot Zuid-Beijerland en Een- 
drachtspolders. Leveren van 1725 
M3. zuivere pruisische grind (on ver- 


mengd met zand of andere vreemd, 
stoffen), van 1—3 cM. De grin 
moet op keur geleverd worden 
vrij op den wal, in vierkant 
hoopen ter dikte van één Meter 
op de Hitzersche Nieuwendijksch: 
en Piershilsche Kaaien, vóór 1 Aug 
1904, volgens aanwijzing van der 
Opzichter der polders. Inschrij: 
vingsbiljetten in te leveren bij der 
Dijkgraaf A. Rosmolen te Zuid. 
Beijerland, vóór 27 Febr. 1904 
Inl. bij den Secretaris van ge: 
noemde polders aldaar. 


Woensdag 2 Maart. 


HAARLEM. Genie, te 11 ure, 
(Bestek n°. 2). Aanbrengen van 
verbeteringen van ondergeschikt 
belang in de vesting Naard 
Raming f 9600. (Bestek n°, 3} 
Aanbrengen van verbeteringen van 
ondergeschikt belang aan werken 
in de Nieuwe Hollandsche Water: 
linie. Raming f 2000. Bestek ver: 
krijgbaar resp. à f 0.60 en f 04( 
bij den eerstaanwezend ingenieu 
aldaar. Inl. door den besteder, ap 
diens bureel, 25 Febr. van 101 
uren v.m. ij 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 
ciers enz. 
* Amsterdamsche fabriek van Oe 


werken, (Systeern Monier), Grooté 
Wittenburgerstraat 108, Amsterd, 
*Buizen, (Eng. Aardewerk). J. C.F, 
LAURILLARD, Deventer. 
“Buizen (geg. en getr. ijzeren), 
VAN DEN HONERT & PUNI, 
Keizersgracht 127, Amsterdam. 
Hijschwerktuigen, C. VAN DER 
GIESSEN Jr, Krimpen afd IJse. 
*Put- en grondboringen, N. HOO- 
GENDOORN, Giessendam. | 
Smeedstukken, gegoten staal, ge 
temperd gietijzer. G. LANKHORSI, 
WITTEN (Westfalen). | 
*Verwarmingstoestellen, CHRIST] 
AAN TIANSSEN &% Co. Enscnen: 


ADVERTENTIEN. 


Heringa& Wüthrich 


Technisch=Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 


GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


ELECTRO-TECHNISCH Ì 


J. DIAS SANTILHANO & C° 
AMSTERDAM, bl 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, Telefonie enz. 
ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. | 


BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


NSTALLATIE-BUREAU 


mmm 


Interc. Tel. 
4678. 


19° Jaargang. 


1904, — Je 8, 


DE INGENIEUR.” 


Orgaan 
VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 


Weekhlad vewijd aan de techniek en de BConomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 
bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJXHoORN, hoogleeraar in de Werktuig- 


bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A, van SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


ALO 
. = 19,50 


Voor Nederland. . … . 

Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . 

Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—831 Dec.). 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per regels. … ‚ f 0.25 


Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


— Bewijsnummers 


raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. 's-Gravenhage, 20 Februari 1904. wordt driemaandelijks beschikt. 
INHOUD. Het tegen-protest. 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Werktuig- en Scheepsbouw 
op 24 Febr. 1904. — Het tegen-protest, door R. P. J. TUTEIN NOLTHENIUS. — Het stoken 
van petroleum-residu in de stoomketels der Kon. Paketvaart Maatschappij, door R. A. 
MEIseR (met afbeeldingen). — Hooge waterstanden op de Vecht. — Spoorwegmaterieel. 
-— Groote Gasmotoren. — Engelands scheepsbouw in 1903, — Gasdraad. — Statistieke 
mededeelingen: Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen, December 1903. — 
Uit ons Parlement. — Provinciale Staten. — Boekbespreking : Elektr. Zeitschrift afl. 6; 
Annales des Travaux publics de Belgique, door Wourer Coor (met afbeelding). ; Revue 
de Métallurgie, door Vo. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Bin- 
nenlandsche berichten. — Buitenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele 
Peron uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. — 

rrata. 


_Dit nummer heeft 18 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw. 


17e Vergadering op Woensdag 24 Februari 1904, des voor- 
middags ten 10% uur (Stadstijd), in de zaal „Concordia”, 
Westhaven, Gouda. 


Punten van behandeling: 
Mededeelingen van het Bestuur. 


Discussie over de voordracht door het lid F. Murrer Jzn. 
in de vorige vergadering gehouden over „De Worthington- 
pompen der Rotterdamsche Rioolgemalen”. 


Voordracht van het lid F. j. VArs over „technische 
rekenplaten”. 


Mededeeling door den Voorzitter over het Congres van 
de „Verein deutscher Ingenieure” in 1903 te München 
gehouden. 


Inleiding door den Heer Dr, H. IJsserL, De ScuepPer, 


Directeur der Kon. Stearine-kaarsenfabriek aldaar, tot 
het bezoek aan deze fabriek. 


1e 
20, 


80, 


40, 


50, 


Na afloop der Vergadering zal een bezoek gebracht worden 
aan de in sub 50. genoemde fabriek, 
Het Bestuur, 
R. Wrirre, President. 


G. J. A. STEEN, Secretaris. 
Derrr, 


6 Febr. 1904. 
AMSTERDAM, 


e=mgfewijzen van instemming met het tegen-protest zijn 
nog ontvangen van onderstaande Delftsche gediplo- 
meerden en ter kennisse van Zijne Excellentie den 
Minister van Binnenlandsche Zaken gebracht. 


H. F‚ Adams, D. P. van Ameijden van Duijm, L. A. M. Ankersmit, 
E. A. van Arcken, F. Baucke, F. M. Beukers, L. Bienfait, B. P. 
Bilheimer, W.J. S. J. Blom, J. P. Boezaardt, M. B. N. Bolderman, 
J. J. L. Bourdrez, A. G. Broekman, J. Ch. du Cloux, J. L. Cluyse- 
naer, M. H. Damme Jr. G. van Diesen, N. W. van Doesburgh, 
IL. Franco, W. J. van Geer, A. L. de Gelder, H. Enno van Gelder, 
H. de Groot, B. J. H. Haitink, C. A. S. Hamelink, J. F. L. van 
Hasselt, D, A. van Heyst, D. Huender Wzn, G. N. Itz, B. de Jong, 


Tv 


L. Jonker Czn, W. J. Kalis, A. BE. Kempees, A. E. Kempees Jr., 
A. Keppler, F. M.L. Kerkhoff, D. E. CG Knuttel, G. Knuttel, G. 
G. J. W. Koopman, J. G. F. Laurillard, J. Lebret, J. H. W. Leli- 


man, H. Linse, H. P. Maas Geesteranus, J. W. Meuter, J. E. de 
Meijier Jr., J. Muysken, J. Nelemans, J. B. Onderwater, H. Paul Jzn., 
B. J. W. Reuser, J. Rutten, Jhr. EF. E. P. Sandberg, H. J. L. M. 
van Schevichaven, N.J. Singels, W. A. Slinkers, F. Smit, Sicco B. 
Smit, J. A. Snijders C.Jzn., E. H. Stieltjes, W. F. Stoel, F. J. H. M. 
Thijs, G. van Tienhoven van den Bogaard, F. J. des Tombe, F. J. 
Vaes, H, KE. Verschoor, H. H. Versteegh, R. A. Verwey, D. van Vliet, 
F. Westendorp, P. F. van der Wallen, EF. G. Waller, J. W. H. Wes- 
terbaan Muurling, J. M. A. Zoetmulder. 

Bij het opmaken der afdrukken voor de leden der beide 
Kamers is rekening gehouden met de opmerkingen van enkele 
adhaesie-betuigers. 

Ook kan nog medegedeeld worden, dat, overeenkomstig een 
uitgedrukten wensch, het artikel „de Technische opvoeding 
van ons volk”, in overdruk aan de leden der beide Kamers 
is toegezonden. 

En nu maar het beste gehoopt; de vijanden zijn vele. 


R. P. J. Turein NOLTHENIUS. 


Het stoken van petroleum-residu in de stoom- 
ketels der Koninklijke Paketvaart 
Maatschappij. 

(Met afbeeldingen). 


Naar aanleiding van de discussie, gehouden in de Vergade- 
ring van de Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs op 25 April 1908, 
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VUURHAARD-INRICHTING VOOR HET STOKEN MET RESIDU, SYSTEEM-MEYERS. 


Langsdoorsnede. 
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over het door het lid J. H. Beucker ANDREAE medegedeelde 
betreffende het „onderzoek naar de oorzaken van eenige 
ketel-averijen bij bovengenoemde Maatschappij’, komt het mij 
niet ondienstig voor over sommige details van het residu- 
stoken met mijn gepatenteerde stookhaard-inrichting, als bij 
de Koninklijke Paketvaart Maatschappij in gebruik, eenige 
nadere inlichtingen te geven en daaraan eenige beschou- 
wingen vast te knoopen, die een zesjarige ondervinding op 
het gebied van vloeibare brandstof voor scheepsstoomketels 
mij in de pen geeft. 

Mijn doel daarmede is om, zoo mogelijk, iets bij te dragen 
tot een meer algemeene waardeering van petroleum-residu 
(astatki) als brandstof voor stoomketels en tevens om eenige 
in de discussie geopperde denkbeelden betreffende schade- 
lijke invloeden, die het gebruik van deze brandstof op den 
stoomketel zou hebben, nader te bespreken. 

Uit de discussiën toch blijkt, dat de betoogingen van sommige 
sprekers berusten op een misverstand aangaande eenige details 
van mijn systeem voor residu-stoken en dit is zeer verklaar- 
baar, wanneer men weet, dat ik tot nu toe niet in de gele- 
genheid was dit systeem in Europa toe te passen en dat alle 
nieuwe schepen der Koninklijke Paketvaart-Maatschappij, bij 
den bouw in Nederland, wel worden ingericht met de noodige 
residu-bergplaatsen, pompen, filters, voorwarmers, enz. voor 
dit doel, doch dat de reis van Nederland naar Indië wordt 


afgelegd met steenkolen als brandstof en de vuurgangen eerst 
na aankomst in Indië worden ingericht voor het gebruik 
van vloeibare brandstof. 

Het feit, dat die details herhaaldelijk werden gewijzigd, 
naarmate mijn ondervinding met residu-stoken dit wenschelijk 
maakte, weerhield mij daaraan eerder publiciteit te geven, 
en ook mijn zeer drukke werkkring was oorzaak, dat mij 
daarvoor veelal de tijd ontbrak. Thans echter, nu met het 
meeste succes tien schepen der Koninklijke Paketvaart-Maat- 
schappij met mijn patent-vuurhaard-inrichting deze brand- 
stof gebruiken zonder eenig gebrek aan de stoomketels te 
veroorzaken en ik den tijd van proefnemingen als geëindigd 
mag beschouwen, meen ik dit verzuim te moeten herstellen. 

Bijgaande afbeeldingen eener vuurhaard-inrichting, zooals 
die thans, na de laatst aangebrachte verbeteringen, op de 
Paketvaartschepen wordt gebruikt bij ketels met gewone 
trekking, geven, naar ik hoop, daarvan een duidelijk over- 
zicht, waarbij ik speciaal de aandacht vestig op de door een 
schroefgang te regelen luchtdempers met gedraaide sluit- 
vlakken en de kleine dempers bij elken residu-brander, die 
na het afzetten der branders, bij aankomst in een haven, 
absoluut allen invoer van koude lucht voorkomen en zooveel 
beter aan hun doel beantwoorden dan de ruwe dempers, bij 
het steenkolen-stoken in gebruik. 

Bij de stoomketels met HowpeN's geforceerde trekking, 
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BEVESTIGING DER BRANDERS OP HET FRONT. 
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Vooraanzicht. 


VERDEELKAST MET BRANDERS. 


Doorsnede MN. 


Ms. 


zooals op de schepen „Van den Bosch” en „Baud” der 
Koninklijke Paketvaart-Maatschappij in gebruik, is de vuur- 
haard-inrichting eenigszins anders en meer eenvoudig, omdat 
daar de lucht, noodig voor de verbranding, reeds van te voren 
door de schoorsteengassen is verhit en deze verhitting dus 
niet in den vuurhaard zelf behoeft te geschieden. 


Reeds bij de eerste proefnemingen, in 1897 aangevangen, | zh 
‚van koude lucht in de vuurgang af en wanneer daarbij de 


‚demper in den schoorsteen is gesloten, werkt deze accumu- 


om een doelmatige vuurhaard-inrichting voor het stoken van 
residu samen te stellen, werd besloten de noodeloos geworden 
steenkolen-roosters te verwijderen en de geheele vuurgang 
voor verwarming te benutten, waardoor het verwarmend 
oppervlak aanmerkelijk werd vergroot. Tevens wordt door 
het gelijkmatig verhitten der geheele vuurgang een zeer 


14 


groote bron van spanning in het materiaal der vuurgang | 
opgeheven, die zonder twijfel bij de ongelijkmatige tempera- | 


tuur van een vuurhaard, waarin kolen worden gestookt, 
bestaat. (Zie daarover de lezing gehouden in de Vergade- 
ring van 21 Maart 1902 van de Institution of Naval Architects, 
door den heer C, E. STROOMEYER over „Vervormingen in 
stoomketels door overhitting’”). 

Nadat verder de vuurhaard voorzien was van een voor het 
doel geschikt vuurfront met inrichting om de lucht, noodig 
voor de verbranding, te verhitten en den toevoer nauw- 


keurig te regelen, met losse benedenhelft voor eventueele 
‚zoo schadelijk voor den ketel, ook gedurende het onder stoom 


inspectie, werd een bemetseling in de vuurgang aange- 
bracht. Spoedig werd echter bemerkt, dat de residugassen 
steeds geneigd waren in plaats van in de vuurgang, eerst in 
de vlamkast tot volkomene verbranding te komen, waar- 


door een groot gedeelte van het verwarmend oppervlak, 


namelijk de vuurgang, slechts gedeeltelijk aan haar doel 
beantwoordde. Dit had ten gevolge, dat de lagere tempera- 
tuur der vuurgang moest worden aangevuld met een hoogere 
temperatuur in de vlamkast om de noodige stoomvorming 
te verkrijgen. 

Daar deze hoogere temperatuur allicht aanleiding kan geven 
tot lekke vlampijpen, werd het raadzaam geacht de vlam- 
pijpen tijdelijk te voorzien van „Admiralty ferrules” totdat 
deze moeielijkheid zou zijn opgelost. 

Het gebruik van dit hulpmiddeltje werd echter op alle 
schepen weder afgeschaft, nadat, na herhaalde proefnemingen, 
nu geruimen tijd geleden, de ware oorzaak van het ver- 
branden der residu in de vlamkast werd ontdekt. 

Dit gebrek bleek namelijk zijn ontstaan te danken aan 


de verbranding benoodigde lucht; beide gassen vervolgden 


toch min of meer naast elkander hun weg naar de vlamkast | 


om bij de verandering van richting bij den achterwand der | 
‚stoomspanning, bij een gelijk stoomverbruik van de machine, 


vlamkast, beter vermengd te raken en daar te ontbranden. 
Het was dus zaak deze betere vermenging op een vroeger 
tijdstip en wel in het vooreinde der vuurgang te doen plaats 
hebben, waartoe een gemetselde ring werd aangebracht, 
die de verhitte lucht, noodig voor de verbranding, naar het 
midden en in tegenovergestelde richting van den residu-straal 
drijft; deze gassen (lucht en residu) gaan daarna gezamenlijk 
door de opening van den ring, doch worden ten tweeden male 


gedwongen van richting te veranderen door de in de vuur- | 


gang geplaatste gemetselde kolom. 

Na deze kolom gepasseerd te zijn, ontmoeten de gassen de 
vuurbrug, waarvan de opening in het ondergedeelte is aan- 
gebracht, zoodat ook daar de laatste onverbrande gassen nog 
eens, ten gevolge van richting-verandering, worden dooreen- 
gemengd, waardoor een volkomene verbranding plaats heeft. 
De bemetseling in de vlamkast zelf moet meer als een be- 
scherming beschouwd worden tegen een eventueele steekvlam. 

De bovenomschreven vuurhaard-inrichting voldeed dade- 
lijk zoo aan alle verwachtingen, dat deze thans op tien 
schepen der Koninklijke Paketvaart-Maatschappij is ingevoerd. 
De verbranding van het residu heeft daardoor grootendeels in de 


vuurgang zelf plaats. Het materiaal der vuurgang is slechts, 


voor een zeer klein gedeelte door metselwerk bedekt, zoodat 
daar een groote hoeveelheid warmte aan het ketelwater wordt 
afgegeven. Dat zulks plaats heeft en dat een volkomen ver- 
branding in de vuurgang zelf geschiedt, wordt bewezen door 
de lage temperatuur in de vlamkast, die ongeveer 200° Celsius 
minder bedraagt dan in de vlamkast van een met steenkolen 
gestookt wordenden ketel. 

Natuurlijk heerscht bij deze lage temperatuur in de vlam- 
kast een hoogere temperatuur in de vuurgang, doch dit 
geeft weinig bezwaar, daar in de vuurgang geen plaatverdub- 
belingen voorkomen. De temperatuur in den schoorsteen 
bedraagt bij deze inrichting + 300° Celsius. 
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Een tweede niet minder belangrijke functie van het met- 
selwerk in de vuurgang is, om als accumulator van warmte 
dienst te doen, wanneer na aankomst in een haven alle 
branders buiten werking zijn gesteld. 

Zooals reeds vroeger gezegd, sluiten de luchtdempers aan 
het vuurfront en de kleine dempers bij elken residu-brander 
met hun gedraaide sluitvlakken alsdan absoluut allen toevoer 


lator zoo krachtig, dat daarmede een zeer langzame en gelijk- 


‚ matige afkoeling van den ketel wordt verkregen. De onder- 


zoekingen dienaangaande, op verschillende residu-stokende 
schepen der Koninklijke Paketvaart-Maatschappij verricht, 
toonen aan dat na het buiten werking stellen van alle bran- 
ders de stoomspanning eerst nog 10 tot 15 Eng. f@ per (J 
Eng. duim rijst om daarna van een aanvankelijke stoom- 
spanning van 160 Eng. fB per [DJ Eng. duim na 24 uren 
nog —t 40 (& stoomspanning op den ketel over te laten. Van 
algemeene bekendheid mag het geacht worden, dat een met 
steenkolen gestookt wordende ketel zeker geen betere uit- 
komsten geeft, wat betreft langzame afkoeling, doch dat 
integendeel een groot deel van deze ketels veel van snellere 
afkoeling hebben te lijden. 

Dat verder het gevaar voor toetreden van koude lucht, 


zijn, zooveel geringer is bij ketels, die vloeibare brandstot 
volgens mijn systeem gebruiken dan bij die, welke met kolen 
gestookt worden, behoeft weinig betoog; men denke slechts 
aan het herhaaldelijk openen der vuurdeuren bij het opwerpen 
van steenkolen, aan de afkoeling der vuurgang dadelijk 
nadat versche kolen zijn opgegooid en niet het minst aan 
het schoonmaken van één of meer vuren per wacht, waarbij 
de vuurdeur geruimen tijd geopend blijft en buitendien het 
grootste gedeelte van het vuur uit den vuurhaard wordt ge- 
trokken. Het duidelijkste bewijs, dat dit alles met een 
bedenkelijke afkoeling der ketelplaten gepaard gaat, is wel 
dat de stoomspanning gedurende het schoonmaken der vuren 
bijna als regel meerdere ponden zakt, waarbij het ongelijk- 
matige der stoomspanning een tweede nadeel voor het ketel- 
materiaal vormt. Bij de residu-inrichting volgens mijn. systeem 
komt dit alles niet voor; vuurdeuren toch als bij kolenstoken 
bestaan daarbij niet, het vuurfront is geheel gesloten en 
alleen voorzien van twee of drie gaten van 1!/, Eng. duim mid- 


een minder goede vermenging der residu-gassen met de voor  dellijn voor het doorlaten der branders, welke gaten elk afzon- 


\derlijk door een kleinen demper worden gesloten als een 


brander tijdelijk buiten werking is. Het regelmatig en auto- 
matisch toevoeren der brandstof heeft ten gevolge, dat de 


gedurende de geheele reis nagenoeg constant blijft. 

Het verstoppen der branders door vuil, waardoor schoon- 
maken noodzakelijk wordt, komt, dank zij een doeltreffende 
inrichting van residu-filters, die de brandstof vóór het toe- 
treden tot de branders reinigen, zoo zelden voor, dat de 
schepen herhaaldelijk reizen van zes weken maken, gedurende 
welke de stoomspanning aanhoudend op de ketels blijft, zonder 
een enkelen verstopten brander te hebben gehad en zeker 
is het nog nimmer voorgekomen, dat meer dan één brander 
van een vuurgang tegelijk gereinigd moesten worden. 

Indien eventueel een der branders verstopt raakt, houden 
de beide andere branders van dezelfde vuurgang de tempera- 
tuur van den vuurhaard op de vereischte hoogte; het reini- 
gen van den brander is, dank zij een doelmatige inrichting 
voor het losnemen, in 2 minuten afgeloopen, terwijl ten 
overvloede het gat in het vuurfront van den gebluschten 
brander tijdelijk voor het intreden van koude lucht wordt 
afgesloten door den kleinen demper. 


Op grond van het vorenstaande aarzel ik dan ook niet als 
mijn overtuiging uit te spreken dat een met residu gestookt 
wordende ketel, mits voorzien van een doelmatige vuurhaard- 
inrichting, veel minder van schadelijke invloeden heeft te 
lijden dan een ketel, welke met steenkolen wordt gestookt, 
hetgeen een belangrijke besparing op de reparatie-rekeningen 
der ketels ten gevolge moet hebben. 

Dat deze overtuiging door de ondervinding wordt bevestigd, 
blijkt uit het feit, dat, ofschoon nu reeds gedurende vijf jaren 
op vele schepen der Koninklijke Paketvaart-Maatschappij 
residu wordt gestookt, tot nu toe bij geen enkelen ketel van 
deze schepen reparatie is voorgekomen, behalve die, vermeld 
in het „Rapport der Commissie in zake ketel-averijen bij de 
Koninklijke Paketvaart-Maatschappij”. 
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Al dergelijke averijen sedert het verschijnen van dit 
rapport zijn ook bij met steenkolen gestookt wordende stoom- 
ketels voorgekomen. Dit pleit sterk voor de juistheid van de 
conclusie der Commissie, waar zij Éénparig als haar oordeel 
uitspreekt, dat de genoemde ketel-averijen niet zijn te wijten 
aan het stoken van petroleum-residu. 

Batavia. R. A. Meren. 

Chef- Werktuigkundige der Koninklijke 
Paketvaart-Maatschappij. 


Hooge waterstanden op de Vecht. 


De heer A. L. H. OBREEN, werktuigkundig ingenieur, oud- 
hoofdredacteur van De Telegraaf, schrijft in de Gooi- en Kem- 
lander van 23 Jan. een opstel, betoogende dat verbetering van 
de afwatering van de Vechtstreek dringend noodzakelijk is. 

Naar aanleiding van een Vechtstand van 0.73 + A.P., die 
nog veel hooger zou zijn geweest, wanneer de kaden niet 
waren overgeloopen, zoodat het water met breede stroomen 
de polders ingutste, het water in sommige woningen aan den 
oever 0.50 M. hoog stond, en het verkeer op vele plaatsen 
gestremd was, wijst hij op het urgente van verbetering. Kade- 
ophooging is in de bebouwde kom der gemeente niet moge- 
lijk. Polderbemaling, voor zooverre die nog met windmolens 
geschiedt, wordt door hooge Vechtstanden belet. De plassen 
beoosten de Vecht worden — zegt de schrijver — hooger en 
dus grooter in oppervlak. Het moeras om die plassen breidt 
zich uit. Eigendommen dalen in waarde. Het toch al hooge 
sterftecijfer, vooral voor jonge kinderen, stijgt. 

Op de rivier de Vecht wateren uit: 1. al de streken gelegen 
tusschen de gemeente Utrecht en de rivier de Lek, en bevloeid 
door den Vaartschen Rijn, den Krommen Rijn en de Biltsche 
Grift; 2. het bassin der gemeente Utrecht zelve; 3. al de 
hooge gronden van het Gooi, welke hun water loozen in de 
Tienhovensche, de Hilversumsche en de ’s-Gravelandsche 
vaarten, alle in de Vecht stroomende, en eindelijk 4. komt 
op die rivier al het water, dat aan haar oostelijken oever 
en voor een deel aan haar westelijken oever wordt gemalen 
uit de achtergelegen plassen, polders en droogmakerijen. 

Die ontzaglijke hoeveelheid water moet door de Vecht 
worden afgevoerd naar haar monding te Muiden in de 
Zuiderzee. Wordt nu de waterspiegel der Zuiderzee door 
den wind opgezet, zooals veelvuldig gebeurt, dan is afstroo- 
ming te Muiden onmogelijk, en dan dient de ongelukkige 
Vechtstreek tot vergaderbak van die geheele watermassa, 
welke zij niet bergen kan, zonder dat de bewoners op de 
ellendigste wijze geteisterd worden. 

Dat geschiedt iederen winter reeds sinds vele jaren, en 
die toestand moet hoe langer hoe slechter worden, 1. omdat 
de hoeveelheid afstroomend water steeds vermeerdert, en 2. 
omdat de afstrooming te Muiden hoe langer hoe moeilijker 
wordt door sterke aanslibbing der Zuiderzee. 

Gooiland is rechtstreeks betrokken bij den ellendigen toe- 
stand van den Vechtboezem, aangezien de Hilversumsche 
Meent haar water loost op de Trekvaart, welke te Uitermeer 
in de Vecht komt, Is de Vecht hoog, dan kan te Uitermeer 
geen afstrooming van de Trekvaart plaats hebben, en dan 
vermeerdert het waterbezwaar van de Hilversumsche Meent. 

De schrijver geeft de volgende middelen ter verbetering aan. 

Men kan het water, afloopende van de streken tusschen 
de gemeente Utrecht en de Lek, op die rivier uitloozen door 
een stoomgemaal te Vreeswijk. Men kan den Leidschen Rijn, 
welke kunstmatig versperd is, inrichten voor waterafvoer van 
Utrecht naar de Noordzee te Katwijk, en voor het geval van 
hoogen Noordzee-stand het aldaar aanwezige stoomgemaal 
versterken. Men kan het water van de Vecht uitslaan op het 
daarmede evenwijdige Merwedekanaal, dat verbonden is met 
het Noordzeekanaal, te IJmuiden in de Noordzee uitloopende. 
In dat geval zou versterking der stoombemaling van het 
Noordzeekanaal wenschelijk zijn. 

En eindelijk kan de Vechtstreek ook geholpen worden aan 
de monding te Muiden door een stoomgemaal, dat zoo dik- 
wijls de rivier niet vrijelijk kan uitstroomen, het overtollige 
water in de Zuiderzee werpt. 

Dit laatste middel noemt de heer OBREEN het eenvoudigst 
en met den minsten omslag tot stand te brengen. Hij raamt } 
de kosten globaal op f 800.000, die te verdeelen waren over 
den Staat der Nederlanden en de beide provinciën Utrecht 
en Noord-Holland. De bedrijfskosten van het stoomgemaal 
zouden gering zijn tegenover de kosten van aanleg, omdat 
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het werktuig ieder jaar slechts zes of zeven weken hoogstens 
zou behoeven te malen. 

De provincie Utrecht heeft herhaaldelijk, doch steeds te 
vergeefs getracht de provincie Noord-Holland te nopen tot 
gezamenlijk overleg in zake de Vecht. 

In den loop van het vorige jaar hebben zoowel de plaatse- 
lijke overheden als de bewoners van de Noord-Hollandsche 
en Utrechtsche gedeelten der Vechtstreek zich in veelvuldige 
adressen tot Hare Majesteit de Koningin gewend, ten einde 
verbetering in den toestand te krijgen. 

De heer OBREEN meent, dat het initiatief ten deze thans 
van de Regeering moet uitgaan. 


Spoorwegmaterieel. 


In de 17e vergadering van technici van den Verein deutscher 
Eisenbahnverwaltungen kwamen verschillende punten voor, 
die aanleiding geven tot nadere vermelding. 

Opmerkelijk is het,dat de verzwaring van rail, dwarsligger 
en bevestiging geen gelijken tred gehouden heeft met de 
vermeerdering van asdruk per strekkenden meter, de sterke 
toename van verkeer en de grootere snelheid, zoodat nu in 
druk bereden stukken blijkt, dat de tegenwoordige rail niet 
voldoende is, dat hier en daar reeds binnen vier jaar geheele 
vernieuwing noodig is. 

De eerste moeilijkheid, welke zich voordoet, is die van de 
keuring en keuringsvoorschriften en dat men wil trachten 
zich zelfs te mengen in de fabricage. 

De Duitsche staal- en railfabrikant komt daar (terecht) 
tegen op; het is zijn zaak te weten hoe hij het materieel 
maken moet, aan de verbruikers om voorschriften te geven 
betreffende eigenschappen. 

Ten slotte is toch wie bestelt de sterkste, dus moeten de 
afnemers maar zien dat zij het materieel krijgen, dat ze ver- 
langen. 

Een kleine missing link is hier dat de afnemers zelf eigen- 
lijk niet goed weten, wat ze wenschen of moeten wenschen 
en nu willen ingrijpen in het gebied van den fabrikant, 
omdat ze wel weten, dat ten slotte de fabrikant leveren kan 
en levert wat verlangd wordt, mits er dienovereenkomstig 
voor betaald wordt. 


Het railprofiel is wat zwaarder geworden dan vroeger, het 
profiel IV der Kon. Sächsischen Staatsbahnen is 147 m.M. 
hoog, 66 m.M. kopbreedte, 14 m.M lijfdikte, 180 m.M. voet- 
breedte. heeft een traagheidsmoment van 1700 c.M*, een 
weerstandsmoment van 230 c. M? en weegt 46 K.G. per Meter, 
een gewicht dat naast de vroegere 36 K.G. geen toename 
schijnt, evenredig aan het meerdere verkeer. De onderleg- 
platen te bevestigen op den dwarsligger zonder verband met 
de rail heeft goede resultaten opgeleverd. Trouwens hoe men 
er ooit toegekomen is een rail op den ronden kant van een 
dwarsligger te leggen zonder onderlegplaten is ons een raadsel. 
Belangrijk is de opvatting daar in Duitschland omtrent het 
materieel voor bruggen. Het welijzer is voor bruggenbouw 
in geen enkel opzicht aan te bevelen. Van het smeltijzer 
hebben zich het basisch en zure materiaal als in elk opzicht 
even goed getoond. 

Vele zijn de middelen, welke geprobeerd zijn om de onder- 
houdskosten van de rails op de bruggen te verminderen, 
o. a. ie de aandacht geschonken aan middelen ter voorkomen 
of beperken der stooten. 

Te dien einde wordt aanbevolen eerstens het verminderen 
van het aantal railverbindingen tot een minimum, dan om 
die verbindingen vooral. heel goed te maken, ten derde het 
leggen van viltplaten tusschen dwarsligger en langsdrager, 
alsook tusschen dwarsligger en onderlegplaat. 

Naar het schijnt, is dit laatste middel deugdelijk gebleken 
voor het doel van stoot- en geluidvermindering, ook bij 
straatbanen (1). Dat dit vilt voldoende duurzaam is en 
elastisch blijft, is niet aannemelijk. 

Omtrent de wagens kwamen drie belangrijke vragen ter 
sprake, nl. 1° vermindering van het eigengewicht in ver- 
houding tot het laadvermogen; 2°. de bouw van wagens 
met meer dan 15 ton laadvermogen en 3°. toepassing van 
bijzondere middelen ter snelle lediging. 

De toepassing van gebombeerde en geperste plaat voor de 


1) Deze woordelijke vertaling van Strassenbahnen is toch veel 
juister dan bijv, trambanen, stadsbanen en dergelijke. 
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onderstellen en wanden heeft voldaan, alleen is voor de wanden 
de reparatie nogal lastig. 

Hoewel enkele wagens van 20, 80, 35 tot 46 ton in gebruik 
zijn, zoo is geen sprake van vergrooting van den standaard op 
45 ton zooals in Amerika, waar de 45 ton-wagen de normale 
wagen is. 


Het schijnt, dat in Duitschland de geoorloofde belasting 


per strekkenden meter te klein is voor wagens van 45 ton. 
Voor het snelle ontladen zijn verschillende middelen be- 
dacht ; dat snelle ontladen is daarom van zoo groot belang, 
omdat alles door elkaar gerekend elke wagen gemiddeld zoo 
weinig uren rijdt en er zooveel stilstaat voor laden en ontladen. 


Voor den staalfabrikant van belang is het steeds toenemende | 


gebruik van gegoten staal voor onderdeelen en voor den 


ijzergieter van belang zijn de toelating van de hartguss wielen | 


ook voor geremde wagens en de groote snelheden door sommige 


maatschappijen. 
Vo. 


Groote Gasmotoren. 


Geen andere machine heeft zich zoo snel mogen verheugen | 


in ontwikkeling als de groote gasmotor (meer dan 200 P.K.). 
Gemaakt zijn tot einde October 1908: 


volgens constructie Deurz 


DN D) KöRTING TOR) » 83415 » 
D) D) NüRNBERG 57 D) D) 61350 » 
) » OECHELHAEUSER 4A D) » 27400 » 
D) ) JOHN CROCKERILL 116 _» D) 75600 » 


in brandstofverbruik niet per se de balans doet overslaan 
naar gasmotor versus stoommachine, maar buitendien is niet- 
tegenstaande het veel hoogere warmte-rendement der gasmo- 
toren boven stoommachine toch ten slotte het brandstofver- 
bruik per eff. P.K.uur niet zooveel gunstiger. 

Ten tijde dat de stĳoommachines nog 1 en meer Kg. steen- 


kool behoefden per eff. P.K.uur, stak de gasmotor gunstig af 


met zijn 0.5 Kg. doeh zoo langzamerhand zijn de groote 
moderne stoommachines ook op 0.5 Kg. steenkool per eff. 
P.K.uur gedaald, doch de gasmotoren zijn niet verder gedaald. 

Een groote gasmotor b.v. boven 500 P.K. is per se niet 
voordeeliger dan een stoommachine en op de vraag waarom 
dan die 87 stuks gasmotoren boven de 1000 P.K. gebleven 
zijn, die bovengenoemde vijf fabrieken leverden, is het ant- 
woord, dat van die 87 stuks er 79 zijn voor hoogovengas en 
slechts 8 voor generatorgas (waarvan 6 voor Mondgas) en het 
blijkt dus aanstonds dat de oorzaak voor het bestaan van 
zulke groote motoren niet zit in het groote brandstofrende- 
ment, doch in het feit, dat de hoogovengassen nu benut kun- 
nen worden voor arbeidsopwekking: 

Dat zulks nu kan en vroeger niet, komt omdat men nu 
weet hoe die gassen voldoende te bevrijden van het stof dat 
mechanisch meegevoerd wordt uit den oven. 

De toepassing van zulke groote gasmotoren is dan ook 
overal voor dynamodrijven, blaasmachines of walswerken. 

Alleen bij de kleine motoren wint de gasmotor, of beter 
algemeen gezegd de exploisiemoter, het in economie van de 
stoommachine; wie echter de telkens gepubliceerd wordende 
cijfers van stoomverbruik en stoomgarantie volgt, ziet dat de 
lage cijfers ook meer en meer bij kleinere machines voorko- 
men; niet meer zooals nog voor eenige jaren bij machines 
van 1000 K.K, doch nu reeds zijn de cijfers voor machines 
van b.v. 200 P.K. zeer gunstig, zij het ook in verband met 
oververhitten stoom. 

Maar zoo vaak ziet men de fout begaan, dat bij de verge- 
lijking tusschen stoommachine en gasmotor of Dieselmotor 
alleen de economie in brandstof wordt beschouwd, terwijl 
toch nog zoovele andere factoren behoorden in rekening te 
worden gebracht. 

In het algemeen laat zich hieromtrent niets zeggen; elk 
geval heeft zijn eigen eischen en dus zijn eigen oplossing. 


Vo, 


Engelands scheepsbouw in 1903. 


In vergelijking met het voor-vorige jaar is in 1903 de 
scheepsbouw in Engeland zeer achteruitgegaan voor wat 
betreft tonnenmaat en aantal. 


125 stuks te zamen 49225 PK. | 
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De vermindering bedroeg (1903 tegenover 1901) voor de 
werven te of aan de: 


Glasgow . 95.000 ton of 55 pCt 
Greenock 69-000 05u TMATE 
Tyne 128:000";; Mr, A48 Teens 
Sunderland . 74000 % jr „ABI 
Hartepool 42000- „ > Adm 
Tees 510007 iet SIN 
Belfast 66.000 29 


Aan de gezamenlijke werven waren op 1 Oet. 1903, 1902 
en 1901 in aanbouw het volgende aantal tonnen: 


1903. 1902. 1901. 
Handelsschepen 906.608 {1.000.714 1.414.120 
Engelsche marine 299.470 275.230 353.670 
Vreemde marine. 28.100 27.972 21.375 
1.234.178 1.303.916 | 1.789.165 


De totale afname bedroeg tegenover 1902 5!/, pCt. of 
69.788 ton en tegenover 1901, het mooiste jaar, 81 pCt. of 
554.987 ton. Vo. 


Gasdraad. 


De Verein deutscher Ingenieure heeft, in overleg met 


Herhaaldelijk is er echter op gewezen dat eerstens economie «den Verein deutscher Gas- und Wassertachmänner, het Ver- 


band deutscher Röhrenwerke en andere Vereine den gasdraad 
vastgesteld. 

De onveranderlijke pijpmaat is de uitwendige diameter, 
de voor verschillende doeleinden verschillende wanddikten zul- 
len moeten gevonden worden door vermindering van den inwen- 
digen diameter (een zeer logische maatregel die èn theoretisch 


juist is èn practisch de beste). 


De indeeling naar Engelsche maten is alleen nog maar 


| aanduiding van de soort, de maat is uitwendig en gelijk aan 


die over den draad. De vorm van den schroefdraad is die 
van WurrworrtH, alzoo 55° en afgeronde hoeken. 
De getallenwaarden zijn: 


Hante | _Uitw. diam. Aantal Kern diameter 
ee | in m.M. draden per 47, in m.M. 

1/4 13 19 11.3 
3/s 16,5 19 14,8 
1/5 20.5 14 18.2 
ò/s 23. 14 20.7 
5/4 26.5 14 24,2 

| 33. Lel 30. 
11/4 42, LR 39. 

11/5 48. „ll 45. 
13/4 52. 1 49. 

2 59. lil 56. 

21/4 70. 1 67, 

21/o 76. 11 73. 

3 89. All 86. 

31/5 | 111,5 11 98.5 

4 104, 11 ike 


En daarmede heeft zich de algemeene vergadering van den 
Verein deutscher Ingenieure vereenigd. Vo. 


PROVINCIALE STATEN. 
Noordbrabant. Í 


In buitengewone vergadering bijeengeroepen hebben thans de 
Staten dezer provincie, conform voorstel van Ged. Staten, besloten 
tot voteering van f 2.500.000 in de kosten van het kanaal «Zuid- 
Willemsvaart-Amer”. Beginnende bij Aarle Rixtel, gaat het over 
Tilburg, met een zijtak naar Breda en Oosterhout, naar den Amer. 

Een motie, strekkende o. a. om de Regeering te verzoeken het 
kanaalontwerp tot wet te maken en daarna een onderzoek in te 
stellen naar de mogelijkheid en wenschelijkheid om het kanaal 
zuidelijker langs Eindhoven te doen loopen, werd ingetrokken. Ver- 
worpen werd een andere motie, waarbij de wenschelijkheid werd 
uitgesproken dat, naast uitvoering van het bestaande ontwerp, een 
onderzoek worde ingesteld in zake aansluiting van het kanaal met 
de Schelde. 


145 


sTraATISTIEKRKE MEDEDELINGEN. 
Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


DECEMBER 9053. 


4e: Ei 82 Personenvervoer. Goederenvervoer. Opbrengst Totale opbrengst. Per dagkilom. 
Namen der Maatschappijen. Sas Mn à SE PEN 
Bel E 2 Aantal. Opbrengst. ok: Opbrengst. REL 1903. 1902. | 1903. | 1902. 
| | | | 
Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen| — 604242 |f_ 832,633.92| — |f1,127,848.93 |f29,276.88|f 1,989,759.73 (f2,183,622.99| — | — 
Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. — 900411 | 753,433.39*| — | 535,885.18 |107,080.16, 1,396,398.73® 1,312,240.45 | — | — 
‚N.-Brab.-Duitsche Spoorweg-maatschappij. . — — — Ts Pi — | — pes Ee 
Noord Friesche Locaalspoorweg-maacschappij., — 26235 11,537.94 | 1292 2,281.67*| 1,484 96 * 15,304.58 | — — Ee 
Nederlandsch-Indische Spoorweg-maatschappij | | | | | | 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1. 205 \ 134000 55,000.— | 27000, _92,000.— | 8,000. — | 155,000.— 165,111.— | 24.39 | 25.98 
„ Batavia Buitenzorg 56 98000 35,000.— | 12000/ _39,000.— | 4,000.— | 78,000. — 83,447.— | 44.93 | 48.07 
Stoomtramweg Djocja— Brossot . 23 19000 2,000. — 1000 1,000 200 En 3,200. — 3,420 — 4,49 4,80 
„ _ Djoeja-Magelang Willem In ‘aanl.) 57(*)| 88000 14,000.— | 9099 9,000. — 400.— 23,400.— | _21,650— | 13.24 | 14.86 
„ _ Goendih—Soerabaja (in aanleg). 244 (*)| 84000 24,000.— \ 20000, _30,000.— | 1,000.— 55,000.— 41,942,— Ji2dar 6:48 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen 102 — — | — — — | 16, 000.— | 143,040.— | 36.68 \ 45.23 
hs TAS) — == — — — | 15, 000. 9, 938 — | 6.54 8.01 
Amersfoortsche Tramweg- OT 1.8 5559 448.82°) — — Ht 22448 471.26 501— | 8.44*| 8.98 
Stoomtramweg-mij. ’s Bolos Helmond). 13.342 — 1,172.16 | — 4,131.31 317.— 11,621.07 | _ 10,634.20% í— — 
Stoomtram weg-mij. Breskens—Maldeghem . 34.1 13201 2,178.10'| — 1,133.43 900.18 * 4,812.32 | 5,100.96° 4.55 | 5.39 
Eerste Drentsche Stoomtramwegmij. . . . 35 8914 2,239.94 | — 1,075,49 * 0.92 3.316.35 */ —: | 3.06 — 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij 49 — — nn — | — 7,506.50*, 6,934.12 — | — 
Eerste Nederl. Electrische Tram-mijĳ. 16.2 | 112356 8,034.15 | — 59.15 | 734.45 8,828.35 8,012.59*| 17.58 | 15.95* 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en | | | 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. 48(*)| 31600 5,108.07 | — 4,015 19 431.22 10,154 48 | 8,477.02*| 6.75 | — 
Gemeentetram te Amsterdam Tik 84,1 |2146315 | 141,298.59'| — == =—= RN ‘298. 59 */ 132,093.13* 133.67 | 125.32 * 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij 5.8(*Y| 36475 2,116.87° — 22.05 279.85 * 2 418. 78 | 2,516.25 | 13.44 | 20.29 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 37.3 En — — — == | 8.35 4.1 | 7,826.19 | — | — 
’s Gravelandsche Tramweg-maatschappij 6 | 6380 829.55 | — 4,50 43.50 | 877.50 821.65 | — | — 
Haagsche Tramweg-maatschappij 31.8 | 645528 52,448.12* — 617.80 | 53,066.52 * 47,837.04*| 53.83 | 48.52 
Tramweg-maatschappij „de Meijerij” 55 16756 8:021.02 | — 2 936. 42°) 338.32 | 6,295.77 5,308.40°/ 3.69 | 3.11 
Nederlandsche tramweg-maatschappij ek 173 80829 | 21,894.35®/ — 10, 506.32°| 2,958.32 '| 35,359.00 * 39,367.72 | 6.59 |. 7.34 
N.-Holl. Tram weg-mij. Amsterdam—Sloterdijk. 2.5 8070 698.85 | — 3.15 95.47 | 797.47 157.83 | 10.29 9.78 
Tweede Noord-Holl. Tramweg-maatschappij …J 57 — 14,872.371°| — 4,509.19® 923.40 | 20,304.97 | _22,231.28 | 11.49 | 12.58 
N.-Z.-Holl. Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden| 28 — 1,226.97 | — 1,287,24*| 480.97 °] 8,995. 19 8,451.23 | — — 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode—’s-Hertogenbosch.| 30 15301 2,17131 | — 1,632,09 106.80 | 3,910.20 3,465.59*| 4.20 3.13 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij 138.024/1033461 | 8181787 | — 6,658.80 |68,211.78 | __156,688.41 | 165,128.39* — — 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 4,433 | 17647 1,762,30 | — — 22.20 | 1,784.50 1,982.20 L_— 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij Î 9.26 | 112798 8,790 | — ee 314.50 * 9,106.70“/ _ 8,130.62*| 31.72 | 28.32 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij. 19 50295 | _ 8,856.06*| 660 1,279,70*/ 2,359,71. | 125 495,48 * 11 381. 08 | 21.21 19.32 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij 25 — 4,034.16 | — 1,851.665/ _ 103.84 5, 989.66 */ 6,076.66 | 113 1.84 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij 68.33 — 6344 | — 5,852.— St | 12,196.— 8,991 | 5.76 4.20 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 138.775 | 219730 12,190.— | — — — 12,190.— | __12,780.— — == 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij 65.65 (°)|  — 6,164.— | — 868 — — 7,032 — 6,036. — 3.46 | 2.44 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . 12.4 — — — — — 28,000. — 30,4738.— — — 
Oost-Java SOON R AE meel ALDI | | 
lijn Modjokerto—Ngoro 41 — — — — — 5,400— | 5,400. — 425 4,25 
„ Soeradbaija—Krian. _ 37 (7) — — — — == 19,300.— 17,300.— | 16.85 | 14.30 
Semarang—Cheribon Stoomtram weg-mij. | 
lijn Semarang Cheribon en Tegal Balapoelang\ 2714 — | — == — — 76,400.— 12,000.— 9— 8.50 
„ Cheribon—Kadipaten el SÙ —- —= == -— — 9,000— | 1,400— ' 5.80 4,15 
Samar. —Joana Stoomtram weg- maatschappij 388 — — — — == 119,500.— | 100,000— 9.95 8.30 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij » 91 — == — EE — 17,900.— 15,200.— |. 6.35 5.40 
Nagekomen. 
AUGUSTUS. 
Haarlem— Zandvoort Spoorweg-maatschappij | 8,154 | — | 12,115.93 | — 1,291.76% 108.99 \ 13,516.69 | 13,09423 | 51.30 | 49.69 
SEPTEMBER. 
Haarlem — Zandvoort Spoorweg-maatschappij | 8.154 — 5,296.39 | — 1,031.13*! _ 88.97 6416 49° 6,057.94 | 25.16 | 23.79 
Rijnlandsche Stoomtramweg-maatschappij 9 | 49568 1,084.82*| — 942.29 | — | 8,027.1 1 * 1,624.60 | — | — 
OCTOBER. 
Amersfoortsche Tramweg-maatschappij d 1,8 | 1131 | 611.80 | — — | 19.10 ’ 630.90’ 574,48 | 11.31 | 10,29* 
NOVEMBER. 
Amersfoortsche Tramweg-maatschappij . ELS 6032 502,25 | — — | 17.31 * 519.56 ° 519.05 | 9.62 | 9,43 
Zuid-Nederl. Stoomtramwegmij . . . … . …| 717. } 45876 | 1,880.80°| — 13,423.59 *| 355, — | 21,659.40 | 18,14242 | 937 | 7.85 


(*) In 1902 gemidd. in expl. 47 K.M. (%) In 1902 gemidd. in expl. 209 K.M. (°) In 1902 in expl. 40 K.M, (*) In 1902 in expl. 41 KM. 
(®) In 1902 in expl. 4 K.M. (°) In 1902 in expl. 79.81 K.M. (7) In 1902 in expl. 39 K.M, 
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UIT ONS PARLEMENT. 


Verhooging der Waterstaatsbegrooting 
voor 1908. 
(Vervolg van No. 41, blade. 727). 


Blijkens het Voorl. Verslag over dit wetsontwerp kon men 


zich met de aanvrage voor de brug over de Gouwe over het 


algemeen vereenigen; daarentegen gaf het voorstel in zake 
vernieuwing der westelijke viaduct van het Centraalstation 
te Amsterdam aanleiding tot een menigte vragen en opmer- 
kingen, welke op hare beurt weder leidden tot nadere inlich- 
tingen der Regeering. 

Uit de sedert 1897 door Rijksingenieurs voor de spoorwegen, van 
1897—1898 maandelijks, daarna driemaandelijks, verrichte waarne- 
mingen is gebleken, dat de viaduct blijft zakken volgens regelmatig 


verloop, aan de IJzijde meer dan aan de zuidzijde. De grootste zak- | 


king sedert 1897 bedraagt bij het oostelijk landhoofd 170 mM. en 


bij het westelijk 155 mM., terwijl de totale zakking op 30 Oct. 1903 | 


sedert den aanleg resp. bedroeg 735 en 691” mM. 
Tegen het in het Voorl. Verslag geuite denkbeeld, met vernieu- 
wing van de viaduct te wachten tot de Staatscommissie, ingesteld 


ter zake van de spoorwegverbindingen van Amsterdam, rapport heeft « 
uitgebracht, omdat dan wellicht belangrijke wijziging zal gebracht | 
worden in de beteekenis van het spoorwegverkeer van het Centraal- | 


station, verzet de Minister zich sterk. Met vernieuwing der viaduct 
kan niet gewacht worden op uitvoering der werken, welke die Staats- 


commissie in haar nog te maken rapport zal aanbevelen en verder | 


kan ook niet aan opheffing of vermindering in beteekenis van het 
Centraalstation gedacht worden, omdat uitbreiding van sporen en 
perrons daar reeds sedert lang dringend noodig is. En wat het 
zwaarste weegt, het werk is een krachtens de spoorwegovereenkomst 
van 1890 op den Staat rustende verplichting, waaraan deze zich niet 
mag onttrekken, nu de H, IJ. S, M., in het belang van een goeden 
spoorwegdienst, op spoedige naleving aandringt, 

In het contract met den aannemer is het geval voorzien dat met 
minder diepte dan 19 M. — A.P. voor de fundeering kan worden vol- 
staan, of dat tot grootere diepte moet worden doorgegaan. 

De door enkelen gestelde vraag of de fundeering der nieuwe 
viaduct steun zal geven aan het Centraalstation meent de Minister 
ontkennend te moeten beantwoorden. Van behoefte aan dergelijken 
steun is echter niet gebleken. 


De opdracht van het werk aan een buitenlander gaf, evenals 
buiten de Kamer, ruim stof tot discussie. 


Velen beschouwden deze opdracht als een ongerechtvaardigd 
voorbijgaan van Nederlandsche ingenieurs en aannemers. Al is een 
werk van zulk een omvang en inrichting nog niet door Hollanders 
uitgevoerd, het gaat niet aan hen uit te sluiten op den enkelen 
grond, dat men met een nieuw en omvangrijk werk te doen heeft. 

Tegen deze opvatting komt de Minister met nadruk op. Het 
motief voor de opdracht is uitsluitend gelegen in de noodzakelijk- 
heid om de grootst mogelijke zekerheid te verkrijgen voor het wel- 
slagen van het zeer moeilijke en onder hoogst ongunstige omstandig- 
heden uit te voeren werk. Hoe groot die bezwaren zijn, blijkt hieruit 
dat sedert 1891 plannen in overweging zijn geweest. 

In 1902 werd door de H. IJ. S. M. een ontwerp voor een viaduct, 
waarbij van pneumatische fundeering gebruik zou gemaakt worden, 
ingezonden, en op advies van den Raad van Toezicht op de Spoor- 
wegdiensten werd de ingenieur ZsCHOKKE, destijds hoogleeraar aan 
de P.S. te Zürich, uitgenoodigd daarover te adviseeren. De heer 
ZSCHOKKE ontried de voorgestelde constructie der fundeering, omdat 
deze z. i. geen voldoende waarborgen tegen latere verschuivingen 
aanbood, en stelde een ander plan voor pneumatische fundeering 
voor. De H. IJ. S. M. wilde als fundeering een aantal elk op zich 
zelf staande caissons, de eenige wijze van pneumatische fundeering, 
tot nog toe in Nederland’ toegepast, terwijl volgens het ontwerp- 
LSCHOKKE de fundeering aan elke zijde der doorvaart bestaan zal 
uit 1 blok van groote afmetingen, samengesteld uit een aantal cais- 
sons, door tusschenpijlers over de volle hoogte met elkander tot een 
geheel verbonden. Voor dit verband moet elke fundeeringspijler juist 
op de aangewezen plaats komen. Kleine afwijkingen, die voor de 


fundeering van afzonderlijk staande pijlers geen bezwaar behoeven, 


te geven, kunnen hier niet toegelaten worden. 

Zonder te kort te doen aan de verdiensten en bekwaamheden van 
de Nederlandsche ingenieurs en aannemers, moet het toch worden 
gezegd, dat de gelegenheid tot het opdoen van ervaring in het uit- 
voeren van pneumatische fundeeringen voor hen zéér gering is ge- 
weest, terwijl, zooals reeds gezegd, de aard van het te maken werk 
geheel afwijkt van dien der tot dusver hier gemaakte pneumatische 
fundeeringen voor brugpijlers. Daarbij komt nog, dat het werk moet 
worden uitgevoerd op het terrein van den in exploitatie zijnden 
spoorweg. Om nu de kans te ontloopen, dat door tegenspoeden bij de 
uitvoering de geregelde uitoefening van den spoorwegdienst wordt 
bedreigd, is het noodig het werk onderhands op te dragen aan een 
daarvoor bekwaam aannemer, die door ervaring op dit gebied de 
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vereischte zekerheid voor de ongestoorde en goede uitvoering aan- 
biedt. Als zoodanig komt in de eerste plaats de heer ZScHOKKE in 
aanmerking, die sedert 1863 reeds 60 werken met pneumatische 
fundeeringen heeft uitgevoerd in allerlei soorten van gronden, ook 
in slappen alluvialen grond. 

Om groot tijd- en geldverlies te voorkomen zal het opmetselen 
der landhoofden en pijlers en het stellen der ijzeren bruggen de 
voltooiing der afzonderlijke deelen van de pneumatische fundeering 


lop den voet volgen en dus ook aan den heer ZscHOKKE opgedragen 


worden. De belangrijke werken, die niet in onmiddellijk verband 
slaan met de eigenlijke viaduct, nl. grond- en spoorwerken op het 
emplacement, grondwerken, kaaimuren, brugwerken en steigers 
buiten het emplacement, zullen waarschijnlijk afzonderlijk in het 
openbaar aanbesteed worden. Voorts heeft de heer ZsCHOKKE zich 
verbonden voor de levering van deelen van het werk, als bouw- 
materialen enz, door de directie aan te wijzen, de Nederlandsche nijver- 
heid te doen mededingen. 

Ten slotte legt de Minister een staatje over van de hier te lande 
uitgevoerde pneumatische fundeeringen voor brugpijlers, 7 in getal. 
Daaruit blijkt, dat in 2 gevallen de uitvoering plaats vond door 
vreemdelingen en in 2 andere gevallen de hulp van vreemdelingen 
door den aannemer is ingeroepen. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 6, Il Februari 1904. 


LANINO. — Mlektrische Vollbahnen in Italien, 81/, kolom. — De 
eerste pogingen om electriciteit toe te passen op spoorwegen in Italië 
dateeren van 1897. Dat de ontwikkeling van electrische tractie zoo- 
veel sneller ging dan in andere landen is te danken aan het feit 
dat de spoorwegen, hoewel staatseigendom, aan particulieren verpacht 
waren, die, om verlenging van concessies te verkrijgen, den staat de 
voordeelen van dit nieuwe bedrijf voor oogen hielden. In 1899 be- 
gonnen de eerste proeven op de Milaan—Monza-lijn met accumu- 
latorenwagens, welke gevolgd werden door de lijnen Bologna— Modena, 
en Bologna--San Felice. Hoewel de accumulatorenwagens, zoowel 
economisch als technisch, een succes waren, bleek het bedrijf niet 
elastisch genoeg te zijn en werd op de volgende lijn, Milaan — Varese — 
Porto Geresio, lang 75 K.M., 600 volt gelijkstroom over een derde 
rail toegevoerd. Het aantal wagens werd van 12 tot 40 vergroot, en 
de snelheid van ca. 40 K.M. op ca 70 K.M., terwijl de prijs 50 pCt. 
verminderd werd. Op de lijn Valtellina wordt draaistroom van 3000 


‚ volt aan de wagens toegevoerd. Op deze lijn komen treingewichten 


van 80 tot 350 ton voor. Voor de ondernemers is de Valtellinalijn 
wegens de weinige moeilijkheden een groot succes geweest. Het energie- 
verbruik bedraagt gemiddeld 30 Watturen per ton K.M. De nieuwere 
locomotieven zijn voor 1200 P. K. en 7000 K.G. trekkracht. Het op- 
merkelijke is de technische. concurrentie tusschen beide laatste lijnen ; 
de één met vele lichte wagens en een groote versnelling, de laatste 
met groote treineenheden. met betrekkelijk lange tusschenpoozen, 
waar niet groote versnelling, doch massavervoer hoofdzaak is. 
LICHTENSTEIN. — Ueber die rechnerische Bestimmung der Kapa- 


| eität von Luftleitern und Kabeln. 121/9 kolom, 7 figuren. — De bepa- 


ling van de capaciteit van luchtleidingen en van kabels langs strikt 
wiskundigen weg is tot dusverre niet doorgevoerd kunnen worden. Daar 
toch deze berekeningen voor de practijk noodzakelijk zijn, heeft men 
getracht door benaderingsmethoden een oplossing te vinden, welke 
de schrijver in bovengenoemd artikel heeft nedergelegd. Gevolgd is 
het principe van KeLviN, electrische spiegelbeelden, en hiernaar zijn 
formules uitgewerkt voor de capaciteit van luchtleidingen voor 
gelijkstroom en wisselstroom, zoowel als voor verschillende soorten 
kabels. Het artikel is te lang om er een kort overzicht van te geven. 


Annales des Travaux publics de Belgique. December- 
aflevering 1908. 
(Met afbeelding.) 

De laatste van de zes in 1903 verschenen afleveringen van 
de Belgische Annales vangt aan met een artikel van den 
genie-kapitein E. MarHieu. Deze schijnt nogal last gehad te 
hebben van verschillende uiteenloopende gegevens bij de 
bestudeering van verwarmingsprojecten en tracht, ter leering 
van zich zelf en anderen, uit den bestaanden chaos practische 
resultaten af te leiden. 

Hij komt dan tot de conclusie, dat voor dubbelwandige 
muren men veilig de cijfers van RrerscHeL nemen kan; terwijl 
SCHOENTJES beter is voor dubbele vensters, en ten slotte Rous- 
SEAU uitkomst geeft, wanneer men te doen heeft met dubbele 
wanden, die niet in de aangehaalde staten voorkomen. 

CHARLES Prens behandelt de bekende haven van Zeebrugge, 
waarvan in 1900 de laatste gegevens in de Annales vermeld 
werden, uitgezonderd de jongst ontworpen verlenging van den 
zeedam, (zie De Ingenieur 1903, n°. 46, blz. 813) om nog 
meerdere diepte te verkrijgen. 


Waarom buitenlandsch fabrikaat? 


Attesten. - Vwaurvaste Steenen 


DER 


Deventer IJzeraarden buizen en Terracottafabriek 
Directeur IL. C. F. LAURILLARD. Ingenieur. 


.... waar wij vroeger onze gietovens uitmetselden met steenen „Cowen”, geven wij aan de uwen 

verre den voorkeur. jl Me 
Zwolle. wg. WISPELWEIJ & Co. 

Wij hebben het genoegen hiermede te verklaren, dat wij over de kwaliteit der door U ons geleverde 
vuurvaste steenen, steeds zeer tevreden zijn geweest en dat wij daarom niet aarzelen ww fabricaat aan 
te bevelen. 

Wij machtigen U gaarne om van deze verklaring gebruik te maken, daar, waar U het noodig oordeelt. 


Amsterdam. w.g. Nederl. Fabriek van Werktuigen en Spoorwegmaterieel, 
J. MUIJSKEN. 
„en kunnen u meedeelen, dat hij op dezelfde wijze en tijd uitbrandt als de „Cowen’s” vuursteen, 
die we tot heden gebruikten, zoodat ze volgens onze ondervinding, met Cowen’s vuursteen gelijk staat. 
Alkmaar. wg. Th. VAN SPALL, 


Dir. der Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Voor zoover wij kunnen nagaan hebben uw steenen zich goed gehouden, doch achten wij den 
proeftijd te kort voor een beslist oordeel. 
wg. ENSINK Co, 
IJzergieterij, Hiwersum. 


De van u ontvangen vuurv. steenen heb ik beproefd door ze in mijn Krigar Cupoloven te metselen, 
daar, waar ze aan de felste hitte zijn blootgesteld. Uwe steenen hielden zich bijzonder goed, zoodat 
ik ze in het vervolg steeds van u denk te betrekken. 

wg. J. ENGELMAN, 


IJzergieterij. Kampen. 


Wij deelen U mede, dat de door U geleverde vuurvaste steenen ons goed voldoen, We hebben er 
echter geen vergelijkende proeven mede genomen. en kunnen dus nog geen juist oordeel over de qualiteit 
vellen. w.g. KON. NED. GROFSMEDERIJ, 

Leiden. 


Wij hebben uw vuurv. steen in den mond van den oven gemetseld,die steeds aan buitengewone heete 
temperaturen wordt blootgesteld en tevens ook plotseling weer afgekoeld. Desniettegenstaande hebben uw 
steenen den proef met succes doorstaan. w.g. G. BURGERS, 


Steentfabrikant, Diepenveen. 


Onderg. verklaart, dat uw steenen zich in zijn kalkovens uitstekend hebben gehouden. Ze weer- 
staan een groote hitte en kunnen de temp. verschillen aan de ovenmonden goed verdragen. Ze bevallen 
mij beter dan een der soorten, die ik vroeger gebruikte o.a. dan het merk „Cowen. 

wg. H. KRUISSINK, 
Schelpkalkfabr. _ Diepenveen. 

Gaarne verklaar ik. dat de vuurvaste steenen uit uwe fabriek afkomstig, onder mijn toezicht ver- 

werkt, en geleverd 4 jaren geleden voor de inmetseling van 2 stoomketels in de stoomspinnerij van de 


firma GERHARD JANNINK & Zonen alhier, zich tot op heden goed gehouden hebben en de steenen 


van prima qualiteit zijn, reden waarom ik ze gerust lean dambevelen. 
Enschede. wg. H. REIJGERS, Architect. 
P.S. De steenen zijn na 4-jarig gebruik nog pas onderzocht en is gebleken, dat ze nog allen gaaf 
waren, zooals ze oorspronkelijk werden verwerkt. 


De vuurvaste steenen voor de Gemeentelijke Electrische Centrale te Amsterdam, werden 
door mij geleverd in concurrentie, wat prijs en qualiteit betreft, met buitenlandsche fabricaten. 


Leverancier aan het Departement van Koloniën. 


Leverancier van vuurv. steenen en vuurcement aan de Marine te Willemsoord. 
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Bij de officiëele beproeving der Gemeente Amsterdam in het begin van 1903 
gehouden. bleek cen buis van 38 cM. diameter te dragen gemiddeld 4456 K.G. 


PROEFSTATION voor BOUWMATERIALEN 


Bureau voor Chemisch Onderzoek. 


KONING & BIENFAIT. 


Da Costastraat 104. mb Telefoonnummer 2047. 
Uitslag der Pr oefe No. 8255. 


Naam Vennootschap Deventer hi Buizen- ent Geeracottafarieh, 
DONEC VZ NRR NER 
Materiaal: IJzeraarden Buizen (2 stuks) 


Merk: 15. L.-DeGrès, J. CF Laurillard, Ingenieur: 
Ontvangen 31 December 1902. Cachet J. C. FP, Laurillard, Ingenieur. 


AMSTERDAM, 22 Januari 1903. 


De Ld 
LL. Weerstand teven Drukking. 
Voor deze proef werden de buizen in hunne langsrichting 
tusschen zware stukken hout geklemd, waaronder ijzeren staven. Dit 
geheel bevond zich tusschen de koppen van de hydraulische pers. 
(Zie schets). Daarna werd druk gegeven en bleek het resultaat 
te zijn als volgt: 
Ontstaan de le scheur. Verdere scheuren. 


Buis No. 1. Bij 1700 K.G. Bij 2140 K.G. 
Buis No. II. LOOPS „18000 


De scheuren ontstonden hoofdzakelijk in de langsrichting. Vooral 
buis No. IL vertoonde dit verschijnsel op zeer regelmatige wijze. 


IL. Dichtheid voor Gassen. 


Met een der buizen werd de dichtheid tegen gassen bepaald. Daartoe werden het onder- en 
bovenvlak geheel glad geslepen, de boven- en onderzijde met ijzeren platen gedicht en door een 
gat in de plaat met een waterstraalluchtpomp verbonden. 

De buis bleek tegen een kwikdruk van 55 eentimeter gedurende langen tijd dicht te 
zijn, en kan dus als niet doorlatend beschouwd worden voor gassen. 


HI. Aantasting door zwakke Zuren, enz. 


Het glazuur der buis werd daarna op aantasting door eenige zwak zure, en zwak alcalische 
vloeistoffen onderzocht, nl. verdund azijazuur, ammonia, ammoniakaal natriumphosphaatoplossing, 
5 pCt. sodaoplossing. 

Het glazuur bleek na 4 > 24 uur door geen der bovengenoemde oplossingen te zijn aangetast. 


GONGLUSIE. Deze buizen kunnen eene groote drukking weerstaan, zij zijn gasdicht 
tegen den gasdruk, die in dergelijke leidingen kan voorkomen, terwijl zij door zwak zure en 
alealische vloeistoffen, van eene sterkte grooter dan normaal in afvoerbuizen zal voorkomen, niet 
worden aangetast. 

w. g. Proefstation voor Bouwmaterialen, 


Koning & Bienfait. 


5000 Febr, 1904 


Zie ommezijde. 
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Men weet, dat nabij de kust een opening in den dam gelaten 
is, om den stroom binnen de kom te leiden. Over de te maken 
breedte van de opening heeft men verschillende personen om 
raad gevraagd, en tot antwoord gekregen: beter te breed in 
den aanvang dan te nauw; want stoppen is makkelijker dan 
verwijden. Uitgegaan is men van 400 M. en na eenigen tijd 
bemerkend, dat een te krachtige invloed van getij de schepen 
bemoeilijkte bij het binnenkomen van het Brugge’sche kanaal, 
heeft men de ruimte tot 300 M. versmald. 

De overbrugging van de opening is door de natuur 
eerst vernield geworden, waardoor opruiming van 750,000 
K.G. aaneengeklonken ijzerwerk noodig was, en het maken 
van den caisson-dam gedurende 17 maanden gestopt werd. 
Toen men met dezen dam wederom wilde voortgaan, bleek 
de zee niet meer 7 M. diep, maar over een breedte van 200 M. 
peilde men 20 M., zoodat allereerst steenstortingen noodig 
waren om de caissons te kunnen plaatsen. 

Door de conventie van 6 Juli 1903 werd vastgesteld, dat 
de dam (in 1891 ontworpen) 450 M. langer zou worden met 
een diepte van 11.50 M. bij laagwater voor de kade; omdat 
èn de haven van Southampton èn die van New-York gaan 
rekenen op meer dan 10 M. diepgaande schepen. 

De afmetingen der moderne stoombooten worden nader 
geïllustreerd door de volgende cijfers. 


Kaiser | | 7 ' { 
…h. hor: | „| Deutsch- | Kronprinz | Kaiser an U 
Í 0) Oceanic. ad Wilhelm. Wilhelmi, Celtic. Cedric, 
jd. Grosse. | 
NL. Ie Whiteni HseAnl NE INE White White 
pole Star Star Star 
1898 1899 1900 1901 1902 1901 1902 | 
. 1197.82M. 214.72M. 208.62 M. | 202.22 M./ 215.48 M. | 213.50 M. (213.50 M. 
20.13 »| 20.84 » | 20.44 » | 2013 » | A. » | 2288 » | 2288 » 
8.54 »| 9.1 »| 885 » 8.85 » 8:35 DE 14:47 0D — 
1312 »| 1495 »j 13.42 » | 1342 » | 16.01 » | 1495 » | 14,95 » 
14,349 t. 17,274 t.  16,502 ton '15,000 ton ! 20,000 ton ' 20,880 ton | 20,970 ton 


De kosten van den verlengden dam bedragen fr. 9,709,117.50 
en de eindoplevering wordt nu vastgesteld op 31 December 1905. 

Een ander onderdeel van de constructie, welker uitvoering 
veel koelbloedigheid van den leider eischt en waartegen in 
de desbetreffende Instituutsvergadering nogal bedenking rees. 
is het plaatsen der caissons, die, bij hoog water uit de zee- 
sluis gevaren, worden getrokken door twee sleepbooten met 


voorwerp als bij het buitengaats komen de stroom in dwars- 
richting tegenwerkt. 


De kleine caissonzijde, die aan het bestaande werk moet 


sluiten, vaart voorop, terwijl het geheel ten Oosten daarvan 
wordt opgesteld, Daarna verbindt men met kabels de hoeken 
van de kleine zijde met lieren op den bestaanden dam en 
terzelfder tijd worden twee sleeptrossen gebonden aan de uit- 
einden van de Westzijde en een ander aan de Noordpunt van 
den Oostkant. 

Wanneer de vloed bijna verloopen is, wordt de caisson ter 
bestemder plaatse gesleept door de twee Westelijke booten, ter- 
wijl door het opwinden der lieren de gewenschte aansluiting ver- 
kregen wordt. Omdat het mogelijk blijft, dat een beneden- 
ebstroom reeds gaat, terwijl de caisson zinkt, wordt de ver- 
zetting tegengehouden door een geleide-blok van beton in 
den vorm van een afgeknotten kegel (met een gewicht van 
55 ton op den bodem rustend) en door een geleide-dwars- 
ligger aan het bestaande deel bevestigd. 

Overigens heeft men ook nog te beschikken over de 
reser veboot. 

Men begrijpt wat een zorgen noodig zijn om met zoo’n 
drijvend gevaarte van 1500 ton te midden van stroom en 
deining te manoeuvreeren. Zoodra de caisson vrijwel ter 
plaatse is en de vloed verloopt, laat men, door drie openingen 
onder de waterlijn in één zijwand, waterballast in. 

Na ongeveer 10 minuten spoelt ook de zee over de randen 
heen en zinkt het geheel op den bodem. Daarna worden 
onmiddellijk de touwen losgemaakt en vangt de betonvul- 
ling aan. 

Het beton wordt in bakken van 9 M?. inhoud door een 
treintje gereden naar een reuzenkraan, die de bakken opneemt 
en in de kamers van de caisson ledigt. Daar per uur 3 à 4 
bakken door de kraan verwerkt worden, zijn een dertigtal 
uren noodig voor de geheele betonvulling. Op de betonmassa 
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Fig. 4. 


worden allereerst door de kraan de blokken van 55 ton van 
den bovenbouw gezet. De voegen worden met cementmortel 


À Aas st \ volgegoten. Zoodra de bovenbouw gereed is, worden de kraan- 
een derde in reserve en tevens ter geleiding van het drijvende | ie 5 j 


rails verlengd en kan de manipulatie aan het eind van de 
nieuwe caisson herhaald worden. 


Een hoofdingenieur, wiens naam met dezelfde letters ge- 
schreven wordt als de ons zoo bekende Conrap, nl. de heer 
Conarp, schrijft een artikel over steenen oeverbekleedingen, 
terwijl de ingenieur ANToNELui zijn beschrijving over de 
havens van Genua en Venetië voortzet. Bij den bouw van de 
kaaimuren is een methode gevolgd in den geest van de ver- 
breeding van de Wilhelminakade te Rotterdam (zie De Ingenieur 
1902 No. 8, blz. 127). 

Waar wij meer uitvoerig de werken te Zeebrugge gaven, 
willen wij niet onbescheiden wezen door uit de volgende kro- 
niek nog veel aan te halen, hoe verlokkend zulks ook wezen 
moge; toch doet het ons Nederlandsche hart goed uitvoerig 
weer te zien de beschrijving van de Urkerhaven (De Ingenieur 
8 Augustus 1908) en een waardeerend woord te lezen over 
de werken aan het Noordzeekanaal. Eén zinsnede in die laatste 
beschouwing is waard eenige malen met aandacht ge- en her- 
lezen te worden; zij luidt: 

„De stoomponten, geconstrueerd voor den overgang te Velsen 
en bestemd om de bestaande brug te vervangen, worden be- 
proefd en voldoen witstekend. Men hoopt dus binnenkort de 
brug te kunnen afbreken.” 

Wie het niet gelooven wil, zoeke het zelf eens op: pagina 
1229, regel 8 van boven. 

Zoo’n lof is bijtender dan de meest af brekende critiek. 


Wourer Coor. 


Revue de métallurgie. 


Eindelijk dan is er een Fransch tijdschrift gekomen, hetwelk 
uitsluitend aan de métallurgie en aanverwante vakken ge- 
wijd is. 


MN S. 


Het eerste nummer van dit maandblad is verschenen, en 
belooft veel. 

De Société d'encouragement pour industrie nationale zal 
in haar Bulletin geen verhandelingen meer opnemen omtrent 
métallurgische onderwerpen en naast de Mémoires zullen de 
Extraits een ruime plaats innemen in de Revue. 

Frankrijk is een land, dat in vergelijking met andere 
industrielanden zeer weinig van zich laat hooren, Fransche 
publicaties zijn zeldzaam vergeleken bij Duitsche en Engelsche 
en toch gaat er in zoo’n groot land zoo veel om. 

De technische publicaties in sommige Fransche en Belgische 
tijdschriften hebben het groote bezwaar van veelal onbetrouw- 
baar te zijn, het is bekend dat tegen behoorlijke betaling door 
den schrijver deze alles geplaatst kan krijgen. 

Een uitzondering maken tijdschriften zooals le Génie civil 
en andere aan welker hoofd een commissie van redactie 
staat en ook van deze Revue kan men verwachten dat de 
commissie van redactie haar taak zal opvatten op de wijze 
zooals wij dat gewoon zijn in ons land en ook elders. 

Het eerste nummer bevat artikelen van Le CHATELIER over 
„Du rôle de la Science dans industrie”, van Osmonp, FrÉ- 
MONT et CARTAUD over „Les modes de déformation du fer”, en 
van GuiLLer „Aciers au silicium”, welke alle drie van zeer groot 
belang zijn, en waaraan wij een en ander ontleenen willen. 


Lr CHATELIER wijst er met echt Fransche zeggingswijze op | 


hoe door het spraakgebruik verwarring gekomen is tusschen 
de begrippen wetenschap en theorie, empirie en practijk. 


Volkomen juist en scherp uitgedrukt zegt Le CHATELIER | 


o. a. het volgende. 

De practische geest ontwikkelt zich door het dagelijks waar- 
nemen van feiten, de practicus ontleent niets aan zijn voor- 
gangers en laat niets achter voor zijn opvolgers, de practische 
geest is in alles intuitief en kan slechts de gave zijn van 
een kleine minderheid der menschen. 
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daarom moet aan een technische hoogeschool in de eerste 
plaats theorie grondig onderlegd worden. 

In Amerika, het land van de practijk, konden de technische 
scholen, dank zij de ruime giften van industrieelen, toegerust 
worden met volledige hulpmiddelen, geheele locomotieven, 
geheele hoogovens, blaasmachines. enz.; maar de groote 
Home, de autoriteit op staalgebied, heeft het initiatief 
genomen tot een wijziging in de Columbian University, 
New-York. Hij zegt, dat onderwezen moeten worden de prin- 
cipes van de industrieele wetenschap en niet de techniek van 
de industrie. 

Le CHATELIER zegt dat, toen hij aan de Ecole des Mines 
college zou gaan geven in industrieele chemie (chemische 
technologie), hij raad vroeg aan den president van een der 
belangrijkste industrieele maatschappijen en bekend om zijn 
technische kennis, hoe hij het beste doen kon, welke richting 
te geven aan zijn onderwijs, opdat de jonge ingenieurs voor- 
bereid zouden kunnen worden tot nuttige menschen voor de 
industrie, en het antwoord was: dat hoe minder hij sprak 
over de industrie zelf en hoe meer hij goede algemeene denk- 
beelden inprentte omtrent chemie en physica, des te beter 
zou hij ze opleiden tot bruikbare ingenieurs, het vak zelf 
zouden ze spoedig genoeg leeren in alle details in de fabriek 
zelf. 

Men mag het meer of minder met de bovenvermelde denk- 


‚ beelden eens zijn, een feit is het, dat ze een richting van het 


technische onderwijs aangeven. 


Het tweede artikel handelt over de structuur van ijzer en 
staal door de genoemde drie bekende schrijvers over dit on- 


‚derwerp. 


Zoo ooit, dan blijkt bij de studie van dit stuk onmiddellijk 


‚dat het microscopisch onderzoek van staal slechts waarde 


Zonder tot groote uitvindingen te leiden, voert de practische | 


geest altijd tot welslagen. De empiricus komt in zooverre met 
den vorigen overeen dat ook hij niets heeft aan zijn voorgangers, 
noch iets laat voor zijn opvolgers, doch het groote verschil 
is dat de empirie vaak tot geen resultaat leidt, omdat door 
de waargenomen feiten geen leidende draad loopt, al is er 
een schijn van systeem in zijn werken. 

De empirie is voor de zwakkeren van geest een middel om 
tot iets te geraken, al ontbreekt het practische gevoel. 


heeft voor hen die er mee bekend zijn. 

Niet alleen dat het aanzien der geëtste vlakken af hangt 
van de oneindig variabele omstandigheden, zooals tijdsduur 
van etsing, etsvloeistof, wijze van polijsten, van belichting, 
vergrooting en nog een groot aantal meer, doch buitendien 
is de interpretatie van de waargenomen etsfiguren zeer moei- 
lijk voor deskundigen, onmogelijk voor oningewijden. 

De fraaie afbeeldingen tusschen den tekst maken wel, dat 
de niet-metallograaf het artikel begrijpen kan, doch doen 


‚tevens een blik slaan op de oneindig groote variatie van 


De wetenschap steunt in de eerste plaats op de kennis en | 


ervaring van voorafgaande werkers, de wetenschappelijke 
geest vermoeit zich niet met het zoeken en vinden van reeds 
lang bekende waarheden. 

De grondwaarheid is voor hem, dat er noodzakelijk verband 
bestaat tusschen alle verschijnselen; doel is dit verband op 
te sporen en methodisch te ontwikkelen. Gesteund door zijn 


opvoeding, gaat de wetenschappelijke geest een vooraf gewiiden 


weg. De theoreticus is een afwijking van een wetenschappelijken 
geest, hij bemoeit zich uitsluitend met eenige factoren van 
een samengesteld verschijnsel en soms juist de minst belang- 
rijke, een theoreticus is het resultaat van een opvoeding, die 
als wetenschappelijk bedoeld was, doch in een verkeerde 
richting geleid is. 

Zoo iemand bij voorbeeld kijkt zich bot op den eyclus van 
CARNoT als hij een stoommachine construeeren moet en vergeet 
de eigenschappen der metalen. Bij empirische methoden 
baten proeven in het kiein niets, bij wetenschappelijk onderzoek 
daarentegen kan uit een proef op kleine schaal worden 
afgeleid hoe het in het groot zijn zal. 

Het discredit, waarin voor practische menschen de weten- 
schap gekomen is, kan worden toegeschreven aan de theoretici, 
terwijl ook de minachting van wetenschappelijke geesten voor 
menschen van de daad te wijten is aan de onbeholpen- 
heid der empirici. 

De ware practische geest is geniaal, evenals de ware weten- 
schappelijke geest, terwijl empirici en theoretici hoogstens 
talenten kunnen zijn. 

Ook een ander punt komt ter sprake, nl, de methode van 
onder wijs. 

Moet op een polytechnicum het theoretisch leeren meer 
plaats gaan maken voor practisch doen ? 

Dat is de vraag, zoo vaak geopperd en nooit beslecht. 

De ware practijk kan nooit geleerd worden al spelender- 
wijze, zelfs niet in het volledigst ingericht laboratorium ; 
practijk kan en moet geleerd worden in het leven, maar dan 
is het in den regel te laat voor het leeren van theorie, 


aangzien. 

Een vluchtige studie van de microscopie der metalen is 
ten eenenmale onmogelijk. 

Het derde, eveneens zeer belangrijke, artikel behandelt het 
silieitum-staal. 

Het blijkt daaruit al in de eerste plaats, dat in Frankrijk 
het siliciumrijke staal, nl. met 0,5—2,5 pCt. Si, in loopend 
gebruik is voor veerenfabricage. 

De twee typen van Si staal in Frankrijk voor dit doel 
gebruikt zijn 


A. met 0.55 — 0.65 pCt. C en 13 — 1.2 pCt. Si 
B. „ 0.65 — 0.70 pCt. C en 0.9 — 0.8 pCt. Si 

Het eerste in gesmeden toestand gevende een trekweerstand 
van 75—85 K.G., een elasticiteits-grens van 46—51 K.G. en 
14—18 pCt. rek, welke cijfers na harding geworden zijn resp. 
150 K.G., 150 K.G. en O à 2 pCt. en na ontlating bij 300° C. 
resp. 120—185 K.G. — 100 à 120 K.G., 12 à 5 pCt. 

Het tweede geeft cijfers, welke van de bovengenoemde 
slechts weinig verschillen ; wel is waar is het C gehalte hooger, 
doch daarentegen het Si gehalte veel lager. GuruLer, de schrij ver 
van het artikel heeft seriën proeven genomen met laag en 
hoog Si staal, C. arm en C. rijk. 

Hebben wij gemeend na lezing van het vorige artikel, dat 
de micrografie een blik zou geven in de structuur van staal, 
nu blijkt hier weer dat slechts het gehalte aan silicium 
invloed heeft op de constitutie van staal (met + 0.8 pCt. C.) 
en dat de koolstof in het geheel geen invloed heeft. Als deze 
conclusie het gevolg is van micrografische studie, is dat voor 
de laatste niet aanmoedigend — te verkondigen dat bij 0.8 C. 
staal de koolstof geen invloed heeft op de structuur is geen 
kleinigheid en het lastigste js, dat andere micrografen even 
beslist in figuren toonen, dat de koolstof een eerste rol speelt — 
een opvatting, die trouwens elke metallurg met hen eens is. 

Evenals bij gietijzer, zoo zal ook bij koolstofrijk staal de 
koolstof te eer, nl. bij lager temperatuur of in korter tijd en 
te meer in grafietvorm overgaan naar gelang er tevens meer 
Si aanwezig is. 


| Bokhovensche Beersche Oude Rijn- 
1904 Overlaat. Overlaat. mond. 
Voorm. 6 uur. | Voorm. 7 uur. Voorm. 8 uur, Toelichtin gen. 
Datum |gemidd. gemidd.|, laan 
“hoogte Dn hoogte Be hen 
cM. _|_cM. ri 
mn nne nn eene en nnn 
14 Febr.) — — — — 31 Bokh. overlaat 
7 u. nam. te werken. 
15 » 12 55 42 600 39 
16 » 24 160 15 700 52 
17. p 31 310 16 750 60 
18 » 35 340 12 600 63 
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Wat de mechanische eigenschappen betreft, Si vergroot 
zoowel de absolute als de elastische vastheid. Si rijk staal heeft 
c.p. hoogere cijfers voor trekweerstand en elasticiteitsgrens 
dan een even koolstofrijk staal met weinig silicium. 

Treffend is bij Si rijk staal de invloed van een langdurig 
uitgloeien, is het voor eenige uren houden op een tempera- 
tuur van 900 à 1000° voor elk staal verderfelijk, in nog ster- 
ker mate is dit het geval voor Si rijk staal. 

Een staal met 0.12 pCt. C. en 1.6 pCt. Si, met aanvankelijk 
45 K.G. vastheid en 30 K.G. E grens met 19 pCt. verlenging 
en 55 pCt. contractie, bleek na S dagen gloeiing in magnesia 
te zijn geworden een staal van: 


R=58K.G. E =438K.G. verl. O pCt: contr. 0 pCt. 


„Het artikel bevat nog vele andere belangrijke gegevens, 
doch nog meer te vermelden zou ons te uitvoerig doen 
worden. 

Over het geheel genomen, belooft het vermelde tijdschrift 
een belangrijke bijdrage tot de metallurgische literatuur te 
worden. Vo. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht 
Barometer- ken ’|_ Tempera- Neerslag 

1904. stelnar in knn e, B eantort A eden kelin 
11 Feb: 739.5 Ie à 9.4 8 
LAD 761.2 Z.Z.W. 2 0.8 2 
aan ve) 745.6 Z-Z.W. 5 8.0 2 
14 » 742,7 Z.Z.W. zA 3.8 — 
157 » 742,6 W‚.N.W. 5 3.9 Dj 
GAD 750.8 Z.4.W. 3) 1.6 1 
4p 5 732.8 7.0. ij 49 2 

RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. En Wester- | Maas- 

41904, ze Lobith. ee era AEN (kene) Venlo. | Grave. 
12 Febr 44.24 | 1271 | 10.19 | 10.02) 10.57 | 4519 | 14.02 | 9.27 
Eens) 44.66} 13.52 | 10.90 | 10.67 | 11.23 | 45.10 | 15.06 | 9.93 
14 » 44.69 | 14.04 | 14.40 1143 | 11.69 | 45.02 | 15.42 | 10.26 
ala — ò) 41.99 | 14,16 | 11.53 | 11.30 | 11.85 | 44,97 | 15.40 | 10 46 
16 » 4242| 1433 | 14.67 | 14.45 | 12.01 | 44.82 | 15.37 | 10.49 
A7 ED 4213 | 1450 | 14.77 | 14.61 | 1247 | 4455 | 15.47 | 10.50 
ASD 42.07 | 14,53 | 11.80 | 11.66 | 12.22 | 44,84 | 14,88 | 10.46 


Werking der Overlaten. 


mene 


begon 


Adres der 


gezamenlijke hoogleeraren in de scheikunde aan de 
Polytechnische School. 


Aan 
Zijne Excellentie den Minister van Binnenlandsche Zaken. 


Door de gezamenlijke hoogleeraren in de scheikunde aan 
de vier Nederlandsche Universiteiten is in Januari 1904 tot 
Uwe Excellentie een schrijven gericht, dat ons in afdruk is 
toegezonden. Wij hebben de eer Uwe Excellentie te verzoeken 


|ons toe te staan Haar de opmerkingen mede te deelen, 


waartoe dat adres ons aanleiding geeft. Wij toch kunnen 
van onzen kant niet onweersproken laten de vele, naar ons 
gevoelen onjuiste voorstellingen en gevolgtrekkingen, die 
daarin worden aangetroffen. Wij voelen ons te meer daartoe 
gedrongen, omdat de namen en de positie der onderteeke- 
naars aan den inhoud van het adres een gewicht verleenen, 
dat misschien van invloed zou kunnen zijn bij de aanstaande 
behandeling van de wijziging en aanvulling der wet tot 
regeling van het hooger onderwijs dd. 11 Maart 1903. 

Naar het ons voorkomt, zijn het niet de onder 1, 2 en 8 
geformuleerde voorstellen, maar het niet genummerde ver- 
zoek, om „het recht tot promotie (als doctor in de technische 
wetenschappen) aan de ontworpen Technische Hoogeschool 
vooralsnog niet aan de technologen toe te kennen”, dat de 
kern uitmaakt van bovengenoemd adres. Gemotiveerd wordt 
dit verzoek doordat de onderteekenaars het wenschelijk achten: 
„den weg tot het overbrengen van de studie der technologen 
(en mijningenieurs) naar de Universiteit open te houden”. 

Zonder de gevolgen eener dergelijke splitsing van het 
hooger technisch onderwijs, zoowel voor de Technische Hooge- 
school als voor de Universiteiten, overdacht te hebben, 
(waarvoor de tijd naar de meening der adressanten te kort 
was) schijnt hun die wenschelijkheid van het verdwijnen 
der afdeeling Technologie en Mijnbouwkunde van de Poly- 
technische School zoo luide te spreken, dat zij het niet noodig 
achten daarvoor een enkele beweegreden te noemen, tenzij 
dat daarvoor gelden moet de later nader te behandelen, uit 
hunne Toelichting blijkende onderschatting van de waarde, 
die de opleiding der technologen aan de bestaande Polytech- 
nische Sehool voor de Nederlandsche chemische industrie 
heeft. 

Dat echter aan de Technische Hoogeschool de toekenning 
van het recht tot promotie der technologen alleen daarom 
moet worden onthouden om de verwezenlijking van dien 
piet door de onderteekenaars overdachten overgang in de 
toekomst niet te bemoeilijken, schijnt ons inderdaad een al 
te zwak motief. Te meer, daar die bemoeilijking uitsluitend 
daarin zou bestaan, dat de toekenning van dat recht een 
uitbreiding van het chemisch onderwijs en de chemische 
opleiding aan de Technische Hoogeschool noodzakelijk zou 
maken, welke uitbreiding bovendien tot belangrijke, in hunne 
oogen niet gerechtvaardigde uitgaven zou voeren. 

Juist is het dat technologen, die in de toekomst den graad 
van doctor in de technische wetenschappen willen verwerven, 
hunnen studietijd zullen moeten verlengen en voor het ver- 
richten van een wetenschappelijk onderzoek leiding zullen 
noodig hebben, waarmede men op dit oogenblik aan de 
Polytechnische School geen rekening te houden heeft. Dat 
dit echter tot belangrijke in de oogen der adressanten niet 
gerechtvaardigde uitgaven moet voeren, is een onjuiste ge- 
volgtrekking. Tot uitgaven zal die bewerking der proefschriften 
en de daarmede gepaard gaande verlenging van den studie- 
tijd zeker leiden; dat deze uitgaven belangrijk zullen blijken, 
betwisten wij; nog meer echter, dat zij niet gerechtvaardigd 
zouden zijn. 

Ook wij erkennen de groote waarde, die het volbrengen 
van den wetenschappelijken arbeid, noodig voor het samen- 
stellen van een proefschrift, ook voor den toekomstigen 
medewerker en leider der chemische industrie bezit; wij 
hebben sedert lang de behoefte gevoeld op deze wijze de op- 
leiding der aan onze zorgen toevertrouwde leerlingen te 
kunnen verbeteren en wij begroeten het met vreugde, dat 
het door Uwe Excellentie ingediende wetsontwerp het voor- 
uitzicht opent, dat aan onzen wensch zal worden voldaan. 

Dat de volgens onze overtuiging onbeteekenende vermeer- 
dering van uitgaven, die van deze uitbreiding van het schei- 
kundig onderwijs een gevolg zal zijn, dienst moet doen als 


argument om die uitbreiding tegen te houden en wel opdat | 
deze het overbrengen van de studie der technologen (en 
mijningenieurs) naar de Universiteiten niet bemoeilijke, is 
wel een sterk bewijs er voor, dat de gevolgen der overbren- 
ging door de adressanten niet zijn overdacht. Want bij de 
blijkbare groote zorg, die zij hebben voor de financiën van 
den Staat, zoude aan hen bij overdenking niet zijn ontgaan, 
dat de uitvoering van hun plan kosten mede zal brengen, 
waartegenover in het niet verzinken die, welke de door hen 
bestreden maatregel zal veroorzaken. 

Wil men de technologen en mijningenieurs naar ééne 
Universiteit doen verhuizen, waar is in Nederland te vinder 
de Universiteit, welke een laboratorium bezit, dat aan de 
voor dit jaar ingeschreven 107 technologen en 90 mijn- 
ingenieurs nog plaats aanbiedt? Werden deze zelfs over 
eenige der Universiteiten verdeeld, de adressanten zouden 
met recht verlangen, dat de chemische laboratoria dier 
Universiteiten een belangrijke uitbreiding moesten ondergaan 
of nieuwe chemische laboratoria daar moesten worden opge- 
richt. Maar daarmede is slechts een klein gedeelte van de 
kosten van hun plan aangeduid. Blijkbaar toch is het den 
adressanten niet genoegzaam bekend, dat van onze techno- | 
logen deelneming aan practische oefeningen in de natuur- 
kunde wordt geëischt; en ook de natuurkundige laboratoria 
der Universiteiten zouden ontoereikend zijn, om dit groote 
getal plaats te verleenen. Zoude het daarenboven niet noodig 
zijn om ook de leerkrachten uit te breiden? Zouden de 
adressanten ook het onderwijs in de scheikundige technologie 
op zich willen nemen, of gelooven zij inderdaad, dat een 
college van 1 uur ’s weeks, zooals aan enkele Universiteiten 
door een privaat-docent gegeven wordt, het onderwijs in dat 
vak aan de Polytechnische School voldoende zal kunnen 
vervangen ? 

Weten de adressanten verder niet, dat ook de mechanische | 
technologie, en dit met recht, een belangrijk onderdeel uit- | 
maakt van de studie der technologen? Is het hun dan ten 
eenenmale onbekend, dat bouwkunde en kennis van werktuigen 
met de aan die vakken verbonden teekenoefeningen en hand- | 
teekenen dienen moeten om de toekomstige leiders onzer nijver- 
heid technisch te bekwamen? Wanneer wij verder in aan- 
merking nemen, dat bedrijfsleer en technische hygiëne, in het 
wetsontwerp opgenomen, juist voor de technologen (en mijn- 
ingenieurs) belangrijke vakken zijn, hoeveel nieuwe leer- 
stoelen, hoeveel nieuwe laboratoria, werkplaatsen en teeken- 
zalen zouden aan één of meer Universiteiten moeten worden 
opgericht, om dat plan tot uitvoering te brengen, al ware 
het maar alleen voor de technologen, terwijl voor de mijn- 
ingenieurs nog meerdere en veel uitgebreidere eischen bij de 
genoemde te voegen zouden zijn. En dit alles zonder dat, 
wat de technische vakken betreft, het onderwijzend personeel 
of de hulpmiddelen der Technische Hoogeschool zouden 
kunnen worden ingekrompen, daar deze voor de andere 
ingenieurs dezelfde leerstoelen blijft eischen. 

Ons dunkt, de zorg voor de geldmiddelen van den staat 
had aan de gedachten der adressanten een hun meer nabij 
liggende richting kunnen geven. De zoo dikwijls besproken 
opheffing van een der Universiteiten, waarvan wij echter de 
wenschelijkheid niet willen betoogen, zou beter in staat zijn 
hunne oeconomische bekommeringen weg te nemen. 

Geheel afgezien van de geldelijke zijde van het vraagstuk, 
zou de door adressanten voorgestelde overbrenging daarom | 
ondoelmatig zijn, omdat zij aanleiding zou geven, dat bij de 
vorming der dientengevolge aan de technische sfeer ont- 
trokken technologen (en mijningenieurs) het technisch gedeelte 
dier opleiding te veel op den achtergrond zou geraken. 

Of de vereeniging der Technische Hoogeschool in haar 
geheel met één der Universiteiten niet aanbeveling zou ver- 
dienen, wanneer niet de hervorming van een bestaanden, 
maar de schepping van een geheel nieuwen toestand aan de 
orde was, is een andere vraag, welke misschien toestemmend 
moet worden beantwoord, waarvan echter de bespreking, 
volgens ons inzien, op dit oogenblik niet vruchtdragend 
kan zijn. 

Het komt ons na al het voorafgaande in hooge mate on- 
waarschijnlijk voor, dat ooit tot de door adressanten beoogde 
overbrenging der technologische en mijnbouwkundige studie 
naar de Universiteit zal worden overgegaan. Wij zouden der- 
halve niet behoeven stil te staan bij hetgeen zij in bedacht 
nemen voor de „periode”, die vooraf zal gaan aan de her- 
ziening der Wet Hooger Onderwijs — waardoor de over- 
brenging naar den wensch der adressanten een feit zou moeten 
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worden — ware het niet dat in hunne beschouwing een 
begripsverwarring voorkomt, welke wij meenen in het licht 
te moeten stellen. Zij verklaren namelijk, dat één dier voor- 
stellen „het middel aan de hand geeft, aan technologen, die 
dit wenschen, toch de promotie tot doctor in de scheikunde 
mogelijk te maken.” 

Nu blijkt nergens uit het ingediende wetsontwerp, dat zulk 
een titel aan de technologen zou kunnen worden toegekend, 
wel die van doctor in de technische wetenschappen. Aan 
laatstgenoemden zal ook de technoloog de voorkeur geven. 
En wij van onzen kant stellen er prijs op, dat die titel aan 
de leerlingen der toekomstige Technische Hoogeschool blijve 
voorbehouden, terwijl het -doetoraat in de scheikunde over- 
gelaten blijve aan die chemici, die hunne wetenschappelijke 
opleiding aan de Universiteiten hebben ontvangen. 

Wij achten het een voorrecht voor beide categorieën van 
scheikundigen, dat zij een titel voeren, welke aanduidt aan 
welke inrichting van Hooger Onderwijs zij hunne opleiding 
hebben verkregen. 

Wij meenen nu de aandacht van Uwe Excellentie nader 
te moeten vestigen op de drie voorstellen en op de daarbij 
door adressanten gegeven toelichting. 

Ad. 1. Beschouwt men het 1e voorstel : 

„dat de studenten, die aan de Universiteit het candidaats- 
examen in de scheikunde hebben afgelegd, aan de Technische 
Hoogeschool tot het eindexamen van technoloog worden toe- 
gelaten en dat zij, die het examen van technoloog hebben 
afgelegd, aan de Universiteit worden toegelaten tot het af- 
leggen van het doctoraal examen in de scheikunde,” 

dan kan niet worden ontkend, dat hierdoor inderdaad eene 
gewenschte wisselwerking tusschen Technische Hoogeschool 
en Universiteit zou worden verkregen, die beide ten goede 
kan komen. 

Reeds in de redactie van het voorstel springt het in het 
oog, dat beide inrichtingen van onderwijs niet met gelijke 
maat worden gemeten. Een technoloog wordt gelijk gesteld 
met een candidaat in de scheikunde. 

Maar nu de toelichting ! 

Daartegen voelen wij behoefte ten krachtigste te protes- 
teeren. Zij stelt als een feit voor, dat de wetenschappelijke 
waarde van het door ons gegeven chemisch onderwijs staat 
en staan moet beneden dat aan de Universiteiten gegeven. 

Wij hebben ons de moeite gegeven om de gronden dezer 
bewering op te sporen; in de toelichting konden wij ze niet 
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Doorloopt men de Series Lectionum der Universiteiten en 
het Programma der Polytechnische School, dan blijkt onmid- 
dellijk, dat noch in den aard der onderdeelen van de schei- 
kundige wetenschap, welke in de colleges worden behandeld, 
noch in het aantal college-uren de tegenwoordige school bij 
de Universiteiten in eenig opzicht ten achterstaat; voor de 
Technische Hoogeschool zal dus wel minstens hetzelfde gelden. 
Waar thans verschil bestaat is het voordeel integendeel aan 
de zijde der Polytechnische School. Men vergelijke o. m. de 
uren aan organische chemie, maar vooral die aan de chemische 
technologie gewijd. En wat de practische oefeningen in het 
scheikundig laboratorium betreft, zoo is dat niet alleen voor 
de meergevorderde studenten, zooals bij de Universiteiten, 
maar ook voor de jongere dagelijks van 9—12 en 1—5 
opengesteld. 

De grond van de door ons gewraakte bewering is dus hierin 
niet te vinden. 

Nu wordt door adressanten wel een tegenstelling gemaakt 
tusschen technisch onderwijs, dat aan de Polytechnische 
School zou worden gegeven, en wetenschappelijk onderzoek, 
dat aan de Universiteit wordt verricht. Zij bedoelen daarmede 
waarschijnlijk, dat technisch onderwijs zou bestaan in mede- 
deeling der voor de techniek belangrijke uitkomsten en niet 
in de behandeling en bestudeering van de methoden, langs 
welke die uitkomsten zijn verkregen. Die tegenstelling wordt 
door ons als onjuist teruggewezen. Technische vraagstukken 
onderscheiden zich van zuiver wetenschappelijke niet door de 
methode, welke voor hunne oplossing wordt gevolgd, maar 
alleen door ruimer keuze in de daarbij gebezigde hulpmid- 
delen. In „den aard der zaak” ligt de grond der tegenstelling 
dus niet. De aard der hun bekende personen, die het chemisch 
onderwijs aan de Polytechnische School hebben te leiden, 
had voor hen een waarborg moeten zijn, dat de wetenschap- 
pelijkheid er van niet behoeft onder te doen voor dat der 
Universiteiten. 

Daarenboven hebben wij boven onze collega's aan de Uni- 
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versiteiten het voordeel, dat onze studenten zonder uitzon- 
dering leerlingen zijn der H. B. S. met 5-jarigen cursus en 
dus hebben ontvangen een vrij uitgebreid elementair onderwijs 
in wiskunde, natuurkunde en scheikunde, hetgeen voor het 
overwegend gedeelte der van het Gymnasium komende stu- 
denten der Universiteiten niet het geval is. Ook in de voor- 
bereiding onzer studenten zijn wij dus in het voordeel. 

Blijft over de lange duur van de studie aan de Universiteit, 
gemiddeld 7 jaren. 

Aan de Polytechnische School kan het diploma van tech- 
noloog worden verkregen na een studietijd van 4 jaren. Aan 
de toekomstige Technische Hoogeschool zal voor hen, die den 
‚titel van doctor in de technische wetenschappen wenschen te 
verwerven, de studietijd wegens de bewerking van het proef- 
schrift noodzakelijk worden verlengd. Dat hij tot 7 jaren zal 
aangroeien, hopen wij te vermijden, want, wellicht in tegen- 
stelling met de adressanten, meenen wij, dat de breedte en 
diepte der wetenschappelijke ontwikkeling niet evenredig 
behoeft te zijn met de lengte van den tijd, dien, gedwongen 
door exameneischen, de student voor zijne opleiding gebruikt. 
Wij hopen desniettemin zorg er voor te dragen dat de weten- 
schappelijke arbeid, door welken het recht tot de promotie van 
doctor in de technische wetenschappen moet worden ver- 
kregen, zal kunnen wedijveren met de dissertaties der Uni- 
. versiteiten. 

De noodzakelijkheid om ter wille der ook door ons ge- 
wenschte voortgezette wetenschappelijke vorming de technologen 
naar de Universiteit te zenden, zien wij derhalve inderdaad 
niet in. 

Willen echter enkele technologen, bij bepaalde voorliefde 
voor de meer theoretische richting, hunne studie aan de 
Universiteit voortzetten en aldaar tot doctor in de scheikunde 
promoveeren, dan is het zeker wenschelijk dat die weg hun 
zij opengesteld, evenals voor den candidaat in scheikunde de 
toegang tot de meer technische richting. Daarom kunnen wij 
met het voorstel medegaan, niettegenstaande de niet juiste 
waardeering van den eersten tegenover den laatsten, wat de 
door beiden volgens dat voorstel af te leggen examens betreft. 

Uwe Excellentie veroorlove ons nog een enkel woord over 
het eerste gedeelte der toelichting tot het voorstel 1. 

Vatten wij voornamelijk de chemische industrie onzer 
oostelijke naburen in het oog, welke ook blijkens het door 
adressanten aangevoerde wel door hen zal zijn bedoeld, dan 
zijn wij het met hen eens in de waardeering van hetgeen die 
industrie aan de chemici te danken heeft, die op de Duitsche 
Universiteiten zijn gevormd. Deze toch hebben gedurende 
bijna een eeuw steeds het oog gehad op de toepassing der 
scheikundige wetenschap op de nijverheid en zijn met haar 
in voortdurende aanraking geweest. Maar deze erkenning sluit 
niet buiten, dat ook aan de aldaar op Polytechnische Scholen 
gevormden een niet gering aandeel toekomt in de ‘ontwik- 
keling en den bloei der chemische nijverheid. Bij de onder- 
linge vergelijking der diensten, door die beiderlei inrichtingen 
aan de Duitsche chemische nijverheid bewezen, mag verder 
niet uit het oog worden verloren, dat de Universiteiten zoo- 
veel talrijker dan de Technische Hoogescholen zijn en tevens 
dat de laatste, nauwelijks een halve eeuw oud, tot opleiding 
der chemici gedurende zooveel korter tijd hebben kunnen 
bijdragen dan de Universiteiten. Men overwege buitendien, dat 
tot voor enkele jaren menig, grootendeels aan de Technische 
Hoogeschool gevormd chemicus, ter verkrijging van den 
doctoralen titel, zich naar de Universiteit moest wenden met 
een dikwerf geheel of gedeeltelijk aan die scholen bewerkte 
dissertatie, zoodat dus het bezit van dien titel nog niet 
bewijst, dat de eigenlijke vorming aan de Universiteit was 
genoten. 

Het bovenstaande geldt echter niet voor Nederlandsche 
toestanden. Wel „is men” — gelijk door Uwe Excellentie in 
de Memorie van Toelichting is vermeld — „aan de wis- en 
natuurkundige faculteit der Universiteiten meer dan vroeger 
bedacht op de toepassing der aan die faculteit onderwezen 
vakken” en geldt die opmerking in de eerste plaats onze 
ambtgenooten in de scheikunde, maar tot dat vroeger zou door 
de stellers van het adres nog een sprekende toelichting zijn 
gegeven, indien zij bij de vermelding van het feit dat „te 
Amsterdam en Leiden zelfs privaatdocenten in de chemische 
technologie werkzaam zijn” ook de jaren dezer eeuw hadden 
vermeld, sinds wanneer die werkzaamheid een aanvang heeft 
genomen. 

Met die omstandigheid houdt eenig verband, dat terwijl 
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thans reeds (dus sedert 1866) meer dan 80 der aan de Poly- 
technische School gevormde technologen in Nederland, in 
Indië en in het buitenland in de chemische industrie werkzaam 
zijn, tot heden het aantal slechts gering is der op datzelfde 
gebied werkzame scheikundigen, die hunne vorming aan de 
Nederlandsche Universiteiten hebben genoten. Het adres zou 
dit niet doen vermoeden. 

Gaarne wordt door ons echter erkend de goede roep, die 
het meerendeel dier scheikundigen op het gebied der chemische 
nijverheid bezitten, en is door ons destijds met genoegen 
vernomen, dat een jong scheikundige, die aan een onzer 
Universiteiten was gevormd, aan een buitenlandsche chemische 
fabriek werd geroepen ter toepassing eener bepaaldelijk door 
eenige der adressanten vertegenwoordigde richting. 

Zeker echter zal — in verband met de sterftekansbereke- 
ning, welke op de laatste bladzijde van het adres is aange- 
voerd — in de toekomst : „het grootste deel der ruim honderd 
studenten in de scheikunde, die thans aan de vier Universi- 
teiten studeeren, in de industrie of de practijk een toekomst 
moeten zoeken” en hebben wij met waardeering het oog 
gericht op die onder den drang der omstandigheden aan 
onze Universiteiten optredende strooming. Maar het streven 
onzer collega’s om die strooming te leiden, verleide hen niet 
tot openlijke kleinachting der vorming aan de Polytechnische 
School. 


Ad 2. Het 2de voorstel der adressanten : 

„dat het diploma van goed afgelegd eindexamen der H. B. S. 
met 5-jarigen cursus bevoegdheid geve tot het afleggen der 
examens voor het doctoraat in de scheikunde aan de Univer- 
siteit vereischt”, 

heeft, al zouden wij het tot de geheele wis- en natuur- 
kundige faculteit uitgebreid wenschen te zien, onze volle 
instemming. 

Op de toelichting ad 2, door de adressanten gegeven, wen- 
schen wij van onzen kant geene opmerkingen te maken. Wij 
willen echter hier uitdrukkelijk verklaren, dat het invoeren 
van dien maatregel door ons van het hoogste gewicht wordt 
geacht ook voor het onderwijs in de scheikunde aan de Tech- 
nische Hoogeschool. Die maatregel toch zal, zooals wij ver- 
wachten en wenschen, er toe leiden den tegenwoordig al te 
grooten toeloop van jongelieden, die zich voor de studie der 
chemie naar de Polytechnische School begeven, te matigen. 
Vele toch van hen zullen dan waarschijnlijk den weg over 
de Universiteiten verkiezen. Zoo zal het aantal studenten in 
de scheikunde eene, laat ons hopen over de vier Universi- 
teiten eenigzins gelijkmatig verdeelde, toeneming ondergaan. 
En de door adressanten, wel is waar niet in het adres uitge- 
sprokene maar, zooals ons uit den mond van eenigen hunner 
bekend is, wel gevreesde leegvloeiing hunner laboratoria zal 
niet alleen worden voorkomen, maar voor meerderen aanwas 
plaats maken. 


Ad 5. Ten opzichte van het 3de voorstel: 

„dat aan de technologen (ook aan hen die, zoo de moge- 
lijkheid tot promotie mocht blijven gehandhaafd, gepromoveerd 
zijn in de technische wetenschap) wat het geven van onder- 
wijs betreft, slechts bevoegdheid worde verleend om scheikunde 
te onderwijzen aan technische scholen en hoogere burger- 
scholen met 3-jarigen cursus”, 4 

hebben wij tegen toelichting en voorstel beide ernstige 
bezwaren. Wat in die toelichting als feiten zonder eenig bewijs 
wordt medegedeeld, kan in ons oog slechts als onjuiste hy- 
pothesen gelden, die haren oorsprong hebben in het gemis 
aan kennis van den werkelijken toestand en in een door de 
onderteekenaars levendig gevoelde behoefte om argumenten 
voor dit voorstel, dat hun bijzonder ter harte gaat, te vinden. 
Dat geldt vooral van de bewering, dat het onderwijs, hetwelk 
de technologen zullen genieten, door de inrichting der Tech- 
nische Hoogeschool niet geschikt, dat het niet breed en 
wetenschappelijk genoeg zal zijn om docenten te vormen, die 
de scheikunde aan de H. B. S. met 5-jarigen cursus en aan 
het gymnasium moeten onderwijzen. 

Wij meenen daarentegen, dat uit het geheele ontwerp het 
streven van den wetgever blijkt, niet om verschillende met 
elkander slechts weinig samenhangende technische vakscholen 
tot stand te brengen, maar om eene universitas der technische 
wetenschappen in het leven te roepen; derhalve niet alleen 
leerstoelen, die voor de vakstudie noodig zijn, maar ook zulke, 
die den toekomstigen student de gelegenheid openen kennis 
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te nemen ook van wetenschappen, welke met zijn vak niet 
in onmiddellijk verband staan. Wel zal daarbij een zoodanige 
regeling der examina moeten worden gemaakt, dat de ook | 
door ons gewenschte breede ontwikkeling niet door examen- 
studie worde in gevaar gebracht; een nadeel, dat aan de 
Polytechnische School bestaat en in niet mindere mate, vol- 
gens de getuigenis van vele hoogleeraren en studenten, aan 
de Universiteit. 

Maar eens zijn wij het niettemin met adressanten, waar zij 
zeggen, dat het niet ons doel zijn moet docenten voor het 
middelbaar onderwijs te vormen. Niet echter omdat wij aan 
de technologen, om ze voor die taak geschikt te maken, iets | 
anders zouden moeten leeren dan nu. Wij zijn integendeel er | 
vast van overtuigd dat hun chemische kennis, na verkregen | 
diploma, meer dan voldoende is om als leeraar in de schei- 
kunde aan het gymnasium en de H. B. S. met 5-j. c. met 
vrucht werkzaam te zijn In dat opzicht kunnen zij gerustelijk | 
worden gelijk gesteld met de doctorandi in de scheikunde, 
die zoo dikwijls, dus vóór het bewerkt hebben van hun proefschrift, 
met het onderwijs worden belast. 

Te meer durven wij dus beweren dat het recht van den 
technoloog, doctor in de technische wetenschappen, om aan 
de Hoogere Burgerscholen scheikunde te onderwijzen niet tot 
die met 8-jarigen cursus behoeft te worden beperkt. 

Wij bevinden ons ten aanzien van dit geheele vraagstuk 
eenigermate in dezelfde positie als onze collega’s aan de Uni- 
versiteiten ten aanzien der chemische industrie. 

Evenals er aan de Universiteiten in de scheikunde gepro- 
moveerden zijn, die de voorkeur geven aan de techniek boven 
andere betrekkingen, terwijl het toch niet een doel heet der 
Universiteiten scheikundige ingenieurs te vormen, zoo zijn er 
technologen, die den weg van het onderwijs inslaan en daarin 
voldoen, al is het onze roeping scheikundige ingenieurs te 
helpen vormen. 

Dat wij ons tegen het 3e voorstel ten sterkste moeten ver- 
zetten blijkt uit het voorafgaande betoog. 


Wij zijn aan het eind der beschouwingen, welke wij in 
antwoord op het adres onzer ambtgenooten aan de vier Ne- 
derlandsche Universiteiten de eer hadden tot Uwe Excellentie 
te richten. Wij verzoeken Haar, bij de hooge belangen, die 
hier op het spel staan, onze uitvoerigheid te verontschuldigen. 
Door den inhoud van het adres toch wordt openlijk miskend 
de waarde van de wetenschappelijke ontwikkeling der Delftsche | 
technologen, waardoor dezen ernstig nadeel zou dreigen. Tegen 
die miskenning meenden wij grondig te moeten opkomen. 

Aan het slot van ons betoog gelooven wij den inhoud van 
ons verweer tegen meergenoemd adres niet beter te kunnen 
samenvatten dan door nog eens te wijzen op het overwegend 
belang, hetwelk er in gelegen is, dat door Uwe Excellentie 
niet worde ingegaan op der adressanten voornaamsten wensch, 
t. w. om den aan de Technische Hoogeschool gediplomeerde 
scheikundige ingenieurs te onthouden de gelegenheid om aan 
diezelfde inrichting tot doctor in de technische wetenschappen 
te worden bevorderd. 

Te lang reeds hebben wij het nadeel gevoeld, dat er voor 
de voor zelfstandig onderzoek meer begaafde technologen 
geen prikkel bestond, zich ten onzent aan een wetenschap- 
pelijk chemisch onderzoek van grooteren omvang te wijden, 
omdat de gelegenheid ontbrak dit als proefschrift aan te, 
bieden. 

Menige voor het vorschen op scheikundig-technisch gebied 
uitnemende kracht is daardoor niet tot de ontwikkeling ge- 
komen, welke zij anders zou hebben bereikt, 

Met levendige instemming werd daarom juist door ons in 
Uwer Excellentie's wetsontwerp de bepaling begroet, waarbij 
dat recht tot promotie den technoloog werd verleend. Dit 
recht zoeken adregsanten hen te ontnemen, en gelijk wij 
meenen te hebben aangetoond, op onjuiste gronden. En het 
is dan ook ons eerbiedig verzoek, dat door Uwe Excellentie 
aan dezen aandrang niet worde toegegeven, onze hoop, dat 
door Haar met vaste hand, door de beraadslagingen heen, 
dit recht worde gehandhaafd. 


Delft, 11 Februari 1904, 


L. ARONSTEIN. 
H. BEHRENS. 
S. HoOOGEWERFF. 


Hoogleeraren aan de Polytechnische School. 
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Adres van de Faculteit der Wis- en Natuurkunde aan de 
Rijksuniversiteit te Utrecht in zake de onderwijs- 
bevoegdheid van ingenieurs. 


Ook de Faculteit van Wis- en Natuurkunde aan de Rijks- 
Universiteit te Utrecht heeft zich tot den Minister van Binnen- 
landsche Zaken gewend met een adres, dat al de vorige 
adressen harer zusters overtreft aan duidelijkheid, wat de 
conclusie betreft. Wij laten het hier volgen. 


% 
* 


Met groote belangstelling heeft de Faculteit kennis geno- 
men van de adressen, die door de Faculteit van Wis- en 
Natuurkunde aan de Universiteit te Amsterdam, alsmede 
door de gezamenlijke Hoogleeraren in de Chemie aan de 
Nederlandsche Universiteiten tot Uwe Excellentie zijn gericht 
in zake het Wetsontwerp op het Hooger Onderwijs d.d. 11 
Maart 1908 en het daarover uitgebrachte Verslag met Regee- 
ringsantwoord d.d. 30 December 1903. 

Terwijl zij hare volle instemming betuigt met de bezwaren, 


‚welke in die adressen zijn aangevoerd tegen enkele der in 


het Wetsontwerp voorgestelde regelingen en zij voor het oogen- 
blik in het midden laat, of zij zieh met de in die adressen 
niet besproken gedeelten van het Wetsontwerp in alle opzich- 
ten zou kunnen vereenigen, meent zij in het bijzonder Uwe 
aandacht te moeten vragen voor de groote bezwaren, die hi. 
aan het voorgestelde artikel 82e zijn verbonden. Dit artikel 
geeft aan hem „die krachtens deze wet of krachtens vroegere 
wetten of verordeningen hier te lande een diploma van 
Civiel-Ingenieur, Bouwkundig-Ingenieur of Architect, Werk- 
tuigkundig-Ingenieur, Scheepsbouwkundig-Ingenieur, Electro- 
technisch-Ingenieur, Scheikundig-Ingenieur of Technoloog of 
Mijnen-Ingenieur (Mijn-Ingenieur) verkregen heeft, de bevoegd- 
heid middelbaar onderwijs te geven in de technische weten- 
schappen, waarin hij ter verkrijging van zijn diploma een 
examen heeft afgelegd”. 

Het gevaar bestaat, dat door de aanneming van dit artikel, 
dat uit de bestaande Wet op het Middelbaar Onderwijs on- 
veranderd is overgenomen, een toestand wordt bestendigd, 
die sedert jaren gebleken is in strijd te zijn zoowel met de 
belangen van het Middelbaar Onderwijs als met de oorspron- 
kelijke bedoeling van den Wetgever. 

Reeds herhaaldelijk zijn dan ook de groote nadeelen in het 
licht gesteld, welke voortvloeiden uit de vage omschrijving 
„Technische Wetenschappen.” 

Deze nadeelen zullen zich zonder eenigen twijfel in nog 
sterker mate doen gevoelen, wanneer bij eventueele aanne- 
ming van het wetsontwerp in den voorgestelden vorm de 
toeloop naar Delft belangrijk zal stijgen. 

Met alle waardeering van de wijze, waarop de Polytech- 
nische School hare leerlingen voor de toepassiogen der Weten- 
schap op de practijk opleidt, en waarop de a.s. Technische 
Hoogeschool dit zal kunnen doen, acht zich de Faculteit 
verplicht er nogmaals den nadruk op te leggen, dat die inrich- 


ting er geenszins op berekend is, noch uit den aard der zaak 


kan zijn, om geschikte onderwijskrachten te leveren, in die 
mate als de Universiteiten dit kunnen, voor de meer theo- 
retische vakken, welke voor de a.s. Ingenieurs (in den ruim- 
sten zin van het wetsontwerp) slechts hulpvakken zijn. 

Immers: 

1. worden aan de studie daarvan minder uren besteed, dan 
zulks aan de Universiteit het geval is, daar voor de meer 
technische vakken tijd beschikbaar moet blijven; en 

2. moet het onderwijs — hoe zou het ook anders kunnen? — 
zich vaak bepalen tot hoofdstukken en tot methoden, die 
meer onmiddellijk met de practijk in verband staan. 

Overweegt men verder, dat bij Universitair onderwijs het 
aanstaande docentschap van den student voortdurend in het 
oog wordt gehouden, en dat een van de eerste vereischten 
voor een goed leeraar dit is, dat hij veel meer weet en zich 
op veel omvangrijker wetenschappelijk terrein bewogen heeft, 
dan zijn dagelijksch onderwijs vordert, dan is de slotsom : 
De Universiteit is er meer en beter op berekend docenten te 
vormen, dan een Technische Hoogeschool, welke ook. 

De Faculteit is van oordeel, dat de tegen artikel 82e aan- 
gevoerde bezwaren zouden kunnen worden opgeheven door 
van de daarin genoemde technische wetenschappen uit- 
drukkelijk uit te sluiten: 

a. de Wiskunde, 
b. de Theoretische Mechanica, 


c. de Natuurkunde, 
d. de Scheikunde. 


Adres der hoogleeraren Bakhuis Roozeboom en Lobry de Bruyn, 
bestrijdende het adres der hoogleeraren in de scheikunde 
aan de P. S. 


De hoogleeraren in de scheikunde aan de Gemeentelijke 
Universiteit te Amsterdam hebben wederom een adres gericht 
tot den Minister, dat volledigheidshalve hier nog dient ver- 
meld te worden. Het is een tegen-adres, bestrijdende het 
adres der Delftsche hoogleeraren in de scheikunde, dat de 
lezer vindt op blz. 149 in dit nummer, en luidt als volgt: 


De belangen van de ontwikkeling der chemische wetenschap in 
Nederland zijn te nauw bij het aanhangig wetsontwerp betrokken, 
dan dat wij zouden kunnen nalaten nog een laatste woord onder de 
aandacht van de Regeering en van de Staten-Generaal te brengen. 
Wij doen dit thans door gebrek aan tijd op onze eigen verantwoor- 
delijkheid, zonder ruggespraak met onze vijf ambtgenooten. 

Voorop sta, dat wij, zoomin als onze collega’s anders dan met de 
meeste instemming de verheffing van de P. S. tot T. Hen de 
volmaking dier inrichting zullen zien. 

Maar verschil van gevoelen bestaat tusschen ons en onze collega’s | 
aan de P. S. over de wenschelijkheid in de toekomst de opleiding | 
der Technologen (1) over te brengen naar de Universiteit en over | 
ons verzoek aan den Minister om daartoe het promotierecht aan de 
Technologen, althans voorloopig, niet toe te kennen. | 

Het verweer onzer collega’s daartegen is begrijpelijk, wanneer 
men zich uitsluitend plaatst op het standpunt, dat de in de wet 
genoemde afdeelingen der T. H., noodzakelijk eene eenheid vormen 
en dat men de overweging van de vraag of dat standpunt genoeg- 
zaam rekening houdt met het nationale belang, gelegen in den bloei 
der chemische wetenschap in het algemeen, buiten beschouwing laat 

Wij kunnen niet nalaten op te merken dat dit standpunt hoogst 
eenzijdig is en dat gebrek aan voorlichting van de zijde onzer col- 
lega’s aan de Regeering, tijdige overwegingen van de genoemde 
belangen onzerzijds moeilijk gemaakt heeft, 

Wij wenschen daarom nogmaals nadruk te leggen op de hooge 
noodzakelijkheid der samensmelting van de opleiding der techno- 
logen met die der chemici aan de Universiteiten bij eene toekomstige 
algemeene herziening der wet op het hooger onderwijs. Die herzie- 
ning is op allerlei terrein noodzakelijk: zeker ook op dat der natuur- 
wetenschappen. Wanneer wij alleen blijven bij de chemie, dan is 
het ondenkbaar om in de toekomst voldoende geld en mannen te 
vinden om aan vier universiteiten de beoefening dezer wetenschap 
en het onderwijs daarin gelijken tred te laten houden met de snelle 
en breede ontwikkeling daarvan. Nog veel minder zal dit kunnen, 
wanneer nu door het promotierecht de behoeften voor de chemie 
aan de T, H. zeer belangrijke uitbreiding zullen ondergaan, ten 
minste indien gelijk te verwachten is, het aantal technologen, die 
zich voor promotie aanmelden, niet onbelangrijk is. 

Aan de andere zijde staan aan de opheffing van elk der Universi- 
teiten zoovele bezwaren in den weg, dat vermoedelijk hiervoor 
nimmer eene meerderheid te vinden zal zijn. Daarentegen bewegen 
zich in toenemende mate de gedachten der geïnteresseerden in de 
laatste jaren in de richting, dat hieraan te ontkomen zou zijn door 
de gelijkwaardigheid der Universiteiten op te heffen, maar verschil- 
lende instellingen voor speciale opleiding onder de Universiteiten te 
brengen en over verschillende Universiteiten te verdeelen. Wij noe- 
men de veeartsenijschool, de hoogere landbouw- en handelsschool. 
Ook de opleiding der pharmaceuten behoeft niet aan alle Univer- 
siteiten te bestaan. En in het kader van deze overwegingen zou het 
van hooge beteekenis kunnen zijn ook de opleiding der technologen 
over een paar Universiteiten te verdeelen en daar te brengen, waar 
aan de chemie een instituut van breeden omvang werd ingeruimd. 

Dit zou de opeenhooping der technologen, die nu reeds te Delft 
benauwend is en in de toekomst nog meer zijn zal, vermijden. Hunne 
opleiding zou daardoor nog meer tot hun recht kunnen komen en 
daardoor zou tevens de opleiding van allerlei categorieën van chemici 
in aansluiting aan elkaar kunnen geregeld en in de toekomst verder 
ontwikkeld gewaarborgd kunnen worden. 

Door te Delft eene vijfde inrichting te maken, die zeker zal moeten 
streven naar verdere uitbreiding, zal de kans om dit doel te be- 
reiken, zoowel voor Delft als voor de Universiteiten, aanmerkelijk 
worden verkleind. 

Daar het nu geen zin zou hebben voor misschien slechts enkele 
weinige jaren de ontwikkeling van het teehnologen-onderwijs te 
Delft te releveeren, hebben wij voorgesteld, het promotierecht aan deze 
categorie van chemici niet te verleenen, maar het status quo te, 
handhaven tot aan de algeheele herziening der wet op het hooger 
onderwijs. Dat wij geen voorstel konden formuleeren, is na het 
bovenstaande duidelijk, omdat wij alle heil verwachten van eene 
gelijktijdige regeling van al die studiën op natuurwetenschap- 
pelijk gebied, welke voor allerlei practische maatschappelijke betrek- 
kingen den weg banen. 

Maar de door ons voorgestelde maatregel heeft nog eene andere 


(1) In ons adres is ook sprake van de mijn-ingenieurs, maar onze 
discussie heeft in hoofdzaak over de opleiding der technologen ge- 
loopen en wij beperken ons hier ook tot dit punt. 
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beteekenis. De chemische wetenschap bekleedt thans in Nederland 


eene eervolle plaats, Zal zij die kunnen handhaven — zeker een 
zaak van niet gering nationaal belang — dan zal zij in de toekomst 


niet alleen noodig hebben concentratie van krachten en verdere 
breede ontwikkeling van hare onderdeelen maar niet minder voldoenden 
toevloed van studenten opdat onder hen de beste elementen zich 
kunnen ontwikkelen. 

De vereeniging met de belangrijke groep van technologen, die thans 
ongeveer even sterk is als die der ehemici aan de vier Universiteiten 
samen, zal de betere krachten nog gemakkelijker op den voorgrond 
doen komen, zal gelegenheid geven om de minderwaardigen van 
de promotie uit te sluiten en zal de opleiding ook der technologen 
doen plaats vinden in een wetenschappelijke sfeer van breederen 
omvang dan ooit de Technische School zal kunnen bieden, 

Bovendien leert de geschiedenis van de ontwikkeling der chemische 
industrie in Duitschland overtuigend, dat naast de goed geschoolde 
werkers van middelmatigen aanleg vóór alle dingen behoefte bestaat 
aan mannen van breed wetenschappelijke opvattingen. En de erva- 
ring der laatste jaren rechtvaardigt daaraan toe te voegen, dat 
daarbij geschooldheid in de methoden van wat men dikwijls ten 
onrechte theoretische chemie noemt, niet alleen een belangrijke bij- 
zaak is, maar meer en meer hoofdfactor wordt, ook bij de behande- 
line van technische vraagstukken. 

Misschien is er niet ééne wetenschap waarin de scheiding tusschen 
een theoretisch en een practich deel minder gerechtvaardigd is dan 
in de chemie. 

Men zal, op den duur dus niet alleen de belangen van de zuivere, 
maar ook van de toegepaste wetenschap naar onze meening ernstig 
schaden, door de ehemie in Delft in zijn «isolation» te laten, zij 
‘took dat men nu bedoeld er een «splendid isolation« van te maker. 

Wij komen dan nu tot eenige bijzonderheden uit het adres onzer 
geachte collega’s en mogen aanvangen te constateeren, dat zij met 
twee der door ons in overweging gegeven voorstellen medegaan. 
Vooreerst achten ook zij het gewenscht dat de nieuwe wet de over- 


gang der technologen tot de universiteit en die der candidaten in 
de scheikunde tot de T. H. in de door ons aangegeven vorm 


mogelijk maakt en in de tweede plaats beschouwen zij het van het 
dhoogste gewicht” óók voor het onderwijs in de scheikunde 
aan de T. H., dat het.diploma van goed afgelegd eindexamen der 
HI. B. S. met 5-jarigen cursus toegang geve tot de examens in de 
W. & Nat. faculteit der Universiteiten. 

Bij de beschouwingen nu die onze collega’s in hun adres aan 
deze twee punten vastknoopen, zijn wij gedwongen nog eenigen tijd 
stil te staan. Zij beweren dat in ons adres te lezen staal, dat wij 
een candidaat in de scheikunde gelijkstellen met een technoloog en 
verder dat wij het voorstellen alsof «de wetenschappelijke waarde 
van het door hen gegeven chemisch onderwijs staat en staan moet 
beneden dat aan de Universiteiten gegeven». Hiertegen nu wordt 
«ten krachtigste» door hen «geprotesteerd». Wij vragen ons af 


hoe komen onze drie eollega’s tot deze beweringen, waarin de 
laatste zelfs voor ons een onaangenaam karakter draagt? Bij 
de besprekingen over de door ons allen gewenschte wisselwer- 
king hebben wij (de 7 adressanten) het standpunt ingenomen, 
| dat een eandidaat in de chemie, die het diploma van tech- 


noloog wenschte te verwerven, minstens nog een jaar te Delft zou 
moeten gaan studeeren, terwijl een technoloog, die naar de Univer- 
siteit overging, na eene gedurende ongeveer een jaar voortgezette 
studie tot het doctoraal examen zou kunnen worden toegelaten. 
Zulks wordt indirect reeds uitgesproken, waar wij elders in een 
adres verzoeken aan de studenten (d. w. z. candidaten) in de schei- 
kunde het bezoeken der T. H. mogelijk te maken. Ware hier onzer- 
zijds van gelijkstelling sprake geweest, dan hadden wij gevraagd den 
candidaat in de chemie voortaan zonder meer het diploma van 
technoloog uit te reiken. 

En nu het tweede pnnt der bewering van onze Delftsche ambt- 
genooten. Wij zouden dan meenen en zulks in ons adres hebben 
uitgesproken, dat de wetenschappelijke waarde van het chemisch 
onderwijs te Delft staat en staan moet beneden dat aan de Univ. 
gegeven. Zulks staat eenvoudig nergens in ons adres te lezen; 
wij hebben er niet aan gedacht zulks voor het chemisch onderwijs 
(voor zoover het vergelijkbaar is) uit te spreken, eenvoudig omdat het 
een groote onwaarheid zijn zou. Hunne opmerking dat zij «de gronden 
dezer (aan ons toegeschreven) bewering» in de toelichting niet konden 
ontdekken had tot voorzichtigheid hunnerzijds moeten manen. In het 
eerste deel onzer toelichting toch wijzen wij er met nadruk op, dat 
de chemie der Universiteiten in hooge mate met de chemische in- 
dustrie en hare ontwikkeling verband houdt: zulks geschiedde met 
het oog op het feit dat het wetsontwerp met de «verhouding der aan 


| de Universiteiten onderwezen scheikunde tot de chemische industrie 


en de toepassingen dier wetenschap» geen rekening heeft gehouden. 
Wij zeggen over het onderwijs aan de P. S. alleen dat daar uit den 
aard der zaak het technische onderwijs op den voorgrond treedt, aan 
de Universiteit het wetenschappelijke. Zulks kan toeh moeilijk ont- 
kend. Bij ons is het technisch onderwijs bijzaak, al wordt voort- 
durend in de colleges op de toepassing der chemie gewezen en 
worden ter oefening ook technische analysen uitgevoerd: anderzijds 
komt de technoloog aan wetenschappelijk onderzoek niet toe, Hier- 
uit te willen afleiden dat wij beweren dat de wetenschappelijkheid 
in het onderwijs te Delft staat onder dat van de Universiteiten 
(ook al gaat het door den korteren studietijd veel minder ver) achten 


A Ss. 


wij niet geoorloofd. Hoe zouden wij van meening kunnen zijn, dat 
aan hen, die het diploma van technoloog hebben verworven, het recht 
kan verleend worden, het doctoraal examen in de chemie af te leggen, 
indien wij twijfelden aan «de wetenschappelijke waarde van het 
door hen ontvangen chemisch onderwijs»? Neen, de zinsnede in het 
Delftsche adres dat: «de aard der hun (d. w. z. den hoogl. in de 
chem. aan de Univ.) bekende personen die het chemisch onderwijs 
aan de P.S. hebben te leiden, had voor hen een waarborg moeten 
zijn, dat wetenschappelijkheid er van niet behoeft onder te doen, 
voor 
zekere geprikkeldheid; wij meenen dat zij uit de pen onzer geachte 
ambtgenooten niet had behooren te vloeien, 

Wat het tweede voorstel betreft wijzen wij er nogmaals op dat 
onze Delftsche ambtgenooten ook wenschen dat het eindexamen- 
diploma recht geve tot het afleggen der Universiteits-examens in de 
Wis- en Nat. faculteit. Er zijn in het bijzonder de aandacht van de 
Regeering en van de Staten-Generaal op gevestigd, dat zij zulks ook 
voor het onderwijs in de scheikunde aan de T. H. van het hoogste 
gewicht achten. De belangen van Univ. en T. H. gaan hier dus samen. 
Zij spreken van een thans reeds bestaande al te groote toeloop van 
jongelui, die aan de P. S. in de chemie willen studeeren, Dit aan- 
tal zal nog toenemen nu een doctoraat in de technische wetenschap 
wordt geschapen en zulks, althans voor de chemie, ten koste der 
Universiteiten, want — en hier zij eene meening onzer Delftsche 
collega’s even gecorrigeerd — het «overwegend deel» onzer studen- 
ten in de wis- en nat. komt niet van het Gymnasium maar van de 
H.B.S, waar juist de lust tot studie in de natuurwetenschappen 
geboren en ontwikkeld wordt. Indien nu de a.s, chemici onder hen 
de Universiteiten slechts kunnen bereiken langs het Staatsexamen 
(hetwelk 41 à 2 jaar studie en belangrijke uitgaven vordert) dan 
zullen zij, waar de meesten hunner buiten het onderwijs eene be- 
trekking moeten zoeken en de T. H. het verkrijgen van den docto- 
ralen titel in een 2 à 8 jaar korteren tijd mogelijk maakt, deze 
laatste inrichting van H. 0. verkiezen boven de Universiteit. Ver- 
krijgt bovendien de as. dr. in de techn. wetenschap het recht om 
onderwijs te geven, ook aan de H.B.S. met 5-jarigen cursus, dan 


komt de ehemie aan de Universiteiten in een dermate ongunstigen | 
toestand, dat het leegvloeien onzer laboratoria en eene daarmede | 


gepaard gaande overvulling van Delft met zekerheid zijn te voor- 
spellen. 

Wij meenen dus dat in afwachting van hetgeen later, als resultaat 
der thans werkzame commissie omtrent het voorbereidend onderwijs 
tot de Universiteit en de T. H. zal worden bepaald, en als tijdelijke 


overgangsmaatregel, het eindexamendiploma toegang behoort te ver- | 


leenen tot de examens in de Wis- en Nat. Faculteit en zulks ook 


(het Delftsche adres wijst daarop met nadruk) in het belang der | 
H. zelve. Wij meenen dat het thans niet meer aangaat de | 


Ai 
Universiteiten, die daarop zoo dikwijls hebben aangedrongen, te 
verwijzen naar de ophanden zijnde regeling dezer materie. Die 
definitieve regeling zal zeker nog meerdere jaren op zich laten 
wachten en in den tijd welke nog verloopt, kan de studie der chemie 


aan de Universiteiten belangrijke schade worden toegebracht. En,er | 


moge met nadruk weer op worden gewezen, er ligt een nationaal 
belang in de beteekenis die de beoefening der wetenschap in ons 
vaderland inneemt. 

Indien het aantal der jongere beoefenaren der wetenschap afneemt, 
dan daalt die beteekenis en wordt tevens schade toegebracht aan de 
chemische industrie en de andere toepassingen der scheikunde, 
welke het wetsontwerp juist wenscht te bevorderen. 

Wij hebben nu nog op enkele andere punten uit het Delftsche 
adres nader in te gaan. Een reden, waarom wij het promotie-recht 
aan de T. H. voorloopig aan de a. s. scheikundige ingenieurs niet 
wenschen toegekend, ligt in de vrees dat, mocht het ontwerp tot 
wet worden zonder de door ons gewenschte aanvullingen of toe- 
voegingen, de studie der chemie aan de Universiteiten grooten- 
deels zal verloopen, terwijl toch ons eerste voorstel de gelegenheid 
tot de promotie tot dr. in de scheikunde voor de technologen zou 
openstellen. Onze Delftsche collega’s nu doen het eenigszins voor- 
komen, alsof er een groot verschil zal bestaan tusschen de promotie 
in de chemie aan de T. H, en die aan de Universiteiten, weerspreken 


al moge de theoretische opleiding aan de Universiteiten dieper 
indringen, de aard der dissertaties dezelfde zal moeten worden. 

Zooals, gezegd wordt dit door de Delftsche heeren eigenlijk zelf 
uitgesproken en blijkt dus uit hunne eigen woorden, dat hunne 
tegenstelling tusschen den dr. in de chemie en dien in de technische 
wetenschappen (bij de scheikundige ingenieurs) niet essentieel is. Zij 
zeggen toch er zorg voor te zullen dragen, dat de wetenschappelijke 
arbeid, die voert tot de promotie «zal kunnen wedijveren met de 
dissertaties der Universiteiten” en dus ook 1 à 2 jaar voortdurenden 
arbeid eischen zal. Nu zou men bij oppervlakkige beschouwing van 
meening kunnen zijn, dat de proefschriften der scheikundige ingenieurs 
een technisch wetenschappelijk karakter zullen dragen, terwijl dan 
die der chemici aan de Universiteit van zuiver wetenschappelijken 
aard zouden zijn. 

Bij nader inzien blijkt eene dergelijke scheiding geheel fictief, De 
Delftsche ambtgenooten zeggen het zelf zoo duidelijk mogelijk : «tech- 
nische vraagstukken onderscheiden zich van zuiver wetenschappe- 
lijke niet door de methode, welke voor hunne oplossing wordt 
gevolgd, maar alleen door ruimer keuze in de daarbij gebezigde 
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hulpmiddelen: in den aard der zaak ligt de grond der tegenstelling 
(die zij bij vergissing meenen, dat door ons zou zijn gemaakt) niet.” 
Zoo zijn de chemische dissertaties, die aan de Duitsche technische 
Hochschulen, ter verkrijging van den graad van Dr. ingenieur ver- 
schijnen, van den zelfden aard als die welke aan de Universiteiten 
worden bewerkt. Ook draagt de wetenschappelijke arbeid, welke in 
de laatste 25 jaren uit het scheikundig laboratorium der P. S. te 
Delft is voortgekomen. volstrekt geen specifiek technisch wetenschap- 


‚pelijk karakter, al heeft deze wel eens toevallig tot toepassing gevoerd. 
dat der Universiteiten»; zij moge het gevolg zijn van een | 


Omgekeerd zijn in de chemische laboratoria van onze Universiteiten 
meerdere onderwerpen bewerkt of nog in bewerking, welke met de 
techniek in meer of minder verwijderd verband staan, waarvan de 
techniek gebruik maakt of den invloed daarvan ondervindt. Een 
en ander is wederom te verklaren door de omstandigheid, 
dat er slechts ééne wetenschappelijke chemie is, die in al hare 
onderdeelen bij voortduring met de toepassing en met de industrie 
in verband staat. Zulks geldt zeker ook en in steeds toenemende 
mate voor de nieuwste richting der wetenschappelijke scheikunde 
voor de physische chemie, waarvan, de beoefening aan de P. S. zeer 
op den achtergrond treedt, en die slechts door uitbreiding der leer- 
krachten tot haar recht kan komen. Wij kunnen ons standpunt en 
onze bezwaren ook nog formuleeren door er op te wijzen, dat de 
nieuwe toestand, welke op chemisch gebied te Delft zal worden ge- 
boren, neerkomt op het scheppen eener 5e chemische faculteit, de 
Delftsche collega’s zeggen zelf in hun adres, dat het hun streven 


| zal zijn het standpunt der chemie aan de Universiteiten te bereiken. 


Wij mogen er nu op wijzen dat Duitschland met 50 millioen in- 
woners en eene zeer veel belangrijker industrie 20 Universiteiten 
en 10 T.H. heeft, in het geheel dus een 30-tal. Doordat in Duitsch- 
land het promotierecht aan de T.H. werd gegeven werden de Uni- 
versiteiten ontlast; vroeger gingen de studenten der T.H. naar de 
Universiteiten om te promoveeren, (iets wat wij hier te lande 
wenschen mogelijk gemaakt), thans blijven zij aan de T.H. 
leder ehemicus kent de namen der professoren in de chemie, die 
aan de T.H. in Duitschland werkzaam zijn en weet dat hun weten- 
schappelijke arbeid in aard geheel overeenkomt met wat aan de 
Universiteiten wordt gepraesteerd. In ons land nu met eene veel 
kleinere chemische industrie en een 10-maal kleinere bevolking 
wordt naast de vier bestaande inrichtingen voor H. O0. in de 
scheikunde eene 5de gesticht. Wij achten dit niet in ’s lands belang 
om de redenen boven aangegeven. 

Wij laten eenige punten van mindere beteekenis uit het Delftsche 
adres rusten, wenschen echter er nog op te wijzen hoezeer de werk- 
kringen die technologen en doctoren in de chemie in de maat- 
schappij zoeken en innemen gelijksoortig zijn. Onze Delftsche collega’s 
wijzen er op, dat sinds 1866 een 80-tal technologen in de industrie 
werkzaam zijn. Daar hun aantal dit getal verre heeft overtroffen, 
volgt hieruit, wat trouwens bekend is, dat een zeer groot aantal 
technologen niet gaat in de techniek maar naar private en publieke 
laboratoria, proefstations enz. Dit zelfde nu geldt evenzoo voor de 
van de Universiteiten afkomstige chemici ; eene voorloopige telling 
die niet volledig is, gaf ons als resultaat dat in de laatste 15 jaar 
een 30-tal hunner in de industrie en in de praktijk een werkkring 
hebben gevonden. 

Wij hopen dus dat de Regeering en de Staten-Generaal in het 
belang der Universiteiten en van de T. H. te Delft bepaaldelijk 
alsnog tweederlei in de wet mogen inbrengeu: 

1e. zij verleenen hun, die in het bezit zijn van het eind-diploma 
van een H. B. S. met 5-jarigen cursus den toegang tot de examens 
in de Wis- en Nat. Faculteit der Universiteiten ; 

ge. zij maken den overgang tusschen Universiteit en T. H. voor 
de studenten in de scheikunde en de a. s. scheikundige ingenieurs 
mogelijk in den zin, zooals door de 10 gezamenlijke hoogleeraren in 
de scheikunde, zoowel aan de Universiteiten als aan de P. S. wenschelijk 
wordt geacht. 

Men zal opmerken, dat de onzerzijds gemaakte bezwaren zoo laat 
kenbaar zijn gemaakt. Hier tegen zij aangevoerd, dat het in Maart j.l. 
ingediende ontwerp in Juni in de Secties der Tweede Kamer is 
onderzocht. Eerst in December, toen het voorloopig verslag nog 


| steeds niet was verschenen, vernamen wij, dat de behandeling in 
echter elders diezelfde bewering. Wij wenschen er op te wijzen dat, 


Februari waarschijnlijk was. Wij hebben niet vermoed, dat aan het 
V. V. (30 December j.l. verschenen) het Reg. antwoord zou worden 
toegevoegd en de tijd zoo kort zijn zoude. Zelve hadden wij gaarne 
uitvoeriger en eerder onze bezwaren tegen het ontwerp uiteengezet. 


Waterschap van polders en waterschappen beoosten 
het Kanaal Gent-Terneuzen. 


Een voorstel van Ged. Staten van Zeeland tot oprichting 
van een „Waterschap van polders en waterschappen beoosten 
het kanaal Gent-Terneuzen” is door de besturen der 55 polders, 
die samen dit waterschap zullen vormen, niet met instemming 
begroet, wegens de zware geldelijke lasten, die hiervoor zullen 
moeten worden opgelegd. 

Oorzaak van het voorstel van Ged. Staten is de reeds sedert 
jaren bestaande achteruitgang van den oever vóór de polders 
Noord bij Terneuzen, Serlippens en Nieuw-Othene, gelegen 
tusschen den verdedigden rijksoever vóór Terneuzen en dien 
voor den calamiteusen Margarethapolder te Zaamslag. Thans 
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is nog een genoegzame breedte voorland aanwezig, om door 
het aanleggen van een krachtig verdedigd oeverwerk vóór 
den Nieuw-Othenepolder de geheele zeewering te behouden, 
doch dit zal waarschijnlijk over eenige jaren niet meer het 
geval zijn, en dan zou noodig worden de kostbare aaneenge- 
sloten onderzeesche verdediging van het geheele oevervak, 
indien men het blijvend bestaan van de zeedijken der polders 
Serlippens en Nieuw-Othene zooveel mogelijk wilde verzekeren. 

Het behoud van de bestaande zeeweringen is voor oostelijk 
Zeeuwsch-Vlaanderen van het grootste belang. Een doorbraak 
van de zeedijken van de polders Serlippens en Nieuw-Othene 
en van de eerste daarop volgende binnendijken, welke niet 
voldoende te vertrouwen zijn, zou enorm gevaar opleveren. 
Vooral, indien een doorbraak der tegenwoordige zeedijken 
een gevolg was van een hoogloopenden stormvloed of wel, 
indien stormen onmiddellijk volgden op een doorbraak, die 
allicht een gevolg zal zijn van oeverschuivingen of van een 
dijk val. 

Bij invloeiing toch van den eerst achterliggenden Zaam- 
slagpolder zou het zeewater zich storten in de Othensche 
kreek en zouden èn door de lage ligging van en de vele 
doorgravingen in de volgende dijken, èn door de in die dijken 
voor den afvoer van het polderwater onmisbare duikers en 
buizen, mede volvloeien omstreeks 50 polders, beoosten het 
kanaal Gent— Terneuzen en gelegen tusschen de Wester-Schelde 
en de Belgische grens. De invloeiïing zou zich uitstrekken over 
de gemeenten Terneuzen, Zaamslag, Axel, Sas van Gent, 
Westdorpe, Zuiddorpe, Overslag, Koewacht, St. Jansteen, Clinge, 
Graauw, Langendam, Hulst, Stoppeldijk en Boschkapelle. 

Het nieuw te vormen waterschap zal, volgens het voorstel 
van Ged. Staten, omvatten 55 polders met een oppervlakte 
van 20,280 H.A. Tot de competentie van dit waterschap zal 
behooren : het aanleggen, beheeren en onderhouden van: 

10. de werken, noodig tot de oeververdediging der polders 
Noord, Serlippens en Nieuw-Othene, begrepen tusschen het 
bij het rijk in beheer zijnde oevergedeelte voor Terneuzen 
en den oever van den calamiteusen polder Margaretha ; 

20, de zeedijken der polders Serlippens en Nieuw-Othene; 

30. de dijken met hunne kunstwerken tusschen : 

a. den Nieuw-Othenepolder en den Margarethapolder ; 

b. den Nieuw-Othenepolder en den Zaamslagpolder ; 

c. den Nieuw-Othenepolder en den Serlippenspolder ; 

d. den Serlippenspolder en den Zaamslagpolder. 

De kosten der werken sub 3 a, b en d worden gedragen 
door al de in het waterschap begrepen polders of waterschap- 
pen, uitgezonderd den Nieuw-Othenepolder en het ten noor- 
den van het afwateringskanaal gelegen gedeelte van den 
Serlippenspolder. Alle overige kosten worden gedragen door 
het waterschap in zijn geheel. 

De verbeteringen, die volgens Ged. Staten aangebracht die- 
nen te worden, zijn versterking van den binnendijk en ver- 
sterking van de zeewering van den Serlippens- en den Nieuw- 
Othenepolder ; alzoo ophooging van dijken, ’t aanleggen van 
glooïïngswerken en het ter plaatse aanbrengen van zinkstukken. 

Polderbesturen en ingelanden lacht, volgens de N. Rott. Ct, 
het nieuw te vormen waterschap volstrekt niet toe. Naar 
veler meening behooren de polders Nieuw-Othene, Noord en 
Serlippens calamiteus-verklaring aan te vragen om aldus tot 
de uitvoering der noodig geoordeelde werken te geraken. En 
mocht toch de oprichting van een waterschap niet te ontgaan 
zijn, dan zou het volgens hen voldoende zijn, dat de dijken 
van den Zaamslag- en den Margarethapolder voor zeewering 
geschikt gemaakt werden. 

Een commissie, bestaande uit bestuursleden van belang- 
hebbende polders, zal een adres ontwerpen, waarin aan Ged. 
Staten de bezwaren der polders tegen de voorgenomen op- 
richting van het waterschap zullen worden uiteengezet. 

Of, indien de zaak naar den wensch van Gep. Staten haar 
beslag krijgt, het nieuwe waterschap — zooals het voorstel 
luidt — reeds met 1 Januari 1905 zal opgericht worden, mag 
echter, zegt de N. Rott. Ct, betwijfeld worden. 


Petroleum-tank-schepen voor de Kon. Ned. Mij. tot 
Exploitatie van Petroleumbronnen in Ned.-Indië. 


Door de Koninklijke Nederlandsche Maatschappij tot Exploi- 
tatie van Petroleumbronnen in Ned.-Indië, werden twee 
petroleum-tank-stoomschepen besteld, één bij de „Nederland- 
sche Scheepsbouw Maatschappij” te Amsterdam, en één bij 
de Maatschappij voor Scheeps- en Werktuigbouw „Fijenoord” 
te Rotterdam. 


JN 8. 


Aanbiedingen werden ook in Engeland gevraagd. Door 
gunstige aanbiedingen van de zijde der Hollandsche bouw- 
eeen konden de schepen echter in Nederland worden 
esteld. 


Drijvend dok voor Durban. 


Het drijvend dok voor Natal (zie De Ingenieur 1903 No. 27, 
blz.. 506), dat door de sleepbooten der firma L. Smir & Co. 
te Rotterdam van Shields naar Durban werd gesleept, is 
behouden op de plaats van bestemming aangekomen. 


Internationale Maatschappij tot het aannemen van werken. 


In de Ned. St.-Courant van 9 Februari 1904 No. 33, zijn 
opgenomen de Statuten der Naaml. Vennootschap Internatio- 


nale Maatschappij tot het maken van werken, gevestigd te 
Rotterdam. 


Doel : aannemen van werken en bouwgrondondernemingen, het 
deelnemen daarin, het aanschaffen. van de daarvoor noodige mate- 
rialen en onroerende goederen en het handel drijven in de met 
gezegde werken gewonnen artikelen; Duur: tot 31 Dec. 1953; Ka- 
pitaal : f 3.000.000, verdeeld in 3000 aandeelen van f 1000; Bestuur : 
minstens 2 directeuren onder toezicht van een raad van commis- 
sarissen, bestaande uit minstens 3 en hoogstens 7 leden; voor de 
eerste maal worden benoemd tot directeuren voor den tijd van 5 
jaren: W. M. vaN DER HOEVEN, aannemer te Sliedrecht; W. P. pe 
Vries, aannemer te Rossum; G. VAN Ture De VRIES, aannemer te 
Gorinchem en M.G. Staar, directeur der Grindmaatschappij te Utrecht ; 

en tot commissarissen : H. J. NEDERHORST Sr., aannemer en-architect 
te Gouda; J. L. ScHRAM, aannemer te Sliedrecht, en G. L, WV. PereRs, 
directeur der Basaltmaatschappij te Scheveningen. 


Delftsch-aardewerkfabriek „De Porceleyne Fles”. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St-Courant van 16 Februari 
1904 No. 89, bevat de Statuten der Naaml. Vennootschap 
Delftsch-aardewerkfabriek „De Porceleyne Fles”, voorheen 
Joost Tgoorr en LABOUCHERE, gevestigd te Delft. 


Doel: het vervaardigen van en handel drijven in aardewerk, por- 
selein, vuurvasten steen en aanverwante artikelen, alsmede alles wat 
daarmede in verband staat; Duur: 50 jaren; Kapitaal : f 225.000, 
verdeeld in 225 aandeelen van f 1000; Bestuur : één of meer direc- 
teuren en één of meer commissarissen, doch hoogstens 7 personen, 
die te zamen den raad van bestuur vormen; voor de eerste maal 
worden bénoemd als commissarissen: F. G. WALLER, directeur der 
Ned. Gist- en Spiritusfabriek te Vrijenban, en A. LE Comte, hoofdleeraar 
aan de Academie van beeldende kunsten en technische wetenschappen 
te Rotterdam; als directeuren : A. LABOUCHERE, fabrikant te Rijswijk, 
en H. W. Maáuser, handelschef te Hof van Delft; terwijl de heer 
A. LABOUCHERE als president wordt aangewezen. 


BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Het Technolexikon van den Verein Deutscher Ingenieure. 


Ten vervolge op onze mededeeling, opgenomen in jaargang 
1903 No. 45, blz. 795, deelt de Redactie van het Techno- 
lexikon ons mede, dat thans aan den vertalingsarbeid wordt 
deelgenomen door 863 Duitsche en buitenlandsche vereeni- 
gingen, n.l. 274 Duitsche, Oostenrijksche en Zwitschers-Duit- 
sche, 51 Engelsche, Amerikaansche, Zuid-Afrikaansche, enz, 
en 38 Fransche, Belgische en Zwitsersch-Fransche vereenigin- 
gen. Verder hebben 2578 firma’s en bijzondere personen oor- 
spronkelijke bijdragen toegezegd. 

Het maken van uittreksels uit een- en meertalige teksten 
(leerboeken, verhandelingen, zakenbrieven, technische cata- 
logi, prijslijsten, enz.) leidde tot 1.920.000 woord-fiches. Hierbij 
komen dan in de beide volgende jaren (tot midden 1906) de 
honderdduizenden van woord-fiches, die uit de redactioneele 
bewerking der reede ingezonden en nog in te leveren oor- 
spronkelijke bijdragen der 2578 binnen- en buitenlandsche 
medewerkers zullen ontstaan. Reeds 317 opschrijfboekjes 
(Merkhefte) zijn door hen ingeleverd. 

Alle bijdragen worden tot einde Maart 1904 ingewacht, 
tenzij de redactie een lateren termijn bewilligde. Het werk 
wordt midden 1906 ter perse gelegd. Verlate bijdragen kunnen 
als uitzondering nog tot laatstgenoemd tijdstip worden ge- 
bruikt. 

Verdere inlichtingen bij de redactie: Dr. HuBeRrT JANSEN, 
Berlijn (N. W. I), Dorotheenstrasse 49. 


Ä s. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 15 Februari 1904 is bepaald dat, 
ter zake van zijn gedrag bij de krijgsverrichtingen in Atjeh, 
gedurende het tweede halfjaar 1902, bij afzonderlijke dag- 
orders, zoo in Indië als in Nederland, alsnog eervol zal worden 
vermeld de van het leger hier te lande bij dat in Nederlandsch- 
Indië gedetacheerde eerste-luitenant der genie W. R. A. SLICHER. 


— Bij Kon. besluit van 18 Februari 1904 is, met ingang 
van 1 Maart 1904, benoemd tot Rijks-architect voor de 
monumenten van geschiedenis en kunst, A. Murper, te 
s-Gravenhage, thans opzichter-teekenaar ten behoeve van de 
bewaring van en het toezicht op de gedenkteekenen van 
vaderlandsche geschiedenis en kunst. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE, 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O0. W.: 


Toegevoegd: aan den chef der irrigatie-afdeeling Brantas, ter 
assistentie van den sectie-ingenieur te Kediri, de adspirant-ingenieur 
W. A. vAN DER MEULEN, thans bij de directie geplaatst. 


Overgeplaatst : van het gouvernement Celebes en onderhoorigheden 
naar de residentie Pasoeroean, de opzichter de kl. A. KEELER; van 
de residentie Pasoeroean naar het gouvernement Gelebes en onder- 
hoorigheden, de opzichter 3e kl. A. B. BARKEI. 


Benoemd : tot ingenieur 2e kl, de ambtenaar op non-activiteit E. J. 
BERGMANS, thans ter beschikking. 


Bij de Genie. 


Overgeplaatst : van den gewestelijken en plaatselijken geniedienst 
van Sumatra's Westkust te Padang, bij den gewestelijken en plaat- 
selijken geniedienst, van Atjeh en onderhoorigheden, te Kota-Radja, 
de 1e-luit. P. A. VAN DER BURG. 


PERSONALIA. 


— De Senaat der rijksuniversiteit te Utrecht heeft het doc- 
toraat in de geneeskunde, honoris causa, toegekend aan prof. 
H. J. vaN ’r Horr te Berlijn. Bij gelegenheid van de opening 
van het nieuwe chemische laboratorium, dat naar onzen land- 
genoot zal worden genoemd, zal hem het diploma worden 
overhandigd. 


— De Raad van Bestuur van het Kon. Inst. van Ingenieurs 
ontving van den president van „the Institution of Electrical 
Engineers” te Londen mededeeling van het overlijden, op 81 
Januari, van den heer W. G. Me. Mrrren, secretaris van dat 
Instituut. 


— De werktuigkundig ingenieur F. W. Rünrre von LiLreN- 
STERN TER MEULEN is sedert eenigen tijd geplaatst bij de 
firma WEeESTINGEOUSE, Crurcn, Kerr & Co. te New-York. 


— De officier-machinist 2de kl. A. vAN AaNmorr, gedela- 
cheerd bij de fabriek van de Koninklijke Maatschappij „de 
Schelde”, te Vlissingen, wordt met 1 April aanstaande op 
non-activiteit gesteld. 


— Door Burg. en Weth. van Zwolle is een nadere aanbe- 
veling opgemaakt ter benoeming van een gemeente-architect. 
Daarop zijn nu geplaatst: 1 de heer L. Krook, architect 
te Amsterdam, en 2 de heer C. SwaArrBoL, gepens. kapi- 
tein der genie OI. leger te Amsterdam. 


— De heer J. VAN HARLINGEN, werktuigkundig ingenieur 
bij Gear. Srork & Co. te Hengelo, is aangesteld als adjunct- 
chef van tractie bij de Deli-Spoorweg-Maatschappij en tevens 
belast met het tijdelijk beheer over de Electriciteits-Maat- 
schappij Medan te Medan. 


— Aan Dr, H. J. vaN ’r Horr is door Burg. en Weths. 
van Rotterdam op verzoek eervol ontslag verleend als schei- 
kundige-bacterioloog der drink waterleiding. 
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— Door Burg. en Weth. van Amsterdam is aan den ingenieur 
der Gemeente-Electriciteitswerken: aldaar, G. J. G. BRANDT, 
op zijn verzoek eervol ontslag verleend met ingang van 16 
Maart 1904. 


— Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


— De werktuigkundig ingenieur J. TAK, zal met ingang 
van 1 Maart e.k. als adspirant-adjunct-ingenieur worden 
werkzaam gesteld bij de derde afdeeling van den Dienst van 
Weg en Werken aan het Centraalbureau der Maatschappij 
te Utrecht. 

Met ingang van denzelfden datum zal aan den tijdelijk 
opzichter bij laatstgenoemden Dienst te Meppel, J. GERMAN, 
als zoodanig eervol ontslag worden verleend. 


— De Commissie voor het binnen kort te houden examen 
voor adspirant-opzichter bij den Dienst van Weg en Werken, 
zal zijn samengesteld als volgt: H. HE. BeuNKE, ingenieur 
in Algemeenen Dienst, tevens afdeelingchef, voorzitter, 
U. J. F. GRoENIER en C. H. J. DRIessEN, adjunct-ingenieurs, 
J. Horrarper, leeraar aan de Hoogere Burgerschool met drie- 
jarigen cursus te Utrecht, C. Boocerrt en H. J. DEN BREEJE, 
leeraren aan de Ambachtsschool aldaar, en F. A. BRANDT, 
adjunct-ingenieur als leden, laatstgenoemde tevens secretaris 
der Commissie. 


OPEN BETREKKINGEN. 


13 agenten bij de Rijksverzekeringsbank, requesten uiterlijk vóór 1 Maart 
e. k, in te zenden aan de Koningin Bij het request moet worden 
overgelegd een opgave van leeftijd, diploma’s of getuigschriften, 
en van de betrekkingen waarin hij werkzaam is geweest. Tech- 
nische opleiding en het geplaatst zijn geweest aan het hoofd van 
een onderneming met uitgebreid personeel, zal tot aanbeveling 
kunnen strekken. 


Leeraar in Wis- en Natuurkunde aan de R. H. B. School met 5-jarige 
cursus te Groningen. Zich vóór 1 Maart e. k., met vermelding 
van het aantal dienstjaren aan een hoogere burgerschool of gym- 
nasium doorgebracht, aan te melden bij den inspecteur van het 
middelbaar onderwijs, Dr. J. GAMPERT te ’s Gravenhage. 

Bouwkundig-Opzichter tegen flink salaris, met 1 Maart, bij den bouw 
eener R-K. kerk. Alleen zij komen in aanmerking die dergelijke 
bouwwerken geleid hebben en praktisch ervaren zijn. Getuig- 
schriften niet bij te voegen. Offerten Lett. E52, aan het Algem. 
Adv.-Bur., Bouma EN Go., Amsterdam. 

4 Aspirant-Opzichters bij de Staatsspoorwegen. (Zie Ad»). 

Scheikundige-bacterioloog der Drinkwaterleiding te Rotterdam. (Zie Adv.). 

Chef-Opzichter. (Zie Adv.). 

Teekenaar. (Zie Adv.). 

Technisch vertegenwoordiger. (Zie Adv.) 

Civiel-Ingenieur of practisch gevormd bouwkundige en een Werktuig- 
kundig Ingenieur. (Zie Ad».). 

Bouwkundige, Chef de Bureau. (Zie Adv.). 


| Teekenaar aan eene Machinefabriek. (Zie Adv.) 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


23 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—45 j., f 60—f 120 per maand; 5 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 26—42 j, f 70—f 80 per maand; 9 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—30 j., f 60—f 4100 per maand; 5 Waterbouwk.- 
Teekenaars, 21—30 j, f 50—f 100 per maand; 3 Werktuigk.- 
Teekenaars, 22—29j., f 70—f 80 per maand; | Werktuigk.-Ingenieur 
(Constructeur); | Opzichter in Weverij of Spinnerij. Inl. Infor- 
matiebureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


| Civiel-Ingenieur. (Zie Adv.). 


Eiectro-Ingenieur. (Zie Adv.) 


ERRATA. 


In NO, 7 van 13 Februari 1904, blz. 134: eerste kolom, regel 8 
staat: en inrichting, lees: der inrichting. 

Op blz, 135, 2de kolom, regel 25, staat: in beide, lees: cirkelronde. 

Op blz. 135, eerste kolom, regels 45 en 52, en in de in tweede 
kolom, regel 4, staat : Rensen, lees : REuscH. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 
10 Febr. Uitvoering van bagger- 
werk in de rivier de Maas, in het 
riviervak Diezemond-Woudrichem, 
onder de gemeenten Ammerzoden 
Wijk- en Aalburg, Nederhemert 
Veen en Poederoijen, behoorende 
tot de werken voor de verlegging 
van de uitmonding der rivier de 
Maas. Raming f 35,000. J. P. de 
Groot te Giessendam, f 31,500, 

Min. v. Binnenl. Zaken. ’s-Gra- 
VENHAGE, 15 Febr, Onderhouden 
van en het doen van eenige her- 
stellingen en vernieuwingen aan de 
gebouwen der Rijkskweekschool 
voor vroedvrouwen te Rotterdam, 
van den dag der goedkeuring van 
de aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1905. Raming f 4800. A. W.J. 
Grosjohan en K. Assies te Rotter- 
dam, f 4568. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 17 Febr. a. Onderhoud van 
het post- en telegraafgebouw te 
Coevorden, van den dag der ken- 
nisgeving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 1445. G, Meppe- 
link te Coevorden, f 1340; b. Ver- 
bouwen van de postloods bij 
het station der Staatsspoorwegen 
te Utrecht en het onderhouden 
van die loods, van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met 31 
Maart 1906. W. C. Weidner te 
Utrecht, f 5980. 

Genie. AMmsTERDAM, 6 Februari. 
1°, (Bestek n°. 10). Maken van 
verschillende werken ten behoeve 
van de drinkwatervoorziening in 
de Stelling van Amsterdam (13de 
gedeelte). Raming f 7100. Het 
leveren en beproeven van afslui- 
ters en hulpstukken. G. Halbertsma 
te Utrecht, f 5439; 2°. (Bestek 
n°. 411). Maken van verschillende 
werken ten behoeve van de drink- 
watervoorziening in de Stelling 
van Amsterdam (14de gedeelte). 
Raming f 1590. Maken van een 
bezinkvijver. C, de Groot te 
Gorinchem, f 1700. 

HeLver, 9 Febr. (Bestek n°. 6), 
Maken van een eenvoudig scherfvrij 
onderkomen van beton in het fort 
Erfprins, als verbetering van onder- 
geschikt belang in de Stelling van 
Den Helder. Raming f 13,600. W. 
de Jong te Helder, f 12,400. 

HAARLEM, 10 Febr. (Best. no. 7). 
Maken van een nevenbatterij bij 
het Fort bij Vijfhuizen. Raming 
f 10,100. P. Hoetjes ald., f 9700. 

AMSTERDAM, 11 Febr. 1°, (Bestek 
n°. 13). Ophoogen van den gedekten 
gemeenschapsweg Kudelstaart — 
Uithoorn, ter verbetering van de 
Stelling van Amsterdam. Raming 
f 20.700. J. W., v. Wijnen te 
Sliedrecht, f 19,462, 2°. (Bestek 
n°. 19). Leveren van materieel der 
Genie voor het in staat van ver- 
dediging brengen van de Stelling 
van Amsterdam. Raming f 16.000. 
L. v. Zon te Purmerend, f 14,597. 

Gemeentewerken. RoTTERDAM, 
8 Febr. Levering van: A. Negen 
partijen iepenhouten brugstrooken 
voor rijvoeringen, te zamen bevat- 
tende 1966 stuks. P. J. de Broekert 
& Co. te Middelburg, f 47.50; 
B. Brugblokjes en planken voor 
voetpaden van Djatti-of ander 
tropisch hout, in 2 perceelen. 
Perc. 1 en 2. J. T. K. Schenk 
te Antwerpen, resp. f 7l en f 79 
per M3, 

DevENtTeR, 11 Febr. Leveren van 


trottoirklinkers. G. A. van Spanje 
& Co. te Arnhem, f 17.20 per 
1000; getrokken klinkers. B. J. 
Stegeman te Deventer f 17 per 
1000; 7.000 stuks grèskeien 14 
16 cM. Firma Offerhaus & Co. 
te Rotterdam, f 92.95; 500 stuks 
grèskeien 14) 24 cM. Maatsch. 
Bouwmaterialen te Rotterdam, 
f 137.45; 52500 stuks grèskeien 
10 X 16 cM. L. Batta te Luik, 
f 63.24; en 2500 stuks grèskeien 
10 x 24 cM. Dezelfde, f 94.86, 

AMSTERDAM, 15 Febr. Bouwen 
van een drielifts Telescoop-Gas- 
houder van + 50 M. diam, inhou- 
dend + 60.000 M3. Als kuiptype 
wordt een ringbassin van geslagen 
ijzer of staal verlangd, gebouwd 
hoogstens 21/, M. boven den 
beganen grond. Ingekomen 9 
billetten. Neumann Aken 1 bouder 
f 279,000, fundeering 1a f 43,500, 
fundeering 1b f 42,200, voor buiten 
metselwerk, f 1700, bepleistering, 
f 4000; 2. houder, f 210,500, 
fundeering, a. f 73,000, fundeering, 
b. f 709,000; 3. houder, f 199,850, 
fundeering, f 58,000, metselwerk 
en bepleistering als boven; Aug. 
Klonne, houder, f 210,000 van 200 
mM. plaat meer f 4500, fundee. 
ring f 56,000, f 58,250, f 55,000, 
f 51,000, f 53,250 of f 50,000. 

Spoorwegen. Urrecur, 11 Febr. 
Ned. Gentr. Spoorwegmij. (Best. 
n°. 33). Levering van vierkant 
beslagen eiken wisselhout. In drie 
perceelen. Perc. 1, 2 en 3 H. F. 
v. d. Eerden te Boxtel, f 4447 
per MS, 

IpeM. Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 968). 
Wijzigen en leggen van sporen en 
wissels, het leveren en leggen van 
een keibestrating, het maken van 
den onderbouw eener weegbrug, 
benevens het maken van bijbe- 
hoorende werken, ten behoeve 
van het station Amsterdam Dok- 
laan. Begrooting f 43,400. W. 
Broere te Amsterdam en J. de 
Baat te Watergraafsmeer, f 41,400. 

Particuliere werken. BERGSCHEN- 
HOEK ROR Keb Re en nl. 
Murray. Metsel-, timmer-, fun- 
deer- en smidswerk van een 
doetorswoning aldaar, Perc. 1. K. 
v. d. Kaade te Bergschenhoek, 
f 2889; perc. 2. Timmerwerk. 
W. A. Luijten te Bleiswijk, f 2999 ; 
perc. 3. Smidswerk, G. Kleyn ald., 
f 73.90; perc. 4. Lood- en zink- 
werk, A. F. D. Huck te Hillegers- 


| berg, f 245; perc. 5. Verfwerk, 


D. Quist te Bergschenhoek, f 400. 

AgBcoupe, 8 Febr. R.-K. Kerk- 
bestuur. Maken van een nieuw 
kerkhof op een terrein achter de 
kerk aldaar. Slotboom te Breu- 
kelen, f 2345. 

Zierikzee, 10 Febr. Best. der 
Vereeniging tot oprichting eener 
ambachtsschool. Bouwen eener 
nieuwe ambachtsschool. Gegund 
aan J. v. d. Valk Lz. aldaar. 
f 25,889. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 22 Febr. 


AMSTERDAM. Burg. en Weth, te 
12 ure: Dempen en ophoogen van 
een gedeelte poldersloot, ten zuiden 
van de Jan Willem Brouwers- 
straat, met het herleggen van een 
gedeelte riool in die straat, met 
bijbehoorende werken. (Zie Adv. 
Arens Zij 

Ipem, IpeMm. Levering van onge- 
veer 51 ton ijzer, waarvan 35 ton 
balkijzer en 16 ton cylindrische 
platen, vlakke platen en strippen, 
ten behoeve van het vernieuwen 
van de vaste brug NO, 164 over 


de Bilderdijkgracht voor de Pot- 
gieterstraat. (Zie Adv. in n°. 7). 

Ipeu, IpeM. 1e perceel. Levering 
van 13 ton balkijzer. 2e perceel. 
Levering van 13 ton ijzer, waar- 
van 9 ton balkiĳjzer, 0.25 ton Z 
en [-ijzer, 0.3 ton f-ijzer en 
4 ton platen, voor het versterken 
van drie bruggen ten behoeve van 
de Gemeente-tram. (Zie Adv. in 
ne) 

Brepa. Burg. en Weths., te 
12 ure: 1°, Leveren van 47000 
Ourthegrèskeien; 2°. 13000 iĳjzer- 
steentegels (iron-bricks) tot bestra- 
ting van trottoirs; 3o. 60000 
straatklinkers voor het bestraten 
van trottoirs. Voorwaarden ter 
Gemeente-Secretarie ter inzage, en 
inlichtingen te bekomen op het 
bureau der gemeentewerken van 
10—12 uur. Van elk der genoemde 
werken zijn ter gemeente-secretarie 
gedrukte voorwaarden verkrijgbaar 
tegen f 0.25 per exemplaar en 
frankeerkosten. 


Dinsdag 23 Febr. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te12 ure: Voort- 
zetten der verbetering van het ge- 
deelte Rijksweg van Winterswijk 
naar de Pruisische grens, behoo- 
rende tot de Rijks Groote wegen 
in de provincie Gelderland. Ram. 
f 5,000, (Zie Adv, in n°. 6). 

Ipem. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 12 ure : Onder- 
houden van en het doen van eenige 
herstellingen en vernieuwingen 
aan de gebouwen en aanhoorig- 
heden der Rijkskweekschool voor 
onderwijzers te Nijmegen, van den 
dag der goedkeuring van de aan- 
besteding tot en met 31 Dec. 1905. 
Raming f 4150. (Herbesteding). 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het Min. van Binnenl. Zaken, 
aan dat van het Prov. Best. te 
Arnhem, en is te bekomen bij den 
boekh. M. Nijhoff, te ’s-Graven- 
hage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Inl. bij den Rijks- 
bouwkundige voor de onderwijsgeb. 
en bij den opzichter der Onder- 
wijsgebouwen, D. C. van Dieden- 
hoven te Nijmegen. 

Rijswijk (Z-H.). Architect C. 
Klapwijk, te 12 ure: Bouwen van 
een huis aan den van Vreden- 
burchweg te Rijswijk. Bestek en 
teekening tegen f 2 te bekomen 
bij den architect te Rijswijk, 
alwaar nadere inlichtingen zijn te 
bekomen. 


Woensdag 24 Febr. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het Min. 
v. Wat., H. en N.,te 2 ure: Onder- 
houd van het post- en telegraaf- 
gebouw te Purmerend, van den 
dag der kennisgeving van de goed- 
keuring der aanbesteding tot en 
met 31 Dec. 1906. Raming f 872. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het hoofdbestuur der poste- 
rijen en telegraphie, aan het bureel 
van den Rijksbouwmeester in het 
Aste district, te ’s-Gravenhage, aan 
het post- en telegraafkantoor te 
Purmerend, aan het bureel van 
het Prov. Best. van Noordholland, 
en is tegen f 0,25 te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef te 
s-Gravenhage, en, door hunne 
tusschenkomst, in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlicht. door 
voornoemden Rijksbouwmeester te 
s-Gravenhage en door den opz. 
der landsgebouwen G.J. Veldkamp, 
te Amsterdam. 

Ipem. Ipem. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Amers- 
foort, van den dag der kennisge- 
ving van de goedkeuring der aan- 


besteding tot en met 31 Dec. 1906. 
Raming f 1367, Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het hoofd- 
bestuur der posterijen en telegra- 
phie, aan het bureel van den Rijks- 
bouwmeester in het fste district 
te ‘s-Gravenhage, aan het post- 
en telegraafkantoor te Amersfoort, 
aan het bur. van het Prov, Best. van 
Utrecht, en is tegen f 0,25, te 
bekomen bij de boekh. Gebr. van 
Cleef te ’s Gravenhage, en door 
bunne tusschenkomst in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. Inl. 
door den Rijksbouwmeester en 
door den opzichter der landsge- 
bouwen G. J. Veldkamp, te Am- 
sterdam. Inschrijvingsbilj. moeten 
worden geworpen in een daarvoor 
bestemde bus, in het gebouw van 
het hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, Parkstraat te ’s-Gra- 
venhage. 

Iprem. IpeM. Opruimen van lijnen 
tusschen Amsterdam en Haarlem, 
Raming f 2913. Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het hoofd- 
bestuur der posterijen en telegra- 
phie te ’s-Gravenhage, aan de 
lokalen der besturen van de ver- 
schillende provinciën, en is te be- 
komen bij de boekh. Gebr, van 
Cleef te ’s-Gravenhage, en door 
hunne tusschenkomst in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. 
Inlichtingen bij den hoofdingenieur 
der telegraphie te ’s-Gravenhage. 
Inschrijvingsbiljetten moeten wor- 
den geworpen in een daarvoor 
bestemde bus, hangende in het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, Park- 
straat te ’s-Gravenhage. 

GAMEREN. Burg. en Weths., te 
12 ure: Sloopen der bestaande en 
bouwen eener nieuwe docters- 
woning. Bestek à f 2, verkrijgbaar 
bij den architect C. G. Lodder te 
Zalt-Bommel. Aanw. in loco 24 
Febr. te 10 ure. 

Doorn. Archt. W. Kromhout 
Cz. te Amsterdam. Bouwen van 
een herstellingsoord te Doorn. 
Bestek met teekeningen ad f 2 bij 
den architect W. Kromhout Czn, 
Prinsengracht S10 te Amsterdam. 


Donderdag 25 Febr. 


ALKMAAR. Burg. en Weth, te 
1 ure: Verbouwen en uitbreiden 
van de 3e gemeenteschool aan den 
Koningsweg en de levering van de 
daarin noodige schoolmeubelen in 
twee perceelen. Inschrijving ge- 
schiedt voor elk perceel afzonder- 
lijk. Biljetten moeten op den dag 
der besteding vóór des middags 
12 uur (Amsterd. tijd) ter ge- 
meente-secretarie bezorgd zijn. 
Bestek en teekening tegen f 1.50 
aldaar verkrijgbaar. Eventueel ver- 
lJangde inlichtingen worden ver- 
strekt ten kantore der gemeente- 
werken. 

’s-CGRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Leveren van gegoten 
ijzeren kachels en van plaatijzeren 
kachelmantels, ten behoeve van 
Gemeentescholen. Aanwijzing van 
9—12 uur v.m. en van 2—4 uur 
n.m. aan de Gemeentewerf aan 
het Groenewegje, alwaar de be- 
stekken ad f 0.10 verkrijgbaar zijn. 

IERSEKE. Best. wv. d. Nieuw 
Olzende polder, te 3 ure : Leveren, 
vrij op den wal Haven te lerseke, 
726 M3. Pruisische grind van 
9-7 cM.; 363 M3. Pruisische 
grind van 11/5 —4 cM.; 218 MS, 
Pruisische grind van 1—3 cM. 
Het op zegel geschreven billet in 
te leveren den dag voor de beste- 
ding, ten kantore van den Ont- 
vanger-Griffier van den Nieuw 
Olzende Polder te Kruiningen of 
tusschen 2 en 3 ure nam. op de 
plaats der besteding. Voorw. bij 
den waterbouwk.-ambtenaar S. B. 
Blok te Kruiningen. 

RIDDERKERK. Dijkgr. en heemr. 
v. d. polders Oud en Nieuw 
Reijerwaard, te 12 ure: Levering 


van 180 MS3. voor Oud-Reijerwaard 
en 650 M3. grind voor Nieuw- 
Reijerwaard. Voorwaarden ter in- 
zage in het Oude Rechthuis te 
Ridderkerk. 


Vrijdag 26 Febr. 


BERGSCHENHOEK. Burg. en Weth, 

te 10 ure: fe Perceel. Bouwen 
van een schoollokaal aan de be- 
staande school op het dorp aldaar 
met nieuw portaal en schuurtje ; 
Je perceel. Leveren van het daar- 
voor _benoodigde ameublement. 
Bestek en teekeningen ter inzage 
ten Raadhuize van Bergschenhoek 
van 9—2 uur en verkrijgbaar tegen 
f 0.75 per stel, ter gemeente- 
secrctarie te Hillegersberg, bij den 
wethouder W. van den Berg en 
bij na te noemen architect beiden 
te Bergschenhoek. Aanw. in loco 
door den architect C, Buurman, 
24 Febr. ten 10 ure. Gezegelde en 
gesloten inschrijvingsbilletten voor 
ieder perceel afzonderlijk moeten 
daags te voren tusschen des mid- 
dags 12 tot des avonds 10 ure 
ten Raadhuize te Bergschenhoek 
in een gesloten bus worden ge- 
worpen. 

FisnaarT. Best. v. h. wat. de 
Sabina-Hendrika-polder, te 11 
ure: A. Maken van 8908 M?, 
glooiing en steenstrook van zet- 
basalt; B. Maken van 896 M. 
buitenberm; GC. Verhoogen van 
1250 M. lengte zeedijk. Bestek 
met teekeningen verkrijgbaar bij 
den secretaris-penningmeester te 
Klundert tegen f 1. 

WAGENINGEN. Best. der instel- 
ling tot verbetering van Woning- 
toestanden, te 1 ure: Bouw van 
10 arbeiderswoningen aan den 
Buurtschenweg te Wageningen. 
Bestek en teekening verkrijgbaar 
bij den Concierge van het Nutsge- 
bouw tegen f 1. 


Zaterdag 27 Febr. 


GIESSENDAM. Notaris W, H. v. 
Bilderbeek te Dordrecht, te 11 
ure: Verhoogen en onder profiel 
herstellen van de bestaande beka- 
ding, maken van een steenen 
inlaat- en steenen uitlaatsluis met 
daarbij behoorende werken op den 
polder de Ruigten, bezuiden den 
Perenboom, gelegen in de gemeente 
Sliedrecht tegenover Giessendam, 
Bestek ter lezing in de herberg 
van de erven R. Dekker te Giessen- 
dam. Inl. bij den opzichter Bastiaan 
de Jong Cz. te Giessendam, die op 
23 Febr. van ’s morgens 10 uur 
tot ’s namiddags 2 uur op de plaats 
aanwijzing zal doen. Plaats van 
samenkomst bij het huis van Kort- 
en Lang-Ambacht, tegenover de 
Gasfabriek te Sliedrecht. 

Zuip-BerjeRLAND. Best. v. d. 
polders Klein Zuid-Beijerland, 
Groot Zuid-Beijerland en Een- 
drachtspolders. Leveren van 1725 
MS. zuivere pruisische grind (on ver- 
mengd met zand of andere vreemde 
stoffen), van 1—3 cM. De grind 
moet op keur geleverd worden, 
vrij op den wal, in vierkante 
hoopen ter dikte van één Meter, 
op de Hitzersche Nieuwendijksche 
en Piershilsche Kaaien, vóór 1 Aug. 
1904, volgens aanwijzing van den 
Opzichter der polders. Inschrij- 
vingsbiljetten in te leveren bij den 
Dijkgraaf A. Rosmolen te Zuid- 
Beijerland, vóór 27 Febr. 1904. 
Inl. bij den Secretaris van ge- 
noemde polders aldaar. 


Maandag 29 Febr. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°, 
986). Maken van een paalwerk in 
de Haven te Stavoren. Begrooting 
f 4950. (Zie Adv. in n°. 7). 

MaastRrICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/5 ure: 
Uitvoeren van baggerwerk tot ver- 
betering van het vaarwater van 


de rivier de Maas tusschen de 
kilometerraaien XCV en CI der 
oude rivierkaart, onder de gemeen- 
ten Kessel, Beesel, Belfeld en Maas- 
bree (provincie Limburg). Raming 
f 11.200. (Zie Adv. in n°, 7). 

’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N., te 11/5 
ure: Onderhoud van den straatweg 
van ’s-Gravenhage over Loosduinen 
naar Monster, van den datum der 
gunning van de aanbesteding tot 
en met 31 Dec. 1904. Raming 
f 11,000. (Zie Adv. in n°. 7). 


Dinsdag | Maart. 


RoERMOND. Burg. en Weths., 
te 10 ure : Bouwen van een teeken- 
en ambachtsschool met concierge- 
woning, met bijlevering van alle 
materialen. Bestek en 7 teekenin- 
gen ter inzage op het Gemeente- 
huis, alsmede bij den architect N. 
v. d. Schuit, Bakkerstraat, Roer- 
mond, waar tevers nadere inlich- 
tingen zijn te bekomen. Inschrij- 
vingen op zegel in te leveren vóór 
het uur der aanbesteding in de 
daarvour op de Gemeente-secretarie 
geplaatste bus. Bestek en teeke- 
ningen tegen f 5, bij den architect 
N. v. d. Schuit te verkrijgen. 

UrreounT. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 967). 
Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw en het verrichten van 
diverse werken op het station 
Winschoten. Begrooting f 18,300. 
(Zie Adv. in n°; 7). 


Woensdag 2 Maart. 


HAARLEM. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 2). Aanbrengen van 
verbeteringen van ondergeschikt 
belang in de vesting Naarden. 
Raming f 9600. (Bestek n°. 3). 
Aanbrengen van verbeteringen van 
ondergeschikt belang aan werken 
in de Nieuwe Hollandsche Water- 
linie. Raming f 2000. Bestek ver- 
krijgbaar resp. à f 0.60 en f 0.10 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
aldaar. Inl. door den besteder, op 
diens bureel, 25 Febr. van 10—11 
uren v.m. 


Donderdag 3 Maart. 


s-GRAVENHAGE, Burg. en Weth, 
te 2 ure: Maken van waterinlaten 
en een rioolverbinding ten behoeve 
van de rioleering in Duinoord. 
Aanw. 29 Febr., 's morgens 11 uur, 
aan de Gemeentewerf aan het 
Groenewegje, waar de bestekken 
tegen f 0.45 en teekeningen tegen 
f 0.35 verkrijgbaar zijn. 


Zaterdag 5 Maart. 


SELLINGEN,. Burg. en Weths. v. 
Vlagtwedde, te 11 ure: Gereed- 
maken der aardebaan, leggen 
van een klinkerbestrating ter lengte 
van 21521 M.…, bouwen van vier 
vaste bruggen en het daarstellen 
van 30 duikers. Bestek en teeke- 
ning ter Secretarie ter inzage, 
terwijl deze stukken, met uitzon- 
dering van de situatie-teekening, 
op aanvrage en tegen inzending 
van f 5.25 franco worden toege- 
zonden, Aanw. 26 Febr. te Vlagt- 
wedde, te 10 uur. 


Maandag 7 Maart. 


WAARDE. Best. v. h. wat. 
Waarde, te 1 ure: Levering van 
400 M3. Pruisische onderhoudsgrind, 
groot 1—3 cM. te leveren vóór of 


op 1 Juli 4904, Inschrijvingsbil- 
letten in te leveren ten gemeente- 
huize te Waarde, of aan het adres 
van den Ontvanger-Griffier aldaar, 
uiterlijk te Î ure op den dag der 
aanbesteding. Inlichtingen bij den 
opzichter J. Blok Sz, te Waarde. 


Woensdag 9 Maart. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, 
te 12 ure: (Best. n°. 349). Metalen 
bovenbouw met toebehooren voor 
twaalf bruggen voor hoofdspoor- 
wegen ; (Bestek n°. 350). 150 onaf- 
gedraaide bandages voor spoor- 
rijtuig- en wagenwielen ; (Bestek 
lit. C 40). 122 open goederenwagens, 
6 schamelwagens, 30 gesloten goe- 
derenwagens, 6 veewagens, 8 platte 
wagens, alle met dubbelwerkend 
remwerk, 760 leioogen voor buffers, 
1520 leioogen voor noodkettingen 
en 760 brilplaten voor goederen- 
wagens; (Bestek lit. D10). Vloei- 
ijzer; (Bestek lit. E 10). Schroef- 
palen, schroefbladen en schroef- 
bouten met toebehooren; (Bestek 
lit. F410). IJzerwerken met toebe- 
hooren voor een aanlegsteiger ten 
behoeve van het tolkantoor-etablis- 
sement te Pangkalan Brandan; 
(Bestek lit. G 40). IJzerwerken met 
toebehooren voor de overkapping 
en de roldeuren van het tolkantoor- 
etablissement te Pangkalan Bran- 
dan; (Bestek lit. H 10). Schroef- 
palen, schroefbladen en schroef- 
bouten met toebehooren; (Bestek 
lit. 1410). Vloeiijzer ; (Bestek lit. K 
10). Vloeiijzer ; (Bestek lit. L 10). 
Geasphalteerde gegoten ijzeren 
mofbuizen. Bestekken ter inzage 
op het-Technisch Bureau van het 
Min. van Koloniën, en zijn, \er- 
krijgbaar bij de firma Mart. Nijhoff 
te ’s-Gravenhage, tegen f 0,50 
voor elk der bestekken lit. D 10, 
H 410, 110, K10 en L410; f1 voor 
elk der bestekken n°. 350 en lit. 
E10; f 2 voor bestek lit. F40; 
f 2,50 voor bestek n?. 349; f 3 


zijn ingeleverd in een d 


aangewezen gesloten bus aan 


Departement van Koloniën 
s-Gravenhage (Technisch Bur 
De billetten kunnen ook vr 
vrij aan dat Bureau worden j 
zonden, doch het Ministerie 
Koloniën is niet verantwoord 
voor de tijdige inlevering in de 
Donderdag 10 Maart. 


S-GRAVENHAGE, Burg. en W 
te 2 ure: Rioleeren van de K 
Kazernestraat en van een deel 
het Lange Voorhout. Aanw. 7M 
om 11 uur, aan de Gemeenter 
aan het Groenewegje, waar de 
stekken tegen f 0,40 en de te 
ningen tegen f0.30 verkrijgb, 


LIJST van Fabrikanten, Lever 
clers enz. 
tAmsterdamsche fabriek van © 


werken, (Systeem Monier), Gi 
Wittenburgerstraat 108, Ams 

*Asphalte The Neuchatel Asp, 
Comp. Lmd., Fabriek en ka 
Amsterdam. 

*Buizen, (Eng. Aardewerk), J, 
LAURILLARD, Deventer. 
‘Buizen (geg. en getr. ijze 

VAN DEN HONERT & PI 
Keizersgracht 127, Amsterda 
Holl. Maatschappij tot het m 
van Werken in Gewapend B 
Conradkade 62, 's-Gravenha 
Hijschwerktuigen, C. VAN 
GIESSEN Jr., Krimpen afd. 
*Put- en grondboringen, N. 1 
GENDOORN, Giessendam. 
Smeedstukken, gegoten staal, 
temperd gietijzer. G. LANKH( 
WITTEN (Westfalen). 
*Utrechtsche Asphaltfabriek — 
Advertentie. 
*Verwarmingstoestellen, CHR 
AAN JANSSEN & Co, Ensc 


ADVERTENTIEN. 
tte te ne 


Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELVETIA en GLORIA. 


GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & 


AMSTERDAM, 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


Interc. Tel. | 
4678. | 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, Telefonie e1 
ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. | 


BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


19° Jaargang. 


1904, — ke 9, 


BEE ENGE NEEUR. » 


Omgata n 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techmiek en de @Conomie van Openbare Werken en Nijverheid, 


Het Koninklijk Instituut „van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANs, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. StreLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DisxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . f 10.— 
- 12,50 


Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. Bewijsnummers 


10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv. Bur. C. W. BerckKe, Rotterdam. 
DuirscHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


's-Gravenhage, 27 Februari 1904. 


n „ 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . . J 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel, 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Ver. van Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofdzakelijk 
in het buitenland, — De Campanile di S. Marco te Venetië, door C. Caserrr (met af- 
beeldingen). — De strijd der Universiteits-professoren tegen de onderwijsbevoegdheid 
van ingenieurs der a. s. Technische Hoogeschool, door R. A. VAN SANDICK. — Wets- 
ontwerp betreffende de verbetering van de haven van Valparaiso. — Vergadering der 
Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw van het Kon. Inst. van Ingenieurs. — 
Dichte blokgieterij, door Vo. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektrotechn. 
Zeitschrift afi, 7, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche 
berichten. — Officieele berichten. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte 
betrekkingen. 


Dit nummer heeft 12 bladzijden. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


Aan belanghebbenden wordt hiermede bericht, dat ik heden | 


uit Bangkok een telegram ontving, waarin verzocht wordt 


ten behoeve van den irrigatiedienst in Siam eene collectie 


instrumenten af te zenden. 


s-Gravenhage, 24 Febr. 1904. de Secretaris, 


P. J. vaN Voorsr VADER, 


De Campanile di S. Marco te Venetië. 
(Met afbeeldingen.) 


Voorbericht. 


gradat de Campanile di San Marco was ingestort en er 
zoo velerlei beschouwingen over de oorzaak daarvan 
het licht zagen, wendden wij ons tot den ingenieur 
9 Dr. G. CurParr, lid van het Kon. Instituut van 
Ingenieurs, te Pisa, met verzoek ons, zoo mogelijk, wel te 
willen inlichten. Met zijn gewone welwillendheid heeft onze 
vriend CurPArr aan ons verzoek meer dan voldaan. Hij bracht 
onzen wensch over aan Prof. Ingenieur CaseLuI te Turijn, 
een bekend Italiaansch architect, die ons verblijdde met de 
toezending van een oorspronkelijk opstel, dat, via de Fransche 
eres het Nederlandsch uit het Italiaansch vertaald, hier 
volgt. 
De vertraging in de opname ligt niet aan onze Italiaansche 
collega’s, die de Fransche vertaling van het manuscript reeds 


geruimen tijd geleden inzonden, en wien wij hier openlijk onzen 
hartelijken dank betuigen voor hun arbeid. 

Wat betreft den wederopbouw van de Campanile, zoo schijnt 
men nog steeds niet tot volledige overeenstemming te kun- 
nen komen. De architect BerrRAMI, die een opdracht ten dezen 
had, heeft zijn functie neergelegd. Wij verwijzen hiervoor naar 
de Deutsche Buuzeitung van 5 Jan. 9 Jan. en 16 Jan. 1904, 
waar het verschil in inzichten ten dezen uitvoerig behandeld 
wordt. Een kort overzicht daarvan gaf het Bouwkundig Week- 


| blad van 80 Jan. 1904. 


Wij geven thans het woord aan den landgenoot van de 


bouwmeesters der Campanile. 
R. A. vAN SANDICK. 


De Campanile di S. Marco te Venetië, 
door Prof. Ing. C. CASELLI, 
Architect te Turijn. 


Il. Geschiedenis. 


De geschiedenis van de Campanile di S. Marco te Venetië 
is een aaneenschakeling van bouwen en hernieuwen. In 913 
toen Prero TRIBUNO doge was, werden de eerste steenen van 
een klokketoren gelegd, die in het jaar 1134 tot op twee 
derden van zijn hoogte was opgetrokken. Hieruit mogen wij 


| afleiden, dat men toen reeds bezig was met een tweeden bouw ; 


want wij kunnen niet aannemen, dat de oude Venetianen 
meer dan tweehonderd jaren noodig zouden hebben gehad 
om een klokketoren te maken bij hun domkerk, die steeds het 
voorwerp hunner voortdurende voorliefde is geweest. 

In het jaar 1151 was deze toren, dien wij toren No. 2 
zullen noemen, gevorderd tot de klokkenverdieping. In den 
loop van het jaar 1180 werd hij voltooid door den bouw- 
meester Nicoro BARATIERO, daarna werd hij vernieuwd door 
den bouwmeester MONTAGNANA, hetzij wegens een instorting, 
hetzij uit begeerte naar een grootscher toren, die waardiger 
zou zijn naast de basiliek te verrijzen. 

Een miniatuur uit de XIVe eeuw (Code MARcrANo) geeft 
aan, dat die nieuwe toren een weinig hooger was dan de 
koepels van de kerk. Er was een steil oploopend basement 
van trappen, een hoofddeur, drie verdiepingen vensters in de 
schacht van den toren, vier groote vensters op de klokken- 
verdieping en een pyramidaal dak. 

De klokketoren van MONrTAGNANA brandde voor de eerste 


„9. 


maal af in 1400, gedurende de feesten ter eere van Mricrer | 


SrENo, en de klokkenverdieping werd weder opgebouwd. Maar 
in het jaar 1407 werd hij door den bliksem getroffen, en 
brandde opnieuw af‚ want hij was uit hout samengesteld. 
Dadelijk daarop werd hij in steen weder opgebouwd. We 


kunnen dezen toren No. 3 noemen, misschien wel No. 4, want | 
‚hechtheid van den klokketoren uitbrachten, meldden tevens 
‚dat de eigenlijke klokketoren en de loggetta onmiddellijk 


men weet niet zeker of MoNrAGNANA de oude bouwplaats be- 
houden heeft. 


In een overzicht der monumenten van het plein van S. Marco, | 
(Peregrinatio lerosolomitana), uitgeven te Mainz in 1486, ziet | 
‚geten, en niemand maakte er zich bezorgd over tot op enkele 


men een klokketoren met twee rijen groote vensters op de 
klokkenverdieping en gedekt door een pyramidalen koepel, 
denzelfden waarvan SABELLICO in zijn gedenkschriften van 


het jaar 1487 zegt, dat hij bedekt was met vergulde strooken, | 


die de zonnestralen tot op grooten afstand weerkaatsten. 
Reeds toen ter tijd had de toren, aan den kant van de 


basiliek, een loggetta, die later vervangen werd door die van | 
SANSOVINO. In het jaar 1489 werd de spits opnieuw door den 


bliksem getroffen en stortte in. De Oostkant van den toren 
leed het meest. Er vielen van die zijde zooveel stukken naar 


beneden, dat een groote verwoesting werd aangericht. De 
loggetta zelf had veel te lijden, eveneens een gebouw van 
drie verdiepingen, dat aan den anderen kant tegen den toren 
aan stond, zooals te zien is op een schilderij van GENTILE | 


BerLinr van het jaar 1496, voorstellende de processie van het 
kruis. 

Toen kreeg GEORGES SPAVENTA, bouwmeester te Bergamo, 
de opdracht het bovenste gedeelte van den toren te herbou- 
wen. Op welke wijze hij dit deed is te zien op een prent van 
het jaar 1500, voorstellende een gezicht op de stad, welke 


langen tijd als het werk van Dürer, doch thans als het werk 
van De BARBARI wordt beschouwd. Op die prent ziet men | 
een loggetta; maar deze is nog niet die van SANSOVINo, die | 


eerst in het jaar 1541 werd gebouwd ; de sluitsteen reikt tot 


aan het dak; de klokkenverdieping heeft nog twee rijen arca- | 


den; de bovenste met 7 openingen aan elken kant waar door- 


heen de klokken te zien zijn ; de onderste met vier openingen « 


aan elken kant; maar het muurvlak van de schacht wordt 
over zijn geheele hoogte gebroken door vijf pilasters aan elke 
zijde, die van boven door halfcirkelvormige bogen aan elkaâr 
verbonden zijn (op dezelfde wijze als in fig. 1 te zien is). 
Aan den linkerachterkant zijn boven elkaar acht kleine ven- 


sters, eveneens geheel overeenkomende met het eigenaardige 
uiterlijk van den in 1902 ingestorten toren, afgebeeld in fig. 1. | 


In het jaar 1511 had een aardbeving plaats. Of nu 
tengevolge daarvan de toren te lijden heeft gehad, dan 
wel of men een toren wenschte met een fraaiere spits 
(een niet uitgevoerd ontwerp van SABELLIcO bestond nog 
altijd) is niet bekend. Maar zeker is het, dat een laatste 
toren No. 4 of 5 werd gebouwd door den bouwmeester 
BARTHELOMY Buono. Deze moet den vorm van de schacht 
behouden hebben; hoogstens zijn de schelpen in de lunetten 


der vier kleine bogen, die de vijf lange pilasters bekronen, 


zijn vinding, maar ‘het is duidelijk dat hij hernieuwd heeft 
vanaf op een na het hoogste kleine venster, hetzij om de 
schade te herstellen die door de aardbeving, of vroeger door 
den bliksem was veroorzaakt, hetzij om een grondslag te heb- 
ben voor zijn eigen werk: namelijk (fig. 1) de klokkenverdie- 
ping, de attiek, de pyramidale spits en het standbeeld van 
den engel. 

Het werk van B. Buono dat de hoogte van den toren met 
49 M. vergrootte, werd in 1517 voltooid met de plechtige 
plaatsing van het beeld van den engel op 94 M. boven den 


beganen grond. Wel zijn er in later eeuwen herstellingswer- | 


ken aangebracht, maar in hoofdzaak is het toch het bouw- 
werk van Buono, dat den 14en Juli 1902 instortte. Met het werk 
van dezen bouwkundige eindigt de geschiedenis van den 
klokketoren van San Marco. 

De bliksem, de eeuwige vijand van den toren, bezocht 
hem opnieuw in 1745. Men was toen verplicht groote her- 
stellingen aan te brengen, daar op 32 verschillende plaatsen 
schade werd aangericht, waarvan de geschiedschrij ver ZrnN- 
DRINI een verschrikkelijk tafereel heeft opgedischt. 

Maar wij kunnen de geschiedenis van den toren niet ein- 
digen zonder melding te maken van de twee zeer lange scheu- 
ren, die op twee derde van de hoogte van de schacht zich 
aan den Oost- en aan den Westkant vertoonden. Niemand 
heeft ooit die scheuren uitgeteekend of opgemeten. Zij waren 
zichtbaar als men de trap binnen in den toren beklom. Een 
mijner vrienden vertelde mij, ongeveer 3 jaar geleden, dat 
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die scheuren hem gewezen werden, toen hij nog een kleine 
jongen was, door den architect VeNprasco uit Venetië. De 
architect B. BasirE uit Palermo, de beeldhouwer DArLzorro 
en de schilder Marzirr, beiden uit Venetië, die, in opdracht 
van den Minister van onderwijs, in het jaar 1898 het herto- 
gelijk paleis bezochten en een verontrustend verslag over de 


voorziening vereischten. Sedert dien tijd bracht men eenige 
herstellingen aan aan de loggetta, maar de toren werd ver- 


dagen vóór zijn instorting. 

En nu moeten wij het laatste en droevigste deel der 
geschiedenis van den toren behandelen: namelijk het zich 
verwijden der scheuren, die zelfs van het plein voor het 
bloote oog zichtbaar waren, het vallen van stukken steen en 
metselwerk, aan beide kanten, die op twee derde van de 
hoogte van de schacht naar beneden stortten; dit alles als 
voorbereiding van de verwoesting van den toren, die den 
14en Juli 1902, ten 9 ure instortte met een ‚dof gerommel 
als van den donder, en een schok veroorzakende als van een 
aardbeving. 

Nadat de stofwolk eenigszins weggetrokken was, zag men 
een hoop puin van 15 M. hoogte, welks basis zich van den 
„tour de l'horloge” tot aan de kolommen van de basiliek 
en tot binnen de arcaden van Scamozzi uitstrekte. 

Drie dezer arcaden waren eveneens vernield, en men kon 
op de eerste verdieping van het Koninklijk Paleis de 


| monumentale zaal zien, ontdaan van haar buitenmuur. 


IL. Welke was de vorm van den klokketoren? 


Het is aan de hand van de teekening uit den Atlas van 
C1coGNARA, zooals die gereproduceerd is in het werk van 
LAZZARI, en met hulp van de verslagen van Bonr over het 
onderzoek van de fundeering, dat hij in 1875 bewerkstelligde, 
van mijn geheugen en van photographieën, dat ik nevenstaande 
afbeelding heb gemaakt (fig. 1), die, naar ik hoop, een vrij 
juist beeld geeft van den vorm van den toren van San Marco. 

De gebruikelijke fundeeringen van alle gebouwen in Venetië, 
doorboren een laag zand en kleiachtige modder, en rusten 
op geringe diepte op een dubbelen houten vloer, die op een 
dichte kleilaag, caranto genaamd, gelegd is. 

Voor monumentale gebouwen doorboort men ook deze 
kleilaag door een paalfundeering, die door een andere laag 
zand en kleiachtige modder wordt gedreven, totdat zij een 
tweede dichte kleilaag bereikt, die men de tweede caranto 
noemt, waaronder men weder verschillende modder-, zand- 
en dichte kleilagen aantreft. 

Volgens het rapport van Bont over den toren van San 
Marco, lag de caranto 3.46 M. onder de klinkers, die tot het 
jaar 1875 de bestrating van het plein vormden. 

Nadat men den grond tot aan de caranto had uitgegraven, 
heide men palen van populierenhout van 0.26 M. middellijn, 
waarop eiken kespen, schuifhouten en een vloer van 0.12 M. dikte. 
Op deze wijze maakte men de zatterone, waarop het fundament 
gemetseld werd, dat bij 3.46 M. hoogte, van onderen 14.70 M. 
en van boven 14 M. breed was, en van buiten bekleed was 
met zeven blokken, in den vorm van parallelopipeda en 
samengesteld uit bronzetto di Istria of Istria-steen, geel- 
achtige en bruine zandsteen en gele en bruine trachiet. 

De mortel tusschen de lagen was nog vochtig, en brak na 
gedroogd te zijn. 

Vijf treden van Istria-steen vormden een tweede basement 
of voetstuk van 1.30 M. hoogte, 14— M. breedte aan den 
voet en 12.67 M. aan den bovenkant, dat boven het oude 
plaveisel van het plein uitstak. 

De drempel van de hoofddeur in den muur, aan de Noord- 
zijde, was op dezelfde hoogte als de laatste trede. De trap 
van 5 treden, rond den voet van den toren, kon gebruikt 
worden als aanlegplaats voor gondels en andere vaartuigen. 
Bij vloed werd namelijk het plein soms overstroomd, en bij 
hoogen vloed stond het water somtijds tot aan den drempel 
van den ingang van den toren. 

In het jaar 1875, toen men de tegenwoordige bestrating 
van witte Istria-steen met groote zwarte banden legde, werd 
het plein bijna 0.65 M. opgehoogd, zoodat slechts twee en 
een halve trede rond den toren zichtbaar bleven. Sedert 
waren vijf gewone treden voldoende om van den beganen grond 
van het plein den drempel van den dom te bereiken. De schacht 
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KRRNNKNANKKAANKDEKDRKKAN: 


Fig. 2. 


van den toren, die van den bovenkant van het basement 
tot aan de klokkenverdieping een hoogte had van 49.35 M. 
(zie fig. 1), had den vorm van een afgeknotte pyramide, 


12.67 M. breed aan de basis en 11.67 M. aan den top, het- | 


geen overeenkomt met een verticale helling van de muren 
van +8 m.M. per M. De muren van de schacht waren dubbel. 
De buitenste muur had van buiten gezien 5 versterkingen, 


bij wijze van pilasters, waartusschen dan 4 terugwijkende | 
muurvlakken (fig. 5 en 4), een dikte hebbende van 2 M. aan | 
‚ horizontaal 


den voet en van 1.50 M. aan den top; de binnenste muur had 
een gelijkmatige dikte van 1.20 M. tot op 15 M. hoogte; het 


| 


daarboven gelegen gedeelte was aan elk der 4 zijden door- 
broken door 7 rijen boven elkaar van 2 groote vensters, welker | 
‚draaien, evenals een windwijzer (fig. 2). 


bovenkant den vorm had van een halven cirkel, zoodat van 


den eigenlijken muur slechts 4 pilaren van 1.10 M? over- 


bleven (fig. 3 en 4). In de ledige ruimte van 1.10 M. 


breedte tusschen de twee muren bevindt zich een als schroef- | 
stijgend gewelf, waarop, onder geringe helling, een | 


draad 
hellend vlak rustte, dat in plaats van een trap naar de 
klokkenverdieping leidde. De ruimte binnen in den toren 
was geheel open over de geheele hoogte van 54.35 M. en mat 
427 M? De muren van de schacht waren geheel van bak- 


steenen gebouwd, zoowel de binnen- als de buitenmuren. | 


De steenen aan den buitenkant hadden dezelfde grootte en 


waren van dezelfde hoedanigheid als de baksteenen van, 
Venetië, zooals die nog heden ten dage worden gebruikt. 


Klaarblijkelijk uit zuinigheid had men ook heele en stukken 
‚had plaats gehad, was er een Italiaansch architect, die de 


zoogenaamd Romeinsche baksteenen, die in werkelijkheid 


overblijfselen waren van monumenten uit den ouden Romein- | 
‚deering; in het buitenland ging een gezaghebbende stem op, 


schen tijd gebruikt, die wat kwaliteit betreft beter waren dan 


de baksteenen van Venetië. De mortel was samengesteld uit | 


zeezand en steenkalk van Istria, en er was slechts zeer wei- 
nig verschil, zoowel wat kleur, als wat duurzaamheid, vast- 
heid en samenhang aangaat, met die, welke wij thans 
gebruiken. 
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Dit zou een werkelijk zeer krachtige verankering geweest 


‘zijn, en het is te meer waarschijnlijk dat deze heeft bestaan, 


omdat in de kerken te Venetië stangen-kettingen veelvuldig 
voorkomen; zij zijn dwars door het schip aangebracht om de 
zijmuren te verbinden en te versterken, evenals in de oude 


‚ Byzantijnsche kerken in het Oosten. 


Als bekroning was boven op de pyramidevormige snits het 
steenen voetstuk van den engel geplaatst. Dit was 1.50 M. 
in het vierkant aan den voet, had dezelfde hoogte, een 
lijstwerk en bestond waarschijnlijk uit twee 
stukken. 

Het beeld, dat een hoogte had van 3.50 M., was van hout. 
bedekt met verguld bladkoper, en kon om een vertikale spil 


De totale hoogte van den toren was als volgt (fig. 1): 

Van den bovenkant van het basement (bovenkant van de 
trappen) tot aan den vloer van de klokkenverdieping 54.35 M. 

Van daar tot aan den vloer van het balcon dat 
zich boven de verdieping der klokken bevond 

Van daar tot aan den voet van de spits. . . . 9.60 , 


Van daar tot aan het voetstuk van het beeld. . 20.14 „ 
Van daar tot aan den kop van het beeld B 
Totaal POSTA ME 


III. Waarom is de toren ingestort? 


De fundeering was in goeden toestand. Zoodra de ramp 
instorting wilde toeschrijven aan het onvoldoende der fun- 


die een vernietigend vonnis uitsprak over de geheele oude 
Italiaansche bouwkunst, die wel monumenten kon ontwerpen 


‘en daaraan een schoonen, plastischen vorm geven, doch de 
‚technische kennis miste om er goede fundeeringen voor te 


De klokkenverdieping had ook dubbele muren. De buiten- | 
‚Bont in 1875 zouden voldoende zijn om een gunstig oordeel 


muur, boven het horizontale lijstwerk, van vier groote pilas- 
ters op de hoeken en twaalf kleine pilasters, drie aan elke 
zijde (fig. 1, 2 en 5). 

De binnenwand bestond eigenlijk slechts uit acht kleine pila- 
ren (fig. 5), en vormde dus een voortzetting der acht pilaren, 
waaruit de binnenwand van de schacht daaronder bestond, 
en die met den buitenmuur den houten vloer droegen, van 


maken. 
De resultaten van het onderzoek van den bouwmeester 


te vellen over de fundeering. Maar nu de puinhoopen 
zijn weggeruimd, is het bekend dat, ofschoon de vallende 
massa’s het plaveisel van het plein op verschillende plaatsen 


‚hebben verbrijzeld en gaten in den grond hebben geslagen, 
‚de vijf treden van het basement geheel onbeschadigd voor 


waar uit de klokken in beweging werden gebracht. Alle de | 
schachten der pilasters en zelfs die der pilaren waren van 


echt marmer. 
„Boven den buitenmuur van de klokkenverdieping verhieven 
zich de vier muren van den bovenbouw van 9.60 M. hoogte 


(zie fig. 1), met de attiek. De bovenbouw vormde de basis | 


voor de vier zijden van de pyramidale spits, welke een hoogte 
had van 20.14 M. (fig. 1). 

De muren van den bovenbouw en die van de spits waren 
van baksteenen en hadden een dikte van 0.50 M., zoodat 
boven de klokkenverdieping aan den buitenkant aan de vier 
zijden een ruimte van bijna 1 M. bleef voor de ballustrade 
en den vloer van het balcon. 


den dag zijn gekomen, met haar rechtlijnige hoeken, en ge- 
heel horizontaal; hetgeen niet alleen bewijst, dat de fundee- 
ring in goeden staat was en niet scheef gezakt, maar dat zij 


| voortdurend een veel grooter gewicht dan dat van den inge- 


storten toren had kunnen dragen. 

De omstandigheid dat, na de instorting, de puinhoopen een 
witte massa vormden, gaf iemand aanleiding om te zeggen 
dat het materiaal, waaruit de toren gebouwd was, vóór zijn 
val reeds verweerd en het verband verbroken was. 

Anderen schreven het ongeluk toe aan ouderdom; weer 
anderen aan de trilling veroorzaakt door de klokken, en som- 
migen aan de chemische werking van de atmosfeer, of de 
vochtige zeelucht, en leidden daaruit af dat het doodvonnis 


‘over den toren reeds was uitgesproken, en dat geen men- 


Ofschoon zeer dun, weerstonden de muren van de spits 
gedurende vier eeuwen den bliksem. Dit was een gevolg, 
gedurende de eerste eeuwen, van de drie stellen ijzerverband, 


aangebracht volgens de teekeningen van CicoGNARA, naar ik 


onderstel, door Buoro. In de laatste eeuw zal ook de blik- | 
‚de vier muren zouden hebben versterkt ; zij meenden ook, dat de 


semafleider veel hebben bijgedragen tot de bescherming van 
den toren. De drie stellen ijzerverband zijn op de teekening 
van CrIcoGNARA aangegeven: het eerste aan de basis, het 
tweede 6 M., en het derde weder 12 M. hooger. Het is on- 


zeker of zij drie stellen vormden, elk gamengesteld uit vier 


trekstangen die in den muur waren gemetseld, dan wel of 
elk verband eenvoudig bestond uit twee trekstangen, die voor 
het oog zichtbaar waren, en dwars door de ledige ruimte in 
de spits waren aangebracht. Daar elke trekstang door drie 


schelijke kracht hem had kunnen redden. 

Anderen waren van oordeel, dat in den toren zelf, in zijn 
constructie, de oorzaak van zijn val te zoeken is: zij zeiden 
dat de gewelven ontbraken, die, als zij over de ledige cen- 
trale binnenruimte op bepaalde hoogten waren aangebracht, 


acht kleine vensters in elk der vier muren, alle verticaal boven 
elkaâr aangebracht in hetzelfde muurvlak van mindere dikte 
tusschen dezelfde 2 pilasters, vier afbrekingen vormden, even 
zoovele breuklijnen, die de vier buitenmuren van elkaar scheid- 


‚den, bijna geheel onafhankelijk van elkaar maakten. Men heeft 


ook beweerd dat de binnenwand, doorbroken door openingen, 


‘in die mate dat hij, die over zijn geheele hoogte slechts 


stellen omgeven een lengte moet hebben gehad, resp. van | 


9.60, 7.50 en 4.80 M., zou een onderzoek van de puinhoopen 
hieromtrent zekerheid hebben kunnen verschaffen. In het 
eerste geval zullen er 12, in het tweede geval S stukken 
aanwezig moeten zijn. 

Ter halve hoogte van de attiek vertoont dezelfde teekening 
van CICOGNARA een samenstel van stangen, en dit geeft aan- 
leiding te onderstellen dat er in de ledige ruimte van den 


klokketoren een eigenaardige verankering was aangebracht, | 


bestaande uit vier stukken, die de hoekpunten en zijden in 
het vierkant verbonden. 


bestond uit acht pilaren met bogen, te veel verzwakt werd. 
Het is echter onbegrijpelijk hoe, niettegenstaande dat alles, 
de toren gedurende vier eeuwen onwrikbaar is gebleven, om 
eensklaps in te storten. Daartegen werd aangevoerd dat het 
binnenste van den buitenmuur slecht was gemetseld, waardoor 


‚deze zich in drie vertikale lagen had verdeeld, dat het verval 


van de binnenste laag het uitpuilen der twee buitenste 
lagen zou hebben veroorzaakt, hetgeen de instorting zou 


‚hebben ten gevolge gehad. 


Er was ook iemand, die den val toeschreef aan het werk 
van menschenhanden. In den loop van het vorige jaar was 
er een insnijding in den Westelijken muur, loopende hori- 
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zontaal over de geheele breedte. Men verving toen de steenen, 
die de verbindingslijn met den muur en het dak van de 
loggetta uitmaakten. 

Men onderstelt, dat er in den muur, nadat die steenen ver- 
wijderd waren, gedurende eenigen tijd een diepe, horizontale 
insnijding gebleven is, die 0.08 (anderen zeggen 0.40 M.) diep 
zou zijn geweest. 

Weder anderen zoeken de oorzaak, niet in het werk dat 
ten behoeve van de loggetta gedaan werd, maar in het werk 
dat gedaan werd in de woning van den torenwachter, die 
sedert eenige jaren met zijn huisgezin in een der kamers op 
__de benedenverdieping van den klokketoren woonde. Het schijnt 
werkelijk dat een gedeelte van de dikte van den muur op 
verschillende plaatsen was uitgebroken voor het aanbrengen 
van een kast, een keukenfornuis, een bordenkast, een berg- 
plaats voor aardewerk, een privaat en dergelijke, die alle 
uit de muurdikte zijn weggebroken. Dit zou de dikte van den 
muur op één plaats tot bijna de helft hebben gebracht. Zic- 
daar een zeer ernstig feit; maar zoolang het niet met mathe- 
matische zekerheid is aangetoond, en met nauwkeurige plaats- 
opgaven, is het onmogelijk te beoordeelen, of dit wegbreken 
van een gedeelte van den muur de eerste dan wel de laatste 
oorzaak der instorting is geweest. 

De hier bovengenoemde onderstellingen, met uitzondering 
van die betreffende de fundeering, kunnen alle een grond 


van waarheid hebben, maar zij worden tevens weersproken | 


door eenige omstandigheden, waarover de critici nog geen 
klaarheid hebben kunnen verschaffen. De puinhoop bestond 
niet alléén uit uiteengevallen fijn materiaal, zooals men eerst 
meende en zooals men ook zou denken bij het zien van de 


photographieën, die in de eerste dagen van de ramp werden, 


vervaardigd. Het is te begrijpen waar de stofwolken, de groote 
massa puin en gruis, die men in den puinhoop vond, 
van daan kwamen, als men bedenkt hoe scheuren in de 
mureu zich hebben geopend en welke schokken moeten zijn 
veroorzaakt door groote brokken in hun val van een duizeling- 
wekkende hoogte. Toch bestond een groot deel van den puin- 
hoop uit baksteenen, die nog door mortel aan elkaar verbonden 
waren en die weerstand boden aan de houweelslagen. Zij 
werden op wagentjes geladen en in schuiten gestort, en als 
stortsteen voor het havenhoofd verwerkt. Er waren zulke 
indrukwekkend groote stukken bij, dat men er aan gedacht 
heeft om ze op te stapelen in het openbare park van Venetië 
tot een pyramide uit brokken, ter herinnering aan de ramp. 
De mortel was in de stukken gelijkmatig verhard ; de steenen 
waren goed wat vorm, samenstelling en bakken betreft. 

Op enkele plaatsen liet de samenhang tusschen steen en 
mortel te wenschen over of was de ruimte tusschen twee aan 
elkaar gelegen steenen niet geheel met specie gevuld, doch 
dit was veroorzaakt door het onvermijdelijke niet natmaken 
van eenige steenen, of doordat de steenen niet behoorlijk 
bij elkaar waren gelegd of doordien enkele troffels specie te 
droog waren, hetgeen steeds voorkomt als men dikke muren 
bouwt. Doch dit alles belet niet dat het metselwerk solied 
was, en eeuwen had kunnen bestaan, zooals blijkt uit de 
gebouwen uit den oudsten tijd van Rome, Byzantium, Ravenna 
en uit die van Venetië zelf, die alle werden gebouwd uit 
materialen van minder goede kwaliteit en met minder zorg 
dan de toren van San Marco, en die toch tot op den huidigen 
dag soliede zijn en nog gedurende eeuwen zoo zullen blijven. 

Een ander belangrijk feit mag niet uit het oog worden 
verloren bij het zoeken naar de oorzaak van de instorting, 
namelijk de snelheid, waarmede de toren van den oogen- 
schijnlijk normaal-gezonden toestand overging, niet maar in die 
van ongesteldheid, maar in dien van doodelijke ziekte. Men 
zou zeggen dat de toren eensklaps door een ziekte werd aan- 
getast, en dat die ziekte zoo’n snel verloop had, dat de patiënt 
weldra op sterven lag. De doodsstrijd was zoo kort dat er niet 
alleen geen tijd was om geneesmiddelen toe te dienen, maar 
zelfs niet om de diagnose te stellen. Zoodra de technici ont- 
dekten, dat enkele baksteenen waren naar beneden gevallen, 
bemerkten zij tevens, dat de scheuren in het bovengedeelte 
der twee muren eenige centimeters wijder waren. Zij vroegen 
verlof onmiddellijk te mogen handelen, te zoeken of er te 
Venetië ook stalen kabels te vinden waren om die rond den 
toren aan te leggen. Maar nauwelijks was die wensch uitge- 
sproken of de toren stortte in; en het is een wonder, dat 
men nog tijd gehad heeft om alarm te maken en dat de 
technici en andere personen, die zich op het plein, onder de 
portiek van Scamozza en in de aangrenzende winkels bevon- 
den, niet onder het puin zijn verpletterd. 


loò 


Dit leidt er toe de eerste oorzaak der instorting te zoeken 
in een verborgen en sluimerend gebrek, dat sedert lang heeft 
bestaan, en door bijkomende omstandigheden eensklaps is 
verergerd. Is het niet mogelijk, dat het inslaan van den blik- 
sem in 1745, waarvan ZENDRINI melding maakt, of een vroeger 
inslaan van den bliksem, de kwaal heeft veroorzaakt of ver- 
ergerd? Is het niet waarschijnlijk, dat de „rimpello”, d. i. het 
herstellen van de buitenvlakken der muren van den toren, 
zoowel in vroegeren als in lateren tijd, de reeds aanwezige gevaar- 
lijke scheuren heeft bedekt? Is het niet mogelijk, dat eenige der 
laatst aan de muren van den toren uitgevoerde werken een 
ongelijken druk heeft veroorzaakt, die de oude kwaal heeft 
verergerd, de oude scheuren heeft vergroot ? 

Is het niet mogelijk dat er, op die wijze, aan den binnen- 


„kant een doorloopende breuklijn is ontstaan, die den toren in 


twee helften scheidde? Een dier helften, de westelijke, zou 
zijn gaan overhellen naar de loggetta, die op het oogenblik 
der instorting zich scheen te verplaatsen, zich scheen te ver- 
schuiven naar de basiliek; de andere helft van den toren, 
de oostelijke, zou, door de reactie, naar den anderen kant ge- 
gleden zijn; waardoor zou zijn verklaard waarom ook aan 
de oostelijke zijde van het plein zooveel puin gevallen is. 

Het is waar, dat ook aan den noord- en den zuidkant een 
groote hoeveelheid puin is gevallen; maar aan die twee zijden 
was die hoeveelheid toch veel kleiner dan aan de andere; 
als evenveel gevallen was aan den kant van het Koninklijk 
Paleis als aan den kant van de basiliek, dan zoude de schade 
aan het paleis zich niet beperkt hebben tot de vernieling 
van drie arcaden van de portiek, maar dan zou het overige 
van de daarop staande historische zaal geheel of bijna geheei 
zijn verwoest. 

Men zegt, dat de toren loodrecht naar beneden is gevallen, 
dat hij letterlijk ingezakt is: maar dat is slechts bij benade- 
ring waar. Het grootste gedeelte viel in de richting van de 
basiliek. De klokken, de groote balken, bijna alle zwaardere 
en grootere deelen werden gevonden in de ruimte die de log- 
getta van de basiliek scheidt. Dit blijkt zelfs uit de photo- 
graphieën, waarop men kon zien, dat een gedeelte van de 
plaats waarop de kolommen beneden de facade staan door 
het puin bedekt waren. 

Is het niet de stoot, die de schacht van den porfieren 
kolom, de steen van de „bando” genaamd, verzette, die al de 
kolommen van den Zuidelijken hoek van den gevel van een 
zekeren ondergang redde? Werd het beeld van den engel 
van Mricnere Buono niet gebroken gevonden aan den drem- 
pel van de fagade? In één woord, alles wijst er op, dat de 
toren niet ineenzakte als een zak meel die doorgesneden wordt. 
Neen, hij scheurde, verdeelde zich in twee deelen, die daarna 
elk voor zich instortten, en waarvan het eerste het puin aan 
den kant van de basiliek, het andere het puin aan den 
tegenovergestelden kant van het plein veroorzaakte. 

Toen het puin verwijderd was, kwam het benedengedeelte 
van den muur, tot aan de hoogte van het gewelf, van de 
loggetta bijna geheel ongeschonden te voorschijn, terwijl de 
tegenoverstaande muur geheel vernield was tot aan de bovenste 
trede van den voet. Dit feit schijnt in strijd te zijn met de 
de hypothese van het in tweeën scheuren van den toren, die 
instortte in de richting van de basiliek ; maar dit is zeer ver- 
klaarbaar door den weerstand, die door het geheele blok der 
loggetta werd geboden, welke een deel van den torenmuur 
in die mate tegenhield, dat het bijna geheel op zijn plaats 
kon blijven. 


IV. Hoe de instorting te voorkomen zou 
zijn geweest. 


Vele deskundigen beweren dat geen menschelijke kracht de 
instorting zou hebben kunnen voorkomen ; maar tegenover deze 
laconieke bewering kan men ernstige bedenkingen aanvoeren. 
Waarom kwam niemand op de gedachte, nu zich reeds sedert 
jaren scheuren in de muren van den toren vertoonden, te 
doen wat men in dergelijk geval zelfs voor het nederigste 
huisje doet, namelijk ijzeren banden er om heen leggen ? 

Het is bevreemdend, dat, terwijl aan bijna alle huizen te 
Venetië ankers te zien zijn, die of gedurende den bouw, of 
later aangebracht zijn om het gebouw hechter te maken, 
men bij de klokketorens, en wel speciaal bij dien van San 
Marco, vergeten heeft dat er zoo iets als ijzer bestond. Men 
kan nu wel niet zeggen, dat twee ijzeren banden om den 
toren aangelegd, dezen geheel hecht en sterk zouden hebben 
gemaakt, maar daardoor zou men toch in de gelegenheid 
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zijn geweest den aard en de afmetingen van de scheuren te 
onderzoeken. Als de scheuren zich weder openden na gedicht 
te zijn, dan had men kunnen zien of de voorziening op de 
juiste plaats was aangebracht en voldoende was. Als één 
ketting wegens te groote spanning ware gebroken, dan had 
men verdere voorziening niet uitgesteld, doch onmiddellijk 


nieuwe sterkere ijzeren banden aangelegd; die banden had 


men ook heet kunnen aanbrengen om daardoor de muren 
vaster bij elkaâr te houden. 

Er zijn wel is waar theoretici, die de hechtheid van gebou- 
wen alleen toeschrijven aan de cohesie van de metsel- 


specie, aan de reactie en aan het doode gewicht van de 


massa. 
Maar deze theoretici en deze bewering worden weersproken 
door oude en nieuwe feiten. Zijn de vier gewelven van de 


loggia de la Signoria te Florence niet daar gedurende zeven | 


en meer eeuwen om te getuigen, hoe duurzaam en hecht 
men een gebouw kan maken door het aanbrengen van ankers, 
en dat zonder aan aesthetische eischen te kort te doen ? 

Heeft BrunerLescHI zich niet beijverd houten en ijzeren 
banden om den koepel van San Maria del Fiora aan 
te brengen? Hebben de inwoners van Pistoia geaarzeld den 
koepel van hun kerk der „Nederigheid” met vijf ijzeren 
banden te versterken, toen zij vreesden dat hij door het ver- 
bazende gewicht zou worden gebogen in zijn zijwanden? En 
toch zijn die banden gedurende eeuwen als oud-verroeste 
getuigen van de voorzichtigheid en vooruitziendheid onzer 
voorouders. 

En toch hebben vreemde bouwmeesters van Pistoia dezen 
koepel steeds met voorliefde bestudeerd, tegelijk met andere, 
die tot eer strekken van onze oude bouwkundige Italiaansche 
School. Heeft niet ALESSANDRO ANTONELLI, door een logische 
aanbrenging van in den muur verborgen ijzer, de wonderen 
van Novara, Boca, Turijn gewrocht met betrekkelijk eenvou- 


dige middelen? Deze wonderen van bouwkunst voorzagen | 


en raadden reeds de nieuwste stellingen van het gewapend 
beton. 

Maar laten wij niet verder doorgaan met af te dwalen van 
de klokketorens, waarbinnen men juist daarom arcaden en 
gewelven aanbrengt, opdat daardoor overgebrachte druk naar 
buiten wordt opgenomen door de ijzeren banden om den 
toren, en een volmaakt stijf geheel wordt verkregen, in de 
mechanische beteekenis van het woord. 

En als de bliksem, die den strijd aanbindt met de hoogste 
bergen, die liefst de hoogste torens treft en schudt en ver- 
nielt, niettegenstaande de weinig zekere bescherming door 
bliksemafleiders, als de bliksem een toren vindt, die versterkt 
is door iĳzeren banden, dan zal hij dien kunnen treffen, 
scheuren, zelfs ernstig beschadigen op verschillende plaatsen ; 
maar hij kan dien niet doen ineenstorten tot een vormloozen 
puinhoop zooals dien van San Marco. 


aesthetica in verband met den toren van San Marco, eenige 
jaren, een maand, minstens 14 dagen vóór den 14en Juli 1902, 
hem van ijzeren banden had voorzien, dan zou men aan alle 


Italiaansche architecten de schande hebben bespaard van, 


deze smadelijke instorting van een onzer meest geliefde 
monumenten ; een monument, dat getuige was van het geloof 
en de kunst onzer voorvaderen. 


De strijd der Universiteits-professoren tegen 
de onderwijsbevoegdheid van de ingenieurs 
der aanstaande Technische Hoogeschool. 1) 


Een zeer merkwaardig teeken des tijds is de adresbeweging 
van Nederlandsche Universiteits-professoren tegen de onder- 
wijsbevoegdheid, die de Nederlandsche gediplomeerde inge- 
nieurs gedurende een tijdsverloop van niet minder dan 40 
jaren ongestoord hebben uitgeoefend. Merkwaardig, in de 
eerste plaats omdat tijdens die adresbeweging het wetsont- 

(1) Op verzoek van eenige lezers nemen wij dit opstel, ‘dat ge- 
plaatst is als hoofdartikel in het Vaderland van 23 Februari, Avond- 
blad B, over, hoewel wij over dit onderwerp reeds in No. 6 een 
artikel plaatsten. Wij hadden dit stuk in de groote dagbladpers het 
licht laten zien, omdat daardoor een breederen kring van lezers 
bereikt wordt dan bij uitsluitende plaatsing in ons orgaan. 

Rep. 
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werp tot wijziging en aanvulling der wet tot regeling van het 
Hooger Onderwijs in de Tweede Kamer reeds in het stadium 
der openbare behandeling is. 

Dit wetsontwerp beoogt o. a. om de technische studie van 
den ingenieur een breederen grondslag te geven, immers de 
Polytechnische School te verheffen tot Technische Hoogeschool. 
En de hooggeleerde adressanten stellen den eisch, dat den 
aanstaanden ingenieur der Technische Hoogeschool voetstoots 
worde ontnomen, wat de ingenieur der Middelbare Polytech- 
nische School veertig jaar lang bezeten heeft: de onderwijs- 
bevoegdheid in de wis- en natuurkundige wetenschappen 
voor de Hoogere Burgerscholen met 5-jarigen cursus. 

Praematuur is die adresbeweging in hooge mate, omdat 
geen herziening van onderwijs-bevoegdheden aan de orde is, 
en het dus zou strijden tegen elk begrip van logica, wanneer 
men, thans incidenteel de verheffing van de Polytechnische 
School tot een Technische Hoogeschool ging inwijden door 
een zoo belangrijke bevoegdheid te ontnemen aan den Neder- 
landschen ingenieur. 

Het standpunt van den Minister van Binnenlandsche Zaken, 
uitgedrukt in de gewisselde stukken, die de openbare beraad- 
slaging voorafgingen, is dan ook zeer sterk. Hij zegt in de 
Memorie van Antwoord op het Voorloopig Verslag van het 
aanhangig wetsontwerp: „Voor zulk een herziening (van de 
tegenwoordige regeling van de bevoegdheden voor het mid- 
delbaar onderwijs) acht de Minister op dit oogenblik den tijd 
nog niet gekomen.” Dit standpunt is volkomen correct. Met 
andere woorden: de gedurende 40 jaren, krachtens de wet 
op het middelbaar onderwijs, door gediplomeerde ingenieurs 
uitgeoefende bevoegdheid wordt eenvoudig bestendigd, omdat 
geen herziening van eenigerlei bevoegdheid bij dit wetsont- 
werp aan de orde is. 

Wij gelooven dan ook niet, dat er veel kans op is, dat de 
Nederlandsche Universiteits-professoren in hun pogingen 
zullen slagen. Maar aan de andere zijde, wanneer men soms 
geen hooge waarde hecht aan hun argumenten, dan gaat er 
toch een groote kracht van hun adressen uit wegens den 
wetenschappelijken naam en den invloed der adressanten, die 
allen zonder onderscheid geleerden zijn, naar wie wij moeten 
luisteren, ook als zij zich begeven buiten het eng gebied van 
hun professoraat. 

Nu bij de algemeene beschouwingen over het aanhangig 
wetsontwerp in de Tweede Kamer van te voren besloten is 
om alles wat de Technische Hoogeschool betreft uitsluitend 
bij de artikelen, niet bij de algemeene beschouwingen te 
behandelen, nu is het nog juist up to date die onder wijs- 
bevoegdheid aan de orde te stellen. 

In de eerste plaats dient het zonderlinge misverstand be- 
streden te worden, alsof gediplomeerde ingenieurs hun onder- 
wijsbevoegdheid aan een overgangsbepaling van de wet op 


het Middelbaar Onderwijs van 1863 zouden ontleenen. Deze 
Als men, in plaats van zooveel te redetwisten over de | 


onjuistheid hebben wij het eerst aangetroffen in een nota van 
een der inspecteurs op het Middelbaar Onderwijs van het 


‚jaar 1878, die in een schrijven aan den Minister wees op het 


bedenkelijke van een ministerieele beslissing, waarbij voorgoed 
was uitgemaakt, dat de bezitters der afzonderlijke akten K 
middelbaar onderwijs niet benoembaar zijn aan een Hoogere 
Burgerschool met vijfjarigen cursus of een Gymnasium. De 
inspecteur verwachtte van die beslissing belangrijke moeilijk- 
heden bij het vervullen van leeraarsplaatsen. „Behalve de 
uiterst schaarsche bezitters van de akte B, is men toch beperkt 
tot de, voorwaar niet talrijke, personen, die zich in mathe- 
maticis hebben gevormd aan een Universiteit en personen, 
wier bevoegdheid alleen aan overgangsbepalingen kan worden 
ontleend.” 

Maar de inspecteur maakt hier een fout: er was nog een 
categorie van personen, wier bevoegdheid in geenen deele op 
de overgangsbepalingen steunt: de gediplomeerde ingenieurs. 
Hun bevoegdheid is neergelegd niet in de overgangsbepa- 
lingen, maar in de Wet M. O0. onder den titel 6: Van de 
akte van bekwaamheid. Het slot van dezen titel, artikel 
82, luidt als volgt: 

„Ieder, die krachtens deze wet of krachtens vroegere ver- 
ordeningen hier te lande een diploma van technoloog, civiel- 
ingenieur, architect of bouwkundig ingenieur, scheepsbouw- 
kundig-, werktuigkundig- of mijn-ingenieur, veearts of land- 
bouwkundige verkregen heeft, is bevoegd onderwijs te geven 
in de technische wetenschappen, waarin hij ter verkrijging 
van zijn diploma examen heeft afgelegd.” 

En daar dit artikel voorkomt onder het hoofd: Akten van 
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bekwaamheid, is het duidelijk, dat de wetgever bedoeld heeft 
aan die bevoegdheid geen voorloopig, maar een blijvend 
karakter te geven. 

De inspecteur van 1878 had blijkbaar de wet niet eens 
gelezen. Hij heeft art. S2, dat wij zooeven aanhaalden, verward 
met art. 89, dat als overgangsbepaling een dergelijke 
bevoegdheid geeft aan hen, die, hoewel niet in het bezit 
van een diploma als ingenieur, in ’slands dienst die 
betrekking bekleeden of bekleed hebben. 

Ook zij zijn bevoegd tot het geven van onderwijs in „de 
technische wetenschappen, waarvan de kennis tot het ver- 
… vullen van de betrekking van ingenieur wordt vereischt”. 
Hun bevoegdheid is geheel dezelfde als die der gediplomeerde 
ingenieurs, roaar zij komt voor onder het hoofd „overgangs- 
bepalingen”. Evenzoo vindt men in de overgangsbepalingen 
vastgesteld, dat „zij, die aan een der Rijksinstellingen tot 
opleiding van ingenieurs en officieren der land- en zeemacht 
den cursus hebben ten einde gebracht, bevoegd zijn tot het 
geven van onderwijs in de technische wetenschappen, waarin 
zij gedurende dien cursus onderwijs hebben ontvangen”. Ook 
hier is de bevoegdheid bijna identiek met die der gediplo- 
meerde ingenieurs. Maar het is zeker niet de bedoeling van 
den wetgever geweest, dat een overgangsbepaling veertig jaar 
lang onveranderd zou blijven bestaan. 

Thans wordt echter niet in het in mondelinge behandeling 
zijnde wetsontwerp tot wijziging en aanvulling der wet tot 
regeling van het Hooger Onderwijs, doch in het 19 Sept. 
1903 bij de Kamer ingediende wetsontwerp tot wijziging en 
aanvulling der wet tot regeling van het Middelbaar Onderwijs 
voorgesteld om eindelijk artikel 89 in te trekken. 

Dit laatste heeft nu opnieuw weer aanleiding gegeven tot 
een groot misverstand, omdat sedert 1878 tal van schrijvers 
over dit onderwerp den inspecteur hebben nageschreven en 
blijkbaar evenals deze verzuimd hebben de wet zelf nog eens 
ter hand te nemen. 

Zoo lezen wij, om maar een zeer recent voorbeeld te noemen, 
in een artikel van Het Vaderland van Januari 1904, geschre- 
ven door niemand minder dan Prof. Dr. P. van GEER het 
volgende: 

„In het genoemd wetsontwerp wordt o. a. voorgesteld om 
art. 89 der wet M. O. in te trekken, waardoor de be- 
voegdheid van ingenieurs om onderwijs te geven 
in de technische wetenschappen komt te ver- 
vallen. (2) Hierdoor is dan aan veler wensch voldaan, o. a. 
aan het adres, dat nog onlangs door de faculteit van wis- en 
natuurkunde der Amsterdamsche Universiteit tot den Minister 
is gericht.” 

Maar deze opmerking kan niet anders verklaard worden 
dan door een verwarring van art. 89 met art. 82. Noch de 
wet tot herziening van het Hooger Onderwijs, noch die tot 
herziening van het Middelbaar Onderwijs raakt aan de be- 
voegdheid van ingenieurs, die gediplomeerd zijn. De Minister 
is dus ten deze volkomen consequent. Hij schaft alleen een 
overgangsbepaling af uitde wet op het Middelbaar Onderwijs, 
die 40 jaar bestaan heeft. 

Een zaak is dus volkomen duidelijk, de ingenieurs hebben 
krachtens de wet zelf tot op heden bevoegdheid gehad 
tot het geven van onderwijs in de technische weten- 
schappen. 

De vraag concentreert zich nu uitsluitend tot een onder- 
zoek van de wettelijke uitlegging van de uitdrukking tech- 
nische wetenschappen. 

Curieus is ten deze een poging van de faculteit der wis- 
en natuurkunde te Amsterdam om THORBECKE als wetgever 
M. O. uit te spelen tegen THoRBECKE als uitlegger van de wet. 

Natuurlijk rees dadelijk na de invoering van de wet op 
het Middelbaar Onderwijs de vraag: Wat zijn technische 
wetenschappen in den zin der wet? Prof. dr. P. van 
GEER zeide in een opstel in de Vragen des Tijds van April 
1887 dat het hem van nabij bekend is, dat, indien de opsteller 
der wet M.O. had geweten welk een misbruik er van de 
uitdrukking Technische Wetenschappen zou gemaakt worden, 
hij (TrorBecke) stellig in de wet die vakken zou aangeduid 
hebben. Die vakken zouden dan volgens Prof. vAN GEER 
„alleen zijn geweest: kennis van werktuigen en technologie. 

Deze mededeeling van Prof. VAN GEER kunnen wij met 
geen mogelijkheid accepteeren. Eenige maanden toch na de 


(2) Wij spatieeren. 
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invoering der wet stelde een belanghebbende de vraag : „Wat 
zijn Technische Wetenschappen?” In antwoord daarop gaf 
de Minister THorBEcKE aan adressant te kennen: „dat de 
uitdrukking „Technische Wetenschappen” zoowel grondige 
kennis van technische toepassing als die onderdeelen der wis- 
en natuurkundige wetenschappen omvat, waarop de techniek 
rust, alsmede het teekenen”. 

Een tweede beslissing van THoRBECKE verduidelijkt dezelfde 
uitdrukking „Technische Wetenschappen”, die ook voorkomt 
in den titel „overgangsbepalingen” in art. 89, op grond waar- 
van een arrondissements-ijker, die een cursus had gevolgd te 
Delft (de wet spreekt niet van welken cursus, mits het maar 
aan een der Rijksinstellingen zij tot opleiding van ingenieurs 
en officieren der land- en zeemacht), onderwijsbevoegdheid 
opeischte. Op grond van de uitdrukking „de Technische 
Wetenschappen, waar zij gedurende dien cursus onderwijs 
hebben ontvangen’, informeerde deze ijker naar de uitgestrekt- 
heid zijner bevoegdheid. 

Bij beschikking van 30 December 1865, no. 837, afdeeling 
5, besliste de Minister van Binnenlandsche Zaken (THoRrBECcKE) 
als volgt: 

„De Minister, enz. 

„Gelet op artikel 89 der wet tot regeling van het middel- 
baar onderwijs, 

„heeft goedgevonden, te verklaren, dat de adressant, op 
grond van gemeld wetsartikel, kan geacht worden de bevoegd- 
heid te bezitten tot het geven van middelbaar onderwijs in 
wiskunde, natuurkunde, scheikunde en rechtlijnig teekenen”. 

De ijker kon met deze uitlegging voorloopig tevreden wezen ! 
Men ziet hieruit, dat TrorBreKke in alle geval niet tegen 
THORBECKE kan uitgespeeld worden. 

Ten einde ten deze elken twijfel weg te nemen, vermelden 
wij nog het antwoord van den Minister VAN HoureN in de 
Tweede Kamer — in een veel latere periode, 1894, een en 
dertig jaar na THORBECKE’s dispositie — gegeven aan den 
afgevaardigde Dr. VERMEULEN, die in het openbaar debat 
gezegd had o. a.: 

„Volkomen in strijd met de wet moet genoemd worden de 
benoeming van ingenieurs… Ingenieurs zijn bevoegd tot het 
geven van onderwijs in „technische wetenschappen”, niet in 
de wiskunde, want onder deze kan mijns inziens in geen 
geval wiskunde gerekend worden.” 

Hierop luidde het antwoord van den Minister van Binnen- 
landsche Zaken VAN HOUTEN: 

„Wat beteekenen de woorden technische wetenschappen ? 
Het antwoord kan niet in een dictionaire gevonden worden, 
dus men moet inzonderheid de vraag stellen : Wat heeft de 
auteur van de wet met die woorden bedoeld ? 

„Hij heeft daarmee bedoeld, zoowel grondige kennis van de 
technische toepassing, als de onderdeelen der wis- en natuur- 
kundige wetenschappen, waarop de techniek berust, alsmede 
het teekenen. 

„Ik heb hier — zoo ging de Minister VAN HoureN voort — 
het origineele stuk van de hand van TrorBecKe vóór mij, 
waarin hij die beslissing geeft… Met een korte periode van 
uitzondering is deze opvatting dan ook, in het verloop van 
jaren, door de Regeering gedeeld.” 

Het is hier allerminst, nu geen herziening van onderwijs- 
bepalingen aan de orde is, de tijd noch de plaats om THor- 
BECKE’s opvatting te verdedigen of te bestrijden. We constateeren 
thans uitsluitend dat THoRBECKE en zijn opvolgers tot op 
dezen dag éénzelfde opvatting hebben gehad. 

Wij geven één ding toe aan de faculteiten in wis- en 
natuurkunde der Universiteiten van Amsterdam, Groningen 
en Utrecht en aan de gezamenlijke hoogleeraren in de schei- 
kunde aan de 4 Universiteiten, die zich hebben beziggehouden 
met in 1904 adressen te zenden tegen een onderwijsbevoegd- 
heid, sedert 1863 ongestoord uitgeoefend: dat deze geïncrimi- 
neerde onderwijsbevoegdheid een zeer scherpe concurrentie 
schiep en schept met de universitair opgeleide leeraren. Maar 
geen enkel adres en geen enkel professor noemt ook maar 
één schijn van een bewijs op van de stelling dat het onder- 
wijs aan de H. B. S. met 5-jarigen cursus, van de naar schatting 
ruim dertig ingenieurs-leeraren, die thans in Nederland en 
Indië in functie zijn, in welk opzicht dan ook minderwaardig 
zou zijn. Neen, sterker nog, over de veertigjarige ervaring 
met die tientallen van ingenieurs-leeraren opgedaan, spreekt 
geen enkele zinsnede in geen enkel adres. De vraag naar de 
resultaten van het door ingenieurs gegeven onderwijs — in 
dezen toch zeker de hoofdzaak — wordt niet gesteld. Waarom 
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de doctor-leeraar meerwaardig zou zijn dan de ingenieur- 
leeraar vinden wij in geen enkel adres aangeroerd. Paedagogie 
hebben zij geen van beiden geleerd. Dat bezitten alleen de 
veelgesmade leeraren met akte middelbaar onderwijs, die 
grootendeels uit het lager onderwijs zieh omhoog werkten. 

De aprioristische bewering, die schering en inslag is in de 
adressen, dat een doctor als zoodanig breeder ontwikkeld is 
dan een ingenieur, klinkt in den tegenwoordigen tijd, die 
zoozeer staat in het teeken der techniek, als een uiting van 
een beschavingsperiode, die ver, ver achter ons ligt. 

Men kloppe ten deze maar eens aan om antwoord bij de 
duizenden oud-Hoogere Burgerscholieren, die Nederland telt, 
die ingenieurs tot leermeesters hadden. Zij allen zullen u 
zeggen dat het aantrekkelijke van het onderwijs was, dat 
deze leermeesters hen steeds opnieuw wezen op de toepassing 
van het geleerde op het technische leven van onzen tijd. 
Zeker, als paedagoog hebben ingenieurs soms gefaald, zoogoed 
als doctoren, maar zij hebben als leeraar altijd dit voor, dat 
hun geestesrichting hen onwillekeurig leidt bij hun onderwijs 
het concrete te zoeken, het abstracte te vermijden. 

In de tweede plaats geven wij den adressanten toe, dat de 
universitaire studie voor doctor gemiddeld langer duurt dan 
die voor ingenieur. Maar wij zoeken de oorzaak daarvan 


in de practische inrichting der H. B. S. als voorbereiding der 


natuurwetenschappelijke studie, waar de knaap degelijk onder- 
richt krijgt (door een deel van ingenieurs) in wis-, natuur- 


en scheikunde. Daarom behoeft de Technische Hoogeschool 
niet een of twee jaar zoek te brengen met beginselen te 


doceeren van natuur- en scheikunde. Maar de universiteits- 

professor is niet zoo gelukkig. Hij krijgt als eerste jaars- 

leerlingen oud-gymnasiasten, die slecht onderlegd zijn in wis- 
8 gy ) 


kunde en in het geheel niet onderlegd zijn in natuur- en 


scheikunde, waarvan zij een cursus hebben gehad die hoog- 
stens is geweest een „physique amusante”. Dat zij daarom 
langer moeten studeeren, spreekt vanzelf; dat zij om die reden 
breeder ontwikkeld zouden zijn is een onjuiste conclusie. 
Ten slotte kan ons oordeel over deze adresbeweging der 
Universiteiten niet gunstig luiden. Beweringen nemen de plaats 
in van argumenten, die op één zaak vooral het licht laten 
vallen: dat het in het geheel niet in het belang is der doetoren- 
leeraren, dat er nog ingenieurs-leeraren zullen blijven. 
Gelukkig kunnen we hier wijzen op één enkele uitzondering. 
De laatste der adressanten, tevens de oudste der zusters, is 
de faculteit der wis- en natuurkunde der Rijksuniversiteit te 
Leiden. Zij vraagt met aandrang een reeks van maatregelen, 
die den overgang van Universiteit naar Technische Hooge- 
school vice versa gemakkelijk maken. Maar zij, matrone der 
Nederlandsche- Universiteiten, zwijgt over de onderwijsbe- 
voegdheid van ingenieurs. Zij gevoelt te diep haar waardig- 
heid om — zooals de andere Universiteiten — een maatregel 
te bepleiten, die zou kunnen worden toegeschreven aan... 
broodnijd. R. A. VAN SANDICK. 


Wetsontwerp betreffende de verbetering van 
de haven van Valparaiso. 


Men schrijft uit Chili aan de Redactie van De Ingenieur: 


Ik zou uw papiermand kunnen vullen met de talrijke uitknipsels 
uit couranten der laatste maanden, waarin het ontwerp van onzen 
landgenoot Kraus voor de haven van Valparaiso wordt besproken 
en met de grootste eenstemmigheid gunstig wordt beoordeeld. Ik 
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komst van de eerste haven van het land, op de economische 
ontwikkeling en op de nationale financiën. 

De Regeering, er op bedacht, deze werken tot stand te 
brengen, kwam in 1901 met den Directeur der Nederlandsche 
Polytechnische School, den heer J. Kraus, overeen, dat deze 
volledige plannen en bestek zou maken voor den bouw van 
een handelshaven. 

Ter nakoming van zijn overeenkomst heeft de heer Kraus 
een project ingediend, dat de goedkeuring van ingenieurs van 
naam en de bijzondere aanbeveling van de admiraals der 
vloot mocht verwerven. 

De economische toestanden in de haven van Valparaiso, 
uitvoerig door den heer Kraus bestudeerd, zijn zoodanig, dat 
de exploitatie der werken de uitgave van het kapitaal, vol- 
gens het project in deze werken gestoken, zal rechtvaardigen. 

De verbeteringswerken van de haven van Valparaiso, door 
den heer Kraus voorgesteld, kunnen in drie groepen verdeeld 
worden : 

de werken gelegen in het westelijk deel van de baai; 

de definitieve kaaimuur; 

de haven van Baron. 

Behalve deze voornaamste werken behandelt de heer Kraus 
de bijkomende werken, die voor de nieuwe haven noodig zijn, 
zooals het droogdok, de wegen en spoorwegen, de afwaterings- 
werken, die uitgevoerd moeten worden om de rioleering in 
orde te brengen, de benoodigde terreinen, de gebouwen en 
inrichtingen voor de gemakkelijke en economische exploitatie 
van de haven. 

De totaalkosten van deze werken bedragen 34.280.751 pesos (1). 

Het project behelst tevens andere, uitstelbare werken. 

Op grond van het bovenstaande en in overleg met den 
Raad van State heb ik de eer u ter overweging aan te bieden 
het volgende: 


Ontwerp van wet. 


Artikel 1. De President der Republiek wordt gemachtigd, 
om à forfait en bij publieke inschrijving, die minstens een 
jaar van te voren moet zijn aangekondigd, aan te besteden 
de werken tot verbetering der haven van Valparaiso, volgens 
het ontwerp en de teekeningen van den ingenieur KRAus. 


Artikel 2. De betaling van gezegde werken kan door den 
President worden gecontracteerd, te geschieden, hetzij uit 
fondsen, die jaarlijks bij de begrooting worden uitgetrokken, 
hetzij op een der twee onderstaande wijzen: 

10, aan den aannemer de exploitatie der werken toestaan 
voor ten hoogste zes en dertig jaar, waarbij de Staat gedurende 
dien tijd waarborgt een rente van vijf procent per jaar en 
een jaarlijksche amortisatie van één procent van de gecon- 
tracteerde som; 

20, Staatsschuldbrieven uitgeven, die vijf procent rente 
en één procent accumulatieve amortisatie afwerpen, welke 
à pari aan den aannemer afgegeven worden tot betaling der 


| werken. 


In het geval dat de eerste weg gevolgd wordt, zal de waar- 
borg ingaan op den dag, dat het werk, geheel voltooid, tot 
tevredenheid van den President der Republiek aan den 


‚publieken dienst wordt overgegeven. 


bepaal mij er echter toe u een juist verschenen exemplaar van de | 


Staatscourant te zenden, bevattende het wetsontwerp tot uitvoering 
van de geprojecteerde havenwerken. 


Wij stellen de toezending van het hierboven genoemde 
document door onzen Chileenschen lezer op hoogen prijs. 
Het is natuurlijk gesteld in de Spaansche taal. 

Wellicht is spoedige kennisgeving voor onze aannemers en 
financiers van belang, weshalve wij hier een Nederlandsche 


Dit sluit niet uit, dat de aannemer het werk bij gedeelten 
kan uitvoeren en met voorafgaande machtiging van den Pre- 
sident in exploitatie kan brengen, naarmate het voltooid zal 
zijn. Alsdan zal de zuivere opbrengst der exploitatie van de 
verschillende deelen worden belegd in pandbrieven van de 
Hypothecaire Credietbank, die elk half jaar bij de Rijkskas 


‚zullen worden gedeponeerd, om aan den aannemer te worden 
‚uitgekeerd zoodra alle gecontracteerde werken zijn uitgevoerd. 


vertaling laten volgen van dit wetsontwerp, dat bij Presiden- 


tieele boodschap van 14 Januari 1904 aan de beide Kamers 
van Chili is ingediend. Rep. 
Verbetering van de haven van Valparaiso. 
Boodschap van Z. E. den President van 
de Republiek. 
Mledeburgers van den Senaat en van de Kumer 
van Afgevaardigden. 

De verbeteringswerken van de haven van Valparaiso zijn 

zeer belangrijk, omdat ze van invloed zullen zijn op de toe- 


De renten van deze pandbrieven en de waarde der even- 
tueel uitgelote stukken zullen elk half jaar aan den aannemer 
worden uitbetaald. 

Wanneer de zuivere opbrengst der onderneming zes procent 
jaarlijks overschrijdt, zal het meerdere aan den Staat komen, 
ter vergoeding van wat in vorige jaren aan waarborg en rente 
mocht zijn betaald, en als deze zijn vergoed, zal het jaarlijksch 
saldo geheel aan den aannemer blijven. 

Na zes en dertig jaar zullen de werken in eigendom aan 
den Staat komen. 

Echter kan de Staat ze in eigendom verkrijgen vóór het 
verloopen van dezen termijn, na betaling van het deel van 
het kapitaal, waarvoor het werk werd aangenomen, voor 
zoover het niet geamortiseerd is, en vermeerderd met tien 
procent der waarde. 


(1) A Peso = f 0.90. 
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Artikel 3. Bij het uitnoodigen tot inschrijving zal de Pre- | 


sident der Republiek de tarieven vaststellen, die voor de 
schepen en den handel zullen gelden, en welke de tegen- 
woordige niet mogen overschrijden. 


Santiago, 18 Januari 1904. 
JERMAN RrEsco. 
Micurr CRUCHAGA. 
Vergadering der vakafdeeling van werktuig- 
en scheepsbouw van het Kon. Instituut 
van Ingenieurs. 


De op 24 Februari door deze vakafdeeling te Gouda ge- 


Ai B. 


berekeningen voor hefwerktuigen’’, waarin verspreide arti- 
kelen van den heer Vars zijn bijeengebracht. 

De heer vaN GELDER vestigt nog de aandacht op het Tijd- 
schrift American Machinery, dat meermalen los ingesloten 


‚ rekenplaten bevat ten gebruike voor den werkman en waar- 
‚van de inrichting ook zeer eenvoudig is. 


houden vergadering ving aan met de herdenking van het | 


overleden lid W. Scarusen, die nog in het laatste jaar in 


de vakafdeeling een voordracht hield en een herinnering | 


achterlaat van degelijke kennis, welwillendheid en wellicht 
te groote bescheidenheid. 


De leden TL. Durour en H. ENNo vaN GELDER verzochten 


inlichtingen aan het lid KF, Murrer Jzn, naar aanleiding | 


van diens voordracht in de Vorige vergadering over de 
Worthingtonpompen der Rotterdamsche Rioolgemalen, en 
wel wat betreft de redenen, die er toe hebben kunnen leiden, 
het gekozen fabrikaat te stellen boven andere systemen van 
pompen, die ook bekend zijn om haar goede constructie en 
zuinigheid in het bedrijf. Want niet alleen dat de prijs van 
de Worthingtonpompen op zich zelf reeds zooveel hooger is 
dan die van andere, maar de installatie vereischt een wel drie- 
maal grootere ruimte bij eenzelfde hoeveelheid arbeidseffect. 
Is, zoo vroeg de heer Durour, een berekening opgemaakt 
van de rentabiliteit van het geheel tegenover andere pomp- 
installaties? En de vraag van den heer vaN GeLper luidde: 
Hoe is het Gemeentebestuur van Rotterdam er toe gekomen, 
om voor een betrekkelijk kleine hoeveelheid op te brengen 
vloeistof dergelijk volimineuge toestellen. aan te schaffen ? 
Hoe is het Gemeentebestuur er toe kunnen komen van een 
bestaand systeem af te wijken? En daarbij geldt wel hoofd- 
zakelijk, maar niet uitsluitend de financieele zijde van deze 
zaak; immers allen zouden er wat voor gesteld hebben, 
indien de installatie voor het Oosterstoomgemaal te Rotter- 
dam was geplaatst: door een Nederlandsche fabriek. 

De heer Murrer toonde met cijfers aan, niet alleen wat 
betreft de keuze in 1902, maar ook aangaande die in 1892, 
dat de aanschaffing van de Worthingtonpompen voordeeliger 
moest worden geacht dan die van andere pompen tegenover 


de toenmaals daarvan gedane en ook wel degelijk gevraagde | 


aanbiedingen — voordeeliger ten opzichte van het bij de 


met de omstandigheid, dat 
moesten doorwerken. En daar voor een goed bedrijf ook bij 
andere systemen een vuilvisscherij noodig is en de kosten 
van het heiwerk dezelfde blijven, blijft er van de meerdere 
kosten voor de installatie niet veel anders over dan de 


grootere omvang van de machinekamer, hetgeen niet zooveel 


uitmaakt. Waar deze machines bijna den geheelen dag wer- 
ken, was de vraag naar de economie in het stoomverbruik over- 
heerschend, en zou een andere keuze beschermende politiek 
tegenover de 
spreker kan daarbij mededeelen, dat bij de proeven met de 
nieuwe machines van het Oostelijk stoomgemaal het gega- 
randeerd effect is bereikt. 

De voorzitter vertolkte het gevoelen der vergadering met 


te zeggen, dat de door den heer Murrer genoemde cijfers 


met belangstelling in het verslag worden tegemoet gezien. 
Het lid F. J. Vars hield vervolgens een voordracht over tech- 
nische rekenplaten. Spreker heeft over dat onderwerp reeds 
meermalen gesproken en geschreven, maar tot nog toe was de 
werktuigkunde daarmede slecht bedeeld. Thans heeft hij voor 


De voorzitter verwisselt daarop zijn functie met die van 
spreker tot het doen van een mededeeling over het Congres 
van den „Verein deutscher Ingenieure” in 1903 te München 
gehouden. 

Voor deze jaarvergadering was uitgenoodigd de president 
van den Raad van Bestuur van het Kon. Instituut van 
Ingenieurs, die echter daaraan geen gevolg kon geven, daar 
zijn aanwezigheid te Groningen voor de feestvergadering van 
het Instituut werd vereischt. 

Toen is door den Raad van Bestuur de vertegenwoordiging 
opgedragen aan den President dezer Vakafdeeling, binnen 
wier gebied de hoofdwerkzaamheid van den Deutschen 
Verein valt. 

Spreker geeft een overzicht van de samenstelling en werk- 
wijze van den Verein en van de daar gehouden voordrachten. 

Dit overzicht van den heer Wrrre zal zonder twijfel veler 
aandacht trekken, wanneer we het weldra in dit tijdschrift 
in extenso zullen lezen. Wij releveeren hier alleen het 


‚door spreker het laatst genoemde onderwerp: de rede van 


Prof. Oswarp over „Ingenieur-Wissenschaft und Chemie”, 
die wij ter overpeinzing zouden willen aanbevelen aan de 
gezamenlijke hoogleeraren in de scheikunde aan de Neder- 
landsche Universiteiten. Met zijn voorganger als congresrede- 


‚naar (Prof. VAN Linpe „Die Auswertung der Brennstoffe als 


Energieträger’’) meende Prof. OswarLp, dat de verbrandings- 
machine meer en meer de stoommachine zal verdringen en dus 
de vergassing der brandstoffen in de toekomst een buitengewoon 


‚groote uitbreiding zal krijgen. Daaruit volgt dan de logische 


conclusie, dat de ingenieurstechniek meer en meer de mede- 
werking van den chemicus noodzakelijk zal maken. Prof. 
OswarD pleitte daarom met warmte voor een nauweren band 
tusschen de universiteiten en de technische hoogescholen, 
berustende op wederzijdsche waardeering, en roerde daarmede 
een onderwerp aan, dat juist in deze dagen voor ons land 
een groote mate van actualiteit bezit. 

De heer ScHiM vAN DER Lorrr, waarnemend president, be- 
tuigde den president dank voor diens belangrijke en aange- 
name bijdrage. 

Na de pauze kreeg Dr. H. IJsserL pe ScuePPeR het woord 
over de stearinekaarsenindustrie in de Kon. Stearinekaarsen- 
fabriek Gouda”, aan welke inrichting na afloop der verga- 


: | dering een bezoek werd gebracht. Spreker, sedert 24 jaar 
Worthingtonpompen gewaarborgde stoomverbruik in verband | 
zij bijna het geheele etmaal 


directeur van die fabriek, was vóórdien leeraar in de schei- 
kunde aan de H.B.S. te Deventer en twee van zijn oud- 


\leerlingen, die onder zijn gehoor waren, maakten de opmer- 


verschillende formules in de werktuigkunde rekenplaten 


vervaardigd, die voor de practijk dienstig zouden kunnen 


zijn. Een rekenplaat is geen grafische voorstelling, ook geen | 


meetkundige constructie; het is een voorstelling van een 
wet, een formule in lijnen. In den aard der rekenplaat ligt 
dan ook, dat zij zoo eenvoudig mogelijk moet zijn, met zoo 
min mogelijk kromme lijnen. Spreker behandelt met enkele 
voorbeelden het principe, waarop die platen berusten. 

In den loop der vergadering heeft de Voorzitter den heer 
Vars nog dank te zeggen voor een geschenk aan de biblio- 
theek van het Instituut, nl. een boekwerk: „Eenvoudige 


king, dat hij schijnbaar in den tijd van een kwart eeuw niet 
ouder was geworden. De gave van mededeeling bleek hij 
nog steeds in hooge mate te bezitten. 

Zijn inleiding was een uitstekende voorbereiding tot de 
meer gedetailleerde aan wijzingen en toelichtingen in de fabriek, 
gegeven door den technischen staf der fabriek. Een zeer sugges- 


/ \tief procédé bij de inleiding was een uitstalling van monsters 
binnenlandsche nijverheid zijn geweest. En 


van grondstoffen en producten, die behalve qualitatief ook 
zuiver quantitatief bleek te zijn; immers alle in de juiste 
verhouding, zoodat een vermenigvuldiging met 7 millioen 
een denkbeeld gaf van de verwerkte en verkregen hoeveel- 
heden dezer zaak, waarbij 550 werklieden arbeid vinden. 


De voorzitter betuigde den spreker ten zeerste den dank 


| der Vergadering voor diens inleiding en de toestemming om 


de fabriek te bezichtigen, waar, ook al is hier hoofdzakelijk 
sprake van een chemische grootindustrie, de werktuigbouw- 
kundige toch ook weer veel van zijn werkterrein terugvindt. 


Dichte blokgieting. 


Elke poging, die aangewend wordt om bij staalgieting de 
bezwaren der gietgallen en bij staalblokkengieting het nadeel 
van den zuigtrechter te beperken, verdient de aandacht. 

Bij het gieten van staal in de gietvormen voor het later 
uitwalsen of uitsmeden, het gieten dus der blokken, heeft 
men te kampen met het bezwaar, dat allereerst de zijwanden, 
de bodem en de kop vast worden, maar het nog vloeibare 
inwendige stolt ook, krimpt daarbij zeer belangrijk, doch 
daar er geen vloeibaar metaal meer is ter aanvulling van 


A2 9. 


de krimp, ontstaat aan 


trechter. 


Bij vormgietstukken neutraliseert men dit euvel door het 


geven van een groot verloren hoofd, het eigenlijke gietstuk 


wordt dan dicht, omdat het bij vastwording, vloeibaar metaal 


kan trekken uit dien opzet en de trechter benevens de gas- 
sen hopen zich op in den verloren kop, die later verwijderd 
wordt en weer opgesmolten. 

Bij vormgietstukken is het bezwaar niet overwegend, om- 
dat de prijs per kilo beter is en dus wat verlies lijden kan, 


den kop de zoogenaamde zuig- 


verloren wordt nl. niet het materiaal, want dat wordt weer 


opgesmolten, doch de kosten van smelten en bewerken. 

Bij walsblokken echter is de prijs sterk concurreerend, elke 
bezuiniging is daar van groot belang. 

Een verloren kop van 20 tot soms zelfs 50 pCt. van het 
werkstukgewicht zou bij de blokken onoverkomelijk zijn voor 
wat kosten betreft. 

Een eerste poging om de blokken dicht te gieten was het 
bekende systeem van WurrworrH om de bekoeling onder 
grooten druk te doen geschieden. 

In hoeverre, zelfs groot industrieelen zooals WurrworrH 
naast practische ervaring beschikken over kennis, blijkt wel 
uit de verklaring die in den aanvang door hem gegeven werd 
van zijn procédé nl. dat de uit het staal bij de bekoeling 
te langzaam ontwijkende gassen onder dien hoogen druk er 
uit geperst zouden worden. N.B! bijv. koolzuur uit spuit- 
water verdrijven door persing ! 

De Engelsche theoretische „verklaring’”’ daargelaten, is het 
een feit dat gietstukken, onder grooten druk bekoeld geen 
gietgallen vertoonen, maar die methode, sporadisch hier en 
daar toegepast, heeft geen algemeenen ingang gevonden, 
noch kunnen vinden voor de blokken, omdat de aanlegkosten 
zoo enorm hoog zijn dat de blokken daardoor te duur worden. 


hydraulische persen, leidingen, accumulatoren, doch ook de 
versterkte blokvormen (coquilles). 

Waar tegenwoordig de blokvormen niet meer alleen zijn 
voor een inhoud van een ton, doch nu gaan tot 75 ton (voor 
pantserplaten), waar het tegenwoordig niet meer geldt een 
tien, twintig blokvormen onder druk te laten bekoelen, doch 
vijftig en soms meer dan honderd tegelijk, daar is zoo’n pro- 
cédé niet meer toepasbaar. 

Van vrij recenten datum is de Fransche methode (van 


HarMer van St. Etienne) om den blokvorm van boven open 


te laten, door coniciteit daarvan te zorgen dat het blok er 
niet uitgeperst kan worden naar boven toe en dan van onde- 
ren een dunnen stempel in te persen. 

Deze methode, in het Engelsch wire drawing genoemd, een 
niet te vertalen benaming, heeft opgang gemaakt, doch lijdt 
ook aan het euvel van groote installatiekosten en dure blok- 
vormen. 

De nieuwste manier is die van Riemer, hierin bestaande 
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Kamer hare goedkeuring gehecht aan eenige kleinere wets- 


ontwerpen. f t 
10. Onteigening-Westlandsche Stoomtramweg (zie vorigen 
jaargang, No. 9, bladz. 143). 


De bespreking liep hoofdzakelijk over de vraag of men met den 
Minister kan spreken van doorgaand vervoer met groot spoorweg - 
materieel, nu door de kom van Monster zoodanig materieel niet mag 
rijden, waarom men dan ook aandrong op omlegging der lijn buiten 
dit dorp, wat echter een ton zou kosten. Het eigenaardige van het 
debat was dat verschillende leden verklaarden, dat de Regeering bij 
een vroeger wetsontwerp betrekkelijk dezen tramweg den indruk 
had gewekt, dat het geheele net zou verbeterd worden, zonder het 
stuk door Monster uit te zonderen, wat echter de Minister ontkende. 
Een en ander gaf den heer Drucker weder aanleiding den Minister 
op het hart te drukken zieh zoo duidelijk mogelijk in de stukken 
uit te spreken, en niet van den lezer te onderstellen, dat hij er 
allerlei bij denkt, maar veeleer de punten waarop het aankomt, zelfs 
voor iemand, die niet de uiterste mate van scherpzinnigheid heeft 
bereikt, duidelijk in het licht te stellen. 

Op grond dat zoolang de toestand in Monster dezelfde blijft, het 
tramnet niet afdoende te verbeteren valt, stemden 29 leden tegen 
het wetsontwerp. 

20, Aanleg van een spoorweg Neede— Hellendoorn (zie No. 47, 
bladz. 823 met af b.). 


Bepalingen ter bescherming van den Arbeid. 


Onder dezen titel is een wetsontwerp verschenen, hetwelk 
ten doel heeft de bescherming van den arbeid opnieuw en 
vollediger te regelen. 

Thans reeds beoogen de Arbeidswet van 1889 en de Vei- 
ligheidswet van 1895 bescherming van personen, in hoofd- 


‚zaak arbeiders, en treffen, hoe verschillend in aanleg ook, in 


zoover één doel. Vullen beide wetten alzoo elkander aan, toch 
viel tot dusver daarbuiten een breede klasse van personen, 


À , q ‚die bescherming noodig hebben, zoodat beide dringend aan- 
Niet alleen geldt het hier den aanleg en bedrijfskosten van | 


vulling en verbetering behoeven. Daarbij komt, dat de 
eigenlijke beschermende bepalingen niet in genoemde wetten 
zijn omschreven, doch voorkomen in algemeene maatregelen 
van bestuur. Daar thans genoeg ervaring in zake deze materie 
opgedaan is, kunnen tal van voorschriften, uit die bestuurs- 


‚maatregelen in de wet zelve opgenomen worden. 


dat het bovenste deel van de ingegoten staalmassa door een | 


gasbrander vloeibaar gehouden wordt. 

Inderdaad heeft deze methode veel voor, de krimp kan rus- 
tig zijn gang gaan, het vloeibare deel zorgt voor aanvul- 
ling van metaal (evenals anders het metaal van een verloren 
kop), de gassen hebben tijd om te ontwijken, de vormen 


blijven zooals ze zijn en noch aanleg noch bedrijfskosten zijn | 


groot. 


In een staalwerk wordt met brandstof heel luchtig omge- 


sprongen, er is zelfs onder omstandigheden brandstof i. e. 
brandbaar gas te over. 


In Stahl und isen No. 21 geeft Riemer eenige afbeeldin- 


gen van blokken van 24, 15 en + 12 ton, welke toonen hoe 
weinig afval materiaal er is, indien de blokken eenigen tijd 
(50—75 minuten) met de branders warm gehouden worden. 

Het waardelooze kopstuk bedroeg 5.3—7.2 pCt. van het 
geheel, zoodat het voordeel van de bewerking daarin gelegen 
is, dat het blok zelf dichter en de afval geringer is, dan 
indien ze zoo maar zonder meer bekoelen. 

Het schijnt ons toe, dat de methode Riemer geroepen is 
een rol te spelen in het gieten van walsblokken en wellicht 
ook van vormstukken. Vo. 


UIT ONS PARLEMENT. 
TWEEDE KAMER. 


Alvorens den grooten strijd te beginnen over het voorstel | 


tot wijziging der wet op het hooger onderwijs, heeft deze 


De uitgebreidheid van het wetsontwerp — het telt 445 _ 
artikelen verbiedt ons de verschillende voorschriften mi- 
nutieus te bezien en te bespreken. Wij volstaan daarom met 
een overzicht in vogelvlucht te geven van de indeeling van 
het wetsontwerp en van de nieuwe bepalingen. 

In Hoofdstuk L, bevattende algemeene bepalingen, wordt 
aangegeven, wat onder de verschillende in het wetsontwerp 
gebezigde termen te verstaan is. 


Naar aanleiding van een arrest van den Hoogen Raad van 1901, 


| waarbij beslist werd dat een industrieschool voor meisjes niet aan 
IJ Ì 


de werking der Veiligheidswet is onderworpen, wordt bepaald, dat 
werkzaamheden, verricht in een inrichting voor vakonderwijs, als 
arbeid worden beschouwd. 

Voorts zal de veenderij niet langer aan de werking der bepalingen 
ter bescherming van den arbeid onttrokken blijven. 

In het wetsontwerp worden tot de jeugdige personen gerekend zij, 
die hun 17de jaar nog niet voleind hebben, terwijl de Arbeidswet 
spreekt van jeugdige personen beneden 16 jaren. 

Ten einde de eischen, thans ingevolge de Veiligheidswet gesteld, 
ook van toepassing te maken op kleinere inrichtingen, wordt eèn 
inrichting, waarin 5 of meer arbeiders werkzaam plegen te zijn, 
aangemerkt als fabriek. Verder wordt niet alleen als fabriek aange- 
merkt een inrichting, wanneer een krachtwerktuig wordt gebezigd, 
maar ook wanneer de door zoodanig elders geplaatst werktuig opge- 
wekte kracht tot drijven van f of meer werktuigen in die inrich- 
ting dient. 

Een geheel nieuwe regeling bevat Hoofdstuk 11, handelende 
over in de leer zijnde personen. 


De Kegeering meent, dat voor de opleiding van arbeiders meer 
moet geschieden dan thans. Hoe uitnemend het onderwijs op de 
vakscholen ook moge zijn, dit komt slechts aan een zeer klein deel 
der jeugdige arbeiders ten goede. Zeer velen zijn slechts op oplei- 


| ding buiten de school, te midden van het bedrijf aangewezen, welke 


opleiding echter schier alles te ‘wenschen overlaat. Verhetfing van 
het peil, waarop onze handwerkersstand staat, zal niet alleen den 
arbeider, maar ook het geheele volk ten goede komen. 

Als eersten stap in deze richting stelt de Regeering voor, invoe- 
ring van het leerlingstelsel, waarbij geregeld wordt de wijze, waarop 
Jongens of meisjes in het bedrijf worden toegelaten, de inhoud en de: 
rechtsgevolgen der leerovereenkomst en de wijze waarop de leerling 
van uit het bedrijf volslagen werkman wordt. 

De jongen of het meisje zal voor de bij algemeenen maatregel 
van bestuur te noemen werkzaamheden alleen als leerling in een be- 
paald bedrijf kunnen worden toegelaten, tenzij vóór den leeftijd van 


16 


17 jaar het diploma als volslagen werkman behaald is. Als leerling 
zal alleen worden toegelaten degeen, ten aanzien van wien een leer- 
overeenkomst is gesloten. De leerling wordt gezel door het behalen 
van een diploma. Deze regeling zal voorloopig slechts van toepas- 
sing zijn voor een beperkt aantal bedrijven, bij algemeenen maat- 
regel van bestuur aan te wijzen. Dat in de aan te wijzen ondernemingen 
bepaald genoemde werkzaamheden niet door jongen of meisje 
verricht mogen worden dan als leerling, is een ernstige prikkel om 
het nemen van leerlingen krachtig te bevorderen. Aangewezen zullen 
natuurlijk moeten worden de werkzaamheden, welke kennis of 
bedrevenheid eischen, die slechts in het bedrijf kan verkregen worden. 

Ten einde deugdelijke opleiding van arbeiders te verzekeren, zullen 
zij slechts leerlingen mogen hebben, wien daartoe vergunning is ver- 
leend. De vergunning wordt telkens voor 1 jaar verleend door den 


‘burgemeester. Om dezen bij zijn beslissing te kunnen adviseeren | 


worden commissiën in het leven geroepen. Voorts is de burgemeester 
bevoegd de vergunning in te trekken, als de patroon geen voldoende 
vakopleiding geeft of geen genoegzamen waarborg oplevert tegen ver- 
keerden invloed op de zedelijke ontwikkeling van den leerling. 

Met het doel den leerling ook theoretisch te bekwamen wordt 
bepaald, dat hij in de gelegenheid moet gesteld worden na 6 uur 
n.m. een inrichting voor theoretisch vakonderwijs te volgen, en zoo 
deze er niet is, een inrichting voor herhalingsonderwijs. Ook kan 


een leerling met het bezoeken eener fabrieksschool volstaan, mits | 
de inspecteur voor het ambachtsonderwijs het onderwijs daar vol- 


doende acht. 

Hoofdstuk IIT somt de verschillende soorten van arbeid 
op, welke niet door jongens, meisjes of vrouwen mogen wor- 
den verricht. 

In Hoofdstuk IV, hetwelk betrekking heeft op beveiliging 
bij den arbeid, zijn 2 nieuwe categorieën van voorschriften op- 
genomen, nl. ten aanzien van winkels en apotheken en ten 
aanzien van het laden en lossen van schepen. 


an | 


__ BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 7, 18 Februari 1904. 


Mitteilungen der Physikalisch-Technischen Reichsanstalt. 9 kolom- 
men, 6 figuren. — Dit artikel omvat een beschrijving van de watturen- 
meters van de firma’s StEMENS & HArskKr en de StemeNs-SCHUCKERT- 


Werke, welke door de Reichsanstalt gelegaliseerd zijn, Deze ener- 


giemeters zijn gemerkt type KF, MF en GF. Zij dienen voor het 
meten van gelijkstroomenergie voor spanningen tot 41000 Volt en 


| stroomsterkten van 2.5 tot 1500 Ampère. Deze meter, tot het motor- 


type behoorend, heeft voor veld twee verticale hoofdstroomspoelen, 
en voor anker vier horizontale vaststaande spoelen van shuntwikke- 
ling voorzien, en een draaibare ijzeren ankerkern. De laatste bestaat 
uit twee ijzerstukken gevormd als een Z, welke op een verticale as 
bevestigd zijn. Twee borstels en een commutator zorgen voor de 
veldomkeering in de shuntspoelen; deze bezorgen een omkeering 
van de polariteit van de ijzerstukken en als gevolg daarvan een 
draaiing van de ijzerstukken ten opzichte van het veld, gevormd door 
de hoofdstroomspoelen. Daar het magnetisme van de ijzerstukken 
bij sterke magnetisatie langzaam aangroeit, blijven deze meters bij 
hoogere belastingen achter met een fout van ongeveer 3 pCt. Als 
rem dient een koperen schijf en twee magneten, welke laatste zoo 
sterk gekozen zijn, dat haar remwerking 105 pCt. sterker kan zijn 
dan voor de juiste aanwijzing noodig is. De ijking van den meter 
wordt nauwkeurig beschreven. 

LICHTENSTEIN. — Ueber die rechnerische Bestimmiung der Kapatität 
von Luftleitern und Kabeln. 8 kolommen, 3 figuren. — Een voort- 


‚zetting van bladzijde 110, aflevering 6. Behandeld worden nog twee- 


‚leider- en concentrische kabels; daarna geeft de schrijver nog eenige 


Het hoofd of de bestuurder van winkel of apotheek wordt ver- 


plicht een voldoend aantal behoorlijke gelegenheden tot zitten ter 
beschikking van zijn winkelpersoneel te stellen. 
Ingevolge de in de tweede plaats bedoelde voorschriften, bij alge 


meenen maatregel van bestuur uit te werken, kunnen niet alleen / 


eischen worden gesteld aan het materieel, waarmede gewerkt wordt, 
maar zullen ook bepalingen zijn uit te vaardigen, welke bijv. waar: 
borgen, dat de arbeid, hetzij in het scheepsruim, hetzij aan den 
wal, bij voldoende verlichting plaats vinde. 

Voorts vestigen wij nog de aandacht op de volgende be- 
palingen. 

Verboden is een fabriek of werkplaats te vestigen in een inge- 
volge de Woningwet onbewoonbaar verklaarde woning, zoolang de 
onbewoonbaarverklaring niet is opgeheven. 

Ten einde het onder den grond bouwen van een bakkerij of een 
werklokaal, waarin de arbeiders aan groote uitstralende warmte 
zijn blootgesteld, te voorkomen, moet de zolder ten minste 0,70 M. 
boven den grond liggen bij inrichtingen, gebouwd na het in werking 
treden der wet. Deze bepaling geldt niet, wanneer het hoofd of de 
bestuurder aantoont, dat de inrichting daaraan voldaan heeft en dat 
de aangrenzende grond daarna door een openbaar lichaam is opge- 
hoogd. 

In ieder werklokaal moet worden gezorgd voor doelmatigen en 
voldoenden toevoer van versche en afvoer van bedorven lucht, onder 
vermijding van hinderlijken tocht. 

Moest volgens het Veiligheidsbesluit de bekleeding van den vloer 
onder vuurplaatsen aan alle zijden iets uitsteken en aan de zijde, 
waar open vuur brandt of gestookt wordt, tot ten minste 0.3 M, 
thans moet de bekleeding aan deze zijde 1 M. uitsteken. 

In een fabriek of werkplaats, waarin arbeiders werkzaam zijn, die 

„door den aard van hun arbeid liehaamsreiniging van meerderen om- 
vang dan alleen van hoofd en handen behoeven — men denke bijv. 
aan stokers in een gasfabriek — moeten voor die arbeiders doelmatige 
badgelegenheden beschikbaar zijn, ten minste 1 voor elke 20 of 
minder arbeiders. 

Het gebruik van niet-giftvrije verzwaringsgewichten bij het slijpen 
van edele steenen is verboden (zie no. 52, bladz. 890). 

Daar zeer ernstige ongevallen hebben plaats gehad met door 
menschen gedreven vliegwielen, moeten ook deze werktuigdeelen, als 
zij minder dan 1.80 M, van den werkvloer verwijderd zijn en gevaar 
veroorzaken, van doelmatige veiligheidsinrichtingen voorzien zijn. 

Met het oog op de veelvuldige ongevallen in branderijen en distil- 
leerderijen moeten de ruwketels (waarin het gegiste vocht wordt 
afgedistilleerd tot ruwnat) en de distilleerketels (bestemd tot distil- 
leeren van het heldere ruwnat tot enkel nat en daarna tot moutwijn) 
z00 zijn vervaardigd of ingericht, dat ze geen gevaar opleveren. 

Ten aanzien van de arbeiders in inrichtingen tot bereiding van 
loodwit zijn zeer strenge voorschriften opgenomen. Zoo moet o.m. 
tweemaal daags een schoon overkleed voor de arbeiders beschikbaar 
zijn. Doelmatige badgelegenheden — ten minste 1 voor elke 10 
personen — worden geëischt. Minstens eenmaal in de 14 dagen moeten 
de arbeiders geneeskundig worden onderzocht. Daar voor de voeding 
van deze arbeiders melk en vette spijzen in het bijzonder aan te 
bevelen zijn, moet aan elken man eens per etmaal bij den aanvang 


der werkzaamheden kosteloos 1/5 L. melk worden verstrekt, 
(Wordt vervolgd.) 


practische berekeningen van een draaistroom- en een tweeleiderkabel. 
Wegens de uitgebreide berekeningen kan het artikel niet verkort 
behandeld worden. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag 


4 Barometer- wind: NR Tempera- Neerslag 

beh Ei | richting. | Beaufort [PEET 
18 Febr. ASO en Wehe TN 
19 » 58.1 W.N.W. | 1 14 I 
20 » 55.8 VOR geh be 3,4 2 
A » 518 | W.N.W.| 4 7.6 6 
9 » 52.2 W. 5 6.8 3 
93 >» 66.7 N.N.0. ! 0.0 B) 
U 5» 68.7 ONO 1 —4.0 ns 


_RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten, in Meters +— N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Poeliehtinge: 


Baardw. overlaat 
OQ u.v. begin werk. 
Beersche overlaat 
Ju. v. einde werkin 


| | 
Keulen. NN Wester- | Maas- 
| 5 Nijme- | Arn- ds 
1904 Eg Lobith. kan Hanif Dj (Eene Venlo. | Grave. 
19 Febr. || 4208) 4453 | 11.83| 11.70 | 12:24 | 4466 | 14.97 | 10,44 
Re » | 41.69 | 14.52 | 1182| 11.74| 12,17 | 44.46 | 14.86 | 10.41 
2) 44.52 14.97 | 44.75 | 14.67 | 12,19 | 4453 | 14.64 | 10.38 
2 » 41.50 | 14,26 | 1165, 1158/ 12.08, 44,91 14,64 | 1031 
Ze OD | 41.67 | 1435 | 11.68 | 11.56 | 12.07 | 45.19 | 15.12 | 10.34 
A» 44.69 | 14.58 | 11.82) 11.70) 12,24 | 4499, 15.52 | 10.44 
25 » 41.49 | 14.64 | 11.95 1182| 1236 | 44.69 | 15.52 | 1051 
| | | | | 
Werking der Overlaten. 
Bokhovensche «__ Beersche | Oude Rijn- « Baard wijk- 
1904 Overlaat. | Overlaat. mond sche overlaat. 
i Voorm. 6 uur. ‚ Voorm. 7 uur. (Voorm 8 uur. Voorm. uur. » 
Datum gemid breedte SCMIAd- breedte hoogte hoogte 
a Mise) Mt Slee: cM. eM. 
CML. EU 
| I 
I9Febr., 35 | 338 | — | — 63 | ee 
20 » 33 320 — — 62 -- 
| 
2» 33 935 4 300 ol 
2 » 33, 335 — — 43 12 
28 v-lemO 50 19 
A » 3 310 10 550 66 20 
25 » 33 334 | 17 750 70 21 
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__ BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Adres van de Faculteit van Wis- en Natuurkunde der Rijks- 
Universiteit te Leiden, betreffende den overgang van de uni- 
versitaire tot de technische studiën en omgekeerd. 


De Faculteit van Wis- en Natuurkunde der Rijks-Univer- 
siteit te Leiden heeft ten slotte ook een adres gericht tot den 
Minister van Binnenlandsche Zaken. 

Minder enghartig dan hare jongere universitaire zusters, 
onthoudt zij zich van een protest tegen de bestaande onder wijs- 
bevoegdheid van ingenieurs, doch bepaalt zich tot een aan- 
beveling van maatregelen, waardoor de overgang van universi- 
taire tot technische studiën, thans door schier onoverkoraelijke 
scheidsmuren belet. wordt gemakkelijk gemaakt. 

Wij laten — als waardig slot van deze adresbeweging — 
het adres der Leidsche faculteit volgen. 


Door de adressen in zake het ontwerp van wet tot wijziging | 
en aanvulling der wet op het Hooger Onderwijs in de laatste 
dagen tot Uwe Excellentie gericht, is in het bijzonder onze 
aandacht gevestigd op een leemte in de tegenwoordige wette- 
lijke bepalingen omtrent het Hooger en Middelbaar onderwijs, 
die ook door de voorgestelde wijzigingen niet wordt weg- 
genomen. 

Er ontbreken namelijk bepalingen, regelende den overgang 
van de universitaire tot de technische studiën en omgekeerd. 

Wij verzoeken daarom Uwe Excellentie : 

Art. 32e onder c van bovenbedoeld ontwerp van wet zoo 
aan te vullen, dat er ook gelegenheid zal zijn om bij de 
algemeene maatregelen van bestuur vrijstellingen, ook van 
andere examens dan het toelatingsexamen, te verleenen aan 
degenen, die reeds examens aan de Universiteit hebben 
afgelegd, en: eene soortgelijke aanvulling aan te brengen 
bij Art S4a om aan degenen, die reeds examens aan de 
Technische Hoogeschool hebben afgelegd, vrijstellingen te 
verleenen, wanneer zij tot Academische examens wenschen 
te worden toegelaten. 

Tot toelichting van de noodzakelijkheid dezer aanvulling 
kunnen wij bijv. wijzen op het geval van iemand, die het 
doctoraal examen in de Wis- en Natuurkunde heeft afgelegd 
en die een diploma van ingenieur wenscht te verwerven. 
Terwijl wij het wenschelijk zouden achten, dat hij onmiddellijk | 
tot het diploma-examen werd toegelaten, moet hij thans, 
beginnen met het eindexamen H. B. S. af te leggen, daarna 
het tegenwoordige examen B, vóór hij tot het diploma-examen 
kan worden toegelaten. In het omgekeerde geval van een 
ingenieur, die een doctoraal examen in de faculteit der Wis- 
en Natuurkunde wenscht af te leggen en dien wij daartoe 
weder onmiddellijk zouden wenschen toe te laten, zijn de 
moeielijkheden tegenwoordig waarlijk niet geringer. 


Internationale Tentoonstelling te Gent. 


De Minister van Buitenlandsche Zaken brengt in de \ed. 
St.-Courant ter kennis van belanghebbenden, dat gedurende 
de maand Juli e.k., te Gent een internationale tentoonstelling 
van kleine handwerktuigen en kleine motoren zal worden 
gehouden. | 

Aanvragen om deelneming moeten vóór 31 Maart 1904 ge- 
richt worden tot den commissaris-generaal der tentoonstelling, 
Boulevard de l’Heirnesse 75, Gent. | 

Nadere inlichtingen zijn te bekomen bij voormelden com- | 
missaris en aan het Departement van Buitenlandsche Zaken | 
te ’s-Gravenhage. | 


Twentsche Electrische Tramwegmaatschappij. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St-Courant van 23 Februari 
1904 n°. 45, bevat de statuten der naaml. vennootschap „De | 
Twentsche Electrische Tramwegmaatschappij’, gevestigd te 
Enschedé. | 

Doel: aanleg en exploitatie van een electrischen tramweg van 
Enschedé naar Glanerbeek ; Duur : 50 jaar; Kapitaal : f 200 000 ver- 
deeld in 100 aandeelen van f 2000; Bestuur: een directeur onder 
toezicht van een raad van 5 commissarissen. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 
— Bij Kon. besluit van 18 Februari 1904 is aan A. A. 
BeKAAR, hoofdingenieur-directeur van den Rijkswaterstaat, 


in de Ide directie, te Middelburg, en aan J. NELEMANS, | 
ingenieur van den Rijkswaterstaat der Iste klasse, te Ter 


Neuzen, verlof verleend tot het aannemen van het ordeteeken 


168 ie 


van officier respectievelijk ridder der Leopolsorde, hun door 
Zijne Majesteit den Koning der Belgen geschonken. 
— Bij Kon. besluit van 22 Februari 1904 zijn benoemd bij 


‚het Departement van Justitie: tot adjunct-inspecteur van het 


gevangeniswezen (in algemeenen dienst), met ingang van 1 
April 1904, mr. W. D. Cauprr, thans hoofdcommies ter 
secretarie der gemeente Amersfoort; 

tot adjunct-inspecteur van het gevangeniswezen (voor den 
arbeid), met ingang van 1 Maart 1904, E. C. VrerscHoor, 
technoloog te Hof van Delft. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE 
Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O0. W.: 
Benoemd: tot adspirant-ingenieur A, W. G. SriGrER; tot opzichter 
2e kl. de ambtenaar op non-activiteit W. J, Cu. pe Moov. 
Toegevoegd: aan de chef der 5e waterstaatsafd. de 
opzichter 2e kl. W. J. Cm. pe Moov. 
Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur der B. O. W., 
ten einde dienst te doen als aspirant-ingenieur D L. reN Boscn. 


 RERSONAUK 


— Den 17den Februari 1904 overleed plotseling te Dieren, 


benoemde 


‚de heer CAREL Louis vAN WOELDEREN, Oud-Directeur der 
‚ Koninklijke Nederlandsche Stoom vaart-Maatschappij „Zeeland”’, 


in den ouderdom van ruim 64 jaar. 

— Het verlof van den inspecteur 2e kl. bij het toezicht op 
de spoorwegdiensten en het stoomwezen in Ned.-Indië W.F, 
J. pr Rijk is met zes maanden verlengd. 

— Het verlof van den majoor der genie van het O.-l. leger 
G. W. F. pr Vos en van den opzichter 3e klasse bij den 
Waterstaat en ’slands B. O. Werken in Ned.-Indië J. Ca. 
RENNEKER, is met 6 maanden verlengd. 

— De civiel-, scheepsbouwkundig- en werktuigkundig inge- 
nieur K. EF, Konrne, chef van het bureau Stoomwezen van 
het departement van Marine, heeft verlof bekomen tot 1 Mei 
aanstaande. 

— De algemeene vergadering van aandeelhouders van de 
Mij. ter Verhuring van Stoomkracht heeft tot directeur be- 
noemd den civiel ingenieur J. A. RorsrT vAN LiMBURG A.Gz. 
te Rotterdam en voorts besloten tot liquidatie der vennoot- 
schap, waartoe, overeenkomstig art. 28 der statuten, de 
directie, in overleg met commissarissen, wordt gemachtigd. 

— De ofhcier-machinist le klasse J. Smrr, werkzaam bij 
het bureau Stoomwezen aan het departement van Marine is 
gedurende het verlof van den chef K. F. Konina, tijdelijk 
aan het hoofd van dat bureau gesteld. 

— Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 

Met ingang van 10 dezer is de adspirant-opzichter bij den 
Dienst van Weg en Werken, A. M. VreEESWIJK, van het 
Centraalbureau te Utrecht, verplaatst naar Breda. De heer 
H. B. Moorrees te Rotterdam wordt als buitengewoon-opzich- 
ter werkzaam gesteld bij de houtbereidingsinrichting der 
Maatschappij te Dordrecht. De civiel ingenieur J. KroPPer 
te Delft en de werktuigkundig ingenieur J. H. GEHLEN te 
Rotterdam zullen met ingang van 1 Maart e.k. in dienst 
gesteld worden als adspirant-adjunct-ingenieur, eerstgenoemde 
bij den Dienst van Wegen Werken te Utrecht, laatstgenoemde 
aan de Centrale Werkplaats van den Dienst van Tractie en 


| Materiaal te Zwolle. 


Mei a.s. Jaarwedde f 1400 met drie tweejaarlijksche verhoogingen 
van f 200. Zich, met overlegging van sollicitatiestukken en opgave 
van leeftijd, bij gezegeld, tot den Minister van Wat, H. en N. 
gericht, adres, vóór 10 Maart a.s, aan te melden bij den directeur 
van genoemd Rijkslandbouwproefstation. 

Twee opzichters van den arbeid, jaarwedde f 900 tot f 1800. Zich 
vóór 15 Maart e.k. bij gezegeld adres aan het Departement van 
sinnenl. Zaken aanmelden. Voor verdere bijzonderheden wordt 
verwezen naar de Ned. St, Courant van 26 Februari 1904, no. 48. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


| 24 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21-45 j.,  60—f120 per maand; 6 Bouw. 


Opz.-Uitvoerder, 2642 j, f 70—f 80 per maand; 8 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—30 j, f 60—f 90 per maand; 5 Waterbouwk.- 
Teekenaars, 20-41 j, f 50—f 100 per maand; 2 Werktuigk.- 
Teekenaars, 22-25 j.; | Werktuigkundig-Ingenieur (Constructeur); 
| _Machine-Teekenaar; | Opzichter in Weverij of Spinnerij. Iml. 
Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTF, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


19e Jaargang. 1904. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMWERKTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Boezemhoogte. 
voorm. 8 uur — AP. in cM. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 
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— DE INGENIEUR. — 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVv- 
ENHAGE, 24 Febr. «a, Onderhoud 
van het post- en telegraafgebouw 
te Amersfoort, van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met 31 
Dec. 1906. Raming f1367, H. van 
Achterbergh te Amersfoort, f 1147; 
b. Onderhoud als voren van het 
post- en telegraafgebouw te Pur- 
merend. Raming f 872. K. West- 
mijze te Purmerend, f 795; c. 
Opruimen van lijnen tusschen 
Amsterdam en Haarlem. Raming 
f 2913. F. A. Knebel te Rotter- 
dam, f 2415. 

Min. v, Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 
16 Febr. Uitvoeren van onder- 
houdswerken, vernieuwingen en 
herstellingen aan het Rechtsge- 
bouw, het Huis van Bewaring, het 
Opvoedingsgesticht en de strafge- 
vangenis te Alkmaar, gedurende 
3 jaren en het inrichten van cellen 
voor preventieven in het Huis van 


\ Bewaring en het inrichten van een 


kerklokaal in de strafgevangenis 
te Alkmaar. Rechtsgebouw P. v. d. 
Waal te Alkmaar, f 1385; Huis 
van Bewaring, dezelfde, f 1910; 
Rijksopvoedingsgesticht, dezelfde, 
f 4619; inrichten van cellen, S. 
Frayman te Alkmaar, f 2122.78; 
kerklokaal, P. v. d. Waal, f 6930. 

Genie. GORINCHEM, 16 Febr. 
(Bestek n°. 1). Verrichten van 
werkzaamheden van ondergeschikt 
belang ter verbetering van de 
Nieuwe Hollandsche Waterlinie. 
Raming f 3950. F. A. de Joode 
te Asperen, f 3620. 

AMSTERDAM, 17 Febr. 1°. (Best, 
n°. 23). Maken van verschillende 
werken ten behoeve van de drink- 
watervoorziening in de Stelling van 
Amsterdam (1de gedeelte). Ram. 
f 3000. Leveren van filter- materiaal 
(grind en zand). Grindmaatsch. te 
Utrecht, f 2675; 2°. (Bestek n°, 
24). Maken van verschillende 
werken ten behoeve van de 
drinkwatervoorziening in de Stel- 
ling van Amsterdam (17de ge- 
deelte). Raming f 14,025. Leveren 
van gietcokes en machinekolen. 
F. W. v. d. Kolk aldaar, f 13,990. 

HAARLEM, 18 Febr. (Bestek n°, 
12). Ophoogen van de Inundatie- 
kade van de Nauernasche Vaart 
langs Krommeniedijk en den Ham 
tot den Dam, ter verbetering van 
de Stelling van Amsterdam. Ram. 
f 6100. J. Visser te Amsterdam, 
f 6200; (Bestek n°. 25) Maken 
van bomvrije gebouwen in het 
fort bij Marken-Binnen (ste ge- 
deelte) (Aard- en heiwerk). Raming 
f 31,000. J. de Baat te Water- 
graafsmeer, f 29,700; (Best. n°. 26). 
Maken van bomvrije gebouwen in 
het fort bij Aalsmeer (iste ge- 
deelte) (Aard- en heiwerk). Raming 
f 55,800. H. v. Anroy Jz, te 
Nieuwaal, f 50,531. 

AMSTERDAM, 19 Febr. 1°. (Best. 
n°. 20). Maken van sectorparken 
in de Stelling van Amsterdam 
(13de gedeelte). Raming f 18,800. 
(Gebouwen sectorpark Zaandam). 
M. Stam & Zn. te Wormerveer, 
f 19,740; 2°. (Bestek no. 241). 
Maken van sectorparken in de 
Stelling van Amsterdam (Îáde ge- 
deelte). Raming f 19,500. (Gebou- 
wen sectorpark Ilpendam). F. 
Luyten te Amsterdam, f 20,600. 

Gemeentewerken. GIESSENDAM, 13 
Febr. Vergrooten der begraafplaats 
te Giessen-Oudekerk. A. Koorevaar 
te Hardinxveld, f 2838. 


AMSTERDAM, 15 Febr. A. Sloopen 
van twee perceelen aan de Hand- 
boogstraat, kadastraal bekend onder 
Sectie F, Nos. 3203 en 3204; B. 
Maken van een gebouw tot ver- 
grooting van de universiteitsbiblio- 
theek, op het door de slooping 
der sub A bedoelde perceelen vrij- 
komend terrein, en het uitvoeren 
van eenige andere werken. J. D. 
Haalmeyer Az. aldaar, f 46,730. 

IpeM. IDEM. Sloopen van de per- 
ceelen, kadastraal bekend onder 
Sectie L, Nos. 1832, 1896 en 1897, 
gelegen aan de Westerstraat, buurt- 
nummers 106, 108 en 110. A. de 
Leon Wz. aldaar. f 902,72. 

WAGENINGEN, 15 Febr. Levering 
van 1440 M?, getrokken straat- 
klinkers en 1600 M2. trottoir- 
klinkers, franco aan de straat in 
de stad per M?2, Gegund aan J.G. 
Arendts & Co. te Wageningen, 
perc. 1. f 1.55; perc. 2. f 1.59 
per M?2. 

’s-GRAVENHAGE, 18 Febr. Maken 
van remmingwerken langs de 
kaaimuren der Laakhaven. G. M. 
Klootwijk te Papendrecht, f 17,777. 

KLOOSTERZANDE, 18 Febr. Maken 
van een keibestrating in de Noord- 
straat en een gedeelte van den 
Mariadijk, in die gemeente, onder- 
scheidenlijk lang 1195 en 958 M., 
in 2 perceelen. Raming perc. 1, 
f 8295 —, perc. 2, f 6650 —. Perc. 1. 
R. de Vos te Terneuzen, f 7350; 
perc. 2. Dezelfde, f 5980, 

Polderwerken. OosrTERLAND, 17 
Febr. Best. v. d. polder «Ooster- 
en Sir Jansland». Leveren van 
1350 M3. pruisische onderhouds- 
grind. Gegund aan J. v. Dijke te 
St. Philipsland, f 1.44 per M?. 

KLOOSTERZANDE, 18 Febr. Best. 
v. h. wat. de Vereenigde polders 
van Ossenisse, Maken van keibe- 
strating in de polders van dit 
waterschap over een lengte van 
4346 M. Raming f 34,364.495, 
J. Jansen te Terneuzen, f 30,955. 

MipperBure, 18 Febr. Polder- 
bestuur van Walcheren. Maken 
van een duinsverdediging tusschen 
strandpaal 44 en dijkpaal O op het 
Zuiderstrand van de Noordwate- 
ring. A. Toutenhoofd te West- 
kapelle, f 42,145. 

Spoorwegen. RorreRrDAM, 13 Febr. 
Rotterd. Tramwegmij. Bouwen 
van de centrale werkplaatsen en het 
uitvoeren van bijkomende werken 
ten behoeve van de stoomtram- 
wegen op de Zuid-Hollandsche 
eilanden volgens het Bestek n°. 18 
Complex Flakkee. Gegund aan F, 
W. Zonneveld aldaar, f 84,465, 

Urrecur, 15 Febr. Ned. Gentr. 
Spoorwegmij. Eerste perceel. + 18 
ton stalen schroefbouten N°. 4, 
Tweede perceel. + 21 ton stalen 
haakbouten, korte. Derde perceel. 
+ 16.5 ton stalen schroef bouten, 
23 m.M. Vierde perceel. + 5.5 
ton stalen schroefbouten, 25 m.M. 
Perc. 1. Soc. Anon. des Usines et 
Boul. de Marimont te Haine St. 
Pierre, f 120; perc. 2. Soc. Anon. 
des Boul. de la Croyère, f 97; 
perc. 3. Soc. Anon. des Usines et 
Boul. de Marimont, f 103.58; 
perc. 4. Dezelfde, f 103.20 ; massa 
perc. 1, 3 en 4 Fr. Andriessens, 
V. A. Hillen & Co. te Utrecht, 
f 124.90. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 29 Febr. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°. 
936). Maken van een paalwerk in 
de Haven te Stavoren. Begrooting 
f 4950. (Zie Adv. in n°. 7). 

IpeM. Burg. en Weths., te 12 
ure: Maken van een vaste brug 


N°, 164, over de Bilder 
voor de Potgieterstraat 
hoorende werken. Ramir 
(Zie Adv. in n0. 8). 
IbeM, IpeMm. Bouwen 
oogheelkundige kliniek « 
rein van het Wilhelmine 
(Zie Adv, in n0, 8). 
Goes. Burg. en Wet 
ure: Vergrooten en verb 
school C, met de le 
daarbij behoorende meu! 
het gebouw en voor de 
zal voor elk afzonderl 
ingeschreven. Bestek en 
ter visie op de Secretar 
meente van 9—2 uren « 
baar bij de firma Kle 
Zoon, tegen f 1. Nad 
tingen bij den Geme 
meester, 
’s-GRAVENHAGE. Var 
Min. v. Wat, H. en 1 
ure: Onderhoud van de: 
van ’s-Gravenhage over. 
naar Monster, van den 
gunning van de aanbe 
en met 31 Dec. 1904 
f 11,000. (Zie Adv. in 
MAASTRICHT. Vanweg 
Ven Wat HH. ensN.… te 
Uitvoeren van baggerw 
betering van het vaar 
de rivier de Maas ti 
kilometerraaien XCV 
oude rivierkaart, onder 
ten Kessel, Beesel, Belfe 
bree (provincie Limbur, 
f 11,200. (Zie Adv. in 


Dinsdag | Maa 


MaassLuis. Burg. 
Leveren van 65000 h 
straatklinkers. _Prijsac 
(franco wal) met mo 
minstens 10 stuks te : 
den Gemeente-archt. va 

ROERMOND. Burg. € 
te 10 ure: Bouwen van 
en ambachtsschool met 
woning, met bijleverir 
materialen. Bestek en _ 
gen ter inzage op het 
huis, alsmede bij den a 
v. d. Schuit, Bakkerst 
mond, waar tevens na 
tingen zijn te bekome 
vingen op zegel in te | 
het uur der aanbeste 
daarvour op de Gemeent 
geplaatste bus. Bestek 
ningen tegen f 5, bij d 
N. v. d, Schuit te verk 

UrreonT. Maatsch, | 
S.S., te 2 ure: (Beste 
Wijzigen en uitbreide 
hoofdgebouw en het ver 
diverse werken op | 
Winschoten. Begrootin 
(Zie Adv. in n°. 7). 

Ipm. Genie. te 10 u 
n°. 27), Leveren van r 
ladingen van 6 cM. op 
de Nieuwe Hollandsche 
Raming f 845, Bestek v 
à f 0.10 bij den eerst 
ingenieur aldaar. 


Woensdag 2 Ma: 


’s GRAVENHAGE. Vai 
Min. v. Wat, H. en 
ure: Herstellen en verl 
lijnen te Amersfoort. R 
Bestek ter lezing aan t 
van het hoofdbestuur de 
en telegraphie te ’s-G 
aan de lokalen der be 
de verschillende provù 
te bekomen bij de bo 
van Cleef te ’s-Grav 
door hunne tusscherik 
voornaamste gemeenter 
Nadere inlichtingen bij 
ingenieur der telegraphi 
venhage en bij den ing 
telegraphie te Amste 
inschrijvingsbiljetten m 


I 


| n geworpen in een bus, hangende 
het gebouw van het hoofdbe- 
uur der posterijen en telegraphie, 
‘arkstraat te 's-Gravenhage. 
HAARLEM. Genie, te 11 ure: 
“jestek n°, 2). Aanbrengen van 
srbeteringen van ondergeschikt 
lang in de vesting Naarden. 
aming f 9600. (Bestek n°. 3). 
anbrengen van verbeteringen van 
adergeschikt belang aan werken 
‚de Nieuwe Hollandsche Water- 
hie, Raming f 2000. Bestek ver- 
rijgbaar resp. à f 0.60 en f 0.10 
(ij den eerstaanwezend ingenieur 
ldaar. 


Donderdag 3 Maart. 


Derrr. Dijkgr. en Hoogheemr. 
_„ Delfland, te 101/, ure: Onder- 
oud der strandhoofden volgens 

estek N°. 84, dienst 1904, bevat- 
ende: de levering en verwerking 
an basalt en stortsteen tot onder- 
oud en bestorting der strand- 
oofden van Delfland. (Zie Adv. in 
Rien 6): 
__ IpeM, Iprem. Baggerwerk volgens 
jestek n°. 83, dienst 1904, bevat- 
ende het uitdiepen van boezem- 
‚vateren in de gemeenten Monster, 

Nateringen, Rijswijk en Den Haag 

n 4 perceelen. Bestek verkrijgbaar 
ler Secretarie van Delfland tegen 
‚0,50. Inlichtingen op het bureau 
‘ran den ingenieur van Delfland, 
‚\lwaar tevens de dwarsprofielen 
‚er inzage liggen en door den 

‚pz. van Delfland P. C. Oosthoek 
‘_e ’s-Gravenhage. 

)s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
‘se 2 ure: Maken van waterinlaten 

m een rioolverbinding ten behoeve 

san de rioleering in Duinoord. 
‚ Aanw. 29 Febr., 's morgens Î1 uur 
‚aan de Gemeentewerf aan het 

Groenewegje, waar de bestekken 
tegen f 045 en teekeningen tegen 
‘f 0.35 verkrijgbaar zijn. 

HAARLEM. Prov. Best, te 11 
ure: Maken van een zijspoorweg, 
‘ met daarnevens liggenden straat- 
‚weg, van het stationsemplacement 
‚ Castricum, naar een aan te wijzen 
‚punt op het terrein voor het te 
{bouwen Krankzinnigengesticht 
 kDuin en Bosch» aldaar. Raming 
‚_f 43,600. (Zie Adv. in n°, 8). 


Vrijdag 4 Maart. 


‚| GRONINGEN. Vanwege het Min. 
p. Binnenl, Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen 


aan de gebouwen der Rijksuniver- , 
siteit te Groningen, van den dag | 
der goedkeuring van de aanbeste- | 
ding tot en met 31 Dec. 1904. | 
Raming f 16,500. Bestek ter lezing | 


aan het gebouw van het Min. van 


Binnenl. Zaken, aan dat van het | 
Prov. Best. te Groningen, en is | 
te bekomen bij den boekh. M. | 


Nijhoff te 's-Gravenhage, en door 
zijne tusschenkomst in de vocr- 
naamste gemeenten des 


de onderwijsgeb. en bij den hoofd- 
opzichter der Universiteitsgeb. J. 
C. Hubscher, te Groningen. 


MipperBurG. Polderbest. v. Wal- | 
cheren, te 11/, ure: Leveren van | 


eikenhout. Bestek verkrijgbaar bij 
den Griffier des polders tegen over- 
making van f 0.25. Nadere inlich- 
tingen bij den ingenieur. 
RorrerpAu. Burg. en Weths., 


te 1 ure: Bouwen van een school | 
aan de Schietbaanstraat. (Zie Adv. | 


in n°. 8). 
Zaterdag 5 Maart. 


LEEUWARDEN. Burg. en Weths., 
te 3 ure: 41°. 556 „M. geheele 
gementriolen van onderscheidene 
afmetingen en 6 stuks verschil- 


lende putten, alles van cement- | 


beton; 2°. 60 gegoten ijzeren 
straatkolken met 60 roosters en 
11 gegoten straatramen met 11 
luiken. Inlevering der gezegelde 
inschrijvingsbiljetten tot het uur 


Rijks. | 
Inl. bij den Rijksbouwkundige voor | 


der besteding in een ter Secretarie 
geplaatste bus. Bestekken met 
teekeningen zijn aldaar te ver- 
krijgen à f 0.75 per stel. 
SELLINGEN. Burg. en Weths. v. 
Vlagtwedde, te 11 ure: Gereed- 
maken der aardebaan, 
van een klinkerbestrating ter lengte 
van 21521 M,, bouwen van vier 
vaste bruggen en het daarstellen 


van 30 duikers. Bestek en teeke-| 
inzage, | 
terwijl deze stukken, met uitzon- | 
dering van de situatie-teekening, 
op aanvrage en tegen inzending, 
van f 5,25 franco worden toege- | 


ning ter Secretarie ter 


zonden. 
Maandag 7 Maart. 


ENKHUIZEN. Dijkgr. en Heemr. 


v. Drechterland, te 12, ure: 
Leveren van 304.000 waalsche 
straatklinkers, franco op den wal 
te Hoorn, Avenhorn en Enkhuizen. 
Vervoer van dezelve naar de 
Drechterlandsche wegen. Leveren 
van 1815 MS. grind en 695 M?, 
zand, met inbegrip van het ver- 
voeren van die hoeveelheden grind 
en zand naar de Drechterlandsche 
wegen. Van de straatklinkers zullen 
de gegadigden uiterlijk twee uur 
vóór de besteding aan den con- 
cierge van het Drechterlandsche 
Huis te Enkhuizen, franco moeten 
inzenden, monsters van niet minder 
dan vier steenen, met opgave van 
prijs van 1000 stuks. Bestekken 


en voorwaarden, welke tegen f 0.50 


per exemplaar op franco aanvrage 
verkrijgbaar zullen zijn bij de 
firma W. Over de Linden te Enk- 
huizen, zullen ter lezing liggen te 
Enkhuizen in het Drechterlandsche 
Huis en te Hoorn in het logement 
Den Doele. 

LeipeN. Burg. en Weths., te 
12 ure: (Bestek n°, 8). Uitbreiden 
van de school aan het Plantsoen, 
door het bijbouwen van 4 school- 
lokalen met annexe bijgebouwen 
op het terrein van het bestaande 
schoolgebouw (in 1 perc.). (Bestek 
n°. 9). Uitvoeren van eenige uit- 
breidingswerken aan de H. 
School voor Jongens en aan de 
Lagere School 2de klasse aan de 
Oude Vest, met daarmede in ver- 
band staande werken, aan de Con- 
ciergewoning van de H, B, School 
en de Teekenzaal van de Kweek- 
school voor Onderwijzers (in 2 
perceelen en in massa). Bestekken 
en teekeningen ter inzage en over- 
name op het Bureau van Gemeente- 
werken van 9—4 uren en aldaar 
(bestek n°. 8 à f 1,50 en n°, 9 à 
{1.— verkrijgb.). Aanw. in loco van 
bestek n°. 8 op den 29sten Febr. 
te 11 uren, van bestek n°. 9 den 
2]sten Febr. te 3 uren, aanvan- 
gende bij de H. B, School voor 
Jongens. Verdere inlichtingen ter 
Bureau Gemeentewerken dagelijks 
tusschen 12 en 1 ure. 

WAARDE. Best. wv. h. wat. 
Waarde, te 1 ure: Levering van 
400 M3. Pruisische onderhoudsgrind, 
groot 1—3 cM. te leveren vóór of 


| op 1 Juli 1904. Inschrijvingsbil- 


letten in te leveren. ten gemeente- 
huize te Waarde, of aan het adres 
van den Ontvanger-Griffier aldaar, 
uiterlijk te 1 ure op den dag der 
aanbesteding: Inlichtingen bij den 
opzichter J. Blok Sz, te Waarde. 


Dinsdag 8 Maart. 


BERGEN. Best. der St, Joseph. 
stichting te Monnikendam, te 3 
ure: Bouwen eener B. K. School 
met een gedeelte der ontworpen 
Gebouwen voor een Pensicnaat, 
ten behoeve der EE. Zusters 
Ursulinen van Monnikendam, op 
een terrein te Bergen (N.-H.) met 
de levering van alle materialen en 
arbeidsloonen. Bestek met 4 teeke- 
ningen op franco aanvrage en toe- 
zending van postwissel groot f 2.50 
te verkrijgen bij den architect J. 
H. Tonnaer, Voorstraat 27 te Delft, 


leggen | 


en de teekeningen zullen met het 


ten 3 ure, 

Derrr. Pletterij voorh. L. J. 
Enthoven & Go. te’s-Gravenhage, 
te 2 ure: Bouwen van een kantoor- 
gebouw met Teekenzaal en een 
Portierswoning voor de nieuwe 
fabriek, op een terrein aan de 
Schie, even buiten de gemeente 
Delft. Bestek met 3 teekeningen 
ad f 10 per stel verkrijgbaar bij 
den boekh. M. J. Couvée te Delft, 
en worden ad f 7.50 per stel 
binnen 3 dagen na de besteding 
van de inschrijvers teruggenomen. 
Aanw. in loco 3 Maart te 11 ure. 
Inlichtingen geeft de architect L. 
Couvée. 

GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11/5 ure: 


mede het plaatsen en verplaatsen 
van dukdalven, hanepooten en 
meerpalen. Raming f 163,500. (Zie 
Adv. in n°. 8). 


Woensdag 9 Maart. 


s-GRAVENHAGE. Min.v. Koloniën, 
te 12 ure: (Best. n°. 349). Metalen 
bovenbouw met toebehooren voor 
twaalf bruggen voor hoofdspoor- 
wegen ; (Bestek n°. 350). 150 onaf- 
gedraaide bandages voor spoor- 
rijtuig- en wagenwielen ; (Bestek 
lit. C 10). 122 open goederenwagens, 
6 schamelwagens, 30 gesloten goe 
deren wagens, 6 veewagens, 8 platte 
wagens, alle met dubbelwerkend 
remwerk, 760 leioogen voor buffers, 


| 41520 leioogen voor noodkettingen 


en 760 brilplaten voor goederen- 
wagens; (Bestek lit. D 10). Vloei- 
ijzer; (Bestek lit. E 10). Schroef- 
palen, schroefbladen en schroef- 
bouten met toebehooren; (Bestek 
lit. F40). IJzerwerken met toebe- 
hooren voor een aanlegsteiger ten 
behoeve van het tolkantoor-etablis- 
sement te Pangkalan Brandan; 
(Bestek lit. G 40). IJzerwerken met 
toebehooren voor de overkapping 
en de roldeuren van het tolkantoor- 
etablissement te Pangkalan Bran- 
dan; (Bestek lit. H 10). Schroef- 
palen, schroefbladen en schroef- 
bouten met toebehooren; (Bestek 
lit. 140). Vloeiijzer ; (Bestek lit. K 
10). Vloeiijzer ; (Bestek lit. L 10). 
Geasphalteerde gegoten ijzeren 
mof buizen. Bestekken ter inzage 
op het Technisch Bureau van het 
Min. van Koloniën, en zijn, ver- 
krijgbaar bij de firma Mart. Nijhoff 
te ’s-Gravenhage, tegen f 0,50 
voor elk der bestekken lit. D 10, 
H40, 140, K40 en L410; f1 voor 
elk der bestekken n°. 350 en lit. 
E10; f 2 voor bestek lit. F40; 
f 2,50 voor bestek n?. 349; f 3 
voor bestek lit. G40; en f 8 voor 
bestek lit. C10. Inschrij vingsbill, 
moeten op den dag der aanbeste- 
ding, vóór des middags 12 uren, 
zijn ingeleverd in een daarvoor 
aangewezen gesloten bus aan het 
Departement van Koloniën te 
s-Gravenhage (Technisch Bureau). 
De billetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet-verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus, 


bestek en eenige details ter inzage 
liggen in het lokaal van aanbe- 
steding. Aanw. in loco 29 Febr. 


Uitvoeren van baggerwerk in de 
haven van Delfzijl, verleggen van 
den Oostelijken havendam, als- 


LEDE ENE ETE EE EE EE DE EE EEE 


MrippeLBurG. Vanwege het Min. 
ĳ… Wat, H. en N., te 11 ufes 
Voortzetten van. de herstelling der 
boordvoorziening van het kanaal 
door Zuid-Beveland. Ram. f 5,000. 
(Zie Adv. in n°, 8). 


Donderdag 10 Maart. 


’s-GRAVENHAGE, Burg.en Weth, 
te 2 ure: Rioleeren van de Kleine 
Kazernestraat en van een deel van 
het Lange Voorhout. Aanw. 7 Maart 
om 11 uur, aan de Gemeentewerf, 
aan het Groenewegje, waar de be- 
stekken tegen f 0.40 en de teeke- 
ningen tegen f0.30 verkrijgb. zijn. 


Maandag 14 Maart. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/, ure: (Bestek n®. 
985). Maken van grond- en spoor- 
werken met bijkomende werken, 
ten behoeve van een tweede spoor 
van Schiedam naar Maassluis. Be- 
grooting f 283,700. (Zie Adv. in 
TS) 


Woensdag 16 Maart. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
een doorgaande bekading tusschen 
Keizersveer en het Spijkerboor 
langs de Noordzijde van het be- 
nedendeel der nieuwe rivier de 
Maas, onder de gemeenten Raams- 
donk en Made en Drimmelen, 
provincie Noordbrabant, behoo- 
rende tot de werken voor het ver- 
leggen van de uitmonding der 
rivier de Maas. Raming f 97,000. 
(Zie Adv. in n°. 8). 

NUMANSDORP. Bentm, van de 
Ambachtsheerlijkh. Gromstrijen, 
te 1 ure: Verhoogen en verzwaren 
van de geheele buitenkade van den 
polder het Hoogezand beginnende 


bij de Schuringsche buiten-sluis, 
ter lengte van 4680 M, in vier 
perceelen. Bestek en teekening ter 
inzage in «Het Wapen van Crom- 
strijen». Aanwijzing 10 Maart te 
1 uur te beginnen bij voornoemde 
Sluis. Nadere inlichtingen ten kan- 
tore van den heer J. Vlielander, : 
rentmeester van Cromstrijen te 
Numansdorp. - 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 
clers enz. 


Prijs per 2 regels voor niet-geabon- 


neerden f 5.— per jaar bij voor- 
uitbetaling. 
«Amsterdamsche fabriek van Ee 


werken, (Systeem Monier), Groote 
Wittenburgerstraat 108, Amsterd. 

*Asphalte The Neuchatel Asphalte 
Comp. Lmd., Fabriek en kantoor 
Amsterdam. 

*Buizen, (Eng. Aardewerk). J.C. F. 
LAURILLARD, Deventer. 

*Buizen (geg. en getr. iĳzeren), 
VAN DEN HONERT & PUNT, 
Keizersgracht 127, Amsterdam. 

Holl. Maatschappij tot het maken 
van Werken ín Gewapend Beton, 
Conradkade 62, ’s-Gravenhage. 

Hijschwerktuigen, C. VAN DER 
GIESSEN Jr., Krimpen a/d IJsel. 

*Put- en grondboringen, N. HOO- 
GENDOORN, Giessendam. 

Smeedstukken, gegoten staal, ge- 
temperd gietijzer. G. LANKHORST 
WITTEN (Westfalen). 

*Utrechtsche Asphaltfabriek — Zie 
Advertentie. 

*Verwarmingstoestellen, CHRISTI- 
AAN JANSSEN & Co, Enschede. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch=Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


Installatiën 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


menen 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 
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Voor het opmaken van een ontwerp tot verbetering van 
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onderzoek dezer zaak naar Constantinopel en eventueel naar 
Camaran te begeven. De bedoelde verbeteringen betreffen in 
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Nadere inlichtingen bij 

den Secretaris, 


s-Gravenhage, 29 Febr. 1904. P. J. vaN VoorsT VADER, 


Bepaling der vormverandering van een ring. 
(Met afbeeldingen). 


paar aanleiding van een onlangs tot mij gerichte vraag, 
hoe de vormverandering van een homogenen half- 


ie 


€ BNS cirkelvormigen ring van constante, bijv. rechthoekige 
LS doorsnede, die in een vertikaal vlak opgesteld is, 


tengevolge van zijn eigen gewicht berekend kan worden en 
in verband met het artikel: „Iets over den bouw van groote 
draaistroom-dynamo’s”, voorkomende in N° 51, van den 
vorigen jaargang, scheen het mij niet onwaarschijnlijk, dat 
ook enkele lezers van dit blad in zulk eene berekening, 
toepassing trouwens van bekende beginselen op een bepaald 
geval, belang konden stellen, en wenschte ik daarom den 
gang en de uitkomsten daarvan hier mede te deelen. 

Bij die berekening is ondersteld, dat de gemiddelde straal 
van den ring groot is in vergelijking van de afmeting der 


Fig. 4. 
dellijn AB horizontaal is, dan kan men in het bijzonder drie 
gevallen onderscheiden. 

10, dat de ring in A en B onwrikbaar wordt vastgehouden ; 

2, dat de ring in A en B om vaste scharnieren kan 
draaien; 

83°, dat de ring in A en B op een glad vlak ondersteund is. 

In het eerste geval kan men de bevestiging bij A en B 
vervangen denken door een horizontale kracht H, een verticale 
opwaarts gerichte kracht V, gelijk aan het halve gewicht van 
den ring en door een inklemmingsmoment M. De afstand 
AB blijft onveranderd en de richting van den ring in A en 
in B blijft verticaal. Dit geval is tweevoudig statisch onbe- 

aald. 

Á In het tweede geval blijft wel de afstand AS dezelfde maar 
de richting bij A en bij B zal veranderen. In dit geval is 
dus het moment M nul en H de eenige statisch niet bepaalde 
grootheid. 

In het derde geval is zoowel M als H nul; de afstand 
AB kan veranderen evenals de richting van den ring in A 
en B. Dit geval is statisch bepaald. 

Ten einde nu in de eerste beide gevallen de statisch onbe- 
paalde grootheden te vinden en later ook de vormverandering 
van den ring te bepalen, beschouwen wij den ring in het 
hoogste punt C in horizontalen stand vastgeklemd, hetgeen 
mag aangenomen worden, omdat ten opzichte van de verticale 
middellijn, zoowel vorm als belasting symetrisch zijnde, ook 
de vervorming symetrisch zal wezen. 
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Denkt men zich verder den halven ring A C (fig. 2) bij A 
vrijgemaakt en dat aldaar aangrijpen: de verticale kracht 
V = 1, Rap, p het gewicht van den ring per lengte-een- 


heid en R de gemiddelde straal zijnde, de horizontale kracht 
H en het moment M, zoo zal het buigingsmoment Meo in 
een willekeurig punt X van den ring op een boogsafstand 
CX = # —= Rp van C gelegen, gelijk zijn aan 

My M + HRCosp — VR (1—-Sinp) + Ka, 
waarin K voorstelt het gewicht van den boog A X en a den 
horizontalen afstand van de kracht K tot het punt X, Het 
punt D, waar men deze kracht kan denken aan te grijpen, | 
is het zwaartepunt van den boog A X, gelegen op de lijn, die 
hoek XO A middendoor deelt, op een afstand van 0 gelijk aan 
koorde X straal 2 R Sin U, (O0 —p). R 

boog R (rl — 09) 


OD = 


De waarde a wordt dus: 
Sin Il, (90 —p) 


Ig TT — p 


ns Cos Is (90 —P) — R Sin gp. 


Cos p_ 
Ig ar — P 


of d= — R Sing, 


derhalve met 
K= Rp (hz —®), 


wordt 
Mo = M + HR Cosp — Yo R*nrp (l — Sinp) 
+ R?pCosp — R?p (Wor — p) Sing. 


Drukt men nu uit, dat in het eerste geval de hoekveran- 
dering van het ringelement bij A nul moet zijn en evenzoo 
de afstand O A constant moet blijven, zoo heeft men in de 
beide bekende vergelijkingen : 


ie Ms Rdop 
0 


EI 
of als EZ en / constant zijn 


2 zo MR? Cosp dp 
Ô EI 


| À 
0 

maar de bovenstaande waarde van My te substitueeren en 
de integratie uit te voeren, om twee vergelijkingen te vinden, 


waaruit de waarden van H en M zijn op te lossen. 
Men vindt dan de volgende vergelijkingen : 


Ip Ma + HR—t!,pR? nm? +2p R=o 
M 4; HRr—ikp Rn:= 0, 
waaruit volgen: 


2 _Mydp oen (72 My Cosp dp —o 
0 


H == 1, Rp. me) Sl an: 0.64 Rp. 
MIE Rap BER —— 0.11 R?p. 


Wij komen nu tot de bepaling van de vormverandering 
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raaklijn aan de elastische lijn evenwijdig met de X-as en dat 


van den ring en passen daarbij toe de volgende methode. (1) 
Men denkt zich den boog A C in een rechte lijn ontwik- 
keld, welke men beschouwt als de as van een balk van 


x- Alane Ziri 


S 
XxX 


Fig. 3. 


constante doorsnede, waarop krachten werken, die in eene 

willekeurige doorsnede X een buigingsmoment My opleve- 

ren (fig. 3). Past men nu, alleen lettende op de buiging, de 

bekende formule : 

Ey _ Me 

d.x® EI 

toe, waarin @ = Rp isen Mr= My de bovengenoemde 

waarde hebben, en voert men in deze laatste de nu bekende 

waarden van H en M in, dan kan men door deze tweemaal te 

integreeren tot de vergelijking der elastische lijn opklimmen. 
Men heeft alsdan: 

en ENT len 

El qvr Ja R? nr p IE 

— 1/5 R2np + R2pCosp + Repo Sing. 

De constanten, die bij de integraties zijn in te voeren, 

moeten uit de voorwaarden worden bepaald, dat 

aj 

Rdp 


82—8 772 
iS 


7T2 


d? y 


4 Wo R2p Cos 


insGsvoor # So tofs Pi 0, o is, d. w.z. in C is de 


in A voor s= l/h Rr of p =Urr,y =o is. 


Hierdoor is tevens de stand van de X-as bepaald. 
Voor de vergelijking van de elastische lijn vindt men dan 
Rp 
IF GEI(—8) 
Denkt men zich nu den ontwikkelden boog AC weer in 
den oorspronkelijken cirkelvorm teruggebracht en zet daarbij 
de doorbuigingen y radiaal voor de verschillende waarden 
van x= Rp met hun behoorlijk teeken uit, dan krijgt men 
de doorbuigingslijn. í 
Voert men op eene dergelijke wijze de berekeningen uit 
voor het tweede en derde geval, welke berekeningen veel 
eenvoudiger zijn, zoo vindt men voor het tweede geval 


2 (B?) Sin p + (16—3 7?) Cosp + zr (]4 


Fi 1/o Rp 
en 
es, Rt p Í 1 3 Ee 9 q Ì 
Va Ger 42m) — (ap? +A4pSinp + 14 Oos p) 
In het derde geval wordt deze vergelijking 


Rt ie 8 
y= TEI rr® Fa oe) — (ar 2 + 4psSinp12 Cos 9) 


Voor p = 1/5 mr komt de waarde van y overeen met de 
radiale uitwijking van het einde A van den boog in de rich- 
5 _ Rip 
ting OA = SEI 


De doorbuiging y heeft men in de drie gevallen gevonden 


in den vorm 
y — Const. X f(@). 
Berekent men nu de waarde van f(p) voor verschillende 


waarden van == 0 8 TT 4 
Tra uloacls 


8 
Tg enz en zet de zoo ver- 
kregen getallen als ordinaten volgens den straal (fig. 4) uit, 
waarbij in de gevallen 1 en 2 !/sgg door 1 mM. en voor 
geval 8 5/,; door 1 mM. is voorgesteld, zoo krijgt men eene 
vrij duidelijke voorstelling van den aard der vormverandering. 

In het tweede geval blijkt de grootste uitwijking voor 


te komen voor p 5 (60°) ongeveer. 


(1) Förer, Festigkeitslehre S$ 31. 


1 


„ De berekeningen worden natuurlijk veel samengestelder, als 
men ook de vervorming van den ring tengevolge van de 
krachten, die in de doorsnede volgens en rechthoekig op den 
straal van den ring werken, in rekening wil brengen. In den 


Fig. 4 


regel zal men evenwel daarvan kunnen afzien. De boven ont- 
wikkelde methode laat zich ook wel toepassen op het geval, 
dat de ring eene veranderlijke doorsnede bezit. Bij de bere- 
kening der integralen zal men dan echter wel tot benaderings- 
methoden zijn toevlucht moeten nemen. 
C. A, SCHELTEMA. 
Delft. 


De snelheidsmeter voor locomotieven. 
(Met afbeeldingen.) 


De voortdurende uitbreiding der spoorwegen, de toenemende 
snelheid op sommige lijnen, eischen van de bestuurders der 
maatschappijen een scherp toezicht, opdat de voorgeschreven 
snelheid niet overschreden worde, ten koste van de veilig- 
heid van het verkeer. 

De behoefte aan goede instrumenten, om de snelheid der 
treinen na te kunnen gaan, doet zich dus steeds meer ge- 
voelen. 

Werden ze vroeger alléén gebruikt bij wijze van proef- 
neming, tegenwoordig is ’tnoodig, dat de machinist voort- 
durend een toestel vóór zich heeft, waarop hij de verkregen 
snelheid kan aflezen; een toestel, dat tevens die snelheid 
automatisch opteekent. 

Men was dus genoodzaakt een werktuig in ’tleven te 
roepen, dat behalve optisch, óók graphisch (en wel zoo 
getrouw mogelijk) den gang van den trein aantoont. 

Het groot aantal snelheidsmeters voor locomotieven in de 
laatste jaren gefabriceerd toont duidelijk de dringende behoefte 
hiervan aan. 

De verschillende beginselen bij al deze soorten toegepast 
zijn zeer uitéénloopend; zij bewijzen, dat een geheel vol- 
maakte snelheidsmeter nog niet is uitgevonden. 

De studie hiervan is zeker merkwaardig en brengt tal van 
technische vragen en bezwaren met zich mede. De snelheids- 
meters laten zich in twee groote groepen verdeelen, al naar 
gelang ’t beginsel dat bij hen ten grondslag ligt. 

Tot de eerste behooren die van: Krosp, ScHärErR € 
BupenBere, Dr. HoRrN, AuMuNp, Dr. BRAUN, BROWN, BUTLER, 
enz. Zij benuttigen hoofdzakelijk de centrifugaalkracht (van 
vaste of vloeibare lichamen) en meten door middel hiervan 
de snelheid van een draaiende as, welke een beweging heeft 
die te vergelijken is met die der machine. 
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Al deze systemen hebben ’t voordeel de snelheid op ’t zelfde 
oogenblik te kunnen aanwijzen en zich naar veranderlijke 
snelheden te kunnen schikken. 

Het groote ongerief is echter, dat de registreering veel te 
wenschen overlaat. Sommige noteeren zelfs kleine snelheden 
niet. 

Tot de tweede behooren die van: Krämer, BRETTMANN, 
HausnäLrer, enz. Zij meten de uitwijking van beweging, 
gedurende de eenheid van tijd of van weg. Bij deze toestellen 
vernieuwt de maat der snelheid zich standvastig; zij voeren 
noodzakelijk die beweging uit, welke het gevolg is van den 
bouw van het toestel. 

Een nadeel is echter, dat zij slechts de gemiddelde snelheid 
gedurende een zeker tijdsverloop kunnen opteekenen. 

Beide soorten streven steeds naar verbetering. Gecombineerd, 
zou leiden tot een volmaakten snelheidsmeter. 

Nog een derde goort, welke weinig veroveringen maakt, 
willen we hier noemen. Hierbij wordt de snelheid vergeleken 
bij een bekende. Dit systeem eischt echter een gecompliceerd 
mechanisme. 


De Nederlandsche machinisten hebben langen tijd ’t groote 
gemak dezer werktuigen moeten missen. 

Voor enkele jaren hebben de Nederlandsche Spoorweg- 
maatschappijen zich echter ook hiervan voorzien, in navol- 
ging van ’t buitenland. 

Waren vroeger reeds snelheidsmeters in gebruik geweest 
van eerstgenoemd principe, tegenwoordig bezitten zij die der 
tweede groep. 

Wanneer men met een snelheid van 90 K.M. per uur 
rijdt (de grootst toegestane bij onze wet), zooals bij de snel- 
treinen, correspondeerende op de Engelsche booten, dient 
men voortdurend contrôle te kunnen uitoefenen op de 
snelheid. 

Het systeem hierbij toegepast is dat van HAUssHäLTER. 
Een weinig verschillend hiervan is dat van HASsLER. 

Dank zij de welwillendheid van het „Atelier des télégraphes 
G. Hasrer” te Bern, kunnen wij U hier een beschrijving 
van dezen snelheidsmeter geven. 

Men verkrijgt hierbij een buitengewoon zuivere uitkomst 
en het genoemde bezwaar, verbonden aan deze snelheidsme- 
ters, wordt tot een minimum beperkt. 


Algemeene beschrijving. 


Het doel van dezen snelheidsmeter is: 10. het voortdurend 
aanwijzen der verkregen snelheid. Dit geschiedt door middel 
van een wijzer op een duidelijke wijzerplaat ; 

20, het vormen van een diagram, waaruit later de snelheid 
(in K.M. per uur) en de afgelegde weg zijn af te lezen. 
Deze eischen zijn verkregen door middel van twee samen- 
gestelde bewegingen: de eene voortgebracht door een uur- 
werk (en dus standvastig), de andere voortgebracht door de 

snelheid der machine en dus veranderlijk. 

Het samenstellen van deze twee bewegingen geschiedt door 
drie kleine onderdeelen, welke langs een schroefvormigen 
weg naar boven klimmen. Deze schroef wordt in beweging 
gebracht door de machine. Wanneer deze 3 deelen een be- 
paalde hoogte hebben bereikt, worden zij door ’t uurwerk 
na gelijke tijdsverloopen van de schroef verwijderd. Zij val- 
len door hun eigen gewicht, doch klimmen daarop weder 
naar boven, om opnieuw te vallen. 

De beweging van deze 8 onderdeelen wordt benuttigd voor 
het opschrijven en aanwijzen der snelheid. 

Het uurwerk brengt 1°, een trommel in draaiing, welke een 
papierstrook, waarop de diagrammen worden geschreven, 
gelijkmatig voortbeweegt; 20. brengt het een kamwiel in be- 
weging, dat de 3 genoemde onderdeelen verwijdert. 

De beweging, welke aan de machine ontnomen is, werkt door 
middel van de schroef alsmede van de 3 valstukjes op: 

10. een wijzer, welke dus optisch de snelheid aangeeft ; 

20. een naald, welke hooger of lager, al naar gelang van 
de snelheid, in de papierstrook gaatjes prikt en zoodoende de 
snelheid graphisch voorstelt ; 

80, op een naald, welke op dezelfde papierstrook in hori- 
zontale richting de kilometers of onderdeelen daarvan prikt. 


Beschrijving van het mechanisme. 


De snelheidsmeter van HasLer bestaat uit een doos, waarin 
het mechanisme en de registreerende deelen zich bevinden ; 
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zooals de figuren 1 tot 4 aangeven. De as 1 ontvangt haar 
beweging van de locomotief en is dus veranderlijk. Zij brengt 
deze door middel der raderen 4 en 8 (fig. 2) over op de 
schroefvormige baan 7, welke zich op een cylinder bevindt, 
die zich vrij kan bewegen om de as 5 (fig. 2). 

Äs 5 ontvangt eene gelijkmatige beweging van het uur- 
werk, dat door de veeren 21 en het Échappement A wordt 
gedreven (fig. 1). 
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Op as 5 is schijf 14 (fig. 2) vastgespied, welke, door mid- 


del van tanden, de asjes 25 achtereenvolgens van 7 verwij- 
dert; de valstukjes 27 worden dus daarbij ook van 7 afge- 
nomen en vallen in hun natuurlijken stand terug. Zoodra de 
tand, welke één der asjes 25 had verwijderd, niet meer werkt, 
grijpt het daarmede overeenkomende stukje 27 weder in 7 en 


hetzelfde spel begint opnieuw. 


SNELHEIDSMETER VOOR LOCOMOTIEVEN, 
Systeem «HASLER». 


Schaal 1 à 3. 


VOORAANZICHT. 


5 TO 
zE a 


VAE 


Î 


Ui 


ne 


LANGSDOORSNEDE. 


Fig. 2 


HORIZONTALE DOORSNEDE. 


Fig. 3. 


‚In het stuk 7, dat voorzien is van veelvoudigen zeer fijnen 
draad, grijpen de 3 valstukjes 27 (fig. 1) welke langs de stif- 
ten 25 kunnen glijden en hiertegen door de veeren 26 wor- 
den aangedrukt. 

Wanneer as 1 draait, zal cylinder 7 de valstukjes 27 mede- 


nemen en in evenredigheid met zijn snelheid (welke af hangt | 
‚ning, welke aan de doos is bevestigd, omhoog. 


van die der machine) doen stijgen. 


Optische aanwĳzing. 


Terwijl de valstukjes 27 min of meer naar boven gaan, 
langs 7, heffen zij een ring 15 (fig. 2) die voor driekwart 
gedeelte den cylinder 7 omgeeft, langs een liniaal met spon- 
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Heugel (1) 19 is verbonden met ring 15 en werkt op een 
getanden sector 28, welke draaibaar is om as 20. 

Aan dezen sector is de wijzer bevestigd, welke zich langs 
de schaalverdeeling beweegt (fig. 1). 

Hefboom 16—16 heeft twee armen, waarvan de kortste 
een klein wieltje bezit; de andere daarentegen 3 kleine 
klinken 18. Hij verhindert den ring 15 op het eerstkomende 
valstukje neer te komen (fig. 2). - 

Gedurende de draaing van as 5 drukt veer 17 het wieltje 
tusschen de tanden van schrijf 14; hierdoor laten natuurlijk 
de klinkjes gedurende één oogenblik heugel 19 (fig. 1) los, 
welke daarop met ring 15 op het eerstkomende stukje 27 valt. 
Dit veroorzaakt aan de naald kleine schokjes. 

De wijzer wordt na iedere seconde weder op zijn plaats 
gebracht; zijn stand wijst dus de gemiddelde snelheid der 
laatste 2 seconden aan. 5 


Beweging van het uurwerk. 


Het uurwerk, dat door een trommel, bestaande uit 5 
veeren (21), welke achtereenvolgens werken (fig. 1), gedreven 
wordt, loopt in ongeveer 80 minuten af; onder de doos bevindt 
zich het asje 30 met handeltje, waarmede het uurwerk kan 
worden opgewonden. De veeren worden door middel van 
frictie-schijfjes opgewonden, zoodat de machinist geen invloed 
op het Échappement kan uitoefenen. 

Het uurwerk wordt evenwel gedurende den gang der 
machine automatisch opgewonden, door een excentriek 2 
met een veer (fig. 2 en 4) op as 1. 

Bij elke omwenteling van as 1, doet de pal het wiel 22 
één tandje draaien. De veeren worden dus gespannen. 

Wanneer de 5 veeren geheel zijn opgewonden, wordt dit 
opwinden verder verhinderd door een inrichting 23 (fig. 1): 
de pal wordt door de spiraalveer verhinderd langer in het 
wiel 22 te grijpen (fig. 4). 

Beweging van het papier. 

De eenparige beweging van het uurwerk wordt door as 5 
met behulp van het rad 11 overgebracht op de rollen 81 en 
83 (fig. 1 en 3), welke het op klos 37 (fig. 1) gerolde papier 
afwikkelen en naar de diagrammendoos 84 geleiden. 

Rol 83 heeft een rad met pal en kan vrij draaien, zoodat 
men het papier met de hand in de doos kan trekken. 

Klos 37 bestaat uit twee stukken 37 en 88 (fig. 1), zoodat 
men een nieuwen papierband kan plaatsen, wanneer de voor- 
gaande afgewerkt is. Men trekt daartoe het lipje 40 weg en 
verwijdert het pennetje 41, dat den klos tegenhoudt. 

De platte veer 89 verhindert de aanraking van naald en 
papier. 

In doos 84 (fig. 3) bevindt zich het rad 35, dat auto- 
matisch het papier met diagram oprolt, met behulp van een 
mechanisme gelijk aan dat, dat het uurwerk opwindt 
(excentriek met pal op as 1). 

De lengte der papierstrook is ongeveer 40 Meters en is 
dus, wanneer men dag en nacht doorrijdt, voldoende voor 
+ 7 dagen. 


Het opteekenen van den tijd. 


Het papier ontrolt met een eenparige beweging van 4 mM. 
per minuut en wordt dus door rol 31 geleid. Deze rol is 
van onderen en van boven met stalen puntjes voorzien, 
welke op het papier gaatjes te voorschijn brengen. De afstand. 
dier gaatjes bedraagt hart op hart 6 mM. en komt met een 
tijdruimte van 1,5 minuut overeen. 

Bij iedere omwenteling van de rol, d.i. iedere 15 minuten, 
overeenkomende dus met 60 mM. papierlengte, prikt een 
bijzonder puntje, dat onder aan rol 81 is geplaatst, tusschen 
2 gewone punten in en wijst dus op het diagram telkens 
een verloopen kwartier uurs aan. 


Het opteekenen van de snelheid. 


Bovenaan as 5 is rad 10 (fig. 2) bevestigd. Het is voor- 
zien van inkepingen. Hiertegenover bevindt zich een tand, 
welke aan het stuk 43 is bevestigd (fig. 3). 

Gedurende het draaien van as 5 drukt veer 42 den tand 43 
in de inkepingen; op hetzelfde oogenblik dringt het stiftje 45 
(fig. 1) in het papier om onmiddellijk daarop zijn vorigen stand 
weder in te nemen. 

Het stiftje 45 glijdt in een sponning van 48 en wordt 


(1) Een heugel of tandreep is een stang voorzien van tanden en 
bevindt zich o. a, ook in een dommekracht. 
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BEor het staafje 46 geleid, dat de beweging van heugel 19 
volgt. 

Het opteekenen geschiedt zoodra de naald haar stand heeft 
ingenomen. Wanneer het gaatje juist geslagen wordt op 
het oogenblik, dat de snelheid toeneemt, zal het papier toch 
niet scheuren, daar de puntvasthouder scharnierbaar is. 

De hoogte van het diagram, dat wil zeggen de verticale 
Eeen van de punt is 40 mM.; de breedte van het papier 

mM. 


Het aanteekenen van den afgelegden weg. 


Aan het uiteinde van spil 6 (fig. 2) bevindt zich een 
worm 9, welke in het tandrad 12 grijpt. Op dit rad is een 
excentriek bevestigd met veer 13, waarvan het uiteinde voor- 
zien is van een punt. Bij elke omwenteling prikt deze punt 
achter in het papier en brengt dus een reeks horizontaal ge- 
plaatste gaatjes te voorschijn (zie het diagram). 


KASTJE MET RADEREN VOOR DE OVERBRENGING DER BEWEGING 
VAN DE LOCOMOTIEF, 


Beweging ontnomen aan de locomotief. 


Wij hebben in het begin gezegd, dat as l haar beweging 
ontvangt van de locomotief. Fig. 6 en 7 geven aan op 
welke wijze dit geschiedt. De koppelstang der machine heeft 
een verlengstuk, dat op een hefboom werkt, die draai- 
baar is om de as van een paar tandraderen, welke weder op 
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een groot kamrad werken, dat zich aan het ondereinde van Wanneer men dus e = 14 tanden neemt zal : 

as 1 bevindt. 14 
As 1 blijft steeds in denzelfden zin draaien; zoowel bij E = 0,296 62 tanden. 

het vóóruit als bij het achteruit rijden der machrne. Fig. 5, „ln 4 (08 p 

geeft duidelijk aan op welke wijze dit mogelijk is. Veer 5, Fig. 6 en 7 geven een wijze van aanbrenging aan. 

drukt resp. de klauwen 3 en 4 in die der tandraderen 1 en 

2, al naar gelang hefboom A draait. Het groote kamrad B Men kan dezen snelheidsmeter tevens voorzien van een klok. 

zal steeds in dezelfde richting blijven draaien. ‚ Deze slaat, wanneer een vastgestelde snelheid overschreden 
Het geheele samenstel van raderen is in een ijzeren doos \ is. Wanneer het achterste valstuk te hoog wordt opgelicht (dit 

opgesloten, zoodat het tegen schokken en stof is bewaard. ‚geschiedt bij te groote snelheid), zal het tegen een stangetje 
Men kan deze beweging ook overbrengen door middel van | stuiten; dit maakt daarna een hamer vrij, welke door mid- 

een rad met ketting. Dit komt veel voor bij automobielen. del van een veer krachtig tegen de klok, die boven op het 


Om het aantal tanden der kamwielen te bepalen (voor boven- | toestel is aangebracht, slaat. Dit geschiedt om de 3 seconden 
staande beweging) gaat men op de volgende wijze te werk. met 1, 2 of 3 slagen, al naar gelang der snelheid. 
Zij: e het aantal tanden der wielen 1 of 2; | 


E dat van kamwiel B. Beschouwen wij ten laatste het verkregen diagram. 


Zij verder : É eni Voordat het papier in den snelheidsmeter is gebracht, is het 
V de maximum snelheid der locomotief in K.M. per uur; \ voorzien van horizontale lijnen, resp. aangevende snelheden 
D de diameter van het in beweging brengende wiel der | van O tot 80 (of hooger) K.M. per uur. 


machine (in meters); Boven- en onderaan het papier ziet men de gaatjes, welke 


n het aantal omwentelingen der as 5 (per minuut). ‚door de besproken puntjes op rol 81 zijn geslagen. De onderste 
n= dd worden afgewisseld door het kwartieruurs puntje. 


DrAGRAM VAN DEN LOOP VAN EEN TREIN, 
Op 2/3 der ware grootte. 


7 Marma 


nennen en 
Zan 7 7 On en Ee par Zip RE © zen =80 
Ed ee 


1somy= daon yere AD J 
Ama 


VERKLARING. 


Bij A vertrekt de trein; rijdt bij B langzaam door een bocht en komt na 101/, minuut in C aan en heeft dan 71/ K.M. afgelegd. In C 
vertoeft de trein ongeveer 3 minuten, welke tijd benuttigd wordt met ’t nemen van water voor de locomotief. In D vertrek, aankomst 
in £. Hier wordt ruim 11/, minuut gewacht, daar de trein kruisen moet met een anderen. 

Van # naar G wordt met een snelheid van 60 K.M, gereden. Dicht bij H bevindt zich op ’t diagram een «kwartierpuntje», terwijl 
't dan eerstkomende bij M staat. Van H tot M is dus 15 minuten. Ondertusschen is de machine in L van «vóór den trein» weggegaan en 
op de draaischijf gebracht, om te keeren. 

Dit duurde volgens ’t diagram ongeveer 4 minuten. 

In M werd weder vertrokken ; terwijl in N vóór een «onveilig» signaal gestopt werd. Van N naar O werd door den machinist niet 
met regelmatige snelheid gereden. 

In P deed zich het voor den machinist hinderlijke geval voor, dat de machine «slipte», d. w. z. door de gladheid der rails (b.v. natte 
bladeren) ondervinden de wielen geen tegenstand van den weg, zoodat ze snel ronddraaien. De puntjes wijzen dan ook op een snelheid 
(der wielen) van over 80 K. M. 

In /t verliet de machine den trein en kwam na eenig rengeeren te S (locomotiefloods) in rust. 

De machinist scheurt daarop de strook papier af‚ en overhandigt die aan den opzichter. 


Fig. 8. 
N het aantal omwentelingen van het wiel der locomotief | De reeks punten bòven de onderste geven den afgelegden 
(per uur); ‚weg aan (geslagen door de naald op veer 13). Zij staan op 
1000 7 | een afstand, voorstellende !/, K.M., van elkander. Zij zijn 
Ve ende ‚meer of minder van elkander verwijderd, al naar gelang de 
a D ‚snelheid was, waarmede op dat oogenblik !/, K.M. werd 

Nuis doorreden. 

5 5 ‚__ De gegolfde lijn is die der snelheden. Wanneer de loco- 
en motief stil staat, bereikt ze dus de o lijn. 

Bn: Wanneer de dienst van den machinist afgeloopen is, levert 
aen 15 D D hij het verkregen diagram aan den opzichter in. Deze ver- 
kle re AD Ee krijgt daardoor een streng contrôle-middel. Ken enkele blik 
N 1000 V 10 V V overtuigt hem, of de voorgeschreven snelheid niet overschre- 

a D den is. 
Waaruit: hija 
en ERVE N é 8 
Mn ae: Nederlandsche ingenieurs in Transvaal. 
Bij een locomotief, met wielen van 1.60 M. diameter en _ In De Ingenieur No. 7 van 13 Februari Ll. komt een 
100 K.M./uur snelheid heeft men dus: artikel voor van den heer A. G. A. VAN Ererpe over „Neder- 
' Ken landsche ingenieurs in Transvaal.” 
== 1414 = 0,926 Bij mij heeft dat onderwerp wel belangstelling gevonden 
Ĳ)) 100 en de strekking er van juich ik zeer toe. De Nederlandsche 
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ingenieur behoeft Zuid-Afrika volstrekt niet af te schrijven 
uit de lijst der vreemde landen, waarin hij kans heeft een 
interessanten en loonenden werkkring te vinden. 

Onze ingenieurs zijn in de gelegenheid geweest bewijzen in 
Zuid-Afrika te geven van hunne vakbekwaamheid en van 
hunne bekendheid met vreemde talen; zij hebben daar een 
goeden indruk achtergelaten, al is niet te loochenen dat in 
de oogen van vele Engelschen het Nederlanderschap nog 
hetzelfde effect heeft als de roode lap bij een stier. 

Dat zal gaandeweg wel verminderen en bovendien, de heer 
VAN Eerpe wijst er terecht op, worden vele der grootste 
mijnen door niet-Engelschen bestuurd. 

Zoover zal echter de begunstiging van een Nederlandschen 
ingenieur nooit gaan, dat men iemand van hier laat uitkomen 
om in Johannesburg geplaatst te worden. 

Ik kom hier op het zwakke punt in het betoog van den 
heer vaN Eerpe, dat door de lezers, vrees ik, verkeerd zal 
worden opgevat. 

Het in Johannesburg gevestigd zijn van een Nederlander, 
die ten taak heeft uit te visschen waar jonge ingenieurs ge- 
plaatst kunnen worden en daarvan mededeeling te doen te 


gelegener tijd en plaatse, een „bureau de placement’ dus, zou | 


ongetwijfeld teleurstelling geven en die functie op te dragen 
aan onzen consul-generaal zou — de oud-vice-consul vAN 
Eerpe weet dat wel — niet strekken tot bevordering der be- 
langen, welke aan den consulairen dienst zijn toevertrouwd. 

Er zijn, mijns inziens, slechts twee wegen om te herwinnen 
een deel van het door den oorlog verloren terrein : 

òf dat jonge ingenieurs met energie en eenig geld op eigen 
risico werk gaan zoeken in Zuid-Afrika met het vaste voornemen 
zich niet te laten afschrikken door het beginnen, desnoods, 
als opzichter of werkman. Zij zullen dan spoedig opklimmen 
als zij bekwaam zijn en met menschen kunnen omgaan. Aan 
zoodanige ingenieurs kan het consulaat zijn steun verleenen 
door introductie en aanbeveling ; 

òf dat de vele nog in Afrika geplaatste of gevestigde Hol- 
landers zich er aan gelegen laten liggen om het aantal hunner 
landgenooten uit te breiden door bij voorkomende vacatures 
de ter plaatse aanwezige Nederlanders aan te bevelen, waar- 
door allengs een zich zelf uitzettende kern van Nederlanders 
ontstaat. 

Bij onze vele deugden hebben wij Nederlanders niet die 
van gehechtheid aan onze ons onbekende landgenooten, en 
in Zuid-Afrika was het veelal Hollandsch bloed, dat tegen 
Holland streed, even als wijlen die Spaansche krijger voor 
Bommel, maar zonder diens zeer aannemelijke verontschul- 
diging. 

Na de oorlog een groot deel der Nederlanders uit Afrika 
heeft weggevaagd, is misschien het besef van den band, die 
landgenooten behoort te binden, verlevendigd. Wij willen 
geen namen noemen van mannen die, als ze er iets voor 
voelen, door hunne positie in staat zouden wezen zich aan 
het hoofd te stellen van een beweging tot behartiging der 
belangen van Nederlandsche ingenieurs; de heer vAN EELDE 
kent ze ook wel, en zal zeker niet nalaten zich er van te ver- 
gewissen of zij er iets voor voelen. 

Is het resultaat van dat onderzoek — zooals ik wel 
eenigszins vrees — onbevredigend, dan is die tweede weg 
voorloopig nog onbegaanbaar, maar dan verklaartzich eenigs- 
zins hoe de heer vaN EELDE — geen ander middel wetende — 
zich aan den stroohalm van de vestiging van het Nederlandsch 
Consulaat te Johannesburg vastklemt. 

Wat de Nederlanders, die in het practische leven zijn, niet 
willen of kunnen doen, zou een Staatsambtenaar moeten be- 
proeven, door den omgang op te zoeken van de chefs der 
financieële huizen en de hoofdbestuurders der goudonderne- 
mingen, een omgang die — de heer vaN ErLpe erkent het — 
zijn taak niet aangenaam zal maken. Dit laatste is te 
zwak uitgedrukt. Omgang met de eigenaardige persoonlijk- 
heden. die den boventoon voeren op den Witwatersrand is 
niet alleen onaangenaam, maar in hooge mate gevaarlijk. 

Die persoonlijkheden zijn gewoon in een atmospheer te 
leven oververzadigd van stofgoud; zonder goud bestaat er 
voor hen niets en niemand, terwijl, zooals men zegt, in Berlijn 
„der Mensch erst beim Excellenz anfängt’” zoo begint in de 
goudvelden de mensch pas meê te tellen als hij door gelukkig 
speculeeren of spelen zich een groot fortuin heeft verworven, 
dat hem in staat stelt met geld te strooien of de goudstad 
den rug toe te keeren om in het oude vaderland de vruchten 
te plukken van het verworvene. 
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Het „how to make money” is het eenige onderwerp van 
alle gesprekken, het gouden kalf is de eenige godheid voor 
wie die persoonlijkheden knielen. 

Plaatst nu in die omgeving een staatsambtenaar met be- 
scheiden inkomen en eerlijke levensopvatting en geeft hem 
de opdracht om omgang te zoeken met de meest goudhou- 
dende lagen, die internationale verzameling van menschen, 
dan is er niet veel menschenkennis noodig om te voorspellen 
wat gebeuren zal. 

Of de niet gefortuneerde consul zal gevoelen dat hij in 
dien kring volstrekt niet tehuis behoort, òf, en dit zou het 
ergste wezen, hij zal leeren zijne levensopvatting naar die 
zijner omgeving te wijzigen en degenereeren. 

In het eerste geval zal hij zich meer en meer aan den 
omgang onttrekken en alle aanzien verliezen, in het tweede 
geval is hij verloren voor zijn gewichtig ambt. 

Het zou daarom hoogst gevaarlijk zijn den zetel van het 
Nederlandsch consulaat van Pretoria over te brengen naar 
Johannesburg. 

Om op de hoogte te zijn van hetgeen voor Nederland 
belangrijks te Johannesburg en omgeving gebeurt, behoeft de 
consul niet daar te wonen, zelfs kan men op een afstand 
daarover meer onbevangen oordeelen en slechts een zeer 
klein gedeelte der in de voormalige Zuid-Afrikaansche Repu- 
bliek wonende Nederlanders is in de goudstad of omgeving 
gevestigd. 

Hoewel warm belangstellend in de uitbreiding van den 
werksfeer onzer ingenieurs, zoo hoop ik toch, dat die belang- 
stelling onze Regeering niet zal verleiden tot het kiezen van 
Johannesburg als residentie van den chef van onzen consulairen 
dienst in Zuid-Afrika. 

R. W.J. C. vAN DEN WALL BAKE: 


Amsterdam. 


Internationaal ingenieurscongres te St. Louis. 


Onder leiding van The American Society of Civil Engineers 
(secretariaat: 220 West 57th St. New-York City) zal ter Alge- 
meene Tentoonstelling te St. Louis, Missouri U. S. A. gehou- 
den worden een Internationaal Ingenieurscongres, van 3 tot 
8 October 1904, waarop wij de aandacht der Nederlandsche 
ingenieurswereld vestigen. 

Dit congres is een term in de reeks van internationale, 
wetenschappelijke congressen, die ter Tentoonstelling zullen 
worden gehouden, onder de algemeene leiding en met mede- 
werking van den „directeur van congressen”. 

De ontwikkeling van de ingenieurswetenschappen gedu- 
rende de Jaatste tien jaren is zoo snel geweest en heeft zich 
uitgestrekt over zulk een uitgestrekt gebied, dat de Tentoon- 
stelling te St. Louis een geschikt tijdstip kan worden ge- 


‚ noemd om den verrichten ingenieursarbeid te overzien, en tevens 
| vast te leggen, met behulp van de autoriteit van toongevende 


ingenieurs, wat de tegenwoordige praktijk van de ingenieurs- 
wetenschappen beteekent. 

Het doel van het congres is een degelijk, internationaal 
onderzoek te houden naar den stand van zaken in bepaalde 
takken der ingenieurswetenschapper, die speciaal zijn uitge- 
kozen met het oog op hun belang voor den tegenwoordi- 
gen tijd. 

Om het werk van het congres te vergemakkelijken en om 
de ter tafel gebrachte onderwerpen systematisch te kunnen 
behandelen, heeft het congres-comité een lijst van onderwer- 
pen samengesteld, die zijn uitgekozen voor een overzicht en 
voor de discussie. 

Deze lijst is te beschouwen als een proeve, die nog min of 
meer gewijzigd kan worden, vóór de détails van het programma 
worden vastgesteld. 

Als basis voor de discussies in de zittingen van het con- 
gres, heeft het comité ingenieurs uitgenoodigd, speciaal des- 
kundig in de verschillende onderwerpen, voorkomende in de 
hier volgende lijst, om ten eerste een overzicht te geven van 
de ontwikkeling gedurende de laatste tien jaren in de Ver- 
eenigde Staten van dien specialen tak van wetenschap, en ten 
tweede een uiteenzetting van den tegenwoordigen stand der 
praktijk in dat vak. Ingenieurs uit andere landen, met erva- 
ring in de verschillende richtingen, zullen in het bijzonder 
worden uitgenoodigd voor soortgelijke artikelen voor te be- 
reiden betreffende de ervaring en de praktijk in hun eigen 
land. 
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Men stelt zich voor, volgens een goede gewoonte, die hoe 
langer hoe meer in zwang komt op congressen, om die arti- 
kelen van te voren te laten drukken, opdat degelijke dis- 
cussie in de secties niet behoeft te worden voorafgegaan 
door het voorlezen der van te voren reeds uitgebrachte mede- 
deelingen. 

Alle ingenieurs in de Vereenigde Staten en in alle overige 
landen der wereld worden uitgenoodigd tot het lidmaatschap, 
de deelneming aan de vergaderingen en de discussies of — 
in geval zij verhinderd zijn te komen — om een schriftelijke 
mededeeling in te zenden over de mede te deelen onderwer- 
pen. Het ligt in de democratische lijn van werken van de 
Amerikaansche ingenieurs, dat men — in afwijking van vroe- 
gere ingenieurscongressen, zooals dat van Glasgow in 1901 
— geen delegaties of afgevaardigden zal benoemen, daar het 
voornemen bestaat een ieder die wil toe te laten tot het 
lidmaatschap. 

De mededeelingen, tegelijk met de discussies over de be- 
trokken onderwerpen, zullen worden verzameld en uitgegeven 
in een of meer deelen der „The American Society of Civil 
Engineers”. 

Het lidmaatschap, dat recht geeft tot toegang tot het con- 
gres en ontvangst van alle gedrukten en van de Handelin- 
gen, kost $ 5. Algemeen secretaris van het congres is: 
CHarLEs WARREN Hunt, 200 West 27tù St. New-York City, 
die ons mededeelt dat de eenige formaliteit om lid te wor- 


den bestaat in toezending van de genoemde contributie, waarna | 


hij een quitantie-bewijs van lidmaatschap zal zenden. 

Een speciale uitnoodiging werd gericht tot de leden van 
ons Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 

De voorloopige lijst van onderwerpen ziet er als volgt uit: 
1. Havens, 2. Natuurlijke waterwegen, 3. Kunstmatige water- 
wegen, 4. Vuurtorens en andere hulpmiddelen voor de scheep- 
vaart, 5. Verkeer op verbeterde waterwegen, vergeleken met 
kustverkeer en de invloed daarvan op spoorwegverkeer, 
6. Zuivering van water: a. voor huiselijk gebruik, 5. voor 
stoomvoortbrenging, 7. Turbines en waterraderen, 8. Irrigatie, 
9. Spoorwegkopstations: a. voor havens, b. binnenslands, 
10. Ondergrondsspoorwegen, 11. Locomotieven en ander rollend 
materieel, 12, Mobiele belasting voor spoorwegbruggen, 13. De 
vervanging van stoom door electriciteit als beweegkracht, 
14. Afvoer van rioolstoffen, 15. Afvoer van straatvuil, 16. Ven- 
tilatie van tunnels, 17. Bouw van groote wegen, 18. Beton 


heffers, 23. Pompmachines, 26. Electriciteitswerken : a. centra- 
les, b. transmissie, 27. Scheepsbouw, 28. Scheepsmachines, 
29. Droogdokken, 30. Geschut, 831. Versterkingen, 32. Mijn- 


bouw (onderafdeelingen nog niet vastgesteld), 33. Ingenieurs- 


opleiding (onderafdeelingen nog niet vastgesteld). 
Zooals men ziet, het zijn 33 vogels van zeer diverse plui- 
mage, die hier niet in enkele groote vakafdeelingen zijn 


ondergebracht, doch die elk op zich zelf staan. Dit is wel 


een groot onderscheid met de inrichting van vroegere inge- 
nieurscongressen. 


Wij onderstellen echter, dat er, behalve in de secties 32 


Mijnbouw en 83 Ingenieursopleiding, waarvan de onderver- 
deeling, bevattende de speciale onderwerpen, nog niet is vast- 
gesteld, toch ook in andere secties een nadere beperking zal 
plaats vinden. Deze opmerking maken wij vooral met het 
oog op sectie 27 Scheepsbouw en sectie 28 Scheepsmachines, 
die verbazend algemeen zijn, vooral als men ze vergelijkt 
met vele meer gespecialiseerde secties. 

Wij wenschen het congres veel succes toe, en hopen dat 
de Nederlandsche ingenieurs zich niet onbetuigd zullen laten. 


R. A. VAN SANDICK. 


Stedenbouw als leervak aan de Technische 
Hoogeschool. 


Onder den titel „De Stedenbouw en de Technische Hooge- 
school”, schrijft de civiel-ingenieur J. W. C. TELLEGEN, 
directeur van het bouw- en woningtoezicht te Amsterdam, 
een artikel in het Algemeen Handelsblad van 1 Maart, Och- 
tendbl. iste bl. 

Nu de majestueuse inleiding van de mondelinge behande- 


ling der Hooger Onderwijs-wet ten einde spoedt, vraagt de | 


schrijver de aandacht voor een punt, dat bij de schriftelijke 
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behandeling niet tot zijn recht is gekomen. In de gewisselde 
stukken leest men het volgende: 


Verslag. 
Door enkelen werd in overweging gegeven in art. 32 d. tusschen 
g. en h. in te voegen: «de aanleg en uitbreiding van steden» en 
«de aanleg en exploitatie van waterleidingen». 


Antwoord der Regeering. 

«Aanleg van steden» komt ten onzent weinig voor en de uitbrei- 
ding van steden is genoegzaam onder A (architectuur) en g (de 
aanleg en exploitatie van wegen en bruggenbouw) begrepen. Indien 
afzonderlijk onderwijs werd voorgeschreven in «de aanleg en de 
exploitatie van waterleidingen», zou allicht hetzelfde verlangd kun- 
nen worden voor den aanleg van gasleidingen, van riolen enz. Art. 
32e en art. 32f openen den weg om desvereischt in al zulke vakken 
onderwijs te doen geven, en de mogelijkheid om buitengewone hoog- 
leeraren aan te stellen vergemakkelijkt dit zelfs. In art.32d blijven 
zulke vakken daarentegen beter achterwege, met het oog op de toch 
reeds aanzienlijke talrijkheid der te volgen colleges. 

De heer TELLEGEN meent, dat men de eerste woorden van 
dit antwoord: „ „Aanleg van steden’ komt ten onzent weinig 
voor. …”’, zonder twijfel niet zoozeer als een ernstig gemeend 
argument dan wel als een pennevrijheid moet opvatten, ver- 
klaarbaar in een oud-journalist. De „enkelen” van het Verslag 
hadden het ontvangen van dit antwoord kunnen voorkomen 
door de woorden: „aanleg en uitbreiding van steden’ samen te 
vatten in het woord: „stedenbouw”. Doch dit noemt schrijver 
bijzaak, hoofdzaak is voor hem dat het bedoelde vak niet ge- 


\ noegzaam begrepen kan worden geacht onder de vakken h en g. 


Wil men een dergelijke opvatting alsnog huldigen, dan dient 


\ men veel meer vakken te noemen. „Het zou er”, — zegt Ter- 


LEGEN — „om mij maar tot één vak te bepalen, met de ge- 
meentewerken in ons waterrijk en van het vervoer te water 
zoo zeer afhangend land ten minste al zeer droevig uitzien, 
als vak f, de waterbouwkunde, voor toekomstige technische 


‚ gemeente-ambtenaren als ballast beschouwd werd”. Dat men 


echter hen, die om onderwijs in „stedenbouw’”’ vragen, meent 
te kunnen verwijzen naar deze paar vrij willekeurig gekozen 
vakken, is wel het beste bewijs, dat de omvang en de betee- 


‚kenis van bedoeld vak nog weinig gekend wordt. Toch had 


| 


men eenige hoop mogen koesteren, dat de indruk, dien de 
tentoonstelling te Dusseldgrp en nog meer die, welken de 
Stedententoonstelling te Dresden op tal van landgenooten 


en gewapend beton, 19. Diepe funderingen, 20. De fabricage | heeft gemaakt, eenige verandering in de heerschende denk- 


van staal, 21. Beproeving van bouwmaterialen, 22. Personen- | 


beelden zou hebben gebracht. Om het besef te doen ingang 
vinden, dat het vak „stedenbouw” recht van bestaan heeft, 
geeft TELLEGEN een citaat uit de inleiding van het werk 
„Städtebau’”’ van den Baurat SrüBBEN, die van dit vak de 
volgende schets geeft: 


«Der Städtebau in unserem Sinne hat alle diejenigen baulichen 
Anlagen zum Gegenstande, welche dazu bestimmt sind, einerseits 
der städtischen Bevölkerung die Errichtung zweekmässiger Wohnun- 
gen und Arbeitsstätten, den Verkehr unter einander und die Bewe- 
gung im Freien, andererseits dem Gemeinwesen die Errichtung der 
Baulichkeiten für Verwaltung, Gottesdienst, Unterricht, Gesundheits- 
und Krankenpflege, Lebensmittelversorgung, Sicherheit und Vergnü- 
gungen, Kunst und Wissenschaft, Verkehr und sonstige öffentliche 
Zwecke zu ermöglichen. Der Städtebau bereitet also in der That 
den allgemeinen Boden vor, auf welchem sich die bauliche Einzel- 
thätigkeit entfaltet; er schafft die örtlichen Vorbedingungen, welche 


| für das bürgerliche Wohnen, den städtischen Verkehr, die Besorgung 
‚der öffentlichen Angelegenheiten vorhanden sein müssen; er stellt 


den Rahmen auf, welcher die mit einander wetteifernden und sich 
bekämpfenden Einzelbestrebungen umfasst, das Program nach welchem 
die private und öffentliche Bauthätigkeit, so wie der grosse und 
kleine Verkehr sich einrichten sollen. 

«Das städtische Wohnen, das bürgerliche Erwerbsleben, der Fern- 
und Ortsverkehr, die städtischen Gemeinsamkeitsanlagen sind daher 
die Ausgangs- und die Zielpunkte alles dessen, was unter den Begriff 
des Städtebaues fällt. Die Anlage einer neuen Stadt oder eines 
neuen Stadttheiles, wie die Verbesserung alter Stadt- 
viertel hat auszugehen von den obwaltenden örtlichen Erfor- 
dernissen des Wohnens, der gewerblichen Thätigheit, des Verkehres 
und der Gemeinsamkeit; sie had an die örtlichen Gepflogenheiten 
und Bestrebungen anzuknüpfen und dieselben verbessernd und um- 
gestaltend einer vollkommeneren Entwickelung entgegenzuführen. 
Ehe wir desshalb zu den verschiedenen Gebieten des Städtebaues 
übergehen, haben wir vorab im 4. Abschnitt die Grundlagen des 
Städtebaues zu beleuchten, nämlich die städtische Wohnungsfrage 
unter Berücksichtigung socialer und gewerblicher Verhältnisse, das 
städtische Verkehrswesen in Beziehung auf Strassen, Eisenhahnen 
und Wasserwege, und die öffentlichen Bauanlagen in ihrem Zusam- 
menhange mit dem Stadtplane und in ihrem Einfluss auf denselben. 

Das Erbgebniss dieser Betrachtung werden wir dann im 2. 


Abschnitt zu verwerthen suchen, welcher den Entwerf des Stadt- 
planes nach Grundriss und Höhenlage behandeln soll. Der 3. Abschnilt 
soll die Ausführung des Stadtplanes, die Vebertragung des Ent wurfes 
in die Wirkliehkeit zum Gegenstand haben. Der 4. Abschnitt soll 
sich mit der technischen und künstlerischen Ausstattung der Strassen 


und Plätze beschäftigen, sich also auf die Versorgung mit Wasser, | 
Licht, Wärme und Kraft, auf die Entwässerung, Befestigung, auf | 


Strassenbaulichkeiten und künstlerischen Schmuck erstrecken, während 
endlich im 5. Abschnitt die gärtnerischen Anlagen nämlich Baum- 
reihen, bepflanzte Plätze und Parkanlagen besproehen werden sollen. 
In einem Anhange sollen ferner einige massgebende gesetzliche 
Bestimmungen, örtliche Vorschriften, Vereinsbeschlüsse und Gutachten 
beigefügt werden». 


Nu merkt schrijver op, dat SrüBBeN niet alle aangestipte | 


onderwerpen in detail behandelt, doch voor details verwijst 
naar andere werken. De aanstaande docent in Stedenbouw 
zal evenzoo in groote lijnen moeten schilderen, welke rol de 


gemeentelijke techniek in de naaste toekomst heeft te ver- 


vullen en den weg moeten wijzen naar detailstudie. 
Onderwijs in de onderdeelen kan in den regel niet van de 
T. H. S. verlangd worden: zij geschiede in het practische 
leven. 

In tegenspraak met het aangehaalde Regeeringsantwoord 


leidingen, gasleidingen, reeds sedert tal van jaren voorkomen 
op het programma der leden van de P. S., doch als onder- 
deelen van het vak Burgerlijke Bouwkunde. TrerLrGeN noemt 
dat een zonderlinge rangschikking. Hij wil deze onderwerpen 
als onderdeelen beschouwd hebben van het vak Stedenbouw. 
Tevens wordt daardoor de aan de bestaande onder wijs-rege- 
ling klevende fout ondervangen, dat men wel „eenige boomen” 
laat zien, doch niet „het bosch”. Zonder twijfel een weinig 
aanbevelenswaardige methode voor een inrichting van Hooger 
Onderwijs. 

De schrijver eindigt met een mededeeling, waaruit blijkt 
dat de werkzaamheid als gemeenteraadslid van 
technicus allerminst ten genoege der technische gemeente- 
ambtenaren geschiedt. 

Hij wacht blijkbaar ten deze verbetering in de appreciatie 


ambtenaren 
Stedenbouw als afzonderlijk vak te geven. 
Immers hij zegt: 


bouw» recht op een zelfstandige plaats en mag niet genoegen 


genomen worden met verdeeling van het vak over andere vakken. technoloog zware afbreuk; lofwaardige hulp van zijn leermeesters 


Het overzicht over het geheel wordt dan niet verkregen. En het is 
zoo noodig, dat dit 
technische gemeente-ambtenaren, maar ook voor technici, wien, 
hetzij door de Kroon, hetzij door de kiezers een zetel in het bestuur 
der gemeente wordt aangewezen. Zoo een dergelijke aanwijzing tot 
dusverre menigmaal de bron van teleurstellingen is geworden voor 
de technische ambtenaren, dan moet dit zonder twijfel hieraan 
worden toegeschreven, dat hij, die door zijn medebestuurders als 
een deskundige werd beschouwd en zich zelf ook als zoodanig 
beschouwde, dit toch eigenlijk niet was, en dit niet zoozeer door 
eigen schuld als wel door het ontbreken van het vak «Stedenbouw» 
op het programma der Polytechnische School. 


Doctoraat voor scheikundige ingenieurs. 


Van den heer A. Herpring, technoloog te Hilversum, 
verscheen in het Weekblad De Amsterdammer van 28 Februari 
een artikel, waarin gewezen wordt op het gevaar dat dreigt 
door adviezen, als die der Universiteits-professoren, wier uit- 
stekende roep, als geleerde en mensch, wellicht bij menigeen 
in de beslissing meer zal wegen dan hun geringe kennis 
van de eischen der techniek; het gevaar, dat zullen worden 
genomen lapmiddelen, halve maatregelen, hinkende op twee 


gedeelten. 
Hij geeft de volgende geschiedkundige voorstelling : 


Oorspronkelijk was ook in Nederland en Koloniën de industrie 
niet in wetenschappelijke handen, doch allengs bleek dat, geldelijk, 
een theoretische kennis van de procédés meer verdiensten kon 
opleveren, dan al de ervaringen van den machinist of apothekers- 
leerling, die werkte volgens overleveringen en toevallige ontdekkin- 
gen. In het chemische gedeelte der industrie ontbrak het scheikun- 
dig element, in het mechanisch gedeelte het wiskundig element. 

De wetgever richtte daarom te Delft een inrichting voor Tech- 
nisch Onderwijs op waar o. a. werktuigkundige ingenieurs en schei- 
kundige ingenieurs of «technologen» zich konden bekwamen. 

De eersten verwierven zich in het machinale gedeelte der industrie 
een standpunt, dat niet meer door autodidaeten der practijk betwist 


‚ later 
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kan worden, en dat nimmer betwist is door zuivere theoretici, als 
de doetor in de wiskunde, die begreep, dat de bedoeling zijner oplei- 
ding was een loopbaan als docent, adviseur der verzekering enz. 

Minder gescheiden bleven de loopbanen in de scheikunde. Wel 
had de wetgever door Delft de techniek willen voorzien van de 
noodige kennis der chemie en had de Universiteiten aangewezen aan 
hen die de wetenschap later beoefenen of verkondigen wilden. Maar 
toeh ontstond een zekere concurrentie in de chemische industrie, 
daar de doctor in de scheikunde, verlokt door de geldelijke voor- 
deelen, ook hier zijn diensten aanbood, hopende den vóórsprong 
van kennis der practische vakken, dien de technoloog op hem had, 
in te halen Zijn titel, van oerouden klank, was menigmalen 
een betere introductie dan de vage benaming «technoloog». 

Bekwaam als hij was, schijnen zijn resultaten toch niet het vader- 
land genoopt te hebben, zijn gelijkheid van waarde voor de techniek 
te erkennen, vooral niet toen het Universitair onderwijs in Holland 
zieh meer en meer wendde in physicalisch-mathematische richting, 
welker vruchten de techniek nog niet in overdadige mate geplukt 
heeft. Toen de electrotechniek zich ontwikkelde, ontstond dan ook 
een algemeene vraag naar electrotechnische ingenieurs, en niemand 
gaf de voorkeur aan een doctor in de natuurkunde. 

De verdiensten der technologen werden door de regeering erkend 
en tot vermeerdering van resultaten werden voor hen in ’t bijzonder 
te Delft groote installaties voor mikrochemie en bacteriologie in °t 


£ \ leven geroepen. 
merkt TELLEGEN op dat de onderwerpen : rioleering, water- | | 


Doch de wedijver tusschen technische en theoretische scheikundigen 
beperkte zich niet tot de techniek. Vermoedelijk wegens een aan- 
vankelijk gebrek aan leerkrachten bij het middelbaar onderwijs, had 
de wetgever de gediplomeerden van Delft gemachtigd de wis- en 
natuurkundige vakken te doceeren. Doch daarmede was de zuiverheid 
der scheiding bedorven en een open mededinging op het terrein van 
den doctor, op scheikundig onderwijsgebied werd hem door den 
technoloog aangedaan. 

Men zou den toestand van vakverwisseling kunnen vergelijken 
met eene, waarbij SHAKESPEARE zijne drama’s in het Nederlandsch 
vertaalt, terwijl Dr. BuRGERSDIJK Engelsche tragediën wil compo- 


\ neeren. Met zeer eminente mannen is het mogelijk alsdan middel- 


menig 


matige resultaten te bereiken. 

Doch het zijn niet de eminenten, maar helaas dikwijls degenen, 
die in eigen richting weinig beloofden, welke de rollen van elkander 
overnemen. 

Den teruggedrongen doetor, opgegroeid in het misverstand een- 


R : ‚ maal de industrie te zullen leiden, sloeg de schrik om het hart. 
dezer technische raadsleden door de technische gemeente- | i 


door aan de aanstaande ingenieurs te Delft 


Maar bewust van zijn kennis, fier op zijn titel, houdt hij den 
strijd om de techniek vol tegen het middelbaar onderwijs. Kens, 


‚zoo hoopt hij, zal dit amphibie tot straf voor zijne vraatzucht ge- 


wel geschiedt, niet alleen voor toekomstige | 


7 ARA 5 ‚den technoloog steunen des 
Zoo opgevat (als te voren is uiteengezet), heeft het vak «Steden- | 5 


door de Universiteiten. Enkele zwakheden van 
eersten verweer: het verwaarloozen 
namelijk der technische bijvakken, of het veronachtzamen van de 
hoogere scheikunde ter wille dier bijvakken, doet menigmaal den 


vierendeeld worden 


geeft den doctor moed, éénmaal in de week een college in een tech- 
nisch vak, beslaat hem miet een technischen wasem (een vernis is 


\ dikker). Helaas het maakt hem even grondig technoloog, als een 


wekelijksch college in de verbandleer den ingenieur machtigt tot 
het uitoefenen der geneeskundige practijk! 

Daar barst de bom. 

Het amphibie zal vernieuwd worden tot een wezen van hoogeren 
rang en o, schrik! — voor zijn kroost zal een eigen doctorstitel 
geschapen worden — dat krachtige middel om bij sollicitatie den 
werkgever te imponeeren, zal niet langer alleen aan de Universiteit 
geschonken worden. 

Te wapen! Protest! Goncessies van ongehoorden inhoud, — een 
aanbod om zelve den technoloog te promoveeren door de Universi- 
teit! — een bede, dat de ecandidaat-scheikundige technoloog zal 
kunnen worden — alles, fors honneur — alles, maar behoud van 
den toegang tot de techniek van uit de Universiteit en behoud van 
het doetor-monopolie ! — daar doorheen een billijke wanhoopskreet 
om toch uit het onderwijs den vastgegroeiden indringer te scheuren ! 

De kampioenen van het technologisch onderricht, na den bloeitijd 
van een menschenleven besteed te hebben in den strijd voor het 
slagen der technologen in de industrie, blijven het antwoord niet 
schuldig. Zij wijken geen duimbreed in den tug-of-war, want vele 
feiten trekken mede aan hunne zijde — de Minister houdt den voet 
op de krijtstreep 

De schrijver bepleit daarna de wenschelijkheid en gemak- 
kelijken overgang van studeerende technologen tot Universiteits- 
studenten in de chemie en omgekeerd en oppert eenige 
denkbeelden over de scheiding der studie, voor den technoloog 
en den universitairen chemicus. na een ongeveer identiek 
examen na 2!/, jaar studie aan beide soorten van inrichtingen. 

Daar echter een wijziging in het onderwijs aan de Univer- 
siteiten niet aan de orde is, zullen wij op zijn gedachtengang 
ten deze niet verder ingaan. 

Liever deelen wij mede wat HerprinG zegt over het doc- 
toraat. Afgezien van theoretische beschouwingen, zegt hij: 


Wij hebben te doen met de werkelijkheid en weten dat de doctors- 
graad verleend wordt aan al wie Latijn en Grieksch kent en eem 


10. 1 


bepaalde hoeveelheid studie in zijn vak van wetenschap vertoont. 
De professoren der Universiteiten, hulde aan hun ruimen blik, erken- 
nen de overbodigheid van de klassieke talen. 

Maar dan valt ook de laatste hinderpaal weg voor het toekennen 
van een doctorstitel aan den ingenieur, die waarlijk kan bewijzen 
in zijn vak zelfstandig voortgeschreden te zijn. Dan mag hem ook 
niet langer voor zijn geheele leven onthouden worden, die aanbeve- 
ling, welke den maatschappelijken stand bepaalt in het oog der groote 
massa, de massa die de woorden ingenieur met mécanicien en tech- 
noloog met theoloog verwisselt! 

Wij hooren als tegenwerping: „de techniek is geen wetenschap, 
maar een combinatie, een tusschending”. Dit argument roept ons 
voor den geest de handeling der faculteit te Upsala, die de candi- 
datuur voor hoogleeraar van zekeren SVANTE ARRHENIUS terugwees, 
omdat zijn rare nieuwigheden niet geheel waren thuis te brengen 
in de natuurkunde, noch in de scheikunde! Zoo is het vak van den 
ingenieur en technoloog ook geen eenzijdigheid, het is de combi- 
natie, de toepassing, de harmoniseering, de utiliseering ; daarin moet 
hij studeeren, daarin uitmunten, daarin promoveeren ! 

Geen doctoraat in de scheikunde aan een Universiteit is een waar- 
dige kroon op zijn studie, want daarvoor moet hij zijn eigen rich- 
ing verlaten. Wel is prof. vaN ’r Horr technoloog,en prof. KLUYveR 
tingenieur, maar hun doctoraten hebben zij gewonnen als zuiver 
theoretisch scheikundige en als zuiver wiskunstenaar, geenszins als 
ingenieur. j 

Daarom lijkt ons het aanbod der hoogleeraren aan de Universi- 
teiten, om afgestudeerde teehnologen te versieren met een doctoraat 
in de scheikunde aan een Universiteit, evenveel waard als het plan 
om aan een kundig officier, in plaats van rangsverhooging, het recht 
toe te kennen in bisschopsgewaad op de parade te verschijnen. 


Gasfabriek en cokesfabriek. 


De eerste heeft als quasi hoofddoel de vervaardiging van 
lichtgas en krijgt cokes als bijproduct — behalve nog al de 
rest der bijproducten die tegenwoordig zoo’n groote waarde 
hebben, omdat ze verwerkt kunnen worden tot handels- 
artikelen ; de tweede maakt als hoofddoel cokes, verwerkt 
de bijproducten slechts in vele, lang niet in alle gevallen, 
en weet met het gas eigenlijk geen raad, totdat het nu een 
enkele maal nog benut wordt als werkgas voor motoren. 

Al hecht het meerendeel der gasverbruikers (ik meen 


SO pCt.) geen waarde meer aan die zoogenaamde 16-kaars 


lichtsterkte en is door de vrij algemeene toepassing der gloei- 
kousjes de calorische waarde van het gas van veel grooter 
belang dan de lichtkracht, al kosten die laatste paar kaarsen 
den gasfabrikant veel geld, omdat ter wille daarvan duurdere 
kolen moeten ontgast worden, al is iedereen het hierover 
volkomen eens, zoo blijft men, nog haast overal vasthouden 


aan de oude sleur en tracht nog altijd lichtgas te maken 


van 16 kaarsen, d. w. z. in naam. 

Ik ken een gasdirecteur, die, in antwoord op een compli- 
ment van zijn gascommissie, dat zijn gas altijd ruim 16 kaarsen 
aantoonde, zei — natuurlijk is het dat, want ik stel het 
instrument altijd eerst in op „gascommissie” —, toonde met 
dat gezegde eerstens den onzin der contrôle aan en tweedens 
zijn eigen zelfstandigheid. 

Maar de goêgemeente is blij als ze ziet, dat het verslag 
der gascontrôle aantoont, dat de lichtsterkte 16 kaarsen 
geweest is in de afgeloopen maand. 

Bij de cokesovens kan men twee systemen onderscheiden, 
nl. die met en die zonder benutting der bijproducten en 
gassen; langzamerhand zijn de meeste van het eerste systeem 
gebouwd, zoodat eigenlijk de meeste cokesovens tevens gas- 


fabrieken zijn, zij het dan ook, dat dit gas minderwaardig | 


is vergeleken met het bekende lichtgas. 
Daar de cokes nu hoofdzaak is en deze cokes, voor metal- 
lurgische doeleinden dienende, zoo groot mogelijke vastheid 


hebben moet, zoo neemt men ter ontgassing geen gasrijke, | 


doch liefst gasarme, bakkende kolen, te voren nog nat ge- 
maakt om dichtere cokes te krijgen. 
sij de gasfabriek daarentegen neemt men juist gasrijke 


niet bakkende kolen, de cokes daarvan is veel lichter en | 


minder vast. 


Geheel aanvullen doen de beide fabricages elkaar dus niet, 


maar er zou toch wel iets op te vinden zijn — niet zoozeer 
om de cokesfabricage hier te helpen, doch wel om de gas- 
fabricage veel te vereenvoudigen. 

Indien de ontgassing der kolen niet meer plaats vinden 
zou in de bekende retorten, doch in kamers overeenkomstig 
die der cokesovens, dan zou wel is waar een gas verkregen 
worden, dat veel minder lichtgevend vermogen bezat dan 16 
N.K., doch ook zeer belangrijk goedkooper was. 
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De samenstelling van cokesovengas, zijnde 50 pCt. water- 
stof, 40 pCt. methaan, 5 pCt. kooloxyd, komt bijna geheel 
overeen met die van lichtgas, behoudens het hierin voor- 
komen van de hoogere koolwaterstoffen die de lichtge- 
vende zijn. 

Maar die hoogere of zware koolwaterstoften kosten veel 
geld aan kolen, geven meer licht, doeh minder warmte, van 
daar dat de gasfabrieken, ter verkrijging van eenige percenten 
der zware koolwaterstoffen in het gas, aan de retortenlading 
moeten toevoegen een zekere hoeveelheid zeer gasrijke kolen, 
die genoemde zware koolwaterstoffen bevatten, zooals bijv. 
de bekende Cannel-kolen, die 5—25 pCt. (Boghead), zware 
koolwaterstoffen geven, waar de gewone kolen er 1—8 pCt. 
geven. 

Zoolang dus de gasverbruikers liever de thans waardelooze 
lichtkracht hebben dan groote calorische waarde, zoolang 
zullen de gasfabrieken moeten doorgaan onder hare kolen de 
dure Engelsche gaskolen te mengen, ten einde die 16 N.K. 
te bereiken. 

Zoodra echter consumenten inzien, dat zij meer hebben aan 
een „warm’’ gas zoowel voor de gloeikousjes als voor de ver- 
warmingstoestellen, dan zullen de gasfabrikanten niet meer 
behoeven te streven naar zware koolwaterstoffen en integen- 
deel prijsstellen op de lichte zooals methaan (C//,), maar 
dan zal ook de destillatie der kolen niet meer behoeven 


‚plaats te vinden in retorten met al haar omslag van be- 


diening. 

Natuurlijk zal de warmtewaarde van het gas altijd in 
nauw verband blijven met de soort kolen, welke ontgast wordt. 

Niet alle soorten geven veel methaan, maar dat kan ge- 
vonden worden in doeltreffende menging. 

Voor kleinere gasfabrieken schijnt ons. aangewezen de 
methode om, door meer te letten op cokesfabricage deze de 
hoofdzaak te doen worden (de gascokes uit de retorten is 
goedkooper dan de zoogenaamde gieterijcokes uit de cokes- 
ovens) en het gas daardoor voor zeer geringe prijs te kunnen 
maken in cokesovens. 

Het verzamelen der bijproducten, zooals teer enz, blijft 
evenals bij de retorten-gastabrieken 

Dan zal voor de zooveelste maal het lichtgas voor wat 
prijs betreft een voorsprong krijgen op het electrisch licht. 


Vo. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Bepalingen ter bescherming van den Arbeid. 
(Vervolg van bladz. 167). 


Hoofdstuk V bevat bepalingen van bijzonderen aard. 


Daar wetenschap en techniek vorderingen 1oaken, nieuwe takken 
van bedrijf ontstaan, is het noodzakelijk de arbeidswetgeving daar- 
mede gelijken tred te doen houden. Deswege wordt aan het uit- 
voerend gezag de bevoegdheid toegekend de noodig gebleken voor- 
zieningen bij algemeenen maatregel van bestuur te treffen. 

Een belangrijke bepaling is ook vervat in het voorschrift dat 
sommige der eischen, die aan de inrichting van den patroon zijn 
gesteld, ook toepasselijk zullen zijn op de plaatsen, waar ten behoeve 
van zijn inrichting huisarbeid wordt verricht. Dit om te voorkomen, 
althans tegen te gaan, dat de werkgever zijn inrichting sluit en slechts 
huisarbeid laat verrichten ten einde aan de strengere bepalingen 
der wet te ontkomen. 

Ten einde den ambtenaren van het toezicht een vergeefsche reis 
te besparen, is het hoofd of de bestuurder verplicht binnen een 
maand aan den burgemeester der plaats, waar de fabriek of werk- 
plaats was gelegen, opgave te doen van opheffing, verhuizing of 
af branden der inrichting. 

Hoofdstuk VI betreft de bescherming van den arbeid door 
beperking van den arbeidsduur. 


Voor vrouwen en jeugdige personen wordt, behoudens bij bestuurs- 
maatregel te maken uitzonderingen, de 10-urige werkdag aangenomen, 


‚terwijl de Arbeidswet dien op 14 uur bepaalt. De gehuwde vrouw 


mag des Zaterdags echter ten hoogste 8 uur werken in fabriek of 
werkplaats. Voorts kan bij algemeenen maatregel van bestuur de 
arbeidsduur in voor de gezondheid schadelijke bedrijven voor deze 
categorieën tot 7 uur teruggebracht worden. 

Om aan het bedienend personeel in winkels korteren arbeidsduur 
te verschaffen, mogen jeugdige personen en vrouwen hoogstens 11 


| uur per etmaal arbeid verrichten, tot uiterlijk 9 uur n.m., terwijl 


eenmaal per week de arbeid 13 uur mag duren tot uiterlijk 10 uur 
n.m. Verder is de gemeenteraad bevoegd ten aanzien van den aan- 


vang en het einde der werkuren benevens de rusttijden, zoowel van 
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jeugdige personen en vrouwen als van mannen, in winkels werkzaam, 
een verordening vast te stellen. 

De arbeidsduur wordt beperkt tot 11 uur per etmaal voor arbeiders 
in inrichtingen 10, waar meer dan tweemaal per week nachtarbeid 
plaats vindt en 20, waar zij aan voor de gezondheid schadelijke 
invloeden blootstaan. Bij algemeenen maatregel van bestuur wordt 
bepaald welke bedrijven daaronder vallen. Van deze beperking van 
den arbeidsduur kan dispensatie verleend worden door het uit- 
voerend gezag. 

Ten einde, waar mogelijk, den arbeid des nachts te laten stilstaan 
en den arbeiders behoorlijke nachtrust te bezorgen, wordt bij alge- 
meenen maatregel bepaald, welke arbeid des nachts toegestaan is in 
daarbij aan te wijzen inrichtingen. 


Voor de mannen, in bakkerijen werkzaam, wordt een speciale 
voorziening getroffen. De arbeid mag slechts 11 uur per etmaal be- 


voor 60 etmalen per-jaar mag de arbeidsduur verlengd 
De nachtarbeid wordt verboden door- 
v.m. niet gewerkt mag worden, 


dragen ; 
worden tot ten hoogste 16 uur. 
dien tusschen 9 uur n.m. en 5 uur 
Ook wordt in dit hoofdstuk geregeld de arbeidsduur van 
personen, werkzaam bij een openbaar middel van vervoer. 


Zoodanig vervoermiddel zal niet in werking mogen zijn, dan nadat 


een regeling van dienst- en rusttijden is ‘goedgekeurd door den 
betrokken Minister. Op aanvrage om goedkeuring wordt niet 
beschikt dan na nader onderzoek door den Minister en door 
een commissie van advies, bestaande uit 3 of 5 leden, ter zijde 
gestaan door een secretaris, aan welke commissie door de Kroon 


ambtenaren kunnen toegevoegd worden. De regeling der dienst- en 
rusttijden strekt zich uit tot alle personen bij het openbaar vervoer- 
middel in dienst, dus niet alleen tot hen, wier werkzaamheden van 
invloed kunnen zijn op de veiligheid van "het verkeer. 

De voorschriften omtrent de Zondagsrust, welke tot dusver 
alleen golden voor vrouwen en jeugdige personen, worden 
uitgebreid tot volwassen mannen. 


In of ten behoeve van een bedrijf, uitgeoefend in een fabriek of 


werkplaats, mag op Zondag geen arbeid verricht worden. Voor een 
persoon, behoorende tot kerkgenootschap of godsdienstige vereeniging. 
door welke de rustdag niet op Zondag wordt gevierd, treft dat verbod 
dien rustdag. Zondags kan echter niet alle arbeid stil staan ; welke 
arbeid dan al dan niet mag verricht worden, valt niet voor eens en 
altijd te beslissen; in verband hiermede kunnen bij algemeenen 
maatregel van bestuur op het algemeen verbod uitzonderingen toe- 
gelaten worden. 


Wijziging wordt voorgesteld van de bepaling der thans 
geldende Arbeidswet, dat een overtreding der wet slechts 
aanwezig is als blijkt van doen verrichten van arbeid. 


Daar het niet gemakkelijk is aan te geven, wanneer iemand al dan 
niet geacht moet worden een ander arbeid te doen verrichten, wordt 
thans voorgeschreven, dat het hoofd of de bestuurder zorg draagt, 
dat in of ten behoeve van zijn bedrijf geen arbeid worde verricht, 
welke ingevolge deze wet is verboden. 

In Hoofdstuk VII vindt de regeling van het toezicht een 
plaats. 


De voorschriften der wet laten aan hoofd of bestuurder zekere 
vrijheid de arbeids- en rusturen aan te geven, zooals hem wensche- 
lijk voorkomt. Om nu te waarborgen, dat die uren ook in acht 
genomen worden, moet hij arbeidslijsten opmaken, bevattende opgave 
der arbeids- en rusttijden. Ook voor hoofd of bestuurder van een winkel, 
waarin mannen werkzaam zijn, ten aanzien van wie de arbeidsduur 
beperkt is, geldt deze bepaling. De lijsten gelden voor minstens 14 
achtereenvolgende etmalen. Ken exemplaar wordt opgehangen in de 
inrichting en een ander gezonden aan een daarvoor aangewezen 
ambtenaar der arbeidsinspectie, terwijl het hoofd der plaatselijke 
politie een afschrift ontvangt. 

Ten einde meer gegevens te krijgen omtrent huisarbeid, waarbij 
juist het meest de wettelijke voorschriften worden overtreden, wordt 
bepaald dat hoofden of bestuurders van bedrijven, ten behoeve waar- 
van 1 of meer arbeiders daarbuiten werkzaam zijn, een register 
aanleggen en bijhouden, waarin o. m. worden vermeld de arbeiders, 
voor zoover de wet hun arbeidsduur beperkt en de plaats waar zij 
huisarbeid verrichten. 


Het stelsel der arbeidskaarten blijft nagenoeg ongewijzigd. 


In zoover komt er wijziging, dat op de kaart niet meer behoeft 
vermeld te worden de naam van het hoofd of den bestuurder, ter- 
wijl tot nu toe bij verwisseling van patroon de jeugdige persoon 
telkens een nieuwe kaart noodig heeft, wat vaak stagnatie veroor- 
zaakt. 

Een nieuwe bepaling is ook, dat in elk door den bevoegden amb- 
tenaar aan te wijzen werklokaal een verklaring worde opgehangen, 
bevattende opgave van het aantal arbeiders, dat volgens deze wet 
in dat lokaal werkzaam mag zijn. Dit is gemakkelijk voor de con- 
trôle en geeft het hoofd of den bestuurder zekerheid hoeveel arbei- 
ders er in het lokaal mogen zijn. 


Hoofdstuk VIII bevat de strafbepalingen. 


Hierbij wordt deze regeling gevolgd, dat op lichte overtredingen, 
verzuimen, het in onze wetgeving gebruikelijke voorschrift omtrent 


‚ meer 


Je 19. 


recidive wordt toegepast, en bij tweede of volgende recidive van de 
zware overtredingen slechts hechtenis als straf wordt opge- 


legd. Op de eerste recidive eener ernstige overtreding wordt 


| de gewone bepaling omtrent recidive van toepassing verklaard. 


Als slotbepalingen vinden wij in Hoofdstuk IX o. m., dat 
ingetrokken worden de Arbeids- en de Veiligheidswetten en 


de’ krachtens deze uitgevaardigde besluiten, dat de wet kan 


worden aangehaald onder den titel van „Arbeidswet 1904” 
en dat zij in werking treedt op een nader, door de Kroon te 


‚ bepalen tijdstip. 


‚ reservoir 
‚ hoogte de electrische centrale bereikt. 


BOEKBESPREKING. 
Elektroftohnische Zeitschrift. — Afl. 8, 25 Februari 1904. 


COLLISCHONN. Das Klektricitätswerk Kubel. — 11 Kolommen, 
1 figuren. — Hoewel Zwitserland over het algemeen rijk is aan 
bruikbare watervallen, zijn enkele kantons daarvan geheel ontbloot. 
Het gemis aan gletschers is hiervan waarschijnlijk oorzaak, met het 
gevolg dat men er rivieren vindt met zeer afwisselenden waterstand 
en waterhoeveelheid, welke, om ze voor de industrie als waterkracht 
bruikbaar te maken, van een reservoir voorzien moeten worden. 
Het beschreven werk dankt zijn ontstaan aan een dezer rivieren, 
waarvan het water aan een hooger punt wordt ontnomen, naar een 
gevoerd, en verder door een buis met ca. 94 M. val- 
De stuwdam van het natuur- 
lijke reservoir ligt in de onmiddellijke nabijheid van de centrale, 
waardoor alle moeilijkheden van hoogwater, verzanding, enz. ver- 
dwenen zijn. Het toevoerkanaal is lang 46 K.M. heeft een capaci- 
teit van 4 MS, per seconde, en mondt uit in het reservoir groot 
+ 17 H.A, inhoudende 1,5 millioen M3. water, voldoende om 3 
weken lang dagelijks 20,000 PK. af te geven, zelfs wanneer de 
watertoevoer naar het reservoir geheel mocht ontbreken. (Slot volgt.) 

V. GAISBERG. — Kine Malmung zur Anwendung vorschriftmäs- 
siger Installattonsmaterialien. 9 Kolommen, 1 figuur. — Schrij- 
ver constateert verschillende overtredingen tegen de «Sicherheits- 
vorschriften», welke nog dagelijks plaats vinden. Hij vermeldt steek- 
contacten, in eenige waarvan de snoereinden in het geheel niet 
vastgeklemd konden worden en waarin de snoereinden niet gesol- 
deerd waren, met het gevolg dat de contacten langzaam gloeiend 
worden, verkolen, en brand kunnen veroorzaken. Onder de lampen- 
houders komen er nog immer voor, waarvan de onder spanning 
staande deelen tegen toevallige aanraking niet beschut zijn. Bij de 
in gebruik zijnde booglampen wordt miet voldoende gelet op het 
uitvallen van de dikwijls gloeiende as uit de ballons, De in gebruik 
zijnde metalen bakjes zijn onvoldoende. 

LiNDow. Der Steljes-Ferndrucker. — 10 Kolommen. 12 figuren. — 
Deze electrischö schrijftelegraaf behoort evenals die van SIEMENS en 
HaALske tot een klasse, welke door haar eenvoud zonder eenig aan- 
leeren direct door het publiek gebruikt kan worden. Een nauw- 
keurige, geïllustreerde beschrijving verduidelijkt het toestel, dat door 
de firma Sroek & Co. in den handel wordt gebracht. De snelheid, 
waarmede met dit toestel geseind kan worden, bedraagt van 700 
tot 1500 woorden per minuut. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- Wind- RR Tempera- Neerslag 
1904. En niehitind: Beautort Sd Aa, 
25 Febr 1695 | N.0. | 2 —_1.2 — 
2 » 7668 | Z.Z.W. | —_2.4 — 
27 » 17680 | _N.N.O. 1 —2,6 ne 
B» 7697 | NNO. | 2 —46 
0 » 7641 OZ Ot 3 —4.8 — 
| Maart 760.2 enge heg de! 34 — 
wi) D) 761.92 N.0. 4 0.5 | 


RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. ES Wester- | Maas- 

1904. | Agt Lobith. nl Gn An Lag Venlo. | Grave. 
26 Febr. | 44.31 | 14.47 | 11.83) 11.76 | 12.98 | 44,34 | 15.10 | 10.51 
Dek 40.99 | 14,24 | 11.66 | 11.62 | 12.11 | 43.96 | 14.56 | 10.43 
08 Js 40.63 | 13.94 | 11.43| — | 1187 | 43.58 | 13.86 | 10.24 
9» 40.20 | 13,58 | 1140| 11.08 | 11.53 | 43.56 1318 | 9.79 
1 Maart |[39.79| 13.19 | 10.79 | 10.81 | 11.25 | 43.38 | 12.85 | 9.42, 
gl 39.49 | 12.80 | 10.42 | 10.47 | 10:01 | 43.138 | 12.46 | 9.13 
3 Mid 39.25 | 12.46 | 10.40 | 10.15 | 10.59 | 43.04 | 1209 | 880 

| 
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Werking der Overlaten. ee En aan 
Bokhovensche Beersche _ | Oude Rijn- Baard wijk- | Bih É kk ER 
Overlaat. Overlaat. | mond. ‚sche overlaat. 5 An 
“Voorm. 6 uur. | Voorm. 7 uur. Voorm 8 uur. Voorm.6 uur. r e 5 en Hoofdinspecteur-Generaal van den Rijkswaterstaat 
SEN EEA OE Toelichtingen. © W. F‚ LereMAns, lid der „Commission Consultative interna- 
gemidd. gen ; Á | 5 As 3 
“hoogte breedte No ogte breedte) hoogte hoogte tionale des travaux du Canal maritime de Suez’ is per stoom- 
cM. M. aM. | M. cM. cM. schip „Koningin Regentes” der Maatschappij Nederland in 
Nn memmen den aanvang dezer week uit Port-Said van een bezoek aan 
36 349 17 770 57 o1 ‚de werken van het Kanaal teruggekeerd. 
he , — Den 22sten Januari overleed in den ouderdom van 53 
26 Kd ® 5 A [s "en . - . . . 
36 ne 20 41 22 Heerscho overlaat heden 11 jaren, aan de Humboldtbaai, Nieuw-Guinea, de heer JAN 
Í . D, c Ing, « 5 
33 335 | | Bd | 5 Davip Pasreur, inspecteur 1ste klasse der post- en tele- 
ik, de | pg zen graphie in Ned.-Indië, ridder van het legioen van eer, officier 
DA So ne En cf 94 d'académie. De overledene was een ambtenaar van groote 
| | technische verdiensten. 
19 + 130 | ant pe 5 28 — De civiel-ingenieur C. H. vAN DEN BROEK is werkzaam 
12+ | 100 En 16 gesteld bij den aanleg der Atjeh-tramwegen ter N.-en O.kust 
ij i van Sumatra, met standplaats te Lho Seumawe. 
154 | 55 e == — 1 4 Werking naarshalen — Benoemd tot scheikundige aan de gemeente-gasfabrieken 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Reis van Dr. R. D. M. Verbeek naar Amboina. 


Naar wij vernemen vertrekt de oud-hoofdingenieur van het 
Mijnwezen Dr. R. D. M. VeRrBEEK voor enkele maanden naar 
Ned.-Indië, met het doel, om op Amboina enkele onder- 
zoekingen en nasporingen te doen, ten behoeve van de geolo- 
gische beschrijving der Molukken, waaraan de bekende 
geoloog in de laatste jaren ernstig arbeidt. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 
— Bij Kon. besluit van 26 Februari 1904 is aan H. ScHrev- 
DER, te Geertruidenberg, met ingang van 1 Mei a. s., op zijn 


verzoek, eervol ontslag verleend als opzichter van den Rijks- 
waterstaat Íste kl. 


— Bij Kon. besluit van 27 Februari 1904 is aan den ka- 
pitein bij den staf der genie P. HurrNacer, werkzaam bij 


| werken te Geertruidenberg, P. 


het Departement van Oorlog, met ingang van 1 April 1904, 
op zijne aanvrage, onder toekenning van pensioen, eervol ont- | 


slag uit den militairen dienst verleend, en is genoemde ka- 


pitein, mede met ingang van 1 April 1904, benoemd tot 


reserve-kapitein bij het wapen der genie en wel bij het regi- 
ment genietroepen. 

— Bij Kon. besluit van 29 Februari 1904, zijn bij het departe- 
ment van Waterstaat, Handel en Nijverheid bevorderd: tot 


administrateur HF. Dorrranres, thans referendaris: tot hoofd- / 


commies J. M. Gevers Leuven, thans commies; tot adjunct- 
commies K. F. BAKKER, thans eerste-klerk ; 

__— Bij Koninklijk besluit van 2 Maart 1904 is aan 
H_ W. E. Srruve, te Amsterdam, met ingang van 1 Maart 


1904, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend als lid van | 


het bestuur der Rijksverzekeringsbank, onder dankbetuiging 
voor de diensten den lande bewezen. 


_OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 
Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W.: 


Toegevoegd : met intrekking zijner toevoeging aan den chef der 
irrigatie-afdeeling Serajoe, aan den chef der 2e waterstaatsafdeeling 


ge kl. J. G. Numans; aan den chef der irrigatie-afdeeling Serajoe, 
voor de opnemingen en uitvoering van werken in het belang van 
een verbeterden waterafvoer in Zuid-Kedoe beoosten de Loh Oeloe, 
de benoemde adspirant-ingenieur A. W. G. SriGrer; aan den chef 


der {1e waterstaatsafdeeling, ten einde op zijn bureau te worden | 


werkzaam gesteld, de dienstdoende adspirant-ingenieur D. L TEN 
30SCH ; met intrekking zijner toevoeging aan den chef der irrigatie- 
afdeeling Serajoe, aan den chef der 3e waterstaatsafdeeling voor de 
verbetering der bevloeiïng en afwatering van het terrein tusschen 
de Toentang, de Grogol en de kali Kontrak en de daarmede in 


verband staande werken, de architect MAs ABOEKASSAN ATMODIRONO. | 


Bij de Staatsspoorwegen op Java: 


Benoemd : bij den aanleg, tot tijdelijk opzichter 2e kl, de tijdelijke 
opzichter 3e kl, H. GC, FP, FRARIJHOVEN, 


te Amsterdam, de heer Dr. L. J. TeRNEDEN, assistent aan de 
gasfabriek en hoogdrukwaterleiding te Deventer. 


— De plaatsing bij de fabriek van de Koninklijke Maat- 
schappij „de Schelde” te Vlissingen van den officier-machinist 
der 2de klasse W. J. SNAAUW, wordt, in stede van op 1 April, 
gesteld op 4 Maart a. s. 


Tot gemeente-architect te Zwolle is benoemd de heer 
L. Krook, architect te Amsterdam. 


— Op de voordracht van Gedeputeerde Staten van Utrecht 
ter benoeming van een hoofd-ingenieur van den provincialen 
waterstaat in Utrecht. zijn geplaatst de civiel-ingenieur Jhr. 
H. E. Ram, te Utrecht, tijdelijk adjunct-ingenieur van den 
Rijkswaterstaat bij de werken voor het Merwede-kanaal, de 


‚ kapitein-ingenjeur M. H. vAN RIJSBERGEN, te Utrecht en de 


civielingenieur HF. graaf vaN RANDwiJck, te Vogelenzang bij 
Haarlem, bedrijfs-ingenieur bij de gemeente-waterleidingen te 
Amsterdam. 


— Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 

De buitengewoon opzichter bij den dienst van weg en 
ZOETER, is met ingang van 
1 Maart benoemd tot opzichter 2e klasse. 


OPEN BETREKKINGEN. 

Scheikundige aan het Rijkslandbouwproefstation te Hoorn, met 1 
Mei a.s. Jaarwedde f 1400 met drie tweejaarlijksche verhoogingen 
van f 200. Zich, met overlegging van sollicitatiestukken en opgave 
van leeftijd, bij gezegeld, tot den Minister van Wat, H. en N. 
gericht, adres, vóór 10 Maart a.s, aan te melden bij den directeur 
van genoemd Rijkslandbouwproefstation. 


Twee opzichters van den arbeid, jaarwedde f 900 tot f 1800. Zich 
vóór 15 Maart e.k. bij gezegeld adres aan het Departement van 
Binnenl. Zaken aanmelden. Voor verdere bijzonderheden wordt 
verwezen naar de Ned. St, Courant van 26 Februari 1904, no. 48. 

3 tijdelijke opzichters bekend met grondwerk en Monierwerken bij 
het bouwdepartement in de kolonie Suriname. Bezoldiging f 225 
‘smaands; gratificatie voor uitrusting van f 450. Voor verdere 
bijzonderheden zie men de Ned.St. Gourant van 28 en 29 Februari 
1904, no. 50. 

2 Opzichters van den arbeid. Jaarwedde f 900—f 1800. (Zie voor 
bijzonderheden de Ned. St. Gourant van 1 Maart 1904, no. 51). 


Bouwkundige, Chef de Bureau. (Zie Adv.). 


voor de irrigatiewerken in de residentie Pekalongan, de ingenieur ‚ Technisch Reiziger. (Zie Adv). 


Techn. Administrateur voor Electr. Centrale. (Zie Adv). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


21 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f 60—f100 per maand ; 5 Bouw.- 
Opz-Uitvoerder, 242 j, f 7O—f 80 per maand; 7 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—30 j, f 60—f 90 per maand; 5 Waterbouwk.- 
Teekenaars, 20—41 j, f 50—f 100 per maand; 2 Werktuigk.- 
Teekenaars; | Werktuigkundig-Ingenieur (Constructeur); | Machine- 
Teekenaar Inl. Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg- 
singel 46, Utrecht. 


Electrotechnisch en Werktuig-Ingenieur. (Zie Adv.) 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


De Jaargang. 1904. — DE INGENIEUR. — Ne. 10. 


in cM. 


Sluisgang. 
a. Uren. — b. Gem. verval 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. br) hardsteenen bröttdichänden, | zap Kersen EE ee 
hr ete nn ' et plaatsen van rioolkolken met | school voor Onderwijzers (in 2 
fps [mem | staanden vanden ene en | en bt kn an |geen ein a) Beten 
KEES, "reeueg-oezp1ooN ZININ OD meld, tenzij de gunning kan Nassausingel, de Nassaustraat in hed 'hetBn boe van Genisatan 
ESE a RN wah Bes wanden pnedegedeeld,} een gedeelte ‘van den Wilhelmina- elken Ed de steen bi ain 
< | s1orti -DeB ERANERLS Rijkswaterstaat. ARNHEM, 23 Febr. | singel. Gegund aan M. Bakkeren | (bestek n°. 8 à f 4.50 en n°. 9rà 
| Voortzetten der verbetering van te Prinsenhage, f 2215; 5°, 25 geg. | f 1— verkrijgb.). Verdere inlich- 
| 2 | het gedeelte Rijksweg van Win-| ijzeren rioolkolken. Gegund aan | tingen ter Bureau Gemeentewerken 
Ä fazer wrd mn terswijk naar de Pruisische grens, | Â. M. de Lepper ald., f 279; G°, dagelijks tusschen 12 en 1 ure. 
En 5 BN behoorende tot de Rijks Groote Leveren van 56 schoolbankpooten. | WAARDE. Best. v. h. wat. 
ES e 3 WP a waardin wegen in de provincie Gelderland. | Gegund aan Firma C, J. Marijnen | Waarde, te 1 ure: Levering van 
E] B: "epuop EES) | m Raming f5,000, G. J. Renskers te | te Breda, f 38.72. 400 MS. Pruisische onderhoudsgrind, 
E 2: 0 Winterswijk, f 4969. GAMEREN, 24 Febr. Sloopen der groot 1—3 cM. te leveren vóór of 
8 5 E ee 's-GRAVENHAGE, 29 Febr. Onder- | bestaande en bouwen eener nieuwe | op 1 Juli 1904, Inschrij vingsbil- 
E & 8 |wepuzeedg) | | Lj houd van den straatweg van | doctorswoning. Begrooting f 6264. | letten in te leveren ten gemeente- 
> N= eo ‘s-Gravenhage over Loosduinen | Gegund aan Gebr. H. en A. v. | huize te Waarde, of aan het adres 
Dn E En naar Monster, van den datum der | Eck ald., f 5974, van den Ontvanger-Griffier aldaar, 
Bomsrehr | 5 || Wa gunning van de aanbesteding tot BERGSCHENHOEK, 26 Februari, uiterlijk te 1 ure op den dag der 
= ' en met 31 Dec. 1904, Raming | fe Perceel. Bouwen van een school- aanbesteding. Inlichtingen bij den 
mmm ne nn f 11,000, L. de Boo te Vrijenban, | lokaal aan de bestaande school op opzichter J. Blok Sz, te Waarde. 
‚ =araw a f 10,635. het dorp aldaar met nieuw por- 
EN = ennen Min. v. Binnenl. Zaken. Urrecur, | taal en schuurtje. H. Batenburg Dinsdag 8 Maart. 
5 | a 20 Febr. Onderhouden van en het | te Zevenhuizen, f 4397 ; 2e perceel. Benadn. Best "der. Sf Tieent 
m 8 Den a oen eG doen van herstellingen aan de| Leveren van het daarvoor benoo- ti ie Es Mè ik dj A 
| TN gebouwen van de Rijks-universiteit | digde ameublement. J. A. Ver-| $ Rn Ee bi; ben eer 4 3 
te Utrecht, van den dag der goed- | meeren te Tilburg, f 450. AAN SE la’ d RE st. Gol 
ä keuring van de aanbesteding tot| Part. werken. Doorn, 24 Febr. | Mep cen gedeelte der ontworpen 
E en met 31 Dec. 1904. Raming| Archt. W. Kromhout Cz. te| { S Bh. bj Er eld 
5 f 17,000. Gegund aan B. J. van | Amsterdam. Bouwen van een ber- Urs ii Soes M: ik ee ne 
Baaren aldaar, f 14,896. stellingsoord te Doorn. J. Bunnik OEE 
een terrein te Bergen (N.-H.) met 


ARNHEM, 23 Febr. Onderhoud 
van en het doen van eenige her- 
stellingen en vernieuwingen aan 
de gebouwen en aanhoorigheden 
der Rijkskweekschool voor onder- 
wijzers te Nijmegen, van den dag 
der goedkeuring van de aanbe- 
steding tot en met 31 Dec. 1905. 
Raming f 4150. (Herbesteding). 
H. Bartels te Nijmegen, f 4229, 

Min. v. Wat.,H. en N. 's-GRAVEN- 
HAGE, 2 Maart. Herstellen en ver- 
beteren van lijnen te Amersfoort. 
Raming f 2167. J. Romein en L. 
Bijl te Schiedam, f 1733. 

Genie. NAARDEN, 2 Maart. (Bestek 
n° 2). Aanbrengen van verbete- 
ringen van ondergeschikt belang 
in de vesting Naarden, Raming 
f 9600. M. P. van Wettum te 
Naarden, f 9800; (Bestek n°. 3). 
Aanbrengen van verbeteringen van 
ondergeschikt belang aan werken 
in de Nieuwe Hollandsche Water- 
linie. Raming f 2000. H, Schippers 
te Loenen a/d Vecht, f 1965. 

Gemeentewerken. AmsTERDAM, 22 
Febr. Dempen en ophoogen van 
een gedeelte poldersloot, ten zuiden 
van de Jan Willem Brouwers- 
straat, met het herleggen van een 
gedeelte riool in die straat, met 
bijbehoorende werken. Ch. de Vilder 
aldaar, f 12,997. 

Iprem, Ipem. Levering van onge- 
veer 51 ton ijzer, waarvan 35 ton 
balkijzer en 16 ton cylindrische 
platen, vlakke platen en strippen, 
ten behoeve van het vernieuwen 
van de vaste brug NO, 164 over 
de Bilderdijkgracht voor de Pot- 
gieterstraat. Dikema en Chabot te 
Rotterdam, dooreen f 69 per ton. 

IpeM, IpeM. de perceel. Levering 
van 13 ton balkijzer. 2e perceel. 
Levering van 13 ton ijzer, waar- 
van 9 ton balkijzer, 0.25 ton Z 
en J-ijzer, 0.3 ton [-ijzer en 
4 ton platen, voor het versterken 
van drie bruggen ten behoeve van 
de Gemeente-tram. Gebr, v. d. 
Vliet, balkijzer f 63.60, Z-ijzer 
f 80, FJ-ijzer f 60, [-ijzer f 75, 
platen f 215 per ton. 

BREDA, 22 Febr. 1°. Leveren van 
417000 Ourthegrèskeien, H. J. Bos- 
man te Rotterdam, f 94.94 per 
1000; 2°% 13000 ijzersteentegels 
(iron-bricks) tot bestrating van 
trottoirs. Naam|. Venn. Bouw- 
materialen voorh. M. Luijten te 
Lekkerkerk, f 87.87 per 1000; 
3°. 60000 straatklinkers voor het 
bestraten van trottoirs. A. Smulders 
Lz, te Boxmeer, f 17.75 per 1000 ; 


te Amersfoort, f 13,887. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 7 Maart. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Leveren en bouwen 
eener overbrugging van het Spoor- 
weg-emplacement nabij de Hydrau- 
lische Inrichting aan de Handels- 
kade. (Zie Adv. in n°. 9). 

Ip. Ip. Uitvoeren van eenig 
bestratingswerk. (Zie Adv. in n°. 9). 

Ip. Ip. Verrichten van stucadoors- 
werken aan Gemeentegebouwen, 
van 15 Maart 1904 tot 15 Maart 
1905. (Zie Adv, in n°. 9). 

Ip. Ip. Wasschen, vernieuwen 
enz. van gordijnen en het uitvoeren 
van behangerswerken aan Gemeen- 
tegebouwen van 15 Maart 1904 
tot 15 Maart 1905. (Zie Adv. in 
nem 

ENKHUIZEN. Dijkgr. en Heemr. 
v. Drechterland, te 121/, ure: 
Leveren van 304000 waalsche 
straatklinkers, franco op den wal 
te Hoorn, Avenhorn en Enkhuizen. 
Vervoer van dezelve naar de 
Drechterlandsche wegen. Leveren 
van 1815 M3. grind en 695 MS. 
zand, met inbegrip van het ver- 
voeren van die hoeveelheden grind 
en zand naar de Drechterlandsche 
wegen. Van de straatklinkers zullen 
de gegadigden uiterlijk twee uur 
vóór de besteding aan den con- 
cierge van het Drechterlandsche 
Huis te Enkhuizen, franco moeten 
inzenden, monsters van niet minder 
dan vier steenen, met opgave van 
prijs van 1000 stuks. Bestekken 
en voorwaarden, welke tegen f 0.50 
per exemplaar op franco aanvrage 
verkrijgbaar zullen zijn bij de 
firma W. Over de Linden te Enk- 
huizen, zullen ter lezing liggen te 
Enkhuizen in het Drechterlandsche 
Huis en te Hoorn in het logement 
Den Doele. 

Leipen. Burg. en Weths., te 
12 ure: (Bestek n°. 8). Uitbreiden 
van de school aan het Plantsoen, 
door het bijbouwen van 4 school- 
lokalen met annexe bijgebouwen 
op het terrein van het bestaande 
schoolgebouw (in 1 perc.). (Bestek 
n°. 9). Uitvoeren van eenige uit- 
breidingswerken aan de H. B. 
School voor Jongens en aan de 
Lagere School 2de klasse aan de 
Oude Vest, met daarmede in ver- 
band staande werken, aan de Con- 


de levering van alle materialen en 
arbeidsloonen. Bestek met 4 teeke- 
ningen op franco aanvrage en toe- 
zending van postwissel groot f 2.50 
te verkrijgen bij den architect J. 
H. Tonnaer, Voorstraat 27 te Delft, 
en de teekeningen zullen met het 
bestek en eenige details ter inzage 
liggen in het lokaal van aanbe- 
steding. 

Deurr. Pletterij voorh. L, J. 
Enthoven d& Go. te ’s-Gravenhage, 
te 2 ure: Bouwen van een kantoor- 
gebouw met Teekenzaal en een 
Portierswoning voor de nieuwe 
fabriek, op een terrein aan de 
Schie, even buiten de gemeente 
Delft, Bestek met 3 teekeningen 
ad f 10 per stel verkrijgbaar bij 
den boekh. M. J. Couvée te Delft, 
en worden ad f 7,50 per stel 
binnen 3 dagen na de besteding 
van de inschrijvers teruggenomen. 
Inlichtingen geeft de architect L. 
Couvée. 

GRONINGEN, Vanwege het Min, 
v. Wat, H. en N., te 11/5 ure: 
Uitvoeren van baggerwerk in de 
haven van Delfzijl, verleggen van 
den Oostelijken havendam, als- 
mede het plaatsen en verplaatsen 
van dukdalven, hanepooten en 
meerpalen. Raming f 163,500. (Zie 
Adv. in n°. 8). 


Woensdag 9 Maart. 


S-GRAVENHAGE. Min.v. Koloniën 
te 12 ure: (Best. n°. 349). Metalen 
bovenbouw met toebehooren voor 
twaalf bruggen „voor hoofdspoor- 
wegen ; (Bestek n°. 350). 150 onaf- 
gedraaide bandages voor spoor- 
rijtuig- en wagenwielen ; (Bestek 
lit. C 10). 122 open goederenwagens, 
6 schamelwagens, 30 gesloten goe- 
deren wagens, 6 veewagens, 8 platte 
wagens, alle met dubbelwerkend 
remwerk, 760 leioogen voor buffers, 
1520 leioogen voor noodkettingen 
en 760 brilplaten voor goederen- 
wagens; (Bestek lit. D 10). Vloei- 
ijzer; (Bestek lit. E 10). Schroef- 
palen, schroefbladen en schroef- 
bouten met toebehooren ; (Bestek 
lit. F40). IJzerwerken met toebe- 
hooren voor een aanlegsteiger ten 
behoeve van het tolkantoor-etablis- 
sement te Pangkalan Brandan; 
(Bestek lit. G 10). IJzerwerken met 
toebehooren voor de overkapping 
en de roldeuren van het tolkantoor- 
etablissement te Pangkalan Bran- 
dan; (Bestek lit. H 10). Schroef- 
palen, schroefbladen en schroef- 


bouten met toebehooren ; (Bestek 
lit. 110). Vloeiijzer ; (Bestek lit. K 
10). Vloeiijzer ; (Bestek lit. L 10). 
Geasphalteerde gegoten ijzeren 
mofbuizen. Bestekken ter inzage 
op het Technisch Bureau van het 
Min. van Koloniën, en zijn, ver- 
krijgbaar bij de firma Mart. Nijhoff 
te ‘s-Gravenhage, tegen f 0,50 
voor elk der bestekken lit. D 40, 
H 40, 110, K10 en L410; f1 voor 
elk der bestekken n°. 350 en lit. 
E10; f 2 voor bestek lit. F10; 
f 2,50 voor bestek n0. 349; f 3 
voor bestek lit. G10; en f 8 voor 
bestek lit. C410. Inschrijvingsbill, 


moeten op den dag der aanbeste- | 


ding, vóór des middags 12 uren, 
zijn ingeleverd in 
aangewezen gesloten bus aan het 
Departement van Koloniën te 
’s-Gravenhage (Technisch Bureau). 
De billetten kunnen ook vracht- 


vrij aan dat Bureau worden inge- | 


zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 

MippeLBuRrG. Vanwege het Min. 
ve Wat, Hen N., te A4 ure: 
Voortzetten van de herstelling der 
boordvoorziening van het kanaal 
door Zuid-Beveland. Ram. f 5,000. 
(Zie Adv. in n°. 8). 


Donderdag (0 Maart. 


’s-GRAVENHAGE, Burg.en Weth, 
te 2 ure: Rioleeren van de Kleine 
Kazernestraat en van een deel van 
het Lange Voorhout. Aanw. 7 Maart 
om 11 uur, aan de Gemeentewerf, 
aan het Groenewegje, waar de be- 
stekken tegen f 0,40 en de teeke- 
ningen tegen f0.30 verkrijgb. zijn. 


Vrijdag |! Maart. 


Doertincuem. Best. v.d, Ghriste- 
lijke School te Halle, te 11 ure: 
Bouwen van een school met á 
localen. Bestek en teekening in 
ket koffiehuis van W. Wolsink te 
Dvetinchem ter inzage en op franco 
aanvrage à f 0.75 verkrijgbaar bij 
W. H. Zurich, boekhandelaar ald. 
Aanwijzing op het terrein bij de 
oude school 10 Maart ten 2 uur. 
Inlichtingen door H. Gosselink, 
bouwkundige te Doetinchem. 

DorprecnTt. Burg. en Weths, 
Levering van ongeveer 190.000 
KG. gegoten ijzeren buizen, 8.000 
KG. gegoten ijzeren hulpstukken, 
1.600 KG. gegoten ijzeren syphons. 
Voorwaarden verkrijgbaar aan het 
kantoor der Gemeentegasfabriek, 
waar. tevens inlichtingen worden 
verschaft. 

ZEVENHUIZEN. Bouwk. A. v.d. 
Hilt, te 12 ure: Bouwen van de 
bouwmanswoning «Jacoba's hove», 
met bergen, schuren enz. Bestek 
en teekening ter inzage in het 
Hof van Holland en à f 2.50 ver- 
krijgbaar bij den bouwkundige 
voornoemd. Aanw. tot 10 Maart 
van 9—12 ure. 


Zaterdag 12 Maart. 


FREDERIKSOORD. Dir. der Maat- 
schappij van Weldadigheid, te 2 
ure: Buuwen van een gebouw c.a. 
genaamd «Rustoord ID, Tehuis 
voor oude lieden. Bestek met teeke- 
ning à f 2.50 verkrijgbaar ten 
kantore der architecten van der 
Goot en Kruisweg te Bussum, 
waar tevens nadere inlichtingen 
zijn te bekomen. Aanwijzing in 
loco 9 Maart n.m. 2 uur. 

Hursr. Best. v. h. wat. Stoppel- 
dijk c. a, te 12 ure (G.T): Eerste 
perceel. Maken van aarde-, kram- 
en steenglooiingswerken tot dijk- 
verbetering aan de waterkeering 
van bovengenoemd Waterschap. 
Tweede perceel. Bouwen van een 
bazaltmuur aan den Zuidwestelijken 
vleugelmuur der zeesluis. Bestekken 
met teekeningen ter inzage in de 
Directiekeet in den ’s-Heer-Arends- 
polder, gemeente Ossenisse. Be- 
stekken tegen f 0.25 per stuk, 


een daarvoor | 


| 


verkrijgbaar bij den Ontvanger- 
Griffier te Hontenisse. 

Ip. G. Vogelvanger, te 10 ure: 
Bouwen van een villa op een ter- 
rein, gelegen aan den Stationsweg 
te Hulst. Bestek en teekening te 
verkrijgen à f 1 per stel ten kan- 
tore van den architect Oscar Leeuw 
te Nijmegen, bij J. Wisse Jzn, 
bouwkurdige te Zaamslag en in 
het Hotel «De Graanbeurs» te 
Hulst. 


Maandag 14 Maart. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°, 


985). Maken van grond- en spoor- | 


werken met bijkomende werken, 


ten behoeve van een tweede spoor | 
van Schiedam naar Maassluis. Be- | 


grooting f 283,700. (Zie Adv. in 
n°. 8). 
ROTTERDAM. 
Levering van hardsteenen, graf- 
zerken en tegels, in twee perceelen. 
Voorwaarden ter lezing op het 
bureau voor de plaatselijke werken 
enz, in het Timmerhuis, en zijn 
tegen f 0.10, verkrijgbaar bij Wed. 
P. van Waesberge & Zoon, boek- 
drukkers, aan den Houttuin n°. 73. 
JAARSVELD. Dijkgr. en Hoog- 
heemr. v. d. Lekdijk benedendams 


| 
en van den IJsseldam, te 1 ure: 


Levering en het vervoer van 400 


stères onderhoudsgrind, ten behoeve | 


van de dijks- en poldergrindwegen. 


Bestek ter lezing in het Raadhuis | 


te Jaarsveld. De biljetten, moeten 
uiterlijk den 12en Maart zijn inge- 
komen bij den Kameraar van het 
Hoogheemraadschap te Jaarsveld, 
bij wien inlichtingen zijn te be- 
komen. 


Dinsdag 15 Maart. 


HivveGom. Burg. en Weths., te 
2 ure: (Bestek n°. 1). Bouwen van 
een gasfabriek met directeurs- 
woning, met bijlevering van alle 
materialen. (Bestek n°, 2). Leveren 
en monteeren der fabriekstoestellen. 
(Bestek n0. 3). Bouwen der ovens, 
met bijlevering van materialen 
enz., enz. (Bestek n°. 4). Leveren 
en plaatsen van een gashouder 
van 4000 M3. nuttigen inhoud. 
(Bestek n°. 5). Leveren en plaatsen 
van een ijzeren kolenloods en 
ijzeren bekapping stokerij. (Bestek 
n°. 6). Het leveren der gegoten 
buizen en hulpstukken. (Best. n°.7). 
Het leggen der buizen en maken 
der dienstleidingen. Bestekken en 
teekeningen ter inzage op het ge- 
meentehuis te Hillegom, alsmede 
bij den heer J. Adriaanse, gas- 
fabriek te Harderwijk, waar tevens 
verdere inlichtingen zijn te ver- 
krijgen, alsmede zijn inlichtingen 
verkrijgbaar bij den directeur der 
gasfabriek te Hillegom, en den 
gemeente-architect. Bestekken en 
teekeningen zijn ook verkrijgbaar 
bij den heer J. Adriaanse te Harder- 
wijk en wel Bestek n°. 1, f 3, 
Bestek n°. 2, f 250, Bestek n°, 3, 
f1, Bestek n°, 4, f1, Bestek n°, 5, 
f 1, Bestek n°. 6 en 7, f 3. Aan- 
wijzing in loco voor de bouw- 
werken 8 Maart n.m. Î uur. 

Hurst. Best. v. h. wat. Willem 
Hendrik en Klein Kieldrecht, te 
11 ure: Maken van een nieuwen 
weg in den Nieuw Kieldrechtpolder, 
lang 1046 M. en het bekeien van 
dezen weg met verlenging eener- 
zijds tot den keiweg in den Lan- 
gendampolder gemeente Grauw en 
anderzijds tot den keiweg in de 
Hoogestraat—Geslechtendijk, ge- 
meente Clinge ter totale lengte 
van 1361 M. Raming f 11,400. 
Bestek met teekening verkrijgbaar 
tegen f 4, bij den Ontvanger- 
Griffier te Hulst. Aanw. 8 Maart 
aanvangende in de Liniestraat ge- 
meente Grauw, te 11 ure, 

Urrecut. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 969). 
Uitbreiden en wijzigen van het 


Burg. en Weths. | 


hoofdgebouw met bijkomende wer- 
ken op het station Leeuwarden. 
begrooting f 30,800. (Zie Adv. in 
rid) 


Woensdag 16 Maart. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
een doorgaande bekading tusschen 
Keizersveer en het Spijkerboor 
langs de Noordzijde van het be- 
nedendeel der nieuwe rivier de 
Maas, onder de gemeenten Raams- 
donk en Made en Drimmelen, 
provincie Noordbrabant, behoo- 
rende tot de werken voor het ver- 
leggen van de uitmonding der 
rivier de Maas. Raming f 97,000. 
(Zie Adv. in n°. 8). f 

Ip. Ip. Levering van 2200 MS. 
ballaststeen voor de Rijksrivier- 
werken van de Maas tusschen 
Mook en Woudrichem. Raming 
f 8,000. (Zie Adv. in n°. 9). 

Ip. Ip, te 2 ure: Onderhoud 
van het post- en telegraafgebouw 
te Veendam, van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met 
31 December 1906. Raming f 760. 
Bestek ter lezing aan het ge- 
bouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, aan het 
bureel van den Rijksbouwmeester 
in het Aste district te 's-Graven- 
hage, aan het post- en telegraaf- 
kantoor te, Veendam, aan het 
bureel van het Prov. Best. van 
Groningen, en is tegen f 0,25, 
verhoogd met de kosten van ver- 
zending, te bekomen bij de boekb. 
Gebr, van Cleef te 's-Gravenhage, 
en, door hunne tusschenkomst in 
de voornaamste gemeenten des 
Rijks. Inlicht. door voornoemden 
Rijksbouwmeester te ’s-Graven- 
hage en door‘den opzichter der 
landsgebouwen J. W. van Oort te 
Zwolle. De inschrijvingsbiljetten 
moeten worden geworpen in een 
daarvoor bestemde bus, bangende 
in het gebouw van het hoofdbe- 
stuur der posterijen en telegraphie, 
Parkstraat te ’s-Gravenhage. Aan- 
wijzing 9 Maart te 3 uren. 

NUMANSDORP. Bentm. van de 
Ambachtsheerlijkh. Cromstrijen, 
te 1 ure: Verhoogen en verzwaren 
van de geheele buitenkade van den 
polder het Hoogezand beginnende 
bij de Schuringsche buiten-sluis, 
ter lengte van 4680 M, in vier 
perceelen. Bestek en teekening ter 
inzage in «Het Wapen van Crom- 
strijen». Aanwijzing 10 Maart te 
1 uur te beginnen bij voornoemde 
Sluis. Nadere iplichtingen ten kan- 
tore van den heer J. Vlielander, 
rentmeester van Cromstrijen te 
Numansdorp. 


Vrijdag 18 Maart. 


DINXPERLO. Locaalspoorwegmij 
Dinaperlo— Varsseveld, te í1/4 
ure (W.E.T.): (Best. no. 2). Maken 
van de aardenbaan en de kunst- 
werken, met het leggen van sporen 
en wissels en bijbehoorende werken, 
ten behoeve van den lokaalspoor- 
weg van Dinxperlo naar Varsse- 
veld. Bestek met 7 teekeningen, 
tegen postwissel ad f 5, verkrijg- 
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baar bij de ingenieurs J. van 
Hasselt en De Koning te Nijmegen, 
die tot het geven van inlichtingen 
zitting zullen houden in het hôtel 
«Boland» te Dinxperlo, op 11 Maart 
te 11/, uur (W.E.T.). 

RippeRKERK. Best. v. h. Heem- 
raadsch. Oud- en Nieuw-Reijer- 
waard, te 111/, ure: Maken van 
het gebouw voor de bemaling van 
Oud-Reijerwaard. Aanw. 11 Maart 
te 12 uren op het terrein bij de 
oude sluis bij den Korenmolen. 
Bestek en teekeningen tegen f 1.75 
per stel verkrijgbaar bij L. Lokker, 
Secretaris van het Heemraadschap 
te Ridderkerk. Inlichtingen ten 
kantore van den ingenieur H. Paul 
te Leiden. 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 
clers enz. 


Prijs per 2 regels voor niet-geabon- 
neerden f 5.— per jaar bij voor- 
uitbetaling. 

cement 


«Amsterdamsche fabriek van ET 


werken, (Systeem Monier), Groote 
Wittenburgerstraat 108, Amsterd. 
*Asphalte The Neuchatel Asphalte 
Comp. Lmd., Fabriek en kantoor 
Amsterdam. 
tAsphalte, W. PATON WALSH, Pas- 
sage Wijnand Fockkimk, Amsterd. 


*Buizen, (Eng. Aardewerk). J.C. 
LAURILLARD, Deventer. 


‘Buizen {geg. en getr. 
VAN DEN HONERT 
Keizersgrach: 127, Amsterdam. 


Draagbaar Spoor, Wissels, Draal 
schijven, Kipwagens en Asse 
GLäSSING & SCHOLLWER, Be 
lijn W. 35, Potsdamerstr. 99. 


Holl. Maatschappij tot het make 
van Werken in Gewapend Beto 
Conradkade 62, ’s-Gravenhage. 

Hijschwerktuigen, C. VAN DE 
GIESSEN Jr, Krimpen a/d IJse 

*Put- en grondboringen, N. HOO: 
GENDOORN, Giessendam. 


WITTEN (Westfalen). 


«Utrechtsche Asphaltfabriek — Zi 
Advertentie. 


*Verwarmingstoestellen, CHRISTI- 
AAN JANSSEN & Co, Enschede, 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich | 
Technisch-Bureau. | 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


AMSTERDAM, 


Installatiën 


Interc. Tel. 
4678. 


19° Jaargang. 


1904, — Ne 14, 


DE INGENIEUR. 


Onacare n 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrreLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DisxHooRrN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A, vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


MLO 
12,50 


Voor Nederland . 
Voor het Buitenland met voorwitbetaling. .. .- 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A, van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’'s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT vooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Berere, Rotterdam. 

„ » _DUITscHLAND, W. MEIJERs, Keulen, 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per: regel Senne 
Groote letters naar plaatsruimte. 


‚ f 025 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Oee nummeEREUeente TM BeWUERUMMers | raad strekt — het eerat vaanpAbaihës geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. 
ari er ikt. 
's-Gravenhage, 12 Maart 1904. wordt driemaandelijks beschikt, 
,, ’ 
INHOUD. Het „Dreunen” of „Brommen” van Stoomketels. 


Ver. van Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofdzakelijk in 
het buitenland, — Het dreunen of brommen van stoomketels, door Prof, J. C. DIJXHOOEN, 
(met afbeeldingen). — Nog eens de Campanile di S. Marco te Venetië, door R. A. VAN 
SANDICK (met afbeeldingen). — Oorzaken van het ontstaan van gebreken in ijzercon- 
structiên. Broosheid van het materiaal, Breekbaarheid tengevolge van den vorm van 
het constructiedeel, door P. A. M. HAcksrTROH, (met afbeeldingen). — Uit het verslag 
der Algemeene Rekenkamer over 1902, — Ststistiek betr. Spoor- en Tramwegen in 
Ned. Indië over 1902, door J. WPosr. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: 
Elektr. Zeitschrift afl, 9; Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens; Neuere 
Bauweisen und Bauwerke aus Beton und Eisen, door L. A. S. — Weerkundige 
Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Buitenlandsche 
berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië, — Personalia. — 
Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Bij dit nummer behoort voor de leden van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs Bijblad N°. 11: Notu- 
len van de veertiende Leden-vergadering van de 
Vakafd. voor Electrotechniek. 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


Voor het opmaken van een ontwerp tot verbetering van 
het lazareth te Camaran aan de Roode Zee wordt gevraagd 
een ingenieur of ervaren deskundige, genegen zich voor het 
onderzoek dezer zaak naar Constantinopel en eventueel naar 
Camaran te begeven. De bedoelde verbeteringen betreffen in 
de eerste plaats het rioolstelsel. 

Nadere inlichtingen bij 

den Secretaris, 


’s-Gravenhage, 29 Febr. 1904. P. J. vaN VoorsT VADER, 


(Met afbeeldingen.) 


rij sommige stoomketels ondervindt men hinder van 
dreunen of brommen, ook dan, wanneer de schoor- 
steentrek niet door bijzondere middelen (bijvoor- 
ma beeld door een blaaspijp) wordt bevorderd. Zoodra 
het brommen intreedt, vermindert de regelmatigheid van 
den trek, somtijds zelfs in die mate, dat kleine rook- 
wolkjes stootsgewijze uittreden uit de spleten rondom de 
vuurdeur of uit andere openingen van den vuurmond. 
Vooral dan, wanneer voor de pijpen of kanalen, waar- 
door de verbrandingsproducten door of langs den ketel 
worden geleid, betrekkelijk ruime doorsneden zijn aange- 
nomen ter bevordering van een goeden trek, en wanneer de 
kanalen bijzonder rein zijn, zooals bij nieuwe ketels, doet het 
verschijnsel zich voor. In den regel kan het bezwaar ver- 
meden worden door oordeelkundig stoken, waarbij er vooral 
op is te letten, dat het rooster behoorlijk gelijkmatig met 
kolen bedekt wordt gehouden en dat aschdeuren en rook- 
schuiven niet verder worden geopend dan noodig is. Doch 
bij sommige stoomketels wordt werkelijk een meer dan ge- 
wone oplettendheid van den stoker vereischt om het be- 
doelde brommen te vermijden en zal een middel om dit 
bezwaar op afdoende wijze op te lossen welkom zijn. 

Voor gewone bootketels is de oplossing vrij algemeen 
bekend. Doet zich daarbij het verschijnsel voor, dan brengt 
men achter de vuurbrug een plaat AA aan (fig. 1) en be- 
schermt die door een laag vuurvaste steen tegen de inwerking 
der hitte. Voor zoover mijn ervaring reikt, blijkt het bezwaar 
dan altijd te zijn opgelost. 

Nu werd echter onlangs mijn raad ingeroepen tegen het 
brommen van een LANCASHIRE-ketel. Daarvoor kende ik het 
geneesmiddel tot dusver niet en ik vernam ook van een 
aantal vakgenooten, dat zij er in sommige gevallen te ver- 
geefs naar hadden gezocht. Wellicht interesseert het sommige 
lezers hoe de zaak tot oplossing werd gebracht. 

Ook in dit geval hield het verschijnsel op, toen het rooster 
volgens mijn aanwijzing beter werd bediend en de asch- en 
vuurdeuren, alsmede de rookschuiven op oordeelkundige 
wijze werden gebruikt. Doch dat de terecht gewezen stoker 
zonder al te veel moeite den ketel weêr hevig kon laten 
brommen, zoodra ik de stookplaats had verlaten, was niet 


SCHEEPSKETEL MET HELLEND VLAK VAN VUURVASTE STEEN ACHTER 
DE VUURBRUG. 


MN 11. 18 


onnatuurlijk. Intusschen wenschte ik de juiste oorzaak te 
kennen om het bezwaar op afdoende wijze op te lossen. 
Ik sloeg in het Leerboek der Natuurkunde van mijn hoog- 


geschatten leermeester, Prof. BosscHa, het onderwerp Open 
Orgelpijpen op en las daar het volgende: (1) 


IN 
IS 


Een orgelpijp bestaat uit een vierkante of ronde pijp, welke 
voorzien is van een inrichting om de lucht in trilling te brengen. 
Door de opening P (fig. 2) treedt een stroom lucht uit een blaas- 
toestel in een kamer, waaruit de lucht door een spleet L ontsnappen 
kan. Zij blaast dan tegen den scherpen rand B van een wigvormig 
plaatje, hetwelk den luchtstroom breekt, De samenpersing der lucht, 
welke bij het aankomen van den stroom tegen den wigvormigen 


(1) Ik veroorloof mij eenige bekorting in de aanhaling. 


Dy 


ps 


| rand ontstaat, brengt een beweging der lucht te weeg; deze plant 


zich in de buis voort, wordt tegen het open einde der buis terug- 
gekaatst, keert tot den mond der pijp weder en werkt nu op den 
luchtstroom, welke uit de opening L treedt; de luchtdeeltjes worden 
in hunne uitstrooming versneld, de samenpersing wordt versterkt, 
hervat haren loop door de pijp, herhaalt hare werking aan den 
mond, zoodat de uitstrooming periodiek wordt en in de buis staande 
trillingen worden opgewekt. 


Ik begreep, dat bij de binnenvuurgang, waarvan de geheele 
lengte voorbij de „spleet” boven de vuurbrug als open orgel- 
pijp werkte, het terugkaatsen van de luchtgolf tegen den 
haakschen wand onder de vuurbrug moest vermeden worden 
en dus nam ik een eenvoudige proef op de volgende wijze. 
Achter de vuurbrug liet ik slakken en sintels werpen en het 
hellende bovenvlak met vuurvaste steen bedekken, zooals 


OPEN ORGELPIJP. 


in de langsdoorsnede van den ketel fig. 3 bij CC is aange- 
geven. 

Het resultaat van deze kleine verandering was, dat de 
ketel niet meer bromde, ook niet wanneer aschdeur en rook- 
schuif geheel werden geopend en zelfs niet toen met opzet 
van een gedeelte van het rooster de kolen werden wegge- 
schoven. De zaak bleek op afdoende wijze te zijn opgelost en 
de ketel trok voortreffelijk. 


Delft. J, C. DIJXHOORN. 


LANCASHIRE-KETEL MET HELLEND VLAK VAN VUURVASTE STEEN ACHTER DE VUURBRUGGEN, 
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Nog eens de Campanile di S. Marco te Venetië. 
(Met afbeeldingen.) 


Naar aanleiding van het artikel in no. 9 over den klokke- 
toren van St. Marcus van de hand van Prof. Ing. C. CAsELLI, 
ontvingen wij van den ingenieur L. H. N. Durour te Utrecht 


De CAMPANILE DI S. MARCO, BEZIG IN TE STORTEN, 14 Jurr 1902, 
Reproductie naar een photo in het bezit van den ingenieur L. H. N. Durour. 


Fig. 


een mededeeling, die 
terug te komen. 

De heer Durour bezocht een jaar geleden Venetië en kwam 
daar in het bezit van een photo, die, voor zoover ons bekend 
is, in geen tijdschrift is gereproduceerd. 

Het is alsof men op den uitkijk gezeten heeft om deze 
photographie te nemen op het oogenblik van het vallen. Deze 
onderstelling is niet onwaarschijnlijk, wanneer men nagaat, 


ons noopt nog eens op dit onderwerp 


Nt. 


dat Prof. CAserrr op blz. 158, 2e kolom, alinea 2, meedeelt, 
dat er een niet onbelangrijke, met het bloote oog van af het 
plein zichtbare verwijding der scheuren had plaats gevonden, 
terwijl stukken metselwerk naar beneden waren gestort. 
Dit alles als voorbereiding van de verwoesting van den toren, 
die op 14 Jult instortte „met een dof gerommel als van den 
donder en een schok veroorzakende als van een aardbeving”. 


9 UUR 52 Mm. VOORM. 


Wij geven nu hier een reproductie van de photo, in het bezit 
van den heer Durour (fig. 1). Ze is genomen te 9.52 v.m. 
van den 14en Juli 1902. Men ziet de scheur wijder worden 
en den toren zich verbreeden. 

Wij beschouwen deze photo als een waardevolle toevoeging 
tot het artikel van Prof. Caserrr. Het komt ons voor, dat zij 
zijn beschouwing over den val geheel bevestigt. 

Op verzoek van eenige lezers geven wij verder nog twee 


Nt. 


GEZICHT OP DE CAMPANILE DI S. MARCO MET DE 
LOGGETTA DEL SANSONIVO. 


ONDERSTUK VAN DE CAMPANILE DI S. MARCO MET DE LOGGETTA EN DE 


BIBLIOTHEEK (Kon. Parris). 


Fig. 3. 


reproducties, waarvan fig. 2 een blik geeft op de Campanile 
met de Loggetta del Sansovino en fig. 3 het onderstuk van 
den toren met die Loggetta en de Bibliotheek te zien geeft. 


R. A. VAN SANDICK. 
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Oorzaken van het ontstaan van gebreken in 


ijzereonstructiën. Broosheid van het 
materiaal. Breekbaarheid tengevolge van den 
vorm van het constructiedeel, 
(Met afbeeldingen.) 


Het doel van onderstaande beschouwingen is: 

1%. aan te toonen, dat het onverwachts ontstaan van ge- 
breken in constructiedeelen niet steeds moet worden geweten 
aan de broosheid van het materiaal, maar in vele gevallen de 
oorzaak daarvan te vinden is in den vorm van dat construc- 
tiedeel, en het dus noodzakelijk is bij het onderzoek naar 
de oorzaak van gebreken of ongevallen ook na te gaan of 
ook de speciale vorm van de constructiedeelen aanleiding 
tot die gebreken of ongevallen kan hebben gegeven ; 

20, een verklaring te geven van de omstandigheid, dat 
constructiedeelen bestaande uit aaneen geklonken deelen (b.v. 
geconstrueerde liggers, enz.), zoowel bij doorbuiging als bij 
trek en zoowel bij rustende als bij plotseling optredende be- 


| lastingen, minder draagvermogen bleken te hebben en voor- 
‘namelijk ter plaatse van de hoekijzers spoediger scheuren 


bleken te bekomen, dan wit een stuk bestaande constructie- 


‚deelen (b.v. getrokken ijzeren liggers), welke volgens de thans 


nog gebruikelijke theorie hetzelfde draagvermogen hadden ; 
80, er de aandacht op te vestigen, dat de contractie-coëfficiënt 
van het materiaal een belangrijke factor is met betrekking 


‚tot het draagvermogen van aan buiging onderworpen con- 


structiedeelen, die aan schokken, enz. onderhevig zijn. 


In een constructiedeel ontstaat een scheur, indien te eeni- 
ger plaatse de spanning of wel de relatieve verlenging gelijk 


\ wordt aan de breekvastheid of de relatieve verlenging van 


het materiaal op het oogenblik van het breken. 

In een constructiedeel ontstaat een blijvende vormverande- 
ring, indien te eeniger plaatse de spanning of wel de relatieve 
verlenging grooter wordt dan de spanning of de relatieve 
verlenging bij de elasticiteitsgrens. 

In beide gevallen is in dat constructiedeel een gebrek ont- 
staan. 


In de thans volgende beschouwingen zal voorloopig sprake 
zijn van spanningen, veroorzaakt door belasting in de lengte- 
richting van een staaf en zal voorts het eigengewicht van 
die staaf verwaarloosd worden. 


Inwendige trekspanningen in een constructiedeel kunnen 
o. a. veroorzaakt worden: 

a. door een rustende belasting ; 

b. door een plotseling, doch zonder schok of stoot optredende 


‚ belasting; 


c. door een bepaalde hoeveelheid arbeidsvermogen, dat door 
het constructiedeel moet worden opgenomen en verbruikt tot 
het teweegbrengen van vormverandering; of wel doordat 


| het constructiedeel een bepaalde verlenging moet ondergaan. 


a. Rustende belasting. 


Onder rustende belasting wordt verstaan een belasting, 


‚die zeer langzaam van nul aangroeit tot haar eindwaarde. 


Indien door het aanbrengen van een rustende belasting in 
een ijzeren staaf op eenige plaats een spanning zou ont- 
staan, geringer dan de breekvastheid, dan zal deze staaf 
niet breken; is die trekspanning geringer dan de spanning 
bij de electriciteitsgrens, dan zal ook na de ontlasting geen 
blijvende vormverandering ontstaan. De bij proeven voor 


‚de beproevingslengte gevonden procentische witrekking op het 


‚oogenblik van het breken van de proefstaaf, speelt bij rus- 


tende belastingen, voor wat het draagvermogen aangaat, 
geen rol. 
Voor wat rustende belastingen betreft, behoeft men het 


materiaal dus alleen te beoordeelen naar de breekvastheid 


‚en naar de spanning bij de elasticiteitsgrens. Twee ijzersoor- 


ten, welke een gelijke breekvastheid en een gelijke elastici- 


‘teitsgrens hebben, staan dus, zelfs indien er groote verschillen 
‘in de rekbaarheid der beide soorten bestaan, volkomen met 


elkaar gelijk voor wat de breekbaarheid bij rustende belas- 
tingen betreft. Is bij twee in haar lengterichting belaste staven, 
van elk dezer beide ijzersoorten vervaardigd, het oppervlak 
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der. kleinste doorsnede gelijk, dan kunnen zij evenveel dragen, 
ook al wijken zij overigens geheel in vorm van elkaar af. 
Verondersteld wordt echter, dat elk der beide staven syme- 
trisch is ten opzichte van haar lengte-as. 


b. Plotseling, doch zonder schok of stoot 
optredende belasting. 


Het breken van een staaf, alsmede het verkrijgen van een 
blijvende vormverandering hangt natuurlijk af van de maxi- 
mum relatieve verlenging, die de staaf ter plaatse van de 
zwakste doorsnede ondergaat. Voor het doen ontstaan van 
die verlenging moet een uitwendige arbeid verricht worden, 
gelijk aan de inwendige vormveranderingsarbeid benoodigd 
voor die verlenging. 

Stelt men de totale verlenging, die een staaf kan ondergaan, 
alvorens op eenig punt de elasticiteitsgrens wordt overschreden, 
gelijk aan !, dan hebben in het geval van een langzaam van 
o tot P toenemende rustende belasting de uitwendige krachten 
een arbeid verricht gelijk aan !/, P. Z., omdat beneden de 
elasticiteitsgrens de uitrekkingen, althans voor wat gewalst 
ijzer betreft, evenredig zijn aan de belasting (Wet van Hooke). 

Om door middel van een plotseling in haar volle grootte Q 
optredende belasting een zelfde verlenging / van de staaf te 
verkrijgen moet natuurlijk eveneens een inwendige arbeid 
1, P.l. verricht worden; de last Q., die zich over een weg l 
heeft verplaatst, heeft alsdan een uitwendigen arbeid verricht 
gelijk aan Q.l, omdat reeds van het begin af de belasting gelijk 
aan Q was. Daar nu de inwendig verrichte vormverande- 
ringsarbeid gelijk moet zijn aan die door de uitwendige 
krachten verricht, moet Q.l. gelijk zijn aan '/, P.l. en dus 
Q = Us P.; m. a. w. een staaf, die zonder dat op eenig 
punt de elasticiteitsgrens wordt overschreden een rustende 
belasting van P kilogrammen kan dragen, mag slechts aan 
een plotseling optredende belasting gelijk aan !/, P. kilogram- 
men onderworpen worden. 

Nadat bij die plotseling optredende belasting, groot !/, P., 
de maximum-verlenging l is bereikt, zal de staaf natuurlijk 
weer inkrimpen, omdat op het moment der maximum-ver- 
lenging de inwendige spanning in de zwakste doorsnede onge- 
veer tweemaal grooter is, dan de spanning, die de kracht 
il, P. daarin bij rust kan doen ontstaan; er zullen dus schom- 
melingen optreden, totdat eindelijk een rusttoestand intreedt, 
waarbij de eindverlenging van de staaf slechts 1/, / is [zie 
ook bldz. 102, deel 78 van het Leerboek der Toegepaste Mecha- 
nica van A. C.C. G. vaN HeEMERT, 1ste deel, Iste afleve- 
ring (1)]. 

Bij overschrijding van de elasticiteitsgrens zijn de verlen- 
gingen van de staaf niet meer evenredig aan de spanningen, 
zoodat, indien bij een rustende belasting van P. kilogrammen 
breuk zou ontstaan, deze breuk niet zou ontstaan bij een 
plotseling doch zonder schok of stoot optredende belasting 
groot !/, P. kilogrammen, doch bij een belasting gelegen 
tusschen !/, P. en P. in, omdat na het overschrijden der 
elasticiteitsgrens de verlengingen in sterker (van het materiaal 
en van den vorm der staaf af hankelijke) mate toenemen dan 
de belastingen. 

Bij het bepalen van het draagvermogen van staven, die in 
de richting van haar lengte-as aan een plotseling optredende 
belasting moeten weerstand kunnen bieden, heeft men dus 
rekening te houden, voor wat een blijvende vormverandering 
betreft met de elasticiteitsgrens en voor wat de breuk aangaat 
met de breekvastheid, doch evenals bij een rustende be- 
lasting oefent de grootte der rekbaarheid van het materiaal 
op het draagvermogen geen invloed uit. 


c. Arbeidsvermogen, dat door het con- 
structiedeel moet kunnen worden op- 
genomen, of verlenging, die het moet 
kunnen ondergaan. 


Indien het constructiedeel niet aan een belasting wordt 
onderworpen, doch een bepaalde hoeveelheid arbeidsvermogen 
moet kunnen opnemen of wel een verlenging van bepaalde 
grootte moet kunnen ondergaan, spelen ook andere factoren 
daarbij een rol, dan in de hiervoren onder a en b vermelde 
gevallen. 


(1) De Aste aflevering van het 1ste deel van dit Leerboek zal 
voortaan aangeduid worden met «het Leerboek». 
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Het uitwendig optredend arbeidsvermogen wordt daarbij 
omgezet in inwendigen vervormingsarbeid. Hoe meer arbeids- 
vermogen kan worden opgenomen of hoe grooter verlenging 
het constructiedeel kan ondergaan alvorens breuk intreedt, 
hoe minder breekbaar, terwijl hoe meer arbeidsvermogen er 
noodig is of hoe grooter verlenging kan plaats hebben alvo- 
rens blijvende vormverandering ontstaat, hoe minder ver- 
vormbaar het constructiedeel is. 

Het hiervoren bedoelde geval van verlenging kan zich o. a. 
voordoen bij hoekijzers van geconstrueerde liggers, daar het 
gewenscht is, dat die hoekijzers dezelfde verlenging kunnen 
ondergaan als de lijfplaat en de randplaten, waaraan zij be- 
vestigd zijn. 

Het hiervoren bedoelde geval van arbeidsvermogen kan 
zich o. a. voordoen bij schokken, stooten en trillingen. Hier- 
omtrent werd in het vermelde Leerboek in deel 75 op bladz. 
98 medegedeeld : 

„somtijds is het van groot belang om den arbeid te kennen, 
„die noodig is om eene staaf tot aan de elasticiteitsgrens of 
„tot aan de breuk uit te rekken. Dit is nl. vooral het geval, 
„wanneer de staaf weerstand moet bieden aan lasten, die 
„plotseling kunnen werken, of aan schokken en trillingen, 
„die een zeker arbeidsvermogen vertegenwoordigen”, en op 
bladz. 99: 

„Het is vooral deze grootste arbeid, welken het materiaal 
„plaatselijk kan opnemen, die een voorname rol speelt bij de 
„beoordeeling van zijne geschiktheid om aan schokken en 
„stooten weerstand te bieden.” 


Wij zullen ons thans tot doel stellen na te gaan, hoeveel 
arbeid noodig is tot het uitrekken van een gewalst ijzeren 
staaf A (zie fig. 1), welke symetrisch ten opzichte van haar 
lengte-as wordt verondersteld en overigens van willekeurigen 
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Fig. 4. Fig. 2. 

vorm is, met dien verstande echter, dat slechts langzame 
geleidelijke vermeerderingen en verminderingen in doorsnede 
aanwezig zijn. 

Aangenomen wordt daarbij, dat de oorspronkelijke lengte 
van de staaf —= L cM., de kleine doorsnede pq = F' cM?, 
de elasticiteitsgrens van het materiaal —= V en de breek- 
vastheid = K (1) K.G. per cM? bedraagt, en de relatieve 
verlenging, die het materiaal kan ondergaan tot aan de elas- 
ticiteitsgrens, —= r pCt. is. 

Daar het eigengewicht van de staaf wordt verwaarloosd, 
kan worden aangenomen, dat de totale kracht werkende in 
een doorsnede van de staaf voor alle doorsneden gelijk is. 

Bij uitrekking zullen de grootste relatieve verlengingen 
voorkomen ter plaatse van de kleinste doorsnede pg. In deze 
doorsnede zal dus het eerst de elasticiteitsgrens worden be- 
reikt en het eerst breuk ontstaan. 


1) Met breekvastheid wordt hier verstaan de breekspanning ge- 
rekend per cM?. der oorspronkelijke doorsnede. 


Je an. 


De elasticiteitsgrens wordt overschreden, indien in de kleinste 
doorsnede een kracht werkt —= #. V. De breuk ontstaat, in- 
dien in de kleinste doorsnede een kracht werkt = F. K. 
Deze krachten #.V en F.K werken dan in alle doorsneden. 

Tot op het oogenblik, dat in de doorsnede pq (zie fig. 1) 
de elasticiteitsgrens bereikt is, zijn de krachten evenredig | 
met de geheele verlenging der staaf. Is de totale verlenging, 
die de staaf A kan ondergaan alvorens de elasticiteitsgrens 
in de doorsnede pq wordt overschreden, gelijk aan u, dan 
kan dus de totale verrichte uitwendige arbeid a voor die 
verlenging vereischt berekend worden uit de vergelijking 

mr ee , (1) 

De staaf kan dus een arbeidsvermogen groot !/, u. 1", V. in 
vervormingsarbeid omzetten, zonder dat blijvende vormver- 
andering ontstaat. 

De in fig. 2 afgebeelde prismatische staaf B, bij welke tot 
aan de elasticiteitsgrens de relatieve verlengingen in alle 
doorsneden onderling gelijk zijn, kan alvorens die elastici- 
teitsgrens wordt overschreden een verlenging u’ ondergaan , 


gelijk aan Xr, waaruit in verband met vergelijking (1) 
volgt: 


F 
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Bij een miet-prismatische staaf A (zie fig. 1) is de relatieve 
verlenging het grootst ter plaatse van de doorsnede pg, in 
alle overige doorsneden zijn de relatieve verlengingen kleiner | 
en wel des te kleiner naarmate de doorsnede van de staaf ter 
plaatse grooter is, omdat — daar in alle doorsneden gelijke 
krachten werken — tot aan de elasticiteitsgrens de relatieve 
verlengingen omgekeerd evenredig zijn met de grootten der 
doorsneden. De totale verlenging van de niet-prismatische 
staaf A op het oogenblik, dat in de doorsnede pg de elasti- | 


citeitsgrens bereikt wordt, is dan ook kleiner dan Nr | 
| 
| 


van de prismatische staaf B en b.v. gelijk aan Ee PAN: | 


waaruit volgt : 
1 L Ee Nd 
de EN 700 STX F.V= 200 KT. Vv .G) 


waarin »n een coëfficiënt is grooter dan 1 en alleen af han- 
kelijk van den vorm van de staaf. 

Het weerstandsvermogen (arbeidsvermogen) tegen vervor- 
ming van de staaf A is dus evenredig met de elasticiteits- 
grens en met de relatieve verlenging van het materiaal bij 
die grens, maar hangt ook in hooge mate af van den vorm | 
van de staaf. 

Neemt men aan, dat de staven C en D (zie fig. 3 en 4) 
van hetzelfde materiaal zijn vervaardigd, een gelijke lengte | 
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' 
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hebben en de nuttige doorsnede op de zwakste plaats pg 
van de staaf C gelijk is aan de doorsnede van de prismatische 
staaf D, en voorts dat de overige doorsneden van de staaf C 
— behalve die van de gedeelten in de nabijheid van de bout- 
gaten — 2-maal grooter oppervlak hebben, dan ter plaatse 
van de zwakste doorsnede pq, dan zullen de rustende en de 
plotseling (doch zonder schok) optredende belastingen, waar- 
aan de staaf C weerstand kan bieden zonder blijvende vorm- 
verandering teweeg te brengen, evengroot zijn als bii de staaf 
D, doch voor het geval dat in de richting van de lengte-as 
acties optreden, die arbeidsvermogen vertegenwoordigen (als 
schokken, enz.), zal het weerstandsvermogen tegen blijvende 
vormverandering bij de staaf C, juist omdat deze ongeveer 
2-maal meer materiaal bezit, ook ongeveer 2-maal kleiner zijn 
dan bij staaf D. Evenzoo zal staaf C zonder blijvende vorm- 
verandering te verkrijgen slechts ongeveer 2-maal kleinere 
verlengingen kunnen ondergaan. Men zou dus kunnen zeggen, 


\ dat de staaf D in dit opzicht ongeveer 2-maal sterker is dan 


de staaf C, hoewel de zwakste doorsnede van beide gelijk is. 

Het is dus een belangrijke zaak bij constructiedeelen, die 
arbeidsvermogen (als schokken, trillingen, enz.) moeten kunnen 
opnemen of die aan een verlenging van bepaalde grootte kun- 
nen onderworpen worden, zorg te dragen, dat de vorm van 
dat constructiedeel de totale uitrekking, die het, alvorens 
blijvende vormverandering te ondergaan, kan opnemen, niet 
doet verminderen. 

Men zou dus beter doen, als daaraan geen practische be- 
zwaren verbonden waren, de staaf C den vorm te geven als 
in fig. 8 met stippellijnen aangegeven. 

Na de overschrijding van de elasticiteitsgrens tot aan het 
oogenblik, dat plaatselijke contractie intreedt (2e en 3e periode 
bedoeld op blz. 92 van meerbedoeld Leerboek), oefent de 
vorm van de staaf nog veel grooter invloed uit, omdat als- 
dan de relatieve verlengingen sterker toenemen dan de 


‘spanningen en dus de relatieve verlenging in de b.v. 2-maal 


grootere doorsneden nog minder dan !/, van de relatieve ver- 
lenging ter plaatse van de zwakste doorsnede zal zijn. 
Van af het oogenblik, dat plaatselijke contractie nabij de 


‚zwakste doorsnede optreedt, tot op het oogenblik der breuk 
‚(4e periode bedoeld op blz. 93 van het Leerboek) zal bij de 


staven C en D niet veel verschil in den te verrichten ver- 
vervormingsarbeid bestaan, omdat alsdan de op eenigen 
afstand van die doorsneden gelegen gedeelten van de staven 
niet meer zullen worden uitgerekt. 

Hieruit volgt dus, dat het totale arbeidsvermogen, dat — 
alsmede de totale verlenging die — een staaf met een lengte 
van L cM. en een zwakste doorsnede van FcM? kan opnemen 
alvorens te breken, eveneens, behalve van de rekbaarheid 
en de breekvastheid van het materiaal, zeer afhankelijk is 
van den vorm van de staaf. 

Bij de in fig. 1 en 3 afgebeelde staven oefent de vorm een 
ongunstigen invloed uit op den vervormings- en breekweer- 
stand van de staaf, omdat ten gevolge van de grootere door- 
sneden van de staven, in de verschillende dwarsprofielen niet 


‚dezelfde relatieve verlenging zal voorkomen als ter plaatse 


van de zwakste doorsnede. 

Wordt nu bovendien, ten gevolge van den vorm van de 
staaf, ook nog ter plaatse van de zwakste doorsnede de rela- 
tieve verlenging verminderd en dus de verlenging, die 
de staaf kan opnemen, nog meer belemmerd, dan oefent 
de vorm van de staaf een nog belangrijker invloed uit op 
den breekweerstand en wordt de totale verlenging, die de 
staaf kan aannemen, eveneens nog geringer. 

Dit laatste geval doet zich o. a. voor, indien de doorsnede 
van de staaf onmiddellijk aan weerszijden van de zwakste 
doorsnede plotseling grooter wordt, waardoor de contractie en 
daarmede de relatieve verlenging ter plaatse van die zwakste 
doorsnede wordt verminderd. (Zie blz. 95 en fig. 61 van het 
Leerboek). Wordt die relatieve verlenging verminderd, dan 
zal ook ten gevolge daarvan het totale arbeidsvermogen, dat 
de staaf kan opnemen en de totale verlenging, die de staaf 
kan ondergaan, nog kleiner worden, omdat er dan in de 
hiervoren bedoelde 4e periode nog maar weinig arbeid meer 
vereischt wordt om de breuk te doen ontstaan en nog maar 
weinig meer verlenging vóór de breuk kan plaats hebben. 


Resumeerende oefenen dus voor wat betreft het arbeids- 
vermogen dat staven bij uitrekking kunnen opnemen of 
wel bij de bepaling van de totale verlenging, die een staaf 
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kan ondergaan, alvorens blijvende vormverandering dan 
wel breuk ontstaat, de navolgende factoren invloed uit: 

10, de elasticiteitsgrens, voor wat den weerstand tegen vorm- 
verandering betreft, en 

de breekvastheid voor wat den weerstand tegen breuk betreft ; 

20, de relatieve verlenging, die het materiaal heeft onder- 
gaan op het oogenblik van het bereiken van de elasticiteits- 
grens, voor wat den weerstand tegen wvormverandering, de 
relatieve verlenging op het moment dat contractie intreedt, 
alsmede de relatieve verlenging ter plaatse van de samen- 
getrokken doorsnede op het oogenblik vóór de breuk (1), voor 
wat den weerstand tegen breuk betreft; 

maar ook oefenen de navolgende factoren invloed uit: 

80, de vorm van de staaf, indien deze niet prismatisch is, 
en wel in des te nadeeliger mate naar gelang de overige 
doorsneden grooter zijn dan de zwakste doorsnede; 

40, de omstandigheid of ter plaatse van de zwakste door- 
snede (of wel van andere niet veel grootere doorsneden) 
plotseling doorsnede-vermeerdering plaats heeft, waardoor ter 
plaatse van die zwakste doorsnede de contractie en dus de 
verlenging wordt tegengewerkt. 


Dat de onder 19. en 20, genoemde, van het materiaal af han- 
kelijke factoren invloed uitoefenen op den vervormingsweer- 
stand en den breukweerstand van de staaf, mag als bekend 
worden aangemerkt. Zij hebben betrekking op den aard van 
het materiaal, waaruit de staaf is samengesteld. 

Tot toelichting van den onder 3°. vermelden factor, die 
invloed uitoefent onafhankelijk van den aard van het materiaal, 
doch afhankelijk van den vorm van de staaf, worden de 
navolgende voorbeelden aangehaald. 

Aangenomen wordt, dat de in de figuren 5—S8 schetsmatig 
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Fig. 5. Fig. 6. Fig. 7. Fig. 8. 


voorgestelde platte staven M,F,G en H zijn van geheel het- 
zelfde materiaal, dat zij een gelijke lengte en een gelijke nut- 
tige doorsnede pq hebben. Zij kunnen dus aan een gelijke 
rustende belasting (trekkracht) weerstand bieden en zijn dus 
in dit opzicht populair uitgedrukt „even sterk”, maar bij de 
staven F, G en H is daarentegen de vormveranderingsweer- 
stand en de breukweerstand tegen actiën, die arbeidsvermogen 
vertegenwoordigen (als schokken, trillingen) veel geringer dan 
bij de staaf MW en wel omdat de maximum totale verlenging, 
die elk der staven #, G H kan ondergaan, geringer is dan 


(1) N.B. De maximum relatieve verlenging staat in verband met 
de contractie. In het artikel van den heer SCHROEDER VAN DER 
Kork, voorkomende in het Tijdschrift, Verhandelingen, werd dan 
ook op blz. 152, 2e kolom het volgende medegedeeld : »Ofschoon 
»het onvoldoende van deze keuringswijze (bepaling van de breek- 
pvastheid) in genoemd verslag werd erkend en de samentrekking op 
»de breuk werd genoemd als een kenmiddel van de taaiheid, werden 
»voorschriften in dien geest eerst veel later in de bestekken opge- 
»momend. 


Ni at. 


die bij de staaf KE. Eveneens volgt hieruit, dat de staaf E 
aan grootere verlengingen kan worden blootgesteld (zonder 
dat de elasticiteits grens op eenige plaats wordt overschreden 
of zonder dat breuk ontstaat) dan de staven #, G en H. 


Tot toelichting van den onder 4°, vermelden factor, die 
eveneens invloed uitoefent afhankelijk van den vorm van de 
staaf, diene het volgende. 

Het is duidelijk, dat, indien de factor 49 in rekening moet 
worden gebracht, ook tevens de factor 3° in aanmerking 
komt, omdat alsdan de doorsnede van de staaf niet overal 
meer gelijk is. 


Aangenomen wordt, dat de in de figuren 9 en 10 schets- 
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Fig. 9. Fig. 40. 


matig voorgestelde platte staven J en K zijn van geheel het- 
zelfde materiaal, dat zij een gelijke lengte en gelijke nuttige 
doorsnede pg hebben. Zij kunnen dus, evenals de staven 
E, PF, G en H (figuren 5—8), ongeveer een gelijken weerstand 
bieden aan rustende trekbelastingen, maar de staaf K kan 
veel geringer verlenging ondergaan, dan de staaf / en wel 
ten eerste, omdat de factor 3 hier een rol speelt, maar — 
voor wat de breuk betreft — ook omdat in de doorsnede pq 
en in de nabijgelegen doorsneden (over een lengte gelijk aan 
de lengte waarbij zich bij de staaf Z nog contractie openbaart) 
even vóór de breuk geringere contractie en dus ook geringere 
relatieve verlengingen zullen ontstaan dan bij de staven Z, F’, 
G, H en 1. De staaf K is dus, onafhankelijk van het mate- 
riaal, zeer breekbaar tengevolge van den vorm. 

Als voorbeelden uit de practijk kunnen de navolgende 
dienen. De ingekeepte staaf van den hierboven aangegeven 
vorm K, bedoeld in Bijlage T op bldz. 616, noot (4) van het 
in De Ingenieur No. 35 van 1903 geplaatste „Verslag en be- 
schouwingen omtrent mechanisch onderzoek van ijzer door 
middel van breekproeven op ingekeepte staven’ kon slechts 
een uitrekking van 14 pCt. ondergaan alvorens te breken 
en vorderde daartoe een arbeid van slechts 125 K.G. M., terwijl 
de zooveel smallere niet ingekeepte staaf, bedoeld op dezelfde 
bladzijde in noot (5), — welke staaf den hierboven aange- 
geven vorm / had en van hetzelfde materiaal was vervaardigd 
en een gelijke doorsnede had als de nuttige doorsnede, ter 
plaatse van de inkeping, van de staaf bedoeld in noot (4) — 
een verlenging kon ondergaan van 80 pCt. en voor de breuk 
een arbeid vorderde van 236 K.G. M. Zoowel de verlenging 
als de breekarbeid was bij de laatstbedoelde staaf dus onge- 
veer tweemaal grooter. 

Hetzelfde verschijnsel deed zich voor bij de in noten (15) 
en (16) van dezelfde Bijlage bedoelde staven; hierbij werden 
de volgende cijfers verkregen: 


staaf, bedoeld in noot (15), rek 10!/, pCt., arbeid 103 K.G.M., en 
(16), ” 28 » E}) 240 bh) 
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zie ook de diagrammen, afgebeeld op bldz. 610 en 611 van 
het vermeld Verslag, figuren 11 en 12. 

In al deze gevallen oefende dus de vorm grooten invloed 
uit op de hoegrootheid van de mogelijke verlenging en van 
het op te nemen arbeidsvermogen en kon de aard van het 
materiaal niet de oorzaak zijn geweest van die geringere ver- 
lenging en van dat geringere arbeidsvermogen, omdat de 
materiaalsoort dezelfde was. 

Dat hierbij de factor 4 een rol speelde, d. w. z. dat ook de 
contractie in de zwakste doorsnede werd belemmerd, en 
daardoor de relatieve verlenging ter plaatse verminderde, valt 
af te leiden uit de omstandigheid, dat de totale verlengingen 
en de hoeveelheden verbruikt arbeidsvermogen ongeveer 
tweemaal kleiner werden niettegenstaande de breedte van de 
ingekeepte staven (behalve ter plaatse van de inkeping) 
slechts !/; meer bedroeg. 


Het zal duidelijk zijn, dat ook bij buiging de vorm (factoren 
8 en 4) een overeenkomstigen invloed uitoefent als bij trek, 
en de factor 3 daarbij — voor wat de breekweerstand be- 
treft — zelfs een nog grooteren invloed heeft, omdat bij 
buiging van staven na het overschrijden der elasticiteitsgrens 
geen sprake is van een plaatselijke contractie, zoodat de 
grootste uitrekkingen, welke in de uiterste vezels van een 
doorgebogen staaf kunnen voorkomen, niet overeenkomen 
met de totale, maar met de maximum uitrekking, zooals die 
bij de trekproet in de minimum doorsnede wordt aangetroffen 
(zie bldz. 252 en 253 van het Leerboek). In de hiervoren 
bedoelde 4e periode (zie ook bldz. 98 van het Leerboek) heeft 
dus nog over een grootere lengte relatieve verlenging van 
de staaf plaats, dan bij trekproeven, waarbij in de 4e periode 
nog slechts verlenging ontstaat over het gedeelte van de staaf 
waar plaatselijke contractie intreedt. 


Als voorbeelden van den invloed van den vorm van de 
staaf op den breekweerstand bij doorbuiging dienen de 
volgende: 

De van onderen ingekeepte proefstaaf, bedoeld in de noot 


(12) op bldz. 616 van Bijlage 1 van het hiervoren genoemd | 


Verslag, brak reeds bij een doorbuiging van 15 mM. en ver- 
eischte daarvoor een arbeid van 86.7 K.G.M., terwijl de in 
noot (18) bedoelde niet-ingekeepte prismatische staaf van 
hetzelfde materiaal en met een gelijke nuttige doorsnede en 
bij een gelijken afstand tusschen de oplegpunten niet tot 
breuk kon worden gebracht en bij een zelfde belasting van 
10360 K.G., waarbij de eerstbedoelde staaf brak, ongeveer 
driemaal meer doorboog en daarbij zelfs geen scheur ontstond. 

Hetzelfde verschijnsel deed zich voor bij de in de noten 
(17) en (18) van die Bijlage bedoelde buigproeven; de staaf 
bedoeld in noot (17) brak bij een belasting van 4000 K.G., 
waarbij de doorbuiging 14 mM. bedroeg en verbruikte daar- 
voor een arbeid van 18.1 K.G.M., terwijl de in noot (18) 
bedoelde niet-ingekeepte prismatische staaf niet tot breuk 
kon worden gebracht en bij een belasting van 3800 K.G. 
ongeveer 8!/, maal meer doorboog zonder een scheurtje, hoe 
klein ook, te vertoonen. 

In beide gevallen was bij de ingekeepte staven de diepte 
der inkeping slechts '/g van de hoogte, en oefende toch de 
vorm van de staven een zeer belangrijken invloed uit op den 
voor de breuk vereischten arbeid en op de hoegrootheid der 
doorbuigingen, welke de staven konden ondergaan; en zulks 
niettegenstaande voor de ingekeepte staven de maximum 
(rustende) doorbuigingsbeiasting. welke nog geen blijvende 
vormveranderingen doet ontstaan, gelijk was aan die bij de 
niet-ingekeepte staven; voor wat de zwakste doorsneden 
betreft was toch het weerstandsmoment bij de ingekeepte 
staaf gelijk aan dat van de niet-ingekeepte staaf. 


Een ieder kan zich gemakkelijk proefondervindelijk van dit 
verschijnsel overtuigen, door een rond staafje van hout of 
ijzer, dik in middellijn b.v. 8 mM. te nemen en dit te voor- 
zien van eene ringvormige inkeping, diep 1 mM., zoodat de 
nuttige doorsnede 6 mM. middellijn heeft. Hij zal dan kunnen 
ontwaren, dat het breken van dat staafje veel gemakkelijker 
(met minder arbeid) gaat, dan het breken van een rond staafje 
van hout of ijzer, dat in middellijn 6 mM. dik is. 


Met behulp van het vorenstaande en van het gestelde in 
het artikel van den (toenmaligen) Majoor (thans Luitenant- 
Kolonel) Eerstaanwezend-Ingenieur C. J. SNIJDERS en van 
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ondergeteekende, voorkomende in De Ingenieur No. 35 van 
1903, blz. 604 en volgende, kunnen de hierna vermelde uit 
de practijk bekende verschijnselen verklaard worden. 

10. dat een lederen riem, breed b.v. 20 mM., waarin met 
een mes een 4 mM. diepe snede is gemaakt, veel minder 
uitrekking toelaat en voor het breken minder arbeid ver- 
eischt, dan nadat men dien riem over de geheele lengte 
heeft versmald tot een riem, breed (20—4) mM. = 16 mM., 
zonder insnijding (factoren 3 en 4); 

20, dat een glasruit, waarin een scheur is, minder spoedig 
verder scheurt, indien men aan het einde van de scheur een 
gaatje in het glas boort (verbreeding van de inkeping, zie 
bldz. 609 en 618 van De Ingenieur van 1903); 

80, dat een stuk papier, waarin met een perforeertoestel 
een rond gaatje is gemaakt, ter plaatse daarvan minder 
spoedig inscheurt, dan een stuk papier, waarin een gat van 
ruwen vorm of een scheur is gemaakt ; 

40, dat een stuk papier of een stuk linnen gemakkelijker 
in tweeën is te scheuren, indien men met een schaar het begin 
van de scheur maakt (vermindering van de vereischte uit- 
rekking, concentreering van den vormveranderingsarbeid.) 

en nog meer andere dergelijke verschijnselen, welke, omdat 
men ze dikwijls heeft waargenomen, als van zelf sprekend 
worden beschouwd. 


Conclusie. 


Uit bovenstaande beschouwingen volgt mijns inziens ten 
duidelijkste, dat in al die gevallen, waarbij in constructiën 
plotseling op onverklaarbare wijze gebreken zijn voorgekomen, 
men de oorzaak van het ontstaan van die gebreken niet 
a priori aan de broosheid van het materiaal moet wijten, 
maar dat het noodig is ook na te gaan of de constructiedeelen 
ook breekbaar kunnen zijn geweest tengevolge van hun vorm. 

Een paar voorbeelden volgen thans tot toelichting van 
deze conclusie. 

Beschouwen wij een geconstrueerden ijzeren ligger, waar bij 
de hoekijzers door middel van klinkbouten bevestigd zijn 
aan de lijfplaat en aan de randplaten. Een dergelijk hoek- 
ijzer, dat natuurlijk tusschen de boutgaten (van een langsrij) 


‘een betrekkelijk veel grooter netto doorsnede heeft dan ter 


plaatse van die gaten, is dus, volgens bovenstaande beschou- 
wingen, onafhankelijk van het materiaal waarvan het vervaar- 
digd is, zeer breekbaar tengevolge van den vorm, d. w.z. het 
zal reeds bij een betrekkelijk gering arbeidsvermogen en bij 
een betrekkelijk geringe witrekking breken of scheuren. Zulks 
is niet het gevolg van de geringe doorsnede ter plaatse van 
de boutgaten, maar wel van de omstandigheid, dat tusschen 
de boutgaten (van een langsrij) de doorsneden een grooter 
netto oppervlak hebben, waardoor de relatieve verlenging ter 
plaatse van de boutgaten grooter wordt dan de gemiddelde 
relatieve verlenging van het hoekijzer of van de randplaat 
van middelpunt boutgat tot middelpunt naastliggend boutgat 
(zie figuren 3 en 7 en de daarbij behoorende beschouwingen.) 
Als voorbeeld werd opzettelijk een hoekijzer genomen, omdat 
bij deze eonstructiedeelen ten gevolge van hun gering profiel een 
groot verschil aanwezig is tusschen het oppervlak van de netto 
doorsnede ter plaatse van, en dat oppervlak tusschen de bout- 
aten. 
8 Wordt nu een dergelijk hoekijzer gedwongen een be- 
paalde verlenging te ondergaan, omdat het bevestigd 
d. w. z. door de klinkbouten plaatselijk vastgeklemd 
— is aan de lijfplaat en aan de randplaat, dan zal dit hoek- 
ijzer — ook al is het van hetzelfde materiaal vervaardigd 
als de lijfplaat en de randplaat — toch veel eerder kunnen 
breken (hetzij bij verticale of bij zijdelingsche doorbuiging 
van den ligger) en wel des te spoediger, naarmate het ge- 
deelte van het hoekijzer tusschen 2 op elkaar volgende bouten 
minder geklemd is tegen de rand- en lijfplaat, daar wel de 
totale verlenging tusschen die boutgaten bij het hoekijzer en 
bij die randplaat gelijk zal zijn, maar niet de relatieve ver- 
lenging in elke doorsnede gelegen tusschen die klinkbouten. 
En nu is het mij opgevallen, dat in het artikel van den 
heer SCcHROEDER VAN DER Kork, voorkomende in het Tijd- 
schrift van het K. I. van I. 1901—1902, Verhandelingen, 
Tweede aflevering, juist dikwijls sprake is van scheuren in 
hoekstalen (zie bldz. 154, le en 2e kolom en bldz. 157, 2e 
kolom), maar vooral heeft mijn aandacht getrokken de 
onderstaande mededeeling, voorkomende in het artikel van 
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den heer P. Joosring, opgenomen in De Ingenieur No. 8 van 
1901 (blz. 36, le kolom): 
„daarvan (van de 81 scheuren) waren in de vaste over- 
spanningen : 
52 scheuren in de bovenrandhoekstalen der langsdragers; 
Ss n in de benedenrandhoekstalen ; 
1 scheur in de beide benedenrandhoekstalen en door de 
geheele lijfplaat van een langsdrager; 
4 scheuren in de verbindingshoekstalen van langs- en dwars- 
dragers; 
2 ak in de consoles, waarop de langsdragers rusten ; 
1 scheur in de onderrandplaten van een dwarsdrager 
en in de draaibrug; 
scheuren in de tegen-diagonalen der hoofdliggers; 


7 


2 5 in de verticale hoekstalen, geklonken op de 
knoopplaten der diagonalen ; 
8 5 in de benedenrandhoekstalen (1) der hoofdliggers 


nabij de uiteinden der draaibrug”. 

Alzoo van de 81 scheuren minstens 70 in de hoekstalen. 

Iets verder wordt medegedeeld : 

„Voorts werd nog geconstateerd, dat de langsdragers, vooral 
die in de eindvlakken bij de draaibrug, aan vrij sterke zijde- 
lingsche slingering onderhevig waren”. 

Kan deze laatste omstandigheid er misschien toe hebben 
bijgedragen, dat juist in de hovenrandhoekstalen zooveel 
scheuren zijn voorgekomen ? 

Hadden die hoekstalen grootere afmetingen gehad ten 
opzichte van de afmetingen der boutgaten, en ware er dus 
minder verschil in de netto doorsneden dier hoekstalen, 
dan waren misschien niet zooveel scheuren daarin voorge- 
komen; te meer niet zooveel, omdat tengevolge van de daar- 
door verkregen grootere stijfheid van die hoekstalen ook de 
wrijvingsweerstand tusschen de hoekstalen en de lijf- en 
randplaten grooter zoude kunnen zijn geweest, wat tengevolge 
kan hebben, dat ook de tusschen de boutgaten gelegen gedeelten 
meer genoodzaakt worden een grooter deel der verlenging 
mede te maken en dus niet het grootste deel dier verlenging 
ter plaatse van die gaten ontstaat. 

Ik wensch er hier vooral de aandacht op te vestigen, dat 
volgens mijn beschouwingen, omtrent de breekbaarheid ten- 
gevolge van den vorm, ook bij langzaam optredende rustende 
belastingen spoedig scheuren of breuk moeten ontstaan in 
hoekstalen, welke deel uitmaken van geklonken liggers, en 
wel omdat die hoekstalen ook daarbij gedwongen worden een 
bepaalde verlenging op te nemen, waartoe zij door hun vorm 
niet in staat zijn. 

Deze mijn conclusie komt overeen met de feiten door den 
heer JoosriNG medegedeeld. Op blz. 34, 2e kolom van zijn 
artikel wordt namelijk vermeld: „Geklonken liggers, samen- 
gesteld uit Bessemerstaal, in 1877 in Westfalen vervaardigd, 
en die aan de voorschriften der staatsspoorbestekken vóór de 
samenklinking en na de proefneming (1) voldeden, knapten, 
scheurden of braken in 24 van de 25 onderzochte gevallen, ter- 
wijl de spanning in de uiterste vezel van 30 percent tot 83 
percent bedroeg van de absolute vastheid der bouwstof.’ 

In Hoofdstuk II van het artikel van de heeren G. B. H. 
F. ArpHerrts en J. E. VerBRuGH getiteld: „Over het gebruik 
van vloei-ijzer in bouwconstructies”, opgenomen in de Ver- 
handelingen van het K.I. v. I. 1891—1892, blz. 276—340, 
werd [omtrent deze op geconstrueerde langdragers genomen 
proeven nog medegedeeld : 

„roen eene berekende spanning in de uiterste vezel van 
„respectievelijk 26, 24 en 12 K.G. was bereikt, hoorde men 
„bijelken van de liggers één of meer knappen, en ontstonden 
„scheuren in de benedenhoekstalen (1) en flenzen, die bij den 
„eersten ligger reeds op den voet dooreen geheel doorbreken 
„gevolgd werden.” 

„Proefstukken, dadelijk na de breuken, en in de onmid- 
„dellijke nabijheid daarvan, genomen, toonden eene vastheid 
„van 60—75 KG. en eene uitrekking van 18.5—21 pCt. 

„De breuken zagen er over het algemeen goed uit, en in 
„het oog vallende hardheid of een lokaal gebrek kwam slechts 
„een enkele maal voor.” 

Bij die proefnemingen werd een rustende belasting aange- 
bracht, men kan dus het spoedig breken niet wijten aan het 
plotseling optreden van schokken, enz. 

Bij niet gelijkmatige uitrekking van de hoekijzers is het 


(1) De cursiveeringen zijn van mij. 
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beginsel, dat de doorsneden van den ligger, welke vóór de 
belasting vlak zijn, zulks ook bij de belasting bijven, niet 
meer juist, en is de daarop gegronde theorie van berekening 
van het draagvermogen van geconstrueerde liggers (zie bladz. 
143, 2de Afd. 1ste deel van het meergenoemde Leerboek) 
niet meer geldig en foutief. 

Liggers van hetzelfde materiaal uit een stuk vervaardigd, en 
waarbij dus geen deelen breekbaar ten gevolge {van den vorm 
zijn, zouden naar mijn meening niet zoo spoedig gebro- 
ken zijn. 


Indien nu een der hiervoren bedoelde hoekijzers eerder 
breekt, dan de overige deelen van den ligger, welke van het- 
zelfde materiaal zijn vervaardigd, kan men toch moeielijk 
beweren, dat alleen de broosheid van het materiaal in dit 
geval de oorzaak is, maar moet men ook een onderzoek in- 
stellen of misschien de vorm van het constructiedeel aanlei- 
ding is geweest, dat wel het hoekijzer en niet de overige 
samenstellende deelen van den ligger spoedig braken. 

Natuurlijk wordt door mij niet ontkend, dat ook andere 
oorzaken, dan die gelegen in den vorm, aanleiding tot de 
breuk kunnen zijn geweest; b.v. het ponsen van de bout- 
gaten, de wijze van klinken, enz. 

Ook mag men in dit geval niet a priori beweren, dat het 
materiaal van het hoekijzer is materiaal van bekende broos- 
heid (omdat het brak) en het materiaal van de overige dee- 
len van den ligger materiaal van geringere broosheid, omdat 
het niet brak. Misschien was het hoekijzer ook niet gebroken, 
indien de afstand der bouten geringer was of wel de klinkbouten 
zoodanig dunner waren en het hoekijzer een zoo zwaar profiel 
had, dat de wrijvingsweerstand tusschen hoekijzer en rand plaat 
met lijfplaat zoo groot was, dat het hoekijzer overal bijna 
evenveel relatieve uitrekking verkreeg. Ook zouden de om- 
standigheden gunstiger geweest zijn, indien het hoekijzer van 
rekbaarder materiaal ware geweest, dan de lijfplaat. 

Men moet dus steeds bij het beoordeelen van de breek- 
baarheid van een constructie scherp onderscheid maken tus- 
schen de broos-(taai-)heid van het materiaal en de breekbaar- 
heid tengevolge van den vorm der constructiedeelen. 

Het behoeft dan ook geen verwondering te baren, dat, 
indien het onderzoek naar de oorzaken van het ontstaan van 
gebreken in geklonken constructiedeelen zich alleen bepaalt 
tot een onderzoek van het materiaal, het mogelijk is, dat men 
wordt teleurgesteld, doordat de proefnemingen geen enkele 
afwijkende eigenschap (broosheid) van het materiaal aan het 
lieht doen komen. 


Het verdient hier terloops opmerking, dat omtrent de 
ernstige averijen, voorgekomen aan de stoomketels van de 
schepen Mossel”, „van Riemsdijk” en „de Klerk”, de heer 
BEUCKER ANDREE in zijn hierover gehouden voordracht, 
welke werd opgenomen in De Ingenieur N°. 11 van 1908, 
o.a. mededeelde: 

op blz. 168: 

„Die averijen bestonden wat „de Mossel” betreft, in uitge- 
„breide scheuren over de nagelgaten van de flens van meerdere 
„vuurgangen, waar deze aan de achtertubeplaten zijn bevestigd. 
„ren aanzien van de beide andere genoemde schepen bestonden 
„de averijen in uitgebreide scheuren over de nagelgaten van 
„de zijplaten der vlamkasten’”’. 

En iets verder: 

„Nu kwamen de bedoelde averijen bij bovenbedoelde schepen 
„alleen voor bij die nagelgaten, welke min of meer belangrijk 
„verzonken waren en...” 

op blz. 171: 

„De gaten van de vlamkastplaat waren, zooals reeds aan- 
„gestipt, over het algemeen vrij diep verzonken”. 

op blz. 172: 

„De proeven No. 69 tot 73 zijn eenige gewone trek- en 
„rekproeven, waarbij ook de elasticiteits-grens is genoteerd. 
„Alleen proef 69 (onuitgegloeid materiaal „van Riemsdijk”) 
„duidt op niet zeer zacht materiaal (22 pCt. rek, 44 K.G. 
„trekst.).” 


De scheuren zijn dus ook hier voorgekomen in die onder- 
deelen, waarin, tengevolge van de gaten voor verzonken nagels, 
groot verschil bestaat in de doorsnede ter plaatse van die gaten 
en in de doorsnede tusschen 2 op elkaar volgende gaten van 
een rij, waardoor groote relatieve uitrekkingen in de door- 
sneden ter plaatse van de boutgaten kunnen ontstaan en des 
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te eerder naarmate het profiel van het constructiedeel, waarin ! 
zij voorkomen, kleiner is. 


De grootte van den factor 3 (verschil in grootte der door- 
snede van de staaf) is — zoolang de elasticiteitsgrens niet is | 
overschreden — onafhankelijk van het materiaal; de grootte 
van den factor 4 (plotselinge doorsnede-vermindering) hangt | 
ook af van den aard van het materiaal. Bij een zelfde mate- 
riaal is echter de invloed van den factor 4 (inkepingen en 
andere plotselinge doorsnede-verminderingen) in verschillende 
gevallen geheel anders. Hij varieert zeer met de diepte, breedte, 
plaats, enz. der inkeping of der doorsnede-vermindering (zie 
bldz. 612, 2de kolom onderaan van De Ingenieur No. 35 
van 1903). 

Bij de proeven ter bepaling van de mate van broos- of 
taaiheid van het materiaal op zich zelf moet men dus den 
factor 4 (breekbaarheid tengevolge van plotselinge doorsnede- 
vermindering) geen invloed doen uitoefenen. Daarom zijn dan 
ook valproeven op van onderen ingekeepte staven (die zeer 
breekbaar zijn tengevolge van den vorm) ondeugdelijk ter 
bepaling van de mate van broosheid van het materiaal, omdat | 
daarbij de contractie en dus de relatieve verlenging, een der 
hoofdfactoren (factor 2) van de taaiheid van het materiaal, 
niet tot haar recht komt, of beter gezegd niet bij verschillende 
materiaalsoorten in gelijke mate wordt tegengewerkt. 

Omtrent de bepaling van de mate van broosheid van het 
materiaal zelf zij verwezen naar het Verslag, voorkomende in 
De Ingenieur No. 35 van 1908. 


Ik heb mij met het bovenstaande ten doel gesteld zonder 
ingewikkelde wiskundige beschouwingen aan te toonen, dat 
bij constructiedeelen, die aan het opnemen van een bepaalde 
hoeveelheid arbeidsvermogen (b.v. in den vorm van schokken 
of stooten) zijn blootgesteld of wel om een of andere reden 
— b.v. door hun samenvoeging met andere constructie- 
deelen — een bepaalde verlenging moeten kunnen ondergaan 
(b.v. hoekijzers, geklonken aan lijfplaat en randplaten), niet 
alleen de trekvastheid en de rekbaarheid van het muteriaal 
een rol spelen, maar ook de vorm van het constructiedeel. 
Voorts dat de vorm van het constructiedeel ook bij rustende 
belastingen oorzaak kan zijn van het plotseling optreden van 
ea (zie het voorbeeld betreffende een geconstrueerden 
igger). 

Deze beschouwingen onderwerp ik gaarne aan het oordeel 
van hen, die op dit gebied meer ervaring hebben dan ik. 


P. A. M. HACKSTROH, 
Kapitein-Ingenieur. 


Uit het verslag der Algemeene Rekenkamer 
over 1902. 


Het in beproeving zijnde stoompontveer te Velsen moge 
den Staat al heel wat kosten, de spoorwegbrug, ter welker 
vervanging het veer zal moeten dienen, bezorgt den Staat 
ook tegenvallers. 


Gevraagd, waarom de herstellingskosten van door het stoomschip 
Kronprinz» aan de brug toegebrachte schade voor rekening van 
het Rijk werden gebracht, en niet voor rekening van den 
schipper kwamen, antwoordde de Minister van Waterstaat, dat de 
betrokken reederij de hoofdschuld der aanvaring aan de brug weet. 

Inderdaad is de brug zeer hinderlijk voor de scheepvaart, inzon- 
heid voor groote schepen als de «Kronprinz», en dit was een der 
redenen voor vervanging der brug door een stoompontveer. 


Een declaratie van een architect ad f 19.386,52 was der 
zuinige Rekenkamer wel wat te machtig, waarom zij den 
Minister van Marine inlichtingen vroeg. 


Een commissie, aan welke het onderzoek van het kazernevraag- 
stuk was opgedragen, had, zonder voldoende gegevens te bezitten, 
een raming opgemaakt ad f 400.000 voor den bouw eener kazerne 
voor marinepersoneel te Willemsoord. Met een architect was over- 
eengekomen dat hij voor levering van ontwerp, teekeningen en be- 
grooting van kosten f 4400 zou ontvangen, en wanneer deze begroo- 
ting meer dan f 400.000 bedroeg, nog 14 pCt. van dat meerdere. 
Tengevolge van de aanwijzingen van het Departement was de be- 
grooting verhoogd tot f 1.762410.73, tengevolge waarvan de archi- 
tect recht kreeg op het bagatel van f 19.386.52. 

De Kamer berustte hierin. Echter bleef ze het bedenkelijk achten 
het salaris van een architect zoo te regelen, dat het gelijken tred 
hield met elke verandering in de door hem te maken raming van 


Len verblijfkosten van den betrokken hoogleeraar, omdat 
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kosten. Niets kan hem verhinderen om, bijv. door het voorschrijven 
van gebruik van kostbare bouwstoffen, de bouwkosten en daarmede 
het bedrag van zijn salaris op te drijven, zonder dat zijn werkzaam- 
heden vermeerderen. 


De reis van den hoogleeraar J. CARDINAAr naar Christiania 
ten einde de P. S. te vertegenwoordigen bij de viering der 
nagedachtenis van N. H. Arrr (zie jaarg. 1902, bladz. 651) 
heeft nog tot heel wat gedachtenwisseling tusschen Reken- 
kamer en Minister van Binnenl. Zaken aanleiding gegeven. 


Bij Kon. besluit was goedgekeurd, dat genoemde hoogleeraar, in 
het belang van het onderwijs aan de P.S, de reis zou maken. De 
Rekenkamer meende, dat dit niet in overeenstemming was met de 
verklaring van den directeur der P. S. op de declaratie wegens reis- 
daaruit 
bleek, dat de reis zou zijn gedaan ter vertegenwoordiging van de 
P. S, bij de viering der nagedachtenis van Aper, ter gelegenheid 
van den 100sten verjaardag zijner geboorte. De kosten van de reis 
en van het calligrapheeren van een adres van den raad van bestuur 
der P. S, aan den senaat der Universiteit te Christiania (zie t. a. p.) 
konden dus niet worden gekweten uit de fondsen, voor onderwijs 
aan de P. S, op de Staatsbegrooting uitgetrokken. 

Ook een nader schrijven van den Minister en den directeur der 
P, S. gaven der Rekenkamer den indruk, dat de reis minder had 
gegolden de belangen van het onderwijs, dan wel de viering van het 
geboortefeest. Zij meende dit eveneens te kunnen afleiden uit het 
overzicht van het verhandelde in de vergadering der Kon. Academie 
van Wetenschappen van 27 September 1902, volgens hetwelk de 
betrokken hoogleeraar spreekt van «de feestviering te Christiania». 

Deze opmerkingen gaven den Minister aanleiding den directeur 
der P, S. om nadere inlichtingen te vragen. Bij diens antwoord tee- 
kent de Minister nog aan, dat het voor inrichtingen van onderwijs, 
welke in den vreemde met roem bekend zijn of eenig aanzien ge- 
nieten, in het belang van haar maam wenschelijk kan zijn zich bij 
voorkomende gelegenheid buiten de landspalen te laten vertegen- 
woordigen. De belangen van het onderwijs behoefden daarbij niet 
altijd op den voorgrond te staan. Maar ook deze waren, naar de 
meening van den directeur, door de reis zeer gebaat. De gelegenheid 
tot samenspreking met zoovele te Christiania samengestroomde ge- 
leerden over aangelegenheden, betrekking hebbende op de P. S., ook 
na hare in studie genomen reorganisatie, had zich ruimschoots 
voorgedaan. Wel werd, toen tot uitzending van den hoogleeraar 
werd besloten, verwacht, dat ook in openbare bijeenkomsten van 
geleerden onderwerpen van wiskundigen en paedagogischen aard 
zouden worden behandeld en kon het in zekeren zin als een teleur- 
stelling worden aangemerkt, dat deze waren achterwege gebleven, 
maar dat gemis was vergoed door veelzijdige gedachtenwisseling in 
particulieren kring. 

De Kamer liet zich hierdoor vermurwen en verevende de vorde- 
ringen. 

Dat er nog wel serieus gewerkt wordt, blijkt uit eenige 
declaratiën van deskundigen, die den Raad van beroep voor 
de invoerrechten hadden voorgelicht, volgens welke declara- 
tiën was besteed door een deskundige o. a. voor het bepalen 
der waarde van een kermiswagen 85 uren; en van een piano 


18 uren. 

De Kamer ging tot verevening over, ofschoon zij zich met de 
nadere verklaring van den Minister van Financiën, dat de deskun- 
digen zieh uit hunne woonplaats Amsterdam naar Middelburg en 
Rosendaal hadden moeten begeven en voor de reis ook vacatiegel- 


| den konden gevorderd worden, niet kon vereenigen. Na aftrek van 


9 à 10 uur voor den duur der reis naar Middelburg en terug en 
van 6 à 7 uur voor de reis naar Rosendaal en terug, is + 26 uur 
voor het schatten van een kermiswagen en + 12 uur voor een piano 
nog te veel. 

Waar in de laatste jaren vele Rijkssubsidies zijn verleend 
voor den aanleg van stoomtramwegen, havens, enz. onder 
voorwaarde van verleening van steun door de betrokken 
streek, en ook in de toekomst aanvragen om zoodanige sub- 
sidies wel niet zullen uitblijven, is van belang wat medege- 


‚deeld wordt aangaande de gemeente Philippine, welke hare 


toezegging van steun niet kon houden. 


Toen nl. in 1897 het uitzicht zich opende, dat bij indijking van 
schorren in den Brakman, het kanaal tot verbinding der haven van 
Philippine met het Axelsche gat zou worden gegraven en daardoor 
een bevredigende oplossing zou worden verkregen van de reeds lang 
hangende havenquaestie, verbond het gemeentebestuur van Philip- 
pine zieh eigener beweging, indien het voornemen mocht worden 
volvoerd, jaarlijks f 1000 in de onderhoudskosten bij te dragen, 
onder beding dat de gemeente los- en laadgelden zou mogen heffen. 
Het gemeentebestuur verkreeg voor deze heffing toestemming. B, en 
W. verzochten echter al spoedig van voldoening der toegezegde bij- 
drage te worden ontheven. Met het oog op den weinig gunstigen 


financieelen toestand der gemeente nam de Minister over 1901 ge- 
noegen met een bijdrage van f 532, zijnde het batig saldo van ge- 


noemde heffing, 
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Uit de statistiek betreffende Spoor- en Tramwegen in Ned.-Indië over 1902, 


Ï . | | 


Eenheid. ‚Spoorwegen. Tramwegen. 


No. Onder werp. 


d Exploiteerende maatschappijen op 1 Januari 1903. … … … … aantal 2 (en de Staat) cl 
2 | Lengte Dn) ) D) on oe MENE: K.M. 2302 | 1888 (a) 
| WaarvannE et dubDelspoonmn sen bekeren ten ORRENENENEE Cte Ce er D | 261/5 s 
bovendien. metdriedubbel spoor... ..... enn os el » | 21/5 5 
3 Gemiddelde lengte in exploitatie in 1902 . . SEN! ee » | 2241 (b) 1802 (c) 
4 _\ Lengte der lijnen met spoorwijdte 1.067 M. op dr Januar Ade D | 2097 1836 
5 | Locomotieven opWlelanuarist90Biper: 10 K:M:,lijn, SEM. Oe. stuk 2.0 1.9 (d) 
6 \ Rijtuigen De) » ) Dader en) DES on ne > 43 2.9 
7 Diverse waggons » » » ) NN ) ORE et » | 28.5 (e) | 15.9 (f) 
8 Aanlegkapitaal De) ) wl ars totaal 4 GEEN he On millioen f 187 65 (9) 
D De ) meert per-KMs/ HUERERBEE  . ear duizend f 81 (4) 
9 Bruto-ontvangsten per K.M, | | 
KOEKA ore Mt heeten MOLEN ac ed ore Í 2730 | 1389 
goederen mbagagerensdiversenns at EEE. Oborlk ) | 5630 | 1505 
| | 
bruto-ontvangsten per jaar KM RUNEN On D | 8360 | 2984 
LOS D D » dag-K.M. MAENE SE O0 ) 22.90 | 8.18 
1 » ) » trein-K.M. ete ds cd AE ee ) 1.81 | 0.74 
12 D) » » _ reizigers-K.M. eo nt oe EE centen 4,2 | 1.05 
oe ) » » _ ton-K.-M. (goeder HNO en D) 41 | 5.8 


14  Exploitatie-kosten per K.M. 


NEN CC LERZAKELNCI ZN EE Ot f 780 347 
BAWEoen Weken EEE EEEN OO ene D) 817 (4) 90 
GNTrACHENEDMWELI DIAL EO ) 1821 667 
DABEWer ne RE OO Oe D} 1099 323 
K. Vernieuwingen EEn be. KB oo 0 D 9232 (i) (k) 
BEEN DE EEN A eee nr ed ee EREN > 4740 1669 
bol D) » a Wen stee reden esch Ml der ar ) 13—- 4,58 
16 D) » trein-K.M. . .. iin bl ES enable GE ) 1.05 0.41 
17 Brandstofverbruik per trein-K. MP OO centen 12.8 — 
D) » D) D) Sd bot bre en os K.G. 9.3 (l) 7.7 (nr) 
| 
ER erk Ore ten Saen ie Meta En ae Eee Oseo “millioen 10.3 7.2 
Ore Reizigers. Et ENE 0 Oee » | NEZ 22.2 
20 | Gemiddelde afstand per reiziger afgelegd . Fe Se OEE K.M. | 27 10.2 
21 Goederen (betalende) …. EEE eee pltoemtonnen Diff UE 
22 _ Gemiddelde afstand per ton ‘goederen afgele gd 4 att Ee lake ten | K.M. 89 7 
Pommvendeersdichtheidareizigers arne AEN Ot (1) | 580 | 364. 
2 D) goederen onhe on lor ns Ln er (p) | 293 74 
25 ) ASSE OO vet (q) | 299 | 146 
26 Netto-opbrengst … EE erde Rroilloenmd 8.1 94 
DJ Verhouding van netto- -opbrengst tot ‘bruto- opbrengst. : ec SER pCt. 43 | — 
28 » » p p de aanlegkaprtda RENNEN. ae. | ) 45 (r) 


Opmerkingen : 


(1) Betreffende 1901 zie De Ingenieur No. 9 van 28 Februari 1903, betreffende 1900 idem No. 3 van AS Januari 1902 en betref- 
fende 1899 idem No. 22 van 1 Juni 1901. 

(a) Buitendien op Noord-Sumatra een tramweg met spoorwijdte 0.75 M., lang ongeveer 200 K.M. geëxploiteerd door het Dept. van 
Oorlog en op Java en Sumatra eenige honderden K.M. particuliere tramwegen (landbouw, bosschen); de cijfers betreffende deze 
militaire en particuliere tramwegen komen niet in dezen staat voor. 

(b) 1877 K.M. behooren aan en worden geëxploiteerd door den Staat (Java: 1667 K.M. en Sumatra: 210 K.M.) 

(ce) 14 K.M. geëxploiteerd met «stoom zonder vuurhaard» en 14 K.M, met electrische tractie; overigens met stoomlocomotieven. 

(d) Namelijk totaal 314 stoom-locomotieven en 22 electrische motor-rijtuigen. 

(e) Het draagvermogen varieert van 8 tot 20 ton. 

D) » D) DNS or LOM 

(g) Doordat van verscheidene tramwegen de aanleg niet voltooid is, kan het aanleg-kapitaal slechts benaderend vastgesteld worden; 
de tram-aanlegkosten per KM. bedragen gemiddeld ongeveer 1/g van die der Spoor 

(1) Op den Sumatra-Stc aatsspoor weg (geheel stalen bovenbouw, op 1 Januari 1908 deels 15 jaar oud (*)) kosten «Weg en Werken» 
slechts f 538— per jaar-kilometer. 

() Op den Sumatra-Staatsspoorweg (geheel stalen bovenbouw, op 1 Januari 1903 deels 15 jaar oud (*)) kosten «Vernieuwingen» 
slechts f 7— per jaar-kilometer (tegen f DAT op den Java- Staatsspoorweg). 

(k) Voor He tramwegen zijn de vernieuwingen begrepen onder de uitgaven A, B, G en U. 

(!) Totaalverbruik : 103: 238 ton: daarvan 51652 ton Ned.-Indische steenkool en 11316 ton hout. 

(m) Totaalverbruik: 12027 ton steenkool, 37930 ton hout en 5574 ton petroleum-residu e. a. vloeibare brandstof. 

(n) De dichtheid van het reiziger-verkeer wordt verkregen door het aantal reiziger-kilometers te deelen door het aantal dag- 
kilometers; geeft dus: het aantal reizigers, gemiddeld dagelijks over elken K.M. 

(p) De dichtheid van het goederen-verkeer wordt verkregen door het aantal ton-kilometers te deelen door het aantal dag-kilometers ; 
geeft dus: het aantal tonnen goederen (vracht- en ijlgoed), gemiddeld dagelijks over elken KM. 

(q) De dichtheid van het assen-verkeer wordt verkregen door het aantal as-kilometers te deelen door het aantal dag-kilometers ; 
geeft dus: het aantal assen, gemiddeld dagelijks over elken K. M. 

5 @ Deze verhouding kan slechts benaderend vastgesteld worden, zie noot (g). De over 1902 betaalde dividenden varieeren van 
) tot 10 pCt. 


Utrecht. J. W. Post. 


(*) Zie De Ingenieur No. 26 van 1 Juli 1899 en No. 34 van 23 Augustus 1902. 


NM 11. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Regeling der arbeidsovereenkomst. 


Het arbeidscontract is ontegenzeggelijk onder alle overeen- 
komsten, na het koopcontract, de veelvuldigst voorkomende, 
en toch heeft tot nog toe de wetgever het ternauwernood 
de aandacht waardig gekeurd. Lmmers, de artikelen 1637—1689 
van het Burgerlijk Wetboek, aan de „huur van dienstboden 
en werklieden” gewijd, kunnen amper op den naam van 
regeling der overeenkomst aanspraak maken. Tot dusver is 
de ondergeschikte, hij zij hoofd- of handenarbeider, bij het 
aangaan eener arbeidsovereenkomst vrij wel overgeleverd aan 
het goeddunken der tegenpartij. Voor hem is het door zijne 
positie feitelijk niet een vrijwillige overeenkomst, maar een 
dwangcontract. 

Ten einde nu een bevredigende ordening dezer materie te 
verkrijgen, heeft de Regeering een aantal wijzigingen in het 
Burgerlijk Wetboek voorgesteld. 


De regeling is van toepassing op overeenkomsten, waarbij de eene 
partij, de arbeider, zich verbindt in dienst van de andere partij, den 
werkgever, tegen loon gedurende zekeren tijd arbeid te verrichten, 
onverschillig welke namen of titels in het verkeer aan partijen of 
dienstbetrekking worden gegeven. Zoo vallen daaronder zoowel de 
arbeidsovereenkomst tusschen werkman en patroon, als die tusschen 
naamlooze vennootschap en hare bestuurders. Uitdrukkelijk wordt 
uitgesloten de overeenkomst van aanneming van werk, als bijv. 
tusschen den ingenieur en den ondernemer, die hem het ontwerpen 
van eenig plan opdraagt. 

Het wetsontwerp, hetwelk uitgaat van den algemeen voor over- 
eenkomsten geldenden regel, dat partijen vrij zijn in het stellen van 
de voorwaarden der overeenkomst, tenzij de wet het tegendeel be- 
paalt, bevat behalve bepalingen van aanvullend recht, welke ruimte 
laten tot contractueele afwijking, tal van voorschriften van dwin- 
genden aard, Zoo wordt bijv. nietigheid uitgesproken van elk beding, 
waarbij van zekere wetsbepalingen is afgeweken, wordt een be- 
paalde handeling of een bepaald voorschrift, niet voldoende aan zekere, 
bij de wet gestelde eischen, met nietigheid gestraft, enz. Verder te 
gaan en aan niet-naleving gevolgen van strafrechtelijken aard te 
verbinden wordt, behoudens een uitzoodering betreffende het verbod 
tot uitbetaling in kroegen, vooralsnog minder wenschelijk geacht. 

De afdeeling, handelende over de arbeidsovereenkomst in 
het algemeen, betreft het sluiten der overeenkomst, wat 
zoowel schriftelijk als mondeling kan geschieden, en de vast- 
stelling van het loon. 

Een gehuwde vrouw kan als arbeidster zonder bijstand van haren 
man. arbeidsovereenkomsten aangaan, welke: echter de kantonrechter 
ontbonden kan verklaren, op verzoek van den echtgenoot, zoo de 


arbeid voor de vrouw of haar gezin nadeelig is. 
Een minderjarige is bekwaam als arbeider een arbeidsovereen- 


komst te sluiten, daartoe door vader of voogd gemachtigd; monde- | 


linge machtiging kan slechts op een bepaalde arbeidsovereenkomst 
slaan. De minderjarige staat in alles, wat betreft de arbeidsover- 
eenkomst, met een meerderjarige gelijk. Eveneens kan de arbeids- 
overeenkomst van een minderjarige ontbonden worden verklaard 
door den kantonrechter, zoo de vader of voogd of de ambtenaar 
van het openbaar ministerie van het kantongerecht meent, dat de 
arbeid nadeelige gevolgen voor den minderjarige met zich brengt. 

Voorts wordt aangegeven waarin het loon kan worden vastgesteld 
voor niet bij den werkgever inwonende arbeiders, voor zoover het 
niet in geld uitbetaald wordt. 


Een belangrijke bepaling is die betreffende de gedwongen ‚ontslagen te worden zonder schadeloosstelling of schadevergoeding, 


winkelnering. 

Ongeoorlonfd en nietig is elk beding, waarbij de arbeider zich 
verbindt het loon of andere inkomsten of een deel daarvan op be- 
paalde wijze te besteden, of zijn benoodigdheden op een bepaalde 
plaats of bij een bepaalden persoon te koopen. Hiervan zijn uitge- 
zonderd het aanschaffen van voor den arbeid vereischte grondstoffen, 
werktuigen of bijzondere kleeding, het deelnemen in eenig fonds, 
en het plaatsen door den werkgever van een deel van het loon van 
een minderjarigen arbeider in de Rijkspostspaarbank. 


Tot nog toe konden de reglementen eenzijdig door de 
werkgevers samengesteld worden. Hierin wordt verandering 
gebracht door de afdeeling, welke voorschriften bevat over 
reglementen en boete. 

Een door den wetgever vastgesteld reglement is voor den arbeider 
slechts verbindend, indien deze heeft verklaard, zich daarmede te 
vereenigen. Bepalingen in een reglement, welke in een arbeids- 
overeenkomst nietig zouden zijn of strijden tegen wet of verordening, 
zijn nietig. 

De weigering des arbeiders om te verklaren, dat hij zich met een 
nieuw of gewijzigd reglement vereenigt, wordt aangemerkt als opzeg- 
ging der dienstbetrekking. 

_ Ten einde misbruiken bij het opleggen van boete tegen te gaan, 
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wordt o.m, bepaald, dat iedere boete, in overeenkomst of reglement 
voorkomende, op een bepaald bedrag zij, en dat zij niet hooger mag 
zijn dan 1 dag loon; echter kan aan arbeiders, wier loon bij het 
kwartaal of bij langere tijdruimte is vastgesteld, bij schriftelijke 
overeenkomst of reglement hoogere boete opgelegd worden. Misbruik 
is hiervan niet te vreezen en zeer hooge boetebedingen, zoo voegt 
de Minister daaraan toe, kunnen vaak wenschelijk zijn, men denke 
bijv. aan directeuren van spoorwegmaatschappijen. 


De vierde afdeeling handelt over de verplichtingen van 
den werkgever. 


Is de arbeider door ziekte of vervulling van een door wet of over- 
heid zonder vergoeding opgelegde verplichting verhinderd den be- 
dongen arbeid te verrichten, dan moet de werkgever toch het over- 
eengekomen naar tijdruimte vastgesteld loon uitkeeren, met korting 
echter, wanneer deze bijdraagt in ziekenfonds of verzekering 
voor den betrokken arbeider. Geniet de arbeider stukloon, dan 
heeft hij bij ziekte aanspraak op het gebruikelijke loon in zijn woon- 
plaats. Evenmin verliest hij zijn aanspraak op het loon naar tijd- 
ruimte, zoo hij bereid is den bedongen arbeid te verrichten, maar 


| de werkgever daarvan geen gebruik maakt. 


Erkend wordt het recht van den arbeider, wiens loon geheel of 
gedeeltelijk bestaat in een bedrag, dat afhankelijk is gesteld van de 
winst enz. der onderneming, om van den werkgever zoodanige bewijs- 
stukken te erlangen als noodig zijn om tot de kennis van die winst 
enz. te geraken. 

Verder zijn bepalingen opgenomen, om er voor te waken, dat de 
arbeider zelf zijn loon in handen krijgt, de bevoegdheid tot beslag- 
legging op het loon te beperken, te verbieden het loon uit te betalen 
in kroegen als anderszins, de tijdstippen der voldoening van het loon 
te regelen, de schulden aan te geven, ter zake waarvan de werk- 
gever ten eigen behoeve op het loon mag korten, en te regelen de 
tijdelijke inhouding van loon tot waarborg voor schadeloosstelling, 
ingeval de arbeider de dienstbetrekking onwettig verbreekt. Ten 
slotte wordt de werkgever verplicht den vertrekkenden arbeider een 
getuigschrift mede te geven, behalve wanneer deze de dienstbetrek- 
king eigenmachtig verbreekt en geen schadeloosstelling geeft, en 
wordt de werkgever aansprakelijk gesteld voor schade, die de arbeider 
lijdt, wanneer het getuigschrift onjuist is, wanneer hij bijzondere 
teekens daarop aanbrengt of het getuigschrift weigert. 


Omtrent de verplichtingen des arbeiders, waarop de vijfde 
afdeeling betrekking heeft, zijn slechts enkele bepalingen 


opgenomen. 


Hoofdzakelijk komen ze hierop neder, dat de arbeider verplicht is 
den bedongen arbeid naar zijn beste vermogen, in eigen persoon te 
verrichten en in het algemeen al datgene te doen en na te laten, 
wat een goed arbeider in gelijke omstandigheden behoort te doen 


len na te laten. 


De zesde afdeeling bespreekt de verschillende wijzen, waarop 
de dienstbetrekking, door arbeidsovereenkomst ontstaan, 
eindigt. 

ls de duur eener dienstbetrekking noch bij overeenkomst of regle- 
ment, noch bij wet of verordening, noch door het gebruik aangegeven, 
dan wordt ze geacht voor onbepaalden tijd aangegaan te zijn. De 
termijn van opzegging is dan bij inwonende arbeiders 6 weken en 


‚bij andere arbeiders 1 week, welke termijnen bij overeenkomst of 


reglement langer kunnen gesteld worden. Daarbij mogen partijen 
geen korteren termijn voor één harer vaststellen. 
Gedurende den proeftijd, welks maximumduur 4 maand bedraagt, 


| kunnen partijen de dienstbetrekking onmiddellijk opzeggen. 


Verder worden geregeld de gevolgen van eigenmachtige verbreking 
der dienstbetrekking en worden opgesomd welke de grondige redenen 


‚ voor het verbreken der dienstbetrekking zijn. 


Ook wordt de gelegenheid geopend om van de dienstbetrekking 


wanneer zich ernstige redenen daartoe voordoen, doch die niet door 
den wil van partijen konden worden vermeden. 

De nieuwe bepalingen zijn niet van toepassing ten aanzien 
van personen in dienst van staat, provincie, gemeente, enz., 
tenware zij, hetzij vóór of bij den aanvang der dienstbe- 
trekking door of namens partijen, hetzij bij wet of verorde- 
ning, van toepassing zijn verklaard. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 9, 3 Maart 1904. 


ErsässEr. — Die Pulsation des Gleichstromes rotierender Umfor- 
mer. — 12 Kolommen, M1 figuren. — In den laatsten tijd zijn vele 
verklaringen gepubliceerd over het pulseeren van den gelijkstroora 
van een convertor. FreLD schreef dit pulseeren toe aan de tanden 
van het anker. De schrijver evenwel meent de hoofdoorzaak te vinden 
in de resultante van het Ohmsche spanningsverlies van den gelijk- 
en den wisselstroom in het anker, welke meening hij blootlegt in 
een uitvoerig wiskundig artikel. 


COLLISCHONN.— Das Klektricitätswerk Kubel. (Vervolg van blz. 147) — 
Li 
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18 Kolommen, 414 figuren. — De gepubliceerde krommen van de 
waterstanden in het resevoir toonen duidelijk een waterovervloed 
aan in de zomermaanden; daarentegen een belangrijk deficit in de 
maanden Februari, November en December. Wegens den zeer varia- 
belen waterstand zou zonder het als accumulator werkende reservoir 
het benutten van deze waterkracht voor een electriciteitswerk uit- 
gesloten zijn. Het werk bevat nu 6 turbine-groepen van totaal 4000 P.K. 
en een stoomdynamo van 1000 P.K, De turbines zijn alle van een 
6 M. lange zuigbuis voorzien en behooren tot het dubbel turbine 
type. leder emmerrad wordt door drie reguleerbare waterstralen 
gedreven. De reserve stoominstallatie, eveneens door de firma ESCHER- 
Wyss & Go geleverd, bestaat uit een verticale compound stoom- 
machine en twee waterbuisketels. De stoomverdeeling van deze 
machine geschiedt aan den hoogedruk eylinder door kleppen, bij 
den lagedruk cylinder door Corliss schuiven. De ketels, ieder van 
270 M? verwarmingsoppervlak zijn voorzien van oververhitters. Van 
de schakelinrichting, door de firma LAHMEYER & Co geleverd, zijn 
duidelijke afbeeldingen en een schema bijgevoegd, Het geheele hoog- 
spanningsnet, lang ca 80 K.M. is als vrijleiding uitgevoerd. In dit 
net zijn kracht- en lichtleidingen scherp gescheiden gehouden. De 
transformatoren zijn voornamelijk in zuilen ondergebracht en ver- 
anderen de spanning van 10000 volt in 550 of 425 volt. Totaal zijn 
4300 K.W. aan transformatoren geïnstalleerd. De ontwikkeling van 
het electriciteitswerk is van den beginne af zeer gunstig geweest, 
zoodat nu reeds 17000 lampen en ca 1600 P‚K, aan motoren bediend 
worden. 

MürrLeR. — Das Kreisdiagramm für Uebersynchronismus.— 6 Kolom- 
men, 5 figuren. — Wanneer het anker van een asynchroonmotor 
gedreven wordt met een snelheid grooter dan de synchrone, zendt 
dit stroom terug in het net, en ontwikkelt dus een negatief draai- 
moment. Schrijver gaat in dit uitgebreide artikel na of het diagram, 
dat voor de berekening van asynchroonmotoren gebruikt wordt, 
ook voor oversynchronisme geldt, en vindt dat dit niet het geval is. 


Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens in 
Technischer Beziehung. 


Onlangs verscheen de dertiende bijlage (1), zijnde het 
zevende deel (2) van de „Fortschritte der Technik des deutschen 
Eisenbahnwesens in den letzten Jahren’, goedgekeurd door de 
in Maart 1903 te Triëst gehouden zeventiende Techniker- 
sammlung des Vereins deutscher Hisenbahnverwaltungen. 

Van de talrijke behandelde vraagstukken worden hieronder 
enkele aangestipt. 

1. Overwegen op spoorstanfhoogte. — Wegens het beklemd 
geraken der hoeven van trekdieren worden contra-rails in 
het algemeen niet geschikt geacht. De door den radkrans 
der wielflenzen geëischte gleuf wordt het doelmatigst ver- 
kregen door een eenvoudige uitsparing in de houten of 
steenen overwegbestrating. 

2. Verlichting. — Welke verlichting is voor stations en 
werkplaatsen aanbevelenswaardig, voor zoover steenkolengas 
en electrisch licht niet in aanmerking komen ? 

Petroleum is het goedkoopst, doch soms onvoldoende. 

Acetyleenverlichting wordt door 12 directies gunstig beoor- 
deeld. In de K. E. D. Altona was echter de proef zoo slecht 
gelukt, dat de inrichting werd afgebroken en van acetyleen- 
verlichting werd afgezien. 

3. Rijtwigen. — Twee- en drie-assige rijtuigen hebben tegen- 
over vier-assige (met schamelstellen) het voordeel van gerin- 
gere bouwkosten en geringer gewicht per zitplaats. Op de 
Beiersche Staatsspoorwegen b. v. wegen de vier-assige door- 
gangsrijtuigen per zitplaats 16 pCt. meer en is de prijs 18 pCt. 
hooger. Bij de Oostenrijksche Staatsspoorwegen gelden per 
zitplaats (Iste en IIde klasse door elkaar genomen) de vol- 
gende cijfers : 


vier-assige rijtuigen 681 Kn 
drie- „ 4 649 „ 
twee- „ 4 OGS 


De lengte der rijtuigen was in de drie gevallen 16,85 M., 
10,70 M., en 9,72 M. 

De assen van drie- en twee-assige rijtuigen richten zich 
moeilijker in krommingen; de gang is minder rustig; de 
slijtage van de radkransen is grooter, evenals de weerstand 


in bogen. 


(1) 409 bladzijden, 162 figuren. Te 

(2) Regierungsrat Asr zegt hieromtrent o. m. in zijn voorwoord: 

«Het van tijd tot tijd stellen en beantwoorden van technische 
vragen in den kring der Duitsche spoorwegdirecties behoort sedert 
de oprichting van den Verein tot een van zijne belangrijkste werk- 
zaamheden, dat ten doel heeft, uit de talrijke verspreide ervaringen 
ten algemeenen nutte de juiste gevolgtrekkingen te maken. De inge- 
nieursvergadering te Budapest in 1900 had tot het wederom stellen 
van technische vragen besloten.» 
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‚In sneltreinen, vooral bij hooge snelheden en talrijke bogen, 
zijn vier-assige rijtuigen aan te bevelen. 

4. Rangeerterreinen. — In het algemeen verdienen rangeer- 
heuvels de voorkeur boven afloopsporen. Uitgaande van 
een verdeeling der rangeersporen in twee groepen : 

a. voor de richtingen, 

Db. EARTH, 
wordt hun onderlinge ligging veelal als 
geacht : 

Het rangeeren der wagens van een binnengekomen goederen- 
trein heeft plaats voor de verschillende richtingen op de z. g. 
richtingsporen, die aan beide zijden op een verbindingsspoor 
uitloopen; aan de eene zijde van deze sporengroep worden 
vanaf den rangeerheuvel, de wagens voor de verschillende 
richtingen gesplitst; tegelijkertijd kunnen aan de andere zijde 
de wagens voor iedere richting worden opgehaald, om zoo 
noodig stationsgewijs te worden gerangeerd op een waaier- 
vormige groep van kopsporen. De tweede beweging geschiedt 
dan in een richting, tegengesteld aan de eerste, zoodat de 
beide genoemde sporengroepen naast elkander liggen. 

5. Goederentreinen, gesplitst voor het vervoer over korte en 
lange afstanden. — Bij belangrijk goederenvervoer in beide 
richtingen en bij groote afstanden is het inleggen van op de 
tusschenstations doorgaande goederentreinen gewenscht : 

a. voor wagenladingen, 

b. „ gesloten stukgoedwagens, 

Cc. __„ ledig materieel. 

Zulks geschiedt ter bespoediging van het goederenvervoer 
over groote afstanden en ter betere benuttiging van het 
materieel. 

6. Motorrijtuigen. — Vijf antwoorden zijn ingekomen omtrent 
genomen proeven. 

De Wurtembergsche Staatsspoorweg gebruikt motorrijtuigen, 
uitsluitend voor personenvervoer, zoowel op baanvakken, waar 
het inleggen van meerdere gewone personentreinen met het 
oog op de kosten niet zou zijn gewettigd, als op lijnen 
met druk verkeer, ter aanvulling van de dienstregeling der 
gewone treinen. O. m. zijn aldaar DArMLER benzine-motor- 
rijtuigen in gebruik. In 1896 werd een rijtuig met een motor 
van 14 P, K. in dienst gesteld, en vervolgens een met 20 en 
drie met 30 P. K, (44 zitplaatsen en 12.6 ton gewicht). De 
nieuwe rijtuigen hebben een drijfas en een loopas. De kracht- 
overbrenging van motor op drijfas geschiedt door wrijvings- 
koppeling, wisselbaar voor 4 snelheden (tot 40 K. M, per uur 
op de vlakke baan). Draaien van de rijtuigen is onnoodig. 
Op het doorloopen baanvak komen hellingen van S ®/,, voor, 
en kunnen aanhangrijtuigen niet worden gebruikt. Het rijtuig 
met 20 P.K. legt dagelijks 182 K.M. af en gebruikt 0.26 K. G. 
benzine per K. M. bij een gemiddelde snelheid van 24 K.M. 
per uur. De resultaten van het bedrijf zijn bevredigend; het 
onaangename geruisch is niet geheel te vermijden. 

7. Zaagvormige verhoogde los- en laadplaatsen. — De erva- 
ringen zijn zeer gunstig, ook voor loodsen. De voordeelen, 
zoowel voor den rangeerdienst als voor het laden en lossen, 
liggen te zeer voor de hand om er veel van te zeggen. 

Uit het verslag blijkt niet, waarom deze opvolgende kop- 
spoortjes uitsluitend voor verhoogde los- en laadsporen (Luade- 
bühnen) zouden worden gebruikt. Immers komen de voor- 
deelen bij loswegen op spoorstaafhoogte eveneens tot hun 
recht, voor zoover de stootjukken niet te veel plaats innemen. 

S. Voorkoming van ontijdig wisseltrekken. — Van verschillende 
zijden wordt aanbevolen een electrisch slot, hetwelk bij het 
niet onderling geïsoleerd zijn der spoorstaven (vóór of achter 
den wissel) het wisselhandel vasthoudt. 

9. Kunnen bij lange goederentreinen de remmers het stopsein 
aan den hoofdeonducteur resp. machinist overbrengen, zoodat dit 
zeker bemerkt en begrepen wordt? — Al de 26 antwoorden 
houden in, dat een betrouwbaar middel nog niet gevonden is. 


volgt gewenscht 


Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton und Eisen, 
Internationales Organ für armierten Beton, Heft 1 
1904, III Jahrgang, Verlag Wien 1 Kärntnerring 14. 


In een voorwoord dringt de Redacteur aan op tijdige aan- 
melding tot abonnement, daar de jaargang 1908 niet meer 
tegen abonnementsprijs te krijgen is en men dezen jaargang 
slechts tegen betaling van den totaalprijs der afzonderlijke 
nummers bekomen kan. Tevens deelt de Redactie mede, dat 
zij spoedig met de uitgave eener serie grootere artikelen onder 


MN It. 


den titel „Forscher-Arbeiten aus dem Gebiete des Kisenbe- 
tons” denkt te beginnen. 


Zur Geschichte des Verhundes von Beton und Eisen vangt 
aan met een korte beschrijving, benevens afbeeldingen van 
twee monumenten van beton en ijzer, nl. een obelisk „zu 
Ehren des Ingenieurs BERTALAN an den Ufern der Theiss” en 
van het monument op den berg Guadagnola in Rome. 

Hierop volgt een artikel in het Engelsch over JosePn 
AsPDIN, een metselaar uit Leeds, den uitvinder van Portland 
cement, die in 1824 zijn uitvinding patenteerde, benevens 
een biografie van Prof. Meran (met portret), in 1855 te Wee- 
nen geboren, den bekenden hoogleeraar in den bruggenbouw 
aan de Duitsche technische Hoogeschool te Praag. Zijn eerste 
artikel over cementijzer verscheen in No. 24 in het Wochen- 
schrift des Oesterr. Ing. und Arch. Vereines van 1890 „Veber 


die Berechnung von Beton und Monierkonstruktionen”, waarin | 


verkondigd werd, „dasz der Elastizitätskoeffizient des Betons 
auf Zug und Druek unmöglich der gleiche sein könne”, 
hetgeen niet weinig opzien baarde. 


Aus dem Gebiete der Praxis. Die gröszte bis jetzt ausgeführte 


Triäügerbrücke in Wisenbeton von 26 m. lichter Spannweite 
(system Ep. Asr & Co) über die Schwarza in Payerbach | 
bei Wien von Ing. R. RAAB v. FREIWALDEN ; Münchener | 


Brückenbauten, die Reichenbachbrücke met verscheidene af- 
beeldingen door E. Burk. De oude brug van 170 M. lengte 


werd 25 M. verschoven, ten einde als noodbrug dienst te | 
kunnen doen, terwijl de nieuwe betonbrug werd gemaakt. 
Ferro-concrete construction at Rochdale, England by W. NoBre 
Twelvetrees consulting Engineer; Note sur les traverses de | 
chemins de fer de différents systèmes (v. Forestier); Ein, 


Staudamm aus Eisenbeton bij Theresa (N.-Y.) von Am BURSEN 
& SAYLEs in 
Der Landungssteg im Fischereihafen Ymuiden von L. A 


SANDERS, Amsterdam; Eine Radrennbahn in Eisenbetonkon- 
struktion in Hannover von H. ArBersoLp, Ingenieur; Report | 


on the Tanzim Department in Egypt, Cairo 1903. Die Brücke 
Chanderon-Montbenon in Lausanne, waarover zoo lang is 
gevochten. Indertijd had de jury, belast met de beoordeeling 
der ingediende ontwerpen, omtrent het ontwerp „Fleur de 
lis” (systeem HEeENNEBIQUE) medegedeeld, dat het uit een 
architectonisch oogpunt zeer zeker voor een bekroning in 
aanmerking kwam, doch zulks niet kon geschieden, omdat 
men bezwaar had tegen de constructie. Na twee jaar werd 
een beslissing genomen, ten gunste van het ontwerp in ijzer- 
beton volgens het systeem Meran. Het is een brug met 6 
openingen met een totale lengte van 190 M. 


Fachliche Berichte und Vorschriften. Bestimmungen der Oes- 
terreichische Eisenbahnbau-Direktion für die Berechnung und 
Ausführung von Kisen-Beton Tragwerken bei offenen Durch- 
lässen. Provisorische Normen für Bauten in Fisenbeton, auf- 
gestellt vom schweizerischen Ingenieur- und Architecten- 
Verein, nebst einem erlaüternden Berichte von Prof. Scrüre, 
Direktor der Widgenössischen Materialprüfungsanstallt in 
Zürich. Na de instorting van het Hotel „zum Bären’’ te Bazel, 
vond men het noodig, dat voorschriften van overheidswege 
zouden worden gegeven, van kracht bij de toepassing van 
beton-ijzer constructies, doch aangezien daarmede geruime 
tijd heen zou gaan, benoemde de Zwitsersche Ingenieurs- en 
Architecten-Vereeniging een commissie voor de vaststelling 
van voorloopige normen. 

Die beiden deutschen Ausschüsze für Eisenbeton. De af- 
beelding van een steiger in gewapend beton (systeem HeN- 
NEBIQUE) te Arcachon, een prachtigen steiger, doch een imitatie 
van een gewone houtconstructie. 


Aus dem Gebiete der Theorie und des Versuches. Het begin van 
een artikel: Graphostatische Untersuchung der Schubspan- 
nungen in Beton und Betoneisenträgern von Pau WEeIsKE. 

De debatten over schuifspanningen, welke reeds gesloten 
waren, blijken dus opnieuw te zijn geopend, hetgeen met 
het oog op het onderwerp niet te verwonderen is. 

Der Bruchversuch mit der Brücke von Ivry aus umschnür- 
ten Beton (A. Considère); Some recent tests in the Mass- 
Institute of Technologie made by Prof. GAETANO LANZA, 
Boston (vervolg) (F. v. B.) ; vergelijkende proeven met gewoon 
ijzer en iĳzer, bewerkt volgens systeem RaNsour ; Bimesbe- 
tondeeken mit HEiseneinlagen nach dem System der Verei- 
nigten Maschinenfabrik Augsburg und Maschinenbaugesell- 
sohaft Nürnberg A.G. (A-D.); Weitere Versuche met Git- 
terträger, System VisinriN (O. G.); Einiges über Belastungs- 


Watertown N.-Y. Het begin van een artikel: | 
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\ proben von Ruporr JOHANNSEN, Ober-lngenieur der Aktienge- 
| sellschaft für Beton- und andere Bauarbeiten in Moskau ; Effect 
‘of Vibration upon the Strength of Concrete by Cu. W. 
| SPOFFORD. 

\_ Zeit- und Streitfragen. Regeln für die Anordnung der Eisen- 
einlagen in Betoneisenbauten (Dr. M. R. von TruLrLre); 
Ueber das Wesen und die inneren Kräfte der Eingespannten 

‚ Voutenplatte (RAmrscH). 

Vereins- und Personal-Nachrichten, bevat agenda van de op 
„2 en 27 Februari te houden vergadering van den Deutschen 
‚ Betonverein ; Die neunte Versammlung der Russischen Zement- 
| Techniker und Fabrikanten am 6/19 Nov. 1908 in St. Peters- 
burg (Tonind. Zeit); Le VIlle Congrès et l'Exposition du 
Beton armé à Paris (P. G.). Ein neuer Dokter aus Beton und 
Eisen (Ingenieur Ruporr SALIGER, Oberlehrer an der König- 
lichen Baugewerkschule te Cassel) op een dissertatie luidende 
‚„Ueber die Festigkeit von Bauten aus veränderlich elastischen 
| Stoffen, vornehmlich der Betoneisenkonstruktionen”’. Deze en 
‚meerdere dergelijke dissertaties zullen weldra als bijlage van 
‚ Beton und isen gepubliceerd worden. 

‚_Preisverteilung bei den Ausstellungen 1903. 

Zur Ausstellung in St. Louis. Referenten voor beton en 

\ijzerbeton zullen zijn voor Amerika de heer Epwin TACHER 


‚uit New-York en voor Europa Dr. F. von EMPERGER. 
‚_ Verder de gewone rubrieken. Ls A:lS4 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Barometer- ; Windkracht, |_pempera- | Neerslag 

1904. tand i Wind- aa tuur, d in 

tandla | penting | pemtiore [eet gesden) U 

| 

3 Maart 764,5 0. 5) 40.2 zj 

( D) | __762.9 0. 4 (02 — 

5 ND ee PS O.N.0 2 +12 Sn 

GARD Ie 715010 O.N.0. 3 1.0 — 

Tad Be 75 OWA D) 487 3 

SED Hal IO 1 5.0 2 

Dak 55 760.9 ORZIOE 4 5.0 — 

RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
‚ Keulen Ee Wester- | Maas- 
ii he € N - Arn- 
1904. | 7 in Lobith. behe h sle MEE ER Venlo. | Grave. 
4 Maart || 39.07 | 12.20 | 9.85 9.88 | 10.33 | 42.90| 1187 | 8:48 
Deed | 38.93 | 11.99 9.62) 9.65) 10411 | 42.84 11.62| 8.24 
6 » 3882 1184 | 9,43, 949 9,94) 4286} 11.58 807 
Terr 38.72| 11.71 | 9.9W8| 9.35| 9.79 | 42.51 ‚11.53 | 8.04 
Sire By 38.66 | 11.59 | 947| 9.23| 9.68 | 42.86 | 11.46 | 7.94 
(c) | 38.60/ 14.50 | 9.08 914 9,59 | 42.81 | 11.52 | 7.90 
Ope 55 38.63 11.43 | 9.01 \ 9.08| 9.52| 42.75) 11.45 | 7.90 
| 
Werking der Overlaten. 
Bokhovensche | Baard wijk- | 
1904 _ Overlaat. sche overlaat. 


Voorm. 6 uur. | Voorm. 6 uur.! 
Datum \gemidd.! 


Toelichting. 


breedte! 


hoogte 
00g Are 
hoogte Enten. 
cM. | 
4 Maart| 10+4| 35 e) 
| | 
5 » Se EES 6 Bokhovensche overlaat 6 u. v. einde 
der werking. 
ON == == 3 
7 D) — — 4 Baardwijksche overlaat 10 u. v. einde 
der werking. 
| + Werking naar buiten. 
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Maandelijksch Overzicht van het Weder, 
medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 


FEBRUARI 1904, 


| Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. | in de in de overeenkomstige 
| bovengen. maand. | maanden sinds 1849. 
Gemidd. jbarometerstand, / 1524 mM. 7623 mM. 
Hoogste (herleid tot het,| 769.2 » den 28sten | 784,2 » in 1849. 
Laagste \niveau der zee. || 732,3 » » 17den 1274 » » 1850. 
Gemidd. temperatuur … 32 C. ten (Op 
Hoogste D) 9°9 » den 2Osten 18% _» » 1899. 
Laagste >» . .|—63 » » sten |—17%7 » » 1855. 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 84 °/, 86.4 °/, 
Hoeveelh. neêrslag . mi 99:3 mM. 41.7 mM 
Aantal dagen met neêrslag 20 15.8 
D D) » een » | 
van 0.5 mM. of meer . 17 11.4 
Gemiddelde bewolking. 0.62 0.62 
Aantal dagen met een gem. 
bewolk. zwaarder dan 0.8) _S 8.1 
Aantal dagen met een gem.| 
bewolk. lichter dan 0.2 | 0 2.8 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 
Rotterdamsche Electrische Tramwegmaatschappij. 


In een algemeene vergadering van aandeelhouders der Rot- 
terdamsche Tramweg-Maatschappij is besloten om het krach- 
tens na te noemen concessiën uitgeoefend bedrijf geheel af te 
scheiden van de overige ondernemingen der Maatschappij, de 
bovenstaande maatschappij te splitsen in twee maatschappijen 
en daartoe over te gaan tot de oprichting van een nieuwe 
maatschappij en aan deze over te dragen: 


10, alle rechten en verplichtingen vooor de Rotterdamsche | 
Tramweg-Maatschappij, voortvloeiend uit de concessie voor 


den aanleg en de exploitatie van een stedelijk tramnet in 
de gemeente Rotterdam, met wijziging en uitbreiding der 
daartoe thans strekkende regelingen, vastgesteld bij besluit 
van den gemeenteraad van 19 December 1903 en door 
de Rotterdamsche Tramweg-Maatschappij aanvaard op 11 
Februari 1904. 

20, alle rechten en verplichtingen voor de Rotterdamsche 
Tramweg-Maatschappij, voortvloeiende uit de concessiën voor 
de lijnen naar Schiedam en Overschie. 


30, alle roerende en onroerende goederen tot de exploitatie | 


der bij die concessiën bedoelde lijnen behoorende. 
De nieuwe maatschappij zal den naam dragen van „Rot- 
terdamsche Electrische Tramweg-Maatschappij’ en ten doel 


hebben den aanleg en de exploitatie van het Rotterdamsche 


tramnet en van de lijnen naar Schiedam en Overschie. 


Zij zal haar zetel hebben te Rotterdam in de Isaäc Hubert- | 


straat, waar thans de R. T.-M. gevestigd is. 

De B. T.-M. wordt de grootste aandeelhoudster in de nieuwe 
Maatschappij. 

Tot directeur der nieuwe Maatschappij zal benoemd worden 
de civiel ingenieur J. W. vAN pER Vrar, secretaris, plaats- 
vervangend directeur der R. T.-M., terwijl de heer GurcHarr 
directeur blijft der 


De nieuwe maatschappij zal het personeel der R. T.-M., 
dienstdoende bij de exploitatie der voormelde lijnen, op 
dezelfde voorwaarden in haar dienst overnemen. 


Examen tot het verkrijgen van het diploma van Bouwkundig 
Opzichter. 


Voor deelneming aan het op 22, 23, 24 en 25 Febr. 1904 
afgenomen examen tot het verkrijgen van het diploma van 
Bouwkundig Opzichter, ingesteld door de Maatschappij tot 


Bevordering der Bouwkunst, volgens besluit van de Alge- 


meene Vergadering dezer Maatschappij, gehouden op 28 Mei 


1901, hadden zich opgegeven 49 candidaten ; van deze hebben 
46 deelgenomen aan het examen. 


De Commissie voor het afnemen van het examen heeft | 


het diploma toegekend aan de volgende 81 heeren : M. Srrac 


R. T.-M. Commissarissen der R. T.M. 
zullen ook als zoodanig in de nieuwe maatschappij optreden. 


| JzN., Jon. ScHuurE Norpuourt, J. Murper HznN., J. HooGervorsr, 
El, VAN LEEUWEN, G. J. VAN KAMPEN, E. W. RAADSHEER, 
|D. C. ArpEwERELD, H. J. BAKKER, D. J. Brorm, J.J. L. 
DALHUISEN, C. VAN HEMERT, J. C. VAN DER HOEVEN, Jon. 
|G. Hoppe, H. J. KoENEN, L. Kok, C., KUrkMaN, J. VAN DER 
| Lip, H. J. vAN LocHeM, C. Murper, J. C. B. Niessen, A. F. 
P. ONDERWATER, C. H. P. vAN PAASSEN, M. ROODERKERK, 
J. Tx. SEentroP, G. SroPp Dz, D. W. P. vaN SPANJE, G. H. 
Wire, Anr. G. Winp, J. M. pe Wirrr en F. J. Worrers. 


Regeling van het algemeen toezicht op de Spoorwegdiensten. 


In de Ned. St…-Courant van 6 en 7 Maart 1904 ne. 56 is opge- 
nomen het Kon. besluit van 4 Maart 1904 (Stbl. n°. 55) tot 
regeling van het algemeen toezicht op de spoorwegdiensten, 
waarbij is bepaald, dat art. 2 gewijzigd zal luiden als volgt: 

De Raad van Toezicht bestaat uit niet minder dan drie en niet 
meer dan zeven leden en een secretaris. 

Bovendien wordt aan den Raad een adjunet-seeretaris toegevoegd, 
ten aanzien van wien van toepassing is hetgeen bij artikel 13, het 
eerste lid van artikel 14 en bij de artikelen 15 en 16 omtrent den 
secretaris is bepaald. 

De leden, de secretaris en de adjunct-secretaris worden door Ons 
| benoemd, geschorst en ontslagen. 

Een der leden, daartoe door Ons aan te wijzen, is voorzitter. 
\_Dit besluit treedt in werking den tweeden dag na dien 
der dagteekening van het Staatsblad en de Staatscourant, 
waarin het is geplaatst. 


Werf voorheen Rijkée & Co. te Rotterdam. 


Ken bijvoegsel tot de Ned. St-Courant van S Maart 1904 
n°. 57 bevat de statuten der Naam. Vennootschap Werf 
voorheen Rijkfr & Co, gevestigd te Rotterdam. 


Doel: het uitoefenen van het scheepsbouwbedrijf en al hetgeen 
met dat bedrijf in betrekking staat, een en ander ter voortzetting 
| der zaken tot heden door de comparanten gedreven onder de firma 
Rikie & Go; Duur: tot 31 Dee, 1913; Kapitaal: f 200.000 ver- 
deeld in 50 aandeelen van f 4000; Bestuur: ten hoogste 2 directeu- 
ren onder toezicht van een commissaris. Voor de eerste maal wor- 
den voor onbepaalden tijd benoemd: tot directeuren J. en C, Bimkr 
en tot commissaris B. G. A. Rikke, allen scheepsbouwmeester te 
| Rotterdam. 


Electriciteits-tentoonstelling te Warschau. 


De Minister van Buitenlandsche Zaken deelt in de Ned. 
St-Courant mede, dat de in den loop van dit jaar te houden 
electriciteits-tentoonstelling te Warschau is uitgesteld tot het 
jaar 1905. 


BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Het Panamakana |. 


De Amerikaansche Minister van Buitenlandsche Zaken, 
Hay, en de gezant der republiek Panama, BuNAup-VARILLA, 
‚hebben de ratificaties van het Panamakanaal-verdrag gewis- 
‚seld, President RoosrverLr heeft onmiddellijk een proclamatie 
geteekend, waarbij aan het tractaat uitvoerende kracht wordt 
verleend. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 4 Maart 1904, is de Oost-Indisch 
hoofdambtenaar met verlof, A. E. Wigss, laatstelijk hoofd- 
ingenieur bij den aanleg van Staatsspoorwegen in Nederlandsch- 
Indië, op zijn verzoek, met ingang van 1 Juni 1904, eervol 
‚uit ’slands dienst ontslagen, met toekenning van pensioen. 


— Bij Kon. besluit van 4 Maart 1904, is aan den kapitein 
C. LANkHour, van den staf der genie, op zijn verzoek, eervol 
ontslag uit den militairen dienst verleend. 


— Bij Kon. besluit van S Maart 1904, is, met ingang van 
‚15 Maart a. s., de inspecteur van den marine-stoom vaartdienst, 
| met rang van kapitein-luitenant ter zee A. JONGKEES, bevor- 
derd tot inspecteur van den marine-stoomvaartdienst, met 
\rang van kapitein ter zee. 


| 


Nas. 


— Bij Kon. besluit van 9 Maart 1904, is, met ingang van 
1 April 1904, aan den civ.-ingenieur W. J. VAN GEER, leeraar 
in de geniewetenschappen aan de Koninklijke Militaire Aca- 
demie, op zijn verzoek, op grond van lichaamsgebreken, een 
eervol ontslag uit zijn betrekking verleend. 


— Bij Koninklijk besluit van 10 Maart 1904 is benoemd, 
tot kapitein bij het wapen der genie, bij den staf van het 
wapen, de eerste-luitenant R. P. vAN ROIJEN, van dien staf. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O0. W…: 


Benoemd : tot opzichter der de kl. C. F‚ J. HAMEL, J. W. GOORENGEL, 
H. J. Broekens, C. SwaRtTHoF, H. DE VRIES, R. VAN LAAR, CG, J. 
Evers, thans opzichter der 2e kl; tot opzichter der 2e kl. A. B. 
BrOEMHARD, CG. A. TorrÉ, L. P. vAN EeKnHoUT, H. G. VAN DER VEEN, 
A. A. GINSEL, J. G. BERKHEMER, G. L. A. KALTOFEN, Tu. E. CLARK, 
Tu. M. E. HeErjERDAHL, A. Tr. VAN DER ZON BROUWER, F. A. 
WESTERBEEK, A. B. G. D. Portier, A. Mriourer, CG. HOLLESTELLE, 
P. W. LENsINK, J. A. OvERDORP, J. A. STEENDAM, thans opzichter 
der 3e kl.; tot opzichter 3e kl. H. P. Artes, thans ter beschikking 
van den directeur der Burgerlijke Openbare Werken ten einde als 
zoodanig dienst te doen. 


Bepaald : dat de benoeming van de opzichters 2e kl. Tru. Heijman, 
W. M. JorvAAN, F. A. Krorperr, P. L. LEUSDEN, B. H. W. WiILLE- 
BRANDS, H. J. REGEER, CG. BAKKER, A. VAN Loon, J. N. DooRNBERG, 
L. P. A. BerAup en Tu. CG. H. J. VOGELENZANG, tot opzichter 1e kl. 
en van de opzichters 3e kl. CG. J. F. CH. VAN RAALTEN, CH, L. 
Breept, G. A. Kormus, Tu. CG. GEWAi, en J. SWAVING tot opzichter 
2e kl, wordt gerekend te zijn ingegaan op 1 Januari 1908. 


Overgeplaatst: bij den algemeenen dienst in de tweede waterstaats- 
afdeeling, van de residentie Pekalongan naar de residentie Cheribon 
de ingenieur 2e kl. J. W. pe BRrumwN Kors. 


Verleend: wegens ziekte, een jaar verlof naar Europa, aan den | 


ingenieur de kl. J. W. vaN MARLE. 


Bij de Staatsspoorwegen op Java: 


Benoemd: bij de exploitatie: tot opzichter der werkplaatsen 2e kl. 
de ambtenaar 
betrekking 
geplaatst. 


bekleed hebbende, - wordende hij bij de westerlijnen 


Bij het Middelbaar onderwijs: 


Belast: met de waarneming der betrekking van leeraar in de 
mijnbouwkundige vakken en de wiskunde aan de Koningin Wilhelmina- 
school te Batavia, de ingenieur 1e kl. bij het mijnwezen H. J. BUIJSMAN, 
thans belast met de waarneming der betrekking van tijdelijk leeraar 
bij die school. 

Bij de Genie. 


Geplaatst: bij den gewestelijken en plaatselijken geniedienst van 
Palembang, te Palembang, de kapitein J. S. REpEKER, van verlof uit 
Nederland terug verwacht wordende. 


Overgeplaatst: van den gewestelijken en plaatselijken geniedienst 
van Palembang bij het korps genietroepen te Magelang, de kapitein 
E. J. pe RocHEMONT. 


PERSONALIA. 


— Door den Senaat der Rijksuniversiteit te Leiden werd 
op 5 Maart het doctoraat in de Nederlandsche letteren honoris 
causa toegekend aan den heer E. B. Krersrra, gep. luit 
kolonel der genie van het leger in Ned.-Indië te ’s-Graven- 
hage, oud-lid der Tweede Kamer, Secretaris van het Instituut 


voor taal-, land- en volkenkunde in Ned.-Indië, regeerings- ‚ 
Ned.-Indische Spoorweg-Maatschappij, | 

commissaris der Biliton-Maatschappij. De Senaat verleende | 
deze onderscheiding wegens zijn voortreffelijke geschriften | 


commissaris bij de 


over Indische krijgsgeschiedenis (Atjeh-oorlog, Bandjermasin, 
Sumatra), waarin hij het eerst die geschiedenis uit de bronnen 
zelve bewerkte en haar met gegevens uit de toestanden van 
land en volk toelichtte. De heer KrrersrraA is een der meest 
vruchtbare publicisten over Ned.-Indië. Aan Gids, Indische 
Gids, Tijdspiegel, Onze Eeuw was hij achtereenvolgens een 
ijverig medewerker. Sedert jaren is hij verbonden aan het 
Algemeen Handelsblad voor Indische onderwerpen. 


op non-activiteit J. vAN DER PraaTrs, laatst die | 


196 


— De werktuigkundig ingenieur S. Piek is belast met den 
bouw der electrische installatie voor de Fulton Bag & Cotton 
Mills, Atlanta, Ga. V. S. v. N-A., die zal bestaan uit vier 500 
K.W. Curtis turbo-generators voor een 2500 P.K. motor en 
200 K.W. lichtinstallatie in genoemde fabriek. 


— De officier-machinist der 2de klasse J. W. KaAPreyN 
wordt met 16 Maart a. s. geplaatst bij den torpedodienst 
te Hellevoetsluis. 


— Aan de Technische Hochschule te Darmstadt is het 
eind-diploma voor electro-techniek behaald door den heer 
J. Duintjer Az, uit Veendam. 


— In de Oost-Indische bladen lezen wij, dat de ingenieur 
van het mijnwezen E. MrpperBERG naar Suriname zal ver- 
trekken om daar boringen te verrichten. Een paar maanden 
later zullen eenige werklieden uit Banka volgen. 


— De officier-machinist le klasse J. Smir, onlangs aan- 
gewezen als tijdelijk chef van het bureau Stoomwezen aan 
aan het Departement van Marine, ter vervanging van den 
civiel-, werktuigkundig- en scheepsbouwkundig ingenieur 
K. PF. Koning, met verlof, is door ongesteldheid verhinderd 
deze betrekking waar te nemen en is op zijn beurt voorloopig 
vervangen door den officier-machinist N. H. KrAAssEN, werk- 
zaam bij genoemd bureau. 

Een pers-communiqué deelt hierover het volgende mede: 

In verband met een en ander ligt een reorganisatie met personeel- 


verandering van dezen tak van dienst bij de afdeeling materieel 
aan het Departement in het verschiet. 


— Tot tijdelijk adjunct-ingenieur bij de gemeentewerken 
te ’s-Gravenhage is benoemd de civiel ingenieur H. W. DoHNA 
te ’s-Gravenhage. 


— Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


Bij den Dienst van Tractie en Materieel zijn de adspirant- 


‚ technisch-ambtenaren E. W. Murrer, aan de Centrale Werk- 


plaats te Zwolle, en J. D. G. Lorrr, aan het Centraalbureau 
der Maatschappij te Utrecht, die beiden met gunstig gevolg 
het examen voor technisch-ambtenaar hebben afgelegd, met 
ingang alsnog van 1 dezer, benoemd tot technisch-ambtenaar 
2e klasse. Aan den opzichter 2e klasse bij den Dienst van 
Weg en Werken P. F. Harting, te Nijmegen, is eervol ont- 
slag uit den dienst der Maatschappij verleend onder toeken- 
ning van invaliditeitspensioen. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Twee opzichters van den arbeid, jaarwedde f 900 tot f 1800. Zich 
vóór 15 Maart e.k. bij gezegeld adres aan het Departement van 
Binnenl. Zaken aanmelden. Voor verdere bijzonderheden wordt 
verwezen naar de Ned. St. Courant van 26 Februari 1904, no. 48. 


3 tijdelijke opzichters bekend met grondwerk en Monierwerken bij 
het bouwdepartement in de kolonie Suriname. Bezoldiging f 225 
's maands; gratifieatie voor uitrusting van f 450. Voor verdere 
bijzonderheden zie men de Ned. St. Courant van 28 en 29 Februari 
1904, no. 50. 


2 Opzichters van den arbeid. Jaarwedde f 900—f 1800. (Zie voor 
bijzonderheden de Ned. St. Gowrant van 1 Maart 1904, no. 51). 


Een Werktuigkundige aan de Ambachtsschool te Veendam. (Zie Adv.) 
Teekenaar. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


20 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f60—f 100 per maand; 4 Bouw.- 
Opz-Uitvoerder, 2442 j, f 70—f 80 per maand; 7 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—29 j, f 60—f 90 per maand; 5 Waterbouwk.- 
Teekenaars, 21—41 j, f 60—f 100 per maand; 3 Werktuigk.- 
Teekenaars, f 70 per maand; | Werktuigkundig-ingenieur (Construct) ; 
| Machine-Teekenaar. Inl. Informatiebureau Bond van Technici, 
Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Deelgenoot in een Fabriekszaak. (Zie Adv.), 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMWERKTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 


e Jaargang. 1904. 


— DE INGENIEUR. — 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering =— 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Maasrricur, 29 
Febr. Uitvoeren van baggerwerk 
tot verbetering van het vaarwater 
van de rivier de Maas tusschen de 
kilometerraaien XCV en CI der 
oude rivierkaart, onder de gemeen- 
ten Kessel, Beesel, Belfeld en Maas- 
bree (provincie Limburg). Raming 
f 11200. J. van Vuuren te Zalt- 
Bommel, f 9757. 

Min. v. Binnenl. Zaken. GRoNIN- 
GEN, 4 Maart. Onderhouden van 
en het doen van herstellingen en 
vernieuwingen aan de gebouwen 
der Rijksuniversiteit te Groningen, 
van den dag der goedkeuring van 
de aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1904. Raming f 16,500. Firma T. 
Y. Jelsma aldaar, f 14,700. 

Genie. Urrecur, 1 Maart. (Bestek 
n°. 27). Leveren van rakken voor 
ladingen van 6 cM. op werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie. 
Raming f 845. G. Dumoulin ald., 
f 755. 

Provinciale werken. HAARLEM, 
3 Maart. Maken van een zijspoor- 
weg met daarnevens liggenden 
straatweg, van het stationsempla- 
cement Castricum, naar een aan 
te wijzen punt op het terrein voor 
het te bouwen Krankzinnigenge- 
sticht «Duin en Bosch» aldaar. 
Raming f 43,600. J. Miezerus ald., 
f 40,590. 

Gemeentewerken. AMsTERDAM, 
29 Febr, Maken van een vaste brug 
N°, 164, over de Bilderdijkgracht 
voor de Potgieterstraat met bijbe- 
hoorende werken. Raming f 45,500. 
C. Hoen te Nieuwendam, f 38,483 
en f 1200, 

IpeM, lpEM. Bouwen van een 
oogheelkundige kl niek op het ter- 
rein van het Wilhelmina-Gasthuis. 
J. Gelens Cz. aldaar, f 134,561. 

Ipem. 8 Maart. De levering eener 
complete watergas-Installatie van 
een etmaalproductie van 60,000 M?. 
aan de gasfabriek Haarlemmerweg 
is opgedragen aan de Watergas- 
Maatschappij, systeem Dr. Kramers 
& Aarts, ald. Een gelijksoortige 
installatie aan de fabriek Linnaeus: 
straat zal worden opgedragen aan 
de firma Samuel Cutler & Sons, 
te Londen. 

Goes, 29 Febr, Vergrcoten en 
verbouwen van school C, A. Jacobs 
ald, f 2578; levering der daarbij 
behoorende meubelen. J. de Jonge 
Wz ald., f 297. 

ROERMOND, 1 Maart. Bouwen 
van een teeken- en ambachts- 
school met conciergewoning, met 
bijlevering van alle materialen, 
Gegund aan-Thb. Horniks aldaar, 
f 57,445. 

's-GRAVENHAGE, 3 Maart. Maken 
van waterinlaten en een rioolver- 


binding ten behoeve van de riolee- 


ring in Duinoord. H. v. Osch ald,, 
f 4180. 

RorrerDau, 4 Maart. Bouwen 
van een school aan de Schietbaan- 
straat. Gebr. Dura ald, f 38,784. 

Polderwerken. Fijnaart, 26 Febr, 
Best. v. h. wat. de Sabina-Hen- 
drikapolder. Maken van 8908 M?2, 
glooiïng en steenstrook van zet- 
basalt; maken van 896 M, buiten- 
berm en verhoogen van 1250 M. 
lengte zeedijk. K. Boer Azn. te 
Sliedrecht, f 41,300 met dijksver- 
hooging ; J. W. Roelofs te Papen- 
drecht, f 34,700 zonder dijksverh. 

Deurr, 3 Maart. Dijkgr. en 
Hoogheemr. v. Delfland. Onder- 
houd der strandhoofden volgens 
bestek N°. 84, dienst 1904, J. v‚ d. 
Plas te Hardinxveld, f 4,195, 


Ipem, Iprem. Baggerwerk volgens 
bestek n°. 83, dienst 1904, bevat- 
tende het uitdiepen van boezm- 
wateren in de gemeenten Monster, 
Wateringen, Rijswijk en Den Haag 
in 4 perceelen. Perc, 1. J. Bakke- 
nes te ’s-Gravesande, f 840; perc. 
2. J. C. v. d. Zalm te Hof van 
Delft, f359; perc. 3. A. v.d. Heide 
te Oud-Gastel, f 3147; perc. 4. 
J, J. v. d. Mark te Hof v. Delft, 
f 2050. 

Spoorwegen. AMSTERDAM, 29 Febr. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Bestek 
n°. 986). Maken van een paalwerk 
in de Haven te Stavoren. Begroo- 
ting f 4950, A. J. de Graaf en T. 
de Wolf te Sneek, f 4444, 

Urrecur, 1 Maart. Maatsch. 
tot Epl, v. S.S. (Bestek n°. 967). 
Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw en het verrichten van 
diverse werken op het station 
Winschoten. Begrooting f 18,300. 
G. Dijkhuis aldaar, f 17,648. 

Particul. werken. WAGENINGEN, 
26 Febr. Best. der instelling tot 
verbetering van Woningtoestan- 
den. Bouw van 10 arbeiders- 
woningen aan den Buurtschenweg 
te Wageningen. H. Huijting te 
Bennekom, f 12,830. 

Derrr, 8 Maart. Pletterij voorh. 
L. J. Enthoven & Go. te ’s-Gra 
venhage. Bouwen van een kantoor- 
gebouw met teekenzaal en een 
portierswoning voor de nieuwe 
fabriek, op een terrein aan de 
Schie gemeente Hof van Delft. 
J. Th. Schulten, f 19,790. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
Maandag 14 Maart. 


AMERSFOORT. irma J.v. Vollen- 
hoven, te 11 ure: Bouwen van 
een pakhuis voor koloniale waren 
met kantoor enz. op een terrein 
aan de Groote Koppe! aldaar. 
Teekening en bestek liggen in het 
koffiehuis «Het Valkje» ter inzage 
en zijn verkrijgbaar à f 1— per 
stel ten kantore van den architect 
H. Kroes aldaar. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/, ure: (Bestek n°, 
985). Maken van grond- en spoor- 
werken met bijkomende werken, 
ten behoeve van een tweede spoor 
van Schiedam naar Maassluis. Be- 
grooting f 283,700. (Zie Adv. in 
DS) 

IpeM, IpeM. (Bestek n®. 987). 
Uitvoeren van onderhoudswerken 
op de spoorwegen : Amsterdam— 
Rotterdam, Schiedam—Hoek van 
Holland en op het gemeenschap- 
pelijk station Rotterdam — Maas. 
In 7 perceelen. Raming f 60,400. 
(Bestek n°. 988). Uitvoeren van 
onderhoudswerken op de spoor- 
wegen : Bussum— Utrecht en Hil- 
versum—Amerstoort. In 3 per- 
ceelen. Raming f 12,490. (Zie Adv. 
in n° 10). 

IpeM, Iprem. (Bestek n°. 989). 
Wijzigen, herstellen en maken van 
loodsen en andere werken op het 
station Amsterdam-Oosterburger- 
gracht. Begrooting f_ 31,500—. 
(Zie Adv, in n0. 10). 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 
ure: Versterken van de ijzeren 
ophaalbrug N°, 251 over de Nieuwe 
Prinsengracht in de Weesperstraat 
en van de vaste bruggen N°. 287 
over de St. Antoniesluis en N°, 
297 over de Rechtboomsloot in de 
Gelderschekade, met bijbehoorende 
werken, ten behoeve van den Ge- 
meentelijken Tramdienst. Raming 
f 8100. (Zie Adv, in n°. 10). 

RorrERDAM. Burg. en Weths 
Levering van hardsteenen, graf- 
zerken en tegels, in twee perceelen. 


Voorwaarden ter lezing op het 
bureau voor de plaatselijke werken 
enz, in het Timmerhuis, en zijn 
tegen f 0.10, verkrijgbaar bij Wed. 
P. van Waesberge & Zoon, boek- 
drukkers, aan den Houttuin n°, 73. 

JAARSVELD. Dijkgr. en Hoog- 
heemr. v. d. Lekdijk benedendams 
en van den IJsseldam, te 1 ure: 
Levering en het vervoer van 400 
stères onderhoudsgrind, ten behoeve 
van de dijks- en poldergrindwegen. 
Bestek ter lezing in het Raadhuis 
te Jaarsveld. De biljetten, moeten 
uiterlijk den 12en Maart zijn inge- 
komen bij den Kameraar van het 
Hoogheemraadschap te Jaarsveld, 
bij wien inlichtingen zijn te be- 
komen. 

VLAARDINGEN. Best. der Ver, 
voor bijz. Chr. Schoolonderwijs, 
te 2 ure: Bouwen van een school 
met 12 leerlokalen op een terrein 
aan de Wilhelminastraat. Bestek 
met 2 teekeningen à f 2.50 ver- 
krijgbaar bij den bouwkundige D. 
van den Bos Jz. te Vlaardingen, 
door wien tevens nadere inlich- 
tingen worden verstrekt, 


Dinsdag 15 Maart. 


's GRAVENHAGE, Architecten Z. 
Hoek en J. Th. Wouters, te 2 ure: 
41°. Bouwen van een dubbele villa 
aan de Stadhouderslaan en 20°, 
Bouwen van een heerenhuis aan 
de Statenlaan. Bestekken en teeke- 
ningen verkrijgbaar ten kantore 
van bovengenoemde architecten, 
Waldeck Pyrmontkade 133 aldaar, 
tegen resp. f 3 en f 2. 

Hirvegom. Burg. en Weths., te 
2 ure: (Bestek n°. 1). Bouwen van 
een gasfabriek met directeurs- 
woning, met bijlevering van alle 
materialen. (Bestek n°. 2). Leveren 
en monteeren der fabriekstoestellen. 
(Bestek u0. 3). Bouwen der ovens, 
met bijlevering van materialen 
enz., enz. (Bestek n°. 4). Leveren 
en plaatsen van een gashouder 
van 1000 M3. nuttigen inhoud, 
(Bestek n°, 5). Leveren en plaatsen 
van een ijzeren kolenloods en 
ijzeren bekapping stokerij. (Bestek 
nô. 6). Het leveren der gegoten 
buizen en bulpstukken. (Best. n°. 7). 
Het leggen der buizen en maken 
der dienstleidingen. Bestekken en 
teekeningen ter inzage op het ge- 
meentehuis te Hillegom, alsmede 
bij den heer J. Adriaanse, gas- 
fabriek te Harderwijk, waar tevens 
verdere inlichtingen zijn te ver- 
krijgen, alsmede zijn inlichtingen 
verkrijgbaar bij den directeur der 
gasfabriek te Hillegom, en den 
gemeente-architect. Bestekken en 
teekeningen zijn ook verkrijgbaar 
bij den heer J. Adriaanse te Harder- 
wijk en wel Bestek n°. 1, f 3, 
Bestek n°. 2, f 250, Bestek n°, 3, 
f1, Bestek n°. 4, f1, Bestek n°, 5, 
f 1, Bestek n°. 6 en 7, f 3. 

Hoorn. Burg. en Weth, te 11/5 
ure: Leveren van: a. 60000 
eenigszins getrokken eerste soort 
waalstraatklinkers; 5. 280 MS, 
rivier- en 100 M?. berggrind. Voor- 
waarden ter Gemeente-Secretarie 
ter inzage en tegen toezending 
van f 025 per exemplaar aldaar 
verkrijgbaar. 

Hurst. Best. v. h. wat. Willem 
Hendrik en Klein Kieldrecht, te 
A1 ure: Maken van een nieuwen 
weg in den Nieuw Kieldrechtpolder, 
lang 1046 M. en het bekeien van 
dezen weg met verlenging eener- 
zijds tot den keiweg in den Lan- 
gendampolder gemeente Grauw en 
anderzijds tot den keiweg in de 
Hoogestraat—Geslechtendijk, ge- 
meente Clinge ter totale lengte 
van 1361 M. Raming f 11,400. 
Bestek met teekening verkrijgbaar 


| 


| 


tegen f 4, 
Griffier te Hulst. 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 969). 
Uitbreiden en wijzigen van het 
hoofdgebouw met bijkomende wer- 
ken op het station Leeuwarden, 


Begrooting f 30,800. (Zie Adv. in | 


ne 0). 
Woensdag 16 Maart. 
s-GRAVENHAGE. Min. wv. 


een doorgaande bekading tusschen 
Keizersveer en 


nedendeel der nieuwe rivier de 
Maas, onder de gemeenten Raams- 
donk en Made en 
provincie Noordbrabant, 


bij den Ontvanger- | 


Wat, | 
H. en N., te 11 ure: Maken van | 


het Spijkerboor | 
langs de Noordzijde van het be- | 


Drimmelen, | 
behoo- | 


rende tot de werken voor het ver- | 


leggen van de uitmonding 


der | 


rivier de Maas. Raming f 97,000. 


(Zie Adv. in n°. 8). 

In. Ip. Levering van 2200 M?, 
ballaststeen voor de Rijksrivier- 
werken van de Maas tusschen 
Mook en Woudrichem. Raming 
f 8,000. (Zie Adv. in n°. 9). 

Ip. Ip, te 2 ure: Onderhoud 


van het post- en telegraafgebouw | 


te Veendam, 
der aanbesteding tot en met 
31 December 1906. Raming f 760. 
Bestek ter lezing aan 
bouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, aan het 
bureel van den Rijksbouwmeester 
in het 4Aste district te ’s-Graven- 
hage, aan het post- en telegraaf- 
kantoor te Veendam, aan het 
bureel van het Prov. Best. van 
Groningen, en is tegen f 0,25, 
verhoogd met de kosten van ver- 
zending, te bekomen bij de boekh. 
Gebr. van Cleef te ’s-Gravenhage, 
en, door hunne tusschenkomst in 
de voornaamste gemeenten des 
Rijks. Inlicht. door voornoemden 
Rijksbouwmeester te ’s-Graven- 
hage en door den opzichter der 
lJandsgebouwen J. W. van Oort te 
Zwolle. De inschrijvingsbiljetten 
moeten worden geworpen in een 
daarvoor bestemde bus, hangende 
in het gebouw van het hoofdbe- 
stuur der posterijen en telegraphie, 
Parkstraat te ’s-Gravenhage. 

Ipem, Iprem. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Wage- 
ningen, van den dag der kennis- 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 625. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, aan het bureel van den 
Rijksbouwmeester in het Aste 
district, te ’s-Gravenhage, aan het 
post- en telegraafkantoor te Wage- 
nisgen, aan het bureel van het 
Prov. Best: van Gelderland, en is 
tegen f 0,25, verhoogd met de 
kosten van verzending, te bekomen 
bij de boekh. Gebr. van Cleef te 
‘s-Gravenhage, en,‚ door hunne 
tusschenkomst, in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlicht. door 
den Rijksbouwmeester te ’s-Graven- 
hage en door den opzichter der 
landsgebouwen W, A. Hof te 
Wageningen. De inschrijvingsbil- 
jetten moeten worden geworpen 
in een daarvoor bestemde bus. 
hangende in het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, Parkstraat te ’s-Gra- 
venhage. 

Ipem, Ipem. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Heus- 
den, van den dag der kennisge- 
ving van de goedkeuring der aan- 
besteding tot en met 31 Dec. 1906, 
Raming f 870. Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het hoofd- 
bestuur der posterijen en telegra- 
phie, aan dat van het Prov, Best, 
van Noordbrabant, aan het bureel 
van den Rijksbouwmeester in het 
ge district, Fluweele Burgwal n°. 
16 te ’s-Gravenhage, bij den direc- 


het ge- | 


van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring | 


teur van het post- en telegraaf- 
kantoor te Heusden, en is tegen 


f 0,25, verhoogd met de kosten | 


van verzending, te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef te 
’s Gravenhage, en door bunne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inl, door den 
Rijksbouwmeester en door den 
opzichter bij de landsgebouwen 
H. J. P, F. van Ewijk te ’s-Her- 
togenbosch. De inschrijvingsbilj. 
moeten worden ingezonden aan 
het hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie. 

NUMANSDORP. Bentm. van de 
Ambachtsheerlijkh. Gromstrijen, 
te 1 ure: Verhoogen en verzwaren 
van de geheele buitenkade van den 
polder het Hoogezand beginnende 
bij de Schuringsche buiten-sluis, 
ter lengte van 4680 M, in vier 
perceelen. Bestek en teekening ter 
inzage in «Het Wapen van Crom- 
strijen». Nadere ivlicht. ten kan- 
tore van den heer J. Vlielander, 
rentmeester van Cromstrijen te 
Numansdorp. 

TirBura. Burg. en Weths., te 


11 ure: Bouwen eener ambachts- 
en industrieschool met portiers- 
woning op een terrein aan de 


Spoorlaan te Tilburg. Bestek met 
5 teekeningen à f 3 verkrijgbaar 
ten kantore der Gemeentewerken 
en op de Secretarie. Aanwijzing 
op het terrein 14 Maart a.s, des 
voorm. 101/5 uur. 


Donderdag 17 Maart. 


Breiswijk. Archt. G. Buurman 
te Bergschenhoek, te 101/) ure: 
Bouwen van een woonhuis met 
schuur onder de gemeente Bleis- 
wijk, in 1 perceel. Bestek en teeke- 
ning ter inzage in het koffiehuis 
«De Zwaan» aldaar. Lichtdrukken 
der teekening à f 1 te bekomen 
bij den architect, 


Vrijdag 18 Maart. 


DINXPERLO. Loecaalspoorwegmij 
Dinxperlo— Varsseveld, te íl/4 
ure (W.E.T.): (Best. no, 2). Maken 
van de aardenbaan en de kunst- 
werken, met het leggen van sporen 
en wissels en bijbehoorende werken, 
ten behoeve van den lokaalspoor- 
weg van Dinxperlo naar Varsse- 
veld. Bestek met 7 teekeningen, 
tegen postwissel ad f 5, verkrijg: 
baar bij de ingenieurs J. van 
Hasselt en De Koning te Nijmegen. 

RipperKERK. Best. v. h. Heem- 
raadsch. Oud- en Nieuw-heijer- 
waard, te 111/, ure: Maken van 
het gebouw voor de bemaling van 
Oud-Reijerwaard. Bestek en teeke- 
ningen tegen f 1.75 per stel ver- 
krijgbaar bij L. Lokker, Secretaris 
van het Heemraadschap te Ridder- 
kerk. Inlichtingen ten kantore van 
den ingenieur H. Paul te Leiden. 

Urrecnr. Genie, te 10 ure: 41°, 
Leveren van benoodigdheden voor 
de practische oefeningen bij het 
regiment genietroepen, gedurende | 
het jaar 1904, in 7 perceelen. 


Best. n°, 48 voor perc. 1, ram. f 560. 
» »4I » pi 2D 295: 
DDO » 9, » » 669, 
hk mpetla > Ay » »406.| 
pie DIA ED NDA EN 7 
D DD AD » 6, » »116. | 
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ki 
92°, (Bestek. n°. 55). Leveren. van | 
bezaagd hout voor de practische | 
oefeningen bijhet regiment genie- | 
troepen, gedurende het jaar 1904. 
Raming f 1910. Bestek verkrijgb. | 
à f0.28 en f0.20 bij den magazijn- | 
meester van het regiment. 


Maandag 21 Maart. 


AMSTERDAM. Burg. en Welhs,, 
te 12 ure: Bouwen, op de vrij- 
gekomen bouwterreinen, van een 
aan het bestaand Centraal-Bureau | 
van den Gemeentelijken Telephoon- | 
dienst aansluitend gebouw aan den | 
Singel en de Spuistraat, met alle | 


hiermede in verband staande ver- 
bouwingen enz. (Zie Adv. in n°,10). 

KETHEL EN SPALAND. Burg. en 
Weth, te 10 ure: 1°. Levering 
van + 50,000 vlakke straatklinker 
waalmoppen; 2°. + 250 MS. 
onderhoudsgrind (50 M?. fijne en 
+ 200 M3, grove) franco voor den 
wal, losplaats a/d Kandelaar nabij 
Overschie, Monster van steen en 
grind inzenden tot 17 Maart, in- 
schrijvingsbilletten den 19n Maart 
1904, welke in een verzegelde bus 
zullen worden gestort als zij voor- 
zien zijn van het opschrift «Inschrij- 
vingsbillet». Brieven, correspon- 
dentiën en monsters steen en grind 
te adresseeren Raadhuis gemeente 
Kethel en Spaland, alwaar ook 
bestek en voorwaarden ter lezing 
liggen en op aanvraag verkrijgbaar 
zijn tegen betaling van f 0.50. 

WoeRDEN. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°, 43). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Woerden en de Wie- 
rickerschans. Raming f 3640. Best. 
verkrijgbaar à f 0.75 bij den opz. 
van fortificatiën ald. Inlichtingen 
door den besteder op het bureel 
van den opz. van fortificatiën op 
18 Maart van 2—4 uren. 


Dinsdag 22 Maart, 


Urrecur. Maatsch. tot Expl, v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 970). 
Maken van gebouwen en inrich- 
tingen op het goederenstation 
Amsterdam (Doklaan) Begrooting 
f 28,200. (Zie Adv. in n°. 10). 


Woensdag 23 Maart. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N.,te2ure: 
Onderhoud van het post- en tele- 
graafgebouw te Winterswijk, van 
den dag der kennisgeving van de 
goedkeuring der aanbesteding tot 
en met 31 December 1906. Raming 
f 920. Inlichtingen door den Rijks- 
bouwmeester te ’s-Gravenhage en 
den opzichter der landsgebouwen 
W. A. Hof te Wageningen. Aanw. 
18 Maart te 11 ure. 


Donderdag 24 Maart. 


DRIEBERGEN. Archt. H. Versloot, 
te 1 ure: Bouwen van 7 verschil- 
lende villa’s in genoemde gemeente. 
Bestek met teekening van iedere 
villa worden tegen toezending van 
f 2.50 toegezonden. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N.,te 11 ure: Uit- 
voeren van leveringen en werk- 
zaamheden tot versterking van 
den duinvoet langs het Noorder- 
strand van het eiland Vlieland, 
behoorende tot de zeewerken in 
Noord-Holland. Raming f 3500. 
(Zie Adv. in ne. 10). 


Vrijdag 25 Maart. 


DINXPERLO. Locaalspoorwegmij. 
Dinxperlo. Varsseveld, te 11/, ure 
(W.E T.). Maken van twee wachters 
woningen, twee abris, een goederen- 
loods en een gebouwtje voor 
watervoorziening op de emplace- 
menten te de Heurne, Sinderen 
en Varsseveld. Bestek en teeke- 
ningen, tegen f 1.50 verkrijgbaar 
bij de ingenieurs J. van llasselt 
en De Koning te Nijmegen. 


Zaterdag 26 Maart. 


ALKMAAR. Dijkgr. en Heemr, v. 
d. Schermeer, te 10 ure: 14°. 
150000 s!raatklinkers; 2°. S00 M: 
grind. Bestekken zijn tegen f 0.35 
per stuk verkrijgbaar bij den 
Secretaris van de Schermeer te 
Stompetoren, alwaar de inschrij- 
vingsbilletten moeten worden inge- 
leverd uiterlijk op Vrijdag 25 Maart. 


Dinsdag 29 Maart. 


Urrrcur. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 39). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Utrecht en op de leger- 
plaats bij Zeist. Raming f 10,100; 
(Bestek no. 40). Idem van de 
militaire gebouwen en werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Maarsseveen tot Vreeswijk. 
Raming f 16,980; (Bestek ne, 41). 
Idem van de militaire gebouwen 
en werken in de Nieuwe Hol- 
landsche Waterlinie van de Waal- 
sche Wetering tot Honswijk. Ram, 
f 4410; (Bestek n°. 42). Idem van 
de militaire gebouwen en werken 
in de Nieuwe Hollandsche Water- 
linie van Odijk tot Wijk bij Duur- 
stede. Raming f 2970 ; (Bestek n°, 
46). Verving van militaire gebou- 
wen en werken te Utrecht en op 
de legerplaats bij Zeist. Raming 
f 2600; (Bestek n°. 47). Idem van 
militaire gebouwen en werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Maarsseveen tot Vreeswijk. 
Raming f 1850. Bestek verkrijgb 
respectievelijk à f1, f1.75, f 0.80, 
f 0.45, f 0.25 en f 0.25 bij den 
eerstaanwezend ingenieur aldaar, 
Inlichtingen door den besteder ten 
zijnen bureele 23 Maart van 
10—12 ure. 


| 


Woensdag 30 Maart. 


's GRAVENHAGE. Min. wv. 

en N., te 11 ure: Uitvoe 
van baggerwerk in de rivier 
Pannerdensch kanaal, den Nede 
Rijn en de Lek, tusschen Pa 
nerden en Krimpen aan de Lek 
zijnde van 200 M. boven kilometer 
raai X tot 170 M. beneden ki 
meterraai CXXXI der herzien 
rivierkaart. Raming f 30,000. (Zi 
Adv. in n°. 10). 
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Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Vakafdeeling voor Electrotechniek. 


Vergadering op Zaterdag 2 April 1904 des voormiddags 
ten 10%, uur, in de bovenzaal van het Hôtel Krasnapolsky 
Warmoesstraat te Amsterdam. 


Punten van behandeling: 
1. Vaststelling der Notulen van de Vergadering van 17 Dec. 1903 
(Bijblad van «De Ingenieur» van 12 Maart 1904, No, 11). 
2. Mededeelingen van het Bestuur. 


3. Discussie over de voordrachten van de leden vaN Hurrer, 
Erens en Roerorsz, gehouden in de vergadering van 17 Dec. 1903. 


4, Voordracht van het lid N. HEINZELMANN over : Het automatische 
telephoonsysteem van STROWZER). 


9. Voordracht van het lid A. A. OosrinG over: «Centraal-bureelen 
met gemeenschappelijke batterij». 


6. Korte technische mededeelingen van de leden. 
Het Bestuur der Vakafdeeling, 


L. H. N. DUFOUR, President. 
H. A. RAVENEK, Secretaris. 


Eenige nieuwe contacten van belang voor 
de zwakstroomtechniek, 


Voordracht gehouden in de Vakafdeeling voor Elèctrotechniek 
van het Kon. Instituut van Ingenieurs, 


DOOR HET LID 


Dr. N. G. VAN HUFFEL. 
(Met afbeeldingen). 


zwakstroomtechniek worden aan contacten 
dikwijls hooge eischen gesteld. Hetzij, dat bij de 
stroomverbreking door de vonk, die ten gevolge 
$ eener bepaalde zelfinductie optreedt, het contact 
slijt, hetzij, dat het contact vuil wordt, in vele gevallen 
treedt na langeren of korteren tijd een schadelijke weerstands- 
vermeerdering op. 

De vermelding van eenige nieuwe contacten, die wij, ge- 
drongen door de behoefte daaraan, in den loop van den tijd 
construeerden, zal allicht voor dezen en genen haar nut 
hebben. 

Na de ontdekking der Röntgenstralen heeft, door het toe- 
nemend gebruik der groote industrieklossen, de stroomver- 
breking aan die toestellen een groote verbetering ondergaan. 
Iedereen, die sinds dien tijd met grootere inductieklossen heeft 
gewerkt, heeft de behoefte aan een betere stroomonderbreking, 
dan die tot dien tijd door de Foucaultsche werd bereikt, 
gevoeld. 

Zoo construeerde ik in den allereersten tijd der Röntgen- 
stralen een onderbreker, dien ik hier ook even wil vermelden. 
Niet, dat hij op ’t oogenblik nog van veel nut is, naast de 
talrijke, in de laatste jaren geconstrueerde, onderbrekers voor 
inductieklossen, maar hij was toch goed en kan in sommige 
gevallen nog wel eens dienst doen. 

Het is de wateronderbreker, beter gezegd watermolenonder- 
breker. Fig. 1. 

Aan een ebonieten asje is een klein schoepenrad van 5 cM. 
middellijn bevestigd, waaraan 4 platinastiften P, die, als het 
rad ronddraait, over de lengte van + 8 mM. door een lang- 
werpig bakje met kwik B’ slepen. De platinastiften zijn alle 
verbonden aan een schijfje op de as, dat in een kleiner kwik- 
bakje B'/ loopt; de polen van den onderbreker zijn dus de 
beide kwikbakken. 


A 12. 


4 Wa terleibing à 
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Zet men het toestel onder de kraan van de waterleiding, 
zoo draait het waterrad rond en geeft bij iedere omwenteling 
4 goede stroomsluitingen en verbrekingen, want het water 
spoelt de kwikoppervlakte steeds volmaakt schoon. Het weinigje 
kwik en kwikoxyde, dat op den duur afgespoeld wordt, vangt 
men in een bakje op. 

Deze onderbreker geeft met gemak een 830 goede onderbre- 
kingen per secunde, bij een stroomsterkte van 4 à 6 ampère. 

Een werkelijk goede onderbreker voor inductieklossen is 
de schijfonderbreker, dien ik in 1901 construeerde. 

Deze stroomverbreker, die nu reeds gedurende een paar 
jaren in de praktijk goede diensten heeft bewezen, berust op 
een, naar ik meen, overigens nog niet aangewend, principe 
om een stroom te verbreken, door het schuiven van een 
diëlectrum tusschen twee metalen veeren, die in den stroom- 
loop zijn geschakeld. Kortweg komt het toestel dus hierop 
neer, dat een stroomloop, die gesloten is (fig. 2), wanneer 


Eboniet p/j 


Fig. 2. 


twee veeren V! en V? tegen elkaar drukken, geopend wordt 
door een dunne ebonietplaat tusschen deze veeren te schuiven. 
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In den stroomverbreker voor inductieklossen (zie schets in 
fig. 3), is de ebonietplaat !/, mM. dik, van ronden vorm + 8 cM. 
middellijn, bevestigd op een verticale as, die gedreven wordt 


Fig. 3. 


door een kleinen electromotor. In de plaat zijn 5 elliptische 
gaten, dicht bij den omtrek, en aan weerszijden van de plaat 
twee veeren met koperen rolletjes, die tegen elkaar drukken, 
als de ebonietplaat hen niet gescheiden houdt. Als de eboniet- 
plaat rond wordt gedraaid, komen de rolletjes gedurende één 
omwenteling van de plaat 5 malen tegen elkaar, nl. in de 
gaten van de ebonietplaat, en worden 5 malen gescheiden 
door de spaken, om ’t zoo uit te drukken, tusschen de gaten. 
De schijf draait onder petroleum en geeft gemakkelijk 50 en 
meer goede stroomsluitingen en verbrekingen per secunde. 
Eenmaal opgesteld, staat deze onderbreker zoo goed als 
voor altijd. De ebonietplaat slijt zeer weinig, zoodat slechts 


‚hoogst enkele malen een zeer eenvoudige omwisseling, van 


bijna niets kostende deelen, noodig is. 

Kort geleden combineerde ik dezen onderbreker met een 
Wehnelt, door ze eenvoudig achter elkaar in den stroomloop 
te plaatsen. 

Men krijgt nu iederen keer, dat de rolletjes in een der gaten 
van de schijf tegen elkaar drukken, een groot aantal Wehnelt- 
onderbrekingen. Wordt nu met de inductieklos een Röntgen- 
buis in werking gesteld, zoo krijgt men, telkens wanneer bij 
het draaien der schijf de stroom in den schijfonderbreker ge- 
sloten wordt, een zeer helle opflikkering van de buis. 

Zorgt men nu echter dat de schijfonderbreker ongeveer 
15 maal per secunde den stroom verbreekt en sluit, dan 
krijgt men door de 15 helle opflikkeringen der huis, (die ieder 
voor zich dus het gevolg zijn van een groot aantal stroom- 
verbrekingen) op het fluorescentie-scherm een volkomen 
rustig beeld. 

Dat is nu op zich zelf niets bijzonders, want met een 
Wehnelt-onderbreker, zonder meer, krijgt men dat natuurlijk 
ook, maar aangezien nu de buis per secunde 15 malen even 
rust krijgt, kan men, zonder dat de spiegel in de buis merk- 
baar warm wordt, gedurende oneindig veel langeren tijd 
waarnemen, dan met een enkelen Wehnelt-onderbreker. 

Dat nu is zonder twijfel een punt van belang, en ik geloof 
niet te overdrijven, als ik de combinatie van een Wehnelt- 
onderbreker en mijn schijfonderbreker een gunstige noem. 


Van het verbreken van een stroom, door het tusschen- 
schuiven van een isoleerende plaat, wordt met vrucht gebruik 
gemaakt bij de spoorwegbeveiliging. 

Toen ik, van de zijde der Maatschappij tot,Exploitatie 
van Staatsspoorwegen, de aangename opdracht kreeg, een 
signaalcontroleur te vervaardigen, die aan vrij hooge eischen 
moest voldoen, als zijnde een contrôletoestel voor den stand 
der semaphoren, werd in principe tot het gebruik van rust- 
stroom besloten. Een kleine seinvleugel in den controleur kan 
de beweging van de te controleeren semaphoor volkomen 
volgen, door aan de as van de semaphoor een contact van 
de volgende inrichting aan te brengen : 

In een ijzeren kastje bevinden zich naast elkaar twee stel 
veeren van nieuw zilver met platina plaatjes op de plaats, 
waar zij elkaar raken. Als beide contacten gesloten zijn, gaat 
een stroom door twee bobines, die daardoor een anker tusschen 
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de polen zwevende laten. Wordt echter de stroom in de eene 
bobine verbroken, zoo treedt de andere in werking en trekt 
den controleerenden seinvleugel op veilig, of omgekeerd, als het 
andere contact verbroken wordt, treedt de eerste bobine in 
werking en geeft onveiligen stand aan den contrôlevleugel. 

Het verbreken van het eene of andere contact geschiedt 
nu door een ebonieten of palmhouten schijfje, dat bevestigd 
is aan de as, die met de semaphoor mededraait, zoodat als 
deze veilig staat, één der contacten verbroken is, en bij on- 
veiligen stand het andere. Het gesloten contact bestaat dan 
uit twee stevig tegen elkaar drukkende veeren, bij het ver- 
broken contact is een ebonietschijf daartusschen geschoven. 
„De vorm van de ebonietschijf is zóó, dat òf het eene òf het 
andere stel veeren van elkaar gedrukt wordt als de as, waaraan 
de schijf is bevestigd, + 60° draait. 


Een eenvoudige stroomverbreker of commutator, die in 
het laboratorium van nut kan zijn, is de volgende: 

Een glazen kraanstuk wordt gevuld met zuivere kwik 
en gesloten door kooldoppen als electroden. Draait men de 
kraan dicht, zoo is de stroom verbroken, draait men de 
kraan open zoo is de stroom gesloten. 


Deze wijze van stroomverbreking, van kwik op kwik, bij 


geheele afwezigheid van zuurstof kan ook voor vrij sterke 
stroomen dienen, maar het nut er van is hoofdzakelijk gelegen 
in de eigenschap, dat herhaalde sluitingen en verbrekingen 
geen verandering brengen in het electromotorisch vermogen 
in den keten. 

Door in plaats van een gewoon kraanstuk een kruisstuk 
te nemen, en in de kraan twee kanalen te maken, die respec- 
tievelijk de loodrecht op elkaar staande beenen van het kruis 
verbinden, verkrijgt men een zeer eenvoudigen commutator. 
Fig. 4 geeft voldoende den stroomloop aan, vóór en na het 
omdraaien van de kraan. 


Fig. 4. 


Eigenaardig is de snelheid van verbreking van een eenigs- 
zìns sterken stroom, ook al wordt de kraan langzaam omge- 
draaid. Ik schakelde een gewonen kraanonderbreker in een 
keten, waarin een paar accumulatoren en een inductieklos 
van 40 cM. vonklengte. Draait men de kraan gewoon dicht, 
zoo hoort men daarin een knappend geluid, ziet ook een 
vonk, en zonder fout springt tusschen de polen van den 
inductor een vonk over, die op een zeer plotselinge onder- 
breking wijst. Vermoedelijk geschiedt hier wel de verbreking, 
doordien zich een belletje kwikdamp vormt, dat den stroom 
verbreekt. 

Nu ik hier over stroomverbreking bij de inductieklossen 
spreek, wil ik niet nalaten even een zeer eigenaardige wijze 
van stroomverbreking te vermelden, die RAYLEIGH toepaste, 
bij een onderzoek naar den invloed van den condensator in 
de primaire leiding van een inductieklos. 

Rayrerau verbrak daarbij den stroom, door met een pistool 
een draad door te schieten. Daarbij bleek hem, waar het hem 
dan ook om te doen was, dat die verbrekingswijze al snel 
genoeg is om aan te toonen, dat bij ideale stroomverbreking 
de condengator, in plaats van nuttig, schadelijk is. 
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Bij herhaaldelijk elkaar volgende stroomsluitingen en ver- 
brekingen, geeft beschadiging of verwisseling van het contact 
in den regel storing. Contacten, die iedere secunde gesloten 
en verbroken worden, eischen daarom groote zorg. 

In dergelijke gevallen lijkt mij de volgende wijze van 
stroomverbreking aanbevelingswaardig : 

Stel dat iedere secunde een electromagneet Z, (fig. 5) een 


Fig. 5. 


oogenblik magnetisch moet worden, bijv. door het maken van 
een aan een secundeslinger bevestigd contact. 

De electromagneet wordt gewikkeld van dubbeldraad, en 
de uiteinden van dezen draad zoo verbonden, dat als de stroom 
bij a inkomt en beide draden bij b en c verlaat, de magne- 
tische velden der beide wikkelingen elkaar neutraliseeren. 

Verbreekt men nu een der beide stroomlijnen, zoo wordt 
de kern magnetisch en wel naar gelang de eene, dan wel de 
andere verbroken wordt, met een noordpool bij A, ot een 
bij B. 

De daarvoor dienstige stroomverbreker bestaat uit twee 
veertjes V’ en V?, die normaal tegen een brug C aanrusten, 
die verbonden is met de eene pool van een stroombron S, 
terwijl de andere pool verbonden is met het punt a en de 
punten b en c met de veertjes V’ en V?, 

Normaal gaat dus door beide wikkelingen een stroom, en 
is de electromagneet dus niet magnetisch, maar wordt bijv. 
door een heen- en weergaanden slinger een der veertjes afge- 
licht, en het contact tusschen dat veertje en C verbroken, 
zoo blijft alleen het veld van de andere wikkeling over en Z 
wordt magnetisch. De stroomverbreking geschiedt, en dat is 
van belang, steeds als de zelfinductie een minimum-waarde 
heeft. Bij de stroomverbreking wordt dan ook geen vonk 
waargenomen, en aangezien voorts de geheele werking berust 
op het op zij duwen van een veertje, over een afstand van 
1 à 2 m.M. aan het uiteinde gemeten, is van slijtage geen 
sprake. 

Het contact is eenvoudig, en heeft in de praktijk bewezen 
absoluut betrouwbaar te zijn, ten minste na eenige millioenen 
stroomsluitingen en verbrekingen was nog niets waar te 
nemen, dat op toekomstige storing zou wijzen. 


Ten slotte kan ik u een wijze van contactmaken toonen, 
die door den heer F. L. BrraaNsius. phil. docts. te Utrecht 
is bedacht en die voor weerstandsbanken en telefooncommuta- 
toren m. i. een toekomst heeft; reden waarom de patenten 
er voor in aanvraag zijn. 

De Bergansius-sleutel Fig. 6 bestaat uit een schroef met 
spoed van 8 mM. gesneden met 3 gangen naast elkaar, 
omdat anders in een betrekkelijk dunne moer te weinig hou- 
vast verkregen zou worden. De schroef heeft een stevige 
platte ebonieten stop, en is geschroefd in een messingbrug, 
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die over een messingplaat, reep, of tweede brug met één 
millimeter tusschenruimte heen steekt. 

Draait men de schroef een kwartslag om, zoo drukt het 
vlakke eind er van met een kracht van een 50 K.G. op de 
onderliggende plaat en maakt aldus tusschen die plaat en de 
brug, waar de schroef in draait, een buitengewoon stevig 
contact. 


De sleutel kan slechts een kwartslag draaien, doordien de pen, | 
ook een vonk moet geven. 


waaraan de schroefdraad gesneden is, juist boven den draad 
half weggefreesd is, terwijl de vlakke kant bij het draaien 
stuit tegen de zijden van een stevig vierkant koperen blokje. 

In de ebonietstop is op het bovenvlak, een ivoren reepje, 


of een reepje en een nummerplaatje ingelaten, om den stand 


der stop duidelijk zichtbaar te maken. 

Voor weerstandsbanken is ons door herhaalde metingen 
gebleken, dat dit contact verre te verkiezen is boven het 
gewone stopcontact. Een niet te onderschatten voordeel is 


verder, dat de stoppen steeds in de bank blijven, en de af- | 


lezing van den ingeschakelden weerstand is buitengewoon een- 


voudig, doordien men op de stoppen de cijfers vindt van de | 


weerstanden, die ingeschakeld staan. 
In fig. 7 is dit voor een eenvoudig geval voorgesteld. De 


ingeschakelde weerstand wordt verondersteld te zijn 36 Ohm. 

Ook voor de telefoontableaux lijkt ons de Bergansius-sleutel 
beter dan de stop. Dat wij in dit oordeel niet alleen staan, 
en dat de toepassing van dezen sleutel zoo voor weerstands- 
banken als voor telefoonschakeling belangrijk is, werd door 
autoriteiten op electrotechnisch gebied erkend, door bestel- 
lingen aan de fabriek, waarvan ik de eer heb directeur te zijn. 


Discussie. 


De President. Ieder van ons heeft wel met contacten te 
doen, toch zullen velen met mij niet gedacht hebben, dat in 
deze richting zooveel nieuws was te zeggen; ik dank den heer 


| stel, 
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vAN HurreL dus zeer voor zijn interessante mededeeling. 
Heeft iemand naar aanleiding dezer voordracht iets te vragen ? 

De heer du Bois. Ik wensch een vraag te doen naar aan- 
leiding van den glazen kraan-onderbreker; wanneer deze 
eenigen tijd werkt, wordt dan het glas niet te warm, en is 
dit niet een zwak punt bij dit toestel ? 

De heer van Huffel. Daarom moet het met omzichtigheid 
worden gebruikt bij sterkere stroomen ; door mij is het meer 
gemaakt voor zwakkere, alleen dienende voor milliampères, 
misschien zou bij sterkere stroomen de glazen kraan beter 
kunnen worden vervangen door een van eboniet, of men zou 
dikker glas moeten nemen, en dan geen kraan, maar een 
stevigen cylinder. Ik heb daarover nog niet doorgedacht en 
kan er dus geen juiste voorstelling van geven. 

De heer du Bois. Gaarne zou ik nog een opheldering ont- 
vangen omtrent den electromagnetischen onderbreker met 
differentiaalwikkeling. De spreker heeft gezegd, dat bij zijn 
toestel geen zelfinductie aanwezig is; dat is wel waar, maar 
bij de verbreking treedt toch een verandering in het veld op, 
al is die verandering hier een toename in tegenstelling met 
het gewone geval van verbreking, als wanneer het veld 
afneemt. 

De heer van Huffel. Wanneer het veertje afgelicht wordt, 


| is de zelfinductie toch nul. 


De heer du Bois. Ik geloof, dat zóó de kwestie niet juist 
is gesteld. Het verschijnsel is zeker meer gecompliceerd dan 
de heer van Huffel het hier deed voorkomen. 

De heer van Huffel. Het verschijnsel zelf is, dat er bij het 
verbreken geen vonk ontstaat; alleen de verklaring zou dan 
niet geheel duidelijk zijn. 

De heer Vosmaer. In de keten zit toch nog wat anders, 
anders zou de toestel geen zin hebben, en daarin blijft toch 
altijd iets over, dus moet er ook zelfinductie zijn, wat dan 


De heer van Huffel. Terwijl anders het doel is om een stroom 
te doen verdwijnen, is dit hier juist omgekeerd, dezen te doen 
verschijnen. Het veld is hier normaal nul, terwijl anders bij 
de verbreking het veld juist een maximum is. 

De President. Wanneer ik de bedoeling van den heer VosMarR 
goed begrijp, dan is deze, te vragen waarvoor het toestel 
eigenlijk dient; uit de teekening is zulks niet goed te zien. 

De heer van Huffel. Dit is een electromagneet, die telkens 
van pool wisselt. De slinger van een klok brengt de veertjes 
afwisselend in beweging, waardoor in den electromagneet met 
differentiaalwikkeling de stroom afwisselend door een der beide 
windingen gaat, zoodat die magneet telkens van polen wisselt. 
Het toestel wordt op electrische klokken toegepast, en men 


‚verkrijgt hier werkelijk een volkomen vonkvrijen verbreker. 


De heer Maas Geesteranus. Heeft u wel eens een proef 
genomen met en dan zonder ijzeren staaf in de klog met 
differentiaalwikkeling ? In het eene geval moet dan het ver- 


\ schijnsel hetzelfde zijn als in het andere geval. 


De heer van Huffel. Ik heb alleen gesproken over dit toe- 
zooals het wordt toegepast voor electrische klokken, 
waardoor elke seconde geregistreerd wordt; bij het verbreken 
is het magnetisch veld nul, of er een ijzeren kern in is of 
niet. In het laatste geval moet men hetzelfde verschijnsel 
hebben als in het eerste. Ik erken echter, dat dit punt niet 
geheel is opgehelderd, en dat proefneming eerst volkomen 
uitsluitsel kan geven. 


Beproeving van een wegbrug in gewapend 
beton over den Staatsspoorweg nabij 
Nijmegen. 

(Met afbeeldingen.) 


Op 24 November ll. had de officieele beproeving plaats 
van een wegbrug, door de Hollandsche Maatschappij tot het 
maken van werken in Gewapend Beton te ’s-Gravenhage, voor 
rekening van de Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 
spoorwegen over den spoorweg van Nijmegen naar ’s-Her- 
togenbosch nabij Nijmegen gebouwd. 

De brug, waarvan fig. 1 een aanzicht, langs-, dwars- en 
horizontale doorsnede aangeeft, heeft een lengte van 20 M., 
een middenopening van 10 M. en een breedte tusschen de 
leuningen van 5 M. In den dag heeft zij een vrije hoogte 
van 5 M.+B.S., terwijl de hoogte van bovenkant rijvlak 
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WEGBRUG IN GEWAPEND BETON OVER DEN STAATSSPOORWEG NABIJ NIJMEGEN. 


AANZICHT. 


LANGSDOORSNEDE, 


rn 


DWARSDOORSNEDE. 


DooRrsNEDE A D. 


Os 


en 


Fig. A. 


op 5,65 + B.S. was bepaald. Wegens de geringe constructie- 
hoogte steken de beide draagwanden of hoofdliggers, dik 
0,30 en hoog 1.00 M., boven het rijvlak uit; dit laatste, met 
een dikte van 0,14 à 0,19 M., en voorzien van een halfsteens- 
rollaag in sterke specie, rust op dwarsdragers van 0,20 X 0,30 
M. doorsnede op onderlinge afstanden van 2 M. 

De hoofdliggers worden ondersteund door 8 kolommen van 
0,50 X0,50 M. doorsnede en twee aan twee door 0,30 X 0,80 
M. zware koppelbalken verbonden, die ter plaatse de dwars- 
dragers vervangen. Onder zijn de kolommen 4 aan 4 door 
L-vormige balken van 1,00 M. hoogte en 1,00 M. flensbreedte 
verbonden, welke den druk van de kolommen op den zand- 
bodem overbrengen. Vier kolommen met de tusschen gelegen 
hoofdliggers, beneden- en bovenkoppelingen vormen dus als 
het ware de landhoorden der 10 M. wijde middenoverspan- 


ning. Een balk van gewapend beton op stijltjes vormt, met 
het boven het rijvlak uitstekend deel der hoofdliggers, de 
leuning der brug. 

Brugdek en dwarsdragers zijn berekend op twee naast 
elkaar geplaatste rijen voertuigen met 3000 KG. asbelasting. 
1,50 M. aslengte en 2 M. radstand ; de hoofdliggers, kolommen 
en fundeering bovendien op een gelijkmatig verdeelde belas- 
ting van 500 KG. per M°?, waarbij een grootste druk van 
1,5 KG. per cM?. op het staal werd toegelaten. 

Op 29 Juni werd met het graafwerk voor de fundeering 
een aanvang gemaakt; op 13 Augustus of 6 weken later 
was het betonwerk afgestampt. 

Daar de opritten naar de brug op den dag der beproeving 
nog niet gereed waren, en de proefbelasting alzoo door het 
opbrengen van zand moest geschieden, werd van het aan- 
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PLAATSING DER DOÖORBUIGINGSMETERS. 


ESLT 4 ua yd 


DooRBUIGINGSMETER. 


van een groote overspanning en VII — 


ho 


vankelijk plan om spanningmeters aan te brengen afgezien 
en bepaalde men zich tot het meten van doorbuigingen. 
Daartoe werden op den in fig. 2 aangegeven 8 plaatsen door- 
buigingsmeters aangebracht van de in fig. 8 aangegeven vorm, 
waarmede gemakkelijk verplaatsingen van 0,1 mM. konden 
worden afgelezen. Het verschil tusschen de verplaatsing van 
Il en het gemiddelde van I en III geeft de doorbuiging van 


IV + VI 


een dwarsdrager, het verschil V — p) 


de doorbuiging 


VI+VII … 
Pen die van 
een kleine overspanning aan. 

De volgende tabel geeft de verplaatsingen der verschillende 


punten in mM. bij de verschillende belastingstoestanden met 


| een belasting van 700 KG. per M?. 


Hieruit blijkt o. a: 
dat de dwarsdrager 1—III geen meetbare doorbuiging heeft 


‚ondergaan ; 


dat de hoofdligger der groote overspanning bij totale be- 
lasting der brug een grootste doorbuiging kreeg van 0,75 mM., 


‚welke na ontlasting der zijopeningen constant bleef en na 
\ ontlasting der geheele brug tot 0,1 mM. gereduceerd werd ; 


dat de hoofdligger der kleine overspanning een neer- 
waartsche doorbuiging van hoogsten 0,05 mM. en een 
opwaartsche van hoogstens 0,175 mM. onderging ; 

dat de fundeering een zetting kreeg van 0,15 à 0,20 mM. 

Daar de doorbuigingen bij genoemde proef belastingen 
volgens voorschrift hoogstens !/,900 der spanwijdte, alzoo voor 
de middenopening 10 mM., voor de zijopeningen 5 mM. en 
voor een dwarsdrager 5 mM. mochten bedragen, blijkt hieruit 
dat de geconstateerde doorbuigingen slechts een zeer kleine 
fractie van het toegelaten bedrag bereiken. 


A. C. C. G. vaN HEMERT. 


a. Beginstand. De geheele brug onbelast . . . 0, 0. 
b. Alleen het Zuidelijk Landhoofd geheel belast . 0. 0. 
ce. Het Zuid. Landh. en de Zuid. helft der Groote 
Overspanningsbelas 0.2 0.2 
di Dersecheelebruebelastn 0575 180.75 
e. Alleen de Groote Overspanning belast. . . … 0.7 0.7 
f. Eindstand. De geheele brug onbelast . . . . Otonm0:15 


Belastingstoestand, 


Verplaatsing in mM. van punt: 


Doorbuiging in mM. 
van bint. 


|I. 


IV. V. VL | VI. | VII f T-HI. (IV—VL | VVI. 


0 0 0 ij 0. 0. 0 0 0 
0 —0.05| 0 0.05 | 0. 0 —0.05 0.05 
0:20 04 | OA” | 005| "0 0. 0.35 0 
0.75) 045) 09 | 045| 0.05| 0 0. 0.75 | —0.025 
0.7 | 045} 09 | 045 —04 | 0. 0. 0,75 | —0.475 
02 | 045| 025} 045| — if 0. 0.1 en 


| 


N.B, De waarnemingen sub f geschiedden eerst den volgenden dag; de toestellen VII en VIJL waren toen door het storten van grond 
in de opritten nabij de brug aanmerkelijk: verschoven, waardoor geen betrouwbare aflezingen konden worden gedaan. 
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De postverbinding van de Kaspische Zee 
met Teheran. 


Teheran, 7 October 1908. 


In De Ingenieur No. 24 van 1903 gaf ik een beschrijving van 
bedoelde postverbinding, en wees daarbij herhaaldelijk op het 
absolute gebrek aan onderhoud van den weg. De ondervinding 
in het tijdsverloop tusschen mijn reis naar Perzië’s hoofdstad 
in November van het afgeloopen jaar, tot op heden opgedaan, 
heeft geleerd, dat de door mij gekoesterde vrees voor het 
behoud van den weg, vooral in de laagvlakte van Gilan, 
niet ongegrond was. 

In den afgeloopen zomer had men de onzalige gedachte 
om den weg in de benedenlanden te verbeteren; daarvoor 
was een som van 800,000 Roebel of ruim 1 millioen gulden 
beschikbaar gesteld. De te herstellen afstand bedraagt bijna 
26 Kilometer, dus rekende men voor de herstelling ongeveer 
30,800 Roebel, of circa f 40.000 per Kilometer, voorwaar geen 
gering bedrag, en was de hoop gegrond, dat men daar nu 
wat goeds voor zou verkrijgen ! 

Helaas, niets is minder waar — wat toch is het verkregen 
resultaat ? 

Toen in Mei jl. de zomerdienst der Bakoebooten een aan- 
vang nam, kwam de post, die des Zaterdagsmorgens vroeg 
vóór Enseli was aangekomen, des Maandags ten 2 uur nm. 
in mijn bezit, d. i. dus van Rescht tot Teheran in ongeveer 
48 uren, met inbegrip van het oponthoud op de postkantoren 
te Rescht en Teheran, en het rondbrengen alhier. 

De post heeft thans, nadat de weg „hersteld” is, 70 uren 
noodig om Teheran te bereiken, en komt gewoonlijk te laat 
aan, om dadelijk uitgedeeld te worden. 

In den afgeloopen zomer kwam het tweemalen voor, dat 
de postwagen op het gedeelte tusschen Rescht en Koedoem 
omviel, zoodat de postzakken in den modder terecht kwamen, 
terwijl een der begeleiders gedood werd. 

En op welke wijze, zal men vragen, heeft men nu den weg 
verbeterd ? 


SCHEMA VAN HET DWARSPROFIEL VAN DEN WEG. (1) 


Zij a—a het profiel van den weg, zooals deze bij den 
aanvang van den zomer langzamerhand door het groote ver- 
keer was geworden, waarbij de stippellijn c—c ongeveer de 
onderkant van de modderlaag aangeeft. 

Nu oordeelden de Russische ingenieurs, die met het onder- 
houd van den weg zijn belast, de beste wijze tot verbetering 
van den toestand, om b.v. de linkerhelft + 1 M. op te hoogen 
met het materiaal (modder) dat uit de rechterhelft werd 
opgegraven, waardoor dus hier een vrij diepe gracht ontstond, 
die zich bij de vele regens, onlangs in de maand September 
gevallen, spoedig vulde. 

Als men van dezen opgeworpen dam van een kruinbreedte 
spreken mag, dan is deze zóó smal, dat voertuigen slechts 
met groot gevaar daarover rijden kunnen, en is storten een 
gewoon verschijnsel. 

De afstand van Rescht naar Koedoem (circa 26 Kilometer)) 
werd vroeger in 4 uren afgelegd; thans vereischt de verbe- 
terde weg 30 uren daarvoor! Waarlijk, dat is een triomf 
voor de Russische ingenieurs. 

Nu zou men over dien bedroevenden toestand in een land 
als Perzië nog kunnen zwijgen, doch het bewijs is geleverd 
dat in diezelfde vlakte van Gilan, ten tijde van Fath Ali 
Shah, nu ongeveer 150 jaren geleden, wegen werden aange- 
legd, onder volmaakt gelijke omstandigheden, en die thans 


(1) Evenals in Indië het hoogwater of bandjirpeil zich slechts 
korten tijd handhaaft, zoo is het ook in de laagvlakte langs de Kas- 
pische Zee, en daalt het water spoedig, als de regens ophouden. Dat 
daarbij groote schade aan den weg wordt veroorzaakt is duidelijk. 


N12. 
nog zelfs in de zwaarste regens een groote mate van hard- 
heid bezitten. Wat had men dan met de groote sommen, die 
reeds aan dien weg zijn besteed, niet kunnen tot stand 
brengen ? 

De Russische „Banque d’Escompte” te Teheran (een ver- 
kapte Russische Staatsbank, door den afgetreden Minister 
Wirrr op de hoogte gebracht, die zij thans inneemt) nam 
den weg van de oorspronkelijke concessionarissen over, en 
gaf tot heden, met inbegrip van alle kosten, naar men zegt, 
ongeveer 5 millioen Roebel daarvoor uit. 

Het treurige beeld door den Belgischen Directeur-Generaai 
der Posterijen opgehangen, die gisteren uit Europa van verlof 
hier aankwam, en de reis van Rescht tot Koedoem met echt- 
genoote, kind en vrouwelijke bediende, te paard slechts in 
18 uren kon afleggen, daar de weg voor voertuigen onbegaan- 
baar was, terwijl de post met muilezels door deze afzichte- 
lijke modderpoelen moest vervoerd worden, gaf den Directeur 
van genoemde Bank aanleiding telegrafisch zijn beklag te 
St. Petersburg te doen! 

Moge deze officieele klacht het gewenschte gevolg hebben, 
en daarvan een blijvende verbetering van den weg een 
gevolg zijn ! 

Intusschen ziet het er voor de reizigers, die gedurende den 
aanstaanden winter dien weg af te leggen hebben, droevig uit! 

Voorwaar, hier is nog een onafzienbaar veld ter ontgin- 
ning voor den ingenieur — doch waar ernst en goede wil, 
en vooral kapitaal ontbreekt, daar laat het talent zelfs van 
een BRUGMAN ons in den steek. 


D. L. GRAADT VAN ROGGEN. 


De snelst loopende locomotieven. 
(Met afbeelding.) 

Voor korten tijd werd door de locomotievenfabriek 
HenscHeL & SoHN te Cassel de tot nog toe snelst loopende 
stoomlocomotief gebouwd en deze is nu voorloopig bij den 
Duitschen Staatsspoorweg in gebruik genomen. 

Deze 2/6 gekoppelde locomotief, die voor exprestreinen 
gebouwd is, werd naar nieuwe gezichtspunten vervaardigd 
en wel voor een snelheid van 180 K.M. per uur. 

Hiertoe zijn, bij een treingewicht van 180 ton (4 à 5 
D-treinwagens) ongeveer 1400 P.K. noodig. Deze worden ont- 
wikkeld in een compound-machine met 8 cylinders, waarvan 
de middelste op de eerste drijfas werkt en stoom van hoogen 
druk ontvangt, terwijl de beide lagedruk-cylinders, buiten 
het frame gelegen, met gelijk gerichte krukken op de 2e 
drijfas werken. 

De krukken der beide drijfassen zijn 90° tegen elkander 
verzet. 

Behalve deze met elkaar gekoppelde assen, heeft de eigen- 
lijke machine nog vier loopassen, die voor en achter de 
drijfwielen twee aan twee tot een truck vereenigd zijn. De 
tender loopt eveneens op twee trucks. 

Het rooster-oppervlak van de locomotief bedraagt 4,2 M?., 
waarmede men in staat is 1600 K.G. kolen per uur te ver- 
stoken ; de verhittingsoppervlakte van den ketel is 257 M?., 
verkregen door 846 vlampijpen van 45/50 mM. diameter en 
5000 mM. lengte. 

De stoomdruk bedraagt 14 atmosferen. 

De diameter der drijfwielen is 2,2 M. 

De tender kan 20 M3. water en 7 ton steenkolen bevatten, 
daarbij bedraagt het dienstgewicht 57 ton. 

De locomotief heeft in dienst een gewicht van 79 ton; 
evenwel overschrijdt de belasting per as in geen geval het 
door de Staatsspoorwegen voorgeschreven maximum. 

De afmetingen zijn de volgende: 

De geheele afstand tusschen de buitenste assen van machine 
en tender bedraagt 20,785 M., de locomotief alleen is 11,485 M. 
lang, terwijl de buitenbuffers 24,848 M. van elkander ver- 
wijderd zijn. 

Wat het uiterlijk betreft, dit is geheel verschillend van 
dat der gewone sneltreinlocomotieven. 

De gebruikelijke vorm is volgens de afbeelding vrijwel 
geheel bedekt door een plaatijzeren omhulsel, dat aan de 
voorzijde een min of meer wigvormige gedaante verkre- 
gen heeft, om den weerstand van de lucht zooveel mogelijk 
te verminderen. Op deze wijze schat men een verbruik van 
250 à 300 P.K. door verminderden luchtweerstand bespaard 
te hebben. 
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De machinist heeft zijn standplaats in een huisje vóór op 
de locomotief in het toeloopende gedeelte, waar hij het 
besturen geheel in de hand heeft. Een tweede machinist is 
eveneens aanwezig en kan van tijd tot tijd den stoker, die 
achter op de locomotief staat, aflossen. 

Voor het achteruit rijden bij het rangeeren plaatst de 
2e machinist zich aan het einde van den tender en bedient 
dan daar de rem en de signaalfluit. Deze standplaats is, 
evenals de stookplaats, door spreekbuizen met het verblijf 
van den eersten machinist verbonden. 

Verder is er door gangen binnen het plaatijzeren omhulsel 
voor onderlinge verbinding gezorgd; ook is aan den tender 
een verbindingsbruggetje aangebracht, om den toegang van 
den trein naar de locomotief mogelijk te maken. 

Op alle assen van machine en tender werken hand- en 
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6 November 1903 van den heer R. A. vAN SANDICK, getiteld 
„Irrigatie en de Kali Keningwerken”, waarin genoemde des- 
kundige den achteruitgang van de padi-opbrengst binnen de 
Kening-irrigatie aan wanbeheer nl. aan verwaarloozing der 
aan- en afvoerleidingen toeschrijft. 

Gedurende de jaren 1896/98 was ik Controleur in de con- 
trôle-afdeeling Gending (Kraksaän), waarbinnen toen nagenoeg 
het geheele gebied der Pekalen-werken viel,en van begin 1900 
tot einde 1901 Assistent-Resident van Toeban, in welke afdee- 
ling zich de Kening-werken bevinden. Zonder mij nu te ver- 
beelden, dat ik om die reden een soort irrigatie-specialiteit 
ben, zoo heb ik toch uit den aard der zaak gelegenheid te over 
gehad om mij, door eigen aanschouwing en onderlinge verge- 
lijking, een oordeel over die beide werken te kunnen vormen 
en is het dus wellicht niet van belang ontbloot dat oordeel in 
het kort ter neer te schrijven, vooral nu het in den laatsten 
tijd mode begint te worden om het nut van door deskundigen 
aangelegde bevloeiingswerken in twijfel te trekken, hoewel 
— naar ik vermeen — in alle andere deelen der beschaafde 


‚wereld dat nut als een paal boven water staat. In elk geval 


vermoed ik, dat het den heer VAN SANDICK — en anderen 


zijner medestrijders — wel interesseeren zal van een oogge- 
\tuige te mogen vernemen, dat hij, wat de Kening-irrigatie 
aanbelangt en zonder met dat bevloeiingswerk plaatselijk 


Fig. 4. 


luchtdrukremmen ; deze werken met een druk, die 2 atmos- 
feren hooger is dan bij de andere locomotieven. 

Verder heeft de firma HeNscneL & SouN 
sneltreinlocomotief voor bergspoorwegen gebouwd met 3/7 
koppeling. 

De compound-machine bestaat hier uit 4 cylinders, die op 
3 gekoppelde assen werken. Evenals de bovenbeschreven 
locomotief is deze van 2 trucks voor en achter de machine 
voorzien, om ook hier een voldoende beweeglijkheid in de 
bochten te verzekeren. De ketel is van een geheel nieuw 
systeem stoomoververhitter voorzien. 

Het vermogen der locomotief bedraagt ongeveer 1900 P.K., 
waarmede een snelheid van hoogstens 90 K.M, per uur 
bereikt kan worden. 

Het uitwendige aanzien van deze machine is iets anders 
dan dat der eerstgenoemde locomotief ; voor- en achterop zijn 
eveneens huisjes aangebracht, die echter niet met elkaar in 
verbinding staan, doch zoowel vóór als achter op dezelfde 
wijze spits toeloopend gevormd zijn. 

Het leeggewicht van deze locomotief bedraagt 771/) ton; 
het dienstgewicht 1061/, ton. 

De afstand tusschen de buitenste assen bedraagt 13,7 M., 
de geheele lengte tusschen de buitenbuffers gemeten is 7,7 M., 
de diameter der drijfassen bedraagt 1,75 M. 

Wanneer deze locomotieven eenigen tijd op trajecten in 
Duitschland geloopen hebben, zullen zij naar de tentoon- 
stelling in St. Louis gezonden worden. 


Een Irrigatie-praatje WU 
DOOR 


Cu. B, BODEMEIJER. 


Mijne bizondere attentie werd dezer dagen getrokken door 
het artikel in de Semarangsche Locomotief van Vrijdag 


(4) Overgenomen uit het Tijdschrift van het Binnenlandsch Bestuur, 
2Öste deel, 1ste en 2de aflevering. 


een nieuwe | 


bekend te zijn, in zijn even aangehaald artikel den spijker 
op den kop geslagen heeft. 
Toen ik, in de maand 1900, voor den eersten keer de Kening- 


‚werken bezocht, trof het mij reeds dadelijk, dat de afvoerlei- 
‚dingen veel minder goed in orde waren dan ik dat binnen het 
‚ Pekalen-gebied gewend was geweest. Naar men mij verze- 


kerde — en op tal van plaatsen was dit ook duidelijk te 
bespeuren — had men verschillende dier leidingen langza- 
merhand laten verzanden, omdat de kanten enorm bleken 
af te brokkelen en de bezitters der aangrenzende gronden 
dientengevolge zeer veel overlast en nadeel ondervonden. Het 
technisch toezicht bepaalde zich toen ter tijde tot het regelen 


‚van den wateraanvoer in de hoofdleidingen; met den water- 


afvoer liet, men zich niet meer in. 

Bij mijn volgende tournées werd die eerste indruk van 
verwaarloozing hoe langer hoe meer versterkt en ik herinner 
mij nog zeer goed dat ik eens tegen den Regent van Toeban 
de opmerking maakte, dat het geheele Kening-gebied binnen 
weinige jaren op een soort rawa zou gaan gelijken, indien 


|geen middelen beraamd werden om voor een beteren water- 


afvoer te zorgen. In overleg met dien Inlandschen Hoofd- 
ambtenaar en den sluiswachter der Kening-werken, die daar 


| sinds geruimen tijd werkzaam was en zijn welwillende mede- 


werking ter zake beloofde, werd dan ook overeengekomen, dat 
de Inlandsche belanghebbenden er zooveel mogelijk toe zouden 
worden gebracht om wat meer zorg aan den waterafvoer te 
gaan besteden. en 

Tijdens een inspectie van den Hoofdinspecteur der cultures, 
den heer VAN LAWICK VAN Pagsr, in de maand September 
1901, die zich plaatselijk kwam overtuigen, waaraan de — 
naar beweerd werd — langzamerhand verminderende west- 
moesson-opbrengst der Kening-sawahs moest worden toege- 
schreven, wees ik dien Hoofdambtenaar op den erbarmelijken 
toestand der afvoerleidingen, ten gevolge waarvan de gronden 
steeds min of meer drassig bleven en geen gelegenheid hadden 
om voldoende uit te zuren. Ik opperde toen tevens de ver- 
onderstelling, dat de beweerde achteruitgang in opbrengst 
wellicht dáardoor veroorzaakt zou kunnen zijn. 

Kort daarop verliet ik de afdeeling Toeban en is het mij 
niet bekend of ten deze afdoende voorzieningen getroffen zijn. 
Wel echter wil het mij toeschijnen, dat mijn even aangestipte 
meening omtrent dien achteruitgang der padiproductie sedert 
maar al te zeer bevestigd blijkt door de recente, hoogst be- 
langrijke onderzoekingen van Dr. VAN BREDA DE HAAN, 
waaruit de gevolgtrekking gerechtigd is, dat een aanhoudend 
vochtige toestand van den bodem de verspreiding van ziekten 
in het padigewas in de hand werken kan. Dit klemt voor 
de Kening-sawahs te méér, omdat de vermindering in opbrengst 
aldáár juist aan het veelvuldiger optreden van ziekteverschijn- 
selen in de padi te wijten moet zijn. De fout zou dus niet 
in het irrigeeren op Europeesch technische wijze, doch in 
gebrekkig onderhoud der oorspronkelijk in goeden staat ver- 
keerende afvoerleidingen gezocht moeten worden! 


* 
gong 


Ik laat de Kening-werken thans rusten om nog een oogen- 
blik bij de Pekalen-irrigatie stil te staan. Naar aanleiding 
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van de als Controleur van Gending opgedane ervaring moet 
mij dan in de allereerste plaats de verklaring van het hart, 
dat ik voor mij, een goed geregelde irrigatie, onder minutieus 
deskundig toezicht, een niet genoeg te waardeeren zegen voor 
de betrokken landstreek acht. Méér dan menig ander vermeen 
ik gerechtigd te zijn een dergelijk oordeel uit te spreken, daar 
ik in het laatst van 1896 en het begin van 1897 een zeer uit- 
voerig onderzoek naar de voor- en nadeelen van het toen sinds 
ettelijke jaren in exploitatie zijnde Pekalen-werk heb ingesteld, 
waarvan de resultaten in een lijvig rapport zijn nedergelegd. 
De toestanden van toen met die van vroegere jaren vergelij- 
kende, bleek nagenoeg alles in het voordeel eener geregelde 
irrigatie te pleiten. Men behoeft de Pekalen-streek maar iets 
meer dan oppervlakkig te leeren kennen om getroffen te wor- 
den door de orde en de regelmaat welke er heerschen : facto- 
ren van zulk een overwegend belang en zulk een bij uitstek 
opvoedende kracht voor den kleinen man. Dáár zoo goed als 
geen misgewas ten gevolge van te veel of te weinig water; 
geen onbeplant blijven; geen waterkwesties; verzekerde aan- 
plant en slaging der tweede gewassen ; strikt rechtvaardige 
behartiging van ieders belangen — ook en vooral van die 
der Inlandsche landbouwers. Men wijze mij een streek met 
zoogenaamde „wilde” irrigatie waar 266 iets mogelijk is! 

Zeer zeker waren er — en zijn er wellicht nu nog — 
Inlandsche grondbezitters binnen het Pekalen-gebied, die den 
ouden toestand betreurden, voorgevende dat hun sawahs 
vroeger méér opbrachten, omdat er meer vruchtbaarmakend 
slib op hun velden kwam, edoch ... ettelijke ontevredenen 
zal men wel steeds en overal aantreffen. In de Pekalen-streek 
waren het speciaal diegenen, wier bouwgronden aan het begin 
der oorspronkelijke Inlandsche leidingen gelegen waren en 
die dus voorheen naar hartelust met het bevloeiingswater 
konden knoeien en morsen, iets wat nog steeds het eldorado 
voor ieder rechtgeaard Javaansch landbouwer is, doch waaraan 
natuurlijk bij het in geregelde exploitatie brengen van het 
irrigatiewerk paal en perk werd gesteld. 

Dat vruchtbaarmakend bandjirslib is trouwens zoo lang- 
zamerhand een veel bereden stokpaardje geworden. Men 
vestigt er aanhoudend de aandacht op hoe dit slib, bij de 
oude Inlandsche wijze van irrigatie, op de velden komt, doch 
vergeet maar al te vaak er mede op te wijzen, hoe ontzaglijk 
veel nadeel die bandjirs kunnen aanrichten en welke massa’s 
minder gewenschte bestanddeelen soms tegelijkertijd worden 
aangevoerd, die de akkers gedurende geruimen tijd geheel 
onbruikbaar kunnen maken. 

De door sommigen zoo hoog opgevijzelde, geheel van regen 
afhankelijke gronden missen dat bandjirslib echter ten eenen- 
male. Ook wordt maar al te zeer verzuimd om bij werkelijken, 
deugdelijk geconstateerden achteruitgang in de padie-productie 
van een op Europeesch technische wijze bevloeide streek, 
eens ernstig te onderzoeken, of dat euvel niet wellicht aan 
een andere veel gewichtiger oorzaak dan dat fameuze bandjir- 
slib te wijten is, bijv. aan padimoeheid van den eeuw in 
eeuw uit, op steeds dezelfde onoordeelkundige wijze beplanten 
bodem. Het mag toch zeker wel opmerkelijk heeten, dat de 
suikerproductie der binnen het Pekalen-gebied werkende 
fabrieken, waar dit bandjirslib buiten de leidingen gehouden 
wordt en dus niet op de velden komt, in de laatste jaren 
veel belangrijker toegenomen is dan die der aangrenzende 
ondernemingen, wier gronden nog op de oude Inlandsche 
wijze bevloeid worden en derhalve van dat vruchtbaarmakende 
slib profiteeren, terwijl er aan grondbewerking, bemesting, 
onderhoud enz. niet minder zorg besteed wordt. Op een ver- 
minderende vruchtbaarheid binnen het Pekalen-gebied wijst 
dit stellig niet! 

* 
*% 

Er is een tijd geweest, dat men ook in die Pekalen-streek 
er toe over wilde gaan om het deskundig toezicht te beperken 
en aan de Inlandsche belanghebbenden grooter invloed op de 
irrigatieregeling wenschte toe te kennen. Gelukkig is het 
zoover niet gekomen en heeft men tot nog toe de uitmuntend 
werkende bestaande regeling, waarbij zich de Europeesche 
landbouw-industrieelen zoowel als de Inlandsche landbouwers 
wel bevonden, onveranderd gehandhaafd. Nu verkeeren — 
wat de beschikbare waterhoeveelheid aanbelangt — de Pekalen- 
werken ongetwijfeld in veel ongunstiger omstandigheden dan 
het Kening-gebied: heeft men hier toch overvloed, ginds moet 
men als het ware met iederen droppel water woekeren. Wat 
dus in de Pekalen onuitvoerbaar heeten mocht, kon in de 
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Kening-streek nog zeer wel mogelijk zijn. Toch ben ik in 
gemoede overtuigd dat, bij bestendiging van deskundig 
toezicht op den waterafvoer, van verminderende opbrengst 
ook in laatstgenoemd gebied geen sprake zou zijn geweest. 
Ik weet natuurlijk zeer goed, dat een niet-geïrrigeerd veld 
hoogst bevredigende resultaten geven kan. Is de grond van 
goede kwaliteit, de regenval ten naaste bij normaal en 
geschiedt de verzorging van het plantsoen naar eisch, dan 
behoeft het beschot niet minder te zijn dan dat van een 
geïrrigeerd doch overigens in gelijke omstandigheden ver- 
keerend grondstuk. Een en ander echter slechts voor zoover 
den regentijd betreft. In den drogen moesson toch is het voordeel 
reeds zeer beslist aan den kant van het bewaterbare perceel. 
En wat den regenval aanbelangt, weet een ieder maar al te 
wel hoe weinig peil daarop te trekken is. Elk jaar mankeert 
er wàt aan: nu te veel, dan te weinig, het eene jaar tz laat, 
het andere weer te vroeg. Ik geloof niet dat ik tot dusver — 
en ik ben reeds bijna een kwarteeuw in Indischen dienst — 
een wat men noemt „normale moesson’ heb meêgemaakt. 
De beschikking te hebben over een voldoende hoeveelheid 


„bevloeiingswater is voor den Inlandschen landbouwer dan ook 


van vrij wat overwegender belang dan de kwaliteit van den 


‚grond, waarvan de geleidelijke verbetering door rationeele 


bemesting, grondbewerking enz. nog veelal mogelijk zal 
blijken. Is er echter geen levend water te krijgen, dan is hij 
maar al te gelukkig als zich in de nabijheid van zijn ver- 
dorrend plantsoen een put bevindt, waaruit hij wat leven- 
wekkend vocht — al bevat het dan ook volstrekt geen slib 
— verkrijgen kan om een dreigende mislukking te voorkomen. 

Dat irrigatie” dus een levensbelang voor den Javaanschen 
landbouwer is, ligt m. i, voor de hand en een „goed geregelde” 
beter dan een „wilde” spreekt mede wel van zelf. En of nu 
het bevloeiingswater middels Inlandsche dammen en leidingen 
dan wel op Europeesch technische wijze ter verlangde plaatse 
komt, zal op het meer of minder slagen van het gewas wel 
van geen overwegenden invloed kunnen zijn. Aan een werkelijk 
goede irrigatie — waarbij dus zoowel de aan- als de afvoer 
van het water aan billijke eischen voldoen — kunnen geen 
nadeelen verbonden wezen en het daaraan bestede geld kan 
dan ook m. i. nooit als weggeworpen worden beschouwd, al 
zijn de resultaten niet altijd dadelijk merkbaar. Ik wil 
hiermeê natuurlijk niet betoogen, dat de uitgaven voor eenig 
irrigatiewerk — welk ook — steeds gemotiveerd zijn: dit 
toch kan in hooge mate van de beschikbare middelen en 
van de meer of mindere urgentie van andere te treffen voor- 
zieningen afhangen, welke uit den aard der zaak soms veel 
noodzakelijker kunnen wezen. Ook ben ik niet blind voor 
de gebreken, welke ons Europeesch irrigatiestelsel op Java 
kunnen aankleven. Zóó bijv. in het door mij zoo hoog 
geschatte Pekalen-werk het niet weg te redeneeren feit, dat 
men, in verband met de beschikbare waterhoeveelheid, te 
veel heeft willen irrigeeren en het geheele gebied thans in 
doorslag slechts mondjesmaat kan krijgen, welk euvel voor- 
komen zou zijn, indien men het te bevloeien complex iets 
kleiner genomen had. Ook ware m.i. méér partij te trekken 
geweest van het afgewerkte water in de afvoerleidingen dat, 
zonder gevaar voor een goede loozing, op meerdere plaatsen 
dan tijdens mijn verblijf in die streek het geval was, aan de 
irrigatie had kunnen worden dienstbaar gemaakt. Voorts ben 
ik mij zeer wel bewust, dat naast en behalve verbetering van 
het irrigatiewezen op Java nog enorm veel in het belang van 
den Inlandschen landbouw gedaan kan worden en door den aan- 
leg van nieuwe bevloeiingswerken of verbetering der bestaande 
— zonder méér — de Inlandsche bevolking niet af doende 
geholpen zou zijn om uit het tegenwoordige impasse te komen. 
Het mag m. i. echter niet zonder ernstig protest gedoogd 
worden, dat de pogingen der wakkere strijders, die meer 
speciaal het verbeteren dier irrigatie in hun vaandel geschreven 
hebben, door minder juiste voorstellingen in discrediet worden 
gebracht. Laten de beschikbare fondsen de uitgaven voor het 
een of ander bevloeiingswerk niet toe, dan kan dit voorzeker 
een alleszins te eerbiedigen motief wezen om de uitvoering 
achterwege te laten. Men noeme dan echter het kind bij den 
naam, doch trekke het nut eener goede, op Europeesch 
technische wijze aangelegde en beheerde irrigatie, waarvan 
de onmiskenbare voordeelen toch waarlijk al te zeer in het 
oog springen, niet in twijfel. Men kweekt daardoor vaak 
moeilijk uit te roeien wanbegrippen, welke zeer veel kwaad 
kunnen stichten. 


Batang, November 1903. 
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Een eenvoudige constructie voor koppel- 
krommen bij drijfstang en kruk 
(Met afbeeldingen.) 


1. Enkele malen komen bij technische constructies kop- 
pelkrommen voor, dat zijn kromme lijnen, beschreven door 
punten van (of vastverbonden aan) de koppelstang van een 
stangenvierhoek. 


Hoofdzakelijk zijn ze noodig bij die schuif bewegingen, welke 
de beweging van de schuifstang afleiden van de beweging 


van de drijfstang, doch waarschijnlijk zou de techniek meer 


gebruik er van maken als ze de eigenaardige vormen kende, 


welke de krommen kunnen aannemen. 


In het volgende wordt voorloopig alleen aangewezen op 
welke eenvoudige wijze de koppelkrommen kunnen worden 
geteekend voor verschillende willekeurige punten van een | 
drijfstang bij de gewone overbrenging door drijfstang en kruk, | 


dus voor het mechanisme 10C, van deindeeling (Zie Verslag 
XXXVII der Vereeniging van Werktuig- 
bouwkundigen, 1899). 


en Scheeps | 


2. Zij (fig. 1) AB =r de kruk, BC =l de drijfstang, en D | 


Fi 


er 4 
5 . 


het punt, waarvoor men de koppelkromme wil kennen. 


Denkt men alle mogelijke standen van de drijfstang getee- | 
kend, en alle evenwijdig aan zichzelf verschoven totdat C_ 


gekomen is in het punt C„, dat een afstand A Cm —=l van 
het middelpunt van den krukcirkel heeft, dan zullen de uit- 
einden alle liggen op een cirkel uit C„ met l als straal be- 
schreven. Het punt D komt dan in D' op een cirkel uit C,, 
beschreven met straal C D. 

De verschuiving DD’ van D is evengroot als de verschui- 
ving BB’ van B. 


Werden dus de cirkels C„ B’ en CD’ geteekend, dan zou 
men slechts een straal CB’, en de lijn B’ B behoeven 


te trekken om de verschuiving van D te kennen, en door 
D'D 4 B! B te teekenen zou men dan het punt D gevonden 
hebben voor de aangegeven helling van de drijfstang. 

3. Men kan echter opmerken, dat de lijn C„ D van B’ B 
een stuk B’ MU afsnijdt, zoodanig dat: 


E B' Ee E (B B’ Cn 
BB Cm 


— DOn- D' Cn 

zoodat de verhouding van ZB’ tot B B', en van EC» tot 
D Cm voor alle standen van de drijfstang dezelfde waarde 
behoudt. 

Ligt dus D op !/, van de drijfstanglengte van C afgerekend, 
dan zal 
EB’ = 4 XB B'isen ZE Om = 4D Crijn 
Denkt men de lijn C» E getrokken voor alle standen van 


de drijfstang, dan zullen de punten E een kromme lijn vor- | 
men, gelijkvormig met de door D beschrevene in verhouding 


van 4 tot 1, terwijl de punten E onmiddellijk gevonden wor- 
den, door de stukken B’ B in diezelfde reden te vergrooten. 
4. Daardoor komt men tot de volgende constructie (fig. 2): 
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‚Teeken den krukcirkel en een cirkel door A met straal /, 
‚en het middelpunt C,„ op de leibaan. 

‚_ Trek lijnen B’ B evenwijdig aan de leibaan, en vergroot de 
‚stukken B’ B, tusschen de beide cirkels gelegen, in reden 
‚van 4 tot 1; de eindpunten liggen dan op een kromme, die 
‚in Jinaire afmetingen viermaal grooter is dan de gevraagde, 
en waarvan de punten viermaal verder van Cm liggen, dan 
in werkelijkheid het geval is. 

Wil men de gevraagde kromme in eens op de ware grootte 
geteekend hebben, dan is het voldoende kruk en drijfstang 
tot op een vierde te verkleinen, en dan de constructie uit te 
voeren. Houdt men daarbij het punt C„ op zijn plaats, 


‚dan verkrijgt men de gevraagde kromme ook op haar 


plaats (fig. 3). 


Fig. 3. 


Wanneer men bevreesd is, dat de vergrooting aanleiding 
‚zal geven tot onnauwkeurigheden, dan kan men kruk en 
‚drijfstang op ware grootte teekenen, en ook op ’/, verkleind, 
en dan uit de op ware grootte geteekende figuur onmiddellijk 
de lengten opmeten en overbrengen in de kleinere figuur. 

5. De infig. 2(en 3) verkregen punten liggen ver uit elkan- 
der, en moeten uit de hand vereenigd worden. Het is daarom 
wenschelijk raaklijnen van de kromme te kunnen bepalen, 
en dit is zeer eenvoudig uit te voeren als men opmerkt, dat 
(ten gevolge van de constructie) de raaklijnen in B aan den 
cirkel r, in E aan de kromme lijn, en in B’ aan den cirkel / 
elkander in één punt /’ moeten snijden. 

Valt het punt F' buiten de teekening, zooals voor punten 
E dicht bij de leibaan, of is het wegens scherpe snijding der 
lijnen niet zeer zuiver te bepalen, dan kan men toch de 
raaklijn in Z vinden, door de raaklijnen in B, en B’, te 
trekken, en het stuk, dat deze van een willekeurige lijn even- 
wijdig aan de leibaan afsnijden te verviervoudigen ; men ver- 
krijgt dan een punt, waardoor de gevraagde raaklijn moet 
loopen. Voor de willekeurige lijn kan men, zoo dit mogelijk 
is, de leibaan zelve nemen. 

Hierin ligt tevens het bewijs van het onderstelde, dat de 

drie raaklijnen in Z, Ben B’ door één punt F moeten gaan, 
want de constructie van N°. 4 kan men uitgevoerd denken, 
niet voor de oneindig kleine boogjes bij B’ en B, maar voor 
de er mede samenvallende deelen van de raaklijnen. De 
| constructie gaat dus op voor stukjes van de raaklijn, 
bijgevolg ook voor alle punten er van. 
‚_6. De verschillende vormen van de koppelkrommen voor 
‚punten op !/3, 1/5, 3/4, enz. der drijfstanglengte van af C ge- 
legen, zijn nu onmiddellijk in een enkele teekening aan te 
geven, door de stukken 8’ B te vergrooten in reden van 
1:38, 1:2, SA Menen 


. Voor punten op het verlengde van de drijfstang gelegen 
aan de zijde B, moet BB’ verkleind worden, zooals onmid- 
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dellijk op de in fig. 5 aangegeven wijze is aan te toonen. | 


NC 1 2. 


als in het juist boven H gelegen punt. De kromtestraal in H is 


‚dan oneindig. 


Trekt men de raaklijnen in A en Z aan de cirkels, dan is 


‚voor een zeer dicht bij A / gelegen lijn op afstand 4 van 


‚en 


de leibaan : 
(42)? = JK (Ur —JK), 
(Ax? = LN (2U — LN), 


‚of, met een kleine fout, die bij de limiet nul wordt: 


(Ar? = JK Xr, en (4x? = LN X 21, 


| zoodat 


Voor punten op afstanden 3/,l, 2l, 3l enz. van af C ge- | 


legen heeft men slechts 5’ B te verkleinen in reden van 3: 2, 


2:1, 3:1 enz. De constructie voor de raaklijn blijft dezelfde. 


In fig. 6 zijn eenige krommen geteekend. 


Fig. 6. 


Blijkbaar bezitten de krommen buigpunten, wanneer er, 
behalve in de punten, waar zij de lijn A C, snijden, nog 
andere raaklijnen zijn loodrecht op A C 

In fig. 6 is geen kromme geteekend, die buigpunten heeft ; 


| 
| 


‘of 


men kan een kromme verkrijgen, die duidelijk de buigpunten « 


vertoont door de lijnen B’ Bte verkleinen in reden van 10:1. 
De kromme lijn, welke de krommen met buigpunten scheidt 


van die zonder buigpunten, moet dus zoodanig zijn, dat in | 


baar snijpunt H met AC, (fig. 7) de raaklijn dezelfde is, 


| 
| 


rie erhiese fl 1. 
Wil men nu het punt Q op LJ juist boven H op A 1 
hebben, en is AH = ee J, dan moet ook N © L NK 


1 


‘zijn, of als men K en N projecteert op A1: 


NAE Lw Dn 
n 


Daaruit volgt dat 
AEN 5 (AI — NK"), 


BAIN en Ë. AN + 5 Per 
n n 
dus is KL (nl) A M!, 
of JK = LN X (n —1) (2). 


In verband met (1) blijkt dus dat 


wrdt. basf 
= 


Of 5 
moet wezen. 

S. Heeft men te doen met een punt op het verlengde van de 
drijfstang aan de zijde C, zoodat bijv. CD = !/,l, dan blijkt 
onmiddellijk (fig. S), dat men B’ B moet verviervoudigen, 


Fig. 8. 


doch de verkregen lijn als B'E’ moet uitzetten in het 


| verlengde van BB’ aan de zijde B'. Ook voor deze kromme 


gaat de raaklijnconstructie door. 
9. Voor punten buiten de drijfstang, doch vast er mede ver- 


‚bonden, behoeft de constructie slechts weinig te worden ge- . 
‚ wijzigd. 


Men denke zulk een punt D (fig. 9) met de drijfstang ver- 


MN 12. 
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bonden door een cirkelboog uit C beschreven, waarvan D, drijfstang is « —= 180°, De constructie voor dat punt is de- 


voetpunt is. (De reden, waarom een cirkelboog is gekozen, is | 
vermeld in een voordracht, gehouden op het 5e Ned. Natuur- 


en Geneeskundig Congres 1895, ook opgenomen in De Inge- | 


nieur 1895, No. 38.) 


Bij verschuiving van de drijfstang naar C„ verplaatsen D_ 


en D, zich over een even langen weg. 
Voor D, is de constructie van No. 4 uit te voeren ; 


als CD, —= !/,!, dan is daarbij CE =4X Cm D,. 


Als men nu ook CD verlengt tot CG = 4 C‚„ D gewor- 
den is, dan zullen de punten G een kromme vormen, gelijk- 
vormig met de door D’ beschrevene in reden van 4 tot 1. 

Vergroot men ook C„ D’ viermaal, dan verkrijgt men een 
punt MH van den cirkel !, en het blijkt onmiddellijk uit 
fig. 9, dat 

Ht =d DE Des rKeD' D; BE SAW! B. 

10. De constructie zou dus kunnen worden uitgevoerd als 
volgt: 

Bepaal het punt H op cirkel / voor verschillende standen 
van de drijfstang; trek door H een lijn evenwijdig aan A C‚, 
en ter lengte — 4 maal de bij den stand van de drijfstang 
behoorende lengte B’ B. 

Om het punt H te vinden zou men daarbij gebruik kun- 
nen maken van het constant zijn van boog 5’ H (mamelijk 
—= 4 X boog D'D —= 4 X boog D, D). 

De constructie is echter belangrijk te vereenvoudigen door 
den geheelen driehoek C„ HG om C„ gedraaid te denken 
over een hoek a gelijk aan hoek DC B, zoodanig dat H in 


B' komt. 
Want dan komt HG in den stand B’ 1, onder een hoek « 


met B’ E, en de constructie wordt als volgt: 


11. Trek (fig. 10) door de punten B' lijnen onder hoeken «, 


en pas daarop stukken af B'1 — 4B B'; (met 1 is zoowel 1, 


als 7, bedoeld). 


Fig. 10. 


De eindpunten geven een kromme, gelijkvormig met de 
door D beschreven kromme in reden van 4 tot 1, en over 
een hoek a gedraaid. 


Zonder moeite kan men de verlangde kromme lijn onmid- 


dellijk in stand en grootte verkrijgen door het mechanisme 
(drijfstang en kruk) om C„ een hoek a te doen draaien 
(tegengesteld aan de draaïïngsrichting van de constructie), 
en tot op !/, te verkleinen. 


12. Om de raaklijn in / te verkrijgen, kan men op twee 
wijzen te werk gaan : 

10. Men kan de raaklijn in ZE teekenen volgens No. 5, en 
dan uit Z een lijn trekken onder een hoek a« daarmede; 

20. Men kan het snijpunt F der raaklijnen BF en BF 
aan de cirkels een hoek « om B' laten draaien, en uit het 
eindpunt F’ de raaklijn F’ I trekken. 

Deze laatste constructie is het meest aan te bevelen, wan- 
neer men den vorm der koppelkrommen wenscht te kennen 
voor een aantal punten van de lijn C D, omdat de raaklijnen 
in alle overeenkomstige punten door F’ moeten gaan. 

Voor het punt van cirkel D, D op het verlengde van de 


zelfde als de in No.!8 besprokene. Immers B'/ moet dan 


\in het verlengde van jB B’ worden uitgezet. 


£ 


F. J. Vars. 
Werktwigkundig Ingenieur. 
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Vastheid van staal bij hooge temperaturen. 


“Op kosten van het Verein deutscher Ingenieure nam Prof. 
BacH eenige proeven omtrent de vastheid van staal bij hooge 
temperaturen, evenals hij dat te voren gedaan had voor brons. 

Nu iedereen weet, dat brons en koper bij + 200° nog maar 
de halve vastheid hebben van bij 15° is dat materiaal voor- 
goed uitgesloten bijvoorbeeld voor hoogdruk stoomleidingen 


lof oververhitten stoom. 


Het is al heel lang bekend, dat staal bij hooge temperatuur 
in taaiheid zeer verliest en in vastheid toeneemt, doch BacH 
heeft dat onderzoek met grooter nauwkeurigheid gedaan. 

Ter onderzoek kwamen: 

25 staven van een fabriek O 
KD 

2d ] 
ON 

Van deze genoemde staven waren analysen gemaakt en de 
vastheidseigenschappen bij gewone temperatuur bepaald en 
bij 200, 300, 400, 500 en 550°. 

Uit de uitvoerige tabellen ontnemen wij enkele cijfers, om- 
dat ons doel alleen is den lezer even in te lichten omtrent 
dit zoo gewichtige punt, zonder hem lastig te vallen met 
details, die alleen de specialisten interesseeren. 


5) 2) 


Oe eener ee eenen 


Merk. 0. K. M. 
gm 

Chemische samenstelling. | 

pCt. Koolstof. 0.193 0.165 0.200 
» Mangaan 0.322 0.725 0.819 
» __ Silicium. 0.187 0.498 0112 
» _ Fosfor 0.081 0.019 0.053 
» _ Zwavel . 0.087 0.038 0.048 
« Koper 0.096 0.121 0.278 
> Arseen .… 0.056 0.041 0.073 
Vastheid Kg per cM?. 

Bij + 20° CG. (gemiddeld). 4285 3953 3788 
DN 100 » D) 3745 3881 
) 200 » » 4502 4377 4999 
D) 300 » » 4788 49249, 4319 
) 400» » 3984 34713 3496 
) 500 » D) 2691 2043 2274 
D) 550 » » 2071 
Verlenging pGt. op 200 mM. 

Bij + F0 ECE 25.5 29.0 27.2 
) 100 » 4,9 17.9 
» 200 » 757 ST 152 
Dj 300 » 1% 19.0 13.0 
D) 400 » 15:58 33.3 29.8 
) 500 » 55) DS 26.1 
) 550 » 39.5 

Contractie in pGt. 

Bij + 20° G, 50.4 56.1 48.7 
D) 100 » 51.2 44,9 
D) 200 » 15.9 48.8 36.9 
D) 300 » 15.8 49.4 34.7 
D) 400 » 4.1 58.0 36.1 
D) 500 » AG) 15 49.1 
D) 550 » 49.2 
Elasticiteitsgrens Kg. per cM2. 

Bij 90e 2263 1863 1656 
» 100 D 1930 
D) 200 » 1803 
» 300 » 1263 
Duidelijker dan de cijfers spreken de grafische voorstellin- 
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gen, welke voorkomen in het origineel. (Zie Zeitschrift des 
Vereins Deutscher Ingenieure, blz. 1765). 

Het algemeene karakter der lijnen voor vastheid, rek en 
samentrekking is voor alle drie merken O,K en M geheel 
eenvormig, een aanvankelijke toename in vastheid, daarna 
(boven 200 à 300°) een vrij snelle afname, terwijl de procen- 
tuale rek en contractie eerst afneemt en daarna (eveneens 
tusschen 200 en 8009) snel toeneemt. 

Deze laatste cijfers verschillen onderling, d. w. z. bij een 
zelfde groep zeer sterk, een feit, dat ook al weer direct uit 
de figuren te zien is aan de plaatsing der proefstaafnummers. 

De conclusiën van BacuH luiden: 

10, De gemiddelde vastheid stijgt met de temperatuur 
totdat deze + 300° C. is. Een bepaalde invloed van tijd van 
belasting is onder 300° C. nog niet merkbaar. 

20. De gemiddelde waarden voor de vastheid nemen af bij 
toenemende temperaturen boven de 800°, zoowel bij korten 
als bij langeren belastingsduur. 

80, De overeenkomst der vastheidscijfers van een zelfde groep 
is voor merk O het grootst bij 20°, voor merk K bij 100° en 
voor merk M ook bij 20°. De grootste onderlinge verschillen 
komen voor deze drie merken resp. voor bij 300, 200 en 100° C. 

40, De gemiddelde waarden voor verlenging nemen af 
tot aan 200e. 

50, Zij nemen bij hooge temperaturen echter weer toe. 

69. De staven vertoonen onderling zeer groote verschillen, 
in het algemeen vooral bij hooge temperatuur. 

70, De gemiddelde waarden voor contractie nemen af tot 
aan 300°, 

80. Boven 300° nemen die waarden weer toe, evenals de 
cijfers voor verlenging. 


Uit dit alles volgt, dat een staal, dat bij gewone temperatuur 
volgens zijn cijfers voor vastheid, rek en contractie als goed 
en homogeen kan worden beschouwd, bij hooge temperaturen 
zich als zeer onregelmatig gedragen kan. 

Indien alzoo een materiaal zal moeten dienen voor stoom- 
ketels, stoompijpen enz, dan is de beproeving daarvan in 
kouden toestand ondoeltreffend. 


Wat ons trof in deze proeven, is de keuze van materiaal,; 
staal met 0.7 — 0.8 pCt. mangaan (K en M) is geen normaal 
materiaal, ook het hooge cijfer voor koper van M en de hooge 
cijfers voor zwavel en fosfor van O zijn abnormaal. 

Dat inderdaad het begrip taaiheid niet kan worden afgeleid 
uit de cijfers voor rek en contractie, blijkt ook uit deze proeven. 

Bij 500o is geen staal meer taai en toch is juist dan de 
rek soms zelfs 50 pCt. (K.). Waar eigenlijk alles op aankomt, 
is de elastische verlenging en die is juist zoo moeilijk te 
bepalen. 

Bij elke constructie is de hoofdvraag deze: komt na belas- 
ting het materiaal weer in zijn oorspronkelijken toestand 
terug. 

Een groote elastische verlenging is het ideaal, maar helaas 
onbereikbaar. 

Men zou van den begaafden schrijver van Elasticität und 
Festigkeit verwacht hebben, dat hij meer in het bijzonder 
aandacht geschonken zou hebben aan elasticiteitsgrens enz, 
doch daarvan is in het stuk weinig sprake, misschien ook 
omdat daaromtrent alles nog zoo weinig beslist is. 

Is het bepalen der elasticiteitsgrens van een staal op zich 
zelf reeds niet goed met nauwkeurigheid uitvoerbaar, veel 
lastiger nog wordt de kwestie als daarbij in aanmerking ge- 
nomen worden de factoren tijdsduur van belasting en wijze 
van belasting. 

Maar dat neemt niet weg, dat deze arbeid van Prof. Bac 
voor de techniek van belang is, omdat de vage kennis van 
eigenschappen van staal bij hooge temperatuur nu weer iets 
gewonnen heeft in zekerheid. 


Vo. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Aanleg van een spoorweg Weert—Eindhoven. 


Den 20sten Februari is tusschen den Staat en de Maat- 
schappij tot Expl. van SS. betreffende aanleg van bovenge- 


noemden spoorweg een overeenkomst gesloten, welke thans 


ter bekrachtiging aan de Staten-Generaal is aangeboden. 


JN 12. 


De spoorweg, lang 26l/5 K.M, aan te leggen met dubbel spoor, 
begint ten westen van de brug over de Zuid-Willemsvaart in de 
spoorlijn Budel— Vlodrop bij station-Weert, sluit aan die spoorlijn aan, 
buigt in noord-westelijke richting om langs Maarheeze, Sterksel, 
Heeze en Geldrop en sluit aan de spoorlijn Eindhoven—Venlo aan, 
+ 1200 M., ten oosten van de spoorwegbrug over den Dommel bij 
station Kindhoven. 

Over het kanaal van Eindhoven naar de Zuid-Willemsvaart bij 
Geldrop wordt de spoorweg gevoerd over een vaste brug, waarvan 
de onderkant ligt op ten minste 5,40 M, boven kanaalpeil en de 
opritten niet steiler zijn dan 41 op 225. Voorts wordt de scheeve 


| draaibrug over de Zuid-Willemsvaart in de spoorlijn Budel — Vlodrop 


bij Weert vervangen door een vaste brug als voren. 

Het station Weert wordt zooveel noodig in oostelijke richting ver- 
plaatst en evenals het station Eindhoven uitgebreid. 

De kosten dezer werken, + f 2.000.000, worden gedragen door 
den Staat; echter neemt de Maatschappij tot Expl. van SS. voor 
hare rekening alle kosten van uitbreiding van het station Eindhoven, 
geraamd op f 500.000 en de kosten van verplaatsing en uitbreiding 
van het station Weert tot ten hoogste f 200.000. 

De aanleg geschiedt door de maatschappij, terwijl daarop toezicht 
wordt gehouden door Rijksambtenaren, aan te wijzen door den 
Minister van Waterstaat. 

De spoorweg wordt geëxploiteerd door genoemde maatschappij, 
waarvoor zij jaarlijks aan den Staat uitkeert f 1400 per K.M. 

Oorspronkelijk, d. w.z. reeds in 1875, had in de bedoeling gelegen 
een lijn Eindhoven —Weert—Aken, voor welker aanleg echter nie- 
mand te vinden was. Nadat de Maatschappij tot Expl. van S. 5. in 
het bezit was gekomen van de lijnen Sittard—Herzogenrath en 
Budel—Vlodrop, rees de vraag of niet aanvankelijk kon worden 
volstaan met een verbindingslijn Weert—Eindhoven, welke vraag 
blijkens het thans ingekomen wetsontwerp, bevestigende beantwoor- 
dine gevonden heeft. 

Door deze lijn zal de afstand tusschen Zuid-Limburg en de in 
het midden en westen gelegen streken van ons land aanmerkelijk 
worden verkort, De reis van Zuid-Limburg naar Amsterdam over 
Weert — Eindhoven — Boxtel —Utrecht zal in ruim een uur minder 
tijd dan thans over Venlo— Nijmegen kunnen worden afgelegd, en de 
afstand van Weert tot Rotterdam wordt van 208 K.M. tot 140 K.M. 
teruggebracht. 

Aan een lijn Eindhoven—Weert—Echt wilde de Exploitatie-maat- 
schappij niet. O. m. zou daarvoor noodig zijn een nieuwe brug over 
de Maas bij Thorn, begroot op f 1.000.000. 


BOEKBESPREKING. 
Electrotechnische Zeitschrift. — Afl. 10, 10 Maart 1904. 
MüLLeER. — Die Motorleistung um Bahnbetrieb. — 3 Kolommen. — 


Volgens ZEHME, in zijn werk over Betriebsmittel der elek- 
trischen Eisenbahnen, is het bepalen van de grootte van een 


| trammotor uit de verwarming en af koeling gedurende verschillende 


perioden wel mogelijk, doch practisch niet uitvoerbaar, Daar de ver- 
warming alléén de grootte van den motor bepaalt, zou het volgens 
bovenstaande uitspraak al zeer treurig gesteld zijn met de electri- 
sche tractie. Het vermogen nu wordt bepaald door de verwarming 
van het veld en het anker van den motor en wel voornamelijk door 
de ohm’sche verliezen, daarna eerst door de ijzerverliezen. Aange- 
nomen wordt dat na één volle heen- en terugreis de belastingen 
zich repeteeren, en de motor onder dezen invloed allengs een eind- 
temperatuur bereikt, welke 75° G. niet mag overschrijden. Alleen is 
dus noodig te kennen de gemiddelde belastingen, welke gedurende een 
volle reis optreden, waarvoor het bedrijf dus de noodige gegevens 
kan verstrekken. Voor spoorwegen en bergwegen, waar de belastin- 
gen gedurende langen tijd optreden, kan de aangegeven methode niet 
gebruikt worden. 

EISLER. Ueber den Zusammenhang zwischen Lichtstärke und 
Temperatur. — 1 Kolommen, 2 figuren. — Een beschrijving van 
de resultaten door verschillende onderzoekers verkregen betreffende 
de verhouding tusschen de lichtsterkte en de temperatuur van ver- 
schillende lichtbronnen. 

Onder Chronik Stromerzeugwngskosten, wordt een kort overzicht 
gegeven van de bedrijfsresultaten van Engelsche centraal stations. 
Deze zijn wettelijk verplicht jaarlijks een verslag in te dienen, in 
detail aangevende de kosten van productie. Door deze publiciteit is 
een scherpe concurrentie ontstaan tusschen de chefs van de centrales 


| ten einde zoo gunstig mogelijke cijfers te kunnen toonen. Voor 


particuliere centrales bestond een dergelijke publiciteit niet, en is 
eerst kort geleden door Fox een en ander hierover openbaar gemaakt. 
Onder de bestwerkende centrales wordt genoemd Bradford, met 
2,6 cent bedrijfsonkosten per verkochte K.W.-uur. Voor particuliere 
centrales is het beste cijfer 0,94 cent per kilowatt-uur voor de 
bedrijfsonkosten. Een analyse van de opwekkingsonkosten toont aan 
welken grooten invloed de hulpmachines, o. a. stoompompen, en 
luchtpompen op bovengenoemde cijfers kunnen uitoefenen. Wat 
betreft de onkosten voor loonen, blijkt uit Fox’s statistiek, dat snel 
loopende stoommachines de voorkeur moeten genieten, wegens haar 
geringe bediening;’o. a. is in het electriciteitswerk te Liverpool 
met 12 Willlansmachines van 350 P‚K. ieder, zelfs tijdens de grootste 
belasting, slechts één machinist en één poetser noodig. 
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sTrATISTIEKRKE MISDEDEELIN GEN. 
Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


JANUARI 1904. 


Per dagkilom. 


4 | Ei oe | Personenvervoer. | Goederenvervoer. Opbrengst Totale opbrengst. 
Namen der Maatschappijen. ERE ET E Ee EEn 
| < 5 ei | Aantal. | Opbrengst. En. |_ Opbrengst. AAENSNELE 1904. 1903. 1904. | 1903. 
| | | TEE | | 
Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen, — \ 535655 [F 786,263.83 — | f1,095,385.22/f82,332.11f 1,963,981. 16 É1,897,382.5T)) 39.37 | 38.28 
Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. — | 791734 | 664,755.00 — 654,405.00 | 50,108.00' 1 ‚369 ‚268. 00 \1,303,472.00 ‚ 33.19 | 32,10 
N.-Brab.-Duitsche Spoorweg-maatschappij.. … — -— — | — RR | — | — — 
Noord Friesche Bose rehhalbapunl — — | — LL — — — | — == sds EEn 
Nederlandsch-Indische Spoorweg-maatschappij | | | | | - | 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem I. 205 | 117000 \ 51,000— | 26009, 117,000— | 8,000. — | 176,000.— | 162,842, — | 27.69 | 25.62 
„ Batavia Buitenzorg … … …. …. … … «| 56 | 83000 |_29,000. — | 13060, 45,000. — | 4,000.— | 78,000. — (iris '988.— | 44.93 | 44.92 
Stoomtramweg Djocja— Brossot … 23 | 23000 | 2,000,— | 1000 2,000. — | __ 200.— 4,200. — 3,353. — |_ 5.89 4,70 
„ __ Djocja-Magelang Willem Tün ‘aanl. ) 57(*)| 69000 | 11,000.— | 9090| 10,000.— | 400— 21,400.— | 18,629— | I2.ll | 12.79 
„ __ Goendih—Soerabaja (in aanleg). … 244 (*)\ 69000  _20,000.— | 18900, _30,000— \ 1,100. — 51,100.— 45,148,— 6.76 6.97 
Deli-Spoorweg-maatschappij Spoorwegen MD) — | —— = — ns | 132,000.— 146,096.— \ 46.28 46.07 
4 Tramwegen. 84 (0) — — — ET 20,000.— | 11,726— | 7.68 | 9.45 
Arnhemsche Tram weg-maatschappij é te BEN 6,045. 30 — — | 6,045.30 | 5,35932 | — | — 
Stoomtramweg-mij. ’s Bosch — Helmond SMEBLENN ek BDE En 2 698. 00“ | 257 | 9,617.89* 9,816.45 — — 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem . 34.1 13805 | _ 2, 850.09" _— 941.53 627.22 | 4,424.85 4,482.10 | 4.18 | 424 
Dedemsvaartsche Stoomtramwegmaatschappij. SLM es 5,637.34 _ 5,852.92 129.13* 12,219.40 © 11,56383° — 
Berste Drentsche Stoomtramwegmij. an — — Ne -— | — | — | — Mente 
Eerste Groninger Tramweg- maatschappij | 49 — | — | — == Oe | 7,197.10 * 6,659.69 — — 
Eerste Nederl. Electrische Tram-mij 16.2 | 112894 8196OM Ee — 96— | 1,189.70 | 9550.82 * 9, 11828'\ 19.02 | 18.16 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij. … 32.8 6176 __ 1,064,52 in — 2,364.91 197.81 | 3,627.24* 3,274. 82") 3,57 3.22 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en | | | | 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. | _ 48(°)| 27229 — — — | — 9,101.15 | 8,159 33 — — 
Gemeentetram te Amsterdam . . . .. ‚| — En L_— — LL — | == ee 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij | 5.8(\ 34988 2,018.40 ‚ — 16.55 ‚211,90 | 2,246.85 2,212.65 | 12.50 , 17.84 
Gooische Stoomtram weg-maatschappij 37.3 — UN — == LL — | 8,981.27 7,55617 | — | 
’s Gravelandsche Tramweg-maatschappij 6 6396 ! 8200 — 1125 52:25 884.25 828,70 — 
Haagsche Tramweg-maatschappij . 29.9 | 634603 | 5217465 | — == |__486.10 | 52,660.75 46,859.60 ‚ 56.81" 50.55 
Stoomtram Maas en Waal 31,4 -— 2768,44*| — 617.455 115,12 | 3,501.02 3,431.07*, 3.60 | 3.52 
Tramweg-maatschappij „de Meijerij’ ad hi 15913 | 284133 | — 2,074,63 | _ 334,10 | 5,250.06 485383 | 3.08 | 2.85 
Nederlandsche tramweg: maatschappij IELTS 72061 | 20; SOS — 13,283.21 | 2,252.48*| 35,943.80° 35,468.22 6.70 6.61 
N.-Holl. Tramweg-mij. Amsterdam Sloterdijk. 255 7627 | 658.90 | — 2.25 | _ _96.90 758.05 | 155033 MIZ ON RSD 
Tweede Noord-Holl. Tramweg-maatschappij … 57 — 13,900—  — i 300.— | 1,000. — | 20,200.— © 18,075.99 \ 11.40 ‚ 10.23 
N.-Z.-Holl. Stoomtram w.-mij. Haarlem — Leiden! 28 — GOIN 1,271.48 | ‘443.61 8,476 19 8,500.31 | 9.76 9.7 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij k IE TE — 2,429.11 | — 154,27 * 1.15 2,591.73* 2,315.27 470 4.19 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode — s-Hertogenbosch. 30 13941 | 2,041.56% — 1,102.26 SNS | 3,260.97 ® 2:975,22 | 3.ole 3:20 
Rotterdamsche Tramweg- -maatschappij „137,56 (1002864 | 67,940.02® — 5 988. 51 | 26, 361.70 100,290.29* 9232554"| — | — 
Rijnlandsche Stoomtramweg-maatschappij == == en | — == — — a en 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 4433 201220 RT OON — == 15.50 1,926.40 15684:80 Nl ed 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij. … 19 45619 qr 856 31 : 572 1,127.23*| 823— | 8,991,78 8,866.77*) 15.26° 15.05 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij E25 ms 752. 63e — 1,708.57 125, — | 5,586.20 *, 6 068.79 72 IRS 
Stoomtram-mat vtschappij Zutphen — Emmerik | 40.6(*) 27888 2 ‚928. 49 | — 1,118.09 | 88.45 % 4,135.03* 2,833.20 = oe 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij | 68.33 — | 4,157. — |L — 2,742 | — | 7,499 — | 1,527. — | 3.54 | 355 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 13.775 | 197500 | 11,030.— | — — |= | [1,030 — 15545. 1 AN ES 
Modjokerto Stoomtram weg-maatschappij „165.554 — 3,652— | — 1590.— | — | 5,242 — 5,1388— | 2.58 2.32 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . 12.4 =e — — == |__ — | 26,800. — 30,618.— | — == 
Oost-Java Stoomtram weg- maetoDApPD | 
lijn Modjoker to—Ngor 0 il == = = = ee 4,600. — 5,400.— | 3.60 4,25 
» Soerabaija—Krian. : NEU == =e _ pn En 16,800. — 17,300.— | 14,65 | 14.30 
Semarang —Cheribon Stoomtram weg-mij. | | 
lijn Semarang Gheribon en Tegal Balapoelang| 274 — — — _ — 11700 ES OOF NOS NR 
»„ GCheribon—Kadipaten 4 50 = — == — el, 8,800. — 9,400 — | 570 6.05 
Samar. — Joana Stoomtram weg- maatschappij 388 | =— — == == == | 92,500. — 82,000.— | 7.70 | 6.80 
Serajoedal Stoomtramweg- maatschappij . AN | — — | DE == En | 15,400.— 13,800.— 5.45 4.90 
| | | | 
Nagekomen. 
OCTOBER. 
1903 1902 1903 1902 
Ned. Centraalspoorweg-maatschappij . | 133 ( Te | 69,119.61 | - — 69,619.01* 2,885.31* _131,623.94 | 136,387.46 | — | 5 
Rijnlandsche Stoomtram weg-maatsc happij . ; 4 | 41365 6,225.07 -- | 829.18 — | 7,054.25 6,268.84 — — 
NOVEMBER. 
Nederl, Centraalspoorweg-maatschappij … . J133(*| — 64,054.68*| — 63,780.07 | 2,594.22 130,428.97 * — == 
Rijnlandsche Stoomtrammegmae \tschappij laaks9 | 41263 | 4,952,75 — | 641.53 S 5 | 5,594.28* 4,975.68 == | —— 
DECEMBER. 
Noord Brab. Duitsche Spoorweg-maatschappij.. _— 26948 | 23,272.09 | — 35,326.97 [1,1617.41 |  70,216.47 66,349.69 | — — 
Arnhemsche Tramwegmaatschappij f 12 | 13675 5,187.52 | — — | — | 5,787 52 5, 19340 NES 
Dedemsvaartsche Stoomtram weg- -maatschappij., 76,1 25187 | 5 169.63 dn — 4,982.19*) 873.63} 12/025,46 18, ‚688.89  — EE 
Geldersch-Overijselsche Stoomtram wegmij. . Spek | 1291. 36% — 2,596.07 |_ 344.19 | 4,231.62* 3,803.42 sl 4,16 | 3.14 
Stoomtram Maas en Waal, s 31,4 = 2)857.51 e= 58887% 717.25® 4,163.64 4862,46* 4.28 d.— 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij heal 1.8 =| 210085 241.52 | 1,550.50 * 3,942.90* 3,579.71 | 7.15 | 6.49 
Stoomtramweg- „maatschappij Oldambt-Pekela … 29 | E | — == et 6,333.69 TOS TN 
Stoomtram-maatschij. Zutphen — Emmerik 40.6 | 26620 | 3,01826 | — 1,326.12 | 197.28 | 4,542.26 3750 o VMR 
Zuid-Nederl. Stoomtramwegmij . 7 42371 crd KO 3,210.33 | 905.83 | (1,887. 17 11,295.25 « 4.98 „18 


(*) In 1903 gemidd. in expl. 47 K.M. 
ploiteerd. (*) In 1903 in expl. 40 K.M. 
4 KM. (* In 1903 in expl. 36.9 K.M. 

C°) In 1903 in expl. 128 K.M. 


ie 
(és 
( 


) In 1903 gemidd. in expl. 
) De lengte derlijn bedroeg van 1—13 Januari 81.9 K.M. (°) In 1903 in expl. 41 K.M. 
*) In 1903 in expl. 79,507 K M, 
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K.M. 


(C°) In 1903 in expl. 39 K.M, 


(oel 


() Sedert Januari 1904 worden 10 K.M. spoorweg als Tram geëx- 


1903 jn ‘expl. 


(5) In 1903 in expl. iet K.M. 


. e 


Koloniaal Verslag van 19083. 

(Vervolg van blz. 755, jaargang 1903). 

Dienst van het Mijnwezen. 
bestond de actieve sterkte van het korps mijn- 
ingenieurs uit 15 hoofd- en verdere ingenieurs, terwijl bovendien 
3 mijningenieurs, als gedetacheerd bij de gouvernements-kolen- 
ontginning ter Sumatra's Westkust, bij het korps voor memorie 
gevoerd werden en 5 ingenieurs met verlof in Europa vertoefden. 


Ult. Juni 1903 


De chef van het mijnwezen, de hoofdingenieur J. A. SCHUURMAN, 
is Januari 1903 op verzoek eervol ontslagen en als zoodanig ver- 


- vangen door den hoofdingenieur W. Goperrov. Een voor den Indischen 
dienst bestemd mijningenieur, wiens vertrek in 1902 werd uitgesteld 
in verband met werkzaamheden ten behoeve van een bij de Ombilin- 
kolenmijnen op te richten kolengruis-briquettenfabriek, bleef daarvoor 
ook in 1903 nog in Europa beschikbaar. 

Het aantal der zich gedeeltelijk op ’s land kosten voor gouverne- 
ments-mijningenieur bekwamende jongelieden bedroeg in Juni 1903 
7, waarvan 2 verkregen diploma C, bedoeld bij art. 65 der wet op 
het M.O, Eén candidaat-mijningenieur werd van zijn verband voor 
den Indischen dienst ontheven. 

Ult. Juni 1903 waren de werkzaamheden van het korps mijn- 
ingenieurs (dus ongerekend de 3 daarbij voor memorie gevoerde 
ingenieurs) verdeeld als volgt: aan den hoofdingenieur, chef der 
afdeeling mijnwezen, waren 1 hoofdingenieur en 2 ingenieurs toe- 
gevoegd; op Banka waren 7 ingenieurs geplaatst, terwijl voor den 
dienst van het grondpeilwezen 1 ingenieur, voor geologische en 
mijnbouwkundige opnemingen in de res. Menado 1 hoofdingenieur 
en 1 ingenieur en voor die in Atjeh 1 ingenieur aangewezen waren. 

Het verdere 
uit 3 topografen, 6 boormeesters, 24 opzieners, 1 werktuigkundige 
en Î machinist, allen in vasten dienst, en 1 topograaf, 9 boormeesters, 
15 opzieners, Ó machinisten en 1 teekenaar in tijdelijken dienst. 
Bij de gouvernements-kolenontginning ter Sumatra's Westkust waren, 
behalve de hoofdingenieur van den Sumatra- spoorweg en de Ombilin- 
mijnen, 0. m. werkzaam 3 ingenieurs en 1 tijdelijk opziener van het 
mijnwezen, 1 opzichter van den dienst der SS, en 1 opziener van 
het boschwezen; voorts 1 administrateur, 1 topograaf, 1 machinist 
en 7 opzieners in vasten dienst, 1 hoofdopziener en 4 opzieners 
contractueel in dienst, 40 opzieners en 1 leerling-bankwerker in 
tijdelijken dienst. 

De bijzondere voorwaarden voor benoembaarheid tot ingenieur bij 
het mijnwezen in Ned.-Indië en regelen betreffende uitzending van 
zoodanig personeel uit Nederland zijn gewijzigd met betrekking tot 
de aan candidaat-mijningenieurs voor den Indischen dienst toe te 
kennen toelagen. 

Bij geologische en mijnbouwkundige verkenning van de noordkust 
bij Kaidipan, Paleleh en Bwool, zoomede het westelijk deel der afd. 
Gorontalo ten noorden van de Tomini-bocht (res. Menado), werd 
goud in afwisselende hoeveelheden op verschillende plaatsen aange- 
troffen ; koper werd weinig gevonden. 

Het onderzoek naar het voorkomen van ontginbare delfstof-afzet- 
tingen in Atjeh en onderhoorigheden strekte zich uit over de land- 
schappen ten zuiden van Tapa’ Toean, het eiland Simeuloe en een 
deel der Atjeh-vallei, Hoewel steenkool werd aangetroffen, waren de 
hoeveelheden te gering om voor ontginning in aanmerking te kunnen 
komen. 

Voor een door den controleur van Baros (res. Tapanoeli) in te 
stellen onderzoek naar de vindplaats van steenkolen in den bovenloop 
der Batoe Grigis-rivier zijn gelden beschikbaar gesteld. 

De directeur van onderwijs, eeredienst en nijverheid is gemachtigd 
of andere onderzoekingen van 


om, waar het betreft geologische 
geringen omvang, in overeenstemming met den hoofdingenieur, chef 


der afd. mijnwezen, aan de onder zijn bevelen dienende ingenieurs 
bij dien dienst, voor bepaalden tijd, commissiereizen op te dragen. 
Gedurende het tijdvak 1 Juli 1902 t/m ult. Juni 1903 zijn van de 
15 op eerstgenoemden datum in gang zijnde artesische boringen 
14 voltooid, 
ter hand genomen boringen 15 gereed. 

Machtiging is verleend om op Lombok een geologisch onderzoek 
in te stellen naar de kans van slagen van artesische boringen in het 
zuiden en zuidoosten van dat eiland. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


erkumdise waarnemingen te de Bilt, 8 uur vooren 


Barometer- En Windkracht, |_pempera- | Neerslag 

1904, En En Beantort a ee dlnr 
10 Maart 763.6 N.N.0. be J-3.3 1 
flans p 767.4 N. A 2.7 1 
12 » 769.8 0. 1 —0,2 — 
sar) 1027 AOP 1 —0.2 — 
14 » 756.3 Z. 1 +0.2 — 
15» » 758.8 N.N.0. 5 1.8 1 
16 » 765.9 INS Î —1.6 


Europeesch technisch personeel bestond ult. Juni 1903 


moest 1 worden gestaakt en kwamen van de 32 nieuw” 


A 12. 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Hi E == ef zn R EE” 
|| Keulen. « Wester- | Maas- 
f N - | Arn- - 

1904. en Lobith. gen han gn de Venlo. | Grave. 
AA Maart ||38.78| 14.46 | 9.01| 9.08| 9.53| 43.32| 11.68 | 7.94 
12 » | 3943/ 1460| 914) 918| 9.64} 4333) 12.39 | 8.25 
KEN > | 39.32| 11.91 | 9.38| 9.38| 9.87 | 4316| 12.49 | 8.75 
14 » 39.35| 12.09 | 961/ 958| 10.08| 43.15| 12.33 | 8.68 
1 > (39.37| 1242| 9.66| 9.62| 10.412| 4314| 12.22 | 8.59 
16 1 39.22/ 12.13 9.69) 9.64| 1044 | 43.05 | 12.05 | 8.48 
17 | 39.01/ 42.01) 9.59| 9.58) 10.06 42.93, 11.97 | 8.34 

| | | | 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Examens der Polytechnische School. 


De Minister van Binnenlandsche Zaken brengt ter algemeene 
kennis, dat de examens der Polytechnische School, ‘vermeld 
onder B en C in artt. 60—65 van de wet houdende regeling 
van het middelbaar onderwijs, in de maanden Mei, Juni en 
Juli as. te Delft zullen worden afgenomen. 

Wie een of meer examens wenscht af te leggen, moet zich 
daartoe vóór 5 April e.k. schriftelijk bij het Departement van 
Binnenlandsche Zaken aanmelden, met nauwkeurige opgave 
tot welke examens hij wenscht te ‘worden toegelaten. 

Hij, die slechts een gedeelte der examens B of C wenscht 
5 ie leggen, heeft hiervan mede in zijn verzoekschrift te doen 

ijken. 

Bij de aanmelding tot de examens B moet worden overgelegd 
het getuigschrift wegens voldoend afgelegd eindexamen der 
hoogere burgerschool met 5-jarigen cursus, vermeld in art. 57, 
en bij de aanmelding tot examen C en tot het eerste deel 
van examen C voor werktvigkundig- en mijnen-ingenieur het 
getuigschrift wegens voldoend afgelegd examen B, vermeld 
in artt. 61—65 der genoemde wet. 

Zij, die onmiddellijk na met goed gevolg afgelegd examen 
B volgens art. 64, wenschen toegelaten te worden tot het 


| eerste gedeelte van examen C van werktuigkundig-ingenieur, 


moeten het hun uitgereikte bewijs van welgeslaagd examen 
B onmiddellijk aan het Departement van Binnenlandsche 
Zaken inzenden. 

Zij die den cursus C volgens art. 65 hebben gevolgd en 
wenschen toegelaten te worden tot het eerste gedeelte van 
examen C voor mijnen-ingenieur, moeten het hun uitgereikt 
getuigschrift van welgeslaagd examen B voegen bij de in te 
zenden aangifte vóór 5 April e.k., om tot een deel van 
examen C volgens art. 65 te worden toegelaten. 


Prijsvraag literatuuroverzicht van katalytische verschijnselen. 


Onze landgenoot Dr. J. H. vaN ’r Horr, thans hoogleeraar 
te Berlijn, heeft de som van 1200 Mark, hem toekomende 
voor deel 46 van het „Zeitschr. für physikalische Chemie” 
(welk boekdeel bij gelegenheid van het jubilé van Prof. 
OsrwaLD is uitgegeven), bestemd als belooning voor een 
chemische prijsvraag, en wel in overleg met Prof. OsrwArLp 
en met Prof. ARRHENIUS. Gevraagd wordt een zoo volledig 
mogelijke en stelselmatig gerangschikte behandeling van de 
literatuur over de katalytische verschijnselen. De antwoorden 
moeten uiterlijk op 80 Juni bij de redactie van genoemd 
tijdschrift te Leipzig zijn ingekomen en worden door de drie 
genoemde hoogleeraren beoordeeld, die den prijs aan één 
Banen toewijzen of tusschen verschillende bekroonden ver- 
eelen. 


Koeboe Houtkapmaatschappij. 


Een bijvoegsel tot de Ned, St.-Courant van 15 Maart 1904 n°. 63 
bevat de statuten der naam). vennootschap Koeboe Houtkap- 
maatschappij, gevestigd te ’s-Gravenhage. 


Doet : exploitatie van bosschen, omhakken van- en bewerken en be- 
reiden van de omgehaalde boomen enz. ; Duur: 75 jaren; kapitaal: 
f 300.000 verdeeld in 300 aandeelen van f 1000: Bestuur: 3 direc- 
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teuren, van wie ten minste 2 Nederlanders binnen het Rijk in 
Europa moeten gevestigd zijn, waartoe voor de eerste maal worden 
benoemd N. Mac Lrop, gepensionneerd vice-admiraal, te Rijswijk ; 
H. J. Morop pe FROIDEVILLE, gepensionneerd resident van Palem- 
bang, te ’s-Gravenhage; en J. A. Bryce, koopman, wonende 35 
Braynston Squares, London W. 


BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Brugge-Zeehaven. 


Dezer dagen is de afsluiting van het zeekanaal verwijderd 
en is een Engelsche stoomboot met een lading van 2000 ton 
steenkool de haven binnengeloopen. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 10 Maart zijn bij den marine-stoom- 
vaartdienst, met ingang van 15 Maart 1904: 1o. bevorderd 
tot officier-machinist 1ste kl. de officieren-machinist 2e kl. 
S. BAKKER, B. pe Groor en S. TAALE; 2o. benoemd tot 
officier-machinist 2e kl. de hoofd-machinisten 1ste kl. G. P. 
F. Munnik, J. VerscHoor, J. HOLTMARK VAN DIJKERHOF en 
D. KLAZINGA. 


— Bij Kon. besluit van 11 Maart 1904 is, met ingang van 
1 April 1904, benoemd tot lid van den Raad van Toezicht 
op de Spoorwegdiensten, Mr. J. D. VeeceNs, te ’s-Gravenhage, 
voorzitter van de bij Kon. besluit van 20 April 1908 benoemde 
Staatscommissie tot het instellen van een onderzoek ten aan- 
zien van de rechtsverhoudingen en de voorwaarden, waaron- 
der het personeel bij het spoorwegbedrijf in dienst is. 


— Bij Kon. besluit van 11 Maart 1904 is de Oost-Indische 
hoofdambtenaar met verlof J. NuHour vAN DER VEEN, laat- 
stelijk hoofd-ingenieur der iste kl. bij den Waterstaat en 
‘slands Burgerlijke Openbare Werken in Nederlandsch-Indië, 
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bij de arbeidsinspectie te ’s-Gravenhage; Dr. J. B. G. vAN 
EMpeN, privaat-docent in de parasitologie aan de Rijks Uni- 
versiteit te Leiden; P.J. J. HAAzevoer, voorzitter van de 
Nederlandsche Roomsch-Katholieke Diamantbewerkersvereeni- 


‘ging te Amsterdam; JAN A VAN ZUTPHEN, secretaris van den 


‚ Algemeenen Nederlandschen Diamantbewerkersbond te Am- 


sterdam; en H. rerR MerEuLeN, technoloog, assistent aan de 
Pol. School te Delft, tevens secretaris. 


— Voor de betrekking van directeur der gemeentegasfa- 
briek te Zierikzee, zijn aan den Raad voorgedragen de heeren : 
J. Borm, opzichter aan de gasfabriek en waterleiding te Zut- 


‚phen; J. P. H. Bruinworp Rieper, tijdelijk opzichter aan de 


gemeentegasfabrieken te Amsterdam, en S. H. Bonrmurs, 


adjunct-inspecteur aan de gemeentegasfabriek te Utrecht. 


op zijn verzoek, met ingang van 1 April 1904, eervol uit 


‘slands dienst ontslagen, met toekenning van pensioen. 


— Bij Kon. 
1 April 1904, 
C. LANKHOUT, 


besluit van 12 Maart 1904 is, met ingang van 


oud-kapitein der genie, te Breda. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W.: 


ten einde als e. a. waterstaatsambtenaar op te treden, de ingenieur 


— De civiel-ingenieur L.J. P. KreyN is geplaatst bij de 
Publieke Werken in de Kaap Kolonie, afdeeling irrigatie, en 
is thans belast met het opmaken van een irrigatieplan voor 
Thebus in de Zuurbergen. 


De officier-machinist 2e kl. S. BAKKER wordt met 
22 Maart a.s. geplaatst aan boord van Hr. Ms. pantserschip 
„Hertog Hendrik”. 


— De gemeenteraad van Gouda besloot aan den heer L. 
BuRGERSDIJK, die met 1 Mei zijn betrekking van gemeente- 
bouwmeester neerlegt, boven het hem toekomend pensioen 
van f 1742, gedurende 4 jaar een jaarlijksche gratificatie toe 
te kennen van f 258. 


— De met rang van kapitein ter zee bevorderde inspecteur 
van den marine-stoomvaartdienst A. JoNGKEES, laatstelijk 
geplaatst in de directie der marine te Amsterdam, wordt in 
zijn nieuwen rang werkzaam gesteld in de directie te Wil- 
lemsoord (Nieuwediep). 


— Den 1lden Maart overleed de bouwkundige 1ste klasse 
aan het bureau van den Sectie-ingenieur der Mij. tot Exploi- 
tatie van Staatsspoorwegen, T. J. Koogs, te Utrecht, weleer 
hoofd-opzichter van den weg bij de voormalige Rhijn Spoor- 
wegwmaatschappij. 


— Het verlof van de ingenieurs bij den Waterstaat en 
’s Lands B. O0. Werken, A. W. Hein, E. A. vAN ARCKEN en 


‚W. B. vAN Goor, is met 6 maanden verlengd. 


benoemd tot agent der Rijksverzekeringsbank, 


— Mutatiën onder het personeel der Maat- 


schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


Met ingang van 1 April zullen bij den Dienst van Weg 


‚en werken worden overgeplaatst de adjunct-ingenieur le kl. 


W. H. H. M. BeRrENTzEN, van het bureau van den District- 


‘ingenieur te Zutphen naar het bureau van den District- 
. . …. . . » 

ingenieur te Nijmegen, en de adjunct-ingenieur le klasse 
Geplaatst: met intrekking zijner toevoeging aan den chef der irri- 

gatie-afdeeling Brantas, in het gouvernement Sumatra's Westkust, | 


2e kl. CG. F. SroerL; met intrekking zijner toevoeging aan den chef | 


der vijfde waterstaatsafdeeling, toegevoegd aan den chef der irri- 
gatie-afdeeling Brantas de ingenieur 3e kl. W. J. Sreup. 


Toegevoegd: aan den chef der vijfde waterstaatsafdeeling de adspi- | 
rant-ingenieur J. W. L. H. Meertens, thans bij de directie geplaatst. 


Verleend: wegens dringende familieaangelegenheden zes maanden 
verlof naar Europa buiten bezwaar van den lande, aan den ambte- 
naar op wachtgeld A. H. vaN BEBBER, laatstelijk opzichter de kl. 


PERSONALIA. 


— Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken van 11 Maart 1904, is een commissie ingesteld tot 
voorbereiding eener prijsvraag voor een middel om het slijpen 
van diamanten mogelijk te maken, zonder gebruik van een 
giftig doppenmetaal en tot beoordeeling van de ingekomen 
antwoorden, en zijn benoemd tot leden van die commissie : 

Dr. L. ARONsTEIN, hoogleeraar aan de Pol. School te Delft, 
tevens voorzitter; Dr. H. BeHRENsS en P. vAN DER BURG, 
hoogleeraren aan de Pol. School te Delft; Dr. W. H. BAKHUIS 
RoozreBoom, hoogleeraar aan de Gemeentelijke Universiteit te 
Amsterdam; Dr. C. HorrseMa, controleur-generaal van ’s Rijks 
Munt, te Utrecht; J. H. L. vaN DerNse, inspecteur van den 
arbeid te Amsterdam; Dr. EB. WinrceNs, medisch adviseur 


J. vaN Hire, van het centraal-bureau te Utrecht naar het 
bureau van den District-ingenieur te Zutphen. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Een Werktuigkundige aan de Ambachtsschool te Veendam. (Zie Adv.) 


| Teekenaar. (Zie Adv.) 


Directeur Scheepsbouw-Maatschappij. (Zie Adv.) 
Architect Openbare Werken. (Zie Adv), 
Opzicater-Teekenaar. (Zie Adv.) 

Teekenaar. (Zie Adv.) 

Constructeur-Teekenaar voor Java. (Zie Adv). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


19 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f 60—f 100 per maand; 5 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 24—42 j, f 70—f 100 per maand; @ Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—29 j, f 60—f 90 per maand; 5 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 20—41 j, f 50—f 100 per maand; 3 Werktuigk.- 
Teekenaars, 22—25 j., f 70 per maand; | Werktuigkundig-ingenieur 
(Constructeur) ; | Machine-Teekenaar. Inl. Informatiebureau Bond 
van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Jongmensch. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A, D SCHINKEL. 


/ 
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TEE NET ROE TEE, 


van het tol =| i ii sli 
KLP VAN AmacsreonaEn | Feen Battal Asp Tie te stede 
ti af p Dortmund, f 8206; (Bestek lit. IpeM, IpeMm. (Bestek n°. 989). 
5: le oee) GN ’ ’ 
de Ess | 1938 AA -T9JSUIY BASEL Ss > Aere de ken H eneen, enreeladen Wijzigen, herstellen en maken ve 
Ezbeë Es “Teeue-oezpzooN GT 00 00 Owl O'CI meld, tenzij de gunning kan en SC roe outen met toebehooren. loodsen en andere werken op het 
dB aE Ss ID RO FD FH worden medegedeeld.) Perc, 1. Hörder Bergwerk und | station Amsterdam-Oostenburger- 
det Aa en ee d Hüttenverein, f 22,246.50 ; perc. 2. gracht. Begrooting f_ 31,500.—. 
1JEM-SDEIS BALSIEEI Rijkswaterstaat. Groninaen, 8| Penn & Bauduin, f 8498; perc.3. | Firma V. Ph. Braun & Zoon te 
en nn Maart. Uitvoeren van baggerwerk | Pletterij voorh. L. J. Enthoven & Beverwijk, f 30,890. 
' in de haven van Delfzijl, verleggen | Co. f 6233; perc. 4, H. v. Thiel, Ipem, Ipem. (Bestek n0, 987). 
, algen babseh anche 1 Fn ch van den Oostelijken havendam, als- | f 2015.20; massa perc. 41 en 2.| Uitvoeren van onderhoudswerken 
5 E, mede het plaatsen en verplaatsen | Kon. Ned. Grofsmederij, f33,600;| op de spoorwegen: Amsterdam 
R=, ve 5 de, IO van dukdalven, hanepooten en | (Bestek lit. 110). Vloeiijzer. Perc. 1. Rotterdam, Schiedam— Hoek van 
2 “d ID: | SEZ lat 4 meerpalen. Raming f 163,500.J. v. | Dikema & Chabot, f 122515; | Holland en op het gemeenschap- 
5 et SN Noordenne te Utrecht, f 132,000. | perc. 2. Gebr. v.d. Vliet, f891.085; | pelijk station Rotterdam—Maas. 
EI nie ze MipperBura, 9 Maart, Voort-| massa Wed. A. Brand & Zoon; | In 7 perceelen. Raming f 60,400. 
® Pe bede aa TA zetten van de herstelling der boord- | f 2053.52; (Bestek lit. K 410).| Perc. 1. J. J. Majoor te Bussum, 
5 pp voorziening van het kanaal door | Vloeiijzer. Perc, 1, 2 en 3. Dikema | f 9485; perc. 2, R. van Dijk te 
EE) Zuid-Beveland. Ram. f5,000. J. B. | & Chabot, f 1698.54, f 403493 | Noordwijkerhout, f 5005; perc. 3. 
“Bomer alm elha ba Jee! Koch te Hansweert, f 4870. en f 27,917.14; massa Wed. A. | N. Rodenburg te Delft, f 9139; 
’S-GRAVENHAGE, 16 Maart. 41°. | Brand & Zoon, f 33,987.50; (Best. | perc. 4 en 5. I. C, Maassen te 
ne ennn! Maken van een doorgaande beka- | lit. L 10). Geasphalteerde gegoten | Vlaardingen, f 8929; perc. 6, A. 
ä 5 RON en ding tusschen Keizersveer en het | ijzeren mof buizen. Comp. Centrale | van Doorn te Amsterdam f 12,170 
je ne BE Spijkerboor langs de Noordzijde | des Conduites d'eau te Vennes, | en perc. 7. N. Wiersma te Zaan- 
3 | 5 ES van het benedendeel der nieuwe | f 431449 dam, f 10,400. 
en a) 8 OOPS ANE rivier de Maas, onder de gemeen- Gemeentewerken. Urrecur, 5 Part. werken. AMmsrTERDAM, 5 
E 5 : ten Raamsdonk en Made en | Maart. Maken van een bestrating | Maart. Naaml. Venn. Blauw- 
9 Ss Geleide | u hel Drimmelen, behoorende tot de | op het plein Vredenburg. K. J. | hoedenveem. Bouwen vaneen ver- 
5 4 : werken voor het verleggen van de | Looijen te s-Gravenhage, f 8340; | dieping op het pakhuis Europa 
is 3 | uitmonding der rivier de Maas. | Vernieuwen van balustraden aan | aan de Handelskade. G. A, H. v. 
Ss ® ss she ea NGR Raming f 97,000. P. A. Bos te | de Nicolaastoren. F. de Herder te | d. Coolwijk ald., f 29,965. 
ee Gorinchem, f97,000; 2°. Levering | Zwolle en _N. M. Bollen te Utrecht, ZEVENHUIZEN, 11 Maart. Bouwk. 
r- van 2200 MS3. ballaststeen voor de | f 1980. A. v. d. Hit. Bouwen van de 
ke 5 5 VP ll Rijksrivierwerken van de Maas LrRUWARDEN, 5 Maart, 1°. Leve- | bouwmanswoniug «Jacoba’s hove», 
Ei s 8 tusschen Mook en Woudrichem. { ring van 60 stuks gegoten ijzeren | met bergen, schuren enz. C. v. 
® NS 8 Bisdiek Arse Bet ef Raming f 8,000. A. Maassen te | straatkolken met 60 roosters en Tilburg te Nootdorp, f 14,480. 
> | Luik, f 6489. 11 stuks gegoten straatramen met 
8 | Min. v. Wat, H. en N. ’s GRAvEN- | 11 luiken. Gegund aan Kon. Ned. 
5 ede eee Bl HAGF, 16 Maart. a, Onderhoud | Grofsmederij te Leiden, f 840. 
| 5 van het post- en telegraafgebouw AMSTERDAM, 7 Maart. Leveren | AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
| a È 5 WAP IEB been te Veendam, van den dag der | en bouwen eener overbrugging 


EEDE G UE) INALUUMLIJDDE WALBNUINLLADIINU EN WEINING DEK D1UUM WENAIUIGEN IN KIJNLAND (volgens AFP. merk Oude- Wetering.) 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


UAANTANANETHVVH 
NAT NI ZLDOOHHALVM 


“HAC'TIO, 


Hoorp 
DORP. 


GE 


kennisgeving van de goedkeuring 


der aanbesteding tot en met 
31 December 1906. Raming f 760. 
E. Olthof te Veendam, f 993; b. 


Onderhoud als voren van het post- 


IJzerwerken met toebehooren voor 
de overkapping en de roldeuren 


van het Spoorweg-emplacement 
nabij de Hydraulische Inrichting 
aan de Handelskade. V. A. Hillen 
& Co. te Utrecht, f 23,428, 


LeipeN, 7 Maart. (Bestek n°, 8). 


tweede spoor van Schiedam naar 
Maassluis. Begrooting f 283,700. 


Maandag 21 Maart, 


AMSTERDAM, Burg. en Weths,, 
te 12 ure: Bouwen, op de vrij- 
gekomen bouwterreinen, van een 
aan het bestaand Centraal-Bureau 


a, 
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B dal gt sa ie en telegraafgebouw te Wageningen. | Uitbreiden van de school aan het | van den Gemeentelijken Telephoon- 
zä 2 ä Ser Dir iv) Raming f 625. H. A. J. Popping | Plantsoen, door het bijbouwen van | dienst aansluitend gebouw aan den 
Le 2 5 te Wageningen, f 646; c. Onder- | 4 schoollokalen met annexe bijge- | Singel en de Spuistraat, met alle 
KE AN: oneffen «|+ 80 houd als voren van het post- en | bouwen op het terrein van het| hiermede in verband staande ver- 
4 NS, ASESSL se 5 telegraafgebouw te Heusden. Ram. | bestaande schoolgebouw (in 1 perc.). | bouwingen enz. (Zie Adv. in n°.10). 
E a DE il f 870. A, C. v. Dijk te Heusden, | J. W. Vreeswijk en J. v. Riet ald., Ip. Ip. Leveren van bezaagde 
' 8 3 lapt 2 BSRTER2S pn f 772, er f 18,666 ; (Bestek n°, 9). Uitvoeren | en _onbezaagde eiken, grenen, 
gf a EN: nn El Min. v. Koloniën, 's-Gravennaae, | van eenige uitbreidingswerken aan | vuren, dennen houtwaren enz. ten 
= 8 ie Erem sn enen 8 9 Maart. (Best. n°. 349). Metalen | de H. B. School voor Jongens en | behoeve van de werkplaatsen van 
je 2 BATT. Si boerin EN bovenbouw met toebehooren voor | aan de Lagere School 2de klasse | den dienst der Publieke Werken 
5E A: EO O LAS © twaalf bruggen voor hoofdspoor-| aan de Oude Vest, met daarmede | en andere Gemeentelijke takken 
3 3 El S EE E wegen. Pletterij voorheen L. J.| in verband staande werken, aan | van dienst, gedurende het jaar 
3 ie Ei Enthoven & Co, ald, f 10,622;| de Conciergewoning van de H. B. | 1904. (Zie Adv. in n°. sbs 
S 5 8 5 (Bestek n°, 350). 150 onafgedraaide | School en de Teekenzaal van de Ip. Ip. Bouwen van een water- 
2 2 ERA Yr sl een d : ' 
5 E ERS | OD FOD KF © bandages voor spoor-, rijtuig- en | Kweekschool voor Onderwijzers | gasfabriek met ketelhuis, machine- 
5 = ä 5 je; bs wagenwielen. Phoenix te Laar,|l (in 2 perceelen en in massa). kamer, schoorsteen en meterhuis 
© 2 © | 2e 2 f 1821 ; (Bestek lit. C410). 122open | Perc. 4. N. v. Rijnswou aldaar. | en de fundeeringen van de gas- 
== nl nT NNS OUM MM 5 ’ : 
ek! ER: ZESSEN a goederenwagens, 6 schamelwagens, | f 3690; perc. 2. F. G. en P. J. apparaten, ketels en machines, op 
s né | Sr | 5: 5 30 gesloten goederenwagens, 6 vee- | Marks aldaar, f 1726; massa A. | het terrein van de Gemeente- 
EE -, : 5 - Raaf. 5 wagens, 8 platte wagens, alle met | Verhoog Jzn. ald., f 5575. Gasfabriek (Wester-Gasfabriek) aan 
SA |s 8E & 8 A nath = dubbelwerkend remwerk, 760 lei- | __ s-GRAVENHAGE. 10 Maart. Riolee- | den Haarlemmerweg te Amster- 
Ss © 7, E ORO at EE GN 5 oogen voor buffers, 1520 leioogen | ren van de Kleine Kazernestraat | dam. (Zie Adv, in n°. 11). 
= 5 hal BE |T == voor noodkettingen en 760 bril-| en van een deel van het Lange Ip. Ip. Bouwen van een openbare 
„& SR55 SA Pe pe E platen voor goederenwagens. Perc. | Voorhout. Jac. Knijnenburg te| lagere school der fe klasse, met 
Eed E dë nn el Tr le je 1. Ateliers Germain te Montceau | Scheveningen, f 3660. 15 klasselokalen, voor 560 kinderen, 
d eN 5 s/S, f 42,255; perc. 2, Dezelfde, Polderwerken. ENknuizen, 7 Maart. | aan de Bellamystraat. (Zie Adv. 
d f 31,825; massa Waggonfabriek | Dijkgr.en Heemr. v. Drechterland. | in n°. 11). 
5 | 5. <5 te Uerdingen, f 89,450; (Bestek Leveren van 304.000 _waalsche Ip. Ip. Levering van ongeveer 
2 238 zag nee 2 lit. D 10). Vloeiijzer. Perceel 4. | straatklinkers. J. Zeilemaker te 145,2 MS, graniet voor de bruggen 
hier asl d 4 5 Dikema & Chabot te Rotterdam, | Hoorn, f 604960; Leveren van | No. 285 over het open havenfront 
6 gl d 5 f 389 ; perc. 2. Dezelfden, f 4740.05 ; ee MS. grind. 1. 70 MS. grind. { (Stationsgracht) bij den Schreiers- 
de | ed = massa Wed, Brand & Zoon te| J. Roemer te Medemblik. f 290:| t ; No. 238 over de Nieuwe 
SE | B SSIHAIT E Dordrecht, £ 503019; (Bestek lit. | 2. 460 MS. Krat S. Prins te Heen otund voor de Weesper- 
ee E 10). Schroefpalen, schroefbladen | Zaandijk, f 1850 ; 3. 335 M3. grind. | straat; No. 279 over de West- 
| Te ee eee = en schroefbouten met toebehooren. | Dezelfde, f 1475; 4, 520 MS. grind. | Indische schutsluis in de Prins 
CN: Perc. 1. Hörder Bergwerk und | Dezelfde, f 1975; 5. 430 MS. grind. | Hendrikkade; No. 164 over de 
z vaogpspier |, BESSSEEN u Hüttenverein, f 5953; perc. 2. 4 Roemer te Medemblik, f 1950; ete de hbe 
fl —___—— 2 Penn & Bauduin te Dordrecht, | 695 MS. zand. B. v. Hinte te straat; No. 169 over de Singel- 
ë 5 ‘Buojewol BRBRRBEE E f 1932; perc. 3. Dezelfden, f 1768; | Hoorn, f 1390. gracht voor de Kinkerstraat. (Zie 
> <4 7 mi © perc. 4. H. v, Thiel te Helmond, WAARDE, 7 Maart. Best. v. h.| Adv. in n°. 14). 
Biel st afer | PORASSSR Er f 467,95 ; (Bestek lit. F 10), IJzer- | wat. Waarde. Levering van 400 | _ Ip. Io. Wijzigen van de dubbele 
E 5 HB hmm Ke E, ae E werken met toebehooren voor een | MS3. Pruisische onderhoudsgrind. Ge- | basculebrug No. 169 over de Singel- 
| S 5 2 “epnoD BERBER ® aanlegsteiger ten behoeve van het | gund aan W. Jiskoot te Dordrecht, | gracht Lon de RE in 
@ 0 a, = A tolkantoor-etablissement te Pang-| f 1.44 per MS, een vaste brug, met bijbehoorende 
Bek urepuseedg| BROBA S $ kalan Brandan. Perc. 1. Pletterij Spoorwegen. AMSTERDAM, 14 | werken, ten behoeve van den Ge- 
5 eri | voorheen L, J. Enthoven & Co,| Maart. Holl. 1Jz. Spoorwegmij. | meentelijken Tramdienst. Raming 
S ‘Bogen | BIES A ABI Z f 6087; perc. 2. Penn & Bauduin, (Bestek n°, 985). Maken van grond- | f 11,000. (Zie Adv. in n°, 14). 
— f 1010; perc. 3. Ateliers de Jos | en spoorwerken met bijkomende Ip. Ip. Levering van ongeveer 
“FOBT azeen en Lijm ed Paris, f 290; (Bestek lit. G40).| werken, ten behoeve van een! 47 Ton ijzer, waarvan 42 Ton 


Balkijzer en ruim 5 Ton Profiel- 
en Universaalijzer, voor het wijzi- 


gen van de dubbele basculebrug 
No. 169 over de Singelgracht voor 
de Kinkerstraat in een vaste brug, 
ten behoeve van den Gemeente- 
lijken Tramdienst. (Zie Adv. in 
nekt). 

KAMPEN. Burg. en Weths., te 
11/, ure : Leveren van 160000 stuks 
straatklinkers, verdeeld in 3 per- 
ceelen. Bestekken ad f 011 per 
exemplaar te verkrijgen aan het 
kantoor der Gemeentewerken. 

KETHEL EN SPALAND. Burg. en 
Weth., te 10 ure: 41°. Levering 
van + 50,000 vlakke straatklinker 
waalmoppen; 2% + 250 MS, 
onderhoudsgrind (50 MS. fijne en 
+ 200 M3. grove) franco voor den 
wal, losplaats a/d Kandelaar nabij 
Overschie. Monster van steen en 
grind inzenden tot 17 Maart, in- 
schrijvingsbilletten den 19n Maart 
1904, welke in een verzegelde bus 
zullen worden gestort als zij voor- 
zien zijn van het opschrift «Inschrij- 
vingsbillet». Brieven, correspon- 
dentiën en monsters steen en grind 
te adresseeren Raadhuis gemeente 
Kethel en Spaland, alwaar ook 
bestek en voorwaarden ter lezing 
liggen en op aanvraag verkrijgbaar 
zijn tegen betaling van f 0.50. 

WoeRDEN. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 43). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Woerden en de Wie- 
rickerschans. Raming f 3640. Best. 
verkrijgbaar à f 0.75 bij den opz. 
van fortificatiën ald. Inlichtingen 
door den besteder op het bureel 
van den opz. van fortificatiën op 
18 Maart van 2—4 uren. 


Dinsdag 22 Maart. 


Urrecur. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°, 970). 
Maken van gebouwen en inrich- 
tingen op het goederenstation 
Amsterdam (Doklaan). Begrooting 
f 28200. (Zie Adv. in n°. 10). 

Ipem. ÏpeMm. (Bestek n°. 972). 
Maken van een draineering op 
het stations-emplacement te Rot- 
terdam (Feijenoord). Begrooting 
f 5350. (Zie Adv. in n°. 11). 

Ipru. Ipem. (Bestek n°. 974). 
Maken van een wachterswoning 
met bergplaats aan de Laarstraat 
“tusschen Arnhem-Nijmegen en 
het afbreken van een wachters- 
woning No. 46 K.M.P. 53,456 lijn 
Nijmegen — Venlo met bijbehoo- 
rende werken ten behoeve van den 
spoorweg Arnhem—Nijmegen. Be- 
grooting f 3310. (Zie Adv, in n®, 11). 

VALTHERMOND. Coöp. Vereen. 
Musselkanaal en omstreken, te 3 
ure: Bouwen van een aardappel- 
meelfabriek met annexe gebouwen, 
de daarbij voorkomende grond- 
werken, het leggen van een water- 
leiding, etc, etc. op een terrein 
te Jipsingboerenmussel liggende 
aan de overzijde der tram- 
en straatweg Valthermond—Ter- 
Apel. Bestek met 3 teekeningen 
tegen f 12,50 verkrijgbaar bij de 
architecten E. Warringa & Zoon 
te Nieuw-Buinen. Bij weder inleve- 
ring hiervan wordt f 10— terug- 
betaald tot 4 dagen na de uitbe- 
steding. Biljetten moeten worden 
ingeleverd uiterlijk 21 Maart bij 
den voorzitter van het bestuur, 
J. Kort te Valthermond. Verdere 
inlichtingen worden verstrekt door 
de architecten E. Warringa & Zoon 
Nieuw-Buinen. 


Woensdag 23 Maart. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N.,te2 ure: 
Onderhoud van het post- en tele- 
graafgebouw te Winterswijk, van 
den dag der kennisgeving van de 
goedkeuring der aanbesteding tot 
en met 31 December 1906. Raming 
f 920. Inlichtingen door den Rijks- 

„ bouwmeester te ’s-Gravenhage en 
den opzichter der landsgebouwen 
W. A. Hof te Wageningen, Aanw. 
18 Maart te 11 ure. 


IpeM. IpeM. Leveren van iĳzer- 
en zinkwerk, voor de behoefte van 
1904. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, Park- 
straat te ’s-Grarenhage, aan de 
lokalen der besturen van de ver- 
schillende provinciën, en is voorts 
te bekomen bij de boekh. Gebr. 
van Cleef te ’s-Gravenhage, en, 
door hunne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inlichtingen bij den hoofdingenieur 
der telegraphie en aan de herstel- 
lingswerkplaats der Rijkstelegraaf, 
Kazernestraat n°. 3, te ’s-Graven- 
hage. De _ inschrijvingsbiljetten 
moeten worden geworpen in een 
daarvoor bestemde bus, hangende 
in het gebouw van het hoofdbe- 
stuur der posterijen en telegraphie, 
Parkstraat te ’s-Gravenhage. 

IpeM. Genie, te 10 ure: 1°. 
(Bestek n°. 60). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te 's-Gravenhage. Raming 
f 17,980; 2°. (Best. n°. 77). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
te s-Gravenhage. Raming f 2000. 
Bestek verkrijgbaar à f 1 en f 0.20 
bij den besteder. 

TiBure. Burg. en Weths. Perc. 
L. Gegoten ijzeren buizen en_hulp- 
stukken. Perc. II, Getrokken ijzeren 
buizen en getrokken en gegoten 
ijzeren fittings. Perc, III, Koperen 
fittings. Voorwaarden voor perc. Ì 
en voor perc, Il en III te zamen 
elk à f 0.20 verkrijgbaar ten kan- 
tore der Gemeente-Gasfabriek, 
alwaar tevens nadere gewenschte 
inlichtingen worden verstrekt. 


Donderdag 24 Maart. 


DRIEBERGEN. Archt. H. Versloot, 
te 1 ure: Bouwen van 7 verschil- 
lende villa’s in genoemde gemeente. 
Bestek met teekening van iedere 
villa worden tegen toezending van 
f 2.50 toegezonden. 

Goupa. Genie, te 11 ure: (Best. 
n°. 62). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Gouda ; onder het beheer der Genie 
te ’s-Gravenhage. Raming f 3175. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.50 bij 
den wachter van de mil. gebouwen 
en werken aldaar. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 411 ure: Uit- 
voeren van leveringen en werk- 
zaamheden tot versterking van 
den duinvoet langs het Noorder- 
strand van het eiland Vlieland, 
behoorende tot de zeewerken in 
Noord-Holland. Raming f 3500. 
(Zie Adv. in n°. 10). 

NAARDEN. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 38). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Nieuwersluis en in de 
Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Kijkuit tot Tienhoven. Raming 
f 5245. (Bestek n0. 45). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
te Naarden en in de Nieuwe Hol- 
landsche Waterlinie van Naarden 
tot Hinderdam. Raming f 930. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.90 en 
f 0.25 bij den eerstaanwezend ing. 
aldaar. inlicht. bij den besteder 
21 Maart van 11—12 ure. 

ZIERIKZEE. Comm. v. beheer 
over den straatweg Zierikzee 
Brouwershaven, te 111/, ure: 
Levering van 88000 waalstraat- 
klinkers. Inschrijvingen worden 
ingewacht uiterlijk tot 411/, uur 
v.m. van den 24 Maart bij den 
Voorzitter Ch. W. Vermeys, ten 
Stadhuize te Zierikzee. Monsters 
van minstens 6 stuks, vergezeld 
van opgave hoeveel stuks per M?. 
verstraat worden, in te zenden 
aan den opzichter .P. J. Boone te 
Zierikzee, bij wien tevens nadere 
inlichtingen en voorwaarden te 
verkrijgen zijn. 


Vrijdag 25 Maart. 


AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 
41°, (Bestek n°, 30). Uitbreiden van 


de kazerneering te Amsterdam, 
(lste gedeelte). Raming f 25,850 ; 
92°, (Bestek n°. 31). Uitbreiden van 
de kazerneering te Amsterdam, 
(2de gedeelte). Raming f 50,400. 
Bestek verkrijgbaar à f 1,45 en 
f 0.94 bij den eerstaanwezend ing. 
aldaar. Ínl. 21 Maart op het bureel 
van den besteder van 9—12 ure. 
DINXPERLO. Locaalspoorwegmij. 
Dinxperlo. Varsseveld, te 11/4 ure 
(W.E T.). Maken van twee wachters- 
woningen, twee abris, een goederen- 
loods en een gebouwtje voor 
watervoorziening op de emplace- 
menten te de Heurne, Sinderen 
en Varsseveld. Bestek en teeke- 
ningen, tegen f 1.50 verkrijgbaar 
bij de ingenieurs J. van Hasselt 
en De Koning te Nijmegen. 
HiLversuM. Burg. en Weths., 
te 11 ure: 1. Bouwen van een 
openbare school aan de Huygens- 
straat; IL. Idem van een onder- 
wijzerswoning en een concierge- 
woning met bergplaats. Aan wijzing 
op het terrein 23 Maart ten 10.30 
ure. Bestekken en teekeningen te 
bekomen ter Gemeentesecretarie 
tegen f 2,50 voor n°. 1 en lela) 
voor n°. 2 (met gezegelde inschrij- 
vingsbiljetten). Inlichtingen van 
9—10 ure aan het bureau van den 
Gemeente-architect, waar tevens 
eenige details ter inzage zijn. 


Zaterdag 26 Maart. 


ALKMAAR. Dijkgr. en Heemr,v. 
d. Schermeer, te 10 ure: 41°. 
150000 straatklinkers; 2°. 800 M. 
grind. Bestekken zijn tegen f 0.35 
per stuk verkrijgbaar bij den 
Secretaris van de Schermeer te 
Stompetoren, alwaar de inschrij- 
vingsbilletten moeten worden inge- 
leverd uiterlijk op Vrijdag 25 Maart. 

Goor. Burg. en Weths., te 12 
ure: 14°, Opbreken der veldkeien 
uit de Molenstraat te Goor en het 
bestraten met grèskeien volgens 
monster; 2a. Bestraten van den 
Wijnkamp met de uitkomende 
veldkeien uit de Molenstraat; 2b. 
Idem van den Wijnkamp met de 
uitkomende veldkeien uit de Molen- 
straat met in het midden een 
klinkerpad met te leveren klinkers. 
Bestek en voorwaarden ter Secre- 
tarie der Gemeente tegen f 0.50 
per exemplaar. Inlichtingen bij 
den Gemeente-veldwachter. 

SCHOONHOVEN. Genie, te 111/, 
ure: (Bestek n°. 64). Eenj. onder- 
houd van de militaire gebouwen 
en werken te Schoonhoven. Ram, 
f 1770. Bestek verkrijgbaar à f 0,50 
bij den tijd. opzichter der genie, 
aldaar. Inlicht. op het bureel der 
genie ald. 21 Maart van 11 —12 ure. 


Maandag 28 Maart. 


ALKMAAR. Genie, te 10.40 ure 
(G.T): (Bestek n°. 71). Eenjarig 
onderhoud van de militaire gebou- 
wen en werken der Cadettenschool 
te Alkmaar. Raming f 2345. Best, 
verkrijgbaar à f0.40 op het bureel 
van den adj.-onderofficier van de 
Cadettenschool aldaar. Inlicht. op 
genoemd bureel 21 Maart van 
10.40—11 ure (G.T). 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Leveren van ongeveer 
618 ton gegoten ijzeren buizen en 
hulpstukken, ten dienste der Ge- 
meentelijke Gasfabrieken. (Zie Adv, 
in ne): 

IpeM. ÍpeM. Leveren van drie- 
honderd en vijftig gegoten ijzeren 
lantaarnpalen, ten dienste der Ge- 
meentelijke Gasfabrieken, (Zie Adv. 
in nen 4 

Hoorn. Genie, te 2.10 ure (G.T) : 
(Bestek n°. 70). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Hoorn, onder het beheer 
der Genie te Den Helder. Raming 
f 3105. Bestek verkrijgb. à f 0,70 
bij den opzichter A. Dokker te 
Hoorn. Inlicht. 21 Maart bij gen. 
opzichter van 2.15—2.35 ure (G.T). 


Dinsdag 29 Maart. 


ARNHEM. Genie, te 11 ure: I. 
(Bestek n°. 4111). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Arnhem en te Wester- 
voort. Raming f 11,900; IL. (Bestek 
n°. 128). Verving van militaire ge- 
bouwen en werken te Arnhem en 
te Westervoort. Raming f 1400. 
Bestek verkrijgbaar à f 1.10 en 
f 0.30 bij den opzichter voor fortifi- 
catiën aldaar. Inlicht. op het bureel 
der genie aldaar 24 Maart van 
2—4 ure. 

Deurr. Genie, te 10 ure: 1°. 
(Bestek n°. 61). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Delft. Raming f 2955 ; 
9°. (Bestek n°. 74). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken van de artillerie-inrich- 
tingen te Delft, Raming f 5160; 
3°, (Bestek n°. 83). Verving van 
militaire gebouwen en werken van 
de artillerie-inrichtingen te Delft. 
Raming f 1800. Bestek verkrijgb. 
resp. à f 0.50, f 0.50 en f 0.20 bij 
den hoofdopz. v. fortif. aldaar, In). 
op het bureel der genie te Delft, 
292 Maart van 10—11 ure. 

GEERTRUIDENBERG. Genie, te 12 
ure: (Bestek n°. 98). Een). onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Geertruidenberg. Ram. 
f 3500; (Bestek n°. 406). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
te Geertruidenberg. Raming f 1050. 
Bestek verkrijgbaar resp. à f 1 en 
f 0.25 bij den opzichter v. fortific. 
aldaar. Inlicht. op het bureel van 
gen. opzichter van 111/,—121/, ure. 

's-GRAVENHAGE. Best. der Ver. 
van den H. Vincentius v. Paulo, 
te 11 ure: Bouwen van een 
jongensschool in de Jan de Baen- 
straat aldaar. Aanw. 22 Maart te 
A1 ure. Inlevering der biljetten 
Dinsdag 29 Maart vóór 11 ure 
v.m. in het St. Vincentiusgesticht, 


Westeinde 99. Teekening en bestek - 


te verkrijgen à f 5 bij den boekh. 
J. A. Frentrop, Dagel. Groenmarkt. 
Nadere informatiën geeft de archt. 
P. J. A. v. Noorden, Veenkade 5a. 
Alleen R.-K. aannemers. 

HeLpeR. Genie, te 91/5 ure (G.T): 
41°. Op tarief. (Bestek n°. 69). Eenj. 
onderhoud van de militaire gebou- 
wen en werken te Den Helder en 
op Texel. Raming f 6765; 22. 
(Bestek n°. 82). Verving van de 
militaire gebouwen te Den Helder. 
Raming f 1840. Bestek verkrijgb. 
resp. à f 0.70 en f 0.25 bij den 
opzichter voor fortificatiën W. H. 
Taffijn aldaar, Inl. 22 Maart van 
11/2 ure (G.T). 

‘s-HERTOGENBOSCH. R.-K. Kerk: 
best. v. d. H. Leonardus, te 11 ure 
(G.T.). Bouwen van een kerk met 
pastorie aan het Emmaplein. Ín- 
lichtingen bij den ingenieur-archt. 
J. Dony, te zijnen kantore in de 
Kruisstraat aldaar, van 9—12 ure, 
alwaar ook bestekken met teeke- 
ningen à f 10 verkrijgbaar zijn. 

Urreont. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 39). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Utrecht en op de leger- 
plaats bij Zeist. Raming f 10,100; 
(Bestek n°. 40). Idem van de 
militaire gebouwen en werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Maarsseveen tot Vreeswijk. 
Raming f 16,980; (Bestek n°. 41). 
Idem van de militaire gebouwen 
en werken in de Nieuwe Hol- 
landsche Waterlinie van de Waal- 
sche Wetering tot Honswijk. Ram. 
f 4410; (Bestek n°. 42). Idem van 
de militaire gebouwen en werken 
in de Nieuwe Hollandsche Water- 
linie van Odijk tot Wijk bij Duur- 
stede. Raming f 2970 ; (Bestek n°, 
46). Verving van militaire gebou- 
wen en werken te Utrecht en op 
de legerplaats bij Zeist. Raming 
f 2600; (Bestek no, 47). [dem van 
militaire gebouwen en werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 


van Maarsseveen tot ì 
Raming f 1850. Bestek verkrij 
respectievelijk à f1, f1.75, f 
f 0.45, f 0.25 en f 0,25 bij 
eerstaanwezend ingenieur ald 
Inlichtingen door den besteder 
zijnen bureele 23 Maart v 
10—12 ure. 
Woensdag 30 Maart. 
s-GRAVENHAGE. Min. v. We 
H. en N., te 11 ure: Uitvoer 
van baggerwerk in de rivier | 
Pannerdensch kanaal, den Ned 
Rijn en de Lek, tusschen P. 
nerden en Krimpen aan de L 
zijnde van 200 M. boven kilome 
raai X tot 170 M. beneden k 
meterraai CXXXI der herz 
rivierkaart. Raming f 30,000, / 
Adv. in n°. 10). 4 
Ipem. Min. v. Marine, te 4 
ure: 1°, Verrichten van werkz 
heden aan gebouwen en inr 
tingen, behoorende tot de dire 
der marine te Hellevoetsluis 
2°, Schilderwerk enz. aan ol 
wen en inrichtingen in de dire 
Hellevoetsluis. Voorwaarden 
lezing aan het Dep. van Marin 
's-Gravenhage, ter griffie van 
directiën der marine te Amst 
Willemsoord en Hellevoetsluis 
van de Prov. Best, uitgezon 
dat van Zuidholland, alsmed 
secretarie van de gemeentebe 
te Rotterdam en te Dord 
Bestekken tegen f 0,50 per e 
verkrijgbaar ter griffie der dû 
der marine te Hellevoetslui 
aanwijzingen zullen gesc 
voor sub 1°, den zesden en vij 
werkdag en voor sub 29, 
vierden en derden werkdag 
der aanbesteding voorafgaa 
aan hen, die zich daartoe, 
namiddags van 2—4 uren, 
voegen aan het bureau van 
hoofdingenieur op ’s Rijks we 
Hellevoetsluis. Biljetten, voor 
bestek afzonderlijk, moeten wo 
ingeleverd ter griffie van de dir 
der marine te Hellevoetsluis, 
of uiterlijk op den dag der b 
ding, des voormiddags te 111/ 
Ipem. Genie, te 10 ure: (B 
n°. 72). Eenj. onderhoud va 
militaire gebouwen en werke 
‘s-Gravenhage en op de vlakt 
Waalsdorp, in gebruik bij de 
maal-Schietschool. Raming f! 
Bestek verkrijgbaar à f Of 
den eerstaanwezend ingenieu 
Inl, ald, 25 Maart van 104 
ScHERPENISSE. Best. der 
v. h. cal. wat. Scherpeniss 
11 ure: Herstel, de vernieù 
en het onderhoud tot 30 April 
van de aarde-, kram-, rij 
steenglooiïngwerken aan geno 
waterkeering. Bestek ter lezi 
het bestuurslokaal in de 
wachterswoning en ten ka 
van den Secretaris-Ontvang 
Oud-Vossemeer, bij wien he 
krijgbaar is àf0.53, Aanw. 
25 Maart van 10—12 uren | 
ginnen bij de Dijk wachtersw 
Daags vóór de aanbestedin 
het kantoor van den Secr 
Ontvanger gehouden worde 
huize van J, Rijstenbil te ! 
penisse. ë 
Donderdag 31 Maart. 
HAARLEM. Genie, te 10 
(Bestek n°. 65). Eenj. ond 
van de militaire gebouw 
werken te Haarlem. Ram. f 
(Bestek n°. 67). Idem van d 
taire gebouwen en werke 
het gedeelte van het westelijl 
der Stelling van Amsterd 
IJmuiden. Raming f 2160, ( 
n°. 79). Verving van milita 
bouwen en werken te Hi 
Raming f 1200. (Bestek 1 
Idem van militaire gebou 
werken te IJmuiden. Ramin, 
Bestek verkrijgbaar rein 
f 0.60, f 0,20 en f 0.20 
besteder. Inlicht. bij den b 
26 Maart van 10—12 ure, 


19° Jaargang. 


1904, — Je 13, 


DE INGENIEUR. 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad gewijd aan de techniek en de Beanomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DijXHOORN, hoogleeraar in de Werktgig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A, vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 


. f 10.— 
12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’'s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Beroke, Rotterdam. 

„ » DUITSCHLAND, W. Merisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per. ragels eene! te: herwarkn sits tenere. 4 . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 60 cents, — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents, rdt dri delijks beschikt. 
’s-Gravenhage, 26 Maart 1904. ra Bert roadie 
INHOUD. Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Electrotechniek op 2 April 
— Ver. van Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofdzakelijk 
in het Buitenland. — De prise d'eau der Amsterdamsche duinwaterleiding. Voordracht 
van J. M. K. PENNINK (met afbeeldingen). — Het Congres van den Verein deutscher 
Ingenieure in 1908 te München gehouden. Mededeeling van R. Wirre. — Iets over het 
verschijnsel der vonkenlooze onderbreking bij magneetspoelen met z.g. differentiaal 
wikkeling, door J. M. Grrrrers DouBLET. — Oorzaken van het ontstaan van gebreken 
in ijzerconstructiën, Broosheid van het materiaal. Breekbaarheid tengevolge van den 
vorm van het constructiedeel, door J. H. BRUCKER ANDREE. — VIlde Int. congres 
voor den industrieelen eigendom. — Ketelplaatstaal, door Vo. — Koloniaal Verslag 
van 1903 (Vervolg van bladz. 211). — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 11. — 
Uit ons Parlement, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten.— Binnenlandsche 
berichten. — Buitenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten 
uit Indië, — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Vakafdeeling voor Electrotechniek. 


Vergadering op Zaterdag 2 April 1904 des voormiddags 
ten 10%, uur, in de bovenzaal van het Hôtel Krasnapolsky, 
Warmoesstraat te Amsterdam. 


Punten van behandeling: 


1. Vaststelling der Notulen van de Vergadering van 17 Dec. 1903 
(Bijblad van «De Ingenieur» van 12 Maart 1904, No. 4141). 


Mededeelingen van het Bestuur. 


Discussie over de voordrachten van de leden vaN HUFFEL, 
ERENs en Rorrorsz, gehouden in de vergadering van 17 Dec. 1903. 


4, Voordracht van het lid N, HEINZELMANN over : «Het automatische 
telephoonsysteem van STROWZER». 


9. Voordracht van het lid A.A. Oosting over: «Gentraal-bureelen 
met gemeenschappelijke batterij». 


6. Korte technische mededeelingen van de leden. 


Het Bestuur der Vakafdeeling, 


L. H. N. DUFOUR, President. 
H. A, RAVENEK, Secretaris. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 

Studenten W.L, die het examen B gedaan hebben, en 
gedurende de zomervacantie een plaatsing als volontair aan 
een Duitsche fabriek wenschen, worden uitgenoodigd zich 
spoedig te wenden tot 


s-Gravenhage, Mauritskade 27. 
28 Maart 1904. 


den Secretaris, 
P. J. vaN VoorsT VADER. 


De Prise d’Eau der Amsterdamsche 
Duinwaterleiding. 


Voordracht (met lichtbeelden) gehouden in de Vergadering van 
het Kon. Inst. van Ingenieurs van 9 Februari 1904, 


DOOR HET LID 


J. M. K. PENNINK. 
(Met afbeeldingen.) 


Voortzetting van de voordracht, gehouden in de Instituutsvergade- 
ring van 10 November 1903, omgewerkt als technische verhan- 
deling, verschenen in het Tijdschrift v. h. Kon. Inst. v. Ingenieurs. 
Verhandelingen, 1903—1904, 2de aflevering. 


k wensch enkele aanvullende mededeelingen te doen 
omtrent de grondwaterbeweging, waarover ik reeds 
in de vorige vergadering heb gesproken. 
sE 'tIs opmerkelijk hoe in den loop der tijden bij 
gestadig langzamen voortgang de denkbeelden wisselen: in bijna 
alles herkent men een op- en neergang, eene al golvend 
voortschrijdende beweging, en dit brengt mij in herinnering een 
interessante voordracht van den bekenden Leipziger schei- 
kundige, Professor OstTwaALp, in de ’t vorig jaar te München 
gehouden vergadering van den Verein Deutscher Ingenieure, 
over ingenieurswetenschap en chemie. 

In groote trekken wijst deze geleerde er op hoe noodzakelijk 
het is, dat wetenschap en techniek samenwerken; hij zegt 
welke uitkomsten van zulk een samenwerking verwacht 
mogen worden, en opent daarbij in menige richting een 
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opmerkelijk perspectief, o.a. door er aan te herinneren, dat 
wij staan in den aanvang van een periode, waarin de me- 
chanische energie waarschijnlijk meer direct uit de chemische 
zal kunnen worden betrokken. 

„Men denkt altijd het laatst aan het eenvoudigste,’ zoo 
zegt Professor OsTwWALD. 

Maar toch, is niet reeds vóór 2000 jaren de eerste beweging 
door stoomkracht door HERON van Alexandrië vertoont 
met een roteerend werktuigje, en thans zien we, na reus- 
achtige omzwervingen op het gebied der stoommachines, de 
stoomturbine allengs meer en meer volmaakt voor den dag 
komen. 

Wij merken iets dergelijks op bij de verbrandingsmotoren. 
Om de brandstof zoo nuttig mogelijk te gebruiken zijn de 
meest zinrijke verbeteringen aangebracht aan de stoom- 
machines, en na een tijdsruimte van 100 jaren heeft heden 
ten dage de Dirser-motor zich een groote toekomst geopend. 

Wie zal zeggen, wanneer de verbranding in den motor een 


direct roteerende beweging in het leven zal roepen, wat | 
toch zoo zeer voor de hand schijnt te liggen als men tegelijker- | 


tijd denkt aan de turbines van pe LAVAL of PARSON èn aan 
den Dieser-motor ? 


en de, nog steeds zekere angst of voor het minst verbazing | 
opwekkende, snel en gemakkelijk, zich vrij bewegende auto- | 


mobiel ? 

En in welke richting zal de ingenieur zijn krachten aan- 
wenden, als het de wetenschap gelukt den weg aan te wijzen 
om de chemische energie direct om te zetten in electrische ? 

Zij het zeer in het klein, vragen van dien aard blijven 
ook bij een groot waterleidingbedrijf — ernstig opgevat — 
niet uit, wat ik o. a. even kan aantoonep door er op te 
wijzen van hoe overwegend aanbelang het zou zijn, indien de 


hoogdrukeentrifugaalpompen, direct aangedreven door moderne 


verbrandingsmotoren of door electromotoren, ook voor ons 
doel practisch bruikbaar zullen blijken te zijn geworden. Dan, 
bijvoorbeeld, zou niet alleen het pompbedrijf verrassend veel 
eenvoudiger en veel minder kostbaar kunnen worden, maar 
zou ook de transportafstand werkelijk zeer te vergrooten zijn, 
zonder de economie te schaden. 

t Zou waarlijk interessant wezen, dit thema verder uit te 
werken, maar er aan twijfelend of dit mij toevertrouwd zou 
zijn, is zulks thans niet aan de orde, doch een en ander 
geeft mij wel aanleiding tot de vraag of het niet door ons 
allen zeer toegejuicht zou worden, wanneer ook in ons midden 
mannen optraden als Prof. OsrwALD, zooals wij ook in ons 
vaderland bezitten, iets wat we bij onze oostelijke buurcollega’s 
meer en meer zien gebeuren. 

In de practijk nieuwe denkbeelden door te voeren is en 
blijft moeielijk, en meestal eerst gelukt zulks als ook de we- 
tenschap aan het nieuwe haar sanctie heeft gehecht ; evenwel, 
ook dan nog blijft er voor ons veel te doen over. 

De techniek begint meestal met te vragen, de wetenschap 
onderzoekt, bevestigt of breidt het veld uit, maar per slot 
moeten wij het nieuwe meestal nog handelbaar en veelal 
vooral verhandelbaar weten te maken. 

„Het is gebruikelijk” — zoo sprak Prof. OsrwALD — „op 
de domheid van het groote publiek te schelden, dat zoo 
menige nuttige nieuwheid niet aannemen wil, omdat het 


begrip er van eene zekere, zij het ook geringe mate van han- 


digheid en opmerkzaamheid vordert, en men vindt het heel 


gewoon, dat de bedenker van zoo iets nieuws al de noodige | 


scherpzinnigheid moet weten te hanteeren om het nieuwe 
z66 dadelijk bruikbaar te maken, dat de gebruiker ten slotte 
slechts op een knop behoeft te drukken of aan een handel 
heeft te draaien om het gewenschte doel te bereiken. — Mir 
scheint” — zoo gaat Prof. OsrwaArp dan voort — „diege Forde- 
rung des grossen Publikums völlig berechtigt zu sein, denn 
jeder Mensch verfügt ja schliesslich nur über einen bestimmten 
Betrag geistiger Energie.” 


Ja, dat geloof ik ook, en zelf heb ik ’t geducht onder- 
vonden, óók bij mijn zoeken naar het ware wezen der grond- 
waterbeweging, die ik bij mijn werk noodig heb te kennen 
in alle details. 

De practijk vraagt, de wetenschap moet helpen, en dan 
eerst kan de techniek met goed gevolg toepassen. 

Zoo is het ook gegaan met de diepgrondwaterbeweging in 
onze prise d'eau, waarvan we de geheele waarheid nog lang 
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niet kennen, maar veranderingen en verbeteringen behoeven 
niet altijd in het groot te geschieden, want immers, wie den 
minuutwijzer verzet, doet ook den uurwijzer meegaan. 

Reeds, misschien wel tien jaar lang, meende ik te mogen 
denken, dat er iets ontbrak aan onze voorstelling omtrent de 
waterbeweging in onze duinen, maar eerst een wetenschappe- 
lijk onderzoek kon ons helpen, d. i. niet alleen aan de oplossing 
van het vraagstuk, maar zoowaar ook aan de eigenlijke 
formuleering der verschillende vraagpunten, want zelfs thans 
is het, dunkt mij, wel gebleken, dat we, o, zoo lang, eigenlijk 
in het donker hebben gewerkt, ten minste slechts tastender- 
wijs konden voortgaan. 

Eerst nu, na veel zoeken, passen en meten, hebben we een 
min of meer juiste voorstelling verkregen van wat we eigen- 
lijk te onderzoeken hebben; maar nu we de vragen vrij juist 
kunnen redigeeren, nu zal ons de wetenschap stellig het 


| juiste antwoord geven, en dan kan de techniek weer vroolijk 


verder gaan om te trachten alles zóó handelbaar te maken, 
dat zoo ongeveer naar de bedoeling van Professor 
OsrTwALD, — het groote publiek, naar ik hoop ook in Amster- 
dam, slechts aan een kraan behoeft te draaien om altijd 


‘en overal zuiver en goed drinkwater te tappen, zooveel het 
Wie zal ’t zeggen, welk een strijd dan gevoerd zal worden ; 
tusschen de ons reeds zoo gewoon geworden electrische tram | 


behoeft. 


Tusschen 10 November 1.1. en heden heb ik druk gewerkt 
om zoo mogelijk reeds thans U nog iets beters te kunnen 
voorleggen over de beweging van het grondwater in de 
richting van een open draineerkanaal, maar het is mij daarbij 
alweer gebleken, dat ik slechts over „einen bestimmten 
Betrag geistiger Energie” de beschikking heb, en zoo roep ik 
nu Uwe toegevendheid, maar ook Uwe medewerking in. 

Had ik dus gehoopt met U reeds heden het onderhavige 
vraagstuk in beboorlijke afgewerkten vorm te kunnen analy- 
seeren, zoo is mij dat nog niet gelukt op de wijze als ik 
zulks wel wenschte, echter als U mij dat wilt toestaan, wil 
ik toch gaarne vertellen hoever ik gekomen ben. 

Ik heb mezelf en aan mijne ingenieurs de volgende vragen 
gesteld: 

10, Hoe luidt, goed en duidelijk maar eenvoudig gesteld, 
de vraag omtrent de waterbeweging, waarom het ons eigenlijk 
te doen is, als deel van het geheele prise d’eau-vraagstuk ? 

20, Hoe hebben we ons aanvankelijk deze beweging als 
het meest waarschijnlijk voor te stellen ? 

30, Klopt deze voorstelling met onze ervaring? 

40, Kunnen we die voorstelling door een zuiver mathe- 
matisch beredeneerd bewijs boven allen twijfel verheffen ? 

59, Kunnen we door het experiment de juistheid der voor- 
stelling werkelijk aantoonen ? 

60. Welke gevolgtrekkingen zijn er te maken, indien deze 
voorstelling geheel of gedeeltelijk inderdaad juist blijkt te 
zijn ? 


Bij de eerste vraag stel ik voorop, dat we slechts te maken 


‚hebben met een ideaal geval, d. i. dat de bodem bestaat uit 


volkomen gelijkslachtig materiaal, fijn gelijkkorrelig zand, 
en dat er dus van bijzonder weerstandbiedende lagen of 


‚andere hindernissen geen sprake is. 


De beweging is uniform — er is evenwicht van beweging: 
de verhanglijn is stabiel, d. i. de aanvulling geschiedt ge- 
regeld, als ook de afvoer. Ten opzichte van de verticaal door 
de kanaalas, zoowel als ten opzichte van de verticaal door 
de waterscheiding, bestaat er symmetrie. 

De vraag luidt nu: welke zullen de stroombanen zijn van 
het zich bewegende grondwater? 


In de meening, dat de voorstelling — hetzij goed of slecht — 
steeds het bewijs vooraf moet gaan, antwoord ik op de tweede 
vraag, dat ik mij, althans theoretisch, de stroombanen voor- 
stel als halfcirkelvormige. 


De derde vraag sluit eigenlijk de vraag in: wat leert ons 
de ervaring? Zij leert ons: 

a. dat, voor zoover wij zienderooge opmerken, de instrooming 
boven in het kanaal zeker (soms) plaats heeft, maar meer 
zien we niet, en we weten niet hoe, d. i. in welke richting 
in talgemeen die beweging plaats grijpt; 

b. dat er ook water in den bodem instroomt, want zulks 
is door onze proeven stellig reeds bewezen, evenwel weten 
we niet hoeveel daar instroomt; maar we mogen reeds ver- 
moeden, dat de beweging dáár nagenoeg vertikaal opwaarts 
geschiedt, en dat is al van veel belang; 
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c. dat bij voorbeeld in elken drooggemaakten fundeeringsput, 
of wat daarop gelijkt, steeds het water verticaal tracht op te 
stijgen ; 

d. dat, op een grooteren afstand van het kanaal, meer 
bepaald nabij de waterscheiding, slechts een daling van het 
grondwater wordt waargenomen, die allicht eerst doet denken 
aan een verticaal neerwaartsche beweging ; 

e. dat de pogingen om directe stroomsnelheidsmetingen te 
doen in den bodem — zoover ik heb kunnen nagaan — 
vrijwel alle mislukt zijn, of dat de uitkomsten met zeer veel 
voorbehoud moeten worden aanvaard, waaruit de gedachte 
ontspruit, dat de beweging ook anders dan bijna rechtlijnig 
‚kan wezen. 

Meer leert ons de ervaring eigenlijk niet, maar toch, wat 
zij leert, strijdt niet met de voorstelling der niet-rechtlijnige 
of halfcirkelvormige stroombanen. 


Voor het antwoord op de vierde vraag moet de theoretische 
mechanica helpen, en‚ meenende dat we hier met een interes- 
sant vraagstuk te doen hebben, zoo verzoek ik — eigenlijk 
slechts vragenderwijs — aan de oplossing er van te mogen 
beginnen. 

Beschouwen we een waterdeeltje, het meest rechts in bewe- 
ging, hoe zal daarvan de stroombaan zijn? Theoretisch moet, 
dunkt mij, dat waterdeeltje een halven cirkelboog doorloopen. 
Waarom? 

Bij de geheele beweging der massa zal een minimum van 
arbeid verricht worden, immers overtolligen arbeid doet de 
natuur niet. Mag ik nu minimum van arbeid identiek ver- 
klaren aan minimum van weerstand bij het doorloopen van 
de kortst mogelijke banen? Mij dunkt van wel. Maar een 
minimum van weerstand impliceert een maximum van stroom- 
profiel, waarin evenwel de banen zoo kort mogelijk moeten 
zijn. Dit wil niet zeggen, dat die banen rechte lijnen zullen zijn. 

Noem ik den totaal weerstand van het bewegende water 
tegen het zand > W2, en den totaal weerstand van water 
tegen water > W, dan moet, dunkt mij, de voorwaarde 
gelden : 

ZS We + SW? = minimum, 
terwijl daarbij de som van alle stroombanen eveneens zal 
moeten voldoen aan de voorwaarde, uitgedrukt door de ver- 
gelijking : 
38 = mininum. 

En nu vraag ik: is niet de cirkel de eenige figuur, die bij 
een maximum van inhoud den kortsten omtrek heeft, d. i. de 
eenige figuur, die bij een maximum van stroomprofiel een 
minimum van weerstand waarborgt, en waarbij de stroom- 
banen de kortst mogelijke zijn ? 

Is nu deze redeneering niet onjuist, dan moet het beschouwde 
waterdeeltje een halfcirkelvormige baan beschrij ven, en daarbij 
verzekert het aan alle andere waterdeeltjes, aan de geheele 
bewegende massa een minimum van arbeid, en ingevolge 
analogie moeten dus theoretisch alle waterdeeltjes halfcirkel- 
vormige stroombanen doorloopen. 

Ik beweer nu allerminst, dat dit het mathematische bewijs 
is, hetwelk ik zoek, neen, het vraagstuk is, meen ik, nu pas 
opgezet, en we moeten trachten het verder geheel uit te 
werken. 

Doch ik heb nu eene voorstelling, en vraag of het vraagstuk 
wellicht niet meer algemeen is op te zetten ? 

In eene zijdelings, rechts en links, beperkte grondruimte, 
alweer met idealistisch, gelijkslachtig materiaal, is het even- 
wicht verbroken, d. i. de oorspronkelijke waterspiegel is, door 
welke oorzaak ook, hellend; hoe zal dan de beweging van 
het grondwater zijn bij herstelling van het evenwicht ? 

Ik zie in de beide vraagstukken slechts dit verschil, dat 
bij het eerste de beweging wel, bij het tweede deze niet door- 
loopend is, maar dit kan toch het karakter der beweging niet 
geheel veranderen, zou ik meenen. 

Zie ik het nu zoo geheel verkeerd in, als ik mij voorstel, 


dat in het tweede geval slechts een beperkt gedeelte der. 


watermassa in de evenwichtsherstelling zal deelnemen? En 
welk deel zal dit zijn? Mij dunkt, een halfcirkelvormig deel, 
m. a. w. het zwaartepunt van de zich bewegende massa zal 
een cirkelboogje beschrijven, draaiende om het snijpunt van 
den oorspronkelijk horizontalen waterspiegel met de bij den 
aanvang der beweging hellende verhanglijn. 

Ik vraag hiervan het zuiver mathematische bewijs, of wel 
correctie, waar ik mij vergis of waar ik mij slecht uitdruk. 
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Bij de vijfde vraag roep ik het experiment te hulp, om 
zoo mogelijk te zien, dat wat ik mij heb nonmsrale niet 
indruischt tegen de ervaring. Om dat gedaan te krijgen, ben 
ik begonnen eenige proeven te nemen in het horizontale vlak, 
omdat ik meen, dat er geen principieel verschil bestaan kan, 
al zal men bij de beoordeeling van wat men te zien krijgt, 
de noodige voorzichtigheid niet uit het oog mogen verliezen. 

Evenwel zijn die proeven, hoe interessant in menig opzicht, 
toch niet zóó voor het doel geschikt, dat ik ze als begin van 
bewijs mocht vertoonen. Voor mij waren de uitkomsten echter 
wel van dien aard, dat ik veel geruster overging tot de proeven 
in het verticale vlak. 

Een paar photo’s van één der horizontale proeven zal ik 
laten rondgaan, doch wijs er op, dat de proef niet zuiver is: 
wat men ziet, wordt eichtbaar door de feitelijk hinderlijk op- 
tredende overlaat-snelheid in horizontalen zin. 

Mocht er straks nog tijd en gelegenheid zijn, dan wil ik 
gaarne op de bijzonderheden van deze proef terugkomen. 


De verticale proef is, dunkt mij, iets meer afdoende, al 
geef ik ook deze nog niet als definitief bewijs; er kleven nog 
fouten aan, maar ik zal ze U nu demonstreeren. 

Twee glazen platen, gevat in koperen montuur, kunnen 
binnen bepaalde grenzen op willekeurigen afstand geplaatst 
worden. Zijdelings en van onder zijn ze door een reep caout- 
ehouc verbonden tot een waterdichten bak. In dezen smallen 
maar betrekkelijk diepen bak wordt het water boven inge- 
voerd uit een horizontaal buisje met veel kleine gaatjes; het 
water wordt afgevoerd door twee openingen boven aan de 
linkerzijde door de voor- en achterplaat. 

Op de achterplaat zijn een zeker aantal knopjes vastge- 
hecht, waaraan fijne zijden draadjes bevestigd zijn. 

Wordt nu over de geheele lengte zoo gelijkmatig mogelijk 
water aangevoerd en op ééne plaats afgevoerd, dan moet zich 
eene „verhanglijn” vormen, al kunnen wij hare helling ook 
niet waarnemen. 

Laat ons nu zien hoe de beweging in de massa in ’t alge- 
meen zal plaats grijpen. 

Nog is er rust, en de draadjes hangen slap naar beneden — 
ik kan ze duidelijker zichtbaar maken door projectie op het 
scherm, zooals (voor de pauze) reeds is geschied. 

Ik open nu de kraan een klein weinig, zóó dat de bewe- 
ging zich langzaam instelt, en bijna onmiddellijk ziet men 
de uitwerking aan de richtingverandering der fijne zijden 
draadjes. 

Is de overeenkomst van dit resultaat met mijne voorstel- 
ling niet inderdaad verrassend ? 

Ontleden we nu wat we zien, dan blijkt, dunkt mij, de 
verticale snelheid nog zoo groot, dat daardoor de draadjes 
rechts eigenlijk te veel verticaal wijzen, en die boven links 
zelfs, door de dáár nog niet uitgeputte beweging, naar rechts 
wijzen. 

Ik wijs er met nadruk op, dat de proef, hoe sprekend ook, 
toch nog zeer onvolkomen is, dat o. a. niet vervuld is de voor- 
waarde van symmetrie, gesteld bij het redigeeren der eerste 
vraag, en vandaar, dat er bij deze proef schadelijke ruimte 
is, die in de werkelijkheid veel minder of misschien in het 
geheel niet zal bestaan; had ik deze willen vermijden, dan 
zou de toestel ongeveer driemaal zoo lang moeten zijn. 

Om meer zekerheid te krijgen zal het noodig zijn den bak 
met zand te vullen, en dan met snelheden te werken, die 
min of meer overeenkomen met de werkelijke grondwater- 
snelheden, maar ik heb geen kans gezien die proef reeds te 
doen en haar voor een groot gezelschap behoorlijk zichtbaar 
te maken. Het komt mij echter voor, dat die proef waar- 
schijnlijk wel gelukken zal. 

Laat ik nu meer water toestroomen, d. i. wordt de bewe- 
ging versterkt, dan wordt de proef daardoor niet beter, maar, 
naar ik geloof, wel veel duidelijker te zien, alleen moet men 
dan wat meer correcties er bij denken. 

Let men nu goed op, maar dat is op een afstand niet te 
zien, dan blijkt er in de nabijheid van den uitlaat ook aan 
de oppervlakte van het water, maar slechts alleen dáár, eene 
nagenoeg horizontale beweging te bestaan, die m. i. hier is 
op te vatten als eene hinderlijke overlaatsnelheid, maar die, 
dunkt mij, in zand slechts als een uiterst minimale beweging 
zal kunnen voorkomen. (Zie de waarnemingen : Boogkanaal). 

Ik zal nu de beweging ook trachten duidelijk te maken 
met violette en roode kleurstoffen, en ik. hoop, dat we zullen 
zien, dat, waar de beweging al niet krachtig genoeg meer is 
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om door de fijne draadjes aangegeven te worden, toch de 
kleuring een algemeen beeld van de totale beweging aan- 
toont, d. i.: zeer in het algemeen, het water volgt niet den 
kortsten weg, maar wel den kortst mogelijken weg, d.i. waar- 
schijnlijk een halven cirkelboog. 


Mij dunkt, dat deze proeven wel waard zijn te worden 
voortgezet, en brengen we het dan ten slotte tot een goed 
resultaat, dan zal ik de te verkrijgen beelden laten photo- 
grafeeren en de photo’s nader beschrijven. 


Behalve deze proef, had ik U ook gaarne laten zien den 


„eruptie-kegel’’ van zoutwater, indien we het daarboven drij- | 


vende zoetwater afpompen, maar ik heb die proeven niet ge- 
reed kunnen krijgen. Later hoop ik daarvan de resultaten 
mede te kunnen deelen. 


In de plaats van deze proef, die ik me voorstel dat interes- | 


sant zal worden, geef ik U eenige uitkomsten van onze 
waarnemingen in de duinen zelf. 

De waarnemingen gedaan met de proefpomping op de 
eerste boring in het Boogkanaal, Noord. 1800, zijn voor de 
algemeene studie der hydrologie van aanbelang, en voor de 
kennis van onze prise d'eau goud waard. 
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is nu circa zes maanden bijna onafgebroken gepompt, en 
wel circa 50 MS. per uur of 1000 à 1200 M?. per etmaal. 

Langzaam doch geleidelijk is het chloorgehalte van het 
opgepompte water gestegen (eerst was het 1 mG. per liter, 
daarop 29 mG. en nu is het ongeveer 108 mG. per liter), 
doch wat ik verwacht had, nl., dat binnen bij voorbeeld zes 
maanden het chloorgehalte zeer plotseling stijgen zou, is niet 
gebeurd, of nog wiet gebeurd. 

Ook hier dus alweer slechts „einen bestimmten Betrag 
geistiger Energie”! 

Was dan mijne veronderstelling omtrent den „eruptie- 
kegel” een fout? Neen, ook deze veronderstelling is gebleken 
juist te zijn. 

Maar waarom is dan niet gebeurd, wat ik verwachten 
moest ? 


In de eerste plaats neem ik aan, op grond van mijne pas- 
geboren en dus nog op te voeden theorie der diepgrond- 
waterbeweging, dat van verder gelegen punten eenig zout- 
water medestroomt met het in beweging gebrachte zoet- 


‚water, en vandaar al een goede reden voor het langzaam 


Deze bronbuis, wijd 10 cM., heeft een vijf meter lang gaas- 
filter, geplaatst op gemiddeld 100 M. — N.A.P., en daarop 


stijgen van het chloorgehalte. Het mengsel van zoet-diluviaal 
water met zeewater is nog slap. 

Maar nu wilde ik toch weten, wat er in de tweede plaats 
dáár in de diepte gebeurde, en daarvoor is er, door mijn 


PROEFPOMPING: BORING N°. 1800, TER BEPALING VAN DEN INVLOED BĲ EEN DIEPWATERONTTREKKING 
OP DE ZOUTWATERGRENS. 


SCHEMATISCHE VOORSTELLING VAN DE TOESTROOMING IN HET FILTER, 
BĲ DEN AANVANG VAN DE PROEFPERIODE (17 SEPTEMBER 1903). 
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ingenieurs, die beschikken over een heelen boel „geistiger 
Energie”, in de bronbuis, 100 M. diep, een klein buisje ge- 
bracht, wijd 0,6 eM., tot op den bodem van het gaasfilter, 
en van uit dat diepste punt, en alleen van dáár, is toen door 
dat buisje water opgepompt, en daarvan bedroeg al dadelijk 
het zoutgehalte + 5000 mG. per liter, terwijl nu ongeveer 
juist een jaar geleden het zeewater hier ter plaatse aan- 
getroffen werd op ongeveer 135 M. — N.A.P. 

Ergo, de „eruptie-kegel” is er wel degelijk, maar men ver- 
gete niet, dat eerst al het zoete water, ter plaatse waar die 
„eruptie-kegel” ontstaan moest, dient te worden opgeperst en 
uitgepompt, en daarvoor is toch ook tijd noodig. 

En die „eruptie-kegel” is er al langer dan we nu hebben 
waargenomen ; hij ontstond, als klein kegeltje, onmiddellijk 
toen de afpomping begon, en ware het cirkelvormige onder- 
vlak, dus de bodem van de bronbuis niet gesloten, maar 
eveneens als gaasfilter behandeld, dan zouden we al lang 
zeer brak water hebben opgepompt. 

De „stroomgrens” van het zoete water zoowel van boven 
als van onder heeft men zich vrij scherp en strak voor te 
stellen, en daarin diffundeert het zeewater slechts minimaal ; 
ook het meesleepen van zout-moleculen blijkt nog gering 
te zijn. 

Gebonden aan de wet van BADON GHYBEN-HERZBERG moet 
het zeewater onmiddellijk trachten op te stijgen, daaraan 
kan geen twijfel hoegenaamd meer bestaan; maar nu heeft 
dat zeewater geen gemakkelijken weg om in de bronbuis te 
komen ; omdat daar reeds van ter zijde en daarbij het meest 
boven in de grovere laag zoetwater instroomt en afgevoerd 
wordt, blijft er slechts weinig gelegenheid tot menging over, 
en men bespeurt het ontstaan van den „eruptie-kegel” niet 
zoo spoedig, maar hij is er wèl, en een klein gaatje in den 
bodem van de bronbuis zou zijn bestaan bijna onmiddellijk 
zeer sterk verraden. 

In de chloorbepalingen bij deze proef meen ik ook een vrij 
stellig bewijs te zien voor wat ik in het jaar 1896 schreef 
in N° 52 van De Ingenieur, over de wijze van instrooming 
in bronbuizen. 

Zooals ik daareven gezegd heb, zal ik — met goedvinden 
van den Voorzitter — in één der volgende vergaderingen het 
ontstaan van den „eruptie-kegel” zienderooge vertoonen. 


En thans vraag ik, of nu uit al het voorafgaande de gevolg- 
trekking mag worden gemaakt, dat de minuutwijzer wel een 
klein eindje verzet is, en of het de moeite waard is verder 
te gaan, om te trachten ook den uurwijzer zichtbaar te ver- 
plaatsen ? 

En mag ik nu nog de zesde vraag even zeer kort in 
behandeling nemen ? ’tIs eigenlijk nog wat voorbarig, zoolang 
niet elke noodige mathematische zekerheid verkregen is ; 
maar dat de beweging in den zuiveren zandbodem veel dieper 
plaats heeft, dan men tot nu toe heeft gemeend, dàt mag ik 
toch wel aannemen, dunkt mij. 

Het spreekt nu, meen ik, verder vanzelf, dat, hoe ook 
het wverzamelmiddel er uitziet, d. i. of we te maken hebben 
met een open kanaal, met een draineerbuis, met eenen put 
of met een reeks bronbuizen, altijd zal de gezochte beweging 
eenzelfde karakter dragen. 

Gewichtig acht ik de te maken gevolgtrekkingen uit deze 
diepe grondwaterbeweging, omdat daarmede te meer een 
waardevolle basis gevonden is van wat we al of niet in onze 
prise d’eau mogen of kunnen doen, en dit gevoegd bij de 
verder door ons gevonden ophelderingen van feiten en toe- 
standen, mogen we van geluk spreken, dat we in betrekkelijk 
zoo korten tijd met vereende krachten zooveel hebben bijeen- 
gegaard, dat we zeer rustig kunnen doorwerken en critiek 
niet hebben te vreezen; integendeel, ik verwacht bij Uw 
critiek tevens de wetenschappelijke voorlichting om veilig 
tot de toepassing — van zoo overwegend groot aanbelang — 
te mogen overgaan, indien de bevoegde macht ons daartoe 
de gelegenheid zal kunnen geven. 


Discussie 


Het lid J. van Hasselt. Het is niet mijn bedoeling om op 
de rede van den heer PeNNINK eenige critiek uit te oefenen ; 
ik zou mij daartoe bij den grooten omvang van het onderwerp 
niet in staat achten, omdat daarvoor een veel grooter studie 
noodig is dan ik nu van dit onderwerp heb kunnen maken. 
Maar ik wil toch even op iets wijzen, naar aanleiding van 
wat de heer PeENNiNK heeft gezegd, nl., dat men slechts een 
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heel klein gedeelte van de waterbeweging in den grond met 
het bloote oog kan zien. 


Mij is een geval bekend — en dat is den heer PENNINK 
ook bekend, want het heeft zich in zijn tegenwoordigheid 
toegedragen —, waarbij in het duin men werkelijk kon zien, 


dat de beweging van het water, zooals de heer PENNINk zich 
die voorstelt, ook in het groot in het zand plaats heeft. 

Het vorige jaar toch ben ik in de gelegenheid geweest om 
met eenige andere heeren een proef te nemen, betreffende 
de mogelijkheid van het infiltreeren van het water in het 
duin; de bedoeling was na te gaan op welke wijze dat 
gebeurde, wat de capaciteit van die filtratie zou zijn en 
volgens welke wetten de beweging van het water in het 
duin zou plaats hebben. 

In overleg met den heer PeNNiNK hebben wij onze proef 
op de volgende wijze genomen (fig. 3 en 4). 

ADB, fig. 3, is een diep kanaal met lagen waterstand, CD is 


PROEF BETREFFENDE DE INFILTRATIE VAN WATER IN HET DUIN. 
Fig. 3. 
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Fig. 4. 


een ondiep kanaal, een oud kanaal, dat verlaten was, waar- 
van de bodem droog en aanzienlijk boven den waterstand 
in het kanaal AB lag. 

In de nabijheid van deze kanalen werden gemaakt twee 
ingravingen in het zand als twee open bakken I en II, en 
gedurende een maand werd dag en nacht in deze bakken 
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een bepaalde hoeveelheid water gepompt, terwijl een aantal 
boringen dienden om de verhanglijnen na te gaan, die door 
de waterbeweging zouden ontstaan. In het ondiepe kanaal 
was bij D een laag dammetje met overlaat gemaakt, zoodat 
het water, dat in dat kanaal kwam, zich daarover kon ont- 
lasten en worden gemeten. Het terrein van onze proefneming 
was alles droge grond, want kanaal en filterbakken lagen 
boven den grondwaterstand. Het water trad dus in de beide 
filterbakken in den grond en eerst na een betrekkelijk langen 
tijd, vele dagen, kwam het water in het hooge kanaal te 
voorschijn, en wel aan de zijde van de bakken, zoodat daar 
langzamerhand ontstond een waterstand AB, die bepaald 
werd door de hoogte van den overlaat. Door nu de proef 
langen tijd vol te houden, stelden wij ons voor een beter 
denkbeeld te kunnen vormen omtrent de richting van de 
geheele waterbeweging. 

Toen gebeurde na eenigen tijd het volgende. Aan den 
anderen kant van het kanaal werd de wand van het kanaal 
ook langzamerhand nat en zagen wij duidelijk het water 
boven den waterstand ab in het kanaal stroomen. Klaar- 
blijkelijk was dus de capaciteit van instrooming aan de eene 
zijde niet groot genoeg voor het water, dat door den grond 
was gegaan, waardoor een gedeelte daarvan zich langs den 
weg zy moest voortbewegen. 


Ik meende dit te moeten mededeelen tot illustratie van | 


wat de heer PeNNINK gezegd heeft. 


Het lid €. P. E. Ribbius. De heer PENNINK heeft ons 
verslag gedaan van een omvangrijken arbeid, een arbeid 
van studie, 


het algemeen belang als de wetenschap in ruime mate zijn 


gebaat. Het zij mij vergund naar aanleiding van die voor- | 


dracht een opmerking te maken en een vraag te doen. 


Baurath HeRrzBeRrG dateert van 1901, het rapport van BADoN 
GHYBEN van 1887. Met het geo-hydrologisch onderzoek van 
NORDERNEY werd in 1889 aangevangen; de waterleiding op 
Borkum werd in 1899 geopend. 


Mij dunkt, met die feiten voor oogen ware het onbillijk 


HeRrzBERG te volgen door de evenwichtstheorie naar hem te 


noemen. Intusschen is van andere zijde beweerd, dat de | 
verhandeling van HeRrzBERG ook hier te lande als een open- | 


baring moest gelden, omdat de verdiensten van BADON in 
casu waren vergeten. Het laatste geef ik, althans wat mij 
zelven betreft, gaarne toe, de praemisse echter geenszins. 
Aan de woorden van BapoN was wellicht geen voldoende 


aandacht geschonken, het beginsel echter, waarop het aan- 


komt, was hier te lande miet vergeten. 

Bij de exploratie van het duinterrein onder Monster traden 
twee belangrijke feiten op den voorgrond, namelijk het 
geringe chloorgehalte van het diepe grondwater in de onmid- 
dellijke nabijheid der zee en de invloed der getijden op de 
stijghoogte van het zoete water. Ter verklaring dier feiten 
wendde ik mij, ruim zes jaren geleden, tot ons medelid H. E. 
De BRurJN. Op de eerste en voornaamste vraag antwoordde 
hij volmondig: „denk aan het verschil in densiteit tusschen 
zee- en duinwater”’. Mij dunkt, dit antwoord liet aan duide- 
lijkheid niets te wenschen over. Het stelde mij in staat veel 
te verklaren dat aanvankelijk onvoldoende was belicht. 

In verband daarmede noemde ik, bij den opzet van het 
artikel over de duinwatertheorie, ons medelid pr BRuIJN als 
de bron mijner kennis. De betrekkelijke zinsnede moest ech- 
ter vervallen toen mijne aandacht op de oudere rechten van 
BADON was gevestigd. 

Aan BADpoN geve men de eer, welke hem toekomt. Aan 
HerzBrre blijft dan de verdienste, de juistheid der bestaande 
evenwichtstheorie door zijne onderzoekingen te hebben be- 
vestigd. 

Onder het vele in de voordracht van ons medelid, dat door 
mij met volle instemming werd begroet, behoort de waarde 
die door hem, naast de geologie en de hydrologie, aan de 
hydrochemie wordt toegekend, zoodat ik met belangstelling 
kennis nam van hetgeen op blz. 233 en 234 van zijn Verhandeling 
nader door hem betreffende de hydrochemische onderzoekin- 
gen wordt medegedeeld. 

Vooral in het chloorgehalte van het water, dat door men- 
ging, diffusie en osmose kan worden gewijzigd, doch overigens 


waarneming en onderzoek, waarmede zoowel, 
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aan de gewone chemische en physische invloeden weêrstand 
biedt, wordt een uitstekend contrôlemiddel gevonden, ter be- 
oordeeling der uitkomsten van het geo-hydrologische on- 
derzoek. 

In verband daarmede ware het van belang de juiste oor- 
zaak te kennen van een verschijnsel, dat zoowel bij de Haag- 
sche als de Delftsche en blijkens fig. 8 van plaat 16 ook bij 
de Amsterdamsche prise d'eau werd waargenomen. Ik bedoel 
het voorkomen van een minimum chloorgehalte op omstreeks 
30 M. beneden het niveau de zee. 

Bepalen we ons tot de Amsterdamsche prise d'eau volgens 
plaat 16, fig. 8, dan zien wij, dat het verschijnsel bij alle 
diepe grondboringen, zelfs met inbegrip van die bij de Cru- 
quius en bij Sloten, is waargenomen. De minima werden aan- 
getroffen : 


Voor W. 1800 (strand) met 67 mG. bij 81° M. =-NAP. 

PT W. 1000 2) 80 bb] bb 38 ’ bh bb 
95 (OS 500 EE 27 bk] ’ àl 2 » 2) 
……OM1600 284 tt, 2 EN 
„ 0. 3000 (kom) LER DAE NE pat 
G O0. 3300 ’ 24 Eh] ’) 25 àÀ 85 ’ bb bh 
„ee OMSDaÛ 02E 5, 2D 
5 O0. 4200 bh) 28 ’) bb] 29 ’) ’) ’ 
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Plaat 16 geeft ons de gegevens voor de boringen Oost-West. 
Mijne vraag is nu: zijn dergelijke bepalingen ook geschied 
voor de 6 stuks diepe boringen Noord-Zuid en zoo ja, is dan 
daarbij hetzelfde verschijnsel waargenomen ? 

Zooals is gezegd, worden ‚op de aangehaalde diepten minima 
aangetroffen, d. 1. het chloorgehalte stijgt zoowel boven- als 


\ benedenwaarts. Die minima vormen, met een enkele uitzon- 

In de eerste plaats is het mij opgevallen, dat de heer | 
PeENNINK spreekt van „de theorie van HeRzBERG”. Die naam- | 
geving berust mijns insziens op een misverstand, zooals door | 
mij in De Ingenieur werd aangetoond. De voordracht van | 


dering, bovendien de laagst waargenomen cijfers van de be- 
treffende grondboringen. 

De plaats der minima valt samen met de bovenste grove 
formatie van het diluvium, zoodat in de eerste plaats aan de 
geschiktheid dier lagen tot het aan- en afvoeren van water 
moet worden gedacht. Het komt mij voor dat voor de boringen 
beoosten de Kom in die geschiktheid werkelijk de oorzaak 
van het verschijnsel moet worden gezocht. Het polderwaarts 
stroomende roode water zal door de grootere snelheid in die 
lagen het minst zijn blootgesteld aan diffusie, uitgaande van 
diep- of oppervlakte water van hooger chloorgehalte. 

Voor de boring aan het strand W. 1800, alwaar het roode 


‚ water zeewaarts stroomt, kan een dergelijke verklaring gelden. 


Moeilijker ware het echter het verschijnsel, gesteld dat dit 
een algemeen karakter draagt, voor het terrein der prise d'eau 
te verklaren. Toevloeing toch van water van geringer chloor- 
gehalte van de zee- of van de landzijde is daar vanzelf bui- 
tengesloten. 

In de verhandeling wordt er op gewezen, dat het chloor- 
gehalte van het aanvloeiende grondwater, al naar de plaatsen 
en jaargetijden en in verband met wind en regen, voortdu- 
rend moet afwisselen. Het omschreven verschijnsel wordt 
daarmede echter naar mijn oordeel niet voldoende verklaard. 

Sedert het tijdstip, waarop het duinwater, dat thans op 
een diepte van + 30 M. — N.A.P. in het terrein der Amster- 
damsche prise d'eau wordt aangetroffen, als regenwater op de 
duinen nederviel, is wellicht een halve, wellicht een geheele 
eeuw, wellicht een langere tijdruimte verloopen. Daaruit moet 
dunkt mij volgen, dat de afwisselende meteorologische in vloe- 
den moeilijk tot de verklaring van het omschreven ver- 
schijnsel kunnen leiden. 

Er blijft dan over, hetzij aan zijdelingschen duinwateraanvoer, 
evenwijdig aan de zeekusten, hetzij aan het terugblijven van 
zout bij de daling van het water te denken. Bij zijdelingschen 
aanvoer zoude aanvloeiend duinwater van gemiddeld geringer 
chloorgehalte, en dus van een uitgebreider duingebied, moeten 
toestroomen, tenzij, ter verklaring van het verschijnsel, aan 
de gecombineerde invloeden van zijdelingschen aanvoer en 
het terugblijven van zout bij de daling van het water konde 
worden gedacht. 

Zijdelingsche aanvoer doet denken aan waterontleening. 
Van belang ware het daarom mede te weten, of het ver- 
schijnsel ook in de duinen buiten het gebied der prise d'eau 
wordt aangetroffen. 

Het aangeroerde hydrochemische of wellicht hydrophysi- 
sche vraagstuk schijnt mij voor de opsporing en de contrôle 
der werkzame hydrologische invloeden, bij duinwaterontlee- 
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ning in ’t algemeen, niet van belang ontbloot. Vandaar mijn 
vraag straks aan den spreker gericht. 

Ten slotte nog een enkel woord over de aanzuiging van 
het zoute water bij diep-ontleening. Daar de afpomping plaat- 
selijk en energisch geschiedt, kan ook een plaatselijke en 
energische opdringing van het zoute water worden verwacht. 
Voorkeur voor het zoute water heeft de bronbuis intusschen 
niet. Aan een eigenlijken eruptie-kegel, althans wanneer daar- 
onder door spreker bij analogie hetzelfde verschijnsel wordt 
verstaan als de aanzuiging van luchtkegels door verbreking 
van den evenwichtstoestand bij waterafvoer, kan, dunkt mij, 
moeielijk, en dan nog slechts bij zeer sterke afpomping, 
worden gedacht. Bij de diep-ontleening zal een deel van het 
duinwaterkapitaal worden opgepompt, terwijl het duinwater 
van alle zijden toevloeit, en, niettegenstaande de rijzing der 
zoutwatergrens, zal blijven toevloeien. Is de afpomping 
eenigszins belangrijk, dan zal het chloorgehalte merkbaar 
toenemen. De toeneming geschiedt daarbij, zooals de onder- 
vinding leert, langzaam en geleidelijk; bij opvolgende rust 
wordt de langzame toeneming door een snelle daling van het 
chloorgehalte gevolgd. Wordt de pomp daarna opnieuw 
aangezet, dan volgt een snellere toeneming van het chloor- 
gehalte, dan bij de aanvankelijke afpomping werd waarge- 
nomen. Daaruit blijkt, zooals te verwachten was, dat voor 
het vervloeien van den mengkegel, d. i. voor het herstel van 
den evenwichtstoestand van het grondwater, tijd noodig is, 
een tijdruimte die het wenschelijk ware, ter beoordeeling van 
het vraagstuk der diep-ontleening, onder verschillende om- 
standigheden te leeren kennen. Waar de spreker ons de 
voortzetting zijner proefnemingen betreffende de aanzuiging 
van zoutwater heeft toegezegd, meende ik nader zijne aan- 
dacht op het bepalen dier tijdruimte te mogen vestigen. 


Het lid H. E. de Bruyn. Met veel belangstelling 
natuurlijk heb ik de voordracht van den vorigenen van dezen 
keer van den heer PENNINK aangehoord en zijn Verhandeling 
gelezen en gedeeltelijk bestudeerd; ik zeg: gedeeltelijk, want 
de tijd gelegen tusschen den dag van ontvangst en deze 
vergadering was te kort om het geheel en al te bestudeeren. 

Alhoewel ik uit den aard der zaak met het onderwerp, 
waarover het thans gaat, meer vertrouwd ben dan vele anderen 
en dit ook door mijn lidmaatschap van de Commissie, die 
op het oogenblik bezig is de quaestie van de drinkwaterlei- 
ding-voorziening van Amsterdam te onderzoeken, zoo meen ik 
mij toch in de discussie over de voordracht van den heer 
PENNINK niet te moeten mengen. Ik ben het in vele opzichten 
met den heer PENNINK eens, terwijl er enkele punten in zijn 
beweringen zijn, waarmede ik het niet eens ben, maar ik vind, 
dat mijn positie in deze zaak medebrengt, dat ik thans niet 
in discussie met den spreker kan treden. En hetzelfde geldt 
ook van mijn medelid in die Commissie, die als lid van het 
Instituut hier aanwezig is. 

Met een enkel woord wil ik alleen iets mededeelen naar 
aanleiding van hetgeen door den heer RrBBrus is gezegd, maar 
dat met de zaak van de duinwaterleiding niets te maken 
heeft. Het betreft nl. het afnemen van het chloorgehalte in 
de eenigszins diepere lagen. Ik heb met scheikundigen over 
deze zaak gesproken en van hen heb ik gehoord, dat dit 
op een zuiver scheikundige werking kan berusten. De kwestie 
is nl, dat er in het zand silicaten kunnen voorkomen, die 
een ontbinding of adsorptie van het chloornatrium kunnen 
teweegbrengen. Dit geschiedt dan wel in geringe mate, maar 
het is toch heel wel mogelijk, dat wanneer het duinwater 
op den duur door het duinzand zakt, een scheikundige wer- 
king kan plaats hebben, waardoor het chloorgehalte van het 
water in geringe mate afneemt. Maar het wordt dan een 
secundaire quaestie, die met het overige zoo goed als niets 
te maken heeft, maar een speciale scheikundige werking 
zou zijn. 


Het lid Pennink. Ik heb, als antwoord aan den heer 
RrBeIus, alleen te zeggen, dat wij met het lengte-profiel nog 
lang niet klaar zijn, en dus kan ik daaromtrent feitelijk nog 
geen enkel cijfer noemen; die zaak is nog in onderzoek. 
Want wat ik tot dusver gegeven heb, is ontleend aan het 
onderzoek omtrent het dwars-profiel, en wel alleen wat betreft 
datgene, wat daarin absoluut kenmerkende hoofdzaken zijn. 
Maar, ik herhaal, het onderzoek daarvan is nog lang niet 
afgesloten; en indien het onderzoek in dit jaar afloopt en 
dan b.v. in het jaar 1905 werkelijk zorgvuldig in zijn geheel 
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beschreven kan worden, dan geloof ik, dat wij zeer tevreden 
kunnen zijn. Ik kan dus op wat de heer RirBrus gezegd 
heeft geen bepaald antwoord geven. Wel kan ik min of meer 
gaan fantaseeren, maar ik heb mijn geheele voordracht zoo- 
veel mogelijk op cijfers en feiten gebaseerd en verder zou ik 
liefst niet willen gaan. Trouwens, ik kan dat niet doen. Ik 
wil gaarne aannemen, dat de heer RrBBIvs in zijn opmer- 
kingen gelijk heeft; ik zie niet in, dat, wat hij beweerd heeft, 
niet mogelijk zou kunnen zijn, maar het belang daarvan 
voor de hoofdzaak ontgaat mij. Ik heb hieromtrent alleen te 
maken met het groote vraagstuk in het algemeen, en of daar 
nu in die verschillende lagen al een weinig meer of minder 
zout is, dat is voor mij — practisch — niet een hoofdzaak, 
al wordt zulks wellicht van groot belang voor de chemische 


„wetenschap. Ik ben het dan ook in dit opzicht volkomen 


met den heer pe BRuyN eens, dat dit een quaestie is, die 
chemici van beroep hebben uit te maken en waarmede ik 
mij eigenlijk niet kan bezighouden, eenvoudig omdat ik het 
niet weet. Wanneer ik van dergelijke dingen meer wil weten, 
dan vraag ik dat aan onzen chemischen adviseur. Maar het 
is in zeker opzicht een minutieuse kleinigheid, of we daar 
nu 35 of 31 mG. zout vinden, want dat is toch voor onze 
drinkwatervoorziening m. i. werkelijk van geen belang. Dat 
is een wetenschappelijke quaestie, want of men nu drink- 
water heeft met 30, 50 of 60 mG. zout, daarnaar kijken wij 
niet eens, indien het gehalte maar niet belangrijk grooter 
wordt. Ik moet eerlijk bekennen, dat ik in zooverre den 
heer RrBBrus niet kan beantwoorden. Later, als het onderzoek 
geheel afgeloopen is, zal ik dat misschien wel kunnen doen. 


Het lid W. Badon Ghyben. Zooeven is door den heer 
RrBBrus gesproken over hetgeen hij in De Ingenieur heeft 
genoemd „de formule van BADON GHYBEN”, en ook de heer 
PeNNinK heeft in zijn Verhandeling mijn naam vermeld. 


kToen ik de bedoelde zinsneden schreef, dacht ik er geen 


oogenblik aan, dat ik iets nieuws verkondigde. Ik geloof 
integendeel, dat de zaak zoo klaar als de dag is, en dat wij 
ons slechts hebben te herinneren de eenvoudige natuurkun- 
dige lessen, waarbij sprake was van de wet van de commu- 
niceerende vaten. Dat neemt evenwel niet weg, dat het mij 
aangenaam is, dat een stuk, hetwelk ik in 1887 heb ge- 
schreven en dat in 1888 in het Tijdschrift van het Instituut 
is verschenen (1), hier nu nog de aandacht heeft getrokken. 
In dien gedachtengang zal het misschien niet ongepast voor- 
komen, dat ik, op hetzelfde onderwerp doorgaande, een paar 
vragen en een paar mededeelingen doe. 

Men vindt in de verhandeling van den heer PENNINK op 
blz. 226—227 het volgende: „Bij de diepboring te Sloten 
werd de dikke, dichte leemlaag niet gevonden, vermoedelijk, 
dat dus tusschen boring „Cruquius” en boring „Sloten” gele- 
genheid bestaat voor dit diepste zoetwater (en ook voor het 
zoute water) om opwaarts in den Haarlemmermeerpolder 
op te wellen”. Toen ik dat las, heb ik het aldus begrepen 
— het is evenwel mogelijk, dat de heer PENNINK het anders 
heeft bedoeld — alsof werkelijk de Haarlemmermeerpolder 
te lijden zou hebben van het zoute water, dat op meer dan 
130 M. diepte een chloorgehalte heeft van 10.000 mG. en 
meer. Maar terwijl het water in den Haarlemmermeerpolder, 
als ik mij wel herinner, een chloorgehalte heeft van 300 tot 
400 mG., is in de ringvaart, waardoor die polder omgeven 
is, het chloorgehalte veelal eenige malen grooter en zeer brak. 
Die ringvaart kan dus aan het water van den Haarlemmer- 
meerpolder een zekere dosis zout verstrekken. Tot verklaring 
van de aanwezigheid daarvan behoeven wij, dunkt mij, niet 
aan te nemen, dat het van onder uit de diepte komt, ja zelfs 
van een diepte van 100 M. en meer. 

In verband met deze kwestie rijst een andere vraag : Waar 
blijft het water, dat zich in de zandlagen onder de duinen 
oostwaarts beweegt? Uit de zeer aardige proeven, in de ver- 
handeling van den heer PeNNINK medegedeeld (blz. 204—207), 
en uit hetgeen wij heden ook bij de lichtbeelden zeer duide- 
lijk hebben gezien, blijkt, dat het water in de buizen op 
verschillende hoogten stond en er dus een zekere verhanglijn, 
alzoo dat er beweging was; en ditzelfde verschijnsel spreekt 
meer in het groot uit de verhanglijnen in Fig. 4 van Plaat 
16. Dat is ook reeds door den heer PENNINK aangevoerd, maar 
de vraag is: Waar blijft dat stroomende water? Nu weet ik 
wel, het is niet zoo veel — volgens een berekening op blz. 


(1) Tijdschrift K.I. v. 1. 18881889, blz. 8—22. 
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220 van de verhandeling, per M?. duin 1 à 2 droppels per 
seconde — maar het gaat altijd door. Ook rijst de vraag : 
Hoe komt het zoete water, met een chloorgehalte van minder 
dan 100 mG., verder oostwaarts? Dat gele gedeelte van het 
dwarsprofiel (Fig. 8 van Plaat 16) toch is aan de oostzijde 
als door een dijk begrensd door een bruin gedeelte met 
water van een veel grooter chloorgehalte; in andere dwars- 


profielen zal die toestand wel niet zoo zijn. Ik wijs er op, | 


dat toen bij Sloten (1) een diepe boring is gedaan, op een 


diepte van 35—48 M. onder A.P. water is gevonden met | 


een chloorgehalte van 42—50 mG., dus nagenoeg als bij het 


beste duinwater. Hoe komt daar dat zoete water? Dat is voor | 


de geheele kwestie, dunkt mij, een vraag van groote betee- 
kenis; een vraag van belang, niet alleen voor de Amster- 
damsche prise d'eau, maar ook van een wetenschappelijk 
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schijnsel als het voorkomen van zoetwater onder zoutwater 
teweeg brengen. 

Nu schijnt er evenwel in den laatsten tijd nog een andere 
oplossing gevonden te zijn. Ik heb medegebracht een uitknipsel 
uit de Nieuwe Rotterdamsche Courant van 27 Dec. 1905, Eerste 
Blad C, en daarin leest men het volgende : 


Prof. Eus. Dugors uit Amsterdam heeft bij zijn onderzoekingen omtrent 
de beweging van het grondwater in een deel van ons laag- 
land zoetwater aangetroffen in den ondergrond van sommige minder 
diep gelegen polders, en dit zoete water is in alle jaargetijden om- 
geven en bedekt door brak water, waarop het ook rust. De verklaring 
van dit merkwaardig verschijnsel meent de onderzoeker gevonden 
te hebben in een zeer bijzondere werking van een saamgeperste 


| veenlaag op zout water en in den eigenaardigen hydrologischen 
| toestand van die polders, welke, zooals die tusschen Amsterdam en 


standpunt, van waaruit zij in deze vergadering moet worden | 
bezien. Er is, dunkt mij, geen ander antwoord mogelijk dan : 
wit de duinen. De duinen vormen een watertoren, die aldoor | 
geperst heeft en nog perst op dat zoete water ; er moeten dus | 
zijwaartsche uitwegen zijn, waarvan er een naar Sloten gaat. 


Datzelfde feit vinden wij ook op andere plaatsen bevestigd. 
Nabij het Noordzeekanaal, iets beoosten de plaats waar het 
zijkanaal A noordwaarts gaat, op een afstand van 1400 M. 
van Velsen, zijn boringen gedaan en drinkwaterputten ge- 
maakt. Daar vindt men op een diepte van — ik citeer op 
mijn geheugen — een 80 M. water met een chloorgehalte 
ongeveer even groot als bij gewoon duinwater, dus van 40 à 
50 mG., en bijna verticaal daarboven vinden wij in het 
Noordzeekanaal water, dat ongeveer de helft van het zoutgehalte 
heeft van het water van de Zuiderzee, dus met 2 à 3000 mG. 
chloor per L. Ook meer oostelijk in den Zuid wijkermeerpolder 
hebben de boerenhofsteden langs de noordzijde van het Noord- 
zeekanaal bijna alle zoetwaterputten in gebruik. Waar komt 
dat water nu vandaan ? Mij dunkt, het kan toch niet anders 
zijn dan water, dat uit de duinen komt. Ik lever daarmede 
misschien een kleine bijdrage voor het antwoord op de vraag, 
die de heer PENNINK in zijn verhandeling heeft besproken, 
betreffende het „geheimzinnig”’ waterverlies. 

Ik geloof, dat in velerlei richtingen waterverlies uit de 
duinen plaats vindt en dat dit voornamelijk afhangt van den 
geologischen toestand van den bodem, maar misschien ook 


van het antwoord op de vraag: Waar gaat dat water verder 


heen? Hierbij moeten wij er aan denken, dat op het oogen- Á 
| ondergrond zijn zoetwater kan ontleend hebben en nog ontleenen 


blik de toestanden anders zijn dan b.v. 100 jaar geleden. 
En dan vraag ik mij af‚ of het niet zou kunnen zijn, dat 
hier ook invloed moet worden toegeschreven aan de ligging 
van de Zuiderzee en haar inham het vroegere Wijkermeer, 


den Haarlemmermeerpolder, zelf betrekkelijk weinig onder A. P., 
naast diepere droogmakerijen gelegen zijn. In soortgelijken toestand 
verkeeren de ondiepe polders bij Purmerend en Schermerhorn. 
Gelijk hier naar den Haarlemmermeerpolder, bestaat ginds naar de 
diepe Purmer-, Wijde Wormer-, Beemster- en Schermerpolders in 
aanzienlijke mate afstrooming in het grovere diluvium onder de 
alluviale bedekking, en in verband daarmee een beweging van boven 
naar beneden, terwijl het in de diepe polders door het slechts 


‚onvoldoend afsluitende alluviale bovendek heen tracht op te stijgen. 


Dientengevolge welt in boorbuizen het grondwater uit het diluvium 
in zeer lage polders op tot boven het maaiveld, terwijl het in de 
ondiepe polders ver daaronder en onder den grondwaterspiegel blijft. 

In deze omstandigheden en in de geologische gesteldheid van den 
bodem meent prof. Durors de oplossing van het raadsel gevonden te heb- 
ben, dat onder sommige ondiepe polders zoet grondwater, van alle kan- 
ten door brak water omgeven, aanwezig is, en stand houdt. Moeielijk is 
aan te nemen, dat gedurende eenige eeuwen het in den ondergrond aan- 
wezige zoetewater in stand isgebleven. Waarom vindt men dan onder 
den Haarlemmermeerpolder en den Lutkemeerpolder in het diluvium 
alleen op niet al te grooten afstand van de ondiepe polders bij 
sloten en Osdorp zoetwater? Waarom eindigt die zoetwaterlaag 
nog vóór Halfweg, voordat men den grooten IJpolder bereikt, ten 
Luiden van Sloterdijk en ook spoedig ten Oosten van den Amstel ? 
Waarom reikt die van Purmerend niet verder dan tot op geringen 
afstand onder de Purmer- en Beemsterpolders ? Wijst die uitbreiding 


‚miet op een eigen plaatselijken oorsprong van het zoete water in 
| den ondergrond dier ondiepe polders ? 


de plaats waar die zee het dichtst bij de duinen kwam. In | 


die richting zou dus ook de afstrooming van het zoete water 
uit de duinen moeten plaats hebben. Men kan misschien 
dien invloed ook ‘wel toeschrijven aan de droogmakerijen ; 
maar die zijn er nog niet lang, en wanneer men nagaat de 
langzame strooming van het water in een zoo geringe hoe- 
veelheid, dan moet er toch een zeer lange tijd overheen zijn 
gegaan, alvorens onder den bodem van het vroegere Wijker- 
meer en een gedeelte van het tegenwoordige Noordzeekanaal, 
dat zoutwater bevat, het grondwater beslist zoet is kunnen 
worden. 

Het feit, dat somtijds zoetwater-bronnen worden gevonden 
onder het peil van naburig zeewater, is sedert lang bekend. 
Het wordt o. a. genoemd in een verhandeling van den be- 


kenden hoogleeraar P. HARTING, welke in 1852 is uitgegeven | 


door de toenmalige Kerste Klasse van het Kon. Ned. Instituut, 


de latere Academie van Wetenschappen. Die verhandeling is | 


getiteld : „De bodem onder Amsterdam” en werd geschreven 
naar aanleiding van diepe putboringen, te Amsterdam gedaan 
kort voordat men aldaar besloot tot den aanleg van een 
duinwaterleiding. Daarin heeft Prof. Harting aanleiding 
gevonden om in het laboratorium een onderzoek in te stellen, 
waarbij hij zich de vraag heeft gesteld: Wat gebeurt er met 
zout water, wanneer men het laat zijgen door klei of zand. 
De conclusie van zijn onderzoekingen is zeer stellig. Prof. 
HARTING zegt, dat het zeewater bij de doorzijging door den 
bodem „volstrekt niets” van het chloornatrium-gehalte ver- 
liest. Filtratie van het zoute water kan dus nooit een ver- 
(t) Tijdschrift K. 1, v. 1, 18881889. Te dier plaatse is toen voor 
het chloorgehalte van het polderwater 603 mG. en voor dat van het 
naburige boezemwater der Haarlemmermeer-ringvaart 1349 mG. per 
L. gevonden. 


Ken samengeperste diepe veenlaag werkt hier als een halfdoor- 
dringbare of -doorlaatbare wand en laat door osmose wel water 
maar geen zout zieh naar de diepere lagen verplaatsen ; hierdoor 
wordt het begrijpelijk, hoe aan toevoer van water aan den boven- 
grond, niettegenstaande deze zelf steeds brak water voert, toch de 


blijft». 

Met allen eerbeid voor Prof. Dugors’ onderzoekingen geloof 
ik te mogen zeggen, dat die verklaring niet aannemelijk is. 
Bovendien, feiten als bij de putten beoosten Velsen, waar- 
over ik zooeven gesproken heb, beantwoorden niet aan die 
verklaring, want aldaar worden geen dikke veenlagen aange- 
troffen ; dus zou hier de klei het zout uit het water moeten 
terughouden. Maar een andere geleerde, Prof. HARTING, heeft, 
zooals ik gezegd heb, door zorgvuldige proefnemingen uitge- 
maakt, en scheikundigen en natuurkundigen zijn het daar- 
over eens, dat aldus. het zout niet uit het water kan geraken. 
Ik geloof, dat het door brak of zoutwater bedekte zoete 
water niet van boven, maar wel degelijk van zijwaarts komt ; 
en dan weet ik niet, hoe dat beter te verklaren zou zijn, dan 
dat het uit de duinen moet komen. 

In verband met de quaestie, die zooeven is behandeld, wil 
ik nog een vraag doen. De groote vraag in de geheele ver- 
handeling van den heer PeNNINK komt, geloof ik, hierop 
neer, in hoeverre het geoorloofd is, in de duinen der Amster- 
damsche waterleiding op den duur water uit putten te 
pompen, zooals dat nu tijdelijk schijnt te gebeuren. Bij de 
Haarlemsche Duinwaterleiding nu is een stelsel gevolgd, dat 
ongeveer op datzelfde beginsel berust. Als ik mij niet vergis 
ten minste, heeft de Haarlemsche waterleiding putten van 
25 M. diep; daar wordt dus, meen ik, geput en gepompt uit 
het „roode” water, zooals dat hier is genoemd. Ofschoon die 
Haarlemsche waterleiding nog niet lang, slechts 5 jaar, bestaat, 


‚kan het van belang zijn, te weten of er ook eenige aanwij- 


zing is omtrent vermeerdering van het chloorgehalte. Kan 
misschien een van de leden hieromtrent inlichting geven of 


‚kan het den heer PeNNINK dienstig zijn het onderzoek en 


zijn studie ook in die richting voort te zetten? Wanneer 
in die vijf jaren, bij het water van de Haarlemsche water- 
leiding, al is deze dan van veel minder vermogen dan de 
waterleiding voor Amsterdam, het zoutgehalte niet ver- 
meerderd mocht zijn, dan zou men kunnen zeggen, dat 
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men daarvoor dan niet meer bevreesd behoeft te zijn ; maar 
mocht het tegendeel zich voordoen, dan zou dat zoowel voor 
Haarlem als voor Amsterdam een zaak van veel belang 
kunnen zijn. 

Ik heb nog een opmerking, die tot zekere hoogte op zich 
zelve staat. Ten gevoige van het in 1887 door mij voorge- 
stelde onderzoek, dat is begonnen met de boring bij Sloten, 
welke aanvankelijk tot geen resultaat heeft geleid, is ten slotte 
door het Departement van Oorlog besloten tot den aanleg 
aldaar van een drinkwatervoorziening voor Amsterdam, be- 
stemd om in tijd van oorlog te werken, en waarbij de prise 
d'eau bestaat uit 106 putten van 75 mM. en 10 putten van 
125 mM. (Ik deel hier geen defensie-geheimen mede, want 
men kan het lezen in de Memorie van Antwoord van den 
Minister van Oorlog betreffende de vesting-begrooting voor 
1904). Nu wordt in diezelfde Memorie medegedeeld, dat het 
voornemen bestaat om die inrichting, zoodra zij gereed zal 
zijn, te beproeven; daartoe zal -— te beginnen in de tweede 
helft van dit jaar — gedurende zes maanden worden ge- 
pompt een hoeveelheid water van aanvankelijk 5000 M?. en 
vervolgens 10000 à 15000 M?. per etmaal, dus allicht van 2 
à 21/, millioen M?. in een half jaar, alzoo een nogal belang- 
rijke hoeveelheid. Het kan nuttig zijn te zijner tijd na te 
gaan, in hoeverre dat proefpompen invloed zal hebben op 
de watertoestanden in het duin. Ik zou daarom den heer 
PENNINK wel willen raden, goed op de hoogte te zijn van 
den tijd, waarop het Departement van Oorlog zal doen pompen 
in den Rieker-polder (bij het Nieuwemeer). Het vraagstuk 
in zijn geheelen omvang beschouwende, zal men dan misschien 
komen tot het leeren kennen van eenig verband, dat weer 
nieuw licht zal kunnen werpen op de geheele zaak. 

Wanneer ik hier spreek van nieuw licht, dan denk ik 
zeker in de eerste plaats aan de geheele verhandeling van 
den heer PENNINK en aan de voordracht, die wij heden van 
hem hebben gehoord. Het is natuurlijk niet aan mij, om 
daarvoor onzen dank uit te spreken, maar ik geloof toch wel 
te mogen zeggen, dat, wanneer men zijn verhandeling met 
aandacht heeft gelezen, men onder een zekere bekoring komt, 
een bekoring van studie. En wanneer men dan zelf wel 
eens wat aan die dingen heeft gedaan, dan gevoelt men, meer 
dan ik zeggen kan, niet alleen welk een bijzonder omvang- 
rijke arbeid door hem is verricht, maar ook dat zelfs dan, 
wanneer de heer PENNINK niet mocht bereiken het doel, dat 
hij zich blijkbaar heeft voorgesteld, nl. de bevloeiing van 
het duin, hij toch aan zich zelf zal mogen toekennen de 
groote voldoening van een belangrijken stap voorwaarts te 
hebben gedaan voor de kennis van den hydrologischen toe- 
stand in onze duinen en in ons polderland. 


Het lid Dr. E‚ F. van Dissel. Ik wensch een korte opmerking 
te maken, naar aanleiding van wat de heer BADON GHYBEN, zij 
het dan ook zeer terloops, gezegd heeft over het gehalte aan zout 
in het water van den Haarlemmermeerpolder en de ringvaart — 
althans, indien ik het wel verstaan heb; maar dan heeft de 
spreker zich niet geheel juist uitgedrukt. Het water in de 
ringvaart is veel minder zout dan het water, dat uit den 
Haarlemmermeerpolder komt. Vóór eenige jaren zijn daar 
dagelijks proeven genomen; men meende toen nog Amster- 
dam in tijd van oorlog te kunnen voorzien van water uit 
den Boezem van Rijnland. Ik zat ook in die Commissie, als 
ingenieur van Rijnland, en heb daardoor kennis kunnen 
nemen van bedoelde proeven. Daarbij deed zich het merk- 
waardige feit voor, dat het water van de ringvaart weinig 
chloorgehalte bezat, wanneer „de Lijnden” niet werkte, maar 
dat onmiddellijk nadat „de Lijnden” aan het werk kwam, 
het chloorgehalte van het water in de ringvaart aanmerkelijk 
steeg. Dit is, dunkt mij, in tegenspraak met hetgeen ik heb 
meenen te verstaan van den heer BADON GHYBEN. 

Voorts wenschte ik, naar aanleiding van het heden behandelde 
onderwerp, nog een mededeeling te doen betreffende een onder- 
vinding, die ik heb opgedaan bij den bouw der Nieuwe sluis te 
Spaarndam. De sluisput was daar afgedamd, met een dam aan 
den kant van het Spaarne en een aan de zijde van het Noord- 
zeekanaal. Daartusschen begonnen wij de putten te maken en in 
het begin ging dat heel goed; de put bleef behoorlijk droog tot de 
diepte van 6 meter —A.P. en het werk ging heel goed. Maar 
midden in dien put was een oude paal, die langzamerhand 
opkwam en eindelijk geheel en al naar boven kwam. Wij 
zagen toen, dat het een paal was van ongeveer acht M. lengte. 
En van het oogenblik af nu, dat die paal opgeruimd was — 
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en dat moest geschieden — ontstond een wel, waarvan de 
aannemer vrij veel last heeft gehad. Ik heb toen Prof. Bak- 
HUIJZE RooseBooMm verzocht dat water te onderzoeken, want 
het kwam mij zoo vreemd voor, dat, onder de zware zand- 
dammen door, het water in eens toegang zou hebben gevonden. 

Na onderzoek bleek, dat het water van het Spaarne aan de 
eene zijde, het water van de Noordzee aan de andere zijde en 
het water, dat door de wel naar boven gekomen was, van 
geheel verschillende samenstelling was. De sluis was over 
een lengte van 120—180 meter afgedamd, en de put was 
100 meter lang, en nu stond dus tusschen het water van 
het Spaarne en dat van het Noordzeekanaal water, dat absoluut 
noch met het een, noch met het ander in verband stond. 

Nu weet ik wel, dat dit zeker weinig afdoet aan de zaak, 
waarover wij het thans hebben, maar ik meende, dat het 
misschien niet geheel onbelangrijk was om die bijzonderheid 
hierbij te vermelden. 


Het lid J. Scholtens. Nog een enkele opmerking naar aan- 
leiding van hetgeen de heer BApoN GHYBEN heeft gezegd. 
Deze wil uit de uitkomsten van de Haarlemsche waterleiding 
distilleeren, wat de uitkomsten zullen zijn van de diepwater- 
leiding, die men voor Amsterdam zou willen maken. 

Ik geloof evenwel, dat dit zeer onjuist zoude zijn. De Haar- 
lemsche duinwaterleiding is wel een bronwaterleiding, maar 
het is een waterleiding, die slechts doorgaat tot acht à tien 
meter beneden het maaiveld. Men krijgt uit deze waterlei- 
ding dus werkelijk alleen het zoogenaamde blauwe water en 
niet het water, dat men in Amsterdam wil: het veel dieper 
gelegen, zoogenaamde roode water. Dit is een kleine opmer- 
king, opdat men niet, op grond van de uitkomsten bij de 
Haarlemsche waterleiding opgedaan of nog op te doen, kome 
tot gevolgtrekkingen voor de hier besproken, door den heer 
Pennink bestreden, waterleiding van Amsterdam. 


Het lid J. Schotel. Ik zou hieraan nog iets willen toe- 
voegen. De prise d'eau in de duinen der Haarlemsche water- 
leiding, welke door mij is aangelegd, ligt, zooals de heer 
SCHOLTENS terecht heeft gezegd, boven de kleilaag; in het 
noordelijk, zuidelijk en middengedeelte zijn diepboringen 
gedaan, om te kunnen dienen bij eventueel latere uitbreiding. 
In den laatsten tijd heeft men in het noordelijk gedeelte van 
de prise d'eau diepbronnen gemaakt, waaromtrent ik echter 
weinig kan mededeelen. 

Toen ik echter in 1889 opdracht ontving om de plannen 
voor die waterleiding voor te bereiden, heb ik in het Kolkje 
te Overveen, dat aan Haarlem behoorde en waarop ook het 
oog gevestigd was om daar wellicht de prise d'eau te maken, 
een put laten boren van pl. m. 100 M. diepte; van 45—75 
M. onder R.P. vond men een vrij grove zandlaag. 

In die laag is een bronput gesteld met een filter van 15 M. 
lengte, waarin het water opkwam tot 1.44 à 1.68 M. boven 
Rijnlands boezempeil, zoodat wij door het aanbrengen van een 
teestuk en het daarin plaatsen van een watermeter die bron 
vrij in het Kolkje konden laten uitloopen en de opgebrachte 
hoeveelheid water konden meten; die bron is tot 1898, der- 
halve 9 jaar waargenomen. Uit die bron zijn in dien tijd 
geloopen ruim 1 millioen M3. water (van 16 tot 20 MS. per 
uur); het chloorgehalte van dat water is precies hetzelfde 
gebleven als van den eersten dag af. 


Het lid Badon Ghyben. Ik wensch nog een paar 
woorden te antwoorden op hetgeen de heer vAN Drsser 
gezegd heeft. Het lijdt natuurlijk geen twijfel, dat de 
ingenieur van Rijnland beter dan iemand bekend is met 
den toestand van het water in den boezem van Rijnland ; 
maar hier is een misverstand in het spel. Toen ik sprak over 
den boezem van Rijnland, bedoelde ik het noordelijk gedeelte. 
Nu vertoont die boezem dit merkwaardig verschijnsel, dat 
daar water is te vinden precies zooals men het hebben wil; 
ik bedoel water van elk chloorgehalte. 

Bij een onderzoek, dat daaromtrent in 1887 volgens mijn 
aanwijzingen is ingesteld (1), is het laagste chloorgehalte 
niet, zooals men allicht zou verwachten, op of nabij de Gouwe 
aangetroffen, waarlangs het te Gouda ingelaten rivierwater 
toegang vindt, maar in het Brasemermeer, waar het niet 
veel meer dan 40 mG. per L. bedroeg; van daar uit werd 


(1) Betreffende eenige van die onderzoekingen en latere waarne- 
mingen worden enkele getallen aangetroffen in de noot op blz. 100 
van den jaargang 1900 van De Ingenieur. 


het naar alle kanten grooter; bij Aalsmeer en bij Lisse of | 
iets verder noordwaarts was het water nog drinkbaar, maar 
in het noordelijk gedeelte van de ringvaart was het absoluut 
ondrinkbaar. In het groot is de toestand in de ringvaart, die 
om den Haarlemmermeerpolder loopt, deze, dat het chloor- 
gehalte in het Noorden nabij de „Lijnden” misschien zal zijn 
1000 tot 1500 mG. en in het Zuiden nabij de „Leeghwater’’ 
100 mG. per L. Maar als de stoomgemalen bij Spaarndam 
en te Halfweg beide of een van beide in werking zijn, komt 
daarin verandering ; het betere water uit de zuidelijke gedeelten | 
van den boezem wordt dan noordwaarts getrokken, vooral als | 
niet tevens te Katwijk wordt gemalen; als dit eenigen tijd | 
achtereen duurt, kan het water in het noordelijke gedeelte 
der ringvaart tijdelijk zoet worden en kan het werkelijk beter 
zijn dan het water, dat alsdan door de „Lijnden”’ uit den 
Haarlemmermeerpolder op den boezem wordt gebracht. Ik, 
geloof intusschen, dat zulk een tijdelijke verbetering in de 
straks door mij besproken kwestie niet veel verschil zal geven. 


De president. Ik zal de heeren desverlangd nog gaarne 
in de gelegenheid stellen om het woord te voeren, wanneer 
men den inhoud van het stuk, dat in de Verhandelingen is | 
geplaatst, of datgene, wat dezen morgen door den heer PENNINK 
is gezegd, wenscht te bestrijden of daarover iets wil vragen. 
De punten, welke tot heden in de discussie zijn behandeld, 
betreffen geen van alle de hoofdzaak; daardoor staan zij 
slechts in verwijderd verband met de toelichting, welke de 
heer PENNINK in zijn Verhandeling gegeven heeft van zijn 
stelsel. Is er dus iemand, ook onder de niet-deskundigen, die | 
over de hoofdzaak met den spreker in het strijdperk wenscht te 
treden, dan zal ik daartoe gaarne nog de gelegenheid geven, vóór- 
dat ik de verdere behandeling van de overige, door verschillende « 
leden te berde gebrachte, meer speciale punten aan de orde ste). 


De heer Mr. Z. van den Bergh. Wanneer ik als; 
leek en gast in dezen kring het woord vraag, dan is dat 
niet om „in het strijdperk te treden” met den heer PENNINK, 
doch alleen om een bescheiden vraag te doen; en om een 
vraag te doen, behoeft men nog geen deskundige te zijn, | 
ja zelfs, volgens een bekend spreekwoord, behoeft men | 
daartoe nog minder te zijn dan een leek. De vraag nu, die, 
ik doen wil, zal niet bepaald betreffen de Amsterdamsche | 


waterkwestie. Waar ik bepaald over die kwestie een vraag | … 


zou willen stellen heb ik daartoe elders gelegenheid; maar 
de vraag, die ik stellen wil, is een zuiver wetenschappelijke 


vraag, nl. betreftende de grondkwestie van al deze beschou- | … 


wingen : De evenwichtstoestand tusschen zout- en zoet water. 
‚Het heeft mij veel genoegen gedaan, dat de naam van den | 
heer BADON GHYBEN hier op den voorgrond is geplaatst, om- | 
dat, waar wij hulde kunnen brengen aan onze Hollandsche | 
ingenieurs, het jammer is dat te doen aan anderen. Het komt , 
mij echter voor, dat over de toepassing van zijn beginsel nog , 
zeer veel verschil van inzicht mogelijk is, en vergis ik mij | 
niet, dan is de groote verandering, die nu uit het nader on- | 
derzoek is voortgekomen, vooral daarin gelegen, dat men is | 
gekomen tot een juister toepassing van die grondgedachte. 
De kwestie van het evenwicht tusschen zout- en zoet water | 
de heer BADoN GHYBEN zei het straks reeds — is 200 | 
doodeenvoudig; maar aan die eenvoudigheid hebben wij al 
heel weinig, zoolang men niet weet hoe het beginsel in de | 
practijk werkt, en dan blijkt de zaak in den regel niet zoo 
eenvoudig. Ik zou daarom willen vragen: Is het wel juist, 
wanneer men dien evenwichtstoestand beschouwt en daarop 
conclusies bouwt, dan alleen het oog te houden op de plaats, 
waar men afpompt ? f 

Stellen wij een kanaal en dat daarop het water wordt 
afgepompt tot — het doet er niet toe welke hoogte — dan 
pleegt men aldus te redeneeren, dat zoodra het water hier 
komt, stel A.P, er evenwicht moet zijn tusschen dezen stand 
en het zeewater daaronder; m.a.w, het zeewater zal stijgen 
naarmate van den verminderden waterdruk, die in dit kanaal 
aanwezig is, naarmate van den waterstand in het kanaal. 
Nu zou ik willen vragen: Is dat nu wel geheel juist; moet 
ook niet rekening worden gehouden met den druk, die uit 
de onmiddellijke omgeving wordt uitgeoefend? M. a. w., ge- 
steld, dat men het kanaal laag afpompt, maar dat de water- 
stand rechts en links belangrijk hooger is, zeggen we een 
paar meter boven A.P.: zal het dan wel ooit mogelijk zijn, 
dat in dit kanaal zeewater komt, zoolang in de onmiddellijke 
omgeving nog een hoogere waterstand aanwezig is? Moeten 
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wij bij deze geheele beschouwing wel uitsluitend rekening 
houden met den waterstand in het kanaal en mogen wij ver- 
waarloozen den waterstand in de omgeving ? 

Ik weet niet, of ik mij als leek voldoende duidelijk heb 
uitgedrukt; maar het komt mij voor, dat ook moet worden 
gelet op den druk in de geheele omgeving, dus dat niet alleen 
moet worden beschouwd de waterstand in het kanaal zelf, 


‚maar dat ook met dien in de omgeving rekening moet wor- 


den gehouden. 
Ik wilde deze vraag, die ik reeds met meerderen heb 


besproken, juist hier doen, omdat zij is een algemeen theore- 
tische vraag, die ik gaarne zag onderworpen aan het oordeel 


\ van de wetenschap in het algemeen, daar zij niet speciaal 
‚de Amsterdamsche kwestie geldt. Ik hoop, dat ik op deze 


vraag een antwoord zal verkrijgen in deze vergadering. 


Het lid Pennink. Mij opmakende om enkele opmer- 
kingen te beantwoorden spijt het mij, dat ik Vrrruvius 
niet bij mij heb; dat is te zeggen, niet Vrrruvius in eigen 
persoon, maar één van zijn boeken. Vrrruvrus, de be- 
roemde Veroneesche ingenieur, die, als ik mij niet bedrieg, 
leefde ongeveer 100 jaar vóór Christus, heeft o.a. een boek 
geschreven, waarin hij uiteenzet wat hij denkt van den 
ingenieursstand in het algemeen; en daarin zegt hij o.a: 
een ingenieur of architect — want dat was voor hem het- 
zelfde — moet niet alleen begaafd zijn, maar hij moet ook 


‘leergierig wezen, want, zegt hij, genie zonder kennis, dat 


geeft niets, maar kennis zonder genie is al evenmin iets 
waard. En Vrrrivius legt er den nadruk op, dat een ingenieur 


\ook“ moet zijn een kunstenaar. Hij zegt o.a, dat de ingenieur 


vlug moet zijn met de pen en goed moet kunnen teekenen ; 
arithmetica, optiek, geologie — dat alles moet hij verstaan ; 
hij moet geschiedenis kennen, lessen over de philosophie 
gehoord hebben, aan muziek doen, lang niet onbekwaam 
zijn in de medicijnen ; hij moet een studie hebben gemaakt 
van de rechten, sterrekunde verstaan en nog heel veel meer. 
Dan gaat Vrrruvius verder met dat stuk voor stuk aan te 
toonen. Een voorbeeld daarvan is het volgende — en hier 
heb ik met opzet gezocht naar wat betrekking heeft op 
waterleidingen. Hij schrijft: „Man leite — mijn Virruvius 
spreekt Duitsch — nun das Wasser abwärts oder in Um- 
„wegen oder man treibe es von einer wagrechten Fläche 
aufwärts, immer erzeugt sich in der Wasserleitung auf eine 
„oder die andere Art Gas, dessen Druck Niemand vorzubeugen 


\_„vermag, der nicht aus der Philosophie die Grundsätze von 


der Dinge Beschaffenheit geschöpft hat !” 


Maar de Romeinsche dichter MARrrraris, die ongeveer 200 
jaren later leefde, was het met Vrirruvius niet eens en schreef 
den volgenden raad op. „Laat uwen zoon de taalgeleerden 
en redenaars vermijden. Laat hij zich niet bemoeien met een 
Cicero of een Maro. Maakt hij verzen, zoo onterf hem. Wil 
hij een kunst leeren, die hem geld opbrengt, laat hem dan 


\ zanger of musicus worden. Maar als uw zoon „een harden 


kop” heeft, laat hem dan worden „auctionator” of ingenieur. 


‚Nu houd ik mij aan Vrrruvius; ik val dezen bij, omdat ik 


wel voel, dat, wanneer ik alle opmerkingen zou willen beant- 
woorden, ik nog meer zou moeten weten dan VrrRruvrus 
noodig vond. Dat kan ik dan ook niet, maar mij bepalende 
tot twee zaken, wensch ik in de eerste plaats een kort ant- 
woord te geven aan ons aller leermeester op het gebied van 
de drijvende duinwater-theorie, den heer BADON GHYBEN. 
En als ik dan vraag, of ik hem moet volgen in wat hij zegt 
over het chloorgehalte, dan zeg ik: neen, want hij heeft mij 
niet tegengesproken, terwijl de heer VAN DrisseL daarover al 


| een en ander heeft gezegd. Bovendien geloof ik, dat over de 


kwestie van het chloorgehalte, nu wij eenmaal weten hoe de 
vraag moet geredigeerd worden, de wetenschap straks wel 
het antwoord geven zal. Ik zou op het oogenblik daarop 
vooruitloopen, wanneer ik een antwoord gat, wat ik trouwens 
niet kan, en ook, als zijnde geen chemicus, niet mag doen. 

In de tweede plaats — of eigenlijk in de derde plaats — 
heeft de heer BADON GHYBEN gesproken over de Haarlemsche 
waterleiding. welk raadsel deels reeds is opgelost. 

Blijft over het derde en meest voorname punt, dat is de 
vraag van den heer BADoN GHYBEN: Waar blijft dat afstroo- 
mende zoete water? En hij heeft ook gevraagd, als ik mij 
niet bedrieg: Hoe komt dat nu te Sloten? Voordat de 
Haarlemmermeer drooggemaakt was, kon, dunkt mij, het 
water heel gemakkelijk daarheen stroomen. Nu is, als ik 
mij niet bedrieg, te Sloten de stand van het roode water 
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+3, M.—AP.; en wat nu betreft de vraag, of dat water dáár 
nog kan opwellen, ik weet het niet met zekerheid ; maar of 
het er dan vroeger zoo niet gekomen kan zijn, dat zou ik 
niet durven tegenspreken. De vraag wordt dus: wat zal de 
waterleiding aan de Nieuwemeer doen, en als wij dat weten, 
dan is er waarschijnlijk een juist antwoord te geven op de 
vraag, die de heer BADoN GHrYBEN heeft gesteld. Ik kan 
dus ook niet precies zeggen waar dat roode water blijft, 
alleen weet ik met zekerheid te zeggen, dat het wegstroomt; 
daarvoor is de gevonden verhanglijn er van het absoluut 
wetenschappelijk bewijs. De vraag, waar dat water blijft, staat 
niet in onmiddellijk verband met de vragen aan de Amster- 
damsche prise d'eau te stellen, en ik verander die vraag dan 
ook in deze: Hoe kan ik dat wegstroomen voor onze prise 
d'eau zooveel mogelijk verhinderen ? Dat is, dunkt mij, een 
geheel ander gezichtspunt. 

En ten slotte, mijne heeren, heb ik nog een enkel woord 
te antwoorden aan onzen geachten gast, den heer VAN DEN 
BereH, die een wetenschappelijk antwoord vraagt op de kwestie, 
die hij gesteld heeft. Welnu, mijne heeren, dan refereer ik 
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| 
| 
| 
| 


mij daartoe aan hetgeen ik begonnen ben te zeggen: de, 


wetenschap moet helpen, en dus laat ik aan haar de weten- 


schappelijke behandeling van, dit vraagstuk over. Ik voor, 


mij meen evenwel, dat ik genoegzaam duidelijk gemaakt heb | riolen avan ees 


het verband, hetwelk er bestaat tusschen de verhanglijn en 
de instrooming; dáár, o. a. in het horizontaal profiel van 
afstrooming van het blauwe water, is dat verband al uitge- 
maakt, en blijft m. i. 


nog alleen over de vraag of op deze 
plaats nog ander water komen kan. Dat roode water staat 


in geen gewoon direct spanningsverband met het bovenwater, 


want er is een laag, die zooveel weerstand biedt, dat hier 
twee verhanglijnen zijn. 

Het boven- of blauwe water kan deze verhanglijn hebben, 
en dan is het verhang beslissend voor de strooming van 
hier — d.i. de waterscheiding — tot dáár den 
kanaal. De beweging van het onderwater staat met die 


het / 


strooming niet in het gewone onmiddellijke verband, alhoewel 
er wel verband is, blijkens het groot aantal in teekening 


gebrachte waarnemingen. 

Verder is hierover nu door mij moeielijk nog iets nieuws 
te zeggen. De hooge” waterstand is de „watertoren”, d.i. 
de agens der beweging in verband met den weerstand. Zoo 
is het „boven ”’, maar zoo is het ook onder de kleiformatie 
precies hetzelfde. 

Waar nu de weerstand in den bodem het spanningsverband 
niet geheel opheft, dáár zal er dus verband bestaan tusschen 
de beide bewegingen. Dit verband op te sporen is o.a. voor- 
namelijk doel geweest 
spanning van het roode water zoodanig is, bijvoorbeeld in 
een zeker punt van de meest grove laag, dat de stijghoogte 
hooger zou zijn dan de waterstand in het kanaal, en neem 
ik, bijvoorbeeld door een gat te boren, den te grooten weer- 
stand weg, dan zal dat roode water eenvoudig opstijgen en 
zich ontlasten in het kanaal. 

Ik meen hiermede geantwoord te hebben op de verschil- 
lende vragen, die gesteld zijn. 


De president. Indien thans niemand meer het woord 
verlangt, blijft mij vóór het sluiten van de vergadering in de 
eerste plaats over om te danken de heeren, die ten slotte 
door hunne vragen en opmerkingen leven aan het debat 
hebben gegeven. En in de tweede en voornaamste plaats 
wensch ik den heer PeNNINK dank te zeggen voor zijn me- 
dedeelingen in de vorige en in deze vergadering ; de wijze, 
waarop hij dat gedaan heeft, zoowel wat betreft zijn wijze 
van voordracht als de indeeling daarvan, zal ik niet behoe- 
ven te loven. Hij heeft voor het Instituut de zaak in een 
helder licht gesteld en ook niet verborgen gehouden hetgeen 
nog onzeker of nog niet opgehelderd is. Ik geloof dan ook 
uit de beraadslagingen en uit hetgeen nog door anderen ge- 
zegd is te kunnen opmaken, dat verlangend wordt tegemoet- 
gezien naar hetgeen de verdere onderzoekingen en proeven aan 
het licht zullen brengen, ten aanzien van hetgeen in de 
richting Noord-Zuid in en rondom de prise d'eau gebeurt. 
Tot nog toe toch heeft de spreker alleen kunnen geven de 
beweging van het water in het vlak loodrecht op de zeekust, 
welke ook is behandeld door de heeren BADoN GHYBEN en 
RrBrus, en waaruit blijkt, dat het vraagstuk nog niet ten 
volle kan worden overzien, zooals de spreker ook zelf is be- 
gonnen te zeggen. Maar wij wenschen den heer PeENNINK toe, 


van mijn arbeid. En wanneer de 
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dat hij de op zoo schrandere wijze opgezette en ondernomen 
proeven met de hem eigen volharding en kennis vàn en 
ijver vóór de zaak zal voortzetten ook in de richting Noord- 
Zuid, en dat die proeven dan zullen leiden tot afronding en 
volledigmaking van zijn theorie en tot het daarop tot op 
zekere hoogte opbouwen van een stelsel. Gaarne zullen wij 
allen dus te zijner tijd vernemen, wat de verdere proeven 
zullen leeren. Het vraagstuk is voor ons allen zoo belangrijk, 
en ook voor de groote steden als opeenhoopingen van groote 
menschenmassa’s, dat ik geloof, dat het Instituut geen tijd 
genoeg besteden kan om het vraagstuk verder te helpen op- 
lossen. Ons verzoek aan den heer PENNINK mag dus zijn om 
zijn verder onderzoek zoodanig in te richten, dat de prise 
d'eau van de Amsterdamsche waterleiding ten slotte van alle 
kanten zal zijn ingesloten door waarnemingen van verhang- 
lijnen, drukhoogten, enz. 

Uit naam van de vergadering dank ik echter den heer 
PeNNINK ten zeerste voor wat hij reeds heeft medegedeeld. 


Het Congres van den „Verein deutscher 
Ingenieure” in 1903 te München gehouden. 


Vergadering van de Vakafdeeling 
voor Werktuig- en Scheepsbouw van het Kon. Inst. van 
Ingenieurs op 24 Februari 1904, 


DOOR DEN VOORZITTER 
R. WITTE. 


In de dagen van 30 Juni—3 Juli 1903 hield de «Verein deutscher 
Ingenieure» zijn 44ste jaarvergadering, waarvoor de keus was gevallen 
op München en het nabijgelegen Augsburg. 

Terwijl de officieele aanraking tusschen genoemden Verein en het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs zich tot nu toe had bepaald 
tot de wederzijdsche toezending der gedrukte werken, werd de Raad 
van Bestuur ditmaal verrast met een uitnoodiging van den «Baierischen 
Bezirksverein» aan den President, om als Ehrengast aan het congres 
deel te nemen. 

De terzelfder tijd uitgeschreven feestvergadering te Groningen 
belette dezen daaraan gevolg te geven. Daar intusschen op een 
nauwere aansluiting met de machtige Duitsche zustervereeniging 
prijs werd gesteld en de Verein zich hoofdzakelijk beweegt op het 
gebied van de Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw, gewerd 
mij als President daarvan de eervolle opdracht, het Instituut te 
München te vertegenwoordigen. 

Door bijzondere omstandigheden is het uitbrengen van een verslag 
mijner zending, hetzij in een Instituutsvergadering, hetzij als bijdrage 
in De Ingenieur telkens verschoven, en acht ik het nu eigenaardig, 
dit te doen in den vorm eener mededeeling aan deze Vergadering. 

Indien ik mij daarbij niet uitsluitend bepaal tot het technische 


| gebied, moge als verontschuldiging dienen, dat het congres zulk een 


gelukkige afwisseling aanbood van ernstigen arbeid en meer materieele 
genoegens (welke laatste intusschen nevens ontspanning van den 
geest wel eens verdubbelde inspanning op physiek gebied mede- 
brachten), dat onwillekeurig de herinneringen aan beide ineen vloeien. 


Alhoewel de «Verein deutscher Ingenieure» hier te lande geen 
onbekende is, waar onder de buitenlandsche leden verscheidene 
Nederlanders voorkomen en de daarvan uitgaande Zeitschrift hier 
veel wordt gelezen, als een der beste technische periodieken, mogen 
eenige mededeelingen omtrent die Vereeniging hier voorafgaan. 

Opgericht door een 20-tal jonge ingenieurs, die in den vóórzomer 


van het jaar 1856 te Alexisbad in den Harz vereenigd waren, was 


het ledental na een jaar al vertienvoudigd en bedroeg dit tijdens 
het congres meer dan 17000, een sterkte, die door geen der oudere 
Fransche of Engelsche vereenigingen nog is bereikt. 

Van den beginne af werd bepaald, dat de verspreid wonende 
leden zich tot plaatselijke of gewestelijke afdeelingen zouden ver- 
eenigen en éénmaal per jaar een algemeene vergadering zou worden 
belegd ter onderlinge kennismaking en ter bespreking van gemeen- 
schappelijke belangen, hetgeen dan ook met uitzondering van het 
jaar 1859 en de beide oorlogsjaren 1866 en 1870 steeds is geschied. 
De algemeene leiding berustte bij een hoofdbestuur van 5 leden. 
Naarmate het aantal leden toenam en meer afdeelingen (Bezirks- 
vereine) ontstonden — op het oogenblik is het aantal daarvan 42 —, 
openbaarde zich allengs de behoefte aan meer voeling tusschen 
hoofdbestuur en leden, dan met één jaarlijksche vergadering was 


te bereiken, zoodat een tusschenorgaan — de Vorstandsrat — in 
, ® 

het leven werd geroepen, waarin met het hoofdbestuur — den 

Vorstand — zitting hebben afgevaardigden van elke afdeeling of 


Bezieksverein. In dezen Vorstandsrat worden nu de wenschen en 
voorstellen van het hoofdbestuur en van de afdeelingen besproken, 
gezift en in zoodanigen vorm gebracht, dat de Algemeene Vergadering 
daaromtrent een beslissing kan nemen. 

Oorspronkelijk werd één der leden van het hoofdbestuur voor 
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vast gekozen, terwijl de anderen om de 2 jaar aftraden. Dit vaste 
lid voerde den titel van Directeur en fungeerde tevens als redacteur 
van het tijdschrift, dat zoodoende lang gestaan heeft onder de leiding 
van den lateren Professor GRAsHOF. Toen deze echter het hoogleeraar- 
schap aan de Polytechnische School te Karlsruhe had aanvaard 
terwijl geen der andere hoofdbestuurders bereid bleek diens veel- 
omvattende functiën over te nemen, werd ingezien, dat meer stabiliteit 
noodig was en werd, als belast met den administratieven dienst en 
de hoofdredactie van het tijdschrift, aangesteld een vast ambtenaar 
met den titel van Director, als hoedanig Baurat Th. PETERS nu 
reeds sedert 1882 in functie is. Behalve dezen staan niet minder dan 
46 Ingenieurs, ambtenaren en beambten in dienst van den Verein. 

In weerwil van de groote kosten, die het in + 24000 exemplaren 
verschijnende tijdschrift jaarlijks vordert (voor 4904 zijn die geraamd 
op + 600.000 Mark), van de bijdragen aan een pensioenfonds voor de 
ambtenaren en van een ondersteuningsfonds voor hulpbehoevende 
Duitsche Ingenieurs, zoomede van de op de jaarlijksche begrooting 
uitgetrokken belangrijke bedragen ter bevordering van wetenschappe- 
lijke doeleinden, heeft de Vereeniging allengs een kapitaal van + 5.5 
ton bijeengegaard, een som gelds, waarvan de rente bijna voldoende 
zou zijn om het geheele budget van ons Instituut te bestrijden zonder 
bijdragen van de leden, 

Onder deze omstandigheden is het begrijpelijk, dat het der Vereeni- 
ging geen opoffering heeft gekost, corypheën der technische weten- 
schap te vereeuwigen door oprichting van standbeelden uit eigen 
fondsen, zooals is geschied te Stuttgart voor RoBERT MAYER, den 
grondlegger der mechanische warmte-theorie, te Karlsruhe voor Prof. 
GrasHor en te Berlijn voor WERNER VON SIEMENS, voorts jaarlijks 
een groote gouden medaille uit te reiken voor bijzonder belangrijke 
ingenieurswerken, en eindelijk op onbekrompen wijze voor te gaan 
in — of deel te nemen aan — alles, wat kan strekken om de tech- 
nische wetenschappen te bevorderen en hare beoefenaren tot aanzien 
te brengen. 

Welk hoog standpunt de Vereeniging in de Duitsche schatting in- 
neemt, moge daaruit blijken, dat de eerste zitting en de later te 
vermelden feestmaaltijd werden bijgewoond door één der leden van 
het Beiersche vorstenhuis, door Ministers en door autoriteiten op 
allerlei gebied en dat de steden München en Augsburg ieder op hare 


manier het Congres, waaraan werd deelgenomen door ongeveer 1150 | 


personen (waaronder ruim 300 dames), eene schitterende ontvangst 
hadden bereid, 


De verwelkoming in de nieuwe, artistiek versierde, feestzaal van | 


het Hof bräuhaus door het gemeentebestuur van München aan den 
vooravond van het Gongres, waarbij tal van kunstenaars op ernstig 
en luimig gebied hunne talenten ten beste gaven, bood reeds een 
voorproefje van de genietingen, die den deelnemers te wachten stonden 
en die in de volgende dagen tot een steeds hooger peil werden op- 
gevoerd. 


Onder de vele onderwerpen, waaraan de Verein in den laatsten | 


tijd hare krachten wijdt, hetzij zelfstandig, hetzij in samenwerking 
met andere genootschappen en waarvoor zij personeel en geldmid- 
delen beschikbaar stelt, kunnen genoemd worden: 
de samenstelling van een techno-lexikon in het Fransch, 
Engelsch en Duitsch, waaraan meer dan 350 Vereenigingen en 
meer dan 2500 enkele personen of firma’s in de 3 landen mede- 
werken, een reuzenwerk, waaromtrent meer bijzonderheden zijn 
te vinden in De Ingenieur no. 45 van den vorigen en no. 8 
van den loopenden jaargang ; 
de uitgave van een geschiedenis van het stoomwerktuig ; 
onderzoekingen van verschillenden aard op werktuigkundig 
gebied als: 
toepassing en eigenschappen van oververhitten stoom ; 
bepaling van het watergehalte van niet drogen stoom ; 
warmte-geleiding van ketelplaten, ook bij vettig voedingwater ; 
inwendige smering van stoommachines ; 
snelheidsregeling van stoommachines; 
yken van indicateurveeren ; 
meting van den winddruk aan schoorsteenen ; 
arbeidsverliezen in transmissies ; 
constructies van pompkleppen ; 
vastheid van schroeven en van stalen gietstukken bij hooge 
temperaturen ; 
voorschriften voor electrische machines en transformatoren : 
invoering van vaste teekens voor de in berekeningen voorko- 
mende natuurkundige en mechanische grootheden ; 
practische opleiding van leerlingen bij het middelbaar tech- 
nisch onderwijs; 
honoraria voor technici in rechtzaken, enz., enz. 

Uit deze opsomming, die nog voor uitbreiding vatbaar zou zijn, 
zal voldoende blijken, dat de Verein in verschillende richtingen een 
gróote werkzaamheid ontwikkelt en zeker miet onder doet voor 
andere groote ingenieurs-vereenigingen. 

Zooals met een enkel woord reeds in de vergadering dezer vak- 
afdeeling, op 8 Juli 1908 te ’s-Gravenhage gehouden, is medegedeeld, 
heeft de Verein op voorstel van één der Bezirksvereine ook de uni- 
ficatie van den gasdraad binnen den kring harer bemoeiingen ge- 
trokken, en is hij daartoe in overleg getreden met den Verein 
deutscher Gas- und Wasserfachmänner, den Verein deutscher Zen- 
tral Heizungs-Industrieller en het Verband deutscher Röhrenwerke. 
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Laatstgenoemde Vereeniging had overwegende bezwaren tegen eene 
unificatie op metrischen grondslag. Onder bijbehouding van den 
draadvorm en den spoed, door Wurrwortu ingevoerd, nl. 19, 14, 
resp. 11 gangen per Eng. duim, heeft men zich dus bepaald tot een 
afronding der buiten-middellijnen van de Engelsche tabel tot halve 
millimeters, zooals is aangegeven in de tabel, opgenomen in De Inge- 
nieur van 20 Febr., waarin echter een paar drukfouten voorkomen ; 
de getallen 111.5 en 104 onderaan in de 2e kolom moeten nl. zijn 
101.5 en 114, 

Conform de voorstellen, door de Commissie uit deze Vakafdeeling 
in haar Verslag van Nov. 1901 gedaan (zie De Ingenieur 1902, blz. 
165) heeft men voorts de buiten-middellijn als onveranderlijke maat 
aangenomen en de binnen-middellijn als nominaal beschouwd, ten 
einde de wanddikte naar gelang der bestemming te kunnen wijzi- 
gen, en is dus het practische resultaat bereikt. dat eenheid wordt 
verkregen ten opzichte van tappen en kussens en dat fittings, pijpen en 
moffen van verschillende fabrieken op elkaâr zullen passen. 

Blijft echter de binnenmaat der handelspijp de nu gebruikelijke — 
en er is geen enkele aanwijzing, dat men daarin verandering zal 
brengen, waar men wil blijven spreken van 1/9 duims, 3/4 duims enz. 
pijp — dan is in het wezen der zaak eigentlijk niets veranderd en 
blijven dezelfde onregelmatigheden, wat betreft de wanddikte op en 
in den draad bestaan, waaraan het WarrworrtH-stelsel mank gaat, 
zooals die in de grafieken, bij bovengenoemd Verslag gevoegd, zoo 
duidelijk uitkomen. 

Verder is omtrent den draad van steunpijpen, steunbouten en den 
fijnen zoogenaamden koperdraad alles bij het oude gebleven. 


Als het ware ter inwijding van het Congres had op 28 Juni te 
voren reeds eene belangrijke gebeurtenis plaats gehad, nl. de stichting 
van een Vereeniging tot het in het leven roepen van een technisch 
museum, of zooals de officieele titel luidt van een «Museum für 
Meisterwerke der Naturwissenschaft und Technik». 

Het denkbeeld daartoe was uitgegaan van den Beierschen Bezirks- 
verein, werd door het Hoofdbestuur onder toezegging van een jaar- 
lijksche bijdrage van f 3000 — overgenomen, en had in regeerings- en 
wetenschappelijke kringen al spoedig zooveel steun gevonden, dat 
nu de hand aan het werk kon worden geslagen. 

De bedoeling is in dit museum, dat te München zal zijn gevestigd, 
technische meesterwerken uit vroeger en later tijd in originali, copie 
of afbeelding voor het nageslacht te vereeuwigen en daarbij een 
bibliotheek en portretten-galerij van beroemde natuurvorschers en 
technici aan te leggen, zoodat als het ware een plastische geschiedeuis 
der technische wetenschappen in het leven zal worden geroepen, als 
waardige tegenhanger van het bekende Germanische Museum te 
Neurenberg, dat geheel aan de kunstgeschiedenis is gewijd. 


Wie mocht getwijfeld hebben of München, een stad die in de 
schatting van velen geheel aan de kunst (en aan het bier) is gewijd, 
wel een geschikt vereenigingspunt voor een Ingenieurscongres aan- 
bood, behoefde slechts het feestnummer van het tijdschrift in te zien, 
om dien twijfel dadelijk te laten varen. De inhoud daarvan is toch 
geheel gewijd aan de Beiersche techniek in vroeger en later tijd en 
vermeldt tal van personen uit München en omgeving, die op dit 
gebied wijd en zijd bekend zijn geworden 

Als voorbeelden uit de 18e eeuw kan gewezen worden op GEORG 
VON REICHENBAGH, fabrikant van geodetische en astronomische 
instrumenten en uitvinder eener cirkelboogverdeelmachine, die in 
nauwkeurigheid nooit overtroffen is en, na tot in de laatste jaren 
nog gediend te hebben, nu om haar geschiedkundige waarde door 
den Staat is aangekocht, om straks in evengenoemd museum een 
eereplaats te krijgen. Voorts op JOSEPH VON FRAUNHOFER, uitvinder 
van slijp- en polijstmachines voor lenzen, die nog steeds als de beste 
in zwang zijn en wiens onderzoekingen omtrent de lijnen van het 
speetrum de baan geopend hebben voor de uitvinding der spectraal 
analyse door KiIRCHHOFF en BUNSEN. 

Terloops zij gemeld, dat von REICHENBACH ook de allereerste 
getrokken kanonnen schijnt te hebben vervaardigd, 

Mede uit de 18e eeuw stamt de uitvinding der snelpers door 
PrrepricH KöNiG, wiens naam nog voortbestaat in de welbekende fabriek 
van Könie & Bauer te Würzburg, terwijl wat Duitschland betreft 
de eerste rotatiepers werd vervaardigd door de Maschinenfabriek 
Augsburg, tot wier nieuwste fabrikaat behoort de onlangs in deze 
Vakafdeeling besproken Dieselmotor. 

Uit de 19e eeuw kan voorts gewezen worden op den beeldhouwer 
en kunstgieter STIGLMAIER, die o.a het reusachtige Bavariabeeld 
te München met een gewicht van meer dan 65 ton heeft gegoten, 
op CARL LAUTENSCHLÄGER, den uitvinder van het draaibare tooneel, 
dat zijne eerste toepassing vond in het Residenz Theater te München 
en op Prof. Onm, wiens naam vereeuwigd is in de eenheid van 
eleetrischen weerstand. 

ön wat onzen tijd betreft behoefde men maar de lange lijst van 
Rijks- en stedelijke inrichtingen en van groote algemeen bekende 
fabrieken te raadplegen, die ’s namiddags voor bezoekers openstonden, 
om overtuigd te worden, dat München op technisch en industrieel 
gebied een eereplaats onder de Duitsche groote steden inneemt. 

Alhoewel het congres uit den aard der zaak werd geleid door het 
Hoofdbestuur, was de voorbereiding daarvan grootendeels te danken 
aan den President van den Baierischen Bezirksverein OSGAR VON 
Mirrer, die onvermoeid werkzaam is om de energie, opgehoopt in 
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de bergstroomen van Zuid-Beieren, dienstbaar te maken aan de 
industrie en die den stoot heeft gegeven aan de bekende electrische 
krachtsoverbrenging met hooggespannen stroom van Lauffen naar 
Frankfort tijdens de electrische tentoonstelling aldaar in 1897, en 
wiens boek «Die Versorgung der Städte mit Electricität» velen 
Nederlandschen technici niet onbekend zal zijn. 


Na deze wellicht wat lange inleiding kom ik nu tot het congres 
zelf, dat 3 dagen in beslag nam, en den fen en Sen dag te München, 
den 2en dag te Augsburg gehouden werd. 

In de Vergadering op den eersten dag, die voor een groot deel 
in beslag werd genomen door offieieele toespraken van den President 
en van tal van autoriteiten, zoomede door bestuursmededeelingen 
en waarin 4 leden, waaronder de President voN OECHELHÄUSER, en 
de reeds genoemde Baurath PETERS en OscAR VON MrLLER door 
den Reetor der Münchener Technische Hoogeschool tot Dr. Ingenieur 
werden gepromoveerd, werd slechts ééne voordracht gehouden en 
wel door Prof. ScHMOLLER uit Berlijn, die tot onderwerp gekozen 
had den invloed van de industrie, vooral in haar tegenwoordigen 
vorm, op de volkswelvaart en op de sociale verhoudingen of zooals 
de offieieele titel luidde : 

weber das Maschinenzeitalter in seinem Zusammenhang mit 
dem Volkswohlstand und der sozialen Verfassung des Volkswirth- 
schaft». 

Spreker, die in Duitschland als autoriteit op staathuishoudkundig 
gebied geldt, begon met een terugblik op den oertijd, toen de 
menschen voor woning, kleeding en voeding waren aangewezen op 
hetgeen de natuur opleverde, als gevolg waarvan zij in kleine 
stammen zonder vaste woonplaats verdeeld bleven en van bestaans- 
zekerheid, beschaving en gemeenschapsgevoel weinig sprake kon zijn. 

Vervolgens stelde hij in het licht, welke groote omwenteling in 
dit alles moet gekomen zijn, toen de menschen zich van het vuur 
hadden leeren bedienen, zoowel ter toebereiding van voedingsmid- 
delen als ter bewerking van metalen en ter verkrijging van zij het 
ook primitieve gereedschappen, waardoor woning-, bruggen- en scheeps- 
bouw mogelijk werd. : 

Aannemende dat in hetzelfde tijdperk valt het begin der veeteelt, 
die bij het vroegere zwervend leven niet kon gedijen, doch op hare 
beurt weder hulpmiddel werd voor den akkerbouw, schilderde de 
spreker, hoe door een en ander grootere stammen en volken met 
vaste woonplaatsen konden ontstaan, zoodat de strijd om het bestaan 
minder moeielijk en het pad voor beschaving en ontwikkeling ge- 
effend werd. 

Tegenover deze lichtzijden werd er echter op gewezen, dat het 
gemeenschapsgevoel nog niet was ontwaakt, zoodat groote werken, 
die de samenwerking van velen eischten, alleen konden tot stand 
komen door dwang en geweld in hunne verschillende vormen van 
slavernij, lijfeigenschap, leenroerigheid, enz. en de groote massa der 
menschen nog maar een kommervol bestaan had; voorts hoe hon- 
gersnooden, epidemieën en opstanden aan de orde waren en zelfs de 
bevoorrechte klassen veel moesten ontberen, wat in onzen tijd ieder 


werkman als eene levensbehoefte beschouwt, die hem rechtens 
toekomt, 

Vervolgens schilderde de spreker, welke revolutie de geheele 
maatschappij moet hebben ondergaan, toen nevens het beperkte 


arbeidsvermogen, dat de menschen zelf, de dieren, de wind en het 
water met de toen gebrekkige technische hulpmiddelen opleverden, 
de machme-arbeid zijn intocht hield en het ruwe, geestelooze werk 
in klimmende mate ging overnemen. 

Het zou te ver voeren, den geleerden spreker te volgen in zijne 
beschouwingen, hoe de steeds even krachtig en zeker, doch sneller 
en goedkooper werkende machine niet alleen nieuwe banen voor 
het verkeerswezen opende, doch tevens allerlei behoeften meer en 
meer onder het bereik van iedereen bracht, zoodat de menschelijke 
arbeid zich meer kon concentreeren op dat gebied, waar de macht 
der machine ophoudt. 

Intusschen wees hij er op, dat de verbetering in maatschappelijke 
toestanden daarmede geen gelijken tred hield. Wel hebben machines, 
methodes van grondverbetering, kunstmeststoffen enz. geleid tot ver- 
hoogde opbrengst van den bodem, maar lang niet in dezelfde mate 
als de bevolking en daarmede de behoefte aan plantaardige voeding- 
stoffen toenam; de steeds stijgende grondprijzen bemoeilijken de 
verbetering van woningtoestanden in hooge mate, evenzeer als zij 
in den weg staan aan afdoende verruiming van verkeerswegen te 
land en te water. En zoo betwijfelde hij, of door de invoering van 
den machine-arbeid de levensomstandigheden voor de groote meer- 
derheid van het menschdom beter zijn geworden dan vóór dien; 
al is door de machine bereikt, dat de menschen zich physiek minder 
behoeven in te spannen, in ander opzicht eischt de nieuwere tijd veel 
meer, de rust en behagelijkheid van weleer verdwijnen meer en 
meer en de strijd om het bestaan heeft wellicht een anderen vorm 
aangenomen, doch is er niet minder hevig om geworden: in één 
woord het menschdom, als geheel beschouwd, leek er hem niet 
gelukkiger door geworden. 

De strekking zijner voordracht was dan ook eene opwekking, om 
nevens den materieelen kant van het leven meer aandacht te vragen 
voor de ideëele zijde daarvan en aan te moedigen tot het volgen 
eener gezonde sociale politiek. 

Al is de sociaal-democratie niet te overtuigen, dat klasse-onder- 
scheid ten eeuwigen dage zal. en moet blijven bestaan en al is het 
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ideaal van gelijke verdeeling van lasten en lusten niet te bereiken, 
dit ontneemt niets aan den plicht van alle hooggeplaatsten zich in 
de bres te stellen voor verzachting van den klassenstrijd en voor 
sociale verzoening. Dit scheen hem alleen bereikbaar, door de belan- 
gen van het individu meer en meer te doen wijken voor die der 
gemeenschap en achtte hij in dezen gedachtengang de aangewezen 
oplossing meer algemeene invoering van het grootbedrijf, niet in 
den vorm der vennootschappen, trusts en kartels, zooals onze gene- 
ratie ze heeft zien ontstaan, veeltijds ten bate van enkelen, maar 
als eene uiting van de behoefte, om de belangen der verschillende 
maatschappelijke lagen meer ineen te doen vloeien, dus als onder- 
nemingen ten bate der gemeenschap, bestuurd door mannen van 
hoog moreele opvattingen of wel in den vorm van gemeente- en 
staatsbedrijven. 

Een schoone rol zag hij daarbij toebedeeld aan hen, die nòch tot 
de kapitalisten, nòch tot de arbeiders behooren, nl. aan de breede 
schare van tusschen deze beiden staande bestuurders en technicì en 
in dezen gedachtengang meende spreker zijne voordracht op een 
congres van ingenieurs niet misplaatst. 

Hij besloot die met het volgende beeld. 

De machine-techniek heeft aan het menschdom een nieuw, veel 
beter en mooier woning geschonken, die in de toekomst nog veel 
volkomener belooft te worden, doch de bewoners daarvan kunnen 
zich in de nieuwe omgeving nog niet schikken, vechten om de 
mooiste kamers en gedragen zich niet als goede buren; de techniek 
alleen is niet bij machte dien strijd te doen eindigen; alleen door 
eene op rechtvaardige sociale beginselen berustende huisorde zal de 
gestoorde vrede hersteld kunnen worden, waartoe ieder mensch van 
karakter en ontwikkeling moet medewerken. 

Aangezien slechts hier en daar een greep gedaan is, geeft het 


‘vorenstaande nog maar een gebrekkig beeld van den rijken inhoud 


dezer voordracht, die zich op een zoo geheel ander gebied bewoog, 
dan in ingenieursvergaderingen gewoonlijk betreden wordt. De andere 
voordrachten betroffen meer de techniek en leenen zich dus gemak- 
kelijker tot een resumé. 


De tweede vergadering, gehouden in de antieke «gouden zaal» van 
het stadhuis te Augsburg, bracht eveneens slechts één voordracht, 
toegelicht door lichtbeelden en wel van den ingenieur Paur MöLLER, 
die in opdracht en op kosten van den Verein een studiereis door de 
Vereenigde Staten had gemaakt en nu een verslag uitbracht over: 

«Die Amerikanische Maschinenindustrie und die Ursachen ihrer 
Erfolge». 

Alhoewel veel van het door spreker medegedeelde als bekend 
mag worden verondersteld, zij volledigheidshalve toch een kort 
overzicht van het geheel gegeven. 

Hij wees allereerst op het opmerkelijke verschijnsel, dat, terwijl 
de fabrieksindustrie in Europa zich geleidelijk uit het handwerk heeft 
ontwikkeld, deze in de V.S. in betrekkelijk korten tijd van niets is 
gestegen tot zoodanige hoogte, dat zij nu in Europa zelf met toe- 
nemend succes concurreert. Deels is dit zeker het gevolg van de 
groote vruchtbaarheid van den bodem, waardoor het nationaal ver- 
mogen, ‘de welstand en daarmede de behoeften zeer snel toenamen 
en daarnevens aan den grooten rijkdom van het land aan ijzerertsen, 
steenkolen en petroleum, waarvan de V.S. de grootste producent is. 

Verdere gunstige omstandigheden waren daarbij de snelle aanwas 
der bevolking door landverhuizing uit de Oude Wereld, de tolpolitiek, 
de onbeperkte vrijheid der industrie op wettelijk gebied en het 
geheel los zijn van traditiën, die zoo dikwijls belemmerend werken. 

Daartegenover staat echter een zeer dure levenswijze, dus een 
hooge loonstandaard. 

Het gemiddelde loon van een flink ontwikkeld machine-arbeider 
toch bedraagt f 6 à f 7 per dag tegen f 3.50 à f 4 in Engeland en 
en f 225 à f 2.75 in Duitschland. 

De industrie had dus rekening te houden met 2 factoren, groote 
snel toenemende productie en hooge loonen, en stond derhalve voor 
de opgaaf, den arbeid tot het hoogst mogelijke nuttig effect op 
te voeren. 

Een eerste middel hiertoe werd gevonden in beperking tot een 
eng begrensd gebied, dus geen fabrieken die zoowel schepen als 
machines, bruggen, pompen, enz. maken, maar b.v. alleen stoom- 
machines en dan liefst nog van een bepaald type. Het sterkste 
voorbeeld daarvan is wel de firma Jones & LAMsoN te Springfield, 
die zich niet alleen bepaalt tot draaibanken, maar zelfs tot slechts 
één model en één grootte, de ook hier te lande welbekende 2 X 24” 
Lathe. 

Hand in hand hiermede gaat het werken volgens standaarden, 
kalibers enz, waardoor het in voorraad houden van onderdeelen, 
ook ter vervanging van versletene, wellicht het allereerst toegepast 
in de naaimachine-industrie, mogelijk wordt. 

Bij de inrichting van werkplaatsen voor zulke speciaalfabrikaten 
worden de werktuigen zoo gerangschikt, dat het werkstuk ze 
successievelijk passeert en alle heen en weer transporten vermeden 
worden. De verschillende deelen komen dan uit verschillende rich- 
tingen in het midden der werkplaats bij elkaar om te worden 
samengesteld. 

Voorts wordt alle luxe in den vorm van bewerking van deelen, 
die niet blank behoeven te zijn, zooveel mogelijk vermeden, en ver- 
genoegt men zich met doelmatige vormen; sommige fabrieken gaan 
daarin zoo ver, dat zelfs zuigerstangen en draaibanken niet eens 
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vervaardigd ; smeedstukken worden in zadels gestampt en waar het 
niet op juiste afmetingen doch alleen op gladde oppervlakken aan- 
komt, wordt de draaibank, schaafbank of freesmachine vervangen 
door de amarilslijpmachine, die bovendien het zuiver op maat 
brengen bezorgt. | 

Vervolgens maakte de spreker melding van werktuigen met meer- 
dere gelijktijdig werkende gereedschappen, werktuigen, die meer dan 
één bewerking uitvoeren, van de automatische werktuigen, waarvan 
Amerika het moederland is en waarbij 1 werkman verschillende 
werktuigen kan bedienen, en eindelijk van de dikwijls zeer dure en 
gecompliceerde inspan-inrichtingen, waarvan de kosten echter ruim- 
schoots teruggevonden worden door de verhoogde productie. 

In het kort: de spreker liet alle hulpmiddelen, die in de massa- 
industrie toepassing vinden, de revue passeeren. 

Tegenover de voordeelen daarvan wat betreft vermeerderde pro- 
ductie en lagere productiekosten, staat natuurlijk het nadeel dat de 
gewone werkman zelf ook niet veel meer is dan een machine, of in 
het gunstigste geval een specialiteit wordt, die slechts op één soort 
van werk getraind is, zoodat algemeen ontwikkelde en geoefende 
werklieden in Amerika betrekkelijk veel minder voorkomen dan 
in Europa. Een verder middel tot verhooging van het productie- 
vermogen vormt het loonstelsel, dat het midden houdt tusschen 
tijdloon en stukwerk, en waarbij de werkman als premie krijgt b. v. 
de helft van hetgeen hij in zekeren tijd meer gepresteerd heeft, dan 
zijn tijdloon bedraagt, eene regeling, waarbij de werkman wel is 
waar zijn verdienste kan verhoogen, doch in de eerste plaats de 
fabrikant welvaart. 

Het participatie-stelsel, waarbij de werkman deelt in de winsten 
der onderneming, vindt in de V.S. weinig toepassing. De Ameri- 
kaansche werkman voelt weinig voor een dividend, waarop hij een 
jaar moet wachten, en hecht meer aan het oogenblikkelijke voordeel 
van een hoog loon, dat hem elke week wordt uitbetaald. 

Evenmin stelt hij prijs op ziekte- of pensioenverzekering, doch 
geeft er de voorkeur aan zelf te sparen voor kwade tijden en voor 
den ouden dag, of wel dit na te laten en armlastig te worden; ook 
de ongevallenverzekering is gebrekkig geregeld; om kort te gaan, in 
sociaal opzicht kan Europa gerust de vergelijking met Amerika 
doorstaan. 

Alleen in één opzicht zijn de sociale toestanden in het voordeel 
van den Amerikaansehen werkman, in zooverre als hij overtuigd is 
door ijver en kunde de maatschappelijke ladder tot den hoogsten 
sport te kunnen beklimmen, waarvan hij in zijn eigen omgeving 
de meest sprekende voorbeelden kan zien. 

Een kanker in de industie der V.S zijn de Labor Unions, die 
een kolossale macht bezitten en tegenover de fabrikanten een 
terrorisme uitoefenen, waaraan deze zich meestal moeten onder- 
werpen, willen zij hunne fabriek niet tot stilstand gebracht zien. 
Deze Umions tellen meer dan een millioen leden, die + 100 onder- 
afdeelingen elke voor één bepaald vak vormen en verder in plaatse- 
lijke afdeelingen zijn verdeeld. Alhoewel deze Unions ook hare goede 
zijde hebben, in zooverre zij bij ziekte en overlijden steun verleenen, 
is hare groote schaduwzijde, dat zij trachten den arbeid van het 
individu binnen zekere grenzen te houden, naar het heet in het 
belang eener gelijke arbeidsverdeeling, wat wel eens tot gevolg heeft 
dat een zwakke industrie daardoor geheel ten gronde gaat. 

Ten slotte trad de spreker in een bespreking der trusts, die 
wanneer men afziet van de excessen, die door gewetenlooze specu- 
lanten dikwijls begaan zijn, in het algemeen gunstige resultaten 
afwerpen ook voor de arbeiders, door de prijsschommelingen op de 
wereldmarkt en daarmede ook de loonschommelingen op de arbeids- 
markt zooveel mogelijk tegen te gaan. 

Als voordeelen der trusts wees spreker op goedkooperen inslag 
van materialen, vermindering van algemeene onkosten, vermindering 
van vrachten door aan elke toegetreden fabriek een bepaald afzet- 
gebied te verzekeren, vermindering van concurrentie, betere exploi- 
tatie van octrooien, vereenvoudiging van het bedrijf door doelraatige 
verdeeling van de productie over de afzonderlijke fabrieken, wat 
b.v. bij walswerken die protielijzer leveren tot groote besparing en 
snelle aflevering moet leiden, enz. enz. 

Welke resultaten zoodoende bereikt kunnen worden, toonde de 
spreker aan uit de geschiedenis van de Locomotive Works trust, die 
de 8 grootste locomotieffabrieken omvat en, zonder noemenswaardige 
verbeteringen of verbouwingen daarin aan te brengen, in het eerste 
jaar van haar bestaan 25 pCt. meer locomotieven kon afleveren, dan 
de afzonderlijke fabrieken te voren was gelukt. 

Als grootste trust werd melding gemaakt van de welbekende 
Steel Corporation, wier productie aan ruwijzer 2/, en aan smeltijzer 
2/a van de geheele productie der V, S, bedraagt. 

De spreker meende ten slotte, zonder in alles de Amerikaansche 
industrie tot voorbeeld te willen stellen, toch dat althans het zich 
beperken tot speciaal-fabrikaten onder toepassing van standaard- 
modellen en normale eonstructie-elementen, waardoor zooveel moge- 
lijk de weg voor massa-productie geopend wordt, ook in Europa 
meer en meer eisch zal worden, wil op den duur aan de Ameri- 
kaansche concurrentie het hoofd geboden kunnen worden. 


De derde Vergadering, weder te München gehouden, bracht twee 
voordrachten, ééne van Prof. voN LiNpe uit München, den uitvinder 
der _ammoniak-ijsmachine en de tweede van Prof. OsrwaLp uit 
Leipzig. 
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De eerste was getiteld «Die Auswertung der Brennstotte als 
\ Energieträger.» 

Herinnerende aan de sage van den fakkel van Prometheus, die 
de wereld van den ondergang redde, door den menschen het gebruik 
van het vuur te leeren, waaruit blijkt welke beteekenis reeds in 
overoude tijden aan de brandstoffen werd toegekend, stelde spreker 
voorop, dat ook nu nog het geheele materieele leven berust op de 
omzetting der door brandstoffen ontwikkelde warmte in arbeid, en 
welk groot belang er dus mede gemoeid is, de verliezen bij die 
omzetting meer en meer te verminderen en het rendement der 
brandstof zoo hoog mogelijk op te voeren, Aan de hand van tal van 
warmte-diagrammen van oudere en nieuwere stoommachines met 
en zander condensatie, stoomturbines, SO? machine, olie- en gas- 
motoren, waarbij nog onderscheiden werd tusschen gewoon lichtgas, 
zuiggas, hoogovengas, enz, werd herinnerd hoe het rendement der 
brandstof is gestegen van hoogstens 10 pCt. bij de ééneylinderstoom- 
machine van 40 jaar geleden tot 33 pCt. in de nieuwste verbrandings- 
motoren. 

‚In de laatste jaren onderscheidde hij duidelijk 2 richtingen, de 
ééne, die door constructieve verbeteringen, door oververhitting, door 
benutting van het arbeidsvermogen van den afgewerkten stoom en 
door toepassing van turbines de stoomkracht de hand boven het 
hoofd tracht te houden, in welk verband ook het denkbeeld van 
Rareav vermeld werd, om de turbines te benutten niet voor verschen 
hooggespannen, doch voor afgewerkten stoom. 

De andere daarentegen, die alleen heil zoekt in de verbrandings- 
motoren, waarvan de Dieselmotor op het oogenblik de meest eco- 
nomische is. 

Naar den tegenwoordigen stand der wetenschap zag spreker uit 
een thermodynamisch oogpunt de volkomenste oplossing 1m omzet- 
ting der brandstof in gas, dat door hoofdleidingen onder hooge 
spanning wordt gevoerd naar verdeelpunten, van waar het door 
aftakkingsleidingen onder gereduceerden druk wordt gebracht naar 
de plaatsen van verbruik ter benutting als motor-, warmte- en 
lichtgas. 

Bij analogie met de wijze van verdeeling van electrische energie 
zou men dus kunnen spreken van gas-centraalstations, een denkbeeld, 
waaraan groote originaliteit niet kan worden ontzegd. 


De voordracht van Prof. OsrwaLp eindelijk had tot onderwerp: 
«Ingenieurwissenschaft und Chemie». 

Spreker begon met voorop te stellen, dat de tijd waarin elke 
wetenschap een gebied voor zich vormde, voorbij is, dat de thermo- 
dynamica en de theoretische chemie meer en meer tot dezelfde 
resultaten hebben geleid, waaraan de physikalische chemie haar 
ontstaan te danken heeft, en dat ook tussehen de ingenieursweten- 
schap en de scheikunde meer en meer verband zal en moet komen, 
zooals dit op het gebied der electro-chemie reeds is verkregen, 

Met den vorigen spreker van oordeel, dat de verbrandingsmachine 
in toenemende mate de stoommachine zal verdringen en de vergas- 
sing van brandstoffen in de toekomst een grooten omvang zal krijgen, 
voorzag spreker, dat de ingenieur en de chemicus meer en meer 
elkaars hulp en voorlichting zullen behoeven ter oplossing van nieuwe 
problemen. 

Nagaande dat de gasfabrieken heden ten dage wellicht niet meer 
dan 1 pGt. der in de industrie verbruikte kolen vergassen en niet- 
temin de industrie der teerproducten reeds een omzet van honderden 
millioenen per jaar bereikt, wees de spreker op de reusachtige 
problemen, waarvoor men zal staan, indien de vergassing van brand- 
stoffen en daarmede de productie van de daarbij verkregen neven- 
producten zulk een groote vlucht namen. De daarbij verkregen 
koolwaterstoffen zouden de toepassing van petroleum wel allereerst 
beperken tot de vindplaatsen van dit natuurproduct en hare onmid- 
delijke omgeving. Een veel ingrijpender gevolg zou echter zijn dat 
de in de steenkolen aanwezige-stikstof, die bij het gewone verbran- 
dingsproces een passieve rol vervult, dan teruggewonnen zou worden 
in den vorm van ammoniak. 

Nagaande dat van alle kunstmatige voedingsstoffen, die eene 
intensieve cultuur aan den bodem vereischt, de stikstof verreweg de 
duurste is, met dit gevolg dat de akkers meer en meer gebrek aan 
stikstof zullen gaan lijden, zou die ammoniak allereerst aan den 
landbouw ten goede kunnen komen. 

Maar ook voor de militaire techniek zou zij van groot belang 
worden, nu het middel gevonden is om ammoniak in het groot te 
verwerken tot salpeterzuur, dat eene onmisbare grondstof vormt 
voor de industrie der explosiefstoffen, aangezien de voorraad salpeter, 
die tot nu toe de grondstof daarvoor is, binnen niet te langen tijd 
zal zijn uitgeput. 

Waar alzoo de ingenieur en de chemicus meer en meer elkaar 
zullen moeten steunen en aanvullen, hield spreker een pleidooi voor 
een nauweren band tusschen de universiteiten en de technische 
hoogeseholen op den grondslag van wederzijdsche waardeering en 
samenwerking tot één gemeenschappelijk doel, en roerde daarmede 
een onderwerp aan, dat juist in deze dagen voor ons land eene 


‚groote mate van actualiteit bezit. De omstandigheid, dat een univer- 
siteitsprofessor eene voordracht van dergelijke strekking hield in 


een 


ingenieursvergadering, vormt een schrille tegenstelling met 
hetgeen in de laatste weken hier te lande is voorgevallen. 


De namiddagen waren gewijd aan de bezichtiging van fabrieken, 
stedelijke inrichtingen en wetenschappelijke instituten, waarbij in 


nl 


ruime mate was tegemoet gekomen aan de uiteenloopende neigingen 


der talrijke deelnemers, en waarbij mijne keuze viel opde electrische 


installaties en de Artillerie-Werkplaatsen te München resp. op de 
Maschinenfabriek Augsburg, waar een groot aantal Dieselmotoren in 


bewerking en beproeving waren. Aan het slot van den rondgang | 


werd men steeds geleid in een versierd lokaal, waar een heerlijk 
glas bier en een goed voorzien koud buffet gelegenheid boden zich 
te restaureeren van de doorgestane vermoeienissen. Intusschen zorgde 
een dames-comité, dat het ook de vrouwelijke deelnemers aan het 
congres niet aan afwisseling en verpoozing ontbrak. 

De avondgenoegens bestonden, behalve de reeds vermelde verwel- 
koming door het Gemeentebestuur van München aan den vóóravond 
van het congres, uit een gala-voorstelling in de Koninklijke Hofopera, 
een tuinfeest te Augsburg en een schitterenden feestmaaltijd in het 
Deutsche Theater, waar ook de Münchener Vergaderingen waren 
gehouden. 

Van dezen feestdisch, waarbij elk gerecht werd ingeleid door een 
toepasselijk rijm, gevolgd door muziek en tableau-vivant, zij slechts 
ééne episode vermeld ter kenschetsing van de even onbekrompen 
als origineele wijze, waarop de Baierische Bezirksverein, daarbij 
krachtig geholpen door Münchener kunstenaars, alles had georga- 
niseerd, 

Toen het ijs zou worden rondgediend, stelde nl. het tableau voor 
een winterlandschap met sneeuwballen werpende kinderen, die 
gegroepeerd waren om een sneeuwpop, sprekend gelijkende op den 
mede-aanzittenden Prof. voN LINDE, wien op deze wijze een daverend 
toegejuichte dubbele hulde werd gebracht èn als President voor de 
eerstvolgende 2 jaren èn als één der voormannen op het gebied der 
ijs-industrie. ° 

Eindelijk moge niet onvermeld blijven de geheel aan ontspanning 
gewijde vierde dag, toen omstreeks 800 dames en heeren met 2 
extra-treinen naar Partenkirchen werden vervoerd, waar men nevens 
het natuurschoon van de Beiersche Alpen kon genieten van de natio- 
nale dansen en liederen van het Beiersche landvolk en tegen het 
invallen der duisternis op alle bergen in den omtrek kolossale 


vreugdevuren werden ontstoken, als eene afscheidshulde aan de 
deelnemers. De vele bezwaren en groote kosten, aan zulk eene 


illuminatie van bergtoppen verbonden, zijn oorzaak dat men daartoe 
slechts in hoogst zeldzame 
Jeieren dit schouwspel voor het eerst te genieten kregen. 


Eerst langzamerhand hadden de buitenlandsche gasten, waaronder 
ook uit Rusland, Oostenrijk, Italië, Zwitserland, Frankrijk en België, 
elkaàr leeren kennen, zoodat pas in de laatste vergadering Prof, 
BouLEIN uit Gent, gelegenheid vond een hartelijk woord van dank 
namens allen uit te spreken voor de ontvangen uitnoodiging en de 
zoo ruimschoots ondervonden gastvrijheid, 

Aansluitende aan diens woorden dles ingénieurs ne connaissent pas 
des frontières» en dankbaar terugdenkende aan de leerrijke en genot- 


gevallen overgaat, zoodat zelfs vele, 


volle dagen te München doorgebracht, zij ten slotte de wensch uit- 


gesproken, dat mijne deelneming aan het congres en kennismaking 
met tal van Duitsche technici van naam, iets moge bijdragen tot 


versterking der band en tussehen den «Verein deutscher Ingenieure» en 
het Koninklijk Instituut van Imeenieurs, dat daarvan als numeriek 


zoo veel zwakkere partij niet dan goede vruchten kan plukken. 
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Het tegendeel is waar, hoe sneller men den stroom ver- 
breekt, hoe grooter de B. M. K. der zelfinductie zijn zal, en 
dit blijft hetzelfde of een ijzer kern magnetisch is door een 
bobine of wel gedemagnetiseerd door twee tegengestelde bobines. 

Wat dan wel de verklaring is van het verschijnsel? Prof. 
pu Bors meende dat deze niet zoo eenvoudig was, doch naar 
aanleiding van een bespreking, die ik met den heer F. K. Tr. 


| VAN [rErsON had, geloof ik, dat zij als volgt vrij plausibel is. 


Wij hebben een magneetspoel met twee windingen, beide 
zijn gesloten door een stroombron. Verbreekt men nu een 
van beide, dan zal er verandering der magnetische toestand 
optreden, ergo een E.M. K. der zelfinductie; tegelijkertijd 
zal zich in de andere keten, die gesloten blijft, een tegenge- 
stelde werking openbaren, die door wederzijdsche inductie het 
eerste effect vernietigt. De hoeveelheid opgehoopte arbeid, 


zich uitende in (als @ de hoeveelheid magnetisme voor- 


d Q 
dT 
stelt) heeft rijkelijk gelegenheid zich te ontwikkelen in de 
tweede keten, die gesloten blijft. Ik meen zelfs dat Dr. vaN 
Hurrer hetzelfde resultaat zal bereiken indien hij, in plaats 
van de spoel met een z. g. differentiaal wikkeling te voor- 
zien, deze voorziet van een wikkeling met kleinen weerstand, 
die kort gesloten is zonder eenigen stroombron, waarin dus 
de energie van den veranderden magnetischen toestand zich 
kan uiten. 


Rotterdam. J. M. Grrrrers DouBrer. 


Oorzaken van het ontstaan van gebreken in 
ijzerconstructiën. Broosheid van het mate- 
riaal. Breekbaarheid ten gevolge van 
den vorm van het eonstructiedeel. 


Onder dit hoofd geeft de heer P. A. M. HacksrroH, kapitein- 
ingenieur, in n°. 11 een uitvoerig betoog met het doel „zonder 
ingewikkelde wiskundige beschouwingen aan te toonen, dat 
bij constructiedeelen, die aan het opnemen van een bepaalde 
hoeveelheid arbeidsvermogen zijn blootgesteld of wel om een 
andere reden een verlenging moeten ondergaan, niet alleen 
de trekvastheid en de rekbaarheid van het materiaal een rol 
spelen, maar ook de vorm van het constructiedeel.” (1) 

Het komt mij voor dat dit geen kwestie is en dat nie- 
mand, ook niet van hen, wien de heer H. de eer aandoet 
in zijn opstel te noemen, daaraan twijfelt. Inderdaad niemand 
behoeft ingewikkelde wiskundige of andere beschouwingen 
om te beseffen, dat de worm van het constructiedeel een over- 
heerschenden invloed heeft op zijn weerstandsvermogen. Dit 


‚is geen nieuw gezichtspunt, maar — als ik onverbloemd mijn 
meening mag zeggen — een waarheid als een koe, waarmeê 


Iets over het verschijnsel der vonkenlooze 
‚wordt gehouden, een axioma, dat niet behoeft te worden aan- 


onderbreking bij magneetspoelen met z.g. 
differentiaal wikkeling. 


Op de vergadering van de Vakafdeeling voor Electrotech Evenmin dat van twee balken van hetzelfde materiaal maar 


niek van 17 Dec. 1905, werd naar aanleiding dezer kwestie 
een discussie gevoerd tusschen den voordrager (Dr. v. Hurrer), 
Prof. vu Bors, den heer Maas GEESTERANUS en ondergetee- 
kende, en daar deze discussie tot geen positief resultaat leidde, 


door ieder, die er mee te doen heeft, voortdurend rekening 


getoond. Dat men een balk van sterker en een van zwakker 


‚ materiaal zoodanige afmetingen, zoodanige vormen kan geven, 
‘dat de eerste zwakker is dan de tweede, behoeft geen betoog. 


geloof ik, dat het in ’t belang der kwestie is, het volgende 


mede te deelen. 

In de eerste plaats merkte ondergeteekende op, dat de be- 
wering van den heer Maas GErSTERANUS onjuist was, dat 
waar geen magnetisme bestond, van zelfinductie geen sprake 
zou kunnen zijn. De EB. M. K. der zelfinductie wordt be- 


paald door de verandering van het magnetisme en heeft met / 


het magnetisme als zoodanig, in absoluten zin, niets te maken. 

Of men van een toestand nul, naar een maximum gaat of 
wel omgekeerd, in physisch opzicht blijft dit hetzelfde. 

Dat de stroom verbroken zou zijn, voor er verandering 
komt in den magnetischen toestand, zooals de heer Maas 
GEESTERANUS beweerde, kan onmogelijk juist zijn, want het 
verbreken van den stroom is juist oorzaak, dat de magneti- 
sche toestand veranderd wordt en of dat nu een verandering 
van nul naar boven of van boven naar nul is, doet weinig 
ter zake. Op deze wijze redeneerende zou er ook geen zelf- 
inductie zijn, wanneer men den stroom van een zeer krach- 
tigen electromagneet buitengewoon snel verbrak. 


van verschillenden vorm de een zwakker kan, in den regel 
zwakker zal zijn dan de andere. (2) 

Ik zou dan ook geen aanleiding gevonden hebben, aan de 
redactie van dit tijdschrift nog een kleine plaatsruimte voor 
dit onderwerp te verzoeken, hadde ik in het opstel mijn 
naam niet opgemerkt met enkele losse uit hun verband 
gerukte aanhalingen uit een voordracht opgenomen in De 
Ingenieur No. 11 van 1905 over ketelaverijen. 

Waarvoor die aanhalingen moeten dienen ? 

Een van beide. Of om het standpunt van den heer H. 
tegenover anderen te versterken, òf om den indruk te geven, 
dat de heer H. tot de ontdekking is gekomen, dat de ketel- 
commissie die naar bedoelde ketelaverijen een onderzoek 


(1) Ik laat uit den slotzin, waarin het gestelde doel van het opstel 


| wordt geresumeerd, drie tusschenzinnen, die voorbeelden aangeven 


en dus de strekking niet wijzigen, achterwege. 

(2) Zelfs twee staven van hetzelfde materiaal en van denzelfden 
vorm en afmetingen op de zwakste plaats — bezitten — afhankelijk 
van de naastbijgelegen afmetingen — zeer verschillende weerstan- 
den. Zie De Ingenieur No. 27, 1901, pag. 445 opmerkingen onderaan. 
Ik betwijfel of de heer H. wel voldoende op de daar vermelde uit- 
komsten van proeven heeft gelet. 


JN 13. 


instelde zich heeft bepaald tot een onderzoek van het 
materiaal, maar dat de vorm der constructiedeelen, dat de 
klinknaad eigenlijk de oorzaak der averijen was. 

Het schijnt mij toe, dat. dit laatste bedoeld is. Immers de 
heer H. plaatst die aanhalingen onmiddellijk tusschen een 
paar zinsneden, die tot dit vermoeden grond geven. 

De heer H. schijft: 

„Het behoeft dan ook geen verwondering te baren, dat, 
indien het onderzoek naar de oorzaken van het ontstaan van 
gebreken in geklonken constructiedeelen zich alleen bepaalt 
tot een onderzoek van het materiaal, het mogelijk is, dat 
men wordt teleurgesteld, door dat de proefnemingen geen 
enkele afwijkende eigenschap (broosheid) van het materiaal 
aan het licht doen komen.” 

Dan volgt: „Het verdient terloops opmerking, dat omtrent 
de ernstige averijen voorgekomen aan de stoomketels” enz. ; 
waarna de bedoelde aanhalingen uit mijn voordracht worden 
gegeven, onmiddellijk waarna de heer H. dan laat volgen : 

„De scheuren zijn dus ook hier voorgekomen in die onder- 
deelen, waarin, ten gevolge van de gaten voor de verzonken 
nagels, groot verschil bestaat in de doorsnede ter plaatse van 
die gaten en in de doorsnede tusschen 2 op elkaar volgende 
gaten van eene rij, waardoor groote relatieve uitrekkingen in 
de doorsneden ter plaatse van de boutgaten kunnen ontstaan 
en des te eerder naarmate het profiel van het constructiedeel, 
waarin zij voorkomen, kleiner is.” 


Daargelaten, dat in den hierbedoelden zin een doorsnede 
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onderzocht; niet alleen uit het oogpunt van materiaal, maar 
ook van bewerking, van gebruik, en ook zeer uitvoerig is 
bestudeerd wat aangaat den vorm. De meeste der medege- 
deelde proeven (zie overzicht) hadden juist betrekking op de 
klinknagelgaten. 

En nu kwam de commissie geenszins tot de conclusie, dat 
de hoofdoorzaak in dat klinkwerk moet worden gezocht. 

Wanneer men uit een degelijk onderzoek, met een zeker 
doel, als het ware met een stilzwijgend: „ziet ge wel”, van 


‚uit één gezichtspunt brokstukken citeert, dan loopt men 


groot gevaar den onderzoeker 


iets heel anders te laten 


zeggen, dan hij deed. Dan loopt men alle kans, met die 


eenzijdige aanhalingen een zeer misleidenden indruk van 
het onderzoek te geven en het is tegen deze, naar mijne mee- 
ning eigenlijk niet geoorloofde, wijze van citeeren, dat ik 
meen te moeten opkomen. 


J. H. BEuoKER ANDREZ. 


V [It Internationaal Congres voor industrieelen 


eigendom. 
Van 25 tot 30 Mei 1904 zal te Berlijn gehouden worden 


het VlIlde Internationaal Congres „für gewerblichen Rechts- 
schutz” onder eere-voorzitterschap van Zijne Excellentie 


| Staatsminister Dr. Graaf von PosADowsKYy-WEHNER. 


ter plaatse van een gat niet heel duidelijk is, meen ik, dat 


met welke bedoeling ook de heer H. uit mijn 
heeft geciteerd, de wijze waarop hij dit doet zeer eenzijdig is. 
De heer H. haalt namelijk uit die voordracht aan: 
„Die averijen bestonden, wat de „Mossei” betreft, in uitge- 
breide scheuren over de nagelgaten van de flenzen van meer- 
dere vuurgangen, waar deze aan de achtertubeplaten zijn 


voordracht | 


bevestigd. Ten aanzien van de beide andere genoemde sche- ! 
pen bestonden de averijen in uitgebreide scheuren over de, 


nagelgaten van de zijplaten der vlamkasten.” 
Maar de heer H. laat weg, wat ik onmiddellijk daarop 
liet volgen: „Deze averijen vonden alleen plaats bij stoom- 


ketels, welke met petroleum-residu worden gestookt. Daardoor | 


lag het denkbeeld eenigszins voor de hand, dat in het stoken 
met deze brandstof de oorzaak moest worden gezocht. Hier- 
tegenover kon worden gewezen op het feit, dat er verschei- 
dene stoomschepen, ook bij deze Maatschappij, varen, die 


reeds veel langer dan de genoemde petroleum-residu stoken, | 


waarbij dergelijke averijen geheel onbekend zijn.” 


De heer H. vervolgt zijn aanhalingen uit mijn voordracht | 


aldus: 


‚Nu kwamen de bedoelde averijen bij bovengenoemde sche- | 


pen alleen voor bij die nagelgaten, welke min of meer be- 


langrijk verzonken waren en)... In dezelfde zinsnede liet ik 


daarop echter volgen, wat de heer H. weder niet mededeelt: 
„en waarin de nagels niet machinaal, maar met de hand geklon- 
ken waren. Door zijn aandacht in het bijzonder hierop te 
vestigen, zou men geneigd zijn de oorzaak van de averijen 
aan deze werkwijze toe te schrijven. Maar ook hier tegenover 
staat het feit, dat dit verzinken en handklinken niets buiten- 
gewoons is en dat tal van scheepsstoomketels, ook van ge- 
noemde Maatschappij, op dergelijke wijze bewerkt en van 
dezelfde ketelfabrieken afkomstig, vele jaren zonder bezwaar 
en zonder spoor van dergelijke averijen dienst doen”. 

De heer H. vervolgt zijn aanhalingen aldus: 

„De gaten van de vlamkastplaat waren, zooals reeds is 
aangestipt, over het algemeen vrij diep verzonken.” 

Onmiddellijk daarop liet ik echter volgen: „Evenwel ner- 
gens geheel. Zoolang niet geheel verzonken wordt, en er dus 
nog een deel van het gat recht blijft, wordt een scherpe hoek 
vermeden, evengoed als bij weinig of niet verzinken en schijnt 
alleen waarde te hebben de bedenking, dat het materiaal 
van de dammetjes onnoodig wat te veel wordt weggenomen, 
waardoor zij een weinig worden verzwakt”. 

De lezing van het opstel van den heer H. zal zeker niet 
dan bij uitzondering iemand hebben verlokt De Ingenieur 
No. 11 van het vorig jaar op te slaan. Zij, die dit echter deden, 
zullen een geheel anderen indruk hebben gekregen, dan uit 
de aanhalingen van den heer H. Zij zullen uit het rapport 
van de keteleommissie en uit het daarbij behoorende over- 
zicht der genomen proeven hebben gezien, dat de kwestie 
zooveel doenlijk van alle zijden is bekeken en objectief is 

Î 


De taal van het congres is Duitsch, Fransch en Engelsch. 

Vóór het congres worden over elke vraag, die aan de orde 
komt, referaten rondgezonden aan de leden. 

De zittingen geschieden in het Gebouw van den Rijksdag. 

De bijdrage voor het congres geheven bedraagt 16 Mk. voor 
leden van erkende vereenigingen en voor officieel aangemelde 
afgevaardigden van corporaties en vereenigingen, 40 Mk. voor 
andere deelnemers (behalve eeregasten) en 16 Mk. voor ver- 
gezellende dames. 

Aanmeldingen, verzoeken, inlichtingen te richten tot het 
congresbureau ten huize van den „Generalsekretär der Intern. 
Vereinigung für gewerblichen Rechtsschutz’, Dr. ArBerr 
OsreRRIETH, Berlijn, Wilhelmstr. 57/78. 


Het programma drukken wij hieronder onvertaald af. 
ERSTER TEIL. 
Die Revision der Pariser Uebereinkunft. 


A. Allgemeine Bestimmungen. 


1. Die Bedeutung der Gleichstellung der Unionsangehörigen mit 
den Inländern (Art. 2 und 3). 
‚ Internationaler Ausstellungsschutz. 


B. Patentrecht. 


1. Das Prioritätsrecht (Art. 4). 
1. Die Geltendmachung des Prioritätsrechts. 
a) Zeitpunkt. 
b) Formalitäten. 
c) Datierung des Patentes. 
2 «Vorbehaltlich der Rechte Dritter» (Vorbenutzungsrecht). 
. Ausübungszwang (Art. 5). 


CG. Muster- und Modellrecht. 


1. Die praktische Ausgestaltung des internationalen Muster- und 
Modellschutzes. 

„ Der internationale Schutz der Erzeugnisse des Kunstgewerbes 
(mit besonderer Rüeksicht auf die Verschiedenheiten der 
Landesgesetzgebungen). 


D. Warenzeichenrecht. 


L. Der Schutz im Ursprungslande als Voraussetzung des interna- 
tionalen Markenschutzes, insbesondere, 
a) für die Entstehung des Rechts, 
b) für die Erhaltung des Rechts. 
. Die Zulassung der Marke «telle quelle» (Art. 6). 
„ Kollektivmarken. 


IV. Die Beschlagnahme der rechtswidrig bezeichneten Waren 
(Art. 9). 
ZWEITER TEIL. 
Die Madrider Abkommen. 
A. Das Madrider Abkommen vom 14. April 1891, betreffend die 


internationale Eintragung der Fabrik- und Handelsmarken. 
. Das Madrider Abkommen vom 14, April 1891, betreffend die 
Bekämpfung der falschen Herkunftsbezeichnung auf Waren. 
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Ketelplaatstaal. 


Ziet men naar het aantal malen, dat scheurtjes voorkomen 
in stoomketels, een aantal, dat bij een reuzengetal stoomketels, 
dat tegenwoordig per jaar gemaakt wordt, uit den aard der 
zaak zoo heel klein niet is, dan komt er onwillekeurig een 
gevoel van onzekerheid voor het staal en al heeft het wel- 
ijzer voor ketelplaten om zoo te zeggen afgedaan, toch zijn 
er nog velen, die wel eens heimelijk verlangen, dat toch maar 
weer liever dat welijzer zou gebruikt worden. Zij vergeten 
dan, dat in de tijden, dat welijzer het algemeen toegepaste 
materiaal voor ketels was, er eenige malen minder ketels 
gemaakt werden, misschien tienmaal minder, dat dan ook 
het aantal materiaalfouten tienmaal kleiner kan zijn en 
buitendien werd in die tijden niet zoo scherp gekeken naar 
mogelijke gebreken, trouwens de zooveel lagere stoomspan- 
ningen van toen, gaven zeker ook minder aanleiding tot 
groote zorg. 

Eenerzijds staat de handel, die minimum-prijzen bedingt, 
daarnaast de techniek, die platen maakt, niet meer van 
2 à 3 M., doch desverlangd 10, 12 en meer meter lengte, 
zoodat het aantal lange klinknaden tot een kan worden ge- 
reduceerd, maar daartegenover staan assurantie-maatschappijen 
en lichamen voor openbare veiligheid, die met angst telkens 
hooren van scheurtjes in de platen. 

Wie weet, hoe groot de invloed is van de temperatuur, 
waarbij een plaat gewalst wordt, begrijpt dat het on vermijde- 
lijk is, dat bij groote platen de beide einden gelijke vastheids- 
eigenschappen bezitten en sommige keuringsvoorschriften 
eischen dan ook, dat bij lange platen proefstaven moeten 
genomen worden van beide zijden. 

De eene partij ziet in dezen maatregel een waarborg voor 
homogeniteit, een andere partij ziet in de noodzakelijkheid 
van dien maatregel een aanleiding om òf terug te keeren tot 
welijzer òf van de fabrikanten te eischen dat zij meer gelijk- 
matig materiaal maken. 

Op de algemeene vergadering van de internationale stoom- 
keteltoezicht-vereeniging te Stockholm is de vraag gesteld: 
„welke afwijkingen in de vastheid en uitrekking mogen 
worden toegelaten in een en dezelfde plaat”. 

H. Orro werd aangezocht die vraag te beantwoorden en 
aan dat antwoord (Stahl und Eisen Ne. 24) ontleenen wij het 
volgende : 

De gestelde vraag betreft schijnbaar alleen de smeltijzeren 
(stalen) platen en niet de welijzeren, doch ook deze zullen 
aanstonds behandeld worden. 

Voor de smeltijzeren platen gelden de Würzburger normalen, 
deze gedoogen een verschil van 6 K.G. vastheid voor maximum 
en minimum en schrijven een minimum uitrekking voor. 

De nieuwe Würzburger normalen bepalen tevens dat bij 
platen van meer dan 4,5 M. lengte en 1,5 M. breedte twee 
proefstaven te nemen zijn en wel een lengteproef van het 
eene einde en een dwarsproef uit het midden van het andere 
einde te nemen, een verschil van 4,3 K.G. in trekweerstand, 
wordt door Böckina vermeld (87,2 K.G. voor de eene en 
41,5 K.G. voor de andere staaf). Orro begon met te onder- 
zoeken in hoeverre het zoo vertrouwde welijzer verschillen 
vertoonde. 

Hij nam daartoe een zoogenaamde qualiteitsplaat (gewalst 
uit gepakketteerd gewelde staven). 

Uit het midden der plaat, die 6600 m.M. lang, 2960 breed 
en 15 m.M. dik was, sneed hij een reep en maakte daarvan 
21 proefstaven. 

De vastheid dezer nam van de randen naar het midden 
gestadig af‚ maximum en minimum bedroegen 837,9 en 


98,2 K.G., alzoo een verschil van 4,7 K.G., de rek wisselde | 


van 27 tot 20 pCt, alzoo 7 pCt. verschil. 

Als onderstaande regels gedacht worden te zijn de proef- 
staven van den reep uit het midden der plaat genomen, dan 
geven de cijfers de vastheid en den rek aan. 
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Zoodat de plaat verre van gelijkmatig van sterkte is; de 
einden verschilden 1 K.G, in vastheid en 2 pCt. in rek, alzoo 
minder verschil dan in de plaatbreedte. 

De Würzburger normalen stipuleeren voor welijzer, voor 
vuurplaten 35—40 K.G., voor flensplaten 34—40 K.G. en voor 
rompplaten 32—40 K.G., laten alzoo verschillen tot 8 K.G. 
toe en bij proeven dwars- en langsdraads zelfs 11 K.G. 


Hoe is het nu met de smeltijzeren platen gesteld ? 


Op geheel overeenkomstige wijze werd een plaat van 
6750 m.M. 1480 m.M. {14 m.M. beproefd en nu door twee 
reepen te snijden uit de uiteinden. 

Denkt men zich wederom de regels als proefstaven, dan 
spreekt het verschil zeer sterk. 
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De cijfers leeren, dat de vastheid aan het eene einde wis- 
selde tusschen 36.2 en 35.5, dus slechts 0.7 K.G. verschil ; 
aan het andere uiteinde loopen de bedragen tusschen 99.6 
en 37.1, alzoo 2.5 K.G. verschil; de beide einden verschillen 
onderling 2.6 K.G.; de resp. cijfers voor verlenging verschil- 
len 4.5 en 6.5 pCt, alle verschillen bij de smeltijzeren plaat 
alzoo belangrijk kleiner dan bij de (zoo volprezen) welijzeren 

laat. 

7 Maar het is natuurlijk de vraag niet hoe twee willekeurige 
platen zich gedragen, doch de meerderheid. 

Orro nam daarom proefstaven van 2000 stuks platen (alle 
grofplaten en zich bewegende tusschen 34 en 45 KG. vast- 
heid), onder die platen bevonden zich breede, korte, lange, 
en als resultaat bevond hij, dat 60 pCt. een verschil van 
tot 3 K.G. in de vastheid vertoonden, 37 pCt. boven 3 en 
tot 45 K.G. en slechts 8 pCt. van meer dan 4.5 K.G. ver- 
schil. 

Bij bepaalde ketelplaten, dus de betere soort, vooral de 
vuurplaten, zal een verschil van 3.5 K.G. wel hoogst zelden 
voorkomen. 

Ten slotte is dus gebleken, dat de verschillen in vastheid 
bij smeltijzeren platen niet grooter zijn dan bij welijzeren, 
dat de verschillen in uitrekking wel grooter zijn (nl. tot 
10 pCt. tegen anders tot 7 pCt.) en dat dan de toleranz van 
6 K.G. als vastgesteld in de Würzburger normalen niet,kan 
verminderd worden. 


Vo, 


JN 13, 
Koloniaal Verslag van 19083. 
(Vervolg van ble. 211.) 
Ontginningen. 
Tinmijnen op Banka. De tinlevering over het exploitatiejaar | 


1902/1903 bedroeg 171.214 pikol. In de mijnen bleef nog + 2500 
pikol tin achter in den vorm van erts, dat in het volgend exploitatie- 
jaar ter versmelting komt. 

In het ontginningsjaar is 81.071 pikol onzuiver of van onzuiverheid 


verdacht tin aan omsmelting onderworpen, waarbij ruim 5294 pikol 


(6.53 0/0) verloren ging. 
Om tegemoet te komen aan veelvuldige klachten over het voor- 


komen van water in de tinblokken, zijn alle op Banka aanwezige | 


voorraden aan strenge herkeuring onderworpen, met het gevolg, dat 
44.896 pikol tin moest worden overgegoten, waarbij + 740 pikol 
in den afval achterbleef. De kosten dezer bewerking beliepen 
f 12.826. De gieting geschiedt thans volgens gewijzigd systeem, 
waardoor het voorkomen van water in de blokken onmogelijk is en 
de keuring gemakkelijk kan plaats hebben. 

Het aantal voor den mijnarbeid aangenomen Chineesche nieuwe- 
lingen bedroeg 4091, terwijl in de gezamenlijke ontginningen 1 April 
1902 ingeschreven waren 13.326 man. 

De exploitatie van den stoomtramweg in Blinjoe gaf een voordeelig 


saldo van f 30.627. Door aanleg van een dok en aankoop en aanmaak | 


van laadprauwen, is ten behoeve van den in 1901 geopenden stoom- 
sleepdienst f 9227 meer uitgegeven dan ontvangen. Het door den 
post- en telegraafdienst aangelegd telefoonnet kwam December 1902 
gereed; de aanlegkosten bedroegen f 75.103. 

De toepassing van stoomkracht bij de ontginning leverde in het 
buitengewoon droge jaar 1902/1903 zeer goede uitkomsten op. Het 
aantal stoominstallaties klom tot 71, terwijl bovendien 1 petroleum- 
motor in werking werd gesteld. Een dezer installaties deed dienst 
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BOEKBESPREKING. 


Electrotechnische Zeitschrift. — Afl. fl, 17 Maart 1904. 


OsNos. — Diagramme für den kompensierten Serienmotor. — M 
kolommen, 4 figuren. — Graphisch wordt hier verder behandeld de 


| in aflevering 46, 1903, begonnen theorie van den gecompenseerden 
| seriemotor, zoodat een uittreksel niet gegeven kan worden. 


Herzoe en FELDMANN. — Ueber die Entflammbarkeit biegsamer 
Gummibandsechnitre und ihre Entflammung durch den elektrischen 
Strom. — 2 kolommen, 1 figuur. — Een beschrijving en graphiek 
van eenige proeven betreffende de verwarming van gummibandsnoer. 
Een snoer, met een sectie 2 X 0.75 m.M. werd belast met 20 Amp., 
25 Amp. 30 Amp. en 35 Amp. en de temperatuurstoename op be- 
paalde tijden waargenomen. Deze bedroeg voor 20 Amp. belasting na 
4 minuten ca. 70° G. en voor 25 Amp. ca. 130° G. Bij een belasting 
met 35 Amp. ontvlamde de isolatie tusschen de 2de en de 4de minuut. 
De Duitsche voorschriften laten voor 0.75 m.M. draad een 4 Amp. 


| belasting toe, terwijl de daarbij behoorende smeltzekering- bij het 
‚dubbele van de stroomsterkte binnen 2 minuten moet doorbranden. 


De publieke meening dat, ten gevolge van een kortsluiting, de draad 
over de geheele lengte zou gaan gloeien en door het ontvlammen 
van de isolatie brand ontstaat, berust dus volgens de schrijvers op 
een misverstand. (Ten minste wanneer de voorschriften juist zijn 


opgevolgd). 
Frey. — Ueber einen geschützten Erdleitungsanschluss an Hisen- 
bahmnschienen. — 2 kolommen, 2 figuren. — Bij spoorwegen in berg- 


| . . . …. ere 
\ achtige of waterarme streken is het dikwijls moeilijk een goede en 


constant blijvende aardleiding tot stand te brengen. Bij de Gotthardt- 
baan traden door droogte dikwijls fouten in de aardleiding op. Men 


‚heeft toen een verbetering verkregen door de aardleiding continue 


bij aanleg van het dok te Pangkalpinang ; de overige werden gebruikt | 


in 42 ontginningen der 1ste klasse. 
De kosten in Indië van het in 19024903 ingeleverde tin kwamen 
den lande te staan op gemiddeld f 27,54 per pikol; het in 1902 


te maken van station tot station en deze op verschillende plaatsen 
aan de rails te verbinden. Een constructieteekening van de verbin- 


| ding tusschen de rails en de aardleiding is aan het artikel toegevoegd. 


hier te lande geveild Banka-tin (249.897 pikol) heeft gemiddeld per | 


pikol netto opgebracht f 83,57, dus een voordeelig verschil overlatende 
van f 56,03 per pikol. Hierbij dient men in het oog te houden, da! 
bij de berekening der kosten op het product gevallen, wat betref! 
de uitgaven voor het bij de tinwinning betrokken Europeesch perso- 


neel, niet gelet is op kosten van opleiding, uitzending, verlofstrakte- | 


menten, pensioenen, enz. 

Steenkolenontginning nabij Sawah Loento (Ombilin-mijnen). De 
productie bedroeg in 1902 145.943 ton gemengde en 34759 ton 
gruiskolen. De winst op verstrekking en verkoop der kolen beliep, 
na afschrijving van f 85.493 op aanlegrekening, f 198.757, zijnde bij 
deze becijfering niets opgenomen wegens rente, terwijl bij de kosten 
van het personeel uitgaven wegens pensioenen, verlofstraktementen 
enz. buiten rekening zijn gelaten. 


> 


Van de over 1902 geldelijk verantwoorde 175.042 ton is aan par- | 


ticulieren verkocht 82125 ton, waarvan 1826 ton op verschillende 
plaatsen langs den spoorweg en het overige te Emmahaven. De 
stoomvaartmaatschappijen «Nederland» en «Rotterdamsche Lloyd» 
namen daar 49.906 en de «Kon. Paket vaartmij» 20.205 ton in, terwijl 


aan andere schepen (waaronder 24 vreemde) en aan particuliere | 


personen te Emmahaven geleverd is 10.687 ton. 
De ontginning had ook in 1902 te kampen met gebrek aan 


1695 man. Chineesche contractkoelies zijn niet meer aangeworven, 
terwijl het aantal Javaansche contractkoelies steeg tot 1366. Ten 
aanzien van deze laatsten bleef zich echter het gemis van een 
kern geoefende werklieden doen gevoelen, 
langzamerhand aan beteekenis verloor. 


Verkregen werden 180.702 ton kolen. De productie per dag en | 


per hoofd was 190 KG, tegen 220 K.G. in 1901, welke verminde- 
ring aan dezelfde oorzaken is toe te schrijven als in laatstgemeld 
jaar (zie vorigen jaarg., bladz. 241). Daarin moet ook de belangrijke 


stijging der zelf kosten ‘(f 6.259 per ton, tegen f 4,81 in 1901) gezocht 


worden. 
Voor werken van aanleg is in 1902 uitgegeven f 304492, waar- 


mede het eindcijfer der aanlegrekening vermeerderde. De waarde | 


van het kolen-etablissement te Sawah Loento en van het magazijn 


en den kolenstort met sporen te Emmahaven stond ult. 1902 te boek 


voor f 1.720.699. 


Ult. 1902 bedroeg de hoeveelheid kool, voor afbouw gereed of | 


door galerijen blootgelegd, in de mijnen Doerian (lagen A en (), 
Waringin MIT en Pandjang 4.540.000 ton. Op de hoogere niveau’s 
hadden vele onregelmatigheden en kleine storingen een ongunstigen 
invloed, 

Met het in cultuur brengen van terreinen voor aanplanting van 
mijnhout, in hoofdzaak djatihout, werd geregeld voortgegaan. 


Het door den directeur van onderwijs, eeredienst en nijverheid, in | 


vereeniging o. m. met den chef der afd. mijnwezen, ingesteld onder- 
zoek naar de hygiënische conditiën, waaronder de dwangarbeiders 
en. koelies in de Ombilin-mijnen verkeeren, leidde over het algemeen 
tot eunstige resultaten. 


| 


UIT ONS PARLEMENT. 


Een Technische Hoogeschool. 
(Vervolg van No. 4, bladz. 86). 


De Tweede Kamer hechtte den 24sten Maart met 56 tegen 41 
stemmen haar goedkeuring aan het wetsontwerp tot wijziging 
en aanvulling der wet op het hooger onderwijs, en hiermede 
aan de daarin vervatte regeling van het technisch hooger 


‚onder wijs. 


Heeft dus deze regeling een groot gedeelte van den parle- 
mentairen weg zonder ongeval afgelegd, reden tot juichen 
bestaat er voor de technische wereld nog niet. 

De sympathie voor de bepalingen aangaande de Technische 
Hoogeschool van de 41 tegenstemmers, op één na allen anti- 
ministerieelen, heeft hen er niet toe kunnen leiden heen te 


‘stappen over hun bezwaren tegen het voorstel, voorzoover 


geoefende werkkrachten. De sterkte der dwangarbeiders daalde tot dit het universitair onderwijs betreft. Deze oppositie zal zich 


nog meer doen gelden in de Eerste Kamer, waar het ministerie 
niet over een meerderheid beschikt, zoodat verwerping daar 


‚allerminst uitgesloten is. Men roepe dus geen „Hoezee !’, eer 


. | 
hoewel dit bezwaar pot wetsontwerp de brug, in casu de Eerste Kamer, over is. 


Wij wenschen ons thans tot dit weinige te beperken. In 
een volgend nummer hopen wij een overzicht te geven van 
de discussie en de dientengevolge in de artikelen, tot op het 
laatste oogenblik, aangebrachte wijzigingen. 


Verhooging der Waterstaatsbegrooting 
voor 1904. 
Vernieuwing van de Westelijke Viaduct te Amsterdam. 
(Vervolg van No. 8, blade. 146). 


Bij de mondelinge behandeling, welke de technische zijde 
van het voorstel geheel buiten beschouwing liet, bracht de 
heer HuBrecuT met een enkel woord ter sprake den storm, 
die in den lande is opgegaan tegen de opdracht van de ver- 
nieuwing der westelijke viaduct van het Centraalstation te 
Amsterdam aan den ingenieur ZsCHOKKE. 

Hij noemde het ter appreciatie van het gerezen verzet opmerkelijk, 
dat de oppositie in de pers op een enkele uitzondering na gezwegen 
heeft na verschijning van de Memorie van Antwoord, welker inhoud, 
volgens mededeeling van den Minister, te danken is aan het zeer 
bekwame deskundige college, den Raad van Toezicht. Spreker vestigde 
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er de aandacht op, dat in het vaktijdschrift De Ingenieur van den 
beginne af aan, en wel op gronden, welke in menig opzicht overeen- 
kwamen met die van genoemde Memorie, de opdracht aan den 
ingenieur ZSCHOKKE is verdedigd. Trouwens, van miskenning der 
Nederlandsche ingenieurs kan geen sprake zijn, want op aanraden 
van de ingenieurs der H. IJ. S. M. zijn aan een specialiteit inlich- 
tingen gevraagd. Bovendien, het plan is aan het oordeel van Hol- 
landsche ingenieurs onderworpen en heeft hun instemming verkregen. 
En is het krenkend voor Hollandsche ingenieurs, als men hun het 
laatste woord geeft, hen niet laat ontwerpen maar beoordeelen, en 
aan dat oordeel de verantwoordelijkheid verbindt ? 

De Minister voegde hieraan nog toe, dat Nederland zich niet 
behoeft te schamen de leiding. van dit werk aan een buitenlander 
op te dragen, als deze een specialiteit op dat gebied is. Het eene 
land is specialiteit in het eene, het andere land in een ander bedrijf. 
Zoo is onlangs voor het overbrengen van een droogdok van Engeland 
naar Durban door den Engelschen assuradeur de voorwaarde 
gesteld, dat het moest geschieden door een Nederlandschen sleeper. 

Uit ’s Ministers rede stippen wij nog aan, dat het bij de pneuma- 
tische fundeering betrokken personeel aan een voorafgaand medisch 
onderzoek zal worden onderworpen, en dat volgens art. 15 van het 
ontwerp-contract de aannemer zijn werklieden moet assureeren con- 
form de Ongevallenwet 1901. 

Ten slotte nog een der redenen, waarom de Regeering zich geheel 
bij de plannen van den ingenieur ZscHokkE kon nederleggen. De 
H. IJ. S. M., dat wil zeggen haar staf van ingenieurs, heeft zich 
volkomen vereenigd met die plannen, en daarop mag wel de aan- 
dacht gevestigd worden, want onder juristen moge oneenigheid 
voorkomen, onder ingenieurs is dit niet minder het geval. 


Zonder hoofdelijke stemming werd het wetsontwerp aan- 
genomen. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- Wind- EE Tempera- Neerslag 

AR ti" | richting. | Beanfort [WEE] 
17 Maart 761.5 0. 5 — 0,4 — 
ASD 762.0 Stil. — 43.4 — 
1 mes 766.6 Z. al 2.8 — 
20 » 767.2 2.2.0. ij 9.2 —- 
Ole se 762.2 Z.4,.W. l 8.4 — 
2 » 768.6 W. 1 9.3 l 
23 ò 762,9 N.N.W. Á 5. Áo 


RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. Ek Wester- | Maas- 

1904. Re Lobith. an een eee pd Venlo. [ Grave. 
18 Maart 38.81 | 11.82 | 9.41| 9.43| 9.90 | 42.78 | 11.74 | 8.4 
19 » 38.67 | 11.63 | 9.4\ 9.28| 9.74| 42.71 | 11.49 | 8.02 
ZO 38.56| 11.49 | 9.09| 916| 9.61 | 42.47| 1134| 7.89 
2 D] 38.48 | 11.36 | 8.96| 9,04| 9.49 "42.48| 11.43 | 7.70 
22 ep 38.44 | 11.25 | 885| 894| 9.39 | 4248 | 1104 | 7.54 
23» 38.38 | 11.20 | 8.79\ 887| 9.33 | 42.41 | 11.00 | 7.47 
MAD 38.44 | 1145 | S.74| S884| 9.30 | 42.51 | 10.99 |- 7.43 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Interventie van den Minister van Binnenlandsche Zaken in 
zake een geschil tusschen de werkgevers en werklieden 
in het diamantvak. 


Door Zijne Excellentië dr. A. Kuyeer, Minister van Bin- 
nenlandsche Zaken, is aangeboden interventie in zake de 
geschillen in het diamantbewerkersvak. De voorwaarden tot 
die interventie zijn neergelegd in een telegram van Minister 


MN 13. 


Kuyrper aan den Algemeenen Nederlandschen Diamant- 
bewerkersbond van 23 Maart van den volgenden inhoud: 


Nu mijn aanbod tot interventie door u in beginsel aanvaard, is, 
heb ik de eer u hierbij de wijze te doen kennen, waarop ik bereid 
ben mijn aanbod gestand te doen. Beleefdelijk verzoek ik u thans 
mij te doen blijken, of gij deze wijze van interventie goedkeurt. 
Onderhandeld kan hierover niet worden. Niet-goedkeuring van deze 
wijze van interventie zal beteekenen, dat gij de interventie afwijst. 
Goedkeuring, dat gij de in beginsel aanvaarde interventie nu ook in 
dezen bepaalden vorm aanneemt en bereid zijt haar, voor zooveel 
van u afhangt, mogelijk te maken. 

1. Van Maandag 28 Maart e‚k. te 3 uur tot 1 April e.k. te 3 uur, 
zal ik niets dan tusschenpersoon zijn, ten einde te trachten door 
onderhandelingen de partijen tot overeenstemming te brengen. 

2. De A. J. V. eenerzijds en de gezamenlijke werkliedenvereeni- 
gingen anderzijds benoemen elk een gevolmachtigd gedelegeerde, 
met wien ik zal hebben te onderhandelen. Deze gedelegeerden ver- 
voegen zich, van behoorlijke brieven van machtiging voorzien, aan 
het Departement van Binnenlandsche Zaken, de eerste te 3 uur, de 
tweede te 4 uur op Maandag 28 Maart e.k. en blijven te ’s-Graven- 
hage ter beschikking zoo dikwijls hunne tegenwoordigheid door mij 
noodig wordt gekeurd. 

3. Is op 1 April ek. te 3 uur geen overeenstemming verkregen, 
dan wordt van dat oogenblik af mijn interventie: arbitraal en geef 
ik mijn uitspraak uiterlijk op 4 April. 

4. De beslissing waartoe, hetzij door onderhandeling, hetzij scheids- 
rechterlijk gekomen wordt, geldt, voor zoover haar uitvoering aan 
geen vroeger tijdstip gebonden is, tot 1 April 1905 en wordt tijdig 
vóór dien dag aan de goedkeuring, en desvereischt aan de herziening 
onderworpen van een inmiddels op zijn initiatief door beide partijen 
te benoemen commissie. Beide partijen benoemen hierin een gelijk 
aantal leden. De voorzitter wordt door deze leden buiten hun midden, 
mits met algemeene stemmen benoemd, anders door den arbiter. 
Deze commissie brengt haar oordeel uit vóór 1 April 1905. Haar 
reglement wordt door den arbiter vastgesteld en kan na 1 April 
1905 door de commissie zelve, indien partijen haar bestendiging 
wenschen, naar eigen goedvinden worden herzien. 

Uw antwoord op de vraag, of gij deze wijze van interventie goed- 
keurt, zie ik vóór aanstaanden Vrijdagmorgen ten tien ure tegemoet. 
Ik vertrouw, dat het u mogelijk zal zijn u met de overige werk- 
liedenvereenigingen, aan welke ik een gelijkluidend telegram zond, 
te verstaan, om eventueel één gedelegeerde te benoemen, die voor 
de gezamenlijke werkliedenvereenigingen optreedt. 


De Minister van Binnenlandsche Zaken, 
Kuyper. 


Ongevallenwet en Aannemers. 


De Ongevallenwet is vrij onverwacht — 1 Februari 1905 — 
in werking getreden; de tarieven der Rijks-Verzekeringsbank 
zijn slechts korten tijd voor dat in werking treden gepubli- 
ceerd, omstandigheden, welke als gevolg den aannemers van 
werken, aanbesteed vóór 1 Januari 1908 en op 1 Februari 
1903 nog in uitvoering, noodzaakten een aanmerkelijk hoo- 
ger bedrag aan premie voor verzekering hunner werklieden 
te betalen, dan waarop bij de inschrijving naar de betrokken 
werken met mogelijkheid kon worden gerekend. 

De meening werd uitgesproken, dat die meerdere, immers 


‚geheel onvoorziene, kosten van verzekering den aannemer 
| door den besteder — door wien zij toch krachtens het begin- 


sel der Ongevallenwet moeten worden gedragen — behoorden 
te worden vergoed. 

De Raad der gemeente Dordrecht, daarin door enkele an- 
dere gemeentebesturen en gemeenteraden — o.m. Leeuwarden, 
Leiden en laatstelijk Haarlem — reeds voorgegaan en ook 
gevolgd, heeft in de zitting van 8 Maart j.l. een adres behan- 
deld van den heer J. vAN NoOoRDENNE te Utrecht om restitutie 
van krachtens de Ongevallenwet meer betaalde premie, dan 
hij volgens het bestek van het door hem aangenomen werk 
verschuldigd zou zijn geweest. 

Naar aanleiding van dit adres hadden B. en W. voorge- 
steld den adressant op — ook door hen erkende — gronden 
van billijkheid restitutie te verleenen voor de helft. 

De meerderheid van den Raad kon zich echter met het 
voorstel niet vereenigen; zij zag daarin een in dit geval 
geheel ongemotiveerde transactie en huldigde het beginsel, dat 
de consument d. i de besteder — de volle kosten der 
Ongevallenverzekering heeft te dragen, door aanneming van 
een voorstel van enkele leden om den heer vAN NOORDENNE 
en twee andere, in hetzelfde geval verkeerende, aannemers 
volledig schadeloos te stellen. 


Stoomponton voor het veer over het Noordzeekanaal te Velsen. 


Naar aanleiding van de onjuiste mededeelingen, die van 
tijd tot tijd in verschillende bladen verschijnen omtrent het 


A 13. 2 


in aanleg zijnde stoompontveer over het Noordzeekanaal te 
Velsen, laatstelijk weder omtrent een proef met het over- 
brengen van de stoomtram op 21 Maart Ll, zijn wij in staat 
gesteld het volgende te kunnen mededeelen : 

Nadat aan de stoompont Kennemerland verschillende wijzi- 
gingen waren aangebracht, met het doel om een goede aan- 
sluiting tusschen het tramspoor op de pont en dat op de toe- 
gangsbruggen onder alle omstandigheden te verzekeren, (zie 
de beschrijving van den heer Kroos, voorkomende in De 
Ingenieur No. 43, blz. 745 van 1903), en nadat de tramsporen 
aan de aanlegplaatsen van de pont waren aangesloten, werden 
in de laatste weken eenige welgeslaagde proefvaarten gehou- 
den, waarbij o. a. een beladen goederenwagen van de stoom- 
tram werd overgebracht. 

Op 21 Maart ll. werd een proef genomen met het over- 
brengen van een ledigen tramtrein, bestaande uit drie per- 
sonenwagens en een locomotief, welke trein welwillend ter 
beschikking was gesteld door den Directeur der Maatschappij 
tot Exploitatie van tramwegen, die de proefneming bijwoonde. 


De locomotief was een van het grootste type dat de Maat- 


schappij gebruikt, zwaar 15 ton, welk type tot dusver niet 
op lijn Haarlem—Beverwijk werd gebezigd, aangezien het 


B) 
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wegens zijn gewicht niet op de bestaande draaibrug over het | 


Noordzeekanaal kan worden toegelaten. 

Bij de locomotieven van dit type reikt de mantel tot kort 
boven den grond, terwijl de radstand in vergelijking met de 
lengte van de locomotief klein is. Het bleek nu dat bij het 
afrijden van de toegangsbrug, die wegens den lagen water- 
stand in het kanaal een vrij sterke helling had, de voorzijde 
van den mantel met den onderkant vastraakte tegen de klep 
van de pont, die op de toegangsbrug rust. 

De locomotief moest toen, nadat de wagens afgekoppeld 
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Bij Kon. besluit van 29 Maart is met ingang van 
1 Juli a. s. op zijn verzoek, aan den eerste-teekenaar bij 
’s Rijks werf te Amsterdam, W. G. L. GERNER, en aan 
den teekenaar Íste kl. bij die werf, J. Roos, eervol ontslag 
verleend, en bevorderd tot eerste-teekenaar bij gemelde werf, 
de teekenaar der 1Iste kl. J. H. KRrAMME. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij de afd, Spoor- en Tramwegen en Stoomwezen 
van het Dep. v. B. O. W. 


Verleend : wegens langdurigen dienst een jaar verlof naar Europa 
aan den tijdelijk waarnemend hoofdingenieur der spoorwegen bij 
de afdeeling Spoor- en Tramwegen en Stoomwezen van het Depar- 
tement der Burgerlijke Openbare Werken H. F. SrrPRrAAN Luïscrus. 


Gesteld: Voor den tijd van één jaar ter beschikking van den 
directeur der B. O0. W., ten einde te worden werkzaam gesteld bij de 
afdeeling Spoor- en Tramwegen en Stoomwezen van het Departement, 
de adjunct-chef der 3e afdeeling bij de exploitatie van Staatsspoor- 
wegen op Java, A. BRIAN. 


PERSONALIA. — 


Door den Minister van Binnenl. Zaken is bepaald, dat te 
rekenen van 1 Mei 1904 zullen bevoegd zijn: in de 4de inspectie, 
als adjunet-inspecteur van den arbeid, J. J. vaN Mare, wien 
als standplaats wordt aangewezen de gemeente Amsterdam; 
in de 8ste inspectie: als adjunct-inspecteur van den arbeid, 


'W. H. M. pe FREMERY, wien als standplaats wordt aange- 


waren, met behulp van dommekrachten worden losgewerkt 


om te kunnen terugstoomen. 

Nadat aan de klep van de pont eenige geringe wijzigingen 
waren aangebracht er een locomotief van het gewone type 
dat op de lijn Haarlem Beverwijk dienst doet, was aan- 
gevoerd en voorgespannen, bleek het dat deze den tramtrein 
zonder bezwaar op en van de pont kon rijden. 


vaarten heen en weer gedaan, waarbij werd geconstateerd dat 


de trein in ongeveer vijf minuten van den eenen wal op den 


anderen kan worden overgebracht, met inbegrip van den tijd 
noodig voor het op- en afrijden van de toegangsbruggen. 


__BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Vierde Congres van de Internationale Vereeniging voor de 
beproeving van bouwmaterialen. 


Naar wij 


dat van 18 tot 24 Augustus 1904 zou worden gehouden (zie 
De Ingenieur, jaargang 1908, No. 29, blz. 526, en No. 50, 
blz. 865), wegens den oorlog tusschen Rusland en Japan 
uitgesteld tot 1905. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 

— Bij Kon. besluit van 19 Maart 1904 is, met ingang van 

1 April 1904, bij den Raad van Toezicht op de Spoorweg- 

diensten benoemd tot commies, de adjunct-commies J.C. 
JOOSTEN. 


— Bij Kon. besluit van 21 Maart 1904 is de civielingenieur 
M. B. N. BorpeRMAN, tijdelijk adjunct-ingenieur van den 
vijkswaterstaat bij de werken tot verbetering van de Vecht, 


met ingang van 1 April 1904, voor den tijd van één jaar, | 


benoemd tot leeraar in de waterbouwkunde aan de Koninklijke 


Militaire Academie. 


— Bij Kon. besluit van 21 Maart 1904 is de met verlof in an epe ek: 8 
‚ 14 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j. f 60—f 100 per maand; 5 Bouw. 


Europa aanwezige kapitein der genie van het leger in Neder- 
landsch-Indië, Jhr. B. C. SiBera, ter zake van lichaamsgebre- 
ken, met ingang van 1 April 1904, eervol uit den militairen 
dienst ontslagen, met toekenning van pensioen. 


— Bij Kon. besluit van 22 Maart zijn, met ingang van 
1 April a. s…, bij den marine-stoomvaartdienst benoemd tot 
officier-machinist 2de kl, de hoofdmachinisten 1ste kl. 
P. C. A. ScHureEr, A. DEN HAMER en M. GRIEK. 


| 


wezen de gemeente Groningen. 


— De civiel ingenieur W. Kamp, die in 1901 met Prof. J. 
Kraus naar Chili vertrok voor de havenwerken van Valpa- 
raiso en, na zijn terugkomst in 1902, werkzaam was aan het 
bureau van genoemden hoogleeraar voor de uitwerking van 
het thans voltooide ontwerp voor die werken, zal met 1 Mei 
aanstaande optreden als ingenieur-directeur van „The Car- 


keerd: ’) \ a zi 
Met den aldus samengestelden trein werden toen eenige | thagena Waterworks Company” te Carthagena (Spanje). 


— De heer W. FeNinea, directeur der Amsterdamsche 
Droogdokmaatschappij, herdacht 19 Maart, onder buitenge- 
wone deelneming, de vervulling van zijn 25-jarig directeur- 
schap van deze onder zijn directie tot een hoogst belangrijke 
Nederlandsche industrieele onderneming opgebloeide naam- 


| looze vennootschap. 


— In de Raadsvergadering van 22 Maart werd tot directeur 
der Gemeente-gasfabriek te Zierikzee benoemd de heer J. Barr, 
opzichter aan de Gemeente-gasfabriek en Waterleiding te 


| Zutphen. 
vernemen is het vierde Congres van het „Inter- 
nationaler Verband für die Materialprüfungen der Technik”, | 


— De officier-machinist iste kl. W. pe WAARpT wordt met 
30 April a. s. geplaatst in de directie der marine te Amsterdam 
en toegevoegd aan het hoofd van het vak van scheepsbouw - 
bij ’s Rijks werf aldaar, onder intrekking zijner plaatsing bij 
de conservatie op ’s Rijks werf te Willemsoord. 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 


(\schappĳĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


— De adspirant-opzichter bij den Dienst van Weg en Werken 
aan het Centraalbureau te Utrecht F. VAN DER VEEN is, met 
ingang van 15 dezer, verplaatst naar het bureau van den 
District-ingenieur te Zutphen. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Constructeur-Teekenaar voor Java. (Zie Adv). 
Chef-Machinist, (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Opz.-Uitvoerder, 2442 j, f 75—f 100 per maand; @ Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—29 j, f 60—f 90 per maand; 5 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 20—41 j, f 60—f 100 per maand; 2 Werktuigk.- 
Teekenaars; | Werktuigk.-Ingenieur-Opz. (Constructeur); | Machine- 
Teekenaar. Inl. Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg- 
singel 46, Utrecht. 

Technisch Ambtenaar. (Zie Adv.). 

Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F, J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 
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_WATEKHOOUGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMWERKTUIGEN In RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering —= 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en 1n den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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— DE INGENIEUR. — 


No. 13. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Min. v. Wat, H. en N. 's-GRAvEN- 
HAGE, 23 Maart. Onderhoud van 
het post- en telegraafgebouw te 
Winterswijk, van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding toten met 31 Dec. 
1906. Raming f 920. W. J, Streek 
te Winterswijk, f 880. 

Genie. UrreEonT, 18 Maart. 
Leveren van benoodigdheden voor 
de practische oefeningen bij het 
regiment genietroepen, gedurende 
het jaar 1904, in 7 perceelen. 
Best. n°, 48 voor perc. 1, ram. f 560. 

DD AOD » 2 » »205. 

Dr OND » 9, » »669. 

Doe DOLD > 4 » 456, 

DN AD Ee IEA 

6, » »116. 

» »54 » » 7, » »209, 
Perceel 41. C. J. Hutjens, f 390; 
perc. 2. M. W. Soesbergen, f 290; 
perc. 3. J. H. van Soesbergen te 
Austerlitz, f 669; perc. 4, H. G. 
Hoogenboom, f477; percMon Ins 
H. Lammerts van Bueren, Ee 
perc. 6. G. de Borst, f 147; perc. 
Ten kinmam ne. Dobbe & Zoon, 
f 283.24; (Best. n°. 55). Leveren 
van bezaagd hout voor de practische 
oefeningen bij het regiment genie- 
troepen, gedurende het jaar 1904, 
Raming f 1910. G. J. Mol aldaar, 
f 2060, 

s-GRAVENHAGE, 23 Maart. 1°, 
(Bestek n°. 60). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te ’s-Gravenhage. Ramin 
f17,980, A. Noordijk ald., f (8,200; 
2°. (Bestek n°. 77). van militaire 
gebouwen en werken te ’s-Graven- 
hage. Raming f 2000. J. Minke te 
Amsterdam, f 1800. 

Gemeentewerken. AmsTERDAM, 14 
Maart. Versterken van de ijzeren 
ophaalbrug N°, 251 over de Nieuwe 
Prinsengracht in de Weesperstraat 
en van de vaste bruggen N°, 287 
over de St. Antoniesluis en N°, 
297 over de Rechtboomsloot in de 
Gelderschekade, met bijbehoorende 
werken, ten behoeve van den Ge- 
meentelijken Tramdienst. Raming 
f 8100. C. Hoen te Nieuwendam, 
f 6400. 

ROTTERDAM, 14 Maart. Levering 
van hardsteenen, grafzerken en 
tegels, in twee perceelen. Perc, 1. 
Pelt en Hooikaas ald., f 1822,60; 
perc. 2. G. Depla ald., f 1289.50. 

HrireaoMm, 15 Maart. (Bestek 
n°. 1). Bouwen van een gasfabriek 
met directeurswoning, met bijleve- 
ring van alle materialen. C. de 
Vries te Purmerend, f 24,154; 
(Bestek n°. 2). Leveren en mon- 
teeren der fabriekstoestellen. 
Maatschappij tot vervaardiging van 
gasmeters te Dordrecht, £ 18, 990 ; 
(Bestek n0. 3). Bouwen ‘der ovens, 
met bijlevering van materialen 
enz., enz. Aug. Klönne te Dort- 
mund, f 11,750; (Bestek n°. 4). 
Leveren en plaatsen van een gas- 
houder van 41000 M3. nuttigen 
inhoud, Rogier Nerings Richter te 
Bergen-op-Zoom, f 9450; (Bestek 
n°. 5). Leveren en plaatsen van 
een ijzeren kolenloods en ijzeren 
bekapping stokerij. V. A. Hillen 
& Co. te Utrecht, f 3322 ; (Bestek 
n0. 6). Het leveren der ‘gegoten 
buizen en hulpstukken. KR. S. 
Stokvis te Rotterdam, buizen, 57 
KG,f 2.96; 47 KG, f2.44;39 KG, 
f 2.025; 31 KG. f 1.61; 24 KG, 
f 1.245; 20 KG.,f 1.04 p. M. norm. 
Soekhulpstukken, f 12.96 ; syphons, 
f 12.52; straatblokken, £ 3.10 per 
100 KG; ; buizen, 58 KG’, f 3.20; 
56 KG., 'f-2.76; 40 KG% PITA 


id 


33 KG. f1.825; 26 KG, f1.435; 
nn KG, eG per M. HE. Oving 

te Rotterdam, buizen : 20 KG, 
1405: 4 KG, 1.255; 31 KG, 
eelde de “39 KG., '£ 2.035; 47 KG. 
f 2.455; 57 Kos t 2.975 per M: 
norm. Sock hulpstukken, f 10.75; 
id, bewerkte, f 13,25; syphons, 
f 15 en f 18. 25 ; straatblokken, 
f 15 per 100 KG. “A. v. Duren te 

Giesendam, buizen: 55 KG, 
f413; 45 de f3;28 KG. ‚3.20; 
at KG, f 2.26; 25 KG, í, 1.88; 
19 KG, t 1.53; 41 KG. f 3.98; 
33 KG. f 2.97; 32 KG. f 3.09; 
27 KG. f 2.18; 22 KG, f 1.82; 
A7 GERE 148 per Mm; hulpst. 
alhfhe Î st, f 11,50; ' kruisst., 
f 12,60; moffen, f 10 50; ;syphons, 
f 13.50 per 100 KG. Leggen en 
leveren fittings, f 1.86, “f 1.65, 
f 14, f 1.15, f 0,84, f 0.67; het 
opfitten van lantaarnpalen, f'2.70 
per stuk. A. Freeriks te ’s-Graven- 
hage, buizen: 56 KG, f 3.32; 47 
KG. f 243; 39 Ko f 243; sl 
Ka £ 1.92; 24 KG., nf 148; 20 
KG., f 1,30 per MS hulpstukken : 
moffen 51 KG, f 545; 30 KG, 
ES: 20 ONCE Ze ROLES 
f 5.45; 39 KG, f 4.20; 27 KG, 
EA Gorte vlg IE 
f 1.40 per stuk. Merren en la 
Porte te Amsterdam, buizen : 56 
KG. f 335; 47 KG, f 2,77: 39 
Kon f 2,31: 3I KG, f 1.89; 2% 
ek f 147; 20 KG, f 1,29 per 

M.; ‘syphons, f 17.535 per 100 KG. 
bouten daartoe, f 0.32 per stuk. 
Geveke & Co. te Amsterdam, 
buizen: f 6.55 en f 6.20 per 100 
KG., hulpst., f 1097 per 100 KG, 
syphons f 15.00 per stuk. G. 
Wilson, buizen: 60 KG. f 3.71; 
52 KG. f 2.78; 40 KG, f 2.14; 
33 KG. f 1.765; 25 KG, f 1.34; 
18 KG. f 1.09 per M., hulpstukken, 
f 9.50 per 100 KG., syph. f 11,15 
per stuk. V. d, Honert en Punt 
te Amsterdam, gebogen buizen: 
50 KG.,f 283.12; 45 KG. f 231.85; 
38 KG, f 195.75; 31 KG, f 159.85; 
25 KG.,f128.84;19 KG, f 98.20; 
rechte buizen: 47 KG., f 26760; 
38 KG.,f219.41;32 KG. f 185.21 ; 
26 KG, f 151.18; 22 KG, f 122.39; 
ARK rn 2e 2 RhUIDsteR fr 0:05 
bocht: f 8,55; T-stukken, f 8.07; 
verbogen: f 7.50; moffen ; syph., 
f 11.49 per stuk; (Bestek n°. 7). 
Het leggen der buizen en maken 
der dienstleidingen. A. v. Duren, 
het leggen, f 1.30 per M., f 0.76, 
f 1,25, f0.66, f0.58, f 0.54, f 1.20, 
f0.70, f 1,18, f 0.60, f 0.56, f0.52 ; 
sold f 1.20 per stnk, f 1.10, 

£ 0.90, f 0.80, f 0.70 ; 'ittings, 
f 186 per M. f 1.65, f LAI, tijs 15, 
f 084, f 0.67; opfiitten van lan: 
taarnpalen, f 2,70 p. st. H. Koning 
& Zoon te Haarlem per M ,‚f 1.20, 
f 1, f 0.85, f 075, f 0.60, 0.55; 
T- stukken, f 2.20; ‘bochten, fl. 50: 
syph., f 5; verl. en mof, f 1. 03: 
aans]; per M. f 2, f 4, f 3.50, f 2, 
f 1.75; opfitten lantaarnpalen, 
f 7.50 per stuk. C. de Ruiter te 
Leiden, f 0.75, f 0.69, f 0.63, f0.52, 
f 0.56, f 0.51; hulpst… f 1.14, f 1, 
f 0.90, f 0.87, f0.82, 0.75 ; Syp, 
f 4.75 per stuk ; fitting, £ 3.65 L 
f 3.20, f 2.80, £2.20, fl. 55, f 1 20; 
opfitten lantaarnpalen, £8 Pp. st. ; 
opbreken en leggen straat, f 0.30 
per M. G. Wilson, buizen: f 0.92, 
(0.81, f 0.74, f0.65, F0 55, f 0.50: 
syph. en bochten, f 2.50 per M., 
f3 per M. f2, f 1.47, f 1.07, f 0.80 
voor dienstleidingen opfitten lan- 
taarp, f 245 per M. buis, f 0.55, 
nog niet gegund. 

Hoorn, 15 Maart. Leveren van: 
a. 60000 eenigszins getrokken 
eerste soort waalstraatklinkers. 
Gegund aan A. W, Burgers te 
Weurt, f 19.70; b. 280 M?. rivier- 
grind. ‘Gegund’ aan S. Prins Dz. 


te Zaandijk, f 243 per M3. en 
100 M3. idem. Gegund aan J. Zeil- 
maker te Hoorn, f 2.23 per M?. 

Tipure, 16 Maart. Bouwen 
eener ambachts- en industrieschool 
met portierswoning op een terrein 
aan de Spoorlaan. M, Kuipers ald., 
f 52,968. 

Polderwerken. Hursr, 15 Maart. 
Best, v. h. wat. Stoppeldijk Gd, 
Eerste perceel. Maken van aarde-, 
kram- en steenglooiingswerken tot 
dijkverbetering aan de water- 
keering van bovengenoemd Water- 
schap. Gegund aan J. F‚ Adriaan- 
sens Pz. te Hontenisse, f 6098; 
Tweede perceel. Bouwen van een 
bazaltmuur aan den Zuidweste- 
lijken vleugelmuur der zeesluis. 
Gegund aan K, de Vos te Neuzen, 

f 2190. 

Inem. Best. v. h. wat. Willem 
Hendrik en Klein Kieldrecht. 
Maken van een nieuwen weg 
in den Nieuw Kieldrechtpolder, 
lang 1046 M. en het bekeien van 
dezen weg met verlenging eener- 
zijds tot den keiweg in den Lan- 
gendampolder gemeente Grauw en 
anderzijds tot den keiweg in de 
Hoogestraat— Geslechtendijk, ge- 
meente Clinge ter totale lengte 
van 1361 M. Raming f 11,400. 
Cegund aan G. J. Blankenstein te 
Neuzen, 11,630. 

RIDDERKERK, 18 Maart. Best. v. 
h. Heemraadsch. Oud- en Nieuws- 
Reijerwaard. Maken van het ge- 
bouw voor de bemaling van Oud- 
Reijerwaard. J. v. Drunen aldaar. 
f 13,749. 

Spoorwegen. AMSTERDAM, 14 
Maart. Holl. IJz, Spoor wegmij, 
(Bestek n°. 988). Uitvoeren van 
onderhoudswerken op de spoor- 
wegen : Bussum— Utrecht en Hil- 
versum— Amersfoort. In 3 per- 
ceelen. Raming f 12,490. Perc. 1. 
M. v. d, Kooij te Amersfoort, 
f 7590; perc. 2. M. v. Achterbergh 
te Amersfoort, f 1191 ; perc. 3. 
JE Greve dE Geest te Amersfoort, 
f (955; massa perc. 2 en 3. J. ö, 
vand: Geest, f 3170 ; massa perc. 1, 
2 en 3. M. v.d. Kooij, f (0,930; 

UrrecuT, 15 Maart. Maatsch. 
tot Expl. v. S.S. (Bestek n°. 969). 
Uitbreiden en wijzigen van het 
hoofdgebouw met bijkomende wer- 
ken op het station Leeuwarden. 
Begrooting f 30,800. E. H. Roelfs 
te Winschoten, f 29,950. 

Part. werken. FREDERIKSOORD, 
12 Maart. Dir. der Maatschappij 
van Weldadigheid. Buuwen van 
een gebouw c.a. genaamd «Rust- 
oord II», Tehuis voor oude lieden. 
Hoofdgebouw : K. J, Kalt te Heere- 
veen, f 23,871 ; Schuur : J. B. Hoff 
te Steenwijkerwold, f 1706 ; massa 
K. 3. Kalt, f 26,021. 

Hursr, 12 Maart. G. Vogel- 
vanger. Bouwen van een villa op 
een terrein, gelegen aan den 
Stationsweg te Hulst. Gegund aan 
C. L. Everaard en C. Bleijenburg 
te St. Jan Steen, f 13,741. 

AMERSFOORT, 14 Maart. firma 
J. v. Vollenhoven. Bouwen van 
een pakhuis voor koloniale waren 
met kantoor enz. op een terrein 
aan de Groote Koppel aldaar. 
Gegund aan E. v. d, Wart ald., 
f 15,498. 

VLAARDINGEN, 14 Maart. Best. 
der Ver. voor bijz. Chr. School- 
onderwijs. Bouwen van een school _ 
met 12 leerlokalen op een terrein 
aan de Wilhelminastraat. A. Kos 
Koolhaalder te Rotterdam, f 28,179. 

NUMANSDORP, 16 Maart, Bent. 
van de Ambachtsheerlijkh. Grom- 
strijen. Verhoogen en verzwaren 
van de geheele buitenkade van den 
polder het Hoogezand beginnende 
bij de Schuringsche buiten-sluis, 
ter lengte van 4680 M., in vier 


perceelen. Perc. 1, lang 1500 M. 
W, Smits Jzn. aldaar, f 1299; 
perc. 2, lang 1100 M.M, Haksteen 
aldaar, f 1200; perc. 3, lang 1000 
M. J. van Rossum aldaar, f 1040 ; 
perc. 4, lang 1098 M. C. Schelling 
aldaar, f 1098, 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 28 Maart. 


ALKMAAR. Genie, te 10,40 ure 
(G.T.): (Bestek n°. 71). Eenjarig 
onderhoud van de militaire gebou- 
wen en werken der Cadettenschool 
te Alkmaar. Raming f 2345. Best. 
verkrijgbaar à f0.40 op het bureel 
van den adj.-onderofficier van de 
Cadettenschool aldaar. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Leveren van ongeveer 
618 ton gegoten ijzeren buizen en 
hulpstukken, ten dienste der Ge- 
meentelijke Gasfabrieken. (Zie Adv. 
rien WE 

Ipem. Iprem. Leveren van drie- 
honderd en vijftig gegoten ijzeren 
lantaarnpalen, ten dienste der Ge- 
meentelijke Gasfabrieken. (Zie Adv. 
EA nd 40) 

IpeM. IpeM. Bouwen van een 
zittinglokaal, ten behoeve van den 
Gemeentelijken Geneeskundigen 
dienst, aan de Rustenburgerstraat. 

(Zie Adv. in n°. 12). 

IpeM. IpeM. Leveren van 2 ge- 
slagen ijzeren meer- en 6 dito 
stompe vaarrichtingboeien met toe- 
behooren. (Zie Adv. in n°. 12). 

IpeM. Genie, te 10 ure: (Bestek 
n°. 135). Uitbreiding en verbete- 
ring van de artillerie-inrichtingen 
aan de Hembrug. (Het bouwen van 
een militaire apotheek c.a. met 
bovenwoning voor een gehuwd 
officier van gezondheid), Raming 
f 17,100. Bestek verkrijgbaar bij 
den eerstaanwezend ingenieur ald. 
à f 0.90. 

Hoorn. Genie, te 210 ure (G.T): 
(Bestek n°. 70). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Hoorn, onder het beheer 
der Genie te Den Helder. Raming 
f 3105. Bestek verkrijgb. à f 0.70 
bij den opzichter A. Dokker te 
Hoorn. 

NEUZEN. Genie, te 111/ ure: 
(Bestek n°. 87). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Neuzen en te Elle- 
woutsdijk. Raming f 3915. Bestek 
verkrijgbaar à f 0.60 bij den opz. 
v. fortific, te Neuzen. 


Dinsdag 29 Maart. 


ARNHEM. Genie, te 11 ure: 1. 
(Bestek n°. 111). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Arnhem en te Wester- 
voort. Raming f 11,900; II. (Bestek 
n°. 128). Verving van militaire ge- 
bouwen en werken te Arnhem en 
te Westervoort. Raming f 1400. 
Bestek verkrijgbaar à f 1.10 en 


0.30 bij den opzichter voor fortifi- | 
P n/a | van Maarsseveen tot Vreeswijk. 


catiën aldaar. 

BERGEN-0P-ZooM. Genie, te 11 
ure: (Best. n°. 85). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Bergen-op-Zoom. Ram. 
f 7055; (Bestek n°. 101). Verving 
van militaire gebouwen te Bergen- 
op-Zoom. Raming f 1000, Bestek 
verkrijgbaar à f 0.80 en f 0.28 op 
het geniebureel aldaar. 

DeLrT. Genie, te 10 ure: 14°, 
(Bestek n°. 61). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Delft. Raming f 2955 ; 
ge, (Bestek n°. 74). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken van de artillerie-inrich- 
tingen te Delft. Raming f 5160; 
3°, (Bestek n° 83). Verving van 
militaire gebouwen en werken van 
de artillerie-inrichtingen te Delft. 
Raming f 1800. Bestek verkrijgb. 


resp. à f 0.50, f 0.50 en f0.20 bij | 


den hoofdopz. v. furtif. aldaar, 


GEERTRUIDENBERG. Genie, te 12 
ure: (Bestek n°, 98). Een. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Geertruidenberg. Ram. 
f 3500; (Bestek n®. 406). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
te Geertruidenberg. Raming f 1050. 
Bestek verkrijgbaar resp. à f 1 en 
f 0.25 bij den apzichter v. fortific. 
aldaar. Inlicht. op het bureel van 
gen. opzichter van 111/,—121/; ure. 

's-GRAVENHAGE. Best. der Ver. 
van den H, Vincentius v. Paulo, 
te 11 ure: Bouwen van een 
jongensschool in de Jan de Baen- 
straat ald. Inlevering der biljetten 
Dinsdag 29 Maart vóór 11 ure 
v.m. in het St. Vincentiusgesticht, 
Westeinde 99. Teekening en bestek 
te verkrijgen à f 5 bij den boekh. 
J. A. Frentrop, Dagel. Groenmarkt. 
Nadere informatiën geeft de archt. 
P. J. A. v. Noorden, Veenkade 5a. 
Alleen RK, aannemers, 

IDEM. Archtn, Hoek en Wouters, 
te 2 ure: Bouwen van drie dub- 
bele heerenhuizen aan de Rotter- 
damsche straat bij den Gevers- 
Deynootweg te Scheveningen. Best, 
en teekeningen verkrijgbaar ten 
kantore van de architecten Waldeck 
Pyrmontkade 133 te 's-Gravenhage, 
tegen f 3. 

HeLper. Genie, te 91/5 ure (G.T): 
14°, Op tarief. (Bestek n°. 69). Eenj. 
onderhoud van de militaire gebou- 
wen en werken te Den Helder en 
op Texel. Raming f 6765; 20°. 
(Bestek n°. 82). Verving van de 
militaire gebouwen te Den Helder, 
Raming f 1840. Bestek verkrijgb. 
resp. à f 0.70 en f 0.25 bij den 
opzichter voor fortificatiën W. H. 
Taffijn aldaar, 

’s-HERTOGENBOSCH. R-K, Kerk- 
best. v. d. H. Leonardus, te 11 ure 
(G.T.). Bouwen van een kerk met 
pastorie aan het Emmaplein. {n- 
lichtingen bij den ingenieur-archt. 
J. Dony, te zijnen kantore in de 
Kruisstraat aldaar, van 9—12 ure, 
alwaar ook bestekken met teeke- 
ningen à f 10 verkrijgbaar zijn. 

UrreouT. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 39). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Utrecht en op de leger- 
plaats bij Zeist. Raming f 10,100; 
(Bestek n°. 40). Idem van de 
militaire gebouwen en werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Maarsseveen tot Vreeswijk. 
Raming f 16,980; (Bestek ne, 41). 
Idem van de militaire gebouwen 
en werken in de Nieuwe Hol- 
landsche Waterlinie van de Waal- 
sche Wetering tot Honswijk. Ram. 
f 4410; (Bestek n°. 42). Idem van 
de militaire gebouwen en werken 
in de Nieuwe Hollandsche Water- 
linie van Odijk tot Wijk bij Duur- 
stede. Raming f 2970 ; (Bestek n°, 
46). Verving van militaire gebou- 
wen en werken te Utrecht en op 
de legerplaats bij Zeist. Raming 
f 2600; (Bestek ne, 47). Idem van 
militaire gebouwen en werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 


Raming f 1850. Bestek verkrijgb. 
respectievelijk à f1, f1.75, f 0.80, 
f 0.45, f 0.25 en f 0,25 bij den 
eerstaanwezend ingenieur aldaar. 


Woensdag 30 Maart. 


)s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk in de rivier het 
Pannerdensch kanaal, den Neder- 
Rijn en de Lek, tusschen Pan- 
nerden en Krimpen aan de Lek, 
zijnde van 200 M, boven kilometer- 
raai X tot 170 M. beneden kilo- 
meterraai CXXXÌ der herziene 
rivierkaart. Raming f 30,000. (Zie 
Adv. in n°. 10). 

Ipem. Min. v. Marine, te 111,5 
ure: 1°. Verrichten van werkzaam- 
heden aan gebouwen en inrich- 
tingen, behoorende tot de directie 
der marine te Hellevoetsluis; en 
2°, Schilderwerk enz. aan gebou- 


wen en inrichtingen in de directie 
Hellevoetsluis. Voorwaarden ter 
lezing aan het Dep. van Marine te 
’s-Gravenhage, ter griffie van de 
directiën der marine te Amsterdam, 
Willemsoord en Hellevoetsluis, en 
van de Prov. Best., uitgezonderd 
dat van Zuidholland, alsmede ter 
secretarie van de gemeentebesturen 
te Rotterdam en te Dordrecht. 
Bestekken tegen f 0,50 per exempl. 
verkrijgbaar ter griffie der directie 
der marine te Hellevoetsluis. De 
aanwijzingen. zullen geschieden 
voor sub 41°, den zesden en vijfden 
werkdag en voor sub 2°, den 


vierden en derden werkdag dien 


der aanbesteding voorafgaande, 
aan hen, die zich daartoe, des 
namiddags van 2—4 uren, ver- 
voegen aan het bureau van den 
hoofdingenieur op ’s Ryks werf te 
Hellevoetsluis. Biljetten, voor elk 
bestek afzonderlijk, moeten worden 
ingeleverd ter griffie van de directie 
der marine te Hellevoetsluis, vóór 
of uiterlijk op den dag der beste- 
ding, des voormiddags te 111/, uur, 

Ipem. Genie, te 10 ure: (Bestek 
n°. 72). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
’s-Gravenhage en op de vlakte van 
Waalsdorp, in gebruik bij de Nor- 
maal-Schietschool. Raming f 1790. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.69 bij 
den eerstaanwezend ingenieur ald, 

’s-HERTOGENBOSCH. Genie, te 10 
ure: (Bestek n°. 97) Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te ’s-Hertogenbosch en 
aanhoorigheden. Raming f 10,100; 
(Bestek n°. 4105). Verving van 
militaire gebouwen en werken te 


’s-Hertogenbosch en aanhoorig- 
heden. Raming f 1050. Bestek 
verkrijgbaar resp. à f 1.30 en 


f 0.25 bij den eerstaanwezend ing. 
aldaar. 

NIJMEGEN. Best. der R-K, par. 
St. Jozefsscholen, te G ure : Bouwen 
van een R.-K, school en het ver- 
bouwen van een heerenhuis no. 35 
in de Hertogstraat tot twee winkel- 
huizen met doorgang naar de 
nieuwe school. Bestek met 3 teeke- 


ningen verkrijgbaar bij de Broeders | 


der St. Jozefsscholen Kelfkensbosch 
tegen f 2.50. 
SCHERPENISSE. Best. Wat. 


der 


v. h. cal. wat. Scherpenisse, te | 
11 ure: Herstel, de vernieuwing | 


en het onderhoud tot 50 April 1905, 
van de aarde-, kram-, rijs- en 
steenglooïïngwerken aan genoemde 
waterkeering. Bestek ter lezing in 
het bestuurslokaal in de Dijk- 
wachterswoning en ten kantore 
van den Secretaris-Ontvanger te 
Oud-Vossemeer, bij wien het ver- 
krijgbaar is à f 0.53. Daags vóór 
de aanbesteding zal het kantoor 
van den Secretaris-Ontvanger ge- 
houden worden ten huize van J. 
Rijstenbil te Scherpenisse. 
VLISSINGEN. Genie, te 1 ure: 
(Bestek n°. 86). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Middelburg. Raming 
f 2940; (Bestek n°. 88). Idem van 
de militaire gebouwen en werken 
te Vlissingen en te Rammekens. 
Raming f 5960. Bestek verkrijgb. 
resp. à f 0,50 en f 0.75 bij den 
hoofdopz. v. fortificatiën aldaar, 


Donderdag 31 Maart. 


AssEN. Genie, te 2 ure: (Bestek 
n°. 108). Bouwen van een over- 
dekte rijbaan met stal te Assen. 
Raming f 40,600. Bestek verkrijg- 
baar à f 1.90 bij den eerstaanw. 
ingenieur te Zwolle, en bij den 
kapitein-ingenieur te Assen. 

DorpreEcHT. Genie, te 111/5 ure: 
(Bestek n°. 90). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Dordrecht. Raming 
f 4605. Bestek verkrijgb. à f 0.95 
bij den hoofdopz. v. fortifie. ald. 

’s-GRAVENHAGE. Burg. en Welhs., 
te 2 ure: 10, Leveren van meubelen 
ten dienste van eenige gemeente- 


| 


scholen. Aanw. 28 Maart te twee 
uren aan de Gemeentewerf; 2°. 
Verrichten van buiten- en binnen- 
verfwerken aan verschillende ge- 
meentescholen en _ -gebouwen. 
Aanw. 28 Maart te elf uren aan 
de Gemeentewerf aan het Groene- 
wegje, alwaar de voorwaarden 
voor de besteding sub 41°, ad f 0.30 
en voor die sub 2°. ad f 0.35 ver- 
krijgbaar zijn. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 65). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Haarlem. Ram. f 7690, 
(Bestek n°. 67). Idem van de mili- 
taire gebouwen en werken van 
het gedeelte van het westelijk front 
der Stelling van Amsterdam bij 
IJmuiden. Raming f 2160. (Bestek 
n° 79). Verving van militaire ge- 
bouwen en werken te Haarlem, 
Raming f 1200. (Bestek n°. 81). 
Idem van militaire gebouwen en 
werken te IJmuiden. Raming f 600. 
Bestek verkrijgbaar resp. à f 0.90, 
f 0.60, f 0,20 en f 0.20 bij den 
besteder. 

LoosDuINEN. W.G. v. Benden- 
burg, te 11 ure: Bouwen van een 
vergaderzaal met koetshuis en 
stallen. Bestek en teekening ver- 
krijgbaar à f 1.50, bij den bouw- 
kundige W. v. Molen Kuipers te 
Loosduinen. 

NAARDEN. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 36). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Naarden. Raming f 4230. 
(Bestek n°. 37). Idem van de 
militaire gebouwen en werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Naarden tot Hinderdam. Ram. 
f 6135. Bestek verkrijgbaar ad 
f 0.90 bij den eerstaanwezend ing. 
aldaar. Inl. 28 Maart van 11-12 ure. 

NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: 


‚ (Bestek n°. 112). Eenj. onderhoud 


van de militaire gebouwen en 
werken te Nijmegen, Lent en 
Pannerden. Raming f 5080. Bestek 
verkrijgbaar à f0.80 bij den eerst- 
aanwezend ingenieur aldaar. 


Vrijdag | April. 


VerLo. Burg. en Weths., te 
111/, ure: Maken van een aanleg- 
kade ter lengte van 215 M. aan 
de rivier de Maas te Venlo. Best, 
en teekening tegen f 1 op de Ge- 
meente-Secretarie verkrijgbaar en 
ter inzage op het bureau der 
gemeentewerken van 9—12 en van 
2—4 uur, alwaar tevens alle in- 
lichtingen gegeven worden. Aanw. 
op den dag der besteding ten 
10 ure. 


Zaterdag 2 April. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Stichten van een Tucht- 
school te Haren bij Groningen. 


“(Bestek n°. 188). Ram. f 151,200. 


(Zie Adv. in n°. 44). 
Dinsdag 5 April. 


Urreour. Maatsch. tot Eepl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 973). 
Wijzigen en uitbreiden der water- 
voorziening met daarmede in ver- 
band staande werken op het 
emplacement van het goederen- 
station aan de spoorweghaven te 
Fijenoord. Begrooting f 14,300. 
(Zie Adv. in n°, 12). 


Woensdag 6 April. 


BREDA. Genie, te 11 ure: (Best. 
n°. 89). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Breda. Ram. f 10,885 ; (Best. n°. 99). 
Idem van de militaire gebouwen 
en werken der Koninklijke Militaire 
Academie te Breda. Ram, f 6000; 
(Bestek n°. 402). Verving van 
militaire gebouwen en werken te 
Breda. Raming f 1000; Bestek n°, 
107). Idem van militaire gebouwen 
en werken der Koninklijke Mili- 


taire Academie te Breda. Ram 
f 2300. Bestek verkrijgbaar r 
à f 1,20, f 0.90, f 0.25 en fl 
bij den eerstaanwezend ingen 
te Breda, 

Buran. Best, der wat. v, 
cal. Burgh en Westlandpok 
te 11 ure: Herstel, de vernieuw 
en het onderhoud tot 30 A 
1905, van de aarde-, kram-, ; 
en steenglooiingwerken aan 
waterkeering van bovengemel 
calamiteusen _ polder. Ran 
f6118,775. Bestek en voorwaar 
ter lezing in de Directiekeet 
het Gemeentehuis te Burgh 
zijn tegen f 0.52 verkrijgbaar 
kantore van den Secretaris-( 
vanger te Burgh. Aanw. 30 M; 
en 2 April van 10—12 ure. 

GORINCHEM. Genie, te 10 1 
(Bestek n°. 33). Eenj. onderh 
van de militaire gebouwen 
werken te Gorinchem, Dalem 
Vuren. Raming f 5935; (Be 
n°. 34). Idem van de militaire 
bouwen en werken der Nie 
Hollandsche Waterlinie bij Aspe 
Everdingen en Tiel.Raming f 57 
(Bestek n°. 35). Idem van 
militaire gebouwen en werke, 
Woudrichem, te Loevestein e 
het gedeelte der Nieuwe Holl: 
sche Waterlinie bezuiden de V 
en de Merwede. Raming f 5! 
(Bestek n°. 44). Verving van 1 
taire gebouwen en werken 
Gorinchem en te Fort bij Vu 
Raming f 975. Bestek verkrijg, 
nos. 33, 34 en 35 à f 1 enn 
à f 0.30 bij den eerstaanwe: 
ingenieur aldaar en bij den, 
v. fortif. te Woudrichem. Inl, 
30 Maart op het bureel van; 
besteder van 10—12 ure. 

s-GRAVENHAGE. Min. v. W 
H. en N., te 11 ure: Uitvcl 
van baggerwerk tot het verdi! 
van de zuidelijke vaargeul in: 
bovenmond van de rivier het (| 
behoorende tot de werken 
Dordtsche Waterwegen. Rai 
f 7500. (Zie Adv. in n°, 12). 

Reeuwijk. Best. v. d. pl 
Reeuwijk, te 11 ure: Bouw! 
een vaste brug over de Gou 
Vaart, nabij Spokersbrug. Bi 
gratis verkrijgbaar, de teek 
à f0.30. Aanw. ter plaatse 1) 
te 2 ure. | 

UrrecuT. Genie, te 101 
(Bestek n°. 137). Doen van | 
zieningen aan militaire gebe 
en werken te Utrecht etl 
maken var afdakken in de | 
plaats bij Zeist. Raming f 4(! 
Bestek verkrijgbaar à f 0, 
den eerstaanwezend ingenieus 
Inl. 30 Maart van 10—12 w 

VorLLENHOVvE. Best, v. hl 
Vollenhove. Leveren van 4 
straatklinkers (waalvorm) 
maanden Juni en Juli. Inlichig 
bij den opzichter C. F. Seil 
Vollenhove. _Inschrijvingsbilt 
met gewaarmerkte monsters\ 
den vóór 6 April e‚ k. inge 
door den Dijkgraaf H. Baror | 
van Marxveld aldaar. 

| 
Donderdag 7 April. 


HAARLEM. Genie, te 1u 
(Bestek n°. 66). Eenj. ond 
van de militaire gebouw, 
werken van het noordelijk g 
van het westelijk front der Sl 


n°. 80). Verving van milita 
bouwen en werken van he 
delijk gedeelte van het w 
front der Stelling van Amst 


Inl, 2 April van 10—12 ur 


19° Jaargang. 


1904, — Ne 14, 


DE INGENIEUR. - 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de BEonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DisxHoorN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A, vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland. . . . ‚ f 10.— 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Beroke, Rotterdam. 

„ » _ DUITSCHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per rôgel'” tar maden ne Eike en, WAA On ON 
Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. fi ee f 
. wordt driemaandelijks beschikt. 
‘s-Gravenhage, 2 April 1904. à 
INHOUD. worde van de Internationale Vereeniging van Scheep- 
Kon. Inst. v. Ingenieurs : Vergadering van 12 April 1904, — Vereeniging v. Delftsche vaartcongressen. 


Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofdzakelijk in het buitenland. — 
Het scheidsgerecht van den Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Verein, door 
R. A. VAN SANDICK, — Onderzoek van Waterleidingsbuizen, door Dr. N. G. v. HUFFEL. 
— Een lineaalpasser, door A. H. op TEN Noorr (met afbeeldingen). — Uittreksel uit 
het Jaarboek van de Kon. Ned. Zeemacht. — Ingezonden stukken: Vonkenlooze 
onderbreking bij magneetpoelen met differentiaal wikkeling, door H. P. Maas 
GEESTERANUS; door A. HAM; door P. M. VERHOECKX. — Uit ons Parlement. — Boek- 
bespreking: Elektr. Zeitschrift afl, 12. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberich- 
ten, — Binnenlandsche berichten. — Buitenlandsche berichten. — Officieele berichten. — 
Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte be- 
trekkingen. 


Bij dit nummer behoort. voor de leden van het 
Kon. Instituut van Imgenieurs. Bijblad. Notulen 
der vergaderingen van het Kon. Instituut van 
Ingenieurs 1903—1904. No. 3. 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Vergadering van Dinsdag 12 April 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de aanstaande 
Instituutsvergadering zal worden gehouden in het gebouw 
„Diligentia”, te ’s-Gravenhage, den I2den April 1904, des 
voormiddags ten 102/, ure. 


Daarin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Instituuts- 
vergadering van 9 Februari 1904. (Bijblad De Ingenieur 
1904, No. 14.) 


2. Aankondiging van ontvangen giften en aangekochte werken. 


Geschenken. 


Van: den Minister van Binnenlandsche Zaken; — de Konink- 
lijke Akademie van Wetenschappen te Amsterdam ;— de Bibliotheek 
der Polytechnische School te Delft; — de Haarlemsche Machine- 
fabriek, voorh. Gebrs. Fraíe, te Haarlem; — de leden: H. P‚ N. 
HALBERTSMA, Dr. N. G. vaN Hurrer, J. NELEMANS, Jhr. J. C. VAN 
ReiGErsBERG VERSLUYS, R. A. IL. SNETHLAGE, F.J. VAES; — de heeren 
Tros, FERGUSON en Dr. R. D. M. VERBEEK te ’s-Gravenhage. 


8. Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 
a. Voorstel, dat het Kon. Instituut van Ingenieurs lid 


b. Mededeeling omtrent het Internationaal Ingenieurs- 
congres te St. Louis van 8—8 October 1904, 


4. Mededeeling van ingekomen stukken. 


a. Brief van het Hoofdbestuur der Maatschappij van Nijver- 
heid, vragende een bijdrage van het Instituut voor de 
uitzending, zoo mogelijk met steun der Regeering, 
eener Commissie van deskundigen naar de Wereld- 
tentoonstelling te St. Louis, in het belang van de 
Nederlandsche Nijverheid en van het hooger technisch 
onderwijs. 


b. Brief van de Commissie van Toezicht op het Weekblad 
„De Ingenieur”, geleidende de ontwerp-begrooting voor 
het jaar 1904 voor Hoofdstuk I der Uitgaven voor 
De Ingenieur en de wenschelijkheid betoogende van de 
uitzending van den Hoofdredacteur als vertegenwoor- 
diger van De Ingenieur naar de Wereldtentoonstelling 
te St. Louis. 


5. Voordrachten. 


a. De aardolie-industrie in Zuid-Rusland (met lichtbeel- 
den), door het lid Z. S. Bevyr. 


b. Een onderzoek naar de elastische eigenschappen van 
het gewapend beton (met demonstratie, met behulp 
eener beproevingsmachine), door het lid A. C.C. G. 
VAN HEMERT. 


6. Ballotage van voorgestelde leden. 


Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 


M. Coorengel, werktuigkundige aan de suikerfabriek Ketanen 
te Modjokerto; F. Ph. G. van Loenen Martinet, ingenieur bij 
de heeren Hofstede Crull en Willink, ingenieurs te Hengelo (O.) 
te Hengelo (0.). 


Als buitengewone leden de heeren: 
J. J. Baggelaar te Delft; A. L. H. Bingen te Delft; A. 


Groothoff te ’s-Gravenhage; A. A. de Jager te Delft; H. HE. 
Loffman te Delft; G. J. Meyers te ’s-Gravenhage; J. #. 


14. 


Schönfeld te Delft; J. W. Stoutjesdijk te Delft; allen studenten 
aan de Polytechnische School te Delft. 


De Raad van Bestuur, 


J. W. WercKer, President. 
R. A. vAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


s-Gravenhage, 29 Maart 1904. 


Aan de leden wordt in herinnering gebracht, dat, volgens 
art. 26 van het Reglement, introductie van personen buiten 
Nederland gevestigd kan geschieden door een lid, doch dat 
toelating van niet-leden in Nederland gevestigd alleen kan 
geschieden door den Raad van Bestuur. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


Studenten W.L, die het examen B gedaan hebben, en 
gedurende de zomervacantie een plaatsing als volontair aan 
een Duitsche fabriek wenschen, worden uitgenoodigd zich 
spoedig te wenden tot 


den Secretaris, 
P. J. vAN VoorsT VADER. 


s-Gravenhage, Mauritskade 27. 
23 Maart 1904. 


Ingenieur- und Architekten-Verein”. 


p de algemeene vergadering, gehouden te Weenen 
op 27 Februari jl, is een reglement vastgesteld 
betreffende de instelling van een „Schiedsgericht 
des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten- 
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1 


Tegelijk met de keuze van elken scheidsrechter geschiedt 
die van een plaatsvervanger. 

Behalve uit de scheidsrechters, bestaat het scheidsgerecht 
nog uit een voorzitter, die echter eerst later gekozen wordt 
door de scheidsrechters zelf bij meerderheid van stemmen, 
terwijl bij staking van stemmen het lot beslist. De keuze 


\ van dien voorzitter kan door partijen gewraakt worden op 
‚bepaalde wettelijke gronden. Hij zelf is verplicht de benoeming 


aan te nemen, tenzij hij binnen drie dagen verklaart, dat hij 


‘zich voor wettelijk uitgesloten of voor partijdig houdt. Over 


de gegrondheid hiervan beslist echter het bestuur van den 
Verein, niet hij zelf, en wanneer dit zijn bezwaren afwijst, is 
hij als lid van den Verein tot de aanneming verplicht. 

Laten we nu eens nagaan, hoe het scheidsgerecht wordt 
geconstitueerd. 

Hij, die het scheidsgerecht inroept (de klager), heeft in te 
dienen een schriftelijke klacht in duplo. In dit stuk wordt 
tegenpartij (beklaagde) en de aard van het geschil nauw- 
keurig aangewezen. De competentie van het scheidsgerecht 
moet uit dit doeument blijken door overlegging van de oor- 
spronkelijke overeenkomst, over welker uitlegging of toepassing 
het geschil loopt, terwijl het tegelijk de keuze, van wege den 
klager, der scheidsrechters en plaatsvervangers moet be- 


\ vatten. Ten slotte moet uit dit stuk de eisch duidelijk 
‚blijken, onder overlegging van de noodige stukken in origi- 


Vereines”, waarvan ook niet-Oostenrijksche collega’s met 


belangstelling kennis zullen nemen. 

De zaak komt in hoofdzaak hierop neer. De Verein benoemt, 
krachtens zijn 
geschillen in technische aangelegenheden. Het domicilie van 
het scheidsgerecht is Weenen en zijn taal is de Duitsche. 
De procesvoering geschiedt niet in het openbaar. 

Het scheidsgerecht is alleen dan competent, 
tusschenkomst kan alleen dàn worden ingeroepen in een 


neel en in kopie, de opgave van eventueele getuigen en de 


‚verdere bewijsgronden tot staving van den eisch. 


Tegelijk heeft de aanvrager te deponeeren bij het secre- 


‘tariaat van den Verein een bedrag aan contanten, tegen 


Het Scheidsgerecht van den „Oesterreichische 
| volgenden maatstaf. 


quitantie, voor de kosten van het scheidsgerecht naar den 


Wanneer het geschil loopt over een som : 
tot;f 2000551 LM ed EA 
van meer dan f 2000.— tot f 10.000. - 225. — 
van meer dan f 10.000. 5 . … - 450— 

Deze sommen van f 112.50, f 225— en f 450. — worden 
vermenigvuldigd met 2, 8, enz., indien het aantal der scheids- 
rechters niet 2, doch 4, 6, enz. bedraagt. 

Indien voor dezelfde zaak meer personen als klager het 


f 112.50 


statuten, scheidsrechters ter beslissing van scheidsgerecht inroepen en zij het over de keuze der scheids- 
4 | 


rechters en plaatsvervangers niet eens kunnen worden, moeten 


‘zij dit in hun aanvraag mededeelen, in welk geval de keuze 
‚geschiedt door het bestuur van den Verein. 


en zijn | 


bepaald geschil, als de verbintenis dan wel de zaak, die tot 


het geschil aanleiding gaf, van technischen aard is, of wel 


en partijen of haar rechtskundige vertegenwoordigers schrif- 
telijk, door middel van een notarieele of andere wettige 
verklaring, een in rechten geldige overeenkomst gesloten 
hebben, die de algemeene of bijzondere verklaring bevat, 
dat de beslissing van het geschil zal geschieden door 
bedoeld scheidsgerecht. 

De beoordeeling, of dientengevolge in een bepaald geschil 
het scheidsgerecht competent is, berust bij het bestuur van 
den Verein. 

Ieder is bevoegd een verklaring af te leggen, dat hij zich 
aan het scheidsgerecht onderwerpt, waarin dan tevens de 
onderwerping aan het vastgestelde reglement is opgesloten. 

De gewone hoofdvergadering van den Verein verkiest 
jaarlijks uit de in of bij Weenen wonende leden, en zooveel 
mogelijk met inachtneming der verschillende technische 
vakken, scheidsrechters, minstens 32 in getal, en zes plaats- 
vervangende voor één jaar. 

Van hen, voor zoover zij zich de keuze laten welgevallen, 
wordt een lijst samengesteld. 

Na afloop van een jaar treden zij af‚ doch zijn herkiesbaar. 
In alle geval blijft echter een scheidsrechter in functie voor 


het geschil, waarvoor hij reeds als scheidsrechter is gekozen, | 


en wel tot de geheele beëindiging van het geschil. 

Het scheidsrechterschap is een eerebaantje, waarmede alleen 
vergoeding voor voorschotten, tijd en moeite gepaard is, vol- 
gens een tarief, waarover we straks spreken. 

Voor elk afzonderlijk geschil wordt een afzonderlijk scheids- 

‘gerecht samengesteld en wel uit de op dat tijdstip wettige 
scheidsrechterslijst. De scheidsrechters worden door beide 
partijen voor de helft gekozen. Het aantal is gewoonlijk twee; 
het staat aan partijen vrij, er vier of zes aan te vragen, doch 
de beslissing hierover ligt bij het bestuur van den Verein. 


Nadat nu het bestuur van den Verein in hoogste beroep 
beslist heeft, of het inroepen van het scheidsgerecht wordt 
bewilligd, dagvaardt het bestuur den beklaagde onder toe- 
zending van een afschrift van de klacht en van alle schrifte- 


‚lijke bijlagen, die daarbij door den klager waren ingediend 


betrekking heeft op een technische opdracht of levering, en stelt aan die partij den volgenden eisch. 


1%. Binnen een bepaalden tijd (7 tot 14 dagen) scheids- 
rechters en plaatsvervangers aan te wijzen en kennis te 


‘geven, of, en zoo ja, op welken grond een scheidsrechter 


of plaatsvervanger, door klager reeds benoemd, wordt gewraakt. 
Hieromtrent zij een kleine uitweiding geoorloofd. 
In Oostenrijk geldt ten deze art. 586 der Ziüvilprozess- 


| Ordnung, aldus luidende: 


Een scheidsrechter kan om dezelfde redenen worden gewraakt, die 
recht geven op wraking van een rechter, volgens art. 19 en 20 der 


\ Jurisdiktionsnorm. 


Een partij, die een scheidrechter zelf of in gemeenschappelijk over- 
leg met haar wederpartij gekozen heeft, kan dien scheidsrechter 
alleen dan wraken, wanneer de reden van wraking eerst na die keuze 
is ontstaan of aan partij bekend geworden is. 


Zooals we zien, wordt hier dus verwezen naar art. 19 tot 


| 20 van de Jurisdiktionsnorm, behelzende de wrakingsgronden 


van een rechter in civiele zaken door een der partijen. 

Deze artikelen luiden als volgt: 

Art 19. Een rechter kan in burgerlijke zaken gewraakt worden: 

10. omdat hij in het gegeven geval volgens de wet van de uitoefe- 
ning van rechterlijke functiën uitgesloten is; 

20, omdat er voldoende reden is, om zijn onpartijdigheid in twijfel 
te trekken. 

Art. 20. De rechters zijn van de uitoefening van hun functie in 
civiele zaken uitgesloten: 

10, in zaken, waarin zij zelf partij zijn of tot een der partijen in 
een zeker verband staan (dit verband wordt nader aangeduid); 

20, in zaken van hun echtgenooten of van hen, waarmede zij ver- 
wantschap hebben of verzwagerd zijn in de rechte lijn, dan wel 
met welke zij in de zijlijn tot in den vierden graad verwant of in 
den tweeden graad verzwagerd zijn; 

30, in zaken van hun aangenomen- of pleegouders, aangenomen- 
of pleegkinderen, pupillen en aan hun zorgen toevertrouwden; 
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40, in zaken, waarin zij als gevolmachtigden van een der partijen 
waren aangewezen of nog zijn aangewezen; 

50, in zaken, waarin zij, bij een lagere rechtbank, aan het tot 
stand komen van het betwiste vonnis ot de betwiste conclusie hebben 
deelgenomen. 


Beklaagde partij kan dus het scheidsgerecht niet weigeren, 
ze kan alleen in uiterst beperkte gevallen een scheidsrechter 
wraken, maar dan geschiedt de keuze van een nieuwen 
scheidsrechter door het scheidsgerecht zelf. 

Evenals de voorzitter, kunnen ook de scheidsrechters, als 
ze gekozen zijn in een bepaald geval, immers nadat ze hun 
plaatsing op de algemeene lijst van scheidsrechters hebben 
aangenomen, niet weigeren, dan op dezelfde gronden, waarop 
partijen hen zouden kunnen wraken. 

Keeren wij thans terug tot het exploit, dat het bestuur 
van den Verein aan den beklaagde heeft uitgereikt. Het 
heeft daarin reeds den eisch gesteld, zooals wij zagen, om 
scheidsrechters te benoemen binnen een korten termijn en 
kennis te geven van eventueele wraking van door klager 
reeds aangewezen scheidsrechters. 

Bovendien wordt nu de beklaagde partij gesommeerd binnen 
een tweeden langeren termijn (vastgesteld op 4—6 weken) 
een memorie in te dienen, betreffende de klacht, met de 
conclusie, overlegging van de noodige documenten en opgave 
van getuigen, tot staving van een en ander. 

Het geval kan zich ook voordoen, dat de beklaagde partij 
binnen den gestelden termijn geen scheidsrechters benoemt 
of dat de keuze niet voldoet aan de eischen. In dat geval kiest 
het bestuur van den Verein in plaats van de in gebreke ge- 
bleven partij. 

Den klager wordt kennis gegeven van de keuze der scheids- 
rechters door den beklaagde en hij heeft evenzoo binnen 7 
dagen aan te geven, wanneer hij een van hen wraken wil. 

Ten slotte, nadat het scheidsgerecht zelf den voorzitter heeft 
gekozen, waarover wij reeds boven handelden, is nu het scheids- 
gerecht definitief geconstitueerd voor het bepaalde geschil. 


Het geconstitueerde scheidsgerecht heeft het geschil grondig 
en zoo snel mogelijk te behandelen en de scheidsrechters, 
onverschillig door welke partij zij benoemd zijn, moeten vol- 
maakt objectief oordeelen. 

De voorzitter leidt de behandeling; daarom hangt het van 
zijn beslissing af of behalve de klacht en de memorie van 
antwoord daarop, nog een verdere voorbereiding zal bevolen 
worden. 

De oproeping van partijen geschiedt schriftelijk ; zij kunnen 
zich door rechtsgeleerden doen bijstaan dan wel vertegen woor- 
digen. De beslissing of door een der partijen gewenschte ge- 
tuigen zullen gehoord worden staat aan den voorzitter. Het 
niet-verschijnen van een der opgeroepen partijen belemmert 
noch de verdere behandeling, noch de uitspraak. 

Beide partijen moeten opgeroepen worden om tegenwoordig 
te zijn bij de behandeling. 

Bij de zittingen moeten ook alle scheidsrechters tegenwoordig 
zijn (of hun plaatsvervangers), en de voorzitter moet de zit- 
tingen leiden. 

Het scheidsgerecht kan partijen en getuigen zelf, doch 
slechts onbeëedigd, hooren. 

Technische inlichtingen kan het scheidsgerecht inwinnen 
en technische onderzoekingen bevelen, hetzij door middel van 
het scheidsgerecht zelf, hetzij door een of meer der scheids- 
rechters, hetzij door deskundigen, benoemd door het scheidsge- 
recht. Verklaringen onder eede van partijen of getuigen of 
ander bewijsmateriaal kan het scheidsgerecht krijgen door 
tusschenkomst der rechtbanken. 

Over verdaging, uitstel, opschorting van de behandeling 
dan wel van de uitspraak van het vonnis voor een bepaal- 
den termijn beslist het scheidsgerecht, wanneer beide partijen 
het hierover eens zijn, doch over verdaging vóór het begin 
der behandeling beslist de voorzitter, wanneer uitsluitend 
een der partijen dit aanvraagt. 

Evenzoo kan het scheidsgerecht storting van meerdere 
gelden door een of beide partijen gelasten, als de gestorte 
waarborgsom onvoldoende blijkt, door den omvang van be- 
volen technische onderzoekingen, enz. 

Wanneer beide partijen in gebreke blijven te verschijnen 
na oproeping, gaat het scheidsgerecht zijn gang en brengt ten 
slotte de kosten voor de helft op elke partij. 

Vóór de sluiting der behandeling wordt door het scheids- 
gerecht, den voorzitter of een gedelegeerd scheidsrechter, een 


Je 14. 


poging gedaan om beide partijen tot een vergelijk te doen 
komen. 

Het scheidsgerecht legt zich neer bij het vergelijk, dat 
tusschen partijen gesloten wordt. 

Het scheidsrechterlijk vonnis wordt, na sluiting der behan- 
deling van het geschil, door den president en alle scheids- 
rechters geveld, door hen onderteekend en schriftelijk mede- 
gedeeld aan partijen. 

De bijvoeging van overwegingen in het vonnis wordt geheel 
overgelaten aan het scheidsgerecht. 

Eischt het vonnis betaling eener som van de eene partij 
aan de andere, dan is die binnen 14 dagen opvorderbaar. 

Vóór de uitspraak in het vonnis wordt de verdeeling der 
kosten van het scheidsgerecht over partijen vastgesteld. 

Het bedrag dezer kosten, of de eene partij alles, dan wel 
beide partijen een te bepalen deel dezer kosten zal hebben 
te voldoen: dat alles wordt door het scheidsgerecht bepaald, 
dat zich daarbij niet te houden heeft aan de gestorte waar- 
borgsommen. 

Het secretariaat van den Verein int de kosten van het 
scheidsgerecht. 

Het scheidsrechterlijk vonnis heeft bij partijen de werking 
van een rechterlijk vonnis, zonder eenigerlei beroep, van 
welken aard ook. 

Elke partij heeft echter het recht, op te komen tegen de 
haar opgelegde kosten van het scheidsgerecht. Zulk een 
klacht moet ingediend worden binnen 7 dagen bij het 
Bestuur van den Verein. 

Vervanging van een scheidsrechter of voorzitter geschiedt, 
indien hij ver van Weenen gaat wonen of in gebreke blijft 
in de uitoefening zijner betrekking, ziek wordt, dan wel sterft. 

Ken zeer belangrijke bepaling is verder de mogelijkheid 
om het onderwerp van het geschil, staande het scheidsge- 
recht, te beperken, uit te breiden, dan wel dat de beklaagde 
partij op den eisch der klagende partij een tegen-eisch kan 
laten volgen. Dit alles is namelijk mogelijk, zoo lang het 
vonnis niet geveld, of de behandeling door het scheidsgerecht 
tegenover partijen niet gesloten is verklaard. 

Ook na het verbindend worden van het vonnis, kan opnieuw 
een scheidsgerecht worden toegestaan, geheel volgens de 
bepalingen, waarop het eerste scheidsgerecht werd ingeroepen, 
wanneer nieuwe feiten of bewijsmiddelen door de lijdende 
partij worden aangevoerd, die, wanneer ze destijds bekend 
waren geweest, een gunstiger afloop voor de lijdende partij 
zouden hebben teweeggebracht. Zij eischt dan schorsing van 
het vonnis en nieuwe behandeling door een nieuw scheids- 
gerecht. 

Die eisch van de lijdende partij moet dan worden inge- 
diend binnen één maand, nadat zij met het nieuwe feit of 
bewijsmiddel bekend werd en binnen 10 jaar na de uitspraak 
van het vonnis. 

Het scheidsgerecht heeft een hooge mate van vrijheid van 
werken. Zoo is het in geenen deele verplicht over de wijze 
van behandeling mededeeling te doen aan partijen. 

Het scheidsgerecht beslist met meerderheid van stemmen ; 
de voorzitter geeft zijn oordeel het laatst en heeft bij staking 
van stemmen een beslissende stem, dan wel hij kan bij 
staking van stemmen een bemiddelingsuitspraak tusschen de 
verschillende meeningen geven. 

Hooger beroep van welken aard ook of wraking van de 
uitspraak van het scheidsgerecht is onvoorwaardelijk uitge- 
sloten, tenzij er een nieuw feit of bewijsmiddel wordt gevonden, 
zoodat een nieuw scheidsgerecht kan worden ingeroepen; wij 
hebben dit geval reeds vermeld. 

Het scheidsgerecht en de voorzitter zijn uitsluitend aan de 
bepalingen van dit reglement, maar verder aan geen enkel 
ander procesvoorschrift gebonden; ze handelen verder geheel 
naar eigen wil ea geven hun uitspraak naar hun beste weten 
en hun geweten. 

De executie van het scheidsrechterlijk vonnis of van het 
voor het scheidsgerecht gesloten vergelijk kan door elk der 
partijen, of wat de te innen kosten betreft door het bestuur 
van den Verein, geëischt worden bij de rechtsinstellingen van 
het Rijk. 


* 

*k zk 
Hiermede gaven wij een overzicht van een hoogst belang- 
rijke instelling van den Oostenrijkschen Verein, die in het 
algemeen, naar het ons voorkomt, dit onderwerp practisch 
geregeld heeft. 
R. A. VAN SANDICK. 
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Onderzoek van waterleidingbuizen, 


In De Ingenieur 1903 gaf ik naar aanleiding van waarne- 
mingen gedaan met tin en messing als electroden en leiding- 
water als electrolyt, als mijne meening ten beste, dat de in 
tinvoeringbuizen waargenomen verschijnselen van aantasting 


mogelijk het gevolg konden zijn van electrolytische werking | 


tusschen de messingkoppelingen en den tinnen buiswand. 


Beseffende, dat alleen een langdurig en nauwgezet onder- 
zoek in deze zaak volledig licht zou kunnen brengen, nam | 
ik mij voor een serie waarnemingen met verschillende proef- | 


leidingen te nemen. 

De aangelegde proefleidingen bestaan uit: verzinkt ijzer, 
tinvoering (98 pCt. tin), lood, compositie (vertind lood) en 
zuiver tin. 

De eerste twee liggen nu sedert meer dan een jaar, de 
andere nog niet zoo lang. 

De hardheidsgraad van het leidingwater is tegenwoordig 
ongeveer 3 (vroeger 11/,). 

Gedurende een jaar werd regelmatig het geleidingsver- 
mogen bepaald van het water, dat langer of korter tijd in 
de buizen had gestaan. 

Omtrent de eerste twee soorten buizen is de waarnemings- 


tijd voldoende, om het verschil tusschen de gevonden getallen « 


voor het geleidingsvermogen als kenmerkend verschil voor 
het gedrag van het water tegenover den buiswand te mogen 
doen gelden. 


Terwijl wij later een volledig overzicht over de weerstands- | 
bepalingen van het water uit al de buizen zullen mededee- | 


len, stippen wij hier alleen aan, dat de weerstand van het 
water, dat langer of korter tijd in de tinvoeringbuis heeft 
gestaan, verminderd is in reden van 19 tot 18.5, terwijl in de 
verzinkt ijzeren buis deze vermindering is in reden van 19 
tot 17. Opmerkelijk is daarbij, dat het van weinig invloed 
is of het water langer of korter in de buis heeft gestaan. 
Wat daarvan de oorzaak is, laat ik in het midden, totdat 
nadere gegevens der andere buizen ons ten dienste staan. 
Voorloopig kunnen wij alleen constateeren, dat in de ver- 


zinkt ijzeren leiding aanmerkelijk meer stof in het water in | 


oplossing komt dan in de tinvoeringleiding. 


Op 15 Januari 1904 was ik van plan de beide leidingen | 
open te zagen, toen ik, de kwestie ter sprake brengende bij 


Dr. C. HorrseMA. controleur-generaal bij ’s Rijks Munt, aan- 
leiding vond, daarbij op eene bepaalde wijze te werk te gaan. 
Wat mij nimmer geheel bevredigd had in de verklaring, 
als zoude de invloed der koppelingen oorzaak van de aan- 
tasting zijn, was de groote afstand (van de koppelingen) 
waarop de aantasting voorkomt. 
Dr. HorrseMA opperde toen het denkbeeld, dat de aantas- 


ting locaal zou kunnen geschieden door uit de hoofdleiding | 


en van de koppelingen meegevoerde metaaldeeltjes, overigens 
dus ook misschien electrolytisch. 

In de onderstelling dat dit juist gezien is, liet ik nu de 
buizen wegnemen en openzagen, volkomen rekening houdende 
met de wijze waarop ze lagen. 

De proefleidingen waren zigzagvormig gelegd, 20 M. lang, 
met 5 bochten, 

Aldus kon ik beschikken over 5 stukken van 4 Meter, die 
nagenoeg horizontaal gelegen hadden en een paar stukken 
die verticaal gelegd waren. 

Gelukkig hadden de- horizontale stukken helling genoeg 
om de zekerheid te hebben, dat de buis niet voor een deel 
met lucht gevuld geweest kon zijn. 

Voor de zekerheid werden de bochten, zonder verborgen te 
zijn geweest, opengezaagd. 

Alle buizen werden nu zoo behandeld, dat na overlang- 
sche doorzaging een onderste en een bovenste helft werden 
verkregen, dus een bodem en een deksel. 

Bij de buis die vertikaal had gelegen bestond geen voorkeur. 

De bodem en het deksel van de ijzeren buizen vertoonen 
nu een zeer opmerkelijk kleurenverschil, waarover ik mij op 
het oogenblik echter niet durf uitlaten ; voorts, vooral aan de 
plaatsen waar de buizen aaneengeschroefd waren, roestvlek- 
ken, terwijl ten slotte zij opgemerkt dat uit het water zich 
eenige kalkzouten stevig aan den wand hadden afgezet. Althans 
z00 ziet de buiswand er uit. 

Een chemisch onderzoek moet intusschen nog nader licht 
verschaffen omtrent de samenstelling der korstvormige aan- 
zetsels, immers het geleidingsvermogen van het water, af kom- 
stig uit de leiding, wijst op eene aanmerkelijke ionisatie, zoodat 
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‘het meer dan waarschijnlijk is, dat de korstjes niet, zonder 
‚ meer, afzetsels zijn, maar het product van een proces, waarbij 
de zinken wand een rol speelt, en waarschijnlijk zink als 
zoodanig afgeeft. 4 
\_Van de tinvoeringbuis waren bodem en deksel bedekt met 
een dun poedervormig, in zoutzuur opbruisend laagje, dat 
met een doekje werd afgeveegd. 

‚__ Het deksel kwam daarna volkomen blank en onaangetast 
voor den dag, de bodem vertoonde hier en daar grauwe en 
zwarte plekken. Deze plekken zijn uiterst dun, zóó dat de 
tinoppervlakte direct te voorschijn komt, als men het vlak 
met een mes afschrapt, zonder dat daarna eenige vermindering 
in de dikte van de tinlaag waarneembaar is. In de verticale 
buis komen de plekken onregelmatig verspreid voor. Met 
welk verschijnsel hebben wij hier te doen ? 

Noch de vorming van grauw tin, noch directe eleetrolytische 
werking tusschen koppelingen, buiswand en water kan hier 
de oorzaak zijn. Grauw tin zal zich natuurlijk niet bij pre- 
ferentie op de bodem van een buis vormen, en evenmin zal 
eenig verschil tusschen bodem en deksel t.o. van electro- 
lytische werking tusschen buiswand en koppelingen denk- 
‚baar zijn. 

Terwijl een metallografisch onderzoek nog slechts ten ruwste 
is ingesteld, kunnen wij er toch hier wel reeds op wijzen, dat 
er vele gevallen bekend zijn van inwerking van metalen door 
omspoelende vloeistoffen, die men langs dezen weg op het 
‚spoor kwam. 

Het gesmolten tin wordt na stolling kristallijn, opgebouwd 
uit aaneensluitende kristalgroepen, of kristallen (körner, grains), 
wier vorm, grootte en samenhang sterk afhankelijk is van 
de ondergane bewerking. Tengevolge dezer laatste, kunnen de 
‚ kristal-elementen, niet geheel van zekere plasticiteit ontbloot, 
\ vormveranderingen ondergaan, die niet altijd in overeenstem- 
ming zullen zijn met de natuurlijke groepeering hunner 
deeltjes. 

De ondergane bewerking is in de eerste plaats het persen 
der buizen, in de tweede plaats het onvermijdelijke, zoo al 
niet gunstige op- en afrollen en buigen der buizen. 

Op den duur staan nu deze gedwongen groepeeringen bloot 
‚aan rekristallisatie, waarbij het mogelijk is dat de oorspron- 
kelijke aaneensluiting der kristal-elementen hier en daar wordt 
verbroken, en microscopische scheurtjes kunnen optreden. 
\_Men zie in verband hiermede de interessante studie van 
BAuckE (1) en van Heyn. (2) 

Gemakkelijk waarneembaar is nu het verschil tusschen een 
versch getrokken stuk tinvoeringbuis, en een stuk dat eenige 

maanden gelegen heeft, zonder overigens gebruikt te zijn. 
|___De wand van een versch getrokken buis heeft, tengevolge 
‚den ongepolijsten toestand van den trekdoorn, een gestreept 
uiterlijk, maar is overigens gaaf, en homogeen van uiterlijk. 

In tegenstelling hiermede vertoont een oude buis een 
wand die met het bloote oog gezien een mat uiterlijk heeft, 
hetgeen, onder het microscoop gezien, het gevolg van rekristal- 
| lisatie blijkt te zijn. 

Het geheele oppervlak van den binnenwand is doorweven 
met fijne streepjes, afscheidingen tusschen de kristal-elementen. 

Dat nu in een nieuw-gelegde buis spleetjes in de opper- 
vlakte moeten voorkomen, uiterst ondiep, maar niet altijd 
microscopisch nauw, blijkt voldoende als men een stuk buis 
ombuigt, in welk geval die spleetjes op de bocht duidelijk waar- 
neembaar zijn. 

Welnu, bij het leggen der buizen is het buigen niet te ver- 
mijden, in de eerste plaats bij het uitrollen, daarna bij het 
leggen ; de buiswand krijgt dus om die reden reeds plekken 
waar het oppervlak eenigszins ruw is. 

Of nu daar, en op andere plaatsen, de tin alleen uitbrokkelt 
en dan gedeeltelijk wordt geoxydeerd (in uiterst fijn ver- 
deelden toestand) en gedeeltelijk als slib blijft liggen ? of in 
de spleetjes zich uit het water kristalletjes afzetten, die de 
losbrokkeling verhaasten? dat zijn nog vraagpunten. 

Of dus tin-oxydvorming een primair of een secundair ver- 
schijnsel is, is niet opgelost. 

Absoluut noodzakelijk is de scheiding van het verschijnsel 
in het algemeen in: 


(1) De Ingenieur 18, 426, 1903. 
(2) Kleinere Mitteilungen. Budapester congres van het «Verband 
für die Metallprüfungen der Technik» 1901. 
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10, Het verschijnsel aan de koppelplaatsen, waar mogelijk 
electrochemische werking de overhand heeft. 7 


20, Het verschijnsel, als boven beschreven, langs den geheelen 
buiswand, dat zeker noch aan directe werking der kop- 
pelingen, noch aan grauwe-tinvorming toegeschreven 
mag worden, maar oorspronkelijk naar alle waarschijn- 
lijkheid alleen losbrokkeling is. 


Ook uit een zuiver practisch oogpunt dienen deze twee 
punten in het oog gehouden te worden. 

De aantasting aan de koppelplaatsen die, voor zooverre ze 
van de andere specifiek verschilt, wel aan electrolytische 
werking moet toegeschreven worden, zal dan ook door deug- 
delijke vertinning der koppelingen moeten verdwijnen. 

Bij gebruik van schroefkoppelingen, m. i. de beste wijze 
van koppeling, is soldeeren door bekwame hand een eisch, 
maar een eisch die niet te hoog is en een goede tinlaag in 
de geheele koppeling kan waarborgen. 

De uitbrokkeling op andere plaatsen eischt voorziening op 
andere wijze. Eene goede aanhechting van tin- en loodwand 
is hier hoofdzaak, want althans het deel van den tinnen wand, 
dat innig met de looden is verbonden, zal niet zoo gemak- 
kelijk losbrokkelen. 


Bij goede tinvoeringbuis heb ik dan ook geheele verbrok- 


keling slechts 
enkele mM?. 
Het prepareeren van den tinwand op zoodanige wijze, dat 
uitbrokkeling onmogelijk wordt, is m. i. echter aanbevelens- 
waardig. 
Daarover hoop ik spoedig iets naders mede te deelen. 


Utrecht. Dr. N. G. vaN HUFFEL. 


sporadisch aangetroffen op plekjes van 


Een lineaalpasser. 
(Met afbeeldingen.) 


Zooals meer geschiedt, dat twee personen gelijktijdig tot 
dezelfde uitvinding komen, is ook mij overkomen; want waar 
ik reeds in Febr. 1903 de teekening ontwierp voor een toestel, 
dat bestemd zou zijn ter vereenvoudiging bij de vervaardiging 
van teekeningen, bleek mij tijdens de constructie, uit een 
korte beschrijving, voorkomende in het Organ für die Fort- 
schritte des Hisenbahnwesens 1905 Heft 10, dat een dergelijke 
toestel, van geheel dezelfde strekking, reeds ongeveer een half 


N14. 


jaar geleden vervaardigd is, terwijl mij kort geleden een ad- 
vertentie uit Engineering van Juni in handen kwam, die mij 
duidelijk maakte, dat het instrument door DRAKE en GORHAM 
te Londen, voor den prijs van 5 pd.st. 15 s. in den handel 
gebracht wordt. 

Terwijl dus een uitvoerige beschrijving, die reeds in manus- 
cript gereed was, hier achterwege kan blijven, wil ik toch 
niet nalaten, mijn bevindingen met het instrument hier in 
het kort mede te deelen. 

Het principe, dat in de Amerikaansche „universaal teeke- 
naar” en in de door mij genoemde „lineaalpasser” op bijna 
geheel analoge wijze is toegepast, is het volgende: 

De beide assen G en H (fig. 1) van één van twee schar- 


LINEAALPASSER. 


nierende parallelogrammen vormen een lijn, die steeds een 
evenwijdige verplaatsing ondergaat. 

Door een knop, welks steel een schroefdraad bevat, wordt 
de ringvormige plaat P (die de beide assen G en H bezit), 
geklemd tusschen een ronde koperen schijf S, (waarop een 
indexstreep is aangebracht) en een onderplaat O, waaraan 


GEBRUIK VAN DEN LINEAALPASSER. 


N14. 2 


twee rechthoekig op elkaar staande, verdeelde linealen beves- 
tigd zijn. Door den knop, die dus als klemschroef werkt, 
eenigszins los te draaien, kan men met de linealen een willekeu- 
rigen hoek draaien en daardoor wordt het mogelijk, schuine 
lijnen, evenwijdige verplaatsingen te doen ondergaan en tevens 
zeer vlug arceeringen te kunnen aanbrengen. Bij het vast- 


zetten der linealen in den schuinen stand, kan gebruik ge- 


maakt worden van de indexstreep en de op de plaat P aan- 


gebrachte verdeelingen 02, 30°, 45°, 60° en 90°, waardoor de 


toestel de gewoonlijk gebruikte driehoeken, met 45° en 60° 
basishoek, vervangt. 

Met behulp van den lineaalpasser vervaardigde ik een 
bouwkundige teekening, die in fig. 2 met den toestel is voor- 
gesteld en die ik ook op de gewone wijze met driehoeken, 
haak en dubbele decimeter had vervaardigd en kon, wat ik 
ook verwachtte, een tijdsbesparing van ongeveer 15 pCt. con- 
stateeren, bij gebruik ervan. 2 


van de verbrandingslucht voorzien zijn (de waterpijpketels niet), 
hadden de volgende proeven plaats: 

Iste proef. 2 cylindrische ketels leveren stoom voor alle doelein- 
den (distilleeren voor ketelvoeding- en scheepsdienstverbruik inbe- 
grepen) en worden gedurende 48 uur met goede krachtsinspanning 
sestookt (wacht in drieën, 5 cM. luchtdruk bij de waaiers). j 
° 2de proef. 2 eylindrische ketels leveren stoom voor de hoofd- en 
de hulpwerktuigen der voortstuwing (goede krachtsinspanning als 
boven) ; 2 waterpijpketels leveren stoom Voor den scheepsdienst (dis- 
tilleeren als boven inbegrepen); duur 4 uur. 

3de proef. 3 waterpijpketels leveren stoom voor alle doeleinden 
(als boven opgevat) hierbij het vermogen, door de hoofdwerktuigen 


| ontwikkeld regelende om gelijk te zijn aan proef 1; duur 48 uur. (1) 


Op raad van den heer H. M. ENrHoveN, ingenieur te ’s-Gra- 


venhage, werd, voor het in inkt zetten der teekening, een afzon- 
derlijk linealenstelsel gemaakt, dat in de plaats van de ver- 
deelde linealen kan worden gezet, evenals bij een cirkel passer. 


Hierdoor is de toestel nog weer meer volmaakt dan het, 


oorspronkelijke, terwijl de prijs van het instrument, dat in 
de Nederl. Instrumenten Fabriek, Oudegracht 54, Utrecht, is 


vervaardigd, eveneens aanmerkelijk lager is, dan die van, 


het Amerikaansche. 
A. H. oP TEN NooRt, 
Luitenant-Ingemeur. 


Uittreksel uit het Jaarboek van de Kon. 
Ned. Zeemacht. 


In aansluiting met vroeger opgenomen uittreksels (zie o.a. 
De’ Ingenieur No. 21 van het vorig jaar) wordt het volgende | 
ontleend aan het onlangs verschenen Jaarboek, dat door de 


zorg van het Departement van Marine wordt uitgegeven en 
loopt over het tijdvak 1 October 1902 tot 1 October 1905. 


Uit het rapport van den chef van bureau Stoomwezen. 
Waterpijpketels. Aandacht bleef gewijd aan middelen om vermin- 


dering te brengen in het kolenverbruik der YAnrow-waterpijpketels, | 


en om deze ook in andere opzichten te verbeteren. Zoo zijn de 
stoomketels van Hr. Ms. pantserschip «Hertog Hendrik», dat in de 
maanden Augustus en September 1908 met goed gevolg zijne proef- 
tochten hield, voorzien van stoomhouders met eenigszins grooter 
middellijn dan op de voorafgaande zusterschepen [Koningin Regentes» 
en «De Ruyter», ten einde droger stoom te bekomen; het verwar- 
mend oppervlak werd eenigszins vergroot door in de twee meest 
naar het vuur gekeerde rijen pijpen van elken bundel de vrije 
ruimten met pijpen aan te vullen. Ten einde den last, welke de 
vernieuwing der kantsteenen veroorzaakt, langs de vuren geplaatst 
tot bescherming van de waterhouders, op te heffen, werden deze kant- 
steenen geheel weggelaten, waartoe voor de waterhouders een con- 
structie is aangenomen, bij welke geen klinknaad onmiddellijk aan 
het vuur wordt blootgesteld. 

Scheidingsmuren, bestaande uit Freuv-pijpen en tusschengevoegde 
steenen, de vuurruimte verdeelende in twee helften, werden in al 
de zes ketels van het pantserschip «Hertog Hendrik» toegepast; 
ook werden deze ketels voorzien van HowpeN-kasten tot verwar- 
ming van de naar de vuren toegevoerd wordende lucht. In deze 
laatste twee opzichten werd dus het stelsel, dat het eerst op de 
«Noord-Brabant» en daarna op de «Koningin Regentes» is toegepast, 
gevolgd, daardoor eenigermate terugkomende van de vereenvoudigde 
inrichting der ketels van Hr. Ms. «De Ruyter», zooals in het vorig 
jaarboekje is omschreven. 

Het blijft steeds moeilijk aan de practijk gegevens omtrent het 
kolenverbruik te ontleenen, verkregen onder omstandigheden vol- 
doende overeenstemmend om tot juiste vergelijking der uitkomsten 
van verschillende middelen van kolenbezuiniging te geraken : 
intusschen schijnt ook voor waterpijpketels van het YARROW-type 
het nut van HowpeN-luchtverwarmingskasten te zijn bewezen. Hr. Ms. 
«Koningin Regentes”, had in dienst een kolenverbruik van 0.96 K.G. 
en meer per uur per LP.K.; Hr. Ms. «De Ruyter» 1.26 K.G. en meer 
per uur per LP.K. Bij vergelijking dezer uitkomsten dient intusschen 
in aanmerking genomen te worden, dat van Hr. Ms. «Koningin 
Regentes» tot heden meer gegevens voorhanden zijn dan van Hr. Ms 
«De Ruyter», en dat op laatstgenoemd schip alleen de drie achter- 
ketels voorzien zijn van de scheidingsmuren; hier aan boord werd 
bevonden door vergelijking van de vóórketels met de achterketels, 
dat de scheidingsmuren ongeveer 7 pCt. besparing van brandstof 
opleveren, het stoken zeer vergemakkelijken en de stoom vorming 
veel regelmatiger maken. 

Op reis naar Oost-Indië van Hr. Ms. pantserdekschip «Holland», 
welke hodem 3 September 1903 van den Helder derwaarts vertrok, 
en welks 2 cylindrische ketels van HowpeN-kasten tot verwarming 


hulpwerktuigen der voorstuwing, hierbij het vermogen der hoofd- 
werktuigen regelende om gelijk te zijn aan proef 2; 1 eyl. ketel 
levert stoom voor den scheepsdienst (als in de vorige drie gevallen); 
duur 24 uur. 


ide proef. 3 waterpijpketels leveren stoom voor de hoofd- en de 


UITKOMSTEN. 


_ Kolenverbruik p. 24 uur.” 


Totaal kolenverbruik. 
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Gebruikt werden Cory's Merthyr-Cardiffkolen van middelmatige qualiteit. 


Het kotenverbruik van cylindrische ketels met HowpeEN-kasten en 
dat van Yarrow-waterpijpketels zonder HowpeN-kasten verhoudt 
zich hier dus als 4 : 1.26. (2) 

Pyrometerproeven en schoorsteengas-analijsen zullen, nu het puant- 
serschip «Hertog Hendrik» zijne proeftochten heeft gemaakt, met 
cen of meer der ketels van dit schip worden vervolgd (zie vorig 
jaarboekje pag. 32). 

Roetblazen. Terwijl het roetblazen met samengeperste lucht goed 
blijft voldoen, is tevens uitgezien naar een middel om het op deze 
wijze losgeblazen roet Op mechanische wijze te verwijderen. Hiertoe 
zijn aan boord Hr. Ms. pantserschip «De Ruyter» en op Hr, Ms. 
torpedobooten «Smeroe», (Tangka» en «Wajang» roetzuigers ver- 
strekt, welke, door de roetblaasslaug aan de luchtdrukleiding der 
torpedo’s gekoppeld (behoudens de vereischte drukvermindering), als 


| ejectoren werkende, het voet wegzuigen en ditin een voor de opening 


gehouden zak uitstorten. Op Hr. Ms. «De Ruyter» blaast men ge- 
woonlijk het roet eerst uit den pijpenbundel, door het rooster heen 


| in den drooggemaakten aschbak, en zuigt het vandaar weg; de 


moeilijkheid het roet stofvrij in de zakken op te vangen, is tot heden 
noe niet overwonnen. Ook op Hr. Ms. pantserdekschip - «Friesland» 
wordt een roet-ejector verstrekt; hier is tevens, door middel van 
kleine luiken in de fronten der ketelomkasting, een gelegenheid ge- 
maakt het roet rechtstreeks weg te zuigen uit de plaatsen waar het 
zich het sterkst ophoopt, nl. aan de buitenzijde tegen den voet der 
pijpenbundels, waar tevens horizontaal doorgaande plaatstrooken ter 
hoogte van ongeveer 30 eM. worden aangebracht,om het buiten de 
pijpenbundels neervallende roet zooveel mogelijk uit de tusschen- 
ruimte der ondereinden van de pijpen verwijderd te houden. 

Vuwrvaste steenen. De proeven met vuurvaste steenen, in den proef- 
oven op ’s Rijks werf te Amsterdam, worden voortgezet ook met 
soorten van Nederlandschen oorsprong. 

Stoomwverhitterproeven. De proeven met den stoomverhitter (tot het 
drogen en in geringe mate oververhitten van den stoom), aangebracht 
op den YaRROw-waterpijpketel van een barkas in de directie Wil- 
lemsoord, hebben in de eerste plaats geleerd dat oververhitte stoom 
van slechts 190° C. (de stoomoverdruk was 8.5 K.G, dus overeen- 
komende met 1765° C. voor verzadigden stoom) reeds zeer nadeelig 
werkt op bronzen machinedeelen, zoodat dit materiaal, gelijk bekend, 
doch zooals thans gebleken ook bij zeer matige oververhitting, in 
de hoogedruk schuifkast en in den hoogedruk-eylinder niet mag 
worden toegepast. Bij genoemden stoomdruk en het gebruik van 2 
eylindercompound-machines werd door stoomdroging, gepaard aan 
beperkte oververhitting van slechts 15° C‚ een merkbare kolenbespa- 
ring verkregen. Op grond van den korten duur en de voor de proe- 
ven minder gunstige omstandigheden kan het bedrag hiervan nog 
niet vermeld worden. De oververhitter bleef op barkas «II», zijnde 
de zoogenaamde luchtbarkas van den torpedodienst, in de directie 
Willemsoord met goed gevolg in gebruik. Bij wijze van proef zijn 
de zuigerstangwerkbussen dezer barkas voorzien van «Galvanische- 
metall-papier»-pakking, afkomstig van de fabriek van dien naam te 


(1) Deze proef was eerst met 2 waterpijpketels ondernomen, doch 
spoedig onmogelijk gebleken wegens hoogst onregelmatig waterpeil; 
blijkbaar is de stoomruimte, welke 2 waterpijpketels der «Holland» 
aanbieden, voor dit doel te klein. 

(2) Hierbij moet worden opgemerkt, dat de HowpeN-kasten belang- 
rijke besparing op het kolenverbruik geven. Rep. 


259 


Berlijn, een goedkoope en eenvoudige pakkingsoort, welke in elke 
cylindrische pakkingkamer passend kan worden besteld, en geacht 
wordt ook tegen oververhitten stoom bestand te zijn. 

Deze pakkingsoort werd verder gebruikt voor de zuigerstangen van 
torpedoboot NO. «IIb en voor die van den schoener «Zeehond», en 
voldeed op al deze vaartuigen goed, zoodat thans toepassing op een 
grooter schip in overweging wordt genomen. 

Gondensors. De condensors van Hr. Ms, pantserschip «De Ruyter» 
sedert den 29sten October 1902 in dienst, en, zooals in het vorige 
jaarboekje omschreven, geheel uit verzinkt zacht staal vervaardigd, 
met in de pijpplaten tot een vaste verbinding uitgerolde pijpen, vol- 
deden tot heden goed. Alleen werd opgemerkt, dat het kalkachtige 
aanzetsel in de pijpjes overvloediger is, dan men gewoonlijk in eon- 
densorpijpjes opmerkt, zoodat na een jaar gebruik wel tot wegboren 
van het aanzetsel zal moeten worden overgegaan; of dit meer over- 
vloedig zich neerzetten van een ketelsteenachtige massa moet wor- 
den toegeschreven aan toevallige omstandigheden, zooals de samen- 


stelling van het zeewater in den West-Indischen Archipel, toevallig 


hoogere temperaturen in den condensor, toevallig geringere circulätie- 
snelheid, of wel aan de verzinkt stalen pijpjes zelf, is nog niet uit- 
gemaakt. Dat in den hulpcondensor, welke in samenstelling met de 
hoofdeondensors geheel overeenkomt, reeds vrij spoedig twee pijpjes 
zijn moeten vervangen worden, wegens het daarin ontstaan van 
cirkelvormige gaatjes (van binnen naar buiten gevormd, en op dezelfde 
beschrijvende lijn van het cylindrische pijpje gelegen) moet blijkbaar 
aan plaatselijke gebreken in deze twee pijpjes worden toegeschreven ; 
het verschijnsel heeft zich niet herhaald. 

Smeermiddelen. Het op ’s Rijks werf te Willemsoord samenstellen 
van compound-olie uit één deel geraffineerde katoenzaadolie en 3 
deelen minerale krukpenolie heeft geen bevredigende uitkomst opge- 
leverd, daar de oliesoorten zich niet voldoende mengden ; met een 
bekend otiefabrikant werd daarna contract gesloten tot het leveren 
van zoo mogelijk ditzelfde mengsel. Bij circulaire voor de Zeemacht 
werd de verstrekking van compound-machine-olie voor verschillende 
schepen geregeld, en werden eenige soorten aangewezen, welke bij 
voorkeur tot concurrentie moeten worden in aanmerking gebracht. 

Puntschoppen werden ingevoerd ten einde het verwerken van 
steenkolen in de ruimen te vergemakkelijken. 

Vuurbrillen in verschillende vormen sedert jaren in beproeving, 
ten einde bij het stoken van vuren met aangejaagden trek de oogen 
der stokers tegen de hitte en het felle licht te beschermen, voldeden 
niet; de proeven werden gestaakt. Een in hout gevat donker gekleurd 
glas wordt op de stookplaats ter beschikking gesteld om af en toe 
de ligging der brandstof duidelijk te kunnen waarnemen. 
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Contracten, De voornaamste contracten op het gebied van stoom- 
werktuigen en ketels gesloten zijn de volgende: Met de maatschappij 
voor scheeps- en werktuigbouw Fijenoord te Rotterdam, voor: 

een omvangrijke herstelling van de machines en ketels van het 
pantserdeksehip _griesland», inbegrepen het veranderen van het 
stelsel van gesloten stookplaatsen in dat van gesloten aschplaatsen 
en HowpeN-luchtverwarming voor de twee cylindrische ketels en in 
dat van groepsgewijze omsluiting in luchtkasten voor de waterpijp- 
ketels ; 

de vervaardiging van stoomwerktuigen en ketels (als onderdeelen 
van den geheelen bouw) van twee torpedobooten type «Ophir». 

Met de Koninklijke maatschappij de Schelde te Vlissingen, voor: 

de herstelling van ketel en machine van het loodstransportvaartuig 
Sehelde» ; herstellingen aan werktuigen en ketels van de kanonneer- 
boot «Gier» ; 

de levering en opstelling der stoomwerktuigen en ketels voor het 
vierde pantserschip type «Koningin Regentes», genaamd «Tromp», 
In aanbouw op ’s Rijks werf te Amsterdam ; 

de vervaardiging van werktuigen en ketels (als onderdeel van den 
geheelen bouw) van twee torpedobooten type «Ophir» ; 

het aanmaken van een nieuwen stoomketel voor het torpedotrans- 
portvaartuig «Mereuur». 

Met den heer P. Smit Jr. te Rotterdam, voor de vervaardiging 
van de machine en den ketel (als onderdeel van den geheelen bouw) 
van het bebakeningsvaartuig voor het Departement van Koloniën 
«Pharus» ; 

de machines en ketels (als onderdeel van den geheelen bouw) voor 
een platboom-rivier-stoomer met verhoogde schroeven, voor het Depar- 
tement van Koloniën. 

Met de naamlooze vennootschap, fabriek van stoomketels en werk- 
tuigen, voorheen H, & J. SuxveR & Go. te Amsterdam, voor: 

de vervaardiging van 2 stel nieuwe stoomketels, bestemd voor de 
kanonneerbooten «Havik» en «Hefrings, alsmede voor de levering 
van drie waarlooze stoomketels voor stoomsloepen van 28 Eng. voet. 

De Nederlandsche fabriek van Werktuigen en Spoorwegmaterieel te 
Amsterdam, als onder-aanneemster voor de Nederlandsche scheeps- 
bouw-maatschappij, ging voort met de vervaardiging der stoomwerk- 
tuigen van het stoomschip der Gouvernements-marine voor den dienst 
ter kust van Zuid-Nieuw-Guinea «Valk», voor het Departement van 
Koloniën in aanbouw bij bovengenoemde scheepsbouw-maatschappij. 

Door de werf ’t Kromhout van den heer D. GorpkoorP Jr. te 
Amsterdam, worden de machine en de ketel voor de stoomsloep 
lang 80 Eng. voet. No. 110, ten behoeve van genoemd stoomschip 


Valk» vervaardigd. 


Uitkomsten der vollekracht- en bijbehoorende stoomproeven, in Nederland gehouden na oplevering van machines en ketels 
gedurende het tijdvak van dit jaarverslag. 


E Ei EEMNES 
| Naam van ei il 8 as Ee | S | 2 mt 
DaAruum. B E EE é ZE Opmerkingen. 
| het schip. a z ee se 5 El Gt | ES RT f 
| B GANGER 
1902 
8 October Frans Naerebout 6 uur 95.3 8.10 100 | 2.44 2.83 0.85 | Gardiff-kolen van uitmuntende qualiteit. 
21 D) Ld. A D) «BT 405 337 | 2.455 2.83 0.80 D) veel slakken gevend. 
24 D) Python. 3 D) 430.9 | 2496 | 1269 | 1.098 218 1.52 D) goede qualiteit. 
25 D) Minotaurus. 3 D) 424. | 2436} 19 4108 | 248 1.30 D) D) D) 
14 Novemb. | Loodsstoomer No. 3. | 4 D) 1288 | 10.78 440 | 3. 295 0.96 | Whombroell-Schotsche kolen, goede qualiteit. 
15 D) Id. 5l/a » 92.1 8.19 140 | 3.20 2.95 1.36 | Id. met een weinig Cardiff; bijna stoffijn, 
dus slecht. 
1903. 
25 Mei Sphinz. 5 » 420.38 | 24.38 | 41442 | 1.405 2.17 1.26 | Cardiff-kolen, goede qualiteit. 
14 Juli Smeroe. 3 D) 360.9 | 24,64 | 1927 | 1.44 2.49 0.8 » D) D) 
eh Aug Hertog Hendrik. 8 D) 149 | 13.8 2867 | 5.45 3.98 1.38 Natuurlijke trek. Cardiff-kolen met veel fijn. 
1 en 22 
Aug. Id. 16 D) 100,9 — 1930er — 3.98 1.38 » D) D) laad ORD 
26 Augustus Id. — S1ON LOLA LOST 365 3.98 2 ketels te werk) 12 à 25 mM. luchtdruk 
f Id. Ik 994 | 4245 | 4868 | bij | 398| — |3 » » » | onder de roosters; 
26 D) 1d, — 113 13.34 | 2748 | aanv. 3.98 —- Fivan A0 GE AA Cardiff-kolen, met veel fijn. 
9 Sept. Id. 4 uur | 141 1653 | 6282 | 5,42 3.98 1.035 | 3 tot 51/5 cM. luchtdr. onder de roosters ; Car- 
diff (International)-kolen van zeer goede 
qualiteit. Geen premie was gesteld op meer 
vermogen dan de gevorderde 60001. P. K. 
27 Augustus Tangka. Sr UU 3720 20 ON RL OOOM E51 2,49 0.88 | Cardiff kolen goede qualiteit. 
28 » 1d. — 310.6 | 21.76 | 41445 — D) D D) 
28 D) 1d. — 2725 | 19.09 887 | 115 9.49 — D) D) D) 
8» 1d. n 292,6 | 46.04 | 51 | en Ee > ) ) 
28 D) 1d. — 182.3 | 13.42 280 — D) D D) 
24 Septemb. Wajang. 3 uur 3505 | 2474 | 1979 | 1428 2.51 0.95 | Cardiff-kolen, goede qualiteit. 
25 D) 1d. — 327,1 | 23.28 1611 — D) D) D) 
25 D) 1d. — 313.71 22:37 4413 1.097 951 — » D) ) 
Tet he) Id. — 2864 | 04 | 114 | hek hi — p p > 
25 D) Id. — 1786 13.1 258 — D) D) D) 
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Onder het hoofd: „Met betrekking tot het materieel genomen 
maatregelen en beschikkingen’, wordt het volgende vermeld: 


Duitsche kolen. De beproeving dezer kolen voor werfgebruik toonde 
aan dat, hoewel de prijs per ton het bepaalde percentage beneden 
dien voor Oostkustkolen was, het verdampingsvermogen aanzienlijk 
minder was dan dat der Oostkustkolen, zoodat de kosten der stoom- 
vorming bij gebruik van de Duitsche kolen belangrijk hooger waren 
dan bij het stoken met Engelsche Oostkustkolen. (Zie vorig jaarboek 
pag. 22.) 

Afstandmeters. De proef met een nieuwen afstandmeter van BARr 
& SrROUT wordt voortgezet aan boord van de «Koningin-Regentes». 

De beproeving der instrumenten van Zeiss aan boord van verschil- 
gende schepen wordt eveneens nog voortgezet. 

Met een nieuwen vervaardigden afstandmeter, gewijzigd model 
ITERSON, worden proeven tegelijk met het instrument van Zeiss 
genomen. 

MELDRUM vuurhaarden. De hiermede op ’s Rijks werf te Hellevoet- 
sluis verkregen resultaten blijven gunstig. De toepassing op een 
werfketel in de directie Amsterdam heeft ten gevolge van omstan- 
digheden onafhankelijk van den in beproeving zijnden vuurhaard, 
niet zulke gunstige resultaten opgeleverd. 

Acetyleen seinlantaarn. De beproeving wordt aan boord van de 
«Holland» voortgezet. 


Sloepsstrijkinrichting. De inrichtingen door den heer G, J. F. DE 


Vos geleverd aan boord van het pantserschip «de Ruijter, hebben 
bij proefnemingen met recht liggend schip en bij een slagzijde van 
5° goed voldaan. 

Een plan wordt uitgewerkt voor de plaatsing aan boord van het 
pantserschip «Tromp» van een sloepsstrijkinrichting genaamd Wer 


quadrant davit en voor toepassing op hetzelfde schip van een toestel | 


De Vos tot gelijktijdige beproeving 
inrichtingen. 

Draadlooze telegraphie. Ten behoeve van een vergelijkende beproe- 
ving hier te lande der verschillende daarvoor in aanmerking komende 


van beide soorten sloepsstrijk- 


toestellen en het daarna uitrusten van een schip van het auxiliair | 


eskader met het best gebleken toestel, zijn op de begrootingen van 
Marine en van Koloniën de noodige gelden toegestaan. Een deel der 
toestellen is aangeschaft, in de behandeling waarvan het daarvoor 
aangewezen personeel geoefend wordt 

Buitendien zijn twee waarnemingsposten, een te Amsterdam op 
het instructieschip «Admiraal van Wassenaer” en een te Kampen op 
een der torens, ingericht ten einde gelegenheid te geven aan de 
«Société Francaise des Télégraphes et Téléphones sans fil) de werking 
van hare toestellen hier te lande te doen zien, 
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De twee monsters Muntz’ metaal voor huidkoper bestonden uit 
61.7 pct. koper en verder zink. 

Naval brass moest tweemaal afgekeurd worden, omdat het in 
plaats van 1 pet. tin slechts O1 pet. bevatte. 

Een schroef blad van de «Koningin Wilhelmina» bestond uit 55.8 
pet. koper, 41.0 pet. zink, 14 pet. lood, 1.3 pet. ijzer en 0.5 mangaan 
en kon op grond van deze samenstelling als een Deltametaal be- 
schouwd worden. 

Van de monsters witmetaal bestonden er drie uit Babbitt’s metaal 
bevattende + 85 pet. tin, + 10 pet. antimoon en + 5 pct. koper; 
twee hadden eene afwijkende samenstelling en bestonden uit wit- 
metalen met hoog loodgehalte: 


| Tin. Antimoon. Koper. Lood. 
Ee | 45 potest =e5Oepet. 3.0 pet. 50.1 pct. 
II. | 604 » 101 » 26 » 26.700 


Mangaanbrons no. 1 bevatte tweemaal slechts sporen mangaan en 
bestond uit 584 en 583 pct. koper, 38.4 en 37.7 pct. zink, 1.3 en 
14 pet. tin, 0.4 en 02 pet. lood, 1.6 en 2,4 pct. ijzer; het metaal 
voor den voortstuwer van de «Ophir» bestond uit 63.7 pct. koper, 
30.9 pet. zink, O9 pet. tin, 0.9 pet. lood 1.5 pet. ijzer en 1.8 pct 
mangaan, 

De monsters aluminium hadden alle een gehalte van meer dan 99 
pet. aluminium en waren verontreinigd door geringe hoeveelheden 
silicium, ijzer en koper. 

Van de drie monsters nikkelstaal bevatten er twee volgens den 
eisch ruim 5 pet. nikkel, het derde slechts 3.2 pct. 

Van de monsters minerale machine-olie had een monster dynamo- 
olie eenmaal te hooge viscositeit en bestond een andermaal uit een 
mengsel van traan en minerale olie in plaats van uit zuivere mine- 
vale olie. Gylinderolie was eenmaal te donker van kleur en te dun 
vloeibaar. Een monster Germania Wodan Ice-Engine oil bestond uit 


‚een zuivere minerale olie van een soortelijk gewicht van 0.895, eene 


Temperley-toestellen. Het toestel aan boord van de «Holland» ge- 
plaatst, heeft getoond zakken kolen sneller te kunnen aan boord | 


brengen dan de vulling der zakken kon plaats hebben. Aangezien 
in buitenlandsche havens de leveranciers van kolen verkozen de 
kolen op hun eigen wijze aan boord te brengen zonder gebruik te 
maken van het Temperley-toestel en een gewone laadboom met 
stoomlier bij voorkeur meer gebruikt werd, is van de toepassing 
van het Temperley-toestel afgezien en tot verstrekking van gewone 
laadboomen met stoomlieren aan de pantserdek- en pantserschepen 
besloten. (Zie vorig jaarboek pag. 26.) 

Limburgsche kolen. Maatregelen zijn genomen om opnieuw met 
deze kolensoort proeven te nemen aan boord van verschillende 
schepen. (Zie Jaarboek 1900—1901 pag. 23.) 

Petroleummotor. Plannen zijn in bewerking voor de toepassing 


van een petroleum- of olie-motor met aangekoppelde dynamo aan | 


boord van het pantserschip «Tromp» tot het drijven der noodige 
scheepshulpwerktuigen, wanneer de stoomketels buiten gebruik 
kunnen zijn. 


Hercules-touw. Met deze soort staaldraadtouw, waarvan de strengen | 


omgeven zijn door een hennepbekleeding, zijn op de «Sommelsdijk» 


proeven genomen, welke zeer goed voldaan hebben. Dezelfde tros is | 


aan boord van de «Zeehond» ter verdere beproeving verstrekt. 
Aan de «Holland» is een stel takels van Hercules-touw voor een 
der sloepen, die veelvuldig gebruikt wordt, ter beproeving verstrekt 


Uit het rapport van den Scheikundige der Marine. 


In het tijdvak 1 Oct. 1902—1 Oct. 1903 werden 3141 
monsters onderzocht, waaronder 257 van 23 verschillende 
metalen en metaallegeeringen. 


Onder de bronssoorten kwam het vijfmaal voor, dat zij wegens te | 


laag kopergehalte en sterke verontreiniging met lood moesten worden 
afgekeurd ; twee metalen voor afsluiters bevatten slechts 79.8 en 83.2 


pel. koper en 28 en 1.3 pct. lood. Het metaal van de schroef van | 


de «Bonaire» bestond uit 83.0 pct. koper, 10.6 pGt. zink, 4.0 pct. tin, 1.4 
pet. lood en 4,0 pet. ijzer, Een metaal, als geelkoper aangeboden, 
bleek te zijn eene bronssoort, bestaande uit 80.9 pct. koper, 4,7 pet. 
tin, een spoor lood en de rest zink. Á 

Drie als phosphorbrons aangeboden metalen waren lood bronzen, 
bestaande uit 80.7—813 pct. koper, 10.9—414 pct. tin en 7.7—84 
pet. lood. Van de overige waren er vijf geschutbronzen, bestaande 
uit + 90 pet. koper en + 10 pet. tin, en 


839 en 85,4 pct. koper, 10.3 en 9.8 pet. tin, 3.7 en 4.6 pet. lood, 
sporen ijzer en de rest zink, worden afgekeurd. 
Van de monsters geelkoper was viermaal het kopergehalte te laag. 


moesten er twee, waar- | 
voor dezelfde samenstelling verlangd was, maar die bestonden uit 


viscositeit van 9.3° E‚een ontvlammingspunt van 160° C. en was bij 
—28° CG. nog vloeibaar; zij geleek in haar eigenschappen veel op 
oleonaphta no. IT van Ragosine, 

Fijne olie voor indicateurs, die uit ossenpootenolie bestaan moet, 
was tweemaal vervalscht met minerale olie. 

De monsters gemengde olie bestonden uit mengsels van minerale 
olie en verdikte raapolie. 

Onder de monsters caoutchouc kwamen dit jaar 19 monsters voor 
kabelisolatie voor, waarvan de caoutchouc in vele gevallen van infe- 


| rieure qualiteit was en die zeer wisselende hoeveelheden van ver- 


schillende minerale bestanddeelen bevatten, voornamelijk gips, krijt, 
zinkwit en magnesia. Van de overige monsters moesten er 19 wegens 
te hoog verlies bij de extractproef, 2 wegens te hoog aschgehalte en 
3 om beide redenen worden afgekeurd. : 

Onder de monsters petroleum kwamen er 4 voor, die als veilige 
petroleum kunnen beschouwd worden met een ontvlammingspunt 
van 43—49° C.; alle overige waren zware minerale lampenolie met 
een soortelijk gewicht van 0.820—0.830 en een ontvlammingspunt 
van 105—120° G. 

Verschillende soorten steenkolen gaven bij de calorimetrische be- 
paling de volgende cijfers: 


ES Verbrandings- Vocht- ET 
Soort. rn EES gehalte. Aschgehalte. 
Cardiff-kolen _ 1 8661 caloriën 0.90 pet. 1.80 pet. 
D) II 3404 » 0.82 » 3.46 » 
Duitsche kolen I 8476 » 140 » 250 
D) D) II 8391 » 1.90 » 295 » 
' Ombiliën » I 7136 D) 81330 3.50 » 
) DRE 6754 >» 850 599 » 
Schotsche » 7830 » 6.88 » 3.00 » 
Oostkust _» I 6596 » 130 20805) 120 
D) he ll 6698 D) 1AAA >» 5.63 » 


Een monster Cardiff-kolen, geleverd in September 1887 en in Maart 
1889 ingeladen in de ruimen van den monitor «Wesp», bezat eene 
verbrandingswarmte van 8412 caloriën bij een vochtgehalte van 1.41 
pet. en een aschgehalte van 2.60 pct, en was dus zeker niet van 
beteekenis achteruitgegaan. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Vonkenlooze onderbreking bij magneetspoelen 
met zoogenaamde differentiaal wikkeling. 


Het is niet recht duidelijk wat den heer J. M. Grrrrers 
Dousrer bewogen heeft om zijn denkbeelden over bovenge- 
noemd onderwerp in De Ingenieur van Zaterdag 26 Maart te 
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publiceeren, nu dit onderwerp staat op de agenda van de verga- 
dering der Vakafdeeling voor Electrotechniek op 2 April a.s. 

Aangezien mijn opmerkingen in zijn artikeltje worden aan- 
gehaald en onjuist verklaard, ben ik aan de lezers van De 
Ingenieur, zoowel als aan mijzelven, verplicht te dezer plaatse 
in het kort te doen drukken, hetgeen ik bij leven en welzijn 
in de vergadering zal gezegd hebben, indien deze letteren in 
De Ingenieur verschijnen. 

Ik heb ook over het onderwerp nagedacht en proeven ge- 
nomen en kwam tot vrij wel dezelfde conclusie als de heer G. D., 
althans wat den laatsten zin betreft. De uitdrukking: „opge- 
hoopte arbeid, die gelegenheid heeft zich te ontwikkelen” 
schijnt minder gelukkig. 

Verder kan ik niet toegeven, dat het precies hetzelfde is of 
een stroom, resp. magnetisme, aangroeit, dan wel naar nul 
daalt. Een stroom ontstaat veel langzamer dan hij verdwijnt; 
de grafische voorstelling is geen golflijn, geen gelijkbeenige drie- 
hoek, maar een zaagtand (zie b.v. bladz. 11 van Verslag VIII 
van de Ned. Vereen. voor Electrotechniek 1898—1899, voor- 
dracht van den Heer A. VosMarR). 

Een stroom bereikt dus een merkbare waarde een oogenblik 
nà het sluiten, doch verdwijnt nagenoeg op hetzelfde oogenblik 
van het verbreken. 

Neemt men nu verder in aanmerking, dat het onstaan van 
het magnetisme vertraagd wordt door de gesloten winding, 
dan is het niet zoo geheel onmogelijk, dat deze vertraagde 
werking van grooten invloed is op de vonkvorming. 

Curieus is het niettemin, dat met een zelfs op grooten weer- 
stand stroomloos gesloten tweede winding bij het verbreken 
van de eerste geen vonk ontstaat. Dit resultaat van mijne 
proefnemingen klopt dus met de onderstelling van den Heer 
G. D 


Nietttemin is de uitslag van den galvanometer ten gevolge 
van den extrastroom precies dezelfde of de tweede winding 
gesloten of open is. 

Hieruit volgt, dat er een EB. M. K. ontstaat, die zich wèl 
uit in den reeds gesloten galvanometer, niet in het reeds 
geopend contact. 

Hierbij moet ook nog iets anders in het spel zijn! 

Ik hoop, dat de kwestie ter bestemder plaatse, nl. op de 
vergadering van 2 April, zal opgehelderd worden. 


H. P. MaaAs GEBESTERANUS. 


Over deze kwestie en de dubbelwindingsspoel van Dr. vAN 
HurreL (zie De Ingenieur p. 199) zij het mij vergund, het 
volgende in het midden te brengen. 


Het verdwijnen (of in het algemeen veranderen) van een 
bestaand veld geeft in een gesloten keten een EMK van 
magnetische inductie en dientengevolge een stroom. Het ont- 
staan van een veld door een stroom geeft eveneens een EMK, 
welke die van zelfinductie is en tot de extra-stroom van 
sluiting aanleiding geeft. 

Staan beide windingen van Dr. vAN Hurrer’s magneet 
onder stroom, dan doorkruist geen veld haar; openen we een 
der ketens A b.v, dan zal geen veld kunnen verdwijnen en 
door dat openen zelve ontstaat geen veld. 

Doch zoodra de stroom A ophoudt, kan B het veld vor- 
men. In B treedt dan opeene EMK van zelfinductie, welke 
evenals die van sluiting, tegengesteld aan de EM K van den 
stroombron is gericht. Er heeft een stroomverzwakking in B 
plaats, welke door een galvanometer kan worden aangetoond — 
een negatieve stroomstoot. Een ballistieke galvanometer — 
geschakeld in de diagonaal van een Wheatstone’sche brug, 
waarvan de klos een zijde vormt en welks weerstanden op 
nulstand bij permanent regime zijn geregeld — zal de hoe- 
veelheid teruggestooten electriciteit meten kunnen. Heeft men 
zich door een voorproef van het magnetisch evenwicht over- 
tuigd (NM —= 0) dan kan men zoodoende de z. í. coëfficient 
meten, gelijk bij andere methoden. 

De hoeveelheid arbeid is, als i de stroom en ® het veld 
(hoeveelheid krachtbuizen) voorstelt 


dt. 


ien \ beide functies van t zijnde. 


W= fî 
0 


Het toestel berust dus eigenlijk daarop, dat men alleen 


„Ne 14. 


extra-stroomen van stroomsluiting doet ontstaan — want 
ook wanneer A weer gesloten wordt, is zulks het geval. 


De kwestie van stroomverbreken verdient echter nadere 
beschouwing. 

Wordt een contact verbroken, dan heeft eerst een geleide- 
lijke, zij het dan ook snelle, weerstandsvermeerdering door 
oppervlakvermindering plaats. Vervolgens treedt plotseling 
de tegen-electromotorische kracht van het dielectriek (de lucht) 
op, welke gewoonlijk isolatieweerstand wordt genoemd. De 
stroom wordt daardoor uiterst snel verbroken. 

Bestond in den keten een magnetisch veld, dan moet de 
potentieele energie zich een weg banen, om zich te verliezen 
in de Ohm’sche weerstand van den geleider. De zeer plotse- 
linge stroomverbreking heeft een oogenblikkelijk opvolgende 
EM K van inductie ten gevolge, welke zeer groot isen, indien 
het veld door den stroom zelf was opgewekt, de richting 
van dien’ stroom heeft. Dat geeft het verschijnsel van extra 
stroom van opening. 

Deze groote EMK overwint de tegen EMK van het 
dielectriek en maakt dit plaatselijk geleidend door hooge ver- 
hitting, d. ji. doet een vonk ontstaan. Deze vonk kan zich 
verlengen en het grootste deel van de vrijgeworden energie 


‚ absorbeeren. 


Dat tusschen die twee verschijnselen — stroombreken en 
vonkvorming — een tijdsverschil bestaan kan, vindt zijn ver- 
klaring in de electro-statische capaciteit van den open stroom- 
keten. De opeenvolging is dus: 

10. Verbreken van den hoofdstroom ; 

20. EMK van zelfinductie, slechts door ladingstroom ge- 
tem perd ; 

30, Vonk vorming. 

Dit alles speelt zich snel af‚ en niet uitgesloten is een 
intermitteerende vonk. 


Bij de dubbelwikkelingsmagneet bestaat geen veld en komt 
geen potentieele energie vrij. Echter wordt een veld gevormd 
en het is waar, dat dat veld bij zijn vorming door B, in A 
een EMK opwekt die, zoo zij groot genoeg was en op tijd 
kwam, precies hetzelfde zou doen als de zooeven beschreven 
E MK van zelfinductie. 

Noch het een, noch het ander is het geval. Het veld kan 
zich niet snel vormen daar de EMK e van de stroombron 
aan die snelheid een grens stelt. 


dn en deze kan 
dt 


hoogstens gelijk zijn aan e‚ want bij deze maximumwaarde 
zou de stroom nul zijn. 


Inderdaad, de tegen EMK in Bis e = 


De bekende vergelijking ir —= e — A geeft ons 
r 
A re 


De snelheid van verandering van het veld kan dus een 
te berekenen grenswaarde niet overschrijden en dientenge- 
volge is de in A geïnduceerde EM K ook aan een grens- 
waarde gebonden en bovendien treedt zij te laat op. Beide 
omstandigheden beletten, dat zij de dielectrische tegen E MK 
(of „weerstand”) overwint; er wordt dus geen vonk gevormd. 


A. HAM. 


Naar aanleiding van de over dit onderwerp gevoerde 
discussie in de Vergadering van 17 Dec. ll. der Vakafdee- 
ling voor Electrotechniek, en van het stukje van den heer 
J. M. Gerrirrers DouBrer over deze kwestie in De Ingenieur 
n°. 13, werd door mij een analyse opgezet van de inductie- 
verschijnselen, die zich bij verbreking van een der stroomen 
in het door Dr. vAN Hurrer beschreven apparaat moeten 
voordoen. 

Ik laat deze beschouwingen hier volgen zonder commen- 
taar of critiek op die, welke er aan voorafgingen. 


Het apparaat in kwestie, zooals het door Dr. vAN HurrEL 
beschreven werd, bestaat uit een ijzerkern, waarom een 
bifilaire wikkeling is aangebracht. Zijn beide wikkelingen 


„Nê 14. 


aangesloten op een element met electromotorische kracht 77, | 


zoo voeren ze gelijke stroomen 


(6) — R ’ 
die, daar ze in tegengestelden zin om den ijzerkern circu- 
leeren, elkaars werking op de omgeving volkomen opheffen, 
d. w. z. geen magnetisch veld voortbrengen, en dus geen 
hoeveelheid kinetische energie hoegenaamd representeeren. 
Wordt een der stroomen onderbroken, d. w. z. de weer- 
stand van zijn circuit in een korte tijdruimte van het bedrag 
R tot oo opgevoerd, zoo zal na eenigen tijd een nieuwe 
evenwichtsstoestand ontstaan zijn, waarbij de intact gebleven 
wikkeling weer de stroomsterkte 
Oi es, 
R 
voert, welke stroom thans in den ijzerkern een magnetisch 
veld in stand houdt: 


Oel 
(L = de coëfficient van zelfinductie van ieder der wikkelin- 


gen) en dus een hoeveelheid kinetische energie voorstelt, 
weke bepaald is door 
T En If, J5 C?. 

Daar deze energie in het veld wordt opgehoopt, terwijl een 
der stroomen onderbroken is, wordt zij geheel geleverd door 
het andere circuit; m.a.w. gedurende de overgangsperiode 
tusschen de beide toestanden van magnetisch evenwicht zal 
in dit circuit een stroom moeten optreden, die kleiner dan C is. 

Is de onderbreking van het eene circuit plotseling, dan zal 
eveneens de stroom in het andere circuit plotseling moeten 
afnemen, om onmiddellijk daarna weer geleidelijk tot de oor- 
spronkelijke waarde C te stijgen. 


Wij zullen de stroomen, die gedurende de periode van over- 
gang in de beide circuits optreden, als volgt aanduiden. 
De stroom in het niet-onderbroken circuit: 


JA (beginwaarde — C = eindwaarde), 
de stroom in het onderbroken circuit: 
J (beginwaarde —= C; eindwaarde = 0). 


De gemeenschappelijke magnetische krachtstroom GQ, die 
echter t. 0. van JZ, als positief, t. o. van 7, als negatief op 
te vatten is, wordt bepaald door het verschil van beide 
stroomen: 

Q=L(A—h) 

en de kinetische energie van het systeem is op ieder oogen- 

blik bepaald door: 


th ED 


Lo 


Intusschen, wij kennen de verandering van X gedurende 
de onderbrekingsperiode t niet, en wij moeten dus van de 
integratie van bovenstaande vergelijking afzien. 

Die vergelijking leert ons echter het volgende: 

Het verschil der stroomen /, en /, is gelijk aan den stroom 
[, die zou optreden onder den invloed van een veranderlijke 
electromotorische kracht: 


X+R 
in een circuit met veranderlijken weerstand 
XR 
0 == —— 
3 XR 


Len constante zelfinductie ZL, 


Gaan wij als aanvangstijd uit van het begin der onderbre- 
kingsperiode, zoo is voor t — 0 


€ == 0 


=O 
terwijl aan het eind der onderbrekingsperiode dus voor t= r 
ek 
OnmOnlt 
zijn, welke waarden vervolgens constant blijven. 
Om nu de grootte van Z aan ’t eind der onderbrekings- 
periode te kunnen beoordeelen, merken wij het volgende op: 
[ is de stroom, ontstaande gedurende een tijd - onder den 
invloed eener E.M. K. die geleidelijk van o tot toeneemt, in 
een circuit met constante zelfinductie L en met een weer- 
stand, die geleidelijk toeneemt van !/, R tot R. Het spreekt 
vanzelf dat de waarde van / aan ’t eind der onderbrekings- 
periode r kleiner zal zijn, naarmate r korter is, en dat we 
deze waarde als verwaarloosbaar klein t. o. van 


E 

SA mid: 
zullen kunnen beschouwen, indien wij te doen hebben met 
een practisch, als plotseling te beschouwen onderbreking. (1) 

Nemen wij deze laatste conditie als verwezenlijkt aan, zoo 
komen wij tot het volgende resultaat : 

Vóór de onderbreking waren de stroomen in beide cir- 
cuits C. 

Onmiddellijk na de onderbreking van één der circuits ver- 
dwijnen de stroomen in beide. 

Niet alleen in het onderbroken circuit, doch ook in het 


„andere daalt de stroom van de aanvankelijke waarde C opo. 


Duiden wij den gedurende de onderbrekingsperiode verander- 


lijken weerstand van het tweede circuit aan door X, zoo moe- | 


ten de stroomen /, en Z, voldoen aan de beide volgende dif- 


ferentiaal-vergelijkingen : 


js 
5 U —A) 


HRE To je 
di ‚ 
Wisten wij thans op welke wijze de weerstand X van het 
beginbedrag A, tot het eindbedrag oO overgaat, zoo zouden wij 
op de volgende wijze de verandering van het veld gedu- 

rende de onderbrekingsperiode kunnen bepalen : 
Wij vermenigvuldigen de eerste differentiaal-vergelijking met: 

X 
XR, 


IR BSD 


ld 


de tweede met 


XK 
en trekken af. 
Wij krijgen dan de volgende vergelijking in I= LL. 
ARL NEN ek Gl 
BE er Oek 


Waaruit, zoodra X als functie van t gegeven is, I= I — Io 
onmiddellijk als functie van t kan worden opgelost. 


Vervolgens eerst zal de stroom in het gesloten circuit weer 
toenemen tot de aanvankelijke waarde C opnieuw hersteld 
is; de wijze van toename is hierbij bepaald door de ver- 
gelijking : 

dl, 


L dt + L R == E 
waarbij gerekend van af het oogenblik der onderbreking 
voors tom ANSO 
zoodat de integratie oplevert : 
— Rt 


E 


L 
eed, 

Wat de inductie-verschijnselen betreft, zien wij thans 
onmiddellijk dat deze witsluitend bepaald worden door den 
stroom Z, in het gesloten circuit. 

In het geopende circuit treedt dus geen zelfinductie op, 
wèl de mutueele inductie: 


L 


d1 


— ls == 


dom 


‚die blijkbaar maximaal is to, d. w. z. op het moment der 
‚onderbreking, welke maximale waarde echter slechts gelijk is 
‚aan die der WM. M. K. HW, zoodat tusschen de onderbrekings- 
‚ plaatsen hoogstens een spanningsverschil 2 E kan optreden, 
‚ waardoor m. i. 


het niet-optreden van voorheen volkomen 
verklaard is. 


(1) Bij een werkelijk plotselinge onderbreking zou natuurlijk Z na 


‚afloop absoluut de waarde o hebben ! 
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Deze verklaring is dus noch te zoeken in afwezigheid van 
inductie, noch in compensatie van zelf- en mutueele inductie; 
ze ligt eenvoudig in het feit, dat de optredende inductie- 
verschijnselen guantitatief niet voldoende zijn om onderbre- 
kingsvonken te geven, zelfs niet in het beschouwde meest 
ongunstige geval, dat de onderbreking plotseling geschiedt. 


Een enkele opmerking valt nog te maken over het schijn- 
baar zonderlinge resultaat, dat de beide stroomen plotseling 
verdwijnen bij onderbreking van één der beide. 

Dit is slechts schijnbaar vreemd, omdat wij in de meeste 
gevallen te doen hebben met stroomen, wier veld een zekere 
hoeveelheid energie bevat, die niet plotselin; verdwijnen kan, 
en die dus het plotseling verdwijnen van den stroom belet. 
Dit nu is hier niet het geval. De twee stroomen vertegen- 
woordigen samen geen energie; verdween nu de een, terwijl 
de andere bleef bestaan, zoo zou plotseling het veld een lading 
van energie krijgen, wat natuurlijk niet mogelijk is. Verdwijnt 
dus plotseling (door onderbreking) de ééne stroom, zoo moet 
de andere hierin navolgen, en zijn E M K kan hem eerst 
herstellen na afgifte van het vereischte arbeidsvermogen aan 
het te genereeren veld. 


P. M. VERHOECKX. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Een Technische Hoogeschool. 


(Vervolg van No. 13, bladz. 250). 


Van de mondelinge beraadslaging over de bepalingen, 
rakende de Technische Hoogeschool, vinde het volgende over- 
zicht hier een plaats. 

Vooreerst eenige opmerkingen van algemeenen aard, welke 
in de stortzee van philosophische en andere bespiegelingen 
door den Minister onbeantwoord zijn gebleven, maar welke 
wij toch niet onvermeld willen laten. 

De heer Röeur achtte het bezwaar van een partieele regeling als 
deze, dat men ingrijpt in de toekomst, waarvan men zich thans nog 
zoo weinig klare voorstelling kan maken. Zoo wordt, door de P. S. 
tot-het hooger onderwijs te brengen, de weg voor de aaneenscha- 
kelingscommissie zeer moeilijk gemaakt. Immers het is niet licht 
denkbaar, dat die instelling later zoo maar weder tot het middelbaar 


onderwijs zal worden teruggebracht. Verder opperde spreker twijfel, 


zonder dit nader te adstrueeren, of de 
daaraan geëvenredigd nut zal opleveren. 

De heer GOEMAN BORGESIUS protesteerde er tegen dat de Minister 
het doet voorkomen, alsof het door hem voorgestelde van zoo over- 
wegend belang ware voor ons technisch onderwijs, dat daardoor een 
eind zal komen aan onze achterlijkheid op technisch gebied, en dat 
het zal strekken om ons volk in het kennen en kunnen op technisch 
gebied gelijken tred te doen houden met de ons omringende naties, 
De bloei en de ontwikkeling der P. S. hangt veel meer af van het 
beschikbaar stellen van een voldoend aantal hoogleeraren van uit- 
stekende qualiteit en het verstrekken van voldoende hulpmiddelen, 
waartoe Kamer en Regeering in de laatste jaren alleszins bereid 


dure inrichting der T. H. 


bleken, dan wel van bepalingen, die ten doel hebben dat onderwijs | 


van middelbaar tot hooger te promoveeren, bepalingen, die te minder 
van zoo overwegend gunstigen invloed kunnen zijn op dat onderwijs, 
omdat zoo ontzaglijk veel overgelaten wordt aan het uitvoerend 
gezag, en omdat, zonder dat op bijzonderen aard en strekking van 
technisch onderwijs voldoende wordt gelet, de voorgedragen bepa- 
lingen te veel een kopie zijn van de bepalingen, die voor de uni- 
versiteiten gelden, maar daarom nog niet geschikt zijn voor een 
Technische Hoogeschool. 

Met de redactie van art. 32 kon men zich algemeen niet 
vereenigen. 

Ten aanzien van de technische wetenschappen kan men slechts 
voortgaan op den weg, waarop men zich reeds bevindt, en gebruik 
maken van de bestaande inrichting te Delft, maar met de landbouw- 
en handelswetenschappen is het anders gesteld. Het hooger onderwijs 
voor landbouw en handel kan als onderdeel eener reeds bestaande 
universiteit opgenomen worden, maar daarvoor kan men ook een 
afzonderlijke hoogeschool oprichten. De Kamer achtte het daarom 
beter deze zaak ongepraejudicieerd te laten, wat geschiedde door 
wijziging van art. 32 en invoeging van art. XXV. 

Bij de artt. 32, betreffende de afdeelingen der T. H. en 
52d handelende over de daar te onderwijzen vakken, besprak 
de heer vaN Kor de opleiding van ingenieurs, die belast 
zullen worden met het toezicht op de sociale wetgeving, welk 
onderwerp hij niet in de afdeelingen had kunnen behandelen 
door zijn West-Indische reis. 


©) 
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De inspecteurs van den arbeid, die voor de Volksgezondheid, de 
agenten der Rijksverzekeringsbank, de personen belast met het toe- 
zicht op de Woningwet en de Veiligheidswet hebben thans geen of 
een zeer onvoldoende opleiding. De voor deze betrekkingen het 
meest in de termen vallende personen zijn de civiel-ingenieurs, de 
technologen en de werktuigkundige ingenieurs. Zij moeten nu eerst 
een langdurige studie doorloopen en daarna eerst kunnen zij be- 
slissen of zij zonder vast vooruitzicht zich willen bezighouden met 
socialen arbeid 

In den regel heeft men dergelijke personen niet kunnen vinden en 
men heeft zich met anderen beholpen, met personen, die geen op- 
leiding voor die gewichtige taak hebben genoten. Het is dan ook 
niet moeilijk in de verslagen der inspecteurs van den arbeid uitdruk- 
kingen aan te halen, waaruit blijkt van minder juist inzicht in hun 
taak, en het is niet onwaarschijnlijk dat de achterstand bij de Rijks- 
verzekeringsbank voor een deel te wijten is aan de afwezigheid van 
daarvoor technisch opgeleid personeel. 

De opleiding voor zulke personen, die men sociaal-technische 
ingenieurs zou kunnen noemen, is dus onmisbaar. De voorloopige 
studie van 2 jaar aan de T. H. kan geheel blijven zooals zij is; 
alleen in de laatste 2 jaren zal eenige wijziging moeten worden 
aangebracht, 

De lijst van art. 32d zou dan moeten vermeerderd worden met 
sociale hygiëne, sociale wetgeving en kennis van arbeiderstoestanden. 
Tevens zou in art. 82b onder c gelezen moeten worden: «de afdee- 
ling der bouwkunde en van sociaal-technische wetenschappen». 

De Minister wilde van geen dezer wijzigingen iets weten. Er be- 
slaat tusschen hetgeen de heer vaN Kor wil en den aard en het 
karakter eener T. H. principieel onderscheid. Van de oeconoimische 
vraagstukken wordt daar kennis genomen, voor zoover zij de tech- 
nische zijde raken van hetgeen op dit gebied reeds bestaat. Het 
denkbeeld van te creëeren sociale ingenieurs zou het denkbeeld van 
ingenieur vervalsehen. Een ingenieur is iemand, die op technisch 
terrein de kennis bezit te handelen, voor te bereiden, tot stand te 
brengen, maar volstrekt niet om aan het oeconomisch deel van de 
regeling der toestanden deel te nemen. 

Het is bovendien geheel overbodig. Natuurlijk wordt bij de tech- 
nische hygiëne alles opgenomen wat besproken moet worden om te 
zorgen, dal bij hetgeen men bouwt, al wat hygiënisch schadelijk is 
wordt vermeden. De kennis van de wetgeving wordt er niet ver- 
geten. Daaronder behoort ook het administratief recht en dit omvat 
ook de arbeidswetgeving. 

Men heeft aan de school te Delft zeker niet nagelaten van de 
sociale zijde deze vraagstukken te bezien en dat men daarmede zal 
ophouden als dit ontwerp wet wordt is niet aan te nemen. Men 
zal in die richting voortgaan en men kan aan de school uitnemend 
goed toevertrouwen de ingenieurs van deze quaestiën op de hoogte 
te stellen 

Het denkbeeld om voor de benoeming van opzichter van den 
arbeid en van hen die toezicht houden opde Veiligheidswet, Hinder- 
en Stoomwet slechts gequalificeerde personen voor te dragen, is een 
zaak, die hier niet thuis behoort. Men kan wel in die wetten bepalen 
dat wie men tot opzichter of ingenieur benoemt, moet voldoen aan 
bepaalde qualiteiten, maar dit kan hier niet worden beslist. 

Ten slotte verwees de Minister nog naar art. 32e, dat de moge- 
lijkheid schept de lijst van 32d aan te vullen, welke verwijzing wel 
den heer vaN Kor zal bewogen hebben in ’s Ministers antwoord te 
berusten. 


Een enkel woord werd gewijd aan het vak „stedenbouw”. 


De heer Bos memoreerde dat in het Verslag met «stedenbouw» 
bedoeld is het maken van plannen tot uitbreiding van gemeenten. 
Het als afzonderlijk leervak op te nemen is overbodig ; men kan het 
onder den algemeenen titel van architectuur begrijpen. Spreker wilde 
er dan ook alleen maar de aandacht op vestigen, dat het hoogst 
gewenscht blijft, dat met deze zaak bij de inrichting der T. H, rekening 
wordt gehouden en zij daar als vak van studie wordt opgenomen. 
Er behoeft in dat vak geen dagelijksch college gegeven te worden. 
Er ware al veel gewonnen, indien ter zake kundige mannen, die veel 
gezien hebheu op het gebied van uitbreiding van steden, b.v, een 
ingenieur der gemeentewerken van een groote stad, ook uit aesthetisch 
oogpunt, de aandacht der jongelieden vestigden op zaken, die ze 
anders vaak ongezien voorbij loopen. 

De Minister meende, dat de herleving van den ouden geest der 
vaderen, die aan onze steden zulk een kunstschoon aanzijn hebben 
geschonken, niet afhangt van een college, maar van het initiatief 
eener suggereerende persoonlijkheid. De mannen, die in onze groote 
steden den nieuwen aanbouw hebben ontworpen, hebben toch ook 
niet geïsoleerd op een Duivelseiland geleefd of zijn hermetisch af- 
gesloten van de wereld geweest en men kan dus niet veronderstellen, 
dat zij niets gelezen hebben van wat er op het gebied van de 
Städtebau wetenschappelijks en aesthetisch geschreven is. Bij tal 
van gelegenheden toch trekt men dadelijk naar het buitenland. Nu 
in Delft een gebouw voor de werktuigkunde moet komen, hebben 


eenige professoren aanzoek gedaan om een reis naar Engeland 
en Duitschland te doen. Men kan het van het buitenland leeren, 


‚maar het heeft tot nu aan den zin en den geest ontbroken om het 


in zich op te nemen en te reproduceeren. Waar dit bij die heeren 


‚reeds het geval is, wat dan wel te denken van de studenten ? 


En hoevelen zullen zulk een college volgen, terwijl men in Delft 
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reeds met colleges oververzadigd is? Slechts een hoogst enkel jong- | 


mensch zal denken: ik ga mij laten opleiden voor stedenbouwer. 
Men komt aan de T. H. om zijn diploma voor ingenieur te ver- 
werven, ten einde op de beste wijze in de wereld terecht te komen. 
Dat men geroepen wordt om op den uitleg van steden een merk- 
baren invloed te oefenen, is iets, waartoe iemand later pas komt, 
wanneer anderen in hem hebben ontdekt zekeren aanleg. 

Nu zijn echter toch de verschillende elementen, noodig voor 
stedenbouw, in de verschillende vakken van art. 32d aanwezig, en 
waar het alleen er op aankomt die gegevens in de toepassing op 


den stedenbouw te combineeren, daar zullen, wanneer 2,8 of 4 | 


jongelieden te kennen geven gaarne een college te hebben, bestaande 
uit een combinatie dier vakken, de hoogleeraren volkomen bereid 
zijn aan dat verlangen te voldoen. Ook kunnen buitengewone hoog- 
leeraren optreden en bijzondere leerstoelen gevestigd worden. Geheel 


iets anders is het echter te gaan voorschrijven, dat dit onderwerp | 


gestadig moet worden gedoceerd. Het ware te vreezen, òf dat de 


collegebanken onbezet zouden blijven, òf anders dat wij in de | 


toekomst verrast worden met een geheel korps stedenbouwers, die 
ons nog verder van den wal in de sloot zouden helpen dan nu 
reeds het geval is. 


De heer pr STuERS vond hierin aanleiding nog eens den nadruk | 
te leggen op de erbarmelijke wijze, waarop in de laatste 50 jaren 


de groote steden zijn uitgebreid. 

Een der oorzaken is het geheel onvoldoende onderwijs in de 
architectuur in de laatste tijden. Zij, die met dat onderwijs belast 
waren, hebben onze ingenieurs en architecten niet gewezen op het- 
geen hierbij de aandacht verdiende, zoodat zij niet verder hebben 
leeren zien dan hun neus lang was. 


Verder ligt het kwaad in het gebrek aan teekenonderwijs op de 


gymnasia. Met de uitbreiding onzer steden en met het bouwen 
onzer belangrijke bouwwerken zijn belast de Ministers van Water- 
staat, van Binnenlandsche Zaken, en van Justitie, Ged. Staten, de 
wethouders voor openbare werken en de burgemeesters der groote 
steden. Daarvan is 90 pCt. uit onze gymnasia en universiteiten 
voortgekomen ; zij mogen op velerlei gebied door hun ontwikkeling 
en beschaving uitmunten, van architectuur hebben zij geen verstand. 
Dat is hun niet kwalijk te nemen; het is onmogelijk hen zoover te 
brengen, dat zij speciale kennis hebben van bouwkunde en van uit- 
breiding van groote steden. Maar wel erg is het, dat zij zelfs geen 
verstand hebben van een bouwkundige teekening. Spreker heeft 12 
Ministers van Binnenl. Zaken in hun keuken bijgewoond, maar de 
meesten waren niet in staat zoodanige teekening in platten grond, 
doorsnede en opstand te begrijpen. 


Bij art. VII, handelende van de getuigschriften en diploma’s, 
zijn bij amendement van den heer Bos een 7-tal artikelen 
ingevoegd. 

Art. 82c. Van het afleggen van de in art. 82 bedoelde 
examens kan geheel of gedeeltelijk worden vrijgesteld de 
bezitter van een diploma of getuigschrift, afgegeven door bui- 
tenlandsche universitaire instellingen, buitenlandsche tech- 
nische hoogescholen, enz., mits hij geen ingezetene van het 
Rijk was, toen het diploma of getuigschrift werd verkregen, 

Deze bepaling wenschte de heer Bos om het buitenlanders gemak - 
kelijk te maken hier te komen studeeren, door hen, als zij een in- 
stelling van hooger onderwijs in den vreemde hebben bezocht vrij 
te stellen van verschillende examens, geheel of ten deele. Waar de 
aard van een land een eigenaardige techniek medebrengt, zooals hier 
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de wis- en natuurkunde eener bijzondere universiteit, hetwelk vol- 
gens art. 107 cc, in effectu civili gelijkgesteld is met den doctoralen 
graad, verkregen aan een openbare universiteit. 


Art. 82e. Tot afleggen der in art. 82 bedoelde examens 
wordt ieder, onverschillig waar hij de daarvoor vereischte 
kundigheden heeft opgedaan, toegelaten, mits hij in het bezit 
zij van een getuigschrift van bekwaamheid tot de studie aan 
dé TEE 


Door deze bepaling wordt het karakter dezer onderwijsinstelling, als 
een, waar vrije studie plaats heeft, vastgesteld. In de wet op het 
M. O. komt dergelijke bepaling voor in art. 55, maar zal nu verval- 
len. Het is echter gewenscht, voor de T. H. hetzelfde beginsel van 
vrije studie op te nemen, dat men vindt in art. 85 ten aanzien van 
de universiteiten, ten gevolge waarvan iemand tot de universitaire 
examens wordt toegelaten, waar hij ook zijn kennis heeft verkregen. 
_ Zelfs is een wettelijke bepaling noodig. Van het onderwijzend 
personeel bij dergelijke inrichtingen van onderwijs kan zoo licht 
aandrang uitgaan, om het bezoeken van zekere colleges meer te be- 
vorderen of zelfs verplichtend te stellen, zoodat een waarborg in de 
wet ten aanzien van de vrije studie niet overbodig mag worden 
geacht. 

Art. 82f. Het in vorig artikel bedoeld getuigschrift wordt 
verkregen door het afleggen van een examen bij een door de 
Kroon benoemde commissie. 

Art. S2g. Met dit getuigschrift wordt gelijkgesteld het eind- 
examen H. B. S. en het diploma B eindexamen gymnasium. 

Het uitgangspunt is dus een zelfstandig Staatsexamen, gevende een 
eigen getuigschrift, terwijl de 2 daarnaast genoemde diploma’s alleen 
subsidiair daarbij in aanmerking komen. 

Om twee redenen achtte de Minister het niet gewenscht het diploma 
eindexamen H. B. S. als norm te stellen. 

Uit vroegere gesprekken met den directeur der P. S. bleek, dat bij 
dezen vaststond, dat het hier bedoeld examen wel eens een eenigs- 
zins anderen vorm kon aannemen dan nu voor de H. B. S. bestaat. 
Verder is wijziging van het examen der H. B. S. vermoedelijk bin- 
nen kort te wachten. 


Art. S2h. Geregeld wordt de toelating van vreemdelingen 
tot de examens aan de T. H. 

Art. 82i. Van het bezit van het in art. 82f bedoeld getuig- 
schrift is vrijgesteld de bezitter van het in sub 1° genoemd 
diploma of getuigschrift. 

De in deze 7 artikelen opgenomen materie had de Minister 
bij algemeenen maatregel van bestuur willen regelen, omdat 
hij het beter achtte, met het.oog op het veel meer vloeiend 
en vlottend karakter der technische wetenschappen, verge- 
leken met de universitaire wetenschappen, niet te veel in de 
wet vast te leggen. Nu echter van de zijde der Kamer aan- 
drang kwam om althans omtrent de toelating tot de T. H. 
nu reeds een beslissing te nemen, gaf de Minister toe en nam 
deze artikelen over, welke parallel loopen met die omtrent 
de toelating tot de universiteit. 

Als gevolg dezer nieuwe bepalingen is een art. 98 ingevoegd, 
handelende over de intrekking der aanwijzingen van de 


‚ vreemde instellingen, welker getuigschriften toegang geven tot - 


te lande de waterbouwkunde, kan men zich denken, dat personen | 


van elders hier komen om die techniek te bestudeeren. 

De Minister meende, dat wij niet in zoo grooten getale buiten- 
landers te wachten hebben, die door deze regeling zullen worden 
gebeneficieerd, Hoe dikwijls worden onze 
reeds nu naar andere landen geroepen om advies en hulp, en hoe 
weinig vreemdelingen zijn er naar Delft gekomen om daar het 
waterstaatsonderwijs te volgen. Dit ligt grootendeels hieraan, dat het 
onderwijs te Delft gegeven wordt in het Nederlandsch, en dat onze 
taal slechts door enkele vreemdelingen wordt verstaan. In België en 
Zwitserland daarentegen, waar in het Fransch onderwezen wordt, 
ziet men, met name te Luik, uit allerlei streken: de leergierige stu- 
denten toestroomen om de lessen te volgen. 


Art. S2d. Van het afleggen der in art. 82 bedoelde examens 
kan geheel of gedeeltelijk vrijgesteld worden de bezitter van 
een getuigschrift, een doctoralen graad of eenig ander bewijs 
van met goed gevolg afgelegd examen, afgegeven door een 
Ned. universiteit, welke ruime bepaling in het adres der 
Leidsche hoogleeraren gevraagd was. 


De heer Bos acht het in het belang èn van de universiteiten èn 
van de T, H., wanneer men het gemakkelijk maakt, dat de jonge- 
lieden, die reeds eenige jaren gestudeerd hebben in de wis- en 
natuurkunde, kunnen overgaan naar de T. H. 

Daarnevens betreurde de heer Röerr het, dat niet tevens gelegen- 
heid gegeven werd om van de T. H. naar een universiteit over te 
gaan. Dit ging echter bezwaarlijk, omdat dan incidenteel zou beslist 
worden de groote quaestie, of al dan niet de klassieke studie voor 
alle faculteiten zal worden gehandhaafd. 

Onder deze bepaling zal ook vallen de bezitter van een doctoraat in 


waterstaatsingenieurs | 


de T. H. en hare examens. 

Art. 82m (oud 82e), rakende het jus docendi der ingenieurs, 
gaf aanleiding, behalve tot het uiten van de bekende bezwaren 
daartegen, ook tot bespreking der vraag of de recruteering 
der leeraren voor het middelbaar en voorbereidend hooger 
onderwijs thans nog wel deugt. 


De heer De Vrsser meende dat van de bepaling, dat zij die de 


‚H. B, S. bezocht hebben en te Delft een doctorstitel verkrijgen, be- 
| noembaar zijn tot leeraar, het gevolg zal zijn dat veel minder dan 


tot dusver van de wis- en natuurkundige faculteit aan de univer- 
siteit gebruik zal worden gemaakt, o. m. omdat de cursus op de 
H. B.S. 1 jaar korter is dan op het gymnasium. Genoemde faculteit 
zal dan ook, speciaal wat de chemie betreft, hoe langer hoe minder 


| worden bezocht, en de vraag rijst dan of dit geen groot bezwaar is 
| ten aanzien van de kosten der chemische laboratoria, die, al wordt 


het getal studenten bij voortduring kleiner, moeten worden onder- 
houden, ja met het oog op het belang der wetenschap, ook nog 
uitgebreid. 

Verder is het bedenkelijke van dit voorstel, dat, wanneer de groote 
menigte van leeraren voortaan niet meer langs den weg van het 
gymnasium, bij de wis- en natuurkundige faculteit zal worden op- 
geleid, incidenteel beslist wordt, dat de klassieke opleiding voor deze 
categorie van leeraren niet meer noodzakelijk is. 

De heer Bos achtte dit laatste onjuist. Het onderwijs in de wis- 
en natuurkundige vakken staat thans reeds open ook voor de bezit- 
ters der akte M. O, zoodat thans niet alleen degenen, die een klassieke 
opleiding hebben gehad als leeraar kunnen optreden. Voorts is aan 
den doctorstitel der ingenieurs geen effectus civilis verbonden ; hij 
geeft alleen eer en naam naar buiten. 

Spreker is niet zoo pessimistisch ten opzichte van het doctoraat in 
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de technische wetenschappen. Dit doctoraat zal niet anders kunnen 
worden behaald dan na zeer langdurige en breede studie. Men zal 
dat niet zoo maar met een Franschen slag kunnen klaarspelen in 
een half jaar, maar juist omdat men met de technische wetenschap 
te doen heeft, zal wellicht een ruime werkzaamheid in de practijk 
moeten voorafgaan, alvorens men een dissertatie op het gebied dier 
wetenschap kan schrijven. 

Niemand heeft het in de hand, wat van dat instituut zal worden 
gemaakt. Wanneer de professoren zich gaan bewegen op het gebied 
der universiteiten, wanneer men dissertaties gaat maken, die niet op 
de technische, maar op de algemeene, chemische en wis- en natuur- 
kundige wetenschappen betrekking hebben, dan krijgt het doctoraat een 
andere beteekenis dan in de bedoeling ligt van den wetgever, Indien 
het echter inderdaad een doctoraat blijft in de technische wetenschap, 
behoeft men niet bevreesd te zijn voor een korteren studietijd dan 
aan de universiteit. 

Wordt door dit wetsontwerp niet veel veranderd, spreker kan zich 
toch niet vereenigen met het denkbeeld om op den duur den toe- 
stand, zooals hij nu 40 jaar bestaan heeft, te bestendigen, al is hij 
ook bevredigend geweest. Wat is de reden dat ingenieurs deze be- 
voegdheid hebben verkregen ? Men stond voor een nieuwen toestand, 
met behoefte aan vele leerkrachten. Toen het middelbaar onderwijs 
kwam, heeft men aan ingenieurs en andere groepen het jus docendi 
in de technische wetenschappen gegeven, waarin zij examen hadden 
afgelegd. Nu heeft men zeker niet gedacht aan onderwijs in vakken, 
bijv. op de gymnasia onderwezen, onderwijs ook in wiskunde, natuur- 
kunde, scheikunde enz. Dit kon de bedoeling niet geweest zijn, al 
is het de practijk geworden. Nu is die practijk niet onbevredigend 
geweest, integendeel. Onder de paedagogen, die in ons land een be- 
teekenisvollen naam hebben gekregen, zijn ook gewezen, zeeofficieren 
en toch zal men niet beweren dat een zeeofficier de juste opleiding 
krijgt voor docent. Ook onder de ingenieurs zijn uitstekende leer- 


krachten, maar een andere vraag is, of, als men een goede opleiding | 
voor leerkrachten bij het middelbaar en voorbereidend hooger on- 


derwijs wil organiseeren, niet een andere weg moet worden gevolgd. 
De noodzakelijkheid begint te dringen om een regeling te maken 
voor de opleiding dier leeraren, waarbij men niet kan volstaan met 
de oude bepalingen te laten voortleven, maar ingrijpende waarbor- 
gen moet stellen dat de personen, aan wie men dit onderwijs toe- 
vertrouwt, behoorlijk. paedagogisch zijn ontwikkeld en de opleiding 
hebben gekregen die voor hun vak noodig is. 

Het maakt op spreker een eigenaardigen indruk, dat van de zijde 
van ingenieurs wel wordt aangenomen, dat het van zoo groot belang 
is, dat voor hun vakopleiding de meest rijke inrichting bestaat en 
te gelijk wordt ondersteld, dat voor een ander belangrijk vak als dat 
van leeraar geen speciale opleiding noodig is. Al zijn er onder die 
groepen van personen bekwame leeraren geweest, moet de vraag 
toch worden gesteld: komt de tijd nu niet om de opleiding van 
leeraren bij het middelbaar en voorbereidend hooger onderwijs 
afdoende te regelen; zoo ja, dan is het niet noodig in het ver- 
volg steeds denzelfden weg te blijven volgen en hen die. den 
ingenieurstitel zullen verkrijgen de bevoegdheid te geven als 
leeraar aan de hoogere burgerschool of het gymnasium op te treden 
in alle vakken waarvoor zij in de practijk thans de bevoegdheid hebben. 
Als men zoo handelde, en dezen weg blijft volgen, dan zou men in 
2 verkeerdheden vervallen: 1o, dat allicht de gewone, regelmatiger, 
betere maar langere weg om leeraren te vormen, zal worden ver- 
laten om een anderen in te slaan, en 20, dat men het technisch 
hooger onderwijs gaat bederven, als men daar krijgt tal van jongelui, 
die een onderwijs moeten volgen, geheel ingericht met het oog op 
de practijk en de techniek, maar waarvan velen zouden komen met 
het doel om leeraar te worden, Wanneer de professoren zien, dat 
velen die bestemming zoeken, zullen zij allicht daarmede rekening 
houden, het onderwijs daarop gaan inrichten en dit is veel verder- 
felijker voor de T. H., dan ooit het gevolg zou kunnen zijn van ver- 
mindering der bevoegdheden als een hepaalde opleiding wordt in 
het leven geroepen voor degenen die een leeraarsbetrekking zullen 
vervullen. 

Het is moeilijk om thans door wijziging dezer wet de moeilijkhe- 
den op te lossen, maar de Minister moet de quaestie der bevoegd- 
heden van de opleiding der leerkrachten spoedig ter hand nemen 
en hij late dit niet na om historische rechten. 

De heer RöreLr had bezwaar tegen de bepaling, omdat onduidelijk 
is wat onder technische wetenschappen te verstaan is. Hij stelde 
zich voor bij de reeds ingediende wet tot wijziging der wet op het 
M. 0. (zie vorigen jaarg. blz. 698 en 709) hierop nader terug te 
komen en de aandacht der Regeering te vestigen op hetgeen de 
adressen der academische faculteiten wenschen, nl. dat enkele be- 
paalde vakken, als wiskunde, theoretische mechanica, schei- en 
natuurkunde worden verklaard niet te behooren tot het begrip «tech- 
nische wetenschappen». 

Als verdediger zonder eenig voorbehoud van de voorgestelde be- 
paling deed zich nog hooren de heer Krar. Deze wees er op dat 
blijkens het feit, dat in de laatste 40 jaren minstens 40 à 50 inge- 
nieurs benoemd zijn tot leeraar bij het M. O., ja zelfs 7 à 8 tot hoog- 
leeraar aan een universiteit, niets nieuws wordt voorgesteld en waar 
dit wetsontwerp de studievakken nog uitbreidt, kan er geen bezwaar 
bestaan die bevoegdheid te verleenen aan iemand die na zijn promotie 
tot ingenieur nog lust en ambitie gevoelt in een specialen tak dezer 
wetenschappen een doctoraat te verkrijgen. Men zal toch aan het 


d JN 14. 


meerdere niet weigeren, wat men gedurende 40 jaren aan het be- 
staande verleend heeft. 

Dit wetsontwerp verandert niets aan den toestand en het is in 
hooge mate bevreemdend, dat de professoren van de wis- en natuur- 
kundige faculteit der universiteiten blijkbaar op hun achterste beenen 
zijn gaan staan om aan de ingenieurs te ontnemen, wat zij zoo lang 
gehad hebben. 


Ook de Minister was niet erg met de onderwijsbevoegdheid 
der ingenieurs ingenomen. 


Met de opleiding te Delft ontvangt men in het algemeen niet die 
vorming, welke noodig is voor het leeraarsambt. Nu zullen onder hen, 
die van de wis- en natuurkundige faculteit komen, er ook wel zijn 
zonder paedagogische gave, maar ontkend kan niet worden, dat de 
opleiding aan de universiteit zich meer iangs de paedagogische lijn 
beweegt dan de studie te Delft. De quaestie zal vanzelf aan de orde 
komen, als ernstig de vraag overwogen wordt, of het niet beter ware 
al de bevoegdheden, thans verbonden aan universitaire diploma’s 
en doctoraten, weg te nemen en daarvoor onderscheiden Staats- 
examens in de plaats te stellen. 

De oppositie tegen dit artikel is onverklaarbaar, omdat in de rege- 
ling der bevoegdheden geenerlei verandering wordt gebracht. Het zou 
toch ook een zonderlinge indruk maken de P. S tot T. H. te pro- 
moveeren en de bevoegdheid van het doctoraat te geven, maar tegelijk 
af te nemen wat de ingenieurs langen tijd gehad hebben. En met 


| het leegloopen der wis- en natuurkundige faculteit zal het ook zoo 


erg niet zijn. De universiteit trekt de jongelui driemaal zoo sterk 
aan als Delft. Men vindt het verblijf aan een universiteit veel aan- 
genamer. De wijze, waarop men daar staat tegenover de colleges, 
draagt een heel ander karakter. In Delft moet men veel straffer 
studeeren om het diploma te krijgen; men moet daar colleges loopen 
in veel verschillende vakken, waarmede men aan de universiteit niet 
te doen heeft. 

Sprekende over het kras protest van de zijde der universiteiten 
tegen dit artikel uitgegaan, verklaarde de Minister, dat het wel ge- 


| tuigt van de groote liefde, die de protestanten voor hun faculteit 


hebben, maar die liefde heeft hem niet overtuigd, dat het stand- 
punt, waarop zij zich hebben geplaatst, de hoogte bereikt van hunne 
wetenschappelijke positie. 


Een bij amendement ingevoegd nieuw art. 107 bb bepaalt, 
dat aan instellingen, stichtingen, of rechtspersoonlijkheid bezit- 
tende vereenigingen door de Kroon, telkens voor een studie- 
jaar kan worden toegestaan aan de T. H. een reeks weten- 
schappelijke voorlezingen te doen houden. 


De voorsteller, de heer ScrroKkkiNG, had hier het oog op de gedachte 
van «university-extension», welke meer en meer op den voorgrond 
treedt en steun verdient, doch zoodanige uitwerking behoeft, dat zij 
niet in verkeerd spoor kome, hetgeen zoo licht kan gebeuren. Het 
is daarom van belang, die gedachte op zoodanige wijze te ontwikkelen, 
dat voorkomen worde, dat onder een wetenschappelijken naam eigenlijk 
slechts wat gelief hebberd worde. Het wetsontwerp opent de gelegen- 
heid bijzondere leerstoelen te stichten, maar nu zal het dikwijls 
kunnen voorkomen, dat men zonder zulk een leerstoel te stichten, 
toch gelegenheid wenscht te hebben om de studeerende jongeling- 
schap, b.v. over een opkomende machtige gedachte, die de geesten 
vervult, een ter zake kundige of bekend wetenschappelijk man uit 
het buitenland te laten hooren. Tenzij er een vereeniging is die niet 
alleen waarborgen’ geeft voor behoorlijke plaats van optreden, maar 
ook zorgen kan voor voldoend honorarium, zal het dikwijls moeilijk 
zijn zoodanigen geleerde tot het houden van een reeks voorlezingen 
te bewegen. 


Ten slotte laten wij de artikelen volgen in hun nieuwen 
vorm, welke gedurende de mondelinge behandeling gewijzigd 
en ingevoegd zijn. 


Art. 32. Er wordt van Rijkswege hooger technisch onderwijs ge- 
geven aan een technische hoogeschool. 

Art. 32e. Voor zoover niet door deze wet bepaald, worden bij alge- 
meenen maatregel van bestuur vastgesteld : 

«. de inwendige inrichting van de technische hoogeschool; 

b. het beheer door curatoren, en voor zooveel dit noodig zal blijken 
door rector. magnificus en assessoren, te voeren en de overige werk- 
kring van die colleges; 

c. het examen, bedoeld in art 82f, de voorwaarden voor de verlee- 
ning van den doctorstitel, de wijze, omvang en duur van de examens 
en promotiën, de tijdstippen, waarop zij worden gehouden, en al wat 
verder daarop betrekking heeft. 

Art. 32d. Aan de technische hoogeschool wordt van Rijkswege 
onderwijs gegeven in de navolgende vakken: enz. 

Art. 32e. Wanneer Wij het noodig oordeelen, kan van Rijkswege 
onderwijs worden gegeven in vakken, niet vermeld in art. 32d. 

Art, 33e. De hoogleeraren worden door Ons benoemd en ontslagen. 

Voor elke te vervullen plaats wordt door curatoren een met redenen 
omkleede aanbevelingslijst aan Onzen Minister van Binnenlandsche 
Zaken aangeboden. 

Bij deze aanbevelingslijst wordt het advies van rector-magnificus 
en assessoren en van de afdeeling, waarin de te benoemen hooglee- 
raar zal optreden, overgelegd. 


LES 


Ontslag wordt niet verleend, dan op eigen verzoek, of nadat eura- | 
toren zijn gehoord; dezen geven deswege, den belanghebbende gehoord 
of opgeroepen, hun advies. 

Eervol ontslagen hoogleeraren behouden den titel van hoogleeraar. 

Art. 33î. Zonder schriftelijke vergunn ne van Onzen Minister van 
Binnenlandsche Zaken mogen de gewone hoogleeraren niet optreden 
als technisch adviseur of zich belasten met het ontwerpen, uitvoeren 
van of toezicht houden over werken. 

Art. 331. Buitengewone hoogleeraren en lectoren worden door Ons, 
curatoren, den rector-magnifieus en assessoren en de afdeeling ve- 
hoord, benoemd. Zij genieten een jaarwedde uit ’s Rijks kas. 

Ontslag wordt niet verleend dan op eigen verzoek, of nadat eura- 
toren zijn gehoord; dezen geven deswege, den belanghebbende ge- 
hoord of opgeroepen, hun advies, 

Buitengewone hoogleeraren zijn leden van de afdeeling, waarbij 
zij zijn benoemd. 

Waar in de artt. 33c, 33d. 33, 33t en 33k van hooeleeraren ge- 
sproken wordt, zijn hieronder buitengewone hoogleeraren niet he- 
grepen. 

Art. Báb. Hij, die zonder daartoe gerechtigd te zijn, eens of meer- 
malen het onderwijs aan de hoogeschool bijwoont, wordt gestraft 
met een geldboete van ten hoogste f 250. Het straf bare feit wordt 
als overtreding beschouwd. 

Art. 3áp. De gewone hoogleeraren van iedere afdeeling kiezen 
bij volstrekte meerderheid van stemmen uit hun midden een voor- 


zitter en een secretaris voor den duur van twee achtereenvolgende 


jaren. Na verloop van twee jaren, en vervolgens ieder jaar, treedt 
een van beiden af. 

Art. 821, Alle examens aan de technische hoogeschool worden 
afgenomen door de afdeelingen, zoo noodie te dien einde aangevuld 
met een of meer hoogleeraren, tot een andere afdeeling behoorende, 
en met een of meer deskundigen buiten de hoogeschool, door Onzen 
Minister van Binnenlandsche Zaken daartoe aan te wijzen. 

De afdeeling vergadert tot het houden van examens met ten 
minste drie leden. Omtrent den uitslag van een afgelegd examen 
wordt bij meerderheid van stemmen beslist. Staken de stemmen, 
dan wordt de geëxamineerde beschouwd te zijn afgewezen. 

De deskundigen buiten de hoogeschool genieten uit ’s Rijks kas 
vergoeding voor reis- en verblijf kosten. benevens vacatiegelden. 

Art. 82c. Van het afleewen van de in het vorige artikel bedoelde 
examens kan geheel of gedeeltelijk worden vrijgesteld de bezitter 
van een diploma of getuigschrift, afgegeven door buitenlandsche uni- 
versitaire instellingen van onderwijs of onderzoek of door buiten- 
landsche technische hoogescholen, mits hij op het tijdstip, waarop 
het diploma of het getuigschrift werd verkregen, geen ingezetene 
van het Rijk was. 

Van de voorwaarde, dat de bezitter van het diploma of getuig- 
schrift op het tijdstip, waarop het werd verkregen geen ingezetene 
van het Rijk was, kan door Ons in bijzondere gevallen vrijstelling 
worden verleend. 

Door Ons worden bij besluit, den Raad van State gehoord, na 
ingewonnen advies van den senaat der technische hoogeschool, de 
bedoelde instellingen en technische hoogescholen aangewezen, als- 
mede de diploma’s en getuigschriften en de daaraan te verbinden 
vrijstellingen omschreven. 

Art. 82d, Van het aflegwen van de in art. 82 bedoelde examens 
kan door Ons, bij besluit, den Raad van State gehoord, na ingewon- | 
nen advies van den senaat der technische hoogeschool, veheel of | 
gedeeltelijk worden vrijgesteld de bezitter van een getuigschrift, een 
doctoralen graad of eenig ander bewijs van met goed gevolg afge- | 
legd examen, afgegeven door een Nederlandsche universiteit. 5 

Art. 82e. Tot het afleggen van de in art. 82b bedoelde examens | 
wordt ieder, onverschillig waar hij de daarvoor vereischte kundie- | 
heden heeft opgedaan, toegelaten, mits hij in het bezit zij van een 
getuigschrift van bekwaamheid tot de studie aan de technische hoo- 
weschool. | 

Art. S2f. Eenmaal ’s jaars wordt gelegenheid gegeven om tenge- 
volge van een mondeling en schriftelijk examen bij een door Ons te 
benoemen commissie een getuigschrift, als bedoeld in het vorige | 
artikel, te verkrijgen. ol 

De tijd en de plaats der vergaderingen dezer commissie worden 
door Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken bepaald. Hare leden 
genieten uit ’s Rijks kas vergoeding voor reis- en verblijfkosten, be- | 
nevens vacatiegelden. E 

Art. 82y. Met het getuigschrift, in het vorie artikel vermeld, 
wordt gelijk gesteld het getuigschrift van met eunstie gevole afge- | 
legd eindexamen van de hoogere burgerscholen met vijfjarigen cur- 
sus en het, in art. 11 vermelde, getuigschrift van bekwaamheid tot 
de studie aan een universiteit in de faculteit der wis- en natuur- 
kunde. 

Art. 82. Met het getuigschrift, in art. S2/ vermeld, wordt even- 
eens gelijkgesteld het getuigschrift, afweweven door buitenlandsche | 
instellingen van onderwijs of enderzoek, mits : | 

1e. de eischen, voor het verkrijgen van het getuigschrift gesteld, | 
voldoenden waarborg opleveren, dat de bezitter bekwaam is om tot 
de studie aan de Nederlandsche technische hooweschool over te gaan; | 

2, de bezitter op het tijdstip, waarop het getuigschrift werd ver- | 
kregen, geen ingezetene van het Rijk was. | 

| 


Van de voorwaarde, dat de bezitter van het diploma of getuig: 
schrift op het tijdstip, waarop het werd verkregen, geen ingezetene 
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van het Rijk was, kan door Ons in bijzondere gevallen vrijstelling 
worden verleend. 

Door Ons worden bij besluit, den Raad van State gehoord en na 
ingewonnen advies van den senaat der technische hoogeschool, de 
bedoelde buitenlandsche instellingen aangewezen, alsmede de getuig- 
schriften omschreven, welke met het getuigschrift, in art. 82/ ver- 
meld, worden gelijkgesteld. 

Art. 82. Van het bezit van het in art. 82/ vermelde getuigschrift 
is vrijgesteld de bezitter van een in Ons, in art. 82e bedoeld, besluit 


| omschreven diploma of getuigschrift. 


Art. 82 (oud 82d). De senaat heeft het recht om, op voor- 
dracht van een afdeeling, wegens zeer uitstekende verdiensten 


aan Nederlanders of vreemdelingen het doctoraat in de technische 
wetenschap honoris causa te verleenen. 

Art. 98. De aanwijzingen, bedoeld in de artt. 82c, 824, S4a en 
Sa kunnen te allen tijde op gelijke wijze, als zij zijn geschied, 
worden ingetrokken. 

Ditzelfde geldt van een besluit, als 

Iet. 107. De hoogleeraren, die 
den, „mogen onder door curatoren der Rijks-universiteit of der 
technische _hoogeschool te stellen voorwaarden, voor zooveel de 
plaatsruimte en de beschikbare hulpmiddelen dit gedoogen, gebruik 
maken van de collegelokalen, inrichtingen, verzamelingen en hulp- 
middelen voor het onderwijs. Hunne lessen worden aangekondigd 
op het programma der lessen. 

Door curatoren der Rijks-universiteit of der technische hooge- 
school kan hun, op voorstel van den senaat, toegang tot en raad- 


bedoeld in art. 82 d. 
bijzondere leerstoelen beklee- 


‘gevende stem in de vergaderingen van den senaat worden verleend. 


Zij hebben bij plechtigheden rang en zitting, een ieder in de 
faculteit of afdeeling, waarbij hij werd aangesteld, na de hoog- 
leeraren der“ universiteit of hoogeschool. 

Hun kan door de faculteit of afdeeling, waarbij zij zijn aangesteld, 
toegang tot en raadgevende stem in die faculteit of afdeeling wor- 
den verleend. 

Met goedvinden van de faculteit of afdeeling mogen zij bij de 
examens in de door hen onderwezen vakken examineeren. De te 
dezen opzichte vast te stellen regeling wordt aan de goedkeuring 
van curatoren onderworpen. 

Art. 107 bb. Aan instellingen, stichtingen of rechtspersoonlijkheid 
\ezittende vereenigingen kan door Ons, overeenkomstig haar verzoek, 
na ingewonnen advies van curatoren der Rijks universiteit of der 
vchnische hoogeschool, den senaat gehoord, telkens voor één studie- 
aar worden toegestaan aan een Rijks-universiteit of aan de tech- 
nische hoogeschool een reeks wetenschappelijke voorlezingen te doen 
ouden door bepaaldelijk in het verlof genoemde personen over 
uitdrukkelijk daarin te vermelden onderwerpen. 

Jij het verzoek, dat vóór 1 April is in te zenden, moet de 
iustelling, stichting of vereeniging overleggen : 

10, de statuten, de akte of het reglement voor de te houden lezingen ; 

20, een opgave van de dagen en uren, waarop zij de voorlezingen 
weuscht te doen houden: 

30, een lijst van hen, die een voorlezing houden zullen en van 
de door hen te behandelen onderwerpen. 

Bij de voorlezingen kan door curatoren het gebruik van de college- 
lokalen, inrichtingen, verzamelingen en hulpmiddelen voor het onder- 
wijs, onder door hen te stellen en ten minste veertien dagen vóór 
hare inwerkingtreding aan Onzen Minister van Binnenlandsche Zaken 
mede te deelen voorwaarden, worden vergund. 

De senaat kan de aankondiging dezer voorlezingen op het pro- 
gramma der lessen toestaan. Bij weigering beslist, curatoren gehoord, 
Onze Minister van Binnenlandsche Zaken. 

Zonder betaling heeft tot deze voorlezingen toegang een ieder, die 
toegang heeft tot de lessen der universiteit of der technische hooge- 
school 

Het verlof kan door Ons, na ingewonnen advies van curatoren 
der Rijks-universiteit, of der technische hoogeschool, den senaat ge- 
hoord, worden ingetrokken. 

Art. XXV. Het van Rijkswege te geven hooger landbouw- en han- 
delsonderwijs wordt nader bij de wet geregeld. 


EO - BOEKBESPREKING. N 
Electrotechnische Zeitschrift. — Afl. 12, 24 Maart 1904. 


PeEUKERT. Veber die Verwendung von Kondensatoren bei 
Weehselstrommessungen. — 4 kolommen, 3 figuren. — Teneinde de 
spanning te meten tusschen twee draden kan.1mmen tusschen de 
draden een serie van condensors inschakelen en de spanning aan 
de uiteinden van iederen condensor meten; de som van de aldus 
gemeten spanningen is dan de totaal spanning. Voor een snel meten 
is het slechts moodig de condensors van gelijke grootte te nemen; 
één meting, vermenigvuldigd met het aantal condensors, wijst dan 
de volle spanning aan. Deze methode is sinds eenigen tijd practisch 
ingevoerd door de Allgemeine E. G., zoodat zij het meetbereik van 
haar hoogspanningsvoltmeter drie à viermaal vergroot heeft, en nu 
direct aanwijzende voltmeters voor spanningen tot ca. 40.000 volt 
kan leveren. Een andere wijze voor het meten van spanningen 
bestaat in het in serie schakelen met een voltmeter van een conden- 


\_sator. Door gebruik te maken van een verstelbaren luchtcondensor in 


serie met, een electrometer voor ca. 200 volt kunnen spanningen tot 
ca. 1500 volt gemeten worden. Beide methoden worden reeds sedert 
geruimen tijd met goed gevolg gebruikt. 

MürreR. — Das Kuskadendiagramm fiir Uebersynchronismus. — 
4 kolommen, 2 figuren. — Zooals schrijver reeds in vorige artikels 
aangaf, geldt het gewone Hevylandsche diagram niet meer voor draai- 
stroommotoren met oversynchrone snelheid. Ook bij cascade-schakec- 
ling wijkt het diagram voor oversynchronisme van het gewone al. 


Jeschouwd worden twee motoren van gelijke grootte en gelijk ge- | 


wikkeld, welke bij een gelijk aantal polen direct gekoppeld zijn. 
De synchrone snelheid van het systeem is, zooals bekend, de helft 
van de primaire machine. Het bewijs voor de afwijking van het 
diagram wordt alleen geleverd voor de snelheden tusschen cascade- 
schakeling en compleet synchronisme. 

SCHNEIDER. Thermo-elektrische _kräfte in einem erwärmten 
Draht. 3 kolommen, 3 figuren. Volgens proeven van EGG- 
SIEBERG ligt de stroombron voor ongelijk verwarmde en in serie 


geschakelde ijzerdraden in een onsymmetrisch temperatuursverschil , 


aan beide zijden van de verwarmde plaats. Schrijver heeft deze 
proeven herhaald en vond in zeker opzicht overeenstemming; hij 
kan evenwel geen verhouding vinden tusschen het opgewekt poten- 
tiaalverschil en de temperatuursverschillen im den draad. Steeds 
kon dit toegeschreven worden aan de structuur van het onderzochte 
metaal. 


__WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 
Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Barometer: Wind- inmeten an Neerslax 

Bee Ei | richting. | Beantort Ede) 
2% Maart 769.6 NO, 2 43.2 | 
258 D 763.0 O.N.0. 2 2,8 — 
26 » 763.2 | N.N.0 1 2.6 en 
DMD 768.5 N.N.W p) 41 2 
WW » 167.4 N.N.W 9, 4,8 —= 
JORD 756.6 Z. be 6.4 — 
30» 7428 W.Z.W. 2, 3.6 „16 

RIVIERBERICHTEN. 

Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 

| Keulen. 4 Wester- | Maas- 

1904. | 7 uur Lobith. De) ett „oort iicht Venlo. | Grave. 
25 Maart | 38.44 | 1147 | 8.73| 8.85| 9.32| 42.63 Iglo 74510, 
6 » 38.44 14.21 | 8.79 8,89 | 9.35 | 42.50; 11.25 | 7.64 
DTe 38.46| 11.21 | S.80| 8.90| 9.36 | 42.45 | 11.09 — 
28 >» SS 4 MON 878 8:80 9.55 4230 1AOON AE 
205 38.34| 1145 | 8.74| 8871 9.32| 42.34| 1081 | 7.39 
30» 38.25 | 14.14 | 8.74) 8.84/ 9.29 | 4254 10.85 7.29 
31 ) 38.35 | 11.08 | 8.68| 8.82| 9.27 | 43.66| 11.89 | 7.74 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Het Haagsche Tramwegvraagstuk. 


Het Haagsche tramwegvraagstuk is opgelost. 

In de vergadering van den Gemeenteraad van 21 Maart 
werd met 85 tegen 7 stemmen aangenomen het volgende 
voorstel : 

De Raad noodigt diegenen zijner leden, die amendementen wenschen 
voor te dragen, uit, dit in zoodanigen vorm te doen, dat daardoor 
geen wijzigingen worden gebracht in het voorliggend ontwerp-contract, 
maar slechts wordt uitgesproken de opdracht aan Burgemeester en 
Wethouders om over zoodanige wijzigingen met de Tramdirectie te 
onderhandelen. 

Het hier bedoelde voorliggend ontwerp-contract is gekleed 
in den vorm van een raadsbesluit dat 3 hoofden bevat. De 
Raad besluit daarin : 

Il, te bepalen dat, voor zooveel zulks van de Gemeente 
afhangt, door en voor rekening van de Gemeente zullen 
worden aangelegd de tramlijnen, nader omschreven, eventueel 
eenige andere lijnen. 

II, aan de Haagsche Tramweg Maatschappij, voor zooveel 
zulks van de Gemeente afhangt, vergunning te verleenen 
tot de exploitatie van tramlijnen binnen de gemeente ’s-Gra- 
venhage op zekere „Algemeene Voorwaarden”, omvattende 56 
artikelen. 

III, vast te stellen zekere „Voorwaarden voor de levering 


47 


Nia 


van Wlectrischen Stroom ten behoeve van het Trambedrijf der 
Haagsche Tramweg Maatschappij”. 

Ten gevolge van dit contract wordt de H. T.M. exploitant 
van het Haagsche tramwegnet, dat, van wege de gemeente, 
electrisch wordt omgebouwd. 

Haar concessie blijft loopen tot 1926, wordt dus niet ver- 
engd. 


wie 


xk 
Door de aanneming van dit contract is nu de electriseering 
van het stadsnet van de derde groote gemeente in Nederland 
een feit geworden. 
Op de hoofdbepalingen van dit contract hopen wij terug 
te komen. 


Electrische lieren op het stoomschip „Rochussen”. 


Den 80en Maart vertrok van de Handelskade te Amsterdam 
het nieuwe stoomschip „Rochussen” (1) van de Kon. Ned. 
Paketvaart Maatschappij naar Nederlandsch-Indië. 

Dit stoomschip is het eerste Nederlandsche schip, dat, be- 
halve met de meest moderne hulpwerktuigen voor de groote 
machines, ook is ingericht met electrische laad- en loswerk- 
tuigen. 

Op het tentdek van dit schip staan bij de voor- en achter- 
luiken zes winches, waarvan de trommels waarover de stalen 
laadreepen loopen onmiddelijk worden bewogen door een 
wormwiel, dat op zijn beurt wordt voortgedreven door een 
worm, waaraan een serie-motor van + 15 B.P. K. is ge- 
koppeld. De stroom voor deze motoren wordt geleverd door 
een 6 polige dynamo, welke bij 240 omwentelingen per minuut 
een capaciteit heeft van 500 amp. en 130 volts. 

De machine voor het drijven dezer dynamo is van het 
compound-systeem, en heeft twee eylinders van 270 m.M. 
en van 430 m M. middellijn en 280 m.M. slaglengte. 

De geheele machine is in de machinekamer opgesteld en 
de geheele installatie werd door de Electrotechnische Industrie, 
voorheen WirLLEM SMmir & Co te Slikkerveer uitgevoerd. 

Ofschoon de aanschaffing van electrische lieren aan boord 
van schepen kostbaarder is dan van gewone stoomlieren, is zij 
toch niet zoo duur als van hydraulische los- en laadwerk- 
tuigen en heeft zeker veel voor boven beide soorten, door 
vermijding van de zooveel ongerief gevende pijpleidingen. 


Petroleumtankschip van de Kon. Ned. Maatschappij tot Exploi- 
tatie van Petroleumbronnen in Ned.-Indië. 


Door de Koninklijke Nederlandsche Maatschappij tot Exploi- 
tatie van Petroleumbronnen in Ned.-Indië te ’s-Gravenhage, 
werd bij de Nederlandsche Scheepsbouwmaatschappij te 
Amsterdam een tankstoomschip besteld tot vervoer van 
petroleum, benzine, kerozine en liquid fuel in Ned.-Indië. 

Dit schip zal geheel gelijk zijn aan het laatst door dezelfde 
Maatschappij aan de Ned. Scheepsbouwmaatschappij bestelde 
tankschip „Sultan van Koetei” (Zie De Ingenieur 1904 No. S 
blz. 155). Het zal op 17/6'’ diepgang 2500 tons deadweight 
aan benzine, kerozine, petroleum of liquid fuel kunnen ver- 
voeren. De stoomwerktuigen en de geheele pompinrichting 
zullen, evenals voor het eerstgenoemde schip, vervaardigd 
worden door de Nederlandsche Fabriek van Werktuigen en 
Spoorwegmaterieel te Amsterdam en een voldoend vermogen 
kunnen ontwikkelen voor een snelheid van het tot op 160’ 
diepgang beladen schip van 10!/, Eng. mijl per uur. Elec- 
trische verlichting zal door het geheele schip aangebracht 
worden. 

De inschrijving voor dit schip had weder plaats in mede- 
dinging met buitenlandsche werven. De oplevering zal ge- 
schieden binnen den korten tijd van acht maanden na 
bestelling. 


Stoomschip voor de Rotterdamsche Lloyd. 


Aan de Kon. Maatschappij „De Schelde” te Vlissingen is 
opgedragen de bouw van een mailstoomer voor de Rotter- 


‚damsche Lloyd, voor den dienst Rotterdam—Oost-Indië, van 


hetzelfde type als het mailstoomschip „Ophir” thans bij die 
fabriek in aanbouw. 


Vee in de stelling van Amsterdam. 


Bij Kon. besluit is benoemd een commissie van deskundi- 
gen, tot voorlichting van den Minister van Oorlog omtrent 
de meest economische wijze, waarop zal kunnen worden voor- 


(1) Zie onder «Proeftochten en te water gelaten schepen» ons 
n0. 5, blz. 107. 


„14. 


248 


zien in de behoefte aan vee en in de verzorging van den | 1 April 1904, benoemd tot secretaris-generaal van de Rijks- 


veestapel bij een eventueele insluiting van de Stelling van 
Amsterdam in oorlogstijd, bestaande uit: den generaal-majoor 


| 


| 


P. C. Koor, commandant der Stelling van Amsterdam, als | 


lid en voorzitter; den kolonel-intendant E. G. WrinNokKEr, 
intendant in de Stelling van Amsterdam, als militair lid ; 
de heeren K. pe Boer Czn. en F. H. vAN WicHenN, leden 


oud-lid van de Tweede Kamer der Staten-Generaal; D. vAN 
DER SLuys, directeur van de veemarkt en het abattoir te 


Maatschappij van Landbouw; H. Voorspuy, veehandelaar en 
lid van de Provinciale commissie voor de veefokkerij te Groot- 
Ammers; E. G. Durvis Fz, fabrikant van veevoeder, raap- 
en lijnkoeken, te Koog aan de Zaan; J. H. BAKKER, gepen- 


leden, terwijl aan de commissie als secretaris wordt toege- 
voegd de kapitein-intendant B. H. GOUDRIAAN. 


Interventie van den Minister van Binnenlandsche Zaken in 
zake het geschil ín het diamantwerkersvak afgewezen. 


In ons No. 18, blz. 281 gaven wij de voorwaarden weer, 
waarop Zijne Excellentie Dr. A. Kuyper zijn interventie had 


verzekeringsbank, P. J. RAAYMAKERS, thans adjunct-inspecteur 
der posterijen en telegraphie te Zwolle. 

— Bij Kon. besluit van 28 Maart 1904 zijn, in verband 
met eene wijziging van de indeeling der rangen van het 


‘technisch personeel bij het Technisch Bureau van het Depar- 


‚tement van Koloniën, met ingang van 1 April 1904, benoemd: 
van de Tweede Kamer der Staten-Generaal ; G. B. ’r Hoorr, | 


a. tot ingenieurs iste kl. J. EB. VErBRUGH en J.C. ScHÜFER, 
thans in gelijknamige betrekking werkzaam ; b. tot ingenieur 


‚2e kl. met den titulairen rang van ingenieur 1ste kl. H. Bar- 
Amsterdam ; S. C. Korreweg, secretaris van de Hollandsche | 


JoN en J. E. SLurrer, thans ingenieur 1ste kl. ; c. tot ingenieur 
2de kl. J. B. INcKer, thans in gelijknamige betrekking werk- 
zaam; d. tot ingenieur 3de kl, de adjunct-ingenieur H. W. 


‚ VerHoopP; e. tot technisch ambtenaar 1ste kl., de technische 
\ambtenaren 2de kl. A. C. VERMEULEN en N. DE LA LANDE 
sionneerd kolonel-intendant ; W. HooGeNBooMm, oud-directeur | 
van het marktwezen en het abattoir te Amsterdam, en G. px , 
Ripper GzN. Jr., veehandelaar te Amsterdam, als burgerlijke | 


CREMER. 

— Bij Kon. besluit van 26 Maart 1904 is W. C. Nrisnorr, 
directeur der kunstnijverheidsteekenschool „Quellinus” te 
Amsterdam, benoemd tot ridder in de orde van Oranje- 


Nassau. 


aangeboden. Zijn voorwaarden werden door de vier werklieden- 


organisaties aangenomen, doch door de werkgeversorganisatie, 
de Juweliers-Vereeniging afgewezen. De Minister deelde daarop 
mede aan het bestuur van den Algemeen Nederlandschen 
Diamantbewerkersbond, dat zijn voorstel, voor zooveel het den 
vorm van interventie aangaat, door de andere partij is afgewe- 
zen, zoodat tot zijn leedwezen de interventie niet kon doorgaan. 


Schiedamsche kunstsmederij en machinefabriek. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St.-Courant van 22 Maart 1904 
No. 69 bevat de statuten der naam). vennootschap Schiedam- 
sche Kunstsmederij en Machinefabriek, voorheen G. J. VINCENT 
& Co, gevestigd te Schiedam. 


Doel: het vervaardigen van grof-, fijn- en kunstsmeedwerk, het 
maken en herstellen van machinerieën en ketels, het gieten in alle 
metalen enz; Duur: tot 31 Dec. 1929; Kapitaal: f 300.000, ver- 


deeld in 300 
toezicht van 
Als zoodanig 
industrieelen 
te Schiedam 
ingenieur en docent aan de Pol. School te Delft en Mr. M. J. CG. M 
KAVELAARS, advocaat en procureur te Schiedam als commissarissen. 


Gasfabriek te Oosterbeek. 


een gedelegeerden commissaris en 2 commissarissen. 
treden het eerst op: E.J. M. Beukers en F.M. BEUKERS, 
te Schiedam als directeuren, G C. BruKERS industrieel 


Aan den heer Jhr. B. W. vAN DER Dors te Oosterbeek, | 


vroeger Directeur der particuliere gasfabriek te Maassluis, is | - $ 
ingenieur, te Leeuwarden. 


door den Gemeenteraad van Renkum concessie verleend voor 
den bouw eener steenkolengasfabriek te Oosterbeek. 


Djatiboschperceel Kidang-Poenoek. 
Door den resident van Semarang zal op Woensdag 13 Juli 


1904, een openbare aanbesteding worden gehouden voor de 


exploitatie, binnen een tijdvak aanvangende 1 September 1904 
en ‘eindigende 1 September 1911, van het Djatiboschperceel 
Kidang-Poenoek, gelegen in het district Bandjaran, afdeeling 
Japara, residentie Semarang. 


BUITENLANDSCHE BERICHTEN. — 


Internationaal Maritiem Congres. 


Het aanstaande Internationaal Maritiem Congres zal van 
22 tot 28 Mei te Lissabon gehouden worden. De Koning zal 
het openen. Op het program der werkzaamheden staan: 
oceanografie, meteorologie, de quaestie der territoriale wateren, 
hulp aan zeelieden, internationale statistiek, internationale 
conventie, het Panamakanaal, jachtsport, draadlooze telegrafie, 
enz. Het comité heeft voor tal van feestelijkheden gezorgd. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 
— Bij Kon. besluit van 26 Maart 1904 is o. a. benoemd 
bij het wapen der genie, bij den staf van het wapen, met 
ingang van 1 April 1904, tot kapitein, de 1ste luit. T. Bo- 
DENHAUSEN, van dien staf, werkzaam bij de Kon. Militaire 
Academie. 
— Bij Kon. besluit van 28 Maart 1904 is, met ingang van 


aandeelen van f 1000; Bestuur: 2 directeuren, onder | 


als gedelegeerd commissaris en G.J. vAN SWAAY, civiel- | 


— Bij Kon. besluit van 30 Maart 1904 zijn benoemd tot 
vertegenwoordigers van de Nederlandsche Regeering op het 
van 3 tot 6 Augustus 1904 te Bern te houden Tweede inter- 
nationale congres ter bevordering van het teekenonderricht, 
W. B. G. MorkeNBoer, directeur der Rijksnormaalschool 
voor teekenonderwijzers te Amsterdam, en H. J. pr VRrzs, 
directeur der burgeravondschoo!l te Haarlem. 


_OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij. den Waterstaat en ‘s LandseBs Os We: 


Benoemd : tot opzichter 2e klasse de opzichters 3e klasse J. B, 
\VILLEMSZ GEEROMS en S. VAN SLOOTEN. 

Verleend: voo daartegen bij de Siameesche regeering geen bezwaar 
bestaat, wegens langdurigen dienst, een jaar verlof naar Europa, 
aan den gewezen ingenieur 2de klasse J. HOMAN VAN DER HEIDE, 
thans ter beschikking van de Siameesche regeering. 


Bij de Staatsspoorwegen op Java: 


Verleend: een jaar verlof wegens langdurigen dienst aan den waar- 
nemend hoofdingenieur der spoorwegen H. K. vaN STIPRIAAN LUISCIUS. 


PERSONALIA. 

— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken 
is, met ingang van 1 April 1904, aan Tu. C. vAN WIJNGAARDEN, 
op diens verzoek, eervol ontslag verleend als assistent voor 
de aard- en delfstofkunde aan de Polytechnische School te 


Delft, en is, voor het tijdvak van 1 April tot en met 81 
Augustus 1904, in diens plaats benoemd Z. S. BeyL, mijn- 


— Met genoegen vernemen wij, dat in den gezondheids- 
toestand van den heer J. C. vAN MARKEN, die nu ongeveer 


\een jaar tot herstel in het buitenland vertoeft, zulk een gunstige — 


wending is gekomen, dat hij in de maand April weder naar 
Delft hoopt terug te keeren. : 
— Door de Prov. Staten van Utrecht is benoemd tot hoofd- 
ingenieur van den provincialen waterstaat de civiel-ingenieur 
Jhr. H. E‚ Ram. 
— De civiel-ingenieur D. HueNDER, ingenieur bij de Ned. 


| Tramweg-Maatschappij te Heerenveen, is benoemd tot ingenieur 
| der Noord-Ooster Lokaal-Spoorweg-Maatschappij. 


— De heer Orro Conen, electro-technicus bij de Nederl. 
Gist- en Spiritusfabriek te Delft, is opgenomen als lid in de 
firma Max Weinberger te Amsterdam. 


Be OPEN BETREKKINGEN. 
Chef-Machinist. (Zie Adv.). 


_GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


15 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f60—f 100 per maand; 5 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 2442 j, f 70—f 100 per maand; 6 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21-29 j, f 60—f 90 per maand; 5 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 21-41 j, f 60—f 100 per maand; 2 Werktuigk. 
Teekenaars, 22-24 j., f 70 per maand; t Werktuigk.-Ingenieur-Opz. 
(Constructeur) ; 1 Machine-Teekenaar. Inl. Informatiebureau Bond 
van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 

Technisch Ambtenaar. (Zie Adv.). 

Werktuigkundig-ingenieur. (Zie Adv.) 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


— DE INGENIEUR. — 


No. i4. 


Amsterdam 
op den 
middag. 

—N.A.P.in 

cM. 


Stoomwerktuigen. 


DIING EN WEKKING DER DIUUM WEKKTUIGEN IN KIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
in cM. 


Sluisgang. 
a. Uren. — b. Gem. verval 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
„van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 

Rijkswaterstaat. Haarrem, 24 
Maart. Uitvoeren van leveringen 
en werkzaamheden tot versterking 
van den duinvoet langs het Noor- 
derstrand van het eiland Vlieland, 
behoorende tot de zeewerken in 
Noord-Holland. Raming f 3500. 
C. G. Doeksen te Terschelling, 
f 3040. 

s-GRAVENHAGE, 30 Maart. Uit- 
voering van baggerwerk in het 
Pannerdensch kanaal, den Neder- 
Rijn en de Lek, tusschen Pan- 
nerden en Krimpen Raming 
f 30,000. H. van Anrooy Jzn. te 
Nieuwaal, f 24,996. : 

Genie. WOERDEN, 21 Maart. 
(Bestek n°. 43). Eenj, onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Woerden en de Wie- 
rickerschans. Raming f 3640. J. 
Paling aldaar, f 3895. 

Goupa, 24 Maart. (Best. n°. 62) 
Eenj. onderhoud van de militaire 
gebouwen en werken te Gouda; 
onder het beheer der Genie te 


| ’s-Gravenhage. Raming f 3175. 


C. P. W. Dessing aldaar, f 2810, 

NAARDEN, 24 Maart. (Bestek n°, 
38). Eenj. onderhoud van de mili- 
taire gebouwen en werken te 
Nieuwersluis en in de Nieuwe 
Hollandsche Waterlinie van Kijkuit 
tot Tienhoven. Raming f 5245. 
W. van Schaik te Nieuwersluis, 
f 5298; (Bestek n0, 45). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
te Naarden en in de Nieuwe Hol- 
landsche Waterlinie van Naarden 
tot Hinderdam. Raming f 930. 
H. van der Velden te Naarden, 
f 767. 

AMSTERDAM, 25 Maart. 1°, (Best. 
n°. 30). Uitbreiden van de kazer- 
neering te Amsterdam, (lste ge- 
deelte). Raming f 25,850. K. Nater 
ald., f 27,394; 2°. (Bestek n°. 31). 
Uitbreiden van de kazerneering 
te Amsterdam, (2de gedeelte). 
Raming f 50,400. W. de Leon 
& Zoon aldaar, f 53,286. 

’s-GRAVENHAGE, 90 Maart. (Best. 
n°. 72). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
’s-Gravenhage en op de vlakte van 
Waalsdorp, in gebruik bij de Nor- 
maal-Schietschool. Raming f 1790. 
J. B. Veenenbos aldaar, f 1919. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
21 Maart. Bouwen, op de vrijge- 
komen bouwterreinen, van een 
aan het bestaand Centraal-Bureau 
van den Gemeentelijken Telephoon- 
dienst aansluitend gebouw aan den 
Singel en de Spuistraat, W. v. d. 
Vliet en J. Nieuwstad aldaar, 
f 125,167. 

Ip. Ip. Leveren van bezaagde 
en onbezaagde eiken, grenen, 
vuren, dennen houtwaren enz, ten 
behoeve van de werkplaatsen van 
den dienst der Publieke Werken 
en andere Gemeentelijke takken 
van dienst, gedurende het jaar 
1904. Pere. 1, Eindhoven & Zn., 
f 7232; perc. 2. Dezelfde, f 3785.30; 
perc. 3. Poort en Steenhagen, 
f 108,64; perc. 4. T. R. v. Epen 
& Co, f 17,439.67 ; perc. 5. Gebr. 
Tekelenburg, f 4404.20; perc. 6. 
Dezelfden, f 2381.40; perc. 7, 
Ambachtsheer & v. d. Meulen, 
f 4794; perc. 8. T. R. v. Epen 
& Co, f32,163.69; perc. 9. Gebr. 
Tekelenburg, f 1134. 

Ip. Ip. Bouwen van een water- 
gasfabriek met ketelhuis, machine- 
kamer, schoorsteen en meterhuis 
en de fundeeringen van de gas- 
apparaten, ketels en machines, op 
het terrein van de Gemeente- 


Gasfabriek (Wester-Gasfabriek) aan 
den Haarlemmerweg. W. v. d. 
Vliet en J. Nieuwstad, f 127,000. 

Ip. Ip. Bouwen van een openbare 
lagere school der 1e klasse, met 
15 klasselokalen, voor 560 kinderen, 
aan de Bellamystraat. B. P, 
Klapmeijer aldaar, f 61,000. 

Ip. Ip. Levering van ongeveer 
145,2 M3. graniet voor de bruggen 
No. 285 over het open havenfront 
(Stationsgracht) bij den Schreiers- 
toren; No. 238 over de Nieuwe 
Heerengracht voor de Weesper- 
straat; No. 279 over de West- 
Indische schutsluis in de Prins 
Hendrikkade; No. 164 over de 
Bilderdijkgracht in de Potgieter- 
straat; No. 169 over de Singel- 
gracht voor de Kinkerstraat. H. J. 
Bosman te Rotterdam, f 62 per M?. 

Ip. Io. Wijzigen van de dubbele 
basculebrug No. 169 over de Singel- 
gracht voor de Kinkerstraat, in 
een vaste brug, met bijbehoorende 
werken, ten behoeve van den Ge- 
meentelijken Tramdienst. Raming 
f 11,000. Gebr. Elzinga aldaar, 
f 8560. 

Ip. Ip. Levering van ongeveer 
41 Ton iĳzer, waarvan 42 Ton 
Balkijzer en ruim 5 Ton Profiel- 
en Universaalijzer, voor het wijzi- 
gen van de dubbele basculebrug 
Nao. 169 over de Singelgracht voor 
de Kinkerstraat in een vaste brug, 
ten behoeve van den Gemeente- 
lijken Tramdienst. Dikema & 
Chabot te Rotterdam, balkijzer 
f59, profielijzer f62 per 1000 KG. 

KAMPEN, 21 Maart. Leveren van 
160000 stuks straatklinkers, ver- 
deeld in 3 perceelen. Perc. 1 en 2. 
K. v. Embden te Lobith, f 18.40 
per 1000; perc. 3. Dezelfde, f 18 90 
per 1000. 

KETHEL EN SPALAND. 21 Maart. 
1°, Levering van + 50,000 vlakke 
straatklinker waalmoppen. Gegund 
aan A. N. de Lint te Delft, 
f 17.45 per 1000; 29. + 250 M3, 
onderhoudsgrind. Grove. W, den 
Brejen te Hardinxveld, f 1.40; 
Middensoort. W. Th. Remie te 
Vreeswijk, f 1.90; Fijne, F, v. 
Tricht te Willemstad, f 1.46, 

HriLvERsuM, 25 Maart. 1, Bouwen 
van een openbare school aan de 
Huygensstraat; IL. Idem van een 
onderwijzerswoning en een con- 
ciergewoning met bergplaats, A. J. 
de Haan te Amsterdam, f 45,938 
en f 12,300. 


Spoorwegen. Urrecur, 22 Maart. 


Maatsch. tot Expl. v. S.S. (Bestek 
n°, 970). Maken van gebouwen en 
inrichtingen op het goederen- 
station Amsterdam (Doklaan). Be- 
grooting f 28,200. H‚ J. Nederhorst 
te Gouda, f 24,1 17. 

Ipem. Ipem. (Bestek n°. 972). 
Maken van een draineering op 
het stations-emplacement te Rot- 
terdam (Feijenoord). Begrooting 
f 5350. C. de Beste te Ammerstol, 
f 4435. 

Iprem. Iprem. (Bestek n°. 971). 
Maken van een wachterswoning 
met bergplaats aan de Laarstraat 
tusschen Arnhem-Nijmegen en 
het afbreken van een wachters- 
woning No. 46 K.M.P. 53,456 lijn 
Nijmegen — Venlo met bijbehoo- 
rende werken ten behoeve van den 
spoorweg Arnhem-Nijmegen. Be- 
grooting f 3310. G, J. Groot te 
St. Anna, f 3090. 

Particul. werken. VALTHERMOND, 
22 Maart. Goöp. Vereen. Mussel- 
kanaal en omstreken. Bouwen 
van een aardappelmeelfabriek met 
annexe gebouwen, de daarbij 
voorkomende grondwerker, het 
leggen van een waterleiding, etc, 
etc. op een terrein te Jipsing- 
boerenmussel liggende aan de over- 
zijde aan den tram- en straatweg 


Valthermond—Ter Apel. Gegund 
aan J. v. d. Berg te Valthermond 
en B. J. Meijering te Stadskanaal, 
f 57,934, 

DRIEBERGEN, 24 Maart. Archt. 
H. Versloot. Bouwen van 7 ver- 
schillende villa’s in genoemde ge- 
meente. Besteding A. L. J. Goossen 
te Zeist, f 7629; B. A. Michael te 
Aalburg, f 5200; C. Dezelfde, 
f 5300; D. H. v. Tellingen, f 5459 ; 
E. Dezelfde, f 5599 ;F. A. Michael, 
f 6110; G. Dezelfde, f 6140. Gegund. 

ZIERIKZEE, 24 Maart. Comm. 
v. beheer over den straatweg 
Zierikzee Brouwershaven. Leve- 
ring van 88000 waalstraatklinkers. 
Gegund aan Van Dijk & Co. te 
Dordrecht, f 17.95 per 1000. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
Dinsdag 5 April. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Aanleggen van wegen 
en bouwterreinen met bijbehoo- 
rende werken, op en ten zuiden 
van de Rustenburgerstraat van de 
Dusartstraat tot nabij de 2e van 
der Heltstraat, met inbegrip van 
de Dusartstraat. (Zie Adv. in n°. 13). 

Ipem. Holl. IJz. Spoorwegmij., 
te 11/5 ure: (Best. n°. 992). Maken 
van een steigertje aan het beneden- 
eind van den aanlegsteiger voor 
de Holland-Amerika Lijn te Hoek 
van Holland met bijkomende 
werken. Begrooting f 4780. (Zie 
Adv. in n°. 13). 

IpeM. Genie, te 10 ure: 14°, 
(Bestek n°. 56). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Amsterdam, alsmede 
van eenige nabijgelegen verdedi- 
gingswerken. Raming f 10,690; 
2°, (Bestek n°. 57). Alsvoren van 
het Noordelijk front der stelling 
van Amsterdam. Raming f 5575; 
39, (Bestek n°. 58). Alsvoren van 
het Oostelijk front der stelling van 
Amsterdam. Raming f 9660; 42. 
(Bestek n°. 59). Alsvoren van het 
Zuidelijk front der stelling van 
Amsterdam. Raming f 8170; 52, 
(Bestek n°, 73). Alsvoren van de 
artillerie-inrichtingen aan de Hem- 
brug. Raming f 4505. Bestek ver- 
krijgbaar bij den eerstaanwezend 
ingenieur te Amsterdam en bij den 
hoofdopz. voor fortifie. te Muiden 
tegen resp. f1.32, f1, f1,24,f1.28 
en f 0.88. 

UrrecnT. Maatsch. tot Eopl. v, 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 973). 
Wijzigen en uitbreiden der water- 
voorziening met daarmede in ver- 
band staande werken op het 
emplacement van het goederen- 
station aan de spoorweghaven te 
Fijenoord. Begrooting f 14,300. 
(Zie Adv. in n°. 12). 


Woensdag 6 April. 


BREDA. Genie, te 11 ure: (Best. 
n°. 89). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Breda. Ram. f 10,885 ; (Best. n°. 99). 
Idem van de militaire gebouwen 
en werken der Koninklijke Militaire 
Academie te Breda. Ram. f 6000; 
(Bestek n°. 102). Verving van 
militaire gebouwen en werken te 
Breda. Raming f 1000; Bestek n°. 
107). Idem van militaire gebouwen 
en werken der Koninklijke Mili- 
taire Academie te Breda. Raming 
f 2300. Bestek verkrijgbaar resp. 
à f 1.20, f 0.90, f 0.25 en f 0.25 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
te Breda. 

Bureau. Best, der wat. v. d, 
cal. Burgh en Westlandpolder, 
te 11 ure: Herstel, de vernieuwing 
en het onderhoud tot 30 April 
1905, van de aarde-, kram-, rijs- 


en steenglooiingwerken aan de 
waterkeering van bovengemelden 
calamiteusen _ polder. Raming 
f6118,775. Bestek en voorwaarden 
ter lezing in de Directiekeet in 
het Gemeentehuis te Burgh en 
zijn tegen f 0,52 verkrijgbaar ten 
kantore van den Secretaris-Ont- 
vanger te Burgh. Aanw. 30 Maart 
en 2 April van 10—12 ure. 
GORINCHEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 33). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Gorinchem, Dalem en 
Vuren. Raming f 5935; (Bestek 
n°. 34). Idem van de militaire ge- 
bouwen en werken der Nieuwe 
Hollandsche Waterlinie bij Asperen, 
Everdingen en Tiel.Raming f 5725; 
(Bestek n°. 35). Idem van de 
militaire gebouwen en werken te 
Woudrichem, te Loevestein en in 
het gedeelte der Nieuwe Holland- 
sche Waterlinie bezuiden de Waal 
en de Merwede. Raming f 5230; 
(Bestek n°. 44). Verving van mili- 
taire gebouwen en werken te 
Gorinchem en te Fort bij Vuren, 
Raming f 975. Bestek verkrijgbaar 
nos. 33, 34 en 35 à f 1 en no. 44 
à f 0.30 bij den eerstaanwezend 
ingenieur aldaar en bij den opz. 
v. fortif. te Woudrichem, Inlicht, 
30 Maart op het bureel van den 
besteder van 10—12 ure. 
s-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk tot het verdiepen 


van de zuidelijke vaargeul in den , 


bovenmond van de rivier het Spui, 
behoorende tot de werken der 
Dordtsche Waterwegen. Raming 
f 7500. (Zie Adv. in n°. 12). 

HAARLEM. Dijkgr. en Heemr. 
v. d. Haarlemmermeerpolder, te 
12 ure: 1°. Verdiepen van eenige 
vakken tocht in dien polder; 2°, 
Kroozen der vaarten en tochten 
des polders in 1904; 3°. Onder- 
houd der ringvaartsboorden van 
den polder van 4 April 1904 tot 
ultimo Maart 1905. Bestekken en 
voorwaarden ter Secretarie des 
polders gratis verkrijgbaar en op 
de gebruikelijke plaatsen ter lezing. 
Inlichtingen bij den ingenieur des 
polders te Haarlem, en bij de be- 
trokken opzichters in den polder. 

Reeuwijk. Best. v. d. polder 
Reeuwijk, te 11 ure: Bouw van 
een vaste brug over de Goudsche 
Vaart, nabij Spokersbrug. Bestek 
gratis verkrijgbaar, de teekening 
à £0.30. Aanw. ter plaatse 1 April 
te 2 ure. 

ROERMOND. Genie, te 12 ure: 
(Bestek n°. 114). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Roermond. Ram. f 4585. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.60 bij 
den opzichter v. fortif. aldaar. 

UrrecuT. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 137). Doen van voor- 
zieningen aan militaire gebouwen 
en werken te Utrecht en het 
maken var afdakken in de leger- 
plaats bij Zeist. Raming f 10,795. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.90 bij 
den eerstaanwezend ingenieur ald, 
Inl. 30 Maart van 10—12 ure. 

VENLO. Genie, te 21/, ure: 
(Bestek n°. 115). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Venlo, Raming f 7410. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.80 bij 
den opzichter v. fortif, te Venlo. 

VOLLENHOVE. Best, v. h. wat. 
Vollenhove. Leveren van 425.000 
straatklinkers (waalvorm) in de 
maanden Juni en Juli. Inlichtingen 
bij den opzichter C, F. Seidel te 
Vollenhove. Inschrijvingsbilletten 
met gewaarmerkte monsters wor- 
den vóór 6 April e. k. ingewacht 
door den Dijkgraaf H. Baron Sloet 
van Marxveld aldaar. 


Donderdag 7 April. 


BrierreE. Dijkgr. en Heemr. v. 
Voorne, te 12 ure: Maken van 
werken (zinkstukken met bestor- 
ting) tot verdediging van den 


onderzeeschen oever vóór den 
Oudenhoornschen zeedijk. Bestek 
en teekening verkrijgbaar bij den 
Secretaris van het Hoogheemraad- 
schap te Brielle, tegen f 0.50. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 66). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken van het noordelijk gedeelte 
van het westelijk front der Stelling 
van Amsterdam. Raming f 5380. 
(Bestek n°. 68). Idem van de mili- 
taire gebouwen en werken van 
het zuidelijk gedeelte van het 
westelijk front der Stelling van 
Amsterdam. Raming f 8710. (Best. 
n°. 80). Verving van militaire ge- 
bouwen en werken van het noor- 
delijk gedeelte van het westelijk 
front der Stelling van Amsterdam, 
Raming f 500. Bestek verkrijgbaar 
resp. à f 0.80, f 0.90 en f 0.25 bij 
den eerstaanwezend ingenieur ald, 
Inl. 2 April van 10—12 ure, 

LEIDEN. Genie, te 10 ure: 1°, 
(Bestek n°. 63). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Leiden en te Katwijk. 
Raming f 9655; 2°. (Best. n°. 78). 
Verving van militaire gebouwen 
en werken te Leiden. Raming 
f 1000. Bestek verkrijgbaar à f 0.75 
en f 0.25 bij den opz. v. fortific. 
te Leiden. Inl. 2 April van 91/— 
101/, ure. 

NIEUWENDAM. Burg. en Weths., 
Verbouwen der Openbare School 
voor lager onderwijs in die ge- 
meente met bijbehoorende werken. 
Bestek met 2 teekeningen ad f 2.50 
verkrijgbaar bij den boekhandelaar 
U. Smit te Edam. Verdere inlich- 


| tingen in het bestek. 


ONDERDENDAM. Best. v. h. wat. 
Huisingo, te 12 ure: Amoveeren 
der zoogenaamde Houtentil, bij 
Pieterburen, Boschtil bij Onder- 
dendam, Steenenpijp bij Traanklap 
en Oudetil bij Uithuizen (ged.) en 
het daarvoor in de plaats bouwen 
van 4 vaste ijzeren bruggen, (best. 
n°. 374) in 2 perceelen en in massa. 
Bestekken ad f 0.75 te bekomen 
in het waterschapshuis waar tevens 
de teekeningen zullen voorliggen, 
evenals bij den ingenieur van het 
waterschap H. Wind te Groningen, 
ten wiens kantore inlichtingen 
kunnen worden verkregen op 
5 April van 10—1 uur. 

Ossenisse. Best. v. h wat, de 
Vereenigde polders van Ossenisse, 
te 2 ure : maken van (zink) werken 
tot verdediging van den oever van 
bovengenoemd waterschap. Begr. 
f 241. Bestek met teekening ter 
inzage ten kantore van den Ont- 

vanger-Griffier (Gemeentehuis 
Kloosterzande) en in het koffiehuis 
van L.G. Hermans aldaar, en is 
tegen f 0.30, bij den Ontvanger- 
Griffier verkrijgbaar. Aanwijzing 
op den dag der besteding des n.m, 
12.30. Samenkomst aan het polder- 
magazijn. 


Vrijdag 8 April. 


s-GRAVENHAGE. Burg.en Weth. 
te 2 ure: 10, Verrichten van her- 
stellingen en vernieuwingen aan 
verschillende Gemeentegebouwen 
en -scholen, in 3 perceelen. Aanw. 
5 Aprilte 11 uren aan de Gemeente- 


werf; 2°, Aanleggen, rioleeren en 


bestraten van een gedeelte der 
Leuvensche straat, der Gentsche 
straat en der daarbij aansluitende 
straten. Aanw. 5 April te 111/ 
uren aan de Gemeentewerf. Voor- 
waarden verkrijgbaar aan de Ge- 
meentewerf aan het Groenewegje, 
voor de besteding sub 41 ad f 1.20 
en voor die sub 2 ad f 0.40 en de 
teekeningen ad f 0.25, 
LEEUWARDEN. Vanwege het Min. 
ve Watt eH Ren tiN. ste 194úrb: 
Herstellen van het zuid-oostelijk 
gedeelte van den verbindingsdam 
tusschen Ameland en den Frieschen 
wal met het daarover gelegen loop- 
pad, om daaraan toegebrachte 
schade door storm en daarmede 


in verband staande werken. Ram. 
f 23,900. (Zie Adv. in n°. 41). 

Rorrerpam. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van den onder- 
bouw der Ruigeplaatbrug met aan- 
sluitende kaaimuren. (Zie Adv, in 
n°1:3): 

WirreMmsrAn. Genie, te 12 ure: 
(Bestek n°, 91). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Willemstad. Raming 
f 1345; (Bestek n°. 92). Idem van 
de militaire gebouwen en werken 
in de Stelling van ’t Hollandsch 
Diep en het Volkerak te Willem- 
stad en Numansdorp. Raming 
f 6245; (Bestek n°. 93). Idem van 
de militaire gebouwen en werken 
in de Stelling van 't Hollandsch 
Diep en het Volkerak te Ooltgens- 
plaat. Raming f 1290; (Bestek n°, 
103). Verving van militaire gebou- 
wen en werken in de Stelling van 
’t Hollandsch Diep en het Volkerak 
te Willemstad en te Numansdorp. 
Raming f 1235. Bestek verkrijgb. 
resp. à f 0.50, f 0.90, f 0.55 en 
f 0.25 op het bureel der genie ald. 


Zaterdag 9 April. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Stichten van een Tucht- 
school te Nijmegen. (Best. n°. 189). 
Raming f 151,300. (Zie Adv. in 
ede 


Maandag |! April. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Verbouwen der tram- 
remise aan de Stadhouderskade tot 


kantoorgebouw, ten behoeve der | 


Gemeentetram. (Zie Adv. in n°, 13). 
DEVENTER. Genie, te 11 ure: 


IL. (Bestek n°. 117). Eenj. onderhoud | 


van de militaire gebouwen en 


werken te Deventer. Ram. f 6655 ; | 
IL. (Bestek n°. 429). Verving van | 
militaire gebouwen en werken te, 


Deventer. Raming f 1100. Bestek 


verkrijgbaar à f 0.80 en f 0.30 bij 


den hoofdopz. v. fortif, aldaar. 


Dinsdag 12 April. 
AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: 


1°, (Bestek n°. 109). Eenj. onderhoud , 


van de militaire gebouwen en 
werken te Amersfoort, Raming 
fo44, ATO 


(Bestek n°. 427). | 


Verving van militaire gebouwen en | 


werken te 
f 2100; 3°. (Bestek n°. 110). Eenj. 
onderhoud van de militaire gebou- 
wen en werken in de Stelling van 
de Geldersche Vallei met die in de 
Neder-Betuwe. Raming f 1960, 
Bestek verkrijgbaar resp. à f 0.90, 
f 0.35 en f 0.50 bij den opz. v. 
fortif. aldaar, Inl, op het bureel 
der genie ald., 6 April van 11—12 
en van 2—3 ure. 


Amersfoort. Raming | 


HAARLEM. Dijkgr. en Heemr. v. | 


d. Haarlemmermeerpolder, te 12 
ure: Bouwen van een brug over 
de Ringvaart bij Bennebroek, Be- 
stekken en voorwaarden ter Secre- 
tarie des polders gratis verkrijgb. 
Inlichtingen bij den ingenieur des 
polders te Haarlem en bij den 
opzichter J. de Baat te Haarlem- 
mermeer aan het Stoomgemaal 
«Cruquius». 


Woensdag 13 April. 


BREDA. Hoogheemraadsch, v.d. 
Mark en Dintel, te 10 ure : (Best. 
n°. 41). Uitvoeren van vernieuwingen 
en herstellingen aan de sluis- 
bazaltglooiingen en paalwerk, het 
maken en inhangen van een paar 
nieuwe ebdeuren, en het bouwen 
eener schotbalkloods; (Best. n°. 2). 
Idem aan gebouwen, telefoonlijn 
en jaagpad met de daarop aan- 
wezige kunstwerken, het bouwen 


van een jaagpaardenstal met 
schuurtjes; (Bestek n°. 3). Uit- 
baggeren van ondiepten in de 


rivier, binnen en buiten de sluizen, 
40.000 MS. in een perceel, Bestekken 
tegen f 0.50 te bekomen ten kan- 
tore van den waterbouwkundige 


werken 


F. A. H. van der Vaart te Oud 
Gastel, bij wien zoo ook bij den 
beambte J. W. Burgers op Stam- 
persgat, de noodige inlichtingen te 
bekomen zijn. Aanw. 4 en 5 April 
beginnende Maandag v.m. 10 ure 
aan Dintelsas tot het Lamgats- 


veer— Zevenbergen, en Woensdag | 


ten 9 ure v.m. van daar tot het 
Slikgat en desgevorderd tot Breda. 

s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min, v. Wat, H. en N., te 11 
ure: Onderhouden der werken ten 
dienste der bemaling van polders 
langs Bleek en Oostkil tot en met 
31 Dec. 1904, Raming f 5000. (Zie 
Adv. in n°, 11), 

Ipem. Iprem. Uitvoeren van 
baggerwerk in de vaargeul nabij 
den Bommel, behoorende tot de 
werken van het Hollandsch Diep 
en het Haringvliet. Ram. f 28,000. 
(Zie Adv. in n°. 12). 

HELDER. Genie, te 91/5 ure (G.T): 
(Bestek n°. 148). Doen van voor- 
zieningen aan militaire gebouwen 
en werken te Den Helder. Raming | 
f 2405. Bestek verkrijgbaar à f 0.60 
bij den opzichter van fortif. W.H. 
Taffijn, in de Geniekeet in het fort | 
Erfprins te Den Helder. 


Donderdag 14 April 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. | 
Wat., H. en N., te 11 ure: Doen | 
van leveringen en werkzaamheden, 
ten behoeve van de Heldersche | 
zeewering, behoorende tot de Rijks 
zeewerken in Nourdholland. Ram. 
£ 25,000. (Zie Adv. in n°. 18). 

Urrecnr. Maatsch. tot Eapt, v. 


SS, te 12 ure: Levering van de 
magazijngoederen benoodigd van, 
1 Mei 1904—1 Mei 1906, (Zie Adv. 
in n°. 13). 


Vrijdag 15 April. 


DorsBura. Genie, te 111/5 ure: 
(Bestek n°. 118). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en, 
te Doesburg. Raming 
f 3640. Bestek verkrijgbaar à f 0.70, 
bij den opz. v. fortif. ald. Inl. bij, 
den eerstaanwezend ingenieur te 
Zutphen van 1—2 uren. | 

VLISSINGEN. Burg. en Weths., 
te 2 ure: Levering van 66000, 
grèskeien 12 bij 18 cM. en 4000 
grèskeien, 12 bij 27 cM.‚ Bestek | 
en voorwaarden tegen f 035 te, 
bekomen bij den gemeente-bouw- | 
meester, die ook nadere inlich-| 
tingen verstrekt. | 


Zaterdag 16 April. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Stichten van een Tucht- 
school te Zeist. (Bestek n°. 190). 
Raming f 129,500. (Zie Adv. in 
nesdd jp 


Maandag 18 April. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 411/5 
ure: Levering in het jaar 4904 
van steenkolen ten behoeve van de 
stoomgemalen aan den Arkelschen 
dam en te Ameide, behoorende tot 
de werken van het Merwede- met 
het Zederikkanaal. (Zie Adv. in 
Det 


Woensdag 20 Apri'. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
kribwerken en het verrichten van 
baggerwerk, tot verbetering van 
den IJssel bij Kampen, tusschen 
de kilometerraaien CXXXVI en 
CXXX VIII der herziene rivierkaart. 


Raming f 21,000. (Zie Adv. in 
n0. 13). 
IpeM. Iprem. Uitvoering van 


baggerwerk tot instandhouding van 
de vaargeul in de rivier de Waal, 
tusschen den Hoofddam te Panner- 
den en Loevestein, zijnde tusschen 
de kilometerraaien X en XCIV der 
herziene rivierkaart. Raming f 0.30 
per M3. (Zie Adv. in n°, 13). 
MippeLBurG. Vanwege het Min. 


v Wats Heren PN. test 
Opruimen van grond vóó 
middensluisplateau te Hans 
behoorende tot de werken v 
kanaal door Zuid-Beveland. R 
f 1500. (Zie Adv. in n°. 13). 


Donderdag 2i April. 


HAARLEM. Vanwege het Mi 
Wat, H. en N, te 11 ure 
voeren van baggerwerk tot on 


houd van het Noordzeekar 
Raming f 32,000. (Zie Ady, 
vore ad | 


Donderdag 28 April. 


’s-HERTOGENBOSCH. Genie, te 
ure: (Bestek n°. 142). Doen 
voorzieningen aan militaire 
bouwen en werken te ’s-Hertog 
bosch en aanhoorigheden. Ram 
f 1680. Bestek verkrijgbaar à f/ 
bij den eerstaanwezend ingen 
aldaar. Inl. 21 April van 10-41 


BEE Het Lid van) 
Kon. Inst. v. Ing. te De 
die op een briefka 

zonder handteekeni 

de Nos. 19 en 20, jaa 
1903 van dit Blad 
vraagd heeft. wordt, 
leefd verzocht zijn na 
aan de Administrat, 
Paveljoensgracht 19, 
Haag. op te geven. 


19° Jaargang. 


1904. — Je 15. 


DE INGENIEUR. 


Oma a n 
VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 


Weekblad gewijd aan de techniek en de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 
bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E‚ H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. C. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 


bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A, VAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 

(Telephoon : 

Voor Nederland . . . f 10.— 
. … 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . 
’s-Gravenhage. 
Over het bedrag der abonnementen ín Nederland wordt 

halfjaarlijks door de Administratie beschikt. » ” 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
‘s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 


ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’'s-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Bereke, Rotterdam. 
DurirscHLAND, W. Meisers, Keulen. 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnòs geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


Persregell spite Ak ontken sake e ‚ f 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. ; ar : 
: rdt d: andelijks beschikt. 
's-Gravenhage, 9 April 1904. ek se 
INHOUD. 4, Mededeeling van ingekomen stukken. 
Kon. Inst. v. Ingenieurs : Vergadering van 12 April 1904, — Vereeniging v. Delftsche a. Brief van het Hoofdbestuur der Maatschappij van Nijver- 


Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofdzakelijk in het buitenland. — 
Centraalbureelen met gemeenschappelijke batterij. Voordracht van A. A. OosTING, 
(met afbeeldingen). — Goudproductie aan den Witwatersrand (met afbeeldingen). — 
Boekbespreking: Rlektr. Zeitschrift afl, 13, — Scheepvaartverkeer op den Rijn te 
Lobith in 1903. — Vergadering der Vakafd. voor Electrotechniek. — Ingezonden stuk- 
ken: Vonkenlooze onderbreking bij magneetspoelen met zoogen. differentiaalwikkeling, 
door H. P. MAAs GEESTERANUS. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië, — 
Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. — Erratum. 


Dit nummer heeft 24 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Vergadering van Dinsdag 12 April 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de aanstaande 
Instituutsvergadering zal worden gehouden in het gebouw 


„Diligentia”, te ’s-Gravenhage, den 12den April 1904, des 
voormiddags ten (02, ure. 


Daarin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Instituuts- 
vergadering van 9 Februari 1904. (Bijblad De Ingenieur 
1904, NO. 14.) 


2. Aankondiging van ontvangen giften en aangekochte werken. 
Geschenken. 


Van: den Minister van Binnenlandsche Zaken; — de Konink- 
lijke Akademie van Wetenschappen te Amsterdam ;— de Bibliotheek 
der Polytechnische School te Delft; — Teyrer’s Tweede Genoot- 
schap, te Haarlem; — de Haarlemsche Machinefabriek, voorh. Gebrs. 
FraÉe, te Haarlem; — de leden : H. P. N. HArBERTSMA, Dr. N. G. 
VAN HUFFEL, J. NELEMANS, Jhr. J. CG. VAN REIGERSBERG VERSLUYS, 
R. A. IL. SNETHLAGE, F.J. Vars; — de heeren Tros. FERGUSON en 
Dr. R. D. M. VERBEEK te ’s- Gravenhage. 


8. Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 


a, Voorstel, dat het Kon. Instituut van Ingenieurs lid 
worde van de Internationale Vereeniging van Scheep- 
vaartcongressen. 


b. Mededeeling omtrent het Internationaal Ingenieurs- 
congres te St. Louis van 8—8 October 1904, 


heid, vragende een bijdrage van het Instituut voor de 
uitzending, zoo mogelijk met steun der Regeering, 
eener Commissie van deskundigen naar de Wereld- 
tentoonstelling te St. Louis, in het belang van de 
Nederlandsche Nijverheid en van het hooger technisch 
onderwijs. 


b. Brief van de Commissie van Toezicht op het Weekblad 
„De Ingenieur”, geleidende de ontwerp-begrooting voor 
het jaar 1904 voor Hoofdstuk I der Uitgaven voor 
De Ingenieur en de wenschelijkheid betoogende van de 
uitzending van den Hoofdredacteur als vertegenwoor- 
diger van De Ingenieur naar de Wereldtentoonstelling 
te St. Louis. 


5. Voordrachten. 


a. De aardolie-industrie in Zuid-Rusland (met lichtbeel- 
den), door het lid Z. S. Beyr. 


hb. Een onderzoek naar de elastische eigenschappen van 
het gewapend beton (met demonstratie, met behulp 
eener beproevingsmachine), door het lid A. C.C. G. 
VAN HEMERT. 


6. Ballotage van voorgestelde leden. 

Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 

M. Coorengel, werktuigkundige aan de suikerfabriek Ketanen 
te Modjokerto; 4. Ph. G, van Loenen Martinet, ingenieur bij 


de heeren Hofstede Crull en Willink, ingenieurs te Hengelo (O.) 
te Hengelo (O.). 


Als bwitengewone leden de heeren: 


J. J. Baggelaar te Delft; A. L. H. Bingen te Delft; A. 
Groothoff te ’s-Gravenhage; A. A. de Jager te Delft; H. HK. 
Loffman te Delft; G. J. Meyers te ’s-Gravenhage; J. F. 
Schönfeld te Delft; J. W. Stoutjesdijk te Delft; allen studenten 
aan de Polytechnische School te Delft. 


De Raad van Bestuur, 


J. W. WercKer, President. 
R. A. vAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


s-Gravenhage, 29 Maart 1904. 


NÀ 15. 


Aan de leden wordt in herinnering gebracht, dat, volgens 
art. 26 van het Reglement, introductie van personen buiten 
Nederland gevestigd kan geschieden door een lid, doch dat 
toelating van niet-leden in Nederland gevestigd alleen kan 
geschieden door den Raad van Bestuur. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs, 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 

Studenten WI, die het examen B gedaan hebben, en 
gedurende de zomervacantie een plaatsing als volontair aan 
een Duitsche fabriek wenschen, worden uitgenoodigd zich 
spoedig te wenden tot 


's-Gravenhage, Mauritskade 27. 
25 Maart 1904. 


den Secretaris, 
P. J. vaN Voorst VADER. 


Centraalbureelen met gemeenschappelijke 
batterij. 


Voordracht gehouden in de Vergadering der Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Kon. Instituut van Ingenieurs 
van 2 April 1904, 


DOOR HET LID 


AR OSL NGE 
(Met afbeeldingen.) 


lvorens eenige systemen van centraalbureelen met 
gemeenschappelijke batterij te beschrijven, wil ik 
Jaa eerst de gronden aangeven, waarop men van het 
an tot dusver nog meest gebruikelijke systeem in Europa 
is afgeweken. 

Wanneer geen gemeenschappelijke batterij gebruikt wordt, 


heeft ieder abonné in het aangesloten perceel een toestel, 


waarin aanwezig zijn microphoon, telephoon, inductieklos, 
generator, gepolariseerde wekker en voor het leveren van 
den benoodigden stroom één of twee elementen. 


Het toestel zelf is met het centraalbureel verbonden door | 
twee metallieke draden, welke aldaar eindigen op klinken. 
Bij kleinere netten eindigen de lijnen nog wel op koperen 


strooken. Daar evenwel het systeem met gemeenschappelijke 
batterij voornamelijk alleen in grootere netten een toepassing 
vindt, laat ik deze verbindingswijze buiten beschouwing. 


Eveneens zal ik niet spreken over de verdere toestellen, als | 


bliksemafleiders, extra wekkers, enz. 

Zooals reeds gezegd is, eindigen de lijnen op het centraal- 
bureel op klinken. Heeft men met een uitgebreid net te 
doen, waarvan alle lijnen niet op Één commutatortafel kunnen 
eindigen, dan zullen meerdere klinken, op iedere tafel één, 
naast elkander op hetzelfde lijnenpaar zijn aangebracht 
(Multiple-klinken). 

Een van deze klinken, de „aanvraagklink” en dus bij kleine 
netten de eenige klink, is zoodanig geconstrueerd, dat tusschen 
de veeren van deze klink aangebracht zijn de toeleidings- 
draden naar het opschelsignaal, hetgeen, zooals verder blijken 
zal, wordt uitgeschakeld door het insteken van een stop met 
koord voor doorverbinding. 

Om doorverbinding te kunnen geven en om met de abonnés 
te kunnen spreken, heeft de telephoniste op het centraal- 
bureel tot hare beschikking eenige paren koorden met stoppen, 


| hebben. 
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waar tusschen de geleidingen een afschelsignaal is aange- 
bracht, een microphoon, een telephoon, inductieklos, generator 
en de noodige spreek- en weksleutels, benevens een batterij 
van twee elementen. 

In fig. 1 is een stroomloop gegeven van een toestel bij een 
abonné en een klink in zijn eenvoudigste gedaante. 

In deze figuur, evenals in alle volgende figuren, stelt M de 
microphoon voor, 7 de telephoon, W de wekker, G de 
generator, I de inductieklos, O het opschelsignaal, A het 
afschelsignaal, B de batterij. 

Wanneer een abonné het centraalbureel wenscht op te 
roepen, dan draait hij de kruk van den generator eenige 
malen snel rond, terwijl hij de telephoon aan den haak h 
laat hangen. In deze toestand maakt de telephoonhaak con- 
tact met de veer II en zijn de veeren I en IL geïsoleerd. 

De door den generator opgewekte wisselstroom heeft dan 
den volgenden weg: generator, veer III, telephoonhaak, 1ste 
lijn, veer e van de klink, omwindingen van het opschelsig- 
naal, veer f van de klink, 2de lijn, wekker, generator. Door 
den stroom wordt het anker a van het opschelsignaal aan- 
getrokken, het armpje b rijst een weinig en het clapet c 
valt af. 

Hierdoor gewaarschuwd, dat de abonné zich met het 
centraalbureel in verbinding wil stellen, steekt de telephoniste 
een stop met koord van een der koordenparen in de klink. 
De stop buigt de veeren e en f een weinig uit elkander, 
waardoor zij niet meer in contact zijn met de veeren, waar- 
aan de toeleidingsdraden van het opschelsignaal bevestigd 
zijn. Hierdoor wordt dus het opschelsignaal uitgeschakeld, 
terwijl veer f met de punt van de stop en veer e met 


‚den hals van de stop in contact komt. Met den hals is een der 


geleidingen in het koord, met de punt de tweede geleiding 
verbonden. 

De abonné heeft inmiddels de telephoon van den haak 
genomen, deze gaat omhoog en vormt een verbinding tusschen 
de veeren 1 en II, terwijl thans veer III geïsoleerd wordt. 
Heeft de telephoniste door het brengen van den sleutel in 
den vereischten stand haar telephoon en microphoon inge- 
schakeld (in de figuur niet aangegeven) dan zijn de volgende 
gesloten geleiders gevormd: in het toestel van den geabon- 
neerde de miecrophoonstroomloop: Batterij, microphoon, pri- 
maire winding van den inductieklos, veer I, telephoonhaak, 
batterij. 

De weerstand van de microphoon is, zooals men weet, zeer 
veranderlijk tijdens het spreken, waardoor de stroom- 
sterkte in bovengenoemden stroomloop zeer varieerend is. De 
in de secundaire omwinding van den inductieklos door dezen 
stroomvariaties opgewekte stroom heeft den volgenden weg: 
secundaire omwinding van JZ, veer II, h, lijn 1, veer e, 
hals van de stop, koordgeleiding, secundaire omwinding 
van den inductieklos en telephoon in het toestel van de 
telephoniste, 2de koordgeleiding, punt van den stop, veer f 
2de lijn, telephoon van den geabonneerde, inductieklos. 

Heeft de telephoniste het nummer, dat verlangd wordt, 
vernomen, dan steekt zij de 2de stop met koord van het 


‚ koordenpaar in de klink van den verlangden abonné en belt 


dezen op, na den weksleutel in den goeden stand gezet te 
Deze wekstroom heeft dan den volgenden weg, 
waarbij in het oog gehouden moet worden, dat de telephoon 
aan den haak hangt: generator op het centraalbureel lijn 1/, 


| telephoonhaak h, veer III, kortgesloten generator, wekker, 
‘lijn 2’, generator centraalbureel. (De generator is steeds kort- 
‚gesloten, behalve wanneer men er mede wekt.) 


Heeft de geroepene de telephoon van den haak genomen, 
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dan is, wanneer de telephoniste zich heeft uitgeschakeld, 
lijn 1 verbonden aan lijn 1’, lijn 2 met lijn 2’ en is het 
afschelsignaal als brug tusschen de beide geleidingen aan- 
gebracht. 

Na het eindigen van het gesprek hangen de geabonneerden 
de telephoon aan den haak en bellen af,‚ waardoor het clapet 
van het afschelsignaal afvalt en de telephoniste dus gewaar- 
schuwd wordt de verbindingen te verbreken. Dit is in het 
kort aangegeven de toestand, zooals deze thans bijkans nog 
algemeen voorkomt. 

Zooals is medegedeeld, bevinden zich bij ieder abonné een 
of twee elementen. Heeft men een groot aantal abonnés, dan 
heeft men dus een groot aantal elementen noodig. Voor 
iederen nieuwen aangeslotene vermeerdert dit aantal. 

Maar deze elementen worden dagelijks gemiddeld slechts 
eenige minuten gebruikt. De gelden, benoodigd voor de aan- 
schaffing, zijn in de exploitatie te beschouwen als kapitaal 
voor de inrichting noodig, maar dat geen rente opbrengt. 
Toch moeten telkens deze gelden verhoogd worden voor 
de aanschaffing van elementen, ter vernieuwing van gebrokene. 
Tevens is een aanhoudend toezicht erop noodig, geregeld 
moeten de elementen worden schoongemaakt, bijgevuld of 
van nieuwe oplossing worden voorzien. En de tijd, benoodigd 
om van het eene perceel naar het andere aangesloten perceel 
te gaan, moet dien toezicht houdenden ambtenaar ook betaald 
worden (deze tijd is bij een uitgebreid net soms vrij lang). 
De gelden, hiervoor uitgegeven, moeten absoluut als dood 
kapitaal worden beschouwd. 

Wanneer men echter één gemeenschappelijke batterij voor 
alle abonnés kan hebben, dan heeft men slechts een betrekke- 
lijk gering aantal elementen noodig, waarvoor men in de 
practijk gewoonlijk accumulatoren neemt. Deze kunnen 
onder voortdurend toëzicht zijn en zijn bij een uitgebreid 
net steeds in dienst, terwijl het onderhoud en de vernieuwing 
tot een minimum worden teruggebracht. Bij vermeerdering 
van het aantal abonnés is geen vermeerdering van elementen 
noodig. 

Reeds van 1881 af heeft men pogingen in het werk gesteld 
om een systeem voor gemeenschapdelijke batterij samen te 
stellen. N 

Liet men de toestellen bij de geabonneerden, zooals zij 
waren, uitgenomen de elementen en wilde men den stroom 
van uit het centraalbureel leveren, dan had men hiervoor 
twee of minstens één draad noodig. Dit brengt echter geen 
voordeel aan, daar elke lijn, zelfs de kortste, van het cen- 
traalbureel naar een aangesloten perceel natuurlijk duurder 
is, dan 2 elementen vermeerderd met de kosten van toezicht. 
Waarom {de stroom niet door de lijnen kan toegevoerd wor- 
den, is duidelijk. 

De inductieklos in de toestellen (zie fig. 1) aangebracht, 
verhindert toch den batterijstroom door de microphoon te 
gaan, zooals duidelijk uit de figuur te lezen is. 

Laat men den inductieklos vervallen en brengt men mierophoon 
en telephoon achter elkander in de lijn, dan is het gewenschte 
doel wel bereikbaar. De stroomloop kan dan worden als in 
fig. 2 voorgesteld. ° 

Op het centraalbureel is de batterij als brug geschakeld 
tusschen de koordgeleidingen. Wanneer dus een abonné het 
centraalbureel opbelt, terwijl de telephoon aan den haak 
hangt, dan gaat de wisselstroom van den generator den 
volgenden weg: 

generator, veer II telephoonhaak, lijn 1, veer e van de 
klink, omwindingen van het opschelsignaal, veer f, lijn 2, 
wekker, generator. 


AN 15. 


Het clapet op het centraalbureel valt af. De telephoniste 
steekt een stop met koord in de klink en daar de abonné 
verondersteld wordt na het bellen de telephoon van den 
haak genomen te hebben, kan de stroom van B over lijn 1, 
door de microphoon en telephoon van den abonné, lijn 2, 
telephoon en mierophoon van de telephoniste circuleeren. 
Heeft de telephoniste vernomen, welk nummer verlangd 
wordt, dan steekt zij de stop van het 2de koord van het 
koordenpaar in de klink van het verlangde nummer en belt 
deze op. Heeft de opgeroepene de telephoon van den haak 
genomen, dan is de stroomloop zooals in fig. 8 is aangegeven. 
De stroom van B splitst zich bij a en verdeelt zich over de 
lijnen naar de abonnés, doorloopt daar mierophoon en telephoon 
en keert langs de lijnen naar het verzamelpunt b en van 
daar naar de batterij terug. 

„Wordt nu door een der microphonen gesproken, dan zal 
bij vermeerdering van weerstand in die mierophoon een 
grooter stroomgedeelte naar den 2den geabonneerde vloeien 
en bij vermindering van weerstand een kleiner stroomgedeelte 
den 2den abonné bereiken. Deze stroomverschillen doen de 
telephoon aanspreken. 

ln den vorm, in figuur 2 en 3 aangegeven, is dit systeem 
voor netten niet toegepast. De toen in dienst zijnde microphonen 
lieten het gebruik van een krachtigen stroom niet toe, hetgeen 


STROOMLOOP NA DOORVERBINDING VOLGENS 
SYSTEEM IN Fra. 2 AANGEGEVEN. 


bij het vervallen van den inductieklos, zooals later zal worden 
aangegeven, het systeem alleen voor huisleidingen bruikbaar 
deed zijn. 

Een door G. ANprrs aangelegd klein centraalbureel met 
enkel lijnen berust op denzelfden grondslag. Mierophoon en 
telephoon waren weder achter elkander in de lijnen geschakeld, 
welke in het centraalbureel eindigden op horizontale koperen 
strooken. Op eenigen afstand boven de horizontale lijnstrooken 
waren koperen strooken aangebracht, welke de horizontale 
strooken loodrecht kruisten. (Zie figuur 4). Tusschen ieder 
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paar van deze verticale strooken was een microphoonbatterij 
aangebracht. De doorverbindingen werden gegeven met koperen 
stoppen, welke door de verticale en horizontale strooken 
gaande, deugdelijk contact daartusschen maakten. In de figuur 
is lijn 1 doorverbonden met lijn 4 en lijn 8 met lijn 5. De 
stroomloop is na de doorverbinding als fig. 5 aangeeft. 
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Door de variaties van weerstand in de microphoon verandert 


ook de stroomsterkte in de geheele leiding, welke verande- | 
ringen in de telephoon worden waargenomen. ANDERS gebruikte « 
voor microphoon de toen pas in gebruik genomen mierophoon 


van HunnNiNe, welke het gebruik van betrekkelijk sterke 
stroomen toelaat. Toch bleek hier nog het vervallen van den 
inductieklos 
voor netten met eenigszins lange lijnen toe te passen. Een 
groot nadeel van dit systeem is trouwens ook het gebruik 
van een aantal kleine batterijen. 


een onoverkomelijk bezwaar om dit systeem, 


De onmogelijkheid om dit systeem voor lange lijnen toe te | 


passen, blijkt uit het volgende: Stelt men toch den weerstand 
van de geleiding, zooals deze in fig. 5 is aangegeven, op 300 w, 


een weerstand, die met toestellen enz. vrij spoedig bereikt 


wordt, dan zal een weerstandsverandering van 1 w in de 


d 
on doen veranderen. 
300 

Heeft men nu een betrekkelijk zwaren telephoonstroom, dan 


microphoon de stroomsterkte slechts 


zal een variatie van stroomsterkte in de telephoon dui- 


1 
300 
delijk merkbaar zijn. Bij gebruik van een of twee elementen 
meestal niet. Zij de electromotorische kracht van 1 element 


1.3 Volt, dus van 2 elementen 2.6 Volt, dan is dus de stroom- 


sterkte in rust = en Ampère en de variatie in stroom- 
2.6 Ee ! 
Arhem end A 
sterkte 300 300 0.00005 Ampère 


Wanneer de lijn 500 w weerstand had, dan zou de stroom- 
variatie worden: 0.00001 Ampère, bij vermeerdering van 
weerstand daalt dus de stroomvariatie spoedig. 

Beschouwt men nu den toestand, zooals deze is bij het ge- 
bruik van een inductieklos. De microphoon-stroomloop heeft 


2 


weerstand. Beide cellen zijn naast elkander geschakeld en 
hun gezamenlijke weerstand is hierdoor nog verminderd. De 
mierophoon-stroomloopen. (derhalve de toeleidingsdraden, 
miecrophoon en primaire winding van den inductieklos) zijn 
naast elkander aangebracht tusschen twee dikke draden a en b, 
welke aan de polen van de accumulatoren zijn bevestigd. 
Wanneer nu de weerstand van de batterij zeer klein is en 
eveneens die van de draden a en b, dan zal van meeluisteren 


op de draden onderling geen sprake zijn, daar dan de weer- 


SYSTEEM VAN J. J. CARTY VOOR HET CONCENTREEREN VAN 
MICROPHOON-BATTERIJEN. 


Fig. 6. 


stand van batterij en die van draden ab in vergelijking met 


‚de verschillende stroomloopen zoo gering zijn, dat deze geen 
‚merkbare daling van de spanning aan de punten, waar de 


mierophoon-stroomloopen aan de draden a en b bevestigd zijn, 


‚te voorschijn roepen. (Dus overal in de draden a en & zal 


een gelijke potentiaal moeten zijn. Dit is theoretisch onmoge- 
lijk, practisch kan men echter hiertoe naderen). 
Stroomvariaties in een der mierophoon-stroomloopen zullen 
dan geen potentiaalverschillen aan de polen van de batterij 
in het leven roepen. 
Dit is een voornaam punt, waarop bij gebruik van een 


‚ gemeenschappelijke batterij zorgvuldig acht moet worden 


geslagen. Een en ander kan door een eenvoudige toepassing 


| van de Wet van OmMm bewezen worden. 


dan gemiddeld een weerstand van 10 w. Een verandering | 


1 
van 1 w. weerstand doet dus de stroomsterkte 10 


kleiner worden en geeft dus in bovengenoemd geval een | 


stroomvariatie van 


2,6 
10 x 10 


geïnduceerde stroom zal dus ook hiermede evenredig ver- 


anderen en de geringste verandering zal derhalve duide- 
lijk in de telephoon te hooren zijn. 


V: 881 1 Ì | as 
NE VE Mn 00 bovendien is het meestal mogelijk de draden a en b te doen 


minder ingewikkelde, plannen voorgeslagen, evenwel zijn 
allen of niet of slechts zeer kort in werking geweest. Steeds 
bleef het groote bezwaar, dat de systemen slechts deugden 
voor netten van kleinen omvang. Het ontbreken van een ge- 
schikte microphoon was mede oorzaak hiervan. 


In 1890 heeft J. J. Carry, hoofdingenieur van de New- | 


| 8 EE EES 
York Telephone Company, een systeem aangegeven voor het | model van 200 Ampère uren capaciteit. Tien mierophonen, 


concentreeren van de cellen, benoodigd als mierophoonbatte- 


rijen voor de verschillende tafels op de centraalbureelen, | 
welk systeem in gebruik is bij de Bell-Telephone Company. 


De door den heer Krursrer B. Miuver gegeven beschrijving, 
welke in de B. T, 4. van 1891 werd overgenomen, heb ik 
gemeend in zijn geheel te moeten weergeven. Daarin wordt 
nl. aangetoond, hoe, niettegenstaande vele lijnen naast 
elkander op dezelfde batterij zijn aangebracht, toch geen 
meeluisteren, van hetgeen op een andere lijn gezegd wordt, 
plaats heeft. 

In figuur 6 is de stroomloop aangegeven. 

B, en B, zijn twee accumulatoren met geringen inwendigen 


grooter of | 


= 0.026 Ampère. De in de leiding 


Zij R„ de gecombineerde weerstand van een microphoon- 
stroomloop, tusschen de draden a en b gerekend en B; de 
weerstand van laatstgenoemde draden en de batterij. Is Ede 
electromotorische kracht van die batterij, e het potentiaal 
verschil aan de uiteinden. der mierophoon-stroomloopen en 
zij Re Bn de RRA 


E e 
I= R ns Ro’ 
48 NE ede 20E 
Ei) Kn R EA di + R, 


Nu is R„ steeds veranderlijk gedurende het spreken; e 
kan dus dan alleen constant zijn, wanneer E gelijk blijft en 
R, = 0 wordt. 

Practisch is ZR, nooit O te maken, maar accumulatoren van 


‚150 Ampère uren capaciteit hebben in goeden toestand een 


voor de practijk genoegzaam kleinen inwendigen weerstand en 


vervallen en de toeleidingsdraden dadelijk aan de polen van 
de batterij te verbinden. 
Mirrer beschrijft een installatie, waarin een geval van 


‚ meeluisteren optrad onder de volgende omstandigheden. 


De batterij bestond uit een accumulator van Amerikaansch 


ieder met een weerstand van + 10 w, waren voorhanden. De 
weerstand van de primaire wikkeling van den inductieklos 
bedroeg 0.38 w. De draden a en b waren 2.1 meter lang en 
iedere verzameldraad bestond uit twee parallel gespannen 
koperdraden van 4.1 m.M. dikte. 

Een hinderlijk medespreken kwam voor en verdween eerst, 
nadat de verzameldraden uit koperdraad van 10.4 m.M. 
dikte en 46 c.M. lengte waren samengesteld. Brengt men 
dit onder cijfers, dan hadden de twee verzameldraden in het 


\ iste geval een weerstand van 


LXX Ie X pp X 001584 wo, waarbij 001584 


pn 
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Fig. 7. 


de weerstand van een koperdraad voorstelt van 1 m.M? door- 
snede en 1 M. lengte bij 0° C. 
Daar d —= 4.1 m.M. is de weerstand in 


0.01584 


In het 2de geval bedroeg de weerstand 


2 X 0.46 X ze Xx 0.01584 wo, 
waarin d — 10.4, dus de weerstand is 
0.01584 


Een weerstand van 0.025 w veroorzaakte medespreken, 
terwijl deze tot 0.00017 w verminderd moest worden, om dit 
te voorkomen. 

In 1892 werd door HAMMoND v. HAYes een systeem aan- 
gegeven, dat bij de Bell-Telephone Company herhaaldelijk 
toepassing heeft gevonden. Behalve de nieuwe schakeling van 
de batterij in de toeleidingsdraden werd hierbij opgenomen 
een inrichting, waarbij de batterij ook gebruikt werd tot het 
roepen van het centraalbureel door een abonné. 

Hoe zou dit kunnen geschieden, wanneer, zooals in fig. 7 is 
aangegeven, een condensator in de lijn achter den wekker zooda- 
nig wordt aangebracht, dat, wanneer de telephoon aan den haak 
hangt en dus de telephoonhaak in zijn laagsten stand is, de 
microphoon en telephoon zijn uitgesloten, terwijl telephoonhaak, 
condensator en wekker de lijnen 1 en 2 doorverbinden, dan kan 
de batterij, welke voor spreken dient, ook worden gebruikt voor 
het oproepen. Hangt de telephoon aan den haak, dan ver- 
hindert de condensator, dat de gelijkstroom van de batterij 
doorgaat, terwijl als de telephoon van den haak is genomen 
en deze dus den hoogsten stand heeft ingenomen (waardoor 
veer II geïsoleerd en h in contact met veer 1 komt), de stroom 
van B over veer d, veer b, lijn 2, telephoon, mierophoon, A, 
veer I, lijn 1, veer a, veer c, door de omwindingen van het 
opschelsignaal naar de batterij kan gaan. Het opschelsignaal 
trekt zijn anker aan en doet dus het clapet afvallen. Derhalve 
voor het oproepen van het centraalbureel is alleen noodig de 
telephoon van den haak te nemen. Omgekeerd, voor het 
oproepen van een abonné van uit het centraalbureel, wordt 
gebruik gemaakt van een wisselstroom. Voor dezen is de 
condensator geen belemmering en de wekker slaat dientenge- 
volge aan. Bij het insteken van een stop in de klink worden 
de veeren a en b iets uit elkander gebogen, waardoor de 
stroom door de opschelsignaal gaande verbroken wordt. De 
stroom benoodigd voor het spreken wordt door de koorden 
toegevoerd. 

Het groote voordeel voor deze wijze van oproepen is 
natuurlijk, dat de generator bij den abonné kan vervallen, 


hetgeen geen geringe besparing geeft bij aanschaffing der 
toestellen, daar de generator vrij kostbaar is. Daar dit toestel- 
deel ook veel ruimte inneemt, kan het toestel kleiner en 
sierlijker worden, terwijl alleen een condensator bij ieder 
toestel moet worden aangebracht. Men heeft getracht ook den 
condensator te doen vervallen, door aan den wekker een zeer 
hoogen weerstand te geven. Maar alle lijnen worden naast 
elkander op de batterij aangebracht, dus al stelt men den 
weerstand van den wekker op 10000 w, dan zal de batterij 


bij nabonnés gesloten zijn door een weerstand van Leg 


ws, 


de weerstand der lijnen buiten beschouwing gelaten. De 
stroom, die door dezen weerstand constant vloeit, is nutteloos 
en zonder noodzaak verspild. 

Terugkeerende tot het stelsel van Havers, deze heeft de 
spreekbatterij tusschen de koordgeleidingen aangebracht, 
evenwel met een translator ter weerszijde daarvan (Zie fig. 8). 
De primaire en secundaire omwindingen dezer translatoren 
zijn gelijk in weerstand en hebben evenveel omwindingen. 
In de figuur zijn de stoppen voorgesteld in de klinken van 
2 abonnés te zijn aangebracht, wier toestellen gemonteerd 
zijn als in fig. 7; hieruit blijkt dus dat de beide doorverbonden 
lijnen met toestellen slechts de batterij gemeen hebben en 
overigens elk een geheel in zichzelf gesloten geleider vormen. 

De veranderingen in den weerstand van de microphoon 
wijzigen alleen de stroomsterkte in den eigen stroomkring. 
Deze stroomvariaties induceeren door de translatoren in den 
tweeden gesloten geleider stroomen, waardoor de telephoon, 
in dezen stroomkring opgenomen, aanspreekt. 

Had men dus in de vroegere systemen, dat de microphoon 
de stroomsterkte moest veranderen in de beide doorverbonden 
lijnen, bij dit systeem alleen in den eigen stroomkring ; tevens is 
door de invoering van de „Solid-Back” mierophoon, die zoodanig 
te regelen is, dat haar weerstand varieert van 20 tot 1500 w 
tijdens het spreken, terwijl de weerstand in rust ongeveer 
100 w bedraagt, deze schakeling practisch bruikbaar geworden, 
ook voor uitgebreide netten, daar bovengenoemde microphoon 
betrekkelijk zware stroomen toelaat. 

De voorstanders van dit systeem verklaren, dat het geluid, 
ook op lange lijnen mooier en duidelijker is, dan bij het 
gebruik van een kleine microphoonbatterij en inductieklos, 
daar geringe verschillen in de mierophoon-weerstanden in den 
gelijkmatigen, krachtigen stroom van de spreekbatterij meer 
en juister hun invloed op de telephoon doen gevoelen, dan 
in het oude systeem. Spoedig heeft men aan dit systeem 
medeverbonden een inrichting, waardoor de electromagnetische 
op- en afschelsignalen vervielen en vervangen werden door 
gloeilichtsignalen. 

Wat zijn de voordeelen hiervan ? 

Bij het stelsel met electromagnetische opschelsignalen valt 
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bij het oproepen het clapet af van dengene, die oproept. De | 
telephoniste moet dit weder opzetten, vóór of terwijl zij de 
aanvraag beantwoordt. Is het gesprek afgeloopen, dan moet 
zij het afgevallen clapet van het afschelsignaal weder opzetten. | 
Zoolang nu de centraalpost klein is, is dit geen bezwaar, 
hoewel het tijd van de telephoniste in beslag neemt, maar 
bij groote multiple posten, waar door het groot aantal klinken 
de op- en afschelsignalen hoog moeten worden aangebracht, | 
is dit herhaaldelijk opzetten zeer vermoeiend en bij een groot 
aantal lijnen zelfs onmogelijk zittend te verrichten. 

Men is aan dit bezwaar tegemoet gekomen, door de opschel- 
signalen zoodanig te construeeren, dat bij het insteken van 
de beantwoordingsstop in de aanvraagklink het afgevallen 
clapet weder wordt opgezet. 

Evenwel, een electromagnetisch signaal neemt veel ruimte 
in; de post wordt door de op- en afschelsignalen aanmerke- 
lijk vergroot, terwijl ook de opschelsignalen onmogelijk vlak 
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Men houde in het oog, dat op iedere centraalpost een aantal 
aanvraagklinken en verder één multipleklink van iedere 
andere lijn aanwezig is. 

Wil een abonné het centraalbureel oproepen, dan neemt 
hij de telephoon van den haak, deze gaat omhoog, wekker 
en condensator worden uitgeschakeld en telephoon en micro- 
phoon tusschen de lijnen 1 en 2 gebracht. Hierdoor wordt 
den stroom van de batterij B, den volgenden weg geopend : 
Positieve pool van B,, strook / van het dubbelanker van het 
scheidingsrelais, lijn 2, telephoon, mierophoon, telephoounhaak, 
lijn 1, strook r van het dubbelanker van het scheidings- 


‚relais, omwindingen van het lijnrelais, negatieve pool van B,. 


bij de aanvraagklink kunnen worden aangebracht, daar dan 
de bovenste klinken te hoog komen te zitten en de koorden | 
| gebruiken.) 


te lang zouden moeten worden. 

Wanneer men echter een telephoniste veel lijnen wil laten 
bedienen, is het niet onverschillig, dat de opschelsignalen zich « 
direct onder de klinken bevinden, daar de telephoniste dan 
niet de klink behoeft af te tellen, welke bij het afgevallen 
clapet behoort. | 

Dit aftellen is spoedig niet meer noodig, als de telephoniste | 
de post kent, maar toch is een nauwkeurig opletten steeds 
noodzakelijk. De gloeilichtsignalen zijn geheel automatisch en 
nemen zoo weinig ruimte in, dat zij direct onder de aanvraag- 
klinken kunnen worden aangebracht, zonder de multiple 
klinken te veel te verhoogen. 

Overigens trekt het gloeilichtsignaal meer de aandacht, dan 
het afvallen van een clapet, dat, wanneer de wekkers zijn 
uitgeschakeld, bijkans geruischloos valt; het eens afgevallen 
clapet trekt weinig de aandacht meer, het lampje dat blijft 
branden wel; hierdoor is een overzien van een oproeping 
uitgesloten (het uitschakelen van de wekkers heeft tijdens 
den drukken dagdienst steeds plaats). 

Een groot voordeel, n.m.l. dat de telephoniste niet meer 
behoeft mede te luisteren om zich te overtuigen, dat het | 
gesprek in gang is, zal later worden beschreven. 

Wat de inrichting betreft, deze is bijkans even duur, als 
met electromagnetische signalen, en het gloeilichtsignaal weigert 
evenals het electromagnetische signaal bijkans nooit. 

Het herhaaldelijk vernieuwen van het lampje zou kostbaar 
kunnen worden, maar volgens ABBor uit Chicago zou de 
de levensduur van een lampje gemiddeld te stellen zijn op 
1200 uren; volgens theoretische opgaven zouden de oproep- 
signalen dan 25 jaar, de lampjes in de koorden 1 à 2 jaar 
gebruikt kunnen worden. 

In fig. 9 is een schema van de inrichting voor het op- en 
afschellenaangegeven. In de figuur is aangegeven : de stroomloop | 
in het toestel van een abonné, een schema van de inrichting 
tot wekken en een schema van de koordverbindingen. Bij de 
aanvraagklink is het oproeplampje geplaatst (lampje 1). | 


Het lijnrelais trekt zijn anker aan, dit laatste sluit de stroom- 
keten van het signaallampje. De telephoniste door het oplichten 
van lampje 1 gewaarschuwd, steekt den beantwoordingsstop 
in de aanvraagklink. (Zooals zal blijken is het niet onver- 
schillig welken stop van het koordenpaar met stoppen de 
telephoniste voor het beantwoorden gebruikt, ze moet daarvoor 
de bepaaldelijk daartoe aangewezen beantwoordingsstoppen 


Steekt zij déze in de aanvraagklink, dan zijn de lijnen in 
contact met de punt en den hals van den stop, terwijl het 
lichaam van de klink in contact komt met het lichaam van 
den stop. Den stroom van B is thans den volgenden weg 


‚aangeboden: 


Negatieve pool B, !, punt van den beantwoordingsstop, 
lijn 1, toestel van den abonné, lijn 2, hals van den stop, 
omwindingen van R, positieve pool B. 

Het relais BR, trekt zijn anker aan, waardoor de stroom- 
loop gevormd wordt + pool Bz, aarde, omwindingen van het 
scheidingsrelais, lichaam van de aanvraagklink, lichaam be- 
antwoordingsstop, omwikkelingen relais R}, anker van R,, 
s, negatieve pool van B3; tevens gaat een stroomgedeelte 
door s, anker van B3, lampje 2, omwindingen van R3 s, 
maar slechts zeer korten tijd, daar R3 dadelijk zijn anker 
aantrekt en dus dezen stroomdoorgang afbreekt. Het schei- 
dingsrelais trekt zijn dubbel anker aan en isoleert het 


‚lijnrelais ; dit laatste laat zijn anker los, de stroomloop voor 
‚het signaallampje wordt afgebroken en dit laatste dooft uit. 


De toestand is derhalve nu: dat er stroom van de batterij B 
door de lijnen 1 en 2 en door den toestel van den geabon- 
neerde circuleert, dat het opschelsignaal en lijnrelais is uit- 


‚geschakeld en alle lichamen van de mutipleklinken verbon- 
‚den zijn met de batterij B; en de aarde. 


Weet de telephoniste het verlangde nummer, dan steekt 
zij de oproepstop in de multipleklink van dat nummer en 
wekt de aangevraagde abonné. Hoe dit geschiedt is niet in 
deze figuur aangegeven 

Bij het insteken van den oproepstop in de multipleklink, 
gaat, wanneer de opgeroepene nog niet de telephoon van den 
haak heeft genomen, geen stroom door de lijnen 1 en 2. 
Voor den stroom van batterij B3 is echter de volgende weg. 

Negatieve pool B3, 5’, lamp 3, 5’, lichaam stop, lichaam klink, 
door het scheidingsrelais bij de lijnen van den abonné be- 
hoorende naar de aarde. Neemt de opgeroepene de telephoon 
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van den haak, dan kan de stroom van B over de lijnen 1 
en 2 circuleeren, R‚ wordt geïnfluenceerd, waardoor het zijn 
anker aantrekt en de stroom van B; gelegenheid geeft, door 
de omwindingen van BR, te gaan, dat ook zijn anker aantrekt 
en den stroom door de lamp 8 verbreekt. 

Hiermede is dus het teeken gegeven, dat de geroepene de 
telephoon van den haak heeft genomen. 

De telephoniste heeft zich niet hiervan door medeluisteren 
te overtuigen, want had een der abonnés de telephoon opge- 
hangen, dan geschiedde hetzelfde als bij het einde van een 
gesprek, m.m.l. dan gaat geen stroom meer door de lijnen. 
De relais R, en R‚ laten hun ankers los en de stroom van 
B, gaat door de lampen 2 en 3. Beide gloeien aan ; heeft een 
der abonnés de telephoon opgehangen, dan gloeit de lamp 
aan zijn lijn verbonden; maar alleen als de beide lampjes 
gloeien, mogen de stoppen verwijderd worden. 

Ter controleering, dat de telephoniste de stoppen, welke 
verwijderd kunnen worden, niet laat staan, dient lamp 4, de 
contrôlelamp. Deze brandt als ook lampje 2 brandt; blijft 
deze contrôlelamp dus lang branden (bij spoedige en vlugge 
bediening licht deze meestal maar even op) dan kan de chef- 
telephoniste hierop de telephoniste opmerkzaam maken. 

Bij dit stelsel blijkt dus, dat de telephoniste zonder mede 
te luisteren, zich kan overtuigen of de abonnés aan de toe- 
stellen zijn; want de gang van zaken op het centraalbureel 
nog eens nagaande: Het oproepsignaal gloeit aan, de telepho- 
niste steekt den beantwoordingsstop in de aanvraagklink, het 
oproeplampje dooft uit; na het nummer vernomen te hebben, 
steekt ze den tweede stop van het koordenpaar in de multi- 
pleklink, lampje 3 brandt; neemt de opgeroepene de tele- 
phoon van den haak, lampje 8 dooft uit. Legt een der spre- 
kers de telephoon neer, lampje 2 of 8 gloeit aan, neemt hij 
weer de telephoon van den haak, lampje 2 of 8 dooft weer 
uit. Is het gesprek afgeloopen, lampje 2 en 8 gloeien aan. 
Na verwijdering van de stoppen is alles weer normaal. 

Dit alles heeft het voordeel, dat de telephoniste, na kennis- 
neming en oproeping van het nummer, zich niet meer met 
de abonnés heeft te verstaan en na het geven van de door- 
verbinding een volgende aanvraag kan afdoen, daar zij niet 
meer heeft mede te luisteren of de geroepene wel opkomt. 

Thans zal ik het oudste systeem met gemeenschappelijke 
batterij van de Western Electric Company bespreken, zooals 
dit in verschillende Amerikaansche steden is uitgevoerd. 

Fig. 10 geeft den stroomloop aan. 

Bij den abonné ziet men een verschil in schakeling met 
fig. 9. Wanneer de telephoon van den haak genomen wordt, 
worden de condensator C en de wekker W geshunt door 
microphoon en telephoon, terwijl in de voorgaande schets 
de condensator en wekker waren uitgeschakeld, wanneer de 
telephoon afgenomen was. Verder vinden wij ook hier weder 
het scheidingsrelais, het lijnrelais en het oproeplampje (lampje 
1), een aanvraagklink en verschillende multiple klinken. 

De schakelingen in de koorden moet evenwel nader bespro- 
ken worden. Wanneer een abonné opgeroepen heeft, steekt 
de telephoniste de beantwoordingstop in de aanvraagklink. 
De punt van de stop is dan in contact met lijn 1, de hals 
met lijn 2. 

De stroom van de groote batterij van 20 volt gaat dan 
van de positieve pool door 03, door de omwindipgen van R, 
over den hals van den stop, over lijn 2, door de telephoon, 
microphoon, over lijn 1, punt van den stop door O, terug 
naar de negatieve pool B. 

Tegelijkertijd gaat de stroom van B, door de aarde, naar 
de omwindingen van het scheidingsrelais, (met het bekende 
gevolg, dat het lijnrelais wordt uitgeschakeld enz.), over het 
lichaam van de aanvraagklink, lichaam van den stop door 
lampje 2 naar B, terug. Evenwel R,‚ heeft zijn anker aan- 
getrokken, het lampje 2 is geshunt met S,, waardoor dit 
bijkans geheel gedoofd wordt. 

Heeft nu de telephoniste den gecombineerde spreek- en 
weksleutel op spreken gezet, dan kunnen de, in de transla- 
toren, door de stroomvariaties in eerstgenoemde gesloten ge- 
leider, geïnduceerde stroomen den volgenden weg gaan. B, 0, 
over de bovenste veer van den spreeksleutel, door den con- 
densator C, door de secundaire omwinding van Z en doorde 
telephoon naar de onderste veer van den spreeksleutel, door 
O, naar B. 

De microphoon, waarvan de telephoniste zich bedient, is 
aangebracht in een afzonderlijke microphoon-stroomloop. 

Heeft de telephoniste vernomen, welk nummer verlangd 
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wordt, dan steekt zij den oproepstop in de multipleklink van 
den opgeroepenen, zet den sleutel op wekken; de wisselstroom 
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van den generator gaat dan over de veeren van den wek- 
sleutel regelrecht over de lijnen paar den op te roepen aange- 
slotene. Zoolang de opgeroepene de telephoon nog niet van 
den haak heeft genomen, kan de stroom van B niet circu- 
leeren en het anker van PR» wordt niet aangetrokken, dus 
lamp 8 blijft gloeien. Neemt de geroepene de telephoon van 
den haak, dan dooft lampje 8 uit, daar dit dan geshunt 
wordt door S. Is het gesprek afgeloopen, en hangen de twee 


abonnés de telephoon aan den haak, dan circuleert geen stroom | 
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meer door de omwindingen van A en R,, waardoor deze 
hun ankers loslaten, de lampen 2 en 3 niet meer geshunt 
zijn en dus aangloeien. De telephoniste verwijdert nu de 
stoppen en alles keert tot den ruststand terug. 

Bij het insteken van den oproepstop in de multipleklink 
heeft echter ook het volgende plaats gehad: 

1e, De stroom van de batterij Bz is door lampje 3, door 
het lichaam van de stop, door het lichaam van de klink, 
door de omwindingen van het scheidingsrelais, behoorende 
bij de lijnen van den opgeroepene, door de aarde naar B, 
teruggegaan. Dit scheidingsrelais heeft door het aantrekken 


| van zijn ankers het lijnrelais en oproeplampje geïsoleerd, 


waardoor voorkomen is, dat het oproepsignaal gaat gloeien 
wanneer de opgeroepene, om te antwoorden, de telephoon van 
den haak neemt. 

20, Zooals de figuur aangeeft zijn de aanvraagklink en de 
multipleklinken van een bepaalden abonné met elkander 
verbonden. Is dus van een abonné de aanvraagklink door 
een beantwoordingsstop of een multipleklink door een oproep- 
stop gesloten, d. w. z. staat deze abonné in telephonische 


| gemeenschap met een ander, dan zijn de klinken van dien 


abonné tot een zekere potentiaal geladen door de batterij 
B. Hiervan is gebruik gemaakt om te voorkomen, dat een 
abonné, in gesprek zijnde, door een telephoniste van een andere 
tafel gestoord wordt. 

De telephoniste toch moet, vóór zij de stop in de multiple- 
klink steekt, eerst beproeven of de lijn vrij is. Dit doet zij 
door met de punt van den oproepstop het lichaam van de 
multipleklink aan te raken, terwijl de gecombineerde spreek- 
en weksleutel op spreken staat. Is de lijn vrij, dan heeft de 


‚klink een potentiaal, gelijk aan de potentiaal van de aarde, 
‘(dus geen lading) en de condensator C,, die geladen is door 
‚B tot een bepaalde potentiaal, behoudt deze lading onver- 
‚anderd. Is de lijn niet vrij en hebben de lichamen der klinken 


een zeker potentiaal verschil met de aarde, dan ondergaat de 
lading van C, wel een verandering. De verandering in lading 
doet een stroom door de telephoon van de telephoniste gaan 
en deze geeft een vrij luide tik te hooren, waardoor dus de 
telephoniste gewaarschuwd wordt. De condensator C, dient 
tevens om te voorkomen, dat tijdens het spreken steeds stroom 
van B door de telephoon gaat. 

De volgende figuur geeft de verbinding van een intercom- 
munale lijn met het centraalbureel weer. De intercommunale 
lijnen eindigen op klinken (locale klinken), waarvan de veeren 
in ruststand in contact zijn met 2 andere veeren c en d, 
welke over een weksleutel in verbinding zijn met de omwin- 


dingen o, en 0; van de translatoren. Als brug tusschen de 
‘lijnen en achter den weksleutel is een automatisch opschel- 


signaal geplaatst. Wordt over de intercommunale lijn met 
wisselstroom gewekt, dan valt het clapet af en dit sluit op 
het centraalbureel den stroomloop voor een oproeplampje, 
(lampje 1). Hoe het clapet weder wordt opgezet zal later 
beschreven worden. Eigenaardig is, dat tusschen de omwik- 
kelingen o, en oz geen batterij is aangebracht, wel tusschen 


| oz en 04, terwijl slechts een stop, de oproepstop, en een 
\signaallampje aanwezig is. De spreeksleutel is mede anders 


gevormd dan in fig. 12. 

Stel, dat het centraalbureel over de intercommunale lijn 
wordt opgeroepen, het clapet van het automatische opschel- 
signaal valt af en lampje 1 gaat gloeien. De telephoniste brengt 
den spreeksleutel in den spreekstand, waardoor behalve dat zij 
haar telephoon inschakelt, door veer III den volgenden stroom- 
kring sluit: aarde B,, B; veer III, omwindingen b van het 
opschelsignaal, aarde. Deze stroom veroorzaakt het opheffen 
van het afgevallen clapet en het oproeplampje wordt dan weder 
gedoofd. 

Heeft de telephoniste vernomen, welk nummer verlangd 
wordt, dan steekt zij den stop in de multipleklink van den 
abonné, nadat zij op de gewone manier beproefd heeft of de 
lijn vrij is, zet den weksleutel in den wekstand en belt den 
abonné op. 

Zoolang de opgeroepene niet de telephoon van den haak 
heeft genomen, blijft lampje 2 gloeien, dat uitdooft zoodra 
dit geschiedt, want in hot eerste geval gaat de stroom van 
B3 +' B, door het lampje over het lichaam van den stop, 
lichaam van de klink, scheidingsrelais, door de aarde naar 
Bz terug. In het 2de geval gaat de stroom van B door de 
omwindingen van R,, dat zijn anker aantrekt en dus lampje 2 
shunt met een weerstand S,. 
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Weksleutel 2 dient voor het oproepen van een bureel over 
de intercommunale lijnen. 

Is het noodig een doorverbinding op twee intercommunale 
lijnen te geven, dan geschiedt dit met gewone koorden met 
afschelsignalen met behulp der locale klinken. 

Zooals reeds gezegd is, is tusschen o, en oz geen batterij 
aangebracht; er gaat dus geen gelijkstroom over de inter- 
communale lijnen, deze zou de op- en afschelsignalen op an- 
dere centraalbureelen kunnen doen afvallen. 

Hoewel het eigenlijke systeem niet gewijzigd is, zijn er 
langzamerhand veel verbeteringen van het stelsel aangebracht. 
Een der laatste installaties van de Western Electric Company 
is The City Exchange of the Post-office Telegraph Department 
of Londen. 

Zonder in bijzonderheden te treden, zal hiervan een beschrij- 
ving van de stroomloopen in de toestellen van den abonné 
en van het centraalbureel gegeven worden. 

De toestellen zijn gewijzigd als in fig. 12 aangegeven. 

Wanneer de telephoon aan den haak hangt, dan zijn de 
wekker met 1000 w. weerstand en de condensator van 2 mf. 
achter elkander in de lijnen geschakeld; is de telephoon van 
den haak genomen, dan gaat de stroom van het centraal- 
bureel voornamelijk door de primaire winding van den 
inductieklos en de microphoon. Een gedeelte van den stroom 
gaat door W, de secundaire omwinding van Z, de telephoon 
en microphoon, doch daar de weerstand hiervan zeer hoog is 
en ook veel zelf-inductie heeft, vergeleken bij den 1sten 
stroomweg, zal dit gedeelte slechts klein zijn. 

Dr. A. ToBrer heeft in het Journal Télégraphiqgue van 
1901 van deze wijze van schakeling het volgende gezegd: 

Voor de wisselstroomen van het centraalbureel komende, 
zijn vier stroomwegen open. Met deze wisselstroomen wor- 
den natuurlijk niet bedoeld de generator-stroomen, maar 
de wisselstroomen, welke de telephoon bewerken, tijdens het 
spreken. 

Deze vier wegen zijn: 
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Een wisselstroomgolf, gaande volgens a in de richting van 
e naar J, veroorzaakt door inductie in /}, een golf in de 
richting van 7 naar J,. Een gedeelte van de golf door a 
gaande en die zich bij kh splitst, gaat door den stroomweg 
onder b aangegeven, eveneens in de richting van 7 naar /, 
en versterkt dus het geluid in de telephoon. Door W gaat 
geen golf, daar de wekker door de hooge zelfinductie dit 
verhindert. j 

Men ziet dus, dat voor het ontvangen, de inductieklos de 
rol van transformator speelt, bovendien een stroomgedeelte 

van de primaire golven gaat 
direct door de telephoon en 
versterkt de secundaire golven, 
hetgeen ten gunste van het 
ontvangen komt. De aanwe- 
zigheid van den condensator 
aan in de locale stroomketen is 
eveneens zeer nuttig; door de 
me transformatie in de transla- 
toren worden de golven 90° 
vertraagd, terwijl de conden- 
sator ze 90° verhaast. Het 
resultaat van beide is, dat de 
stroomgolven intact blijven. 

Zoolang de abonné niet 
spreekt, blijft de weerstand 
van de miecrophoon M con- 
stant, maar zoodra hij spreekt, 
verandert de weerstand tus- 
schen groote grenzen. De gol- 
ven, voortgegebracht door de 
veranderingen in weerstand 
in M, doen haar invloed ge- 
voelen op den translator in 
het centraalbureel en daar zij 
door 7, gaan, induceeren zij 
stroomen in JZ, en wijzigen 
de potentiaal van den con- 
densator C. 

De abonné hoort dus zijn 
eigen gesprek door inductie 
van /, op JZ; en door het directe 
effect van de potentiaalveran- 
deringen van C. Deze twee 
L werkingen zijn tegengesteld 


en Ko 


condrôlela 


getrokken 


naar links tot aan de verticale lijn. 


De horizontale lijn tusschen Z en Y moet worden door 
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. 
EN 


los 


A 15 
en verminderen de sterkte van het geluid van het eigen gespro- | 
ken woord, een groot voordeel zooals de practijk bewijst. 
Door deze inrichting kan de weerstand van de telephoon 
vermeerderd en de gevoeligheid vergroot worden. 

Op het centraalbureel eindigen de lijnen evenals bij het | 
oude systeem op multipleklinken, waarvan één de aanvraag- | 
klink is. Hieronder is weer direct het oproeplampje geplaatst. | 

Stel dat een abonné oproept door de telephoon van den 
haak te nemen, dan wordt de weerstand van onein- 
dig, betrekkelijk laag en kan de stroom van B den! 
volgenden weg nemen: positieve pool van B, omwindingen , 
van het lijnrelais (GO w), rechteranker van het scheidings- | 
relais (30 w), lijn 1, toestel van den abonné, lijn 2, linker- 
anker van het scheidingsrelais, weerstandlampje van 60 ow, 
negatieve pool van Z. 
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De mierophoon voor de telephoniste, welke vroeger nog in 
een afzonderlijken microphoonstroom was aangebracht, is thans 
ook verbonden aan de batterij, evenwel ie een weerstand van 


140 w in de mierophoonstroomleiding aangebracht en is de 


microphoon geshunt door een condensator van twee m. f, 
De stroomgolven, door het spreken in de mierophoon ver- 
oorzaakt, zullen nu liever door den condensator gaan, dan 


‚door de batterij en 140 w weerstand, welke weerstand ook 


Het lijnrelais trekt zijn anker aan, waardoor het oproep- | 
lampje begint te gloeien, want de stroom van B + B, gaat | 


dan den volgenden weg: positieve pool van B, door de 
aarde naar den handel P, vormende een kortsluiting op het 
nachtrelais, anker van het lijnrelais, oproeplampje, omwin- 
dingen van 80 w van relais R‚ naar de negatieve pool van 
b;R, trekt nu ook zijn anker aan en sluit den stroomkring : 
negatieve pool van 


B over het anker van RR, door de om- 


windingen van Z?3 (250 w) en door het hulp- of contrôle-lampje 


door de aarde naar de positieve pool van ZB. R3 trekt zijn 
anker aan, en hierdoor kan de stroom van de positieve pool 
van B, door de aarde, door het oproeplampje over het anker 
van A3, door de omwindingen van 0.38 w van relais R‚ naar 
de negatieve pool van B gaan. Deze laatste stroomkring is 
te beschouwen als een shunt op de omwindingen van 30 w 
van relais &,. In den stroomkring van het oproeplampje is 
nu zeer weinig weerstand, behalve de weerstand van het 
lampje zelf, aan de uiteinden van het lampedraadje is dus 
24 volt bijkans en het lampje brandt zeer helder. Het contrôle- 
lampje is niet op ieder paar lijnen aangebracht, maar dient 
als contrôle-lampje voor een bepaalde groep lijnen en wel 
voor het aantal lijnen dat ééne telephoniste bedient. 

Waar het op het eerste gezicht vreemd lijkt, dat R‚ twee 
omwikkelingen heeft, moet men in het oog houden, dat voor 
het krachtig aantrekken van het anker van een relais een 
groote magneetkracht noodig is, terwijl om het anker aan- 
getrokken te houden (ten minste bij die hier gebruikelijke 
relais) een geringe magneetkracht voldoende is. Bovendien is 
de weerstand van 30 w nadeelig, wanneer meerdere abonné’s 


tegelijk oproepen. Dan toch branden evenveel oproeplampjes | 
naast elkander op dezelfde batterij en de 30 w weerstand 


zou dan veroorzaken, dat de lampjes niet helder gloeiden. 
Voor den nacht is de volgende inrichting aangebracht. 

De handel P, welke overdag het nachtrelais kort sluit, 
wordt dan verwijderd. Bij het oproepen gaat de stroom, die de 
lampjes doet gloeien, ook door de omwindingen van dit relais. 
Dit trekt dan zijn anker aan, en de wisselstroom van den 
generator gaat door den wekker over het anker van het 
nachtrelais door de batterij naar de aarde. 

De groote batterij is gesplitst in twee deelen B van 20 volt 
en B, van 4 volt om de volgende redenen. 

Stel, lijn 2 is in contact met de aarde, dan gaat de stroom 
van de geheele batterij door de aarde, door de fout van | 
lijn 2, door de weerstandslamp van 60 w naar de batterij 
terug, de lamp gaat dus gloeien en geeft de fout aan. | 

Is lijn 1 in contact met de aarde, dan gaat de stroom van 
Bb, door de aarde over de fout op lijn 1, door de omwin- 
dingen van het lijnrelais naar de batterij terug. 

Het lijnrelais trekt zijn anker aan en de oproeplamp gaat 
gloeien. Wanneer de telephoniste dit bemerkt, zal zij den 
oproep willen beantwoorden en spoedig bemerken, dat geen | 
oproep heeft plaats gehad, doch dat de lijn defect is. 

Kortsluiting op de lijnen, op eeniger wijze, veroorzaakt 
natuurlijk evengoed een oplichten van de oproeplamp alsof 
de telephoon van den haak was genomen. 

De relais R; en B, dienen evenals de contrôle-lamp voor 
een groep lijnen. 

Gaan wij nu over tot de verbindingen van de koorden 
met de batterij, enz. 

De translatoren van het oude systeem zijn behouden, de 
weerstand van iedere omwinding is 40 w. De batterij van 
S volt voor de lampjes is verdwenen, hiervoor wordt thans 
ook de geheele batterij gebruikt; de lampjes hebben 120 w 


weerstand en zijn berekend voor 12 V, De groote batterij is 
van 20 op 24 volt gebracht. 


veel zelfinductie bezit; zoodoende is feitelijk een afzonderlijke 
microphoonstroomloop verkregen. De condensator C, is aan- 
gebracht in den telephoonstroomkring om te verhinderen, dat 
er constant stroom door de telephoon gaat, wanneer de spreek- 
sleutel in den spreekstand staat; varieerende stroomen gaan 
gemakkelijk door den condensator heen. De behandeling van 
de stoppen is gebleven, zooals deze vroeger was. 

Zooals men uit de figuur kan nagaan, blijven de relais A, 
en Rs steeds in de lijnen, ook nadat de doorverbinding ge- 
geven is. Ter voorkoming, dat de zelfinductie van deze relais 
het evenwicht in de lijnen te veel zou verstoren, zijn de relais 
geshunt met een draad zonder zelfinductie van 20 w weerstand. 

De sleutel voor het aanvragen van draden, zal nader 
besproken dienen te worden. 

In Londen zijn verschillende centraalbureelen, welke onder- 
ling verbonden zijn met een aantal draden. Eenige van deze 
draden dienen als dienstverbindingen. De overige zijn 
gesplitst voor inkomende en uitgaande gesprekken. De klinken 
der lijnen voor uitgaande gesprekken zijn „naast elkander” 
aangebracht op de tafels. 

De sleutel voor het aanvragen van draden, in werkelijkheid 
een spreek- en weksleutel, is aangebracht op de dienst- 
verbindingen, welke overdag direct verbonden zijn aan de 
telephoon van de telephoniste van het 2de centraalbureel. 
s Nachts is op deze lijnen een wekker aangebracht. De 
telephoniste, die nu een verbinding met behulp van een 
2de centraalbureel behoeft, heeft in den drukken dagdienst 
alleen den sleutel op spreken te zetten en het verlangde 
nummer op te geven, waarop de telephoniste van het 2de 
centraalbureel het nummer van de lijn opgeeft, waarop de 
doorverbinding zal gegeven worden. De iste telephoniste 
verbindt dan den abonné met de opgegeven lijn en de 2de 
telephoniste de lijn met den gewenschten abonné. 

Zooals gezegd is, zijn de lijnen voor uitgaande gesprekken 
multiple op de tafels aangebracht. Voor inkomende gesprek- 
ken eindigen deze lijnen op een koord met stop. Onderscheid 
moet er thans echter gemaakt worden, tusschen de onder- 
linge verbindingen van een centraalbureel met electromag- 
netische opschelsignalen en met afzonderlijke batterijen en 
het bureel met gemeenschappelijke batterij, van twee bureelen 
met gemeenschappelijke batterij en van de verbinding van 
het centraalbureel met gemeenschappelijke batterij en het 
intercommunaal bureel. 

Fig. 18 geeft de verbinding van een centraalbureel met 
afzonderlijke batterijen P met een centraalbureel met gemeen- 
schappelijk batterij Q. Op eerstgenoemd centraalbureel is 
het lichaam van de klink van de verbindingslijnen in ver- 


‘binding met de aarde door de omwindingên van relais A; 


van 250 w Het anker van dit relais verbindt in aangetrokken 
toestand het midden van een vertragingsweerstand van 1000 w, 


| aangebracht als brug tusschen de lijnen, met de aarde. 


Op het bureel Q eindigen de verbindingslijnen op de 
omwindingen O0, en 0; der translatoren. Tusschen deze om- 
windingen is geen batterij aangebracht, maar het midden van 
0, 03 is door de omwipdingen van R, in verbinding met 
de batterij B (aangebracht tusschen 0, en O,) waarvan de 
positieve pool op aarde staat. 

Heeft het bureel P voor een verbinding bureel Q noodig, 
dan deelt dus de telephoniste van P over een dienstlijn het 
gevraagde nummer mede, en de telephoniste van bureel @ 
deelt mede, welke verbindingslijn gebruikt zal worden; zij 
neemt dan den oproepstop aan die verbindingslijn verbonden, 
beproeft of de lijn van den abonné vrij is en is dit het geval, 
dan steekt zij den stop in de klink. 

De stroom van B heeft dan den volgenden stroomweg : 
positieve pool B, aarde, aarde van het scheidingsrelais bij 
de lijnen van den abonné behoorende, omwindingen van 
dit relais, lichaam klink, lichaam stop, omwindingen van 23, 
door lampje 2, a, negatieve pool van B. 

R3 trekt zijn ankers aan. Het linkeranker verbreekt nu 
het contact van de punt van den stop miet de aarde door de 
derde omwinding van den inductieklos 7, behoorende bij het 
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Fig. 


toestel van de telephoniste en brengt de punt in geleidende 


verbinding met de omwinding 0, van den translator door de 


omwindingen van 2. 

Het aangetrokken rechteranker geeft den stroom van B 
gelegenheid over c, d, b, over het rechteranker van ?,, door 
de omwindingen van Rs naar de aarde te gaan. Dit relais 
trekt ook zijn ankers aan en baant den stroom een weg over 
c, d, b door lampje 1, over e,‚ het rechteranker van A} en 


door een weerstand van 113 w door de aarde naar B terug. 


Lampje 1 gaat dus gloeien. Tegelijkertijd is door het aange- 


R, met de aarde door den weerstand van 1183 w verbroken 
en dit anker in verbinding gebracht met de batterij over c 
door een weerstand van 40 w. 

Steekt nu de telephoniste op bureel P den stop in de 
klink, dan kan de stroom van B, door de aarde, door de 
omwindingen van A, over het lichaam van de klink, over 
het lichaam van den stop naar B, gaan. 1, trekt zijn anker 
aan en de stroom van 2 gaat door de aarde naar het anker 
van BR, en door de twee takken van den vertragingsweer- 


‚derde omwinding 
‚telephoniste toch den „tik” in de telephoon, wanneer de lijn 


phoniste medegedeeld, welk nummer noodig is, zij behoeft 
den spreeksleutel dus niet hiervoor op spreken te zetten. Dit 


‚zou evenwel noodig zijn voor het beproeven van de lijn van 


den abonné, zooals dit vroeger is medegedeeld, wanneer niet de 
aanwezig was. Nu evenwel hoort de 


niet vrij is, wanneer zij met de punt van den stop het 
lichaam van de klink aanraakt. Want de klink is dan 
immers tot een zeker potentiaal geladen, bij aanraking gaat 


‚een stroom over de punt van den stop, over veer II van den 
trokken linkeranker van RR, het contact van het anker van 


stand, ieder van 500 w, over de lijnen en door de omwin- | 
dingen O, en O3, door de omwindingen van R, naar B terug. | 
R,‚ trekt nu ook zijn anker aan en lampje 1 wordt geshunt | 


door 40 w, want de batterijstroom kan nu over c, b, door 
lampje 1 over het rechteranker van Z, naar de aarde gaan 
en over d, door 40 w weerstand, over het linkeranker van 
Rs, anker van R,, e,‚ naar de aarde; door dezen laatsten tak 
zal natuurlijk de meeste stroom gaan. 

Neemt de door de telephoniste te @ opgeroepene de tele- 
phoon van den haak, dan wordt R; op de reeds besproken 
wijze geïnfluenceerd en wordt lampje 2 door 40 w geshunt. 

Is het gesprek afgeloopen en hangt de opgeroepene de 


telephoon aan den haak, dan gaat lampje 2 weer gloeien 


(R; laat zijn anker los) en verwijdert de telephoniste te P_ 
den stop, dan gaat lampje 1 gloeien (R, laat zijn anker los). . 
Eerst wanneer beide lampjes gloeien verwijdert de teleponiste 


te @ den stop. Steekt de telephoniste in P den stop in de 


klink, voordat de telephoniste in Q de doorverbinding heeft 


gegeven, dan kan de batterijstroom van B, zooals reeds is 
aangegeven, P, influenceeren en lampje 1 gaat gloeien, daar 


dan een weg aan den stroom is geboden over c, d, b, door 
lampje 1, e‚ anker van R,, linkeranker van R,, dat nu natuurlijk / 


nog niet in aangetrokken toestand is, door de aarde naar B 
terug, na den weerstand van 118 w doorloopen te hebben. Zoodra 
evenwel in @Q de stop in de klink gestoken wordt, wordt het 
lampje met 40 w geshunt en gloeit dan maar zeer flauw. 
De derde omwinding van den inductieklos / is aangebracht 
om de volgende redenen. Over een dienstlijn wordt de tele- 


weksleutel, over veer III, over het linkeranker van A; door 
de Sde omwinding van J/ naar de aarde. Deze stroom ver- 
oorzaakt een „tik” in de telephoon. 


Waar hieronder nog medegedeeld zal worden dat voor het 
oproepen een afzonderlijke weksleutel is aangebracht, heeft 
de telephoniste bij het geven van de doorverbinding niet 
noodig den spreeksleutel om te halen en weer in den ruststand 
te brengen, maar behoeft de lijn alleen te beproeven en den 
stop in te steken. De gecombineerde spreek- en weksleutel is, 
zooals reeds even is aangestipt, vervallen en heeft de tele- 
phoniste voor het wekken de beschikking gekregen over een 
automatischen weksleutel. Om op te roepen drukt de tele- 
phoniste den weksleutel neer, waardoor de veeren II en V 
geïsoleerd worden van de veeren III en IV en in contact 
komen met de veeren Ll en VI, terwijl de haak p onder den 
haak q schiet en door dezen wordt vastgehouden, zoodat de 
weksleutel in den wekstand blijft. 

De haak g is het anker van relais R,. Zoodra dit relais 
zijn anker aantrekt, komt p vrij en de sleutel springt door 
een veer getrokken in den ruststand terug. Dit geschiedt nu, 
wanneer de opgeroepene de telephoon van den haak neemt. 
Door R‚ gaat namelijk, zooals men kan nagaan, de wekstroom 
geleverd door den generator, welke stroom verder over veer , 
veer II, lijn 1, toestel abonné, lijn 2, veer V, veer VI, weer- 
stand 40 w, batterij B, aarde, aarde naar den generator gaat. 
Nu is PR, zoodanig afgeregeld, dat door den wisselstroom wel 
de bel van den abonné aanslaat, maar R‚ niet in werking 
wordt gebracht; dit laatste geschiedt echter wel, wanneer de 
opgeroepene de telephoon van den haak neemt. Dan toch 
daalt de weerstand van de stroomgeleiding, de 1000 w weer- 
stand van den wekker verdwijnt uit de lijnen ; de stroom 
wordt dientengevolge krachtiger en A, kan zijn anker aan- 
trekken. 

Zooals boven is aangegeven gaat de stroom van den 
generator door B naar de aarde. Dit heeft het volgende 
doel. Voor den generator is een toestel aangebracht, dat 
voorkomt, dat de stroom aanhoudend den wekker bij den 
abonné doet aanslaan, maar b.v. den wekker gedurende 4 
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seconden aanslaat en gedurende 20 seconden zwijgt. In dit 
laatste geval gaat derhalve de wekstroom niet door R,‚ en 
zou, zoo de opgeroepene in dien tijd de telephoon van den 
haak nam, de weksleutel niet in den ruststand terugspringen, als 
niet veer VI aan de batterij, maar aan de 2de pool van den 
generator verbonden was. Maar nu gaat de stroom van B 
door de lijnen, door R‚ naar de aarde van den generator 
terug naar de aarde van B,, zoodra de telephoon opgenomen 
wordt en R‚ trekt zijn anker aan, waardoor haak p wordt 
vrijgemaakt. Nog dient te worden opgemerkt, dat de 
interruptor voor den generator geplaatst, zoodanig gecunstru- 


eerd is, dat zoolang de wisselstroom tegengehouden wordt, de | 


gelijkstroom van B kan circuleeren, zoodra de telephoon bij 
den abonné is afgenomen. 

De vertragingsweerstand van 800 w is aangebracht voor 
deze redenen. Wanneer de telephoniste het noodig oordeelt 
een gesprek te onderbreken, dan kan zij haar toestel inscha- 


kelen door den spreeksleutel over te halen; veer 1 komt dan | 


in contact met veer IL. Wanneer echter de automatische wek- 
sleutel op dat oogenblik in den wekstand stond, zou de wis- 
selstroom door de telephoon gaan. Om dit te voorkomen, 
wordt veer III over veer IV met de aarde verbonden door 
den vertragingsweerstand van 300 w De wisselstroom door 2, 
gaande is dan krachtig genoeg om het relais te influenceeren 
en de weksleutel springt in den ruststand terug. 

Fig. 14 geeft de verbinding aan van twee centraalbureelen 


met gemeenschappelijke batterij. De inkomende lijnen te Q 


(van P) eindigen op de omwindingen o, en 03 van den trans- 
lator. Tusschen o, en 03 is een condensator aangebracht en 


tusschen o, en 0, weer de batterij, waarvan de positieve pool « 


op aarde staat. 
Wanneer de telephoniste van P een verbinding over een 


dienstlijn heeft gevraagd en door @ opgegeven is, welke 


verbindingslijn gebruikt zal worden, dan neemt de telephoniste 


te Q den oproepstop bij die verbindingslijn behoorende, beproeft « 


of de lijn naar den abonné vrij is en steekt, zoo deze vrij is 


den stop in de multiple-klink. Daardoor gaat de stroom van 
B door de aarde naar de omwindingen van het scheidings- 


relais, behoorende tot de lijnen van den abonné, over het 
liehaam van de klink, van den stop, door de omwindingen 


van Bj, door lampje 1, naar de negatieve pool van B. Het, 


lampje gaat dus branden en relais R3 trekt zijn ankers aan. 
Het rechteranker verbreekt de verbinding van de punt van 


den stop met de derde omwinding van Z en brengt de punt, 


in contact met 0, door de omwindingen van A. 

Het linkeranker, dat in verbinding was met de aarde door 
een weerstand van 80 w, is nu in contact met de negatieve 
pool van B. 

Steekt de telephoniste te P den stop in de klink van de 
verbindingslijnen, dan gaat de batterijstroom van P door de 
lijnen, door de omwindingen met 12000 w weerstand van R,. 
Dit relais trekt zijn anker aan, waardoor het lampje geshunt 
wordt door 40 w en dus bijkans uitdooft. Een 2de lampje 
werd hier niet noodig geoordeeld, daar de knop van den 
automatischen weksleutel voor signaal dient, dat de opge- 


roepene de telephoon van den haak neemt. Het relais van | 


10 w, hier R, dat in de vorige verbindingen gebruikt werd 
om de lamp te shunten, heeft hier een ander doel. Op 
bureel P is het noodig te weten of het gesprek begonnen is; 
zoolang nu de opgeroepene de telephoon nog niet van den 
haak heeft genomen, blijft het lampje van den oproepstop 
(zie fig. 12) gloeien, daar de stroom gaande door de lijnen 
en de omwindingen van Z in P en door de omwindingen 
van 12000 w weerstand van ZR, te Q@ te zwak is om het 
betrekkelijk ongevoelige relais van 10 w in werking te brengen. 
Zoodra echter de opgeroepene de telephoon van den haak 
neemt trekt Bj (in fig. 14) zijn anker aan, waardoor een 
shunt van 20 w op de omwindingen van 12000 w wordt 
aangebracht (de omwinding van 20 w is voldoende, dat R, 
zijn anker blijft aangetrokken houden). De stroom op de 
lijnen 1 en 2 van P wordt nu aanmerkelijk krachtiger en 
Rs (van fig. 12) kan zijn anker aantrekken, waardoor het 
lampje gedoofd wordt. 

Steekt de telephoniste te P den stop in de klink, voordat 
de oproepstop te Q in de klink is gestoken, dan gaat de 
stroom van de batterij te P door de omwinding met grooten 
weerstand van A. 2, trekt zijn anker aan, de stroom van B 
gaat door lampje 1, door een weerstand van 40 w, over het 
anker van R,‚, over het linkeranker van R;, door de 80 w 
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weerstand naar de aarde. Het lampje gaat gloeien, maar 
wordt terstond gedoofd door het insteken van den oproep- 
stop in de klink te Q. 

Is het gesprek afgeloopen en hangen de abonné’s de 
telephoon aan den haak, dan gaat voor den spreker, die 
opgeroepen heeft in P het lampje voor den aanvraagstop 
gloeien. Voor den abonné te @, die opgeroepen is, gaat, daar 
geen gelijkstroom meer over de lijnen kan gaan, ook geen 
stroom meer door B. Dit relais laat zijn anker los en de 
shunt van 20 w op &, wordt derhalve verbroken. De weer- 
stand van 12000 w komt nu weder in de verbindingslijnen, 
waardoor zooals reeds is medegedeeld de lamp van den oproep- 
stop te P gaat gloeien. De twee lampjes voor de koorden te 
P gloeien nu, de telephoniste verwijdert daar de stoppen en 
daar hierdoor geen stroom meer door R‚ gaat, wordt de shunt 
op lampje 1 te Q opgeheven, waardoor lampje 1 gaat gloeien 
en de telephoniste den stop verwijdert. 

Fig. 15 geeft de inrichting aan voor de verbinding met een 
intercommunaal bureel. Wanneer iemand een intercommunaal 
gesprek wenscht te voeren, moet hij aansluiting vragen aan 
het intercommunaal bureel en aldaar aan de telephoniste 
‚het nummer, enz. van den persoon, dien hij wenscht te spreken, 
mededeelen, waarna hem gezegd wordt, dat hij zal worden 
opgebeld, zoodra de verbinding gegeven kan worden. Wanneer 
de intercommunale verbinding gegeven is, vraagt de tele- 
phoniste van het intercommunaal bureel over een dienstlijn 
aan het centraalbureel, welke verbindingslijn gebruikt zal 
worden. De telephoniste op laatstgenoemd bureel neemt een 
stop, beproeft of de lijn van den abonné vrij is en zoo deze 
vrij is steekt zij den stop in de klink, terwijl zij aan het 
\intercommunaal bureel mededeelt, welke lijn zij gebruikt. 
‚De telephoniste op het intercommunaal bureel steekt nu den 

stop in de aangegeven klink. 

Op het centraalbureel heeft het volgende plaats door het 
insteken van den oproepstop in de klink van den abonné. 
De stroom van B gaat door de aarde naar de omwindingen 
van het scheidingsrelais behoorende tot de lijnen, over het 
lichaam van de klink, lichaam van den stop door de omwin- 
dingen van R4, door lampje 1 en naar de batterij terug over 

| punt a. 

R, trekt zijn ankers aan. Het rechteranker verbreekt de 
‚verbinding van de derde omwinding van Z en komt in 
| contact met 09 door de omwindingen van R3. 

Het linkeranker verbreekt de verbinding met de aarde door 

‚den weerstand van 80 w en komt in verbinding met de bat- . 
terij. Het lampje blijft weer branden tot de telephoniste op 
het intercommunaalbureel de stop in de klink van de ver- 

‚ bindingslijnen steekt, want dan gaat de stroom van B door 

‚de aarde naar het linkeranker van R2, door de omwindingen 

‘van Rij, e‚ door o, door de lijnen terug naar 03, d, over het 
rechteranker van Ro» naar de batterij. R, trekt zijn anker aan 

\en shunt het lampje met 40 w. Bovengenoemde stroom gaat 

\ door het afschelsignaal op het intercommunaalbureel, het 

clapet valt af‚ maar dit mag niet als einde van het geprek 
aangemerkt worden en het clapet moet worden opgezet. 

Neemt de opgeroepene de telephoon van den haak, dan 
gaat een stroomweg van B door de omwindingen van Rs, 
dat zijn anker aantrekt en daardoor aan den stroom een weg 
\ biedt door de omwindingen van Rs. Dit relais trekt zijn an- 
kers aan, waardoor A, wordt uitgeschakeld en tevens geen 
gelijkstroom meer door de verbindingslijnen gaat; daar het 
rechteranker thans de functie van het anker van R, over- 
neemt, blijft het lampje geshunt met 40 w. 

Hangt de abonné de telephoon aan den haak, dan laat A3 
zijn anker los en R> eveneens. De stroom van B gaat 
weer over de lijnen door het afschelsignaal op het intercom- 
munaalbureel en het clapet valt dus af. Nu verwijdert de 
telephoniste aldaar den stop, waardoor lampje 1 gaat gloeien 
(LR, laat zijn anker los) en de telephoniste op het centraal- 
bureel verwijdert nu ook den stop. 

Steekt de telephoniste op het intercommunaalbureel den 
stop in de klink, voordat de telephoniste op het centraalbu- 
reel den stop in de klink van den abonné steekt, dan kan 
de stroom van B door de omwindingen van R,‚ enz. gaan. 
R,‚ trekt zijn anker aan en lampje 1 gaat gloeien, daar de 
volgende stroombaan thans bestaat, B, 5, a, lampje 1, weer- 
stand 40 w, anker van R,, linkeranker R,, weerstand van 80 w, 
aarde. Zoodra evenwel de oproepstop in de klink wordt ge- 
stoken, dooft lampje 1 uit. 

De sleutel Y dient tot het verbinden van verschillende 
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geschetst in fig. 13 en fig. 14, maar werden 
n gemakkelijk overzicht niet aangegeven. 
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Het systeem van de Kellogg Switchboard-system,, 
uitgevoerd door The National Telephone Co. 


Dezelfde voordeelen, welke aan het systeem van de Western « 
Electric Company zijn verbonden, zijn ook aan dit systeem 
eigen. Evenwel meent de Kellog Company, dat door het 
gebruik van condensatoren in de plaats van translatoren in 
de doorverbindingskoorden het overbrengen van het gespro- 
kene beter geschiedt. Want condensatoren brengen de geluids- 
golven in hare juiste vormen met alle intonaties scherp 
over, terwijl translatoren de scherpe punten van de golvingen 
afronden, waardoor het natuurlijk stemgeluid niet zoo duide- 
lijk wordt overgebracht. Fen tweede eigenaardigheid is het 
gebruik van slechts twee contacten in de klinken en stoppen, 
hetgeen nog bij geen ander stelsel verkregen is — met 
andere woorden het afschaffen van de contrôle-draad (derde 
geleiding in de koorden) door de eigenaardige inrichting van 
dit stelsel. [Zie „Telephoonnetten met centrale batterij’ door K. 
in De Ingenieur No. 17, jaargang 1902.] Dit systeem is o. a. 
uitgevoerd in Battersea. 

Fig. 18 geeft een stroomloop van den toestel, enz. van den 
geabonneerde en van de koordverbindingen. Bij den abonné 
vinden wij weer wekker en condensator terug. Is de telephoon 
van den haak genomen, dan gaat de stroom van het centraal- 
bureel door de mierophoon en door een weerstand van 25 w. 
De telephoon en de condensator vormen dan een shunt op 
den weerstand van 25 w, terwijl de condensator den gelijk- 
stroom verhindert door de telephoon te gaan. De wisselstroom 
van het geluid zal echter door de 2de lijn, door den conden- 
sator en door de telephoon langs de 1ste lijn weder terug 
kunnen gaan. 

Op het centraalbureel vinden wij voor een abonné ook 
terug een scheidingsrelais, lijnrelais en oproeplampje, terwijl 
voor een groep lijnen weer een relais (/2) met contrôlelamp 
en nachtrelais dient. Verder ook weder een aanvraagklink en 
multiple-klinken. De eigenaardige schakeling der multiple- 
klinken door Kerrrosce zelf aangegeven, zal hier niet verder 
besproken worden. 

Wil een abonné het centraalbureel oproepen, dan neemt 
hij de telephoon van den haak. De stroom van B heeft den 
volgenden weg: positieve pool, omwindingen van het lijn- 
relais, rechteranker van het scheidingsrelais, lijn 1, mierophoon, 
weerstand van 25 w, lijn 2, linkeranker van het scheidings- 


relais, weerstand van 100 w, negatieve pool van B. Het lijn- 


relais wordt nu in werking gebracht, waardoor het oproep- 


lampje begint te gloeien, want de stroom van B gaat dan, 


van de positieve pool van £, over het aangetrokken anker 
van het lijnrelais door het oproeplampje, door de omwin- 
dingen van 2, naar de negatieve pool. £, trekt nu ook zijn 
anker aan, waardoor de volgende stroomweg gesloten wordt: 
+ pool van B, punt a, b, omwindingen van het nachtrelais, 
of door den handel P, waarmede de omwindingen overdag 
kort gesloten zijn, anker van /, contrôlelamp, negatieve pool 
van 5. 

Des nachts, wanneer P verwijderd is, sluit het anker van 
het nachtrelais een stroomweg voor den wisselstroom van den 
generator door een wekker. 

Wanneer een oproeplampje gaat gloeien, steekt de telephoniste 
den beantwoordingsstop van een koordenpaar in de aanvraag- 
klink, welke direct boven het oproeplampje is aangebracht. 
De stroom van B, gaat dan den volgenden weg: positieve 
pool van B, aarde, aarde —+ pool van B,, a, b, omwindingen 
van het scheidingsrelais, lichaam klink, lichaam stop, door 
de omwindingen van A3 naar de negatieve pool van B. Het 
scheidingsrelais trekt zijne ankers aan, waardoor de lijnen 
in contact komen met het lichaam en de eenige veer van 
de klink, terwijl het lijnrelais, enz. uitgeschakeld wordt. 

Rs trekt zijn anker aan. waardoor de stroomloop door het 
lampje 1 zou zijn gesloten — B, c, R‚, lampje 1, anker van 
R,, anker van PR» Bs — wanneer niet Rs, zijn anker aange- 
trokken had. Dit geschiedde, doordat door het afnemen van 
de telephoon bij den geabonneerde de stroom van de positieve 
pool van B, door de omwendingen van R», punt van den stop, 
veer van de klink, lijn 2, vertragingsweerstand van 25 w, 
mierophoon, lijn 1, lichaam van de klink, lichaam van den 
stop door de omwindingen van ZR; naar de negatieve pool 
van B, kan gaan. 

Na den gecombineerde spreek- en weksleutel op spreken 
gezet te hebben, waardoor de eigen toestel van de telepho- 
niste met de lijnen van den geabonneerde verbonden is door 
de condensatoren C, en Co, vraagt zij het gewenschte nummer 
en beproeft met de punt van den stop of de lijn van het | 
gewenschte nummer vrij is. Zij raakt daartoe met de punt. 
van den stop het lichaam van de klink aan, verneemt zij | 
geen „tik” in de telephoon, dan is de lijn vrij. De lichamen 
der multiple-klinken zijn immers evenals het lichaam van de | 
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aanvraagklink met de batterij verbonden, zoodra een stop in 
een klink gestoken is en door de batterij met de aarde. 
Raakt nu de punt van den oproepstop aan het lichaam van 
een in gebruik zijnde klink, dan gaat die batterijstroom ge-_ 
deeltelijk over de punt van den stop, over de bovenste 
binnenveer van den weksleutel, door de rechterstrook van 
het dubbelanker van Z;, door de omwindingen van RG, naar 
de aarde. A; het „beproevingsrelais” heeft een weerstand van 
5000 », ter voorkoming dat een te groot stroomgedeelte aan 
de lijn onttrokken wordt en dat daardoor het gesprek gestoord 
zou worden bij herhaaldelijk aanraken van de klink. R,, dat 
zeer gevoelig is, trekt zijn anker aan, waardoor de stroom | 
van £> door de aarde naar het anker van /, kan gaan en 
van daar door de primaire omwending van den inductieklos 
naar B, terug. Deze stroom induceert een stroomstoot in de 
secundaire omwinding van JZ, waardoor een „tik” in de 
telephoon te hooren is. A, wordt nog krachtig in werking | 
gebracht door een stroom van 1 milli-Ampère. 

Wanneer de lijn vrij is steekt de telephoniste den oproepstop 
in de multipleklink, waardoor de stroom van ZB, van de 
negatieve pool over d, e,‚ door de omwindingen van Rs, f,_ 
veeren van den weksleutel, over het lichaam van den stop, ! 
lichaam van de klink, door de omwiudingen van het scheidings- 
relais bij die lijnen behoorende, naar de positieve pool van 
Bs een weg heeft. 

Rs, zijn anker aantrekkende, sluit den stoomkring van 
lampje 2 en verbreekt het contact van de punt van den 
oproepstop met de omwindingen van PR. Lampje 2 gloeit 
nu totdat de opgeroepene de telephoon van den haak neemt, 
waardoor de stroom van B, gelegenheid heeft door de om- 
windingen van A, te gaan en dit relais door ket aantrekken 
van het anker den stroomloop van het lampje verbreekt. De 
toestand is na de doorverbinding dus, dat de opgeroepene 
den benoodigden stroom van B> ontvangt, terwijl die stroom 
ook gebruikt wordt voor de relais MR, en R};; de abonné 
die opgeroepen heeft, gebruikt den stroom van Z,en de relais 
Ra en A3, terwijl de geluidsgolven over de geleidingen, 
waarin de condensatoren C, en C, en verder over de lijnen 
zullen gaan, daar de zelfinductie der relais de geluidsgolven « 
bijkans geheel zullen beletten den kortsten weg door de bat- 
terij te nemen. 

Is het gesprek afgeloopen en hangen de twee geabonneerden 
de telephoon aan den haak, dan gloeien de lampjes 1 en 2 
weer aan, zooals gemakkelijk uit de figuur is na tegaan. De _ 
telephoniste verwijdert nu de stoppen. De sleutel voor het 
aanvragen van draden behoeft niet nader te worden besproken, 
daar dit reeds geschied is bij de bespreking van het systeem 
van de Western Electric Co. Van het contrôle-lampje zal ook 
geen nadere beschrijving gegeven worden. Dit brandt als 
lampje 1 brandt. 

In fig. 17 zijn aangegeven de koordverbindingen voor 
het doorverbinden van een abonné, aangesloten met een, 
centraalbureel met gemeenschappelijke batterij, systeem Wes- 
tern Electric Co. (bureel P) met een aangeslotene aan het, 
centraalbureel met gemeenschappelijke batterij, systeem- | 

| 
| 


VAN EEN GENTRAALBUREEL VOLGENS GEWIJZIGD SYSTEEM WESTERN ELEGTRIG GO, MET EEN CENTRAALBUREEL SYSTEEM KELLOGG. 


KerroaG (bureel @). 
Heeft het eerstgenoemde centraalbureel, bureel @@ noodig, 
dan deelt de telephoniste over een dienstlijn het nummer, | 
dat gewenscht wordt, mede aan de telephoniste te @, die op 
haar beurt de lijn aangeeft. waarover de doorverbinding zal | 
gegeven worden en beproeft met de punt van den stop, ver- 
bonden aan die doorverbindingslijn, of de lijn van den abonné 
vrij is en zoo deze vrij is, steekt zij den stop in de multiple 
klink, waardoor het volgende plaats heeft. De stroom van 
B gaat van de positieve pool door de aarde naar de omwin- 
dingen van het scheidingsrelais, behoorende bij de lijnen van 
den geabonneerde, over het lichaam van de multiple-klink, 
lichaam van den oproepstop, door de omwindingen van P> naar 
de negatieve pool van B over de punten f, 9, h. A 
Rs trekt zijn ankers aan, waardoor de wisselstroom van 
den generator, waarvan een der polen op aarde staat, door 
de omwindingen a van R over de rechterstrook van het 
dubbelanker van dat relais en over de rechterstrook van het 
dubbelanker van R, (dat aangetrokken is), over de punt van 
den stop, naar en door het toestel van den abonné, daarvan 
terug over het lichaam van den stop, punt d, omwindingen van 
Rs, f‚, g en over d, door de omwindingen van A; punt e g door 
de batterij naar de aarde kan gaan. 7; trekt zijn dubbelanker 
ook aan. Zoolang de geroepene de telephoon niet van den 
haak heeft genomen, is deze stroom niet krachtig genoeg om 
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RG in staat te stellen het dubbelanker aan te trekken, maar 
wel om den wekker bij den abonné krachtig te doen aanslaan. 
Tevens gaat een stroom van B over g, f, linkerstrook van 
het dubbelanker van A; door lampje 2, over het anker van 
R‚ naar B terug. 

Lampje 2 gloeit dus aan. 

Zoodra de opgeroepene de telephoon van den haak 
neemt, daalt de weerstand van de lijn van oneindig voor 
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een gelijkstroom tot een bepaalden weerstand en gaat de 
stroom van B over denzelfden weg als de wisselstroom van 
den generator. Deze gelijkstroom is krachtig genoeg om A, 
in werking te stellen; dit relais trekt thans zijn ankers 
aan, waardoor aan den wekstroom den weg wordt afgesneden. 

De omwindingen b dienen om het relais in werking te 
houden, wanneer de opgeroepene later de telephoon aan den 
haak hangt. De stroom vindt thans den volgenden weg: over 


h, door de omwindingen b van A, linkerstrook van het dub- | 


belanker van R;, rechterstrook van het dubbelanker van A, 
aarde en B. Tevens gaat ook stroom door de omwindingen 
van R,; dit relais trekt zijn anker aan en verbreekt den 
stroom door lampje 2, waardoor dit uitdooft. 
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B, over c‚ door de omwindingen p (200 w) van R; door het 
oproeplampje, over het anker van #, anker van A, A, over 
b naar B, kan gaan. 

Het oproeplampje gloeit aan en R; trekt zijn anker aan, 
waardoor de contrôlelamp gaat gloeien’ (c‚, anker van A, 
handel N, contrôlelamp, a), maar waardoor de omwindingen 
van 200 w geshunt worden dooreen omwinding van 1 w. Deze 
laatste omwinding is in staat het anker aangetrokken te hou- 
den en het oproeplampje brandt nu zeer helder, daar er geen 


‚weerstand bijkans in de toeleidingsdraden van het lampje 
| aanwezig is. 


Evenwel moet nog nagegaan worden wat er in dien tus- | 


schentijd op bureel P is geschied. Zoolang de telephoniste 
aldaar geen stop in de klink van de verbindingslijn heeft 
gestoken, terwijl de oproepstop in Q reeds in de klink staat, 
gaat de stroom van B,, die met de + pool op aarde staat, 
over het dubbelanker van R, over de verbindingslijnen, door 
de omwindingen o, en 03 der translatoren, door de omwin- 
dingen van A3, over de linkerstrook van het aangetrokken 
anker van R, naar de aarde. R3 trekt zijn anker aan, waar- 
door de stroom van B over h, g en e‚ door lampje 1 gaat en 
dit doet gloeien. 

Steekt de telephoniste den stop in de klink te P, dan gaat 
de stroom van de batterij op dat bureel over het lichaam van 
den stop, lichaam van de klink, door de omwindingen van 
R, naar de aarde. 

R, trekt zijn ankers aan, waardoor B, van de lijnen 
geïsoleerd wordt, en Bs zijn anker loslaat. Dit heeft het uit- 
gaan van lampje 1 ten gevolge, en beide lampjes zijn nu 
donker. 

Is het gesprek ten einde en hangt de door @ opgeroepene 
de telephoon aan den haak, dan gloeit lampje 2 aan, daar /?, 
dan niet meer geïnfluenceerd wordt door den stroom van £; 
terwijl, wanneer de telephoniste te P den stop verwijdert, de 
stroom van B,, door het terugslaan van het dubbelanker van 
R, weer over de lijnen en door Z3 kan gaan, met het bekende 
gevolg, dat lampje 1 gaat gloeien. Beide lampjes gloeien en 
de telephoniste verwijdert de stoppen. 


Voor den nacht wordt door den handel N de contrôlelamp 
uitgeschakeld en een wekker ingeschakeld. 

R,‚ is een weerstandsklos van 600 w als shunt op de con- 
trôlelamp aangebracht; mocht nu iemand het centraalbureel 
oproepen en het oproeplampje defect zijn, dan gaat de con- 
trôlelamp toch gloeien. Daar dan geen der oproeplampjes 
gloeit, beproeft de telephoniste welk nummer opgeroepen 
heeft, door een stop achtereenvolgens in alle aanvraagklinken 
te steken. 

Door het gloeien van een oproeplampje gewaarschuwd, 
steekt de telephoniste de beantwoordingsstop van een koor- 


‚denpaar in de aanvraagklink, zet den spreek- en weksleutel 


Uit deze figuur blijkt dus, dat voor doorverbindingen in dit 


geval translatoren behouden zijn. 


Systeem ERICSSON. 


Dit systeem heeft dezelfde voordeelen, aangegeven bij het 
systeem van de Western Electric Company, maar heeft vele 
afwijkingen van de beide reeds beschreven systemen. 

Een centraalbureel volgens deze methode is gebouwd te 
’s-Gravenhage. 
geabonneerde is een toestel geplaatst hetgeen bevat: micro- 


‚ bekend 


Fig. 18 geeft den stoomloop- aan. Bij den 


phoon, telephoon, condensator, inductieklos en wekker. Hangt | 
de telephoon aan den haak, dan heeft de wisselstroom voor | C ) 
‚dan de multipleklinken tot een bepaalde potentiaal geladen — 


het wekken den volgenden weg: lijn 1, wekker W, telephoon- 


haak Jh, condensator C, lijn 2. Neemt de abonné de telephoon ‚St 
| gaat over contact 10 van den spreeksleutel, die in den spreek- 


van den haak, dan wordt de condensator C, uitgeschakeld. 


Een stroom van het centraalbureel kan dan over a, door de | 
mierophoon, door den telephoonhaak, door de primaire om- 
winding van den inductieklos gaan en ook over a, door den | 


wekker, door h en de primaire omwinding van I gaan. Van 
den gelijkstroom zal een klein gedeelte slechts dezen weg 
volgen, daar W ten opzichte van M een hoogen weerstand 
heeft. 


van het centraalbureel komende, zal echter niet door W gaan, 
daar de hooge zelfinductie van den wekker dit verhindert. 


De volle golf zal dus door de primaire winding van Z gaan. | 


Daar de telephoon geheel buiten den stroomkring is aan- 
gebracht, zal geen gelijkstroom hierdoor gaan, maar alleen 
de in de secundaire omwinding van den inductieklos opge- 
wekte stroomen. 

Wanneer nu de telephoon 
de stroom van de positieve pool van de batterij B,, door 
de omwindingen van R,‚ over lijn 2, door het toestel van den 
geabonneerde, door lijn 1, door de omwindingen van Rs naar 
de negatieve pool van B, gaan. 

De relais PR, en Ro hebben dezelfde weekijzeren kern en 
de omwindingen zijn zoodanig gewonden, dat zij de week- 
ijzeren kern in denzelfden zin magnetiseeren bij doorgang van 
een stroom. 

R, en Ro trekken hun anker aan, waardoor de stroom van 


van den haak is genomen, kan | 


in den spreekstand en verneemt welk nummer verlangd wordt. 
Door het insteken van den beantwoordingsstop worden de 
lichamen der multipleklinken tot een bepaalde potentiaal ge- 
laden en gaat het oproeplampje uit. De stroom van B toch 
gaat dan over e,‚ door de omwindingen van A, over het 
lichaam van den stop, lichaam van de klink, door de om- 
windingen van R;‚ over g naar de positieve pool van B, 
(B en B, is natuurlijk een en dezelfde batterij). A3 trekt zijn 
anker aan, waardoor de stroomloop van het oproeplampje ver- 
broken wordt en dit uitgaat, maar tevens kan nu stroom van 
B, over b, het aangetrokken anker van A}, A, aangetrokken 
anker van R3, door de omwindingen van A3 naar de batterij 
gaan. R3 blijft dus zijn anker aangetrokken houden, maar Z, 
is thans kort gesloten, zoodat dit relais buiten werking is. 
Daar dit niet dadelijk uit de figuur is op te maken, is de 
toestand, welke ontstaat, verkort aangegeven in fig. 21. 

De stroom van B gaat door het insteken van een stop door 
de omwindingen van A, en van R; naar de negatieve pool 
terug. R; trekt nu zijn anker aan, waardoor de stroom van B 
over k, over het anker van A; door de omwindingen van dit 
relais een weg vindt met minder weerstand en A, dus kort 
gesloten wordt. 

Wanneer nu het verlangde nummer aan de telephoniste 
is, steekt zij den oproepstop in de multipleklink 
van het gevraagde nummer, na eerst beproefd te hebben of 
de lijn vrij is, door met de punt van den stop het lichaam 
van de multipleklink aan te raken. 

Was de lijn in gebruik, dan wordt een krachtige „tik” in 
de telephoon vernomen, daar, zooals reeds is medegedeeld, 


zijn en bij aanraking met de punt van den stop er stroom 


stand staat, over contact 5, over sleutel s, sleutel w‚, door 
een der twee omwindingen van de hoofdtelephoon 7, door een 
weerstand van 9000 w naar de aarde. 

De weerstand van 9000 w is geshunt door een condensa- 
tor OC. 

Is de lijn vrij, dan steekt de telephoniste den oproepstop 


‚in de multipleklink, zet den spreek- en weksleutel in den 
Een golf van den varieerenden stroom, tijdens het spreken 


wekstand en belt den abonné op. Door het insteken van den 
stop, gaat de stroom van B over e, door de omwindingen 
van B, over het lichaam van den stop, lichaam van de 
klink, door de omwindingen van PR, van den op te roepen 
abonné naar de positieve pool van B. PR, en R3 komen in 
werking. Het gevolg van het aantrekken van het anker van 
LR, is het aangloeien van lampje 8 (B, e, f‚ linkerstrook van 
het anker van R,, lampje 3, aarde, aarde B.). 

De contrôlelamp brandt niet, daar AR buiten werking 
gesteld is. Door het in werking treden van R; van den op 
te roepen abonné wordt verhinderd, dat bij het opnemen van 
de telephoon van den haak het oproeplampje van den abonné 
gaat gloeien. 

Neemt de opgeroepene den telephoon van den haak, dan 
komen de relais R, en A, van dien abonné in werking, met 
het gevolg dat ZR, kort gesloten wordt en lampje 3 dus 
uitdooft. 

Tijdens het gesprek wordt nu stroom naar de abonnés toe- 
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gevoerd door de omwindingen van de relais R‚ en Rs. De 
hooge zelfinductie van deze relais verhinderen de varieerende 
stroomen, tijdens het gesprek ontstaan doorde veranderingen 
van weerstand in de mierophoon, door de batterij te gaan. 
Deze stroomen zullen dus de lading van C4 en C‚ veranderen 
en door de condensatoren op de 2de lijn gebracht worden 
en vandaar door de primaire omwinding van den 2den 
geabonneerde. Deze laatste stroomen induceeren in de 
secundaire omwinding stroomen, welke de telephoon doen 
aanspreken. 


Is het gesprek afgeloopen en hangen beide abonnés de | 
telephoon aan den haak, dan laten de relais R, en A, hun, 


ankers los, waardoor de shunt op Zi; en R; wordt verbroken ; 
de volle stroom van B gaat dus door de omwindingen van 
R; en BR. R3 blijft zijn anker aangetrokken houden, 
Rs en PR, komen in werking, waardoor lampje 2 en lampje 3 
gaan gloeien. Thans gaat ook de contrôlelamp branden (B, 


f, contrôlelamp, handel MN,, rechterstrook anker van A}, 


linkerstrook anker van A, aardgeleiding B). De telephoniste 
verwijdert thans de stoppen. 

De handel N, dient, om gedurende den nacht in plaats van 
de contrôlelamp een wekker in te schakelen, welke dan dus 
het einde van het gesprek aangeeft. 

Nog dient te worden opgemerkt, dat de gecombineerde 
spreek- en weksleutel drie standen heeft: den ruststand, den 
spreekstand, waarin en waaruit hij met de hand in den 
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spreek-en weksleutel in den spreekstand, waardoor veer I in 
verbinding komt met contact 1, veer II met 4, veer III met 
5 en veer VI met 8, terwijl veer VII in contact met veer VIII 
komt en de mierophoon-stroomloop van de telephoniste sluit. 

Over de contacten 1 en 4 en over de sleutels 7, G en B 
zijn de lijnen nu verbonden aan het toestel van de telephoniste. 

Heeft deze vernomen, welke verbinding gegeven moet 
worden, dan steekt zij den stop in de klink van een corres- 
pondentiedraad. Op iedere tafel komen 6 klinken met corres- 
pondentiedraden voor. Iedere draad heeft slechts een klink, 
een beproeven of de lijn vrij is, is dus onnoodig. 

Vóór verder zal besproken worden, wat door het insteken 
vanden stop geschiedt op het centraalbureel, zal eerst aange- 
geven worden, waarvoor de sleutels 7, G en B dienen. 

__ Wil de telephoniste zich in het gesprek mengen, dan heeft 
zij den spreek- en weksleutel in den spreekstand te zetten, 
waardoor zij in verbinding met beide abonné's kan komen. 
Wil zij echter slechts met een der personen spreken, dan 
maakt zij gebruik van den sleutel 4, waardoor zij wille- 
keurig elk der sprekers van haar toestel kan uitsluiten. 
Sleutel G dient om met den generator elk der abonné’s te 
kunnen wekken, sleutel B om elk met de wekbatterij te 


‚wekken. De spreek- en weksleutel moet in alle drie gevallen 


ruststand moet worden gebracht en den wekstand, waarin 


hij met de hand wordt gebracht, maar waaruit hij automatisch 


in den ruststand terugkeert, na gedurende 2—38 seconden een 


wisselstroom op de lijn te hebben toegelaten. 
De sleutels w en w;, s en s,‚ hebben ten doel om ieder 
abonné, nadat de doorverbinding gegeven is, afzonderlijk te 


kunnen opwekken of met hen te kunnen spreken. De gecom- | 


bineerde spreek- en weksleutel moet dan in den spreek- 
stand staan. 

Overigens zijn nog aanwezig een gesprekken-teller, die in 
werking wordt gebracht, zoodra de spreek- en weksleutel op 
wekken wordt gesteld; een vibrator, waardoor de telephoniste 
zich kan overtuigen dat er werkelijk tijdens het wekken een 
wisselstroom op de lijnen gezonden wordt en nog eenige 
sleutels tot het combineeren van verschillende vakken, waarin 
de tafels verdeeld zijn. 


Wanneer een abonné een intercommunaal gesprek wenscht, 
roept hij op gewone wijze het centraalbureel op, door de 


telephoonbureel. 

De telephoniste steekt nu den oproepstop in een multiple- 
klink van een der aanvraagdraden en belt het Rijkstelephoon- 
bureel op. De aanvraagdraden eindigen aldaar op de aan vraag- 


signalen. Steekt de telephoniste een stop met koord in de 
klink van de lijn waarop is opgeroepen, dan gaat het koord- 
lampje op het centraalbureel uit; verwijdert de telephoniste 
den stop en hangt de aanvrager de telephoon aan den haak, 


dan in den spreekstand staan. Nog is aanwezig een 4de 
sleutel, niet in teekening aangegeven, waardoor de tele- 
phoniste in staat wordt gesteld het gesprek te volgen, zonder 
haar microphoon in te schakelen. Tevens is ook weer aan- 
wezig een vibrator, en om het einde van het gesprek van 
den kant van het gemeentelijke centraalbureel aan te geven 
een grid-indicator ZL. De 8de koordgeleiding staat door de 
omwindingen van dezen grid-indicator op aarde. 

Steekt de telephoniste op het Rijkstelephoonbureel een 
stop in de klink van de correspondentiedraden, dan brengt 
zij door de 8de koordgeleiding aarde aan: de Sde lijn naar 
het centraalbureel. De stroom van B op dat bureel kan nu 
door de omwindingen van ZR, over veer XI en XII van klink 
Ko», over den den draad, over het lichaam van de klink van 
dé eorrespondentiedraad K,, over het lichaam van den stop, 


‚door den grid-indicator naar de aarde gaan. (2 staat ook op 


aarde). Deze stroom doet den grid-indicator in werking komen, 
waardoor een witte schijf te voorschijn komt; dit geschiedt 


‚op het Rijkstelephoonbureel. Op het centraalbureel doet deze 


stroom B, in werking komen, waardoor het oproeplampje 
en de contrôlelamp gaan branden. Door het oproeplampje 


‚ gewaarschuwd, steekt de telephoniste den beantwoordingsstop 
telephoon van den haak te nemen en vraagt het Rijks- 


van het koordenpaar voor de tusschentafel in de klink Ro. 

Hierdoor wordt het contact tusschen veer X/ en X11 ver- 
broken, wat het uitgaan van het oproeplampje en van de 
contrôlelamp (de stroom van B gaat niet meer door &,) en 


‚op het Rijkstelephoonbureel het weder in ruststand komen 
tafel, welke voorzien is van electromagpetische op- en afschel- 


van den grid-indicator ten gevolge heeft, waardoor deze weer 


\ zwart wordt. Dit is dus voor de telephoniste op het Rijks- 


dan gaan de lampjes weer gloeien. De aanvraagtafel kan | 


geheel als een toestel van een abonné beschouwd worden, 
met dit verschil, dat het begin en einde van het gesprek niet 


wordt aangegeven door het afnemen of weder ophangen van 


de telephoon, maar door het insteken en uittrekken van 
een stop. 


sproken te worden. De correspondentie-draden, welke voor 
doorverbinding gebezigd worden, eindigen op het centraal- 
bureel op een afzonderlijke tafel, de zoogenaamde tusschen- 
tafel. Op deze tafel zijn multiple-klinken van alle abonnés 
aangebracht en zijn de koordverbindingen gewijzigd. 

Op het Rijkstelephoonbureel eindigen de intercommunale 
lijnen op stoppen, want volgens fig. 20 gaat lijn 1 over de 
twee bovenste veeren van klink K naar veer I van den 
gecombineerden spreek- en weksleutel en over contact 2, over a, 
over contact 6, veer III, contact 10, veer IV naar de punt 
van den stop en op overeenkomstigen weg is lijn 2 met den 
hals van den stop in contact; de spreek- en weksleutel staat 
dan in den ruststand. 

Tusschen a en b is een op- tevens afschelsignaal aange- 
bracht. Klink K dient voor het geven van doorverbindingen 
op de intercommunale lijnen zelf; hiervoor zijn de noodige 
gewone koorden aan de telephonisten verstrekt. 

Valt het opschelsignaal af‚ dan zet de telephoniste den 


telephoonbureel een teeken, dat de telephoniste op het cen- 
traalburcel is opgekomen, die dadelijk na het insteken van 
den stop den spreek- en weksleutel op spreken heeft gezet. 
Nadat aldaar vernomen is, welk nummer verlangd wordt, steekt 
de telephoniste den oproepstop in de multiple-klink van den 
abonné en belt op. 

Door het insteken van den stop in de multiple-klink kan 


‚de stroom van B nu over c,‚ door de omwindingen van 
‚Rs over het lichaam van den stop, lichaam van de klink, 
De doorverbinding op de intercommunale tafels dient be- 


door de windingen van R3; fig. 18 naar de positieve pool 


‚gaan. Rs fig. 20 komt in werking, waardoor 


1e, lampje 2 gaat gloeien (B, rechterstrook anker Z3, lin- 
kerstrook lampje 8, aarde); 

2e, Pe in werking komt. Dit relais trekt zijn anker aan en 
verhindert dus dat lampje 1 gaat gloeien ; 

80, de grid-indicator op het Rijkstelephoonbureel wordt 
weer wit. 

Neemt de opgeroepene de telephoon van den haak, dan 
wordt 2; geshunt, zooals reeds bij een gewone doorverbinding 
is aangegeven. De ankers van dit relais vallen dus in den 
ruststand terug, lampje 2 dooft uit en op het Rijkstelephoon- 
bureel wordt de grid-indicator zwart. 

Is het gesprek afgeloopen en wordt over de intercommu- 
nale lijn afgebeld, dan valt op het Rijkstelephoonbureel het 
clapet af; hangt de abonné van het plaatselijk net de tele- 
phoon op, dan wordt de grid-indicator wit, terwijl op het 
centraalbureel lampje 2 gaat gloeien. 

Op het Rijkstelefoonbureel verwijdert nu de telephoniste 
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den stop uit de klink, hierdoor is voor den stroom van B 
door de omwindingen van B» den weg afgesneden, PR, laat 
dus zijn anker los, waardoor de stroom van B over het anker 
van RR, door lampje 1, door de omwindingen van 200 w van 
R,‚ naar B kan gaan. B, trekt nu ook zijn anker aan, waar- 
door de 200 w geshunt wordt door een omwinding van 1 w 
en waardoor tevens de contrôlelamp gaat branden. Lampje 1 
brandt nu ook helder en de telephoniste verwijdert de stoppen. 
De handel N dient om gedurende den nacht de contrôlelamp | 
te vervangen door een wekker. 

Met het systeem van Kerroac heeft dit systeem gemeen de 
doorverbinding met behulp van condensatoren, maar gebruikt 
koorden met drie geleidingen, in plaats van met twee. Hier- 
door is verkregen, dat de batterijstroom niet door de koord- 
verbindingen wordt toegevoerd en dat alle signalen enz. zich 
in de derde geleiding bevinden. De batterijstroom wordt hier 
naar den toestel van den abonné gevoerd zonder iets gemeen 
te hebben met de koordverbindingen, die de doorverbinding 
geven. 

Fouten op de lijnen wijzen zich zelf aan, n.m.l. wanneer 
beide lijnen in contact zijn, of dat beide lijnen met de aarde 
in aanraking zijn, dan gaat het oproeplampje gloeien en de 
telephoniste ontvangt op haar vragen geen gehoor, wanneer 
lijn 1 met de aarde in contact is gaat het oproeplampje ook 
gloeien, wanneer lijn 2 in contact met de aarde is, dan wordt 
dit niet aangegeven (wel bij de Western Electric Company). 

Raken draden van verschillende lijnen elkander aan, dan 
kan zich het geval voordoen, dat de oproeplampen gaan 
gloeien enz. 

Van translatoren is geen gebruik gemaakt voor het geven 
van doorverbindingen. 


SysTEEM ERICSSON. 
VERBINDING VAN IIET INTERCOMMUNAALBUREEL MET HET CENTRAALBUREEL, 


In figuur 21 tot 28 is nog aangegeven de toestand na 
doorverbinding bij de drie besproken systemen, wanneer de 
abonnés van het plaatselijk net in gesprek zijn. 

In alle drie systemen is getracht het evenwicht in de lijnen 
naar den geabonneerde zooveel mogelijk te bewaren. 

Bij de Western Electric Company is dit vrijwel geheel 
geschied, Wel komt in elk der lijnen een relais voor (R, en 
R, fig. 12) maar dit relais is door een draad zonder zelf- 
inductie geshunt, zoodat deze relais feitelijk buiten beschou- 
wing kunnen blijven. 

Bij de Kellogg Company zou uit fig. 22 hetzelfde zijn af 
te leiden, maar daar hier slechts twee geleidingen in de 
koorden aanwezig zijn, moet noodzakelijk van een der gelei- í 
dingen een stroomaftapping plaats hebben om het scheidings- 
relais in werking te houden. Dit relais heeft veel zelfinductie. 3 

Bij Ericsson is dit evenwicht wel verkregen en zelfs Mt 
beter dan bij de Western, daar hier relais En 
in de spreekgeleiding niet aanwezig zijn. n ê 
De 3de geleiding doet hier alle signalen 
en relais in werking komen. 

Komt de vraag op den voorgrond, welk 
systeem te verkiezen is, dan is deze vraag 
zeer zeker uiterst moeielijk te beantwoorden. 

De Western Electric Company heeft een 

verleden achter zich. De regelmatige zekere 
verbeteringen door de practijk aangegeven 
en in dit systeem aangebracht zijn een waar- 
borg, dat dit systeem te vertrouwen is. De 
schakeling in den toestel van den geabon- 
neerde werd door Prof. ToBrer in het 
Journal Télégraphique uitstekend geroemd. 
De wijze van controleering der lijnen heeft 
groote voordeelen. Daar de positieve pool 
van de batterij op aarde staat en dus 
de desoxydeerende pool op de lijnen, zal 
zelfs een gering contact zich spoedig open- 
baren, de betrekkelijk krachtige stroom toch 
verergert de fout spoedig en deze zal zich 
dan verraden. Het net zal in uitstekenden 
toestand moeten zijn, kleine fouten kunnen 
niet toegelaten worden. 

Het systeem van de Kellogg Company 
is zeer zeker het minst kostbare en de 
doorverbinding over condensatoren is te 
verkiezen boven overbrenging door trans- 
latoren. leder der doorverbonden lijnen 
heeft haar eigen spreekbatterij en de abonnés, _ 


die doorverbonden zijn, hebben niets ge- _:s 5 
meen dan de condensatoren. Behalve het sle 

feit, dat de lijnen niet in volkomen even- :i £ 
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groot nadeel zal zijn, daar er slechts van een aftapping sprake 
is en de zelfinductie en de weerstand van het relais zich niet 
in de eigenlijke lijnen bevinden — schijnt mij het volgende 
een groot bezwaar. 

Ieder, die dikwijls telephoneert, weet hoe onaangenaam het 
is voor het gehoor, wanneer een contact in den toestel niet 
vast genoeg is. Een onaangenaam geruisch ie hiervan het 
gevolg. Bij dit systeem nu maakt het lichaam van den stop 
contact met het lichaam van de klink, maar dit contact bevindt 
zich niet zooals bij de andere systemen in de 8de geleiding, 
maar in de geleiding voor het spreken. De stop nu moet 
gemakkelijk in de klink ingaan, er moet dus speling zijn 
tusschen klink en stop. Een goed contact tusschen beide 
wordt verkregen, doordat het gewicht, waarmede het koord 
voor het terugvallen der stoppen na gebruik bezwaard is, 
den stop tegen het lichaam van de klink aantrekt. Maar 
door het insteken van andere stoppen, door het stooten aan 
de tafels, enz., enz., zal dit contact nooit zoo rustig zijn als 
een contact met veeren, die van geringe trilling geen last 
zullen ondervinden. Hier nu rolt de stop eenigszins in de 
klink bij trilling. Tijdens het spreken zou een geruisch in de 
telephoon hiervan het gevolg kunnen zijn. Van bevoegde zijde 
werd mij nog medegedeeld, dat bij hetsysteem van KerrLoaG 
uiterst weinig storingen voorkwamen, door den eenvoud 
van zijn koordverbindingen. De Kellogg Company is thans 
met de Western Electric Company samengesmolten. Welke 
invloed dit in het systeem van de Western zal aanbrengen 
is nog niet na te gaan. 

Het systeem van ErrcssoN heeft de voordeelen van doorver- 
binding door middel van condensatoren. De 8de geleiding is 
behouden, waardoor een evenwicht in de lijnen verzekerd is. 
Dit systeem heeft nog geen geschiedenis achter zich, maar 
gedurende den tijd, dat dit te ’s-Gravenhage in gebruik is, 
voldoet het aan alle gestelde eischen. 


Door mij werden de volgende bronnen geraadpleegd: 
De Ingenieur, Electrotechnische Zeitschrift, the Electrician, Journal 
Télégraphique, the Klectrical Review, the Telephone Magazine. 

Gaarne breng ik hier nog mijn dank aan den heer BUNNIK, 
directeur van het centraalbureel te ’s-Gravenhage, voor de 
inlichtingen, mij in dezen verstrekt. 


Goudproductie aan den Witwatersrand. 


(Met afbeeldingen.) 

In het eerste nummer van de Zuid-Afrikaansche Post trof 
ons een handig overzicht van den ingenieur A. G. A. VAN 
Eerpr betreffende de goudproductie aan den Rand, met 2 
duidelijke graphische voorstellingen, die wij op verkleinde 
schaal hier weergeven. Aan zijn toelichting ontleenen wij dat 
in Januari 1886 op den Witwatersrand voor het eerst goud- 
houdend erts werd vermalen van een zoogenaamd banketrif 
(conglomeraatlaag), dat aan de oppervlakte zichtbaar was op 
het noordelijk gedeelte van Roodepoort, een plaats (farm), 
onmiddellijk aan de eigenlijke waterscheiding (den Rand) ge- 
legen. Het resultaat was teleurstellend : een waarde van £ 7.— 
aan goud uit 20 ton erts. 

In Maart van hetzelfde jaar werd een soortgelijke proef 
genomen, ditmaal met banket-erts afkomstig van de, oostelijk 
aan Roodepoort aansluitende, plaats Vogelstruisfontein. De 
uitslag was iets beter, maar toch niet bevredigend: £ 53.— 
waarde aan goud uit 50 ton erts. 

De beide conglomeraatlagen loopen evenwijdig (west-oost); 
ter plaatse ligt het rif van Vogelstruisfontein eenige kilome- 
ters ten zuiden van dat op Roodepoort. Dat de waarheid ook 
hier in het midden gezocht moest worden, bleek, toen kort 
daarna toevallig — bij het openen van een steengroeve op de 
plaats Langlaagte — opnieuw eenige goudhoudende banket- 
lagen werden blootgelegd. De uitslag van het onmiddellijk 
ingestelde onderzoek was zeer bemoedigend, deed de verwach- 
tingen op het hoogst spannen, en was er de oorzaak van dat 
overal langs den Rand ernstige pogingen in het werk gesteld 
werden om den loop van het nieuwe rif vast te stellen. 

Die arbeid zou niet te vergeefs zijn. Van Roodepoort in het 
westen, tot Driefontein in het oosten (ruim 35 kilometer) 
werd in 1885/87 de aanwezigheid geconstateerd van de inmid- 
dels met den naam van Mainrif gedoopte banketlagen; terwijl 
bovendien bewezen werd, dat de bewerking van het erts in 
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groote hoeveelheden een schitterende toekomst beloofde; in 
het tweede kwartaal toch van het jaar 1887 liet de toenmalige 
Crown Reef Company 2888 ton erts vermalen en won daaruit 
een waarde van £ 10465.— aan goud, 

Sedert zijn dit Mainrif en de lagen, welke gewoonlijk in één 
adem daarmede genoemd worden (Botharif, Randfonteinrif, 
enz.) wereldvermaard geworden. En niet ten onrechte, want 
11 jaren later reeds waren meer dan 70 ondernemingen in 
bedrijf, welke — in een jaar tijds — te zamen ruw goud voor 
een waarde van ruim 15 millioen pond sterling uit meer dan 
8 millioen ton banket-erts onttrokken; om niet eens uit te 
weiden over de groote zekerheid, waarmede aangetoond werd 
dat de goudhoudende lagen, met nergens ter wereld geëven- 
aarde regelmaat, doorloopen tot hoogst belangrijke diepte (de 
diepste mijnschacht sneed het rif in 1903 op 1220 M., geme- 
ten te lood van de oppervlakte; met de boor werd het goud- 
houdend banket-erts tot op 1470 M. diep opgespoord). 

Van het jaar 1887 dagteekent dus de ontwikkeling van de 
goudnijverheid op den Witwatersrand, een industrie welke 
behalve door eigen verdienste, nog in het bijzonder de aan- 
dacht waard is omdat met hare ontwikkeling de welvaart van 
geheel Zuid-Afrika gelijken tred zal houden, zoolang andere 
takken van bedrijf geen hooger vlucht nemen dan tot nog 
toe het geval was. 

Fig. 1 geeft de goudproductie sedert het ontstaan der goud- 
nijverheid weer. 


GOUDPRODUCTIE AAN DEN WITWATERSRAND VAN 1887—1903. 
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Men leest daaruit af een voortdurende, toenemende stijging, 
enkel gestuit (eenmaal zelfs in een scherpe daling veranderd) 
door den invloed van politieke gebeurtenissen, terwijl wij 
tevens uit fig. 1 de prognose kunnen stellen, dat de totale 
goudproductie van het ingetreden jaar 1904 een cijfer zal 
aanwijzen, dat tot nog toe niet bereikt werd. 
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GOUDPRODUCTIE AAN DEN WITWATERSRAND VAN Mer 1901 DECEMBER 1903. 
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Die prognose zal nader versterkt kunnen worden door een 
beschouwing — meer in bijzonderheden — van de recente 
ontwikkeling der nijverheid, wat trouwens meer in het kader 
past van de bewoners van den Witwatersrand, die zich ge- 
woonlijk weinig aan geschiedenis laten gelegen liggen. Het 
heden en de naaste toekomst liggen het meerendeel nader 
aan het hart, een eigenlijk natuurlijke opvatting, die gedeeld 
wordt door de groote financieele groepen, welke zich gaande- 
weg van den overheerschenden invloed op den gang der indus- 
trie hebben meester gemaakt. 

Uit eigen verkiezing eenige jaren geleden voor het feit ge- 
plaatst van een tijdelijke staking der productie, te voorschijn 
geroepen door politieke gebeurtenissen, die zij zelf hadden 
ingeleid, begonnen die financiers, tegen het einde van den 
bekenden worstelstrijd, uitvoering te geven aan hun voornemen 
om de goudindustrie in den kortst mogelijken tijd weer te bren- 
gen op haar vroeger peil en nog veel hooger. De geschiedenis 
van de ontwikkeling dier nijverheid moet echter — het mag niet 
ontkend worden — tot dit voornemen den grondslag gevormd 
hebben. De sterk stijgende lijn in fig. 1 is de beste waarborg 
voor de levensvatbaarheid van die onderneming en tevens de 
beste aanmoediging voor de buitengewone verwachtingen, welke 
omtrent de toekomst gekoesterd worden. 

Wat er van zij, in Juni 1901 werd het werk hervat met 
een aanvankelijke uitkomst, welke op fig. 2 in beeld is ge- 
bracht. 

Ook in fig. 2 is de invloed der politieke gebeurtenissen 


zichtbaar. Tot aan den vrede, einde Mei 1902, vertoont de 
productielijn een onregelmatige stijging; daarna echter een 
uiterst regelmatige toename, zoo regelmatig zelfs, dat de ver- 
leiding geboren wordt om te besluiten, dat de grootste maan- 
delijksche productie vroeger verkregen — met name dis van 
Augustus 1899 tot een bedrag van £ 1.642.025 — weder be- 
reikt zal worden in het eerste kwartaal van het jaar 1905. 

Die voorloopige conclusie nader uit te werken en te toetsen 
aan gelijksoortige resultaten vóór den oorlog, ligt, zegt VAN 
Eerpe, buiten het bestek van dit overzicht; evenmin kan hier 
voor het oogenblik plaats gegeven worden aan een studie der 
factoren, welke het verloop der industrie zullen beheerschen. 
Maar hij is er zeker in geslaagd door deze 2 eenvoudige gra- 
phieken ook in Nederland opnieuw de aandacht te vestigen 
op de reusachtige cijfers, welke de goudnijverheid op den Wit- 
watersrand vroeger reeds heeft kunnen aanwijzen, en op de 
groote waarschijnlijkheid, dat de vorige hoogte binnen kort 
weer staat bereikt en overschreden te worden. 

Inderdaad, die aandacht schijnt gerechtvaardigd voor een 


goudveld, dat in 1898 — na slechts 12-jarige ontwikkeling — 
reeds bijna een vierde aandeel leverde in de goudproductie 
der geheele aarde voor dat jaar. 


BOEKBESPREKING. 


Electrotechnische Zeitschrift. — Afl. 13, 31 Maart 1904. 


GRAU. — Ein Phasenmesser,. — 2 kolommen, 2 figuren. — Het wis- 
selstroomeffect EJ Gosp wordt door middel van een wattmeter door 
de uitdrukking CG W a bepaald. Wanneer ì de stroomsterkte in de 
spanningsspoel van den wattmeter voorstelt, veranderen bovenge- 
noemde vergelijkingen door middel van de uitdrukking £ —= t W 
in Ji cosp == Ca. Kan men nu / en d constant houden gedu- 
rende een meting, dan geeft de uitslag a direct de cos p, dus ook de 
phasen verschuiving. De stroomsterkte / wordt nu constant gehouden 
door middel van een vloeistof-weerstand in parallel geschakeld met 
de stroomspoel van een wattmeter, terwijl de waarde # constant blijft 
voor een bepaalde spanning of evenredig daarmede varieert. Metin- 
gen met een dergelijk ingericht instrument ondernomen, bewezen 
dat de gemeten en de berekende cos p zeer weinig verschillen. 


RüpeNBERG. — Ueber die Erzeugung reiner Sinusströme. — 9 kolom- 
men, 3 figuren. — Sedert door de opname van den stroom en de 


spanningskrommen van machines gebleken is, dat deze geen zuivere 
sinuskrommen zijn, doeh krommen, bestaande uit sinuskrommen van 
verschillende periode, heeft men getracht door allerlei kunstmiddelen 
deze onregelmatigheden zooveel mogelijk te beperken. Een veelge- 
bruikte methode is het zoodanig afronden van de poolstukken dat 
de spanningskromme bij geen belasting een sinuskromme wordt. Bij 
belasting van den generator bleek dit middel geregeld geen doel te 
treffen. Een tweede middel is, niet te letten op het veranderlijke 
veld van de machine, doeh de wikkeling zoodanig uit te voeren dat 
de krommen van hoogere perioden zooveel mogelijk onderdrukt blij- 
ven. Deze methode wordt nu door den schrijver wiskundig nagegaan, 
en komt tot den z.g. wikkelingsfactor. Ten einde nu tot zoo zuiver 
mogelijke sinuskrommen te geraken, wordt de wikkelingsfactor 
van de sinuskrommen van de periode 3, 5, 7, gelijk O gesteld en 
verdwijnen dan ook de trillingen van de betreffende perioden. Alleen 
de trillingen van hoogere perioden, zooals 14, 13 enz. kunnen dan 
nog voorkomen, doch in zoo geringe mate dat de resulteerende 
kromme onder alle belastingen practisch een sinuskromme is. De 
voorkomende constanten in den wikkelingsfactor worden berekend en 
aangegeven voor wikkelingen met 2,3 en 4 gaten en de resultee- 
rende krommen aangegeven bij verschillende veldkrommen. Deze 
methode blijkt afdoende resultaten op te leveren. 


MN 15. 


Scheepvaartverkeer op den Rij 
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n te Lobith in 1908. 


en rn en 


OPVAART. AFVAART. 
| En erde zoen ROE 
Laadvermogen Vervoerde goede- É Laadvermogen Vervoerde goe 
Aantal, ik tonnen En stonnaif | on in tonnen. deren (tonnen). 
ST 
Stoomschepen. | 
Nee B | 648 RE 653 z 
lot | 6,601 ze 402,512 6,744 — | 318,862 
Goederenbooten 1,131 (1) 621,098 1,210 (2) 647.920 | | 
Zeilschepen. 
Geladen | 17259 | 23,862 12,585,7 9.787,628 || 19709 | 24427 12,969,237 6,927,054 
Ongeladen | 6603 | En Ee idd 4358 | T° Ar? ac) 
_ ae a 
Totaal (zonder sleepbooten) | 25,641 10,190,140 25,990 7,245,916 


(1) Waarvan ongeladen 48 (2) Waarvan ongeladen 16. 


Totaal verkeer (zonder sleepbooten): 51,631 schepen en booten met 17,136,056 ton goederen van 1000 K.G. 


opvaart 


Verder aan vlothout afvaart 19819 


1,514 ton | 


D] 


9 


Pi] 


| 


17,457,389 ton. 


Overzicht van het totaal der te Lobith in- en uitgeklaarde goederen in 1903. 


ater Verschil van het totaal 
Invoer Uitvoer Vlo Totaal verkeer met dat van het 
NAMEN pen HAVENS. in We Invoer es je MRE ent 
in 5 
| tonnen. tonnen. wa on Ke tonnen. dS nn 
Arnhem. 18,615 910 1,201 == 20,726 5,925 — 
Nijmegen 226.727 305 + en 227122 94,677 en 
Tiel … 17.509 1 2 ed 17,510 2,028 3 
Gorinchem. 24,155 — In — 24,155 1,310 ee 
Dordrecht . 65.262 13,874 2,700 Si 81/8936 Ee 12,7716 
Rotterdam. 2,328,034 8,007,270 2,187 200 10,338,291 2,140,302 1 =| 
Amsterdam re ANT 180,798 255,618 pr 1,314 431,130 — 14,206 
Andere Nederlandsche havens. 1,993,683 169,244 13,131 — 2,176,058 355,088 | =— 
Belgische havens 2,212,688 1,573,881 — | = 9,786,569 547,726 en 
Rijn-zechavens . 178,445 168,947 — 347,392 51,229 5 
Totsal sores O 7,245,916 | _ 10,190,140 19,819 1514 | 17,457,389 | _3,197,885 26,982 
Nederlandsche grenzen ei | Laad 


Vergadering der Vakafdeeling voor 
Electrotechniek. 


In de vergadering, 2 April te Amsterdam gehouden, werd 
een voorstel van het bestuur aangenomen, om op de begroo- 
ting voor het loopende jaar uit te trekken f 100 en voor elk 
der volgende twee jaren een crediet te verleenen van f 200, 
te zamen alzoo f 500, voor kosten van de Commissie, belast 
met het ontwerpen van een lijst van eenvormige benamingen 
voor de electrotechniek en voor honorarium van de twee 
leden der Commissie, die zich in het bijzonder met de vervul- 
ling der opdracht zullen bezighouden. Het is toch gebleken, 
zooals door het bestuurslid Vosmaer, als lid der Commissie, 
nader werd uiteengezet, dat de taak dezer Commissie van 
grooter omvang is dan men zich aanvankelijk heeft kunnen 
voorstellen, en het werd niet oorbaar geacht al dien arbeid, 
zij het dan ook dat hij strekt in het belang van allen, van 
eenige leden te wenschen om niet. 


bestaan van de Commissie voor het uitbrengen van advies 


in zake het wenschelijke van een octrooïiwet. Deze Commissie 


is tot geen conclusie gekomen, waarom het Bestuur heeft 


besloten aan de Vergadering voor te stellen het inwachten 


van een advies dezer Commissie uit te stellen, totdat de 
Regeering het door haar aangekondigde octrooi-wetsontwerp 


‚brengen van een 


zal hebben ingediend, welke voordracht alsdan, tot het uit- 
rapport, in handen van de Commissie 
zal worden gesteld. Overeenkomstig dit voorstel werd door 
de Vergadering besloten. 

Voorts wees de Voorzitter er op, dat het ingediende wets- 
voorstel tot herziening van het tarief van invoerrechten voor 
de ontwikkeling van de electrotechniek in Nederland van 
veel belang kan zijn. Op 17 April 1900 reeds is een Com- 


‚ missie benoemd om na te gaan, welke veranderingen in het 


bestaande tarief zouden moeten worden gemaakt met het oog 
op de belangen van de electrotechnische industrie. Ook die 
Commissie heeft evenwel nog geen rapport ingediend, hetgeen 
waarschijnlijk verband houdt met het haar destijds door den 
betrokken hoofdambtenaar medegedeelde voornemen tot indie- 
ning van het thans aanhangige wetsontwerp. In overweging 
wordt gegeven het nu ingediende tarief te stellen in handen 
der Commissie om daarover rapport uit te brengen, waaraan 
door de Vergadering goedkeuring wordt gehecht. 
Mededeeling wordt alsnu gedaan van een brief van den Raad 


‚van Bestuur van het Kon. Instituut van Ingenieurs met de 
In de tweede plaats herinnerde de Voorzitter aan het, 


opmerking, dat Bijlage R van het „Blijvend Gedeelte” van het 
Jaarboekje, gewijd aan de Electrotechniek, thans 11 jaren 
oud is en zeker ook naar het oordeel der Vakafdeeling her- 
ziening behoeft. De Raad van Bestuur verzoekt aan de Vak- 
afdeeling die herziening ter hand te willen nemen, als behoo- 
rende dit eigenaardig tot haar competentie. Over dit denkbeeld 
zal het Bestuur aan de Vergadering nader voorstellen doen. 
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In de tweede plaats is ingekomen een schrijven van de 
Commissie voor de Bibliotheek van het Instituut, houdende 
mededeeling van de aankoopen op het gebied der electro- 
techniek. 

Thans is aan de orde de discussie over de voordrachten 
van de leden Dr. vaN Hurrer, ERENs en Roerorsz, gehouden in 
de vergadering van 17 Dec. 1903. Alleen over eerstbedoelde 
voordracht wordt nog eenige discussie gevoerd door de heeren 
Maas GEESTERANUS, in aansluiting met zijn ingezonden stuk 
in ons No. 14, blz. 240, en Dr. N. G. vAN Hurrer, die mededeelt, 
dat de door hem aanvankelijk gegeven verklaring van het 
„toen besproken verschijnsel niet juist moet worden geacht 
en den heer Maas GEESTERANUS dank zegt voor diens nadere 
toelichting van belangrijke nieuwe proeven. 

De heer N. HeEINZELMANN houdt daarna zijn voordracht: 
„Het automatische telephoonsysteem van SrTROWGER)”, met 
demonstratie van de toestellen. Een assistent van den spreker 
gaf aanwijzingen op de opgehangen teekeningen, al naarmate 
de spreker voortging. Voorzeker een toe te juichen manier 
om een voordracht te verduidelijken. 

Het systeem van STROWGER, dat, in onderscheiding van alie 
tot hiertoe bekend geworden automatische stelsels, zijn toepas- 
selijkheid voor een onbegrensd aantal aansluitingen reeds 
heeft bewezen, bleek uit een technisch oogpunt zeer interessant. 
Wellicht is het bestemd de moderne telephooninrichting te 
worden, niet alleen in kleine, maar ook in de groote steden. 
In Amerika zijn sinds meerdere jaren verschillende telephoon- 
netten met een dergelijk systeem ingericht en volgens de 
berichten is de werking zeer bevredigend. Deze ervaring stelde 
dan ook den spreker in staat enkele opgeworpen bedenkingen 
te weerleggen met de gebleken uitkomsten, terwijl ook de 
gecompliceerdheid der toestellen niet als een wezenlijk bezwaar 
kan gelden, getuige hoe ook de samengesteldheid van de 
schakelborden, gelijk die thans zijn ingericht, jaren geleden, 
een onoverkomelijk bezwaar werd geacht voor de invoering in 
de praktijk der thans zoo gewone telephoon-inrichtingen. 

Voor de na de pauze gehouden voordracht door den heer 
A. A. OosriNe over: „Centraal-bureelen met gemeenschappe- 
lijke batterij” zij hier verwezen naar de reeds in dit nummer 
van De Ingenieur voorkomende volledige weergave, iets wat 
mogelijk was doordat wij vóór het houden van zijn voordracht 
reeds de reproductie van het teekenwerk ter hand hebben 
kunnen nemen. 

Ter tafel lagen nog een drietal Fernphotografieën van 
Dr. ARTHUR KorN te München, ingezonden door den heer 
Girray uit Delft, uit wiens fabriek de seleniumecellen af kom- 
stig waren, welke voor de vervaardiging dezer: photografieën 
zijn gebruikt. De Voorzitter geeft een korte beschrijving van 
dit procédé. En ten slotte zij nog vermeld, dat was ingekomen 
een schrijven van de firma HeNrr HuincK & ALEX, IMHOFP, 
ter begeleiding van eenige steensoorten, geschikt voor vloer- 
bekleeding van verschillende inrichtingen. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Vonkenlooze onderbreking bij magneetspoelen 
met zoogenaamde differentiaal wikkeling. 


Na het verschijnen van het artikel van den heer GRITTERS 
Dourrer en na de verzending van mijn artikel, hetwelk in 
De Ingenieur van Zaterdag 2 April verscheen, heb ik nog 
eenige proeven genomen, waarvan de resultaten door mij in 
de vergadering van 2 April werden medegedeeld. Nu de dis- 
eussie in De Ingenieur meerdere uitgebreidheid gekregen heeft, 
acht ik het van belang die resultaten ook reeds thans in De 
Ingenieur te publiceeren. 

Ten einde na te gaan of de vonk eventueel nà het ver- 
breken langs een anderen weg zou ontstaan, indien daartoe de 
gelegenheid werd geboden, plaatste ik als nevensluiting op de 
eene winding een vonkenmicrometer met een coherer in serie. 
De minste vonk, al was die ook voor het oog onzichtbaar, 
moest dan door den coherer aangetoond worden. 

Het bleek, dat bij een dubbel gewonden klos met twee gelijke 
windingen, evenals bij de schakeling VAN Hurrer, slechts zeer 


zelden een onzichtbare vonk ontstond, bij het verbreken der , 


eene, onder stroom staande, winding, indien de tweede win- 


N15. 


ding kort gesloten was. Was de tweede winding open, dan 
ontstond natuurlijk direct een merkbare vonk. 

De vonk trad minder dikwijls op, naarmate de tweede 
winding op kleiner weerstand gesloten werd. 

Ik nam toen een inductieklos van een microfoon, met 
weerstanden van 0.16 en 27 Ohm. 

Hierbij trad in alle gevallen bij het verbreken direct een 
vonk op. Een kort gesloten winding met kleinen weerstand 
heeft dus geen invloed; het vonkwerende effect treedt alléén 
op bij gelijke windingen. Het verwijden van den vonkenmicro- 
meter had geen invloed op het aantal malen, dat bij de 
schakeling VAN Hurrer een vonkje optrad. 

Te laat optreden der E. M. K. is dus niet het geval, wèl 
blijft, zooals de heeren HAM en VERHOECKX ook door bere- 
kening vonden, door wederzijdsche inductie de E. M. K. 
beneden de waarde, die noodig is voor vonkvorming. 

Dat de galvanometer toch denzelfden ballistischen uitslag 
geeft is daardoor te verklaren, dat de E. M. K. tengevolge 
van deze wederzijdsche inductie wèl minder krachtig optreedt, 
maar daarentegen zooveel langer aanhoudt. 


H. P. MAAS GEESTERANUS. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- f Tempera- Neerslag 

1904. stand i Wind naar tuur, grad i 
31 Maart 7152.2 Z.W. 1 +-2.9 — 
1 April 154,3 W.z.W. 4 6.7 2 

9 D) 766.7 W. 3 6.2 —- 

Oi D 762.2 Ze 5 8.1 — 
A) 759.9 W.‚N.W. Á 7.0 9, 
5 ) 764,3 Z.W. 5 7.0 1— 
6 D) 7154.3 Z.W. 7 9.6 1— 

RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. er Wester- | Maas- 
et IEN Arn- 
1904. | En Lobith. een Re, Rot hiet Venlo. | Grave. 
| 

1 April | 3870|4145| 876) 885| 9.32| 43.48 | 12.65 | 848 
Dee Dd 39.44 | 11.44 | 899 9.03| 9.52) 43.54| 12.71 | 8.79 
3 D) 39.78| 12.00 | 9.46| 9,49| * — | 43.33 | 12.70 | 8.90 
Zn > 39.56| 12.32| 9.89) 9.82| 10.34 | 4312| 12.34 | 8.79 
5 D} 39.43 | 12.29 | 9.87| 9.85| 10.35 | 43.08 | 1215 | 8.54 
OD 39.34 | 12.22 | 9.15| 9.78) 10.26 | 43.06 | 12.04 | 8.40 
7} D 39.28 | 12.45 | 9.70) 9.71) 10.20| 43.25 | 12.02 8.33 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 


medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 


MAART 1904, 


Te Utrecht (later d 


Te de Bilt e Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 

Gemidd. |barometerstand, / 761.4 mM. 760.35 mM. 
Hoogste jherleid tot het,| 769,3 » den 12den 185.3 » in 1852, 
Laagste \niveau der zee.|| 7423 » » 30sten | 7233 » » 1876. 
Gemidd. temperatuur . 43. G. DOC 
Hoogste D) 13°.4. » den den 210 par 1903. 
Laagste » „| 427.» » 19den |—1299 » » 1899. 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 82 °/, Sams 
Hoeveelh. neêrslag . . .| 36.9 mM. 47.6 mM. 
Aantal dagen met neêrslag 18 doel 

» D) » een » 

van 0.5 mM. of meer . 13 12.5 
Gemiddelde bewolking. 0.70 0.57 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. zwaarder dan 0.8) 14 71 
Aantal dagen met een gem. | 

bewolk. lichter dan 0.2 0 35 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Adres in zake de afwatering van de Vecht. 


Boomkweekers en warmoezeniers om en nabij Naarden | 


hebben een adres gericht tot H. M. de Koningin. 

Zij deelen daarin mede: 

dat hun bedrijf reeds herhaaldelijk en in het bijzonder op 
17 Jan. 1904 aanzienlijke schade heeft geleden door hooge 
waterstanden ; 

dat de gronden om en nabij Naarden het overtollige water 
moeten uitloozen op twee vaarten, de Naarder Trekvaart en 
de Karnemelksloot, welke op haar beurt dat water moeten 
doen uitvloeien door sluizen op de Noord-Hollandsche Vecht; 

dat echter door telkens wederkeerenden hoogen stand der 
Vecht die afvloeiing belemmerd wordt, en de terreinen nabij 
Naarden bezwaard blijven met water, wat vooral in de lage 
gedeelten hoogst schadelijk werkt op de kweekerij ; 

dat zij mitsdien, in het belang van hun bedrijf, dat zoo 
groote welvaart onder de bevolking verspreidt, in overweging 
geven, dat door ’s Rijks Waterstaat aan de monding der Vecht 
een stoomgemaal worde geplaatst, waardoor het overtollige 
water in zee kan worden uitgeworpen, zoo dikwijls hooge 
stand der Zuiderzee natuurlijke afwatering belet; 

dat door toepassing van dit betrekkelijk eenvoudige middel 
de kweekerij om en nabij Naarden tegen aanzienlijke schade 
kan worden gevrijwaard. 


Gasfabriek te Uitgeest. 


De Raad der Gemeente Uitgeest verleende aan den heer 
J. J. VAN STEENBERGEN ADzN., assistent aan de Gemeente- 
lichtfabrieken te Haarlem, voorloopig voor één jaar, concessie 
voor een gasfabriek. 


De Burensche Steenfabriek. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St‚-Courant van 29 Maart 1904 
bevat de statuten der Naaml. Vennootschap „De Burensche 
Steenfabriek”’, gevestigd te Buren. 

Doel: Fabriceeren van steenen en aanverwante producten; Duur: 
95 jaren; Kapitaal: f 70,000, verdeeld in 70 aandeelen van f 1000; 
Bestuur: een directeur en hoogstens 3 commissarissen. Voor de eerste 
maal worden benoemd: tot directeur M. T. OMZEELE, steenfabrikant 
te Buren, en tot commissarissen D. W. vaN Wik, landbouwer te 
Erichem, en A. vAN Erkom, bakker te Buren. 


Bestsche Steenfabriek „De Leeuwerik’'. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St-Courant van 29 Maart 1904 
zijn opgenomen de statuten der Naam]. Vennootschap Best- 
sche Steenfabriek „De Leeuwerik”, gevestigd te Best. 


Doel: Het fabriceeren van en handel drijven in alle soorten van 
steenen, pannen en cementwerken, in den meest uitgebreiden zin; 
Duur: tot 31 Dec. 1935; Kapitaal: f 100,000, verdeeld in 30 gewone 
en 70 preferente aandeelen van f 1000. Bestuur: een directeur, onder 
toezicht van minstens 3 en hoogstens 5 commissarissen. Voor de eerste 
maal worden aangesteld: tot directeur A. Gpr Wert, steenfabrikant 
te Best, en tot commissarissen G. A. W. vAN LANSCHOT, bankier te 
‘s-Hertogenbosch, J. DoNYy, ingenieur-architect te ’s-Hertogenbosch, 
en A. JANssENs, boterfabrikant te Luik. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 2 April 1904 is aan E. vAN 
KONIJNENBURG, ingenieur van den Rijkswaterstaat der 2de 
klasse te ’s Hertogenbosch, verlof verleend tot het aannemen 
van het ordeteeken van ridder der militaire orde van de 
Heilige Maagd of der Ontvangenis van Villa Vigoga, hem 
door den Koning van Portugal en der Algarven geschonken. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W.: 


Benoemd: tot opzichter 2de kl. de ambt. op wachtgeld J. L. VAN 
Erp TAALMAN Kip, laatstelijk die betrekking bekleed hebbende. 

Gesteld: ter beschikking van den gouverneur van Sumatra’s West- 
kust voor het doen van opnemingen in het belang van de verbete- 
ring van den weg van Natal naar de onderafdeelingen Groot- en 
Klein-Mandeling (Tapanoeli) de benoemde opzichter 2e kl. J. L. VAN 
Erp TAALMAN Kip voornoemd. 

Verleend: wegens langdurigen dienst één jaar verlof naar Europa 
aan den opz. 2e kl. Ts. BĲKERK. 


Bij de Genie. 
Benoemd: tot magazijnm. 2e kl. (fe luit.) bij het wapen der genie 
de magazijnm. 3e kl. (2e luit.) J. Kierr, W. J. VAN OMMEREN, J. B. 
G. RADEMAKER en P. J. Derks. 


PERSONALIA. 


— Tot scheikundige-bacterioloog van de gemeentelijke drink- 
waterleiding te Rotterdam is benoemd de technoloog A. VAN 
DeLpeN, assistent aan de Polytechnische school te Delft. 

_— Aan het Technicum te Bingen zijn geslaagd voor werk- 
tuigkundig ingenieur: P. MARLET, van Rijswijk ; R. C. VALOIS, 
van Nijmegen, en I. vAN Zij, van Rotterdam. Voor electro- 
ingenieur: BONEMEIJER, van Maastricht; J. KINDERMANN, van 
Ouderkerk a/d Amstel, en F. GRAVESTEIN, van Vlissingen. 

— De civiel-ingenieur Ca. Visser, assistent in de water- 
bouwkunde aan de Polytechnische School te Delft, is met 
ingang van 1 Mei benoemd tot ingenieur in tijdelijken dienst 
der gemeente ’s-Gravenhage ten behoeve van het ontwerp 
en den bouw eener tweede gasfabriek te ’s-Gravenhage. 

_ De heer P. HurremA, thans werkzaam bij de Noord- 
Friesche Locaal-Spoorwegmaatschappij, is benoemd tot op- 
zichter bij het Waterschap Westerwolde. 

_— De heer M. H. C. baron Du Tour, thans te Brussel, zal ter 
beschikking van den Gouverneur van Suriname worden ge- 
steld om benoemd te worden tot tijdelijk opzichter bij den 
bouw van kunstwerken voor de koloniale spoorwegen aldaar. 

— De opzichter bij het bouwtoezicht te Utrecht H. KaucaH, 
is benoemd tot adj.-inspecteur bij het bouw- en woningtoezicht 
te Amsterdam. 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, 
De technisch-ambtenaar bij den Dienst van Tractie en 


| Materieel aan de centrale werkplaats te Zwolle, EB. W. Mur- 


LER, wordt met ingang van 11 April e.k. van daar verplaatst 
naar ’s-Gravenhage. 

De adjunct-ingenieur bij den Dienst van Weg en Werken 
H.H. E. R. WersreNBerG, is met ingang van 28 Maart jl. van 
het Centraal Bureau der Maatschappij naar Breda verplaatst. 

Voorts zullen met ingang van 1 Mei e.k. bij denzelfden 
dienst worden verplaatst de opzichter 2e klasse N. A. VAN Were 
van Lage-Zwaluwe naar Rotterdam; de opzichter le klasse 
C. A. Brom, van Maastricht naar Lage-Zwaluwe; de opzichter 
le klasse J. G. NieuwenNHuis, van Meppel naar Maastricht ; 
de opzichter le klasse W. W. Mrier, van Tilburg naar 
Meppel; de opzichter 2e klasse W. GROENEVELD, van Win- 
schoten naar Tilburg; de opzichter 2e klasse J. BoorsMa, 
van Loppersum naar Winschoten ;' de opzichter 2e klasse 
E. J. BrereNrs, van Meppel naar Sauwerd; de opzichter le 
klasse M. J. Paar, van Goes naar Zeist-Driebergen, en de-op- 
zichter 2e klasse J. VERKERK, van Zeist-Driebergen naar Goes. 


OPEN BETREKKINGEN. 
Chef-Machinist. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


14 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f 60—f 100 per maand; 5 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 24—42 j, f 7O—f 100 per maand; 4 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—29 j, f 60—f 90 per maand; 5 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 4-41 j, f 60—f 100 per maand; 4 Werktuigk.- 
Teekenaars, 21—24 j., f 60 —f 70 per maand; | Werktuigk.-Ingenieur, 
(Constructeur) ; t Electrotechniker ; | Machine-Teekenaar. Inl. Infor- 
matiebureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


ERRATUM. 

De laatste zin op blz. 242, 2de kolom van De Ingenieur 
No. 14, moet worden gelezen als volgt: 

In het geopende circuit treedt dus geen zelfinductie op, 
wèl de mutueele inductie : 
dl, 
dt’ 
die blijkbaar maximaal is voor t=— 0, d. w. Z. Op het moment 
der onderbreking, welke maximale waarde echter slechts gelijk 
is aan die der E.M. K. EZ, zoodat tusschen de onderbrekings- 
plaatsen hoogstens een spanningsverschil 2 £ kan optreden, 
waardoor m. i. het niet-optreden van vonken volkomen ver- 
klaard is. 


L 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's- GRAVENHAGE, 
6 April. Uitvoeren van bagger- 
werk tot het verdiepen- van de 
zuidelijke vaargeul in den boven- 
mond van de rivier het Spui, be- 
hoorende tot de werken der 
Dordtsche Waterwegen. Raming 
f 7500. T. C. Hoogendoorn te 
Hardinxveld, f 6590, 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAvEN- 
HAGE, 6 April. «. onderhoud van 
het post- en telegraafgebouw te 
Oude Pekela, van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met 
31 December 1906. Raming f 555. 
G. Hensema te Oude-Pekela, f 546 ; 
b. onderhoud als voren van het 
post- en telegraafgebouw te 
Nieuwe-Pekela. Raming f 770. 
Dezelfde, f 755. 

Min v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 
2 April. Stichten van een Tucht- 
school te Haren bij Groningen. 
Ram. f 151,200. H. en A. Pot te 
Groningen, f 145,300. 

Genie. SCHOONHOVEN, 26 Maart. 
(Bestek n°. 64). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Schoonhoven. Raming 
f 1770. A. v. Dam ald., f 1912, 

ALKMAAR, 28 Maart. (Bestek n°. 
71). Eenj. onderhoud van de mili- 
taire gebouwen en werken der 
Cadettenschool te Alkmaar. Ram. 
f2345. L. H. de Rover ald., f 2198. 

AMSTERDAM, 28 Maart. (Bestek 
n°. 135). Uitbreiding en verbete- 
ring van de artillerie-inrichtingen 
aan de Hembrug. (Het bouwen van 
een militaire apotheek c.a. met 
bovenwoning voor een gehuwd 
officier van gezondheid), Raming 
f 17,100. A. Brugman te Zaandam, 
f 17,800. 

Hoorn, 28 Maart. (Bestek n°. 70). 
Eenj. onderhoud van de militaire 
gebouwen en werken te Hoorn. 
Raming f 3105. O. H., Nauta ald., 
f 2899. 

NEUzeN, 28 Maart. (Bestek n°. 
87). Eenj. onderhoud van de mili- 
taire gebouwen en werken te 
Neuzen en te Ellewoutsdijk. Ram. 
f 3915. M. A. Verschelling ald., 
f 3745. 

ARNHEM, 29 Maart. (Bestek n°, 
111). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Arnhem en te Westervoort. Ram. 
f 11,900. 3. A. Koenders aldaar, 
f 11,747; (Bestek n°. 128). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
te Arnhem en te Westervoort. 
Raming f 1400. J. R. van ’t Hof 
te Amersfoort, f 1287. 

BERGEN-0P-Zoom, 29 Maart. 
(Bestek n°. 85). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Bergen-op-Zoom. Ram. 
f 7055. W. Weyts ald., f 7555; 
(Bestek n°. 101). Verving van 
militaire gebouwen te Bergen-op- 
Zoom. Raming f 41000. P, A. 
Maassen te Breda, f 10953. 

Derrr, 29 Maart. 1°. (Bestek 
n°. 61). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Delft. Raming f 2955. M. Meyers 
ald., f 3050; 2°. (Bestek n°. 74). 
Eenj. onderhoud van de militaire 
gebouwen en werken van de 
artillerie-inrichtingen te Delft. 
Raming f 5160. Dezelfde, f 5330. 

GEERTRUIDENBERG, 29 Maart. 
(Bestek n°. 98). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Geertruidenberg. Ram. 
f 3500. J. de Bruijn ald., f 3673; 
(Bestek n0. 406). Verving van 
militaire gebouwen en werken 


te Geertruidenberg. Raming f 1050. 
J. Waalwijk ald., f 1190. 

Herper, 29 Maart. 1°. Op tarief. 
(Bestek n°. 69). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Den Helder en op Texel. 
Raming f 6765. Firma Gebr. van 
Pelt ald., 5 pCt. boven tarief; 2°, 
(Bestek n°. 82). Verving van de 
militaire gebouwen te Den Helder, 
Raming f 1840. Firma Gebr. 
Hoogerduin ald., £ 1650. 

Urrecunr, 29 Maart. (Bestek n°. 
39). Eénj. onderhoud van de mili- 
taire gebouwen en werken te 
Utrecht en op de legerplaats bij 
Zeist. Raming f 410,100. A. P. 
Veenendaal ald., f 10,950 ; (Bestek 
no. 40). Idem van de militaire 
gebouwen en werken in de Nieuwe 
Hollandsche Waterlinie van Maa: s- 
seveen tot Vreeswijk. Raming 
f 16,980. A. B. Simon te Jutphaas, 
f 17,594; (Bestek n°. 41). Idem 
van de militaire gebouwen en 
werken in de Nieuwe Hollandsche 
Waterlinie van de Waalsche Wete- 
ring tot Honswijk. Raming f 4410. 
H. v. d. Berg te Honswijk, f 4780; 
(Bestek n°. 42). Idem vande mili- 
taire gebouwen en werken in de 
Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Odijk tot Wijk bij Duurstede. 
Raming f 2970. W. v. Kleef te 
Cothen, f 3075; (Bestek n°. 46). 
Verving van militaire gebouwen 
en werken te Utrecht en op de 
legerplaats bij Zeist. Raming 
f 2600. W. K., Wits & Zn. ald., 
f 2222; (Bestek n°. 47). [dem van 
militaire gebouwen en werken in 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Maarsseveen tot Vreeswijk. 
Raming f 1850. B. v. d. Vlerk te 
Vreeswijk, f 1699, 


’s-HERTOGENBOSCH, 30 Maart. | 


(Bestek n°. 97). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te ’s-Hertogenbosch en 
aanhoorigheden. Raming f 10,100. 
W. A. Pennings aldaar, f 9596; 
(Bestek n°. 4105). Verving van 
militaire gebouwen en werken te 
’s-Hertogenbosch en aanhoorig- 
heden. Raming f 1050. A. W. P, 
v. Uden aldaar, f 878. 

VLISSINGEN, 30 Maart. (Bestek 
ne. 86). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Middelburg. Raming f 2940. J. de 
Buck te Middelburg, f 2928 ; (Best. 
n°. 88). Idem van de militaire ge- 
bouwen en werken te Vlissingen 
en te Rammekens. Ram. f 5960. 
P, Bax ald., 5735. 

AssEN, 31 Maart. (Bestek n°. 
108). Bouwen van een overdekte 
rijbaan met stal te Assen. Raming 
f_ 40,600. J. N. Kruizinga te 
Groningen, f 42,650. 

DorprecuT, 31 Maart. (Bestek 
n°. 90). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Dordrecht. Raming f 4605. A. 
Kooy aldaar, f 4180. 

HAARLEM, 31 Maart. (Bestek n°, 
65). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Haarlem. Raming f 7690. J. A. 
Jonker ald., f 7064; (Bestek n°. 
67). Idem van de militaire gebou- 
wen en werken van het gedeelte 
van het westelijk front der Stel- 
ling van Amsterdam bij IJmuiden. 
Raming f 2160. G. H. Philips te 
IJmuiden, f 2370; (Bestek n°. 79). 
Verving van militaire gebouwen 
en werken te Haarlem, Raming 
f_ 1200. W. J. v. d. Ham aldaar, 
f 1018; (Bestek n°. 81). Idem van 
militaire gebouwen en werken te 
IJmuiden. Raming f 600. A. de 
Laat ald., f 522, 

NAARDEN, 31 Maart. (Bestek n°, 
36). Eenj. onderhoud van de mili- 
taire gebouwen en werken te 
Naarden. Raming f 4230. M. P. v. 


Wettum ald., f 4560 ; (Bestek n°. 


31). Idem van de militaire gebou- 
wen en werken in de Nieuwe 
Hollandsche Waterlinie van Naar- 
den tot Hinderdam. Ram. f 6135. 
Dezelfde, f 6620. 

NIJMEGEN, 31 Maart. (Bestek n°. 
112). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Nijmegen, Lent en Pannerden. 
Raming f 5080. H. Bartels aldaar, 
f 5319. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
28 Maart. Leveren van ongeveer 
618 ton gegoten ijzeren buizen en 
hulpstukken, ten dienste der Ge- 
meentelijke Gasfabrieken. Comp. 
Générale des conduites d'eau te 
Vennes, f 5.329, Dezelfde, f 9.762. 
R. S. Stokvis & Zn. te Rotterdam, 
f_ 11475. 

Ipem. IpeM. Leveren van drie- 
honderd en vijftig gegoten ijzeren 
lantaarnpalen, ten dienste der 
Gemeentelijke Gasfabrieken. H. 
Buissin te Feijt le Manage, 
f 5686.87. 

IpeM. IpeM. Bouwen van een 
zittinglokaal, ten behoeve van den 
Gemeentelijken Geneeskundigen 
dienst, aan de Rustenburgerstraat. 
W. Broere en S. Hos te Water- 
graafsmeer, f 25,975. 

Ipem. Ipem. Leveren van 2 ge- 
slagen ijzeren meer- en 6 dito 
stompe vaarrichtingboeien met toe- 
behooren, V. A. Hillen & Co. te 
Utrecht, f 3600. 

s-GRAVENHAGE, Sl Maart, 10. 
Leveren van meubelen ten dienste 
van eenige gemeentescholen. W. 
v. d. Heuvel ald., f 1645; 2°, Ver- 
richten. van buiten- en binnen- 
verfwerken aan verschillende ge- 
meentescholen en _ -gebouwen. 
Massa C. v. Leeuwen ald., f 22,577. 
Polderwerker, ALxMaAR, 26 Maart. 
Dijkgr. en Heemr. v. d. Scher- 
meer, 41°. 150000 straatklinkers. 
W. F., Stoel & Zn., te Alkmaar, 
beide perc. met merk 1, f 18.25 ; 
idem met merk II, f 18.70; perc. 
1 met merk I, f 18.35; idem met 
merk IT, f 18.80; perc. 2 met 
merk TJ, f 18.15; idem met merk II, 


| f1860 per 1000; 2°. 800 M. grind, 


P. v. Hasselt te Nijmegen, f 1.71 
per M?. 

SCHERPENIssF, 30 Maart. Best. 
der Wat. v. h. cal. wat. Scher- 
penisse. Herstel, de vernieuwing 
en het onderhoud tot 30 April 1905, 
van de aarde-, kram-, rijs- en 
steenglooiïngwerken. Gegund aan 
J. de Jonge te Middelburg, f 8088. 

Part. werken. s-GRAVENHAGE, 
929 Maart. Best. der Ver. van den 
H. Vincentius v. Paulo. Bouwen 
van een jongensschool in de Jan 
de Baenstraat ald. G. Nollen ald., 
f 67,130. 

IDEM. Archtn, Hoek en Wouters. 
Bouwen van drie dubbele heeren- 
huizen aan de Rotterdamsche 
straat bij den Gevers-Deynoot- 
weg te Scheveningen. N, Pronk te 
Scheveningen, f 35,800. 

s-HERTOGENBOSCH, 29 Maart. 
R.-K. Kerkbest. v. d. H. Leonar- 
dus. Bouwen van een kerk met 
pastorie aan het Emmaplein. 
Gegund aan W. F. Weyers te 
Tilburg, f 168,975. 

LoosDuINEN, 31 Maart. W. CG. 
v. Eendenburg. Bouwen van een 
vergaderzaal met koetshuis en 
stallen. M. Goosen te Maassluis, 
f 14,645. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag |! April. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Verbouwen der tram- 
remise aan de Stadhouderskade tot 


kantoorgebouw, ten behoeve der 
Gemeentetram. (Zie Adv. in n°, 13). 

Iprem. Ipem. Bouwen eener water- 
gasfabriek op het terrein der 
Ooster-Gemeente-Gasfabriek 
de Linnaeusstraat te Amsterdam. 
(Zie Adv. in n°. 14), 


DEVENTER. Genie, te 11 


aan , 


| 
| 
Í 
| 
{ 
| 
| 


Uren 


L. (Bestek n°. 117). Eenj. onderhoud | 


van de militaire gebouwen en 
werken te Deventer. Ram. f 6655 ; 


U. (Bestek n°. 4129). Verving van | 


militaire gebouwen en werken te 
Deventer. Raming f 1100. Bestek 
verkrijgbaar à f 0.80 en f 0.30 bij 
den hoofdopz. v. fortif, aldaar. 
NUMANSDORP. Burg. en Weths., 


te 2 ure: Bouwen van een school 


met onderwijzerswoning, met over- 


dekte speelplaats aan het gehucht 
«De Schuring». Bestek met teeke- 
ning te verkrijgen à f 2 per stel | 
bij den boekhandel W. Hoogwerf | 


Az. te Oud-Beierland. Aanwijzing 
op het terrein op den dag .der 
besteding 0 
architect J, Smit te Oud-Beierland, 
bij wien ook nadere inlichtingen 
zijn te bekomen. 


Dinsdag 12 April. 


te 10 uur, door den, 


31 Dec, 1904, Raming f 5000. 
Ad ven senden) 


Ipem. Iprem. Uitvoeren 


(Zie 5 
| zeewering, behoorende tot de Rijks 
van | zeewerken in Novrdholland. Ram. 


baggerwerk in de vaargeul nabij | 


den Bommel, behoorende tot de 


| 
Í 


werken van het Hollandsch Diep | 
en het Haringvliet. Ram. f 28,000. / 


(Zie Adv. in n°. 12), 

GRONINGEN. Genie, 
(Bestek n°. 122). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Groningen. Raming 
f 3655. Bestek verkrijgbaar à f 0.80 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
te Zwolle en bij den hoofdopz. v. 
fortifie. te Groningen. 


[eLpeR. Genie, te 91/5 ure (G.T): | 
(Bestek n°, 148). Doen van voor- | 
zieningen aan militaire gebouwen | 


en werken te Den Helder. Raming 


f 2405. Bestek verkrijgbaar à f 0.60 | 
bij den opzichter van fortif. W.H. | 
Taffijn, in de Geniekeet in het fort | 


Erfprins te Den Helder. 


NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 155). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 


werken, in gebruik bij de koloniale 


reserve te Nijmegen. Ram. f 3390. | 


Bestek verkrijgbaar à f 0.60 bij 


\ den eerstaanwezend ingenieur te 


AMERSFOORT, Genie, te 10 ure: | 


1°, (Bestek n°. 109). Eenj. onderhoud 


van de militaire gebouwen en 
werken te Amersfoort, Raming 
f 11,475; 2°. (Bestek n°. 127). 


Verving van militaire gebouwen en 
werken te Amersfoort. Raming 
f 2100; 3°. (Bestek n°. 110). Eenj. 
onderhoud van de militaire gebou- 
wen en werken in de Stelling van 
de Geldersche Vallei met diein de 
Neder-Betuwe. Raming f 1960. 
Bestek verkrijgbaar resp. à f 0.90, 
f 0.35 en f 0.50 bij den opz. v. 
fortif. aldaar, 


Derrr. Dir. der Artiüllerie- 
inrichtingen, te 12 ure: Levering 
van gereedschappen en andere 


benoodigdheden, ten behoeve van 
den dienst bij de Artillerie-Inrich- 
tingen, in 11 perceelen. Voorw. 
ter lezing op het bureel des aan- 
besteders, alsmede op de bureelen 
van de Cornm. der Koningin in de 
Provinciën, en worden door den 
directeur van bovengenoemde 
inrichtingen, op franco aanvrage, 
zoolang de voorraad strekt, gratis 
afgegeven. 


HAARLEM. Dijkgr. en Heemr. v. | 


d, Haarlemmermeerpolder, te 12 
ure: Bouwen van een brug over 
de Ringvaart bij Bennebroek. De- 
stekken en voorwaarden ter Secre- 
tarie des polders gratis verkrijgb. 
Inlichtingen bij den ingenieur des 
polders te Haarlem en bij den 
opzichter J. de Baat te Haarlem- 
mermeer aan het Stoomgemaal 
«Cruquius». 


Woensdag 13 April. 


BREDA, Hoogheemraadsch, v.d. 
Mark en Dintel, te 10 ure : (Best. 
n°. 1). Uitvoeren van vernieuwingen 
en herstellingen aan de sluis- 


bazaltglooiingen en paalwerk, het | 


maken en inhangen van een paar 
nieuwe ebdeuren, en het bouwen 
eener schotbalkloods; (Best. n°. 2). 
Idem aan gebouwen, telefoonlijn 
en jaagpad met de daarop aan- 
wezige kunstwerken, het bouwen 


van een jaagpaardenstal met 
schuurtjes; (Bestek n°. 3). Uit- 
baggeren van’ ondiepten in de 


rivier, binnen en buiten de sluizen, 
40.000 MS. in een perceel. Bestekken 
tegen f 0.50 te bekomen ten kan- 
tore van den waterbouwkundige 
F. A. H. van der Vaart te Oud- 
Gastel, bij wien zoo ook bij den 
beambte J. W. Burgers op Stam- 
persgat, de noodige inlichtingen te 
bekomen zijn. 

's-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H., en N., te 11 
ure: Onderhouden der werken ten 
dienste der bemaling van polders 
langs Bleek en Oostkil tot en met 


Nijmegen. 


Tien. Dijkstoel van het polder- | 


te 1 ure: 


distr. Neder-Betuwe, te 11 ure: | 


Onder profiel herstellen en bestraten | 


van een, vak Waaldijk tusschen de 
Heetom.-palen 36 en 43 onder 


Hien en aanbrengen van 400 M2, | 
de , 


basaltsteenglooiing tusschen 
H. M.-palen 64 en 65 onder Dode- 
waard. Bestek à f 0.75 te verkrij- 
gen bij den District-secretaris ald. 
Inl. bij den dijkmeester van Neder- 
Betuwe, N. Lodder te Kesteren. 


Donderdag 14 April. 


AMSTERDAM. Genie, te 10 ure : 1°, 
(Best. n°. 75). Verving van militaire 
gebouwen en werken te Amsterdam 
en van nabijgelegen werken. Ram. 
f 4600; 2°. (Bestek n0, 76). Idem 
van het oostelijk front der Stelling 
van Amsterdam. Raming f 1980. 
Bestek verkrijgbaar resp. à f 0.36 
en f 0.40 bij den eerstaanwezend 
ingenieur aldaar en bij den hoofd- 
opz. voor fortif. te Muiden. Inl. 
11 April van 9—12 ure op het 
bureel van den besteder. 

BRIELLE, Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 95). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Brielle. Raming f 4315 ; 
(Bestek n°. 404). Verving van 
militaire gebouwen en werken te 
Brielle, Raming f 1000. Bestek 
verkrijgbaar resp. à 0.92 en f 0.32 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
te Hellevoetsluis en bij den opz. 
v. fortif. te Brielle. Inl. 14 April 
van 10—12 ure bij den besteder. 

DEVENTER. Burg. en Weths., te 
11 ure: Levering van 560 M, 
cementijzeren rioolbuizen, en 3800 
M. eementrioolbuizen. Bestek ter 
lezing op de Gemeente-secretarie 
en aldaar verkrijgbaar tegen f 0.25 
per exemplaar, Inl. tusschen 10 en 
12 uur v‚m. door den Gemeente- 
bouwmeester te zijnen kantore. 

DreuMeL. Dijkst. v. h. polder- 
distr. Maas en Waal, te 1 ure: 
Verbreeden en, aan de buitenzijde, 
in basalt zetten van het vak Maas- 
bandijk, onder Alphen, beginnende 
bij H.M.-paal 204 en eindigende 
bij H.M.-paal 210. Het grondwerk 
bedraagt ongeveer 900 M5, en de 
met basalt te bezetten oppervlakte 
1100 M?2, Inlichtingen geeft de 
dijkopzichter C. Kooijmans te 
Dreumel, die tevens in loco aan- 
wijzing zal doen, op den dag te 
voren, te beginnen des voormiddags 
te 10. uren, bij den Korenmolen 
te Alphen. Bestek tegen f 1 te 
verkrijgen bij den boekh. A, van 
Loon te Tiel. . : 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Doen 
van leveringen en werkzaamheden 


ten behoeve van de Heldersche 


f 25,000. (Zie Adv. in n°. 13). 
IpeM. Genie, te 10 ure: (Bestek 
n°. 146). Doen van voorzieningen 
aan militaire gebouwen en werken 
te Haarlem. Raming f 7830, Best. 


verkrijgbaar à f 0.45 bij den eerst- | 


aanwezend ingenieur aldaar. 
IJssersrein. Burg. en Weths., 
192000 vlakke of eenigszins ge- 
trokken _ Waalstraatklinkers, 
leveren franco op den wal te 
IJsselstein op aan te wijzen plaats, 
langs de rivier den Holl, IJssel. 
Opgaaf van prijs en tijd van leve- 


ring vóór of op 14 April e. k. bij, 


het Gemeentebestuur. Monsters 
van 410 steenen 
worden gezonden 
meente-opzichter 


van IJsselstein. 


moeten franco | 
aan den Ge-! 


MAASTRICHT. Genie, te 11/5 ure: | 


1°, (Bestek n°. 113). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Maastricht. Raming 
f 3795; 2°, (Bestek n°, 156). Idem 
van de militaire gebouwen 
werken in gebruik bij de koloniale 
reserve te Maastricht. Raming 


en / 


f2505. Bestek verkrijgbaar à f 0.70 | 
en f 0.35 bij den hoofdopz. van 


fortif. aldaar. 


UrreonT. Maatsch. tot Kopt. v.\ 


S.S, te 12 ure: Levering van de 
magazijngoederen benoodigd 
1 Mei 1904—41 Mei 1906. (Zie Adv, 
Ulises) 

Zeist. Best. der 
verzorging van 
Nederland, te 1 ure: Bouwen van 
4 bijgebouwen op het terrein ald. 


Ver, voor Chr. 


van | 


Zenuwlijders in | 


Inl. bij A. ter Bals Wz. te Arnhem, | 


bij wien tevens bestek en teeken. 
à f 2 verkrijgbaar zijn. 


Vrijdag 15 April. 


DoesBurG. Genie, te 111/, ure: 
(Bestek n°. 118). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Doesburg. Raming 
f 3640. Bestek verkrijgbaar à f 0,70 
bij den opz. v. fortif. ald. Inl. bij 
den eerstaanwezend ingenieur te 
Zutphen van 1—?2 uren. 

HARDERWIJK. Genie, te 11 ure: 
1. (Bestek u0. 158). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken in gebruik bij het koloniaal 
werfdepot te Harderwijk. Raming 
f 3785; 2. (Bestek n°. 159). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
in gebruik bij het koloniaal werf- 
depot te Harderwijk. Raming 
f 1000. Bestek verkrijgbaar resp. 
à f0.70 en f0.35 bij den opzichter 
van fortif. te Amersfoort en bij 
den tijdel. milit. wachter, J. H. 
van Buitenen te Harderwijk. 

KAMPEN, Genie, te 9 ure: (Best. 
n°. 123). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Kampen. Raming f 5335; (Bestek 
n°. 181). Verving van militaire ge- 
bouwen en werken te Kampen. 
Raming f 900; (Bestek n°, 125). 
Eenj. onderhoud van de militaire 
gebouwen en werken in gebruik 
bij den Hoofdcursus te Kampen. 
Raming f 2735; (Bestek n°. 133). 
Verving van militaire gebouwen en 
werken in gebruik bij den Hoofd- 
cursus te Kampen. Raming f 850. 
Bestek verkrijgbaar resp. à f 0.70, 
f 0.25, f 0.50 en f 0.25 bij den 
eerstaanwezend ingenieur te Zwolle 
en bij den opz. v. fortif. te Kampen. 
Inl. op het bureel der genie te 
Zwolle-11 April van 1—2 uren. 

VLISSINGEN. Burg. en Weths., 
te 2 ure: Levering van 66000 
grèskeien 42 bij 18 cM. en 4000 
grèskeien, 12 bij 27 cM. Bestek 
en voorwaarden tegen f 035 te 
bekomen bij den gemeente-bouw- 
meester, die ook nadere inlich- 
tingen verstrekt. 


Zaterdag 16 April. 


ASSEN. Genie, te 1 ure: (Bestek 
u0, 121). Eenj. onderhoud van de 


te | 


militaire gebouwen en werken te 
Assen. Raming f 3620; (Bestek 
n°, 130). Verving van militaire ge- 
bouwen en werken te Assen. 
Raming f 2500, Bestek verkrijgb. 
resp. à f 0.55 en f 0.25 bij den 
eerstaanwezend ingenieur te Zwolle 
en bij den hoofdopz. v. fortif. te 
Assen. 

)s-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Stichten van een Tucht- 
school te Zeist. (Bestek n°. 190). 
Raming f 129,500. (Zie Adv. in 
eh abo 


Maandag 18 April. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Levering in het jaar 4904 
van steenkolen ten behoeve van de 
stoomgemalen aan den Arkelschen 
dam en te Ameide, behoorende tot 


de werken van het Merwede- met | 


het Zederikkanaal. (Zie Adv. in 
AS 45) 

IpeM. IpeM. Onderhouden van de 
brug over de Oude Maas nabij 
Spijkenisse met de toegangswegen 
ter weerszijden van de brug en 
de daarbij behoorende werken tot 
31 December 1905. Raming f 7200. 
(Zie Adv. in n°. 14). 

Ipem. Prov. Best, te 111/5 ure: 
Vernieuwen van beschoeiing en 


steenglooiingen langs de Gouwe. 


Raming f 24,600. Bestek ter lezing 
aan het lokaal van het Prov. Best. 
te ’s-Gravenhage, en is tegen be- 
taling der kosten, te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef, te 
’s-Gravenhage en door hunne tus- 
schenkomst in de 
gemeenten des Rijks. Nadere inl. 
in de week, de besteding vooraf- 
gaande, bij den hoofd-ingenieur 
van den Prov. Wat. J. van der 


voornaamste 


Vegt te ’s-Gravenhage, en bij den | 
hoofdopz. P. J. Huibers te Gouda, 


op Dinsdag, Woensdag, Donderdag 


en Vrijdag tusschen 91/, en 101/5 | 
ure, terwijl aanwijzing in loco zal | 


worden gegeven op Dinsdag en 


Donderdag om 11 uur per boot, 


vertrekkende uit Gouda. 


LEEUWARDEN. Genie, te 12 ure: | 
(Bestek n°. 124). Eenj. onderhoud 


van de militaire gebouwen en 
werken te Leeuwarden. Raming 
f 3680. Bestek verkrijgbaar à f 0.50 
bij den eerstaanwezend ingenieur 


te Zwolle en bij den opz. v. fortif. 


te Leeuwarden. Inl, 14 April van 
1—2 uren bij den besteder te Zwolle. 


Dinsdag !9 April. 


MEERKERK. Best. der Ver. polders | 


Middelhoek, Ameide en Tien- 
hoven, te 12 ure: Afbreken van 
een watermolen en het maken van 
een gebouw voor een stoomgemaal 
onder de gemeente Meerkerk. 
Bestek met 2 teekeningen ad f 2 


verkrijgbaar bij de ingenieurs J. | 


van Hasselt en De Koning, Pon- 
tanustraat 9 te Nijmegen, die voor 
het verstrekken van inlichtingen 
zitting zullen houden in het «Brug- 
huis» te Meerkerk, 12 April van 
12—2 uur. . 

RorTTERDAM. Naaml, Venn. Gen- 


trale Guanofabrieken, te 11 ure: | 


Bouwen eener zwavelzuurfabriek, 
portierswoning, laboratorium, enz. 
op de terreinen der chemische 
fabrieken te Capelle 
nabij bet Kralingsche Veer. Bestek 
en teekeningen tegen f 5 per stel 
verkrijgbaar ter drukkerij J. de 
Jong, Wijnstraat 34 te Rotterdam. 
Inl. van 9—12 uren aan het bureau 
van den archt. J. P. Stok Wz, ald. 


Woensdag 20 Apri!. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
kribwerken en het verrichten van 
baggerwerk, tot verbetering van 
den IJssel bij Kampen, tusschen 
de kilometerraaien CXXXVI en 
CXXXVIII[ der herziene rivierkaart. 
Raming f 21,000. (Zie Adv. in 
n0. 13). 


a/d IJsel, | 


Ipem. Iprem. Uitvoering 
baggerwerk tot instandhouding 
de vaargeul in de rivier de W 
tusschen den Hoofddam te Pan 
den en Loevestein, zijnde tusse 
de kilometerraaien X en XCIV 
herziene rivierkaart. Raming f 
per MS. (Zie Adv. in n°, 13), 

Ipem. Ipem. Verbreeden en 
diepen van het groot scheepsve 
water in het Scheur nabij Maass) 
en het uitvoeren van daarm 
in verband staande werken, 
hoorende tot de werken van 
Waterweg langs Rotterda 


Zee. Raming f 156,300. (Zie 4 
in n°. 14). Ï 
Ipem. IpeMm. Maken van 


verbindingsdam tusschen het 
derhoofd en den daarlangs gele 
gronddam en het leggen van 
spoor met uitwijksporen over 
gronddam en den verbindingsd 
behoorende tot de werken van 
Waterweg langs Rotterdam n 
Zee. Raming f 30,000. (Zie A 
in n°. 14). f 

Ipem. IpeM. Uitvoering 
baggerwerk tot onderhoud van 
bodemdiepte in de haven v 
Rijksvaartuigen te Hoek van 
land en van het kanaal door 
benedeneind van Rozenburg, 
hoorende tot de werken van 
Waterweg van Rotterdam n 
Zee. Raming f 0.34 per MS, 
Adv. in n°, 14). 

MipperBura. Vanwege het 1 
v. Wat, H. en N., te 1480 
Opruimen van grond vóór 
middensluisplateau te Hanswe 
behoorende tot de werken van 
kanaal door Zuid-Beveland. Ram 
f 1500. (Zie Adv, in n°. 13). _— 

ZworLe. Genie, te 10 u 
(Bestek n°. 120). Eenj. onderh 
van militaire gebouwen en wer 
te Zwolle. Raming f 1925 ; (Bes 
n°. 126). Idem van de milit 
gebouwen en werken in de le 
plaats bij Oldebroek, in gebr 
bij de artillerie-schietschool. R: 
f 12,040; (Bestek n°. 132). Very 
van militaire gebouwen en wer 
in de legerplaats bij Oldebroek 
gebruik bij de artillerie-schietsch 
Raming f 1000. Bestek verkrij 
resp. à f 0.65, f 1 en f 0.25 
den opz. v. fortif. te Zwolle. 
14 April 1—2 uren op het bu 
der genie aldaar. 


Donderdag 2! April. — 


HAARLEM. Vanwege het Mir 
Wat, H. en N., te 11 ure: Ì 
voeren van baggerwerk tot on 


houd van het Noordzeekan 
Raming f 32000, (Zie Adv, 
Da) En 


Zaterdag 23 April. 


Goupa. Best. v. d. Oosterpok 
te 11 ure: Maken van een geb 
en aanhooren voor waterbemal 
Bestek met een lichtdruk der 
kening tegen f 1.50 verkrij 
bij de boekhandelaars J. v. Bef 
& Zoon te Gouda, Inlichtin 
geeft L. Exalto, hoofdopzie) 
van den Zuidplaspolder te M 
drecht. ij 


Dinsdag 26 April. 


GEERTRUIDENBERG. Genie, t 
ure: (Bestek n°. 443). Doen 
voor ieningen aan militaire gel 
wen en werken te Geertrui 
berg. Raming f 1650. Bestek 
krijgbaar à f 0.30 bij den op 
fortif. aldaar. Inl. 22 April 
12—121/, uren op het bureel 
den opzichter voornoemd. 


Donderdag 28 April. 


AMSTERDAM. Holl, IJz. Sj 
wegmij., te 3 ure: Levering 
9000 à 12000 ton stalen t 
gedurende de jaren 1904,- 190 
1906. (Bestek n°. 993. (Zie 
in n°. 14). 


ame 


Ber 


19° Jaargang. 


1904, — Je 16. 


DE INGENIEUR. = 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad vewijd aan de techniek en de Economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJXHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R, A, vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland. . . « … « « … f 10.— 
- 12,50 


Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A, van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te 's-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Berere, Rotterdam. 
DurrscHLAND, W. Meijers, Keulen, 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


„ „ 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel arwen oP ef f 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 eents. 


’s-Gravenhage, 16 April 1904. 


wordt driemaandelijks beschikt. 


ee en neen 


Vereeniging v. Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofd- 
zakelijk in het buitenland. — Maximum buigingsspanningen in normale doorsneden 


van I-vormige profielliggers, door J. M. H. R. KERSEMAEKERS (met afbeeldingen). — 
De nieuwe bezwaren, speciaal met betrekking tot lange irrigatie-kanalen, door J. 
HOMAN VAN DER HEeIpeE. — Vergadering van het Kon. Inst. van Ingenieurs. — Kolo- 
niaal Verslag van 1903. — Statistieke mededeelingen : Opbrengst en vervoer van Spoor- 
en Tramwegen. Februari 1904, — Ingezonden stukken: Oorzaken van het ontstaan van 
gebreken in iĳjzerconstructiën ; broosheid van het materiaal; breekbaarheid tengevolge 
van den. vorm van het constructiedeel, door P, A, M. HACKSTROH; Vonkenlooze onder- 
breking bij magneetspoelen met z.g. differentiaal wikkeling, door A. HAM: De Lineaal- 
passer, door C. J. Jure, met naschrift van R. A. VAN SANDICK. — Boekbespreking : 
Elektr. Zeitschr. afl. 14; D. H. HAVELAAR : Rapport betr. een reis door de Kolonie 


Curacao, door H., — Proeftochten en te water gelaten schepen: Emmerbaggermolen 
voor Cardiff, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche 
berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — 


Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


Bij de Rijks-irrigatiewerken in Siam kan nog één civiel- 
ingenieur geplaatst worden, die minstens drie jaren practijk 
heeft, niet ouder dan + 80 jaar is, en een gezond gestel en 
lichamelijke geschiktheid voor terreinwerk bezit. 

De bezoldiging bedraagt minstens f 400 per maand, be- 
nevens vergoeding voor overtocht, reiskosten en terreintoelage. 

Spoedige aanmelding verzoekt 


s-Gravenhage, 18 April 1904. 
Mauritskade 27. 


de Secretaris, 
P. J. vAN VoorsT VADER. 


Maximum buigingsspanningen in normale 
doorsneden van T-vormige profielliggers, 


(Met afbeeldingen). 


et beginsel, dat in een isotroop lichaam de elasti- 
citeitsgrens wordt bereikt, wanneer de grootste rela- 
tieve uitrekking een bepaalde waarde verkrijgt, heeft 
geleid tot de invoering van z.g. ideale hoofdspannin- 

gen of weerstandsspanningen. 
Men heeft zich deze gedacht als normale spanningen, die, 
alléén werkende, dezelfde uitrekkingen of samendrukkingen 


zouden kunnen teweegbrengen als door de werkelijk optre- 
dende hoofdspauningen wordt veroorzaakt. 

Stellen we ons nu voor een E-vormigen profielligger, aan 
de beide einden ondersteund en verticaal belast, zoo zullen in 
een willekeurig punt van een normale doorsnede, de ideale 
hoofdspanningen zijn: 


ml m EE 3 
OM 0 + ek a? 4 4 7? 
\ 2 m 2m 
ed zI5 DE WEE een 
Td aA: Et 
2 m 2m 


waarin o de normale en rz detangentiale of schuifspanning 
voorstellen. 
Voor ijzer wordt meestal m —= 3 genomen. 


In de uiterste vezels der doorsnede is 7 = 0 en derhalve 


0 5 Ie 0, ok, == 5 ze 


terwijl in de neutrale laag ; = 0, 


4 

/ 

GRE To 
KD) 


De grootste ideale hoofdspanning in de doorsnede kan 
voorkomen: 

10, in de uiterste vezels 0’, = 5, = ee 

20, in de aansluiting van de middenrib aan de flenzen 

80, in de neutrale laag 0’, = 5 zn 


In welk dezer punten de spanning maximum wezen zal, 
hangt af: 


1°. Van de verhouding tusschen verticaalkracht (V) en 
buigingsmoment (1). 


20, Van den vorm van het aangenomen profiel. 


Bij bekendheid van het profielnummer, kan men zich de 
vraag stellen, welke verhouding tusschen V en MZ moet be- 
staan, opdat in een bepaalde doorsnede de ideale hoofdspan- 
ning in de aansluiting van de middenrib aan de flenzen 


Je 16. 


(e/*) grooter dan of gelijk zij aan de spanning in de uiterste | 


vezels (0e) | 
e', 0 of | 
Ze henk et | 
4 0, 2 | 
g (ttr) Sla) 
Interpoleeren we hierin de waarden: 
Me 
PE 
Mv 
B Le moet : 
A (M?o? > (Me Mo? | 
nn hr | 
15 ME MN ON Ae | 
elek 


Ï) zei HV (e+) (e— v). 


Laten we nu eens voor een zeker profiel, bijvoorbeeld 
no. 26 B der „Breitflanschige Difterdinger Special-Träger- | 
Profile” (fig. 1) deze verhouding uitrekenen, daarbij veron- | 
derstellende, dat de meerdere breedte der middenrib in de | 
afrondingen der hoeken uitsluitend benoodigd zou kunnen | 
zijn ter opneming van horizontaal optredende schuifspannin- | 
gen, welke in de berekening niet zullen worden aangemerkt. | 

Voor dit profiel is: 


e = 13 cM. 
D= Rl0./1PCME 
IT = 14352 cM*. 
IL 
MoÒrts 18nr REN 


ET 
ike et 


€ 
waarin il zd F het statisch moment van het flens-opper- 


DIFFERDINGER SPECIAL-TRÄGER-PROFIL NO. 26B. 


Ta 


{ 
| 


|een T balk D.N. Pr. 38, moet 68 V Ee M., wil in diezelfde 
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vlak t.o, z. van de Y-as voorstelt = 8, = 544.5 c.Mê., ter- 


ij) 


+€ 
wijl d — dikte der middenrib —= 11 cM. en | Ad RS 


De voorwaarde 1) wordt dus: 


4 9, Ir 
2) za vaa (eren 
A 5445 
Taen v> n/ (13 + 3.57) (13 — 10.71) 
of 1071 VZ M. 


Bij het gebruik van ne, 26 B zal dus in die doorsnede de 


‚normale spanning in de uiterste vezels overtroffen worden 


door de ideale hoofdspanning in de aansluiting van de mid- 
denrib aan de flenzen, waar de vertikaalkracht (uitgedrukt 


‘in tonnen) vermenigvuldigd met 107,1 grooter is dan het 


aanwezige moment (uitgedrukt in cM. tonnen). 


Veronderstellen we van het beschouwde profiel een ligger 
met steunpuntsafstand = 2 107,1 = 214,2 c.M. en waarop 


‚in het midden een last —= P werkt — zoo zullen — afge- 
‚zien van het eigengewicht — de reacties in de steunpunten 
=S zijn — terwijl de verticaalkracht overal — + 5 is. 


Het moment in het midden —= 1071 Nd 


LOT 
E P 


BA 


In het midden is dus — 


7 = 107.1 zoodat hier 


Oe == o'.. 


In alle overige doorsneden van den ligger is 107,1 V > M, 
dus de ideale hoofdspanning e’, grooter dan 6, 

Voor liggers n°. 26 B, met één last in het midden, geeft 
het verhoudingsgetal 107.1 dus tevens aan, de helft van de 


‘theoretische liggerlengte, waarvoor in het midden v'v even 


groot wordt als o,. Is de steunpuntsafstand kleiner dan 
214.2 eM., zoo wordt in de middelste doorsnede 0’, > 0, — is 


‚ze grooter dan 214.2 cM. zoo zal er 6, >’ blijven. 


Nemen we een ander voorbeeld. Op een ligger, bestaande 


uit twee T balken D. N. Pr. 38 (gezamenlijk weerstandsmo- 


ment — 2524 c.M3.) werkt in het midden een last —= 60 ton. 
Steunpuntsafstand 186 cM. Voor een doorsnede van 


_| doorsnede o! ze 5, zijn. 


Bij den aangenomen steunpuntsafstand —= 2 X 68 cM. is 


‚derhalve de maximumspanning in ’t midden: 


60 , 136 
Tr 


Vervangen we nu dezen dubbelen ligger door een enkele 
„Breitflanschige Differdinger Special-Träger’. Nemen we 


_ Me 


ee en die 0.808 ton per cM?. 


‚hiervoor n°. 38 B — met een weerstandsmoment = 2605 cM3. 


Aangezien voor dezen ligger de voorwaarde geldt, dat: 
132.2 V > M, opdat e’, > 6, zij, zoo zal hier in iedere 


doorsnede de ideale hoofdspanning bij de aansluiting van 
de middenrib aan de flenzen grooter zijn, dan de spanning 


in de uiterste vezels. 


Gaan we nu na, hoe groot 0’, in het midden wordt: 


Rl es LV oet Ard 


rukt olle Mo 47282, 
CANE ze P d: P 

Mv nu 2VS8,\? 

3 eed zv ör 
) vrt Vas (oo) 


Nu is M = 2040 cM. ton 
V = 30 ton 
S, = 1249.6 cM3, 
v = 16.02 cM. 
d = 1.48 cM. 
I = 4946 cM*. 


Voor deze waarden wordt: 
—= 1.082 ton per cM?. 


Ofschoon derhalve een enkele ligger n°. 38 B, ruim zooveel 
weerstandsmoment bezit als de beide T balken D. N.Pr. 38 
te zamen, blijkt hieruit dat men in het gegeven geval van 
belasting heeft rekening te houden met een ideale hoofd- 
spanning bij den enkelen ligger, die aanmerkelijk grooter is, 
dan de maximumspanning in den dubbelen ligger. 


Voor ieder profielnummer kunnen we met de vergelijking 
2) bepalen welke verhouding tusschen V en JZ moet bestaan, 


opdat aan de voorwaarde 0’, Ee 5, wordt voldaan. 


Eveneens kunnen we voor ieder profiel het noodige ver- 
band tusschen V en M vaststellen, opdat in een bepaalde 
doorsnede de ideale hoofdspanning in de neutrale as grooter, 
of gelijk zij aan de ideale hoofdspanning in de aansluiting 
van de middenrib aan de flenzen. 

Dus dat aan de voorwaarde voldaan wordt: 


ge Le 
of: 
4 
ARE, 2V + ár? 
Hierin is 0, = Ze 
Me VS, 
1e WG 0 
he: VS, 
ne 
Dus: 
4VS, Mov\? = M2 v? 4 V2S,2 
0 en 4 u 
Ear ed ensen 
le pe EES e Mov + M? er Camee en 
Orig A 89, 
sE 8) vS MoV —3M Ze 
8 Sd 3M? 2d? > 
Vo rersp NV Borsn SS 
v> SdMe Sr PM +3 Md (S2— 87) 
Z HSP 55 | V 16 (52 — 5,5? 
vaer (tt 4e) 
45, (1— 5e) 
Voor profiel Ne. 26 B is: 
v = 10.71 cM. 
d= 11 }, 
S, = 5445 cM3, 
St =601T. Beers, 
en zullen we vinden: 
18 V 2 M. 


Derhalve zal voor Ne. 26 B in die doorsneden @', grooter 
zijn dan e!,, waar de verticaalkracht (uitgedrukt in tonnen) 
vermenigvuldigd met 18— grooter is dan het aanwezige 
moment (uitgedrukt in cM. tonnen). 

In ’t algemeen kan nu een belasten ligger op 2 steun- 
punten worden verdeeld in 5 vakken, namelijk : 

1°. een middelste vak, waarin voor iedere doorsnede 6, de 


grootste spanning vertegenwoordigt. | 
2o, twee uiterste vakken, waarin o!, = 5 T, voor iedere 


doorsnede het grootste is, 


Jê 


16. 


BEPALING DER MAX, BUIGINGSSPANNINGEN IN EEN BALKLIGGER, 


MOBIELE BELASTING WERKT, 


| 


0, 


A 


‘ \ 


7 Schaal der lengten /:40. 
Schaal der weriic.kr: le. Maton k 


wSehzab dee momenten Le. M= /OOc.M. dór 


WAAROP EEN 


F=/0 Zon 


A 16. 


80, twee tusschengelegen vakken, waarin voor iedere door- 
snede de ideale hoofdspanning bij de aansluiting van de 
middenrib aan de flenzen maximum is. 

Bij bekendheid van de lijn der verticaalkrachten en het 


gedeelten gemakkelijk worden gevonden. 

Veronderstellen we een ligger, lang 8 M., waarover twee 
lasten, elk —= 10 ton en op onderlingen afstand —= 1.50 M., 
heen en weer bewegen (fig. 2). 
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Dit is de vergelijking eener ellips, waarvan een hoofdas 
samenvalt met de verticaal OK’ Q, terwijl het middelpunt 


‘op een afstand K’ 0 = Mas > van K' verwijderd is. De lengte 
momentenvlak, alsmede het te bezigen profiel, kunnen deze 


van deze halve as 


AB M!eM A vormt het maximum momentenvlak, terwijl | 


door A A! C! B! B de daarbij gelijktijdig optredende maximum 
verticaalkrachten worden voorgesteld. 

Nemen we voor den ligger profiel N°, 26 B aan. 

Nu zullen de punten d en d', waar de lijnen A, K! en 


B, K (welke = 1071 V cM. ton tot ordinaten hebben) de 


max. momentenlijn snijden, de grenzen van het middelste 
vak aangeven. 
Grenspunten van de 2 uiterste vakken zijn e en e!, waar 


nl. de lijnen A, K! en B, K (welke = 18 V cM. ton tot ordi- 


naten hebben) de momentenlijn snijden. 


In het gedeelte dcd! zal men te onderzoeken hebben, waar 
6, — in de gedeelten ed en e!d! waar e@!, en in de uiterste | 


vakken Ae en Be!, waar el, het grootste is. 
Het onderzoek naar de max. spanning in het middelste en 


in de uiterste vakken is vrij eenvoudig. Immers in het ge- 


deelte ded’ ig o, = ze daar maximum, waar het moment 
het grootste is. Dit is in M en M’, waar 
M‚ 
zt SL — 0.645 ton per cM?. 


IT 1104 


In de gedeelten Ae en Be’ zal de grootste spanning in de 
neutrale vezels optreden, waar de verticaalkracht maximum 
is. Dus in A en B, waar 
en he, _ 4VaS, __ 4 15 607,6 
he rl TES AOK ASES 

Om evenwel de plaats te vinden, waar in de tusschenlig- 
gende vakken ed en e/d’ de ideale hoofdspanning bij de 
aansluiting van de middenrib aan de flenzen het grootste 
wordt, is minder eenvoudig. 

Gaan we nu na, welke buigingsmomenten bij verticaal- 
krachten A A/ K’ behooren, opdat in iedere doorsnede 0’, ge- 
lijk zij aan de grootste spanning in het middelste vak 


= 0.770 ton per cM?. 


— mart — 0.764 ton. 
Is op een afstand y van K’, de verticaalkracht —= Vy en 
het gezochte moment — My, zoo zal: 
Van VAR 
4 v E V 
Var 
ú a 
Wb . 
Voorts moet 0’, = er zijn, dus: 
0, 9 £ 4 5 Hilinas: € 
3 HEV on + arr = Ta 
Hierin is 
My v Vy 5e 7 Va S, 
0, ns je == - == e 
Ta d1 ad 
dus: 
Mn € My v 0) ] _M?; v2 2 Ve 2 9,2 
Ke == 4 X A v 
1 Sietse / PS Dn 
9 Max? €? + M2, vz — 6 Minar My ev=4 M?2, va Or eh 
k a? d2 


2 2 M, e, 164? Vo? S? „€2 
M ne + 2 My UM en ë En 3 a a Je Es 3 Maa? 5 
en 2 16 y2 Vi? 5,2 2 
(4 zi Mnaz EN  — 5 me PE 5 L en 4 Man De) 
(Mt + Mass) 
v y2 
2 oaf 7 n == 1 
4 M. 2 En ö Mraz? 2 d2 a” 
Mar v? 4 52 Jer 2 


‚e 
Vv 
LOSkE Mas —= 1024 cM. ton. 
5 Maxeda 
WRR 


2 Mar = OQ, zoodat dus 


Indien My = o, zoo is y mek T. 


Hier zal: 
Va _ 3 Mmazed 
a rj 4 SS 


Met behulp van deze gegevens kan het ons interesseerende 
gedeelte der ellips Q RST worden geconstrueerd. 
In haar snijpunten met de maximum momentenlijn Ren S 


Max € 
JE 


punten tusschen RS gelegen overal 0’, >> 0.7645, 

Waar in dit tusschenliggende gedeelte de ordinaten der 
max. momentenlijn het meeste afwijken van die der ellips, 
daar kan worden aangenomen, dat de grootste ideale hoofd- 
spanning aanwezig is. Dit is in f. Was in F' een moment 
aanwezig = Ff' en een verticaalkracht = FF’ zoo zou 
o/, — 0.7645 ton zijn. Er is echter een meerder moment voor- 
handen = ff! = 20 cM. ton. 


Bij niet al te groote verschillen, zooals hier ’t geval is, 
begaat men slechts een geringe fout in de berekening van 
v‚/, indien de ideale hoofdspanning, waarop de ellips betrek- 
king heeft (=0.7645 ton) vermeerderd wordt met een nor- 
male spanning, welke uitsluitend als gevolg van het meerdere 
moment (= 20 eM. ton) zou kunnen optreden in de aanslui- 
ting van de middenrib aan de flenzen. 

Derhalve is in F' en in het symetrisch gelegen punt G: 


0! — 0.7649 + ne =— 0.7645 + en = 0.7795 ton per cM?. 


J. M. H. R. KERSEMAEKERS. 
Civiel-Ingenieur. 


= 16.624 ton T 1’ worden. 


Vz 


zal 0 = = 0.7645 ton per cM?. zijn, terwijl in de 


Coevorden. 


De nieuwe bezwaren, speciaal met betrekking 


tot lange irrigatie-kanalen. 


Een nieuw soort van bezwaren in verband met irrigatie- 
werken schijnt in den laatsten tijd meer en meer op den 
voorgrond te zijn gekomen. 

Althans zoo zeggen de Minister van Koloniën en de heer 
vaN Kor, volgens de verslagen van de Kamerdebatten over 
de laatste Indische begrooting. 

Die bezwaren zouden speciaal betrekking hebben op „lange 
kanalen” en veroorzaken dat het met het water meegevoerde 
slib niet op de velden komt. 

Mij is gedurende de jaren dat ik gelegenheid had tot nauw- 
keurige observatie van irrigatie-kanalen, waaronder verschei- 
dene van de langste op Java, nooit iets gebleken van zulke 
speciale bezwaren, verbonden aan lange kanalen en evenmin 
bij de vele werken die ik de gelegenheid had te bezoeken en 
min of meer te bestudeeren. Ook mijn collega’s, die door jaren- 
lang beheer en observatie van irrigatie-kanalen gelegenheid 


‚hebben gehad ervaring daaromtrent op te doen, heb ik nooit 


iets over dergelijke speciale bezwaren hooren vermelden. 
Niet alleen is uit de ervaring met betrekking tot het beheer 


‚van kanalen nòch mij, nòch een dergenen, waarmede ik daar- 


over van gedachten heb kunnen wisselen, ooit iets gebleken 
omtrent de bedoelde speciale bezwaren, doch integendeel 


| hebben een reeks van onderzoekingen omtrent het slibgehalte 
‚van het water in verschillende panden van irrigatie-kanalen 
‘in Soerabaja en van de voedingsrivier zeer frappant bewezen 


dat juist omgekeerd het slib in lange irrigatie-kanalen, zelfs 
bij verminderende stroomsnelheid, wèl wordt meegevoerd. De 
resultaten van die onderzoekingen hoop ik spoedig gepubliceerd 


| te zien. 


Hiermede is natuurlijk niet gezegd dat zich nergens grind-, 
zand- en zelfs slibbezwaren voordoen. Integendeel, die bezwaren 


5) 


zl 


zijn oud en algemeen bekend als te zijn verbonden aan, in 
verband met de omstandigheden niet doelmatig, aangelegde 
of met bijzonder ongunstige omstandigheden, met name met 
een uiterst geringe stroomsnelheid, te kampen hebbende 
kanalen. 

Deze bezwaren, die zich in den regel tot het bovenste 
kanaalpand beperken en dus niets bijzonders hebben uit te 
staan met „lange kanalen”, is men vroeger steeds zonder al 
te veel moeite te boven gekomen; en thans is men daartoe 
zonder twijfel beter in staat dan ooit te voren, wegens de 
betere middelen en inzichten, waarover men ter zake beschikt, 
_ zoodat er nu minder dan ooit reden is om zich over de van 
ouds bekende bezwaren bijzonder bezorgd te maken. 

Voorbeelden van kanalen, waarin grind en zand of grof 
slib bezinkt, zijn niet moeielijk te noemen; doch als men 
de inlaatsluizen er speciaal op inricht om alles wat de voe- 
dingsrivier aan vaste stoffen meevoert, zelfs het over den 
bodem schurend grind en zand zooveel mogelijk in de kanalen 
op te vangen, zooals o. a. met de Tjihea- en Serangsluizen 
het geval is, dan moet men niet met nieuwe bezwaren aan- 
komen, maar de werken naar omstandigheden verbeteren, 
wat met weinig kosten zou kunnen geschieden. Verder moet 
men zich in bijzonder ongunstige omstandigheden natuurlijk 
hoogere kosten aan onderhoud getroosten, voor het verwij- 
deren van grof slib. 

Om het eigenlijke fijne slib, waarop het voor de velden in 
hoofdzaak aankomt, te doen bezinken, moet de stroomsnel- 
heid al heel gering zijn, zooals men o. a. reeds direct kan 
afleiden uit de kleur van het water ook in de meest lang- 
zaam stroomende leidingen van de laagste orde. 

Met die oude, algemeen bekende bezwaren hebben wij hier 
echter blijkbaar niet te doen, doch met nieuwe bezwaren, die 
pas op den voorgrond zijn gekomen en speciaal op lange 
kanalen betrekking hebben. 

Niet alleen op Java heb ik van die nieuwe, speciale be- 
zwaren verbonden aan lange kanalen nooit iets gehoord of 
gemerkt, doch ook in Britsch-Indië schijnt men er niets van 
te weten. 

Ten minste, BuckreEY, in het uitgebreide hoofdstuk over 
„silt” (waaronder meer grind en zand dan het eigenlijke slib 
(mud) wordt verstaan) van zijn Jrrigation works in India and 
Egypt, zegt niets van zulke speciale bezwaren, verbonden aan 
lange kanalen. Alleen heeft hij het uitvoerig over de van 
ouds bekende zandbezwaren in langzaam stroomende kanalen 
die het water aan snelstroomende, veel zand afvoerende rivie- 
ren ontleenen, als de Sone-kanalen, of door zanderige gronden 
loopen, als het Rayah Behara-kanaal; en tevens vermeldt hij 
hoe men de bezwaren te boven komt. Eer haalt BucKLEY 
voorbeelden van het tegendeel van de bedoelde speciale be- 
zwaren aan, waar hij mededeelt dat het maximum slibge- 
halte van het Ganges kanaal bij Roorkee, 18 mijl beneden 
de- prise d'eau, ongeveer 3 maal grooter is bevonden dan dat van 
de rivier bij de inlaatsluis, en verder dat in den drogen tijd 
bij geringen afvoer het heldere water het in den regentijd 
bezonken slib weer meevoert. (blz. 37 en 44.) 

Ik geloof de Engelsche literatuur over irrigatie nog al 
gevolgd te hebben, doch heb nooit iets over de nieuwe spe- 
ciale bezwaren gevonden. Ook in het uitgebreide irrigatie- 
rapport van 1901/1903, dat op zeer uitvoerige onderzoekingen 
gebaseerd is, heb ik met geen enkel woord melding gemaakt 
gevonden van eenig speciaal slib-bezwaar of eenige bijzondere 
bezorgdheid in verband met slib in ’t algemeen, niettegen- 
staande vele Britsch-Indische rivieren sterk slibhoudend zijn. 
(Het water van de Ganges-bevat gem. 1/760 gewichtsdeelen 
slib, dat van de Indus 1/237, volgens Buckrey, blz. 36/87). 

Op Java hebben diegenen, die het meest met het beheer 
van irrigatie-kanalen hebben te doen gehad, van de nieuwe 
speciale bezwaren nooit iets gemerkt en in Britsch-Indië 
vindt ook niemand aanleiding op de bezwaren te wijzen, 
zoodat de conclusie niet gewaagd schijnt dat men er daar 
ook niets van gemerkt heeft. 

Is het nu in die omstandigheden te veel geëischt, wanneer 
men, alvorens aan zulke nieuwe speciale bezwaren te geloo- 
ven, verlangt te weten waar, door wien en naar aanleiding 
van welke feiten ze ontdekt zijn. 

De Minister van Koloniën en de heer vAN Kor hullen zich 
met hun nieuwe speciale bezwaren in een wolk van geheim- 
zinnigheid. Het is echter bezwaarlijk aan te nemen dat de 
Minister ze ontdekt heeft. Ook de heer vAN Kor zal op zijn 
luchtige en vluchtige koloniale uitstapjes wel niet tot zulk 
een ontdekking zijn gekomen. Evenmin kan men veronder- 
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stellen dat de Directeur der Burgerlijke Openbare Werken te 
Batavia zulke ervaringen zal hebben geput uit de aanschou- 
wing der Molenvlietsche wateren. 

Wij hebben hier waarschijnlijk niet te doen met een een- 
voudige ambtelijke of politieke verklaring, waarvan men de 
waarde kan beoordeelen naar het doel dat er mee beoogd 
wordt, doch met een mededeeling, gegrond op een technisch 
rapport. Daarom herhaal ik, waar zijn de speciale bezwaren 
ontdekt, door wien en naar aanleiding van welke feiten? 

Laat de ontdekker der speciale bezwaren eens voor den dag 
komen met de zaak. De irrigatie-techniek is toch geen alchimie, 
dat men zich in geheimzinnigheid gaat hullen. Laat de be- 
zwaren-ontdekker toch flinkweg vertellen wat er van de zaak 
is, opdat men oordeelen kan of hij gelijk heeft. En als hij 
gelijk heeft, wel dan zullen de irrigatie-ingenieurs de eersten 
zijn om hem te huldigen als een nieuw licht op technisch 
gebied en hem danken dat hij hen van een dwaling verlost 
heeft; en dan zullen zij zich wel spoedig bekeeren tot tram- 
baanbouwers of iets dergelijks. Misschien hebben wij hier met 
een nieuwe, moeilijk naspeurlijke eigenschap of een ziekte- 
verschijnsel van het water te doen, een soort slib-moeheid of 
=tegenzin bijv. tengevolge waarvan het water, na het afleggen 
van een zeker aantal kilometers in een kanaal, niet meer in 
staat is of pertinent weigert het slib verder mee te voeren, 
al blijven ook alle physische factoren onveranderd, die men 
tot dusverre meende dat het meevoeren van het slib beheer- 
schen. Wie weet of voor den ontdekker van zulke speciale 
feiten op natuurkundig gebied niet een heele of halve Nobel- 
prijs is weggelegd, of een nationale belooning; want welk een 
verdienste is het niet om door zulk een ontdekking land en 
volk van verder doelloos irrigatie-gewurm terug te houden. 
Ik ben benieuwd of de speciale nieuwe bezwaren zich ook 
tot reeds bestaande kanalen zullen gaan uitstrekken, waar ze 
tot dusverre niet zijn waargenomen; met andere woorden of 
de kwaal epidemisch dreigt te worden. 

Daarentegen, indien de ontdekker niet met de zaak voor 
den dag komt, loopt hij groot gevaar dat men zijn heele ont- 
dekking voor kwakzalverij en boerenbedrog gaat houden. 

Daarom nogmaals, ontdekker van de nieuwe speciale be- 
zwaren met betrekking tot lange kanalen, vertel wat er van 
de zaak is; noem de feiten en omstandigheden met betrekking 
tot Uw lange kanalen. Noem de feiten en omstandigheden 
vooral precies en vergeet niet dergelijke zaken te vermelden 
als ik hierboven releveerde met betrekking tot de Serang- en 
Tjihea-kanalen. 

De speciale bezwaren hebben betrekking op lange kanalen. 
Waar kunnen die lange kanalen toch liggen, waarin men ze 
ontdekt heeft, vraag ik mij tevergeefs af. Tot dusverre zijn 
de bezwaren steeds aangevoerd met betrekking tot de Solo- 
vallei-werken en de Lamongansche reservoir-plannen. Maar 
in die streken heeft men geen kanalen, laat staan lange, dus 
daar kunnen de nieuwe bezwaren niet ontdekt zijn. Evenwel, 
het niet-aanwezig zijn van kanalen en dus het ontbreken van 
gelegenheid tot observatie kan bevorderlijk zijn tot het uit- 
broeden van denkbeeldige bezwaren en zonderlinge opvattin- 
gen, zooals bijv. de in de Solovallei uitgevonden aller vreemdste 
slib-theoriën van het verslag der Solovallei-commissie. Ook 
schijnt daar de meening gangbaar te zijn, dat het practisch 
stilstaande inundatie-water wèl slib op de velden brengt, 
terwijl volgens de leer der speciale bezwaren dit niet kan 
geschieden door het stroomende water in lange kanalen en 
leidingen; alsof het bezinken van slib uit inundatie-water, 
niet beperkt is tot de allernaaste omgeving van de plaats 
waar het water aan de waterloopen wordt ontleend. Dat op 
de overstroomde gronden in de Bengawan Djero slib uit de 
Solorivier zou bezinken is een legende, voortspruitende uit 
gebrekkige waarneming. Alleen een onbeduidend klein per- 
centage der gronden ontvangt slib, en wel zeer veel, en dat 
zal wel mooie oogsten geven, doch in ’t algemeen maakt het 
gewas in de Bengawan Djero een zeer schralen indruk. _ 

Ik herhaal nogmaals, waar, door wien en naar aanleiding 
van welke feiten zijn de nieuwe speciale bezwaren betreffende 
lange kanalen ontdekt ? 

De ontdekker bedenke dat het ingenieursvak een weten- 
schappelijk vak is en dat geheimzinnige bezwaren-kramerij 
in hooge mate onwetenschappelijk is. N k 

Dergelijke geheimzinnige bezwaren-kramerij geeft iedereen 
het recht de beweerde bezwaren te houden voor verzinsels 
pour le besoin de la cause. 


Bangkok. J. HoMAN VAN DER HEIDE. 
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Vergadering van het Koninklijk Instituut van 
Ingenieurs op Dinsdag 12 April 1904, 


Het gebeurt niet dikwijls dat er, zooals ditmaal, geen leden 
waren te herdenken, die het Instituut door den dood heeft 
verloren. De vergadering werd dan ook geopend met de be- 
handeling van de notulen der Instituutsvergadering van 9 
Februari jl, welke zonder beraadslaging werden goedgekeurd. 
Eveneens ging zonder bijzondere opmerkingen de aankon- 
diging van aangekochte giften en aangekochte werken voorbij. 

Aan de orde was nu allereerst het voorstel van den Raad 
van Bestuur, om het Koninklijk Instituut van Ingenieurs te 
doen toetreden als lid tot de Internationale Vereeniging van 


Scheepvaartcongressen. Met herinnering aan de opwekking | 


van het lid VAN DERSLEYDEN in de Novembervergadering, lichtte 


de Vergadering er zich mede vereenigde. 


Pel 


Hierop volgde een mededeeling omtrent het Internationaal 


Ingenieurscongres te St. Louis, van 8—8 October 1904 te 


handen seraarvan Lao) KOPPE RDTOEr ACEC EE | alle inlichtingen, die de leden van het Instituut in zake de 


in secties is opgenomen in De Ingenieur No. 10, blz, 175. Dit 
program is eenigszins uitgebreid. Afdeeling 82 Mining is 
onderverdeeld in drie deelen: a. Surveying, b. Hoisting, 
c. Ventilation. Toegevoegd zijn de volgende secties: 84. 
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Hoogleeraren van de Polytechnische School, zoo veelzijdigen 
steun heeft gevonden. Dientengevolge kwam nu met des te 
meer drang naar voren het voorstel van de Commissie van 


‚Toezicht op het Weekblad De Ingenieur tot uitzending van 
‚den Hoofdredacteur van het Weekblad naar de Wereldten- 


toonstelling te St. Louis. 

Bij acclamatie werd dit voorstel goedgekeurd en het daar- 
voor aangevraagde crediet tot een maximum van f 1500 toe- 
gestaan. Wij koesteren de hoop, datde Vereeniging van Delft- 
sche Ingenieurs, die niet slechts de moeder van De Ingenieur 
is, doeh ook !/s stem heeft in de Commissie van Toezicht op 
het Weekblad, dat ook haar orgaan is, de zaak zal steunen 
door een flinke bijdrage, zooals haar gevraagd is èn door de 
Commissie van Toezicht èn door den Raad van Bestuur. 

Verder deelde de president nog mede, dat het lid E. P. 


; ; | JERKAMP BEGEMANN, werktuigkundig ingenieur, vroeger te 
de President dit voorstel nog met een kort woord toe, waarna, | En ) 5 56 5 


Helmond, thans sedert een paar jaar in Amerika, gedurende 
den geheelen duur der Tentoonstelling te St. Louis zal ver- 
blijven, waar hij optreedt als speciaal verslaggever van De 
Ingenieur, terwijl hij zich beschikbaar stelt tot het geven van 


‚Tentoonstelling, reis en verblijf, enz. wenschen te ontvangen. 


Gas Engines, 85. Surveying, 86. Ocean Hydrography, 37. 


Warves and Piers. De President deelde mede dat de mede- 
werking ook van Nederlandsche Ingenieurs aan dit Congres 
door de American Society of Civil Engineers op prijs zal 


gen van gemiddeld 10000 woorden, zoo noodig geïllustreerd, 
betreffende den vooruitgang van het vak, genoemd in een der 
onderwerpen, in Nederland gedurende de laatste 10 jaren. 
Voor hen, die geen lid van onze Amerikaansche zus- 
ter-vereeniging zijn, maar die de handelingen en verder 


alle gedrukte stukken van het Congres wenschen te ont-. 


vangen, bestaat van nu af de gelegenheid om zich de toe- 
zending daarvan te verzekeren tegen overmaking van $ 5.— 
aan den Secretaris van het Congres. Dit staat dus niet in 
verband met een eventueele bijwoning van het Congres, het- 
geen zonder betaling kan geschieden. Ons medelid R. P. J. 
TureiN NoLrHeNius, lid der American Society of Civil Engi- 
neers, is reeds geslaagd in het vinden van enkele personen, 
die hebben toegezegd vóór half Juli mededeelingen in te 
dienen over de secties: 1. Havens, 2. Natuurlijke Water- 
wegen, ò. Kunstmatige Waterwegen, Ga. Zuivering van Menage- 
water, 18. Beton en Gewapend Beton; bovendien wordt nog 
onderhandeld over inzending van mededeelingen betreffende 
de onderwerpen: 19. Diepe Fundeeringen, 8. Irrigatie, speciaal 
voor Java, 24. Constructie en gebruik van Baggermateriaal. 
Leden, 
kunnen zich wenden tot den heer Turein Norrnenrus. 


die nog een mededeeling wenschen in te zenden. 


Zijn adres is: Gen. Del. St. Louis, Mo, U. S. A. 

Vóór de pauze hield het lid Z. S. Brin, mijnen-ingenieur, 
zijn voordracht over „De aardolie-industrie in Zuid-Rusland”. 
De reeks van mededeelingen door den spreker gedaan, ge- 
illustreerd door de na de pauze vertoonde lichtbeelden, 
bevatten voor velen veel nieuws, daar zij, gelijk de President 


worden gesteld, zoowel wat betreft inzending van mededeelin- | opmerkte, een’ duidelijk denkbeeld sgavan van ditsbe EJN 


den Kaukasus, dat zoo lang met veel geheimzinnigheid is 
omhuld geweest. 

De tweede voordracht was die van het lid A.C. C. G. 
VAN HEMERT, die van 2—4 uur de Vergadering bezighield 
met een beschrijving van zijn onderzoek naar de elastische 
eigenschappen van het gewapend beton, welke beschrijving 
werd ondersteund door een demonstratie met behulp eener 
beproevingsmachine. Ofschoon dit onderzoek was opgezet met 
een practisch doel, zijn de methodes, door den heer VAN 
HemerrT toegepast, uit een wetenschappelijk oogpunt in de 


‚ hoogste mate van belang. Spreker legde er echter allen nadruk 


op, dat het geheele tot nu toe verrichte onderzoek slechts 
een voorloopig karakter heeft. De Vergadering onderschreef 
blijkbaar de woorden van den President, die den heer 
VAN HeMerr hulde bracht voor de scherpzinnigheid en de 
vindingrijkheid, waarvan de onderzoeker bij zijn werk blijk 
heeft gegeven. 

Wij verheugen ons dan ook over de toezegging van den heer 
Van Hemert, die door den President waardeerend werd 
aanvaard, om later nadere mededeelingen te doen, wanneer 


‚zijn voortgezette proeven tot definitieve en wetenswaardige 


‚resultaten zullen hebben geleid. 


Alsnu kwam ter tafel de brief van het Hootdbestuur der | 


Maatschappij van Nijverheid, waarin het Bestuur een bijdrage 


van het Instituut vraagt voor de uitzending, zoo mogelijk 
met steun der Regeering, eener Commissie van deskundigen | 


naar de Tentoonstelling te St. Louis, en zulks in het belang 


van de Nederlandsche Nijverheid en van het Hooger Technisch | 


onderwijs. In verband hiermede werd tegelijkertijd aan de 


orde gesteld een brief van de Commissie van Toezicht op het 
Weekblad De Ingenieur, geleidende de ontwerp-begrooting voor | 


het jaar 1904/05, voor hoofdstuk 1 der uitgaven voor De 


Ingenieur, en waarin de wenschelijkheid wordt betoogd van de | 
uitzending naar St. Louis van den hoofdredacteur als verte- | 
genwoordiger van De Ingenieur. Uit de correspondentie tus- | 


schen het Hoofdbestuur der Maatschappij van Nijverheid en 
den Raad van Bestuur van het Instituut blijkt, dat geen 


overeenstemming is kunnen worden verkregen, daar het Be- | 


stuur van eerstgenoemde Maatschappij een voorstel van den 
Raad van Bestuur heeft afgewezen, waarin deze, overeenkom- 
stig de wenschen van de Commissie van Toezicht op het 


Weekblad De Ingenieur, als voorwaarden tot toekenning van | 


een bijdrage aan het door de Maatschappij van Nijverheid 
beoogde doel, had gesteld: 19. dat de Hoofdredacteur zou 
worden uitgenoodigd lid van de uit te zenden Commissie van 


deskundigen te worden, en 20. dat als orgaan voor de publi- | 


catie van de resultaten worde aangewezen o. a, en liefst in 
de eerste plaats, het Weekblad De Ingenieur. Ongetwijfeld zal 
aan de beslissing van het Bestuur der Maatschappij van Nij- 
verheid niet vreemd zijn het feit, dat het plan tot uitzending 
van een Commissie van deskundigen, bestaande uit vier 


De discussie over deze voordracht werd uitgesteld tot de 
volgende Vergadering. 

Wat betreft de jaarlijksche Feestvergadering, deelde de 
President voorloopig mede, dat deze zal plaats hebben in een 
der maanden Augustus of September en wel vermoedelijk in 
de provincie Zeeland, waar het Instituut nog nooit vergaderd 
heeft. De nu volgende Instituutsvergadering verandert niet 
van datum (14 Juni). 

Alle voorgestelde candidaten zijn tot het lidmaatschap toe- 
gelaten, twee als gewoon lid, acht als buitengewoon lid. 


Koloniaal Verslag van 19083. 
(Vervolg van No. 13, bladz. 230.) 
Particuliere ontginningen. 
Billitonmaatschappij. Gedurende het ult. April geëindigde boekjaar 
1902/1903 is op Billiton ingeleverd 76.234 pikol tin, waarvan 19.633 
in den vorm van erts, hetwelk ter verwerking naar Singapore is 
gezonden. De hoeveelheid tin, bij de sluiting van het boekjaar reeds 
verkregen of nog te verkrijgen uit het in dat boekjaar gewonnen 


| erts, bedroeg 70.768 pikol. Zij werd verkregen (volgens de gemiddelde 


presente sterkte) door 7207 bij de mijnploegen ingedeelde mijnwerkers 
en gemiddeld 1532 niet tot de ploegen behoorende, zg. werkzoekenden». 

Aan tinbetaling en toeslag genoten de ingedeelde mijnwerkers 
per hoofd f 265, Het door de mijnwerkers ingeleverd tin is met hen 
verrekend gemiddeld tegen f 27 per pikol. 

Het verzamelen van wolframiet bleef, in verband met de lage 
prijzen van dat mineraal, gestaakt. Uit den nog aanwezigen voorraad 
(1050 pikol) werd, door eenvoudige handscheiding, een aanzienlijke 
hoeveelheid tinerts afgezonderd. 
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Het, Billiton-tin, met uitzondering van de te Singapore te gelde 
gemaakte partijen, verkregen uit het derwaarts verzonden erts, is, 
zooals gewoonlijk, te Batavia bij maandelijksche inschrijvingen ver- 
kocht. Voor den verkoop was beschikbaar 60.311 pikol, die bij de 
12 inschrijvingen in doorslag f 87,02 per pikol opbrachten. Voor het 
te Singapore verhandeld tin, ad 19.202 pikol, werd per pikol ge- 
middeld f 90 ontvangen. 

De over 1902/3 gemaakte winst beliep f 4,318,843,38, waarin de 
Staat deelt voor 5/%s of f 2,699,277,05. 

Singkep-Tinmaatschappij. Gedurende het ult. Juni geëindigd boek- 
jaar werd geproduceerd 7254 pikol tin, terwijl uit 1 groeve 1925 
gram grof goud verkregen is en bovendien ook wolframiet uit het 
tinerts is gescheiden. De gemiddelde sterkte aan eigenlijk werkvolk 
(Chineezen) bedroeg 1738 man, van wie gemiddeld present waren 
voor het werk in de groeven 1468 man. 

De totale opbrengst van het tin, dat, zooals gewoonlijk, te Singa- 
pore verkocht is, beliep f 620,953, terwijl een algemeene middelprijs 
werd verkregen van $ 85,07 per Straits-pikol (60,47 K.G.), of 72,30 
per 50 KG, 

De winst- en verliesrekening der maatschappij wees over 1902/1903 
een voordeelig saldo aan van f 270,800, 

Steen= en bruinkolen. Ofschoon het aantal der voor het winnen 
van kolen en andere delfstoffen in concessie afgestane mijnvelden 
steeg tot 15, had in 1902 productie slechts plaats op de onder- 
nemingen Bahangau in Palembang, op die der Oost-Borneo-Maat- 
schappij in Koetei, op de eveneens in dat landschap gelegen onder- 
neming Louise, en op de onderneming Poeloe Nangka in de afd. 
Pasir en de Tanah Boemboelanden der res. Zuider- en Oosterafdee- 
ling van Borneo. Zij bedroeg resp. 252, 2693, 2355 en 5531 ton. 

Petroleum. Op Java en Madoera waren ult. Juni 1903 32 petro- 
leum-concessiën van kracht, van welke echter gedurende 1902 3 nog 
niet in werking waren, terwijl op de 20 aan de Dordtsche Petro- 
leummü. in de res, Madoera toebehoorende concessiën hoofdzakelijk 
slechts opsporingswerkzaamheden zijn verricht. Klantoeng Sodjomerto 
leverde 888.924 L, ruwe petroleum, terwijl op de concessieterreinen 
Panolan en Djepon in Rembang 20.290.000 L. lichtolie is verkregen 
en de concessiën Djabakota, De Twaalf Desa’s, Lidah-koelon en 
Metatoe in Soerabaja + 20.725.000 L. ruwe petroleum produceerden, 
welke, met de 41.509.661 L. ruwe petroleum van het concessieterrein 
Tinawoen in Rembang, in de raffinaderijen te Wonokromo, Ngareng 
en Semarang werd verwerkt tot lichtpetroleum, gasoline, smeerolie, 
asphalt, lucigeenolie, petroleum-residu, paraffine en kaarsen. Goenoeng 
Sari (res. Soerabaja) produceerde 60.000 L. ruwe petroleum. 

Van de petroleum-concessiën in de buitenbezittingen, welker aan- 
tal tot 20 daalde, leverden de concessiën Moeara Enim en Babat 
(Palembang) van de Petroleummij. «Moeara Enim» 1.838.500 units 
(kisten van 37 L.) lichtpetroleum, 16.808.595 L. lichte benzine, 
18.310.322 L, petroleum residu en een hoeveelheid asphalt (waarvan 
„19.000 K.G. werd verscheept), welke producten in de raffinaderij te 
Pladjoe bij Palembang uit de ruwe petroleum werden verkregen, 
De concessie Palembang van de Petroleummij. «Sumatra-Palembang», 
waarvan de exploitatie sedert 4 Juni 1902 door de Kon. Ned. Mij. 
tot exploitatie van petroleumbronnen in Ned.-Indië geschiedt, leverde 
651.500 units lichtpetroleum. Laatstgenoemde maatschappij verkreeg, 
met inbegrip van het product der concessie Peureula (Atjèh) en van 
eenige in Koetei (Zuider- en Oosterafdeeling van Borneo) gelegen 
terreinen, in het geheel 3.702.500 units geraffineerde petroleum, ter- 
wijl bovendien 20.454 ton benzine en 64.717 L. gasoline naar Europa 
werden verscheept. Het residu werd als «liquid fuel» verkocht. De 
concessie Boeloe Telang (Langkat) produceerde 1.160.986 units licht- 
petroleum, welke hoeveelheid nog belangrijk had kunnen worden 
opgevoerd, indien niet aan afvoer van het product, dat grootendeels 
op Java verkocht wordt, groote moeilijkheden verbonden waren. 

Van de in Koetei gelegen concessievelden Louise, Mathilde en Nonny 
verkreeg de Ned.-Ind. Industrie- en Handelmij. 82.832 ton (van 1000 
K.G.) cliquid fuel», 14.207 ton kerosine en 8 ton «solar distillate». 

Goud en zilver. Het aantal mijnconcessiën met winning van goud 
als hoofddoel, steeg tot 57, waarvan ult. 1902 15 niet of nog niet 
bewerkt werden, terwijl 31 hetzij in het stadium van voorbereiding 
verkeerden of, uit gebrek aan werkkapitaal, de nog niet tot productie 
geleid hebbende werkzaamheden moesten staken. De concessie Lebong 
Donok van de «Mijnbouwmij. Redjang Lebong» leverde in 1902 ruim 
706 K.G. goud en 3801 K.G. zilver. De ontginning van het concessie- 
terrein Kahajan leverde 239,816 K.C. goudalliage op. De totale lengte 
der gedreven tunnels bedroeg ruim 656 M. De «Mijnbouwmij. Soe- 
malata» zette op haar concessieterrein Soemalata [ de exploitatie met 
kracht voort. Met het openen van diepere niveaux is begonnen, de 
machinerieën zijn verbeterd en vermeerderd en het vinden van een 
rijk rif wekte gunstige verwachtingen op. In 1902 zijn naar Europa 
verscheept 891 blokken lead bullion» en 6059 zakken «matte», be- 
vattende resp. 116419 en 55256 gram goud. De eoncessie Totok 
produceerde 56.88 K.G. fijn goud en 22.65 K.G. zilver, In November 
1902 is een telefer met een capaciteit van 150 ton per uur in werking 
gesteld. De «Nederlandsch-Indische Mijnbouwmij» legde in 1902 een 
2den telefer en een remhelling aan, doch was wegens gebrek aan 
werkkapitaal genoodzaakt van 1 October 1902 af de werkzaamheden 
op kleinere schaal voort te zetten en een groot deel van het werk- 
volk te ontslaan. Evenals in 1901 werden de rijke ertsen en concen- 
traten naar Europa verscheept ; het armere erts werd met gemiddeld 
25 stampers en een amalgamatie-inrichting plaatselijk verwerkt. De 


productie bedroeg ongeveer 414 KG. goud van + 75 pCt, ruim 115 
ton rijk erts en 142 ton concentraten. De concessie Loemar, welke 
spoelend werkt, produceerde voor een waarde van f 45.589 aan goud. 
Een begin is gemaakt met goudwasschen volgens de Chineesche 
werk wijze. 

Inlandsche ontginningen. In den omtrek van Tjempak en Pengaron 
en in de bedding der Kiam Kanan-rivier bij Awang Bangkal (distr. 
Riam Kanan, res. Zuider- en Oosterafdeeling van Borneo) werden 
o. a. ruwe diamanten van 6, 8, 14 en 16 karaat gevonden. In de 
zelf besturende landschappen der onderafd. Berau werden steenkolen 
van goede qualiteit gewonnen, die afzet vonden bij de schepen der 
Kon. Paketvaartmij., bij het opnemingsvaartuig «Makasser» en het 
gouvernements-stoomjacht «Sophie». De productie bedroeg + 1700 
ton, de prijs f 8,25 per ton. 


Briquetzout. 


De verwachting, dat de zoutbriquettenfabrieken te Kalianget en 
Boender (res. Madoera) vóór ult. 1902 gereed zouden komen en begin 
1905 het gebied, waar het briquetstelsel werkt, belangrijk zou kunnen 
worden uitgebreid, is niet verwezenlijkt. De gebouwen waren ult. 
April 1903 nagenoeg gereed, doch de uitzending van verschillende 
machinerieën en goederen ondervond vertraging, terwijl de in 1902 
in Indië ontvangen persen niet aan de verwachting bleken te beant- 
woorden. Ken door den waarnemend hoofdingenieur der spoorwegen, 
als deskundige, ingesteld onderzoek der te Kalianget aanwezige 
werktuigen en meer bepaaldelijk der persen, leidde tot aangeven 
van een aantal verbeteringen, waarmede bij bestelling der nog noo- 
dige persen rekening zal worden gehouden. De toepassing van het 
briquetstelsel moest dientengevolge beperkt blijven tot de res. Madoera, 
Pasoeroean en Besoeki. Terwijl in het laatste gewest de omzet toenam 
en het debiet in Pasoeroean gelijk bleef, verminderde het op Madoera 
belangrijk. De oorzaak dier vermindering, welke zich ook in 1901 
voordeed, moet gezocht worden in invoer van los zout uit de nabu- 
rige gewesten en vermoedelijk ook in clandestienen aanmaak van 
zout. 

Met den bouw eener briquettenfabriek in de afd. Sampang, waar- 
voor bij de Indische begrooting voor 1903 f 244.000 werd toegestaan, 
was nog geen aanvang gemaakt. Een nader onderzoek had namelijk 
aangetoond, dat te Pengarengan, waar de fabriek zou worden opge- 
richt, geen voldoende hoeveelheid zoet water te vinden is en men dus 
met gecondenseerden stoom zou moeten werken. Nadat een te Ragoens 
uitgekozen terrein eveneens ongeschikt was gebleken, ligt het thans 
in het voornemen de fabriek te Krampon te vestigen, wat echter zal 
afhangen van den uitslag van een plaatselijk onderzoek. 

Als directeur der zoutverpakking is in 1903 opgetreden de werktuig- 
kundig ingenieur voor het vak van scheepsbouw bij het marine- 
etablissement te Soerabaja, 5. J. VEENSTRA. 


Spoorwegen. 


Het algemeen reglement op de spoorwegdiensten, het algemeen 
secundair spoorwegreglement en het algemeen stoomtramreglement 
zijn gewijzigd in verband met instelling eener permanente militaire 
spoorwegcommissie, terwijl eerstgenoemde 2 reglementen verder zijn 
aangevuld in verband met invoering der automatische vacuum-rem 
bij de S. S. op Java. 

In Mei 1908 is de directeur der B. O0. W. gemachtigd tot instellen 
van een onderzoek naar de wenschelijkheid en mogelijkheid om van 
Staatswege nog een aantal zijlijnen van de S,S. op Java aan te 
leggen. Ook is machtiging verleend tot het doen van terreinverken- 
ning voor opmaken van een raming van aanleg- en exploitatiekosten 
en berekening der rentabiliteit van een verbindingslijn van Semarang 
met een punt van de Oosterlijnen der S. S. bij of te Kedoengban- 
teng. 

Lijn Kalisat-Banjoewangi (87 K.M). In Februari 1903 werd deze 
lijn voor algemeen verkeer opengesteld, De aanlegrekening wees ult, 
1902 aan f 5.547.895. 

Lijn Goebeng-Kalimas-Oost (7.347 K.M) Met het leggen van het 
spoor voor den zijtak naar Kampong Baroe is een aanvang gemaakt. 

Lijn Batavia —Tangerang— Bantam. Voor aanleg van den zijtak 
Tanah Abang—Struiswijk (6.405 K.M.) en de verbindingslijn Kema- 
joran—Antjol (4340 K.M.) is in 1902 resp. f 178.572 en f 21.260 
besteed. Met de voorbereidende werkzaamheden voor aanleg van den 
zijtak Rangkas Betoeng— Pandeglang—Menes—Laboean is in Maart 
1903 begonnen. 

Lijn Padalarang—Krawang (96.166 K.M.) Het in de vlakte gelegen 
deel Krawang—Poerwakarta is voor publiek verkeer opengesteld. 

Jij den bouw der berglijn Poerwakarta—Padalarang zijn tot dus- 
ver geen tegenspoeden ondervonden, welke vertraging in het gereed 
komen van dit deel (ult. 1905) ten gevolge kunnen hebben. In de 3de 
sectie (71/, K.M. boven Poerwakarta) maakte de ongeschikte grond- 
soort kleine verlegging van het tracé noodig en in de dste sectie 
(6,5 K.M. van Padalarang) kwamen door aardschuiving 19 inlandsche 
werklieden om het leven. De werkzaamheden aan de tunnel bij 
Sasaksäat vorderden dermate, dat de doorslag reeds 23 Juni 1905, 
dus 13 maanden na den aanvang, kon plaats hebben. 

De aanlegrekening wees ult. December 1902 aan f 3.167.582. 

De lengte der Oosterlijnen van de S.S, op Java steeg ten gevolge 
van het in exploitatie komen der lijn Kalisat— Banjoewangi tot 849 
K.M. en die der Westerlijnen door het in exploitatie komen van een 
deel der lijn Padalarang—Krawang tot 882 K.M. 
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Ult. 1902 bestond het rollend materieel der S.S. op Java uit 320 loco- 
motieven, 680 personen- en bagagerijtuigen en 4654 wagens. 

In 1902 zijn 56.761 ton steenkolen verbruikt (26.444 ton Ombilin-, 
28.109 ton Australische en 2208 ton Japansche steenkolen). 

Op den spoorweg ter Sumatra's Westkust was het rollend mate- 
rieel ult. 1902 samengesteld uit 62 locomotieven, 72 personen- en 
bagagerijtuigen en 454 wagens. Het kolenverbruik beliep in 1902 
24.872 ton (uitsluitend Ombilinkolen). 2 

Na aftrek der exploitatiekosten, bleef in 1902 op de Westerlijnen 
f 1.555.982 en op de Oosterlijnen f 3.220,813 netto over (in 1901 
resp. f 1.711.561, en f 3.484.614). 

De ontvangsten van den spoorweg ter Sumatra's Westkust bedroe- 
gen netto f 529.733 (in 1901 f 544.368). e 

Op de particuliere spoorwegen Semarang— Vorstenlanden, Batavia— 
Buitenzorg en Deli-spoorweg bedroegen de netto-ontvangsten geza- 
menlijk f 2.889.945. Het den Staat toekomend aandeel in de winst 
op den spoorweg Semarang-—Vorstenlanden beliep over 1902 f 140.075. 

Ult. Mei 1903 waren nog onafgedaan 10 aanvragen voor spoor- en 
tramaanleg in Zuid-Sumatra, welke in advies werden gehouden in 
afwachting van het omtrent de in April 1903 voltooide terreinver- 
kenning voor het opmaken van een algemeen spoor- en tramwegplan 
voor die streken uit te brengen verslag. 


Tramwegen. 


Op de stoomtramlijnen in Groot-Atjèh, de Pidië-streek in Sama- 
langa, bedroegen de bruto ontvangsten f 213.648 (waarvan f 59.510 


voor landsvervoer) tegen f 134.920 in 1901, en de exploitatiekosten | 


f 345.913 tegen f 259.061 in 1901. 

Deze vermeerdering is o. a. veroorzaakt door verbouwing der 
werkplaatsen te Koeta Radja, welke ten gevolge van uitbreiding der 
exploitatie in de laatste jaren te bekrompen waren geworden. 


Het vóórontwerp van een eventueel van Staatswege aan te leggen | 


Madioen —Ponorogo (54,4 K.M.) kwam gereed. De | : rs 5 
K lan a “_\ beschouwingen of conclusiën toch werd daarin wederlegd, geen 


stoomtramweg 
aanlegkosten zijn geraamd op f 1.890.000. 

Lijn in de res. Semarang, Rembang en Soerabaja der Ned.-Ind. 
Spoorwegmij, Groendih-Soerabaja, met zijtak Soemari-Grisee. Het 
baanvak Tjepoe—Bodjonegoro der hoofdlijn en de 2de sectie van den 
zijtak, zoomede het verbindingslijntje van station-Tjepoe met den 
Semarang-—Joanastoomtramweg, zijn voor publiek verkeer opengesteld, 
zoodat thans de geheele lijn in exploitatie is, 

Voor het sluiten der overeenkomsten betreffende aansluiting der 
lijn met de S.S., het rechtstreeksch verkeer en het gebruik van 
rollend materieel te Mesigit zijn de onderhandelingen met de maat- 
schappij nog loopende, 

Lijn in de res. Djokjakarta, Kedoe en Semarang van de Ned.-Ind. 
Spoorwegmij, Djokjakarta Magelang—Setjang — Willem I, met zijtak: 
Setjang— Parakan. Het baanvak Magelang—Setjang (10 K.M.) is voor 
publiek verkeer opengesteld. De aanleg van de aardebaan en de kunst- 
werken voor het lijngedeelte Setjang— Willem 1 is onderhanden en 
van den zijtak is de richting voorloopig vastgesteld en op het terrein 
uitgebakend, 

Lijn in de res. Soerabaja der Babat —Djombang-Stoomtrammij., 
Djombang— Dolok_— Kaboeh—Ngimbang— Bloeloek — Dradah — Babat. 
Door opening voor publiek verkeer van het baanvak Dradah— Babat 
kwam de geheele lijn in exploitatie, uitgezonderd het deel ten noorden 
van de ontmoeting met de lijn Goendih— Soerabaja der Ned.-Ind. 
Spoorwegmij. 

Voor het sluiten eener overeenkomst, regelende het rechtstreeksch 


pende. 

Lijn in de res. Soerabaja en Pasoeroean der Modjokerto-Stoom- 
trammij. Met aanleg van het deel Bangil—Kalianjar is nog niet be- 
gonnen. 

Op een verzoek der maatschappij om, met het oog op haren 
ongunstigen toestand, haar tijdelijk kwijtschelding te verleenen van 
ingevolge overeenkomst 
vergoedingen voor medegebruik van een lijngedeelte van den S. S. 


ten te Porong, Bangil en -Modjokerto der S.S., is voor 1903 gunstig 
beschikt. 


Lijn in de res. Pasoeroean der Malang-Stoomtrammij., Singosari— | 


Dampit, met zijtakken Gondanglegi—Kepandjen en Toempang— 
Blimbing. In Februari 1905 is het baanvak Malang-—Blimbing en 
daarmede de geheele lijn in exploitatie gekomen. 

De overeenkomsten met de maatschappij voor de aansluitingen 
met de S-S. te Kepandjen, Blimbing en Singosari kwamen tot stand. 

Lijnen ter Sumatra's Oostkust van de Deli-Spoorwegmij. De lijn 
Seleseh—K wala (Seleseh-lijn) en de verlenging Bamban—Rantau Laban 
(Febing Tinggi) van de Bedagei-lijn zijn voor publiek verkeer open- 
gesteld. De lijnen Timbang Langkat—Tandjoeng Poera—Pangkalan 
Brandan (Langkat-lijn) en Loeboek Pakam—Bangoen Poerba (Ser- 
dang-lijn) bleven nog in aanleg. 

Ult. 1902 bedroeg de lengte der particuliere stoomtramwegen op 
Java en Madoera 1838 K.M. tegen 1691 K.M. in 1904. 

Door de Solosche Tramwegmij. is aan de Ned.-Ind. Spoorwegmij. de 
exploitatie harer lijn overgedragen. De uitvoering van deze overeen- 
komst wacht nog op goedkeuring der Regeering. 

De aanvraag voor paardentramlijnen Soekaboemi—Tjikembar en 
Tjisaät—Soekaboemi—Soekaradja is vervangen door een aanvraag 


van 1898 verschuldigde sommen wegens 
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om vergunning voor een tramlijn met stoom of electriciteit als 
beweegkracht, welke vergunning reeds is verleend. De in 1901 ver- 
leende vergunning voor een paardentramlijn Kramatbrug—Goenoeng 
Sahari (Batavia) met 2 zijtakken is vervangen door een stoomtram: 
vergunning. 

Het reglement op aanleg en gebruik van tramwegen ten behoeve 
van ondernemingen van landbouw en nijverheid is in dien zin 
gewijzigd, dat de maximum-lengte der treinen in bijzondere gevallen 
tot 100 M. kan worden opgevoerd. In verband daarmede ondergingen 
de voorschriften omtrent het aantal remtoestellen en hun gebruik 
uitbreiding. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


„Oorzaken van het ontstaan van gebreken in 


ijzereonstructiën. Broosheid van het 
materiaal. Breekbaarheid tengevolge van den 
vorm van het constructiedeel. 


Naar aanleiding van het artikel van den heer J. H. BrUCKER 
ANDREZE in „De Ingenieur’ No. 18 van 1904, bldz. 227. 


Met genoegen nam ik kennis van de mededeelingen van 
den heer J. H. BEUCKER ANDREE in No. 18 van dit weekblad 
geplaatst naar aanleiding van mijne conclusiën en vooraf- 
gaande beschouwingen omtrent de breekbaarheid tengevolge 
van den vorm van een constructiedeel. Geen enkel mijner 


enkele critiek daarop uitgeoefend, noch op onjuistheden ge- 
wezen. Alleen deelt de heer B. A. omtrent den inhoud van 
mijn artikel het volgende mede: 

10, dat ZHEG. in mijn opstel zijn naam had opgemerkt 
met enkele losse uit haar verband gerukte aanhalingen uit 
zijne voordracht, opgenomen in De Ingenieur No. 11 van 1908 
over ketelaverijen; 

20, dat het hem toeschijnt, dat die aanhalingen moesten 
dienen om den indruk te geven, dat ik tot de ontdekking 
zou zijn gekomen, dat de Commissie, die naar bedoelde ketel- 
averijen een onderzoek instelde, zich heeft bepaald tot een 
onderzoek van het materiaal, maar dat de vorm der con- 
structiedeelen, dat de klinknaad eigenlijk de oorzaak der 
averijen was; 

30, dat de Commissie geenszins tot de conclusie was ge- 


| komen, dat de hoofdoorzaak (1) in dat klinkwerk moet worden 


gezocht ; 


40, dat men alle kans loopt met eenzijdige aanhalingen 


een zeer misleidenden indruk van het onderzoek te geven en 
dat het tegen deze, naar zijne meening eigenlijk niet geoor- 
loofde wijze van citeeren is, dat ZHEG. meent te moeten op- 


verkeer tusschen de SS, en de lijnen der maatschappij en het, komen. 


wederzijdsch gebruik van wagens zijn de onderhandelingen nog loo- | 


Voorts zegt genoemde heer in den aanvang van zijn artikel : 
50, dat ik omtrent de breekbaarheid. tengevolge van den 
vorm van een constructiedeel geen nieuwe gezichtspunten heb 


‚geopend, doch een waarheid als een koe heb verkondigd. 


Omtrent vorenstaande punten wenschte ik gaarne het vol- 


gende op te merken. 
Ad 2 en 8. Naar aanleiding van die aanhalingen deelde 


en voor het gemeenschappelijk gebruik van de stations-emplacemen- | ik slechts mede : 


„De scheuren zijn dus ook hier voorgekomen in die onder- 
deelen, waarin, tengevolge van de gaten voor verzonken nagels, 
groot verschil bestaat in de doorsnede ter plaatse van die 
gaten en in de doorsnede tusschen 2 op elkaar volgende gaten 
van een rij, waardoor groote relatieve uitrekkingen in de 
doorsnede ter plaatse van de boutgaten kunnen ontstaan en 
des te eerder naarmate het profiel van het constructiedeel, 
waarin zij voorkomen, kleiner is.” 

Ziedaar de eenige mededeeling, welke ik naar aanleiding 
van de citaten uit het artikel van den heer B. A. deed. 
Geenszins deed ik dus uitkomen, dat op die breekbaarheid 
tengevolge van den vorm niet de aandacht van de Commissie, 
waarvan de heer B. A. deel uitmaakte, zou zijn gevestigd 
geweest, nog minder stelde ik mijne zienswijze omtrent de 
oorzaken van het ontstaan der ketelaverijen tegenover die van 
de Commissie. Trouwens uit het gestelde op bldz. 172 van 
De Ingenieur van 1903 meen ik te mogen afleiden, dat die 


(1) Door mij gecursiveerd. 
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uit 3 leden bestaande Commissie niet tot een bepaalde een- 
parige meening omtrent de oorzaken is gekomen, althans 
niet voor wat betreft de schepen „van Riemsdijk” en „de 
Klerk”. 

Nu het echter den heer B. A. toeschijnt, dat ik, niettegen- 
staande mij daartoe de noodige gegevens ontbraken, toch het 
door hem bedoelde standpunt zou hebben willen innemen, 
wil ik hier gaarne verklaren, dat zulks geenszins mijne be- 
doeling was en geef ik den heer B. A. mijn leedwezen te 
kennen, dat ik onwillekeurig tot deze zienswijze heb aanleiding 
gegeven. Ik heb indertijd de voordracht van den heer B. A. 
met groote belangstelling gelezen en de wijze bewonderd, 
waarop de Commissie zich van de haar opgedragen taak heeft 
gekweten. 


Ad 1 en 4. De beschuldiging, dat ik uit de voordracht van 
den heer B. A. enkele losse wit haar verband gerukte eenzijdige 
aanhalingen heb geciteerd, welke een zeer misleidenden 
indruk van het onderzoek der Commissie hebben kunnen 
geven, kan ik niet aanvaarden. Ten eerste volgt toch uit het 
hiervoren ad 2 en 8 gestelde, dat ik geenszins een oordeel 
over het onderzoek der Commissie heb geveld. De meerdere 
aanhalingen, die de heer B. A. had gewenscht, zouden voorts 
geen aanleiding hebben kunnen geven tot wijziging mijner 
bewering, dat: 


„de scheuren dus ook hier zijn voorgekomen in die onder- 
deelen, waarin tengevolge van de gaten voor verzonken nagels 
groot verschil bestaat in de (dwars)doorsnede ter plaatse van 
die gaten en in de (dwars)doorsnede tusschen 2 op elkaar 
volgende gaten van een rij”; 

terwijl eindelijk die meerdere door mij achterwege gelaten 
aanhalingen, o.a. omtrent het stoken met petroleum-residu en 
het met de hand klinken, ook door de Commissie van weinig 
waarde worden geacht. Ten eerste toch was zij eenparig van 
oordeel, dat de ketelaverijen i. c. niet zijn te wijten aan het 
stoken van petroleum-residu, voorts deelde zij mede, dat het 
handklinken niets buitengewoons is en dat tal van stoomketels, 
op dezelfde wijze bewerkt en van dezelfde ketelfabriek af- 
komstig, vele jaren zonder bezwaar en zonder spoor van der- 
gelijke averijen dienst doen. 


Ad 5. Het feit, dat de heer B. A. in mijn opstel zijn naam 
heeft opgemerkt met enkele losse (volgens hem) uit haar ver- 
band gerukte aanhalingen heeft hem aanleiding gegeven op- 
name van zijn artikel te verzoeken. Daarin vangt ZHEG. aan 
met zijne bewering, dat mijne conclusie : 


„dat bij constructiedeelen, die aan het opnemen van een 
bepaalde hoeveelheid arbeidsvermogen (b.v. in den vorm van 
schokken of stooten) zijn blootgesteld, of wel om een of andere 
reden (b.v. door hun samenvoeging met andere constructie- 
deelen) een bepaalde verlenging moeten kunnen ondergaan 
(b.v. hoekijzers, geklonken aan lijfplaat en randplaten), niet 
alleen de trekvastheid en de rekbaarheid van het materiaal een 
rol spelen, maar ook de vorm van het constructiedeel”, 


geen kwestie is, niemand daaraan twijfelt, geen nieuw ge- 
zichtspunt is, maar eene waarheid als een koe. 

Tot toelichting van deze zijne bewering, deelt de schrijver 
mede: 

„Dat men een balk van sterker en een van zwakker mate- 
riaal zoodanige afmetingen, zoodanige vormen kan geven, dat 
de eerste zwakker is dan de tweede, behoeft geen betoog. 
Evenmin dat van twee balken van hetzelfde materiaal maar 
van verschillenden vorm de een zwakker kan, in den regel 
zwakker zal zijn dan de andere.” 


Voorwaar hiermede ben ik het geheel en al met den geachten 
schrijver eens, dit zijn waarheden als koeien, en hadden mijne 
uitvoerige beschouwingen tot doel gehad om deze waarheden 
toe te lichten, te verklaren of te vermelden, dan zou ik voor- 
zeker in hooge mate misbruik hebben gemaakt van de gast- 
vrijheid der kolommen van een wetenschappelijk tijdschrift 
als De Ingenieur. 

De door den heer B. A. bedoelde eenvoudigste gevallen, die 
men zich bedenken kan, hebben trouwens niet betrekking op 
constructiedeelen, die aan het opnemen van een bepaalde 
hoeveelheid arbeidsvermogen zijn blootgesteld,’ noch op con- 
structiedeelen die om een of andere reden — bijv. door hunne 
samenvoeging met andere constructiedeelen — eene bepaalde 
verlenging moeten kunnen ondergaan, terwijl daarbij ook meer 
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sprake moet zijn van „draagvermogen” dan van „breekbaar- 
heid”. (1) 

Mijne beschouwingen hadden dan ook een strekking geheel 
anders, dan door den heer B. A. wordt gemeend. 

De vraag rijst dan ook bij mij of genoemde heer mijn artikel 
wel goed heeft begrepen; te eerder rijst die vraag door zijne 
mededeeling op bldz. 228, 1e kolom, dat in den aldaar be- 
doelden zin de uitdrukking „een doorsnede ter plaatse van 
een gat” (2) niet heel duidelijk is. Die mededeeling zou door 
den heer B. A. voorzeker niet gedaan zijn, als ZHEG. had 
begrepen, wat ik in mijn artikel met breekbaarheid tengevolge 
van den vorm heb bedoeld. 

De heer B. A. zou dan, ik ben er zeker van, mijne beschou- 
wingen en conclusiën omtrent die breekbaarheid ten gevolge 
van den vorm niet met de uitdrukking „waarheid als een 
koe” hebben bestempeld. 


Bij den heer B. A. is twijfel gerezen (zie de noot onderaan 
bldz. 227) of ik wel voldoende heb gelet op de uitkomsten 
van proeven vermeld op bldz. 445 van De Ingenieur No. 27 
van 1901, Van die uitkomsten niet alleen, maar van het ge- 
heele daarbij behoorende artikel heb ik indertijd met belang- 
stelling kennis genomen en daaraan is door mij voldoende 
aandacht geschonken. Daarnaar werd o. a. nog verwezen in 
het „Verslag en beschouwingen omtrent mechanisch onderzoek 
van ijzer door middel van breekproeven op ingekeepte staven”, 
opgenomen in De Ingenieur No. 35 van 1903, bldz. 610, 2e kolom. 


Het zij mij veroorloofd den heer B. A. thans beleefdelijk 
uit te noodigen zijne belangstelling in mijn artikel tot zoover 
uit te strekken, dat ZHEG, met de bedoeling er van bekend 
geraakt, (5) want ik durf het hier beweren, mijne beschou- 
wingen hebben een geheel andere strekking en voeren tot 
geheel andere conclusiën dan blijkens de mededeelingen in 
zijn artikel daaraan door hem worden toegedacht. 

Ik vlei mij, dat daarna de heer B. A. zal willen erkennen, 


dat mijne beschouwingen en conclusiën niet alleen niet zijn 


aan te merken als waarheden als koeien, maar ook dat zij 
nieuwe gezichtspunten hebben geopend. 

Mocht evenwel de heer B. A. bij zijne in No. 13 van De 
Ingenieur neergeschreven beoordeeling blijven, dan zal, naar 
ik vertrouw, ZHEG. tot betere staving van zijne bewering 
zeker wel willen voldoen aan mijn beleefd verzoek: 

a. om eenig studieboek, eenig wetenschappelijk werk of 
eenige bekende verhandeling te willen noemen, waarin een 
verklaring (gegrond op de breekbaarheid tengevolge van den 
vorm) gegeven wordt van het feit, dat constructiedeelen, be- 
staande uit aaneengeklonken deelen (b.v. geconstrueerde liggers) 
bij doorbuiging veel minder bleken te kunnen dragen alvorens 
te breken, dan uit een stuk bestaande constructiedeelen (b.v. 
getrokken ijzeren liggers), welke volgens de (raijns inziens) 
nog gebruikelijke theorie hetzelfde draagvermogen zouden 
hebben (zie het gestelde ad 2 in den aanvang en het gestelde 
onder conclusie van mijn artikel in De Zngenieur No. 11). 

b. mij mede te deelen of het door ZHEG. als vanzelf sprekend 
werd beschouwd, dat de op bldz. 189 van mijn artikel bedoelde 
geklonken, in 1877 in Westfalen vervaardigde liggers scheurden 
bij eene berekende spanning in de uiterste vezel van respec- 
tievelijk 26, 24 en 12 K.G., terwijl proefstukken, dadelijk na 
de breuken en in de onmiddellijke nabijheid daarvan genomen, 
toch een vastheid van 60—75 K.G. vertoonden. 

In mijne beschouwingen heb ik een verklaring voor deze ver- 
schijnselen trachten te geven en ik heb daarmede aangetoond, 
dat dergelijke geconstrueerde liggers zeer breekbaar kunnen zijn 
tengevolge van den vorm hunner samenstellende deelen. Het 
bij geringe belasting breken dezer liggers is mijns inziens niet 
(zooals bij de door den heer B. A. in den aanvang van zijn 
artikel bedoelde eenvoudige gevallen zou plaats hebben) ten- 
gevolge van de afmetingen van den balk, noch tengevolge 


(4) De op bldz. 186 en 187 van De Ingenieur No. 11 van 1904 
in de figuren 1, 2, 3, 6, 7 en 8 afgebeelde staven hebben alle onge- 
veer hetzelfde draagvermogen (nl. breukbelasting), maar verschillen 
zeer in breekbaarheid (nl. vereischt arbeidsvermogen ter verkrijging 
van de breuk) tengevolge van den vorm. 

(2) Ten overvloede zij hier medegedeeld, dat 1met doorsnede ter 
plaatse van een gat, bedoeld wordt eene doorsnede als die volgens 
pqin Fig. 3 op bldz. 186 van mijn artikel. 5 

(3) Gaarne zal ik de eventueel gewenschte inlichtingen, hetzij door 
welwillende tusschenkomst van De Ingenieur, hetzij rechtstreeks op 
aanvrage verschaffen. 
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van het materiaal waaruit deze was vervaardigd; bij balken | 
met een gelijk weerstandsmoment als dat van de geconstrueerde | 
balken ter plaatse van de boutverzwakkingen en van hetzelfde | 
materiaal vervaardigd, doch wit één stuk bestaande, zouden | 
toch deze ongunstige resultaten niet zijn verkregen. 

Ook ligt de oorzaak van het bij geringer belasting breken, 
niet in de boutvereswakkingen der samenstellende deelen, want 
daarmede wordt bij de berekening rekening gehouden (zie ook 
bldz. 183, 2e Afd. le deel van het Leerboek der Toegepaste 
Mechanica van A. C. C. G. vaN HEMERT). | 

Neen, de oorzaak zou volgens mijne beschouwingen daarin 
liggen, dat de hoekijzers tusschen 2 op elkaar volgende gaten 
van een rij grootere netto-dwarsdoorsneden hebben dan ter 
plaatse van die gaten, want het is tengevolge van dat over- 
tollige materiaal, dat de gemiddelde relatieve verlenging, die 
het hoekijzer kan ondergaan, geringer wordt (zie hoofdstuk | 
c van mijn artikel), waardoor het eerder zal scheuren, dan 
de randplaat waaraan het bevestigd is. Worden die eerst- 
bedoelde doorsneden verzwakt, zoodanig dat het hoekijzer over 
zijne geheele lengte dezelfde nuttige dwarsdoorsnede verkrijgt 
(zie ook de beschouwingen behoorende bij Fig. 3 van mijn 
artikel) en wordt dus materiaal weggenomen, dan zou volgens 
mijne beschouwingen zoowel de breekbaarheid kleiner als het 
draagvermogen dier liggers grooter worden. 

Dat deze beschouwingen, die de hoofdschotel uitmaken 
van mijn betoog, door den heer B. A. als waarheden als 
koeien werden aangemerkt, heeft mij in hooge mate bevreemd. 

Voor zoover mij bekend is, werd op de door mij vermelde 
oorzaken (nl. breekbaarheid tengevolge van den vorm der 
samenstellende deelen) voor het geringere draagvermogen van 
uit verschillende deelen (platen, hoekijzers, enz.) bestaande 
ijzeren constructiedeelen (liggers, diagonalen, verticalen, enz.) 
nog niet de aandacht gevestigd. 

Ik zie dan ook met verlangen het antwoord van den heer 
B. A. tegemoet. 


LHaarlem. 


P. A. M. HACKSTROH, 
Kapitein-Ingenieur. 


Vonkenlooze onderbreking bij magneet- 
spoelen met zoogenaamde differentiaal 
wikkeling. 


De belangwekkende proeven van den heer MAAs GrESTK- 
RANUs schijnen genomen te zijn: niet met een onder vertak- 
ten stroom staanden dubbelwikkelingsmagneet, doch met een 
transformator, want dat wordt het eerste apparaat wanneer 
men de verbinding van één winding met de stroombron 
verbreekt en haar op een weerstand kortsluit. De kwestie is 
dus van het oorspronkelijk terrein afgevoerd. 

Bij een transformator of inductieklos — zonder strooiveld 
gedacht — waarbij dus de coëfficiënt van wederzijdsche in- 
ductie de meetkunstig gemiddelde der z. i coëfficiënten van 
elk der windingen voor zich is — geeft een veldverandering 
een E.M. K. en een extra stroom in elk der ketens. Een 
eenvoudige berekening leert, dat die stroomen zich verhouden: 
omgekeerd evenredig met de Ohmsche weerstanden en recht 
evenredig met de vierkantswortels uit de z. ì. coëfficiënten, 
terwijl de E_ M. K. zich als die wortels verhouden. Bij gelijke 
z. ì. coëfficiënten neemt dus de winding met de kleinsten 
weerstand den grootsten stroom en zet ook de meeste energie 
in warmte om. 

Bij ongelijke windingen — inductieklos — hangt het er 
wel in de eerste plaats van af welke winding primair — hier 
veldleverend en onderbroken wordend — en welke secondair 
— hier doovend — werkt. 

Niet alleen de weerstanden, doch ook de z. i. coëfficiënten 
zijn van invloed. 

De geheele hoeveelheid energie kan nu in de secondaire 
winding in warmte omgezet worden, indien de primaire win- 
ding plotseling verbroken wordt; de primaire E M. K. kan 
ook hier gering blijven bij gunstige weerstands- en inductie- 
verhoudingen. 

Gelijk de heer VeERHOECKX opmerkte, is ons de weerstands- 
variatie onbekend. Doch het zijn niet alleen de weerstands- 
en veldvariaties die beslissend zijn; ook de capaciteit is van 
invloed. 

Nauwkeurige proeven kunnen deze zaak allicht tot klaar- | 
heid brengen. Evenwel schijnt het mij noodig eerst de vonk 
te definieeren als een plotseling en met groote temperatuurs- 
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verhooging gepaard gaand doorboren van het diëlectriek, ge- 
vende een al of niet oscilleerenden stroom. 

Of nu dit verschijnsel en het in werking treden van den 
coherer noodzakelijk samen moeten gaan met buitensluiting 


\ van de mogelijkheid, dat het eene wel en het andere niet 


optreedt, komt mij vooralsnog niet zeker voor. 
A. Ham. 


De Lineaalpasser. 


Het opstel van den heer A.H. Op TEN Noorr in No. 19 van 
De Ingenieur omtrent de door hem geconstrueerde „Lineaal- 
passer” werd door mij om verschillende redenen met zeer 
veel belangstelling gelezen, in de eerste plaats omdat ik steeds 
gaarne mijn aandacht wijd aan tijd- en arbeidbesparende 
werktuigen en methoden en in de tweede plaats, omdat ook 
ik eenigen tijd geleden het plan had in De Ingenieur de aan- 
dacht onzer Holtandsche technici te vestigen op een dergelijk. 


‚zoo bij uitstek praktisch hulpmiddel op de teekenkamer. 


Waar de heer Op TEN Noorr intusschen zegt, dat het meer 
voorkomt, dat twee personen gelijktijdig tot eenzelfde uitvin- 
ding komen, meen ik er op te moeten wijzen dat in dit geval 
wel bij twee personen eenzelfde denkbeeld is opgekomen, doch 


‚dat het geesteskind van den oorspronkelijken of eersten uit- 
‚vinder, resp. constructeur, reeds minstens een jaar ouder is dan 


dat van onzen landgenoot. 

sij het lezen der beschrijving viel mij in, dat ik reeds ge- 
ruimen tijd geleden in een Amerikaansch tijdschrift een uit- 
voerige verhandeling over dit toestel aantrof. 

Dank zij het door mij gebruikt wordende „kaartsysteem” 
was ik in staat in een ommezien nate gaan, waar en wanneer 
ik deze beschrijving gelezen had. Het kaartje gaf aan: 


Teekenkamer. 


Onderwerp : 
vitel van het artikel: À Laborsaving tool for the drafting room. 
Verschenen in : Engineering News. 

XLVII. afer: 20. Braaz.: 595 (15 Mei 1902). 


bijzonderheden: Beschr—geill—van het door Cras. H. LrrrLe 

te Cleyeland uitgev—en door de Universal 
Drafting Mach-Co, Blackstone Bldg-Cleveland vervaardigd 
teekenapparaat— 


Deel 


Nadere 


Hieruit blijkt dus, dat de door mij bedoelde beschrijving 
reeds bijna twee jaar oud is en de uitvinding op zich zelf dus 
moet dateeren van de tweede helft van 1901, wellicht nog van 
veel vroeger datum. 

Dat een dergelijk toestel van waarschijnlijk meer primitieve 
constructie of afwerking door onze industrie goedkooper ge- 
leverd wordt, dan door een buitenlandsche „licenshebber” (in 
deze de firma DRrAKE & GorHaMm te Londen) is zeer goed 
mogelijk, doch hierbij is het als met zooveel andere zaken : 
„alle waar is naar zijn geld”. 

Volgens de in mijn bezit zijnde prijslijst van de Universal 
Drafting Machine Co. wordt het Amerikaansche toestel, geheel 
compleet, geleverd voor den prijs van 25,00 Dollars ; rekent 
men nu hierbij vracht en invoerrecht, dan zal dit franco hier 
te lande wel ongeveer overeenkomen met den genoemden prijs 
van £ 5—15- 0, zijnde ea f 69,00 à f 70,00. Ook valt daarbij 
niet te vergeten dat in landen waar een octrooiwet bestaat 
de „licensnemer’’ dikwijls niet onbelangrijke bedragen voor 
het recht van uitvoering of een flink percentage van den om- 
zet aan den uitvinder moet uitkeeren. 

Daarbij komt nog, dat buitenlandsche fabrikanten bij het 
vaststellen hunner prijzen in den regel ook rekening houden 
met den tusschenman, den winkelier of agent, die hunne 
producten en detail moet verkoopen en daardoor aanspraak 
op eenige vergoeding of tegemoetkoming heeft. 

De fabrikant kan dan zijn aandacht meer aan de vervaar- 
diging zelf schenken en behoeft zich dan niet alle zorgen en 
beslommeringen van den detailhandel op den hals te halen, 


‚doch laat dit liever, zij het dan oogenschijnlijk ook tegen een 


hoogeren verkoopprijs, met gerustheid aan, op hun gebied 
wederom specialiteiten, over. 

Vele Hollandsche fabrikanten meenen het daarentegen dik- 
wijls zonder tusschenpersonen af te kunnen en zijn dan naast 
producent vaak tegelijkertijd kleinhandelaar. 

Dat het toestel van den Amerikaanschen maker veel beter 
en nauwkeuriger zal zijn afgewerkt dan het goedkoopere uit 
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de Utrechtsche fabriek, meen ik te mogen opmaken uit het 
feit, dat de Amerikaansche fabriek zich witsluitend met de 
vervaardiging daarvan bezighoudt en dit niet als een bij- 
zaakje exploiteert. 

De voor mij liggende lijst van koopers of gebruikers omvat 
toch niet minder dan 660 (zegge zeshonderd zestig) namen, 
niet alleen uit Amerika, doch ook een groot aantal uit Europa. 
En dat dergelijke toestellen niet door onbekende grootheden 
gebruikt worden, blijkt eveneens duidelijk uit die lijst, welke 
in alphabetische volgorde is opgesteld en gesloten wordt met 
den naam van den hier te lande, in de jongste tijden veel 

besproken, Prof. ZscHoKKE te Zürich ! 

___Waar nu de heer Op TEN Noorr spreekt van een bespa- 
ring van ca. 15 pCt, daar geeft het Amerikaansche prospectus 
uitzicht op minstens 25 pCt. en is dit naar mijne meening 
dan ook een van de hoofdredenen, dat, ondanks den betrekkelijk 


hoogen prijs, dit toestel in vrij korten tijd zulk een grooten 


afzet heeft gevonden. 

In verband met de. korte beschrijving in no. 19 van De 
Ingenieur en de uit den aard der zaak meer uitvoerige in 
het Amerikaansche prospectus, is het wellicht niet onge- 
wenscht een vergelijking te maken tusschen beide construc- 
tiën, waardoor wellicht het genoemde prijsverschil eenigszins 
meer gemotiveerd zal blijken. 

Het Amerìk. toestel, genaamd „Universal Drafting Machine) 
welke benaming mij beter voorkomt dan de minder juiste 
Hollandsche naam van „Universaal Teekenaar’” (blz. 237, 
2de kol. 10de reg. van bov.) wordt in drie verschillende mo- 
dellen of grootten geleverd en wel 


No. 18 voor het maken van teekeningen 
Sr MAR Car 0.45. 0.60 
… 24 voor het maken van teekeningen 
DOE GO 0.76 > 0.91 
28 voor het. maken van teekeningen 

ON A2 0.81 X 1.06 M, 
terwijl voor grootere teekeningen op bijzondere bestelling, 
natuurlijk tegen een extra prijsverhooging, speciale toestellen 

vervaardigd kunnen worden. 

De beide beenen of linealen, wij zouden ze misschien ook 
zooals veelal gebruikelijk de „dubbele decimeters” kunnen 
noemen, zijn aan beide zijden al naar verkiezing met Engel- 
sche dan wel met metrieke maatverdeeling voorzien, hetgeen 
zeer zeker bij het gebruik voor velen gemak oplevert. Voor 
het in inkt zetten worden eveneens speciale linealen met 
ebonieten of met doorschijnende celluloïd-randen geleverd. 

Afgezien nu van het verbindingsstuk der beide parallelo- 
grammen, hetwelk bij het Amerik.toestel door een cirkelstuk 
en bij het Nederlandsche fabrikaat uit een vierkante plaat 
blijkt te bestaan, wordt de stand der linealen bij het eerste 
niet door los- en vastdraaien van een klemschroef verkregen, 
doeh door middel van veerende stuiten (spring stops). 

Groote zorg wordt gewijd aan de stiften of tappen, waarom 
de verschillende onderdeelen draaien. Deze zijn alle gehard 


veelvuldig gebruik een verstel-inrichting aanwezig is. 

Het gemakkelijkst kan het normale toestel bevestigd wor- 
den op teekenborden of schotten, welke aan een zijde minstens 
1 = 18 c.M. langer zijn, dan de te maken teekening ; is dit 
niet het geval, dan moet een verlengstuk (extension bar) ge- 
bruikt worden. 

Voor zeer groote teekeningen verdient het aanbeveling om 
in plaats van een speciaal groot toestel, hetwelk in de be- 
handeling lastig is, te gebruiken een zoogenaamde „special 
adjustable anchor-plate”’. 

Voor teekeningen, die op schaal te maken zijn, worden 
speciale linealen geleverd en wel voor Eng. maten met 
Blij! — 3 — U — U + U en 'o!’/ op den voet, 
verder ware grootte en schaal 10 op 50, 20 op 40, 30 op 60 enz. 

Dat het gebruik van een dergelijk toestel aanzienlijk aan 
tijd moet doen sparen, blijkt wel uit het volgende: 

Neem aan, men heeft twee rechthoekig op elkander staande 
lijnen van bepaalde afmeting op het papier te zetten, dan 
zijn bij gebruikmaking van haak en driehoeken de volgende 
bewerkingen noodig: 

10, het trekken van de horizontale lijn, waarbij de lengte 
op de gis bepaald wordt; 

29, verschuiven of wegleggen van den haak; 

3’, opnemen van de maatlineaal (dubb.-dec.Met.) ; 
„ plaatsen van deze en afsehrappen van de juiste maat; 
. wegleggen van de maatlineaal ; 


| 


| neering News. 
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69, opnemen van den driehoek, al of niet gecombineerd met 
het bewegen van den haak; 
10, trekken van de verticale lijn, waarbij de lengte wederom 


\op de gis bepaald wordt; 


80, wegleggen van den driehoek, al of niet gecombineerd 
met verplaatsing van den haak; 
90. opnemen van de maatlineaal ; 


10°. plaatsen van deze en afschrappen van de juiste maat; 
11%. wegleggen van de maatlineaal; 

120. wegvegen van de te lang getrokken gedeelten. 

Bij gebruikmaking van het „Universaal teekentoestel” zijn 


slechts twce handgrepen noodig, t. w. het trekken van de 
horizontale lijn, welke onmiddellijk op maat geteekend kan 
worden, en daarna het trekken van de verticaal. 

Bij het werken met schuine lijnen is het verschil in de 
handgrepen uit den aard der zaak nog grooter, d. w. z. nog 
meer in het voordeel van het nieuwe toestel, en ben ik dan 
ook overtuigd hetzelve ook hier te lande na eenigen tijd, wel- 
licht nog meer dan de reken-lineaal zal worden toegepast. 

Intusschen wil het mij voorkomen, dat de benaming „Lineaal- 
passer)’ niet erg gelukkig gekozen is, daar in de practijk 
een passer toch meer gebruikt wordt voor het maken van 
cirkels of kromme lijnen (waarvoor het beschreven toestel 


‘toch ten eenenmale ongeschikt is) en minder voor het over- 


brengen of afpassen van maten. De Duitschers geven een 
dergelijk werktuig (passer) dan ook de betere benaming van 
„Airkel”’, de Franschen en Engelschen van „Compas(s)”’. 

Zoude hier om een echt Hollandsch woord te gebruiken 
niet beter zijn „Zwei of misschien verstelbare „ Verstekhhaak’” ? 

he 

Wat nu betreft de arbeid van den heer Op reN Noort, wil 
het mij voorkomen dat hij verzuimde intijds na te gaan of 
reeds een dusdanig toestel bestond. 

Het is een veelvuldig voorkomend verschijnsel, dat zij, die 
iets nieuws ontwerpen of meenen iets te hebben uitgevonden, 
veelal op eigen gelegenheid voortwerken en hun ideeën niet 
eerst toetsen aan gelijksoortige en door anderen reeds geopen- 
baard. Werd hieraan meer gedacht, dan zouden misschien 
de Patent- of Oectrooi-bureaux wat minder te doen hebben, 
doch zeer zeker de bona fide uitvinders veel moeite en later 
teleurstelling bespaard blijven. 

Daar, naar ik vermeen de oorspronkelijke uitvinder op zijn 
werk, behalve in Amerika, ook in andere landen octrooi heeft 
genomen, zoo mag de Directie der Nederl. Instrumentenfabriek 
wel oppassen, dat de door haar vervaardigde toestellen niet 
over onze grenzen worden uitgevoerd, of het zoude moeten 
zijn naar de Hollandsche koloniën, daar zij anders veel kans 
loopt hierdoor op de een of andere wijze in moeilijkheden te 
geraken of schade te lijden. 

Om nu de Nederlandsche technici in het algemeen en de 
leden van het Instituut, zoo ook toekomstige uitvinders en 
fabrikanten in het bijzonder, zoo goed mogelijk op de hoogte 


pf zE EF te stell oortdurend de hoogte te houden van alles 
en gepolijst, terwijl met het oog op mogelijke slijtage door Menge en 5 


of ten minste van veel, hetwelk in de technische en industrieele 
wereid buiten ons land omgaat of geboren wordt, zoude ik het 
weekblad De Ingenieur gebruikt wenschen te zien. 

Volgens het Jaarboekje komen bij het Instituut geregeld 
verschillende buitenlandsche periodieken in (o. m. ook het 
door mij in den aanhef genoemde fngineering News (1)) en 
kunnen deze door de leden desgewenscht geraadpleegd worden. 
Het is intusschen geen gemakkelijke taak om in een groot 
aantal tijdschriften en vakbladen datgene na te gaan hetwelk 
bij de eene of andere studie de noodige gegevens en gewenschte 
inlichtingen kan verstrekken. 

De technische literatuur is in de laatste jaren zoo enorm 
toegenomen, dat het voor iemand met zelfs veel vrijen tijd 
slechts mogelijk is een heel klein gedeelte dier lectuur alleen 
vluchtig of oppervlakkig door te zien en moet dan nog dik- 
wijls belangrijke opstellen of verhandelingen missen, omdat 
de tijdschriften, waarin deze voorkwamen, niet onder zijn be- 
reik lagen. 

Niet velen hebben tijd, geld of liefhebberij om zich een 
aantal betrekkelijk kostbare periodieken voor eigen gebruik 
aan te schaffen en is het ook lastig, zoo niet ondoenlijk, deze 
in de bibliotheek van het Instituut geregeld te gaan raad- 
plegen, waarbij nog komt dat de belangstellende niet vooraf 


(1) De geachte schrijver vergist zich. Onder de 89 periodieken, 
die volgens het Jaarboekje op de bibliotheek inkomen, is niet Engi- 
5 2 
LED, 
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weet of hij er iets in zal vinden, hetwelk voor hem persoonlijk 
belang heeft. 

Door verdeeling van arbeid kan intusschen de gemeenschap 
ook in dezen gediend worden. 

In de laatste tijden vindt men nu geregeld onder de rubriek 
Boekbespreking een uittreksel hoofdzakelijk uit het Klectro- 
Techn. Zeitschr. De waarde van deze uittreksels laat ik, vooral 
ook met het oog op de groote verspreiding, die dit vakblad 
hier te lande heeft, gaarne voor hetgeen ze zijn, doch geloof 
ik dat de moeite, welke de bewerker zich voor het maken en 
misschien corrigeeren der vertaling geeft, niet in verhouding 
staat met het voordeel dat het gros der lezers of leden uit 
deze put. 

Verbetering en aanvulling is in dezen zeer zeker gewenscht 
en naar mijn meening geenszins onmogelijk, alhoewel mis- 


schien gebroken zou moeten worden met reeds lang bestaande 
\ letter, bedraagt 500 kolom of 250 bladzijden per jaar. 


gewoonten en gebruiken. 
Niet onder het hoofd „Boekbespreking”, doch in een afzon- 
derlijke nieuwe rubriek getiteld „Verkorte inhoud van Vak- 


bladen” (misschien weet een der leden een beter en korter | 


naam voor „Zeitschriftenschau”) wordt liefst elke week en 
zoo kort mogelijk naam van het tijdschrift en titel van de 
voornaamste artikelen vermeld, met opgaaf desnoods van om- 
vang en al of niet geïllustreerd. 


dus onvertaald weergegeven. 

Desnoods zoude de rubriek met het oog op de verschillende 
takken der techniek dienovereenkomstig ingedeeld kunnen 
worden, a.d.z. Electriciteit, Werktuigkunde, Scheepsbouw, 
Bruggenbouw, Waterbouwkunde, enz. 

Den heer Algemeen Secretaris met zijn staf worde dit in- 
tusschen ter verdere be- en uitwerking aanbevolen. 

Een goed voorbeeld heeft men daarbij aan het Zeitschrift 
des Vereines Deutscher Ingenieure en Engineering Magazine. 

Alhoewel ik oogenschijnlijk van het oorspronkelijke pad 
schijn te zijn afgedwaald, meen ik toch wel dat een en ander 
eenigszins met elkaar verband heeft. 

Het lag toch geenszins in mijn bedoeling een critiek uit 
te oefenen over het werk van den heer Op TEN Noorr of van 
de Nederl. Instrumentenfabriek, noch om reclame te maken 
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zijn staf” aanbiedt, leggen wij eens voor ons de Engineering 
Inder; Five years, 1896—1900. Men lette er wel op dat hierin 
witsluitend is overgedrukt het korte inhoudsoverzicht van 
tijdschriftartikelen uit de maandelijksche opgaven in Znginee- 
ring Magazine. Welnu, wij staan hier tegenover een groot- 
octavo deel van 1080 bladzijden, elk van 2 kolommen, compres 
gedrukt, met vette hoofdjes, doch heel klein lettertype. 

Nu breiden echter alle tijdschriften hun omvang steeds uit, 
en er komen steeds nieuwe bij. 

Wij kunnen dus, om eens te schatten hoe dik de Znginee- 
ring Index zal zijn over de volgende vijf jaren, niet met de 
genoemde hoeveelheid tekst volstaan; wij moeten zeker op 
een toename van 30 percent rekenen, zoodat we dan krijgen 
18340 bladzijden of 2680 kolom in 5 jaar of gemiddeld 536 
kolom per jaar. 

Ik reken, dat dit, in formaat van De Ingenieur, kleine 


Nu leert de ondervinding wel, dat de medewerking aan 
dergelijken arbeid hoogst tijdroovend is, en zeer accuraat dient 
te geschieden door deskundige vaklieden. Het honorarium, 
daarvoor billijkerwijze in rekening te brengen, moet uit den 
aard van het werk hooger zijn dan het honorarium van f 5 
per bladzijde, dat voor origineele artikelen door de Redactie 


\ van De Ingenieur wordt vergoed. Het is, wat men noemt, 

Ter voorkoming van foutieve of misschien minder juiste | 
vertaling worden de opschriften der artikelen in originaal d.i. 
\ werkers vonden, die geregeld elke week dien arbeid zouden 


voor de producten eener Amerikaansche fabriek of hare licens- 
hebbers, doch was mijn ontboezeming in hoofdzaak bedoeld 
er op te wijzen, dat het in het belang der leden van het, 


Konink]. Instituut van nut kan zijn een flinke rubriek Boek- 
en Tijdschrift zooals de redactie van de Bouwwereld deze 
heeft gedoopt in het weekblad De Ingenieur op te nemen. 


Met het oog op beschikbare ruimte of lettende op het finan-_ 


cieele gedeelte, zoude daarentegen misschien zonder bezwaar 
verouderde of voor het algemeen minder van belang zijnde 


statistieken en mededeelingen kunnen vervallen of worden | 


ingekrompen. 

Uit dergelijke opgaven is een ieder in staat dat op te pik- 
ken, hetwelk in verband met zijn vak, maatschappelijke 
positie, liefhebberij of dergelijke, hem het meest belang in- 
boezemt en kan dan betrekkelijk gemakkelijk op de hoogte 


van zijn tijd blijven en zijn kennis over hem interesseerende 


onderwerpen voortdurend verrijken. 


Amsterdam. CTMRTUNGS 


Naschrift van de Redactie. 


Het denkbeeld van den heer Juna, in het tweede gedeelte, „nais uitvoerig het slingeren dat bij parallel geschakelde wissel- 


van zijn ingezonden stuk geopperd, om wekelijks in De Ingenieur 
een volledig overzicht van de periodieke, technische wereld- 
literatuur te geven, is, zooals begrijpelijk is, dezerzijds her- 
haaldelijk overwogen, en wie zou het niet toejuichen als 
het te verwezenlijken was. 

Intusschen is dit een arbeid, waarvan de omvang niet 
onderschat moet worden. 

Het Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure, het Zeitschrift 
des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines en Engineering 
Jlagazine, alle drie in de bibliotheek van het Instituut aan- 
wezig, verrichten dezen arbeid geregeld, elk op verschillende 
wijze. Het meest systematisch gaat daarbij het Engineering 
Magazine te werk. Daarenboven verzamelt dit tijdschrift zijn 
overzichten om de 5 jaar en geeft die afzonderlijk uit, onder 
den titel van Engineering Inder, (ook in onze bibliotheek 
aanwezig). 

Om nu een denkbeeld te geven van den omvang van den 
arbeid, dien de heer June den „Algemeen Secretaris met 


„lexiconwerk”, dat veel meer tijd kost. Maar stel, dat we 
voor dien artikel-prijs, met het oog op het goede doel, mede- 


willen verrichten, dan vertegenwoordigt dat per jaar een uit- 
gave alleen aan honorarium van f 1250 en aan abonnementen 
op tijdschriften voor de medewerkers van f 1200. Totaal 
f 2450 per jaar. 

De tekst van De Ingenieur in te krimpen, zooals de heer 
Juna voorstelt, met het oog op die inhoudsoverzichten, komt 
ons niet wenschelijk voor. Statistieken en mededeelingen, die 
hij wenscht weg te laten, vinden andere ingenieurs nu juist 
zeer interessant. 

Wij krijgen dan een uitbreiding van 250 bladzijden tekst, 
hetgeen ons bovendien te staan komt op : een meerder porto 
van f 500; een vergoeding aan den uitgever voor zetten en 
drukken van f 2500; een speciale correctie en redactioneele 
uitgaven van f 1000. Totale meerkosten f 4000 per jaar. 

Deze beide totalen samentellende, krijgen we f 6450 meer- 
kosten per jaar. 

Hiermee verrichten we dan zeker een nuttig werk, waarvan 
echter de beteekenis niet overschat mag worden, daar we toch 
zeker niet veel anders zullen geven, dan de reeds genoemde, 
bestaande, uitstekende Duitsche en Engelsche overzichten, 
die geregeld worden bijgehouden en voor Nederlandsche 
ingenieurs, die geen van allen ééntalig zijn, gemakkelijk zijn 
te raadplegen. 

Hoezeer het denkbeeld ons dus aanlacht, wij meenen, dat 
het thans niet licht te verwezenlijken is. 


R. A. VAN SANDICK. 


BOEKBESPREKING. 
Electrotechnische Zeitschrift. — Afl. 14, 7 April 1904. 


SOMMERFELD. — Das Pendeln parallel geschalteter Wechselstrom- 
maschinen. — 10 kolommen, 1 figuur. — Schrijver behandelt nog- 


stroommachines kan optreden. In vele opzichten stemt hetgeen hij 
beweert overeen met hetgeen reeds door Karr, BENISCHKE, GÖRGES 
en RosENBERG over dit vraagstuk geschreven werd. Gemeen hebben 
de verklaringen van hem, zoowel als van de vorige schrijvers, dat 
zij een machine beschouwen als onder den invloed van tweeërlei 
slingerperioden ; de een veroorzaakt door de variabele kracht van 
de aandrijvende machine, de andere door de eigenslingeringen van 
de machine, waarvan de periode afhankelijk is van de mechanische 
en de electrische constanten van beide machines. Wanneer beide 
slingeringen in resonance zijn, treedt het sterkste «Pendeln» op. 
BENIsSCHKE beweert nog het bestaan van interferentie, wat het eigen- 
aardige op- en neergaan van de slingeringen veroorzaakt. KöPPr 
zoekt de geheele oorzaak van het slingeren in den regulator, zonder 
zich verder op de electrische eigenschappen van de machine af te 
geven. In tegenstelling met de voornoemde voorstellingen van het 
«Pendeln» gaat schrijver uit van de mechanische en electrische 
differentiaalvergelijkingen van de stroomopwekking en vergelijkt zijn 
resultaten met die van de vorige schrijvers. 

SeIBT. — Ueber Resonanzinduktorien und ihre Anwendung in der 
Drahtlosen Telegraphie. — 14 kolommen, 3 figuren. — Sedert bij 
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Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


FEBRUARI 1904. 


NM 16. 


Per dagkilom. 


1903. 


6.94 


P 5 1e Personenvervoer. Goederenvervoer. Opbrengst Totale Gobrere 
Namen der Maatschappijen. SEE di 
dE ed Aantal. Opbrengst. jer Opbrengst. RUG 1904. 1903. 1904. 
sd B | 
EVE NER TET EEN 
Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen) — 537812 |f 745,102.65| — |f 977,717.99 [f49,754.—|f 1,772,634.84 f1,704,010.215|  — 
Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. — 167854 | 651,812.00) — 586,067.— | 39,115.—| 1,276,994— |1,219,801.— | — 
N.-Brab.-Duitsche Spoorweg-maatschappij. — = == — Te — - — me 
Nederlandsch-Indische Spoorweg-maatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem IJ 205 | 114000 | 47,000— | 24000/ 126,000— | 8,000. — 181,000— | 161,575.— | 34.46 
„ Batavia Buitenzorg 56 84000 | _29,000.— | 11060/ _43,000.— | 3,000.— 75,000.— 16,669.— | 46.18 
Stoomtramweg Djocja—Brossot … 23 24000 2,000.— 1000 1,000.— 200.— 3,200. — 2,697. — 4.80 
„ _ Djoeja-Magelang Willem I (in ‘aanl.) 57(*)| 64000 10,000.— | 3090 6,000, — 400.— {6,400 — 13,535.— 9.92 
„ __ Goendih— Soerabaja (in aanleg). 244 (*)| 67000 | 19,000.— | 19000| 31,000.— | 1,400.— 51,400.— 35,518— | 7.26 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen CAO == == — = -- 135,000.— | 126,827— | 50.59 
Tramwegen. 84) — — -- — — 20,000— 9,053.— | 8.21 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij Sb 12 70527 5,475.51 | — — — 5,475.57 517950 | — 
Stoomtramweg-mij. ’s Bosch— Helmond , 13.342 — 6,620.05 | — 2,947.135| 437.50 16,004.685 9,984.70 — 
Stoomtramweg-mij. Breskens —Maldeghem 34.1 11945 2,452.18 | — 1,570.92 827.355 4,850.45 2, 4,886.19 | 4.90 
Dedemsvaartsche Stoomtramweg-maatschappij., 81.9 24042 6,429.09 | — 5,691.21 679,735 12,800.03%/ 10,254,90 5.39 
Eerste Drentsche Stoomtramweg-mij . … . 35 9129 2,068.17 | — 760.815 291.785 SNS — 3.08 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 49 — — — == 6,744.765 6,074,15 — 
Eerste Nederl. Electrische Tram-miĳ. . 16,2 | 105229 7,488.075) — 417.20 971.45 8,876.725 8,399.35 | 18.895 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij. 32.8 6726 1,194,94 | — 2,654.66 148.48 3,995 08 3,451,745| 4,202 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en 
Gendringsehe Tramweg-maatschappij. 48(*)|_ 27763 5,044.995) — 3,624,705) 432,01 9,101.71 8,051.185| 6.48 
Gemeentetram te Amsterdam ; 34.7(°)|2221668 | 147,816.725) — == — 147 816.725| 124,105.68 (146.89 | 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij 5.8(7| 34292 1,949.80 | — 16.90 89.175 2,055.87 5) 1,998.69 | 12.23 
Gooische Stoomtram weg-maatschappij 37.3 — — — — —- 8,126.53 5 6,196,805| — 
’s Gravelandsche Tramweg-maatschappij 6 6302 810.10 | — 6,875 20. — 836.97 5 748,65 — 
Haagsche Tramweg-maatschappij . 29.9 | 589886 | 47,725,25 | — — 1,480.50 5 49,205.755/ 42,360,525| 56.75 | 
Stoomtram Maas en Waal . . 31.4 en 2,841.92 | — 113.385 39.74 3, 595.04 3,538.24 3.95 
Tramweg-maatschappij „de Meijerij” 55 16658 2,934.155| — 2,434.769) 301.175 5, 672.695) 5,002.84 3.56 | 
Nederlandsche tramweg- maatschappij. % 173 TOI | 20,009,165) — 8,314.67 | 2,768,845 31 ‚092. 68 32,426.88 6.20 
N.-Holl. Tramweg-mij. Amsterdam —Sloterdijk. 2.5 6831 582MORN — 2.60 91.34 676.34 679.10 9.32 
Tweede Noord-Holl, Tramweg-maatschappij … 57 — 12,500— | — 3,400— | 1,100.— 17,006. — 15,431.27 | 10.30 | 
N.-Z.-Holl. Stoomtramw.-mij. Haarlem —Leiden| 28 == 6,542.88 | — 1,130.073| 481.395 8,154 35 8,099.723| — 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij . . 17.8 — 2,192.50 | — 117.75 96.60 2,466.85 2,081.98 | 4.78 | 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt- Pekela | 29 == — — — — 5,399.945 5,213.845, — 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode—’s-Hertogenbosch.| 30 15089 2,025.19 | — 1,368.28 9 83.78 3,477.255 2,911.445| 4, 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij 137,56 | 933106 | 63,170.68 | — 5,890.52 |24,932 12 93,993.32 | 87,335825| — 
Rijnlandsche Stoomtramweg-maatschappij == — == == — — — — — 
Schielandsche Tramweg- maatschappij 4,433 | 15447 1,446.20 | — — 15.05 1,46 1.25 1,500. — — 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij 9.26 | 106755 834232 | — — 403.015 8,745,335, 1,825.89 | 32.56 | 
Westlandsche Stoomtram weg-maatschappij. 19 46955 1,222.31 | 4625 961.90 40.75 8,724.96 | 1,967,215) 15.83 | 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij a: 25 -— 3,724.025) — 1,876.125|  125.— 5,725.15 | 5,653.995| 7.895 
Stoomtram-maatschappij Zutphen — — Emmerik . 40.6(*)| 25665 2,487,105| — 1,250.18 | (121.56 3,858.84 5 2,551.97 — 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij | 68.33 — 5,940, — | — 1,850. — == 7,790. — 5,278. — 3.93 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 13.775 | 232067 | 13,450— | — == — 13,450— 122 DT — 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij 65.55 (°)| _— 3,330.— | — 1,399. — — 4,729. — 3,855. — 2.49 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . 12.4 — — — — — 29,400.— 26,816,— — | 
Oost-Java Stoomtram weg- ED 
lijn Modjokerto—Ngoro 5 41 — == — — — 3,700. — 4,600. — 3.10 | 
» Soerabaija—Krian. … … 31 (2)|  — == — — — 15,300. — 13,600.— | 14,25 , 
Semarang—Cheribon Stoomtram weg-mij. | 
lijn Semarang Cheribon en Tegal ng 274 — == — == — 75,400.— 63,000.— 9.50 | 
»„ Cheribon—Kadipaten 50 —- == —= — — 9,700. — 7,100 — 6.70 | 
Samar. — Joana Stoomtramweg- „maatschappij 388 -— — — — — 83,200. — 74,100.— | 7.85 | 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij . 91 — — — — — | 16,100.— 12,900.— 6.10 | 
Nagekomen. 
JANUARI. 
Noord-Friesche Locaalspoorweg-maatschappij.| — | 21613 | 9,645,975| 19019 | 3,196.905 | 503.735 | 13,346.6 15 | — L_ — | 
OCTOBER. 
1903 1902 1903 
Haarlem-Zandvoort Spoorweg-maatschappij | 8.754 — [be WSE | — 326,59 |. 83,19 | 2,257.07 | 2,717,48 | 8,56 | 
NOVEMBER. 
Haarlem-Zandvoort Spoorweg-maatschappij | 8754 | — | 1,35001 | — 309,63 | 69.46 | (54295108 1,770.575 | _ 6.74 | 
DECEMBER. 
Nederl. Centraalspoorweg-maatschappĳj . . | — | — | 7786633 | — 68,541.89 | 2,900.659 | 149,308.875 | 17093649 | — | 


(>) In 1903 gemidd. in expl. 47 K.M, 


spoorweg als tram geëxploiteerd, (*) In 1903 in exp 


K.M. (* In 1903 in expl. 36.9 K.M, 


L 40 K.M. 
(®) In 1903 in expl. 79.807 KM. 


(*) In 1903 gemidd. in expl. 244 K.M. 
(2) In 1903 in expl. 41 K.M, 
(2°) In 1903 gemidd. in expl. 39 K.M.) 


(>) In 1903 in expl. 102 K.M. Sedert 1 Januari 1904 worden 10 K.M. 


(°) In 1903 in expl. 34.1 K.M. (°) In 1903 in expl. 4 


A 16 


Vervolg Boekbespreking. 


de draadlooze telegraphie het noodig is geworden electrieiteitshoe- 
veelheden in vonken om te zetten, en deze omzettingen op grooter 
schaal met de bestaande transformatoren oneconomisch bleken te 
zijn, is men er op uit geweest, hierin verbeteringen aan te brengen. 


Bij het opladen van een capaciteit van ca. 10.000 em. met behulp 


van wisselstroom en een transformator doet zich het geval voor, dat 
de werkzame spanning tegenover die bij geen belasting sterk achter- 
uit gaat, dat het stroomverbruik buitengewoon groot is, en de vonk 
neiging heeft tot z.g. inactief worden, door het vormen van een vlam 
in plaats van een scherp afgeteekende vonk. Door het vooraf bepalen 
van het magnetische veld, waarvan de berekening uitvoerig gegeven 
wordt, en van de weerstanden van de primaire en van de secondaire 
wikkeling, is het den schrijver gelukt een dergelijke hooge mate 
van resonance te verkrijgen, dat bij gering stroomverbruik een hoog 
potentiaal verschil tusschen twee electroden verkregen kan worden, 
met een zeer scherpe vonkvorming. De bouw van resonance-induc- 
toren, volgens de berekeningen van den schrijver, is in de werk- 
plaatsen van de Algemeine E. G. ondernomen. 
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PLANTAGE 


a 
hater stoomt werder zeewaarts en ontmoet 


Rapport betreffende eene reis door de Kolonie Curacao, 
door D. H. HAvELAAR (1), ingenieur 1ste klasse van 
den Indischen Waterstaat, tijdelijk chef van het Bouw- 


departement in Suriname. — ‘s-Gravenhage Alg. 
Landsdrukkerij. 


(Met afbeelding.) 


Bij Koninklijk Besluit van 20 Juli 1901 de opdracht ont- 
vangen hebbende een onderzoek in te stellen, in het belang 
der cultures op de Nederlandsche Antillen, naar den toestand 
der bevloeiingswerken en de waterverschaffing aldaar, heeft de 
ingenieur D. H. HAVELAAR, na het volbrengen zijner taak, een 
rapport ingediend, dat ons door Zijne Excellentie den Minister 
van Koloniën welwillend werd toegezonden en waaruit wij 
het onderstaande ontleenen. 

De heer HAVELAAR begint met het eiland Curacao en merkt in 
de eerste plaats op dat waar de opdracht spreekt van bevloei- 
ingswerken op de eilanden der kolonie Curacao, die opdracht 
een beteren indruk geeft dan men verkrijgt bij een bezoek ter 
plaatse: behalve putten met daarop geplaatste windmolens, vindt 


(1) Het gedrukte rapport draagt abusievelijk de onderteekening 
J, HAVELAAR, 
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men op de plantages geen andere bevloeiingswerken dan hier 
en daar, waar de terreinsgesteldheid daartoe aanleiding geeft, 
dammen, die bestemd zijn om het van de heuvels afstroo- 
mende water te verzamelen of tijdelijk op te houden en zoo- 
doende den grondwater-voorraad in de valleien te vermeerderen. 
Blijkbaar was damaanleg in vroeger jaren in hoofdzaak de 
eenige wijze, waarop men trachtte tegemoet te komen aan de 
gevolgen van den geringen regenval. 

Aangaande deze dammen lezen wij in het rapport het vol- 
gende: 


Curacao is nagenoeg over de geheele oppervlakte heuvelachtig. 

Langs den omtrek omgeven door een randgebergte met veelal 
steile hellingen aan de binnenzijde, is het binnenland, de enkele 
hooge toppen uitgezonderd, eene aaneenschakeling van onregel- 
matige. heuvels, van betrekkelijk geringe hoogte, doch meestal direct 
aan elkaar aansluitende, zoodat de gevormde valleien over het 
algemeen slechts klein zijn. 

Deze valleien zijn de natuurlijke waterwegen en verzamelplaatsen 
voor het afstroomende regenwater. 

Uit den aard der zaak hebben de plantages de meer of minder 


gunstig gelegen valleien gekozen voor wat op Curacao chofje» ge- 
noemd wordt, en in de meeste gevallen moet worden opgevat als 
boomgaard, zijnde van de plantages gewoonlijk het eenige ge- 


deelte, waar van schaduw sprake kan zijn. 

De damaanleg in dergelijke valleien beoogt zoowel het ophouden 
van het regenwater tot het vormen van reservoirs, in welk geval 
men met dammen van één tot twee meters hoogte te maken heeft, 
als wel het tijdelijk ophouden van het afstroomende water, in welk 
geval meerdere dammen van minder hoogte worden aangetroffen. 

Bovendien zijn sommige dammen in hoofdzaak aangelegd om de 
kracht van het afstroomende water te breken en afspoeling te voor- 
komen. 

Laatstbedoelde dammen bestaan dan zuinigheidshalve ook wel uit 
gestapelde steen, doch bewijzen, hoewel in mindere mate dan de 
eerstbedoelde gemetselde of aarden dammen, denzelfden dienst van 
het afstroomende water in mindere of meerdere mate tegen te 


houden en daardoor aan den poreusen grond meerdere gelegenheid 
den grondwater- 


te geven tot opslorping en vermeerdering van 
voorraad. 

In de dammen, die speciaal voor het op- of tegenhouden van het 
afstroomende water dienen, zijn overlaten met stortvloeren. 

De overlaten zijn gewoonlijk van + 4 tot 6 M. breed en verder 
heeft men schuiven tot ontlasting van den watervoorraad boven- 
dams, en aan de einden van deze dammen, waar zij aansluiten aan 
hoogeren grond, treft men veelal bemetselde stortvlakken aan, die 
met gelijk doel zijn aangebracht. 


gebracht stroomt daarover of vrij weg, òf wordt door een volgenden 
dam opgehouden. 
Slechts op een der bezochte plantages werd in het benedendams 


gelegen gedeelte eenige bedelving aangetroffen, hetgeen naar het | 


voorkomt, aanbeveling verdient om langer en meer - water op 
te houden in het belang van het vochtig houden van den onder- 
grond, terwijl daardoor van een zelfde hoeveelheid water 
partij kan worden getrokken en voorkomen kan worden, dat het 
overstroomende water afspoeling veroorzaakt. 


Tot toelichting dezer beschrijving is bij het rapport gevoegd 
een schets van den damaanleg op de plantage „Zuurzak”, 
die wij, op kleiner schaal, hierbij voegen (fig. 1). 

Deze wijze van aanleg, strekkende om, gebruik makende 
van de voordeelen, welke de ligging van het terrein aanbiedt, 


MN. 16. 


» 


doelmatig en systematisch wordt te werk gaan, door het 
water in pijpen te leiden naar de te bevloeien vallei, waar 
het terecht komt in kleinere reservoirs, van waaruit weder 
drie of vier pijpleidingen het water verder verspreiden, terwijl 
een dezer pijpen voert naar een verder gelegen reservoir, 
van waaruit weder dergelijke pijpen uitgaan. 

De putten zijn van 8 tot 15 M. diep: op één plantage echter 
werd op 18 M. diepte nog geen water gevonden. 

Gegevens omtrent het debiet van dergelijke putten en het 
gebied, dat zij kunnen bedienen, konden niet verkregen worden. 
Waarnemingen daaromtrent waren in de meeste gevallen 
door belanghebbenden niet of slechts zeer vaag gedaan en 
zouden, willen zij eenige beteekenis hebben, zich niet over 
te korte periodes moeten uitstrekken. 

Op één plantage treft men een begin van een doelmatige 
verdeeling van het water aan. 

Op Savonet namelijk, dat onder de gelukkige plantages 
behoort, waar de eigenaar zelf zijn eigendom beheert en dat, 
geholpen door een gunstige ligging en niet als de meeste 
plantages gedrukt door financieele zorgen, uit ruimer beurs 
kan worden beheerd, heeft de eigenaar een reeks van aan- 
eensluitende, elkaar voedende kleine gemetselde reservoirs 
gemaakt, van betrekkelijk geringe diepte, waaruit kan worden 
afgetapt naar gelang der behoefte, terwijl hier de verstandige 
maatregel is getroffen, om te zorgen dat het water, dat door 
overvulling der reservoirs zoude wegloopen, weder tot den 
put terugkeert. 

Behalve de putten worden ook hier en daar aangetroffen 
zoogenaamde watergaten, dat wil zeggen plaatselijke natuur- 
lijke of gegraven verdiepingen van den bodem, al of niet 
bemetseld, waar men door de groote diepte er in slaagt 
gedurende geruimen tijd water te houden. 

Een der zijden is gewoonlijk flauw hellend gemaakt om 
het water te kunnen bereiken. 

Verder doet de schrijver van het rapport eenige mededee- 
lingen over het verzamelen van regenwater, den regenval, regen- 


‚ verwekking door kanonschoten, de opbrengst van cultures op 


verschillende plantages, benoodigde hoeveelheden water voor 


‚die cultures, het debiet van putten, aanschaffing van boor- 


meer | 


het afstroomende water zoolang mogelijk op te houden en 


door doelmatigen aanleg voor de besproeibare vlakke ge- 
deelten daarvan zooveel mogelijk partij te trekken, is de meest 
voorkomende en verdient, naar het den heer HAVELAAR 
voorkomt, ook de meeste aanbeveling. 

In de laatste jaren is men er op Curacao toe gekomen 
bevloeiing uit putten toe te passen en ofschoon daarmede 


‚toestellen (volgens een noot van den Minister van Koloniën 


werd een som van f 10000 uitgetrokken op de begrooting van 
1904 voor het nemen van proeven en het maken van werken 


£ ‘in het belang van de waterverschaffing, waaronder aanschaf- 
Het water door overlaten of schuiven op het lager gelegen vak | 


fing van boortoestellen), de waterleiding voor Willemstad, die 
als drinkwatervoorziening weinig of geen waarde heeft, doch 
voor badwater en dergelijke doeleinden wordt gebezigd, dam- 
aanleg en vergaarkommen, den kleinen landbouw, en eindigt 
hij met conclusies, waarin o. a. de wenschelijkheid wordt 
uitgesproken van waarnemingen omtrent het debiet, de meest 
gewenschte diepte en doelmatigsten onderlingen afstand der 
putten, van het aanschaffen van Gouvernementswege van boor- 
toestellen, van het tegengaan van het nutteloos afstroomen 
van regenwater van de heuvels, van den aanleg van dammen 
om het regenwater in de valleien op te houden, en van het 
nagaan der resultaten der proeven tot bevordering van regen 
door middel van kanonschoten of electrische ontladingen. 
Wij hebben het gedeelte van het rapport, handelend over 
bevloeiingen, vrij uitvoerig behandeld, als zijnde van meer be- 
lang voor onze lezers en zullen alleen vermelden dat het 
verdere gedeelte van het rapport voornamelijk handelt over 
den landbouw op de verschillende eilanden der Kolonie en 


‚eenige gegevens bevat over de zout-industrie op Bonaire en 


het vraagstuk van voldoende watervoorziening zeker niet 
geheel is opgelost, is men daarmede toch een goede schrede_ 


verder gekomen. 
Dergelijke putten zijn alle grondwaterputten, op de meesten 


waarvan kleine Amerikaansche windmolens zijn geplaatst, 


die door den vrij geregeld doorstaanden wind op weinig 
kostbare wijze het water naar de oppervlakte voeren, waar 
het gewoonlijk wordt verzameld in kleine gemetselde reser- 
voirs, welke òf overloopen, òf van waaruit het water geleid 


wordt, meestal door ijzeren pijpleidingen, naar de te bevloeien 


oppervlakte. 

Gewoonlijk worden pijpleidingen gebezigd, waar men het 
water over iets verder afstand wenscht te benutten. T-stukken 
in de buisleidingen van + 5 c.M. diameter, gesloten met 
houten proppen, dienen dan om hier en daar af te tappen, 
terwijl op de plantage Groot Piscadera in dit opzicht meer 


St. Martin welke, voor zoover laatstgenoemd eiland betreft. 


niet geheel juist zijn. ke 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Emmerbaggermolen voor Cardiff. 
Den 1len April is van de werf der firma A. F. SMULDERS 


‚te Slikkerveer met goed gevolg te water gelaten, de stalen 


romp van een emmerbaggermolen, in aanbouw voor rekening 


‚van de Cardiff Railway Co. te Cardift. 


/ 


De hoofdafmetingen daarvan zijn: lengte 136 voet 3//, 
breedte 25 voet 8//, holte 10 voet. ‚ 
Deze baggermolen, een duplicaat van een aan dezelfde 


‚ maatschappij verleden jaar reeds geleverd dusdanig werktuig, 


zaì voorzien zijn van een compoundmachine met oppervlak- 


16. 


ed 


condensatie van 150 IPK. en diverse hulp-stoomwerktuigen, 
benevens van een stoomketel van 80 M?. verwarmend oppervlak. 


Hij wordt gebouwd onder Lloyds Special Survey + 100. | 
‚ Koninklijk Siameesch Spoorweg-Departement, van 48 per- 


A 1, zal voorzien zijn van electrisch licht en zal, zoowel wat 
den bouw als de inrichting betrett, aan de hoogste eischen 
voldoen. 

De stoommachines zijn van de fabriek der firma te Utrecht 
en de stoomketel uit de ketelmakerij derzelfde firma te Grâce- 
Berleur afkomstig. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Barometer- wind: Vads egen Tempera- Neerslag 
1904. en richting. Beaufort taor rag en 
7 April 756.2 ZW: 4 +69 9 
SD 760.9 W.N.W. 4 7.6 1 
0) » 759.6 Z.W. 4 9.6 1 
LORD 760.4 W.z.W. 5 6.4 4l 
4 D) 761.6 W. 4 6.5 en 
1D 764.0 170: 2 5.6 — 
15) 7 Ze 4 11.4 == 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten, in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
| 
| Keulen. en _ | Wester- | Maas- 
1904. _ || 7 uur |Lobitn, Ds wel, poort, tzicht, | Venlo. | Grave. 
8 April || 39.36! 42414| 969| 9.68| 1047 | 43.21 | 1220 | 838 
OD 39.54 12.23 | 9.74| 9.72| 10.22 | 43.23 | 19,92 | 8.45 
TORD 39.65| 12.36 | 9.89| 9.83/ 10.33 | 4315 | 12.21 — 
1 » 39.73 | 12.46 | 9.99| 9,94| 10.44 | 4295 | 12.07 | 8.44 
12 |39.89| 12.52 | 10.05 9.99) 1049 | 42.85 | 11.74 | 8.26 
SD | 39.97 | 12.64 | 10.43 | 10.07 | 10.58 | 42.82 | 44.50 | 8.00 
AD 39.83 | 12.69 | 10.19 | 10.14| 10.64 | 42.73 | 14.41 7.84 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


+ _M. SIMON Gzn. 


Den 18den April overleed plotseling, zonder eenig voorafgaand | 


ziekbed, de nestor der Nederlandsche Spoorwegingenieurs 


MARTINUS SIMON in den ouderdom van 74 jaar te ’s-Gra- | 


venhage. 

In ons No. 12 van den vorigen jaargang, blz. 187, mochten 
wij een biographie van SiMoN plaatsen, met een portret. 

De aanleiding daarvoor was, dat hij den 25en Maart 1903 
zijn vijftigjarig jubilé als ingenieur bij den dienst der Spoor- 
wegen vierde. 

Zooals bekend is, ging die dag niet ongemerkt voorbij. 
Onder anderen werd hem een album aangeboden door zijn 
vele vrienden en vereerders. Wij gaven de reproducties van 
sommige penteekeningen uit dat album in ons No. 41, jaar- 
gang 1908, blz. 717, 


Wij meenen ten deze voor een levensbericht van dezen | 


verdienstelijken Nederlandschen Ingenieur te moeten ver- 
wijzen naar den vorigen jaargang. 

SIMON heeft de welverdiende rust, die hij genoot, nadat 
hij bij Koninklijk Besluit van 20 April 1903, met ingang 
van 1 Juni 1908 op zijn verzoek eervol was ontslagen als 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, met 
dankbetuiging voor de goede diensten, door hem gedurende 
vele jaren op spoorweggebied bewezen, slechts zeer kort mogen 
genieten. 

Met hem gaat een stuk geschiedenis heen van de Neder- 
landsche Staatsspoorwegen. 


Spoorwegmaterieel voor Siam. 


De Minister van Buitenlandsche Zaken brengt in de Ned. 
St-Courant ter kennis van belanghebbenden, dat, blijkens 
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bericht van Hr. Ms. zaakgelastigde en consul-generaal te 
Bangkok, op 15 Augustus 1904 aldaar een aanbesteding zal 
worden gehouden voor de levering ten behoeve van het 


sonen-rijtuigen, 11 bagagewagens en 128 goederenwagens. 


‚ Verzegelde inschrijvingsbiljetten, met het opschrift „Tender 
‚for rolling stock”, moeten aan den directeur-generaal van het 


genoemd Spoorweg-Departement gezonden worden vóór dien 


‘datum. Een exemplaar der voorwaarden van aanbesteding 
\ met bijbehoorende teekeningen ligt op het Ministerie van 
| Buitenlandsche Zaken ter inzage. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 
— Bij Kon. besluit van 4 April 1904 ie oa. aan den hoofd- 


‘ingenieur der havenwerken te Haïdar-Pacha J. H. M. War- 
\ porP vergunning verleend tot het aannemen der onderscheiding 


van ridder van de vierde klasse der Orde van den Rooden 


| Adelaar van Pruissen. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij het Mijn wezen. 
Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den Minister van 


‚Koloniën om te worden werkzaam gesteld bij de mijn-exploi- 
‘tatie in Suriname, de ingenieur 2e kl. bij den dienst van het 


| beton D. J. SrEENSTRA 


mijnwezen Hi. MrDDELBERG. 


PERSONALIA. 


— Door den Min. van Koloniën zijn de civiel-ingenieur 
A. ScHoreL te Scheveningen en de opzichter-teekenaar bij 
de Holl. maatsch. tot het maken van werken in gewapend 
ToussainT te ’s-Gravenhage, ter 
beschikking van den gouverneur van Suriname gesteld om 
tot tijdelijk opzichter bij het Bouwdepartement te worden 
benoemd. 


— De heer J. A. BLICKMAN, uit Amsterdam, heeft met goed 
gevolg examen afgelegd als werktuigkundig- en electrotech- 
nisch-ingenieur aan de Polytechnische Hoogeschool te Zürich 
en zal worden geplaatst te Pittsburg bij de Westinghouse 
Rlectrie & Mfg. Co. 

— Als Directeur der Naamlooze Vennootschap Gasfabriek 
Heusden is opgetreden de heer F. J. VAN GOETHEM, tot dus- 
verre werktuigkundige aan de gasfabriek en drinkwaterleiding 
te Enschede. 


— De werktuigkundig-ingenieur R. Borcer, te Groningen, 
is benoemd tot directeur der Naaml. Vennootschap Construc- 


| tiewerkplaatsen te Winschoten. 


— Het verlof van den ingenieur le kl. bij den Waterstaat 
en ’sLands B. O. W. in Ned. Indië W. B. vaN Goor, is met 
6 maanden verlengd. 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


— Bij den Dienst van Weg en Werken zijn met ingang 
van Ll Mei e.k. benoemd tot adjunct-ingenieur 1Iste klasse de 
adjunet-ingenieurs 2de klasse: U. J, F. GROENIER en W. vAN 
VEEN aan het Centraalbureau te Utrecht, en H. H. E. R. 
WEeEsTENBERG te Breda. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur aan een Machinefabriek. (Zie Adv. in n0. 15). 
Machine-Ingenieur. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


14 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f60—f 100 per maand; 5 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, W4—42 j, f 70—f 100 per maand; 4 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—29 j, f 60—f 90 per maand; 4 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 21—41 j, f 60—f 100 per maand; 4 Werktuigk. 
Teekenaars, 21—24 j., f 60 —f 70 per maand; | Werktuigk.-Ingenieur, 
(Constructeur) ; 1 Electrotechniker; | Machine-Teekenaar. Inl. Infor- 
matiebureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F‚ J. BELINFANTE, voorh,: A. D SCHINKEL. 


Jaargang. 1904. 


— DE INGENIEUR. — 


WATER- 
STAND 
Amsterdam 
op den 
middag. 
—=N.A.P.in 
cM. 


Stoomwerktulgen. 


in cM. 


Sluisgang. 
a. Uren. — b. Gem. verval 


in Centimeters. 


Hoogte van het Buitenwater 


met betrekking tot AP. 


Lak 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMWERKTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Boezemhoogte. 
voorm. 8 uur — AP. in cM. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den Jaagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. LeruwARrDeN, 
8 April. Herstellen van het zuid- 
oostelijk gedeelte van den ver- 
bindingsdam tusschen Ameland en 
den Frieschen wal met het daar- 
over gelegen looppad, om daaraan 
toegebrachte schade door storm 
en daarmede in verband staande 
werken. Raming f 23,00. K. de 
Boer Az. te Sliedrecht, f 23,330. 

’s-GRAVENHAGE, 13 April. Onder- 
houden der werken ten dienste 
der bemaling van polders langs 
Bleek en Oostkil tot en met 31 Dec. 
1904, Raming f 5000. O. Schermers 
te Dussen, f 4325. 

Ipem. Iprem. Uitvoeren van 
baggerwerk in de vaargeul nabij 
den Bommel, behoorende tot de 
werken van het Hollandsch Diep 
en het Haringvliet. Ram. f 28,000. 
K. L. Kalis Wz. te Sliedrecht, 
f 24,977. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 13 April. Aanleg en oprui- 
men van lijnen te en nabij Velzen. 
Raming f 4084, W. van Dijk te 
Utrecht, f 3365. 

Min. v. Justitie, 's-GRAVENHAGE, 
9 April. Stichten van een Tucht- 
school te- Nijmegen. (Best. n°. 189). 
Raming f 151,300. N, v. Eck te 
Nijmegen, f 149,474. 

Genie. AMSTERDAM, 5 April. 1°. 
(Bestek n°. 56). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Amsterdam, alsmede 
van eenige nabijgelegen verdedi- 
gingswerken. Raming f 10,690. 
C. J. Maks Jz. aldaar, f 11,520; 
2°. (Bestek n°, 57). Alsvoren van 
het Noordelijk front der stelling 
van Amsterdam. Raming f 5575. 
J. v. Voorst te Purmerend, f 5680; 
3°. (Bestek n°. 58). Alsvoren van 
het Oostelijk front der stelling van 
Amsterdam. Raming f 9660. N. 
Muhl te Muiden, f 9440; 4. 
(Bestek n°. 59). Alsvoren van het 
Zuidelijk front der stelling van 
Amsterdam. Raming f 8170. J. 
H. Vink te Mijdrecht, f 8159; 5°. 
(Bestek n° 73). Alsvoren van de 
artillerie-inrichtingen aan de Hem- 
brug. Raming f 4505. L. v. Zon 
te Purmerend, f 4860. 

Brepa, 6 April. (Best. n°. 89). 
Eenj. onderhoud van de militaire 
gebouwen en werken te Breda. 
Raming f 10,885. P. A, Hoppen- 
brouwers ald., f (0,319; (Best. n°. 
99). Idem van de militaire gebouwen 
en werken der Koninklijke Militaire 
Academie te Breda, Ram. f 6000. 
A. C. Korteweg, f 5696; (Bestek 
n°. 402). Verving van militaire 
gebouwen en werken te Breda, 
Raming f 1000. C. J. Fens, f 873; 
Bestek n°. 107). Idem van militaire 
gebouwen en werken der Konink- 
lijke Militaire Academie te Breda. 
Raming f 2300. Dezelfde, f 2019. 

GORINCHEM, 6 April. (Bestek n°, 
33). Eenj. onderhoud van de mili- 
taire gebouwen en werken te 
Gorinchem, Dalem en Vuren. 
Raming f 5935. C. Muylwijk ald., 
f5655 ; (Bestek n°. 34). Idem van 
de militaire gebouwen en werken 
der Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
bij Asperen, Everdingen en_ Tiel. 
Raming f 5725. Dezelfde, f 5439; 
(Bestek n°, 35). Idem van de 
militaire gebouwen en werken te 
Woudrichem, te Loevestein en in 
het gedeelte der Nieuwe Holland- 
sche Waterlinie bezuiden de Waal 
en de Merwede. Raming f 5230. 
J. v. Loon te Werkendam, f 5150; 
(Bestek n°. 44). Verving van mili- 


} 
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taire gebouwen en werken te 
Gorinchem en te Fort bij Vuren. 
Raming f 975. A. v. Altena ald., 
f 871. 

RoERrMoND, 6 April. (Bestek n°. 
114). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Roermond. Ram. f 4585. J. v. d. 
Weijer ald., f 4186. 

Urrecurt, 6 April. (Bestek n°, 
137). Doen van voorzieningen aan 
militaire gebouwen en werken te 
Utrecht en het maken van afdak- 
ken in de legerplaats bij Zeist. 
Raming f10,795. A. P. Veenendaal 
ald., f 10,300. 

VENLO, 6 April. (Bestek n°. 115). 
Eenj. onderhoud van de militaire 
gebouwen en werken te Venlo. 
Raming f 7410. W. Seuren ald., 
f 7415. 

HAARLEM, 7 April. (Bestek n°, 
66). Eepj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken 
van het noordelijk gedeelte van het 
westelijk front der Stelling van 
Amsterdam. Raming f 5380. C. 
Rol te Uitgeest, f 5680; (Bestek 
n°. 68). Idem van de militaire 
gebouwen en werken van het 
zuidelijk gedeelte van het westelijk 
front der Stelling van Amsterdam. 
Raming f8710. J. H. v‚ Wageningen 
te Spaarndam, f 8100; (Bestek 
n°. 80). Verving van militaire ge- 
bouwen en werken van het noor- 
delijk gedeelte van het westelijk 
front der Stelling van Amsterdam. 
Raming f 500. P. H. v. d. Bos te 
Heemstede, f 425, 

LEIDEN, 7 April. 1°. (Bestek n°. 
63). Eenj. onderhoud van de mili- 
taire gebouwen en werken te 
Leiden en te Katwijk. Raming 
f 9655. W. v. d. Drift te Zoeter- 
woude, f 9146; 2°. (Best. n°. 78). 
Verving van militaire gebouwen 
en werken te Leiden. Raming 
f1000. J. R. van ’t Hof te Amers- 
foort, f 879. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
5 April. Aanleggen van wegen 
en bouwterreinen met bijbehoo- 
rende werken, op en ten zuiden 
van de Rustenburgerstraat, van de 
Dusartstraat tot nabij de 2e van 
der Heltstraat, met inbegrip van 
de Dusartstraat. Ch. de Vilder ald., 
f 37,777. 

NIEUWENDAM, 7 April. Verbouwen 
der Openbare School voor lager 
onderwijs in die gemeente met 
bijbehoorende werken. Gegund aan 
Gebr. Brouwer te Buiksloot, 
f 22,379. 

s-GRAVENHAGE, 8 April. 10, 
Verrichten van herstellingen en 
vernieuwingen aan verschillende 
Gemeentegebouwen en -scholen, 
in 3 perceelen. Perc. 1. F. Roest 
aldaar, f 2359; perc. 2. Dezelfde, 
f 5499; perc. 3. A. Noordijk ald., 
f 4570; massa L. Luyendijk ald., 
f 11,459; 29, Aanleggen, rioleeren 
en bestraten van een gedeelte der 
Leuvensche straat, der Gentsche 
straat en der daarbij aansluitende 
straten. J. v. d. Elshout Gz. te 
Scheveningen, f 27,970. 

RorrERDAM, 8 April. Maken van 
den onderbouw der Ruigeplaat- 
brug met aansluitende kaaimuren, 
C. de Groot Az. te Gorinchem 
f 92,700. 

Polderwerken. Buran, 6 April. 
Best. der wat. v. d. cal. Burgh 
en Westlandpolder. Herstel, de 
vernieuwing en het onderhoud tot 
30 April 1905, van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiing werken 
aan de waterkeering van boven- 
gemelden _calamiteusen polder. 
Raming f 6118775. J. v. d. Kleppe 
te Scherpenisse, f 5440. 

Reeuwijk, 6 April. Best. wv. d. 
polder Reeuwijk. Bouw van een 
vaste brug over de Goudsche 


Vaart, nabij Spokersbrug. Gegund 
aan P. Macdaniel ald., f 866. 

BRIELLE, 7 April. Dijkgr. en 
Heemr. wv. Voorne. Maken van 
werken (zinkstukken met bestor- 
ting) tot verdediging van den 
onderzeeschen oever vóór den 
Oudenhoornschen zeedijk. H. de 
Kluiver te Sliedrecht, f 40,872. 

ONDERDENDAM, 7 April. Best. v. 
h. wat. Huisingo. Amoveeren 
der zoogenaamde Houtentil, bij 
Pieterburen, Boschtil bij Onder- 
dendam, Steenenpijp bij Traanklap 
en Oudetil bij Uithuizen (ged.) en 
het daarvoor in de plaats bouwen 
van 4 vaste ijzeren bruggen, (best. 
n°. 374) in 2 perceelen en in massa. 
In massa gegund aan A. Hofman 
en Kerkstra te Zoutkamp, f 9137, 

OSSENISSE, 7 April. Best. v. h. 
wat. de Vereenigde polders van 
Ossenisse. Maken van (zink)werken 
tot verdediging van den oever van 
bovengenoemd waterschap. Begr. 
f 41. J. Jansen te Terneuzen, 
f 2075. 

Spoorwegen. AMSTERDAM, 5 April. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Best. n°. 
992). Maken van een steigertje aan 
het benedeneind van den aanleg- 
steiger voor de Holland-Amerika 
Lijn te Hoek van Holland met 
bijkomende werken. Begrooting 
f 4780. G. Klootwijk te Papendrecht, 
f 4320. 

Urrecur, 5 April. Maatsch. tot 
Eepl. v. SS. (Bestek n°. 973). 
Wijzigen en uitbreiden der water- 
voorziening met daarmede in ver- 
band staande werken op het 
emplacement van het goederen- 
station aan de spoorweghaven te 
Fijenoord. Begrooting f 14,300. 
J. H. Stelwagen te Rotterdam, 
f 12,890. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
Maandag 18 April. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths, 
te 2 ure: Maken van den onder- 
bouw voor een enkelvoudige ijzeren 
ophaalbrug met vaste overspan- 
ning No. 285 over het openhaven- 
front (Stationsgracht) bij den 
Schreierstoren, met bijbehoorende 
werken, ten behoeve van de Ge- 
meentetram. Raming f 21,000. (Zie 
Adv. in n°. 15). 

Ipem. IpeMm. Maken en stellen 
van den metalen bovenbouw: a. 
van een enkelvoudige ijzeren op- 
haalbrug met vaste overspanning 
No. 285 over het openhavenfront 
(Stationsgracht) bij den Schreiers- 
toren; b. van een enkelvoudige 
ijzeren ophaalbrug No. 238 over 
de Nieuwe Heerengracht voor de 
Weesperstraat; c. van een enkel- 
voudige ijzeren ophaalbrug No. 279 
over de West-Indische Schutsluis 
in de Prins Hendrikkade. Alles 
met bijbehoorende werken, ten 
behoeve van de Gemeentetram. 
Raming f 75,700. (Zie Adv, in 
no, 15). 

Ipem. IpeM. Maken van een 
administratiegebouw, op bestaande 
houten fundeering, met bijbehoo- 
rende werken, op het terrein der 
Gemeente-Electriciteitswerken. (Zie 
Ard vmnene 1D). 

Ipem. Ipeu. Uitdiepen van scheeps- 
ligplaatsen in de Minerva-Haven 
en het maken van meerpalen aan 
den oever. (Zie Adv. in n°. 15). 

's-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Levering in het jaar 1904 
van steenkolen ten behoeve van de 
stoomgemalen aan den Arkelschen 
dam en te Ameide, behoorende tot 
de werken van het Merwede- met 
het Zederikkanaal. (Zie Adv. in 
n°. 43). 


Ipem. IDEM. Onderhouden van de | 


brug over de Oude Maas nabij 
Spijkenisse met de toegangswegen 
ter weerszijden van de “brug en 
de daarbij behoorende werken tot 
31 December 1905. Raming f 7200. 
(Zie Adv. in n°. 14). 

Ipem. Prov. Best, te 111/5 ure: 
Vernieuwen van beschoeiing en 
steenglooiingen langs de Gouwe. 
Raming f 24,600. Bestek ter lezing 
aan het lokaal van het Prov. Best. 
te ’s-Gravenhage, en is tegen be- 
taling der kosten, te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef, te 
’s-Gravenhage en door hunne tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Nadere inl. 
in de week, de besteding vooraf- 
gaande, bij den hoofd-ingenieur 
van den Prov, Wat. J. van der 


Vegt te ’s-Gravenhage, en bij den | 


hoofdopz. P. J. Huibers te Gouda, 
op Dinsdag, Woensdag, Donderdag 
en Vrijdag tusschen 91/, en 101/, ure. 

HELLEVOETSLUIS. Genie, te 11 
ure: (Bestek n°, 94). Eenj. onder- 
houd van de militaire gebouwen 
en werken te Hellevoetsluis. Ram. 
f 6355; (Bestek n°. 96). Idem van 
de militaire gebouwen en werken 
te Hoek van Holland. Raming 


f 3155. Bestek verkrijgbaar resp. | 


a f 0.92 en f 0.76. 

__ LEEUWARDEN. Genie, te 12 ure: 
(Bestek n°. 124), Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Leeuwarden. Raming 


f 3680. Bestek verkrijgbaar à f 0.50, 


bij den eerstaanwezend ingenieur 
te Zwolle en bij den opz. v. fortif. 
te Leeuwarden. 


Dinsdag 19 April. 


MEERKERK. Best. der Ver. polders 
Middelhoek, Ameide en Tien- 
hoven, te 12 ure: Afbreken van 
een watermolen en het maken van 
een gebouw voor een stoomgemaal 
„onder de gemeente Meerkerk. 
Bestek met 2 teekeningen ad f 2 
verkrijgbaar bij de ingenieurs J. 
van Hasselt en De Koning, Pon- 
tanustraat 9 te Nijmegen. 

RorrERDAM. Naaml, Venn. Gen- 
trale Guanofabrieken, te 11 ure: 
Bouwen eener zwavelzuurfabriek, 
portierswoning, laboratorium, enz. 
op de terreinen der chemische 
fabrieken te Capelle a/d IJsel, 
nabij het Kralingsche Veer. Bestek 
en teekeningen tegen f 5 per stel 
- verkrijgbaar ter drukkerij J. de 
Jong, Wijnstraat 34 te Rotterdam. 
Inl. van 9—12 uren aan het bureau 
van den archt. J. P. Stok Wz. ald. 


Woensdag 20 Apri!. 


COLIJNSPLAAT. Best. v. d. polder 
Nieuw Noordbeveland, te 11 ure: 
Levering van 1000 stuks eiken 
Perkoenpalen. Bestek ter lezing in 
het Gerneentehuis aldaar en is 
tegen f 0,50 verkrijgbaar bij den 
Ontvanger-Griffier des polders. Inl. 
verstrekt de waterbouwkundige 
ambtenaar des polders M.J. Krijger. 

Ipem. Best. v. d. polder Oud- 
Noordbeveland, te 11 ure: Leve- 
ring van 200 scheepston gesor- 
teerde Vilv. steen, 325 scheepston 
gesorteerde Doorn. steen, 150 
scheepston brikken, 2375 stuks 
nieuwe eiken perkoenpalen, 500 
stuks nieuwe gecreosoteerde den- 
nenpalen, 120 bos Brabantsch 
haringband, 500 stuks Brabantsche 
staken. Bestek ter lezing in het 
Gemeentehuis aldaar en te ver- 
krijgen tegen f 0.50. Inlichtingen 
geeft de waterbouwkundige ambte- 
naar des polders M. J. Krijger. 

s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
kribwerken en het verrichten van 
baggerwerk, tot verbetering van 
den IJssel bij Kampen, tusschen 
de kilometerraaien CXXXVI en 
CXXXVIII der herziene rivierkaart. 
Raming f 21,000. (Zie Adv. in 
no, 13). 


Ipem. Ipem. Uitvoering van 
baggerwerk tot instandhouding van 
de vaargeul in de rivier de Waal, 
tusschen den Hoofddam te Panner- 
den en Loevestein, zijnde tusschen 
de kilometerraaien X en XCIV der 
herziene rivierkaart. Raming f 0.30 
per M3. (Zie Adv. in n°, 13). 

Ipem. Ipem. Verbreeden en ver- 
diepen van het groot scheepsvaar- 
water in het Scheur nabij Maassluis, 
en het uitvoeren van daarmede 
in verband staande werken, be- 
hoorende tot de werken van den 
Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee. Raming f 156,300. (Zie Adv. 
in n°. 14). 

Ipeu. Ipem. Maken van een 
verbindingsdam tusschen het Zui- 
derhoofd en den daarlangs gelegen 
gronddam en het leggen van een 
spoor met uitwijksporen over den 
gronddam en den verbindingsdam, 
behoorende tot de werken van den 
Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee. Raming f 30,000. (Zie Adv. 
in n°. 14). k 

Ipem. Iprem. Uitvoering van 
baggerwerk tot onderhoud van de 
bodemdiepte in de haven voor 
Rijksvaartuigen te Hoek van Hol- 
land en van het kanaal door het 
benedeneind van Rozenburg, be- 


| hoorende tot de werken van den 


Waterweg van Rotterdam naar 
Zee. Raming f 0.34 per M3. (Zie 
Adv. in n°. 14), 

HAARLEM. Dijkgr. en Heemr. v. 
d. Haarlemmermeerpolder, te 12 
ure: 1°, Onderhoud van gebouwen, 
bruggen, enz, van 1 April 1904 
tot, ult. Maart 1905; 2°. Idem der 
grindwegen des polders van 1 Mei 
1904 tot ult. April 4905. Bestek- 
ken en voorwaarden ter secretarie 
des polders gratis verkrijgbaar en 
liggen op de gebruikelijke plaatsen 
ter lezing. Inl. bij den ingenieur 
des polders te Haarlem, en bij de 
betrokken opzichters in den polder. 

LEEUWARDEN. Burg. en Weths., 
te 3 ure: Levering van ijzeren 
hekken, urinoirs met schermen en 
35 stuks straatkokers, ten behoeve 
van de Veemarkt. Bestekken en 
teekeningen ter inzage ter Secre- 
tarie en aldaar verkrijgbaar ad 
f 1 per stel. Inlevering der ge- 
zegelde inschrijvingsbiljetten tot 
het uur der aanbesteding. 

MipperBurG. Vanwege het Min. 
VVO ELLE EN PEKLORTIMDTOE 
Opruimen van grond vóór het 
middensluisplateau te Hansweert, 
behoorende tot de werken van het 
kanaal door Zuid-Beveland. Raming 
f 1500. (Zie Adv. in n°. 13). 

ZwoLLE. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 120). Eenj. onderhoud 
van militaire gebouwen en werken 
te Zwolle. Raming f 1925 ; (Bestek 
n°. 126). Idem van de militaire 
gebouwen en werken in de leger- 
plaats bij Oldebroek, in gebruik 
bij de artillerie-schietschool. Ram. 
f 12,040; (Bestek n°. 132). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
in de legerplaats bij Oldebroek, in 
gebruik bij de artillerie-schietschool. 
Raming f 1000. Bestek verkrijgb. 
resp. à f 0.65, f 1 en f 0.25 bij 
den opz. v. fortif. te Zwolle. 


Donderdag 2i April. 


Beek. Burg. en Weths. van 
Bergh, te 21/, ure: Bouwen van 
een openbare school voor lager 
onderwijs, met onderwijzerswoning, 
en het leveren en plaatsen der 
daartoe benoodigde schoolmeube- 
len, te Beek, gemeente Bergh. 
Bestekken en teekeningen ter 
gemeente-secretarie verkrijgbaar 
tegen f 3.50. Inschrijvingsbiljetten 
kunnen óók vóór het tijdstip der 
aanbesteding, worden ingeleverd, 
ter gemeente-secretarie evenwel 
niet later dan tot 12 uur des 
middags van den dag der aanbe- 
steding. Inlichtingen geeft J. H. 
Venhoven, gemeente-architect te 


’s Heerenberg, die aanwijzing doet 
18 April ten 10 uur. ; 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat mHsensN., te 1l ure: Uit- 
voeren van baggerwerk tot onder- 
houd van het Noordzeekanaal. 
Raming f 32,000. (Zie Adv. in 
nem 

MrippeLBure. Polderbest. v. Wal- 
cheren, te 2 ure: Uitvoering der 
gewone onderhouds- en vernieu- 
wingswerken aan de vier waterin- 
gen, met bijlevering van de noodige 
materialen in 5 perceelen. Bestek 
ter lezing aan het Polderhuis en 
is bij_den griffier des polders ver- 
krijgbaar voor f 0.50. Inlicht. ten 
kantore van den ingenieur, Plaat- 
selijke aanwijzing door de opzichters 
19 en 20 April, voor wat betreft 
het 2e perceel 20 April, des na- 
middags van 12—2 uur bijeen- 
komst in het Schuttershof te 
Domburg. 

ZUTPHEN. Genie, te 11 ure: I. 
(Bestek n°. 116). Eenj. onderhoud 
van de militaire gebouwen en 
werken te Zutphen. Ram. f 4870; 
IL. (Bestek n°. 157). [dem van de 
militaire gebouwen en werken in 
gebruik bij de koloniale reserve 
te Zutphen. Raming f 3630; HL. 
(Bestek n°, 4119). Idem van de 
militaire gebouwen en werken in 
de legerplaats bij Milligen. Raming 
f 8165. Bestek verkrijgbaar resp. 
a f 0.80, f 0.60 en f 0.80 bij den 
opzichter v. fortif. aldaar. 


Zaterdag 23 April. 


Goupa. Best. v. d. Oosterpolder, 
te 11 ure: Maken van een gebouw 
en aanhooren voor waterbemaling. 
Bestek met een lichtdruk der tee- 
kening tegen f 1.50 verkrijgbaar 
bij de boekhandelaars J. v. Bentum 
& Zoon te Gouda, Inlichtingen 
geeft L. Exalto, hoofdopzichter 
van den Zuidplaspolder te Moor- 
drecht. 

Tre. Burg. en Weths., te 1 
ure: 41°, Bouwen van 2 lokalen 
enz. boven de openbare lagere 
school B; 2°. Leveren van school- 
meubelen in die school. Bestek 
verkrijgbaar resp. à f 1.50 en f 0.50 
op het gemeentehuis. Aanw. 22 
April te 11 ure bij het schoolge- 
bouw door den gem.-architect C. 
v. Weerden. 


Maandag 25 April. 


AMSTERDAM. Holl. IJz, Spoor- 
wegmij., te 11/, ure : (Bestek n°. 
995). Levering van stalen lasch- 
en draagplaten, haakbouten, schroef- 
bouten en houtschroeven en con- 
trarails met gegoten ijzeren tus- 
schenklossen, in 13 perceelen. (Zie 
Adv. in n°, 15). 

BERGAMBACHT. Dijkgr. en Heemr. 
v. d. Krimpenerwaard, te 10 ure: 
Gewone onderhoud der dijken van 
het Hoogheemraadschap, bestaande 
in: het verhoogen van gedeelten 
dijkskruin, het aanhalen van taluds, 
het maken van steenglooiïngen en 
steenen neervoeten enz, in ver- 
schillende perceelen. Bestek à f 0.50 
verkrijgbaar ter secretarie te 
Ouderkerk a/d IJssel en bij den 
fabriek-landmeter te Lekkerkerk. 
Aanw. 18 April, aanvangende te 
Ammerstol en 19 April, aanvan- 
gende te Krimpen a/d Lek, telkens 
ten 9 ure. 

Ipem. Ipem, te 11 ure: Levering 
van 4400 M?2-onderhoudsgrind ten 
behoeve van de dijken en wegen 
van het Hoogheemraadschap, vol- 
gens monster, voorhanden bij de 
fabriek-landmeter. Bestekken à 
f 0.25 verkrijgbaar ter secretarie 
te Ouderkerk a/d IJssel en bij den 
fabriek-landmeter te Lekkerkerk. 

TERNEUZEN. Burg. en Weths.: 
Leveren franco Ter Neuzen met 
opgaaf van den duur der garantie 
van een motor van 10 à 12 P‚K, 
met een pomp, geschikt voor een 
wateropbrengst van minstens 150 


M3, per uur, alles op een wagen 
gekoppeld, benevens 20 M. pas- 
sende gummislangen. Brieven met 
duidelijke opgaven en omschrijving 
franco aan den burgemeester, vóór 
25 April a.s. 

Urrecur. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N.,te2 ure: Bouwen 
van een woningblok voor het sluis- 
personeel van de schutsluizen be- 
westen Utrecht in het Merwede- 
kanaal. Raming f 34,000. (Zie Adv. 
1m ns 15). 


Dinsdag 26 April. 


GEERTRUIDENBERG. Genie, te 12 
ure: (Bestek n°. 143). Doen van 
voor. ieningen aan militaire gebou- 
wen en werken te Geertruiden- 
berg. Raming f 1650. Bestek ver- 
krijgbaar à f 0.30 bij den opz. v. 
fortif. aldaar. Inl. 22 April van 
12—12!/, uren op het bureel van 
den opzichter voornoemd. 

LEEUWARDEN. Best. der Ver, 
de Ambachtsschool. Bouwen van 
een nieuwe ambachtsschool te 
Leeuwarden. Bestek en teekeningen 
tegen f 1 voor het bestek en f 5 
voor de teekeningen verkrijgbaar 
bij den directeur der ambachts- 
school aldaar. Inl. aan het gebouw 
der school. 


Woensdag 27 April. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N.,te 2 ure: 
Onderhoud van het post- en tele- 
graafgebouw te Scheveningen, van 
den dag der kennisgeving van de 
goedkeuring der aanbesteding tot 
en met 31 December 1906. Ram. 
f 1710. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, aan dat 
van het Prov. Best, aan het bureel 
van den Rijksbouwmeester in het 
2de district, Fluweelen Burgwal te 
’s-Gravenhage, bij den directeur 
van het post- en telegraafkantoor 
te Scheveningen, en is tegen f 0.25, 
te bekomen bij de boekh. Gebr. 
van Cleef te 's-Gravenhage, en, 
door hunne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inlichtingen door voornoemden 
Rijksbouwmeester en door den 
opzichter bij de landsgebouwen J. 
G. P. Roel te ’s-Gravenhage. De 
inschrijvingsbiljetten moeten wor- 
den ingezonden aan het hoofdbe- 
stuur der posterijen en telegraphie. 
Aanw. 20 April te 11 uren. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. W., H. en N., te 101/5 
ure: Uitvoeren van baggerwerk in 
de Zuid-Willemsvaart in de prov. 
Noordbrabant. Raming f 6000. 
(Zie Adv. in n°. 415). 

HeeRr-HuGowaarD. Dijkgr. en 
Heemr. v. d. polder Heer-Hugo- 
waard. Leverantie van: 100.000 
steenen ; 600 M3. grind en + 300 
MS3. zand. Conditiën ter inzage in 
het Polderhuis te 3 ure. Inschrij- 
vingsbiljetten, met de monsters 
steenen moeten worden ingeleverd 
uiterlijk den 26 April bij den opz. 
van den polder CQ, Moeijes te 
Oudorp bij Alkmaar. 

MippeLBURG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 14-ure: 
Leveren en verwerken van mate- 
rialen tot voorziening en herstel 
van de dammen van het haven- 
kanaal van Philippine. Raming 
f 1900. (Zie Adv. in n°. 15). 


Donderdag 28 April. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 3 ure: Levering van 
9000 à 42000 ton stalen rails, 
gedurende de jaren 1904, 1905 en 
1906. (Bestek n°. 993. (Zie Adv. 
in n°. 14). 

’s- HERTOGENBOSCH. Genie, te 10 
ure: (Bestek n°. 142). Doen van 
voorzieningen aan militaire ge- 
bouwen en werken te ’s-Hertogen - 
bosch en aanhoorigheden, Raming 
f 1680. Bestek verkrijgbaar à f 0.30 


bij. den eerstaanwezend ingeni 
aldaar. Inl. 21 April van 10-14 v 
Urreonr. Gebr. Ternhoui 
Smilde, te 11 ure: Maken e 
scheepsdwarshelling in de g 
Jutphaas. Bestek verkrijgba 
f 3 bij de firma J. G. Tervee 
Zn. te Utrecht. Inl. bij den a 
Joh. Pannevis aldaar. 


Vrijdag 29 April. 


Ruiswijk (N.-Br). Burg, 
Weths., te 11 ure: Bouwen ee 
school met onderwijzerswon 
Bestek verkrijgbaar ad f 2 bijt 
bouwk. J. de Bie te Gorinct 
waar tevens inl. zijn te bekom 
Aanw. 29 April te 10 ure, _— 


Maandag 2 Mei. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spa 
wegmij., te 11/, ure: (Bestek 
994). Wijzigen en uitbreiden « 
stationsemplacementen Koog-Zae 
dijk en Krommenie—Assendel 
Begrooting f 33,000. (Zie Adv, 
AS): 


Woensdag 4 Mei. 


MrippeLBurG. Vanwege het M 
v. Wat, H. en N, te 11m 
Maken en stellen van den ijzer 
bovenbouw van een brug we 
spoorweg- en van een voor gewo 
verkeer over het kanaal van Ge 
naar Terneuzen te Sluiskil. Rami 
f 162,000. (Zie Adv, in n°. 14). 

IpeM. Ipem. Verbeteren van Ì 
kanaal van Gent naar Terneut 
te Sluiskil en het in verband da 
mede omleggen van den spoorw 
Gent—Terneuzen, alles met bijl 
hoorende werken. Ram. f 868, 
(Zie Adv, in n°. 14). 


19° Jaargang. 


1904. — Ne 17. 


DE INGENIEUR. = 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad vewijd aan de techniek en de economie van Openbarg Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrreLtJEs, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

' Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A, vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . ef LO 
… … 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’B-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT vooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Beroxp, Rotterdam. 

„ » _ DUITSCHLAND, W. Meijers, Keulen, 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . . … ‚ f 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. 


’s-Gravenhage, 23 April 1904. 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Vereeniging v., Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofd- 
zakelijk in het buitenland, — Proeven met riemverbindingen, door M. D., CHARLOUIS 
(met afbeeldingen). — Onvoldoende karteering van onze duinen. — Een nieuwe wijze 
van harden van staal, door W. — Uit het Verslag over het Noordzeekanaal aan de 
Kamer van Koophandel te Amsterdam, — Koloniaal Verslag van 1903, vervolg van 
bladz. 280. — Uit ons Parlement. — Ingezonden stukken: De Lineaalpasser, door A. H. 
OP TEN Noort. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschr. afl. 15. — Proeftochten en 
te water gelaten schepen: Gas-transportvaartuigen. — Weerkundige, Waarnemingen. 
— Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Buitenlandsche berichten. — 
Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrek- 
kingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 12 bladzijden. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 

Bij de Rijks-irrigatiewerken in Siam kan nog één civiel- 
ingenieur geplaatst worden, die minstens drie jaren practijk 
heeft, niet ouder dan + 30 jaar is, en een gezond gestel en 
lichamelijke geschiktheid voor terreinwerk bezit. 

De bezoldiging bedraagt minstens f 400 per maand, be- 
nevens vergoeding voor overtocht, reiskosten en terreintoelage. 

Spoedige aanmelding verzoekt 


s-Gravenhage, 18 April 1904. 
Mauritskade 27. 


de Secretaris, 
P. J. vaN VoorsT VADER. 


Proeven met riemverbindingen. 
(Met afbeeldingen) 


jr bestaat slechts weinig literatuur over riemverbin- 
dingen. Hetgeen ik hier mededeel is het resultaat 
van proeven, die ik heb genomen. 

Het aantal riemverbindingen is zeer groot. Ik 
heb mij bepaald tot enkele der meest voorkomende in de 
practijk, en wel die, die ’t zelfde beoogen als een nieuwe 
EE The Diamond Drill & Machine Co. Birdsboro, 

a. U.S. A. 


Beschrijving van de riemverbinding van 
The Diamond Drill & Machine Co. 
Birdsboron PambnonA. 


Alvorens tot de bespreking der proeven over te gaan, volgt 
hier een beschrijving van deze nieuwe riemverbinding. 

Oorspronkelijk zag zij er uit, zooals fig. 1 (A) dit aangeeft, 
doch daar het bij de proeven gebleken is (zie hiervoor de op- 
merkingen over tabel 1 NO. 1 en 2), dat het varkensriempje 
EE (fig. 1) het zwakke punt is van deze constructie, - 
heb ik het varkensriempje vervangen door een staafje 0 O 
(Gig. 1 B). Het zal later uit cijfers blijken, dat de verbinding 
daardoor aanmerkelijk in sterkte gewonnen heeft. : 

Het varkensriempje, of liever gezegd varkensleer, is wel is 
waar enorm elastisch en sterk (zie tabel 5), doch in deze 
verbinding wordt het riempje zoodanig belast, dat het weinig 
of althans niet voldoende weerstand kan bieden. 

Deze kleine wijziging komt bovendien de constructie nog 
in andere opzichten ten goede. Het staafje maakt nl. de 
verbinding nog beter scharnierend is en gemakkelijker in elkaar 
te zetten en uit elkaar te nemen. 

Bij het in elkaar zetten, of beter gezegd bij het doorrijgen, 
breekt het varkensriempje vaak af. Verder is het riempje 
moeilijk uit de verbinding te nemen zonder het te breken, 
als het noodig is de verbinding los te maken, b.v. bij het 
inkorten van den riem. 

De omgebogen uiteinden van het vervangende staafje beletten 
het zijdelings uitwijken en voorkomen, dat door draaien van 
het staafje in de verbinding eenig deel er van de riemschijven 
raakt. 

Het uitnemen van het staafje, en dus het verbreken of los- 
maken der verbinding, levert absoluut geen moeilijkheden 
op, want het blijft volkomen recht. 

Het maken van deze verbinding geschiedt met het toestel in 
fig. 2 afgebeeld, dat betrekkelijk licht en klein, en gemak- 
kelijk door één man verplaatsbaar is en overal direct gebruikt 
kan worden, daar het niet gemonteerd of vastgezet behoeft te 
worden en alle bewerkingen uit de hand geschieden. 

Ik zal nu in het kort mededeelen hoe de verbinding er 
mee gemaakt wordt. 

Eerst worden de beide riemeinden er in geklemd en vol- 
komen haaks afgesneden. Vervolgens klemt men één uit- 
einde er in, en beweegt, door draaien aan de kruk, het stalen 


JN 13. 


RIEMVERBINDING VAN THE DrAMoND Drin & MAcHiNE Co. 


Fig. 4. 


boortje (fig. ) door het leer, om de noodige gaatjes voor te 
boren. 


Dit boortje wordt aan den tegenovergestelden kant van het 


werktuig dan waar de kruk zit ingebracht, en krijgt door het 
draaien aan de kruk en de zichtbare schroeven, een gedwon- 
gen beweging door het leer. Is dit geschied, dan neemt men 
het boortje er uit en brengt den stalen spiraaldraad (fig. 4) 


TOESTEL VAN THE DrAMoND DRILL & MAcHINE Co. 
RIEMEN. 


VOOR HET VERBINDEN VAN 


hij de riemschijven nict raakt, hetgeen afslijten ten gevolge 
zou hebben. 

Bij elke dikte van riem behoort een aparte boor en een 
daarmee correspondeerende spiraaldraad. 

Merkwaardig is het, dat bij verschillende riemdikten, 


STALEN BOORTJE VOOR HET VOORBOREN DER GAATJES. 


er alleen verschil in diameter en dikte der spiraaldraden 
bestaat, terwijl de spoed onveranderd blijft. Te meer is dit 
vreemd, daar het uit de proeven is gebleken, dat juist de naad, 
dus de punten waar de spiraaldraad in het leer zit, de zwakke 
plaats van de verbinding is, en dat het leer niet uitgescheurd 
wordt in langsrichting door den staaldraad. Hoe kleiner 
dus de spoed, hoe meer verzwakking van den naad. 

Hoewel de spoed dus grooter had kunnen zijn en desnoods. 


op dezelfde plaats in het werktuig, en geeft hem,op dezelfde « 


manier, dezelfde gedwongen beweging. 
Na deze bewerking ziet het riemeinde er uit, zooals in fig. 1 D. 
Hierna drukt men de spiraal in het leer plat, waarmee dat 


einde van den riem klaar is (fig. 1 C). Op dezelfde wijze | 
maakt men het andere riemeinde klaar, schuift ze in elkaar | 


en brengt het staafje er in. Nu is de verbinding gereed. 
Zooals uit de figuren blijkt, hebben de twee spiralen van 
de twee riemeinden verschillende helling. Dit verschil wordt 


verkregen door de schroefas, waarop de kruk zit, bij het ge- | 


bruiken, in twee aangegeven standen te bevestigen. 
De spiraaldraad moet goed in het leer gedrukt zijn, opdat 


VERBINDINGSSPIRAALDRAÁD. 
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varieerend voor verschillende dikten, is deze betrekkelijk 
kleine spoed geen bezwaar, daar het uit de proeven gebleken 
is, dat het sterkte-percentage van den naad ten opzichte van 
den onverzwakten riem bevredigend en voldoende is. 

Deze toestellen worden, voor zoover ik het heb kunnen nagaan, 
in vier afmetingen in den handel gebracht. Het kleinste er 
van is te gebruiken voor alle riemdikten, mits de riembreedte 
een maximum van 6’ niet te boven gaat. Ik spreek hier 
alleen over het kleinste toestel, omdat het (hoewel het niet in 
de bedoeling van den ontwerper lag) ook voor elke gewenschte 
breedte van riem, te gebruiken is. 
Een Belgisch ingenieur is nl. op het denkbeeld gekomen, 

om bij het maken van deze verbinding bij riemen breeder dan 
6’, de te verbinden riemeinden in langsrichting een 
weinig in te snijden, en elk deel (minder dan 6’ breed) 
afzonderlijk te bewerken (fig. 5). 


SCHEMATISCHE VOORSTELLING VAN EEN METHODE OM BREEDE RIEMEN 
TE VERBINDEN MET VERBINDING [. 


Fig. 5. 


Hoewel deze manier van werken noch den riem, noch de 
verbinding schaadt, verdient het toch aanbeveling haar niet 
toe te passen, tenzij men er toe genoodzaakt is. De grootere 
toestellen zijn nl. zwaarder geconstruëerd, en zijn in de 
bediening en voor het maken van grootere verbindingen 
veel gemakkelijker. 

De voordeelen van deze verbinding zijn de volgende. 

De riem blijft overal even dik, zelfs op de plaats der ver- 
binding. (Dit is vooral bij installaties voor electrisch licht 
zeer gewenscht). De verbinding is zeer elastisch en sterk, 


en vlug en goedkoop te maken. (De dikste en breedste riem- | 


einden zijn binnen een halfuur te verbinden). Geen verspilling 
aan leer- of riemen-materiaal. 

Zij is makkelijk uit elkaar te nemen om de riem in te 
korten. 

Zij is overal te maken en direct daarna te gebruiken. 

Het opbrengen der riemen kan, behoudens één uitzondering, 
altijd geschieden zonder gebruik te maken van een riem- 
spanner. 

Alleen in geval beide riemschijven een kraag hebben, 
hetgeen echter zeer zelden het geval is, heeft men een riem- 
spanner noodig. 

Verder is de verbinding ook te gebruiken indien men te 
doen heeft met losse en vaste riemschijven. Door de over- 
brenging heeft nl. de verbinding niets te lijden, en is in 
breedte-richting ook elastisch genoeg om op de gebombeerde 
vaste schijven gebruikt te worden. 


De proefnemingen. 


Ik ga thans over tot de genomen proeven. 

De proefstukjes hadden alle een lengte van 400 m.M. De 
breedten en dikten varieerden. Elk stukje werd in twee dee- 
len verdeeld, lang 200 m.M. 

Hierdoor is men in staat de eene helft als vollen riem en 
de andere helft met de verbinding afzonderlijk te keuren en 
met elkaar te vergelijken. 

Hoewel nu leeren riemen altijd nog de beste zijn, doen 
zich toch gevallen voor, waarbij men ze niet gebruiken kan 
en ze dan vervangt door andere, zooals gummi (balata), 
katoenen, papieren, kameelharen, hennepriemen, enz. 


N19. 

Daarom zijn ook met balata, katoenen en kameelharen- 
riemen eenige proeven genomen. 

Verder zijn ter vergelijking ook nog proeven genomen 
met andere verbindingen, en wel die volgens het Brisror 
patent, het HARris patent en de geplakte. 

In de tabellen zijn aangegeven met: 


1. De nieuwe verbinding. 
IL. De verbinding Patent Brisror (fig. 6, 7 en 8). 
III. De verbinding Patent HArris (fig. 9, 10 en 11). 


IV. De geplakte verbinding. 


RIEMVERBINDING, 
Patent HARRIS 


Patent BRisTOL. 


Fig. 6. 
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Opmerkingen over tabel 1. 


No. 1. Het varkensriempje brak toen de totale belasting 
slechts 700 K.G. bedroeg. Dezelfde verbinding hield het met 
een staafje uit tot de totale belasting 900 K.G. was. 


Je ns. 


De naad brak af zooals te zien is in fig. 12 doch scheurde | 


niet in. 
Dit hooge percentage is toe te schrijven aan de structuur 
van het leer. 


BREUK VAN EEN LEEREN RIEM MET VERBINDING [. 
Proefstuk No. 1 van Tabel 1. 


arleaberdsbeabankeakeebeedebraitatesteed ot ( 


ke BEET heten SN 


Fig. 12. 


No. 2. Met het varkensriempje was de breukbelasting 
800 K.G., met het staafje 1350 K.G. 
Daar het dus bleek dat het varkensriempje het zwakke 


punt der verbinding is, zijn de volgende proeven alle met, 


een staafje genomen. 4 
De naad brak weer af, en de riem scheurde weer niet uit. 
No. 83. Deze proef is niet erg betrouwbaar. Dit proefstukje was 


n.l. een stukje van een gepìakten dubbelen riem. De lijmnaad | 
liet los bij een belasting van 1000 K.G., dus ver beneden | 


de breukbelasting van den vollen riem en van de verbinding. 
Hierdoor brak de eene helft van den riem af (zie fig. 13), 
terwijl de andere helft nog geen scheuren vertoonde. 
Breuk van den naad als bij No. 1 en 2. 


BREUK VAN EEN DUBBELEN RIEM. 


No. 4. De punten der verbinding buigen om en laten los 
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bij nog geringe belasting en vóórdat de verbinding zich be- 
gaf (fg. 7 en 8). 


BREUK VAN EEN LEEREN RIEM MET VERBINDING II. 
Proefstuk No. 5 van Tabel 14. 


Fig. 7. 


No. 5. De punten buigen weer om en laten los. De naad 
breekt af, doch scheurt niet in. _ 
No. 6. De pennen laten niet los. De romp van het verbin- 


BREUK VAN EEN LEEREN RIEM MET VERBINDING II. 
Proefstuk No. 4 van Tabel 1. 


dingsstuk buigt en scheurt. Proet daardoor niet zuiver. De 
riem scheurt niet in, doch breekt af bij buitenste rij punten 


(fg. 10 en 11). 


BREUK VAN EEN LEEREN 
Proefstuk No. 7 van 


RIEM MET VERBINDING [II. 
Tabel 1. 


Fig. 10. 


BREUK VAN EEN LEEREN 
Proefstuk No 


RIEM MET VERBINDING III. 
‚6 van Tabel I. 
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Tabel 2. 


Varkensleer. 


in KG./mM?, 
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Tabel 5. 
Ne 
Breukbe- 
Materiaal. Breedte in mM. \ Dikte in mM,, lasting Rek. 
| 5 


1 pCt. 


(fig. 10). 


1420 K.G. 


14 


No. 8. Breekt als No. 1, 2 en 
No. 9. Zelfde opmerkingen als bij No. 4 en 5. 
No. 10. Zelfde opmerkingen als bij No. 6 en 7, doch de 
riem scheurt hier een weinig in. 
No. 11. Riem op -lijmvlak iets dikker. Grootste dikte op 
het lijmvlak 7.5 mM. Lengte geplakten naad 200 m.M. en 
lengte proefstuk 300 mM. Lijmvlak laat los bij een belasting 
van 1800 K.G., waardoor weer de eene helft breekt bij 


4,5 


8. 


JJ, pCt. 


No. 7. Romp en punten houden zich goed. Breuk als No. 6 


JN 1%. 


No. 12. Max. lijmnaad dikte 9 m.M. Lengte naad weer 
200 m.M. 

Lijmnaad laat los bij 1700 K.G., zoodat weer de eene helft 
breekt bij 1785 KG. 


Opmerkingen over tabel 2, 8, 4en 5. 


Wat de tabellen 2, 3 en 4 betreft, deze leveren weinig 
nieuwe gezichtspunten op. Alleen bestaat bij deze geweven 
riemen meer kans van inscheuren. 

Fig. 14 en fig. 15 geven weer het gedrag van den balata riem | 
van proef No. 15. 


BREUK VAN EEN BALATA RIEM. 
Proefstuk 


No. 13 van Tabel 2. 


Fig. 14. 


BREUK VAN EEN BALATA RIEM MET VERBINDING I. 
Proefstuk No. 13 van Tabel 2. 


Fig. 15. 


Uit tabel 5 is te zien hetgeen al vroeger is meegedeeld, en 
wel dat varkensleer zeer sterk, elastisch en uitrekbaar is. 


Slotopmerkingen over de verbindingen 
NTB A Ve 


Verbinding IT (Patent Brrsror), geeft een minder sterke 


| cijfers, 


‚de 


en elastische verbinding dan 1. Bovendien is zij niet erg be- 
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trouwbaar door het ombuigen en loslaten der punten, welke 
unten bovendien nog afslijten op de schijven. 

Verbinding III (Patent HARRIS), kan in sterkte concurree- 
ren met 1, mits zij van goed materiaal gemaakt is, doch is 


| veel minder elastisch. In de practijk voldoet deze verbinding 
‘echter niet, doordat de pennen op de ronde schijven loslaten. 


Verbinding IV is in sterkte ruim voldoende en kan, mits 
goed gemaakt, overal even dik zijn. 

Toch zijn er eenige bezwaren, die een uitgebreide toepas- 
sing van deze verbinding in den weg staan. Het plakken is 
n.l. een speciaal werk en vereischt veel zorg en zaakkennis. 

De riemen met deze verbinding zijn moeilijk of niet in te 
korten en moeten minstens één dag drogen vóórdat de riem 
na het lijmen te gebruiken is, hetgeen natuurlijk ook een 
groot bezwaar is. 

Dat nu nog verbinding 1 werkelijk sterk genoeg is, kun- 
nen wij nagaan door de verkregen uitkomsten voor de toe 
te laten spanning en de breukbelasting te vergelijken met 
de in de practijk daarvoor te nemen waarden, die volgens 
C. Bac voor goed riemen leer zijn de volgende: 

Toe te laten spanning + 0.25 K.G./m.M?, 

Breukbelasting van goed riemen-kernleer 2.50 
K.G./m.M?. 

De verkregen uitkomsten zijn wel wat laag, doch als wij 


4,50 


à 


| daarbij in aanmerking nemen, dat het gebruikte leer blijkbaar 


niet van al te goede kwaliteit was, voldoende en bevredi- 
gend. 

Het meest wijkt echter nog af het resultaat van No. 3, nl. de 
dubbele riem. Deze proef was om redenen al vermeld niet 


‘erg betrouwbaar, en bovendien mag niet uit het oog verloren 
\ worden, dat de toe te laten spanning voor dubbele riemen 
| niet zoo groot genomen mag worden als voor enkele. Men 


rekent bij een dubbelen riem niet met 2maal dezelfde belas- 


‚ung als de enkele riem, maar ongeveer met een 1.6 maal grootere. 


Ook moet men er wel op bedacht zijn, dat de verkregen 
als ook de cijfers die Bac aangeeft, betrekking 
hebben op nagenoeg plotselinge belastingen. 

Bacu heeft gevonden, dat bij een langzamer wijze van 
belasten, of wel bij een langdurige belasting, die cijfers veel 


lager zijn en soms zelfs met !/, van hun bedrag afnemen. 


Alvorens te eindigen, dient nog vermeld te worden, dat 
zoogenaamde schakelriemen ook nog overal eenzelfde 
dikte waarborgen. 

Deze riemen worden gemaakt van stukjes afval leer of 
van papier, onderling over de breedte van den riem ver- 
bonden door metalen nagels. 

Bij deze riemen kan men eigenlijk niet van een verbinding 
spreken. Bij electrische lichtinstallaties worden zij nogal eens 
toegepast. 

Eigenaardige bezwaren staan ook hier weer een meer 
algemeene toepassing in den weg. Zij zijn niet te gebruiken 
voor los en vast werk, doordat zij veel te lijden hebben en 
gauw slijten bij het voortdurend overbrengen. 

Zij zijn niet zonder bezwaren in te korten. Het inkorten nl. 


‚ vereischt een groote handigheid en veel zorg en is bovendien 
\tijdroovend. Verder kan men ze ook niet op gebombeerde 
\ schijven gebruiken. Ten slotte is het nog in de practijk geble- 


ken, dat de nagels betrekkelijk spoedig afslijten en vernieuwd 


| moeten worden. Daar waar deze riemen het gemiddeld 15 à 20 


jaren kunnen uithouden, zijn de nagels al na 5 à 6 jaren 
versleten en te vernieuwen. Daar dit vernieuwen der nagels 
bovendien ook weer zeer moeilijk gaat en tijdroovend is, 
zullen deze riemen vermoedelijk nooit een algemeene toepas- 
sing vinden. 

M. D. CHARLOUIS. 


Onvoldoende karteering van onze duinen. 


De heer J. F. NrERMEYER wijst in het Tijdschrift van het 
Kon. Ned. Aardrijkskundig Genootschap — behalve op de wen- 
schelijkheid om al onze officieele kaartuitgaven in den handel 
verkrijgbaar te stellen — op één allerzonderlingste uitzonde- 
ring op de voortreffelijke nauwkeurige opneming en karteering 
en de duidelijke en artistieke uitvoering vooral der nieuwere 
Nederlandsche topografische kaarten. 

Er is een zeer lange en zeer belangrijke landstrook in 
Nederland, die eenigermate figuratief op de kaarten staat 
ingeschetst; die strook is thans wellicht het meest on vol- 
doende in kaart gebrachte terrein van West- 
en Midden-Europa. Het zijn de duinen! 
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In ons duinenland ontbreken op alle kaarten geheel de 
hoogtelijnen, die op de overige bladen tegenwoordig worden 
aangegeven, op 10 M. onderlingen afstand. Eveneens ontbreken 
alle hoogtecijfers, die zoowel op andere heuveltoppen als 
elders, bijv. in het polderland, in voldoende mate plegen te 
worden aangebracht. Zoo doet zich het allervreemdste feit 
voor, dat men heden ten dage de hoogte der 
Nederlandsche duinen volstrekt niet kent. 
In de geografische handboeken kan men daarover de merk- 
waardigste opgaven lezen. ScHuILING, BrLINK en Pruim 
deelen bijv. allen mede, dat de hoogte bij Den Haag 4 M. 
bedraagt! (1) 

Doet men navraag naar de reden dezer verwaarloozing, zoO 
verneemt men dat een nauwkeurige kaart der duinstrook uit 
militair oogpunt niet van belang is; soms ook nog de be- 
wering, dat de verstuiving de hoogte voortdurend wijzigt, 
zoodat men monnikenwerk zou doen met die te gaan opmeten. 
Het eerste punt ligt geheel buiten mijn competentie; wel 
heb ik omtrent de juistheid dier meening menigmaal een 
twijfel hooren uitspreken, die niet ongegrond lijkt: het is 
zoo moeilijk vooruit te zeggen of een of andere kaart niet 
toch nog erg te pas kan komen, zoodat men later grooten 
spijt heeft die niet te bezitten; later, d. w. z.: als het te 
laat is. 

Het bedrag der verstuiving is in bovenstaande bewering 
zeker schromelijk overschat. Het is niet zoo groot dan dat we 
niet zeer gaarne zouden weten of de Blinkert bij Haarlem 
dichter is bij de 60 M., die men gewoonlijk opgeeft, dan wel 
bij de 38 M., die men bij SrarinG leest. Volgens anderen is 
niet de Blinkert, maar de Blauwe Trappen 60 M. hoog. 

Moge een goede kaart der duinen al voor militaire doel- 
einden niet van groot belang zijn, voor de geografie is zij van 
veel beteekenis en is haar gemis een gevoelige lacune. De 
studie der duinen, van hun vormen en de daarin plaats 
hebbende wijzigingen is een belangwekkend hoofdstuk der 
natuurkundige aardrijkskunde. In andere staten van Europa 
is die studie thans mogelijk aan de hand van zeer goede 
hoogtekaarten, die daar te lande toch ook door militairen 
zijn vervaardigd. Alweder: is hier niet mogelijk wat elders 
algemeen geschiedt? 

De hooge wetenschappelijke zin, dien onze generale staf en 
topografische dienst steeds getoond hebben te bezitten, zegt 
de heer NrERMEYER, is ons borg dat slechts op een verzekering 
der hooge waarde van een goede duinkaart van geografischen 
kant gewacht is om de vervaardiging dier kaart zoo spoedig 
ter hand te nemen als de dienst toelaat. 


(1) Metingen zijn volgens J. H. A. Kurper (Alg. Statistiek v. Neder- 
land, 1, 72) door N, H. HeNkKer verricht op het terrein der duin- 
pannen tusschen Scheveningen en Katwijk, van de vlakte van 
Waalsdorp tot de Koestal. Het hoogste punt bleek het Zwarte duin 
(óp de topografische kaart 1:25 000 de Zwarte Pan, vlak benoorden 
de Wassenaarsche slag), 16 M. Omtrent de duinpannen zullen wel- 
licht nog meer opgaven bij de waterleidingen te krijgen zijn, maar 
niet omtrent de toppen. 


Een nieuwe wijze van harden van staal. 


Het is algemeen bekend, dat het harden van stalen gereed- 
schappen een zeer lastig werk is, en niet aan een ieder gelukt 
het, het te harden voorwerp op den juisten graad van hardheid 
te brengen. Wanneer de werktuigen echter lang zijn, treedt 
een groot bezwaar op den voorgrond, nl. het kromtrekken, na 
het harden. Voorwerpen, zooals: „tappen, spiraalboren en 
ruimers”’, behooren tot de bezwaarlijkste. 

Volgens de meest bekende methode, wordt het stalen stuk 
gereedschap (beste werktuigen zijn van kroezestaal, de min- 
dere van vloei- of welstaal) langzaam in een houtskolenvuur 
verhit. Ook cokes is zeer geschikt; steenkolen bevatten meestal 
schadelijke stoffen (zwavel) voor het staal. Het staal blijft 
hierin, totdat de temperatuur van 700° C. (kersrood) is be- 
reikt. Wanneer men hooger dan 700° C. verhit, verliest het 
staal koolstof; bij een lagere temperatuur is niet te harden. 
Daarop steekt men het staal in koud water. Het gereedschap 
is nu echter nog ongeschikt voor den arbeid, daar het te hard 
is. Het staal moet „aangelaten worden”. Dit geschiedt even- 
eens in een houtskolenvuur. Men verwarmt het hierin zoo lang, 
totdat de gewenschte vermindering in hardheid is bereikt (dit 
is waar te nemen aan de „aanloopkleur”’). Vervolgens wordt het 


staal weer in water ondergedompeld en is het voor het gebruik ! 
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gereed. Deze methode wordt bijna overal toegepast: we noemen 
haar alléén, om ze met de nieuwe te kunnen vergelijken: 

Volgens deze nieuwe methode (men past haar toe in de werk- 
plaatsen van Krurrp te Essen) hardt men lange staafvormige 
werktuigen. Bij deze verdwijnt het genoemde bezwaar „krom- 
trekken” bijna geheel. 

Door middel van lichtgas verhit men een verticaal staanden 
cylinder. Hierin bevindt zich lood. Wanneer het lood vol- 
komen is gesmolten, wordt het te harden voorwerp hierin 
verticaal geplaatst. Men strooit van tijd tot tijd houtskool- 
poeder op het lood, om het oxydeeren tegen te gaan. Hiermede 
verhindert men tevens de verbinding der looddeeltjes met 
het staal. Is het gereedschap kersrood geworden (na ongeveer 
8 minuten), dan wordt het daarop loodrecht in water, dat 
een weinig zuur (1) is gemaakt (zoutzuur of salpeterzuur), 
gebracht. Wanneer de buitenwand van het staal hierin is 
zwart geworden (na 9 tellen), brengt men het direct daarna 
in een bad raapolie en laat het daarin verder bekoelen. 

Van een collectie spiraalboren, ruimers en lange tappen 
in onze tegenwoordigheid, volgens deze methode gehard, was 
slechts 10 pCt. krom getrokken. Volgens de oude methode 
bedraagt dit minstens 40 pCt. hetwelk voldoende de deug- 
delijkheid van de nieuwe bewijst. 

lin 


(1) Zuur water geleidt de warmte beter. 


Uit het Verslag over het Noordzeekanaal 
aan de Kamer van Koophandel 
te Amsterdam. 


De Commissie uit de Amsterdamsche Kamer van Koophandel, 
bestaande uit de leden Dr. H. F. R. Hurrrcur, B. C. E. ZwART 
en G. vAN DER Horst Hzn., heeft ten vervolge op haar rap- 
port van 18 Nov. 1903 (Zie ons No. 48 blz. 881, jaarg. 1903) 
verslag uitgebracht aan de Kamer van Koophandel over den 
stand der werkzaamheden, verricht door het Rijk als gevolg 
der wet van 24 Juli 1899. 

Allereerst echter vestigt zij de aandacht op het gebruik dat 
in het afgeloopen jaar 1903 van het kanaal werd gemaakt. 

Door de Noordzee-sluizen te IJmuiden (van en naar zee) 
zijn geschut: 

In het afgeloopen jaar 14.156 schepen met een inhoud van 
van 16.792.044 MS3, tegen 16.566 schepen met een inhoud 
van 17.317.350 M*. in 1902. 

De vermindering zoowel in aantal schepen als in tonnen- 
inhoud is vrij aanzienlijk, doch gelukkig is het groote scheep- 
vaartverkeer van Amsterdam niet in die mate teruggegaan. 
Immers de inklaringen in Amsterdam hebben bedragen : 

1977 zeeschepen met een inhoud van 7.228.385 M®. in 1908, 
tegen 2041 Ti IEN A „ 7.841.980 MS. „ 1902. 

De gemiddelde inhoud per ingeklaard vaartuig steeg daaren- 
tegen van 3597 MS. in 1902 tot 3656 M3. voor 1908. 

Gunstiger cijfers geeft het scheepvaartverkeer der eerste drie 


| maanden van 1904. Terwijl in het eerste kwartaal van het 


jaar 1908 de in- en uitklaringen. van stoomschepen te IJ mui- 
den bedroegen 824 stoomschepen met 3.374.812 M* inhoud, 
zijn deze voor hetzelfde tijdvak in 1904 835 stoomschepen met 
3.468.554 M$, 

Ook voor de scheepvaartbeweging zijn betere cijfers voor 
het eerste kwartaal in het jaar 1904 aan te teekenen. Gedu- 
rende de eerste drie maanden van het loopende jaar bedragen 
de inklaringen : 

448 zeeschepen met een inhoud van 1.716.355 MS, 
tegen 438 5 B df E, „ 1.674471 M? 
de overeenkomstige maanden van het jaar 1908. 

Het wetsontwerp, dd. 2 October 1903 aan de Tweede Kamer 
aangeboden, waarbij wordt voorgesteld het bedrag van 7.5 ton 
voor de verbetering van het kanaal op de Staatsbegrooting 
van het loopende jaar uitgetrokken met een gelijk bedrag te 
verhoogen, is, tegelijk met Hoofstuk IX dier Begrooting, door 
de Wetgevende Macht goedgekeurd. Het is de bedoeling een 
wijziging in het werkplan te brengen, waardoor de verbetering 
van het kanaal in uiterlijk vier, wellicht in drie jaren, haar 
beslag zal kunnen krijgen. Beschikbaar is derhalve voor het 
loopende jaar ten behoeve dier verbetering een bedrag van 
f 1.500.000. —. 

De beteekenis van de aldus te verkrijgen bespoediging in 
de uitvoering van de werken, volstrekt noodig tot verbetering 
van het Noordzeekanaal, kan niet licht worden overschat. 


in 
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In het werk van Dr. WiepeNreLD „Die nordwest europäischen | 
Welthäfen” (Januari 1903) resumeert de schrijver, na beschreven « 
te hebben hetgeen het Noordzeekanaal zal zijn, indien de ver- | 
betering, ingeleid door de wet van 24 Juli 1899 zal zijn tot 
stand gekomen, zijn oordeel over die wet in deze woorden: 


ein Beweis für den Werth den das Einsetzen der staatlichen 
Finanzkraft für die Entwickelung eines Hafens haben kann. 


Wanneer de tweede druk van het genoemde werk verschijnt, 
zal de schrijver kunnen vermelden dat de Minister van Water- 
staat, Handel en Nijverheid door het indienen van het wets- 
ontwerp van 2 October 1903 heeft ingezien, dat het „Einsetzen 
der staatlichen Finanzkraft’ aldus moet geschieden, dat de 
beoogde verbetering binnen den kortst mogelijken tijd moet 
worden uitgevoerd. 

Dan alleen kan de haven onverwijld de vruchten plukken 
van hetgeen niet alleen wenschelijk maar noodig werd geacht. 
Wordt het steunpunt van den hefboom der „staatlichen 
Finanzkraft’’ aldus gekozen, dan kan door de haven, ten be- 
hoeve waarvan de gelden worden besteed, in den strijd met 
andere havens, een voorsprong worden behouden of verkregen. 
Elke partieele verbetering nu uitgevoerd, welke ook, hetzij de 
wijziging in de doorvaartwijdte van de bruggen, hetzij de ver- 
ruiming van het profiel op eenig gedeelte van het kanaal, 
heeft slechts beteekenis als onderdeel van het werk. De 
bruikbaarheid van het kanaal in zijn geheel, als toegangsweg 
voor schepen van grootere afmetingen, wordt er niet door 
verhoogd. Eerst wanneer de laatste hand zal zijn gelegd aan 
de wijziging der kunstwerken, de laatste kubieke meter zal 
zijn gebaggerd tot het verruimen van het profiel over de ge- 
heele lengte van het kanaal, kan, en de Commissie zegt met 
vertrouwen zal, Amsterdam partij gaan trekken van het ver- 
richte werk. Vordert de uitvoering van het werk geleidelijk, 


de voordeelen der verbetering zullen aan Amsterdam, in den 


bedoelden omvang, eerst na algeheele voltooiing ten goede 
komen. 

Door het initiatief van den Minister is door dien bewinds- 
man erkend, dat de uitvoering van de wet van Juli 1899 
binnen korten tijd verzekerd moet worden en door den Minister 
is onomwonden uitgesproken dat het werkplan moet gewijzigd 
worden. 

De door den Minister voorgestelde en door de Kamers der 


in 
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Dann steht aber auch dem Amsterdamer Verkehr eine Hafenstrasse 
zur Verfügung, die abgesehen von den allergrössten Oceanriesen der 
deutschen und englischen Amerikalinien jedes Schiff zu jeder Zeit und 
ome Aufenthal zu den’ Hafenanlagen trägt... 


Wellicht ook — althans ten deele — onder den indruk van 
hetgeen door Regeering en Volksvertegenwoordiging werd ge- 


‚daan, heeft het Gemeentebestuur in de zitting van 3 Februari 


jl. het kloeke besluit genomen voor uitbreiding van de IJ-kade 
westelijke richting, tot lossing en lading van booten met 
stukgoederen en het maken van eenige scheepslig plaatsen een 
bedrag van f 1.264.000 — beschikbaar te stellen. 

De Commissie heeft verder, nadat het ontwerp van 2 October 
1903, tot de wet van 4 Februari 1904, Stbl. No. 84, was 
verheven, onderzocht welke werken nu in het jaar 1904 aan 
het kanaal zouden worden uitgevoerd. 

Uit de Memorie van Toelichting en die van Antwoord, 
behoorende bij het genoemde wetsontwerp, blijkt de bedoeling 
om de f 750.000.— oorspronkelijk op de begrooting uitgetrok- 
ken, te besteden ten behoeve van het pontveer te Velsen en 
van den bouw der beide spoorwegbruggen. Het geheele bedrag 
van de 7.5 ton, nu meer voor het jaar 1904 beschikbaar, zoude 
voor de verruiming van het kanaal zijn te besteden. 

Ten behoeve dezer verruiming is nu opgemaakt een bestek 
voor de verbreeding en de verdieping van het kanaal tusschen 
Velsen en het zijkanaal B, welke profielverbetering zal aan- 
sluiten aan de reeds ten behoeve van het pontveer te Velsen 
vemaakte verruiming. De kosten van dit werk zijn geraamd 
op f861.000.—. Wanneer het werk zal zijn aanbesteed, zal 
een tweede bestek worden opgemaakt voor de verruiming van 
het kanaal oostwaarts van het bij het eerste bestek verruimde 
vedeelte, m. a. w. van het zijkanaal B tot aan de bocht te 
Buitenhuizen of zooveel verder als in verband met het nog 
beschikbare geld mogelijk zal blijken. Het ligt in de bedoe- 
ing de hîerbedoelde verruimingen dit jaar gereed te doen 
komen. Spoedige aanbesteding van het eerste gedeelte schijnt 
lan ook noodig en mag stellig niet lang uitblijven. 


A. Het stoompontveer te Velzen. 


In het vorig verslag is gemeld dat de proeven met de pont 
Kennemerland” zouden voortgezet worden nadat de wijzigin- 


‘gen, door den ingenieur C. Kroos ontworpen, aan beide stevens 


Staten-Generaal goedgekeurde gang van zaken, waarbij de | 


verbetering der kunstwerken en de vernieuwing van het 
kanaalprofiel in het vervolg parallel zullen loopen, tegelijker- 
tijd onderhanden zullen genomen worden, zal voorkomen dat 
het eene gedeelte van den arbeid gereed is, terwijl de andere 
arbeid nog niet is afgeloopen. Voorkomen zal worden dat een 
gedeelte van de door den Staat te besteden gelden jarenlang 
renteloos zullen zijn, in dien zin, dat van hetgeen besteed 


werd gedurende jaren geene vruchten worden geplukt door | 
de scheepvaart van Amsterdam ten behoeve waarvan het 


Rijkswerk werd ondernomen. 

Verblijdend is het voorts, dat, nadat de Minister besloten 
had de wijziging van het werkplan voor te stellen, hij de 
uitvoering van het geheele werk wenscht te verzekeren binnen 
den kortst mogelijken termijn, nl. binnen den tijd noodig voor 
ombouw van het eenige kunstwerk, dat nog moet worden 
gewijzigd, den ombouw van de Hembrug tot een brug met 
55 meter doorvaartwijdte en 11 meter vrije doorvaarthoogte. 


souden zijn aangebracht en tevens de pont van een inrichting 
‚m het ijs te breken en terzijde te schuiven, zoude zijn 
voorzien. 

Toen in het laatste gedeelte van December 1903 ijs in het 
kanaal kwam, werd besloten de proeven te nemen en de 
„Kennemerland”, die aan de Koninklijke Nederlandsche Fabriek 


| van Werktuigen de noodige veranderingen onderging, naar 
| g g 


Velsen te brengen, hoewel de door de fabriek uit te voeren 
werkzaamheden nog niet geheel gereed waren. 

Op 30 December 1903 kwam de pont te Velsen aan, de 
kettingen werden aangebracht en in het begin van de maand 
Januari werden nu de proeven genomen, waarbij moest blij- 
ken of de opeenhooping van drijfijs voor de aanlegplaatsen 
geen bezwaar zoude opleveren voor het aankomen der pont 


|op de juiste plaats. Het bleek toen, dat de inrichting tot ijs- 


In de Memorie van Toelichting heeft de Minister de moge- | 


lijkheid laten doorschemeren, dat reeds op 1 Januari 1907 de 
Wet van Juli 1899 ten volle zal zijn uitgevoerd. 

Van dien datum zal dan aan Amsterdam het deugdelijke 
wapen in handen zijn gegeven dat het behoeft om met goed 


voeren; dan zal onze haven een toegang van uit zee hebben, 
die niet achterstaat bij dien van eenige andere concurreerende 
haven. Integendeel, ons kanaal zal door rustig vaarwater, door 
diepte, door buitensluiting van het gevaar van verondieping, 


den toegang uit zee van verreweg de meeste havens in West- | 


Europa in bruikbaarheid overtreffen. 

Ter teekening van hetgeen dan het beeld van ons kanaal 
zal zijn, mogen nog eens de woorden van Dr. WiEDENFELD 
worden aangehaald, woorden, die zooveel waarde hebben, omdat 
zij werden geschreven na een vergelijkende critische studie 
der West-Europeesche havens. 

Dr. WiepenreLD zegt op blz. 63 van zijn genoemd werk 
over den toegang tot onze haven uit zee nadat de wet van 
Juli 1899 zal zijn uitgevoerd : 


breking en opruiming niet krachtig genoeg was om bij eenigs- 
zins zware ijsbezetting dienst te doen; wel slaagde men er in 
door schroeven en sleepbooten, onafhankelijk van de pont, 
een groot wak open te houden waarin de pont de aanleg- 
plaatsen kon bereiken en de overvaart ongestoord kon plaats 
hebben. 

Intusschen was tijdens deze laatste wijze van handelen de 
dooi reeds ingetreden, zoodat uit de verkregen uitkomst nog 


e ‚niet met zekerheid is af te leiden, dat de geregelde overvaart 
gevolg den strijd tot ontwikkeling van zijn scheepvaart te | 


en aankomst van de pont met behulp van een ijsbreker en 
van een toestel in den vorm van een paar scheepsschroeven 
bezijden de aanlegplaats opgesteld, bij zware en langdurige 
ijsbezetting verzekerd zal zijn. 

Na staking der proeven werden de werkzaamheden aan de 
stoompont te Velsen voortgezet en de sporen van den tramweg 
aan de aanlegplaatsen van de pont aangesloten. 

Op 21 Maart j.l. werd nu een proef genomen met het over- 
brengen van een ledigen tramtrein, bestaande uit een loco- 
motief en drie personenwagens. Bij deze proef werden moei- 
lijkheden ondervonden bij het afrijden van de toegangsbrug, 
gevolg der inrichting. van de locomotief, van een type, als tot 
dusver op den tramweg Haarlem— Beverwijk niet in gebruik. 
Bij herhaling van de proef met een locomotief van het gewone 
type, bleef het ondervonden bezwaar uit. Het overbrengen 
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van een trein met drie personenwagens van den eenen wal 
op den anderen, met inbegrip dus van het op- en afrijden 
der toegangsbruggen, bleek gemiddeld ongeveer vijf minuten 
te vorderen. 


Enkele wijzigingen in de toegangsbruggen, bij deze proef- | 


nemingen noodig geoordeeld, worden thans aangebracht, en 


zijn deze uitgevoerd, dan zullen de proeven worden voortge- | 


zet. Ter aanvulling van het medegedeelde kan worden geraad- 


pleegd een artikel, opgenomen in het tijdschrift De Ingenieur 
van 26 Maart 1904 No. 13, waarin onjuiste mededeelingen, . 


die in verschillende bladen zijn opgenomen. worden weer- 
legd. 

De Commissie meent in dezen stand van zaken haar oor- 
deel over de bruikbaarheid der gewijzigde pont tot deugde- 
lijke verzekering van het verkeer op te moeten schorten. 

Zij wijst er echter nogmaals met klem op, dat door het 
telkens wijzigen van de te volgen gedragslijn en het talmen 
in de uitvoering der werken nu reeds jaren lang, de bestaande 
voetbrug, waarvan de opruiming bij de wet was bevolen, als 
beletsel in de vaart op het kanaal is behouden. 

Op den 20 December 1900 is het opruimen van de voet- 
brug reeds aanbesteed en in het jaar 1902 had zij reeds 
moeten zijn opgeruimd. Nu drie en een half jaar na de aan- 
besteding van de opruiming bestaat de brug nog tot groot 
ongerief voor de scheepvaart ! 

De ponten moesten uiterlijk 1 April 1901 definitief worden 
opgeleverd en nu drie jaren na den dag, waarop zij tot in- 
dienststelling gereed moesten zijn kan nog niet worden be- 
paald, wanneer zij definitief in gebruik zullen genomen worden. 
Zonder opruiming van de voetbrug zal het oordeel over 
‚de deugdelijkheid van den pontdienst zeer bezwaarlijk blij- 
ven. De Commissie betreurt, dat de reeds aanbestede oprui- 
ming te zijner tijd is gestuit. 


B. De spoorwegbrug te Velsen. 


Nu op dit oogenblik nog geen begin is gemaakt met den 
arbeid, gevorderd om de inrichting voor de beweging van de 
brug tot stand te brengen, wordt het volgende overzicht ge- 
geven in den gang van zaken. 

De onderbouw van de brug werd aanbesteed op 26 Nov. 
1900. Hij moest gereed zijn (uitgezonderd den oostelijken 
beveiligingspijler) op 1 Juli 1902. Hij was reeds gereed op 
10 Mei 1902. De bovenbouw werd aanbesteed op 10 Juni 
1901. Hij moest gereed zijn 31 Dec. 1902. Hij was eerst ge- 
reed op 12 Nov. 1903. In November 1902, één maand voor- 
dat de brug geheel gereed moest zijn, werden de plannen voor 
de electrische beweging van de brug ingewacht. In Maart 
1903 — drie maanden nadat de brug had gereed moeten 
zijn — werden nieuwe ontwerpen voor de beweging van 
enkele firma’s gevraagd. In Augustus 1903 — acht maanden 
nadat de brug gereed had moeten zijn — werd beslist dat 
de Hollandsche Spoorweg-Maatschappij één krachtstation voor 
de beweging zoude bouwen. En nu — 15 maanden nadat de 
brug moest gereed zijn, en wijf maanden nadat zij gereed is, — 
is het contract met de Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maat- 
schappij nog niet afgesloten en schijnt het mogelijk dat, ten 
einde nog verdere vertraging te voorkomen, men eerst een 
voorloopige inrichting in dienst zal stellen in afwachting van 
het gereed komen van het te bouwen krachtstation. 


Het ligt niet op den weg der Commissie te onderzoeken, 
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Door de waarschijnlijk aan te nemen oplossing voor de 
beweging van de spoorwegbrug te Velsen is het vraagstuk 
der electrische verlichting van het kanaal geen stap verder 
tot oplossing gebracht. 

Intusschen wordt de behoefte aan het veilig varen des 
nachts op het kanaal door groote stoomers steeds sterker 
gevoeld en gereedelijk mag worden aangenomen, dat het ver- 
keer, door het varen des nachts ook voor de grootste schepen 
mogelijk te maken, zoude worden bevorderd. Het voorbeeld 
van het Noord-Oostzeekanaal, dat dadelijk na de openstelling 
behoorlijk electrisch werd verlicht, moge toch hen, die tot 
de verzorging van het Nederlandsche Rijkswerk zijn geroepen, 
tot de overtuiging brengen, dat hier gehandeld moet worden. 

Nu de ervaring leert hoe lange tijd tusschen de voorbe- 
reiding der werken en de uitvoering verloopt, is het dringend 
noodig, dat de Kamer van Koophandel overwege wat haar 
te doen staat, om het verkrijgen eener behoorlijke verlichting 
van het kanaal te bevorderen. 


C. Bouw van het nieuwe station Velsen 
en omlegging van den spoorweg. 


Niet alleen voor de opruiming van de oude spoorwegbrug 
heeft de belangrijke vertraging in de beslissing, in zake de 
beweging van de Velser spoorbrug, schadelijke gevolgen gehad ; 
ook het in dienst stellen van het nieuwe station te Velsen 
is van het in gebruik nemen der nieuwe spoorwegbrug af han- 
kelijk. Door het te betreuren niet tijdig verzorgen van het 
onderwerp der electrische beweging van de brug zijn dus niet 
alleen de gevolgen zooeven aangewezen ontstaan, maar is 
bovendien het nieuwe station Velsen nu reeds één jaar, nadat 
het voor den dienst gereed was, ongebruikt gebleven. 


Dr B witten haven 


Gedurende den afgeloopen winter werd in de geul in de 
buitenhaven te IJmuiden geen mindere diepte aangetroffen 
dan 9.60 M. — N.A.P. Het door het loodswezen vastgestelde 
dieptesein was dan ook in de laatste maanden 9.60 M. — N,A.P. 
Hierbij zij er op gewezen, dat zoodanig dieptesein wordt gere- 
geld naar de minste diepte, die, zij het slechts ook op een 
enkel punt, wordt aangetroffen. In het onderhavige geval 
kwam deze minste diepte (9.60 M. — N.A.P.) slechts op enkele 
kleine plaatsen aan de noordzijde der vaargeul voor. Overal 
elders in de geul was de diepte aanzienlijk grooter. 


E. Spoorwegbrug aan de Hem. 


Het gereedkomen van de algeheele verbetering van 
het Noordzeekanaal binnen drie jaren wordt geheel be- 
heerscht door den bouw van de nieuwe Hembrug. Is dit 
werk’ in zijn geheelen omvang, dus met inbegrip der elec- 
trische beweging, binnen drie jaren gereed, dan zal bij de 
beschikbaarstelling van de noodige gelden, waartoe in beginsel 
besloten is, door de goedgekeurde wijziging in het werkplan, 
ook de verruiming van het profiel binnen dien tijd haar 
beslag hebben verkregen. 

Met genoegen vermeldt de Commissie, dat men er in is ge- 
slaagd het grootste gedeelte der voor den bouw van de brug 
en de verhooging der spoorbaan benoodigde gronden bij min- 
nelijke schikking te verkrijgen. Tot het verkrijgen der nog 
ontbrekende gronden wordt het noodige gedaan, doch intus- 


‚schen kunnen de werken voor den onderbouw worden voort- 


waardoor deze hoogst onbevredigende loop van zaken is ver- 


oorzaakt; of hier aan het gemis van een deugdelijk werkplan, 
aan vertraging in het nemen van beslissingen, of aan onvol- 
doende samenwerking 
mede te werken, moet gedacht worden ; zij constateert hier 
alleen de feiten en betreurt dien slentergang, niet omdat het 
nu reeds in dienst stellen der nieuwe brug van groote be- 
teekenis zal zijn voor de verbetering van de vaart op het 
kanaal, maar wel omdat door de vertraging de opruiming 
van de oude spoorwegbrug tegelijkertijd wordt uitgesteld. En 
bij die spoedige opruiming heeft onze haven belang. 

Aan het schouwspel, dat te Velsen een nieuwe brug op 
hare hooge pijlers maanden lang ongebruikt ligt, alleen om- 


van hen, die tot den aanleg hadden 


gezet zonder vertraging. Die onderbouw, op 28 September 1905 
aanbesteed, vordert bevredigend. Het baggerwerk, noodig voor 
de plaatsing der pijlers, is uitgevoerd en alles is gereed om 
den caisson voor den eersten pijler te stellen. 

In het rapport, in het najaar uit te brengen, hoopt de 
Commissie te kunnen melden, dat de draaipijler, de beide 
beveiligingspijlers en het baggerwerk gereed zijn. 

Op 9 Maart j.l. is door het Waterstaatsbestuur medegedeeld, 


‘dat de zuidelijke opening van de beweegbare brug voor alle 


dat in de beweging niet tijdig is voorzien en zulks niette- 


genstaande de brug elf maanden nadat zij gereed moest zijn 
werd opgeleverd, en dat daarnaast een hinderlijke brug, die 
tot voorkoming van schadevaring zoo spoedig mogelijk op- 
geruimd moest worden, nog steeds wordt gebruikt, dient toch 
een einde te komen. 


zeeschepen gesloten zal zijn en de opening van de zuidelijke 
vaste brug voor alle andere schepen en vlotten. Zeeschepen 
zullen in beide richtingen moeten varen door de noordelijke 
opening van de beweegbare brug en schepen beneden 2.90 M. 
+ N.A.P. en vlotten door de noordelijke opening van de 
vaste brug. Mag men met grond verwachten, dat de onder- 
bouw in zijn geheel op den bepaalden tijd — 2 Sept. 1905 — 


‚gereed zal zijn, dan behoort nu niets verzuimd te worden om 


de aanbesteding van den bovenbouw zóó te bespoedigen, dat 
men onverwijld na 2 Sept. 1905 met het stellen van den 
bovenbouw beginnen kan. 
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De Commissie heeft de mededeeling ontvangen, dat eerlang | 


aan den Minister ter goedkeuring zullen kunnen worden 
voorgelegd de bestekken voor de omlegging van de spoor- 
baan en den bovenbouw van de brug. | 

De Commissie eindigt met den wensch, dat de Minister de 
voorstellen der Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij 
met bekwamen spoed zal doen onderzoeken en zijn beslissing, 
nadat de deskundige voorlichting is verkregen, onverwijld 
zal nemen. 


Koloniaal Verslag van 1903, 
(Vervolg van Ne. 16, bladz. 250.) 


Stoomwezen. 

Het regeeringstoezicht op de bij particulieren in Ned.-Indië in 
gebruik zijnde stoomketels strekte zich ult. 1902 uit tot 2954 ketels. 
Het verwarmingsoppervlak der gezamenlijke “ketels vermeerderde 
tot 213.824 M?. 

Wegens vergoeding van kosten voor onderzoek en beproeving van 
stoomketels werd in 1902 ontvangen f 25.400. 


Telegraphie en telephonie. 


De lengte der gouvernements-telegraaf- en telephoonlandlijnen en 
-draden was ult. 1902 gestegen tot 8092 en 12.441 K.M. 

De landlijn Balikpapan—Samarinda kwam gereed, zoodat de 
geheele landlijn Bandjermasin—Samarinda voltooid is. 

De telegraphische verbinding van Oost-Borneo met Noord-Gelebes 
door een kabel Balikpapan—Kwandang — Menado (632 zeemijlen) werd 
voltooid 

De ontvangsten van het binnenlandsch telegraafverkeer beliepen 
in 1902 f 493.546 tegen f 504.944 in 1901. 

Tot het geleidelijk in handen van het Gouvernement brengen van 
het door particulieren geëxploiteerd telephoonwezen is in beginsel 
besloten, in verband waarmede ook in 1902 geen nieuwe vergun- 
ningen van dien aard zijn verleend, noch verlenging is toegestaan 
van de termijnen van aanvaarding of van het in exploitatie brengen 
van reeds verleende vergunningen. 

Gedurende 1902 en de eerste 4 maanden van 1903 zijn 8 ver- 
gunningen tot aanleg van telephoongeleidingen voor eigen gebruik 
verleend. De normaalvoorwaarden, waarop sedert 1890 dergelijke 
vergunningen worden verleend, zijn gewijzigd en aangevuld. De 
wijziging betreft het wegruimen der verbindingen bij intrekking van 
de vergunning, terwijl de aanvulling betreft de aan den Staat te 
betalen jaarlijksche vergoeding voor het gebruik van openbare wegen 
en van andere ter vrije beschikking van de Regeering staande 
gronden, die ten behoeve van geleidingen gebezigd worden. 


Electrische verlichting en krachtoverbrenging. 


Ult. Maart 1903 waren nog in werking te brengen 5 reeds aan- 
vaarde of nog te aanvaarden vergunningen van dezen aard. Kén 
nieuwe vergunning werd verleend voor electrische verlichting, zoo- 
mede overbrenging van kracht door middel van electriciteit; en 
wel voor de hoofdplaats Makassar. 


Verkoop van producten. 


De in 1902 hier te lande door tusschenkomst der Ned. Handel- 
maatschappij voor gouvernementsrekening geveilde producten beston- 
den uit 94.230 pikol Java- en 800 pikol Menado-koffie, 249.897 pikol 
Banka-tin en 377.603 K.G. kinabast. De opbrengst, ad f 25,588.485, 
liet, na aftrek der kosten van aflading in Indië, vervoer over zee 
en verkoop (dus ongerekend de in Indië gedane uitgaven), ten be- 
drage van f 1.308.799, een netto provenu van f 24,279.686 over. 

Gedurende 1902 had het vervoer van gouvernementsproducten uit 
Ned.-Indië herwaarts plaats met stoomschepen der maatschappijen 
«Nederland» en «Rotterdamsche Lloyd». Het aantal beladingen bedroeg 
in stoomschepen, welke in contractueelen maildienst vertrokken, 51 
en in zoogenaamde extra-booten 27. Op deze reizen werden voor 
gouvernementsrekening herwaarts verscheept 3693 last koffie, 5275 
last tin en 490 last kinabast. 

Van het voornemen om het tin, afkomstig uit het district Muntok, 
rechtstreeks 


ravg (met uitzondering van de in Soerakarta gelegen enclave Tandoek), 
Batavia en Lampongsche Districten en in de afd, Lombok (res. Bali 
en Lombok), is f Januari 1903 ook ingevoerd in de res. Djokjakarta 
en Soerakarta en in genoemde enclave. Voorts zijn voorbereidende 
maatregelen getroffen om, met 1 Januari 1904, het regiegebied uit 


‚te breiden met de gewesten Gheribon, Pekalongan, Banjoemas en 


Kedoe, waarmede de exploitatie van het opiummiddel in eigen beheer 
op geheel Java en Madoera haar beslag zal hebben gekregen. 

In 1902 zijn door de fabriek der regie gevuld en ter verzending 
gereed gemaakt 42155.325 tubes tjandoe en 29.074.000 gelengs tikee, 
te zamen bevattende 491 904 thail (30.744 kati) bereid opium. Verwerkt 
zijn 55.310 kati ruw opium (45 101 Bengaalsch en 10.209 Levantsch) en 
1915 kati djitjing (overblijfselen van gerookt regie-opium), of aan ruwe 
srondstof in het seheel 57,225 kati. Hieruit is verkregen 33.877 kati 
tjandoe of 59.2 pCt. Uit dit middel werd f8986.937 ontvangen, ter- 
wijl de onkosten bedroegen f 2.404.565. 


Boschwezen. 


Uit. 1902 was het technisch personeel van het boschwezen samen- 
gesteld als volgt: 1 hoofdinspecteur (chef van den dienst), 2 inspec- 
teurs (van wie één belast met de contrôle op het beheer en de andere 
als chef der inrichtingsbrigade werkzaam), 32 houtvesters, 4 adspirant- 
houtvesters, à adjunet-houtvesters der de klasse en 14 adjunct-hout- 
vesters der 2e klasse. Voorts waren er 6 candidaat-houtvesters voor 
den Indischen dienst in opleiding, van wie er in 1903 2 naar Indië 
zijn uitgezonden, terwijl 1 wegens ziekte is ontslagen. In laatstge- 
noemd jaar zijn nog 2 nieuwe candidaten aangenomen. 

Het boschbeheer heeft over 1902 een batig saldo van f 1.635.847 
opgeleverd. 

Het areaal der djatibosschen op Java en Madoera bedroeg ult. 1902 
647 288 H.A, waarbij nog te voegen de niet op te geven uitgestrekt- 
heid in een deel van Soerakarta en in de res. Bantam, Djokjakarta 
en Madoera. 

Gedurende den westmoesson 1901/1902 is een oppervlak van 4850 
H.A. met djati beplant. 

De cultuur van wildhout- (niet djati ) soorten bepaalde zich voor- 
namelijk tot de caoutchouc leverende boomen, hoofdzakelijk in de 
boschdistrieten Oost Preanger Regentschappen-Krawang, Banjoemas, 
Pekalongan-Kendal en Djapara, waarbij de vroeger bijna uitsluitend 
gebezigd wordende markotten meer en meer worden vervangen door 
uit zaad verkregen plantjes, die, wanneer zij eenmaal zekere hoogte 
hebben bereikt, over het algemeen krachtiger wasdom vertoonen. 

De met den aanplant van sandelhout in het boschdistrict Probo- 
linggo-Besoeki verkregen voorloopige uitkomsten waren niet ongunstig. 
Voorts waren er wildhout aanplantingen van beteekenis in de bosch- 
districten Bagelen en Djapara, waar goede rotansoorten werden 
geteeld, in het district Kedoe-Djokjakarta, en in Semarang-West- 
Soerakarta. 

Definitieve opnemingen hadden in 1902 plaats in de boschdistricten 
Tegal—Cheribon, Djapara, Grobogan, Zuid-Randoeblatoeng, Ngawi, 
Semarang ec. a. in verschillende Rembangsche boschcomplexen. In 


‚ Tegal —Cheribon werd het detailwerk voortgezet. 


In Djapara werd met afwerking van het complex Ngarengan 
voortgegaan, terwijl in Regaloh nog enkele metingen plaats hadden. 
In het zuider-complex vorderden de werkzaamheden goed, maar in 
Bandjaran kon nog weinig worden tot stand gebracht. Aan opmeting 
en kaarteering van het complex Zuid-Wirosari—Zuid-Kradenan is 
de laatste hand gelegd, In het eomplex Zuid-Randoeblatoeng—Noord- 
west-Ngawi is de triangulatie zoo goed als beëindigd, terwijl de 
primaire polygonen grootendeels zijn uitgezet. Aan meting en ver- 
effening van verschillende primaire polygonen in Rembang is met 
succes gewerkt. In het geheel is in 1902 gemeten 32205 H.A, overeen- 


| komende met 3216 K.M. meettracé. Ten behoeve van het bosch- 


naar Nederland te verschepen en voor dat vervoer. 


openbare aanbesteding te houden (zie vorigen jaarg, bladz. 147) is | 


afgezien in verband met de bezwaren, die de Kon. Paketvaartmij. 
daartegen zou kunnen doen gelden op grond van art, XV, al. 5, $ b 
der met haar gesloten overeenkomst voor bediening van de paket- 
vaart in den Ned.-Ind. Archipel. 

Van de in 1902 door de Ned. Handelmaatschappij geldelijk verant- 
woorde producten, die, berekend naar de prijzen op de tijdstippen 
van verscheping, een waarde vertegenwoordigden van f26.750.940, was 
tegen zeegevaar verzekerd een waarde van f 195.344, waarvoor wegens 
premie betaald was f 896, Schade is alleen geleden op de eigen rìsico 
van het gouvernement, en wel ten bedrage van f 1310 (verdeeld over 
6 ladingen). 


Opiumregie. 


De opiumregie, die in 1902 werkte in de gewesten Soerabaja, 
Pasoeroean, Besoeki, Kediri, Madioen, Madoera, Rembang en Sema- 


beheer zijn 10 boschperceelen opgenomen 

Tot ult. 1902 is aan blijvend boschareaal gemeten 222457 HA, 
De gezamenlijke uitgestrektheid der boschcomplexen, waarvan vol- 
ledige nieuwe kaarten bestaan, bedroeg toen 171162 H.A. 

Met het doel om daarin verbetering te brengen, zal een onderzoek 


| worden ingesteld naar den veel te wenschen overlatenden toestand 
‚ van ’slands bosschen in de buitenbezittingen. 


Met toezicht op aanplant van harde houtsoorten ten behoeve van 
exploitatie der Ombilin-kolenmijnen ter Sumatra's Westkust is een 
opziener van het boschwezen belast. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Onteigening voor de Staatsmijn B in Limburg. 


Ten behoeve van de ontginning der mijn, bedoeld in art. 2, sub B, 
der wet tot exploitatie van Staatswege van steenkolenmijnen in Lim- 
burg (zie jaarg. 1901, bladz 84 met afb.), en bij Kon. besluit van 
8 Januari 1903 (zie jaarg. 1903, bladz. 326) voor ontginning van 
Staatswege aangewezen, werd in 1902 in der minne een terrein in 
Schaesberg aangekocht. Dit terrein, hoezeer voor het doel uitnemend 
geschikt, behoeft nog uitbreiding, in het bijzonder ter verkrijging 
van de noodige verbinding der mijn met het spoorwegnet. 

Het is de bedoeling die verbinding te verkrijgen door aanleg eener 
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spooraansluiting aan den zijtak van den spoorweg Sittard —Herzo- 
genrath, van Heerlen naar de mijn Carl (zie jaarg. 1902, bladz. 240, 
met afb.) Die spooraansluiting zal het karakter dragen van een 
particuliere verbindingslijn, als bedoeld in art. 49 der overeenkomst 
met de Maatschappij tot Expl. van S. 5. van 1890. 

Behalve voor aanleg der eigenlijke spooraansluiting is nog uitbreiding 
van het terrein noodig voor aanleg en omlegging van wegen naar per- 
eeelen, welke over het voor den spvoraanleg te bezigen terrein hun 
uitweg hebben. Bovendien is in de oorspronkelijk ontworpen dispositie 
der bovengrondsche werken eenige verandering gebracht — 0. a. is 
de onderlinge afstand der beide aan te leggen schachten vergroot. 
Het is dientengevolge wenschelijk, ten einde voldoende gelegenheid 
te verkrijgen tot berging van het uit de mijn te halen gesteente en 
tot het stichten van woningen voor personeel, dat bij de mijn moet 
wonen, nog over eenige aangrenzende perceelen de beschikking te 
verkrijgen. Van de uitbreiding van het terrein ten behoeve van den 
spooraanleg kan voor deze doeleinden zonder groote vermeerdering 
van kosten partij worden getrokken. 

Voor bedoelde terreinwtbreiding wordt toepassing der onteige- 
ningswet wenschelijk geacht. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


De lineaalpasser., 


In het artikel van den heer C. J. Juna over bovenstaand 


onderwerp in No. 16 van De Ingenieur lees ik (blz. 292, 2e | 


kol. 6e al. van ond.): „Dat een dergelijk toestel van waar- 
schijnlijk meer primitieve constructie of afwerking door onze 
industrie goedkooper geleverd wordt, dan door een buiten- 
landschen „licenshebber”’, is zeer goed mogelijk, doch hierbij 
is het als met zooveel andere zaken : „alle waar is naar zijn 
geld’ (1). Ik weet niet of de heer J. de Amerikaansche Univer- 
sal Drafting Machine wel eens gebruikte, doch wel, dat hij 
mijn lineaalpasser niet gezien, dus nog minder gebruikt heeft; 
en ik geloof daarom, dat hij mij zal moeten toestemmen, dat 
hij wel wat te spoedig een oordeel velt over het Hollandsche 
toestel om de deugdelijkheid daarvan verdacht voor te stellen. 
De stelling: „het toestel is minder duur dus primitief”, waar- 
van de heer J. blijkens de gecursiveerde woorden in boven- 
staande aanhaling uitgaat, wordt niet gemotiveerd. 

De hoofdzaak van het oogenschijnlijk zeer eenvoudige in- 
strument is de buitengewone zorg, die aan de assen gewijd 
moet worden, en of er verschil is in den vorm van het ver- 
bindingsstuk en in den houder der linealen, doet aan de 


zuiverheid van het instrument evenmin iets af, als het feit, , 


dat de Amerikaansche fabriek rekening moet houden met de 
winst van tusschenpersonen. 

Daar den heer Juna uit mijn stukje in No. 14 van De Ingc- 
nieur eenige details van den lineaalpasser (of wil hij liever: 
rectograaf) niet duidelijk konden worden, en deze hem blijk- 
baar wel interesseeren, laat ik die hier alsnog volgen: 

de assen zijn van gepolijst staal; 

de stangen der parallelogrammen zijn van Leichtlegirung 


van CARL Zeiss te Jena en daardoor onbuigzaam en zeer licht; 


dit laatste is vooral van belang bij het gebruik voor verticale 
teekenborden. 

Ten slotte zou ik den heer Jure willen vragen, of hij de 
in het Amerikaansche prospectus in uitzicht gestelde 25 pCt. 
besparing in tijd wel eens gecontroleerd heeft; de door mij 
aangegeven 15 pCt. heb ik zelf geconstateerd bij de eerste 
beproeving, wellicht dat zij na eenige oefening nog grooter 
zal blijken. 


Utrecht. A. H. Op TEN Noort. 


Luitenant-Ingenieur. 


(1) De eursiveering is van mij. 


BOEKBESPREKING. 


Electrotechnische Zeitschrift. — Afl. 15, 14 April 1904. 


SOMMERFELD. — Das Pendeln parallel geschalteter Wechselstrom- 
maschinen. 13 Kolommen, 2 Figuren. — Het wiskundige artikel van 
de vorige aflevering wordt voortgezet en door voorbeelden verdui- 
delijkt. 

MürLENDorFF. — Die rationelle Berechnung von Stromverteilungs- 
netzen. 8 Kolommen, 8 Figuren. — In zijn berekening geschiedt het 
aansluiten van consumenten aan een verdeelingsnet geheel volgens 
het systeem van minimum hoeveelheid geleidingsmateriaal. Bij een 
keuze van twee voedingspunten wordt nauwkeurig nagegaan de 
hoeveelheid koper, welke noodig is voor het aansluiten van een 


nieuwe belasting aan het eene of aan het andere voedingspunt; 
hiervoor geeft de schrijver korte berekeningsmethoden aan. Voor een 
uitgebreid kabelnet, met verscheidene voedingspunten, verdeelt hij 
het net zoodanig, dat ieder voedingspunt als het ware een sectie 
beheerscht, zoodat alle in dit gebied liggende consumenten rationeeler 
aan dit voedingspunt dan aan eenig ander aangesloten kunnen wor- 
den. De verbindingskabel tusschen de centrale en het voedingspunt 
speelt hierbij een groote rol, omdat de minimum hoeveelheid koper 
niet alleen afhangt van verbindingskabel tusschen consument en 
voedingspunt, doeh ook van de koperhoeveelheid in den voedingskabel. 
Eenige voorbeelden worden aangegeven en zijn theorie daarop toe- 
gepast. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Gas-transportvaartuigen voor de Argentijnsche Republiek. 


Den 15en April is van de werf der firma A. F, SMULDERS 
te Slikkerveer met goed gevolg te water gelaten de stalen 


| . . 
romp van het eerste der beide twin-screw gas-transportvaar- 


tuigen voor den bakendienst, in aanbouw voor de Regeering 
der Argentijnsche Republiek. 

De afmetingen dezer vaartuigen zijn: lengte tusschen de 
loodlijnen 30 M., breedte 5.50 M., holte 2.90 M., diepgang 
2.40 M. 

De snelheid zal 18 K.M. per uur bedragen. 

Elk vaartuig zal voorzien zijn van twee compoundmachines 
met oppervlak-condensatie, ontwikkelende totaal 500 L.P. K., 
van een hijschkraan van 5 ton hefvermogen, van diverse 
stoomlieren en van een stoomketel van 100 M?. verwarmend 
oppervlak bij 10!/, atm. druk. 

Op elk der vaartuigen zal een vijftal reservoirs aanwezig 


| zijn, voor het transport van 60 M?. onder 11 atm. gecompri- 


meerd gas. 

Deze transportvaartuigen worden onder Veritas Special 
Survey gebouwd en in de eerste klasse geclassificeerd. 

De machines worden gemaakt in de fabriek der genoemde 
firma te Utrecht en de stoomketels in haar ketelmakerij te 
Grâce-Berleur, België. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. — 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- Wind- 5 Tempera- | Neerslag 
pn standin | rienting. | Besfort (CEE) OH 
ij | | 
14 April EREA ZAEWER N OAE MEN ATB rn: B 
5 » BAAS RIES ZAO 8 15.6 Een 
16» 7548 OE 1 119 | 
17 » 7616 Spe 11.0 
18 » 7641 N.0. 9 LLS ze 
19 ) 765.8 N.O | De) 10.0 — 
20 D 761.1 ie AA) | 5 10.6 — 
RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. } Wester- | Maas- 
(904. | Tuur Lobith. | NMS in oort ticht. Venlo. | Grave. 
I 
A 
15 April 39.70 | 12.59 | 10.12 | 10.07 |} 10.57 | 42.69 11.32 | bete 
dOr 139.56) 12.45 | 9.99| 9,96) 10.45 | 4260 | 11.21 | 7.65 
ie 6) 39.09| 12.30, 986\ 9.83| 10.33 49.50} 11.02 — 
18 » 39.39 | 12.17 \ 9.74| 9.13 10.22 | 42.44 | 11.00 | 7.38 
19 » 39.44 | 1240| 9,65| 9.65| 1014 | 42.40 | 1084| 7.28 
DO 39.49 | 12.10 | 9.62| 9.62| 10.12| 42.38| 10.75 | 7.20 
21 D} 39.55 | 12.14 | 9.67| 9.66| 1015 | 19.923 | 10.65 | dele 
BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Begrafenis van M. Simon Gzn. 


Den 16den April werd aan den schoot der aarde toever- 
trouwd het stoffelijk overschot van den oud-hoofdingenieur 
M. Simon Gzn. oud-lid van den Raad van Toezicht op de 
Spoorwegdiensten. Vele spoorwegmannen volgden de lijkbaar 
op Nieuw Eik en Duinen. 


Aan het graf herdacht de voorzitter Mr. J. P. van Bosse, 
namens den Raad van Toezicht, den overledene, die als lid 
van dien Raad steeds getoond had te zijn een man van 
groote ervaring en begiftigd met een zeldzaam practischen 
blik, onder wiens leiding of met wiens medewerking onder- 
scheidene groote werken werden tot stand gebracht. Tot in 
zijn laatste levensdagen was bij ijverig werkzaam en hield 
hij zieh onder anderen nog bezig met het ontwerp voor de 
vernieuwing van de westelijke viaduct bij het Centraalstation 
te Amsterdam. Spreker sprak de overtuiging uit, dat, wanneer 


de plannen nu eindelijk 


zijn goedgekeurd en eerlang een. 


aanvang met dit groote werk zal kunnen worden gemaakt, 
dit in de eerste plaats en voor een goed deel te danken is 


aan het initiatief en het doorzettingsvermogen van den 
thans ontslapene. Als Fries van geboorte verloochende Simon 
zijn landaard niet en stond hij vóor en op zijn opinie, maar 


toch wist hij bovendien rekening te houden met de meening | 


van andersdenkenden. 


Spreker eindigde met de verzekering, dat de Raad van 
Toezicht in Simon een goed ambtgenoot en een verdienstelijk 


lid verloren heeft. 

De Raad van Bestuur van het Kon. Inst. van Ingenieurs 
was bij de begrafenis van den heer Stimon vertegenwoordigd 
door den vice-president M. J. vaN Bosse en den penningmeester. 

Eerstgenoemde wees er op, dat de voorzitter tot zijn groot 
leedwezen door ambtsbezigheden verhinderd was de ter aarde 
bestelling van den heer Simon bij te wonen, en aan spreker en 
den heer ScHROEDER VAN DER Kork verzocht had een laatsten 
groet te brengen aan ons zoo diep betreurd medelid. Hij bracht 
het jubileum ten vorigen jare door den heer Simon gevierd in 
herinnering, en den daarbij door den toenmaligen voorzitter 
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dl. tot tweede-seeretaris, J. W. G. Goors, commies bij het Departe- 
ment van Waterstaat, Handel en Nijverheid, te ’s-Gravenhage. 

De leden hebben de bevoegdheid hun van het advies der 
meerderheid afwijkende meeningen in afzonderlijke nota’s 
mede te deelen. 

— Bij Kon. besluit van 18 April 1904 is K. F, Konixe, 
werktuigkundig-, scheepsbouwkundig- en civiel-ingenieur, thans 
chef van het bureau Stoomwezen bij het Departement van 
Marine, met ingang van 1 Mei 1904, benoemd tot lid van het 
bestuur der Rijksverzekeringsbank te Amsterdam. 


OFFICIELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0, W.: 


Benoemd: tot ingenieur der 2e kl, de ingenieur 3e kl. F. A. 
VARKEVISSER; tot ingenieur 3e kl. de adspirant-ingenieur E. H. M. 
Ursie; tot adspirant-ingenieur D. L. reN Boscu, ter beschikking van 
den directeur der burgerlijke openbare werken. 


Bij de Genie. 

Verplaatst: van het detachement genietroepen te Kota-Radja bij 
den gew. geniedienst van de 4de mil. afd. op Java te Batavia de 
le luit. W. B A. SLICHeR; van den gew. en pl, geniedienst van de 
de mil. afd. op Java te Batavia bij het detachement genietroepen te 


| Kota-Radja de Je luit. &. J. Duurz. 


geuiten wensch, dat het den heer Simon gegeven zou mogen | 


zijn om nog vele jaren te genieten van zijn zoo welverdiende 
rust. Die wensch eindigde spreker was helaas niet 
vervuld geworden. De Raad van Bestuur heeft gemeend 
niet in gebreke te mogen blijven aan dit graf — een 
laatste hulde te brengen aan den overledene, die gedurende 
50 jaren een zoo gewaardeerd lid van het Instituut is geweest. 


BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Duitsche Vereeniging van Gas- und Wasserfachmännern. 
__De 44ste jaarvergadering van de Duitsche Vereeniging van 
Gas- und Wasserfachmännern zal van Woensdag 
22 tot Vrijdag 24 Juni in Hannover worden gehouden onder 
voorzitterschap van den heer L. Körrina, directeur van de 

gasfabriek te Hannover. 


Vakgenooten, niet-leden, 
ging op de jaarvergadering 


kunnen door leden der vereeni- 
worden geïntroduceerd, 


OFFICIEELE BERICHTEN. 

— Bij Koninklijk besluit van 13 April 1904 is o. a. aan 
den majoor der genie C. EK. J. pe Linne HoereRwAARrD, thans 
op non-activiteit, met ingang van 16 April 1904, onder toe- 
kenning van pensioen, eervol ontslag uit den militairen dienst 
verleend. 

— Bij Kon. besluit van 15 April 1904 is ingesteld een 
Staatscommissie aan welke wordt opgedragen : 


ad. te onderzoeken of er — en zoo ja, welke — wettelijke voor- 
schriften gegeven of maatregelen genomen moeten worden met 
betrekking tot den aanleg en het gebruik van electrische geleidingen, 
zoowel in het belang der openbare veiligheid, als ter regeling van 
de rechtsverhoudingen uit dien aanleg en dat gebruik voortspruitende; 

hb. van dat onderzoek verslag uit te brengen, onder bijvoeging van 
een of meer voorstellen van wetten of wettelijke bepalingen, met 
toelichting. 


In deze Staatscommissie zijn benoemd: 


u. tot lid en voorzitter, mr. M. 


te Leiden; ec. tot lid en eerste-secretaris, mr. A. NiLANT, referendaris 
hij het hoofdbestuur der posterijen en telegraphie, te ’s-Gravenhage ; 


Bij het Mij mwezen: 
Tijdelijk belast: met de waarneming der betrekking van ingenieur 
2e kl. de ingenieur 3e kl. P. J. JANSEN. 


PERSONALIA. 

— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken 
is, met ingang van 1 Mei 1904, aan Cum. Visser, op zijn 
verzoek, eervol ontslag verleend als assistent voor de water- 
bouwkunde aan de Polytechnische School te Delft. 

— Het verlof van de ingenieurs bij den Waterstaat en 
‘slands B. O. W. in Ned.-Indië L. J. C. vaN Es en H. G. 
baron Six vAN OTrERLEEK en van den bouwkundig ambtenaar 
2e kl. bij den aanleg van S.S. in Ned. Indië J. P. vaN STENis 
is met 6 maanden verlengd. 

— De ifigenieur bij den dienst der opiumregie J. J. R. 
VAAT vertrekt 18 Juni 1904 per ss. „Prinses Sophie” naar 
Ned - Indië. 

— De ingenieur 1ste klasse van den Waterstaat en ’s Lands 
B. O. W. in Ned.-Indië P. Grinwis Praar, laatstelijk chef 
van aanleg van de lijn Padalarang-Krawang der Staatsspoor- 
wegen op Java, thans met verlof wegens ziekte in Europa, 
heeft wegens gezondheidsredenen bedankt voor de uitnoodi- 
ging tot hem gericht door den Minister van Koloniën om op te 
treden als tijdelijk chef van het bouwdepartement in de 
kolonie Suriname, ter tijdelijke vervanging van den hoofd- 
ingenieur van den Waterstaat en ’s Luaands B. O. W. in Ned.- 
Indië D. H. HAVELAAR. 

— Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken, is, met ingang van 1 Mei 1904, op hun verzoek, eervol 
ontslag verleend aan: 1%. Dr. P. H. VAN DER MrUreN, als 
assistent voor de scheikunde; 2%. EK. A. Kruyssr, als assistent 
voor de werktuigbouwkunde; 3%. A. VAN DELDEN, als assistent 
voor de bacteriologie, aan de Polytechnische School te Delft; 
en is van 1 Mei tot en met 31 Augustus 1904, benoemd tot 
assistent voor de bacteriologie H. C. JacoBseN, technoloog te 
Delft, met gelijktijdige toekenning van eervol ontslag als 
assistent voor de scheikunde aan genoemde inrichting. 


vóór 15 Mei aan te melden bij den directeur-generaal der poste- 
rijen en telegraphie. (Verdere bijzonderheden vindt men in de 
Ned. Staatscourant van 21 April 1904, n°. 93). 

Ingenieur of Werktuigkundige. (Zie Adv.) 


________GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


(3 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21 —41 j., f 60—f 100 per maand; 2 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 2S—42 j, f 7O—f 100 per maand; 3 Bouwkundig- 
Teekenaars, 21—29 j, f 60—f 90 per maand; 3 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 20-41 j, f 50—f 400 per maand; 3 Werktaigk.- 
Teekenaars, 21—2 j, f 60 -f 70 per maand; | Electrotechn'ker ; 
| Machine-Teekenaar. Inl. Informatiebureau Bond van Teehnici, 
Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F, J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


Je Jaargang. 1904. 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. HaaArrem, 14 
April. Doen van leveringen en 


Raming f 1100, J. F. v, Galen te 


Bussum, f 1047, 

AMERSFOORT, 12 April, 1°, (Best, 
n°. 109), Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Amersfoort, Raming f 14,475. W. 
v. Achterbergh ald., f 11,399; 2°, 
(Bestek n°. 127). Verving van 
militaire gebouwen en werken te 
Amersfoort. Raming f 2100. J. R. 


de Linnaeusstraat te Amsterdam. 
C. Alberts en Zn, ald., f 123,545. 

NUMaANsporp, 11 April. Bouwen 
van een school met onderwijzers- 
woning, met overdekte speelplaats 
aan het gehucht «De Schuring». 
C, J. Middelhoek te Heinenoord, 
f 11,050. 

DEVENTER, 14 April. Levering 
van 560 M., cementijzeren riool- 


yfagen werkzaamheden ten behoeve van | van ’t Hof ald., f2278 ; 3°. (Best. buizen, en 3800 M. cementriool- 
E pe de Heldersche zeewering, behoo-| n°. 110). Eenj. onderhoud van de buizen. C. Jongenburger te Wad- 
ES e rende tot de Rijks zeewerken in militaire gebouwen en werken in | dinxveen, f 8621.25 (met voor- 
EE RE: ‘epnop Nourdholland. Raming f 25,000.| de Stelling van de Geldersche waarden). 
ze en J._ _W. Roeloffs te Papendrecht, | Vallei met die in de Neder-Betuwe. Polderwerken. HAARLEM, 12 April. 
3 53 f_21,680. Raming f 1960. W. v. Achterbergh | Dijkgr. en Heemr. v. d. Haar- 
E & £  |hwepuzeeds ’s-GRAVENHAGE, 20 April. 4°,| ald, f 1853. lemmermeerpolder. Bouwen van 
Ee E pÈ Ĳ Baggerwerk tot instandhouding van Herver, 13 April. (Bestek n°,| een brug over de Ringvaart bij 
4 7) 5 a de vaargeul in de Waal, tusschen | 148). Doen van voorzieningen aan | Bennebroek. W. Bokhoven te 
5 ao UT TW S den hoofddam te Pannerden en | militaire gebouwen en werken te | Gouda, f 7635. 
| 2 ed 5 Loevestein. Raming 10.30 per Mi Den Helder. Kaming f 2405. A. v. Bano, 13, April, Hoogheem. 
Ke L. Volker Az. te Sliedrecht. f 0.293 elt ald, é raadsch, v. d. Mark en Dintel. 
E , pr: z per M3.; 2°. Maken Ean een NIJMEGEN, 13 April. (Bestek n°, (Bestek em) Uitvoeren van ver- 
5 5 E verbindingsdam tusschen het Zui- | 155). Eenj. onderhoud van de | nieuwingen en herstellingen aan 
wl 8 5 derhoofd en den daarlangs ge-| militaire gebouwen en werken,| de sluisbazaltglaoiingen en paal- 
sl wd S o legen gronddam en het leggen | in gebruik bij de koloniale reserve | werk, het maken en inhangen van 
5 E: S van een spoor over den grond-| te Nijmegen. Raming f3390. G.J. | een paar nieuwe ebdeuren, en 
5 5 4 a; dam en den verbindingsdam, be- | Verburgh ald., f 3000. het bouwen eener schotbalkloods. 
55] id á = 4 hoorende tot de werken van den AMSTERDAM, 14 April. 1°. (Best. n°. | J. Voeten te Stampersgat f 7600 ; 
es d 5 |: Waterweg langs Rotterdam naar | 75). Verving van militaire gebou- | (Best. n°. 2). Idem aan gebouwen, 
BIES 8 $ ; Zee. Raming f 30,000. J. v. d.| wen en werken te Amsterdam en | telefoonlijn en jaagpad met de 
80 55 ik as z Vlugt Rz. ald., f 27,980; 3°, Ver- | van nabijgelegen werken. Raming | daarop aanwezige kunstwerken, 
> |2S 8 do breeden en verdiepen van het groot- | f 4600. H. Doesburg te Utrecht, | het bouwen van een jaagpaarden- 
z 5 He D DS) zi scheepsvaarwater in het Scheur, | f 3747; 2°. (Bestek n0, 76). Idem | stal met schuurtjes. J. Ambachts 
a 0 8 d E nabij Maassluis, en het uitvoeren | van het oostelijk front der Stelling | te Oudenbosch, f 10,400 ; (Bestek 
4 8 ä 5 : x 2 van daarmede in verband staande | van Amsterdam. Raming f 1980. | n°. 3), Uitbaggeren van ondiepten 
3 z be 8 EU werken. (Waterweg Rotterdam — | M. E. Hartman te Vianen,f 1769. | in de rivier, binnen en buiten de 
2 gi Sq Zee). Raming f 156,300. K. L. BRIELLE, 14 April, (Best n°. 95). | sluizen, 40.000 MS. in een perceel, 
ez) Ë RS Tg: Kalis Wz. te Sliedrecht, f 133,500;| Eenj. onderhoud van de militaire | C. de Ruijter te Leiden, f 15,200. 
7 Drag > Do 4°, Maken van kribwerken en genen, RD te brill Gekuld, ER REA 
el S © OR verrichten van baggerwerk tot | Ramin „. C. Bout aldaar, IEL, Ád pril. ijkstoel van 
rd | AE 8 AS verbetering van dot IJssel bij f 4637. (Bestek n°. 104). Verving | het polderdistr. Neder-Betuwe. 
5 ES S Kampen. Raming f 21,000. H. de | van militaire gebouwen en werken | Onder profiel herstellen en bestraten 
5 | NVVE aj je) e Waal te Zalt-Bommel f (9,235; Ke Gaal Bang RTT de EEN an dik beachen de 
dq 8e z 5e, Uitvoering van baggerwerk rij te Nieuwenhoorn, e ectom.-palen en onder 
2 led - x tot ondartodd van de Side Bn 14 April. „(Bestek Hien en aanbrengen van 400 M?, 
zi n : | DE Kn En EE Es diepte in de haven voor Rijks- | n°. 146). Doen van voorzieningen | basaltsteenglooiing tusschen de 
{ 2 El Dn Ee ID ie E vaartuigen te Hoek van Holland | aan militaire gebouwen en werken | H. M.-palen 64 en 65 onder Dode- 
É = 5 & k ® … en van het kanaal door het be- | te Haarlem. Raming f 7830, A. | waard. Gegund aan P. C, Lange- 
© 5 EA ; sfoefesfesbe of =Jeefe «| À EE nedeneind van Rozenburg. (Water- | Rinkema ald., f 7086. veld te Hardinxveld, f 5000. 
2 Md El Ë SDO REL B weg Rotterdam—Zee.) Ram. f 0.34 DoesBure, 15 April. (Bestek n°. DREUMEL, 14 April. Dijkst. v. 
va 8 ed ES li RS per M3. K. L. Kalis Wz, f 0.295 | 118). Eenj. onderhoud van de{ h. polderdistr. Maas en Waal. 
5 | eer | AYDIN De 2 per M?. EE een EEN te arbreaden at aan ge beitsen 
A di N 5 | d ONES SO DV & Min. v. Wat. H. en N, ’s-GRAVEN- oesburg. Raming f: .M. H. | in basalt zetten van het vak Maas- 
5 3 & sä en 5 5 HAGE, 15 April. Onderhouden van | Jolink ald., f 3434, _ bandijk, onder Alphen, beginnende 
Z zi 8 2 : Eme en het doen van herstellingen en HARDERWIJK, 15 April. 1. (Best. bij H.M.-paal 204 en eindigende 
z n 8 Lg AR: SSSZES 8 2 vernieuwingen aan het Rijksland- ee en onderhoud he de Ohne Ken 55 ek 
© & e | 8 diet r ation met de woning van | militaire gebouwen en werken in | bedraagt ongev 3, 
E EE ö Be Sar arsarse 5 E proel nje te Goes in en | gebruik bijhet ne genden et te ee ele, 
5 lan = 1 Dec. 1906. A. Jacobs te \ te Harderwijk. Raming fi 2, Gegund aan F. Koorevaar 
NE Rs NEN BEERS Ë 5 Goes ie 3320. C. Saager ind f3678 ; 2. (Bestek | te Hardinxveld, f 3986. 
% @ a sl 3 ERG 5 Min. v. Justitie. 's-GRAVENHAGE, | n°. 159). Verving van militaire 
2 ZS zj 5 8 5 z 5 17 April. Stichten van aon te ede hik hed 
ZIS …— e E7 Tie i 5 e oloniaal werfdepo 
5 3 ARIES + ee EE ete ORO Ween AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Balad” har SR AT Dv A Raming f129,500. H. C. v. Thienen | Harderwijk. Raming f 1000. H. 
S 5 ei — | TAN E en A. v. Genderen te Nijmegen, SRE ald., Alpes (Bestek n° Maandag 25 April. 
ind TS 2 ossilesalfien eraf e jeej 5 © f 122,500. AMPEN, pril. s ie 
5 EE Kc) ER E 8 é c is eee: WirreMsrap, 8 April. | 123). Eenj. onderhoud van de AMSTERDAM. Holl, Iz, Spoor 
EN NE SEE 5 Az 5; (Bestek n°, 91). Fenj. onderhoud | militaire gebouwen en werken te | wegmij., te 11/, ure : (Bestek n°. 
al 2 |.ö2gë EE ; 8 ze van de militaire gebouwen en | Kampen. Raming f 5335. E. de | 995). Levering van stalen lasch- 
5 CEN: Ts werken te Willemstad. Raming | Groot aldaar, f 5295; (Bestek n°. | en draagplaten, haakbouten, schroef- 
2 et äS | 8» 3 8 f 1345. H. H. Harmsen aldaar,| 131). Verving van militaire gebou- | bouten en houtschroeven en con- 
a = al da f 1435; (Bestek n°. 92). Idem van | wenen werken te Kampen. Raming | trarails met gegoten ijzeren tus- 
hd zr hat de de militaire gebouwen en werken | f 900. W. Kraal Jr., ald., f 796; schenklossen, in 13 perceelen, (Zie 
3 os8 Bai on in de Stelling van ’t Hollandsch | (Bestek n°. 125). Eenj. onderhoud | Adv. in n°. 15). Ä 
as danesunlke Fie Diep en het Volkerak te Willem- | van de militaire gebouwen en IpeM. Burg. en Weths, te 12 
> 3 7 gl GE stad en Numansdorp. Raming | werken in gebruik bij den georg ure A Mp aneh 
Sd So i Ze 5. N. de Vos ald., f 6587; | cursus te Kampen. Raming „| in- benevens het diephouden van 
>, « Sa 89 DALE REANR 2 E rr n°. 93). Idem van de mili: H. Westerhof dld..f 2660; (Bestek de wateren behoorende tot het 
4 ER taire gebouwen en werken in de| n°. 133). Verving van militaire havengebied der Gemeente, gedu- 
T “ANVI "mep Se SARS S a Stelling van ’t Hollandsch Diep | gebouwen en werken in gebruik | rende het jaar 1904. (Zie Adv. in 
Ë ‚Trad aonosben BAPO PE AR en het Volkerak te Ooltgensplaat. | bij den Hoofdcursus te Kampen. | n°. 16). 
5 si “wep 1D OQ Q QD QD À a Raming f 1290. Dezelfde, f 1137; | Raming f850. W. Kraal Jr., f 731. IpeM, IpeM. Maken van een 
5 pe reti dOr v £ (Bestek n°, 103). Verving van eee eeen 'S-GRAVEN- bk ve LE: an 
En ; ol SRANAN Danen ilitai uwen en werken in | HAGE April. Vernieuwen van | gebouw op et emeentelijk 
5 Sa 5 ein je DTT REE 5 8 nh Hollandsch Diep beschoeiing 4 en _steenglooiingen | Petroleum-Entrepôt. (Zie Adv. in 
> ie Z 5 nn Bo en het Volkerak te Willemstad | langs de Gouwe. Raming f 24,600. | n°, 16). an 
5 8 Ki aÎmgex | HODODOD 8 2 en te Numansdorp. Raming f 1235. | C. Zanen te Ammerstol, f 21,860. ezige Ad Eene grès- 
E 5 ì CQ Gemeentewerken. AMSTERDAM, | keien. (Zie Adv. in n°. 16). | 
© 5 5 spop SES EER Ei L. Donkersloot te Ooltgensplaat, B ’ tn ' 
8 5 ej 11 April. Verbouwen der tram- BERGAMBACHT. Dijkgr. en Heemr. 
S pe OORD NR ee r lts ril. 1. (Bestek | remise aan de Stadhouderskade tot | v. d. Krimpenerwaard, te 10 ure : 
x ä ie ln ante ad 3 EEN BOT ieeett onderhoud ek de | kantoorgebouw, ten behoeve der Gewone onderhoud der dijken van 
8 3 EEEN Ce zd militaire gebouwen en werken te | Gemeentetram. J. Gijlswijk en E. | het Hoogheemraadschap, bestaande 
KR Erea Dead ab 7 Deventer. Raming f 6655. E. v. d. | K. Volkersz ald., f 42,350. in: het verhoogen van gedeelten | 
GN CY LO OESO Woerd Jz. ald., f6950; II. (Bestek Iprem. Ipm. Bouwen eener water- | dijkskruin, het aanhalen van taluds, 
Ds Pik DIK HV 5 nem 129) Verving van militaire | gasfabriek op het terrein der | het maken van steengloojingen en _ 
gebouwen en werken te Deventer. | Ooster-Gemeente-Gasfabriek aan | steenen neervoeten, enz, in ver- 


‚ 12—12!/, uren op het bureel van 


schillende perceelen. Bestek à f 0,50 
verkrijgbaar ter secretarie te 
Ouderkerk a/d IJssel en bij den 
fabriek-landmeter te Lekkerkerk, 

IDEM. IpeM, te 11 ure: Levering 
van 4400 MS. onderhoudsgrind ten 
behoeve van de dijken en wegen 
van het Hoogheemraadschap, vol- 
gens monster, voorhanden bij de 
fabriek-landmeter. Bestekken à 
f 0.25 verkrijgbaar ter secretarie 
te Ouderkerk a/d IJssel en bij den | 
fabriek-landmeter te Lekkerkerk. 


LEipen. Burg, en Weths., te 
12 ure: Vernieuwen van drie 
bruggen, vernieuwen van een 


bruggejuk, herstellingen aan brug- 
gen, enz, in 3 perc. Bestek ver- 
krijgbaar à f 0.75 cp het bureau 
van gemeentewerken. Inl. op het 
bureau van gemeentewerken van 
12—2 ure. 

ROTTERDAM. _Naaml. Venn. 
cRotterd. overdekte Zwem- en 
Badinrichting», te 2 ure: Bouwen 
van een inrichting als bovenge- 
noemd op een terrein aan de 
Tuindersstraat, tusschen de Van | 
Oldenbarneveldstraat en Binnen- | 
weg. Bestek en 4 teekeningen ver- 
krijgbaar à f 3 per stel bij den 
architect J. van Kempe Valk Czn., 
Schiedamschesingel 93 ald, waar 
tevens inlichtingen worden ver- 
strekt. 

TERNEUZEN. Burg. en Weths.: 
Leveren franco Ter Neuzen met 
opgaaf van den duur der garantie 


van een motor van 10 à 12 P.K,, 
met een pomp, geschikt voor een | 
wateropbrengst van minstens 150 | 
M3, per uur, alles op een wagen 
gekoppeld, benevens 20 M. pas- 
sende gummislangen. Brieven met | 
duidelijke opgaven en omschrijving 
franco aan den burgemeester, vóór 
25 April a.s. | 

Urrecur. Vanwege het Min. v. 
Wat, H, en N.,te2 ure: Bouwen | 
van een woningblok voor het sluis- | 
personeel van de schutsluizen be- 
westen Utrecht in het Merwede- 
kanaal. Raming f 34000. (Zie Adv. 
inene. 15). 


Dinsdag 26 April. 


DoNGeN. Overste der Broeders 
van O0. L. Vrouw van Lourdes, 
te 3 ure: Bouwen van een kapel 
met bidkamers, sacristy, kelders, | 
enz. met bijlevering van alle mate- 
rialen uitgenomen de metselsteenen. 
Bestek en 3 teekeningen tegen | 
f 2,50 per stel verkrijgbaar bij den | 
bouwkundige J. de Vries te Boxtel, | 
alwaar tevens de noodige inlich- | 
tingen te bekomen zijn. 

GEERTRUIDENBERG. Genie, te 12 
ure: (Bestek n°. 143). Doen van 


‚ voorzieningen aan militaire gebou- | 


wen en werken te Geertruiden-! 


‚ berg. Raming f 1650. Bestek ver- | 


krijgbaar à f 0.30 bij den opz. v. | 
fortif. aldaar, Inl. 22 April van! 


den opzichter voornoemd. 
'S-GRAVENUAGE. Min. v. Marine, | 
te 11 ure: Leveren van 333 stuks | 
tonsteenen ten behoeve van ’s Rijks | 
betonning. Bestek met voorwaar- | 
den van 10—2 uren ter lezing in | 
het lokaal van het Departement | 
van Marine te ’s-Gravenhage, ter 
griffiën van de provinciale gou- 


_ vernementen en ten kantore van 


de inspecteurs over het loodswezen | 
enz. te Harlingen, Amsterdam, 
Rotterdam en Vlissingen, de com- | 
missarissen der loodsen te Wil-| 


‚ lemsoord, Dordrecht en Ter Neuzen | 


en den directeur van ’s Rijks alge- 


meen betonningsmagazijn te Enk- 
huizen. Bestek tegen f 0.20 per, 
exempl, over te maken bij post- | 
wissel en niet door middel van | 
postzegels, verkrijgbaar bij het 
Departement van Marine (bureel 
A?) te ’s-Gravenhage. | 

LEEUWARDEN. Best. der Ver. 
de Ambachtsschool. Bouwen van! 
een nieuwe ambachtsschool te! 
Leeuwarden. Bestek en teekeningen | 


| 


tegen f 1 voor het bestek en f 5 
voor de teekeningen verkrijgbaar 
bij den directeur der ambachts- 
school aldaar. Inl. aan het gebouw 
der school. 

RorrEeRDAM. Vanwege het Min. 
v. Financiën, te 12 ure: Onder- 
houden en herstellen van het voor- 
malige Oost-Indische Huis te Rot- 
terdam, van den dag der kennis- 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 8500. Bestek ter 
lezing in het Min. van Financiën, 
in het bureel van den Rijksbouw- 
meester in het 2de district, 
Fluweelen Burgwal te 's-Graven- 
hage, in dat van het Prov. Best. 
van Zuidholland, in het bureel van 
den directeur der directe belas- 
tingen te Rotterdam en in die van 
de ontvangers der directe belas- 
tingen, invoerrechten en accijnzen 
van de betrokken en naburige 
gemeenten, en is kosteloos te be- 
komen op het bureel van den 
directeur. Inlichtingen door voor- 
noemden Rijksbouwmeester te 
's.Gravenhage en door den opzich- 
ter bij de landsgebouwen J. Bartels 
te Rotterdam. 

Urreour. Maatsch. tot Kepl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 976). 
Afbreken van de bestaande rijtui- 
genloods, het maken van een ver- 
hoogde los- en laadplaats, van een 
losweg, het verharden van den 
parallelweg, het wijzigen van sporen 
en wissels, benevens het uitvoeren 
van diverse werken ten behoeve 
van het station Assen. Begrooting 
f 21,200. (Zie Adv. in n°. 16). 

Ipm, Ipem. (Bestek n°, 981). 
Maken van een uitbreiding aan het 
gebouw voor de electrische ver- 
lichting met bijbehoorende werken 
op het station Utrecht. Begrooting 
f 23,550. (Zie Adv. in n°. 16). 


Woensdag 27 April. 


ARNHEM. Burg. en Weths, te 
111/, ure: (Bestek n°, 2). Levering 
franco Arnhem van 41000 MI, 


‚ trottoirbanden van hardsteen. (Zie | 


Adv, in n°. 16). 

'S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N.,te2 ure: 
Onderhoud van het post- en tele- 
graafgebouw te Scheveningen, van 
den dag der kennisgeving van de 
goedkeuring der aanbesteding tot 


en met 31 December 1906. Ram. } 


f 1710. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, aan dat 


van het Prov. Best, aan het bureel | 


van den Rijksbouwmeester in het 


2de district, Flaweelen Burgwal te | 


’s-Gravenhage, bij den directeur 
van het post- en telegraafkantoor 
te Scheveningen, en is tegen f 0.25, 
te bekomen bij de boekh. Gebr. 
van Cleef te ’s-Gravenhage, en, 


door hunne tusschenkomst in de | 


voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inlichtingen door voornoemden 
Rijksbouwmeester en door den 
opzichter bij de landsgebouwen J. 
G. P. Roel te ’s-Gravenhage. De 
inschrijvingsbiljetten moeten wor- 
den ingezonden aan het hoofdbe- 
stuur der posterijen en telegraphie. 

Ipem. Min. v. Koloniën, te 12 
ure: (Bestek n°. 351). 384 ton 
vloeistalen spoorstaven; (Bestek 
lit. M 10). 3450 ton vloeistalen 
spoorstaven en 151 ton vloeiijzeren 
laschplaten; (Bestek lit. N 410). 
lichte spoorstaven met laschplaten 
en laschbouten, haakbouten en 
dwarsliggers met klemplaten en 
klembouten; (Bestek lit. O 10). 
tien bruggen; (Bestek lit. P 10). 
630,000 vloeiijzeren haakbouten ; 
(Bestek lit. Q 40). 135,000 vloei- 
ijzeren onderlegplaten ; (Bestek lit. 
R 10). 112,000 laschbouten met 
geperste moer. Bestekken ter in- 


zage op het Technisch Bureau van | 
het Ministerie van Koloniën, en 


op franco aanvrage, verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff te 


's-Gravenhage, Nobelstraat 18, 
tegen betaling van: f 0,50 voor 
elk der bestekken lit. N40, P 10, 
Q10 en R10; f 1 voor bestek n°, 
gal ; f 2 voor bestek lit. M 10, en 
f9 voor bestek lit. O 10. Inschrij- 
vingsbiljetten moeten op den dag 
der aanbesteding, vóór des mid- 
dags 12 uren, zijn ingeleverd in 
een daarvoor aangewezen gesloten 
bus aan het Ministerie van Kolo- 
niën te ’s-Gravenhage (Technisch 
Bureau). De biljetten kunnen ook 
vrachtvrij aan dat Bureau worden 
ingezonden, doch het Ministerie 
van Koloniën is niet verantwoor- 
delijk voor de tijdige inlevering in 
de bus. 

's-HERTOGENBOscH. Vanwege het 
Min. v. W., H. en N., te 101/5 
ure: Uitvoeren van baggerwerk in 
de Zuid-Willemsvaart in de prov. 


Noordbrabant. Raming f 6000. 
(Zie Adv. in n°. 15). 
Heer-Huaowaarp. Dijkgr. en 


Heemr. v. d. polder Heer-Hugo- 
waard. Leverantie van: 100.000 
steenen ; 600 MS3. grind en + 300 
M$. zand. Conditiën ter inzage in 
het Polderhuis te 3 ure. Inschrij- 
vingsbiljetten, met de monsters 
steenen moeten worden ingeleverd 
uiterlijk den 26 April bij den opz. 
van den polder C. Moeijes te 
Oudorp bij Alkmaar. 

LEMMER. Dijksbest. v. h. wat. 
«De Zeven Grietenijen en Stad- 
Sloten», te 11 ure: Uitvoering van 
verschillende werken aan de zee- 
weringen van het waterschap, o.a. 
2 perceelen basalt-kapwerk ter 
lengte van 178 M. en 195 M., 5 
perceelen paalwerk, vernieuwing 
van een brugje, enz, benevens de 
levering van rijs en stroo. Bestek- 
ken tegen f 0.50 te verkrijgen bij 
den secretaris van het waterschap 
te Lemmer. Inschrijvingsbiljetten 
ter Secretarie in te leveren vóór 
of op den dag der aanbesteding, 
vóór ’s morgens 10 uur. 

MripperBure. Vanwege het Min. 
vewvatmdamsen N., te 11 ure: 
Leveren en verwerken van mate- 
rialen tot voorziening en herstel 
van de dammen van het haven- 
kanaal van Philippine. Raming 
f 1900. (Zie Adv. in n°, 15). 

ROTTERDAM. Rotterd. Tram- 
wegmij., te 11/, ure: Verbouwen 
van de brug over het Spuikanaal 
te Rotterdam, volgens Bestek n°. 
14 Complex Flakkee, met eenig 
bijkomend grond- en ander werk. 
(Zie Adv. in n0. 16). 


Donderdag 28 April. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 3 ure: Levering van 
9000 à 12000 ton stalen rails, 
gedurende de jaren 1904, 1905 en 
1906. (Bestek n°. 993). (Zie Adv. 
in n°. 14). 

DeLrr. Genie, te 10 ure: 1°, 
(Bestek n°. 4145). Inrichten van 
woningen voor gehuwden in de 
gebouwen aan de Paardenmarkt 
te Delft. Raming f 4740; 2°. (Best. 
n°, 149), Doen van voorzieningen 
aan militaire gebouwen en werken 
van de artillerie-inrichtingen te 
Delft. Raming f 4700. Bestek ver- 
krijgbaar à f 0.90 en f 0.40 bij 
den hoofdopz. v. fortif. aldaar. 

Ipem. Dijkgr. en Hoogheemr. v. 
Delfland, te 10 ure: (Bestek n°. 
85). Onderhoudswerken van sluizen, 
bruggen, gebouwen, kanaal, enz., 
gelegen in de gemeenten Delft, 
Schiedam, Vlaardingen, Maassluis, 
Maasland, De Lier, Naaldwijk, 
's-Gravenzande, Loosduinen, Wate- 
ringen en Monster, gelegen in de 
afdeelingen Delft-Vijfsluizen, Maas- 
sluis en ’s-Gravenhage, in 14 per- 
ceelen. Bestek tegen f 1 verkrijg- 
baar ter Secretarie van Delfland. 
Inlichtingen op het bureau van 
den ingenieur van Delfland en door 
de opzichters W. van Dorp te 
Delft, Th. van der Doll te Maas- 
sluis, P. C, Oosthoek te ’s-Graven- 


hage en J. Moritz te Schiedam 
(Vijfsluizen). 

HAARLEM. Vanwege het Min, v, 
Wat, H. en N., te 11 ure: Ver- 
beteren van hoofd IX vóór de Pette- 
mer zeewering, behoorende tot de 
Rijkszeewerken in Noordholland. 
Raming f 10,000. (Zie Adv. in 
n°. 16). 

’s-HERTOGENBOSCH. Genie, te 10 
ure: (Bestek n°. 142). Doen van 
voorzieningen aan militaire ge- 
bouwen en werken te ’s-Hertogen- 
bosch en aanhoorigheden, Raming 
f 1680. Bestek verkrijgbaar à f 0.30 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
aldaar. Inl. 21 April van 10-11 ure. 

LEERDAM. Dir. der Glasfabriek 
«Leerdam», voorh. Jeekel Mijnssen 
£ Go, te 11 ure: Maken van een 
paalfundeering voor een Glasfabriek 
te Leerdam. Aanwijzing 25 April 
ten 2 ure. Inlichtingen verstrekt 
de bouwkundige A. van Leer te 
Leerdam. 

Urrecur. Gebr. Ternhout te 
Smilde, te 11 ure: Maken eener 
scheepsdwarshelling in de gem. 
Jutphaas. Bestek verkrijgbaar à 
f 3 bij de firma J. G. Terveen & 
Zn. te Utrecht. Inl. bij den archt. 
Joh. Pannevis aldaar. 

VIANEN. Dijkgr. en Hooyheemr. 
van «De Vijf Heerenlanden», te 
11 ure: 41°, Onderhouden tot 1 Mei 
1905 van het dijkhuis Ameide en 
Vianen, de magazijnen, peilhukken, 
enz, den waterkeerenden Hofmuur 
te Leerdam, de overige dijkmuren, 
langs de Lek- en Noorder Linge- 
dijken, de profielmuren in de kade 
van den Horn- en Noorder-Linge- 
dijk enz, in 2 perceelen ; 20, Vier- 


kanten en onder behoorlijk profiel | 
brengen van den Zuider Lekdijk | 
tusschen de dijkpalen 80 en even | 


voorbij paal 60 aver een lengte 
van + 4000 M. met het aanhalen 
van 28 dijkstoepen in één perceel ; 
3°, Herstellen van den afslag in het 
buitenbeloop van den Zuider Lek- 
dijk van af het boveneinde van 
genoemden dijk tot aan de steen- 
glooiïng nabij paal 82, in een 
perceel; 4°. Op peil brergen van 


kade en dijksvloer van den Noor- | 


der Lingedijk ter weerszijden van 
paal 47 over een lengte van 300 
M. en het herstellen van afslag 
aan den buitenteen tusschen de 
palen 8 en 10, 11 en 12, in een 
perceel; 5°, Leveren en vervoeren 
met verspreiden van ruim 1500 
MS. grind langs de Lek- en Noorder 
Lingedijken, in 15 perceelen. Het 
monster grind wordt op den dag 
der aanbesteding vertoond. Be- 
stekken verkrijgbaar ter Secretarie 
van het Hoogheemraadschap te 
Vianen en bij den dijkopzichter 
C. J. van der Meulen aldaar. Grind- 
bestek kosteloos. Bestek onder- 
houd-, aard- en muurwerken tegen 
f 0.25. Nadere inlichtingen bij den 
dijkopzichter voornoemd. 
ZIERIKZEE. Dagel. bestuur v. h. 
wat. Schouwen, a. te 1 uur: 1°. 
Vernieuwingen, herstellingen en 


leverantiën, behoorende tot gewone | 


aarde-, kram-, rijs- en steen- 
glooiïïngwerken aan de zeedijken 
van het waterschap Schouwen, in 
4 perceelen, volgens bestek n°. 288; 
b. te 11/, uur: 2°, Verbreeden van 
een glooiing van zetbasalt aan het 
Noorderstrand, in 41 perc., volgens 
bestek n0. 289; 3°, Herstellen en 
onderhouden van de havenhoofden 
van Zierikzee, gedurende het jaar 
1904, in 2 perceelen, volgens 
bestek n°, 290; 4°, Idem en onder- 
houden van sluizen, duikers, enz. 
in de zee- en inlaagdijken, en van 
de magazijnen, gedurende het jaar 
1904, in 4 perceelen, volgens 
bestek n°. 291; 5°, Vernieuwen en 
herstellen van de heulen, bruggen 
en duikers, gedurende het jaar 
1904, volgens bestek n°. 292; 6°, 
Herstellen en onderhouden van de 
gebouwen, gedurende het jaar 
1904, in 3 perceelen, volgens 


n° 


bestek n°. 293; 7°, Bouwen : 
twee steenen bruggen, één 
Borrendamme en één in Schar 
dijke, in 2 perceelen, volgens b 
294; 8°, Bouwen van | 
houten brug, in het district Zu 
hoek, in 1 perceel, volgens bes 
n°. 295. Bestekken en GA 
bij de verschillende dijkbazen, 
den ingenieur ter inzage, di 
wie ook inlichtingen en tell 
ningen op aanvrage worden 
strekt. Bestekken verkrijgb 
tegen f 0.20 bij den boekhandel 
H. G. Krom te Zierikzee. 
Vrijdag 29 April. | 

Derrr. Hoofd der pl | 
werkplaatsen, te 2 ure: 1e perc 
Staal en ijzer; 2e perc. Koper: 
phosphortin ; Se perc. Draadnag: 
klinknagels, enz. ; 4e perc. Dennt 
grenen-, vuren- en fepenhoufl 
eiken speekblokken; 5e pere 
Gebitten, gespen, enz. ; 6e pero 
Tentendoek, waterdichtdoek en 
Te perc. Leder; 8e perc. Verv, 
vernissen enz. Voorwaarden 
lezing op het bureel des aan; 
steders, alsmede op de buree: 
van de heeren Comm. der Konin; 
in de provinciën en worden di 
het hoofd van bovengenoene 
werkplaatsen op franco aanvra? 
zoolang de voorraad strekt, gr} 
afgegeven. | 

HARMELEN. Best. der Ver. { 
stichting en instandhouding vn 
scholen met den Bijbel, te 2u: 
Bouwen eener school met ond: 
wijzerswoning aldaar. Bestek pt 
teekeningen tegen f 2 per «| 
verkrijgbaar bij den boekh. J.. 
de Raadt te Harmelen. Nade 
inl. verstrekt M. C. Krommenho; 
bouwkundige te Harmelen. 

NijMEGEN. Burg. en Weths.,( 
3 ure: De levering van : 1°, Gegor 
ijzeren buizen en hulpstukken va 
de Gasfabriek; 2°, Gegoten ijze 
buizen en hulpstukken voor « 
Waterleiding. Bestekken verkriz 
baar ter Secretarie, tegen f 0.) 
Inlichtingen verstrekt de directn 
van de Gasfabriek en de Wat: 
leiding. 

Rijswijk (N-Br). Burg. 
Weths., te 11 ure: Bouwen een 
school met onderwijzerswoniz 
Bestek verkrijgbaar ad f 2 bij 
bouwk. J. de Bie te Gorinchr 
waar tevens inl. zijn te bekomt 
Aanw. 29 April te 10 ure, 


Maandag 2 Mei. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spor 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek ® 
994). Wijzigen en uitbreiden x 
stationsemplacementen Koog-Zah 
dijk en Krommenie—Assendet, 
Begr. f 33,000. (Zie Adv. in n°, ) 

Ipem. Burg. en Weths., te 
ure: Gewoon onderhoud van-m 
het verrichten van herstellin;m 
aan: sluis- en waterwerken, sche) 
vaartinrichtingen, eenige gebt- 
wen, enz. van 1Î Mei 1904 tol 
Mei 1905. (Zie Adv. in n°. 16) 

Ipem. Ipem. Uitvoeren van ont! 
houdswerken, herstellingen en 
nieuwingen aan : gebouwen, br; 
gen, wallen, riolen, opentre 
waterplaatsen, enz. van 1 @ 
1904 tot 41 Mei 1905. (Zie Av. 
in n°. 46). 

’s-GRAVENHAGE. Vanwege et 
Min. v. Wat., H. en N., te Ah 
ure: Maken en inhangen van ö 
paar waaierdeuren in de Koi 
brugsluis te Gorinchem, beto: 
rende tot de werken Kp 


Merwedekanaal met zijtak la 
de Linge in de provincie Zi 
Holland. Raming f 7000. (Zie Aw, 
in n°, 16). 

Dinsdag 3 Mei. | 


WoRMERVEER. Burg. en Weis, 
te 2 ure: Bouwen van een ziel: 
huis en een bestedelingenhuis 
verbouwen van het bestaande 
stedelingenhuis, in 1 perc. Be 
verkrijgbaar à f 3 ter Secret: 


19° Jaargang. 


1904. — Je 18. 


DE INGENIEUR.” 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DisxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . wf 10 
‚ = 12,50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—81l Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’'s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 


STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’B-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT vooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BeroKe, Rotterdam. 

„ „ _DurirscHLAND, W. Meijers, Keulen. 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 

raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


’s-Gravenhage, 30 April 1904. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel , … … … … « « ee ‚ f 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


mn neen eee 


INHOUD. 


Vereeniging v. Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofd- 
zakelijk in het buitenland. — De aardolie-industrie in Zuid-Rusland. Voordracht van 
Z. S, Ber (met afbeeldingen). — Overzicht van den Scheepsbouw in Nederland in 
1903, door H. ENNo VAN GELDER. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. 
Zeitschr. afl. 16; Die selbsttätige Zugdeckung auf Strassen-, Leicht- und Vollbahnen 
van L. KonLFürsT, door L. Durour. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberich- 
ten, — Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit 
Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs, 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


Bij de Rijks-irrigatiewerken in Siam kan nog een civiel- 
ingenieur geplaatst worden met eenige practijk bij water- 
staats-, spoorweg- of andere werken. De bezoldiging bedraagt 
aanvankelijk f 360 tot f 500 per maand, behalve vergoeding 
voor overtocht en terrein-toelagen. Vereischt zijn: een gezond 
gestel, lichamelijke geschiktheid voor terreinwerk en niet 
ouder dan + 80 jaar. 

Men verbindt zich bij contract tot 8 jaar dienst. 

Aanmelding bij 

den Secretaris, 


26 April 1904. P. J. vaN VoorsT VADER. 
bij 


Studenten W.L, voorkeur degenen die examen B 
gedaan hebben, welke tijdens de vacantie eene plaatsing als 
volontair aan een Duitsche fabriek wenschen, kunnen zich 
wenden tot 

den Secretaris, 


P, J. vaN VoorsrT VADER. 
Den Haag, Mauritskade 27, 26 April 1904. 


De aardolie-industrie in Zuid-Rusland. 
Voordracht gehouden in de Vergadering van het Kon. Instituut 
van Ingenieurs van 12 April 1905, 

DOOR HET LID 
LIS BRIJ TD: 

(Met afbeeldingen.) 


ä Il oudste berichten over het voorkomen van bitumi- 
&) 


8) neuse stoffen, in de omgeving van Bacou, waarvan 
r. de aardolie een der vloeibare is, dateeren van het 
cmmtD einde der Je eeuw en zijn van Masupr (ALI-ABOEL 
HAssAN), een beroemd Arabisch schrijver. 


Daarna bericht ons daarover de bekende Venetiaan Marco 
Poro, die in 1271 naar het Oosten reisde, connecties aan- 
knoopte met KousLar, een Tartaarsch vorst, en daardoor in 
de gelegenheid was, de eerste Europeaan te zijn, die over 
Mongoolsche volken schreef. rn 

In zijn werken — in 1865 door Pauruier te Parijs uitge- 
geven — vindt men o. a. het volgende: tes 

„Op de grenzen van Georgië is een fontein, waaruit olie 
overvloedig opspringt, zooveel als wel honderd scheeps- 


OLIEFONTEIN IN BRAND TE BIBI-EYBAT, SEPTEMBER 1903. 


Ì Fig. 4. 


ladingen gelijktijdig brengen kunnen. Deze olie is niet geschikt 
om met voedsel te gebruiken, maar brandt goed en wordt 
ook gebruikt om kameelen te zalven, die schurft hebben”. 


JN 18, 


Na Marco Poro vinden wij mededeelingen van de hand 
van Kämrrer, Dr. Hype en Jonas HANwAY, de beide laatsten 
beschreven de streken als bedevaartplaats van de Guebers 
of vuuraanbidders. 

Wij zien dus, dat de aardolie en aanverwante producten 
in Rusland reeds lang bekend waren, en dit zal geen ver- 
wondering wekken, daar deze stoffen reeds van de vroegste 
tijden werden aangewend. Herinneren we daartoe slechts de 
ark van Noacu en het mandje van Mozes, die beide water- 
dicht werden gemaakt met pek, welke stof niets anders was 
dan de aardpek, een der vaste bitumen. 


Reeds spoedig werd de omgeving van Bacou het land, 


dat de streken om de Kaspische Zee van olie voorzag, en 
hierdoor werd de aardolie-winning door de regeerende per- 
sonen aldaar voor monopolie verklaard. 

Deze personen — Khans — stonden toen ter tijde onder 


den Sjah van Perzië, namens wien dan de concessie ook | 
om reden, dat de verkeerswegen zulks niet toelieten. 


werd verleend. Dit is aangetoond door het vinden van een 
steen in een ouden put, waarop het jaartal 1008 stond, hetwelk 
gerekend is naar de Mohammedaansche tijdrekening — de 
Hedshra — en dus overeenkomt met ongeveer 1600 voor 
ons. Bovendien stond op dien steen vermeld, dat de put ver- 
pacht was door ALLAH JAR, zoon van MOHAMMED NuRs. 

Dit duurde voort tot in 1723 Prrer De GRoore deze 
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dl 


Wolga bij Kazan, aan den lagen oever dezer rivier langs 
Simbirsk, Samara, Astrakan, daarna ten Oosten en ten 
Westen der Kaspische Zee tot Mossul en doorloopende tot in 


| Perzië. 


De tweede van af de Krim loopende langs weerszijden van 
den Kaukasus, langs Bacou en het eiland Tsheleken tot in de 
woestijn van Turkestan. 

Over zone I valt weinig te zeggen. Industrie is er niet, 
doch de ‘aanwezigheid van bitumen is overal overtuigend 
bewezen. 

Reeds in 1872 werd in het gouvernement Samara door een 
Amerikaan met vrucht geboord. Verder in de Kirgiezen- 


‚steppen en het gebied der Ural-Kozakken vond men bevestiging. 


streken op Perzië veroverde, en maatregelen trof voor betere 


ontginning en voor transport naar de Wolga. 


Na zijn dood echter — in 1725 — ging onder zijne minder Sd : ; 
‚Kora ten Zuiden olie-industrie aan, doch van veel geringeren 


flinke opvolgers het land in 1735 weer naar de Perzen over, 
die de ontginning op oude sleur voortzetten tot 1806. 

Een 
industrie, als volgt : 


zekere ReiNeaG beschrijft ons omstreeks 1780 de 


Beter is het gesteld met zone II, zoowel op de Krim, als 


‘in het daartegenover liggende gebied van de Kuban, waar 


op vele plaatsen met vrucht gewerkt werd. 
Een industrie kon daar echter niet gegrondvest worden 


Nadat echter de lijn Tsjichoreskaja—Noworosjisk tot stand 
was gekomen, heeft men door een pijpleiding de laatste 
plaats willen verbinden met het Kuban-gebied, doch tot uit- 
voering zijn deze plannen nog niet gekomen. 

Eigenaardig is, dat het Kuban-gebied de eerste plaats was, 
waar door middel van boren in Rusland naar olie werd 
gezocht. 

Zoo langs den Kaukasus gaande, treft men dan in het ge- 
bied van de Terek ten Noorden en in dat van de Kur of 


omvang, dan die der Bacou-streken. 
Toen in 1872 de veiling der olie-terreinen plaats had, was 


‚het, op eenige perceelen in de omgeving van Tiflis na, uit- 


„De streek om Bacou moet een ongeloofelijke hoeveelheid 
aardolie bevatten, want in Balachani, een district van eenige 
dorpen, ongeveer 12 werst van Bacou, zijn 25 open olieputten. | 

boorgat. 


Dikwijls droogt de oliebron op en dan is het noodig nieuwe 
putten te graven; evenwel worden dan niet dadelijk de oude 
vernietigd, men zorgt, dat ze eenigen tijd open blijven, 
omdat de bron na eenige maanden gewoonlijk weer te voor- 
schijn komt. 


De bewoners van Balachani geven onverdeeld de maat der 
olie te groot aan, indien zij zeggen, dat de diepste en rijkste | 


putten alle dagen tusschen de 1000 en 1500 pond leveren, 
en werkelijk alle dagen geledigd worden. Wel is waar putten 
zij dagelijks 2 à 3 vaten uit, doeh naar mijne berekening 


bevatte zulk een vat niet meer dan 230 pond. Zoo veel weet | 
ik zeker, dat de overige putten in doorsneê dagelijks 50 à 80 


pond leveren. De voornaamste putten worden iederen dag 
geledigd, de overige slechts éénmaal ’s weeks. De vorst van 
Bacou heeft zich het recht voorbehouden, alleen alle aard- 
olie uit die streken te verkoopen. 

Ook, indien in Balachani meer olie is gewonnen, dan er 
navraag is, 
worden. Buiten de stad zijn in een daartoe bestemd huis 15 
putten gegraven, die tot op de vaste gipslagen van den 
bodem zijn gemetseld. Hierin wordt de gewonnen olie gedaan.” 

In 1806 kwam het gebied voor goed aan Rusland, de 
olielanden werden Kroondomein verklaard, en in 1812 stonden 
de Khans de rijke gebieden van het schiereiland Apsheron af. 

De olie-winning bleef echter monopolie, en de winning 
werd verpacht aan een Armeniër MeERzOEFF tot 1834. Hierna 
ging de Russische regeering voor eigen risico werken, doch 
daar dit slechts een. jaarlijksche winst gaf van 75— 86000 


roebel, besloot zij, in 1850, de landen wederom aan de Merrr- | 


ZOEFF’s en anderen in pacht te geven. 

Deze pachters brachten meer op en wel van 1850—1867 
een constant stijgenden cijns van 111—162000 roebel, en van 
1867— 1872 ongeveer 136000 roebel, waarbij deze berekend 
werd op 35 kopeken per pud. 

Het bleek echter bij een onderzoek, in 1868 ingesteld, dat 
de jaarlijksche productie, opgegeven als 850000 pud, meer 
dan 1!/, millioen pud bedroeg. 

Hierop volgde het advies der commissie van onderzoek, 
luidende: De regeering verkoope alle aan de Kroon behoo- 
rende oliebronnen aan den meestbiedende, onverschillig of 
deze een Rus of buitenlander moge zijn. 

Dit werd den 17en Februari 1872 besloten, waarna den 
12en December daaropvolgende alles werd geveild. 

Dit had niet alleen betrekking op het Bacou-district, doch 
op het geheele Kaukasische oliegebied. 

De olielanden van Rusland bevinden zich namelijk niet 
alleen in de omgeving van Bacou, doch men kan aannemen, 
door het vinden van olie- of andere bitumen-sporen, dat er 
twee oliezonen zijn. 

De eerste loopende van af de noordelijke kniebocht der 


moet het overblijvende naar Bacou vervoerd | 


sluitend land om en bij Bacou, waar zich toentertijd be- 
vonden : 
5 putjes, 237 cisternen, 12 natuurlijke bronnen en één 


Geologische beschouwingen. 


De op de geologische kaart als oliehoudend aangegeven 
terreinen behooren tot de formatie Oligocän. 


BRANDENDE OLIEFONTEINEN TE BIBT-EYBAT BĲ NACHT, 
SEPTEMBER 1903. 


De zwarte vlak in het midden is de boortoren, 20 M. hoog 
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Fig. 2. 


Volgens AgrcH is het aardolie voerende gesteente een zeer 
kalkrijke zandsteen, waarin leem- en mergellagen voorkomen. 
Reeds 1 fadem (1 Russ. Fad. —= 2,1336 M.) diep begint de 
grond reeds veel bitumen te vertoonen, die langzamerhand 
overgaat in een donkergroene taaie massa, die reeds bij 10 


'à 12 cM. diepte een soort van drijfzand vormt. Hierdoor ge- 


lijkt de bodem op een spons, die van onderop door aardolie 
is opgevuld. 

Ook TRrAurscHoLD spreekt zich in dezen geest uit en gaat 
verder door te zeggen, dat de eerste horizon op 5 fadem en 
de tweede op 15 à 20 fadem ligt, terwijl hieronder nog een 
derde moet liggen. Mijn werkzaamheden hebben mij echter 
doen inzien, dat dit laatste, althans wat de streken Sabountshi, 
Balachani betreft — die de oudste geëxploiteerde deelen van 
Apsheron zijn — niet onverdeeld waar is. Ik geloof, dat men 
daar niet spreken mag van olie-horizonten, zoools men in 
Pennsylvanië aantreft. 

De beschouwing van fig. 3 toont duidelijk aan, dat het 


terrein op een ontzettende wijze dooreen geworpen is. 
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RESULTAAT VAN ZES BORINGEN SCHIEREILAND ÄPSHERON, MET DE ZADELLIJNEN VOLGENS PRor. SJÖGREN. 
OP EEN TERREIN IN HET DISTRICT SABOUNTSJI. 
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VAN ONDERBROKEN WERKENDE FONTEINEN. 
Schaal 1 : 2500, 
Fig. 3. 


Dat in zulk een terrein het niet aangaat, om te zeggen, 
dat de olie op de zadellijnen gezocht moet worden, is even- 
eens duidelijk. Toch zijn deze opgezocht door den Zweed 
prof. SJÖGREN, en aangegeven in fig. 4. 

Hij verklaart echter, dat op grond van het gestoorde karakter 
van het oliehoudende terrein geen algemeene gevolgtrek- 
kingen van practisch nut kunnen worden gemaakt als leid- 
draad voor het kiezen van de meest gunstige plaats om te 
boren. Daarom is het zijne meening, dat het niet uit te maken 
is, welke deelen van het schiereiland Apsheron beslist de 
meest vruchtbare zullen zijn. 

Komen we nu hierbij tevens tot de zoo veelvuldig op- 
Apsheron voorkomende fonteinen, dan is het bekend, dat er 
zich plaatsen in de olielagen kunnen voordoen, waar èn aard- 
olie èn aardgassen onder zeer hoogen druk kunnen zijn opge- 
sloten, en dat de hieruit volgende fonteinen somtijds bij tus- 
schenpoozen werken. 

Over dit verschijnsel is door CoquAnp een theorie opge- 
bouwd, hij zegt: 

„Wordt door den druk van de gassen, die zich boven de 
olie bevinden in een aangeboorde bron, de olie uitgespoten, 
dan zal in het losse gesteente een uitholling ontstaan, onder- 
aan de boorbuizen. Het olie-niveau zal tot hier dalen, en het 
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spuiten zal ophouden, want de gassen kunnen vrij ontsnappen. | 


„Onderwijl zal het evenwicht in de laag daar ter plaatse 


verstoord zijn, gas en olie zullen toestroomen, de gevormde 
uitholling zal ten deele instorten, de toestrooming van pro- | 


ducten zal de spanning zoo op kunnen voeren, dat weer een 
groote hoeveelheid olie kan uitgestooten worden, totdat de 
oliespiegel weer gezakt is. 

„Dit kan zich natuurlijk vaker herhalen.” 


De ontginning. 


BOORTOREN TYPE VAN APSHERON. 


KEER 


In de oudste tijden geschiedde de olie-winning, doordat 
de aardolie in de voortbrengende lagen onder groote span- 
ning kwam, waardoor zij door spleten in de hangende lagen 
naar boven werd gedreven, en aan den dag kwam. 

De Russische benaming nafta, mede met het Perzische „neft ” 


afkomstig van het woord der oude Meden nafata, dat uit- 


zweeten beteekent, duidt zeer juist aan, hoe de Ouden zich de, 


wording van de olie voorstelden, als uitzweetingsproduct der 
aardkorst. 

Deze zelfloopende oliebronnen droogden ten deele op, ook 
werd de vraag naar olie grooter en de mensch begon daarop 
de bovenste laag te verwijderen en maakte kleine putjes, 
waarin de olie zich verzamelde en waaruit zij met leeren 
zakken, van hamelhuiden vervaardigd, kon geschept worden. 

Toen de vraag nog grooter werd, wilde men nog dieper 
gaan en maakte cisternen. 

Dit zijn kegelvormige putten van ongeveer 20 M. diepte, 
die in de spits uitliepen in een klein putje. Het is feitelijk 
niets anders, dan dat men het putje dieper wilde maken, 
geen kans zag, dit op de gewone wijze te doen en daarom 
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passen. Want waar men December 1872 slechts één boorgat 
had, telde men achtereenvolgens in: 


1878 1876 101, 
1874 50, 1879 301, 
1875 65, 1882 375. 


Volgens de „Bakuer Nachrichten’ van 1881, werden de 
hoogst gelegen olielagen aangeslagen op 40 à 49 M., de diepste 
op 139 à 147 M. 

Zooals reeds op de vergadering van 11 Februari 1902 is 
gezegd, wordt in Rusland bijna nagenoeg alleen het Cana- 
deesch boorsysteem toegepast. 

Voor de beschrijving er van, meen ik naar De Ingenieur 
No. 12 van dat jaar te mogen verwijzen. Alleen wil ik de 
bijzonderheden nagaan, die ik aldaar aantrof. 

In de eerste plaats de boortorens, die zeer onelegante 
gevaarten zijn van 18 à 20 M. hoogte. Ze zijn vervaardigd 
van hout, dat daartoe van den mond der Wolga moet worden 
aangevoerd. 

Door de groote werkstakingen echter en de daarbij gepaard 
gaande branden in de afgeloopen maand Augustus is men 
op het idee gekomen om de torens te bekleeden met riet- 
planken, waarvan men mij zeide, groote verwachtingen te 
koesteren voor latere brandstichting. 


GEZICHT IN HET DISTRICT SABOUNTSJI, LINKS EEN BOORTOREN 
VAN RIETPLANKEN, 


Fig. 8. 


Verder is bekend, dat men bij het aanleggen van een boorgat 
eerst een kuil graaft, waarin als het ware een balken raam 
als fundatie wordt aangebracht, waarbij in het midden de 
eerste bekleedingsbuis wordt geplaatst. 

Deze buis nu is, in afwijking van de meest gevolgde werk- 
wijze, van plaatijzer gemaakt en geklonken. Uit de figuur 9 


‚blijkt, hoe de bevestiging geschiedt en op welke wijze deze 


een put groef met talud tot op de vereischte diepte, waar | 


men dan het oudere putje van 2 à3 M. diepte kon aanleggen. 
De wanden van dat putje werden voorzien van een houten 


beschot, eenigszins verwijderd van den putwand. De ruimte | 


tusschen put en planken werd beneden met steenen opgevuld, 
waardoor de olie heen kon dringen, terwijl daarboven zand 
werd aangebracht. 

Aan den mond van het putje was een kaapstander om met 
een leeren zak de olie uit te kunnen scheppen, terwijl boven- 
dien in den kegelwand (het talud) een trap was gemaakt tot 
op- en afgaan van de werklieden. 

Zooals we reeds zagen waren bovenstaande hulpmiddelen 
de aangewezene voor ontginning tot 1872. 

Boren had men tot dat jaar nog niet ingevoerd. Wel was, 
nadat in het Kuban-gebied met goed gevolg eenige putten 
waren geslagen, door den Armeniër Merrzoerr ook beproefd 
deze werkwijze bij Bacou in te voeren, maar op 43 M. diepte 
gekomen, ontweken er plotseling zooveel gas en vloeibare 


koolwaterstoffen, dat hij, verschrikt door het daarbij gepaard | 


gaande geraas, meende, dat de aarde zou instorten, en het 
gat met veel moeite liet dichtgooien. 


Dit was echter geen reden om het boren niet meer toe te | 


wordt verkregen. 

Bij later ophalen van overtollige buizen worden de bouten 
uitgeslagen, waarbij ze in het boorgat vallen. Door het 
zachte gesteente heeft dit niets geen bezwaar bij het later 
verder boren, want men stampt dan rustigdoor, werkt de 
Jaen bouten ter zijde, en pompt ze met het boormeel 
wel op. 

De begin-diameter is 24'/, een zeer groote maat. Dit vindt 


‘zijn oorzaak in het gestoorde karakter van het terrein en 


in het veelvuldig voorkomen van rolsteenen. Hierdoor is het 
meermalen noodzakelijk, doordat de buizenkolom blijft steken, 
een nauwere in te laten. 

Het pompen van de olie geschiedt op dezelfde wijze, als 
het verwijderen van het boor meel, namelijk met een cylinder- 
lepel, die aan een kabel wordt afgelaten. Voor de olie is 
deze echter langer en houdt dikwijls 10 à 12 pud in. 

Waar nu bij dit losse gesteente de boorbuizen vaak van 
de verticaal afwijken, zelfs wel eens een knik vertoonen, 
heeft men bij deze olie-cylinderlepels — shalunka — dikwijls 
een of twee onvolkomen scharnierende verbindingen. 

Dit olie-lepelen kan geheel door een man worden bediend. 

De olie voert in de Bacou-streken dikwijls wel tot 30 pCt. 
zand mede, en dit meende ik als verklaring te moeten aan- 
nemen voor het weinige toepassen van de Pohle-air-lift. Dit 
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instrument is u bekend uit een 
beschrijving van den heer GRAADT 
VAN RoGceN in De Ingenieur 
no. 2, 1903, en zoover mij be- 
kend, alleen in gebruik bij de 
Maatschappij Oleum district 
Bibi-Eybat. 

De drijfkracht op de werken 
is op eenige uitzonderingen na 
stoomdrijfkracht, en wel vrij 
alleen worden dubbelwerkende 
stoommachinetjes van 12 tot 32 
P.K. gebruikt, zonder expansie 
of condensatie. 

De lange stoomleidingen, die 
men van af de ketelhuizen naar 
elk der boorhutten heeft, ver- 
hoogen zeer het stoomverbruik. 
Wordt hierbij nu in aanmer- 
king genomen, dat men alleen 
met zoutwater werkt, en daarom 
bij elken ketel onderaan een 
spuibuis heeft, die voortdurend 
openstaat, om de lastige zouten 
weg te spoelen, dan kan men 
begrijpen, dat zeer veel brand- 
stof wordt verbruikt. 

Om een getal te noemen heb ik 
aangetroffen, dat op een werk in 
Sabountsji met een dagelijksche 
productie van 36000 pud, door 
12 putten, 2000 à 2200 pud ruwe 
olie werd verstookt. 

De ketels zelve waren in bat- 
terijen opgesteld, met de fronten 
uitkomende in een langwerpig 
gebouw, dat aan alle zijden ge- 
sloten kon worden. 


WIJZE, VAN AANEENKLINKEN 
VAN BEKLEEDINGSBUIZEN. 


KLINKBOUT. 

Ware grootte. 
Onderlinge afstand der bouten 

Us à 2/4. 


Fig. 9, 
Schaal As 20: 
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Dit was een voorzorg tegen het ontbranden van aardgas, 
dat bij eventueel aanslaan van een fontein in groote mate 
ontwijkt. 

Alvorens de olie van het werk wordt afgevoerd, wordt 
zij geklaard in open kuilen in den grond, waarbij het meeste 
zand bezinkt. 

De olie wordt van de verschillende werken naar verschil- 
lende distilleerderijen vervoerd door pijpleiding. 

Overal in de verschillende pompstations als in het vrije 
veld, hoort men telkens het regelmatig geklep, veroorzaakt 
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door voortplanting van den kleppenslag door de buisleiding. 
Wat electrische drijfkracht betreft, trof ik deze slechts aan 
op de werken van Noper, doch hier ook nog als uitzondering. 
Hierover schrijft de Petroleum and Mining News van 24 Jan. 
1903, dat in het district Bibi-Eybat 20 electromotors in het 
werk zijn, en dat de Caspian and Black Sea Society opge- 
houden heeft met stoomkracht te werken. 


GEZICHT TE BALACHANI. 
Op voorgrond een ketelhuis. 


De electrische drijfkracht wordt per motor en per maand 
voor boren op 425 roebel berekend, voor lepelen 550 roebel. 

In Balachani moeten volgens hetzelfde artikel 66 elec- 
tromotors in werking zijn, die tot 80 dit jaar zullen worden 
uitgebreid. 

Wat dit laatste betreft, moet men echter in aanmerking 
nemen, dat de geheele verlichting dier districten electrisch 
is, dus dat dan toch nog slechts een zeer gering deel der 
werken electrische drijf kracht zal kunnen aanwenden. 

Komen dan nog aan de beurt de veelvuldig op Apsheron 
voorkomen fonteinen. 


BRANDENDE ÖLIEFONTEINEN TE BiBr-EyBar, SEPTEMBER 1903. 
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Door het losse gesteente, is men er meestal reeds van te 
voren duidelijk op aangewezen, dat men een olie voorkomen 
onder hoogen druk nadert, doordat gassen boven den boor- 
put opstijgen, die, als men verder gaat, fijn zand medevoeren. 
Gebeurt dit, dan heeft men maatregelen te treffen om zulk 
een gewenschten, maar tevens gevreesden producent naar 
behooren te ontvangen. 

De voorzorgen bestaan dan in het beschikbaar maken van 
alle mogelijke bergruimte, en in het gereedhouden van een 
voorwerp, om een eventueele oliefontein te beletten, hoog op 
te springen. 

Is men hiermede gereed, dan gaat men omzichtig verder, 
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totdat behalve fijn zand ook bij tusschenpoozen grof oliezand 
en olie meekomen, waarna het raadzaam is, voorloopig af te 
wachten. 

Men brengt dan den straalbreker aan, zijnde een gietijzeren 


bolsegment met geringen pijl, van aanzienlijke dikte, op eenige 
‚ging innemen. 


hoogte boven het gat. 

Daarna neemt men eenige vakken uit de bekleede wanden 
van den toren; zoodoende kan de olie uitstroomen en kan men 
vrijwel zeker zijn, den oliestroom in gewenschte richting te 
leiden. 
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geving van Bacou het aanzien zou geven aan een wereld- 
industrie. 

Langzaam maar zeker kwamen de buitenlanders daar ver- 
betering brengen in de olieverwerking, onder wie de maat- 
schappij, gesticht door de gebroeders Noprr, een eerste plaats 


Opmerkenswaard is het, dat waar Amerika in alles voor- 
ging op het gebied van aardolie, het continu destillatieproces 
voor het eerst in Bacon gevolgd werd, door Ercnrer aldaar 


‚ uitgevonden. 


Er bestaat wel een voorwerp, uitgevonden en gepatenteerd 
door BrEDr om den put af te sluiten, zelfs al zijn boorstangen | 


en toebehooren nog in het boorgat aanwezig, doch hoe mooi 
ook geconstrueerd, men kan er niets mee doen, dan afsluiten. 
Want om b.v. een kleine opening te laten bestaan, zou geen 
zin hebben, daar het meekomende zand dan wel de geheele 
afsluiting weg zou schuren. 

Zoo ook de Kalpac, dat een afsluiter is met een kraan, die 
om dezelfde reden spoedig buiten dienst zou zijn gesteld. 

Ook zou men voor het volgende kunnen komen te staan. 

Stel men had een dergelijke afsluiting behoorlijk bevestigd 
aan de buisbekleeding, en er kwam een zeer groote druk op 
werken, dan was de kans niet uitgesloten, dat hierdoor de 
geheele kolom een eindje zou worden opgezet en het gat dan 
beneden zou instorten. Dit zou zeer wel mogelijk zijn, waar 
de buizenkolom in het zachte gesteente zich zoo gemakkelijk 
op en neer laat bewegen. 

Om deze verschillende redenen is het dus zeer begrijpelijk, 
dat men in Bacou geen gebruik van afsluiters maakt, doch 
het is onbegrijpelijk, waarom men zulke geringe voorzorgen 


neemt, door, als een fontein is aangeboord, toe te staan, dat 


men er vlak naast een tweede aanslaat, en tevens dat men 
er een volslagen gemis heeft aan brandbluschmiddelen. 


Verwerking der ruwe aardolie. 


Vóór het jaar 1872 was evenals de olie-winning de verwer- 
king ook in zeer ongunstige conditie. 

Tusschen de jaren 1861 tot 1870 was het aantal destilleer- 
derijen van 2 op 45 geklommen, en werd van elk pud ruwe 
olie, dat verwerkt werd, 45 kopeken cijns geheven. 

Waar nu ongeveer ò pud ruwe Russische olie 1 pud kero- 
sien of lichtolie leveren, gaf dit een totaal cijns van 1 roebel 
35 kopeken per pud lichtolie, waartegenover stond het invoer- 
recht der Amerikaansche lichtolie in Rusland, dat toen 55 
kopeken per pud bedroeg. 

In plaats van nu in 1872 een beteren toestand in het leven 
te roepen, ging de regeering een nieuwe belasting invoeren, 
en wel moest voor elke vulling van een destillatieketel, van 
niet grooter inhoud dan 208 emmers, 4 kopeken per emmer 


“worden opgebracht. Voor meerderen inhoud 10 roebel per 


ketel. 
Dit belette natuurlijk een opbloeien van de industrie, en 
gaf aanleiding tot knoeierij van den kant der destillateurs. 


De toestand werd ten slotte kritiek, en veroorzaakte een 


OVERZICHT DESTILLEERDERIJ NOBEL-ZWARTE STAD. 


Fig. 4. 


reusachtige petitie aan de regeering, die ten gevolge had, dat 
de Russische olieverwerking vrij van belasting werd. 
Toen was eigenlijk eerst de tijd aangebroken, die de om- 


Dit proces verloopt als volgt: 

De ruwe olie van de buizen komt in groote opslagplaatsen, 
waar nog meegevoerd zand gelegenheid heeft te bezinken. 

De olie kunnen we nu splitsen in drie gedeelten : 

a. het deel, dat overgaat bij verhitting van 0—150°, de 
zoogenaamde lichte oliën ; 

b. het deel, dat overgaat tusschen 150—800°, dat de licht- 
oliën vormt; 

c. de rest. 

Nu bevatten de Russische en Amerikaansche in geheel ver- 
schillende verhouding deze drie groepen : 


Bacou 
Penneylaaniës Balachani-Sabountji. _ Bibi-Eybat. 
a. 40-20 pCt. 5 à 6 pCt. 10,5 pCt. 
b. GOT Wdhesnen en Aon 
on Get rene 495 > 


De weinige lichte oliën worden dikwijls in Bacou niet 
benut, en vooral vroeger toen de transportwegen nog zoo 
slecht waren, liet men die producten — de benzine — wegloopen. 

Ook wel vermengden Armeniërs ze met de lichtolie, kregen 
daardoor wel een meerdere productie, maar een gevaarlijk 
product (van dien tijd — vóór 1877 — dateert de slechte 
naam, die de Russische olie thans nog wel wordt aange- 
wreven). 

Bij het verwerkingsproces moet dus goede scheiding plaats 
vinden dier drie groepen. 

Eerst doorloopt de olie een reservoir, waarin, door spiraal- 
buizen, de rest van de lichtolie-bereiding afvloeit. Dit geschiedt 
met een dubbel doel. Eerstens warmt men aldus het ruwe 
product voor. Tweedens vermijdt men het komen van een 
koude vloeistof in een verwarmden ketel. 

Hierdoor is de olie voorgewarmd op 80 à 120°, waarna 
het komt in een batterij van 16 ketels. 

EEN BATTERIJ DESTILLATIEKETELS IN DE ZWARTE STAD. 


GEZICHT OP 


De eerste vier zijn zoodanig, dat de verwarming geschiedt 
in den geest der Cornwall-ketels. 

Hierin verliest het product de lichte oliën, en dus verlaat 
het den vierden ketel met een temperatuur van 150°. 

De twaalf volgende ketels zijn als fig. 14 aangeeft. Wegens 
de te groote hitte gaat de vlam eerst onder een gewelf met 
openingen door, komt daarna onder den ketel, en gaat ter- 
zijden daarvan naar den schoorsteen. 

In de ketels ondersteunt oververhitte stoom het proces, waar- 
toe zich geperforeerde buizen in de olie-ruimte bevinden. 

Uit de teekening blijkt voldoende, hoe de olie in- en uit- 
gaat en hoe men een ketel buiten werking kan stellen. 

De oliedampen, uit den ketel komende, worden gekoeld in 
afzonderlijke koelers (fig. 15), en de verschillende oliesoorten, 
door menging tot verschillende handelsproducten bereid. 
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Schaal ? 
Fig. 


Bij de laatste vijf ketels zou 
gevaar bestaan, dat zwaardere 
oliedruppels overspatten of onge- 
wenscht mee overdestilleerden, 
waarom men bij deze achter de 
dom een zoogenaamde dephleg- 
mator heeft aangebracht (fig. 16). 

De niet gewenschte zwaardere 
producten loopen in den ketel 
terug. 

In ketel nummer 16 is de 
olie op 800° gekomen en van- 
daar wordt ze geleid door den 
voorwarmer. 

De lichtoliën moeten nu nog 
gezuiverd worden, hetgeen in 
agitators geschiedt. 

Dit zijn twee cylinders, voor- 
zien van een kegelvormigen 
bodem, die van onder een aftap- 
kraan hebben, zoodanig dat de 
olie van den bovensten agitator 
in den ondersten kan overloopen. 
De inhoud bedraagt wel van 
1000 tot 2000 M3, 

In de eerste plaats wordt de 
olie met zwavelzuur behandeld, 
waartoe een looden bekleeding 
is aangebracht van 26// tot !/4'/ 
dikte. 

Isde olie in den eersten agita- 
tor gelaten, geeft men eenigen 
tijd gelegenheid aan het meege- 
voerde water om zich ten deele 
af te zetten, waarna dit beneden 
wordt afgetapt. 

Hierna begint de behandeling 
met zuur, men doet dit in twee, 
dikwijls in drie tempo’s. 

Het zuur wordt toegevoerd 
door een krans van looden 


geperforeerde buizen, die zich boven den agitator bevindt. 

De eerste portie zuur bedraagt !/, tot 3/,,, pCt., waarna men de 
olie ongeveer een kwartier sterk agiteert. Dit laatste wordt 
verkregen door inblazen van lucht, waartoe een looden buis 
tot bijna op den bodem is aangebracht. 

Nu laat men een half uur staan, waarin het grootste deel 
van het overgebleven water met het zwavelzuur bezinkt, en 
men dit kan aftappen. 

De 2e portie zuur is ongeveer de helft, en hierna agiteert 
men ongeveer !/, à 1 uur, waarop 2 à 8 uur voor bezinken 
worden besteed. 

Na de aftapping van dit bezinksel, volgt de 3e portie, en 
daarbij weer agitatie, terwijl men dan telkens beproeft, of 
met een zwakke loogoplossing, een melkachtige troebeling 
ontstaat. Geschiedt dit, dan is de zuuragitatie afgeloopen, en 
heeft men een olie gekregen, die naar zwavelig zuur ruikt, 
en roodachtig blauw fluoresceert, hetgeen door teerdeeltjes 
wordt veroorzaakt. 

Nu tapt men over in den tweeden agitator, nadat eerst een 
wassching plaats gevonden heeft door op de olie water te 
sprenkelen met behulp van een waterrad van SEGNER. Dit 
doet men zoo lang tot het afvloeiende water — dat men 
onderaan af kan tappen — geen zuur meer meevoert. 

De olie is nu geelachtig wit geworden, waarna men over- 
gaat tot de behandeling met loog. 

Deze geschiedt in twee tempo’s en wel de eerste klaring 
met loog van S. G. 1,28—1,35, de tweede met dunnere loog. 

De agitatie hierbij is zeer kort, met het oog op de moge- 
lijkheid van het verkrijgen van de reeds genoemde melkach- 
tige troebeling, daarom wordt ook niet nagewasschen. Bij 
deze bewerking is het gebruikte zuur minstens 92 pCt. en 
bedraagt gewoonlijk 0,6—0,9 pCt. van de hoeveelheid kero- 
sien; de hoeveelheid loog bedraagt nooit meer dan 0,5 pCt. 
en richt zich naar het zuurgehalte. 

Zooals wij zagen, bevat de Bacou-olie betrekkelijk weinig 
lichtolie. Rekent men gemiddeld 56 pCt. der olie als residu, 
en dat daarvan 6 pCt. gebruikt wordt als stookmateriaal in 
de distilleerderij, dan rest nog 50 pCt. als astatki, waarmee 
men voor niet langen tijd geen weg wist. 

In Amerika ging men uit de resten paraffine halen, doch 
uit die der Bacou-olie gaf dat niets, vanwege het geringe 
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Schaal 1 : 25. 
Fig. 15. 


gehalte, n.l. 0,25 pCt. Men wist er dan eertijds geen anderen | 
weg mee, dan ze op de stoffige wegen van Tsjerno Gorod | 
(Zwarte Stad) te werpen als een soort asphalt, of te verbranden. 

Gelukkig echter bleek, dat er uit deze astatki oliën te be- 
reiden waren van groote viscositeit, groote bestendigheid en 
gering brandgevaar, die daardoor uitnemende smeeroliën 
waren. 

De bereiding ervan geschiedt evenals de kerosien-destil- 
latie in een continu proces, waarbij 9 ketels in batterij zijn 
opgesteld. 

De bewerking is geheel dezelfde, duurt echter langer en 
waar bij de kerosien-distillatie de ketelvulling 0,75—0,8 van 
den inhoud bedroeg, is deze bij het smeerolie-proces hoog- 
stens 0,75. 


Men verkrijgt: 
Grens. 

10—15 pCt. S.G. 0.870 0,890 
5 0,896 _0,890—0,900 
Machine-olie. 40—42 „ 0,911 0,900—0,918/0,920 
Cylinder-olie 3 à4 „ 0,915 tot 0,925 

De Solar-oil is de zware lichtolie en wordt in bijzondere 
lampen gebrand, echter wordt zij meestal met het resteerende 
„goudron” gemengd en als brandmateriaal voor de ketels 
gebruikt of verkocht, door ecracking zou ze op kerosien ten 
deele verwerkt kunnen worden, doch dit proces wordt in 
Bacou niet uitgevoerd. 

De verkregen olie bedraagt zoodoende 38 à 54 pCt. der 
astatki, d. i. 20 à 30 pCt. der ruwe aardolie. 


Solar-oil . 
Spil-olie . . 9 
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De zuivering der oliën geschiedt op dezelfde wijze als bij 
de lichtolie is vermeld. 

Rrpwoop vermeldt, dat de toevoeging van zwavelzuur van 
66° B. bedraagt, 


voor die van S. G. 0,840—0,860 ongeveer 5 à 6 pCt. 
0,880—0,890 GdreT at 
0,895— 0,900 14 pas 
0,908 — 0,912 Arad We 
0,915—0,920 10 à 12 
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De eerste agitatie duurt 1 à 2 uur en het laten bezinken 
van de dikke massa 20 à 30 uur. 

De toevoeging geschiedt ook in twee of drie porties en 
onder eenige temperatuursverhooging, 300600 C. Hooger 
dan 60° C. echter gaat men niet, om eer donkere verkleuring 
te vermijden. 

Ook de loogtoevoeging geschiedt bij eenigermate verwar- 
ming, n.l. de loog is gebracht op 30 à 35° en bedraagt onge- 
veer 1!/, pCt. 

Ten slotte volgt een wasschen met water van 60 à 80 pCt. C., 
zonder agitatie, en hiervoor heeft men wel meer dan 14-voudige 
hoeveelheid noodig, eer het uitvloeiende water vrij van 
alkali is. 

Hierna wordt de olie gebracht in reservoirs, waarin met 


behulp van stoombuizen het water dan ten deele wordt uit- 


gedreven, terwijl het resteerende bezinkt. 


Transport. 


Toen met 1878 de olie-ontginning zich kon uitbreiden, was 
het absolute gemis aan transportwegen een groot bezwaar. 
Van dien tijd af ontstond een geregeld transport naar Astra- 
kan over zee en van daar langs de Wolga. 

In 1880 begon de firma Noren het transport per spoor, 
van uit Tzaritzyn aan de Wolga. Op vele hoofdpunten van 
het Russische spoorwegnet bouwde zij opslagplaatsen, omdat 
deze transportwijze een belangrijke schaduwzijde had, in het 
bevriezen van de Wolga gedurende vier maanden van het jaar. 
Sedert echter Bacou met spoorwegen te bereiken is, heeft het 
transport veel verbetering ondervonden, en heeft een belang- 
rijke uitvoer van Batoum uit plaats. 

Een ding echter moet nog in verband met de verwerking 
worden beschouwd, nl. de vraag: 

Wat geschiedt thans met de lichte oliën ? 

Deze laat men nog wegloopen, en slechts de groote destil- 
leerderijen als NoBerL produceeren ze, en nog wel sedert kort. 

De oorzaak hiervan licht in het transport, doordat nl. het 
Keizerlijk decreet van 11 Juni 1891 bepaalde, dat ontvlam- 
bare producten van de petroleum-distillatie niet in tank- 
schepen of tankwagons mochten worden vervoerd, doch 
slechts in sterke glazen of metalen vaten of in bijzondere 
houten vaten met ijzeren hoepels. 

Den 10en December 1901 is echter dit verbod ingetrokken, 
en kan het transport in het groot plaats vinden, mits de 
noodige voorzorgen zijn getroffen. 


Er resten nu nog slechts een paar vragen te beantwoorden: 

a. Wat beteekent de Russische aardolie-industrie ? 

Hierbij is slechts te letten op het ruwe product, en niet op de 
lampolie alleen, want juist de Russische olie heeft dit voordeel, 
dat ondanks het geringe gedeelte lichtolie, die het bevat, | 
het de waardevolle smeeroliën levert, waardoor men meer 
profijt van de olie trekken kan, en waardoor het produceeren | 
van lichtolie uit het residu door „eracking” absoluut niet in | 
Rusland wordt uitgevoerd. | 

De bijgaande grafische voorstelling (fig. 17) zegt voor de 
beteekenis genoeg. 

b. Wat is de toekomst van deze industrie ? 

De daling in productie gedurende de laatste jaren moge | 
hiervoor geen afschrikkend teeken zijn, want deze komt voor | 
een groot deel voort uit groote werkstakingen met daarmee | 
gepaard gaande brandstichting. | 

Bovendien heeft Rusland niet alleen nog groote onaange- | 
broken terreinen, of zulke die pas in bedrijf zijn, als Grosny, | 
Kertch, Taman, Berikei en andere, doch er worden ook in | 
de omgeving van Bacou nieuwe streken gevormd, door het 
droogleggen van het meer Romany en het inpolderen van 
een golf bij Bibi-Eybat ten Z. van Bacou, waardoor alleen 
reeds 300 dessiatines land gewonnen wordt. 

Verder is door de Russische regeering in 1872 de verstandige 
maatregel getroffen, dat van de toen nog niet aangebroken 
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terreinen van Apsheron (+ °/,o van het geheele olie-gebied) 
slechts de helft mocht worden uitgegeven. De andere helft 
zou bewaard blijven tot het eerste deel zou zijn uitgeput. 

Nu wordt de olie-formatie aldaar — het oligoceen — ver- 
ondersteld 3000 voet dik te zijn, waarvan minstens 1000 voet 
oliehoudend, dus is de toekomst zeer aanmoedigend. 

c. Hoe is de houding van Rusland tegenover vreemde 
krachten ? 

Voor buitenlandsch kapitaal is de Rus zeer goed te vinden, 
waarvoor spreekt, dat reeds alleen in 1897 en 1898 $ 10,000,000 


in Bacou-ondernemingen werd geplaatst, terwijl ook in 1900 | 


tal van Engelsche maatschappijen werden opgericht met een 
totaal kapitaal van £ 8,860,000. 

Voor buitenlandsche technici is echter de Rus minder ge- 
willig, want een vreemdeling kan nooit leider worden van 


een mijnbouwwerk in Rusland, zonder een Russisch mijn- 
‚die er aan twijfelen of zij zullen voldoen met het oog op de 
‘trillingen ; maar anders is de ijzeren boortoren veel gemak- 


ingenieursdiploma. 
Vele maatschappijen hebben daarvoor een strooman. 


Na de pauze geeft de president wederom het woord aan 
het lid Beijl, die nog het volgende mededeelt. 


Het lid Beijl. Naar aanleiding van enkele vragen, die mij 
zijn gedaan, wensch ik nog het volgende mede te deelen. Ik 


zeide daarstraks, dat er voor buitenlandsche krachten zoo | 


weinig gelegenheid is, ja eigenlijk in het geheel geen gelegen- 
heid, om zich te vestigen, terwijl men het buitenlandsche 
kapitaal het zoo gemakkelijk mogelijk maakt. 

De toestand te Bacou is namelijk aldus; men heeft werken 
van buitenlanders en Russen, Armeniërs en ten slotte van 
Tartaren. 

De laatsten zijn het slechtst georganiseerd, de eersten 
het best. 

De buitenlandsche ondernemingen werken ‘dan toch wel 
met eigen krachten, doch om aan de wet te voldoen, wordt 
een Rus als strooman aan het hoofd geplaatst. 


Hierna heeft de vertooning van de lichtbeelden plaats. 
Discussie. 


Het lid H. M. Enthoven. lk zou gaarne aan den heer 
Brij willen vragen, of waar is wat ik wel eens gehoord heb, 
nl, dat er oliebronnen bestaan, die steeds in brand blijven 
en niet gebluscht kunnen worden. 

En verder is mijn vraag, of er ook bronnen zijn, die wel 
eens vanzelf in brand komen, zooals mij is medegedeeld, en 
hoe die gebluscht worden. 


Het lid W. Cool Jr. Naar aanleiding van wat de heer 
Brij gesproken heeft over houten boortorens en de proeven 
met rietplanken, zou ik, in verband met het brandgevaar, 
willen vragen, of het niet mogelijk zou zijn enkel ijzeren 
boortorens te bouwen of torens van gewapend beton, om 
zoodoende brand onmogelijk te maken. 


Het lid Beijl. In de eerste plaats wil ik antwoorden op 
de vraag van den heer ENrHoveN, omtrent het in brand 
geraken van oliefonteinen en het blusschen daarvan. Ik heb 
mij wel eens laten vertellen, dat in Amerika bestaan groote 
ijzeren constructies met een klok, die men op de fontein moet 


zetten. Ik weet niet, of men in Amerika dat aldus kan doen, | 


maar met wat ik in Bacou heb gezien geloof ik, dat dat 
daar onbestaanbaar is. In de eerste plaats, omdat, wanneer 
zoon ijzeren schaal boven een fontein hangt, het mogelijk 
kan wezen, dat zoo’n ding door het vele zand onmiddellijk 
wordt weggeschoren. Wanneer zoo’n inrichting direct goed 
kan worden nedergezet, dan zou het misschien wel mogelijk 
wezen ; maar tijdens den brand acht ik het onmogelijk, met 
zoo’n klok de fontein te naderen wegens de kolossale hitte 
en het groote gevaar. Om dat te vermijden zou men armen 
van ontzettende lengte moeten hebben. En dan iseen tweede 
vraag, of zoo iets dienstig kan zijn zoolang alles in brand 
staat. Ik geloof, dat, wanneer een fontein in brand staat, er 
niets anders op is dan te wachten tot zij uitgebrand is; 
d. w.z. totdat de olie niet meer door haar eigen kracht wordt 
uitgespoten, maar de drukking is opgehouden en de olie niet 
meer uitgeslingerd wordt, dus totdat men krijgt als het ware 
een gewonen put, die uitgepompt of gelepeld wordt, welk 
oogenblik moet worden benut om den stroom af te sluiten. 


Ik hoop, dat dit duidelijk is. Wanneer de olie niet meer 
uitgeslingerd wordt, dan pas kan het branden ophouden, 


len dan kan, wanneer het terrein beneden niet al te zeer - 
\ verstoord is, de aldus ontstane put als pompput gebruikt 


worden, ten minste als hij daar nog toe in staat is. 

Wat de vraag van den heer Coor betreft, nl. of het niet 
mogelijk zou zijn met ijzeren boortorens of met torens van 
gewapend beton te werken, kan ik mededeelen, dat ik die 
in de eerste plaats in Bacou nooit heb gezien, maar ik weet 
wel, dat men in Roemenië voor het eerst zulke torens gebruikt 
heeft. De firma FRANS ANDRIESSENS, V. A. HILLEN EN Co. te 
Utrecht, heeft, als ik mij niet vergis, een ijzeren boortoren- 
constructie gemaakt (Zie De Ingenieur, 1903, N°. 7, blz. 104), die 
naar Roemenië is gezonden, maar ik weet niet, of die voldoet, 


‚ want zij is nog zeer kort in gebruik, en verder geloof ik niet, dat 


die constructie nog ergens in gebruik is. Er zijn menschen, 


kelijker te construeeren en veel meer transportabel. Van ge- 
wapend beton geloof ik niet, dat men ze zal maken, want 
die constructie wordt in de eerste plaats aanmerkelijk duur- 


‚der en in de tweede plaats wordt de verplaatsing veel lasti- 
‚ger door de gecompliceerdheid. 


Ik heb straks torens laten zien, die geheel van hout zijn, 
en wanneer men zich nog herinnert de rede van den heer 


| LAMBRECHTSEN VAN RITTHEM (De Ingenieur, 1902, No. 12), 
‚dan blijkt hieruit, dat men in Amerika dikwijls alleen hou- 


ten vakwerktorens vindt. 


De president. Dan was nog een vraag van den heer 


ENTHOVEN of er bronnen zijn te Bacou, die altijd branden. 


De heer Beijl. Dat hangt er geheel van af; wanneer het 
spuiten van de olie voortduurt, dan zal zij blijven branden... 
Misschien heeft U op het oog de „eeuwige vuren” van Bacou ? 
Dat zijn geen bronnen, maar gassen, die branden. In die 
streek komen zeer veel aardgassen voor, en vroeger zijn die 
door een toeval in brand geraakt en daar de uitstrooming 


‚ voortduurde, zijn zij blijven branden. Men heeft in Sabountsji 


een tempel gehad, welke tempel met kleine tempels er om- 


‚heen, het middelpunt vormde van een geheele kolonie en 


waarheen de bedevaartgangers gingen uit Perzië en Indië. 
Die kolonie is uitgestorven en tot 1870 hebben de vuren ge- 
brand ; maar nu is dat het geval niet meer. De tempel be- 
staat echter nog wel. Ook in de omgeving van Bacou stroo- 
men nog vele gassen uit, die kunnen branden, en waarvan 


\de Tartaarsche bevolking gebruik maakt om kalk te branden. 
\ Daartoe werpen ze losse stukken kalksteen in een kuil, ste- 
‚ken het gas aan en branden zoo de kalk. Vervolgens nemen 
‚ze hun mantel, doopen die in het water, en blusschen daar- 


mede het vuur, waarna zij de gebrande kalk er uit halen, 
om vervolgens weder opnieuw te beginnen. In vroeger eeuwen 
moeten op die manier ook de lijken verbrand zijn door de 
vuuraanbidders. 


De president. Wanneer thans niemand meer iets heeft te 


| vragen, blijft mij de aangename taak om uit naam der verga- 


dering den heer Beyr dank te zeggen voor zijn interessante 
mededeelingen. Aan het geheele bedrijf der aardolie-industrie 
in den Kaukasus was altijd iets geheimzinnigs verbonden, en 
het was ook daarom voor ons allen van zeer veel belang 
daaromtrent iets van een ooggetuige te vernemen. Namens 
de vergadering dank ik den heer BeyL ook zeer voor de 
moeite, die hij zich heeft gegeven door de toelichting van zijn 
mededeeling met een zoo groot aantal atbeeldingen. 


Overzicht van den Scheepsbouw in Nederland 
in 1903. 


In 1903 werden in Nederland (voor zooverre uit de mij ver- 
strekte opgaven blijkt, die verre van volledig zijn, ook om- 
dat sommige firma’s mij op herhaald schrijven geen opgaven 
verstrekten) afgeleverd 522 schepen, met een gezamenlijken 
inhoud van bijna 110.000. ton en een vermogen van bijna 
60.000 I.P.K. 

Van deze schepen was ruim 20 pCt. voor buitenlandsche 
rekening. 

Voor de Marine werd veel minder gebouwd dan verleden 
jaar; slechts 8 schepen, waaronder 4 torpedobooten, werden 
ten dienste der Ned. Marine afgeleverd van particuliere wer- 


amer of Naam 
‚n het Schip. 


ven Beugen van 
‚r Bout No. 6 


‚ Torpilleur 
Gito 

Harmonie 

and Vllen VIII 

‚C, H. v.d. Bran- 

deler 

‚estina Juliette 

‚_ Louise 

‚_ Sophie 

\ertin en Lis- 

‚_ bonien 

Institia II 

vel van Gelder 

„waarts en Een- 

‚dracht 

oophandel I1 

Middelwoud 

reundschaft 
Millingen 
Blerick 

lon 140 en 141 


Maria 
9 


/o 
No. 409 
Friso 
Barbara 1 
Wilhelmina 
Mosella 
Urania 
Flora 
illenburg VI 
Argo 
Theodoor 
lee Gebroeders 
urg Lahneck 
\helme Gertrud 
9 


9 


‚AS. M. V 

‚Blanc-Nez 
Anna 

Nilhelmina 
rrtruida Alieda 
Margaretha 

Albertha 

5 


onge Hendrikus 
WE 


ds 
2 
\oit Volmaakt 
mne Clazina 
\ouw Johanna 
‘jd zal ’t leeren 
lee gebroeders 
“phne Diana 
Clara 
‚ Johanna 
lee gebroeders 
„ulemborg 
tmden 3 
Pius X 
“se gebroeders 
‘Zeelandia 
° 2, 3 en 4 
ij Franeker 
vadina Elizabeth 
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LIJST VAN AFGELEVERDE EN ONDERHANDEN SCHEPEN IN 1908. 


Type Vaartuig. 


Zeilaak 
Id. 
Klipper 
Zeilaak 
Id. 
Klipper 
Zeilaak 
Grintbagger- 
machine 


Sleepboot 
Id. 


Id. 
Stoomtrawler 
Id. 


1d. 
Schroefsleepb. 
Id. 


Id. 
Goederenboot 
Zeilklippen 


Motorboot 
Zeilaak 
Id. 
Pont 
Sleepboot 
Zeevrachtboot 
Sleepkaan 
Id 


Zeilaak 
Zeevrachtboot 
Zeilaak 
Motorboot 
Zeilaak 
Motorboot 
Sleepkaan 
Hagenaar 
Zeilboot 
Sleepkaan 
Grindaak 
Zeilaak 
Lalhmschip 
Sleepkaan 
Ponton 
Sleepkaan 
Id. 
Trawler 
Id. 

Id. 
Klipperaak 
Visscherman 
Tjalk 
Westlander 
Tjalk 
Tjalk 
Visscherman 

Id. 
Zeilaak 
Id. 
Kraak 
Motorboot 


Id. 
Zeilaak 
Hevelaak 
Zeilaak 
Motorboot 
Zandbak 
Zeilaak 
Westlander 
Zeilaak 
Bak 
Schroefstoomb. 
Sleepkaan 


Type Machine. 


1 diag. comp. 

1ihorse 

[4 vert. H. D. 

diag. triple 
Id. 


Id. 
Triple 
D) 


Comp. 
Triple 


Petr.motor 


Petr.motor 
Compound 


Compound 


Petr.motor 


Petr.motor 


Petr.motor 
Id. 
Id. 


Petr.motor 


Tuig. 


2 masten 


Id. 
1 mast 
2 masten 
Zeiltuig 
Zeiltuig 
Hijschtuig 
Zeiltuig 
Id. 
Hijschtuig 
Zeiltuig 
Id. 
Hijschtuig 
Id. 


Hijschtuig 


Materiaal 
van den Romp. 


[a | en . . 
@ — ò0 en ls 
E ze 5 |E 
BN Os Eee 
® 5 ie Er Ee: BE À | _Bestemmin Vlag Bo esters 
È E 5 55 REK g. g. }ouwmeesters. 
E MEAT ee 
KORE er 
a eden! = 
4,96 | 1,70 | — | 160 | — | — | — -- Nederl. 
So0nmit0 | — AMO Pi —- Ld. | 
5,10 1,92 | — | 180) — | — | — — Id. 
5,031 4,61 — 160 | — el — Id. 1. van Aller, te Hasselt. 
4,58 | 4,56 | — | MO — |= | — — Id. 
5,60 | 1,90 | — | 25 | — || — — Id. | 
5,03 | 4,70 | — | 40 — || — — Id. 
125 
7,00 | 2,50 125 Nijmegen Id 
| 30, Arnhemsche Sleephelling- 
4,15 | 215 | 160 | — | — — | 200 Gent Belgisch Maatschappij te Arnhem. 
3,60 | 1,90 | 1,30 | — | — | — | 80j Rotterdam Nederl. | 
5,20 | 2,55 | 1,60 | — | — | — | 225 Dusseldorf Duitsch 
7,01 | 3,66 | — — | 87,87, — | 320, IJmuiden Nederl, 
6,50 | 3,66 \ — — 107,28) — | 240 Id. Ld. 
6,50 | 3,66 | — — |107,28) — | 260 Id. Id. 
6.80 | 3,60 | — — [111,23 — | 300 Id. Ld. Wed. G. Boele & Zonen, 
5,00 | 225 | — — | — — | — Amerika Amerik. te Slikkerveer. 
6,00 | 3,00 Ld. Id. 
5,25 | 2,30 | — — | — | — | — | Duitschland Duitsch 
5,00 | 2,00 | — — a Me es Arnhem Nederl. 
5,18 | 4,83 | 183 | — | — | 130 — -— Id. | 
4,00 | 41,50 | 1,50 | — | — 70) 14 — Id. 
4,90 | 41,60 | 4,20 | — | — 60, — — Id. 
420 | 41,60 | 1,20 | — 60, — — Duitsch 
4,20 | 41,60 | 1,20 — Nederl. |\ H. H. Bodewes, 
3,80 | 2,00 | 200 | —| — |— | 8 — Id. / Millisen bij Nijmegen. 
6,10 | 3,81 | 2,82 | — | 160 | 120/ 160/ Punta Arenas Engelsch 
8,50 | 2,00 | 2,00 | — | — | 740 — — Duitsch 
8,80 210 | 2,10 | — | — | 900 — — Id. 
SOMMERS 102 60 — Nederl. | 
6,00 | 4,00 | 3,00 | — | 220 — — Oost.-Hong. 
6,00 | 2,00 | — — | — | 220 — - Nederl. 
340 | 4,95 | — — LS 3 12) — Id. 
OORD — — 80 — — Jd. 
3,00 | 41,20 12 — Duitsch 
1,25 | 2,45 — — | — | 512 — — Nederl. 
425 | 127 | — — | — 45 — — Id. 
4,25 | 1,70 | — — | — | 100 — Id. \Gebr. Bodewes, te Lobith. 
10,00 | 230 | — — | — 1265 — — Duitsch 
3,68 | 127 | — — | — 45 — -— Nederl. 
5,00 | 200 — — | — | 140 — - ld. 
5,20 | 1,56 | —- — | — | 200 — — Duitsch 
9,505 245 | — — | — (1000 — -- Id. 
4,00 | 2,30 | — ed ns — Nederl. | 
9605 230 — — | — 1100 — — Duitsch 
— 200 | — 450 - Nederl. | 
— == — ON) — Fransch | W. Boerma Wzn., 
— == = Pr — Nederl. | te Martenshoek. 
== 260 | — | 350 — Id. 
— 170) — Medemblik Id. | 
== —= — kk Desliemmer Id. | 
— 52 — Heerenveen Id. 5 
Gebr. de Boer. 
EN — | teen teek: Haarlem Id. ) Werf «de Vrijheid», 
— == — om Leeuwarden Id. deet amer 
— == — — | — | MB — Groningen Id. í 
— ze — —_ ll — Hoorn Id. | 
len He We Inne Id. 
— — Je — ensen Ouden longe Id. 
— — — — | — | 152 — Rotterdam Id. 
zE SE — — | — | 110 — Id. Id. 
ee 130 35/ Purmerend Id 
— == Ee — | — 62 20/ Rotterdam Id. 
— == — — | — 63) 20/ Zaandam Id. 
== == == LSO Rupelmonde Belgisch 
— | — | 4158) — | Rotterdam Nederl. | H. Boot & Zonen, 
— — — — | — | 101/ — | Hoofdplaat Id. Vrijenban. 
— Ee — a es 80, 20} Culemborg ld. 
— — — — | — 36) — ’s-Hage Id. 
5 => — | — | 133 — | Westervoort Id. 
—= == == —- | — 3 — Delft Jd. 
— — — — | — | 130/ — | Oude Tonge Id. 
— -— — — | — 36) — ’s-Hage Id. 
zE — == — | — [150 — Franeker Id. ‚Gebr. Boot, werf «de Hoop» 
— — — — | — | 42% — | Rotterdam | Id, i te Leiderdorp. 


van het Schip. 


Aantal. 


Voorwaarts II 
Nieolaas en Johan 
Reindert 


il Maria 

1 9 

4) Zi 

1) Marie 

1 7 

4 ’ 

1 Wilhelmina 
Al _Nil Desperanden 
1 Hollandia 
) 

1 

9 


Doesburg 11 
Steenoord 11 

| Lena 
Katwijk IL 

| Onderneming [Ì 
Johanna Maria 


Klazina 
Rapide II 
Stad Purmerend 
Stephanie 
De Wilskracht 
| Tijdgeest 
Salland II 
2 
7 
nd 
Kluwtraf [1 
Twee Provinciën 
Hector 
No. 95 
Elizabeth Alida 


) 

ey 

9 
Columbia UI 


Id. Vl en VIII 
gels ME 


1 | 
2 West-Afrika Ten III, 


ka 
Hielke 
Anna 
Jantje 
Prima 
Zeldenrust 
Avontuur 
Nieuwezorg 


DD eD D Deng DD De 0D DD DD 0D 


No. 403 en 404 
No. 4415 
No. 405 

‚ 402 

No. 406 

No. 407 

No, 408 

No. 409 


ee OO ee ee ee ee ee 
n 
2 
e) 


Noordzee 1 en II | 


Post-en Tr amdienst} 


Hoop i/d Toekomst | 


2 Oost-Afrika IV en V 


LIJST 


VAN 


AFGELEVERDE EN ONDERHANDEN 


SCHEPEN 


IN 


1905. 


Nummer of Naam | E el 
| Type Vaartuig. 


Motorschuit 
Motorboot 
| Ll. 
Ll. 
Sleepkaan 
ld. 
Tjalk 
|_Motorboot 
| Stoom boot 
Vischlogger 
Motorboot 
|_Vischlogger 


Motorboot 
ld. 
Hevelaak 
Vischlogger 
Motorboot 
Id. 


Motorboot 

Id. 

Id. 

ld. 
Sleepkaan 
Motorboot 

Id. 
Stoomboot 


Id. 
Sleepkaan 


Goederenboot | 


Ld. 
| Sleepboot 
| Id. 
‚ Haringlogger 
| Id. 
Praam 
Id. 
| Id. 
| Tjalk 
Lichter 
Boot 
Lichter 
| Ld, 


3/M. Schoener, 


Aak 
Id. 


Paviljoenschip / 


Aak 
Kli pper 
Id. 
Id. 
Lel. 
Boeierjacht 
Sleepkaan 
Id. 
Boeier 
Tjalk 
Id. 
Klipperaak 
Hevelaak 
Tjalk 
Ld. 
Klipperaak 
Motorsloep 
Ld. 
Sleepboot 
Stoombarger 
‚_Motorschuit 
Lichter 
Sleepboot 


| Goederenboot | 


Klipperschip | 


Klipperschip | 


Type Machine. | 


Compound 
id. 


id: m. opp. cond.) 


Petrol.motor 


Com pound 
Triple 
Petrol.motor 


Triple 
Compound 


me 


Tuig. 


Geen 

Id. 
1 mast 

‚2 masten | 
1 mast 


Ld. 


Lengte. 
Breedte. 
Ind. P.K. 


Materiaal 


Diepgang geladen. 
Waterverpl. in MS. 
bij den diepgang. 
Br. Reg. Tonnen. 
Laadvermogen 
in Tonnen. 


van den Romp. 


_ 


DD En 


KO en 
Eke 


| 


> 


UI O AE Ot OO CO 


> 


se O1 GO CO 


Orbo © O0 OO 


De 


B 


=O en 
So TTH GP OO OO 


Bestemming. 


Bussum 
Katwijk 
Id. 
Antwerpen 
Id. 
Hersselt 
Zoutkamp 
Lier 
Vlaardingen 
Katwijk 
Zaandam 
Kat wijk 


Marken 
Lotterdam 
Renkum 

Katwijk 

Id, 
Hillesom 
Delfshaven 
Hamme 


Scheveningen 


Purmerend 
Id. 
Hersselt 
Zaandam 
Id. 
Rotterdam 


Westervoort 


Tiel 
Millingen 
Groningen 

ld. 
Ld. 
Id. 
Groningen 
Wildervank 
Veendam 
Ihlowerfehn 
Sa vanilla 
Id. 
Id. 
Id 


Vlag. 


Belgisch 
Id. 

ld. 
Nederl. 
Belgisch 
Nederl. 


1d. 
Belgisch 
Neder IE 

Id. 

1d. 
Belgisch 


Id, 
Duitsch 
Portugeesch 


Fransch 
Id. 
Nederl. 
Id. 


Belgisch 
Nederl. 


Oostenr ijksch 


Bouwmeeste) 


| Gebr. Boot, werf « 
te Leiderdo, 


Botje, Ensing | 
te Groning) 


L. van Da, 
te Vlaardinu 


Idem, werf «de | 
Ë 'te Leiderdo 
( 

{ 


G.J. Drenth, te | 


J. Drewes & 
Gidéon bij Grom 


Wed. Johs. Duij? 
te Krimpen a/ 


| F. van Duijwd 
| te Krimpen a/(k 


nn 


D. Goedkoo 
te Amsterciì 


rummer of Naam 


‘van het Schip. 


No. 410 


‚No. 4A1 en .412 


| 


| 
| 


| 


| 
| 
| 
| 
| 


| Stoombarkas 


LIJST VAN 


hl 


Type Vaartuig. 


Motorlichter | Petrol. 


‚1 Cyl. mach. 


5. 3, 414 en 416, Id. Compound 
>. 417, 418 en 419 Id. Id. 
No. 420 | Sleepboot Id. 
ikan Adriaan  _Zeillogger — 
Java ‚_Stoomlogger Triple 
Leon Sleepboot | Triple 
María Vischsloep | Compound 
Anna Maria Sleepkaan — 
D ld. | == 
? Id. | — 
? Id. | — 
Sabangbaai | Schroefst. sch. «Compound 
\v. Pass. en lad. 
Haardraade Vrachtst.sch. | Triple 
Merkus ‚ Dubbelschroef ‚_ Compound 
Iv. Pass. en lad. 
De Lekboot Raderboot v. | Oscill. Comp. 
|Pass. en lading. 
Thor X Passagiers- | Compound 
Schroef boot 
‚No. 109 en 110 Torpedoboot | Triple 
No. 111 Lichter — 
Ophir Schroef st. sch. Triple 
\v. Pass. en lad. 
No. 113 Drijv. brandsp., _Gompound 
7 Baggermolen | Triple cond. 
d Sleepboot _ \ Gomp. cond. 
? Ld. | Id. 
? Onderlossers | — 
È Ponton | — 
Panaroekan Baggermolen ‚ _Gompound 
7 Logger | nn 
2 Rijnschip —- 
‚_v. Hogendorp \ Schroefst.sch. | Compound 
Iv. Pass. en lad.) 
No. 194 |_Stoomloods Id. 
\Transportvaart. 

No. 192 en 193 | Torpedoboot Triple 
No. 191 Profielzuiger Comp. 
Nilhelmshafen II | Grintbagger Comp. cond. 
Neptune Waterboot | Id. 
Koningin Emma | Stoombeuger | Id. 

Anna Sleepboot Id. 
Frauenlob \_ Sleepboot Comp. cond. 

|/_ Eben Ezer Id. Id, 

| Senior Klipper Te 
Rheinland Baggermolen ‚ Gomp. cond. 

Amsterdam Zandzuiger | Id. 

Gezina Elsje Tjalk | 

Gerritje ld. | — 

| Margaretha | Zeilaak — 

Twee Gebroeders | Tjatk — 

Vertrouwen Lichten = 

Zwerver Tjalk — 

‚ Vrouw Grietje Tjalk — 

| 2 Aakschip | == 

Ù sokschuit —= 

? Ld. | — 

Oostzee ‚ Schroefsleepb en 

No. 427 en 428 — | en 

No. 424 Motorboot — 

No. 430 Vrachtst.sch. | -— 

No. 431 Id. | — 

No. 432 Motorboot | == 

= Dekschuiten — 

= Rijnaak | ad 


klevatorschip 
Baggermolen 
Schoener | 

Kotter 
Onderlosser 
Kraanschip 
Onderlosser 

Sloep 

Id. 


Type Machine. / 


motor. , 


AFG 


Tuig. 


Kotter 
Schoener 


1 mast 


3 masten 


2 masten | 


Ï 
| 1 mast 
\__ Geen 
Id. 
1 mast 
2 masten 


Geen 
Geen 
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ELEVERDE EN. ONDERHANDEN SCHEPEN IN 1903. 
& ES Sha 
> eed = kee Oe 
es : SS En EO 
SE Keane S 5 cars ges 
2 5 8 5 S 2 53 5 5 = Jestemming. Vlag. | Bouwmeesters. 
ei 5 A | bo [52 a Bals 
| | 5 ES 
(ee 
Staal p= (edn S0 = Nederl. | 
Teal TT a - |— | — | — | 2 Nederl, Indië Ke ln 
Id. | — — | — {“90| Z. Amerika 7 jj 7 An ; 
Id. |= - — | 12 Id. 2 ER aal 
Staal | | di ef 195 a Nederl. | 
Id. 25,00 | 6,60 | 3,05 | Vlaardingen Id | 
ta. 195 0ONRG LUSS — | — 5 250 Id. Ld. 
Id, 19,80 | 5,00 | 240 | — TON — | 105 Buitenland ? 
Id. 12,80 | 3,40 | 1,80 — | — — — | 36 Buitenland je Shee sa fora 
Id. 73,00 10:00 | 2,30 ER Ei Hose id. Ditch Gebr. Jonker, te Kinderdi 
Id. DO OON ONE: OO ze En | — Id. Id. 
Id. 75,00 [10,10 | 2,40 | — À | Id. Ld. 
Id. 56,00 | 7,85 | 2,10 | — — Nederl. 
Id. 30,48 | 6,096, 3,353 2,743, 342 | 200 | 138} 300 Indië Id. 
| | | | 
Id. 64,00 | 10,60 | 4,60 \ 4,267/2170 \ 871 1350, 800 Noorwegen Noorsch 
Id. 51,816) 8,382| 5,563) 2591| 815 | 629 | 330 500, Ned. Indië Nederl. 
Id. BO OORMRDENN264 | 1448/91 PS | — | 350) Rotterdam Id. } 
| | | Kon. Mij. «de Scheld, 
Id. 22,60 | 5,00 | 2,40 \ 1,20 | 60 — — 1 100| Slikkerveer Ld. te Vlissingen. 
| | 
\d. 46,50 | 4,685/ 12,67 | 1,22 | 140 | — — 1900, Ned. Marine Id. 
Id. 27,432| 6,706) 2,44 | 2,44 | 400 | — 340 Vlissingen Ld. 
Id. 120,00 14,325/ 9,07 « 7,00 (8100 \ 4600 42003700, Rotterdam Id. 
| | 
Id. |24,40 | 5,20 | 2,44 | 1,524 100 25) 200, Amsterdam Id. 
Id. 43,00 \ 7,70 | 3,00 | 1,60 | — — | — yy 900, Duitschland Duitsch 
Id. 415,00 | 360,90 | 1,20 | — | — | — | 60| Nederländ Nederl. Í 
Ld. 18, 75 | 4,15 | 1,80 110 | — == — | 100, Duitschland Duitsch \ Kon. Ned, Grofsmeder 
1d. 36,00 | 6,00 | 41,80 \ 1,50 | — — Id. [d. | te Leiden. 
Id. [45,00 | 6,40 /°260 | — | — | — | — | — Ned. Gouvnmt.| Nederl. 
Id. 25,00 | 6,00 | 2,40 120 | — ze eee Java Id. 4 
Id. 24,00 | 6,25 | 8,20 — == 120 | — | — | Vlaardingen Ld. | M. v. d. Kuijl, 
Id. SS OONKOMDMM2IO | — | 11500\ — -— Ld. | te al tmerteen 
Id. Dl DINE SSM, 30 | 2,59 | 835 | 378 | 335) — | — ld. 
| 4 be! a - 
Id. 35,00 | 6,70 | 335 2,45 | 295 | — | — | — | Gouvernement Id. | Jen de i 
Í | 
Id. [46,48 | 469 | 2,67 1,17 | 163 | — | — |2000| Ned. Marine Id. ie ijenoord», te Rotterd: 
Id. 27,50 | 6,75 | 3,00 1,50 | 326 , — | — | 450 — Ld 
TdS 50: OOSPZEOONEP2,OO | 1,80 7 620 | — 150, Nederland Id. 
Td 19 OONLOORM2 AO | 1,900 SS B ISO 280 EE Duitsch [sx if hee: 
Id. [3328| 660| 311 — | — | — |420 130) Visscherij | Nederl. ee 
Id. IROONRES ORN LOP 1,70 on 48| 130, Havendienst Duitsch te R pW 
Id. [48,20 | 5,00 | 2,30 1,90 | — | — 70| 130, Id. Id. | ies 
LANE OORNEONN 2.10 | 170 ende Ad Id. Id. 
Wb == =E 2 zE Sj I= ele == Nederl. | 5 rn jr 
Id. | en — | — | 150 = Duitsch N Jan k. ee ie 
Id. ie Ki | — | 250 ak Nederl. ed 
La 25 OON DON 2,15 | LOONT 78 | 158 — Veendam Id. | 
Id. 235001 4,75 | 1,90 © 1,80 | — [65,60 | 8 — Zutphen ld. 
Id. 30,00 | 5,75 | 2,00 1,90 | — 124 | 230/ — Eems Duitsch G. B. Meijer, 
Id. 1 OONSERIDMIKL LO | 1,300 — | 60 — Stad Musselkan Nederl. te Stad Musselkanaa 
Id. (6 DONS BON 1,25 | 1,20 == 16\ — \ Stadskanaal Id. 
Id. 20 0ON MS OORMOO |A OON — | 152 — (Gasselternijev». [d. 
Id. 24 00RREDORN 1,88 | — I= — | 145 — zE ld. | 
las 25175 PS 00AN 1,88 — Aike [d. en 
Id. {25,00 | 480 | 4,70 15 REIN SSIEE se Id. tee 
fn nen Lo Ad Een En | gi je Id. | edemsvaart. 
[B AMS En - ee a Id. | 
Id. | —  — _ | | 199 | — | — oe Nederl. 
Id. — — -— Ee | - Bordeaux Fransch | , 
Ld. EN IE | | 5 Nederl. 7: N. Ae eh ker 
Id. el — |= oren 1000, Kopenhagen Deensch re he rde ; 
Ld. EN — — — | — 800, Hamburg Duitsch | de 
Id. ze =S — — — | = Den Nederl, | 
Ld. Een el Id. iel 
| | | samen, || 
Bie | |= en 00 — Duitsch 
Id. eel ERE |I 500, En Id. 
Id. — | — ei — | 600 — == | Nederl. je 
Id. | een | 300, — | Ned. Marine | Id. __ \\N. V. Mij. voor Schee 
lo Ns — ZEN Id. a melf bouw. v/h. Hs Bernie 
bin En NEE SK 500) — | België Belgisch | te Amsterdam. 
se U | | — — | 200, — | Zuid- Amerika | | 2 | 
Id, Pam el — |— EE FOOR Id. 2 | 
Hout | | | ze En Nederl. || 
Staal | — — — — — | — Ld. 
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SEL rde enden eeN en SEN el SEA SE dae 


Nummer of Naam 
van het Schip. 


Desagues 

| No. 299 
Germania 
No. 301 

MROSP 160 

MSOPP SZB: 

326 B, 327 B 
No. 307 

Moeara Enim 


No. 314 
M.O. P. 12 en 213 B 


Bernard 
William 
9 
Cosmopoliet 
Vlaanderen 
5) 
Camphuys 


Rochussen 


Tellus 


Antonia 


Excelsior 
Eben-Haëzer 
Antonia 
Anna Maria 
Vita Pugna 
Leonie 

| Vesta 


Scheldestroom 
Euterpe en Themis 


Vrouw Lydia 


| dl 
\_ Ora et Labora 
9 


Opposant 
Vertrouwen 
Appingadam 

Risico en Emanuel 
Zwaluw 
Dortmund Ien II 
Onderneming 
en No. 397 
Nos. 398 en 399 
Adrienne 
Basalt 
Famagusta 


Maria 
Maasnymph 1 
Automaat 
Telegraaf VI 


St. Antoine en Marie, 


| 


Vlag. 


Nederl. 
Id. 
1d. 
Argentijnsch 
Rumeensch 
Duitsch 
? 
Argentijnsch 
Id. 


Uraquaysch 
Nederl. 


Belgisch 
Argent. 


Nederl. 
Id. 


Id. 
Belgisch 
Nederl. 


Nederl. 


Id. 
Engelsch 


en 


en 


5 IS 8 Is 
_E E |eël Z |De 
EE ö 5 ö 8 las IEA 
à k 5 ‘Ep T = Pp jas) IES) & : 
Type Vaartuig. | Type Machine. Tuig. Te = 3 © PD ISS Bestemming. 
RT an | = == Is; EE sl 
fi @ k SA SST 
>) D hard onl 
| ne A SES Er: 
| Tankschip — — Staal — — — ri a en En Id. 
Hopper — — Id. — — = 500) — — 
Onderlosser — — Id. —| — — - — | 300 — rs 
Zandzuiger — Id. En — — — Tk SE GODIN me 
Lichter — Id. -- Ee ge 
Motorschi p — Id. — =- — —= me S0l lie 
Emmerbagg. m.|_ Hor. Comp. — Id. — — — — — | 280 | — | 200/ Buenos Aires 
Id. Vert. Comp. — Id. — — — — — | — | — | 150) Bugearest 
Bakkenzuiger ‚ Vert. Triple — Id. — — — ET — | 280 | — | 500/ Hamburg 
Zuiger- en Id. — Id. — — — —- =| 2 00 Î 
persermolen ‚ 
Zeew. zuig- en Id. == Id. en, == _ ee — | 900 | — (1500/ Buenos Aires 
persmolen 
Hopperzuiger Id. — Id. — — — == — | 00 | — 600 Id. 
Zuigerpers Id. — Id. — | — | — | — | — | 225 | — | 350 Montevideo 
Hek wiel- Hor. Comp. Ee Id. — — — — — | 30 | — | 40/ Amsterdam 
stoomer 
Hopperzuiger | Vert. Triple —— Id. — En — En: — | 380 | — | 300 Congo 
Dubbelschroef- Id. — Id. — | — 110 | — | 250) Buenos Aires 
stoomschip 
Stoomtrawler | Vert. Triple | 2 masten Id. 43,00 | 6,70 | 441 | 3,80 | — | — | — | 320 == 
Vischsloepen | Vert. Gomp. — Gegal. st.) 15,00 | 3,20 | 1,70 | 1,20 | — {| — *s 40 De 
Stoomsloep Id. — Staal | 16,00\ 3,20 | 1,70 | 4,50 | — | — | — | 40 — 
Sleepboot Diag. Comp. Le Id. 21,00 5,00 | 2,50 | 41,80 | — | — | — | 180 — 
Zelflad. hopper-) Vert. Triple — Id. 54,30| 9,00 | 4,55 | 4,0 | — | — | — | 600 — 
en zandzuiger 
Bakkenzuiger (2 Vert. Triple — Id. 36,00 | 6,75 | 2,90 | 1,65 | — | — | — | 460 De 
Stoomsloep Vert. Comp. — Id 16,00 | 3,20 | 4,70 | 4,50 | — | — | — | 40 — 
Schroefst.sch. == — — — — — |= — [2400 | — | — | Kon. Paket- 
‘Pass. en lading | vaartmaatschij. 
Bok 80 ton En Es == Dn ze Ee — — | 278 | — | — [Eigen rekening 
| Schroefst.sch. — — — -— — — — — [2400 | — | — | Kon. Paket- 
\Pass. en lading vaartmaatschij. 
| Id. a Dn = == _ — — [2200 | — | — | W.I. Mail 
Vrachtst.sch. Ee —- —- — -- — — — (1500 | — | — |K. N. Stmbtmij. 
L — — — En — 600 | — | — | Balguerèeza 
| Stoomtrawler — — — — — 240 | — | — IJmuiden 
Pleitz == -— Staal | 39,00| 5,00 | 215 | 1,90 | — | — | 215} — Selayn 
Boeieraak — — Id. 14,90: 3,407 4,30 | — — | — 25| — | ’s-Gravenmoer 
1d. — — Id. 11,00 | 2,85 | 41,00 — — | — da Raamsdonk 
Klipper — — Id. 24,00 4,65 | 1,70 | — — | — | 110 — | Culemborg 
d. — Id. 32,00| 6,00 | 2,00 | — — | — | 230) — | Zevenbergen 
Hagenaar == — Id. 22,65) 4,50 | 1,70 | — — | — | MO — | O. Wetering 
Hevenaak — Id. 18,40} 4,00 | 1,30 | — — | — 60! — Oo 
Klipper — — Id. 26,90 5,40 | 2,00 | — — | — | 165| — Dordrecht 
Sleepkaan — — Id. 58,00 | 5,00 | 1,60 | — — | — | 240) — | Smeermaês 
Klipper — — Id. 28,30| 5,40 | 1,70) — — | — | 150) — | s-Gravenmoer 
Sleepkaan — -— Id. 38,50 | 5,00 | 1,60 | — — | — | 250 — Vucht 
k — — 1d. 64,00 | 8,40 | 2,20 | — — | — | 800 — Waspik 
Hevenaak — — Id. 23,20| 442 | 1,75 | — — | — | 100} — f Culemborg 
Schroefst.sch, | Triple Cond. | Schoener Id. — — — — — | _— 1600, 800f Amsterdam 
| Id. Id. Id. Id. == == 1200, 650/Kon. Stmbtmij. 
Excavateurs- — — Id. — — — - — | — | — {| 150) Buitenland 
Transporteur | 
Hagenaar — — Id. 1320182 10N E13 | 1,03) ES 2 — — 
Dekschuit — — Id. 13,50 | 341 | 0,85 | 0,85 | — 18) — — 
Id. — — Id. 11,50 | 3,00 | 0,85 | 0,85 | — | — 16/ — Ee 
Hagenaar — Zeil Id. 17.0ONSS LORE 1,24 | 443 SS 38) — — 

Id. — Id Id. 17,30) 3,85 | 1,31 | 1275 — | — 0 — — 

Schelpenzuiger) Compound — Id. — 400 | — | 300/ 85/ Wildervank 
Motorschip | Zuiggasmotor — Id. — — — — | — [140 20 Id. 

Id. Id. — Id. — — — — — | — | M16/ 20) Appingadam 
Tjalk — — Id. — == — tE == en 160 — Grouw 
|__Motorboot — — Id. — — — — | — 50} — | Duitschland 

Lichter — — Id. — —- - a — | — | 120 — Groningen 
Zeilaak — — Id. en — — — — | — | 160 — — 
Tjalk — — Id. — — — — — — | 160/ — | Rotterdam 
Sleepboot Diag. Comp. 1 mast Id. 18,00} 4,00 | 2,20 | — — | — | — | 80 | Ned. 0. Indië 
Stoomschoener| Vert. Gomp. | 2 masten Id. SI GON MSN 2,75 | — — | — | 300, 150| Rotterdam 
Emmerbag.m. / Dubbele vert. |L stokmast| Id. 64,60 | 9,76 | 4,30 | — — | — | 650/ 400 Cyprus 
met zuig- en | Comp. Cond. 
persinr, 
Schroefst.sch. | Diag. Comp. 1 mast Id. 35,00\ 5,50 | 230 — — | — | 150, 80 Lith 
Passagiersboot | Triple Vert. [1 stokmast| Id. 44,00| 6,00 | 290 | — — | — | — | 300 Rotterdam 
‚Kolen- en ertsb. Id. 1 mast Id. 68,70/10,10 | 5,35 | — — | — |1450, 700 Id. 
Vrachtst sch, | Diag. Gomp. Id, Id. 47,50 | 6,50 | 3,00 | — — | — | 360, 250 Id, 


Bouwmeester: 


N. V. Mij. voor se 
bouw v/h. H. Bei 
te Amsterdan 


N. V. «Werf Corr 
te Haarlem. 


ĳ 
(nog 150 P.K. aan Mahi 


| 


N. V. Wilton’s M 
fabriek en Scheeyw 


Ned. Scheepsbou ll 
te Amsterdar 


P. A. Ruytenbifg, 
te Waspik, 


Rijkée & Ge 
te Rotterdan, 


J. Sjollema, te O. W e 


E. J. Smit & 2 
te Hoogezan 


J,en K. Smit, Kirer 
te Krimpen a/d el 
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__ Terves Schroefsleepb. | Vert. Gomp. | 1 mast Staal | 417,55) 4,20 | 195 | — — | — || 75 Java Nederl. || Er d 
Telegraaf VIL | Vrachtstsch. | Diag. Comp. Id. Id. [36,00| 5,20 | 240 | — | — | — |450| 125| Rotterdam Id. J. en K. Smit, Kinderdi 
5 No. 554 \Bakken-enpro-| Vert. Gomp. | _ Id. Ja. |3400| 600 | 250| — 200) Sliedrecht Bike des er 
fiel- zuiger 
Wilford VI Pass. raderboot Id. — Id. -- — — — — | 300 | — | 250| Antwerpen Belgisch 
‚__Brussel Zandzuiger Id. == Id. = —- 600 | — | 750 Brussel Nederl. 
\sario D.2 en D.3/ Hopperzuiger Id. stokmast Id. — — — — — [1000 | — | 700 Rosario Argentijnsch 
‚Brittania Baggermolen | Triple Vert. — Id. == == —— — — | 700 | — | 350{/ Sliedrecht Nederl. 
| and & Hollandia{ Zandzuiger Id. == Id. Le en _ en TOON OD Id. Id: 
La Manche Baggermolen Id. En Id. =| | | — | — | 700 | — [350 le Hâvre Fransch L Smit & Ze 
Cycloop Hopperzuiger Id. Stokmast | _ Id. en _ ‚ En Ee SOR 00 Keulen Duitsch | à PK d btn, 
Leviathan Id. Id. Id. ld. ; 2000 | — | 900/ Danzig Id. We ARDEN 
No. 674 Id. Id. Id. Id. - — [1200 | — | 900 Dublin Engelsch 
No. 675 Jacht Benzine motor — Id. — — — — — 10 | — | 20 Den Haag Nederl. 
No. 676 Id. — Zeilmast | Id. — Sn — == en 7 | — | — | Maastricht Id. 
__No. 667 Stoomjacht Triple 1 mast Id. — — — — — | 100 | — | 200 N. Lekkerland Id. 
No. 677 en 678 | Hopperzuiger Id. Stokmast Id. — == — == — [4000 | — | 500| Sliedrecht. Id. 
Pharus B Schroefst.sch. Comp. 1 mast Id. 42,40| 7,60 | 3,80 | 2,80 | 526 | — — | 400{Kustverlichting Id. P. Smit Jr., te Rotterda 
Ned. O0. Indië 
Rapide Motorboot _|v. Rennes motor — Id. 12,40| 250 | 140 | 1,00 | — SON 40 Tunis Fransch 
R. No. I en II Zeesleepboot Compound — Id. 29,35 5.50 | 2,80 | 1,70 | — | 100 | — | 200 Frankrijk Id. 
D. No. I Emmerbagg.m. Id. — Id. 50,29 | 9,30 | 4,00 | 3,00 | — | 450 | — | 700 Id. Id. 
\ met persinr. 
‚Pharaon II Zandzuiger met Id — Id. 51,16 9005/2350 | 260 | — | 500 | — 1250 Id. Id. 
Ì persinr. 
| Hamburg ERE Id. — Id. 39,62| 7,55 | 3,05 | 1,37 | —- | 310 | — | 180/ Duitschland Duitsch A. F. Smulders, 
No. 287 Verleng.-drijv. — 5 Le 0e ze Z Bie BLA ONE wad edn Portugal Portugeesch te Slikkerveer. 
Pontondok 
‚No. 289 en 290 pehakeheiet 2 Comp. Mach-/ 1 mast Staal | 3235! 5,50 | 290 | 2,40 | — | 120 | — | 300 Argentinië |Argentijnsch | 
ie stoomschip 
No. 291 BRE Comp. — Id. 41,90| 7,82 | 3,05 | 1,32 | — | 265 | — | 150 Engeland Engelsch 
| molen 
| No. 292 Hopperbarge Id. — Id. 4,47 | 5,80 | 2,20 | 1,95 | — | 100 | — | 180} Nederland Nederl. 
Delta Salonbootje Petr. motor — Id. —= Te _ En ie pd pn en 
— Motorboot Id. nn Id. men Ee en me en: alle en pe 
Oldemarkt Id. Id. Id. ee ee, en nk EEN ANR NEN ORE dd k 
pede verwachting Id. Id. — Id. == En Ee ZE == el == a oe W. F. Stoel & Zoon 
= Lemmeraak — — Id. — — — — A NS — te Alkan 
wee Gebroeders Tjalk = En Id. ens E_ en a © En hs die Ee dale 
Kleine schuiten == == ze Id. E, Jen bn EE EE rn at 
— Motorboot Petr. motor —= Id. ee, El Ee en ng ee ad es et 
En . Aak Ean Zeil Id. — ee E oel e men els 
Petronella Klipper == Id. Id. — —= — — — | — | 160 — — Nederl. 
— Id. =- Id. Id. £ de hs el Id. 
— Id. — Id. Id. — — | 453 — De Id. 
== Klipperaak — Id. Id. — — | — | 100} — Id. 
8 Gebroeders Id. — Id. Id. — — Z == =| — 70) — — Id. 
{ Hoop van Zegen Id. et Id. Id. — == = — | — | 125) — Id. 
De Klimop Boeieraak — Id. Id. — Ee — Si 18) — — Id. 
Te Boeieraak — Id. Id. — == = — — | — 4 — Ee Id. 
= Id. — Id. Id —- == == == — | — 26) — == Id. D. P. v. Suylekom & Zo 
== Id. — Id. Id — en Se — | —- 18| — — Id. te Raamsdonksveer. 
| — Id. — Id Id — == ee ii 2 — 8 Id | 
mel Schuit — Id ‚_ Hout — = — 12] — Id. 
mn Schouw — Id Staal — —= == me — || — Id. 
| == Bootje — Id. Hout - == =S — — |l — — Id. 
il = Klipperaak — Id. Staal — == — — | — 70 — Id. 
— Boeieraak — Id. Id. -— — — — — | — 36] — — Id. 
= Id. — Id. ld. — == — — | — 56) — ee Id 
Ee Klipper — Id. Id. — — == — — | — | 182 — -- Id. o Nn 
Holland I Logger == Kotter | Eikenh.| 23,20| 6,15 |-3,32 | — — | 88 | — [| — | Haringvisschij. Id, ‚ G.H. Uytenbogaert, 
= Id. — Id. Id. — == Ee — — el Id. Id. K te Maassluis. 
N Voorwaarts 3/m. Schoener =— 3 masten | Staal | 37,90| 7,90 | 340 | — — | 315 | 450) — | Amsterdam Id. | 
Nf Junior: Tjalk — 1 mast Id. — — = — — | Ie ee Id, 
— Id. — Id. Id. —- == — |= — Id. p 
„ede verwachting Id. — Id. Id. el en e, en ze ili er Id. | J. en G. Verstokt, 
Anna Hendrika Id. Dn Id. Id. == — — | — — | — =— Id. | te Martenshoek. 
Ì Geertje Id. — Id. Id. ee == he == EE Id. | 
|_Anna Tjalk en Id Id. EN | PO th Id. 
‚ede Verwachting Id. — Id Id. — en De — — | MO — | — — Id. 
> Vischlogger — — Id 27,00\ 6,60 | 290 | — — | — — | — — Id. 
— Sleepkaan — — Id 8200/ 8,50 | 275 | — | — [1176 | =| — aj Duitsch : 
Ca Id. — en Id 79,00| 6,55 | 2,40 — | 530 | — | — == Belgisch A. Vuyck, 
ee Id. ek el Td 65,00| 844 | 2,18 | — En Me De [d. te Kapelle a/d IJssel. 
= Id ne — Id 72,00{ 6,60 | 2,00 \ — — | 364 | — — Duitsch 
En Id, — — Id 57,05/ 6,00 | 190 — — | 26 | — | — — Nederl. 
= Id. — — Id 27,50) 4,40 | 130 | — — | 180 | — — Duitsch 
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| |E: es NEE | 
en | MEET 2 | | 
nemen nnn nnen en ee en en 
- Sleepkaan — — Staal 14200 | 660-205 — | — 372 | — | — —- |_Nederl. \ 
ai | Id. — -— Ede NAS SOONDONR IO | — 430 Sun — | Id. | 
— Id. — -— Id- 1/56, 00N8 200 230 |: — IS 600 | — | — — Duitsch , 
— Sleepboot Diag. Comp. | — Ld 11,60 | 2,80 | 1,60 - - — Nederl. 
5 ENEN eier ha lo ed PES SONNRNNE: 05 | — |— NAS ef 2 \ 
Vrachtst sch. Here 2 masten | Id. [65,50 | 9,60 1,95 1500 | Engelsch te Kapelle a/d IJSS 
| C . ! | 7 
; — Sleepboot — | —- Id. == — — | -- -— | _Belgisch | d 
Eg |_ _Sleepkaan - — == in | — A50 == |_Nederl. | 
À — | Vrachtst.sch. — — |= — — = — — 1500 | — | — — Engelsch |, 
ij De Jonge Sybren | _Roefschip | | — Staal 11128093 1e 1,06 | 1,00 | — ik Aven Irnsum Nederl. P 
| Marius | Id. + Id. 13 DNS URL A3 | 1,06) — AL == Lemmer Id. 
| Johannes Id. — | — Id. 13,55 | Sd11 | 1,05 — | Oe Warga Id. | F. A. van der Wer 
| —= Praamschip | =— | En Id. (4FOONNGONO:76- | 0,70 |= — | 12 | — = Id. 
| — Roefschip _ | — | — | Id. LINS | -1,10 =S — [35 | — — Id. 
| — | Open praam | — | == | Hout [10,00 | 2,36 | 0,60 | 0,55 | — == Brita En | Id. 
} Adriana, Teunis Ja- Logger | == Kotter ld 25:60 Ie 7515 2,90 | 2,75 | — 84 | — | — | Scheveningen Id, Gebr. v. d. Weterin 
cobus en Scheve- | | | | te Rotterdam, 
ningen | | | | 
| De Zeillogger = liebe Staa el — | — rie SE ze i 
4 Leillogger ik | Staal | | ze | ke |__Gebr. v. d. Windt 
| — Motorboot Petr. motor == tine e= — = — 5 =| — | Id. Ù te Vlaardineen 
| 5 ld | Id. NES Id. NE BO (eel ee | Id. | ee 
| — Jachten —- | — Hout '12,00 | — Ea en — | 18 | — |Oestervisscherij Id. Wen 
3 == Id. En — Id. 12,00 uE ARE rin AL 90 el 1d Ta | W. Zwolsman, te Worl 
ven, dus behalve die, welke op de Rijkswerf te Amsterdam | wing niet bepaald noodzakelijk was voor de verbetering der rivier. 
in aanbouw zijn. De brug, die reeds in verval was, kon daarna niet aan den 
Ook het aantal schepen voor de visscherij was belangrijk stoot be bieden, zoodat Ged. Staten haar 
minder, nl. 54 tegen 69 in het vorige jaar. EON EE KE 
Re horde te d Veren Fen einde de verbroken communicatie te herstellen, heeft het ' 
dd 7 nl dq k it A evera, nt, bl De bestuur van Borculo besloten een nieuwe brug te bouwen, waartoe 
gervaartuigen {waaron er nu ook de klepschouwen zijn be- pet de beschikking behoeft over de bestaande brug c. a. Daar niet 
grepen) tegen öl in het vorig Jaar; van deze vaartuigen was lavgs minnelijken weg een regeling kon getroffen worden, is ont- 
meer dan 60 pCt. voor het buitenland. _eigening aangevraagd. 
Het aantal motorbooten, hoofdzakelijk met petroleum-moto- 20, Onteigening -voor een spoorweg Tiel—Culemborg. 
ren (hoewel ook enkele met benzine- en zuiggasmotoren wer- Ter uitvoerde nd NE | 
5 de $ : or jé en at san dezen spoorweg, waarvoor 
C aange c og eN 8 En ê ak zl n ont 5: 
ee sense abn Ee Hens gen ee 1000 indertijd (zie jaarg. 1900, bladz, 678 met afb.) een renteloos voor- 
4 eh on metende met bijna 10 schot is verleend, is een wetsontwerp noodig geworden tot verklaring 
W.P.K. Enkele dezer werden voor het buitenland gebouwd. van het algemeen nut der onteigening van de benoodigde gronden. 
Het aantal kleinere booten, als vracht- en sleepbooten, bleef De spoorweg vangt aan bij het Wamelsche veer te Tiel, loopt in | 
ongeveer gelijk aan het vorig jaar; het aantal lichters, aken algemeen noordwestelijke richting langs Drumpt, Kerk-Avezaath, | 
| en tjalken nam echter belangrijk toe. Hierbij moet echter in Erichem, Buren, Asch, Zoelmond, Beusichem, Culemborg en eindigt 
| aanmerking worden genomen, dat ik ditmaal juist van de, PP het stationsvoorplein van den S, S, daar. 
| bouwmeesters van deze soort schepen veel meer en uitvoeri- 80, Overeenkomst met de „Kon. West-Ind. Maildienst”’. 
| Ser rd verkreeg dan het vorig Jaar, en dus de vergelij ‚_ Ter vervanging van het loopende contract tusschen den Staat en | 
| king met 1908 niet geheel vertrouwbaar is. ‚ genoemde vennootschap, hetwelk 41 April Ll, afliep, is een nieuwe 
| overeenkomst opgemaakt, waarvoor de goedkeuring der Staten-Gene- 
| Hoewel door de scheepswerven over slapte in het werk | WE. Heede Saenen Lt ” 
. eere « < S Ji ee ad } TeK Zd dans ee € ] 
| werd geklaagd, was er toch, in vergelijking met het vorig 14 den wevaren heteen HTA ee Parket a 
à EL 5 5 En 5 5 ds > c , 5 ve Ë H ac are ar ze 
Jaar, dE ven Het uitzicht op werk. is echter nu niet Curacao en terug, en wel in de week dat de schepen der Royal 
) groot, vooral voor de groote vaart, terwijl ook de Marine \ Steam Packet Company niet afvaren van Engeland naar West Indië 
weinig aanbouw in het vooruitzicht stelt. en omgekeerd. 
| Rotlerd it DE Voor elke over den geheelen afstand volbrachte reis Amsterdam— 
| totterdam. H. ENNO VAN GELDER. ‚ Paramaribo — Curacao of terug zal de vennootschap voortaan f 1300 É 
| ontvangen, Tevens kan, indien een reis slechts ten deele is volbracht ê 
| tengevolge van schipbreuk of anderszins, aan de vennootschap een 
tegemoetkoming gegeven worden, door den Minister van Waterstaat 
— SE te bepalen. Î 
| UIT ONS PARLEMENT. 
bek \ £ Aanleg van een spoorweg Lichtenvoorde-Groenlo naar Zeddam. 
) > Met afbeelding). 
| Tweede Kamer. { 9) 
\ Voorgesteld wordt uit ’s Rij i E 
J De volgende wetsontwerpen werden door dezen tak der IA ie hi 8 t uit 's Rijks schatkist een renteloos voor 
Volksvertegenwoordiging afgehandeld schot ee En te stellen tot !/s der kosten van aanleg en 
Ss genw ging Ld. in exploitatie brengen, to s 00 = 
1%. Onteigening voor aanleg van een brug over de Berkel. Berden RE ‚ tot hoogstens f 150.000, voor boven 
| Het oorspronkelijk ‚ B hale 7 } a id 
orspronkelijk plan der verbeteringswerken aan de Berkel De lijn vanet aan bi het station Lichternvoorde-Cr ; EEN ad 
| waarvoor in 1892 een Rijksbijdrage aan het waterschap van de Rl eattnlethe S eren atschappij eee aes Er Ees 
eee ren TCN Ee aalsche Sj egmaatschappij, loopt vandaar grootendeels over 
| aes hade bEN ee we Se dn B Jane met de verbreeding der « bestaande kunstwegen, door de kom van Lichtenvoorde en Varsseveld 
| rivier, Ze Dive / er Û aa vel gelegen bruggen Als stelsel jen over WW estendorp, laatstelijk langs den grindweg van Varsseveld 
| de re A is ad bouwing zou plaats hebben door het ‚ naar Terborg, bereikt den Rijksstraatweg bij laatstgenoemde plaats, 
| wa eraf ap, go le eigenaars een vergoeding zouden ontvangen ‚ na even te voren den locaalspoorweg Zevenaar — Winterswijk gekruist 
| voor het duurder onderhoud der verlengde bruggen. De verbouwing ‘ te hebben. Op genoemden Rijksweg valt de lijn over een lengte van 


der Scholtenbrug werd echter uit het verbeteringsplan gelicht, omdat 
de eigenaar de schadevergoeding te laag achtte en de verbou- 


+ 300 M. samen met de lijn Terborg Gendringen, in exploitatie bij 
‚de Geldersche Stoomtramwegmaatschappij. Voorts loopt zij in de he- 


veraar: 
LK) 


Se 


bouwde kom van Terborg over een kleine lengte parallel met een 
zijlijn dier maatschappij. Vervolgens passeert de lijn den Ouden IJssel 
over een bestaande brug en bereikt, over Etten, Zeddam, om daar aan 
te sluiten aan den reeds in exploitatie zijnden spoorweg Zutphen-— 
Emmerik. 

De spoorwijdte zal, evenals die van de lijnen Dieren —Gendringen 
en Zutphen — Emmerik, 75 c.M. bedragen. Tegen het aanbrengen van 
normale spoorwijdte, zoodat de lijn ook met materieel der groote 
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spoorwegen zou bereden worden, verzetten zich overwegende be- 
zwaren van geldelijken aard. 

De kosten van aanleg en in exploitatie brengen zijn door de ont- 
werpers geraamd op f453.000 of op + f15.000 per K.M. 

Door de belanghebbende gemeenten wordt in het aandeelen-kapitaal 
der te vormen maatschappij deelgenomen tot een gezamenlijk bedrag 
van f 190.000, 

Gelderland geeft een renteloos voorschot van 10 pCt. der kosten 
van aanleg en in exploitatie brengen. De hoofdingenieur van den 
prov. waterstaat achtte evenwel de raming der aanlegkosten, voor- 
namelijk in verband met de na het opmaken der begrooting ingetreden 
daling der ijzerprijzen, te hoog en bracht deze terug op f-417.000, 
zoodat het provinciaal subsidie f 41.700 bedraagt. 


Eerste Kamer. 


Zonder beraadslaging en zonder hoofdelijke stemming hechtte 
dit college zijne goedkeuring aan de volgende wetsontwerpen : 

1°. Onteigening Westlandsche Stoomtramweg (zie bladz. 166). 

2, Verhooging der waterstaatsbegrooting voor 1904 (Ver- 
nieuwing van de Westelijke Viaduct te Amsterdam, zie 
bladz. 250). 

80, Aanleg van 
bladz. 166). 

40, Onteigening voor een spoorweg Ouddorp— Middelharnis — 
Ooltgensplaat, met zijtakken (zie vorigen jaargang, bladz. 868). 

50. Onteigening voor een spoorweg Rotterdam—’s-Graven- 
hage—Scheveningen (zie bladz. 121). 

60. Onteigening voor uitbreiding van het station Axel van 
den spoorweg Mechelen — Terneuzen. 

Door toeneming van het goederenverkeer op het station Axel is 
de los- en laadgelegenheid daar onvoldoende geworden voor de 
behoeften,- ten gevolge waarvan bij den handel gegronde klachten 
zijn gerezen. Vooral doet zich het gebrek aan los en laadsporen 
gevoelen tijdens het vervoer van aardappelen en suikerbieten, welke 
artikelen in belangrijke hoeveelheden van Axel per spoor worden 
verzonden. 

Ten einde aan de bezwaren te gemoet te komen is een uitbreiding 
van het stationsemplacement ontworpen, waarvoor toepassing der 
Onteigeningswet noodig is. 


een spoorweg Neede—Hellendoorn (zie 


is. 


Bepalingen betreffende mijnontginning. 
(Vervolg van jaargang 1903, bladz. 775.) 


De beraadslaging in de Eerste Kamer betrof grootendeels 
een quaestie, waarover, gelijk met alle soortgelijke quaesties 
het geval is, tot in den treure toe kan worden geredekaveld, 
nl. de vraag of de bepaling, dat de nalatige houder eener con- 
cessie uit zijn eigendom kan ontzet worden zonder onteige- 
ning, al dan niet in strijd met de Grondwet is. De ernst 
dezer aangelegenheid allerminst onderschattende, achten wij 
toch een bespreking daarvan hier niet op hare plaats, en be- 
palen wij ons tot de enkele practische opmerkingen, welke 
gemaakt zijn. 


De heer Recourt besprak de in art. 9 geregelde mijnpolitiemaat- 
regelen. Met het oog op het feit dat vroeger het Staatstoezicht niet 
tijdig heeft toegezien en daarna zeer strenge eischen gesteld en 
maatregelen van grooten omvang voorgeschreven heeft, achtte hij 
opneming van het voorschrift noodig, dat geen nieuwe werken mo- 
gen aangelegd worden in de mijnen, alvorens de Staatsmijningenieur 
door uitvoerige teekeningen en plannen zich daaromtrent een mee- 
hing kan hebben gevormd en zijn beslissing zal hebben gegeven. 

Zijnerzijds verklaarde de Minister, dat geen drukkende voorschrif- 
ten zouden vastgesteld worden ; slechts zoodanige bepalingen zouden 
opgenomen worden, die geheel in overeenstemming zouden zijn met 
den aard van het wetsontwerp. 

De heer vaN NreroP achtte de organisatie van het Regeerings- 
toezicht in Nederland niet op de hoogte van het mijnwezen in Lim- 
burg te staan. Ondanks de uitbreiding van dit mijnwezen heeft men 
nog maar 1 ingenieur der mijnen. Voorts zijn bijna alle leden van 
den Mijnraad niet-technische personen, terwijl er moeten zijn per- 
sonen, in staat een zelfstandig oordeel te vellen over de moeilijke 
vraagstukken, welke zich dagelijks bij het toezicht op de mijnen 
kunnen voordoen. Mannen met uitgebreide kennis van het mijnvak 
zijn er moeilijk in ons land te vinden; zijn ze er niet, dan zoeke 
men ze in het buitenland. Spreker wil allerminst kwaad van den 
tegenwoordigen ingenieur zeggen, maar de Minister mag niet uit- 
sluitend door twee oogen zien. 

De Minister kon niet toegeven dat de Mijnraad uitsluitend moest 
zijn samengesteld uit deskundigen. Voor bijzondere gevallen zou 
echter wel een wetenschappelijk adviseur kunnen toegevoegd worden. 

Op de stemming, waarbij zich 28 leden voor en 8 tegen het wets- 
ontwerp verklaarden, is niet zonder invloed geweest de vrees voor 
het Duitsche kolensyndicaat. Zoo deelde de heer vaN NreRoP mede 
te zullen voorstemmen, ondanks zijne bezwaren, opdat de Regeering 
zou kunnen optreden tegen een concessionaris, die de concessie niet 
nakomt, omdat belangen van mijn-ondernemingen in den vreemde 
het gewenscht maken den steenkolenvoorraad niet te vermeerderen. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 16, 21 April 1904. 


BeiN-ESCHENBURG. — Spannungsabfall von Wechselströmen in 
Eisenbalmschienen. — 11 kolommen, 1 figuur. — Bij electrische 
spoorwegen, welke de rails als geleider gebruiken, is het van belang 
te zorgen, dat het spanningsverlies in de rails tot een minimum ge- 
reduceerd wordt; niet alleen uit het oogpunt van economie, doch 
voornamelijk wel wegens de storingen, welke door een groot span- 
ningsverlies in nabijzijnde telegraaf- of telephoonsystemen merkbaar 
kunnen worden. Een middel tot het verminderen van dit spannings- 
verlies bestaat in het verminderen van de perioden van den wissel- 
stroom. Proeven werden genomen in de werkplaatsen van OERLIKON, 
ten einde te onderzoeken, welke periodiciteit de minste storingen 
zou veroorzaken, en het bleek, dat bij verminderen van de perioden 
een telegraafrelais meer gevoelig, terwijl bij een vermeerderen van 
de perioden een telephoonmembraan gevoeliger werd, bij een zelfde 
klemspanning. Bij proeven genomen op een ouden railaanleg bleek 
het spanningsverlies bij een zelfde stroomsterkte voor 50 perioden 
zelfs tweemaal zoo groot te zijn als bij 25 perioden over een lengte 
van 1 K.M. Als middel tegen dit spanningsverlies geeft OERLIKON 
aan het gebruik van transformatoren. Deze worden met de primaire 
wikkeling in serie geschakeld met den contactdraad, terwijl de 
secundaire wikkeling in parallel met de rails geschakeld is, Er wordt 
nu door passend aantal windingen gezorgd, dat de door den trans- 
formator opgewekte E.M.K. gelijk is aan het spanningsverlies in 
de hulpleiding. De stroomsterkte in de rails wordt door de hulp- 
leiding aanzienlijk verminderd; het totale spanningsverlies in de 
bovenleiding wordt vermeerderd met het spanningsverlies van de 


hulpleiding. i 
MürLLENDORFF. — Die rationelle Berechnung von Stromverteilungs- 
netzen. — 10 kolommen, 41 figuren. — Slot van het theoretische 


artikel van aflevering 15. Wanneer de belastingen bekend zijn of 
aangenomen kurnen worden, en de plaats van de centrale bepaald 
is, kunnen eerst de voedingspunten vastgesteld en het stroomgebied 
van elk voedingspunt bepaald worden. De sectie van de geleidingen 
in elk stroomgebied wordt dan volgens de methode van stroommo- 
menten berekend, en hiernaar het minimum koper bepaald. 


A 18. 


Die selbsttätige Zugdeckung auf Strassen-, Leicht- und 


Vollbahnen von Lupwic Kourrürsr. Stuttgart, ver- | 


lag von FERDINAND ENKE. 
De titel en de omvang (circa 360 bladz.) van ait boekwerk 


zullen de ingenieurs, belast met aanleg en onderhoud van 


seininrichtingen, eerder afschrikken dan tot lezen uitlokken, 
omdat degenen, die vele jaren in dit vak gewerkt hebben, 
meermalen teleurgesteld zijn bij alle „selbsttätige’’, dat wil 
in het algemeen zeggen, door den trein bewogen inrichtingen. 

Bij velen hunner is het zoover gekomen, dat zij niet aan 
practische toepassing gelooven, tenzij hun die door een lang 
gebruik op een groot baanvak aangetoond is. 


Toch zijn er in den laatsten tijd teekenen, dat men in die 


richting tot uitgebreider toepassingen dan voorheen is geko- 
men. Amerikaansche en ook andere tijdschriften publiceeren 
artikelen waaruit zou blijken, dat verschillende, op gebruik 
van electriciteit berustende, inrichtingen in grooten getale 


met succes worden toegepast, ware het niet dat men de waarde 


dier publicaties onder voorbehoud aanvaardt, omdat zij dik- 
wijls uitgaan van belanghebbenden bij de fabricage en afzet. 

Op de onder een ernstig regime bedreven Europeesche 
spoorwegen is in het algemeen geen toepassing gemaakt van 
dergelijke inrichtingen en onder die, welke door den Staat 
zelve worden beheerd, worden zij zelfs in het geheel niet aan- 
getroffen. 

De titel van het boek verbergt echter een groot gedeelte 
van den inhoud; belangrijke hoofdstukken worden ingeno- 
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houd kunnen worden ontgaan, maar bovendien omdat men, 
door zoo weinig mogelijk personeel, de moeilijkheden met 
arbeidersorganisaties tracht te beperken. 

In het volgend hoofdstuk worden nader omschreven, de 
middelen, die tot dekking van treinen worden toegepast en 
de middelen, die aangewend worden om die dekking op te 


‘heffen (het samenstel van beide maatregelen kan men blok- 
‚stelsel noemen) en wel voor zoover nog bij het toepassen dier 
‚middelen bediening noodig is. 


Dit hoofdstuk wordt onderverdeeld in twee deelen n.m. in 
die inrichtingen, waarbij het trein- of locomotiefpersoneel met 
de bediening der inrichtingen is belast en die waarbij stations-, 
blok- of wegwachters daarvoor moeten zorgdragen. 

In het eerste onderdeel worden behandeld de lichten op 
de treinen, o. a. ook de booglampen op de locomotieven die 
door in de hoogte werpende lichtkegels veroorzaken, dat de 
treinen van achteren te zien zijn en die dus een middel tot 
dekking vormen (1). f 

Daarna wordt overgegaan tot de bespreking der „staf” en 


‚sleutelstelsels, o. a. van WeBB en THoMsoN, in Engeland en 


men door algemeene beschouwingen over de dekking van | 


treinen en door de beschrijvingen van de gebruikelijke mecha- 
nische niet „selbsttätige’” middelen. 
Aldus raakt men, het boek lezende, onder een zekere beko- 


ring, ook omdat de inhoud herinnert aan hetgeen men gedu- | 


rende 20 jaren in verschillende tijdschriften gevonden heeft 


en dan benijdt men de werkkracht en het organiseerend | 
talent van den geleerden schrijver, die dit alles heeft verza- 
meld en dieaan de oudere ingenieurs aldus biedt, een geregeld « 


opstel over hetgeen zij wisten en de jongere ingenieurs in 
kennis stelt met hetgeen op dit gebied reeds is gemaakt. 


Selbsttätig, automatisch dekken van treinen, is volgens den 
schrijver het ideaal dat voor 30 jaren nagestreefd werd, toen 
weder is losgelaten en thans meer en meer op den voorgrond 
treedt om een zeer dicht verkeer mogelijk te maken. 

De korte afstand tusschen de treinen laat, volgens schrij- 
vers meening, bij zulk een verkeer geen voldoende tijd voor 
geregelde bediening der seinen en waar het aantal spoorwe- 
gen voor zulk een dicht verkeer, hetzij dat die geëxploiteerd 
worden met electriciteit of met stoom, toeneemt en bij die 


vermeent hij, dat alle redenen aanwezig zijn tot behandeling 
van deze stof. 

De arbeid wordt bovendien door den schrijver gerechtvaar- 
digd, omdat naar zijn oordeel voor verschillende locaalspoor- 
wegen een automatische seindienst zeer gewenscht is; perso- 
neel dat tevens belast is met andere diensten behoeft op die 
spoorwegen niet aanwezig te zijn en personeel voor den sein- 
dienst alleen veroorzaakt te veel kosten. 


In het eerste hoofdstuk van het werk worden behandeld 


de spoorwegseinen in het algemeen en de seinen tot dekking | 


der treinen in het bijzonder; de seinteekens, de seinmiddelen, 
de seinbegrippen worden beschreven en het gebruik van zwak- 


en sterkstroom voor bediening nader beschouwd. Middelen 
worden aan de hand gedaan om eventueel alle stations van | 


sterkstroom te voorzien. 
Vervolgens gaat de schrijver over tot het behandelen der 


dekking van treinen. Hij vermeent, dat de maatregelen welke | 


met behulp van waarschuwings- of haltseinen kunnen geno- 
men worden om het achterop of tegen elkaar rijden van trei- 
nen te voorkomen, geheel onafhankelijk van de wijze van 
uitvoering te zamen vormen, de dekking der treinen. 

In aansluiting daaraan, behandelt hij de dekking van trei- 
nen gedurende een zekeren tijd en die waarbij de dekking 
plaats heeft over een zekere lengte van den weg door den 
trein af te leggen. 

Vervolgens wordt een beschouwing over Amerikaansche 
spoorwegen gegeven, waaruit blijkt, dat men in de nieuwe 
wereld aan zelfwerkende inrichtingen voor dekking van trei- 
nen en zelfwerkende blokinrichtingen groote uitbreiding heeft 
gegeven, omdat men daar gemakkelijker dan elders groote 
sommen besteedt, wanneer kosten voor bediening en onder- 


‚ Liverpool, 


zijn koloniën op enkel spoor algemeen in gebruik, en het 
stelsel RorLAND, volgens schrijver in België op locaalspoor- 
wegen aangewend. 

In het tweede onderdeel worden beschouwd de hier te 
lande zeer bekende inrichtingen van SIEMENS en HALSKE 
met de inrichtingen waardoor seinen automatisch onveilig 
vallen, de toestellen van Sykes en andere. Na behandeling 
der verschillende inrichtingen, tot dekking der treinen, wordt 
overgegaan tot de behandeling der middelen ter voorkoming 
van een te vroege opheffing der dekking, bloksperren, enz. 


In het volgend hoofdstuk worden de geheel automatische 
blokstelsels onderverdeeld, in die met vaste optische seinen, 
in die met seinen op-de locomotief en in die met vaste op- 
tische seinen èn met seinen op de locomotief. 

Tot de eerste categorie behooren o. a. de bijzondere sein- 
inrichtingen bij baanvakken enkel spoor, in dubbel spoor 
tramlijnen te Christiania en te Leipzig met gekleurde gloei- 
lichten tot dekking van dit enkel spoor; de seinen voor de 
blokdiensten op den ondergrondspoorweg te Budapest, op de 
Schwebebahn in Elberfeld, op de hooge viaductspoorweg te 
benevens de meer bekende stelsels van HALL 
(Métropolitain te Parijs) en Westinghouse. 

Beschreven worden eveneens de seinen op den ondergrond- 
spoorweg in Boston, waar op sommige tijden per uur over 
4 sporen zich bewegen 960 treinen; op laatstgenoemden 


‘spoorweg wordt ook automatisch, bij onveilig sein, door een 


à | alsdan te voorschijn tredenden beugel, de rem aangezet. 
spoorwegen automatisch blokken vroeg of laat zal komen, | 


Bij de stelsels van deze categorie en ook bij die van de 
volgende treedt meer of minder het gebruik van de spoor- 
staven als stroomleider voor den blokdienst op den voorgrond. 

Spoorvakken van een der beide sporen over lengten van 


een paar kilometer, afgewisseld door lengten van een tiental 


meters, worden onderling van elkander geïsoleerd, door isolee- 
ringsmaterieel te brengen aan de lasch. De spoorvakken be- 


\ houden dan een betrekkelijk grooten overgangsweerstand tot 
‚de naastliggende spoorstaaf. (10—50 Ohm.) Die weerstand 
‚wordt verminderd tot ongeveer nul bij overgang van den 


trein. 
Het verschil in weerstand, bij afwezigheid en aanwezigheid 
van den trein, wordt gebruikt om een relais te doen werken. 
Volgens schrijvers meening zal de mogelijkheid van toe- 
passing van deze zoogenaamde „Gleistromleitungen” zeer af- 


‚hangen van klimaat en toestand van den weg; het is niet 


onmogelijk dat gedeelten van Amerika hiervoor meer geschikt 
zijn dan sommige streken van Europa. 

Tot de tweede categorie behooren o.a. het PurNaM-stelsel, 
dat in vele geschriften is vermeld en het Mirrer-stelsel, dat 
als proef wordt toegepast op de New-York Central en o.a. 
ook in de Woodheadtunnel van de Great-Central spoorweg 
bij Manchester. 

De richting ligt hier in toepassing van verschillend ge- 
kleurde gloeiliehten op de locomotief, gevoed door een dynamo, 
eveneens op dit voertuig geplaatst. 

Al zulke inrichtingen hebben, naar schrijvers meening, de 
schaduwzijde, dat de locomotief, nadat op een bepaalde plaats 
het sein om te stoppen ontvangen is, nog een eind doorrijdt, 
maar zich dan niet meer bevindt op een plaats waar ont- 


(1) Zie de afbeelding in ons NO. 23, blz. 401, jaarg. 1908. Rep. 
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waard kan worden of dit haltsein vervangen wordt door een 
veilig sein. 

Tot de derde categorie, die in het algemeen zeer weinig 
door uitvinders tot veld van werkzaamheid is gekozen, waar- 
schijnlijk om de kosten, behoort o. a. het Brers’ bloksignaal 
voor den geprojecteerden monorail snelspoorweg Manchester— 
Liverpool, en het stelsel GrorG ScHREIBER, toegepast op een 
industrieelen spoorweg in den Elsas. 


Van alle genoemde inrichtingen en nog veel meerdere geeft 
de schrijver een goed en duidelijk door schema's toegelicht 
overzicht. Constructie-teekeningen van de in gebruik zijnde 
inrichtingen ontbreken. Dit ligt in de bedoeling van den 
schrijver, die in zijne Voorrede mededeelt, dat het doel van 
zijn verhandeling is geen critiek, doch alleen bekendmaking 
„van hetgeen bestaat” of „in Tijdschriften omschreven is”. 

Voor den spoorweg-ingenieur was het zeker gewenscht ge- 
weest dat de schrijver de beide laatste categoriën zorgvuldig 
had geschift. 

Van waarde ware het te weten over welke lengte spoor- 
weg en in welk aantal de verschillende stelsels op de ver- 
schillende spoorwegen in toepassing waren geweest en nog zijn. 

Dit neemt niet weg, dat het boek zooals het is uitgegeven, 
aanbeveling verdient om gelezen te worden door ingenieurs 
die zich aan de spoorwegseininrichtingen wijden. 

Van het grootste belang is het echter, dat uitvinders, die 
meestal na eenig ongeval diligent zijn om iets nieuws te ver- 
zinnen, dit boek ter hand nemen, alvorens aan het werk te 
gaan. Zij zullen daaruit zien dat sedert den aanleg van spoor- 
wegen tal van personen bezig zijn geweest, middelen tot stand 
te brengen ter voorkoming van ongelukken en dat zij wel- 
lieht door anderen werden voorgegaan in de ingeving, die 
hen leidde om iets goeds te willen tot stand brengen en dat 
de weg, die zij daartoe wilden bewandelen, reeds door anderen 
werd afgereisd. 

Voor zij dus beginnen zich aan het werk te zetten, bestu- 
deeren zij goed dit werk; het zal hen zeker minder geld en 
tijd kosten dan het voorthollen in een gedachtegang, die na 


jaren toch blijkt in de practijk niet voor uitvoering vatbaar | 


te zijn. 


Utrecht. L. Duroug. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


| 


J 18. 


vorige maal eenig oponthoud had gegeven, te voorkomen, 
had op Dinsdag 19 April opnieuw een proefneming plaats 
met het overbrengen van de stoomtram door de stoompont 
Kennemerland, die werd bijgewoond door twee leden van 
den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, en eenige 
andere autoriteiten. 

Ook ditmaal was door de Tramwegmaatschappij een proef- 
trein, bestaande uit een locomotief en drie ledige personen- 
wagens, beschikbaar gesteld. Het op- en afrijden van den 
proeftrein op en van de pont bleek zonder eenig bezwaar te 
gaan, en ook het overvaren en aankomen van de pont 
leverde, ofschoon een stevige oostenwind woei, geen moeie- 
lijkheid op. 

Door verschillende reizen heen en weer te doen kon ook 
nu weder worden geconstateerd dat voor het overbrengen 
van de tram van den eenen oever op den anderen gemid- 
deld vijf minuten noodig is. 

Ten einde door een proef aan te toonen dat tegelijk met 
de stoomtram ook het gewone rijtuigverkeer met de pont 
kan worden bediend, werden een tweetal met stroo geladen 
en met twee paarden bespannen wagens eenige malen met 
de stoomtram overgezet. 

De gunstige uitslag der proefvaarten had ten gevolge, dat 
het pontveer op Donderdag 21 April in gebruik werd ge- 
nomen om gedurende eenigen tijd, bij wijze van proef, den 
gewonen tramdienst over te brengen, en wel vooreerst alleen 
overdag. 

Op den genoemden dag werden, ofschoon de draaibrug 
over het Noordzeekanaal als gewoonlijk voor het landverkeer 


„bleef opengesteld, tien gewone tramtreinen met de pont over- 


gebracht, wat zonder eenig bezwaar plaats had. Ook werd 
de toegang tot de pont voor voetgangers opengesteld. 


Rotterdamsche Electrische Tramwegmaatschappij. 


Een bijvoegsel tot de Ned. Staatscourant van 26 April 1904 
no. 97, bevat de statuten der naaml. vennootschap Rotter- 
damsche Electrische Tramwegmaatschappij, gevestigd te 
Rotterdam. 


Doel: Verkrijgen, aanleggen en exploiteeren der tegenwoordige en 
toekomstige tramlijnen, omschreven in de concessie door de gem. 
Rotterdam bij raadsbesluit van 19 Dec. 1903 verleend aan de 
Rotterdamsche Tramwegmaatschappij Voorts het verkrijgen, aanleggen 
en exploiteeren van de tramlijnen Rotterdam—Schiedam en Rotter- 
dam— Overschie; Duur: tot 30- Juni 1934; Kapitaal: f 4.000.000, 
verdeeld in aandeelen van f 1000; Bestuur: Een directeur onder 
toezicht van minstens 5 commissarissen. De directeur moet zijn 
Nederlander en zijn vaste woonplaats te Rotterdam hebben. 
Voor de eerste maal wordt tot direeteur benoemd de civ. ingenieur 
J. W. vaN DER Vear, en tot commissarissen Mr. J. KNOTTENBELT, 
advocaat te ’s-Gravenhage, CG. H. vaN Dam en R. vaN HASSELT. 


Barometer- Wind: Ran Tempera- Neerslag 
1904. Ten Ee Montidg. E eantort pan gelen ee 
21 April 760.1 O.N.0. 41 11.8 
OR We 762,8 N.W. 5 7.0 — 
SD 758.3 5.0. | 0.3 — 
MA »y 764,5 N.W. 41 8.8 — 
aj 762.2 N.W. JA 9.6 1 
6 » 766.8 Ziele 9 6.0 — 
2 763.5 W.z.W. 1 8.4 — 
RIVIERBERICHTEN. p 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
A Er -| Maas- 

1904. uur Lobith. ide ef oort tricht Venlo. | Grave. 
22 April | 3953) 12.47 | 9.72| 9.68| 10.18 | 42.23| 10.46 | 6.94 
DS ND 39.38 1245 | 9.71| 9.69 | 1018 | 42.46 | 10.40 | 6.87 
WU »y 30.24\ 12.03 | 9.61\ 9.61 | 10.09 | 4215 | 10.38 | 6.78 
25 Tp |39.16| 11.90 | 948\ 949 | 9.98| 42.07 10.30 | 6.71 
Me 39.411 11.80| 937 9M| 9.89 | 42.07 | 1017 | 6.59 
OD 39.05) 14.74 |\ 9.31| 9.34| 9.82| 42.02| 10.13 | 6.50 
MW » 38.98 | 11.68 | 9.2/| 9. | 9.77 | 41.92 10.10 | 6.48 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Het stoompontveer te Velsen. 


Nadat sedert de vorige proefneming (zie No. 13 van De 
Ingenieur) eenige wijzigingen aan de toegangsbruggen van 
het pontveer waren aangebracht, met het doel om het vast- 
raken van de locomotief bij zeer lage waterstanden, wat de 


a OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 18 April 190t is aan J. M. Gevers 
Leuven, hoofdeommies bij het Departement van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, met ingang van 1 Juli 1904, op zijn 
verzoek, eervol ontslag uit ’s Rijks dienst verleend. 

— Bij Kon. besluit van 23 April 1904 is o. a. de Oost- 
Indisch /ambtenaar met verlof, G. C. J. Bruins, laatstelijk 
architect der Iste klasse bij den waterstaat en ’s lands burger- 
lijke openbare werken in Nederlandsch-Indië, op zijn verzoek, 
wegens physieke ongeschiktheid, met ingang van 1 Mei 1904, 
eervol uit ’s lands dienst ontslagen, met toekenning van 
pensioen. 


— Bij Kon. besluit van 23 April 1904 zijn benoemd bij de Staats- 
mijnen in Limburg tot bouwkundige J. vAN DiLLEWIJN, thans tijdelijk 
technisch ambtenaar, en tot adjunet-ingenieur W. A. KNorL, mijnen- 
ingenieur, thans tijdelijk opzichter bij dien tak van dienst. 

—- Bij Kon. besluit van 27 April 1904 is, met ingang van 1 Mei 
a.s, aan den chef van het bureau Stoomwezen bij het Departement 
van Marine K. WF, KoNING, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend 
uit zijn betrekking. 

— Bij Kon. besluit van 27 April 1904 is aan den inspecteur van 
den marine-stoomvaartdienst met den rang van kapitein ter zee A. 
JoNGKEES, en aan den offieier-machinist Aste kl. bij den marine- 
stoomvaartdienst N. H. KLAASSEN, op hun verzoek, met 1 Mei a.s. 
eervol ontslag uit den dienst verleend, onder toekenning van pensioen 
en is laatstgenoemde officier met dien datum titulair bevorderd tot 
inspecteur van den marine-stoomvaartdienst met den rang van 
kapitein-luitenant ter zee; en zijn met ingang van dien datum bij 
den marine-stoomvaartdienst bevorderd: tot inspecteur met den 
rang van kapitein-luitenant ter zee de offieier-machinist 4ste kl. 
J, Smrr, en tot offieier-machinist de kl. de officier-machinist 2de kl. 


JwrA. SCHELL en Jee HIOSSELS: 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B, 0. W.: 


Benoemd : tot opzichter 3e kl. J. P. W. SCHELLEKENS, thans ter | 


beschikking van den directeur der B. O0. W., ten einde als zoodanig 
dienst te doen. 

Verleend : wegens langdurigen dienst, een jaar verlof naar Europa, 
aan den opzichter Je kl. P. J. vaN DER HAM. 


Ontheven : eervol van zijn tijdelijke ter beschikkingstelling van | 


den directeur der B. O. W., F. vAN DER Goor, tijdelijk gesteld ter 


beschikking van den Gouverneur-Generaal van Ned.-Indië, wordende | landsche Zoked stean se 
hem vergund om met het 31 Maart 1904 van Batavia naar Neder- | ‘amdsche Zaken, le s-aravenhage ; 


land vertrekkende stoomschip der maatschappij «Nederland», naar | 


Nederland terug te keeren. 
Bij de Staatsspoorwegen op Java: 


Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur der B. 0. W., 


ten einde te worden belast met werkzaamheden ten behoeve van 
den exploitatiedienst, de ambtenaar op non-activiteit J.J. STIeLTJES, 
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D. E. GC. KNutreL, rijksbouwmeester bij het Departement van 
Waterstaat, Handel en Nijverheid, te ’s-Gravenhage ; 
K. PF, Koning, eciviel-, werktuigkundig- en scheepsbouwkundig 


‚ingenieur, oud-chef van het bureau Stoomwezen aan het Departement 


van Marine, te ’s-Crravenhage; 
J. N. Kooy, ingenieur Áste klasse van het Stoomwezen, te Rot- 


‚terdam; 


G. L. Schim VAN DER Loerr, werktuigkundig ingenieur, lid van 
de firma FREDERIK STIELTJES en Co., te Amsterdam ; 

Dr. J. J. A. Murrer, lid van de Rijkscommissie voor graadmeting 
en waterpassing, te Zeist; 

Mr. J. B. Pryror, referendaris aan het Departement van Binnen- 


J. CG. RAMAER, hoofdingenieur van den waterstaat, te Breda. 
J. N. VAN RUYvEN, civiel ingenieur, directeur der gemeente- 


\ werken, te Dordrecht; 


W. F. CG. ScHaapP, civiel- en bouwkundig ingenieur, directeur der 
gemeentewerken, te Arnhem; 
C. J. VAN SCHELLE, oud-ingenieur Ádste klasse van het mijnwezen 


| in Nederlandsch Indië, te ’s-Gravenhage; 


laatstelijk ingenieur der spoorwegen bij de afdeeling spoor- en tram- | 
| Amsterdam; 


wegen en stoomwezen van het departement der B. 0. W. 


PERSONALIA. 
— Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken is bepaald : 


Tu. G. Senivr, eiviel- en bouwkundig ingenieur, architect, te 


F. M. vaN VEEN, ingenieur in algemeenen dienst bij de Holland- 


\ sche IJzeren Spoorwegmaatschappij, te Amersfoort; 


1°. dat de commissie, belast met het afnemen van de examens 
‚ machinist 2de kl. G. H. BRAKKE, worden respectievelijk met 
‚2 en 5 Mei 1904 geplaatst in de directie der marine te Wil- 
‚ lemsoord, en toegevoegd aan den inspecteur van den marine- 


B volgens de artikelen 61—65, voor het jaar 1904, zitting 
zal houden te Delft; en zijn benoemd: tot lid en voorzitter 
dier commissie, 


Dr, J. GARDINAAL, hoogleeraar aan de Polytechnische School; 

tot leden: 

Dr. J. CG. Kuurver, Dr. K. Martin, en Dr. P. ZEEMAN, hoogleeraren 
aan de Rijks-universiteit te Leiden; 

Dede 

Dr. P. H., ScHoure, hoogleeraar aan de Rijks-universiteit te Gro- 
ningen; Dr. L. ARONSTEIN, W. K. BEHRENS, H. Goe, H. Evers, J, F. 
KLINKHAMER, Dr. J. L. CG. SCHROEDER VAN DER Kork, G J. VAN Loon, 
G. J. Morre, W. H. L. JANSSEN VAN RAAY, J. A. SNIJDERS G.-Jzn. 
en S. J. VERMAES, hoogleeraren aan de Polytechnische School; 

A. F. Gries, Dr. M. pr Haas, J. A. VAN DER Kroes, T. K. L. SLuv- 
TERMAN, G. J. VAN SwAAy en Dr, H. pe Vrres, leeraren aan de 
Polytechnische School; 

Dr. G. J. W. BrreMeR, leeraar aan de hoogere burgerschool voor 
jongens met vijfjarigen cursus, te Rotterdam ; 

W. E. CRAMER, civiel-ingenieur, te ’s Gravenhage; 


T. E. vaN ERrKerL, hoofdopzichter bij de gemeentewerken te Rot- 
terdam ; 


M. A. CG. HARTMAN, eiviel- en bouwkundig ingenieur, directeur der 
gemeentewerken te Delft; 

Dr. H. Hursnor, leeraar aan de hoogere burgerschool te Delft; 

J. B. Kam, civiel- en bouwkundig ingenieur, te Helmond ; 


H. TeR MEULEN, technoloog, assistent aan de Polytechnische School | 


te Delft; 
Dr. L. H. SteRTSEMA, lector aan de Rijks-universiteit te Leiden, en 


Dr. W. STORTENBEKER, leeraar aan de Hoogere Krijgsschool te | 


’s-Gravenhage. 


20, dat de commissie, belast met het afnemen van de, a 1 f 
\schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


examens B volgens art. 60, en C volgens de artt. 61—65, 


voor het jaar 1904, zitting zal houden te Delft; en zijn benoemd : 
tot lid en voorzitter dier commissie : 


en Nijverheid, te ’s-Gravenhage; 
tot leden: 

Dr. L. ARONSTEIN, W. K. Benrens, G. H. Dr Vries BROEKMAN, 
P. vaN DER Buma, Dr. J. GARDINAAL, H. Cop, J. G. DijxHoornN, H. 
Evers, S. G. Everts, L. FRANCO, H. J. HeuverLinK, C.P. Housr Gzn., 
Dr. S. HoocewERrFF, W. H. L. JANSSEN VAN RAAY, J. F. KLINKHAMER, 
Dr. J. L. CG. SCHROEDER VAN DER Kork, G. J. VAN Loon, G. J. MoRRE, 
Mr. B. H. PEKELHARING, H. A. RAVENEK, Dr. C. A. SCHELTEMA, 
Dr. G. ScHOUTEN, J. A. SNIJDERS G.-Jzn. en S. J. VERMAES, hoog- 
leeraren aan de Polytechnische School; 

A. F. Gips, Dr. M. ve Haas, J. A. vAN DER Kroes, T. K. L. SLuy- 
TERMAN, G. J. VAN SwaAay en Dr. H. pe Vrres, leeraren aan de 
Polytechnische School; 

W. E. CRAMER, civiel-ingenieur te ’s-Gravenhage; 

G. VAN EGMOND, ingenieur, chef van de centrale werkplaats bij 
de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, te Zwolle; 

T. E. vAN ERKEL, hoofdopzichter bij de gemeentewerken te Rot- 
terdam ; 

L. J. CG. vaN Es, ingenieur Áste klasse van den waterstaat in 
Nederlandsch-Indië, met verlof, te Delft; 

A. J. GoOEpKoOP VAN NELLE, civiel ingenieur, leeraar aan de hoo- 
sere burgerschool te Delft; 

J. GROENENDAAL Jr., ingenieur van Delfland, te Hof van Delft; 

G. W. vaN HeEUKELOM, ingenieur bij den dienst van weg en werken 
der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te Breda; 


pe Vrres, hoogleeraar aan de Rijks-universiteit te Utrecht; 


A. VAN VEEN, scheepsbouwkundig- en werktuigkundig ingenieur, 
inspecteur van het Bureau Veritas, te Rotterdam, en 

Dr. P. ZEEMAN Gan, hoogleeraar aan de Rijks-universiteit te 
Leiden. 


— De officier-machinist Iste kl. C. WäkerLiN en de officier- 


“_ stoomvaartdienst; de officier-machinist 2de kl. A. HARDENBERG 


wordt met 3 Mei 1904 geplaatst te Vlissingen bij de fabriek 
van de Kon. Maatschappij de Schelde, en de officier-machinist 
2de kl. W. E. WinkreEr, met 1 Mei 1904 aan boord van 
Hr. Ms. pantserschip „Evertsen”. 

— Door Burg. en Weth. van Gouda zijn op de voordracht 
ter benoeming van een gemeente-bouwmeester geplaatst : 
L. Koorr Wzn, gemeente-bouwmeester, te Zierikzee; L. H. E. 
VAN HyYrcKAMA VLIEG, architect bij de gemeente-gasfabrieken, 


‚te Amsterdam; J. D. Wever Jr., adjunct-inspecteur bij het 


| bouw- 


en woningtoezicht, te Amsterdam en P. Korpa, 


‚ gemeente-architect, te Almelo. 


— Op de voordracht voor opzichter aan de gasfabriek te 
Zutphen zijn in alphabetische volgorde geplaatst: HE. J. 
MINKMAN, technoloog, volontair aan de gasfabriek te Arnhem, 


‚E. B. vaN RHN, opzichter aan de gasfabriek te Leeuwarden 


| uitspreken. 


en KE. D. SeEtsENER, assistent aan de gasfabrieken te Amsterdam. 
— Den 16en Mei te 1 uur zal in de aula der universiteit 
te Utrecht de promotie tot doctor in de geneeskunde honoris 


‚causa van het correspondeerend lid van het Kon. Inst. van 


Ingenieurs, Prof. Dr. J. vAN ’r Horr, plaats hebben. Daarna 
te half vier, wordt het „VAN ’r Horr-laboratorium’” ingewijd, 
bij welke gelegenheid Prof. Dr. EB. Conen een rede zal 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 


Bij den Dienst van Weg en Werken zijn met ingang van 1 Mei e. k, 
benoemd tot adspirant-opzichter de heeren F. W. Hesse, G. H. DULFER 


Pi. W. VAN DER SLEYDEN, oud-Minister van Waterstaat, Handel | Ch A. vAN Dik voor den dienst op den weg en P. Broer en L. H. 


|G. Mursaers voor het Seinwezen Aan den hoofdopzichter P. Lerru 
te Rotterdam is met ingang van 1 Mei e. k. eervol ontslag verleend, 


onder toekenning van pensioen, wegens leeftijd. Eveneens is met 
ingang van genoemden datum onder toekenning van pensioen wegens 
leeftijd eervol ontslagen de hoofdopzichter bij den Dienst van Tractie 
en Materiaal W. J. Norrgos te Breda. Met ingang van denzelfden 
datum is bij laatstgemelden Dienst benoemd tot hoofdopzichter de 
werkmeester Aste klasse L. L. NePPerRus, te Utrecht. Deze wordt 
met 1 Juni e, k. geplaatst te Groningen, 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur of werktuigkundige. (Zie Adv.) 
Opzichter. (Zie Adv). 
Bouwkundig-Teekenaar. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


13 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f60—f 100 per maand; 2 Bouw. 
Opz.-Uitvoerders, f 80—f 100 per maand; 2 Bouwkundig-Teekenaars, 
f 60—f 90 per maand; 3 Waterb.-Opz.-Teekenaars, f 50—f 100 
per maand; 5 Werktuigk.-Teekenaars, 21—26 j.; | Werktuigk-Opz. 
(Constructeur) ; | Electrotechniker; | Machine-Teekenaar, f 80 per 
maand. Inl. Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, 
Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A, D SCHINKEL. 


AN Jaargang. 1904. 


WATER- 
STAND 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING peR STOOMWERKTUIGEN iN RIJNLAND 


(volgens AP. merk Oude- Wetering.) 


— DE INGENIEUR. — 


Amsterdam 
op den 


middag. 
NA P.in 


Sluisgang. 
a. Uren. — b. Gem. verval 


Stoomwerktulgen. 


cM. 


in cM. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en ìn den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 
18 April. Levering in het jaar 1904 
van steenkolen ten behoeve van de 
stoomgemalen aan den Arkelschen 
dam en te Ameide, behoorende tot 
de werken van het Merwede- met 
het Zederikkanaal. J. C. de Wolf 
& Co. te Rotterdam, f 0,725 p. HL. 

IpeM. IpeM. Onderhouden van de 
brug over de Oude Maas nabij 
Spijkenisse met de toegangswegen 
ter weerszijden van de brug en 
de daarbij behoorende werken tot 
31 December 1905. Raming f 7200. 
A. Oosters te Willemstad, f 7157, 

MipperBurG, 20 April. Opruimen 
van grond vóór het middensluis- 
plateau te. Hansweert, behoorende 
tot de werken van het kanaal 
door Zuid-Beveland. Raming f 1500. 
A. F, Volker te Sliedrecht, f 1470. 

HAARLEM, 21 April. Uitvoeren 
van baggerwerk tot onderhoud 
van het Noordzeekanaal. Raming 
f 32,000. L, Volker Az. te Sliedrecht 
en P. A. Bos te Gorinchem, 
f 22,900. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 27 April, Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Sche- 
veningen, tot en met 31 December 
1906. Raming f 1710. H. van 
Oortmerssen te ’s Gravenhage. 
f 1869. 

Genie. Assen, 16 April. (Bestek 
n0. 121), Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Assen, Raming f 3620, E‚ Ubels 
aldaar, f 3760; (Bestek n°. 130). 
Verving van militaire gebouwen 
en werken te Assen. Raming 
f 2500. J. R. v. ’t Hof te Amers- 
foort, f 2473. 

HELLEVOETSLUIS, 18 April. (Best. 
n°. 94). Eenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Hellevoetsluis. Raming f 6355. P. 
Essenberg ald., f 6926; (Bestek 
n°. 96). Idem van de militaire ge- 
bouwen en werken te Hoek van 
Holland. Raming f3155. A. A. E, 
Veenenbos te Brielle, f 3263, 

LEEUWARDEN, 18 April. (Bestek 
n°. 124), Fenj. onderhoud van de 
militaire gebouwen en werken te 
Leeuwarden. Raming f 3680. S. 
v. d. Zaag ald., f 3460. 

ZWOLLE, 20 April. (Bestek n°. 
120). Eenj. onderhoud van militaire 
gebouwen en werken te Zwolle. 
Raming f1925. B. M, v. Vilsteren 
ald., f 1819; (Bestek n°. 126). 
Idem van de militaire gebouwen 
en werken in de legerplaats bij 
Oldebroek, in gebruik bij de 

artillerie-schietschool. Raming 
f 12,040. A. H. Noorman aldaar, 
{11,810; (Bestek n°. 132). Verving 
van militaire gebouwen en werken 
in de legerplaats bij Oldebroek, in 
gebruik bij de artillerie-schietschool. 
Raming f1000. H. J. Teekman Sr. 
te Elburg, f 858. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
18 April. Maken van den onder- 
bouw voor een enkelvoudige ijzeren 
ophaalbrug met vaste overspan- 
ning No. 285 over het openhaven- 
front (Stationsgracht) bij den 
Schreierstoren, met bijbehoorende 
werken, ten behoeve van de Ge- 
meentetram. Raming f _21,000. 
Gebr. Elzinga ald., f 16,780. 

Ipem. IpeM. Maken en stellen 
van den metalen bovenbouw: a. 
van een enkelvoudige ijzeren op- 
haalbrug met vaste overspanning 
No. 285 over het openhavenfront 
(Stationsgracht) bij den Schreiers- 
toren; b. van een enkelvoudige 


ijzeren ophaalbrug No. 238 over 
de Nieuwe Heerengracht voor de 
Weesperstraat; c. van een enkel- 
voudige ijzeren ophaalbrug No. 279 
over de West-Indische Schutsluis 
in de Prins Hendrikkade. Alles 
met bijbehoorende werken, ten 
behoeve van de Gemeentetram. 
Ram. f 75,700. ’s-Gravenhaagsche 
Machinefabriek en Metaalgieterij, 


voorheen Spoor & Wijnvoord, 
f 64,460. 
Ipem. Ipem. Maken van een 


administratiegebouw, op bestaande 
houten fundeering, met bijbehoo- 
rende werken, op het terrein der 
Gemeente-Electriciteitswerken. J. v. 
d. Linden te Woerden, f 66,998. 
IpeM. IpeM. Uitdiepen van scheeps- 
ligplaatsen in de Minerva-Haven 
en het maken van meerpalen aan 
den oever. L. Volker te Maarssen, 
f 28,989. 


Polderwerken. MeerkerK, 19 
April. Best. der Ver. polders 
Middelhoek, Ameide en Tien- 


hoven. Afbreken van een water- 
molen en het maken van een 
gebouw voor een stoomgemaal 
onder de gemeente Meerkerk. 


F. Buizer te Noordeloos, f 9945. 
COLIJNSPLAAT, 20 April. Best. v. 
d. polder Nieuw Noordbeveland. 
Levering van 41000 stuks eiken 
perkoenpalen. G. Dekker te 
Sliedrecht, f 230. 

Ipem. Best. v. d. polder Oud- 
Noordbeveland. Levering van 200 
scheepston gesorteerde Vilv. steen, 
325 scheepston gesorteerde Doorn, 
steen, 150 scheepston brikken, 
2375 stuks nieuwe eiken perkoen- 
palen, 500 stuks nieuwe gecreoso- 
teerde dennenpalen, 120 bos 
Brabantsch haringband, 500 stuks 
Brabantsche staken. Gegund aan 
G. Dekker te Sliedrecht, f 3775. 

HAARLEM, 20 April. Dijkgr. en 
Heemr. v. d. Haarlemmermeer- 
polder. 1°, Onderhoud van gebou- 
wen, bruggen, enz, van 1 April 
1904 tot. ult. Maart 1905. Perc. 1. 
J. A. Kaub te Halfweg, f 895; 
perc. 2. H. A. de Graaf Jr. te 
Halfweg, f 890; perc. 3. M. J. 
Jack ald., f 1130; perc. 4, Sen 6, 
J. A. Kaub, resp. f 1115, f 1138 
en f 2260; perc. 7. P. Hulsbos Jr. 
ald., f 1953; 2°. Idem der grind- 
wegen des polders van 1 Mei 1904 
tot ult. April 4905, Perc. 3a en 
3b. P. Abelsberg, f 2346; perc. 2. 
J. P, Beemsterboer, f 1920; perc. 
3. Dezelfde, f 1150; perc. 4. 
W. Wamsteker, f 1770; perc. 3a. 
W. Rietveld, f 1140; perc. 3b. 
Dezelfde, f 785 ; perc. 1. De Noord, 
f 1688. 

MipperBura, 21 April. Polder- 
best. v. Walcheren. Uitvoering der 
gewone onderhouds- en vernieu- 
wingswerken aan de vier waterin- 
gen, met bijlevering van de noodige 
materialen in 5 perceelen. Perc. 1. 
Noordwatering. A. Toutenhoofd te 
Westkapelle, f 18,217; perc. 2, 
Idem. W. Dekker te Veere, f 5707 ; 
perc. 3. Oostwatering. P. Dronkers 
te Kapelle, f 14,099; perc. 4. 
Zuidwatering. W. Dekker, f 7215 ; 
perc. 5. Westwatering. Fey en 
Stroo te Vlissingen, f 9850. 

Particuliere werken. RorrTERrDAm, 
19 April. Naaml, Venn. Centrale 
Guanofabrieken. Bouwen eener 
zwavelzuurfabriek, portierswoning, 
laboratorium, enz. op de terreinen 
der chemische fabrieken te Capelle 
a/d IJsel, nabij het Kralingsche 
Veer. G. Key aldaar, f 91,800. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 2 Mei. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°. 
994). Wijzigen en uitbreiden der 
stationsemplacementen Koog-Zaan- 
dijk en Krommenie—Assendelft. 
Begr. f 33,000. (Zie Adv. in n°, 15). 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 
ure: Gewoon onderhoud van- en 
het verrichten van herstellingen 
aan: sluis- en waterwerken, scheep- 
vaartinrichtingen, eenige gebou- 
wen, enz. van 1 Mei 1904 tot 1 
Mei 1905. (Zie Adv. in n°. 46). 

Ipem. Ipem, Uitvoeren van onder- 
houdswerken, herstellingen en ver- 
nieuwingen aan : gebouwen, brug- 
gen, wallen, riolen, openbare 
waterplaatsen, enz. van 1 Mei 
1904 tot 1 Mei 1905. (Zie Adv. 
in n°. 46). 

IpeM, Genie, te 10 ure: (Best. 
n0, 165). Voorzieningen aan mili- 
taire gebouwen en werken te 
Amsterdam c. a. Raming f 21,985, 
Bestek verkrijgbaar à f 1.48 bij 
den besteder, 

’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat. H. en N., te 111/, 
ure: Maken en inhangen van één 
paar waaierdeuren in de Koren- 
brugsluis te Gorinchem, behoo- 
rende tot de werken van het 
Merwedekanaal met zijtak langs 
de Linge in de provincie Zuid- 
Holland. Raming f 7000. (Zie Adv. 
in n°, 16). 

LEEUWARDEN. Genie, te 12 ure: 
(Bestek n°. 161). Voorzieningen aan 
militaire gebouwen en werken te 
Leeuwarden. Raming f 3260. Best. 
verkrijgbaar à f 0.40, bij den eerst- 
aanwezend ingenieur te Zwolle, 


Dinsdag 3 Mei. 


AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 168). Voorzieningen 
aan militaire gebouwen en werken 
te Amersfoort. Raming f 9880. 
Bestek verkrijgbaar à f 0,60 bij 
den opzichter v. fortif, aldaar. 

Urreont. Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°, 977). 
Afbreken en het maken van een 
goederenloods, en het vergrooten 
van de verhoogde los- en laad- 
plaats op het station Elst. Beer. 
f 6240. (Zie Adv. in n°. 17). 

Ipem. IpeM. (Bestek n°. 975). 
Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw en het uitvoeren van 
eenige diverse werken op elk der 
stations Goor en Delden. Begroo- 
ting f 11,960. (Zie Adv. in n°. 17). 

WORMERVEER. Burg. en Weths., 
te 2 ure: Bouwen van een zieken- 
huis en een bestedelingenhuis en 
verbouwen van het bestaande be- 
stedelingenhuis, in f perc. Bestek 
verkrijgbaar à f 3 ter Secretarie, 


Woensdag 4 Mei. 


AssEN. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 1115 ure: 
Leveren en inhangen van vier paar 
ijzeren deuren in Sluis II en Sluis 
III te Veenhuizen met bijbehoo- 
rende werken van het Veenhuizer- 
kanaal, in de gemeente Norg, 
provincie Drenthe. Raming f 7400. 
(Zie Adv, in n°, 17). 

Hiuversum. Burg. en Weths., 
te 21/, ure: Bouwen van een 
fabriek van vulhaarden, brand- 
kasten en kluizen met magazijnen, 


enz. aan den Liebergerweg te 
Hilversum, ter oppervlakte van 
+ 2000 M2, Bestekken met 4 


teekeningen verkrijgbaar ten kan- 
tore van den ingenieur à f 10 per 
stel. Op den dag der besteding 
worden deze bij inlevering der 
offerte van de inschrijving terug- 


genomen à f 8 per volledig stel. 
Aanwijzing op het bouwterrein 
op den dag der besteding te 11 
uur, Inlichtingen geeft de inge- 
nieur H. J. v. d. Veen, Amstel 56, 
Amsterdam. 

MippeLBuRG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N, te 11 ure: 
Maken en stellen van den ijzeren 
bovenbouw van een brug voor 
spoorweg- en van een voor gewoon 
verkeer over het kanaal van Gent 
naar Terneuzen te Sluiskil. Raming 
f 162,000. (Zie Adv. in n°. 14). 

Ipm. Ipeu. Verbeteren van het 
kanaal van Gent naar Terneuzen 
te Sluiskil en het in verband daar- 
mede omleggen van den spoorweg 
Gent—Terneuzen, alles met bijbe- 
hoorende werken. Ram. f 868,000. 
(Zie Adv. in n°. 14). 

Ipem, Iprem. Verrichten van 
bestratingen op den Rijks grooten 
weg der fe klasse n°. 3 op Zuid- 
Beveland. Raming f 2500. (Zie Adv. 


Eend): 
SNEEK. Voogden van het Old | 
Burger Weeshuis, te 3 ure: 


Bouwen van een administratiege- 
bouw voor het Old Burger Wees- 
huis, met bovenverdieping voor 
telephoondienst. Bestek en teeke- 
ningen tegen f 2.50 per stel ver- 
krijgbaar bij den architect Nic. 
Molenaar te ’s-Gravenhage, Marnix- 
kade n°. 2. Aanwijzing in loco op 
den aanbestedingsdag te 11 uur, 

TERNEUZEN. Best. der wat. v.d. 
cal. polder Nieuw-Neuzen, te 11/5 


ure: Herstel, de vernieuwing en | 


het onderhoud tot 30 April 1905, 
van de aarde-, kram-, rijs- en 
steenglooïïngwerken. Bestek ter 


inzage in het directiegebouw en, 
ten kantore van den secretaris- | 


ontvanger, waar het 
franco aanvraag, en tegen f 0,50 
verkrijgbaar is. 


Donderdag 5 Mei. 


ASSEN. Genie, te 12 ure: (Best. 
n0, 162). Verbeteren van het schiet- 


terrein te Assen (lste gedeelte). | 


Raming f 4200; (Bestek n°. 160). 
Voorzieningen aan militaire ge- 
bouwen en werken te Assen. 


Raming f 1710, Bestek verkrijg- | 
baar à f 0.30 bij den eerstaan- | 


wezend ingenieur te Zwolle en bij 


den hoofdopz. v. fortif, te Assen, | 


Bussum. Burg. en Weths., te 
12 ure: Maken van een riool in 


de Veerlaan en het Wilhelmina- | 


park ter lengte van 421 M. Bestek 
en teekening tegen f 1.50 ter 
gemeente-secretarie verkrijgbaar. 
Aanwijzing aan het burean van 
den gemeente-architect, van 9-101/, 
uur v.m, 


’s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, | 


te 2 ure: Rioleeren en bestraten 
van eenige straatgedeelten in het 
Z. O. gedeelte van het bouwplan 
«Zorgvliet» tusschen Stadhouders- 
plein en Willem de Zwijgerlaan, 
ten W. van de Adriaan-Pauwstraat, 
en van 3 straten in het bouwplan 
«Nieuw Zorgvliet» tusschen Staten- 
laan en Johan van Oldenbarne- 
veltlaan, met bijkomende werken, 
Aanwijzing 2 Mei te 11 ure aan 
de Gemeentewerf aan het Groene- 
wegje, alwaar de bestekken ad 
f 0.45 en de teekeningen ad f 0.65 
verkrijgbaar zijn. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wats Hen Naates lie ure: 
Opnieuw maken van een wegens 
aanvaring opgeruimden remstoel 
in het buitentoeleidingskanaal naar 
de groote schutsluis te IJmuiden. 
Raming f 7900. (Zie Adv. in n°, 17). 

IJsseLstEiN. Burg. en Weths., 
Vernieuwen van straat- en riool- 
werken in de Utrechtsche en 
Benschopperstraat. Bestek verkrijg- 
baar à f 0.50. Aanw. 2 Mei te 
111/5 ure. 

RorrERDAM. Firma H, Braakman 
d Co. Bouwen van 2 pakhuizen 
met bovenwoningen op een terrein 
aan de Prins-Hendrikkade O. Z. 


tevens op | 
| leggen van 75 M?2, bestrating van 


Bestek en teekening tegen f 2.50 
verkrijgbaar ten kantore van den 
architect B. Hooijkaas Jr, Gel- 
dersche kade no. 10, Rotterdam. 


Vrijdag 6 Mei. 


Brepa. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 4173). Voorzieningen 
aan militaire gebouwen en werken 
te Breda. Raming f 5375. Bestek 
verkrijgbaar à f0.48 op het bureel 
van den eerstaanwezend ingenieur 
aldaar. 

ZworLe. Prov. Best, te 12 ure: 
Verbreeden en verdiepen van drie 
gedeelten van de Lutterhoofdwijk. 
Raming f 9000. (Zie Adv, in n° 16). 

[pem. Ipem. Vernieuwen van drie 
bruggen in den kunstweg van 
Almelo over Ootmarsum naar 
Denekamp, in 2 perceelen. Raming 
le perc. f 3315; 2e perc. f 2510. 
Massa f 5825. (Zie Adv. in n°. 16). 


Zaterdag 7 Mei. 


OoLtGENsPLAAT. Burg. en Weth, 
te 3 ure: Maken van nieuwe steen- 
glooiing en het opbreken van de 
bestaande oude glooiing met het 
bijleveren van nieuwe steen, waal- 
puin en perkoenpalen aan den 
oever van den kleinen Adriana 
Theodorapolder, onder de gemeente 
Ooltgensplaat. Bestekken en tee- 
keningen verkrijgbaar ter Ge- 
meente-Secretarie van Ooltgens- 
plaat ad f4.50 per stel. Inlevering 
der gezegelde inschrij vingsbiljetten 
tot het uur der aanbesteding. 

OuDELANDE. Burg. en Weths,, 
te 10 ure: Vervangen door klinker- 
bestrating van de bestaande grind- 
baan, door het dorp Oudelande, 
ter lengte van 600 M. bij een 
breedte van 3 M. benevens het 


aanwezige en bij te leveren oude 
keien met kantsteenen. Bestek in 
het Gemeentehuis ter inzage en 


| tegen f 0.50 verkrijgbaar bij de 


firma F. Kleeuwens & Zoon te 


Goes. 
Maandag 9 Mei. 


MaasrricuT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Bouwen van een brugwachters- 
woning bij de ophaalbrug over het 
kanaal van Luik naar Maastricht 
op Nederlandsch grondgebied aan 
de voormalige Onze Lieve Vrouwe- 
poort te Maastricht. Ram. f 7700. 
(Zie Adv. in n°, 16). 

IpeM. Ipem. Verbreeden van- en 
het maken van een nieuwe ophaal- 
brug over het kanaal van Luik 
naar Maastricht op Nederlandsch 
grondgebied bij de voormalige 
Onze Lieve Vrouwepoort te Maas- 
tricht, in 2 perceelen. Raming 
le perc. f 41700; 2e perc. f 3600. 
(Zie Adv. in n°. 16). 

VoorBure. Bouwgrondmaatsch. 
's-Gravenhage-- Voorburg. Aanleg- 
gen en rioleeren van den hoofdweg 
met bijkomende werken, tusschen 
de Broeksloot en de Schenk, op 
de terreinen der Maatschappij, 
onder de gemeente Voorburg. 
Bestek met 3 teekeningen ver- 
krijgbaar à f 5 ten kantore der 
Maatschappij, Laan van Nieuw- 
Oosteinde F149 te Voorburg. 


Dinsdag 10 Mei. 


GORINCHEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 176). Voorzieningen aan 
militaire gebouwen te Gorinchem. 
Raming f 1550; (Bestek n°. 177). 
Idem aan militaire gebouwen en 
werken te Woudrichem en te 
Loevestein. Raming f 3950; (Best. 
n°. 179). Idem aan militaire ge- 
bouwen en werken in de Nieuwe 
Hollandsche Waterlinie bij Ever- 
dingen en Tiel. Raming f 3130. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.30 per 
exempl. bij den eerstaanwezend 
ingenieur te Gorinchen en bij den 
opz. v. fortif. te Woudrichem, 

GRONINGEN. Vanwege het Min. 


v. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Verbouwen der woning van den 
Commissaris der Koningin te Gro- 
ningen. Raming f 44,000. Bestek 
ter lezing aan het gebouw van 
het Min. van Binnenl. Zaken, aan 
dat van het Prov. Best. te Gronin- 
gen, en is te bekomen bij den 
boekb. M. Nijhoff te 's-Gravenhage, 
en door zijne tusschenkomst tn 
de voornaamste gemeenten des 
Rijks. Aanwijzing op de plaats 
3 Mei 1904, te 11 ure. Inl. bij 
den Rijksbouwkundige voor de 
onderwijsgeb. en bij den opzichter 
van het pathologisch laboratorium 
H. G. Huisman te Groningen. 
Urreont. Maatsch. tot Erpl.v 
S.S., te 2 ure: (Bestek K). Her- 
stellen en vernieuwen van timmer-, 
metsel-, ijzer- en loodgieterswerk 
aan kunstwerken, gebouwen en 
inrichtingen behoorende tot de 
lijnen: Amsterdam Oosterbeek, 
Ede — Wageningen, Utrecht—Rot- 
terdam, Breukelen— Harmelen, 
Gouda —Den Haag, Scheveningen 
en Leiden—Woerden, in 9 per- 
ceelen. (Zie Adv, in n°. 17). 


Woensdag |! Mei. 


's-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, 
H. en N., te 11 ure: Aanleg van 
grondkribben in de rivier de Waal, 
tusschen de Rietkamer en Varik, 
zijnde tusschen de kilometerraaien 
XXXIX en LXV der herziene 
rivierkaart. Raming f 70,000. (Zie 
Adv. in n°. 17). 

IpeM. Ipem. Uitvoeren van wer- 
ken tot verbetering van het vaar- 
water in de rivier de Boven- 
Merwede. Raming f 15,000. (Zie | 
Adv. in n°. 17). 

IpeM. Vanwege het Min. v. Wat, | 
H. en N., te 2 ure: Onderhoud 
van het post- en telegraafgebouw | 
te Tiel, van den dag der kennis-, 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 1505. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, aan het bureel van 
den Rijksbouwmeester in het fste 
district te ’s-Gravenhage, aan het 
post- en telegraafkantoor te Tiel, 
aan het bureel van het Prov. Best. 
van Gelderland, en is tegen f 0,25 
te bekomen bij de boekh. Gebr. 
van Cleef te 's-Gravenhage, en, 
door hunne tusschenkomst, in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inlichtingen door voornoemden 
Rijksbouwmeester te ’s-Graven- 
hage en door den opzichter der 
lJandsgebouwen W. A. Hof te 
Wageningen. De inschrijvingsbil- 
jetten moeten worden geworpen 
in een daarvoor bestemde bus, 
hangende in het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, Parkstraat te ’s-Gra- 
venhage. Aanw. 4 Mei te 11 ure, 

MipperBura, Vanwege het Min. 
Oe WatsmLiamen. N te 1dsuren 
Voorziening der boorden van het 
kanaal van Terneuzen. Raming 
f 2000. (Zie Adv. in n°, 17). 


Vrijdag 13 Mei. 


ZworLE. Noord-Ooster-Locaal- 
Spoorwegmij., te 1 ure (W.E.T.): 
Maken van de grond- en kunst- 
werken, het leggen van sporen en 


wissels en het uitvoeren van 
eenige andere werken ten behoeve 
van den locaalspoorweg van Coe- 
vorden naar Emmen. (Best. n°. 20). 
Begrooting f 241,500. (Zie Adv, in 
n°. 16 en 17). 


Maandag 16 Mei. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N., te 111/5 
ure: Vernieuwen van de steen- 
kolenbergplaats, ten dienste van 
het Rijksstoomgemaal aan den 
Arkelschendam. Raming f 6000. 
(Zie Adv. in n°. 17). 


Woensdag 18 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van werken in de rivier den Neder- 
Rijn, onder de gemeenten Rhenen, 
provincie Utrecht en Lienden 
(kadastraal Lienden en Ingen), 
provincie Gelderland, tusschen de 
kilometerraaien LV en LVII der 
herziene rivierkaart. Ram. f 20,000. 
(Zie Adv. in n°. 17). 

HALSTEREN (N-Br). Burg. en 
Weths., te 1 ure: Vervangen van 
de steenslagbaan dour een keibe- 
strating, het opnieuw straten van 
de bestaande keibestrating in de 
kom van het dorp, met bijlevering 
van nieuwe keien, alsook het be- 
straten met oude keien en ver- 
harden met steenslag van een 
viertal wegen in de nabijheid van 
de kom van het dorp en het 
maken van een voetpad van oude 


klinkers. Bestekken tegen f 0.50, 


verkrijgbaar ter Gemeente-Secre- 


tarie van Halsteren. Aanw. 11 Mei 
ten 12 ure, aanvangende bij het 


Raadhuis te Halsteren. 


ADVERTENTIEN. 


Electrische 


Heringa& Wüthric 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 


SPECIALITEIT 


voor Licht en Kracht! 
ACETYLEEN-LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 190% 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Donderdag 19 Mei. 


HAARLEM. Vanwege het 1 
Wat, H. en NN, te 41} 
Weder op hoogte brenge 
eenige gedeelten van de | 
van het Merwedekanaal | 
provincie Noord-Holland. R; 
f 3000. (Zie Adv. in n°. 17) 

Zworre. Vanwege het M: 
Wat, H. en N., te 12 ure/ 
brengen van voorzieningen, 
ontgronding van het kanaa, 
langs het jaagpad van het Mej 
diep in de provincie Ove) 
Raming f 2500. (Zie Adv. in ». 

IpeM. Ipm. Maken en int) 
van nieuwe buiten- en hj 
ebdeuren voor de groote sch, 
te Zwartsluis, behoorende | 
werken van het Meppel 
provincie Overijssel. Ram. f: 
(Zie Adv. in n°. 17). 


Dinsdag 31 Mei. 


Urrecar. Burg. en Wi 
Levering en het leggen v: 
kabelnet met toebehooren v 
gemeentelijke electrische ce 
aldaar. (Zie Adv. in n°, Lil 


Installatiën 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. _ 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
4678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, | 
| 


Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE ecn GALVANISCHE FABRIEK. | 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. | 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


MACHINKFABRIEK „JAFFA 


LOUIS SMULDERS & CO. 
wens. UTRECHT. rope 


Interc. Telefoonn. 35. 


IJzerconstructiën en plaatwerken. 


UI IIMPI WS 
‘SUOUGY UI JOZÁ UI UIA MAZSIK 


| 7 


in 


Stoommachine met injectie-condensor voor centraal-condensatie, geleverd voor 
de Electrische Centrale der Staatsspoorwegen te Lage Zwaluwe. (6) 


Eencylinder- en Compound-Stoommachines 
van geheel modernen bouw 


2or Electrische Centrales, F'albrieks= en andere bedrij ver. 

CENTRIFUGAALPOMPEN MET 70 à 80°/, NUTTIG EFFECT, 

| Stoompompwerktuigen voor waterleidingen. 
_Scheprad- en centrifugaalpomp=stoomgemalen. 
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| voor Polders en Rioleeringen. 
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Voorloopige ontwerpen en kostenbegrot 


tingen worden gaarne gratis verstrekt 
DOOR 


F.J. STULEMEIJER & C° 


ED ERE DE 


F.J. STULEMEIJER & (° 


CONSTRUCTEURS van 


Werken m bewapend beton 
BREDA. 


Vervaardigden reeds zeer 
vele meest belangrijke 
werken. 


Ontwerpen en voeren uit alle werken 
in Gewapend Beton. 


ROGIER, SMAGGHE & CF 


ELECTROTECHNISCHE FABRIEK 
BREDA, === 


AANLEG VAN 
ELECTRISCHE VERLICHTING en KRACHTOVERBRENGING. 


UITGEBREIDE MAGAZIJNEN VAN 
Electrische Machines en Verbruiksartikelen. 


De Maatschappij „OXYGENIUM”, SCHIEDAM. 
Kenige Nederl. Zuurstof- en Waterstofgasfabriek. 


LEVERT TEGEN ZEER BILLIJKE PRIJZEN. 

Zuurstof en Waterstofgas, benevens de stalen gasbewaarders, regu- 
lateurs, en soldeertoestellen voor het wellen en soldeeren van alle 
metalen met de Zuurstof-Waterstofgasvlam. 

Zuurstof (zuivere) ten dienste van Laboratoria, Ziekenhuizen, Pro- 


jectie-verlichtingen enz., benevens inhallatie-maskers en toestellen. 
BROCHURES OP AANVRAGE. 
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KIPS & Co. SCHIEDAM. 
== METAALWARENFABRIEK. 
VERVAARDIGT VAN PRIMA STAALPLAAT 
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NAADLOOZE (cewerpe) 

{{ RESERVOIRS, TANKS, KETELS, VATEN, BAKKEN, KANNEN, BUSSEN, VENTILATOR S, 
$ 

| 

d 
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MELKTRANSPORTKANNEN merk «PERFECTION)». 
LUCHT- en WATERDICHT vaatwerk v. chemische fabrieken 


EIGEN VERTIN-INRICHTING. EIGEN GALVANISEER-INRICHTING. 


“By 0OGI UIeIYDeeIg ‘SuaBeMJOFOW JOOA zi 9YISIJI9IF 


SANIHOVM 
‘SONIAHOUdJHH 
“IVVIUALV MW 


‘sarjonajsuoo ore UI 
NAIINUAIAAM 


‘uadapa0p) ue 
UAUOS AAJ UEA JOOAJOA JOOA 


1yoeanbeemeg oY[9 JOOA 


_… NA.LANT 
MELD INET DATA NODD YW MA 
NANVAIMNMMWOOLS UI -0NVH 

SALLIAULSNOJ A TTIV NI 


uabinggsomyosfijg vonaupef yosiu3oo14 


dj 
vas 
405 
pr 


ATOVAAK NATO — OO6L sftre ag Surporsuoopuorplem 
INL TE ET NNW IN 


JAVHUI014 ® YHON 


-WOOULSM ITA \ 
3-NOOULSIVvVUA 


ONMTIALEV-NANIHOSVA 
NAI S49 LIV SLVLIOIU Laa 


'NAAHHAHAMS TIW AA NAOIAH 
‘|eajejeerojzew Jopuoz opuoxydam 
SANIHJIYW"SYIdHUIOMN 
NI17404JONOAILOWOJOT JTTVY NVA HLONULSNOD 


uopurojsop sjostajsnpur JOOA UaAIJOW OIO) AHIOP U UAASIJOULOJOJ 
Saurer ‘orpfraroods oypeus us ofeUIIOU UBA UISMALIOOdS 100A 


NAAJLLOIN0J0T 
jTASSVO 'NHOS Y TAHISNIH 


“paeaajef eynze 0099 uep Joew 


Sd0L 


EK) 00e 3037 C° s,oweukp woouzsylijeg 


‘NAYOLON 
® SONVNAC B 


:NNVWIUId 20 


Le e5 ds NVAHALSNV | 


NEA NAINOTON B CONVTUAUHN 400A ONTDITHOOMNADALHHA-TVVEANAD 


0) % NATAALS NVA 9 'V 


ZCHUICUTIN NVAUNE EACTNENET 


JARAIOETs AROMED MM AMOAIG, : 


OE sneer HEM 240 TOA eTÂTOI 


vel Ee Den ane 
gite LEEN zov nevan sabop doeiatonld | DAU.NITEA-MIIHICAM al 


B es 
ES art ionte no 0 RN AKA é 


DE VAN KEA UMO TR so AOR 5 ER, 
NEE FO TD U BEET OE MV VT ODD AM Re MAH T21A A40 
& t had atd b 3 TA 5 â Ì 4 A 


WE py 


mn MODA a en 
RAKSUNGO T3 44 PED Mi 


IN rs 


AS en en 


Ì ’ … ï ” < p » he * 
RAID AN Cul U duwen; 003 tol BÂ Fern deerteljnd 
eers TA NSS Ee er Ee, Lm af Nn dieen wj Je” Sea ennen he Tak Ne gt * 
r + . d < g Ì Ene - í 
, Nae Mi AR FE 8 Me, RR Be â 
3 ME ee 4 \ sr _ N d : ë p if ek: « ‚0 Pec #, 
Ë Ì $ b il fi . RS Es - 
1 rad ’ r pe hk 3 in 
Ná f wr De é bf : En À € 
ad 5 k MA ker “5 k ied re va nn hen 


EE VAF £ RAS af en 


Ka 


rt. ers ee) ee Vig ige En ER 
Kn Eme EE 


aarde" 


19° Jaargang. 


1904. — Je 19, 


DE INGENIEUR.” 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid, 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrIeLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DiIJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . f 10.— 
- 12,50 


Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Bercke, Rotterdam. 

» » _ DUITSCHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per Togel” arora der ate MAN al ae . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers | saad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. q sd - 
: wordt driemaandelijks beschikt, 
’s-Gravenhage, 7 Mei 1904. 
INHOUD. Aan leden van het Instituut — niet-leden der Vakafdeeling — 
sammnlar re » ” ” ne 
Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Spoorwegbouw- en Spoor- zullen ext mplaren van dien oproepingsbrief op de Vergadering 
wegexploitatie op 14 Mei, — Vereeniging v. Delftsche Ingenieurs: Commissie tot worden uitgereikt, 
plaatsing van technici hoofdzakelijk in het buitenland. — Technische rekenplaten. k , 
Voordracht van F. J, Vars (met afbeeldingen). — Irrigatiewerken voor Konia (Klein- AF rod br HuysINGA, President. 
Azië). — De ANTHONY POLLOK-Stichting. — Brandstofbesparing voor stoomketels E 
systeem Voer, door R. A, VAN SANDICK. — Ingezonden stukken: Maximum buigings- Te W. VAN DER Vrer, Secretaris. 
spanningen in normale doorsneden van I-vormige profielliggers door B.; Een nieuwe : 
wijze van harden van staal, door T, v. ErkEL en door W. — Uit ons Parlement. — Utrecht, « 40 
Boekbespreking: Elektr. Zeitschr. afl. 17. — Proeftochten en te water gelaten schepen: TE Mei 1904. 
Salon motorboot. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- Rotterdam, 
landsche berichten. — Officieele berichten. — Personalia. — Open betrekkingen. 


Bij dit nummer behoort. voor de leden van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs. Bijblad. No. 9: 
Notulen der vergadering der Vakafd. voor Spoor- 
bouw en Spoorwegexploitatie. 


Dit nummer heeft 24 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Vakafdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie. 


VERGADERING per LEDEN op Zaterdag 14 Mei 1904, 
des voormiddags ten 10%/, ure, in het Gebouw voor Kunsten 
en Wetenschappen, Mariaplaats te Utrecht. 

Punten van behandeling: 
10, Mededeelingen van het Bestuur. 


20. Mededeelingen omtrent den in aanbouw zijnden tunnel ter onder- 
linge verbinding van de perrons op het personenstation te 
Utrecht (C.S), door de leden J.L. HuysicA en H.J. vaN Hoorn. 


30, Mededeeling van het lid M. L. BLEULAND VAN Oorptr, omtrent 


de electrische liften voor de bagagebrug op het station 
Utrecht (C.S). 
40, Mededeelingen van het lid CG. HuBers, omtrent het Buurt- 


station van de Nederlandsche CGentraal-Spoorwegmaatschappij te 
Utrecht. 


De mededeelingen sub 20, 30. en 40, ter inleiding van een bezoek 
ter bezichtiging dier werken na afloop van de vergadering. 


De oproepingsbrief, aan de leden der Vakafdeeling toegezonden, 
strekt tot bewijs van toegang tot de perrons van bovengenoemde 
stations, 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs, 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


Bij de Rijks-irrigatiewerken in Siam kan nog een civiel- 
ingenieur geplaatst worden met eenige practijk bij water- 
staats-, spoorweg- of andere werken. De bezoldiging bedraagt 
aanvankelijk f 360 tot f 500 per maand, behalve vergoeding 
voor overtocht en terrein-toelagen. Vereischt zijn: een gezond 
gestel, lichamelijke geschiktheid voor terreinwerk en niet 
ouder dan + 80 jaar. 

Men verbindt zich bij contract tot 8 jaar dienst. 

Aanmelding bij 


den Secretaris, 


26 April 1904, P. J. vaN VoorsrT VADER. 


Studenten W. LI, bij voorkeur degenen die examen B 
gedaan hebben, welke tijdens de vacantie eene plaatsing als 
volontair aan een Duitsche fabriek wenschen, kunnen zich 
wenden tot 


den Secretaris, 
P. J. vAN VoorsrT VADER. 


Den Haag, Mauritskade 27, 26 April 1904. 


JN 19. 3 


Technische Rekenplaten. 


Voordracht gehouden in de Vergadering van 24 Februari 1904, 
der Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw, 


DOOR HET LID 
EF. J. VAES. 
(Met afbeeldingen.) 


1. M. H. Reeds meermalen werden rekenplaten door mij beschreven 


of besproken. In de Verslagen der Vereeniging voor Werktuigkun- | 
digen en Scheepsbouwkundigen vindt men een Voordracht over | 


Diagrammen voor Freeswerktuigen en draaibanken (14 Febr. 1894, 
12 Sept. 1894 en 20 Febr. 1895). In De Ingenieur van 10 April 1897 
is een rekenplaat opgenomen voor de bepaling van het aantal voer- 
tuigen, dat door een locomotief van gegeven type kan worden ver- 
voerd met gegeven snelheid op een willekeurig baanvak (1). 

De Ingenieur van 15 Juli 1899 bevat een voorloopige aankondiging 
van-de Traité de Nomographie van MAURICE D'OGAGNE (in 1899 ver- 
schenen), en het Marineblad 1900 —1901 (Afl. 2 en 3) een uitvoerige 
bespreking van dat werk, terwijl het vorige jaar een voordracht in 


het Kon. Inst, over een hoofdstuk van dat werk liep : Rekenplaten | 
voor ophoogingen en afgravingen. (Zie De Ingenieur van 16 Mei 1903). | 


Het uitgebreide werk van den heer p'OcAGNE, boven vermeld, 
bevat een volledige theorie van de rekenplaten, en een groot aantal 


voorbeelden. Daarbij zijn echter slechts zeer weinige op het gebied 
van den werktuigkundige; een werk van RopoLPHE SoRrEAU (1902) | 
bevat eveneens een groot aantal rekenplaten, waaronder eenige meer | 


op werktuigkundig gebied (2). 


Spreker heeft zich ten doel gesteld een aantal rekenplaten te geven 


voor formules uit werktuigbouwkunde, en wel voor zulke formules, 


die dikwijls gebruikt worden, zij het dan ook voor bijzondere doel- 


einden. 
Dus zullen besproken worden rekenplaten voor: 
Formules van Lloyd, Board of Trade, Veritas ; 
D) » BACH; 
De formule voor de veiligheidsklep ; 
Traagheids- en weerstandsmomenten ; 
Adiabatische vergelijkingen ; £ 
Formules uit de mechanische warmtetheorie ; 
Een formule voor de trekkracht van locomotieven. 


2. Bij alle formules heeft men te doen met optellen en aftrekken, 
vermenigvuldigen en deelen van termen; vooraf zal daarom worden 
aangegeven op welke wijze die bewerkingen op de platen geschie- 
den (op meer elementaire wijze afgeleid dan door den heer 


D'OCAGNE is geschied). Bij de bespreking der platen kan dan volstaan 


worden met aanduiding van de bijzonderheden, die zieh daarbij voor- 
doen. 


3. Wanneer op twee evenwijdige lijnen (Fig. 
1) stukken worden afgepast a en b, dan wordt 
door de verbindingslijnen van de eindpunten 
der stukken, en van hun beginpunten, met de 


waarvan de niet-evenwijdige zijden van een lijn, 
midden tusschen de evenwijdige gelegen, een 
stuk c afsnijden, dat gelijk is aan 1/5 (a + b). 


lijnen regelmatige schaalverdeelingen worden 
aangebracht, en op de middelste een dergelijke 


de som a + b aflezen op c. 

Aftrekken kan plaats hebben in dezelfde figuur, als men het aftrek- 
tal op c, den aftrekker op a of b kiest; of wel kan men schaal b in 
tegengestelde richting teekenen als schaal a, en op c aflezen. 


(1) Een vervolg hierop komt voor in De Ingenieur van 17 April 
91 en 16 Juli ’98. 

(2) Buiten de in genoemde werken behandelde rekenplaten kunnen 
genoemd worden, als meer of min algemeen verspreid : 

1e. Een rekenplaat van de Worthington Cy, welke in hoofdzaak 
overeenkomt met de plaat in «das graphische Einmaleins» van 
Gustav HERMANN, en waarop men de gewone rekenkundige bewer- 
kingen kan uitvoeren, terwijl bovendien eenige lijnen zijn aange- 


bracht voor de berekening van omtrek en oppervlak van cirkels, | 


inhouden van cilinders en bollen, enz. 

2e. Graphische tabellen van SANDERS en 

3e. Graphische tabel van de firma OvinG voor de bepaling van de 
zwaarte van balken. 

he, Rekenplaat van de firma GRusoON voor tandraderen. 


ve, De rekenplaten in het werk van NerLsoN Forry: The Mecha- 
nical Engineer’s Reference Book for machine and boiler construction. | 


6e. De rekenplaten van LEVäNEN, KARL May en anderen. 
In tijdschriften treft men meermalen rekenplaten aan voor ver- 
schillende formules. 


eerste twee lijnen een trapezium gevormd, 


Wanneer dus op de beide eerste evenwijdige 


verdeeling, zoodanig dat de nulpunten in één | 
lijn liggen, en dat de eenheid op c half zoo | 
groot is als die op a en b, dan kan men door 
het leggen van een liniaal door de waarden « en b onmiddellijk 


Is a = loy p en b == log q, dan wordt van de middelste lijn een 
stuk afgesneden 
e = Is (log p + log g) 
= log V pa, 
| zoodat men bij het gebruik van logarithmische schalen het product 
‘pg kan aflezen op de middelste lijn. 
Evenzoo kan men 4, bepalen, door het deeltal op schaal ec, den 


deeler op schaal « of bte nemen, 
of ook door schaal b in tegen- 
overgestelde richting te teekenen 
als schaal a. 


[ 


4. Wordt geen gebruik ge- 
maakt van logarithmen dan kan 
men het quotiënt van a en b 
vinden als volgt; 

Verbindt de nulpunten van 
de schalen a en b (Fig. 2), leg 
een liniaal door de waarden a 
en b; zet de punt van een passer 
of van een potlood bij het punt 
d, waar de verbindingslijn de 
lijn ab snijdt; draai de liniaal 
om dat punt tot ze door een 
punt e gaat. Bij f/ leest men dan 
het product af‚ wanneer oe de 
eenheid van maat voorstelt. 

Want 


UR OEI== DERDE 


Fig. 2, 


b b 
dus ON zn POE == 5 Delle 


een f_ kunnen onderling verwisseld worden, mits men tevens a 
en b verwisselt. 


eaf b 
Men kan opmerken, dat in Fig. 2 de waarde van ei ook zoude 


kunnen worden geschreven bij het 
punt d. Men zou dan een verdeeling 
moeten aanbrengen op de schuine lijn ; 
deze verdeeling is niet regelmatig. Bij 
een enkele plaat is hiervan een toe- 
passing gemaakt. 

Om het product a X b te vinden, 
legt men een liniaal door a en e (Fig. 
3), draait die om g tot ze door b gaat, 
en leest bij A af. Men kan de punten 
weder onderling verwisselen. 


5. De beschreven handelwijze kan 
toepassing vinden als de schalen b en 
a veel in lengte verschillen. Zijn ze 
van ongeveer gelijke lengte, dan zouden 
de punten d en g, of het punt / buiten 
de grenzen der teekening kunnen komen. 
Teekent men dan echter schaal b in 
tegengestelde richting van schaal a, 
dan vervalt dit bezwaar. 


oper Ae 


K/4 
0 0 0 
“Fig. 4. Fig. 6 
| I E rn hb ha b Pi 
dus of = GX 0 gr 
|_ In Figs óf ssAb SKU NOE, 
| dus Of 


6. Optellen en aftrekken, en evenzoo vermenigvuldigen en deelen 
kunnen gelijktijdig worden uitgevoerd door een enkele plaatsing, en 
daarna draaiïïng van de liniaal, Want als men in Fig, 6 de liniaal 
‚legt door a en hb, en dan om e in een anderen stand draait (1), dan is 


(1) De letter e behoort te staan bij het punt op de middelste lijn. 


528 ö 19. 


"oe = 1 (a + b), en oe = 1/9 (al + bĲ, 
dus at b=z=altbl of bHz=atb—adl. 
Zijn a, b, al en bl de logarithmen van p, q, pt en q!, dan is 
log ql = log p + log q — log pl, 
gr El 
p! 

De evenredigheden in No. 4 en 5 geven, 
als oe niet gelijk één wordt genomen, een 
dergelijke uitkomst. 

Men zou Fig. 1 en 6 als bijzondere geval- 

7 len kunnen beschouwen van Fig. 2, 4 en 5. 


dus 


7. Plaatst men de derde evenwijdige lijn 
in Fig. 1 en 6 niet midden tusschen de 
beide andere, maar meer naar de eene zijde 
(Fig. 7), dan is 


CRT Ee a 


mn 


m 
b 


mn 
Fig. 7. of 
(m + n) e = Na + mb. 
Daarvan is gebruik gemaakt in plaat XI (Fig. 20) om te bepalen 
1la + 4b en a + 4b. 
Is weder a —= log p‚, b== log q, ce = log r dan is 


n me 
log r= log p + —- log q 
d mn (dog 1 1 D 
m 
ms En 
of MEN grz logpg 
n 
m 
mn Tnt 
of r en oi A 
Is bijv. mm == 3 n dan leest men op schaal ce de waarde pq? al. 


8. Doch ook op andere wijze kan men een product 
5 =d 
verkrijgen, door nl. in Fig. 4 
os==RlooR pmen beker Plogng 
te nemen, want dan vindt men op de logarithmisch verdeelde mid- 
denschaal 
log e = log p + 3 log q, 

en leest dus af bink 

Deze handelwijze kan toegepast worden als de schaal q door de 
vergrooting ongeveer even lang wordt als schaal p. Zijn de schalen 
p en q even lang, dan is de inrichting van Fig. 7 gewenscht. 


9. Bij de nu volgende bespreking der platen, wordt voortdurend 
gebruik gemaakt van het voorgaande. 

Bij die platen is zooveel mogelijk getracht een formaat te verkrij- 
gen, dat niet lastig is in het gebruik, maar waarop toch de uitkom- 
sten met voldoende nauwkeurigheid kunnen worden afgelezen (1). 

Het komt mij voor, dat het voldoende is als eisch te stellen, een 
uitkomst in één decimaal meer af te kunnen lezen dan de practijk 
noodig heeft. 

Op de meeste platen zijn de schaalverdeelingen niet volledig aan- 
gebracht maar zijn slechts enkele deelpunten aangegeven, telkens 
voldoende om de inrichting der plaat te doen kennen. 

De evenwijdige lijnen, waarop de schaalverdeelingen zijn aange- 
bracht, zullen assen worden genoemd, en een lijn, waarop een 
draaipunt wordt gekozen : draaipuntenlijn of draaïingsas. 

Over het nut van rekenplaten behoeft niet te worden uitgewijd. 
Slechts worde als een zeer groot voordeel van rekenplaten vermeld, 
dat men meer dan één der veranderlijken als onbekende kan nemen. 
In een aantal vande volgende formules van Lloyd en Board of trade 
voor ketelplaten is de stoomspanning als onbekende genomen, wat 
bij het onderzoek van in dienst zijnde ketels noodig is, 

Bij het ontwerpen is echter de plaatdikte, of een andere afmeting 
onbekende; er kornt dan eenige wijziging in de volgorde van de op 
de rekenplaat uit te voeren bewerkingen. 


10. Plaat 1 (Fig. 8). Formule van Lloyd voor de bepaling van de dikte 
van de tunnelas bij quadruple compound-machines : 
T = (0,033 A + 001 B - 0.004 CG + 00015 D + 00155 SP P. 
== diameter hoogdruk eylinder, 


BR » tweeden D) 
Pite » derden » 
DE » laagdruk D} 


(1) Alle rekenplaten zijn verkleind in het verslag opgenomen. 
Omdat door photografische reproductie vervorming kan ontstaan, 
is de mogelijkheid niet uitgesloten, dat de afbeeldingen een niet 
volkomen juiste uitkomst geven. De oorspronkelijke teekeningen zijn 
voor belangstellenden gaarne ter inzage. 


S == slaglengte, 
P — stoomspanning. 


„Op de plaat zijn cM. en K.G./c.M?2, als eenheden genomen. 
Het in No. 3 besprokene is toegepast. 
Liniaal door de waarden GC en D; draai om het snijpunt op 2e lijn 


Plaat 1. 
KRUK-, TUNNEL-, EN SCIIROEFASSEN. (LLOYD). 


È 


0,03 p 


ie 
xe 
SS 


van af links naar de waarde B; draai om het snijpunt op as D 
naar de waarde S (links), draai om het snijpunt op as B naar de 
waarde A, dan wordt op as S de waarde aangegeven van den vorm 
tusschen haakjes. 

Deze waarde behoeft echter niet bekend te zijn, en er is dus geen 
verdeeling voor aangebracht, omdat men onmiddellijk de vermenig- 
vuldiging met P/P kan laten volgen: Draai de liniaal om het ge- 
vonden punt naar het vaste punt op lijn P (tusschen 8 en 9); 
draai om het snijpunt met de schuine lijn naar de waarde P, lees 
af op schaal S (rechts) de waarde van T. 

21 

11. De krukas moet „5 maal zoo dik zijn als de tunnelas. Daarom is 
naast de lijn S een andere getrokken, waarvan de afstand tot lijn P 
21 
50 maal den afstand van S tot P is. Legt men dus de liniaal door 


de gevonden waarde van T en het onderste punt van lijn P, dan 
wordt op de bedoelde lijn de dikte van de krukas aangegeven. 
De schroefas moet een dikte hebben, die aangegeven wordt door 
0.0 
s= 1 (063 + EE), 
of s — 063 T + 0.03 p, 


als p de middellijn van de schroef voorstelt. 

Om die waarde te bepalen zijn twee lijnen getrokken. 

De liniaal snijdt (in den laatstbesproken stand) van de eene lijn 
een waarde 0,63 T af; de waarde 0.03 p wordt gevonden door de 
liniaal te leggen door het onderste punt van lijn P, en het punt op 
schaal S (links), dat de middellijn van de schroef aangeeft in deci- 
meters; van de lijn nabij lijn P wordt dan een stuk 0.03 p afgesne- 
den. Door bij elkander voegen van de 2 stukken vindt men dus de 
waarde s. 

Voorwaarde is, dat s ten minste 1.07 T moet wezen. 


52 Ab En 
Daarom is naast de lijn voor 50 T nog een lijn getrokken, waarop 


Zl 


de liniaal in den in No. 10 bedoelden stand een stuk 1.07 7 afsnijdt. 


: 2 
Op de beide naast S staande lijnen (voor 50 T en voor 1.07 T) is 


sr 
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geen verdeeling aangebracht, omdat men gemakkelijk op het oog de | p : / 
verdeeling van de schaal S er op kan overbrengen. Bij gebruik van de tweede formule moet T + g eerst berekend 


12. Dat bij de optelling de volgorde C, D, B, S, A werd gekozen, | of opgemeten worden. 
vindt zijn grond in de verkleining, die volgens het in No. 3 ver- | Alleen de eerste formule behoeft dus slechts te worden besproken. 
melde bij elke optelling plaats vindt. Daarom werden eerst de waar- | Zij is geschreven in den vorm 
den uitgezet, die de kleinste coëfficient bezitten, nl. 0.004 G en 0.0013 T2 w 


D, en daarna van de andere telkens die met de kleinste coëfficiënt. | ban? 
Als eerste som vindt men dan: / 


8 (0.004 G + 0.0013 D), 


| en uitgezet zijn 2 log T, 2 log P, log W en log G, de eerste en 
| derde in tegengestelde richting van de tweede en vierde. (Zie No. 6). 
|_ Voorbeeld SOMS OM SRI SORCIMERG Eve 

‚__Liniaal door T = 20 en P — 30, zou op de middelste lijn geven 


1 
en op de volgende schaal moest dus > x 0.01 B worden aangebracht ; | 4 
ki g 2 log T — 2 log P). 


| 
| 
Ï 
de som wordt dan | 
| 


il Liniaal door W en G, zou op de middelste lijn geven 
z 0.004 CG + 0.0013 D -t 0.01 B). s 


1 3 
| g (log W — log U). 
De waarde van 0.0155 S moet dus tot op 3 


1 nd f Pee 033 \_Draait men dus de liniaal uit den eersten stand in den tweeden 
ze VOnkleind RWORAED, KOELE RER: \_om het snijpunt op de middelste lijn naar CG == 150, dan is 
| 
4 | 1 e e zee zi 
Atot op g- De geheele som zou dus gevon- | g log T— 2 log P)= 5 (log W — log C), 
4 | 1 Ww 
den worden tot op 16 verkleind, wanneer | of log Toke log vel 


men ze wenschte, zoodat men de waarde W == 12 K.G./c.M?. afleest. (1) 


De rekenplaat kan tot kleinere afmetin- | 
gen worden teruggebracht door eenige scha- | 
é len te laten samenvallen zooals in Fig. 9 GET 
Fig. 9. is aangegeven, | BRR Ee W 


14. De formule van the Board of Trade: 


| kan op dezelfde plaat worden gebracht. (S gesteund oppervlak). 


13. Plaat II (Fig. 10) Formules van Lloyd voor vlakke platen: Voor deren amen 


EN? 
zt EXT f GR 
Tree ) U ORE 
lk kan een dergelijke plaat worden geteekend; daarbij moet a? + b2 
T dikte van de plaat, ‘of Vaz + b2 afzonderlijk worden berekend, bijv. op de wijze als 
Et» » _» laschplaten, aangegeven is bij Plaat IX en XIII (Fig. 18 en 22). 

P steek van de nagels, | 
OOP, 15. Plaat III (Fig. A4). Formule van Lloyd voor de plaatdikte van 
( constante. | gegolfde vwurgangen: 
CALS w 
Plaat H. D ne 
VLAKKE KETELPLATEN. (LLOYD). | f plaatdikte, 
| a een constante voor intering zn Eng. dm. = 3115 m.Ms 
s0omM 5D witwendige middellijn van den vuurgang, 
W stoomspanning, 
G constante. 
25 c.M, en K.G./e.M?2, zijn als eenheden genomen. 
HM De formule is geschreven 
Ta W 
EA p ÄM Ds — út 
0 
sjef Sl en uitgezet zijn log. (T—a), log D, log W en log G. (Zie No. 6). 
730 Sede Gebruik als Plaat 2; 7—a moet worden berekend. 
C 135 in De Voorbeeld GES MOORT Sr =S nn Me DISSSOCMEGET ME 
zo END RR Liniaal door T—a = 15 en D == 80; draaien om de middelste 
13 PE lijn naar G == 1160, aflezen W — 15.3. 
155 NS CT 
sd Ean 16. Voor de formule van The Board of Trade: — D = W‚ kan 
240 *s 
dezelfde plaat dienen. Evenzoo voor de formules van the B. o. T. 
1 
6000 (1 — 75) ‚ 
70 D ==hl4 
P) voor koperen 
6000 7 
4 en mo kV 
5 ze ; e) 
7 voor ijzeren pijpen, en voor de formule van Veritas e = An + 3 
_ (tl) De formule van Lloyd geldt voor 7' in zestiende inches, P in 
inches, W in ponden; in metermaat en K.G. is dus 

‚ 20 2 

Fig. 10. 150 X (5 16) 

À EE leut 150 X 4 XA16X16 
e.M. en K.G./c.M?, zijn als eenheden genomen. (355) xX 14.2 on Le natens zi 


Het getal 140 van de derde formule is opgenomen onder de andere 
constanten (met wijziging voor de omzetting van inches in c.M. en Zoowel hier als in volgende platen zijn de constanten gehouden 
ponden in K.G.) zooals Lloyd, of the Board of Trade ze geven. 
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Plaat LLT. GEGOLEFDE VUURGANGEN, (Lr‚Oyp). 


Fie. 44 


17, Plaat IV (Fig. 12). Formule van Lloyd voor de plaatdikte van 
gladde vuurgangen: 


Plaat 1V. GLADDE VUURGANGEN. (LLOYD). 


mak 
B 
20 | 
L_J00 Cc. /Á 
_ 250 
mes 
—_200 „0e 
vs 20 
450 DD 
„oo 
1285 Ji EN 
| #0 
100 
1E | bo 
P/ 7 zl 
SZ 
zo| ! 
L_ 60 
4 25 


Fig. 12. 


J 19. 
1075200 > 72 
EMI: es W‚valse Dre 120 TS 
50 Pe (300 4j Bak L) - c a 
D — WW, als LS 4190 T: 
T_Plaatdikte, 
L Lengte van het cylindrische deel, 
D witwendige middellijn van den vuurgang, 
W stoomspanning. 
e.M. en K.G./e.M?2. als eenheden. 
De eerste formule is geschreven: 
T2 
ES MND De 
ZA ZA ww 
de tweede: 
Cl W 
Dist TEN 
Voorbeelden : 
Tere NM DER ORCMENR ERR 2 OOREME 


Jer Om MEDE 2OrEM. MIR 2OOreME 


fe. Liniaal door 7 == 15, D == 120, draaien om snijpunt met de 
draaipuntenlijn links naar £ == 200, aflezen W == 7.15 KG./cM?. 
2e. De waarde 300 7 — L moet worden berekend : 300 X 20 — 
200 =— 400; liniaal door D == 120 en het punt 400 op de lijn 
300 7 — L, draaien om het snijpunt met de draaipuntenlijn rechts naar 
het vaste punt op de lijn 300 7'-— L, aflezen W == 11.7 K.G./cM?. 
De beide platen zijn aan elkander verbonden door de schaal W, D. 
Opmerking. Een kleine wijziging kan 
worden aangebracht, waardoor de plaat in 
het gebruik nog iets gemakkelijker wordt 
‚1 (Fig, 13). Men zou ul. de schalen 7' en L 
kunnen scheiden, en de schaal 7 naar rechts 
kunnen verplaatsen over den halven af- 
wer see stand der evenwijdige lijnen. Volgens No. 7 
ke ú behoeft men dan op schaal 7’ niet de 
N 2 dubbele logarithmen uittezetten, maar de 
eK log. zelve. De waarden 7 —= en L == 240 
S kan men dan op eenzelfde lijn brengen, 
hel die loodrecht is op de evenwijdige lijnen ; 
elke waarde van £ zal dan juist 120-maal 
Fis. 13. de waarde van 7 zijn die er (op den 
E aangegeven afstand) naast staat, waardoor 
een onderzoek of L > dan wel < 120 T is, vervalt. 
De schaal D moet dan echter ook wijziging ondergaan, omdat op 
de draaipuntenlijn 


2 4 1 
— log T — — log W, 
© 3 ĳ 
1 T2 , 
dus 3 log py 2Angewezen wordt, 


zoodat ook 


; log L D 


moet worden gevonden. 
Men zal dus schaal D ook over den halven afstand der evenwijdige 


5 4 ; 1 
lijnen naar links moeten verschuiven, en er g leg D op afzetten, want 


dan vindt men op de draaipuntenlijn 
1 2 ál il 
5 log L+ BX 3 loy D of 3 Vog L + log D). 
Voor de tweede formule kan men dezelfde lijnen gebruiken door 
op schaal L het vaste punt (voor de constante CT) aan te geven, en 
op de lijn T' ook een schaal voor 300 7 — L aan te brengen. 


18. De formules van the Board of Trade: 
90000 X 72 9000 X T __ 
LDD Ee W, en ee Bli Re 
kunnen op dezelfde plaat worden berekend. 
Evenzoo de formule van Veritas 


Ww 


19. Plaat V. (Fig. 414). Formule van Lloyd voor de plaatdikte van 
vlamkasten met brugsteunen: 
PR VED 4 


OND 


P stoomspanning, 

W wijdte van de vlamkast, 

D horizontale steek van de pijpen, 

d inwendige middellijn van de pijpen, 
T dikte van de pijpplaat. 
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cM en K.G./cM?. als eenheden. 


Voorbeeld. Gevraagd T'als D—=12, d=8, D—d=4, W=80cM, 
0D SOK GM? 


Plaat V. 
VLAMKASTEN MET BRUGSTEUNEN. (LLOYD). 
eH P/ 
wis 
4 2 
mi EK beM 
Bet ód Zj 15 
6 74 se) 
5 @ 
7j 
RL P pen E vocht 
P/4 ee 
En Da 
ek 7 nn 50 É 
MERS DOE 
1] ha Ten bp 
a rens 
ERO ed IA 
onee Wir gien SD 
rid in 
IN ed Lo 3 
| dd 
Re) D il 
dad el kn 
Aa 
8 J 
) 


Fig. 14. 


5 D 
Liniaal door D(12) en D—d(4); op lijn III wordt dan 7 aangegeven, 
waarvan de waarde niet bekend behoeft te zijn; draaien om snijpunt 
met III naar P (9.1), dan om snijpunt met IT naar W (80); aflezen op [V 
de waarde 7 — 18.1. 


Op III zijn eenige waarden van aangegeven door getallen 


D 
D—d 
in cirkeltjes, waarvan desgewenscht kan worden gebruik gemaakt. 

20. Voor de formule van the Board of Trade: 

D —d)T Xe 
Ww xD 
kan dezelfde rekenplaat worden gebruikt. 


=—= P, G == 18000 of 28000 


21. Plaat VL (Fig. 15). Formule van Lloyd voor de plaatdikte van 
cylindrische rompplaten van ijzeren ketels: 
GE AETKHB 
MRE Ds ——— W. 
T plaatdikte, 
D gemiddelde middellijn van den ketel, 
G constante, : 
B een getal, dat in percenten de sterkte van den naad aangeeft 
ten opzichte van de sterkte van de plaat. 
Voor B moet de kleinste waarde genomen van de volgende : 


BP 4 100, 


p 
(UND 

en ze 
SR Dd 00 
OPE Ker 
Re X 90. 

p steek van de klinknagels, 

d middellijn _» » D) 

a doorsnede D » » 

n aantal rijen D) 


Dezelfde plaat dient voor de formule 
ODE w 


D == 
voor rompplaten van stalen ketels. 
a == ip Eng. dm. = 3,115 mM. woor intering), waarin voor B de 
kleinste waarde moet worden genomen van de volgende: 
B =E 100, 

en EI 

SRT x 85, 

OEL) 

me PXT KK 70, 


n aantal klinknagels per steek in de lengtenaad., 
In beide formules wordt a bij dubbele hlinking vervangen door 
1,15 ús 


Plaat VI. 
CYLINDRISCHE ROMPPLATEN. (LLOYD). 


250 zi 


boor zo 


sin 
go Ze 
La en 
Pi du 0 400 
ma 
- (Zi 
laken he 
hat za NN 
Oi 60 pet 0 SO on 
550 25 W 
es 5 
Ge ä / C 
RE ; ea 
an 10 20 200 ' en 
140 \ 
TEN 
EN 
JI Zj SATA 155 
p en 
den void 0 JOO 
Za 
= 4 
ME 
4 0 : 
17 M/ LV JV 


: Id 
Fig. 15. 


Bij gebruik van de tweede formule moet 1 — a’ vooraf bepaald 
worden. 
Gemakshalve zal in hoofdzaak de eerste formule besproken wor- 
den, met verwijzing naar de tweede, waar dit noodig is. 
De drie vergelijkingen voor B kunnen worden geschreven: 
Betepssetulp =d) 00; 
je IE Dr TNG EED 
IN DSS Ur A LO 
Op de plaat is niet de waarde van a aangegeven, maar de waarde 
van d, zoodat men a niet behoeft te berekenen. 
Voorbeeld: Stalen ketel p — 170 m.M, d= 25 m.M., 7 = 2 mM., 
n=, D SSOOREMEEG IE GEVENDE 
Liniaal door p — d'== 145 (ID) en T 25 (II), streepje zetten bij 
snijpunt met III. Dit geeft de waarde T (p — d) X 100 aan. 
Liniaal door mn == 5 (I) en d = 25 (II); streepje zetten bij snij- 
punt met III. Dit geeft de waarde n X a xX 100 aan. 
Wilde men » >{ a > 90 kennen dan zou men op de kleine schaal 


827 „19. 


het stuk 100 tot 90 in den passer moeten nemen, en dit van af het 
laatst aangestreepte punt op III naar beneden uitzetten. 


Men heeft dan log 100 bijgevoegd, 


Voor stalen ketels (tweede formule) wordt de afstand 100 tot 85 
of 100 tot 70 uitgezet, al naar gelang de coëfficiënt 85 of 70 moet 
worden gebruikt. 

Moet 1.75 a worden gebruikt, dan neme men het stuk 4100 tot 175 
in den passer, en zet dit van af de gevonden punten voor » Xa 
xX_100, n X a X 9, n X a X 85 of n X a X 70 naar boven uit. 

In dit geval moet dus de afstand van 85 tot 175 op de kleine 
schaal in den passer worden genomen, en afgezet van af het punt 
dat n XX a > 100 aangeeft. 

Op schaal UI zijn dus twee punten aanwezig door cirkeltjes aan- 
geduid; het laagst gelegene geeft de kleinste waarde van B. Men legt 
dus de liniaal door dit laagst gelegen punt en door de waarde 


p = 170 D. Op IL wordt dan de waarde B T aangegeven, waarvoor 
geen schaal is gemaakt; de liniaal kan onmiddellijk om het gevon- 
den punt worden gedraaid naar C —= 24 (IV), en daarna om het 


snijpunt met V naar D — 300 (II); op IV zou men dan de waarde 
W kunnen aflezen uit de eerste formule berekend. 

De formule is daarbij in den vorm 

BXDKOC=DKXW 

gedacht, 5 

Bij stalen ketels is de waarde van W niet de juiste. Immers 
heeft men B X T vermenigvuldigd met C, terwijl de formule 7 — al 
bevat. : 

De gevonden waarde voor W moet dus nog worden vermenigvul- 


digt met — jp _» dus: liniaal draaien om het gevonden punt op 


W naar T — al = 25 — 3175 — 21.815, draaien om snijpunt met 
as V naar T == 25, aflezen W — 9.2 K.G./cM?. - 

De verschillende waarden van de constante C (voor verschillende 
soorten naden) zijn bedoeld voor materiaal, dat een trekspanning van 
27 ton per vierk. Eng. dm. toelaat. Is die spanning grooter, dan kan 
(‚en dus ook W evenredig grooter zijn. Op de kleine schaal, 
waarbij de getallen 27, 28, 29, 30 staan, neme men den afstand 27 tot 
29 in den passer, als de toe te laten spanning 29 is, en zette dat 
stuk van af de gevonden waarde van W naar boven uit; men vindt 


dan de evenredig vergroote waarde van WW, omdat log 7 is 
bijgevoegd. 


22. The Board of Trade geeft voor B dergelijke waarden als boven 
vermeld, doch niet in eens een formule, waarin B gebruikt wordt. 

Zonder veel moeite kan men een schaal voor B aanbrengen. 

Voor de formules van Veritas: 


_ WeR (e —1) _ 16 u R (e — 4.5) pd 
Pe D ) DAE D 2 ( Te ) 


RCS 
—_—— Dl’ 
kunnen dergelijke platen als de vermelde worden geteekend. 


23. Plaat VII (Fig. 16). Formule van Lloyd voor de berekening 
van de dikte van brugsteunen : 


EXT Xd? 
IRAN) 


T dikte van den brugsteun, 

d hoogte van den brugsteun in het midden, 
L lengte van „ 5 

P steek, van de bouten in elken steun, 

D afstand van de steunen hart op hart, 

C constante. 


Bij deze plaat deden zich moeielijkheden voor, als gevolg van de 
gestelde eischen : 


100 weinig mogelijk assen te gebruiken om de plaat niet te groot 
te maken ; 

zooveel mogelijk schalen te doen samenvallen, dus bijv. voor L 
en LP éénzelfde verdeeling te hebben, terwijl voor twee schalen 
op eenzelfde as dezelfde verdeelingen konden dienen ; 

geen der schalen te groot of te klein te verkrijgen. 

Twee platen werden ontworpen. Op beide is hetzelfde Voorbeeld 
aangegeven: Gevraagd W als 


T=1li,d=8, D=8, L—=30, P—=8, L— P—=4 Eng. dm, GC 11550, 

Liniaal door C —= 11550 1), en L = 30 (II); zet de eene punt 
van een passer bij het snijpunt met 111; draai de liniaal om dat 
punt naar L— P=24 (II); zet de eene passerpunt bij het snijpunt 
met /V; neem de liniaal weg, en breng de andere passerpunt bij 
het punt A. 

Liniaal door T —= 11/, (ID, en D= 8 UI); draai om het snijpunt 
met /// naar d = 8 (ID); zet de eene passerpunt bij het snijpunt 
met V; neem de liniaal weg, breng de andere passerpunt op schaal 
V, en lees af W — 180. (Berekening geeft 180.5). 

Ligt A beneden het op IV gevonden punt, dan moet men den in 
den passer genomen afstand ook naar beneden afzetten op V. 


== US 


Op 1 zijn uitgezet log C, log T en log d, op 11 zijn uitgezet 1/ 
log L (en L—P), en Wo log D, op V is uitgezet 5 log W. De ver- 


deelingen op 1 zijn tegengesteld die op Jen V. 


Plaat VII. 
BRUGSTEUNEN. (LLOYD). 
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Fig. 16. 


JN 19. 


Liniaal door G en L geeft op /1/ een waarde 
1 ar nd G 
3 log GC — 3 X lo log L, of 3 log TT 


828 


Draaiing om het snijpunt met /// naar LP geeft op Veen waarde 


3 1 G 


G 


A En 


2 1 1 
mh DAG a) log (LP), of 5 log EUS 


Het punt A is nulpunt voor de niet aangebrachte verdeeling voor 


ne 
L (LP) 
De afstand van het gevonden punt tot punt A is dus 
ï G 
r = — log 


Bee HC IDB 
D geeft op ll een waarde 
2 1 


Liniaal door T en 


3 log T — 3 De 5 log D, of 5 log PD: 
Draaiing om snijpunt met /1/ naar d, geeft op V de waarde 
3 il 1 2 
5 De 3 log ĳ + 5 log ds 
Ì Io Td? 
of B nop SSS 


Hierbij wordt de waarde « gevoegd, zoodat men verkrijgt 


Plaat VI. 


5 l Gig dus d log W 
0 ‚ cur é 
Bi DTR Ei 
24. Plaat VIII. (Fig. 17). Als voorgaande. 
BRUGSTEUNEN. (LLOYD). 
l 
WZ 
na] 
PAG 
kn ne mennen AS 
: | je 
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Een 
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sf ZI 


Fig. 17. 


Ae 


a Ed 


HIJO A 4 
jol 


Zelfde voorbeeld: 

Liniaal door T == 1lfs (I) en L = 32 (II); draaien om snijpunt 
met ZIT naar D = 8 (1); draaien om snijpunt met // naar 
d = 8 (IV); draaien om dit punt naar L — P = 24 (II); draaien 
om het snijpunt met // naar het vaste punt op /V; aflezen W==180 
op /L. 

Sp 1 zijn uitgezet log T en loy D; op JL log L (L — P), en 
log CG; op Il log d. De verdeelingen L— P en CG zijn tegengesteld 
genomen aan de andere, 

Liniaal door Ten L geeft op /l1 de waarde 


log T — log L. 
Draaiing om het verkregen punt geeft op /l een waarde w, zo0- 
danig dat 


log » + loy D= log T — log L. 


1 


of död (ij 


DL 
Draaiing om het verkregen punt naar d geeft op / de waarde 
2 1 1 Pd? 
3 log d + & log x, of 5 log dr, of 3 log DE 


Draaiing om het snijpunt met / naar GC geeft op /V een waarde 
y/, zoodanig dat 
4 1 1 
zo log y — > log C= 5 log dr, 


3 B) 

GT d? 

De 

Draaiing om het verkregen punt naar L—P geeft op / een 
waarde z, zoodanig dat 


of új 


2 1 
Edi (L—P)=log z, 
8 dhl > ree en CT 
5 Arre reg 3e DIL 
zoodat : W. 


Omdat op as / geen plaats meer was voor een derde verdeeling, 
werd de verdeeling W op // aangebracht, en wel driemaal zoo groot 
als ze moest zijn. De enkele waarden van CG waren daarbij niet in 
den weg. Door de liniaal om het punt 7 te draaien naar het vaste 
punt op /V, wordt de waarde z driemaal vergroot op // afgelezen. 


25. Plaat IX. (Fig. 18). Formule van the Board of Trade voor 
kruk-, tunnel en schroefassen : 
AEP 3Xf XS 
B GED 
voor machines met condensor en 1, 2 of meer cylinders, en 


DE 


St D= 


E PARE GE lie f X S8 D? 

vi EE ag en 

| DN (2 + Ee) 
(2 +) 


| voor compound-machines met condensor en ? of" meer cylinders, 


S middellijn van de as, 

d2 vierkant van de middellijn van den hoogdruk-eylinder, of som 
van de vierkanten van de middellijnen, als er thwee of meer hoogdruk- 
cylinders zijn, 

D? verkant van de middellijn van den laagdruk-eylinder, of som 
van de vierkanten van de middellijnen, als er twee of meer laagdruk- 
eylinders zijn, 

P absolute stoomspanning (dus niet overdruk), 

CG kruklengte, 

f constante. 


Men bepale eerst de waarde dl of Dl, waarvan het vierkant gelijk 
is aan de som der vierkanten van de middellijnen d? of D?. Dit 
kan geschieden met behulp van de verdeelingen op de beenen van 
den rechten hoek, Immers de afstand van het punt 150 op het eene 
been tot het punt 200 op het andere is zoodanig, dat het vierkant er 
van gelijk is aan 

1502 + 2002, 


9 


x 2 se 
Evenzoo bepale men Dt > afzonderlijk. 


Desgewenscht zou dit door toevoeging 
plaat kunnen worden uitgevoerd. 
De formule is geschreven 


van een paar lijnen op de 


AE 
PCÛ SK 


Liniaal door P en CG, draai om het snijpunt met de middelste lijn 
naar D, neem op de kleine schaal den afstand van o tot de waarde f 
in den passer, zet dit van af het snijpunt van liniaal met lijn S 
naar boven uit, lees S af, 


329 


Voor assen van schepraderen kunnen de waarden van f 1,4 maal 
grooter zijn, dus S8 evenveel maal kleiner. Men behoeft daarvoor 
slechts de lengte van af 1,4 tot de waarde f in den passer te nemen, 
en af te zetten als voren. 


Plaat IX. 
KRUKASSEN ENZ. (BoARDp or TRADE). 
77 
cÂ 
fj ho 
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Jo 32 
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kf 
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20 5 10 
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— 76 o 50 1 £ 
bel Ee € 
0 rees 
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A 
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Mb 7 
go 2u0 
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Ze EN 
44] 
bil JOO 
Ei 
7] 
Ei ZU | 
Ln 40 50 bo hd Ed 0 200 
Fig. 18. 


Voor schroefassen van nieuwe schepen moet de waarde van f met 
15 pCt. worden verminderd, dus S3 evenveel grooter worden. Men 
neme daarvoor de lengte van af 15 pCt, tot de waarde f in den 
passer, en zet die af op de vermelde wijze. 


26. Plaat X. (Fig. 19). Formule van the Board of Trade voor 
veeren van veiligheidskleppen : 


V SD 
=d 
c 
s belasting van de veer in ponden, 
D middellijn van de veer (hart op hart staal) in inches, 
d dikte van het staal in inches, 


ec == 8000 voor rond staal, 
c == 11000 voor vierkant staal. 


Voorbeeld SOU Dr 4 Eng. dm. 


Liniaal door s —= 250 en D —= 4, aflezen d = 1/s Eng. dm. 

Wil men vierkant staal gebruiken, dan neemt men delengte a in 
den passer, zet die van af het gevonden punt naar beneden uit, en 
leest bij het eindpunt af, 


27. Plaat XI. (Fig. 20). Formule van the Board of Trade voor den 
afstand van nagelrijen : 
Vip + 4d) p + 4d) _ 
10 ì 


p grootste steek in inches, 

d middellijn der klinknagels in inches, 
V afstand der nagelrijen in inches. 
Het in No. 7 besprokene is toegepast. 
Liniaal door p en d geeft 


fi= ip + 4d, en fs =p + 4d. 


MN 19. 


Plaat X. 
VEEREN VOOR VEILIGHEIDSKLEPPEN. (BoARD OF TRADE). 
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{2 wordt uitgezet in het verlengde van fj; de beenen van een 
rechten hoek (zijden van een teekendriehoek) worden gelegd door de 
eindpunten, zoodanig dat het hoekpunt op de lijn V komt. Daarop 
wordt dan de middenevenredige 

Vh fr 
aangegeven, en leest men V af. 


928. Plaat XII. (Fig. 4). Formule van the Board of Trade voor 

vuurgangen wit omgeflensde ringen opgebouwd: 
ne if er) — W 
5 OC GOET an ae 

T plaatdikte in inches, 

l afstand van de flenzen hart op hart in inches, 

D witwendige middellijn van den vuurgang in inches, 

W stoomspanning in ponden. 

De twee schuine lijnen dienen voor vermenigvuldiging (zie No. 4 en 5). 
De rechts gelegene verbindt de nulpunten van de schalen 7’ + 60, 
en £ + 12, de andere de nulpunten van de schalen D en W. 

Met behulp van de schuine lijn rechts en het vaste punt boven aan 
schaal 7, D bepaalt men de verhouding 

l + 12 
60 T 

Het nulpunt van W is zóó gekozen, dat het punt, dat de verhou- 

ding aangeeft, van af dat nulpunt een afstand 
Ll + 12 

60 — 7" 

Van af dit punt kan men dus onmiddellijk verder vermenig- 
vuldigen : 


5) ‚ heeft. 


3300 (5 Beh 5) 


—_ 604 7 

D ie 

Voorbeeld. W gevraagd als: 
(ORR D= 30% 


WN 19. 


Plaat XI. 
AFSTAND VAN NAGELRIJEN (BOARD OF TRADE). 


É rn 
“De 


D/A 


40 A 


Fig. 20. 
Plaat XII, 


VUURGANGEN UIT OMGEFLENSDE RINGEN. (BOARD OF TRADE). 
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Liniaal door 7 (5) en £ (30); draai om snijpunt met schuine 


lijn rechts naar vaste punt boven aan T, draai om snijpunt met de 
lijn /, W naar D (36%), draai om snijpunt met de andere schuine lijn 


” 


nar f G). lees af bij W (220 pond). 


29. Plaat XIII. (Fig. 22). Formule van Veritas voor de bepaling 
van de dikte van krukasssen : 


| 3 pLD EAT CEE: 
aa} ES VAE 


| a=z=iofz=sr We +1. 

(ej woor enkelwerkende machines met condensatie, 

(B) voor compound-, triple-, of quadruple-compound-machines. 

Als de krukas een enkele buitenkruk heeft, moet a= Ss + 


Ls? + 1 worden genomen, in alle andere gevallen is a —À, 


d_ middellijn. van de krukas in cM., 


| Plaat XI. 
| KRUKASSEN. (VERITAS). 
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ny aantal kleine eylinders, 
n aantal groote cylinders, 
D, middellijn van een kleinen cylinder in cM. Als er twee of meer 


kleine eylinders zijn van verschillende middellijn, dan moet voor 


Dol 


mj Dy? de som van de vierkanten van die middellijnen worden ge- 
nomen, 

D middellijn van een grooten eylinder in cM. Als er twee of meer 
groote cylinders zijn van verschillende middellijn, dan moet voor 
n D?2 de som van de vierkanten van die middellijnen genomen worden, 

L slaglengte in cM., 

P_ stoomspanning (overdruk) in KG. jcM?. 


(Zie Figuur 23). 


ie 


De waarde W/n U? of 
- Wm D? + 01 n D? wordt | 
afzonderlijk bepaald met 
behulp van de beide scha- 
len, die een rechten hoek 
vormen, Evenzoo kan daar- 


mede Ws? +1 


bepaald. 


on hi nd 


worden 


De formule is geschreven : 


3 


VT) 
rn 
D= c X 


Uitgezet zijn: log d en loy D. 


De draaipuntenlijn verdeelt den afstand der lijnen d en Din reden 
van 2 : 3, dus zou men op die lijn vinden 


€ 


2) 
— log d — 


X log D 


5 E) 
of | ne dl 
ti, 


Op de schalen P en L, die op afstanden van de draaipuntenlijn 
afliggen, welke zich verhouden als 2 : 1, zijn de waarden: 


3 B) 
_ log P es 
zg log P, en 7 
afgezet; de verbindingslijn van een waarde P en een waarde £ be- 
paalt dus op de draaipuntenlijn een stuk 
1 3 ê 2 3 
D Rl Nn 
nen A Pk or Kerg s L 


log L 


el loy, PL. 


De waarden van C worden bij de aflezing van d in rekening 
bracht, zooals uit het volgende voorbeeld blijkt. 

Voorbeeld: Gevraagd d, als P = 8 K.G./c.M*, L == 100 e.M,, 
Dr S0re M. FCF" 246. 

Liniaal door P S en £L — 100, draaien om het snijpunt met 
de draaipuntenlijn naar D — 80. Van af het gevonden punt op d 
een stuk naar boven afzetten gelijk aan den afstand O tot 246 op 
schaal CG. | 

Aflezen d = 274 c.M. 

Dit geldt wanneer de krukken onder 90e staan. 


1000, 1209, 1400, 1609— 1800, 

OS AOR OTR OSD 

worden vermenigvuldigd, zoodat d grooter wordt. Is de hoek bijv. 
1209, dan neme men den afstand van (;=— 246 tot 0.79 in den 


passer, en zette die van af de met de liniaal gevonden waarde voor 
d naar boven uit. 


we- 
ge 


Is die hoek 
dan moet C met 


30. De 


dikte van de schroefas wordt gevonden door de gevonden 


S N 
waarde d voor de krukas te vergrooten met (17 rai 15) percent, 


waarin S de middellijn van de schroef is, dus: 


| 


schroefasdikte —= d + ——__—_—_——— 
100 


0.85 d +4 0.017 S. 


Men bepaalt 0,85 d, door den afstand vo tot s op de onderste 
kleine schaal in den passer te nemen, en van af de gevonden waarde 
voor d naar beneden af te zetten. 

Bij de gevonden waarde moet dan nog 0.017 S worden opgeteld; 
deze waarde meet men onmiddellijk op uit schaal S. 

Voor S == 2 M. bijv, vindt men den afstand op de oorspronkelijke 
plaat o tot 2 M. gelijk 34 mM. 

De tnmnelas kan 6% in dikte minder zijn dan de krukas; men 
neme den afstand o tot 6% op de kleine schaal in den passer en 
en zette die van af de gevonden waarde van d naar beneden uit. 


Voor holle assen moet de middellijn vermeerderd worden met 
1, 2, 5 of 10 %, al naar gelang de middellijn van het gat 
0.4, 0.5, 0.6 of 0.7 is van de uitwendige middellijn. Men neme, 


5 id 
A 19. 
de afstanden van o tot 1, 2, 5 of 10 % op de kleine schaal in den 
passer, en zette die van af de voor d gevonden waarde naar boven uit. 


31. De constanten C zijn opgegeven voor zeeschepen ; voor schepen, 
die in kalm water varen, kunnen zij met 30 % worden vermeerderd. 
Men moet dan op schaal C niet van af het nulpunt rekenen maar 
van af het punt 30 %. Is G == 148, 211, 218, 225, 232, 239, 246, 
252, 253 (dus boven het punt 30% gelegen), dan moet de afstand bij 
d naar boven worden uitgezet. 

Is C == 267, 274, 287, dan moet de afstand bij d naar beneden 
worden afgepast, 

Moet een der coëfficiënten 0.91, 0.79, 0.72, 0.70 gebruikt worden, 
dan kan men niet anders doen dan den afstand 0 tot 30 0/, afzon- 
derlijk in rekening brengen (tenzij men nog 4 punten aanbracht 
voor 30 0/, en geldende voor elk van die coëfficiënten). 

Voor assen van schepraderen geldt formule B met al—s + Vs? +1, 
C == 914 of kleiner (tot 400). Die waarden zijn ook op schaal C te 
vinden. 


32. Plaat XIV. (Fig. Formule van Veritas voor de dikte van 


den roerkoning : 


24.) 


d=154 ab? 2, 


a hoogte van het roerblad onder water in M., 
b grootste breedte van het roerblad in M., 

v snelheid in knoopen, 

d middellijn van den roerkoning in cM. 


Plaat XIV. 
DIKTE VAN DEN ROERKONING. (VERITAS). 
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De formule is geschreven : 
d> 
—_ =— bi 2, 
1.54 a 
Moorbeelds a =S MERREM RoR Lork \: 
Liniaal door b —= 1.5 en v = 15; draaien om middelste lijn naar 


a — 9, aflezen d = 15.4 cM. 
33. Plaat XV. (Fig. 25). Formule voor de kleinste middellijn van 
de opening van veiligheidskleppen : 


u 


nd 6 V One 
d + 0.64: 


WR 19. 33: 


w verwarmd oppervlak in M2., 

d stoomspanning in K.G/eM?., 

m middellijn 

Voorbeelden. w == 20 M?, d + 0.621 — 5 KG. 


Plaat XV. 
VEILIGHEIDSKLEPPEN. 
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Fig. 25. 


Liniaal door w =— 20, d == 5, aflezen op schaal [II aan de linker- | 
zijde, omdat de waarde van w op schaal T aan de linkerzijde is | 
genomen: m == 5,2 cM, 

w = 200 M2, d + 0.621 —= 8 K.G. 

Liniaal door w == 200, d = 8, aflezen op schaal [II aan de rechter- 
zijde, omdat de waarde w aan de rechterzijde van schaal I is geno- 
men: m — 13 cM. Was w — 2 M?. geweest, dan zou m==18 milli- 


meter moeten zijn, 


34. Plaat XVI. (Fig. 26 en 27) Formule van Bach voor de dikte 
der platen van vuurgangen met lapnaden enz. : 


PD jd a l 


Ll lengte van vuurgang of afstand van de versterkingsringen, 


D middellijn van den vuurgang, 
P stoomspanning (overdruk) in K.G./cM?. 


a == 80 of 100. 
AB = l = 120 genomen; van af B als nulpunt de waarden van 


D 60 tot 120 c.M. uitgezet. Op EF de waarden 5 afgezet, zoowel 


voor a == 30 als voor a == 100. 


AF is draaipuntenlijn. 
Liniaal door D en P, draaien om H 
tot ze door G gaat, dan is 


U+D): 5 =AG : EI 
made 2 
dus 1 var DA RTE NT 
Door keuze van de schalen geeft 


EI op de oorspronkelijke teekening in 
c.M. de waarde van 


a l 
(En DE JD) == dAN. 
Neem ke Stindanss Kle 
Beschrijf een cirkel op Kl als mid- 
dellijn, trek EL | IK, dan is 
EL — VA + ea. 
Maak EM = 1, dan is LMS 1 + 
Wel tan. 
Fig. 26. Op de plaat (Fig. 27) zijn een 
aantal cirkels geteekend, die de waarde 


y aangeven op de lijn ML. 
Dus moet nog slechts 
d= pe X y 
berekend worden. 

Voor elke waarde van P is een lijn getrokken // ML, en telkens 
een lijn midden tusschen de twee genoemde. Op elke lijn voor P 
zijn de waarden voor D aangegeven door schuine lijnen, en op de 
middelste lijnen de waarden voor d. 


| Plaat XVI. 


VUURGANGEN MET LAPNADEN ENZ. (BACH), 


PI ea, 


{ ur. a HL met (apnaden wii 


(Bach) k 


PO NVE LL / 
da ( hd 2) 25) 5, 
42 


Ln EL 
ee >. 


1 HM HOO LO 


Dus: liniaal door de waarden D en P; draaien om het snijpunt 
met de schuine lijn / == 120 naar het punt D — 120; van af het 
snijpunt met de lijn P de cirkels volgen tot aan de horizontale lijn, 
Liniaal door het verkregen punt en het snijpunt van de lijnen, die 
in de onderste groep lijnen de waarden D en P aangeven; snijpunt 
bepalen met de lijn P van de andere groep lijnen, en daar de waarde 
d aflezen. 


35. Wanneer / een andere waarde heeft, bijv. 130 c.M., dan moet men 
in Fig. 26 het punt A lager nemen; de lijn AL verkrijgt dan een 
anderen stand, en als vast punt op de lijn D moet men niet meer 
het punt 120, maar het punt 130 nemen. 


mig gn ee A Ee en ed nd de red 


835: 


Voor / == 110 moet eveneens een andere schuine lijn, en het punt 
110 D gebruikt worden. 


De voorgaande rekenplaat kan ook gewijzigd worden als volgt: 


den ee 
In plaats van de waarden p uitte zetten op een der evenwijdige 
P 
lijnen, kan men — Vitzetten (dus een regelmatige verdeeling) in 


tegengestelde richting. De schuine lijn voor Zl == 110, 120 of 130 
komt dan niet buiten de evenwijdige lijnen, maar er tusschen (z00- 
als in Fig. 4). Bij punten op de schuine lijn kan men dan de 
waarden van 


a l 
RLD 
geschreven denken, en door die punten kan men de cirkelbogen 


aanbrengen. 


36. Plaat XVI. (Fig. 28, 29, 30). Formule van Bach voor de dikte 
van gebogen bodems van voorwarmers: 


=rn(-tr WS 


RE) 
ESE 


P stoomspanning (overdruk) in K.G./eM?., 

S toe te laten spanning in K.G.feM2, 

Pr; mnwendige straal van den bodem in cM. 
(= middellijn ketel), 

d_ plaatdikte in mM. 


1 
10 S afgezet. 


GD P » 


EF en GH zijn evenwijdig aan A B 
en CD zoodanig, dat 


Ale Arse Weg 400) 
Gre AOL SS ODE HEL 


Wordt een liniaal gelegd door S op 
AB en P op CD, dan is 


Op een lijn A B is 


D) » Dj 


ng X En De mn 
TE ae OE 
en (GL Sn X 5 RE 
mn 
of en (SSP) 
Fig. 28. Dus is En = es en DEE 


…_ 104 
De afstand GH is 37 


maal een zekere eenheid genomen (op de 


oorspronkelijke teekening an x_ 1000 mM.), en wel is EF — de 


eenheid genomen, en is FH getrokken door het nulpunt (GC) van 
schaal P. 


Draait men de liniaal om 7 tot ze door H gaat, dan is 


EM:GH =EK:GL, 
of 

GMS SOAP 
7 nt MLS EN L, 
En 1000 — 104 S 1i3B 

ze S + 04P 

c Je == Dn ee 

zoodat EM=1000 > Diep? 


welke waarde kortheidshalve 1000 X a zal worden genoemd. 


37. In de formule moet men kennen 
da, 


waarvoor men, omdat « weinig van 1 afwijkt, zonder groote fout 


) kan nemen. 


De grootste waarde van a (voor S= 750 en P==10) is nl. 1.0227, 


dus VAE LONDON 
OT 
Door Wa —1= ee = 0.0113 te nemen, maakt men een 


fout, die te verwaarloozen is. 


19. 


In Fig. 28 is dus FM — 1000 (—= 1 + ay = 2000 (—1 4 Wa n 


zoodat FM ook de verhouding van d en #; aangeeft. 
Op de rekenplaat (Fig. 30) is van de in Fig. 28 voorkomende 
lijnen slechts overgebleven: 


een deel van AB, 
het punt HH, 
een deel van KM, nl. het deel 


boven # gelegen, 

een deel van CD, 

een deel van A 7, 

Omdat de lengten f M betrek- 
kelijk klein zijn, werd in elk punt 
M een lijn gedacht loodrecht op 
FM, en gelijk aan 10 maal het stuk 
F_M. De uiteinden dier loodlijnen 
liggen in een rechte lijn (Fig. 29). 

De uiteinden zijn geprojecteerd 
gedacht op een loodlijn in Fop F u, 
en de voetpunten verbonden met 


Fig. 29. 


een punt 0. Door uitzetten van #; en d heeft men 
d _ FN __ 10 FM __ 20000 (—1 + Wa) 
ri OF Or tn OF } 
zoodat met Ae OF als eenheid: 


de Vi (st ASR Wa) is 


Dus: liniaal door S en P, draaien om het snijpunt met de schuine 


Plaat XVII. 
GEBOGEN BODEMS VAN VOORWARMERS. (Baci). 


@ 


Hi 


S 


M 


lijn rechts naar het vaste punt bovenaan links; van af het snijpunt 
met het kleine lijntje boven links loodrecht op de richting daarvan 
tot aan de schuine lijn, vandaar loodrecht naar beneden tot aan 
lijn 180, dan de schuine lijn volgen naar beneden tot aan de hori- 
zontale lijn, die de waarde van #, “aangeeft, aflezen de waarde van d 
bij de verticale lijn, die door dat punt gaat. 


De voorgaande rekenplaat kan ook worden ingericht als volgt: 
In plaats van de liniaal te draaien naar H, en af te lezen op FM, 
kan men de waarde van 


dns WAR DAP 
ie S + 13P 


geschreven denken bij het snijpunt met de schuine lijn. Naast de 


verdeelingen Sen P kunnen dan verdeelingen voor d en r; worden ‚ Plaat XVI Leen É fn PUIN zeide 
aangebracht, zoodat men door een enkele draaiing om het punt op PRAAGHEIDS- EN WEERSTANDSMOMENTEN, 


42. Dezelfde plaat kan worden geschikt gemaakt voor de bepaling van | 
de vermelde grootheden voor cirkelvormige doorsneden door toevoe- | 
ging van de kleine schaal. 


de schuine lijn naar #; de waarde van d vindt, ww33 RD 
dd 1 
. goo 
38. De voorgaande plaat kan vereenvoudigd worden door 5 
de vermenigvuldiging #, (— 1 + Va) op de gewone wijze uit te veno|_ so 
600 
voeren (Fig. 5). Men draait dan de liniaal om het punt M (op oa) ele 
naar # (op ob), en om het snijpunt met de schuine lijn naar het Kie 
- ad 
vaste punt (e), en leest af bij /. EE Eea 
vo 
x dn Pd ad € 4 M ad | ee 
39. Plaat XVIII (Fig. 31). Traagheids- en weerstandsmomenten : Fr ooft 
1 dE ee: +00 Hi 
Ll 300 H-75 
Ee ee Vo TI te 
419 L 40 
De breedte b en de hoogte A, van een rechthoekige doorsnede zijn ; de 
logarithmisch uitgezet op de beide uiterste assen. 
S ES EN Ee ve 175 
Ken liniaal op die waarde geeft op de middelste lijn het product JL 
b X Mi | ie k 
ik 
d, w. z. het oppervlak van de doorsnede, al us 
De as / ligt 3 maal zoover van as b dan van as h, en geeft dus in F 
de waarde bhè. Doordien de verdeeling een lengte log 12 naar bene- + kol joo 
den verschoven is, vindt men sj d oo 
H- 4 4 
ál de 59 ak 4e 
ro bhö IE : Re 
19 À Lap ha sood? ĳ 
dus het traagheidsmoment ten opzichte van de as door het zwaarte- , + il fb 
punt van de doorsnede evenwijdig aan b. | ds he One ì 
k / EN je 1 
Het weerstandsmoment W == 4 = 5 Dh2 vindt men dan on- | 6 | SOE sels 
200 + 
a 5 | Ik | ij 
9) ië - od EE f 1 de 
middellijk op de lijn, die den afstand der schalen b en / verdeelt ie Ì er 
in reden van 1 : 2 (de verdeeling over lengte log 6 naar beneden ie ve d jg 
verschoven). ak Í | ik 
ie Ĳ 25 so ne - 
40. Om het traagheidsmoment te kennen ten opzichte van een as op a sd De L 
een afstand A5 van de eerste gelegen moet men bij / voegen een ik Lu 
| L 
waarde | ene | 
7 | dt 
1, = oppervlak doorsnede X ht, Tan E E EEEN 
5 . ee Lene 
Het oppervlak is gevonden op schaal O; draait men de liniaal om 6 0 + 
dat punt naar Ji, dan leest men op dezelfde as, die / aangeeft, de mA seen EE … 
waarde /, ef (op een andere verdeeling). ‚| zl hen: ke 
Want schaal O geeft: Ì ie Bida 
1 hers E) 5 
0) (log b + loy In), | ú B lie 
en schaal 4 log ho; Î : el ij: 
P HER | [ RK Ii 
samen 59 log O + log ho | et bk [ 
of „log Oh. IE gel ik 
4 5 Ee Le f L 
AN. Het weerstandsmoment : L el gE 
+ | sd 
fiel L bef + 
4 le | 
ho + 5 In T | t 
vd eb L | 5 
kan nu gevonden worden door de liniaal te leggen door de waarden | 5 ig 
1 \ 4 
Io A Pay op schaal h, en / +/ op schaal /, en af telezen op WI. ' if 
In de jb 
u 
Voorbeelden: 1e b = 3 CM, h=4CcM;, M= 29 cM. + 8 
wd 
Liniaal door b == 3, h — 4, aflezen op schaal O het oppervlak ml je 
0 == 12 cM?, op schaal / het traagheidsmoment / == 16 eM4, op | | 
schaal MW het weerstandsmoment W — 8 cM3., de beide laatsten el T 
ten opzichte van een as door het zwaartepunt evenwijdig aan b. 
Liniaal draaien om O — 12 naar / =— 2.9; aflezen op schaal / Eu PE Ta 
de waarde 1, — 101; het traagheidsmoment ten opzichte van de ge 
29 eM, verschoven as is dus d - 
IK 
los On nl O1 SAT EME p 
Liniaal door 4 == 29 + Bi 2 4 =S 49 en 1 Suldusmaflezen | lk 
) zl 
op schaal W het weerstandsmoment W‚ = 47.7 cM3. |L 
8 | he | rj a 
2e, br SrcM hsb cMs ht 0,8: | sl 
Men vindt O — 48 CM == 4d cM4, W == 48 cM2,; | } L 
aM r € mn 24 if | 
N15 =O + S= 0.3, fn En 4005 | { js | 
00 We | if E | | 
1 
1 iet 


N VI 
Fig, 31. 


335 
Neemt men ben kj gelijk aan de middellijn van den cirkel, dan | Plaat XIN, TRAAGHEIDSMOMENT VAN BEN LIZEREN KOLOM. 
moet men van af het op O gevonden punt de lengte o tot = 7 naar ® 3 Kj 
(8 8 zesde 
beneden afzetten om het oppervlak te vinden. . gere Jed 
De liniaal wijst op schaal / de an 3 EA, 
1 LERA 
N Ek log d ne log d he k Ze | 
1 oi ere 
dus —- log dt aan. Em L 
Á pe 5 pr d pr Ts 
ze ” | 
Om het traagheidsmoment / == Un te vinden, moet dus van af en EE nd ji 
zt jn | 
het gevonden punt de lengte o tot en naar beneden worden afgezet. es 3 
Pe | 4 


Wil men het polaire traagheidsmoment kennen, dan worde de 


- 


7 ze 8 : 
lengte o tot —5 naar boven afgezet. | 


32 
Het weerstandsmoment wordt afgelezen op schaal W, De liniaal | | 
in den eersten stand bepaalt en de waarde | 


log d_ + — 5 log d, Tkn 


1 
3 
7 JL 
2 __ 3 8 Á 
of 3 log dö, il Ì 
a dò i ben 4 
SE te kennen, moet men de lengte o tot 55 W Ads 


naar beneden afzetten. 
Evenzoo wordt het weêrstandsmoment tegen wringing it 


Om dus W == 


ál 
zes 5 
16 “dl 


7E 
gevonden door de lengte o tot —- naar boven af te zetten. 


16 ‘ 
Wie een afzonderlijke rekenplaat voor cirkel-doorsneden wenscht Ì ARNE | 
te teekenen,kan de schalen van de besproken plaat overnemen, doch 
ze verschuiven over de aangegeven lengten. 


43. Plaat XIX. (Fig. 32). Formule voor de bepaling van het kleinste 

traagheids-moment, noodig voor de doorsnede van een ijzeren kolom : 
2 

[8 en, gen 

CG 

ce = 400 voor smeltijzer, 

ce 125 » gegoten ijzer. ze L 

Het besprokene in No. 7 is toegepast: Tak 

Liniaal door P en l, aflezen bij / op schaal /. Ing 

Voorbeelden : 

te. En OKE — 4 M. ba 

Aflezen /, == 500 smeltijzer; 

ls = 1600 gietijzer. nee 


Ze. P'— 2500 K.G:, £ = 10 M. en 


Aflezen JI == 

Ja == 

3e. A= 
Aflezen 1 = 

Ja Ee 


625 smeltijzer ; et 


2000 gietijzer. 


200000 K.G., 1 == 5 M. 


12500 smeltijzer. 
40000 gietijzer. 


Ak, Plaat NN. (Fig. 33). Adiabatische Vergelijkingen : 


k ij: L : te 


Dr PA B jn 
p = (4) = (7) 


p druk, RE 
v volumen, l 
T absolute temperatuur. 


RK 
5 zent4l. 
Voor elke andere waarde kan onmiddellijk een draaipuntenlijn 
worden aangebracht. 


Voorbeelden : Dap 


De plaat is ingericht voor drie waarden van k,nl. 


Gevraagd vl te berekenen als 
LS SDE UE == Ee 
Liniaal door p = 5.78, » — 3.29; draaien om snijpunt met de lijn 


1.44, waarboven P, V staat, naar pl = 437, aflezen de waarde 
di 4 
4 | 


Gevraagd 71 als pl == 4, p =2, T == 300, k = ER Í U Ĳ 


MN 19. 936 


Plaat XX. 
ADIABATISCHE VERGELIJKINGEN. 


Vr PV SOIL 
ber far 

10 141 raf 

L 9 

8L Ls 

eni 

AE el. 6 

5 j Ls 

ve L 

Da TP bale) / 


Fig. 33. 


Liniaal door p = 2, 7 == 3 (op de schaal naast V), draaien om 


B. 
snijpunt met de lijn 3 waarboven P, T staat, naar pl — 4,aflezen | 


1e SS 88 
(Berekening geeft 3571). 
8 
Gevraagd 7! als v — 80, vl = 50, 7 = 600, k = 7 


Liniaal door wv = 8, 7 = 6 (op de schaal naast P); draaien om 


Er le, | 
snijpunt met de lijn 7 waarboven V, 7 staat, naar vl = 5, aflezen 


T1 = 643. 
(Berekening geeft 641,7). 


45. Plaat XXI. (Fig. 34). Formule wit de mechanische warmtetheorie : 


TA po ) 
;) 


ALs == Ap v (41 ie le 
PNT 20135 pi 


voor den arbeid van een KG. waterdamp in warmte eenheden. (1) | 


pi beginspanning in KG./eM?., 
Po tegendruk D) D) 
e erpansiegraad (met inachtneming van de schadelijke ruimte), 
vj specifiek volumen. 
Voor verzadigden waterdamp is Api vj — 401 p; 00607, 
ALi = 404 p, 00007 (Bat — 2 — ay 

7.41 


9 Erst — Po 
RI ep 0155! Pein pi 


dus is 


Voorbeeld : p, = 12 K.G./c.M2, po —= 0.092 K.G./c.M2, « — 30. 

Liniaal door p‚ — 12 op schaal rechts en « — 30 op schaal links, 
draaien om het snijpunt met de schuine lijn, die de nulpunten der 
schalen verbindt naar p, — 9.2, aflezen op schaal rechts de waarde 
23. Deze is 100 maal te groot, omdat P‚ honderdmaal te groot is 
genomen. 

De waarden van # voor verschillende waarden van « zijn op de 
schaal rechts uitgezet (de letters « en # tusschen haakjes geven aan 


(1) Voor deze en voor de volgende formule is door den heer 
S. OESTERREICHER een rekenplaat besproken in het Z. d. Vereins 
Deutscher Ing. Band 43, 1899, blz. 1428. 

Beide platen zijn echter zeer samengesteld, en vereischen veel tijd 
om te worden geteekend. 


Plaat XXI. 
FORMULE UIT DE MECHANISCHE WARMTETHEORIE, 


Fig. 34. 


welke schaal gebruikt moet worden voor de berekening van « of #), 
en wel 10 maal vergroot, 

De getallen, die de waarden van po en pj en van « («) aangeven, 
zijn uitgezet in cM.; 

de getallenwaarden van # in decimeters, dat is 10 maal grooter dan 
de andere. 

Om dus de maten in overeenstemming te houden, moet men de 
gevonden waarde 23 voor « niet door 100, maar door 10 deelen; 
men legge daarom de liniaal door het punt 2.3 op de lijn links, en het 
punt 30 op de schaal « (#). Dan wordt op de middelste der even- 


wijdige lijnen 5 + «) bepaald, en door juiste keuze van het 


nulpunt, wordt de afstand van het gevonden punt tot dat nulpunt 


En (841 — £ — «). 


en 


me sogn 


99 


Een verdeeling is daarvoor niet aangebracht, omdat men onmid- 
dellijk verder kan vermenigvuldigen. 


De waarden van p, 0.0607 zijn uitgezet op de lijn links, en de 


vermenigvuldiging geschiedt op de gewone wijze met behulp van 
de schuine lijn door het laatstvermelde nulpunt. 

Dus: liniaal draaien om het op de middelste lijn gevonden punt 
naar het vaste punt op de lijn links, draaien om het snijpunt met 
de schuine lijn naar de waarde p, — 12, aflezen op de middelste 
lijn de waarde : 162 warmte-eenheden. 

Op de schuine lijn zijn in cirkeltjes de getallen 1, 2, 3, 4 geschre- 
ven; de daardoor aangegeven punten kunnen onmiddellijk gebruikt 
worden als men weet dat 


84 — £ — a de waarde 1, 2, 3, 4 


heeft. Men kan die verdeeling desgewenscht in onderdeelen aan- 
brengen. 


. 0 . 
Naast de waarde voor den arbeid AL% vindt men de waarde 
0 
Als; 
657 
nl. den werkingsgraad van het kringproces. 


0 - 
ni (DN 


46. Plaat XXII (Fig. 35). Formule uit de mechanische warmtetheorie : 


L? \_k 1 zal), Pa | 
D= v En € mt = 
iu P1 V1 | kA hd 1 pi | 
voor den arbeid van een KG. oververhitten stoom in K.G.M. 
Pi beginspanning van den oververhitten stoom, 
Pa = Po» tegendruk, als de stoom gedurende de erpansie oververhit 
blijft, of spanning van den verzadigden stoom, 
vj specifiek volumen van den verzadigden stoom, 
“ erpansie-arbeid van den oververhitten stoom. 


Voor A= 5 wordt 


3 D, 
Liu =D U) 4 zal, 
| 5 Pi | 
€ 3 
of L =S Pi U (4 Ee £1 — ov), 
als Tis Pa Ein CMT EE 
Jt 5 
€3 
Voorbeeld: p‚ =—= 12 K.G./eM?2, pj — 3 KG/eM?, 2, ==3, Ore 
Liniaal door p, — 24 en «€ — 30; draaien om het snijpunt met 


de langste schuine lijn naar Pi =30 (schaal rechts), aflezen op schaal 
links 18,75. Deze uitkomst is 50-maal te groot, omdat p, tweemaal 
en « tienmaal te groot is genomen; de juiste waarde is dus 0.375. 
Door de vergrootingen is een scherpe snijding van liniaal met draai- 
puntenlijn vermeden. 

De waarden van # voor verschillende waarden van « zijn op de 
schaal rechts uitgezet (de letters «, en ff, tusschen haakjes geven 
aan welke schaal gebruikt moet worden voor de berekening van 
«of Bi). 

De getallen, die de waarden van Py en pj, en van « («y) aange- 
ven, zijn uitgezet in cM., de getallenwaarden van B in decimeters, 
dat is 10-maal grooter dan de andere. 

Om dus de maten in overeenstemming te houden, moet men de 
gevonden „waarde 18.75 voor «jy niet door 50, maar door 5 deelen; 
men legge daarom de liniaal door 3,75 op de lijn links, en het punt 3 
op de schaal & (#1). Dan wordt op de middelste der evenwijdige 


lijnen n (21 + ej) bepaald, en door een juiste keuze van het nul- 


punt wordt de afstand van het gevonden punt tot dat nulpunt 
1 
gn B Alge, 1) 


Een verdeeling is daarvoor niet aangebracht, omdat men onmid- 
dellijk kan vermenigvuldigen met p, vj. 

De verdeelingen voor pj en vj vallen samen met die voor « (ci), 
en de vermenigvuldiging kan op de gewone wijze geschieden met 
behulp van de kleinste der schuine lijnen. 

Dus: Liniaal draaien om het op de middelste lijn gevonden punt 
naar het vaste punt (20) op de lijn links; draaien om het snijpunt 
met de schuine lijn, naar pj — 30; draaien om het snijpunt met 
de middelste der evenwijdige lijnen naar het vaste punt (20) op de 
lijn links; draaien om het snijpunt met de schuine lijn naar vj = 25; 
aflezen op de middelste lijn de waarde 1150. 

Deze waarde is 1000 maal te groot. omdat pj tienmaal, v, honderd- 
maal te groot is genomen; dus 


x= Liu — 1145. 
Naast de waarde # vindt men de waarde 


o 
Nju = 


TL 
27 


aangevende den arbeid in PK. 


_— 


{ 


Plaat XXII, 


d 19. 


FORMULE UIT DE MECHANISCHE WARMTETHEORIE, 


L40 


- 4000 


2000 


60 


2500 


40 


75 


L 40 


MN 19. 


47, De 3 thans volgende platen zijn op geheel andere wijze samen- 


gesteld, namelijk gedeeltelijk met regelmatige, gedeeltelijk met loga- 


rithmische schalen. 


Daarbij moet een overgang zijn van de regelmatige op de loga- | 


rithmische verdeeling, die door mij een logarithmische overgang is 
genoemd. 


48. Plaat XXIII. (Fig. 36, 57.) Formule van Bach genoemd in 
No. 34. 
Op AB (Fig. 13) zijn uitgezet de waarden van 5 De FD voor 


Piso rensl =d 20; 


a 120 


dus DI 


5 120 + D' 


Punt CG is willekeurig gekozen, en de deelpunten van AB zijn | righeid midden tusschen de lijnen P 8 en Potman 


daarmede verbonden. 


D ligt in ’t midden dus DE is de waarde van # voor 


van AG, 
P — 10. Daartusschen zijn lijnen getrokken voor P — 6, 7, 8 en 9. 
Stippellijnen loopen op regelmatige afstanden evenwijdig aan AC. 
Verbindt men het punt, dat de waarde van D aangeeft met (:, 


dan wordt de lijn voor P gesneden in een punt, vanwaar men de 
stippellijn kan volgen naar AB. Op AB wordt dan de waarde 


9 
rz 5e ek 
1 120 + D 
Op HI zijn de logarithmen van 
Let VAR 

uitgezet, en overeenkomstige punten van H/ en AB zijn verbonden. 

De ruimte tusschen AB en Hl is de bedoelde logarithmische 
overgang. 

Op MK zijn de waarden log D uitgezet. 


aangegeven. 


338 


Voorbeeld : 

Gevraagd d voor 
D= 90 cM: 
iz 85 K.G. 


In de figuur links denkt men zich een loodlijn opgericht bij 
P —= 8.5 (met voldoende nauwkeurigheid midden tusschen P —= 8 


len P = 9 te nemen) tot aan de schuine lijn D — 90. 


Van uit het snijpunt gaat men horizontaal naar de verticale lijn 
A 5, en van daar tusschen de stippellijnen door naar de verticale 
lijn B 60. , ki, 

Dan weder horizontaal tot aan de verticale lijn voor D — 90, en 
van uit het snijpunt schuin naar beneden tot aan de onderste hori- 
zontale lijn. B : 7 

In het verkregen snijpunt denkt men zich een loodlijn opgericht 
tot aan de horizontale lijn voor P —= 85 (met voldoende nauwkeu- 


| Men komt dan zeer dicht bij de lijn d —= 15 mM. 


Volgt men de schuine lijn (onder 450 met H K),die door het snij- 


punt gaat van de lijnen door het punt op H///H K‚en door de 

waarde DL HK, dan vindt men HK = log D + log @ —= log Dr. 
Volgt men de loodlijn in K op IK tot aan de lijn voor P, 

dan vindt men op de schuine lijn, door het snijpunt gaande, de 

waarde van d. Want die lijn zou van de lijn H K een stuk afsnijden. 

=— log Dr + log P, 
dat is log 200 d; bij de schuine lijn zelve kan men dus in eens de 
waarde van d schrijven. 


Plaat NNI. 


VUURGANGEN MET LAPNADEN ENZ. (BACH). 


7 
PID 
AZ) 


aem 


BLZ EZA DAZ 


ZZ 


ZE 


LEZEN 


Fig. 37. 


In de figuur links zijn door een kruisje de punten aangegeven, 
voor welke mend kleiner dan 10 mM. zou vinden. 

Wat het teekenen betreft is deze Plaat meer bewerkelijk dan 
Plaat XVI. 

Bovendien is het moeilijk om op A B schalen aan te brengen voor 
andere waarden van «a en van /. 


49. Plaat XXIV. (Fig. 38, 39, 40, 41). Formule van Bach, genoemd 


in No. 36. 


Het eerst is de verhouding 
WV S + 04 P 
S—13 P 
in beeld gebracht, voor S — 800, 
door (Fig. 38) in horizontale rich- 
ting 800 —13 P af te zetten, en in 
verticale richting 800 + 0.4 P. 

De tangens van hoek « geeft dan 
de verhouding aan. 

Van de figuur behoeft men slechts 
het kleine rechthoekje rechts boven- 
aan te gebruiken. Men kan dus 
(Fig. 39) van O af horizontaal 1.3 P 
uitzetten van” Ps 5 totnPsSti0s 
en verticaal 0.4 P van P=—=5 tot 10. 

De snijpunten, die men met A 
moet verbinden liggen op de lijn 
DE. De verbindingslijnen met A 
kunnen zonder groote fout gedacht 
worden hoeken van 45°, te maken 
met OC (de grootste fout is 37 
minuten). 

In plaats van de waarden P = 5 
tot 10 op de lijnen OG en OF aan 
te brengen, kan men ze in eens 
afteekenen op de lijn DE. 

Voor S == 900 is het gearceerde 
gedeelte van de figuur geheel het- 
zelfde, doch de waarden. op OLC 


== WO (7 


ie) 
moeten — 


8 
vonden. Denkt men alles verkleind 


maal grooter worden ge- 


ï 
voor S == 900 op Ol C samen met 


tot op dan vallen de deelpunten 


die voor S == 800, doch het gearceerde gedeelte wordt verkleind 
8 8 £ 
tot op, d. w. z, op OD verkrijgt men een nieuwe schaalverdee- 


ling voor P == 5 tot 10. 
Om verwarring te voorkomen is op de rekenplaat de nieuwe ver- 


‚deeling ondersteld te zijn aangebracht op O D, en daarna evenwijdig 


aan zich zelf verschoven in de richting van de lijnen FC en EB. 
Tusschen de lijnen voor S = 800 en S — 900 kan men desge- 


‚ wenscht lijnen aanbrengen of op het oog interpoleeren voor S— 850 


of andere waarden van S. 
De lijnen FG en EB kan men laten eindigen tegen OD, en kan 


S + 04P 


denken, dat bij de eindpunten de waarden van (RE PET 


geschreven 


zijn, die eerst bij de lijn OC stonden. Of wel kan men daarbij in 


eens de waarde van # = — 1 + PAS 


5 1 geplaatst denken. 


839 19. 


Dit is echter niet uitgevoerd, doch 
op een lijn Os H//O D (Fig. 40) zijn de 
logarithmen van die waarden afgezet, 
zoodat tusschen DE en HI een loga- 
rithmische overgang is. 

Op Oa K zijn log. r:; afgezet; de 
lijn MH door het snijpunt van LM 
(L HO) en KM (// H O3) onder 45° 
met Os H getrokken snijdt een stuk af, 


== log © + log ri 
— log. d, 


Bij de lijn MH kan men dus de waarde d schrijven. 
Op de plaat (Fig. 41) zijn de deelen OK, Os fl, en alles wat tusschen 
Oy K en IN ligt weggelaten. 


Plaat XXIV. 
GEBOGEN BODEMS VAN VOORWARMERS (Baci). 


dbi a pmM 


Ne en idle 
ZAC SE EN EEN mn 79) 
ACAD TAZ EN EE 
ZE TE EA EE AAD 150 
ZZA AIA mea 
Ze 140 
Ai 
AAW: nn ee 
laks LZ —_ [ _/20 NR 
EE jn „0 N 
4 LE 
Ade ee | __ 
| Ae mm Te go 
| + pl 


wend zge shra 


ES 


Pl, JO p 
BS î 
zn KH ENE 
S- #00 - 


© 


Ad B EI je eet) 
900 Di eren keet en 4 
\ \ 7 (A overdruk 
LZ ro Cb of Di 6 a per eM? 
Fig. 41. 


Voorbeeld : Gevraagd d voor 


JD == dE 

S— 850 KG. 

r: == 160 eM. 
Op de lijn S— 8850 zoekt men de snijpunten met de lijnen P—S8 
en P == 7. Midden tusschen deze punten neme men het snijpunt 


van S == 850 met P = 7,5. Door dit punt denkt men een lijn 
aangebracht tusschen de getrokken lijnen in, en zoekt het snijpunt 
van die lijn met de lijn, die door het punt r‚ == 160 gaat. Het snij- 
punt ligt tusschen de schuine lijnen d — 11 en d = 12 ongeveer 


bij d = M.8. 
50. Plaat XXV. (Fig. 42). Formule Frank voor de trekkracht van 
locomotieven : 
15 N 8 ON 12 
1.033 X v en (ar + Sun «) (0 Ee 31 — À (EF + 1.2) ge 


n= (us + sin «) 9 + À fv? 


n aantal voertwigen van den trein, 

N aantal paardekrachten van de locomotief, 

Qy gewicht van locomotief + tender in K.G., 

F het oppervlak van de grootste doorsnede van den trein (lood- 
recht op de spoorstaven) — 7 M?, genomen, 

qa gewicht van elk voertuig in K.G., 

f het weerstandbiedend oppervlak van elk der voertuigen = 0.5 M. 
genomen, 

1.2 het weerstandbiedend oppervlak van het eerste voertuig achter 

de locomotief, 

» de snelheid van den trein in M. per seconde, 


mo de weerstand van een voertuig per K.G. gewicht = 00025, 
mj de weerstand van locomotief + tender per KG. gewicht 
=— (0032, 
À == 01225, de luchtdruk per M?. bij snelheid V == 1, 
«a de hellingshoek van de baan, 
31 de inwendige weerstand in K.G. van de locomotief. 
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Voor de Locomotiefserie 301—475 van de SS. werd de eerste 

term van den teller door mij gebracht in den vorm 

7694.6 

lak 
en werd een rekenplaat vervaardigd, die afgebeeld en besproken is 
in De Ingenieur, van 10 April 1897. 

Die rekenplaat bevat een groot aantal hyperbolen, waarvan de 
constructie licht aanleiding geeft tot onzuiverheden. 

Door middel van een logarithmischen overgang kan men de hyper- 
bolen vervangen door rechte lijnen, waardoor de zuiverheid wint, 
terwijl tevens de lengte zonder bezwaar tot op een vierde kan wor- 
den ingekort. Het onderste gedeelte is geheel gelijk aan het onderste 
stuk van de eersthedoelde plaat. Het bovenste stuk is echter loga- 
ritmisch ingericht, en door een logarithmischen overgang verbonden 
met het onderste. 


51. Plaat XXVI. (Fig. 43). Bovenstaande formule kan echter ook zeer 
goed in den vorm gebracht worden van het grootste deel der voor- 
gaande platen. 


Duidelijkheidshalve zal eerst de formule voor de rechte horizontale 


baan besproken worden, waarbij sin «a = 0 is: 
7694.6 8 re 5 
—- — 0.0032 Xx 63000 — 31 — 01225 (7 + 1.2) v* 
nn 0.0025 qa -+ 0.1225 X 0.5 v? 
7694.6 L 
Op as 1 zijn de waarden van jy itgezet, voor V van 25 tot 


90 KM.; op as Il de waarden van 04225 Xx (7 +1.2) #®. 

De eerste schaal is op de halve grootte geteekend; de as ///, 
waarop men het verschil der termen vindt, moest daarom op twee- 
maal grooter afstand van // staan dan van /. 

Door juiste keuze van het nulpunt op schaal 1/1 worden de ter- 
men 0.0032 x 63000 en 31 in rekening gebracht. Op schaal //1 is 
een verdeeling aangegeven, die van nut kan zijn, wanneer men her- 
haalde malen eenzelfden teller noodig heeft, doch die zonder bezwaar 
zou kunnen zijn weggelaten. 

De term 01225 Xx 0.5 v2 uit den noemer is 16.8 maal vergroot, 
zoodat ze gelijk wordt aan 01225 X (7 + 1.2) v>, en de schaal // 


er voor gebruikt kan worden. 
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Plaat XXVI. 
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Fig. 43. 


De term 0.0025 q? moest dus ook 16.8 maal grooter worden; de 
schaal daarvoor (1V) moest echter weder op de halve grootte getee- 
kend worden van schaal //, zoodat de noemer wordt gevonden op 
schaal V, die tweemaal verder van /// dan van IV afstaat. 

De deeling van den noemer (schaal V) op den teller (schaal 1/1) 
kan geschieden op de in No. 6, laatste alinea aangegeven wijze, 
waarbij het quotiënt wordt afgelezen op de schuine lijn, die de nul- 
punten van V en /11 verbindt. 


Voorbeeld: V = 75 K.M. per uur; qa —= 20000 K.G. 

Liniaal door V = 75 op /, en V = 75 op II, streepje zetten bij 
het snijpunt met /11. 

Liniaal draaien om het snijpunt met JT naar qg — 20 op IV; 
draaien om het snijpunt met V naar het aangestreepte punt op 111, 
aflezen op de schuine lijn n — 13. 


52, Plaat XXVII (Fig. 44). Neemt men de volledige formule, ver- 
meld in No. 50, dan moet voor elke waarde van sin «,‚ in den teller 
een ander nulpunt genomen worden. 

De schuine lijn verkrijgt dus voor elke waarde van sin « een andere 
richting. De verdeelingen op de schuine lijnen worden echter zoo, 
dat overeenkomstige punten in rechte lijnen liggen, evenwijdig aan 
de lijnen /, llenz. Daarom zijn die lijnen getrokken, en bij hun uit- 
einden voorzien van de waarde van #, die ze aangeven. 

In den noemer wordt de term sin « X q5 bijgevoegd. Dit kan 
geschieden door op de wijze, bij Fig. 6 besproken, te vermenigvul- 
digen. Opschaal / zijn dus de waarden van sin «a aangegeven, /I is 
draaipuntenlijn, men bepaalt in eens (wo + sin «) qa. 
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Plaat NXVU. 
TREKKRACHT VAN LOCOMOTIEVEN EN WEERSTAND VAN TREINEN. 
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Fig. 44. 
Voorbeeld: V = 75 K.M. per uur, q9 — 20000 K.G., sin « =d : 500. 
Liniaal door het punt 1 : co op 1, qa = 2 op /V; draaien om 

het snijpunt met 1 naar het punt 1 : 500 op /; draaien om het 

Pahoa met JV naar V = 75 op 11. streepje zetten bij het snijpunt 

met V. 

Liniaal door V == 75 op 1 naar V —= 75 op II; draaien om het 
snijpunt met IIT naar het aangestreepte punt op V; potlood- of 
passerpunt zetten bij het snijpunt met de schuine lijn 1 : 500 ; afle- 
zen bij de andere door dat punt gaande lijn n = 1À. 


53. Verandering van constanten. 

Het zou kunnen zijn, dat men voor een anderen vorm van voer- 
tuigen dan bij de formule ondersteld is, andere waarden van wo, À, 
en 7 moest in rekening brengen, terwijl voor een ander type loco- 
motief een andere waarde van N, Qi, wij, F, en het getal 31 zal 
moeten worden genomen. 

„De rekenplaat is zoo eenvoudig, dat men voor een ander locomo- 
tief-type gemakkelijk een tweede plaat kan teekenen. Wil men dit 
niet doen, dan kan men de besproken rekenplaat voorzien van andere 
lijnen als volgt: 

Verandering van ws. Geen verdeeling op schaal 7V; het product 
#5 Ja op de in NO. 1 aangegeven wijze bepalen. 

Verandering van f of 4: De verdeeling voor À fv? blijft op schaal 17 
zooals ze is; de verdeeling op IV, welke uo qa aangeeft, of de ver- 
deelingen, die daarvoor in de plaats komen, veranderen. 
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Door de verandering van À verandert ook het nulpunt op ///, en 
dus de stand van de schuine lijn op Plaat XXVI, of van het stelsel 
schuine lijnen op Plaat XXVII. 

Ditzelfde geschiedt ook door verandering van 4, 4, uy of het 
getal 31. 

e - 76946 
‚54. Verandering van ——=—! 

Vv 


k : E (t 
Geen verdeeling op I, maar het quotient TEE bepalen op de 


in NO, 1 aangegeven wijze. 

Door de inrichting van de plaat kan men gemakkelijk de juistheid 
controleeren- van de formule, door gebruik te maken van de ervaring 
in de practijk. 


Irrigatiewerken voor Konia (Klein Azië). 


Aan onzen landgenoot J. H. M. Warporp, en aan zijn 
broeder A. WarporP, de ontwerpers en uitvoerders van de 
havenwerken te Haïdar Pasja (zie de voordracht van R. A. 
VAN SANDICK op de Instituutsvergadering van 9 Juni 1903 
in onzen jaargang 1903 no. 25, blz. 432) is door de Anato- 
lische Spoorwegmaatschappij opgedragen de definitieve studie 
voor uit te voeren irrigatiewerken in Konia (Klein Azië). 

Men schrijft ons uit Konstantinopel, dat de terreinwerk- 
zaamheden thans een aanvang nemen. Om het definitief 
ontwerp aldaar te kunnen opmaken, is in de eerste plaats 
noodig de nauwkeurige opname van de rivier, die, haar 
oorsprong nemende in een groot zoetwatermeer, gelegen op 
de hoogvlakte van Konia, het water over een lengte van 
ongeveer 150 K.M. naar de vlakte van Konia voert, alwaar 
de prise-d’eaux zullen moeten worden aangelegd voor de 
irrigatiekanalen, zich uitstrekkende 
richtingen in de vlakte. 

Het voornemen bestaat de geheele rivierlengte op te nemen, 
met al haar zijtakken, de dwars- en lengteprofielen, stroom- 
metingen, enz. Deze rivier is in het algemeen slechts 20 à 25 M. 
breed met een diepte van 2 à 3 M. Zij stroomt door een 
hoogvläkte, die in het algemeen noch bergachtig, noch 
boschrijk is en waar een groot aantal dorpen met een goed- 
aardige en gastvrije bevolking zoovele haltepunten aanbieden 
bij de opname. Natuurlijk zal die opname geschieden van 
uit een steeds veranderlijke standplaats, doch als vaste stand- 
plaats kan men Konia als een geschikt punt beschouwen, 
van waar uit steeds elk punt der opname in een paar dagen 
is te bereiken. 

De hoofdingenieur Warporp rekent, dat de opname van 
de rivier op het terrein den geheelen zomer in beslag zal 
nemen, waarna dan de wintermaanden zullen dienen tot het 
in kaart brengen, zoodat men voorloopig kan aannemen, dat, 
in samenwerking met een tweede brigade voor het topografisch 
gedeelte, het veldwerk met karteeren met April of Mei 1905 
zal zijn afgeloopen en het definitieve project zal kunnen 
worden opgemaakt. 

Wij verheugen er ons in, dat, zooals onze lezers in de „Per- 
sonalia” zullen lezen, de heer Warporr er in geslaagd is een 
Nederlandsch ingenieur, den heer R. G. HOEFFEILMAN te 
engageeren, die bij de rivierkaart, als tijdelijk adjunct-ingenieur 
bij den algemeenen dienst te ’s-Gravenhage, een langdurige 
ondervinding, wat betreft terreinwerkzaamheden, triangulatie 
en dergelijke heeft opgedaan en wij wenschen hem toe, dat 
hij den goeden naam van den Nederlandschen ingenieur in 
den vreemde hoog zal weten te houden. 


De Anthony Pollok-Stichting. 


Ten gevolge van de ongunstige uitkomsten der twee prijs- 
vragen door de Erven Porrok uitgeschreven is, zooals bekend 
is, aan zeevaartkundige vereenigingen, „boards of trade” en 
kamers van koophandel in de voornaamste steden der wereld 
advies gevraagd omtrent de beste wijze, waarop het doel zou 
kunnen worden bereikt. 

De „Association Internationale de la Marine” te Parijs, aan 
wie de antwoorden werden gezonden, heeft, na een uitvoerig 
onderzoek, aan de Erven Porrok het voorstel gedaan, dat 
uit het kapitaal, bestemd voor den Pollokprijs, een fonds zal 
worden gesticht en dat de rente zal worden besteed om prijzen 
te geven aan den uitvinder of de uitvinders van de beste 
methoden of inrichtingen ter voorkoming van aanvaringen 
en van verlies van levens op zee. 


in twee verschillende 


Ni 19. 


De stichters van den Pollokprijs hebben besloten dit voor- 
stel aan te nemen en het fonds te stellen onder beheer van 
de „Association Internationale de la Marine” te Parijs, 3 Rue 
des Mathurins. 


Onder de lichamen, wier voorlichting gevraagd is over de 
voorwaarden aan de Pollok-prijsvraag te verbinden, behoorde 
ook het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, dat die taak 
opdroeg aan de Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw. 
Het rapport der commissie .uit die Vakafdeeling, bestaande 
uit de heeren J. H. BEucKER ANDRER, A. ErBERTS Doyer, 
W. FeriNca, C.F. vAN LINDEN Tor en J. W. TIDEMAN, waarmede 
de Vakafdeeling en daarna de Raad van Bestuur zich vereenigde, 
vinden onze lezers in jaargang 1903, No. 4, blz. 49. Het werd 
ingediend aan de „Association Internationale de la Marine.” 
Wij merken op, dat de hoofdeonclusie van dat rapport over- 
eenkomt met de beslissing, welke thans in zake de prijsvraag 
genomen is. 

Wij kunnen thans de Statuten van de Pollok-stichting 
mededeelen, zooals die zijn overeengekomen tusschen de Erven 
Porrok en het bestuur der „Association Internationale de la 
Marine” en vastgelegd zijn in drie talen, Fransch, Engelsch 
en Duitsch. 


Statuten van de Anthony Pollok-stichting. 


Artikel 1. 


De Anthony Pollok-stichting is gesticht door de Erven 
Porrok, ter eere van de nagedachtenis van hun bloedverwant, 
die den dood vond bij de schipbreuk van de „Bourgogne” 
ten gevolge van een aanvaring met de „Cromartyshire” op de 
hoogte van Sable-Island op 4 Juni 1898. 

Zij beoogt de aanmoediging van alle onderzoekingen, strek- 
kende om de gevaren der zee te verminderen, om de scheep- 
vaart veiliger te maken door voorkoming van aanvaringen 
of, in geval van schipbreuk, door de redding van schip, be- 
manning en passagiers. 

De stichting is permanent en met haar bestuur is belast 
de „Association Internationale de la Marine”, Parijs, Rue des 
Mathurins 8. 


Artikel 2. 


De „Association” schrijft periodiek prijsvragen uit en stelt 
daarvoor de voorwaarden vast. 

De beste middelen of inrichtingen tot voorkoming of ver- 
mijding van aanvaringen en de beste toestellen, machines of 
vaartuigen ter redding van een of meer personen zullen met 
een zeker aantal prijzen beloond worden. 


Artikel 8. 


Het onderzoek der ingekomen antwoorden geschiedt in twee 
gedeelten : eerst afwijzend, dan beslissend. Bij dit laatste deel 
van het onderzoek komen alleen de antwoorden in aanmer- 
king, die bij het eerste gedeelte van het onderzoek voldoende 
zijn bevonden. 

Artikel. 4. 


Het eerste deel van het onderzoek bepaalt zich tot het 
afwijzen van alle ontwerpen, die zonder twijfel ondeugdelijk 
of onuitvoerbaar zijn, zoodat aan de jury slechts .die antwoor- 
den worden overgelegd, die inderdaad eenig belang hebben 
en met het oog op practische toepassing een ernstig onderzoek 
waardig zijn. 

Artikel 5. 


Het afwijzend onderzoek en de toelating tot den beslissen- 
den wedstrijd geschieden òf door de nationale jury’s, samenge- 
steld uit deskundige personen, òf door vereenigingen, gekozen 
door de „Association’”’ op aanwijzing van haar plaatselijke co- 
mité’s. 


Artikel 6. 


De internationale jury wordt samengesteld door de ,„Asso- 
ciation’” en bestaat uit deskundige personen, aangewezen door 
de verschillende nationale comités der „Association”, en, bij 
gebrek aan deze, door daartoe in het bijzonder bevoegde zee- 
vaartkundige en technische vereenigingen. el 

De leden van de jury nemen geen deel aan den wedstrijd. 

Onder de juryleden moet zich ten minste één der Erven 
Porror dan wel diens vertegenwoordiger of gemachtigde be- 
vinden. 


JN 19. 


Artikel 7. 


De ontwerpen en toestellen, toegelaten tot het tweede deel 
van den wedstrijd, worden door de „Association”’ tentoongesteld 
bij gelegenheid van haar periodieke congressen en de prijzen 
worden uitgereikt in de plechtige sluitingszitting van het 
congres. 

Artikel 8. 


Een bekroond ontwerp of toestel wordt slechts dan toege- 
laten voor een nieuwen wedstrijd, wanneer het belangrijke 
wijzigingen heeft ondergaan, en kan alleen dan opnieuw be- 
kroond worden als het gewichtiger verbeteringen aantoont in 
vergelijking met het oorspronkelijke ontwerp of model. 


Artikel 9. 


Elke wedstrijd wordt minstens een jaar te voren aange- 
kondigd in de pers en in het Bulletin Officiel der „Association”. | 


Het reglement van den wedstrijd bevat de voorwaarden, 


waaraan de mededingers onderworpen zijn, de plaats van. 


inzending, het getal en de grootte der prijzen, enz. 


Artikel 10. 


Daar de „Association”’ en de Erven Porrok zich het recht 
voorbehouden de voorwaarden van de achtereenvolgende 
wedstrijden te wijzigen, zal voor een bepaalden wedstrijd 
uitsluitend het voor dien wedstrijd bepaalde reglement 
geldig zijn. 

Artikel 11. 


Indien de wedstrijd geen bruikbare resultaten geeft, d. w. z. 
indien geen der ingeleverde voorwerpen, geschriften, toe- 
stellen, enz. door de jury een bekroning waardig wordt geoor- 
deeld, of wel, indien drie jaren na een vorigen wedstrijd 


ernstige gronden pleiten voor een nader uitstel voor den, 


volgenden wedstrijd, dan kan door de jury of door den 
president van de „Association”, in overeenstemming met de 
Erven Porrok tot dat uitstel besloten worden. 

Dat uitstel kan niet langer dan één jaar zijn. 

Indien na het vierde jaar dezelfde zwarigheden zich zouden 
voordoen, worden de renten met aftrek van de kosten 
van den wedstrijd bij het kapitaal gevoegd. 


Artikel 12. 
Indien bij een wedstrijd niet alle prijzen worden uitgereikt, 


wordt het overblijvende bij het kapitaal gevoegd om den 


interest daarvan te vermeerderen. 


Brandstof besparing voor stoomketels, 
systeem Voet. 


In onzen jaargang 1902, No. 18, blz. 287, plaatsten wij een 
opstel van Prof. H. A. RAVENEK betreffende een stelsel van 
brandstof besparing van onzen landgenoot C. Voer, terwijl in 
No. 81, blz. 541 van denzelfden jaargang door den ingenieur 


E. F. SurinGaRr nadere mededeelingen omtrent de toepassing | 


van dit stelsel werden gedaan. (Men zie verder ook een 


artike} van den heer A. A. W. VAN REEDEN Czn. in No. 18, , 


blz. 8329 van jaarg. 1902). 

Wij lezen thans in de Scientific American van 23 April 
1904 onder „Engineering Notes” nadere mededeelingen om- 
trent dit stelsel, die wij hier overnemen, onze bevreemding 
er over uitdrukkende, dat ons Nederlandsch technisch orgaan 
van deze resultaten van uit Amerika kennis moet nemen. 

Het Amerikaansche blad schrijft: 

CORNELIUS Voer uit Haarlem, Nederland, heeft een nieuw steen- 
kolenbesparend toestel uitgevonden, dat veelbelovend schijnt. De 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen beproefde het 
toestel in haar Electrische Centrale te Utrecht gedurende 411 ach- 
tereenvolgende uren en gedurende deze proef werd een besparing 
van 18.2 pCt. waargenomen. De «Steam Navigation Service of the 
Royal Dutch Navy, Section Amsterdam» paste het toestel toe op een 
stoomschip. De inspecteur verklaart, dat de beproeving uitnemende 


resultaten gaf en het voortdurend gebruik aan de verwachting vol- | 


deed, wat betreft besparing. Op een Duitsche hoot van de firma 
Frrep. Krurp uit Essen werden op 12 reizen van Rotterdam naar 
Bilbao en Santander en terug naar Rotterdam de volgende resulta- 


ten verkregen: zonder toestel 13.18 ton kolen, met toestel 12.01 | 


kolen, gebruikt per 24 uur. 

Er volgt verder een beschrijving van het stelsel, waarvoor 
wij natuurlijk verwijzen naar de in hoofde opgegeven litera- 
tuur uit ons blad. R. A. VAN SANDICK. 
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raa INGEZONDEN STUKKEN. 
| 


Maximum buigingsspanningen in normale 
doorsneden van T-vormige profielliggers. 


|__Door den heer J. M. H. R. KeRSEMAEKERS is onder boven- 
‘staand hoofd, in No. 16, een uitvoerig wiskundig betoog 
‘gegeven, over spanningen in T-vormige D.N.- en Differ- 
| dinger B profielliggers. 
|__Als ik het goed begrijp, dan heeft dit betoog ten doel aan 
‘te toonen het verschil in spanning c.q. draagvermogen dier 
| liggers. 
‚_ “Het is naar aanleiding hiervan, dat ik aan de redactie 
van dit tijdschrift een kleine plaatsruimte verzoek ter mede- 
deeling: dat ook zonder uitvoerig wiskundig betoog op zeer 
\ eenvoudige wijze het bedoeld verschil is aan te toonen en 
wel door gebruik te maken van de desbetreffende tabellen. 
Vergelijkt men nl. liggers van gelijk of ongeveer gelijk 
gewicht per strekkenden meter, b.v. D.N. 429 met B 28, 
‚wegende per ML. resp. 103 en 103.4 KG., dan zijn volgens de 
‘tabellen de weerstandsmomenten, volgens de XX+-as, resp. 
739 en 1361 en volgens de YY-as, resp. 176 en 405, waar- 
‘uit alzoo duidelijk uitkomt dat het draagvermogen van 
liggers, van gelijk gewicht per strekkenden meter, van Duitsch 
normaalprofiel, aanmerkelijk grooter is dan van Difterdinger 
B-profiel, doch de horizontale weerstand, in het onderstelde 
geval, van B. pr. grooter is dan van D.N. pr. ke 


Een nieuwe wijze van harden van staal. 


De in no. 17 op blz. 295 voorkomende beschrij ving van staal- 
harden geeft mij aanleiding tot de volgende opmerkingen. 

Als ik mij niet vergis, worden er voor het harden van staal 
tegenwoordig verschillende methoden gevolgd, die bij gebruik 
van de voor het doel meest geschikte staalsoort en vooral ook 
bij een zaakkundige bewerking van het voorwerp vóór het 
harden, zekere resultaten geven, zonder z.g. aschmannetjes 

(d. z. mislukte exemplaren). 

Ruim dertig jaren geleden zag ik in de vijlenkapperij en 

gereedschapfabriek van de firma WarrsoN te Rotterdam de te 

‚harden gereedschappen reeds verhitten in een kroes met ge- 
smolten en oververhit lood. 

Ik meen, dat het lood met een laagje kwartszand was afge- 
‚dekt. Na de indompeling van het gloeiende voorwerp in water, 
‚ waaraan eene of andere chemische stof (als ik mij wel herinner, 
zwavelzure amonia) was toegevoegd, kregen de voorwerpen, 
nog niet geheel afgekoeld, een oliebad. 

Een paar jaren later heb ik in een destijds gerenommeerde 
gereedschapfabriek in Luik, de naam der firma is mij ont- 
schoten, een met cokes gestookte inrichting voor het verhitten 
van te harden stalen voorwerpen gezien, bestaande uit een 
serie moffels van „chamotte’”’ vormstukken gebouwd. De cel- 
len, waarin de te harden voorwerpen werden gelegd en op 
temperatuur gebracht, waren inwendig geheel van de verbran- 
dingsproducten geïsoleerd. 

Doel van de beide verhittingsmethoden was, de te harden 
voorwerpen gelijkmatig op de juiste temperatuur te brengen 
en daarbij buiten het bereik van verbrandingsproducten te 
houden. 

„Dat de beschreven wijze van harden van staal nieuw zoude 
zijn, zooals het bericht luidt, moet dus op een vergissing be- 
rusten. 


Amsterdam. F. vAN ERKEL. 


Er worden tegenwoordig voor het harden van staal ver- 
schillende methoden gevolgd, al naar gelang de aard van het 
staal is. De „bijzondere voorschriften van behandeling”, welke 
door de fabrikanten bij geleverde collecties gevoegd worden, 
getuigen dit. Ze geven doorgaans zekere resultaten ; bij teleur- 
gestelden uitslag is dit meestal te wijten aan onbekwaamheid 
van den operateur. De verschillende merken, welke tegen- 
woordig in den handel worden gebracht, voldoen volgens onze 
ondervinding aan de daaraan te stellen eischen. 

Terecht merkt de heer vAN ErkKeL op, „dat een zaakkundige 
bewerking van het voorwerp vóór het harden” van groot ge- 
wicht is. Wanneer het staal niet gelijkmatig gesmeed is, zal 
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het lastig te harden zijn. De opmerkingen, gedaan omtrent 
de nieuwe wijze van harden, geven, hoewel eenigszins ver- 
anderd, dezelfde methode aan, als door ons in no. 17 genoemd. 
Men tracht het voorwerp gelijkmatig op de juiste temperatuur 
te brengen en het van de brandstof, welke schadelijke stoffen 
kan bevatten, te isoleeren. Het bestrooien met kwartszand zal 
ook hier dienen, om, zooals het houtskoolpoeder, het oxydeeren 
tegen te gaan. Eveneens het toevoegen van zwavelzure amonia 
heeft de, reeds in de noot van ons artikel, genoemde reden. 
Het was onze bedoeling, de aandacht vooral te vestigen op 
de geschiktheid van deze methode voor het harden van lange 
voorwerpen. Het is daarom geen wonder, dat fabrikanten, 
welke zich ten doel stellen specialiteiten te zijn in stalen ge- 
reedschappen (zooals de genoemde fabriek van WATTsoN 
te Rotterdam) reeds lang hebben uitgezien naar een middel, 
om aan het bezwaar : kromtrekken, te ontkomen. Dit hebben zij 
dan ook gevonden, zooals wij uit de mededeeling van den 
heer vAN ErKrL vernamen. Voor hen was deze methode van 
harden dus niet nieuw, doch ze bleef bij specialiteiten op 
dit gebied alléén bekend. Een feit is het, dat nog in vele 
werkplaatsen, waar niet iederen dag gereedschap wordt ge- 
maakt, vele „aschmannetjes” in het leven worden geroepen, 
door onbekendheid met de methode, welke hieraan zoo ge- 
makkelijk een einde kan maken. Wij schrijven dit hoofd- 
zakelijk toe aan onbekendheid omtrent het wezen der zaak 
(hiermede op het oog hebbende, den baas welke zijn oplei- 
ding iet op een ambachtsschool heeft genoten). De meesten 
beschouwen het als een geheimzinnig proces, hetwelk door 
het vuur en het water wordt tot stand gebracht. Zelfs werd 
door een ervaren vakman beweerd, dat dit het beste ging 
bij ondergaande zon, terwijl het staal in de richting noord- 
zuid in het water werd gestoken ; in de hoop zeker, dat zon 
en aardmagnetisme zich niet onbetuigd zouden laten. 

Voor hen, die angstvallig aan de wijze van handelen, zooals 
het hun is geleerd, blijven vasthouden (hun aantal is niet 
gering), is deze methode zeker nieuw. Beter was dan ook door 
ons gezegd: de nieuwe methode, in tegenstelling met de door 
mij in het artikel eerstgenoemde gebruikelijke. 

Omtrent het verhitten in moffels van „chamotte” vorm- 
stukken gebouwd, merken wij op, dat er tegenwoordig in den 
handel geschikte oventjes van vuurvasten steen worden ge- 
bracht, welke hetzelfde doel beoogen en uitstekend voldoen. 

Hierbij nemen wij de gelegenheid te baat, om den heer 
VAN ERrKrL dank te zeggen voor zijn mededeelingen, welke 
de onze illustreerden. Mogen ze beide het doel bereiken: het 
ontsteken van meer licht in een duisternis, welke er beerscht 
onder een groot deel van ons fabriekspersoneel. 

W. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Onteigening voor verbetering van de Vecht (Overijssel). 


In aansluiting aan de verbetering van het riviervak Dalfsen—Har- 
denberg, welke in uitvoering en door ons besproken is op bladz. 421 
van den vorigen jaargang, zal worden overgegaan tot verbetering van 
het deel der Vecht tusschen Hardenberg en de stuw te Haandrik, 
met uitzondering van een riviervak in de nabijheid van de stuw te 
Ane, omtrent welk vak de wijze van verbetering eerst definitief kan 
worden bepaald, wanneer het nog in onderzoek zijnde stuwplan voor 
de Vecht is vastgesteld. 

De thans voorgenomen verbetering zal bestaan in het afsnijden van 
bochten en krommingen en het verdiepen en verruimen van behou- 
den blijvende riviervakken. 

Voor de uitvoering van het werk moet worden beschikt over par- 
ticuliere eigendommen, in verband waarmede toepassing der ont- 
eigeningswet wordt aangevraagd. 


Aanschaffing van veldgeschut. 


Als tweede termijn wordt voor aanmaak en aanschaffing van snel- 
vuurveldmaterieel bij wetsontwerp tot verhooging der Oorlogsbegroo- 
ting van 1904 f 3.000.500 aangevraagd. 

Hiervoor zullen worden verkregen 60 kanonnen met wat daarbij be- 
hoort aan affuiten, voertuigen, buskruit, munitie enz, terwijl een 
aanvang zal worden gemaakt met vervaardiging hier te lande van het 
daarvoor in aanmerking komende materieel, waartoe ook de noodige 
grondstoffen, half-fabrikaten en eenige werktuigen uitgetrokken zijn. 

In verband met den invloed die door deze aanvrage op den ge- 
wonen gang der werkzaamheden bij de artillerie-inrichtingen zal 
worden uitgeoefend, worden enkele artikelen der begrooting, welke 
op genoemde inrichtingen betrekking hebben, verminderd met f31.500. 
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BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 17, 28 April 1904. 


Mitteilungen der Pluysikalisch-Technischen Reichsanstalt. — Op 
grond van de wet betreffende de electrische eenheden, zijn door de 
Reichsanstalt gelegaliseerd de motormeters voor gelijkstroom en de 
induetiemeters voor éénphasigen wisselstroom, vervaardigd door de 
Union EK. G. Verder nog de draaistroominductiemeters van dezelfde 
firma. De gelijkstroommeters, vorm S, KF, P en P,, kunnen slechts 
voor een bepaalde spanning tusschen 400 en 500 volt en voor stroom- 
sterkten van 2,5 tot 500 amp. gelegaliseerd worden. Vorm S heeft 
slechts één hoofdstroomspoel, de andere twee. Zij kunnen ingericht 
zijn voor twee- of driegeleider systemen. De regeling van deze me- 
ters geschiedt door het instellen van den remmagneet, ten einde den 
meter zoowel bij volle belasting als bij 1/ belasting even juist te 
doen aanwijzen. Daarna wordt de remhaak zoo gesteld, dat de meter 
bij 1,5 tot 2 pCt. van de volle belasting nog zeker aanloopt. De één- 
phasige wisselstroommeters zijn ingericht voor bepaalde spanningen 
tusschen 100 tof 500 volt, en voor een bepaalde, tusschen 45 en 60 
liggende, periode. De rotor van deze meters wordt gevormd door 
twee aluminiumschijven. De draaiing wordt veroorzaakt door een 
shuntspoel en twee hoofdstroomspoelen. De meters worden bij ver- 
schillende phasenverschuiving onderzocht. De draaistroommeters zijn 
voor driephasigen wisselstroom zonder neutralen geleider. De belas- 
tingen en de phasenverschuiving der drie phasen kunnen ongelijk 
zijn. Zij zijn eveneens gebouwd voor spanningen van 100 tot 550 
volt, en voor een bepaalde periode tusschen 45 en 60. Zij zijn overi- 
gens gelijk aan de wisselstroommeters, met dit verschil dat de elec- 
tromagneten zoodanig zijn aangebracht, dat zij tweemaal op dezelfde 
schijf werken. 

Horarr. — Die Vorausberechnung von o für Drehstrommotoren, — 
2 kolommen, 2 figuren. In een vorig artikel gebruikte de schrij- 
ver voor het bepalen van den factor o de formule van BEHREND. 
Het is hem evenwel later gebleken, dat die formule niet geheel juist 
was, en dat door het toepassen van drie constanten de berekening 
van o tot een grootere nauwkeurigheid voert dan tot dusverre moge- 
lijk was. Krommen worden aangegeven voor het berekenen van o en 
een lijst van de constanten van ca. 57 motoren van verschillend 
fabrikaat. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Salonmotor boot. 


Den 2den Mei j.l. werd van de scheepswerf „Nicolaas Witsen’ 
van de firma W.F. SroeL & Zoon, te Alkmaar, te water 
gelaten een stalen salonmotorboot (torpedoboot-model). De 
betimmering van de boot is geheel van teakhout. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- md. Tempera- Neerslag 

mod standing. | pesutort [ets gten) H 
28 April 763.9 W.z.W. 3 10.1 — 
DO > 763.71 Z.W. aj 10,4 -- 
50 761.5 Z.W. 3 10.4 — 
1 Mei 763.3 ZZ.W. 1 dll 3 
ON 5) no (AT AANR Le 10.0 — 
SD 1621 W‚N.W. 3 8.7 14 
4 » 761.38 N.W. 3 9.4 IJ 

RIVIERBERICHTEN. 

Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 

vulen. A - | Maas- 

1904. aar Lobith, need En geor triht Venlo. | Grave. 
29 April | 38.90 | 14.61 | 9.19 9.6| 9.79| 4.95| 9,99| 6 
80 » 38.89| 11.53 | 944| 9.20| 9.66) M.93| 9.96 | 63% 

1 Mei 38.89 | 11.49 | 9.08| 945) 9.61 | M.88| 9.86 | 6.28 
DAD 38.83 | 11.48 | 9.05| 914| 9.60| 41.86| 9.36 | 6.23 
code 0 38.73 | 11.44 | 9.04\| 913| 958 | 41.80| 9.82| 6.21 
A 455 38.68/ 11.35 | 89%| 905\ 9.51 | 4181 | 9.77 | 6.16 
De 38.61 | 11.29 | 8.88| 9.00| 9,45| M.93| 9.82| 613 


WM 19. 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 
medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut, 
APRIL 1904. 


Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 

Gemidd [barometerstand, / 760.2 mM. 760.6 mM. 
Hoogste |herleid tot het{| 768.14 » den 2den | 7796 » in 1897. 
Laagste |niveau der zee.l| 748,6 » » 45den | 7335 » » 41859. 
Gemidd. temperatuur . 10°.8. G. 9°3 G. 
Hoogste » 269,4, » den 15den Z9%On Ds Dar S05 
Laagste » . …|—1°2.» » 12den |— 594 » » 1900. 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 71 °/, TER AS 
Hoeveelh. neêrslag . . | 20.8 mM. 41.9 mM. 
Aantal dagen met neêrslag 13 14.4 

» D) » een » 

van 0.5 mM. of meer . 12 10.4 
Gemiddelde bewolking. 0.62 0.51 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. zwaarder dan 0.8) _ 7 4.5 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. lichter dan 0.2 1 4 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Staatsmijnen in Limburg. 


** Ter verkenning van een gedeelte van het noordelijke 


Staatsmijngebied, ten noordwesten van het concessie-veld 
„Oranje-Nassau’’ gelegen, zullen vanwege het bestuur der 
Staatsmijnen binnenkort een drietal grondboringen worden 
uitgevoerd tot diepten van resp. 600 à 700 M., 250 à 300 M. 
en 300 à 850 M. onder maaiveld. 

Deze boringen houden verband met den voorgenomen aanleg 
van een tweede Staatsmijn in bovengenoemd gedeelte; de 
boorplaatsen liggen in de gemeenten Amstenrade en Heerlen, 
niet ver van de noordgrens van genoemd concessie-veld „Oranje- 
Nassau” verwijderd. | 

De uitvoering van de boringen is opgedragen aan de „Neder- 
landsche Maatschappij tot het verrichten van mijnbouw- 
kundige werken” te Haarlem, dezelfde Maatschappij, die in 
het vorige jaar ook de grondboring in het Mijnveld B. voor 
de Staatsmijnen uitvoerde. 


Belangrijke verkooping van werktuigen. 


“ex Dezer dagen is de Residentie een historische instelling 
armer geworden. Met 1 Mei toch is de Geschutgieterij aan « 
de Kanonstraat, tot welker oprichting door de Staten van 
Holland in 1589 werd besloten, opgeheven. 

Welke bestemming aan het statige gebouw, dat in zijn 
tegenwoordigen vorm blijkens het opschrift aan den gevel 
naar de zijde van den Nieuwen Uitleg in 1665 werd gesticht 
en uit de gelden van de Spaansche Zilvervloot werd betaald, 
zal worden gegeven, schijnt nog niet vast te staan; in een 
deel daarvan is zooals bekend reeds sedert jaren de Hoogere 
Krijgsschool gevestigd. | 

In de plaats der opgeheven inrichting, waarin gedurende 
meer dan 8 eeuwen al ons bronzen geschut is gegoten en 
bewerkt en die in de laatste jaren tevens was ingericht op | 
het maken van stalen geschut van klein kaliber, is gekomen | 


een werkplaats voor geschutherstellingen aan de Hembrug,  - 


die deel uitmaakt van de door sedert 1896 tot stand gekomen | 
Artillerie-Werk plaatsen. | 
In verband met de veranderde bestemming, zijn in hoofd- | 
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tappendraaïbank, een trekbank, een poleerbank, een groote 
vlaktafel en enkele voorwerpen van minder waarde. 

Alhoewel de volumineuse werktuigen niet in elke machine- 
fabriek zouden passen, zullen er toch allicht onder onze 
industrieelen zijn, die één of meer daarvan wel kunnen 
plaatsen en benutten, zoodat het ons niet ondienstig voorkwam, 
op de te houden verkooping met een enkel woord de aandacht 
te vestigen. e 

Aangezien dergelijke verkoopingen gewoonlijk alleen bezocht 
worden door opkoopers, wien het om koopjes te doen is, 


\ zouden serieuse reflectanten vermoedelijk voor zeer weinig 
‚geld in het bezit kunnen komen van waardevolle werktuigen 
‚uit fabrieken van den eersten rang. 


Te hunnen behoeve zij dan ook vermeld, dat de verkoop- 
voorwaarden met specificatie op aanvrage bij genoemden 
ontvanger verkrijgbaar zijn en dat de werktuigen elken dag 
bezichtigd kunnen worden. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 
— Bij Kon. besluit van 27 April 1904 zijn, met ingang 


‘van 1 Mei 1904, bij den Rijkswaterstaat bevorderd tot op- 


zichter 1ste klasse, J. Bourerse, thans opzichter 2de klasse; 
tot opzichter 2de klasse, J. BEUKELMAN, thans opzichter 
3de klasse; tot vpzichter Sde klasse, J. Tu. M. Smerr, thans 
opzichter 4de klasse. 


— Bij Kon. besluit van 27 April 1904 is benoemd tot lid 
van den Mijnraad, C. J. vAN SCHELLE, oud-ingenieur van het 
mijnwezen in Nederlandsch-Indië, te ’s-Gravenhage. 


— Bij Kon. besluit van 27 April 1904 is, met ingang van 
16 April 1904, tijdelijk benoemd tot adjunct-ingenieur bij de 
Rijksopsporing van delfstoffen, P. Tescu, mijn-ingenieur te 
s-Gravenhage. 


— Bij Kon. besluit van 8 Mei 1904 is, met ingang van 
| Juni 1904, aan den opzichter van den Rijkswaterstaat 
Ade kl. H. G. NreuwenNHuis verlof verleend, uiterlijk voor 


den tijd van vijf jaren en twee maanden. 


PERSONALIA. 

“* De civiel-ingenieur R. G. HUFFELMANN, tijd. adjunct- 
ingenieur bij den algemeenen dienst van den Waterstaat te 
‘s-Gravenhage, is met ingang van 1 Juni aanstaande benoemd 
tot ingenieur bij de Anatolische Spoorweg-Maatschappij voor 
de afdeeling irrigatie van de vlakte van Konia (Klein-Azië) 
onder leiding van den hoofdingenieur J. H. M. WarporP. 

* Tot opzichter aan de Gemeentegasfabriek en Waterlei- 
ding te Zutphen is benoemd de technoloog E. J. MINKMAN, 
volontair aan de gasfabriek te Arnhem. 


Benoemd tot bouwkundige, chef de bureau, bij het 
bouw- en woningtoezicht te Amsterdam, de civiel-ingenieur 
M. B. N. BoLDERMAN, leeraar in de waterbouwkunde aan 
de Kon. Militaire Academie te Breda. 


“ Mutatiën onder het personeel der Maat- 


‘schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


De gediplomeerd bouwkundig opzichter S. KromHour, te 
Arnhem, is met ingang van 1 Mei jl. aangesteld als opzichter 
van den weg op proef, op de sectie Meppel — Beilen. 


OPEN BETREKKINGEN. 


zaak alleen de kleinere werktuigen naar de Hembrug over- ‚ Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv.). 


gebracht, terwijl de achtergeblevene, meerendeels groote en 
zware werktuigen op 17 Mei as. door den Ontvanger der 
Registratie G. A. en Domeinen, stuksgewijze bij inschrijving 
zullen worden verkocht. | 

Daaronder bevinden zich een Corliss-stoomwerktuig van 30 | 
P.K., 4 loopkranen voor lasten van 3000, 7500, 10000 en 20000 
K.G., 4 groote horizontale boorbanken, 1 groote draaibank, | 
1 groot verticaal boorwerktuig, 2 groote steekwerktuigen, 
waarvan één met horizontale én één met verticale beitelbe- | 
weging, 1 groote rondschaafbank met zijdelingsch support, | 
waarmede ook kegelvlakken kunnen worden bewerkt, een zware 


hydraulische pers met door stoom gedreven perspomp, een 


Chef-Constructeur. (Zie Adv). 


Adspirant-Ingenieur bij den telegraafdienst. Jaarwedde f 1200 Zich 
vóór 15 Mei aan te melden bij den directeur-generaal der poste- 
rijen en telegraphie. (Verdere bijzonderheden vindt men in de 
Ned. Staatscourant van 21 April 1904, n0. 93). 


Ingenieur met de beide diploma’s van scheepsbouwkundig ingenieur 
en werktuigkundig ingenieur voor het vak van scheepsbouw bij 
het marine-etablissement te Soerabaja. Zij, die het bewijs leveren 
dat zij practische ervaring hebben opgedaan op het gebied van 
scheepsbouw en werktuigkunde, hebben de voorkeur. Zich vóór 1 
Juni 1904, bij een gezegeld adres, aanmelden bij het Ministerie van 
Koloniën. (Zie voor bijzonderheden de Ned. Staatscourant van 4 
Mei 1904 n0 104). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A, D SCHINKEL. 


DE INGENIEUR 1904 No. 19. 


BIJBLAD: Vakafdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie. Jo 9. 


KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS, 


VAKAFDEELING VOOR SPOORWEGBOUW EN SPOORWEGEXPLOITATIE. 


Tiende Leden-Vergadering, gehouden op Zaterdag 24 October 1908, des voormiddags ten 
11!/, ure, in hotel „Wyekerbrug” te Voorburg. 


ere 


Punten van behandeling: 


1%. Verslag van de verrichtingen en verantwoording der 
geldmiddelen der vakafdeeling over het tijdvak 1 Juli 
1902—30 Juni 1903. 


20, Voorstel van het lid J. ScHROEDER VAN DER Kork over 
de jaarlijks te ontvangen bijdrage uit de kas van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


80, Discussie over de voordracht van het lid L. H. N. Durour 
over „Normaal „vrij’ of normaal „gesloten” blok op de 
spoorwegen in Nederland”, in de vorige vergadering 
gehouden. 


40, Mededeelingen van het lid N. J. BEVERSEN: 


„Een en ander omtrent de werken van den Zuid-Hol- 
landschen Electrischen Spoorweg”. 


50, Mededeeling van het lid J. J. L. BouRDREz: 


‚Inleiding tot een bezoek aan de Electrische Centrale 
en Remise te Leidschendam”. 


60. Mededeeling van het lid A. C. C. G. VAN HeMERT: 


„Eenige inlichtingen omtrent door hem uitgevoerde 
werken in gewapend beton te Leidschendam”. 


De mededeelingen tot inleiding van het bezoek aan de Electrische 
Centrale en de Remise te Leidschendam na afloop der verga- 
dering. 


Volgens de presentielijst zijn aanwezig de Heeren: 

J. L. Hurssinca, President; S. G. Everts; EB. D. Krrs 
VAN HEIJNINGEN, Commissarissen en J. W. vAN DER Vrar, 
Secretaris; de leden van de vakafdeeling: L. M. BARNET 
Lyon, H. E. BeunNkKe, N. J. Beversen, B. P, BiLneiMEr, M. L. 
BLEULAND VAN Oorpr, P. H. V. BoNGaAERTs, J. J. L. BOURDREZ, 
F. A. BRANDT, A. C. BROEKMAN, CDE BRUYN, J. C. DE BRUYN, K. 
Bureer, M. Buyzr, J. J. CANTER CREMERS, J. Li. CLUYSENAER, W. 
Coor Jr., W. van Doorn, P. Drarjen, L. H.N. Durour, J. D. 
Evers, I. Franco, H. N. Frangors, C. M. FrIJLINCK, A. L DE 
GELDER, J. Ta. GerLINGs, W. A. B. vAN Geuns, B. M. GRATAMA, 
J. GROENENDAAL JR., U. J. F. GROENIER, B. J. HArrsMmA MuuIer, 
W. HANEGRAAF, H. HeNprikKs, Jhr. W. Hoeurrr, A. VAN 
Hoorr, J. J. HooGeNBoom, A. J. Joekes, Jhr. W. A. C. De 


Jonce, P. Joosring, A. P. M. KapreyN, L. J. KesPer, C. G. 
J. W. KooPManN, JHR. J. A. VAN KRETSCHMAR VAN VEEN, 
G. J. LANeHour, J. J. W. vAN LOENEN MARTINET, D. R. J. 
Baron vAN LIJNDEN, H. P. MAAS GEESTERANUS, W. C. VAN 
MANEN, D. MorLENAAR, J. C. VAN DER MueEreN, J. H. Nerszen, 
R. rr Poore, Jhr. C. J. A. REIGERSMAN, J. D. C. M. pr Roos, 
Jhr. L. A. SANDBERG, R. A. VAN SANDICK, J. C, SCHÄFER, 
J. SCHROEDER VAN DER Kork, A. SNETHLAGE, H. VAN DEN 
STEENHOVEN, F. C. J. VAN DEN STEEN VAN OMMEREN, G. F. 
STEINBUCH, E. H. SrieLtses, W. VAN DER TAK, F. J. DES 
TomBe, F. ToMmBRINK, F. M. VAN VEEN, A. H. W. VAN DER 
Veer, H. KE. VerrscHoor, Jhr. H. G. VErsPiJck, A. VoSMAER, 
G. J. F. vAN VRIJBERGHE DE CONINGH, J. A. WAGNER, L. C. 
WesruHorr, en de leden van het Instituut, niet-leden van de 
vakafdeeling : Cm. G vAN BaERLE, J. E. H. BaKuuis, E. H. 
BEGEMAN, W. J. BURGERSDIJK, C.J. VAN Doorn, F.C. Durour, 
J. C. DijxHoorN, M. F. H. J. H. Erens, G. GerLAaH, W. B. 
VAN Goor, H. pe Groor, EB. R. HeSsLING JR, G. vAN HOUTEN, 
P. HurrnaaceL, FE. s’JacoB Jr, W. Kamp, A. E. KEMPEES, 
J. G. LeerePrr, C. M. Luaren, P. M. C. Nrcorar, A. H. Op TEN 
Noort, A. Prare, H. A. RAVENEK, N. DE RONDE BRESSER, 
A. C. vaN RosseM NzN., 5. J. RurGers, A. SCHRAM DE Jon, 
L. H. Suinkers, J. D. Tours, H. VerMaes, P. J. vAN Voorst 
VADER, L. H. vAN Werv, H. C. WrissELING. 


Nadat de leden per extratram te Wyckerbrug zijn aange- 
komen, opent de President de vergadering en heet de leden 
welkom op de eerste vergadering van het nieuwe Instituuts- 
jaar. In aansluiting aan het verhandelde in de vorige ver- 
gadering wordt medegedeeld, dat de Heer s’JacoB zijn be- 
noeming tot (Commissaris heeft aangenomen, doch door 
familieomstandigheden verhinderd is de vergadering bij te 
wonen. 

De tijd zeer kort zijnde, in verband met het lange programma 
en het uur van vertrek van de extratram, verzoekt de President 
noodelooze gedachtenwisselingen zooveel mogelijk te vermijden. 
De President vraagt daarna of de in druk rondgezonden notulen 
der negende ledenvergadering aanleiding geven tot opmer- 
kingen. 

De Heer Maas Geesteranus acht het wenschelijk, dat de 
besprekingen over de voordrachten achter de voordrachten 
zelf worden afgedrukt. Bijzonder was hem de wenschelijkheid 
daartoe opgevallen bij de voordracht over de Avertisseur Marin. 
Hij acht het wenschelijk, dat degeen, die een dergelijke voor- 


dracht leest, ook terstond kan kennis nemen van hetgeen 
bekende spoorwegmannen daarover denken. 

De President zegt. dat het Bestuur het voorstel van den 
Heer MaAAs GEESTERANUS in overweging zal nemen en zoo 
noodig met de Redactie van De Ingenieur bespreken. 

De Heer Van Sandick oordeelt hetgeen de Heer Maas 
GEESTERANUS vraagt geheel overeenkomstig het reglement en 
zegt dat het Bestuur op zijne medewerking als hoofdredacteur 
van De Ingenieur kan rekenen. 

De notulen worden daarna goedgekeurd. 

De President. Aan de orde is thans punt 1 van de agenda : 
het jaarverslag en de verantwoording der geldmiddelen, den 
leden mede in druk toegezonden. Ik verzoek den heeren 
KAPrEyN en VAN KRETSCHMAR VAN VEEN de bescheiden, 
betreffende de verantwoording, te willen verifiëeren en daar- 
over na de pauze verslag te willen uitbrengen. 

Het jaarverslag en de rekening en verantwoording luiden : 


VERSLAG VAN DE VERRICHTINGEN 


VAKAFDEELING VOOR SPOORWEGBOUW EN SPOORWEGEKPLOITATIE 
VAN HET 
KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
OVER HET 


TIJDVAK VAN | JULI 1902—30 JUNI 1903. 


Mijne Heeren, 
Ter voldoening aan art. 32 van ons Reglement hebben wij 


de eer U hierbij het verslag der verrichtingen onzer Vakaf- 
deeling aan te bieden tot het einde van dit Instituutsjaar. 


Bestuur. 


In de Vergadering van 28 Februari 1903 werden de volgens 
rooster aftredende Secretaris H. G. Verspijck en de Commis- 
saris J. SCHROEDER VAN DER Kork, vervangen door de leden 
J. W. van DER Vror en S. G. Everts, die hun benoeming 
aannamen en waarvan laatstgenoemde de functie van Penning- 
meester aanvaardde. 

In de vergadering van 28 Juni trad volgens rooster af de 
President C. pr BRUYN, die werd vervangen door het bestuurslid 
J. L. Huissinea. Mede trad volgens rooster af de Commissaris 
E. H. Srrerrses. In de hierdoor en door de benoeming van 
een der Commissarissen tot Voorzitter ontstane vacatures 
voor 2 Commissarissen, werd in laatstgenoemde vergadering 
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voorzien door de benoeming van de leden J. J. s’JAcoB en 
E. D. Krrs vAN HEIJNINGEN, 


Leden. 


Op 30 Juni 1903 bedroeg het aantal leden 222, het aantal 
buitengewone leden 41, te zamen 263, d. i. 25 meer dan het 
vorig jaar. 

Door den dood ontvielen ons de leden: G. C. Daum, Jhr. 
J. vaN HeurN, A. W. Ta. Kock. 


Vergaderingen. 


Er werden twee ledenvergaderingen gehouden in dit Insti- 
tuutsjaar. 

De 1e, zijnde de 8e Leden-Vergadering, had plaats op 28 
Februari 1903 te Haarlem. Aan deze vergadering was ver- 
bonden een excursie naar Velsen, ter bezichtiging van de 
brugwerken aldaar. 

De Ide Leden-Vergadering werd gehouden te Amsterdam 
op 25 Juni 1908. 

De voordrachten, 
waren : 

In de Achtste Leden- Vergadering : 

„Mededeeling van het lid H. N. FrANgoIs over den onder- 
bouw van de nieuwe spoorwegbrug over het Noordzeekanaal 
te Velsen”. 

„Mededeeling van het lid N. C. Krsr over den bovenbouw 
van de draaibrug in genoemde overbrugging te Velsen”. 

In de Negende Leden- Vergadering : 

„Voordracht van het lid L. H. N. Durour over „Normaal 
„vrij” of normaal gesloten” blok op de Spoorwegen in 
Nederland”. 

„Voordracht van het lid J. W. Horsr over de „Avertisseur 
Marin”. 

De mededeelingen en voordrachten werden opgenomen in 
De Ingenieur. 


in genoemde Vergadering gehouden, 


Geldmiddelen. 


Ingevolge artikel 18 van ons Reglement bieden wij U 
hierbij aan de Rekening en Verantwoording van den Commis- 
saris-Penningmeester der geldmiddelen van het afgeloopen jaar. 

De Begrooting voor het volgend jaar werd door U goed- 
gekeurd in de negende Leden-Vergadering. 

Wij noodigen U uit ook aan de Verantwoording uwe 
goedkeuring te hechten. 


Utrecht, 
Rotterdam, 


J. L. Huysinga, President. 
J. W. vAN DER Veor, Secretaris. 


REKENING en VERANTWOORDING 


over het 3e boekjaar Juli 1902—ult°. Juni 1903 van de Vakafdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie 


van het Kon. 


ONTVANGSTEN. 
Sldotnskas SUR A 
Jaarlijksche bijdrage uit de kas van het Kon. 

Instituut van Ingenieurs voor: 


772.881, 


220 gewone leden à f3— f 660— 

45 buitengewone leden à f 1.50 „ 67.50 
ER 

Inschrijvingsgeld van 80 nieuwe leden 
pta, WAEL En Dame „__ 30.— 
Rente. Se LOE 


f_ 1577371, 


Instituut van Ingenieurs. 


UITGAVEN. 
Porto's … td 8.221/, 
Verg. op 12 April 1902 (te Dieren) 
Teekenwerk ter 0 0125 
Verg. op 28 Febr. 1903 (te Haarlem) 
Drukwerk 23E 
Zaalhuur en diversen . „ 12.95 
EE 
Verg. op 17 Juni 1908 (te 
Amsterdam) 
Drukwerk f_ 10.55 
Zaalhuur „ 16.60 
Diversen . is bnl 
Te On 
mr en 
Reiskosten van den Secretaris . „ 30.65 
Saldo in kas „ 1404.10 


f_1577.37!/, 


Afgesloten 1 Juli 1903. 
De Penningmeester, 
S: G. Everts. 
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De President. De Penningmeester voor ’t oogenblik nog 
niet in de vergadering zijnde wordt punt 2 van de agenda 
voorloopig aangehouden en worden eerst de discussiën geopend 
over de voordracht van den Heer Durour over normaal 
„vrij” en normaal „gesloten” blok in de vorige vergadering 
gehouden. 

De Heer Naas Geesteranus begint dank te betuigen voor 
de gelegenheid, die op zijn verzoek wordt geboden om opnieuw 
van gedachten te wisselen over de voordracht van den Heer 
Durour. Het was echter niet zijne bedoeling, dat alleen over 
deze voordracht de discussiën heropend zouden worden; hij 
wilde het, evenals bij de andere Vakafdeelingen als een alge- 
meenen maatregel zien ingevoerd, dat in de volgende verga- 
dering gelegenheid zou bestaan om te discussieeren over de 
voordrachten in de vorige vergadering gehouden, men had 
dan gelegenheid gehad de voordracht nog eens àÀ tête reposé 
te lezen en kon zoo gewenscht nog nadere inlichtingen 


ontvangen. Veel vragen te stellen heeft hij naar aanleiding | 


van de voordracht van den Heer Durour niet, hij kan niet 
nalaten hulde aan den Heer Durour te brengen voor de 
heldere wijze, waarop de technische uitwerking van zijne 
begrippen plaats had. Dit wil evenwel niet zeggen, dat die 
begrippen zelf zijne sympathie hebben. Aliereerst heeft 
de Heer Maas GersTERANUS bezwaar tegen de definitie door 
den Heer Durour gegeven van het blokstelsel. In populaire 
voordrachten heeft de Heer MAas GEESTERANUS het denkbeeld 
van den blokdienst als volgt gedefinieerd: De blokdienst 
dient om botsingen van achter elkaar rijdende treinen te 
voorkomen. Dit zou kunnen worden bereikt door den trein 
op zekeren afstand door een beweegbaar signaal te laten 
volgen. Daar dit echter technische bezwaren heeft, is het 
blokstelsel ingevoerd en wordt daardoor telkens achter den 
trein een onveilig signaal aangebracht. 

Aan dezen eisch voldoet het normaal vrij blok volkomen. 
Spreker zegt eens een boekje gekocht te hebben, getiteld : 
„Das Wesen des Erfindens’”’ en ofschoon dit boekje voor uit- 
vinders bestemd niet veel bijzonders bevatte, had hij er toch 
een logische gedachte in gevonden en wel: Als men iets 
nieuws wil maken, moet men eerst uitzien, waaraan behoefte 
bestaat. Dezen logischen gedachtengang had de Heer Durour 
niet gevolgd. Waar het normaal „vrij’ blok volkomen aan 
bovengestelden eisch voldoet is het normaal „gesloten”’ blok 
niet noodig en dus wegens de meer omslachtige behandeling 
niet gewenscht. 

Als voordeel noemt de Heer Durour, dat het blokken en 
ontblokken niet gelijktijdig geschiedt, doch juist dit had de 
Heer MAAs GEESTERANUS juist zoo mooi gevonden, dat door 
één handeling het eene blok geblokt en het andere blok 
weder ontblokt wordt en vrij gemaakt voor een opvolgenden trein. 

De Heer Maas Geesteranus gaat stuk voor stuk de punten 
na, door den Heer Durour als voordeelen van zijn stelsel 
opgegeven en zegt het ook daar niet mede eens te zijn en 
wijst er nog in het bijzonder op, dat loodsen van treinen nu 
juist niet zoozeer gewenscht is en verzuimen toch nog wel 
op andere manieren te ontdekken zijn en dat, om zich op 
groote afstanden gedekt te houden, als een trein op het 
hoofdspoor op een station wordt opgehouden, men door een 
ander middel hetzelfde bereikt, namelijk: door de afstand- 
signalen verder te plaatsen. 

Ten slotte wenscht hij er nog aan toe te voegen, dat hem, 
naar aanleiding van de mededeeling van den Heer Durour, 
dat de wachters aan de uiteinden van een station ieder voor 
zich met de naastliggende posten op den weg werken en dit 
z. ì. beter is, omdat de beambten aan de uiteinden beter de 
aangrenzende baanvakken kunnen beoordeelen dan de stations- 
beambten, na afloop van de vorige vergadering gevraagd is 
of zijne Maatschappij dit reeds maakte. Hij verklaart daarom, 
dat zijne Maatschappij dit niet alleen niet gemaakt heeft, 
maar ook dat volstrekt geen plan daartoe bestaat, dat hij 
integendeel het beter vindt den blokdienst zooveel mogelijk 
op de stations te centraligeeren en als zich daarbij nog bezwaren 
voordoen, hij deze bezwaren zal trachten op te lossen. 

De Heer Dufour erkent, dat het doel van het blokstelsel is, 
als door den Heer MAAs GEESTERANUS op populaire wijze 
voorgesteld, doch hij wil met den blokdienst ook nog iets 
anders bereiken: men wil ook weten of het baanvak zelf 
veilig is en er moet daarbij, behalve op de treinen, ook op 
andere zaken gelet worden, die zich kunnen voordoen, b.v. 
bij overwegen. Hij herinnert zich het ongeval, waarbij een 
trein in de geopende Omvalbrug is gereden. Bij de Neder- 


landsche Rhijnspoorweg Maatschappij, die het normaal gesloten 
blok toepaste, zou dit ongeval voorkomen zijn geworden. Bij 
de N. R,‚ S, kon de voorgaande blokpost niet op veilig stel- 
len, voordat de brug gesloten was. 

Behalve de veiligheid met het oog op de treinen, moet ook 
gelet worden op veilig zijn van de baan en zou hij daarom 
aan het blokstelsel de inrichting willen toevoegen, dat geen 
trein kan komen, voordat hij weet, dat ook de baan veilig 
is. Dat meerdere is te verkrijgen door het „vragen” toe te 
voegen, hetgeen alleen bij het gescheiden zijn van het blokken 
en ontblokken geschieden kan. Ook in het buitenland acht 
men het gescheiden houden gewenscht, omdat er op de baan 
nog dingen kunnen voorvallen, die haar onveilig maken. 

Ook acht spreker het in het algemeen beter als bekend is 
aan den voorafgaanden post of de wachter aanwezig is. Er wordt 
gezegd: „De trein zal dat wel merken !* maar spreker ziet 
er juist veel goeds in, dat het van te voren bekend is en dit 
is met normaal „vrij” blok niet het geval. Hij wijst er op, 
dat bij gesloten blok de dienst niet geregeld kan gaan als 
een verzuim wordt gepleegd. Ook heeft de Heer Maas Grrs- 
TERANUS gezegd, dat hij beter acht, de afstandsseinen op ver- 
deren afstand te plaatsen, als het gewenscht is, zich op grooter 
afstand gedekt te houden, doch dan moeten ook de voorsig- 
nalen zooveel verder kunnen staan en wordt de bediening 
bezwaarlijk. 

Als de blokdienst op het station wordt gecentraliseerd, zal 
toch de stationschef zich met den wachter in verbinding 
moeten stellen om te vragen of de geheele trein binnen is. 
De menschen op de uiteinden zullen daarvan volkomen op 
de hoogte zijn en met meer kalmte kunnen werken dan de 
stationsbeambte, die ook andere zaken te doen heeft. 

De Heer Durour zegt, dat de twee begrippen zeker moeilijk 
tot elkaar te brengen zullen zijn, en hij er zeker van is den 
Heer MAAs GEESTERANUS niet overtuigd te hebben, evenmin 
als ook het omgekeerde het geval is. Hij vindt, dat, als men 
met nagenoeg dezelfde kosten iets meer, iets beters kan be- 
reiken, men daarvan profiteeren moet. 

De Heer Maas Geesteranus geeft den Heer Durour toe niet 
overtuigd te zijn. Het aangehaalde voorbeeld van de Omval- 
brug is bewijs te meer, dat de Heer Durour twee zaken met 
elkaar verwart: het blokstelsel, dienende om te voorkomen, 
dat treinen elkaar achterop loopen, en den veiligheidsdienst. 
Hij wijst er op, dat bij een druk bereden baanvak haast bij 
het ontblokken is en dat de blokwachter toch moeilijk ver- 
antwoordelijk gesteld kan worden voor de veiligheid van een 
baanvak, dat hij niet kan overzien. 

Ook voor dubbel spoor heeft de Heer Durour gezegd eerst 
telegrafisch aan het station te willen vragen of de trein ko- 
men mag, doch wat weet het station, of de weg veilig is? 
Acht men de veiligheid op den weg niet voldoende verzekerd, 
dan verbetere men de bewaking, doch trachte dit niet te 
vinden door het „gesloten” blok. 

De heer MAAs GEESTERANUS vindt het stelsel overbodig, om- 
slachtig en lastig voor de wachters, het is bovendien slecht 
te controleeren en hij is van meening, dat de wachters er 
spoedig aan zullen wennen en onderling wel zullen afspre- 
ken het ontblokken te verrichten terstond nadat de trein 
gepasseerd is. Hij deelt ten slotte mede, dat het station niet 
kan ontblokken, voordat het weet, dat de trein binnen is en 
zulks niet telefonisch of telegrafisch aan den wachter, op het 
uiteinde dienstdoende, behoeft gevraagd te worden. 

De Heer Dufour merkt nog op, dat hem niet duidelijk is, 
waarom men het station er in wil betrekken, als het even- 
goed door de wachters aan de uiteinden kan geschieden en 
al geeft hij toe, dat de blokwachter niet kan instaan voorde 
veiligheid van het geheele baanvak, hij kan toch instaan voor 
de veiligheid van het gedeelte, dat hij kan overzien, waar- 
mede toch voor de veiligheid een verbetering verkregen is. 

De President dankt de Heeren MAAs GEESTERANUS en 
Durour voor hunne interessante beschouwingen. 

Thans wordt aan de orde gesteld het voorstel van het lid 
J. SCHROEDER VAN DER Kork, luidende: 

„Wanneer de Rekening en Verantwoording van de geld- 
middelen der Vakafdeeling over het afgeloopen dienstjaar 
een voordeelig saldo aanwijst van meer dan f 1000, zal de 
afdeeling bet bedrag, waarover zij krachtens art. 10 van het 
Reglement van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs kan 
beschikken, bij de begrooting van het daarop volgende jaar 
verminderen met het cijfer waarmede bedoeld voordeelig 
saldo de som van f 1000 overschrijdt”. 


De Heer Schroeder van der Kolk zegt, dat zijn voorstel 
misschien vreemd zal worden gevonden, omdat het niet 
rechtstreeks in het belang van de Vakafdeeling is, maar hij 
wijst er op, dat allen ook lid zijn van het Koninklijk Insti- 
tuut en vindt dat het niet aangaat, dat aan de eene zijde te 
veel wordt gegeven, terwijl aan den anderen kant te kort 
wordt gedaan. Hij leest Art. 10 van het Reglement van het 
Instituut voor en vestigt er de aandacht op, dat er staat: 
„‚kan” beschikken, dat is dus facultatief, men behoeft het 
niet te doen en meent men het later wel weer noodig te 
hebben, dan kan men er weer op terug komen. 

In den loop van de jaren zijn de beide Vakafdeelingen 
voor Werktuig- en Scheepsbouw en voor Electrotechniek te kort 
gekomen. De bijdragen zijn lager geweest dan de sommen, 
die de Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw noodig had 
tot dekking haren uitgaven voor vergaderingen, commissies, 
enz. De afdeeling voor Electrotechniek is het eerste jaar ten 
achter geraakt, heeft de latere jaren iets overgehouden en 
is over de 4 jaar ongeveer gelijk gekomen. 

Onze Vakafdeeling echter heeft het eerste jaar overgehouden 
f 329 —, het tweede jaar f 844—, het volgende jaar f 554, —, 
te zamen f 1228 —. Het saldo is iets hooger omdat er nog 
enkele inkomsten als rente zijn bijgekomen. 

Zooals spreker het Reglement opvat, zou strikt genomen 
de Vakafdeeling slechts moeten vragen, wat zij te kort komt. 
Zoover wil spreker echter niet gaan. Hij stelt voor een potje 
te houden van f 1000—. Hij wil echter voorkomen, dat een 
tweede kapitaal gevormd wordt. Er is geen reden zooveel 
geld op rente te zetten als eene andere Vakafdeeling geld te 
kort komt en het Instituut moet bijbetalen bij een eventueel 
hooger te kort. 

De Heer C. de Bruyn is het geheel met vorigen spreker 
oneens. De fusie heeft het Instituut geen nadeel gedaan, 
voor velen heeft het meer aantrekkelijkheid gekregen en de 


Vakafdeelingen hebben medegewerkt, het Instituut meer 


leden te bezorgen dan vóór de fusie. Het bestuur van deze 
Vakafdeeling nu is zeer zuinig geweest, is het Instituut nu 


in nood of heeft het bijzondere uitgaven, dan zal de Vak- 


afdeeling zoo noodig bijspringen. Het is echter aangenaam, 
ons eenigszins ruim te kunnen bewegen. Spreker heeft de 
vorige vergadering op verschillende zaken gewezen, die het 


bezit van een klein kapitaaltje wenschelijk maken. Hij wil 


slechts als voorbeeld nog noemen, dat een bezoek aan het 
buitenland met gedeeltelijke teruggave van reiskosten of 
dergelijke zaken wel eens gewenscht kunnen zijn. 

Ook wijst spreker er op, dat de Vakafdeeling misschien 


" 


wenscht op ruimer schaal te betalen de kosten, die werkelijk | 


worden gemaakt, en die thans b.v. door aanbieden van 
extra-treinen gedeeltelijk door anderen zijn gedragen. 

De Heer Everts, Penningmeester, wil geen potje maken, 
dat steeds aangroeit. Hij gelooft echter, dat het niet raadzaam 
is voor de Vakafdeeling haar geld op te maken of zich 
omtrent het niet opvragen van het haar toekomende te binden. 
De begrooting wordt jaarlijks vastgesteld en de bijdrage 
daarbij bepaald. Het zal mettertijd aanbeveling verdienen 
ernstig te overwegen of de bijdrage vol gevraagd moet worden. 

Als wij meenen een groote uitgave te moeten doen en wij 


moeten daarvoor bij het Instituut aankloppen om hoogere | 


bijdrage, dan zijn wij van de goedgunstigheid van het Instituut 


afhankelijk en treedt het Instituut in de waardeering van | 


de al of niet noodzakelijkheid van die uitgave. 


De Heer Everrs geeft de vergadering daarom in overweging; | 
het voorstel van den Heer ScHROEDER vAN DER Kork niet 


aan te nemen, doch jaarlijks na te gaan of de volle bijdrage 
zal worden gevraagd. 


De heer Maas Geesteranus is het met het voorstel geheel 


niet eens. De heer ScHROEDER vAN DER Kork heeft van de 
Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw gesproken. Dit 
voorbeeld is zeer juist gekozen. Vóór de fusie was de Vereeniging 
voor Werktuig- en Scheepsbouwkunde een welvarende dame. 
De leden ontvingen zoo nu en dan een zakportefeuille en 


jaarlijks werd nog iets overgehouden. Na de fusie is de ver- | 
eeniging (nu de Vakafdeeling) in den toestand van een 


burgerjuffrouw gekomen, die op alles moet bezuinigen en 


zoo reizen b.v. de leden van het Bestuur 2e klasse. 

Dat onze Vakafdeeling nu in betere financieele positie 
verkeert, komt, omdat de Vakafdeeling te weinig uitgeeft en 
bovendien door anderen geholpen wordt, goedkoope vergade- 
ringen te houden. 


Ook wijst spreker er op, dat de leden van het Instituut, | 
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die van 3 afdeelingen lid zijn, drie gulden extra betalen, 
juist voor de Vakafdeeling; „moet nu,” vraagt hij, „de f. 3, 
die speciaal ten hare behoeve zijn betaald, door de Vakaf- 
deeling aan het Instituut zelf worden gegeven ?” 

De Vakafdeeling voor Electrotechniek maakt het geld op 
door drukken van een afzonderlijk jaarverslag, maar ook bij 
onze afdeeling zou, als geld over was, veel gedaan kunnen 
worden, b.v. uitreiking van een ledenlijst. Wel staat ook in 
het jaarboekje een lijst, doch zonder beroep of woonplaats, en 
zoo zijn er meer dingen. Spreker wijst op groote werken, die 
worden uitgevoerd, waarom daarvan niet eens een photographie 
aan de leden gezonden, portretten van spoorwegmannen zou- 
den kunnen worden verstrekt, de Heer De Bruin heeft op de 
mogelijkheid van excursies gewezen en zoo meer. Met twee 
zaken behoeft men nooit verlegen te zijn: met tijd en geld. 

De Heer Schroeder van der Kolk zegt, dat zijn vrees, dat er 
in plaats van één feestvergadering van het Instituut 4 feest- 
vergaderingen zullen ontstaan en op die manier de kosten 
daarvan indireet door het Instituut zullen worden gedragen, 
uit hetgeen voorgaande sprekers omtrent den wensch tot 
houden van excursies mededeelen, niet ongegrond blijkt. Mocht 
hij met zijn voorstel in de Vakafdeeling geen succes hebben, 
dan meent hij het in de vergadering van het Instituut te 
moeten brengen. 

Op één ding wenscht hij nog speciaal de aandacht te 
vestigen, namelijk: dat hij steeds f 1000 in kas laat. Wordt 
de helft daarvan door bijzondere uitgaven afgenomen, dan 
wordt de bijdrage geheel opgenomen en groeit het bedrag 
spoedig weer aan. 

Over het voorstel wordt met hand opsteken gestemd en 


| blijkt het met groote meerderheid verworpen. 


Voor waren 18 leden. 
De President verleent daarna het woord aan den Heer 
BEVERSEN tot het doen van zijn mededeeling : 


„Een en ander omtrent de werken van den Zuid-Holland- 
schen Electrischen Spoorweg”. 
(Opgenomen in De Ingenieur No. 45 van 7 November 1908.) 


De President. Wenscht iemand inlichtingen te vragen over 


| de mededeeling van den Heer BrvERSEN? Zoo niet, dan dank 


ik den Heer BevERsSEN voor zijn belangrijke mededeeling. 

De President. De Heer KaprreyN verklaart, dat de Commissie 
de rekening en verantwoording in orde heeft bevonden. Ik 
verleen het woord aan den Heer J. J. L. Bourprrz tot het 
doen zijner mededeeling : 

„Inleiding tot een bezoek aan de Electrische Centrale en 
Remise te Leidschendam”. 

(Opgenomen in De Ingenieur No. 46 van 14 November 1903). 


De President. Niemand het woord verlangende, dank ik den 
Heer BourDRrez voor zijne mededeeling omtrent de werken, 
die wij straks zullen beschouwen. 

Ik geef thans het woord aan den heer A.C. C. G, VAN 
Hemert, tot het doen zijner mededeeling: 


„Werken in gewapend beton te Leidschendam, uitgevoerd 
door de „Hollandsche Maatschappij tot het maken van werken 
In gewapend beton” te ’s-Gravenhage.” 

(Opgenomen in De Ingenieur No. 2 van 9 Januari 1901). 

De President dankt den Heer VAN HeEMERT en vraagt of 
iemand nog inlichtingen wenscht. 

De Heer CG. de Bruyn zegt bemerkt te hebben, dat de Heer 
Var Hemert met het oog op den korten tijd, die ons nog 
slechts rest, zijne voordracht heeft bekort. Hij vraagt hem 
de meer uitvoerige voordracht, zooals door hem opgesteld, in 
zijn geheel in De Ingenieur te doen opnemen. 

De Heer Cluysenaer verzoekt om ons in De Ingenieur ook 
niet te onthouden de constructie-détails van de uitgevoerde 
werken. 

Niets meer aan de orde zijnde, sluit de Presilent de ver- 
gadering en begeven de leden zich eerst naar dein uitvoering 
zijnde brug en daarna naar de centrale en remise te Leid- 
schendam. 


Aldus voorloopig vastgesteld. 


J. L. Huiusinca, President. 
J. W. vaN DER Vrar, Secretaris. 
Utrecht, 


ODA 
Rotterdam, Mei 1904, 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den Jaagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 

Rijkswaterstaat. Urrrcnr, 25 
April. Bouwen van een woning- 
blok voor het sluispersoneel van 
de schutsluizen bewesten Utrecht 
in het Merwedekanaal. Raming 
f 34000. A. v. Slingerland te 
Bussum, f 30,933. 

’s-HERTOGENBOSCH, 27 April. 
Uitvoeren van baggerwerk in de 
Luid-Willemsvaart in de prov. 
Noordbrabant. Raming f 6000. 
A. W. Groot te Hintham, f 4897, 

MippeLBureG, 27 April. Leveren 
en verwerken van materialen tot 
voorziening en herstel van de 
dammen van het havenkanaal 
van Philippine. Raming f 1900. 
J. Jansen te Terneuzen, f 2100. 

HAARLEM, 28 April. Verbeteren 
van hoofd IX vóór de Pettemer 
zeewering, behoorende tot de Rijks- 
zeewerken. in Noordholland. RE 
f 10,000. J. v. d. Plas te Hardinx- 
veld, f 9990. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVvEN- 
HAGE, 4 Mei. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn langs den 
Staatsspoorweg tusschen ’s-Her- 
togenbosch en Nijmegen, alsmede 
het bijspannen van twee draden 
aan de palen van die lijn. Raming 
f 1500. H. Baas te Waddinxveen, 
jù PIP 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 
27 April. (Bestek n°. 351). 384 
ton vloeistalen spoorstaven. Soc. 
An. John Cockeril te Seraing, 
f 23,834,85; (Bestek lit. M 40). 
3450 ton vloeistalen spoorstaven 
en 151 ton vloeiijzeren laschplaten. 
Gustave Boël te La Louvrière, 
f 217,704.36; (Bestek lit. N 10). 
lichte spoorstaven met laschplaten 
en laschbouten, haakbouten en 
dwarsliggers met klemplaten en 
klembouten. Perc. 1, 2 en 3. Soc. 
An. d’Ougrée te Marchaye, resp. 

f 16,35347, f 151725, en 
f 19,309.94; (Bestek lit. 0 10). 
tien bruggen. Pere. 4en 2, Soc. 
An. des Ateliers-de Roeulx, resp. 
f 18,400 en f 40,762; massa 
Dezelfde, f 58,500 ; (Bestek lit. P 10). 
630,000 vloeiijzeren haakbouten. 
v. d. Beeken & Co. te Dortmund, 
f 8190 ; (Bestek lit. Q 10). 135,000 
vloeiijzeren onderlegplaten. Soc. 
An. d’Ougrée, f 15,595.98; (Best. 
lit. R 410). 112,000 laschbouten met 
geperste moer. Soc. An. des Usines 
de La Louvrière, f 2900.80. 

Min. v. Financiën. Rorrerpau, 
26 April, Onderhouden en herstel- 
len van het voormalige Oost- 
Indische Huis te Rotterdam, tot 
en met 31 Dec. 1906. Raming 
f 8500. Gebr, C. en A. v. d. Loo 
ald., f 7980. 

Min. v. Marine. ’s-GRAVENHAGE, 
26 April. Leveren van 333 stuks 
tonsteenen ten behoeve van ’s Rijks 
betonning. C. v. d. Hooft te Ter- 
neuzen, f 289515. 

Genie. GEERTRUIDENBERG, 26 
April. (Bestek n°. 443). Doen van 
voorzieningen aan militaire gebou- 
wen en werken te Geertruiden- 
berg. Raming f 1650. W. Gamers 
te Raamsdonksveer, f 1725. 

Derrr, 28 April, 41°. (Bestek n°. 
145). Inrichten van woningen 
voor gehuwden in de gebouwen 
aan de Paardenmarkt te Delft. 
Raming f 4740. M. Meijers ald., 
f 4930; 2°. (Best. n°. 149). Doen 
van voorzieningen aan militaire 
gebouwen en werken van de 
artillerie-inrichtingen te Delft. 
Raming f 4700. Dezelfde, f 5090. 

’s.-HERTOGENBoSCH, 28 April. 
(Bestek n°. 142). Doen van voor- 


zieningen aan militaire gebouwen 
en werken te ‘s-Hertogenbosch en 
aanboorigheden. Raming f 1680. 
W. M. v. Beckum ald,, { 1482. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
25 April. Uitvoeren van bagger- 
werken in- benevens het diep- 
houden van de wateren behoo- 
rende tot het havengebied der 
Gemeente, gedurende het jaar 1904. 
A. Visser te Haarlem, f 16,800. 

Ipem, IpeM. Maken van een 
opzichterswoning aan het kantoor- 
gebouw op het Gemeentelijk 
Petroleum-Entrepôt. J. J. Bruin 
en J. A. Raaijen, f 5719. 

Leipen, 25 April. Vernieuwen 
van drie bruggen, vernieuwen van 
een bruggejuk, herstellingen aan 
bruggen, enz, in 3 perc. Perc. 4. 
v. Polanen Mastricht ald., f 1266; 
perc. 2. Th. Mooten ald., 'f 1940; 
perc. 3. J. Zitman ald. f 1870: 
massa, L. L. Vellekoop te ’s-Gra- 
venhage, f 6736. 

ARNHEM, 27 April. (Bestek n0, 2). 
Levering franco Arnhem van 1000 
M!. trottoirbanden van hardsteen. 
H, Puttman ald., f 2,29 per M. 

NIJMEGEN, 29 April. De levering 
vans 12, Gegoten ijzeren buizen 
en hulpstukken voor de Gasfabriek. 
Buizen. Remi Jacquemart te 
Aubrières, f 4.995 per 100 KG. ; 
hulpstukken. Dezelfde, f 8.84; 
Syphons. v. d. Berg & Co. te 
Amsterdam, f 11.79 per 100 KG.; 
DR Gegoten ijzeren buizen en 
hulpstukken voor de Waterleiding. 
Buizen. v. d. Honert & Punt te 
Amsterdam, f 5.44; hulpstukken. 
v. d. Berg & Co, f 9.89 per 100 
KG ‚ buisbedekking. v. d. Honert 
& Punt, f 0.96 per 1000 KG. 

Rijswijk (N.-Br), 29 April. 


Bouwen eener school met onder- | 


wijzerswoning. J. A. Kentie te 
Woudrichem, f 16,549. 

Polderwerken. HeeR-HuaowaarD, 
27 April. Dijkgr. enHeemr. v. d. 
polder _Heer-Hugowaard. Leve- 
rantie van: 100.000 steenen. W. 
F. Stoel & Zn. te Alkmaar n°. 4, 
fa l8: 00 mens REEL Derk4 000: 
600 MS. grind. C. de Wildt te 
Alkmaar, f 2.39 per M3.; + 300 
MS, zand. J. v. Wanderen te 
Oudorp, f 1.40 per M3. Gegund. 

LeEMMER, 27 April. Dijksbest. v. 
h. wat. «De Zeven Grietenijen 
en Stad-Sloten», 10. Uitvoering 
van verschillende werken aan de 
zeeweringen van het waterschap. 
J. Pen & G. Hellendoorn aldaar, 
f5990; 2°. Werken nabij Lemster: 
hoek. U. v. Meekeren te Hinde- 
loopen, f 10,424, 

Spoor- en Tramwegen. AMsTER- 
DAM, 25 April. Holl. IJz, Spoor- 
wegmij. (Bestek n°. 995). Levering 
van stalen lasch- en draagplaten, 
haakbouten, schroefbouten en 
houtschroeven en contrarails met 
gegoten ijzeren tusschenklossen, 
in 13 perceelen. Perc. 41. 867 ton 
hoekhanglaschplaten. _Stahlwerk 
Verband Aktien Gesellschaft te 
Dusseldorf, f 74.60; perc. 2. 514,5 
ton _ hoeklaschplaten. Dezelfde, 
f 74.60; perc. 3. 97.8 ton hoek- 
laschplaten. Dezelfde, f 74.60; 


perc. 4. 650.6 ton draagplaten. | 


Dezelfde, f 74.60; perc. 5. 142.5 
ton draagplaten. Dezelfde, f 74.60 ; 
perc. 6. 50 ton draagplaten. 
Dezelfde, f 74.60 ; perc. 7. 189 ton 
gesmeed stalen haakbouten. Soc. 
Anon, des Boulonneries de la 
Croyère te La Croyère, f 105; 
perc. 8. 176 ton gesmeed stalen 
haakbouten. Dezelfde, f 103; perc. 
9. 1425 ton gesmeed stalen schroef- 
bouten. Soc. anon. de la fabrique 
des boulons de la Blanchisserie te 
Marcinelle, f 110.29; perc. 10. 
54,6 ton gesmeed stalen schroef- 
bouten. Soc. anon. des Boulonn. 


de a droväld te La Croyère, f 115; 
perc. 11. 20.8 ton gesmeed stalen 
schroefbouten, Utrechtsche Schroef- 
bouten en Moerenfabriek voorheen 
v. Heukelom en Verweij te Utrecht, 
f 120.85; perc. 12 13.9 ton ge- 
smeed stalen houtschroeven. IJzef- 
fabriek Hoograve VW. A. Hillen & 
Co. te Utrecht, f 9,79; perc. 13; 
1150 stuks contrarails. Dezelfde, 
f 4,64, f 439 en f 459. 

Urrecar, 26 April. Maatsch. 
tot Erpl.v. S.S. (Bestek n°. 976). 
Afbreken van de bestaande rijtui- 
genloods, het maken van een ver- 
hoogde los- en laadplaats, van een 
losweg, het verharden van den 
parallelweg, het wijzigen van sporen 
en wissels, ‘benevens het uitvoeren 
van diverse werken ten behoeve 
van het station Assen. Begrooting 
f 21,200. J. Rijenga Tz. te Gro- 
ningen, f 19,548. 

IDEM, Ipeu. (Bestek n° 981). 
Maken van een uitbreiding aan het 
gebouw voor de electrische ver- 
lichting met bijbehoorende werken 
op het station Utrecht. Begrooting 
f 23,550. J. Vermeer te Utrecht, 
21 "246. 

ROTTERDAM, 27 April. Rotterd. 
Tramwegmij. Verbouwen van de 
brug over het Spuikanaal te Rot- 
terdam, volgens Bestek n°. 14 
Complex Flakkee, met eenig bij- 
komend grond- en ander werk. 
IJzerfabriek Hoograve, V. A. Hillen 
& Co. te Utrecht, f (0,460 en 
f 1850. 

Part. werken. RorrerDam, 25 
April. Naaml. Venn. «Rotterd. 
overdekte Zwem- en Badinrich- 
ting». Bouwen van een inrichting 
als bovengenoemd op een terrein 
aan de Tuindersstraat, tusschen 
de Van Oldenbarneveldstraat en 
Binnenweg. G. H. Kieviet aldaar, 
f 78,687. 

DoNGEN, 26 April. Overste der 
Broeders van O. L. Vrouw van 
Lourdes, Bouwen van een kapel 
met bidkamers, sacristy, kelders, 
enz. met bijlevering van alle mate- 
rialen uitgenomen de metselsteenen. 
Gegund aan H. G. van Meer te 
Oosterhout, f 15,950. 

LEEUWARDEN, 26 April. Best. 
der Ver. de Ambachtsschool. 
Bouwen van een nieuwe ambachts- 
school te Leeuwarden. L. Poelstra 
te Winschoten, f 120,880. 

LEERDAM, 28 April. Dir. der 
Glasfabriek «Leerdam», voorh. 
Jeekel Mijnssen d« Co. Maken 
van een paalfundeering voor een 
Glasfabriek te Leerdam. G. Kloot- 
wijk te Papendrecht, f 6380. 

UrrecaT. 28 April. Gebr. 
Ternhout te Smilde. Maken eener 
scheepsdwarshelling in de gem. 
Jutphaas. W. den Boer te Jutphaas, 
f 22,222. 

HARMELEN, 29 April. Best. der 
Ver. tot stichting en instand- 
houding van scholen met den 
Bijbel. Bouwen eener school met 
onderwijzerswoning aldaar. J. C. 
v. Osnabrugge ald., f 8199. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 9 Mei. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Leveren van trottoir- 
banden en boomkransen. (Zie Adv. 
in n°. 18). 

Ipem. Ipem. Amoveeren van den 
bestaanden metalen bovenbouw 
van de dubbele basculebrug No. 
238, over de N. Heerengracht voor 
de Weesperstraat en het maken 
van eenen gewijzigden onderbouw 
voor een enkelvoudige ijzeren 
ophaalbrug daar ter plaatse, met 
bijbehoorende werken, ten behoeve 


van de 
f 7250. (Zie Adv. in n°. 18). 

IpeM. Ipem. Leveren van Ander- 
nachsche keien. (Zie Adv. in n°. 18). 

MaasrRricHT. Vanwege het Min. 
Oma vaten iN. tesdikare.: 
Bouwen van een brugwachters- 
woning bij de ophaalbrug over het 
kanaal van Luik naar Maastricht 
op Nederlandsch grondgebied aan 
de voormalige, Onze Lieve Vrouwe- 
poort te Maastricht. Ram. f 7700. 
(Zie Adv, in n°. 16). 

IpeM. Ipem. Verbreeden van- en 
het maken van een nieuwe ophaal- 
brug over het kanaal van Luik 
naar Maastricht op Nederlandsch 
grondgebied bij 
Onze Lieve Vrouwepoort te Maas- 
tricht, in 2 perceelen. Raming 
fe perc. f 4700; 2e perc. f 3600. 
(Zie Adv. in n°, 16). 

VoorBurG. Bouwgrondmaatsch, 
’s-Gravenhage-- Voorburg. Aanleg- 
gen en rioleeren van den hoofdweg 
met bijkomende werken, tusschen 
de Broeksloot en de Schenk, op 
de terreinen der Maatschappij, 
onder de gemeente Voorburg. 
Bestek met 3 teekeningen ver- 
krijgbaar à f 5 ten kantore der 
Maatschappij, Laan van Nieuw- 
Oosteinde F149 te Voorburg. 


Dinsdag !0 Mei. 


DEVENTER. Genie, te 11 ure: | 
(Bestek n°. 170). Maken van een | 


Gemeentetram. Raming | 


de voormalige | 


badinrichting te Deventer. Raroing | 


f 6500. Bestek verkrijgbaar à f 0.60 


bij den hoofdopz. v. fortific. ald. 


GORINCHEM. Genie, te 10 ure: | 


(Bestek n°. 176). Voorzieningen aan 


militaire gebouwen te Gorinchem. | 


Raming f 1550; (Bestek n°. 177). 
Idem aan militaire gebouwen en 
werken te Woudrichem en te 
Loevestein. Raming f 3950; (Best. 
n°. 179). Idem aan militaire ge- 
bouwen en werken in de Nieuwe 
Hollandsche Waterlinie bij Ever- 


dingen en Tiel. Raming f 3130. | 
Bestek verkrijgbaar à f 0.30 per | 


exempl. bij den eerstaanwezend 
ingenieur te Gorinchem en bij den 
opz. v. fortif. te Woudrichem. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. | 
v. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Verbouwen der woning van den | 


Commissaris der Koningin te Gro- 
ningen. Raming f 44,000. Bestek 
ter lezing aan het gebouw van 
het Min. van Binnenl. Zaken, aan 
dat van het Prov. Best. te Gronin- 


gen, en is te bekomen bij den | 


boekb. M. Nijhoff te ’s-Gravenhage, | 
en door zijne tusschenkomst in | 
de voornaamste gemeenten des! 
Rijks. Inl. bij den Rijksbouwkun- | 


dige voor de onderwijsgeb. en bij 


den opzichter van het pathologisch | 


laboratorium H. G. Huisman te 


Groningen. 

HELLEVOETSLUIS. Genie, te 11 
ure: (Bestek n° 174). Doen van 
voorzieningen aan militaire gebou- 
wen en werken te Hellevoetsluis. 
Raming f 2330. Bestek verkrijgb. 


bij den eerstaanwezend ingenieur | 


aldaar à f 0,32. 

LEIDEN. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 167). Maken van een 
cellengebouw op de achterplaats 
van de kazerne «Den Doelen», te 
Leiden. Raming 


f 1300. Bestek | 


verkrijgbaar à f 0.25 bij den opz. 


v. fortif. te Leiden. 
Urrecnrt. Maatsch. tot Expl, v. 


SS, te 2 ure: (Bestek K). Her- | 
stellen en vernieuwen van timmer-, | 
metsel-, ijzer- en loodgieterswerk | 
aan kunstwerken, gebouwen en | 


inrichtingen behoorende tot de 
lijnen: Amsterdam—Oosterbeek, 
Ede — Wageningen, Utrecht—Rot- 
terdam, Breukelen—Harmelen, 


Gouda —Den Haag, Scheveningen | 


en Leiden— Woerden, in 9 per- 


ceelen. (Zie Adv. in n°. 17en 18). | 


Woensdag |! Mei. 
S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, 


H. en N., te 11 ure: Aanleg van | 


grondkribben in de rivier de Waal, 
tusschen de Rietkamer en Varik, 


zijnde tusschen de kilometerraaien 


XXXIX en LXV der herziene 
rivierkaart. Raming f 70,000. (Zie 
Adv. in n°, 17). 

IpeM. Ipem. Uitvoeren van wer- 
ken tot verbetering van het vaar- 
water in de rivier de Boven- 
Merwede. Raming f 15,000. (Zie 
Adv. in n°. 17). 

IpeM. Vanwege het Min.v. Wat, 
H. en N., te 2 ure: Onderhoud 
van het post- en telegraafgebouw 
te Tiel, van den dag der kennis- 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 1505. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, aan het bureel van 
den Rijksbouwmeester in het {ste 
district te ’s-Gravenhage, aan het 
post- en telegraafkantoor te Tiel, 
aan het bureel van het Prov. Best. 
van Gelderland, en is tegen f 0,25 
te bekomen bij de boekb. Gebr. 
van Cleef te 's-Gravenhage, en, 
door hunne tusschenkomst, in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inlichtingen door voornoemden 
Rijksbouwmeester te ’s-Graven- 


| hage en door den opzichter der 
| landsgebouwen W. A. Hof te 


Wageningen. De inschrijvingsbil- 
jetten moeten worden geworpen 
in een daarvoor bestemde bus, 
hangende in het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, Parkstraat te ’s-Gra- 
venhage. 

MippeLBura. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Voorziening der boorden van het 
kavaal van Terneuzen. Raming 
f 2000. (Zie Adv. in n°. 17). 

Poorrvrier. Best. v. h. wat. 
Poortvliet, te 6 ure: Levering 
van: d. (Vrij vóór den wal aan 
den Zeedijk van het waterschap. 
1°. 300 scheepston nieuwe Waal- 
puin ; 2°. 500 gecreosoteerde dennen 
perkoenpalen van 1.2 M.; 3°. 2000 
st. Brab. staken en 100 bos Brab. 
haringband ; b. (Vrij op den wagen 
aan de haven te Scherpenisse); 
49, 220 M?, Pruisische onderhouds- 
grind (biggels van 1—3 cM.); 5°. 
244 MS. Pruisische grove grind 
(biggels van 3—7 cM.). Inschrij- 
vingsbiljetten op zegel in te leveren 
vóór net uur der aanbesteding bij 
den Dijkgraaf. Inlichtingen door 
den waterbouwkundig-ambtenaar 
W. A. van de Velde, 

Vrijdag 13 Mei. 

AMERSFOORT. _Watergr. en 
Heemr, v. h. Heemraadschap De 
Eem, Beken en aankleve van 
dien,te 1 ure: Op de diepte brengen 
van reeds verdiepte gedeelten der 
waterleidingen, onder beheer van 
bovengenoemd Heemraadschap, in 
8 perceelen. Bestek ter inzage te 
Amersfoort ter secretarie van het 
Heemraadschap Muurhuizen no. 43, 
bij den kameraar van het Heem- 
raadschap T. J. van As, in de 
Bergstraat aldaar, bij wien de 
bestekken verkrijgbaar zijn ad 
f 0.50 per exemplaar, en nadere 
inlichtingen worden verstrekt. 

KapeLLE. Best. der waterk. v. 
d. cal. Willem Anna-polder, te 
11 ure: Herstel, de vernieuwing 
en het onderhoud tot 30 April 
1905, van de aarde-, kram-, rijs- 
en steenglooiingwerken aan de 
waterkeering van den bovenge- 
noemden polder. Inlevering der 
biljetten 12 Mei, vóór ’s middags 
12 ure. Bestek ter lezing in het 
gemeentehuis te Kapelle, terwijl 
het tegen f 0.80 of tegen toezen- 
ding van een postwissel van f 0.82, 
verkrijgbaar is bij den secretaris- 


ontvanger van den polder te 
Kapelle. 
NAARDEN. Genie, te 10 ure: 


(Bestek n°. 178). Doen van voor- 
zieningen aan militaire gebouwen 


| ure: 


en werken te Naarden en in de 
Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van Naarden tot Hinderdam. Ram. 
f_ 6950. Bestek verkrijgbaar à 
f 0.60, bij den eerstaanwezend 
ingenieur ald. Inl. bij den besteder 
9 Mei van 10—11 ure. 

ZUTPHEN. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 169). Uitbreiden van de 
cantine te Milligen. Raming f 2140. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.40 bij 
den opz. v. fortific. aldaar. 

ZwoLLe. Noord-Ooster-Locaal- 
Spoorwegmij., te 1 ure (W.E.T.): 
Maken van de grond- en kunst- 
werken, het leggen van sporen en 
wissels en het uitvoeren van 
eenige andere werken ten behoeve 
van den locaalspoorweg van Coe- 
vorden naar Emmen. (Best. n°. 20). 
Begrooting f 241,500. (Zie Adv. in 
n°.16entd7). 


Zaterdag 14 Mei. 


ALKMAAR, Archt. H. Kroes, te 
2 ure: Bouwen van een R. K. 
meisjesschool aan de Laat te 
Alkmaar. Teekening met bestek 
ter inzage in hôtel «De Burg» en 
verkrijgbaar à f 1.50 per stel 
bij den architect. Aanwijzing op 
den dag van aanbesteding te 11,30 
uur op het terrein naast het be- 
staande schoolgebouw der Eerw. 
Zusters van O. L. Vrouw. 

DEVENTER. Burg. en 
te 11 ure: Levering van 163 stuks 
gegoten ijzeren straatkolken en 60 
stuks gegoten ijzeren putdeksels 
met randen. Bestek met teekening 
ter inzage op de gemeente secre- 
tarie en is aldaar verkrijgbaar 
tegen f 0.35 per exemplaar. Inl. 


geeft de gemeente-bouwmeester 
elken werkdag tusschen 10 en 
12 uur, 


MAASTRICHT. Maatsch, tot Expl. 
v. SS. te 2 ure: (Bestek N). Ver- 
richten van eenige herstellingen 
en verfwerken, met bijlevering 
van materialen, aan de gebouwen, 
kunstwerken en inrichtingen, be- 
hoorende tot de lijnen : Pruisische 
grens bij Aken —Belgische grens 
bij Lanaeken, Maastricht —Belgi- 
sche grens bij Eysden, Maastricht — 
Venlo—Blerik, Pruisische grens bij 
Vlodrop— Belgische grens bij Budel, 
Sittard— Pruisische grens bij Her- 
zogenrath. (Zie Adv. in n@, 18), 


Maandag 16 Mei. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
Vernieuwen van de steen- 
kolenbergplaats, ten dienste van 
het Rijksstoomgemaal aan den 
Arkelschendam. Raming f 6000. 
(Zie Adv. in n°. 17). 


Dinsdag 17 Mei. 


ARNHEM. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 182). Bouwen van een 
kazernement-te Ede (3de gedeelte), 
bestaande in het maken van fun- 
damenten en van een dubbele 
woning. Raming f 20,550. Bestek 
verkrijgbaar à f 1,25 bij den opz. 
v. fortific. aldaar. 

s-GRAVENHAGE, Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Levering van metselsteen, 
tegels, pannen en vorsten, schoor- 
steenpotten, ijzeraardbuizen, scherp 
zand en riviergrind aan de Rijks- 
werkinrichtingen te Veenhuizen, 
in 9 perceelen. Bestek n°. 195, ter 
inzage op het bureau van den 
hoofdingenieur voor de gevange- 
nissen en _rechtsgebouwen, en is, 
tegen f 0.75 verkrijgbaar bij Gebr. 
van Cleef aldaar. Inlicht. op het 
bureau van den hoofdingenieur 
voornoemd Dep. v. Justitie. 


Woensdag 18 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N. te 11 ure: Uitvoering 
van werken in de rivier den Neder- 
Rijn. onder de gemeenten Rhenen, 
provincie Utrecht en Lienden 


Weths., Í 


(kadastraal Lienden en Ingen), 
provincie Gelderland, tusschen de 
kilometerraaien LV en LVII der 
herziene rivierkaart. Ram. f 20,000. 
(Zie Adv. in n°, 17). 

HALSTEREN (N.-Br.). Burg. en 
Weths., te 1 ure: Vervangen van 
de steenslagbaan dour een keibe- 
strating, het opnieuw straten van 
de bestaande keibestrating in de 
kom van het dorp, met bijlevering 
van nieuwe keien, alsook het be- 
straten met oude keien en ver- 
harden met steenslag van een 
viertal wegen in de nabijheid van 
de kom van het dorp en het 
maken van een voetpad van oude 
klinkers. Bestekken tegen f 0.50, 
verkrijgbaar ter Gemeente-Secre- 
tarie van Halsteren. Aanw.11 Mei 
ten 12 ure, aanvangende bij het 
Raadhuis te Halsteren. 

MrippeLBurG. Vanwege het Min. 
Oo Eer eN setes l kuren 
Omleggen van kaden en het ver- 
richten van verdere werkzaam- 
heden op het middensluisplateau 
te Hansweert, behoorende tot de 
werken van het kanaal door Zuid- 
Beveland. Raming f 3500. (Zie 
Adv. in n°, 18). 


Donderdag 19 Mei. 


HAARLEM. Vanwege het Min, v. 
Wats ere NE 
Weder op hoogte brengen van 
eenige gedeelten van de dijken 
van het Merwedekanaal in de 
provincie Noord-Holland. Raming 
f 8000. (Zie Adv. in n°. 17). 

Ipem. IpeM. Verbeteren 


tend murenn 


hoofden op het Noorderstrand van | 


het eiland Vlieland, behoorende 
tot de zeewerken in Noord-Holland. 
Raming f 50,000. (Zie Adv. in 
nets) 

IpEeM. [peM. Vernieuwen van een 
gedeelte paalscherm langs den 


Marskedijk op het eiland Wierin- | 
gen, behoorende tot de zeewerken | 
in Noord-Holland. Ram. f 10,000. | 


(Zie Adv, in n°. 18). 


Ipem. Ipem. Verhooging van een | 
gedeelte van den omringdijk van, 


het eiland Marken, behoorende tot 
de zeewerken in Noord-Holland. 


Raming f 5000. (Zie Adv. in n°. 18). | 
ZwoLrE. Vanwege het Min. v. | 


Wat., H. en N., te 12 ure: Aan- 
brengen van voorzieningen tegen 
ontgronding van het kanaalboord 
langs het jaagpad van het Meppeler- 
diep in de provincie Overijssel. 
Raming f 2500. (Zie Adv. in n°. 17). 

Ipem. Ipem. Maken en inhangen 
van nieuwe buiten- en binnen- 
ebdeuren voor de groote schutsluis 
te Zwartsluis, behoorende tot de 
werken van het Meppelerdiep, 
provincie Overijssel. Ram. f 2400. 
(Zie Adv. in n°. 17). 

Ipem. IpeM, Verrichten van 
baggerwerk tot verdieping van drie 
riviervakken van het Zwartewater, 
in de provincie Overijssel. Raming 
f 0.55 per MS. (Zie Adv. in n°. 18). 

IpeM. Iprem. Verrichten van 
baggerwerk tot verdieping van 
het vaarwater tusschen de beide 
leidammen in het Zwolsche Diep 
en daarbuiten in zee, in de prov. 
Overijssel. Raming f 0.245 per M3.. 
(Zie Adv. in n°. 48). 

IpeM. IpeM. Aanbrengen van 
voorzieningen tegen ontgronding 
langs de kanaalboorden der Wil- 
lemsvaart in de prov. Overijssel. 
Raming f 2500. (Zie Adv. in n°. 18). 


Vrijdag 20 Mei. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Bouwen van een nieuwe sluis- en 
brugwachterswoning bij de waar- 
borgsluis «De Kiesterzijl». Raming 
f 4400. (Zie Adv. in n°. 18). 

MippeLBureG. Burg. en Weths., 
te 11/5 ure: Leggen van verschil- 
lende cement- en aardenbuisriolen 
binnen de gemeente Middelburg, 
benevens de uitvoering van daar- 


| van Stellendam, 
van | 


| bij de Gebr. van Cleef te 's-(a 


! 


ú 
mede in verband staande wi 
zaamheden en gedeeltelijke le 
ring van de daarvoor benoodid 
materialen. Bestek met teeken, 
gen tegen f 1 per stel te bekonm 
ten kantore van den gemee; 
bouwmeester, alwaar tevensde 
noodige inlichtingen en aani 
zingen te verkrijgen zijn, el 
werkdag, tusschen 9 en í1nm 
tusschen 1 en 3 uur. | 


Zaterdag 21 Mei. | 


CORTGENE. Best. der wat. vi 
cal. Annapolder, te 10 ure: Eb 
stel, de vernieuwing en het omr 
houd tot 30 April 1905 vanlke 
aarde-, kram-, rijs- en steenglooiig. 
werken van genoemden polr 
Bestek ‘ter lezing in de direcs. 
keet en ten kantore van n 
secretaris-ontvanger bij wien zt 
tegen f 0,50 en vergoeding n 
port verkrijgbaar is. Aanwijzg 
in de directiekeet op 14 en 17 ci 
te 101/, ure. 

HELDER. Genie, te 91/3 ure (G,'): 
(Bestek n°. 181). Doen van vr 
zieningen aan militaire gebouin 
en werken te Den Helder. ie 

Ì 
; 


f 9815. Bestek verkrijgbaar à f1 
bij den opz. v. fortific. W, 
Taffijn aldaar. Inl. op het bu 
van den eerstaanwezend ingeni: 
ald., 17 Mei van 11/,—2 ure (G.). 


Maandag 23 Mei. 


’s GRAVENHAGE. Prov. Best. 
11/5 ure: 


tot 30 April 1906. Raming f9 
per jaar. Bestek ter lezing 

het lokaal van het Prov. Best 
te ’s-Gravenhage, en is te beko1 


venhage en door hunne tusscl 
komst in de voornaamste gem 
ten des Rijks. Nadere inlichting! 
ook omtrent de kosten der be 
ding, enz, bij den hoofd-ingen! 
van den Prov. Wat. J. van & 
Vegt te ’s-Gravenhage. Aanwin 
loco den 19den Mei te 1 ure. 


Woensdag 25 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. MW 
H. en N., te 11 ure: Maken 
een strekdam langs den recht 
oever van de Oude Maas en é 
uitvoeren van baggerwerk tot L 
ruiming van het vaarwater irl 
Noord, behoorende tot de wer 
der Dordtsche Waterwegen. Rü 
f 26,000. (Zie Adv. in n°. 18) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanweget 
Min. v. Wat, H. en N., te 1} 
ure: Maken van een stel deu 
in het bovenhoofd en van een 
deuren in het benedenhoofd ! 
sluis no. 12 der Zuid- Willemsva! 
provincie Noord-Brabant. Ramf 
f 5600. (Zie Adv. in n°. ie | 


Vrijdag 27 Mei. 


STEENBERGEN. Heemraadsc 
v. d. Roosendaalschen en $ 


bergschen Vliet, te 11 ure: 
nemen der zes houten en 
maken en inhangen van 


ijzeren deuren in de uitwateri 
sluis aan het Volkerak. R 
f 2870. Bestek en teekeni 
tegen f 2.50 te bekomen tenk 
tore van den secretaris Le 
Schoonheyt te Roosendaal 
Inschrij vingsbiljetten moete 
lijk den 26 Mei ingeleverd 
bij den dijkgraaf A.G. Ver 
te Steenbergen. 


Dinsdag 31 Mei. 


Urrecur. Burg. 
Levering en het leggen v 
kabelnet met toebehooren v 
gemeentelijke (electrische cent 
aldaar. (Zie Adv. in n°. 17). 


19° Jaargang. 


1904, — Je 20, 


DE INGENIEUR. = 


Omgaan 


_VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad vewijd aan de techniek en de eonomie van Openbare Werken on Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A, vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


MVOOLENSTOFland RNN ARE kort teert tol He on Lin 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een‚jaargang (1 Jan.—81 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A, van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINr- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te s-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Beroke, Rotterdam. 

„ „ __ DurrscHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnòs geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


Per: Tegel vree te Zetel e Me erven ot tevreden ff 040 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. 


’s-Gravenhage, 14 Mei 1904. 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Vereeniging v. Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici hoofd- 
zakelijk in het buitenland, — De electrische scheepslieren van het stoomschip »Rochus- 
sen” (met afbeeldingen). — Verticale draaistroom-gelijkstroom-transformatoren (met 
afbeeldingen). — Een verslag over Amerikaansche Spoorwegen. — Laadmachine als 
ontlaadmachine, door J. M. GRITTERS DOUBLET. — Institut Colonial International. — 
Vergadering van de afd. Ned.-Indië van het Kon. Inst. v. Ingenieurs. — Opzichters- 
examen voor den Rijkswaterstaat 1904. — Verslag van het Kroondomein over 1903. — 
Ingezonden stukken: Maximum buigingsspanningen in normale doorsneden van 
I-vormige profelliggers, door J. M. H. R. KERSEMAEKERS. — Uit ons Parlement. — 
Proeftochtenen te water gelaten schepen: Schroefsleepboot »Antoinette W. Goedkoop”, 
— Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — 
Officieele berichten. — Offcieele berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrek- 
kingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


. Bij de Rijks-irrigatiewerken in Siam kan nog een civiel- 
ingenieur geplaatst worden met eenige practijk bij water- 
staats-, spoorweg- of andere werken. De bezoldiging bedraagt 
aanvankelijk f 360 tot f 500 per maand, behalve vergoeding 
voor overtocht en terrein-toelagen. Vereischt zijn: een gezond 
gestel, lichamelijke geschiktheid voor terreinwerk en niet 
ouder dan + 30 jaar. 

Men verbindt zich bij contract tot 3 jaar dienst. 

Aanmelding bij 


den Secretaris, 


26 April 1904. P. J. vaN Voorsr VADER. 


Studenten W.L, bij voorkeur degenen die examen B 
gedaan hebben, welke tijdens de vacantie eene plaatsing als 


volontair aan een Duitsche fabriek wenschen, kunnen zich 
wenden tot 


den Secretaris, 
P, J. van Voorsr VADER. 


Den Haag, Mauritskade 27, 26 April 1904. 


De electrische scheepslieren van het 
stoomschip ‚„Rochussen”’. 


(Met afbeeldingen.) 


sn No. 14, blz. 247, gaven wij een zeer korte beschrij- 
EBA ving van de electrische laad- en loswerktuigen, aan 
99 boord van het stoomschip „Rochussen”. Wij zijn 
a thans in de gelegenheid hierover nadere bijzonder- 
heden mede te deelen. 

De stoomdynamo, welke in de machinekamer opgesteld is 
om den stroom voor de motoren der lieren te leveren, is afgebeeld 
in fig. 1. Hoezeer er oorspronkelijk op de plaatsing van dit 
werktuig niet gerekend was, heeft men er toch de plaats voor 
kunnen vinden, die voor lengte, breedte en hoogte 3.50 M. X 
1.75 M. X 2.75 M. bedraagt. Deze stoomdynamo kan door- 
loopend een stroom van 500 ampère bij 130 volt ontwikkelen, 
hetgeen overeenkomt met de kracht van 4 lieren op volle 
kracht. Ingeval het mocht voorkomen dat alle 6 lieren tegelijk 
op volle kracht zouden werken (hetgeen vrijwel ondenkbaar 
is), dan zou toch de dynamo daarvoor tijdelijk toereikend zijn. 

Bij de zeer afwisselende belasting, die menigmaal oogen- 
blikkelijk van nul tot maximum variëert, moet de reguleering 
der stoommachine, zoowel als de werking van den dynamo, 
aan hooge eischen kunnen voldoen. 

Fig. 2 geeft een afbeelding van de lier zelf, waarbij het 
aanzettoestel geopend voorgesteld is. Dit apparaat werkt in 
verband met een weerstand, om niet alleen den motor op gang 
te brengen of in snelheid te regelen, maar ook om den stroom- 
loop zoodanig te schakelen, dat alle bewegingen van vooruit 
en achteruit handig plaats vinden, respectievelijk hijschen en 
zakken van den last. 

De kracht van den motor wordt op den hijschtrommel 
overgebracht door een wormwiel, zonder toepassing van tand- 
raderen, zoodat een zooveel mogelijk geruischlooze gang be- 
reikt is. Hierop werd bijzondere prijs gesteld ten gerieve 
van de passagiers, die vooral in den nacht door de stoomlieren 
gehinderd worden. Het wormwiel heeft 60 tanden en de worm 
tweevoudigen spoed, zoodat de verhouding van overbrenging 
1 à 20 is. De motor loopt 900 toeren per minuut en de 
trommel heeft een omtrek van 1.75 M., dientengevolge de 
hefsnelheid +£ 1.25 M. per seconde, hetgeen bij den gebrui- 
kelijken normaallast van 750 kilo’s als gestelden eisch een 
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À motor van circa 20 paardekracht vordert. Bij de beproeving 
STOOMDYNAMO TOT HET LEVEREN VAN STROOM VOOR DE ELECTRISCHE LIEREN | werd bij wijze van overbelasting 1500 K.G. met + 1 M. per 

VAN HET SS. ROCHUSSEN. seconde geheschen. Afgezien van de hefsnelheid kan de lier 
een maximalen last van 3000 K.G. hijschen. 

Motor, aanzetweerstand en de verbindingsgeleidingen zijn 
volkomen waterdicht uitgevoerd, alleen de weerstand zelf (op 
de afbeelding niet zichtbaar) is geventileerd, doch regenvrij 
opgesteld, daar die anders in het gebruik te warm zou worden. 
| Overigens hindert aan dit onderdeel een weinig water niet, 
‚daar het slechts op een pool is aangesloten en dus in zich zelf 
‚geen kortsluiting van eenig aanbelang veroorzaken kan. Daar 
de worm reeds met geringen last vanzelf terugloopt, is het 
noodig bij het zakken te remmen. Hiervoor is een voetrem 
aangebracht, waarvan de remblokken om de koppeling grij pen. 
‚ Deze rem zal echter in de practijk meer als een veiligheids- 
maatregel gebruikt worden, daar het gebleken is, dat men veel 
geschikter den motor als dynamo op den weerstand terug kan 
laten werken en zoodoende een gelijkmatige, regelbare rem- 
| kracht verkregen wordt. 

‚_ Behalve als hiĳschwerktuigen hebben de lieren aan een 
andere bestemming te voldoen, namelijk om het schip te 
verhalen. Dan werken ze meer op de wijze van kaapstanders. 
‚Van daar dat ze voorzien zijn van koppen om den tros in te 
halen. Met de stoomlieren werd dit werk steeds eveneens 
‚verricht, doch was het voor een electrische lier een punt van 
bedenking. Bij het verhalen komt de motor van overbelasting 
geheel tot stilstand, waardoor de stroom dermate stijgt, dat 
de anker- en magneetwindingen verbranden zouden. Het is 
echter gebleken, dat indien men slechts zorgt dat er voldoende 
weerstand in den stroomloop voorgeschakeld blijft, de motor 
onder volle spanning kan blijven stilstaan zonder een te hooge 
stroomsterkte aan te nemen, terwijl een zeer sterke trekkracht 
op den tros ontwikkeld wordt. 

Fig. 3 geeft een aanzicht van de lieren zooals zij op het 
achterdek geplaatst zijn. Op dezelfde wijze staan er ook 3 op 
het voordek. 

Fig. 1. De ondervinding zal verder moeten leeren of alles op den 
duur aan de verwachting blijft beantwoorden. 
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ELECTRISCHE LIEREN OP HET ACHTERDEK VAN HET S.S. ROCHUSSEN. 


Fig. 3. 


Verticale draaistroom-gelijkstroom- 
transformatoren. 


(Met afbeeldingen). 


Korten tijd geleden werd de te Lend-Gastein (Oostenrijk) 
opgerichte filiale van de Aluminium-Industrie-Gesellschaft te 
Neuhausen in werking gesteld. 

De voor deze filiale in het transformatorenstation te Lend 
geplaatste draaistroom-gelijkstroomtransformatoren, welke ver- 
ticaal gebouwd zijn, verdienen zeer zeker de aandacht der 
electro-technici. 

De redenen waarom deze zes stuks motor-generatoren van 
het verticale type, met op manshoogte boven den vloer lig- 
gende collectors, werden gekozen, zijn de volgende: In de 
verschillende fabrieken der Aluminium-Industrie-Gesellschaft 


te Neuhausen zijn geplaatst gelijkstroomgeneratoren, eveneens | 


verticaal gebouwd, omdat zij direct moesten worden gekoppeld 
aan de assen van verticale waterturbines. Het personeel, dat 
belast is met de bediening der collectors en der borstels, is 


dus volkomen vertrouwd met deze verticale constructie en 
daaraan gewoon geraakt. Bovendien heeft deze wijze van con- 
structie bewezen zeer goed te zijn. De bediening van de borstels 
is bij de verticale machines veel eenvoudiger en gemakkelijker 
dan bij de horizontale. Het stof van de kolen en van den 
collector valt bij de verticale machines naar beneden en kan 
dus niet in de ankerwikkeling geraken. 

De motoren van de draaistroom-gelijkstroomtransformatoren 
zijn geconstrueerd voor een vermogen van 1000 P.K., bij een 
klemspanning van 10000 volt en 45 perioden per secunde, en 
maken synchron 840 omwentelingen per minuut. De gelijk- 
stroomdyramo’s zijn berekend voor een afgifte van 560 K.W. 
Het gegoten ijzeren magneetveld van een gelijkstroomgenerator 
rust eenerzijds met twee zware voeten op een hardsteenen 
fundeering, anderzijds op twee gegoten ijzeren, holle zuilen. 

De armatuur van den draaistroommotor is direct aangebracht 
op het magneetveld van den gelijkstroom-generator. Het plaat- 
ijzer van deze armatuur is gevat in een gegoten ijzeren ring 
uit één stuk. 

De rotors van den gelijkstroomgenerator en van den draai- 
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stroommotor zijn direct aan elkander geschroefd en draaien om | 
een vaststaande verticale as. Deze as loopt van boven in een 
metaal, dat ingebouwd is in de naaf van den draaistroom- 
motor en dat met olie gesmeerd wordt van uit een grooten 
glazen oliepot met druppel-smeerinrichting. De olie wordt 
door in de as geboorde kanaien naar het metaal geleid. Stel- 
schroeven verhinderen het draaien van de verticale as. 

Aan de onderzijde loopt de as in een oliekast. In deze kast 
bevinden zich eveneens het metaal, dat de as centreert en de 
taatspot, die den druk opneemt van de rotors, wegende 12500 
K.G. De taatspot ligt direct onder den collector van den ge- 
lijkstroomdynamo. De vaststaande taatsplaat van gegoten 
staal ligt in een gegoten ijzeren pan. Het benedenmetaal is 
in den collector ingebouwd en heeft aan den onderkant een 
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flens, welke draagt op de taatsplaat. Taatsplaat en flens heb- 
ben beide een 55 m.M. breede goot, waarin olie geperst wordt 
om de wrijfvlakken van het metaal op de taatsplaat te ont- 
lasten. Deze olie wordt onder een druk van 10 Atm. in de | 
goot van de taatsplaat geperst door een kleine zuigerpomp. 
Deze pomp wordt gedreven van den rotor af, door middel 
van tandwiel- en wormoverbrenging. Het geheele ontlastings- 
metaal met pomp en drijfwerk voor de pomp is gevat in 
een gegoten ijzeren kast, die geheel met olie is gevuld. Een 
voldoende smering is dus ook dan nog verzekerd, wanneer 
door de eene of andere oorzaak de oliepomp mocht weigeren. 
Om het warm worden van de olie te voorkomen, is een 
koperen spiraal door de oliekast gelegd en wordt koelwater 
door deze spiraal gevoerd. 

De gelijkstroomdynamo heeft 12 polen en is op neven- 
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sluiting gewikkeld. Het anker heeft een uitwendige middellijn 
van 1500 m.M. en een iĳzerbreedte van 400 m.M. Twee 
ventilatiesleuven zorgen voor de afkoeling van het ankerijzer. 
De ankerwikkeling ligt in 204 open groeven. In iedere groef 
liggen 4 van elkander geïsoleerde koperen geleiders, met een 
koperdoorsnede van 3 X 17 m.M. De wikkeling is de gewone 
lus-wikkeling met twee naast elkander liggende, parallel 
geschakelde systemen en aan weerszijden van het ankerijzer, 
als roostertrommel gevormd. 

De verbinding van de ankerwikkeling met den collector 
geschiedt door koperen vorken, volgens een nieuw, door de 
welke deze geheele electrische 
installatie heeft geleverd, ingevoerd systeem, waarbij telkens 
2 op de dubbele poolindeeling van elkander verwijderd lig- 
gende collectorlamellen met dezelfde ankerspoel worden 
verbonden. De collector bestaat uit 408 lamellen van hard 
getrokken koper, van elkander geïsoleerd door mica plaatjes, 
ter dikte van 0.8 m.M. De collector heeft een nuttige lengte 
van 600 m.M. en een middellijn van 900 m.M. De lamellen 
worden vóór en achter door opgeschroefde segmenten bijeen- 
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gehouden en, omdat zij zoo lang zijn, in het midden nog 
gesteund door twee conische ringen. Alle isolatie-ringen binnen 
in den collector zijn van mica. 

De twaalf polen bestaan uit zacht ijzeren platen, zijn met 
stevige bouten aan het magneetveld vastgeschroefd en dragen 
de nevensluitingswikkeling van de magneten. De boring van 
het magneetveld is 1516 m.M. 

In overeenstemming met de twaalf polen heeft ook de 
borstelhouder 12 borstelstiften, met op elke stift 11 kolen- 
houders. De borstelstiften zijn draaibaar bevestigd, zoodat alle 
borstels tegelijk kunnen worden afgelicht, wanneer de col- 
lector moet worden schoongemaakt of afgeschuurd. 

De draaistroommotor is met 16 polen gewikkeld. De vast- 
staande hoogspanningswikkeling ligt in 192 groeven. De 16 


‚in serie verbonden draden van één groef liggen in een ge- 


sloten micakanaal met een wanddikte van 2.5 m.M. Dit 
micakanaal steekt aan beide kanten 80 m.M. uit het ijzer. 


De wikkeling is handwikkeling. De draden hebben een mid- 
dellijn van 4 m.M. 


349 


De rotor van den motor heeft een kortgesloten wikkeling, 
welke in 320 half geopende groeven ligt. Elke groef bevat 
twee spoelhelften. Elke spoel is een in zichzelf gesloten lus en 
bestaat uit drie parallelle koperen staven met een doorsnede 
van S X 3.5 m.M. De spoelen worden door spieën van fiber 
in de groeven vastgehouden. De blanke koperdraden liggen 
direct op het ijzeren lichaam van den rotor, zonder isolatie. 

Opmerking verdient, dat de draaistroommotoren een lucht- 
afstand hebben van 2.5 m.M. en dat desniettegenstaande de 
maximale cos. p stijgt tot 0.94. 


Een verslag over Amerikaansche Spoorwegen. 


Door den Luit-Kolonel H. A. Yorke, Chief inspecting 
officer of railways van den Board of Trade in Engeland, werd 
in het laatst van 1902 gedurende 6 weken een reis gemaakt 
naar Amerika, waarvan het verslag, uitgebracht aan den 
President van den Board of Trade GERARD W. BALFOUR, 
aan de beide Parlementshuizen werd overgelegd. Dit verslag 
bevat in verschillende opzichten genoeg belangrijks, om het 
hieronder vertaald te doen volgen. Aan het verslag is toege- 
voegd een journaal van de verrichte reis, met korte mede- 
deelingen omtrent de bezochte werken en inrichtingen. 

Het verslag behandelt de constructie en de uitrusting van : 

10. Stoom-spoorwegen ; 

20, Straatspoorwegen of tramwegen, verhoogde en onder- 
grondsche spoorwegen ; 

30, Electrische tusschensteedsche spoorwegen (Znterurban 
railways) met groote snelheid. 


1. Stoomspoorwegen. 


Constructie. Er bestaat een wezenlijk verschil tusschen de wijzen 
van samenstelling van Engelsche en Amerikaansche spoorwegen. In 
Engeland is voor lijnen met groot verkeer bijna algemeen de dub- 
belkoppige rail. rustende in gietijzeren stoelen, aangenomen. In 
Amerika wordt onveranderlijk de T-vormige rail of Vignoles-rail 
gebezigd, welke op de dwarsliggers door middel van gewone haak- 
nagels wordt bevestigd. De Amerikanen beweren, dat hun bovenbouw 
gemakkelijker en sneller te leggen, goedkooper te onderhouden, 
zachter te berijden en even duurzaam is als het Engelsche stelsel. 
Wat het gewicht der rails betreft, is er tusschen de beide landen 
niet veel onderscheid, daar de Amerikaansche ingenieurs thans, als 
standaard voor lijnen met groot verkeer, rails van 100 pond (1), 
met een breedte van den voet van 6 Eng. duimen (2), hebben aange- 
nomen, in plaats van de rails van 80 en 85 pond, die vroeger 
werden gebruikt. Natuurlijk zijn er in de Staten vele lijnen met 
lichtere rails dan de bovengenoemde, maar hier worden alleen de 
meer belangrijke lijnen bedoeld, waarop het gebruik van zware rails 
noodig is geacht. In Engeland wisselt thans het gewicht der rails 
op de hoofdlijnen af van 85 tot 103 pond; b.v. die gebezigd door 
de London and North. Western Railway Gompanmy wegen van 90 
tot 103 pond; bij de Great Western Railway Company wegen de 
rails van 92 tot 971/, pond; bij de Great Northern Railway Company 
92 pond; en bij de London and South-Western Railway Company 
85 pond. De Engelsche railstoel heeft een gewicht van 40 tot 54 pond. 

In Amerika is het aantal dwarsliggers grooter dan in Engeland, 
maar het verschil in de toepassing is in de twee landen niet zoo 
groot als somtijds ondersteld wordt. In Amerika bedraagt het ge- 
middeld aantal dwarsliggers bij zware rails 14 tot 16 op een rail- 
lengte van 30 voet (3) en 18 bij lichte rails van dezelfde lengte. In 
Engeland worden 12 dwarsliggers gebezigd bij zware rails van 30 
voet lengte. De gemiddelde afmetingen van een Amerikaanschen 
dwarsligger zijn: 8 voet lengte, 8 duim breedte en 7 duim dikte. 
Voor een rail van 30 voet lengte met 14 dwarsliggers geeft dit een 
draagvlak tusschen de dwarsliggers en den ballast van 74.6 vierkante 
voeten, en met 16 dwarsliggers, 85,3 vierkante voeten. 

De afmetingen van een Engelschen dwarsligger zijn : 9 voet lengte, 
10 duim breedte en 5 duim dikte. Dit geeft een draagvlak voor 
dezelfde spoorlengte van 90 vierkante voeten. De Engelsche RE, 
is dus in dit opzicht in het voordeel. 

Wat het draagvlak betreft van de rails op de dwarsliggers, BED 
de Amerikaansche methode bij 14 dwarsliggers 14 X 6 X 8 duimen 
— 672 vierkante duimen voor een rail van 30 voet lengte, of bij 
16 dwarsliggers, 768 vierkante duimen, De Engelsche railstoel voor 
zware rails heeft een grondvlak van 4105 vierkante duimen, zoodat 
12 van deze een totaal oppervlak geven van 1260 vierk. duimen. 
Ook hier is het voordeel aan de zijde van het Engelsche stelsel. 
Hierbij moet evenwel vermeld worden, dat de Amerikaansche 


(1) 100 Eng. ponden per yard — 49.6 K.G. per M. 1 Eng. pond 
= 0.4536 K.G. 

(2) 1 Eng. duim — 0.0254 M. 

3), 1 Eng. voet = 12 Eng, duim == 0.305 M. 
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dwarsliggers uit hard hout bestaan, zooals eiken- of kastanjehout, 
en dus beter weerstand kunnen bieden aan de drukking van de 
rails dan de Engelsche dwarsliggers van Oostzeehout. 

De zijdelingsche steun, dien de rails ondervinden in een Engelschen 
stoel, is van de grootste waarde vooral in bogen, en het gemis van 
stoelen maakt het in Amerika noodig, om de rails, op plaatsen waar 
deze aan veel zijdelingschen druk bloot staan, zooals een boog of 
wissel, te steunen door middel van kleine stalen steunklossen. Ook 
is het op vele plaatsen gebruikelijk onderlegplaten te bezigen tus- 
schen de rails en de dwarsliggers, om het draagvlak van “de rail 
op den dwarsligger te vergrooten en onderlingen steun van de 
haaknagels te verkrijgen. Het gevolg van deze onderlegplaten is 


evenwel, dat de koppen van de “haaknagels afgesneden worden. Het 
feit, dat deze toevoegingen noodig zijn gebleken, toont aan dat er 


aan de Amerikaansche wijze van constructie iets hapert in sommige 
beginselen van stabiliteit, welke eigen zijn aan het Engelsche stelsel 
van bovenbouw. 

De Amerikanen plaatsen de railverbindingen niet tegenover ieder 
zooals in Engeland geschiedt, en er is veel te zeggen voor de Ame- 
rikaansche manier. De railverbinding is zonder tegenspraak het 
zwakste gedeelte van den bovenhouw, zoowel in verticalen als in 
horizontalen zin, en het kan moeilijk betwijfeld worden dat het een 
voordeel is om de raillasschen te doen verspringen, zoodat de zwakke 
plaats aan de eene zijde van het spoor ondersteund wordt door de 
doorgaande rail aan de andere zijde. 

Het meest aan kritiek onderhevige onderdeel van den Ameri- 
kaanschen bovenbouw is wellicht het gebruik van haaknagels in de 
plaats van schroefbouten of houtschroeven om de rails op de dwars- 
liggers te bevestigen. Deze werken voortdurend los en moeten weder 
vastgeslagen worden. Wanneer dit dikwijls herhaald is, moet de 
vastklemmende kracht van de haaknagels verminderd zijn. Maar met 
hard houten dwarsliggers is dit gebrek niet zoo ernstig als het zou 
zijn bij de zacht houten dwarsliggers, die in Engeland worden 
gebruikt. Inderdaad schijnt hard hout een hoofdzaak te zijn bij de 
Amerikaansche bovenbouw-constructie. Is dit zoo, dan zou er waar- 
schijnlijk in Engeland geen bezuiniging voortvloeien uit het aannemen 
van de Amerikaansche bouwwijze, want de extra-kosten van de 
dwarsliggers zouden ruimschoots opwegen tegen de besparing, ver- 
kregen door ket weglaten der stoelen. De Amerikaansche spoorweg 
zou, meen ik, zeer verbeteren indien zekere vorm van houtschroef 
met railklemplaatjes gebruikt werden in plaats van haaknagels, om 
de rails op de dwarsliggers te bevestigen. Wat de onderhoudskosten 
betreft, moet ik gelooven dat de Engelsche methode de beste uit- 
komsten moet geven, maar vele factoren, zooals het verschil in de 
arbeidsloonen en de materiaalprijzen en in den aard van het vervoer 
moeten hierbij in aanmerking genomen worden. 

De beballasting van de lijnen met groot verkeer is in Amerika, 
zoover ik ze zag, evengoed als het beste wat in dit opzicht in 
Engeland te vinden is, en het is aan geen twijfel onderhevig, dat 
men in den regel op de spoorwegen in Amerika zacht en rustig 
rijdt, een karaktertrek die, hoewel gedeeltelijk verschuldigd aan den 
weg, ook ten deele mag worden toegeschreven aan het onveranderlijk 
gebruik van lange en zware bogie rijtuigen. 

Beweegbare punt- of kruisstukken worden veel gebruikt in Amerika 
en voldoen algemeen. In Engeland zijn zij nagenoeg onbekend, hoewel 
de London and South-Western Railway Company er thans proeven 
mede neemt. Hun voordeel is, dat daarbij de gapingen in de rails wor- 
den opgeheven en daardoor kruisingen mogelijk worden met veel klei- 
neren snijdingshoek dan met vaste kruisstukken; tevens veroorzaken zij 
zachter rijden. Zij bestaan uit een samenstel van tegenover elkander 
gelegen en geleidende tongen, worden door hefboomen in een sein- 
huis bewogen en moeten met de seinen gekoppeld worden. Daar zij 
zwaar zijn en groote kracht eischen om ze te bewegen, zijn zij 
vooral geschikt op plaatsen, waar een krachtstation is opgesteld om 
de wissels en signalen te bewegen. 

Veerende puntstukken zijn ook algemeen, maar de meeningen 
loopen uiteen omtrent hun verdiensten. Sommige ingenieurs 
verzekerden mij, dat zij geen last van hen hadden, terwijl anderen 
zeggen dat de veeren kunnen breken en dat zij onder zulke omstan- 
digheden een ontsporing kunnen veroorzaken. 


Seinwezen. Het seinwezen verkeert in Amerika in een aanvangs- 
toestand, want er bestaat geen eenvormigheid in de toepassing. 
Sommige gedeelten van de voornaamste spoorwegen zijn volledig 
van seinen voorzien, maar op vele anderen is nauwelijks eenig sein 
in gebruik, en zelfs waar seinen gebezigd worden, loopen hun 
vormen, kleuren en beteekenis op verschillende lijnen uiteen. De 
seinen zijn verdeeld in verschillende klassen op een wijze als in 
Engeland onbekend is, zooals zelfwerkende seinen, geënclencheerde 
seinen, telegraaf-blokseinen, treinorder-seinen, enz. Slechts omstreeks 
25000 mijlen (1) op een totaal getal mijlen (gemeten als enkel 
spoor) van 200000, zijn tegen woordig voorzien van een blokstelsel 
of daarop gelijkend stelsel, maar het gebruik daarvan wordt gelei- 
delijk uitgebreid. Het werken met het blokstelsel wordt echter niet 
Z00 streng opgevat als zulks in Engeland geschiedt; twee of meer 
treinen worden voortdurend in een zelfde afdeeling tegelijkertijd 
toegelaten, en onder zekere voorwaarden mogen treinen in iedere 
richting over elk spoor rijden, zelfs waar de lijnen verdubbeld of 
verviervoudigd zijn. 


(1) Een Eng. mijl = 1609.3 M. = 1760 yard. 
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In twee gevallen gebeurde het dat de trein, waarin ik reisde, van 
het rechte spoor naar het verkeerde overging zonder te stoppen en 
zonder eenige andere formaliteit dan het overhandigen van een 
trein-order aan den machinist of conducteur, die hem instructies 
gaf voor het rijden over verkeerd spoor, zonder te letten op treinen 
uit de andere richting. In beide gevallen reden wij op die wijze 
over verschillende mijlen afstand met groote snelheid, terwijl er 
natuurlijk geen seinen waren voor de leiding of regeling van den 
trein. Zulk een wijze van handelen moet gevaarlijk zijn, omdat het 
geringste misverstand tusschen 
afgeeft en hem die ze ontvangt, of eenige onachtzaamheid hunnerzijds 
tot een ongeval moet leiden. 

Lijnen met enkel spoor, die het meerendeel der spoorwegen in 
Amerika uitmaken, worden bijna geheel bediend met het «trein-order» 
stelsel; er zijn niet minder dan 13 standaardvormen van ctrein- 


den persoon, die de trein-order | 


orders» in gebruik, Treinstaf of tafeltje als in Engeland worden 


niet gebezigd. 

Het trein-order stelsel werd in Engeland beproefd en lang geleden 
verlaten als lastig en gevaarlijk, en ik geloof dat de Amerikaansche 
treindienst vermoedelijk met grootere nauwkeurigheid en zuinigheid 
en zeker met grootere veiligheid zou worden uitgeoefend, wanneer 
het electrische staf- of tafeltje-stelsel op de enkelsporige lijnen werd 
ingevoerd. 

Eenigen tijd geleden hebben Amerikaansche spoorwegen zelfwer- 
kende seininrichtingen in gebruik genomen, waarover onlangs in 
Engeland veel gesproken werd. De voornaamste (viersporige) lijnen 
van den Pennsylvania spoorweg tusschen New York en Pittsburgh 
zijn op die wijze voorzien en verder gedeelten van sommige andere 
spoorwegen. Ook de New York Gentral Company is op het punt ze 
toe te passen in de nabijheid van New York en haar gebruik zal 
zich zonder twijfel uitbreiden. Onlangs heeft de London and Sout): 
Western Railway Gompamy een gedeelte van haar lijn tusschen 
Grateley en Andover van zelfwerkende seinen voorzien en voorbe- 
reidende maatregelen zijn ook genomen op den North-Eastern 
spoorweg om deze methode van seingeven te beproeven. 

De nieuwste en meest geslaagde methode om het stelsel toe te 
passen is door middel van een spoor-stroomloop. Een laag gespannen 
stroom vloeit van een batterij langs één rail van het spoor, door 
een relais en terug naar de batterij langs de tweede rail. Het relais 
vormt en onderbreekt een localen stroomloop, welke door middel 


van electromagneten het mechanisme, electrisch of pneumatisch of 


wat het ook moge zijn, regelt, dat de seinen in beweging brenet. 


Wanneer de stroom langs de lijn vloeit, voltooit het relais den 
localen stroomloop en het sein wordt «veilig» gehouden. Wanneer 
evenwel een machine of een voertuig met metalen wielen en assen 
zich in het baanvak bevindt, wordt een kortsluiting in den spoor 
stroomloop gevormd, waardoor het relais buiten werking treedt, de 
locale stroomloop verbroken wordt, en het sein op «onveilig» valt. 
Door de raillasschen op zekere punten isoleerend te maken, wordt 
de lijn in sectiën verdeeld, op ieder waarvan een afzonderlijke stroom 
wordt toegepast en aan het begin van elke sectie worden seinen 
geplaatst, waardoor de machinist van een aankomenden trein ver- 
wittigd wordt of de voorliggende sectie vrij is of niet Men moet 
hierbij niet over het hoofd zien, dat er een innerlijk verschil is 
tusschen door menschenhanden bewogen seinen en zelfwerkende 
seinen, in dien zin, dat de eerste menschelijke bemiddeling en 
menschelijk verstand achter zich hebben en een direct bevel over- 
brengen naar een machinist wat hij doen moet, terwijl de laatste 
hem alleen zeggen dat de lijn over een kleinen afstand vóór hem 
vrij is. 

In Amerika wisselen de sectiën voor dit stelsel van seingeven in 
lengte af van ongeveer 700 tot 1300 yards (1); de gemiddelde lengte 
is 1000 vards. Daar bij het begin van elke sectie twee seinen (een 
stop- en een vóórsein) zijn opgesteld voor elk spoor, worden de 
seinen uiterst talrijk, en terwijl tot nu toe de seinen op Ameri- 
kaansche spoorwegen te gering in aantal waren, bestaat er nu gevaar, 
dat er te veel komen. Het werken met het blokstelsel heeft in ieder 
geval in Engeland ten doel het handhaven van een voldoende 
tusschenruimte tusschen twee treinen die hetzelfde spoor berijden. 
Goederentreinen van groote lengte komen thans in gebruik, en niet 
zelden zijn zij omstreeks 800 vards lang. Met treinen van zulk een 
lengte kan het voorkomen, dat de tusschenruimte tusschen twee 
treinen, wanneer de bloksectiën slechts 1000 vards lang zijn, slechts 
200 yards wordt, wat, behalve bij zeer geringe snelheden, niet vol- 
doende kan worden geacht. Verder hangt het aantal sectiën, waarin 
een lijn moet worden verdeeld, af van het aantal treinen dat men 
er in een gegeven tijd over wil laten loopen. Met blokseetiën van 
1000 vards en treinen loopende met 60 mijlen snelheid in het uur, 
kan de tijdruimte, of zooals de Amerikanen zeggen, de «headway», 
tusschen hen verminderen tot slechts 34 seconden, wat klaarblijkelijk 
ondoenlijk en gevaarlijk is. Zelfs bij een snelheid van 20 mijlen in 
het uur kan de «headway» slechts 1 minuut, 42 seconden worden, 
en bij 10 mijlen snelheid in het uur, 3 min. 24 sec. en daar het 
alleen bij beginpunten of eindstations kan gebeuren, dat het noodig 
is dat treinen elkander in zulke korte tijdruimten opvolgen, is het 


' 


moeilijk in te zien welk voordeel zulke zeer korte sectiën op andere | 


gedeelten van de lijn hebben, waar de treinen snel moeten rijden 


en waar sneltreinen afwisselen met langzaam rijdende. Seinen, op | 


zulke korte afstanden van elkander geplaatst, zullen meer verwarren 


(1) 1 yard = 3 voet = 09144 M. 
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dan behulpzaam zijn voor de machinisten, wier vertrouwen bij 
groote snelheid door de kortheid van de blokseectiën ook verminderen 
moet. De eenige reden, die ik heb kunnen ontdekken voor de in- 
voering van zulke korte bloksectiën, is dat «spoor-stroomloopen» op 
sectiën van groote lengte niet goed werken, maar het is moeilijk 
te gelooven, dat dit gebrek niet kan verholpen worden. 


Een moeielijkheid rijst in Engeland met betrekking tot deze 
seinen, en dat is hoe er mede gehandeld moet worden bij mist. In 
Amerika is, naar men zegt, mist zeldzaam, en in elk geval worden 
er geen bijzondere voorzorgsmaatregelen genomen ter bestrijding 
van zulk een onverwachte gebeurtenis. Maar hier te lande zal het 
even noodig zijn middelen te beramen om zelfwerkende seinen bij 
mist te bedienen als elk ander sein. Menschen voor dat doel zijn 
moeielijk te vinden, en als mechanische middelen voor dat doel 
worden toegepast, zullen de seinen ingewikkelder en zwaarder worden, 
en het mechanisme meer vatbaar om in het ongereede te geraken. 
Omtrent de uitwerking van het klimaat en van het weder op zelf- 
werkende seinen in Engeland moet nog zekerheid verkregen worden, 
en daarbij moet er aan herinnerd worden, dat een sein, dat op zeker 
oogenblik weigert een juiste aanwijzing te geven, gelijk staat met 


Leen bron van gevaar. Waarschijnlijk zullen de grootste gevaren het 
| gevolg zijn van sneeuw, vorst en bliksem, ieder van welke oorzaken 


onder zekere omstandigheden kunnen maken dat een sein op 
vveilig» blijft staan, wanneer het «gevaar» moest aangeven. Mocht 
dit gebeuren, dan zou een zeer ernstige toestand ontstaan, waarvan 
de gevolgen rampspoedig zouden kunnen zijn. Zelfs onder gewone 
omstandigheden hangt de vertrouwbaarheid van automatische seinen 
af van het meest zorgvuldige en vertrouwenswaardige onderhoud. In 
Amerika zegt men, dat de gebreken in den regel bestaan in een 
sein, dat op «onveilig» blijft staan, wanneer het «veilig» behoorde 
aan te geven, en daar dit vertraging zou geven in den treinenloop, 
hebben de machinisten de aanschrijving, om, als zij zulk een sein 
op onveilig vinden, hun trein tot stilstand te brengen, en daarna 
voorzichtig door te rijden, zonder te wachten tot het sein verandert. 
Deze regel moge niet te ontgaan zijn, maar het is gemakkelijk in te 
zien, dat het vroeg of laat moet gebeuren, dat twee treinen ter 
zelfder tijd in dezelfde sectiën zijn, wat het geheele doel van het 
blokstelsel vernietigt Telephonische verbinding wordt gewoonlijk 
toegepast, en telephonen zijn aangebracht bij iederen tweeden of 
derden seinpost, zoodat in geval van stoornis de treinbeambten zich 
met het dichtst bijgelegen seinhuis in verbinding kunnen stellen. 
In Engeland wordt het vraagstuk nog ingewikkelder door het aan- 
wezig zijn van tallooze industrieele verbindingen aan de hoofdlijnen, 
waarvan de wissels en seinen noodzakelijk gekoppeld moeten worden 
aan de zelfwerkende seinen, en menschelijke kracht vorderen om ze 
te bewegen. 

Er is iets verlokkends in de uitdrukking: «zelfwerkend sein- 
wezen», en men komt somtijds te spoedig tot het besluit, dat 
de invoering er van onmiddellijk vermeerderde veiligheid, grootere 
besparing en eenvoudige werking zal ten gevolge hebben, derhalve 
een vermindering van uitgaven en grootere dividenden. Maar de 
kosten van aanleg van een zelfwerkend seinstelsel zijn groot, daar 
het de oprichting noodig maakt van een krachtstation, electrisch of 
pneumatisch, om de kracht te leveren-om de seinen te bewegen, 
terwijl verder buizen, geleidingen of kabels over de geheele lengte 
van de lijn moeten worden aangelegd om de kracht naar de seinen 
te leiden, tallooze draden, batterijen en relais noodig zijn om de 
kracht te regelen, en een groot aantal seinen en bruggen of palen 
om hen te dragen, moeten worden gemaakt. 

Bovendien, indien het stelsel in de plaats moet komen van een 
bestaande inrichting van met de hand bewogen seinen, moet er aan 
herinnerd worden, dat deze laatste geheel als afbraak is te be- 
schouwen. Er moet dus een belangrijk voordeel, zooals een groote 
besparing van arbeidsloonen en een ruimschoots vermeerderde 
capaciteit van den spoorweg verzekerd zijn, om de uitgaven te 
rechtvaardigen. 

Een zelfwerkend seinstelsel geeft op zich zelf geen grootere zeker- 
heid van exploitatie. Het is alleen een arbeid besparende vinding. 
Zonder twijfel neemt het de gevaren weg, die het gevolg zijn van 
vergissingen van seinwachters, maar het brengt andere gevaren met 
zich, eigen aan het stelsel, het gevolg van onvoldoend onderhoud, 
van het weigeren van het mechanisme, van het weder en van onge- 


vallen van verschillenden aard. Bovendien is het voornaamste doel 
van een stelsel van zelfwerkende seinen, het mogelijk maken om 


meer treinen in een gegeven tijd over een gegeven gedeelte van de 
lijn te doen rijden, en meer treinen onder zulke omstandigheden 


‚sleepen noodzakelijkerwijze verhoogde kansen van ongevallen met zich. 


‚de 


Het hierboven gezegde doet zien, dat het geheele vraagstuk van 
zelfwerkende seinen verder onderzocht behoort te worden, 
vóórdat zijn toepasselijkheid op hoofdlijnen in Engeland tot vol- 
komen zekerheid kan worden gebracht, en de uitkomsten van de 
proeven met het stelsel op de London and South-Western en North- 
Kastern spoorwegen zullen van de grootste waarde zijn voor het 
onderzoek van dit onderwerp. 
Maar in «tubes» (1), esubways» (2), tunnels en bepaaldelijk op 


(1) Engelsche uitdrukking voor in tunnels aangelegde stads- 


| spoorwegen. 


(2) Stadsspoorwegen in ingraving, waarvan de afdekking gevormd 


wordt door het straatvlak ; Unterpflasterbahmen. 
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electrisch. geëxploiteerde spoorwegen, waarop de snelheden gelijkmatig 
zijn, verbindingen en zijlijnen gering in aantal en ver uit elkander 
gelegen, en de sectiën kort zijn, zullen zelfwerkende seinen onge- 
twijfeld uitermate nuttig blijken, en sommige van de spoorwegen 
in Londen, die nu voor electrische trekkracht worden ingericht, 
zullen op deze wijze van seinen worden voorzien. 


Bewegen van wissels en seinen van krachtwerktuigen. De 
toepassing van krachtwerktuigen, pneumatische of electrische, voor 
de beweging van wissels en seinen, begint in Amerika algemeen te 
worden op plaatsen, waar groote seinhuizen noodig zijn. Zulke in- 
richtingen leveren vele voordeelen op, daar de physieke arbeid tot 
een minimum wordt herleid en het mogelijk is minder personeel te 
gebruiken. Ook geven zij besparing in ruimte en doen alle stangen 
en draden van de stationsemplaeementen verdwijnen. Het voor- 
naamste, zoo niet het eenige bezwaar er van, zijn de kosten, welke 
bij eersten aanleg veel grooter zijn dan die van een gewone hand- 
inrichting en het is zuiver een vraagstuk van berekening, of op 
eenige bepaalde plaats de bezuinigingen die van de inrichting het 
gevolg zijn, opwegen tegen de aanvankelijke kosten. 

Er zijn twee stelsels in algemeen gebruik, nl. het electro-pneuma- 
tische en het pneumatische met lage drukking. Bij het eerste stelsel 
wordt de beweging der wissels en seinen bewerkt door lucht van 
75 pond drukking, die in eylinders wordt toegelaten, en op zuigers 
werkt, verbonden met de tongen (of seinen) door middel van kleppen, 
die door electrische stroomen worden geregeld. Bij het tweede 
stelsel werkt de inrichting door lucht van 15 pond drukking, en 
worden de kleppen geregeld door een seeundairen luchtvoorraad 
met 7 pond drukking. In Engeland is een groote inrichting van een 


overeenkomstige soort, onlangs opgericht door de London and North- | 


Western Railway te Grewe, waarbij de bewegende zoowel als de 
regelende kracht electriciteit is. De North-Kastern Hailwary Company 
en de Lancashire and Yorkshire Railway Gompary zijn tegelijkertijd 
bezig het electro-pneumatische stelsel te beproeven, en de London 


and. South-Western Railway Compamy beproeft het lage luchtdruk- | 
stelsel. Het zal dus spoedig mogelijk zijn de uitkomsten, door deze | 


drie stelsels verkregen, te vergelijken. 


Rollend materieel. Het kenmerk van Amerikaansche spoorwegen, 
dat op het eerste gezicht wellicht den meesten indruk op een vreem- 
deling maakt, is de kolossale grootte van de daarop gebruikte loco- 
motieven en wagens en hiervan is de correspondentie het gevolg, 
die bij tusschenpoozen de kolommen der nieuwsbladen vult over de 
Amerikaansche methoden om het verkeer te bedienen. Zonder twijfel 
zijn de loeomotieven zeer groot, sommigen reiken tot 16 voet boven 
het railvlak en velen tot 14 vt. 6 dm. en 15 voet. Zulke machines 
hebben groote trekkracht en kunnen treinen van groot gewicht en 
groote lengte vervoeren. In de eerste dagen van Amerikaanschen 
spoorwegbouw waren wegbruggen en tunnels bijna onbekend, en nu 
zij gemaakt worden moeten zij geschikt gemaakt worden voor het 
rollend materieel, in plaats van het rollend materieel ten opzichte 
van de bruggen, zooals in Engeland. In Amerika worden weg- 
bruggen gebouwd op 18 voet boven het railvlak, terwijl in Engeland 
de hoogte van zulke werken in den regel slechts 14 vt. 3 dm. boven 
de rails is. Bovendien is bij dubbelspoor in de Vereenigde Staten 
de ruimte tusschen de sporen 7 voet, tegen 6 voet in Engeland. 
Daaruit is begrijpelijk, dat wat mogelijk is in het eene land, onmo- 
gelijk is in het andere, en wij kunnen in Engeland nooit hopen 
Amerika in de afmetingen van locomotieven en wagens te evenaren. 
Onlangs is er veel te doen geweest over de lange goederenwagens, 
die in Amerika gebruikt worden, en Engelsche spoorwegbestuurders 
werden geeritiseerd, omdat zij in dit land geen wagens van gelijke 
afmetingen aannamen. Ik geloof dat somtijds in dit opzicht misver- 
stand voorkomt. De belangrijke factor in deze zaak is niet de lengte 
van den wagen, maar het draagvermogen van den wagen ten opzichte 
van zijn gewicht. De Amerikaansche goederenwagens loopen allen 
op bogies en in het algemeen zijn er acht wielen aan een wagen. 

Het draagvermogen wisselt af van 30 tot 50 ton en hun eigen 
gewicht van 15 tot 20 ton. Een van de meest populaire vormen van 
wagens schijnt tegenwoordig te zijn de 50 voets wagen met stalen 
frame met een draagvermogen van 50 ton (van 2000 pond) en een 
eigen gewicht van ongeveer 20 ton, het totale gewicht per as, 
zijnde 17 ton, 10 centenaars. Zoolang deze verhoudingen dezelfde 
blijven, maakt het geen verschil wat de kosten van transport betreft, 
of de last vervoerd wordt in een wagen met acht wielen of in twee 
wagens met ieder vier wielen; dat wil zeggen, het resultaat zal 
hetzelfde zijn of, in plaats van één wagen van de bovengenoemde 
afmeting en gewicht, twee wagens worden gebruikt, ieder met een 
draagvermogen van 25 ton en een eigen gewicht van 10 ton en 
ieder met vier wielen, Niet alle wagens in Amerika geven zulke 
voordeelige verhoudingen als de bovengenoemde. De gesloten wagens 
hebben in den regel een draagvermogen van 30 tot 40 ton en een 
eigen gewicht van 16 tot 18 ton; het betalend gewicht is dus in 
verhouding tot het doode gewicht geringer dan bij de 50 tons wagens. 

Er zijn ernstige moeielijkheden verbonden aan het invoeren voor 
den algemeenen dienst in Engeland van wagens van groote lengte. 
De zijsporen, de goederenloodsen, de wegbruggen, draaischijven, 
kolentips, enz. zijn in den regel geheel ongeschikt voor wagens van 
de genoemde afmetingen, om niet te spreken van de gewone handels- 
voorwaarden, die op de bestaande soort van wagens zijn gegrond. 
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Somtijds wordt het denkbeeld geopperd, dat Engelsche maatschappijen 
dadelijk al haar werken en inrichtingen moesten ombouwen, maar 
tot nu toe heeft niemand nog uitgerekend wat de kosten van zulke 
veranderingen zouden zijn. Het is waarschijnlijk onberekenbaar, en 
de vraag rijst, of, wanneer al deze omvangrijke uitgaven zijn verricht 
en de geheele handel van het land gedurende den overgangstijd 
werd gedesorganiseerd, de besparing bij het bedienen van het ver- 
keer de interest van de uitgaven zou dekken. 

De vierwielige wagen zal daarom naar alle waarschijnlijkheid de 
standaardwagen in Engeland blijven, en bezuiniging zal gezocht 
moeten worden in verbetering van het ontwerp van zulke wagens 
en in vermeerdering van hun draagvermogen ten opzichte van hun 
eigen gewicht, meer dan in de invoering van wagens van grootere lengte, 

Er is geen reden waarom dit niet zou geschieden, en in werke- 
lijkheid is het reeds op sommige spoorwegen gedaan. Zoowel de 
London and North- Western Railway Company als de Great- M estern 
Railway Gompany hebben onlangs vierwielige wagens gebouwd met 
een draagvermogen van 20 ton en een eigen gewicht van omstreeks 
8 ton, wat dezelfde verhouding geeft van betalend tot dood gewicht 
als bij een Amerikaanschen wagen van 50 ton draagvermogen. 

Een ander argument tegen het gebruiken van zeer lange wagens 
of rijtuigen is, dat ingeval van ontsporing of botsing de gevolgen 
ernstiger zouden zijn en het wegruimen van het vernielde een veel 
moeielijker werk zoude zijn dan tegenwoordig. 

Ook bestaat de moeielijkheid dat het grootste gedeelte van de 
wagens op Engelsche spoorwegen in gebruik, particulier eigendom 
zijn. Deze moeielijkheid, hoewel ernstig, behoeft misschien niet als 
onoverwinnelijk beschouwd te worden, daar, wanneer de spoorweg- 
maatschappijen door het geheele Koninkrijk eenparig besloten tot 
het aannemen van wagens volgens een nieuw ontwerp, de middelen 
gevonden konden worden, misschien met de hulp van de Wetgevende 
Macht, om òf het gebruik van aan particulieren behoorende wagens 
af te schaffen, òf wel om de eigenaren daarvan te noodzaken het 
wagentype aan te nemen, dat gebleken was in het voordeel te zijn 
van den handel van het land. 

Er wordt niet beweerd dat lange wagens nooit gebruikt zullen 
worden, daar het duidelijk is dat zulke wagens voor sommige doel- 
einden wenschelijk, ja zelfs noodig zijn. Maar voor gewone handels- 
doeleinden in dit land geloof ik dat de vierwielige wagen volgens 
een verbeterd ontwerp en vergroot draagvermogen de meest ge- 
schikte is. 

De wielen, zoowel van Amerikaansche goederenwagens als van 
rijtuigen, zijn kleiner dan die in Engeland gebruikt worden; de 
middellijn is slechts 33 duim, in plaats van 36 duim als in Engeland. 
Het schijnt overweging te verdienen na te gaan of niet wielen van 
33 duim met voordeel in Engeland voor goederenwagens zouden te 
gebruiken zijn. Dit zou het mogelijk maken aan de wagens 3 duim 
meer diepte te geven zonder de hoogte te vergrooten en zou tegelij- 
kertijd het gewicht verminderen en eenige besparing geven in de 
kosten van aanschaffing. Al de wielen van Amerikaansche goederen- 
wagens en somtijds ook die van personenrijtuigen zijn van gietijzer 
met afgekoelde randen. Zij zijn niet afgedraaid of op andere wijze 
bewerkt, maar worden gebruikt zooals zij van de gieterij komen. 
Wanneer de wielen afgeloopen zijn, neemt de fabrikant hen tegen 
een vastgestelden prijs terug, breekt hen in stukken en hergiet hen 
weder. De nettokosten van zulke wielen zijn dientengevolge voor 
de maatschappijen zeer gering. In den laatsten tijd is het aantal 
breuken van deze gietijzeren wielen toegenomen, en het is de vraag 
of zij, zooals ze tegenwoordig gemaakt worden, geschikt zijn voor 
de toenemende belastingen, die zij te dragen hebben door de invoe- 
ring van zware wagens. Verbeterde methoden van fabricatie moeten 
dit gebrek wegnemen, of wielen van gietijzer met stalen banden of 
geheel stalen wielen zullen noodig worden. 


Koppelingen. De wet van het Amerikaansche Congres betreffende 
het gebruik van zelfwerkende koppelingen en luchtremmen op alle 
goederentreinen in het verkeer tusschen de Staten trad in volle wer- 
king op 1 Augustus 1900 en het 15de jaarlijksch verslag van de 
Inter-State Commerce Gommission, dat in 1902 verscheen, is een 
hoogst belangrijk stuk. Uit dat verslag blijkt, dat het koppelings- 
mechanisme nog verre van volmaakt is, bepaaldelijk wat betreft de 
ontkoppelende toevoegingen. Een ander algemeen gebrek in de 
koppelingen en een dat de oorzaak is van veel lasten en uitgaven 
voor de spoorwegen is het breken van het »gewricht«. De Commis- 
sieleden zijn klaarblijkelijk niet tevreden met de tegenwoordig ge- 
bruikt wordende koppelingen, want het verslag zegt, »men zal ont- 
waren dat hetgeen in de toekomst, met betrekking tot koppelingen, 
noodig is, mag gerangschikt worden onder de hoofden: sterkte, een- 
voud en afwerking.” 


Luchtremmen. Hetzelfde verslag bevat eenige ernstige opmerkin- 
gen over „de tegenwoordige inrichting van de luchtremmen op de 
coederenwagens in het land, het gemis aan grondige africhting en 
discipline van het personeel met de treinen belast, en het onvol- 
doende van de krachten, aangewezen voor toezicht en onderhoud”; 
het gevolg daarvan is dat „sommige maatschappijen, meer bepaal- 
delijk in het Oosten, nog steeds haar treinen op steil afdalende 
hellingen door middel van handremmen regelen” 

Dit is in overeenstemming met hetgeen ik zag op den Pennsylvania- 
spoorweg, waar talrijke zware kolen- en goederentreinen de Horse 
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Shoe-helling afrijden door middel van de handremmen, met het 
gevolg, dat de remmers gedurende het rijden zich naar de daken 
der wagens moeten begeven, een handeling die hoogst gevaarlijk is 
en een vruchtbare oorzaak van ongevallen voor het treinpersoneel. 
Een reden, die voor dit niet gebruiken van de luchtrem op zulke 
hellingen. wordt opgegeven, is dat de machinist bij herhaald aanzetten 
en losmaken van de remmen al de lucht in de luchtreservoirs ver- 
bruikt. Het wordt dan noodig voor hem om hen te vullen en dit 
doende maakt hij alle remmen los, gedurende welken tijd de trein 
een gevaarlijken graad van snelheid kan krijgen en niet meer be- 
heerscht kan worden. Om deze moeielijkheid weg te nemen zijn „retai- 
ning valves” (bewaarkleppen) ingevoerd voor de gedeeltelijke regeling 
van den luchtdruk in de remeylinders gedurende het volpompen van 
de reservoirs. Deze kleppen bewaren een drukking van 15 pond in 
de cylinders gedurende den tijd, dat de reservoirs weder aangevuld 
worden en worden in het aangehaalde rapport beschreven als „een 
vinding voor meer krachtige en veilige regeling van de snelheid 
van treinen op steil dalende hellingen.” 

„Waar onder gunstige omstandigheden de luchtrem krachtig is 
zonder dit toevoegsel, is haar gebruik een toegevoegd waardevol 
veiligheidsmiddel, en op zeer steile hellingen is zij een moodzake- 
lijkheid.” 

Ongelukkigerwijze bevinden zich de handels voor het bewegen van 
de bewaarkleppen op de daken der wagens, zoodat hun gebruik het 
steeds voor het treinpersoneel noodig maakt om boven te zijn. Daar 
het aantal bruggen over de spoorwegen toeneemt, wordt het gevaar 
voor de menschen bovenop de hooge wagens grooter en een primi- 
tieve inrichting ter hunner bescherming is een algemeen kenmerk 
op Amerikaansche spoorwegen. Deze inrichting bestaat in een touw 
steunende op palen en dwars over de sporen gespannen aan beide 
zijden van den wegbrug. Aan dit touw hangen korte verticale stuk- 
ken dunner touw dicht naast elkander, waarvan de onderste einden 
ongeveer overeenkomen met de hoogte van de onderzijde van de 
brug. Het denkbeeld is dat een man op den hoogen wagen gezeten 


door een dezer touwen zal worden getroffen en tijdig genoeg ge- | 


waarschuwd voor de nabijheid der brug om gevaar te vermijden. 


De wet stelt het gebruik van de luchtrem op alle wagens van een | 


goederentrein voor de maatschappijen niet verplichtend, maar slechts 


op zooveel wagens dat de machinist voldoende remvermogen te zijner | 


beschikking heeft om den trein bij het afrijden der hellingen te be- 
heerschen. Dit gedeeltelijk gebruik van de luchtrem is een oorzaak 
van ongevallen, want wanneer de rem in werking is gebracht op 
sommige van de wagens van een trein, worden de wagens die niet 


geremd worden, door de verkregen snelheid gedrukt tegen de ge 
remde met zulk een heftigheid dat zij beschadigd worden en som- | 


tijds een of meer wagens ontsporen. De wet schijnt in dit opzicht 
wijziging noodig te hebben. Wanneer de luchtrem op goederentrei- 
nen moet worden toegepast, moet deze op elken wagen werken. 

Uit de bovenstaande feiten zal men zien dat het vraagstuk om veilig 
zware Amerikaansche goederentreinen langs steile hellingen te doen 
afdalen door middel van de luchtrem nog niet geheel is opgelost. 
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tiën te betalen, en dat de gewone aandeelhouders weinig of geen 
zedelijke aanspraak op consideratie hebben. 


Spoorwegdienst. In de wijze van keuze van spoorwegpersoneel en 
in de aan dat personeel geboden gelegenheden tot bevordering, staan 
de Amerikaansche spoorwegen boven de Engelsche maatschappijen. 
De volgende inlichtingen hieromtrent werden mij gegeven door een 
van de hoofdspoorwegambtenaren in de Staten. 

„Gegadigden voor den spoorwegdienst moeten een goede gezond- 
heid bezitten en vrij zijn van lichamelijke, geestelijke of zedelijke 
gebreken, en moeten voldoende bewijzen overleggen van voorafgaande 
werkzaamheid, karakter en bekwaamheid. Het personeel wordt ge- 
kozen uit die gegadigden, wier karakter, verstand, lichamelijke eigen- 
schappen en algemeen voorkomen aantoonen, dat hun diensten 
krachtig en voldoende zullen zijn en die waarschijnlijk voldoende 
bekwaamheid zullen ontwikkelen om in den dienst bevordering te 
verdienen. … % 

„Het geheele personeel wordt geacht voor bevordering in aanmer- 
kins te komen, en examens voor bevordering worden van tijd tot 
tijd, als het noodig blijkt, gehouden. 

„Gegadigden, die bij het eerste examen niet slagen, moeten binnen 
een jaar een schriftelijk verzoek doen om nogmaals examen af te 
leegen. Zij, die bij het tweede onderzoek niet slagen, zullen uit den 
dienst ontslagen worden. kts 

„Flagmen (wachters?), remmers en stokers, die niet binnen vijf 
jaren om een examen verzoeken, kunnen uit den dienst ontslagen 
‘worden. 

„Het doel van de bepaling van een grens van vijf jaren voor den 
dienstduur van een wachter, remmer of stoker is, dat deze werk- 
zaamheden beschouwd worden als voorloopige opleiding voor de be- 
trekkingen van conducteur of machinist, dat de vaste diensttypen zijn 
bij den dienst van het vervoer; en een persoon, die niet de bekwaam- 
heden bezit om zich geschikt te maken voor een van deze betrek- 


| kingen na vijf jaren dienst, zal het waarschijnlijk nimmer kunnen 


doen en moet plaats maken voor hen, die bekwamer zijn en meer 
vooruitgaan.” à 

Aldus staat voor ieder man, die in dienst is bij een Amerikaanschen 
spoorweg, den weg open om tot de hoogste betrekkingen op te 
klimmen, en velen van de meest uitstekende mannen in de spoor- 
wegwereld zijn op die wijze opgeklommen. 


Il. Straatspoorwegen, verhoogde en ondergrondsche 
spoorwegen. 


Straatspoorwegen. Ik bezocht de straatspoorwegen en tramwegen 
in een groot aantal steden, nl. New York, Brooklyn, Washington, 
Boston, Pittsburgh, Detroit, Buffalo, Toronto en Chicago en zag dat 
gegroefde rails, — zooals zij in Engeland steeds gebruikt worden — 
bijna algemeen zijn aangenomen voor lijnen in de openbare straten, 
in plaats van de vroeger gebezigde „stoep”rails. De laatsten zijn een 


‘ernstig bezwaar voor het verkeer van de gewone voertuigen, hoewel 


En wanneer men in het oog houdt, dat sommige van de groote | 


Amerikaansche locomotieven drie man ter bediening vorderen, nl. 
een machinist, een stoker en een assistent-stoker, en dat het trein- 
personeel bestaat uit een conducteur en twee, drie of vier remmers, 
dan is het de vraag of de besparingen, die men ten gunste van de 
Amerikaansche methoden aanvoert, ‘wel zoo groot zijn als somtijds 
overhaastig wordt verondersteld. 


Gelijkvloersche kruisingen. Het is van belang om aante teekenen, 
dat Amerikaansche spoorwegen de Engelsche praktijk in één opzicht 
navolgen, te weten in de opheffing van gelijkvloersche kruisingen. 
Ontzaggelijke sommen gelds worden nu voor dat doel uitgegeven. 
Dit is vooral het geval op den Pennsiylvania-spoorweg, op welke lijn 
eenige zeer groote werken, zooals viaducten, bruggen en omleggings- 
lijnen in uitvoering zijn, met het doel om de sporen over de straten 
en wegen te voeren en om hellingen en bogen te verbeteren. Deze 
werken worden uit de inkomsten betaald en niet op de kapitaalreke- 


ning gebracht. Het leidende beginsel, dat in Amerika bij dit vraagstuk, | 


waarover veel geredetwist is, gevolgd wordt is, naar men mij zeide, 
het volgende: wanneer een nieuw werk, hoewel groot, geen nieuwe 
bronnen van inkomsten opent en geen nieuw veld bedient, maar 
alleen bestaande toestanden en gemakken verbetert, worden de kosten 
ten laste van de inkomsten gebracht. Wanneer daarentegen nieuwe 
streken worden bereikt en versche bronnen van verkeer ontwikkeld, 
worden de kosten op kapitaalrekening geboekt. Tot welken om- 
vang de kosten van werken, zooals ik ze in uitvoering zag, en welke 
in vele gevallen bestaan in een volledige herziening van het aligne- 
ment en ombouw van den spoorweg, rechtmatig beschouwd kunnen 
worden als een uitgaaf ten laste van de inkomsten, kan ik niet 
zeggen, maar het zou niet te verwonderen zijn, als de aandeelhou- 
ders zouden morren, wanneer zij geroepen werden om zich zulke 
opofferingen te getroosten in het belang van hen, die hen zullen 
opvolgen. Ik hoorde een argument opperen, dat, zoo al niet openlijk 
erkend, toch bij gelegenheid invloed kan hebben op Amerikaansche 
spoorwegfinanciën, nl. dat, daar Amerikaansche spoorwegen bijna 
geheel gebouwd worden met geld, verkregen door schuldbekentenissen 
(bonds of debentures) en daar het gewone aandeelenkapitaal vooreen 
groot gedeelte zuiver „papier’ beteekent, er voor hen, die de lijn 
beheeren, geen verplichting bestaat, dan omde rente op de obliga- 


zij, naar men zegt, geschikt zijn voor zware lorries en om die reden 
in sommige straten van Boston en Pittsburgh behouden bleven. In 
het algemeen zijn de straatspoorwegen electrisch uitgerust volgens 
het luchtleidingsysteem met trolley, maar in New York en Washing- 
ton wordt het stelsel met ondergrondsche leiding en middensleuf 
gebezigd, daar er in de straten van die steden bezwaren bestaan 
tegen het luchtleidingstelsel. Overal liggen de rails op dwarsliggers, 


| terwijl in den regel beton tusschen de liggers gebezigd wordt, wat 


niet de beste plaats daarvoor schijnt. Het gebruik van hout voor de 
ondersteuning der rails levert een veel rustiger spoor dan de En- 
gelsche methode, waarbij de rails direct op de beton worden gelegd, 
maar bij de Amerikaansche methode is het niet mogelijk in den ge- 
wonen weg zulk een goed oppervlak te onderhouden. Engelsche 
tramwegen hebben dikwijls een hard en geraasmakend spoor en het 
zou gunstig zijn, indien een houten versterking of kussen tusschen 
de rail en de beton werd geplaatst; in elk geval zou het de moeite 


‚ waard zijn een proef in die richting te nemen. 


In sommige steden worden rails van 60 voet lengte gebruikt, en 
daar hierdoor het getal lasschen, dat steeds een bron van zorg 1s, 
met 50 pCt. wordt verminderd, mag van hun toepassing groot nut 
verwacht worden. Een soortgelijke proef zou met voordeel in Enge- 
land gedaan kunnen worden. \ 

De Amerikaansche tramwagens zijn alle slechts van ééne zoldering 
voorzien, want zij hebben geen zitplaatsen bovenop, maar zij zijn 
breeder en in het algemeen langer dan de Engelsche tramwagens. 
Ook geloof ik, dat zij in het algemeen krachtiger motoren hebben dan 
in Engeland gebruikt worden, wat een voordeel is, daar de motordrij- 
vers grooter macht over hun wagens hebben. In de stadsstraten is 


| de snelheid ongeveer dezelfde als in Engeland, maar in de voorsteden 


is zij grooter dan hier gebruikelijk is. De veiligheidsmiddelen zijn 
middelmatig, en ongevallen zijn talrijk, hoewel omtrent dit onder- 
werp geen gegevens te verkrijgén zijn. In het algemeen wordt alleen 
de handrem gebezigd, hoewel te Pittsburgh, waar de hellingen sterk 
zijn en de snelheid groot is, de magnetische rem van NEWELL op 
de wagens is toegepast en geregeld gebruikt wordt. Deze rem is, 
geloof ik, een zeer nuttig werktuig. Zij bestaat uit een „remschoen 
die feitelijk een hoefmagneet is, die in werking gebracht wordt 
door stroom uit de motoren, wanneer deze als stroomgevers werken, 
d. i. wanneer de stroom van den trolley-draad is afgebroken. Er 
moet zorg voor gedragen worden, dat de wielen niet door de hand- 


rem worden geremd, want wanneer de wielen ophouden te draaien, 
wordt geen stroom door de motoren geleverd en de magneetkracht 
dus niet opgewekt. Te Ghicago is de directe luchtrem van CHRISTEN- 
SEN aangenomen, maar hier is het geoorloofd drie en vier wagens 
samen te koppelen. 


Verhoogde spoorwegen. Over de verhoogde spoorwegen van New 
York, Brooklyn, Boston en Chicago behoef ik niet veel te zeggen, 
daar deze niet waarschijnlijk in eenige Engelsche stad zullen worden 
nagevolgd. Zij zijn geraasmakend en leelijk, en de kolommen, waarop 
zij steunen, nemen een groot gedeelte in van de straatruimte en 
vormen een hinderpaal voor het straatverkeer. Zij worden allen, 
met uitzondering van dien te New York, geheel met electrische 
drijfkracht van 950 tot 600 volts spanning geëxploiteerd, waarbij de 
stroom door een derde rail wordt toegevoerd. Te New York werd tot 
dusver de verhoogde spoorweg met stoomlocomotieven geëxploiteerd, 
maar electrische trekkracht wordt met spoed ingevoerd en thans 
loopen er zoowel stoom- als electrische treinen over. 

Men verwacht, dat wanneer de electrische inrichting van de lijn 
voltooid is, haar vervoervermogen belangrijk vergroot zal zijn ten 
gevolge van grooter snelheid, grootere versnelling bij het aanzetten 
en het gebruik van langere treinen. 

De verhoogde lijnen te Boston zijn voorzien van zelfwerkende 
(eleetro-pneumatische) seinen, en met remschoenen, die in verbin- 
ding met de seinen werken, waardoor de remmen op eenigen trein 
in werking komen, wanneer de motordrijver hem door een onveilig 
sein laat rijden. De uitrusting en regeling op deze lijn en de inrich- 
tingen op sommige stations, welke dienen om de reizigers van de 
tramwagens of vice versa te doen overgaan, zijn bijzonder goed. 

Alle treinen van de verhoogde lijnen zijn van het „multiple unit” 
type; de hoofdregelaars zijn van het model van de Sprague, de 
Westinghouse of de General Electric Company; elk van deze maakt 
aanspraak op bijzondere verdiensten. 

Vrij groote snelheden worden bereikt, maar de talrijke scherpe 
bogen op al deze lijnen, het gevolg van het volgen van de richting 
der straten, is een ernstig nadeel. 


Ondergroudsche spoorwegen. De nieuwste poging om het vraagstuk 
van het vervoer in de steden op te lossen, wordt gevonden in de 
ondergrondsche spoorwegen van New York en Boston, die het gevolg 
zijn van „Special rapid transit” commissiën, benoemd in het eerste 
geval door den Staat New York in 1894, en in het andere door den 
Staat Massachusetts in 1891. Deze commissiën bestudeerden het 
vraagstuk van vervoer binnen en rondom de genoemde steden en 
maakten bijzondere aanbevelingen op voor den bouw van ondergrond- 
sche spoorwegen, ingericht voor twee of vier sporen, en waarbij de 
te volgen richtingen en de in ieder geval benoodigde uitgaven werden 
aangegeven. Er werd besloten, dat de ondergrondsche lijn te New 
York als een spoorweg zou worden geëxploiteerd, waarbij twee 
sporen voor sneltreinverkeer en twee voor locaal verkeer zouden 
dienen. Te Boston was men eerst van plan al de sporen te bestem- 
men voor het straat- (of tram-) verkeer. Dit werd naderhand gewij- 
zigd, en waar vier sporen bestaan zijn nu twee bestemd voor de 
treinen van den verhoogden spoorweg en twee voor de tram wagens. 
Deze verandering van ontwerp was ongelukkig, omdat de hellingen 
en bogen in den ondergrondschen spoorweg, die voor enkele wagens 
bruikbaar zijn, nadeelig gebleken zijn voor de treinen, daar zij niet 
alleen vertraging veroorzaken, maar ook groote afslijting van de 
wielen, de rails en het rollend materieel. 

In het algemeen hebben deze ondergrondsche spoorwegen een 
rechthoekige doorsnede, maar die te New York wordt nu onder de 
East-rivier door verlengd, door middel van een cirkelvormige tunnel 
(cube) met een inwendige middellijn van 15 vt. 6 dm. Het is zeer 
te betreuren dat de »tubes« te Londen niet met overeenkomstige 
afmetingen zijn aangelegd. De aanlegkosten zouden zonder twijfel 
grooter geweest zijn, maar als de Amerikaansche manier om deze 
werken financieel op touw te zetten te Londen ware aangenomen, 
zouden de meerdere kosten niet gevoeld zijn, terwijl het bereikte 
voordeel groot zou zijn geweest. 

De aanlegkosten van den ondergrondschen spoorweg te Boston 
werden door de stad gedragen, en de Boston Elevated Railway 
Company, die de gelijkvloersche en de verhoogde lijnen bezit, heeft 
den ondergrondschen spoorweg van de stad gepacht, en betaalt 
5 cents (1) voor iederen daardoor vervoerden wagen, met een mini- 
mum betaling van 47/4 per cent van de kosten van aanleg. De pacht 
is gesloten voor 20 jaren. De Maatschappij legde de sporen en levert 
de kracht en de uitrusting. 

De aanlegkosten van den ondergrondschen spoorweg te New York 
worden eveneens door de stad gedragen; de Rapid Transit Subway 
Construction Company heeft de uitvoering van het werk overgeno- 
men en heeft een pachtcontract gesloten, waarbij zij de lijn na vol- 
tooiing gedurende 50 jaren zal exploiteeren. De uitvoerende Maat- 
schappij wordt voor het werk betaald overeenkomstig de inschrijving 
bij de aanbesteding, maar heeft op haar beurt de rente te betalen 
op de schuldbewijzen, door de stad uitgegeven om de gelden voor het 
werk te verkrijgen en bovendien eene schulddelging van 1 per cent, 
waardoor het kapitaal gedurende de huurperiode zal worden afgelost. 
De Maatschappij heeft de uitrusting, de kracht en de werktuigen te 


(4) 1 cent = f0.025. 
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leveren, die de stad bij het einde der pacht volgens schatting zal 
overnemen. Deze regeling komt overeen met die, volgens welke de 
Chemin de fer Métropolitain te Parijs gebouwd wordt. Het voordeel 
van zulk een regeling is, dat bij het einde van de huurperiode de 
spoorweg afbetaald is en zonder kosten het eigendom wordt van de 
stad. Er schijnt geen reden voor te bestaan, waarom een soortge- 
lijke regeling niet te Londen had kunnen getroffen worden. 

De hierboven vermelde commissiën zijn perraanente lichamen, en 
alle plannen, welke betrekking hebben op vervoer binnen de grenzen 
van de respectievelijke steden moeten aan haar oordeel onderworpen 
en door haar goedgekeurd worden. Zoo heeft bv. het voorstel van de 
Pennsylvania Railroad Company om tunnels te bouwen onder de 
haven en onder de Kast-rivier, ten einde haar hoofdlijnen tot de 
stad NewYork door te trekken, de goedkeuring noodig van de Rapid 
Transit Gommission van NewYork. 

De drie groote steden, Parijs, NewYork en Boston, geven een be- 
langrijke les aan Londen. Zij hebben het vraagstuk van het stadsver- 
keer op practische wijze onder de oogen gezien, hebben uitgemaakt 
wat zij behoefden, hebben financieele regelingen getroffen voor de 
uitvoering van het werk en hebben de richtingen, volgens welke in 
het verkeer is te voorzien, vastgesteld, vóórdat het geoorloofd was 
met de ontgravingen aan te vangen, in plaats van op goed geluk te 
werken en de meest waardevolle concessiën te grabbelen te laten 
voor particuliere maatschappijen. Het is ten zeerste te hopen, indien 
het geoorloofd is dit te zeggen, dat een vierschaar zal worden opge- 
richt vóór het te laat is, om de ophooping in de Londensche straten 
te bestudeeren en een redmiddel voor te stellen. 

De ondergrondsche spoorweg te NewYork is nog onvoltooid en 
zal niet vóór 1904 voor het verkeer worden opengesteld, maar die 
te Boston is sedert 1898 in gebruik genomen. In beide gevallen zijn 
de spoorwegen zoo dicht mogelijk bij de oppervlakte der straten ge- 
legd en hebben, evenals te Parijs, gemakkelijke trappen die toegang 
geven tot de stations, zoodat daarvoor geen elevatoren noodig zijn. 
Zulke ondergrondsche spoorwegen zijn in velerlei opzicht te verkiezen 
boven diepgelegen «tubes». Zij zijn veiliger, gemakkelijker te bereiken, 
bezitten een zuiverder atmospheer en geven aan het publiek gemakken, 
waarvan het bereiken belangrijke offers waard is. Wat NewYork 
blijmoedig heeft gedragen en nog ondergaat om zijn ondergrondschen 
spoorweg te verkrijgen, moet men gezien hebben om te kunnen ge- 
looven. 

NewYork heeft één voordeel boven Londen, daarin bestaande dat 
de stad bijna geheel op rots is gebouwd en dus geen verzettingen te 
vreezen zijn van de fundeeringen van bestaande gebouwen. Aan den 
anderen kant maakt de rots, die zeer hard is, het ontgraven van de 
tunnel tot een zeer kostbare en tijdroovende onderneming. 

In één opzicht gevoel ik vooraf, dat de ondergrondsche spoorweg 
een teleurstelling zal blijken te zijn voor de inwoners van NewYork, 
want alhoewel hij het gemak van de reis tusschen de uiterste gren- 
zen van de stad en de handelscentra zal vergrooten, zal hij er niet 
veel toe bijdragen om de handelsdrukte van de straten te verlichten. 
Hij zal de buitensporige overlading van de wagens op de tramwegen 
en den verhoogden spoorweg matigen, die altijd onaangenaam en nu 
en dan zelfs gevaarlijk is, maar hij zal het aantal voertuigen in de 
straten niet doen verminderen, daar er werkelijk geen omnibussen 
en zeer weinig rijtuigen zijn, die er schade door zullen lijden. Te 
Londen zou de zaak anders zijn, daar de aanleg van een ondergrond- 
schen spoorweg of «tube» stellig het aantal omnibussen, dat langs 
denzelfden weg rijdt, zou doen verminderen. 


III. Electrische tusschensteedsche spoorwegen. (Interurban 
railways) met groote snelheid. 


Van al de ontwikkelingen der reisgemakken zijn de tusschen- 
steedsche spoorverbindingen, die nu zulk een sprekend kenmerk in 
de Vereenigde Staten vormen, de meest belangwekkende en leerrijke. 
Zij worden voortdurend talrijker, daar iedere groote stad een netwerk 
van zulke lijnen heeft, die er straalsgewijze uitloopen. 

Ik bedoel nu niet de zuivere uitbreidingen van de straat-tram- 
wegen in de omringende landstreek, hoewel ook deze een intercom- 
munaal karakter dragen, maar lijnen met zwaren aanleg en uitrusting 
en bepaaldelijk bestemd voor groote snelheid, In sommige gevallen 
zijn de lijnen zijtakken van de hoofdspoorwegen, die korten tijd ge- 
leden voor electrische drijfkracht zijn ingericht. Maar in de meeste 
gevallen werden de tusschensteedsche lijnen bepaaldelijk voor de 
exploitatie met electriciteit aangelegd. 

Onder de spoorwegtakken, oorspronkelijk gebouwd voor stoomtreinen, 
maar nu electrisch geëxploiteerd, mogen de volgende voorbeelden 
genoemd worden, die gevonden worden aan den ‚NewYork, New 
Haven and Hartford Railroad, maar er zijn er vele anderen. 

(1) van Stamford naar NewCanaan, 8 mijlen enkel spoor. 

(2) van Hartford naar Bristol, 16.6 mijlen enkel spoor. 

(3) van Berlin naar NewBritain, 3 mijlen dubbel spoor. 

(4) van Braintree naar Gohasset, 119 mijlen dubbel spoor. 

(5) van Nantasket-Junction naar Pemberton, 6.9 mijlen dubbel spoor. 

(6) van Providence naar Fall River, 18 mijlen, waarvan 10 mijlen 
dubbel spoor. 

De eerste van deze lijnen, die voor electrische beweegkracht werd 
ingericht, was de lijn van Nantasket naar Pemberton in 1895. De 
NewYork, Newlaven and Hartford Railroad ondervond op dat 
tijdstip, dat de trolley-lijnen haar inkomsten ernstig af breuk deden, 
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en om hieraan tegemoet te komen besloot zij eenige van haar zij- 
takken door middel van electriciteit te exploiteeren. De uitkomst 
van deze verandering bij zijtak no. 5 was zóó gunstig, dat zij ook 
op de andere zijtakken werd toegepast, waarvan sommige tot dien 
tijd met verlies geëxploiteerd werden. De volgende tabel werd mij 
gegeven, samengesteld uit de meest recente dienstige opgaven, en toont 
de vermeerdering van het reizigersverkeer ten gevolge van de ver- 
andering. 


Zijtak Stoom. Electriciteit. 


Aantal reizigers. Aantal reizigers. 


No. 1 98,300 184,728 
> 2 | 367,695 | 1,060,617 
GAS 0 ZE 267.936 | 341,207 
ben st Aa 304292 702,19 


Deze groote vermeerdering van verkeer mag worden toegeschreven 
aan het grooter aantal reisgelegenheden, de verlaging der vracht- 
prijzen en de vergrooting van snelheid. 

De zijtakken 2, 3 en 4 zijn voorzien van een derde spoorstaaf ; de 
anderen hebben bovengrondsche toevoerleidingen met trolley. De 
treinen bestaan uit 2 tot 5 rijtuigen en worden vervoerd met een 
dienstregelingsnelheid van 30 mijlen per uur, met een gemiddeld 
stoppen om de 2 mijlen, terwijl de maximumsnelheid 45 mijlen per 
uur bedraagt. Het gewicht van een motorwagen is 45 ton en het 
aantal zitplaatsen 60. 

Op de Providence and Fall River lijn (No. 6) bestaan de treinen 
uit één, twee of drie rijtuigen, terwijl er dagelijks 112 treinen loopen. 
De dienst geschiedt zoowel met locaal- als met sneltreinen. De 
locaaltreinen met 26 stoppingen hebben een rijtijd van 45 minuten, 
wat overeenkomt met een dienstregelingsnelheid van 25 mijlen in 
het uur. De sneltreinen met 7 stoppingen doorloopen den afstand 
in 33 minuten, wat overeenkomt met een dienstregelingsnelheid van 
32.7 mijlen in het uur. 

De vroegere vastgestelde rijtijd tusschen Providence en Fall River 
bij de exploitatie met stoom was 48 minuten voor de locale treinen 
met 14 stoppingen, terwijl er slechts 10 treinen per dag liepen, en 
er geen sneltreindienst bestond. 

Het rollend materiaal van dezen zijtak bestaat uit 40 wagens, 
waarvan 24 personenrijtuigen gebruikt als aanhangwagens, 9 per- 
sonenrijtuigen, voorzien van bagageruimte en de overige 13 motor- 
wagens. 

De rijtuigen zijn 40 voet lang over alles gemeten. 

De motorwagens wegen 30 ton en hebben 4 motoren van 80 paarde- 
krachten elk, 

De wielen van de motorwagens hebben 36 duim middellijn, een 
flens van 11/4 dm. en een loopvlak van 3 dm. De rails van den zijtak 
wegen 78 pond per yard, en de bedding bestaat uit kiezel-ballast. 
De bevolking van Providence bedraagt 175000, die van Fall River 
104000 zielen, en het gemiddelde dagelijksche verkeer bedraagt 15000 
reizigers; de vrachtprijs voor den geheelen afstand is 20 cents, dat 
is de helft van dien bij de exploitatie met stoom. 

De bovenstaande beschrijving geeft een goed denkbeeld van de 
uitkomsten, verkregen door de exploitatie met behulp van electriciteit 
van niet-loonende zijtakken van hoofdspoorwegen. 

Van de met groote snelheid bereden spoorwegen tusschen steden, 
bepaaldelijk gebouwd voor exploitatie met electriciteit, bezocht ik er 
vier, te weten: 

L De Schenectady and Albany Railway ; 

IL. De Buffalo and Loekport Kleectrie Railwuy ; 

IL De Detroit and Port Huron Shore Hailway ; 

IV. De Aurora, Elgin and Chicago Klectrie Railway. 


T. De Schenectady and Albany Railway. 


De Scheneetady-Albamy-lijn is een spoorweg voor groote snelheid 
met een bovengrondsche trolley-leiding, tusschen Schenectady en 
Albany, ter lengte van 17 mijlen, waarvan 41/9 mijl gelegen zijn 
binnen de grenzen van de twee steden. 

De lijn is dubbelsporig en gelegen op den openbaren grooten weg, 
daar het district tusschen de beide steden slechts spaarzaam is be- 
volkt. De bevolking van Albany bedraagt 100000, die van Sehenectad y 
50000 zielen. De gemiddelde snelheid volgens de dienstregeling is 
voor den geheelen afstand 18 mijlen in het uur, met 9 stoppingen 
tusschen de steden en ongeveer 22 stoppingen in de steden. De 
dienstregeling-snelheid tusschen de steden is 27 mijlen in het uur, 
en de maximume-snelheid 50 mijlen in het uur. 

In den regel worden enkele rijtuigen gebruikt van 24 ton gewicht 
en een lengte over alles van 48 voet. Zij zijn voorzien van vier 
motoren van 50 paardekrachten en hebben 52 zitplaatsen. De truck- 
wielen van den motor hebben een middellijn van 33 duim met 3/4 dm. 
flens en 27/g dm. loopvlak, terwijl de as 41/, dm. middellijn heeft. 

De stroom in de toevoerleidingen is een driephasige wisselstroom, 
die over een grootsten afstand van 17 mijlen wordt vervoerd, De 
stroom in den arbeidsdraad is gelijkstroom van 550 volts. 

Er is tusschen de twee plaatsen een dienst ingesteld om de 15 
minuten gedurende den dag en den avond en een uur-dienst gedu- 
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rende den nacht. Het aantal vervoerde reizigers is ongeveer 3700 
per dag; de vrachtprijs enkele reis is 25 cents, retour 40 cents, 

De New York Gentral-Spoorwegmaatschappij bezit een stoomspoor- 
wee, eenwijdig loopende aan de electrische lijn, en waarop het reizigers- 
verkeer zeer is verminderd sedert de laatste werd geopend. De 
vrachtprijs op den stoomspoorweg is 39 cents voor de enkele reis. 
Met den electrischen spoorweg heeft men ongeveer 55 minuten 
noodie om van het centrum van Albany naar het centrum van 
Schenectady te reizen, en op den stoomspoorweg 40 minuten, maar 
de lagere vrachtprijs en de veelvuldiger dienst maken dat de eerste 
de meer populaire route is. 

Er is een «express», di. bagage en pakketdienst, en een goederen: 
dienst op den electrischen spoorweg; voor dat doel loopen ieder 
uur afzonderlijke wagens; gemiddeld wordt 1043 ton per maand 
vervoerd. ; 

De sporen zijn gelegd met T-vormige rails, zwaar 80 pond per 
gard op dwarsliggers en zijn goed beballast. Zij nemen ongeveer 2/3 
van de breedte van den grooten weg in, en alhoewel de Maatschappij 
veen uitsluitend recht heeft op eenig deel van dien weg, wordt toch 
door de wijze van constructie van den spoorweg en het uitsteken van 
de rails boven den weg, het publiek daadwerkelijk beroofd van het 
gebruik van het gedeelte van den grooten weg, dat voor den spoor- 
wee vebezigd wordt. Waarschijnlijk wordt geen groote hinder in dit 


| opzicht veroorzaakt, daar de groote weg onbegrind is, en weinig 


vebruikt wordt door voertuigen. De voordeelen, aan het publiek door 
den spoorweg bezorgd, wegen ruimschoots op tegen eenigen hinder 
ten gevolge van zijn aanwezigheid. 


[I. De Buffalo and Loekport Eleetrie Railway. 


De Buffalo and Lockport Electric Railway is een spoorweg voor 
vroote snelheid met een bovengrondsche trolley-leiding, met enkel 
spoor, lang 251/ mijlen, waarvan 121/, mijlen gelegen zijn binnen 
de twee steden. De motorwagens zijn over alles gemeten 42 voet 
lang, en voorzien van vier motoren van 50 ‘paardekrachten elk. Er 
zijn ook enkele 30 tons electrische locomotieven voor den goederen- 
dienst, die gewone goederenwagens meevoeren, en die voorzien zijn 
van vier motoren van 160 paardekrachten. 

De snelheid volgens de dienstregeling is tusschen de steden 27 
mijlen in het uur en de maximum-snelheid 50 mijlen in het uur. 
De rondreis vrachtprijs van Buffalo naar Lockport en terug is 75 cents. 

De lijn wordt geëxploiteerd door de Znternational Traction Company 
te Buffalo, die ook den electrischen spoorweg tusschen Buffalo en 
Niagara, enz. bezit. De stroom wordt verkregen van de Niagara 
Halls Power Gompany. 


UT. 


De Detroit and Port Huron Shore Railway is een enkelsporige lijn 
met doorgaande lussen, met een totale lengte, met inbegrip van 
lijnen binnen de stadsgrenzen en doorgaande lussen, van 140 mijlen. 
Het is een trolley-lijn, gelegd, voor zoover ik haar zag, langs den 
grooten weg, en getracht is hier zoo weinig mogelijk het gebruik 
van den grooten weg voor zijn oorspronkelijk doel te bemoeilijken. 

Het krachtstation is te New Baltimore, ongeveer 32 mijlen van 
Detroit, en de stroom wordt naar de eene zijde over een afstand van 
(0, naar de andere zijde van 20 mijlen geleid. De aangevoerde stroom 
heeft een spanning van 16000 volts en wordt in 5 tusschenstations, 
voorzien van convertoren van 200 kilowatt, omgezet in den stroom 
voor den arbeidsdraad. De meeste wagens zijn uitgerust voor een 
maximum-snelheid van 45 mijlen in het uur, sommige met twee 
n sommige met vier motoren. De goederenwagens hebben vier 
motoren. Er zijn 50 personen- en 25 goederenwagens in dienst, 

Detroit is nu het eentrum van ongeveer 400 mijlen tusschen- 
steedsche spoorwegen en er is hier veel waardevolle ervaring omtrent 
de exploitatie van deze soort spoorwegen opgedaan. Daar de verschil 
lende lijnen oorspronkelijk het eigendom waren van verschillende 
maatschappijen, vindt men er een groote verscheidenheid van con- 
structie. Bijna alle lijnen zijn nu onder de contrôle van de Detroit 
Uuited Railway Company, die bezig is een gelijkvormig stelsel van 
uitrusting en exploitatie in te voeren. 


De Detroit and Port HuronsShorenbrantnn 


IV. 


De Aurora, Elgin and Chicago Railway is een van de nieuwste 
en belangrijkste ondernemingen van deze soort, die thans bestaan. 
De geheele baanlengte bedraagt omstreeks 60 mijlen, waarvan het 


De Aurora, Elgin and Ghicago Railway. 


| grootste gedeelte dubbelsporig is. 


De lijn is geheel gebouwd op eigen terrein van de Maatschappij, 


| behalve bij kruisingen van openbare wegen; de breedte van het 


gebruikte terrein bedraagt 60 tot 100 voet. De lijn is geheel gelegd 
met rails van 80 pond per yard in lengten van 60 voet, met 2640 d wars- 
liggers per mijl. De lijn wordt geëxploiteerd met een derde stroom- 
toevoerrail, wegende 100 pond per garden gemaakt van een bijzonder 
soort zacht staal. Het bovenstuk van deze derde rail ligt 63/; duim 
boven dat van de looprails, en is 191/, dm, buiten het spoor gelegd. 
Het spoor is zeer stevig geconstrueerd om voor zeer groote snelheden 
geschikt te zijn; men stelt zich voor, dat de geregelde maximum- 
snelheid zal zijn 65 mijlen in het uur, terwijl 80 tot 100 mijlen 
in het uur, naar werd verondersteld, met veiligheid kan gereden 
worden. Proeven met zulke snelheden zullen in het volgende voorjaar 
genomen worden, nadat het ballastbed tijd gehad zal hebben om goed 


855 


vast te worden. De centrale ligt te Batavia aan het eene einde van 
de lijn, ener zijn zes onderstations. De toegevoerde stroom is drie- 
phasige wisselstroom van 26000 volts, en wordt geleid langs gevloch- 
ten aluminium-kabels, op palen langs de sporen geplaatst, welke palen 


ook de telephoondraden dragen. De arbeidstroom is gelijkstroom van , 


600 volts en er zijn geen direete stroomvoelingslijnen noodig, daar 
de derde rail voldoende geleidingsvermogen heeft om al den vereisch- 


ten stroom van de onderstations naar de treinen in de verschillende | 
| onvoldoende ballast, terwijl de daarop gebruikte wagens meest twee 


sectiën van de lijn te voeren, 

De treinen bestaan uit één, twee of drie wagens. De treinen uit 
één en twee wagens hebben motoren op alle assen; de treinen uit 
drie wagens hebben één wagen zonder motoren. De wagens zijn 
411/4 voet lang, over alles gemeten. De motorwagens hebben een zeer 
sterk onderstel en zijn voorzien van vier motoren van 125 paarde- 
krachten wat de krachtigste uitrusting is, die ooit is toegepast bij een 
motorwagen, met uitzondering van die welke worden gebezigd op 


5 | 
verhoogde spoorwegen, waar de motorwagens als locomotieven wer- 


ken om verschillende aanhangwagens te trekken. De wielen hebben 
36 dm. middellijn en hebben » Master Car Builders” standaardflen- 
zen en loopvlakken. De assen hebben een middellijn van 61/9 dm, 
wat de zwaarste afmeting is tot dusver bij electrische wagens toege- 
past. Men verwacht dat de treinen een snelheid zullen bereiken van 
50 mijlen in het uur binnen 25 seconden, een uitwerking die nog 
nimmer te voren bij electrische spoorweg-exploitatie is verkregen. 


In de meeste gevallen wordt het vervoer op tusschensteedsche 
lijnen geregeld door middel van treinorders door de telephoon ge- 
geven. De treinafzender heeft zijn bureau op zeker gunstig gelegen 
punt, en de telephonen zijn in huisjes of keetjes of in de onder- 
stations langs de lijn geplaatst. De treinorders van den afzender 
worden in de telephoonhuisjes ontvangen door den conducteur of 
motordrijver, en worden door herhaling teruggegeven aan den af- 


zender door den man, die ze ontvangen heeft, terwijl de andere man | 


er bij staat en ze hoort herhalen. De orders worden alle mondeling 
gegeven en er wordt geen register van gehouden. Geen wagen mag 
het telephoonstation verlaten, vóórdat zulk een order is ontvangen 
en herhaald. Deze methode schijnt lastig en verouderd toe. 

Op lijnen met enkel spoor zou het gebruik van de electrische 
treinstaf of -tafel eenvoudiger en vlugger zijn en naar ik geloof de 
veiligheid van het verkeer in ruime mate verhoogen. De instrumenten 
zouden van dien aard moeten zijn dat zij door de conducteurs konden 
worden bediend. 


Door de hoffelijkheid van den Hoofdingenieur van de General 


Electric Company heb ik bijzonderheden ontvangen van nog een 


aantal tusschensteedsche spoorwegen, overeenkomende met de boven- 
genoemde, maar het bovengezegde toont genoegzaam aan, welke 
groote ontwikkeling in dit opzicht in de Vereenigde Staten plaats 
grijpt. Zulke lijnen worden van toenemende beteekenis; de bevolking 
neemt toe in haar nabijheid, de waarde van den grond stijgt, in- 
dustrieele ondernemingsgeest wordt geprikkeld en het gemak van 
het publiek wordt gediend door een veelvuldig en goedkoop middel 
van vervoer, niet alleen voor reizigers maar ook voor goederen. De 
landbouwers waardeeren de aldus verkregen gemakken om hun 


producten naar de steden te brengen, en groote hoeveelheden melk | 


worden nu dagelijks naar de markten gebracht door electrische wagens. 

Waar stoomspoorwegen naast de electrische lijnen bestaan, is de 
wedstrijd tusschen beiden scherp geweest. De stoomspoorwegen, die 
een groot gedeelte van hun passagiersvervoer verloren, hebben hard 
gevochten om het locale goederenverkeer te behouden, Maar het zal 
blijken dat de vermeerderde welvaart en werkzaamheid in de streek, 
die voortvloeien uit den aanleg van een electrische lijn, ook meer 
vervoer voor de stoomspoorwegen ten gevolge heeft. Zoodat, daar de 
electrische lijnen vermoedelijk het locale vervoer van reizigers en 
goederen over korte afstanden tot zich zullen trekken, zij als voed- 
sterlijnen zullen werken voor het doorgaand verkeer van de stoom- 
spoorwegen. Met andere woorden, er is plaats voor beiden en hun 
belangen worden het best gediend door in goede verstandhouding 
“te werken. 


De ondervinding in Amerika ten opzichte van electrische tusschen- 
steedsche spoorwegen opgedaan, moet van groote waarde zijn voor 
hen, die in dit,‚land bezig zijn met de constructie van soortgelijke 
lijnen onder den naam van seeundaire spoorwegen (dlight railways»). 
Amerikaansche ingenieurs hebben ontdekt, dat «een moderne eerste 
klasse electrische spoorweg een richting moet hebben, die de meest 


worden gelegd dat de bogen zoo gemakkelijk mogelijk zijn.» Het is 
niet alleen wenschelijk gebleken, maar hoogst economisch om private 
rechten op den weg» te hebben, en zware rails, zware dwarsliggers 
en in ruime mate goede ballast te gebruiken. Proefondervindelijk is 
bewezen dat een flink, goed gelegd spoor een «levensfactor» is voor 
de economische exploitatie van zulk een weg en een «voorname 
factor» voor zijn winstgevend vermogen. 

De vraag betreffende het beste type van wagen voor zulke spoor- 
wegen wekt nog steeds belangstelling in de Staten en is nog niet 
geheel beslist, maar het is gebleken, dat een zwaar en sterk voertuig 
noodig is, en dat de wielen hooge flenzen, breede loopvlakken en 
sterke assen moeten hebben. In sommige gevallen, zooals b.v. op de 
Schenectady—Albany-lijn, is de hoogte der flens beperkt «door de ge- 
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groefde rail, waarover de wagens binnen de stadsgrenzen moeten 
loopen, maar waar naar groote snelheden gestreefd wordt, eischt 
de veiligheid dat de wielen en de wielflenzen overeenkomen met 
die, welke bij de groote spoorwegen gebruikt worden. 

In Engeland verschillen de electrische tusschensteedsche spoor- 
wegen, die gemaakt zijn onder de werking der Light Railways Act 
van 1896, in elk opzicht van soortgelijke lijnen in Amerika. Zij 
liggen nagenoeg steeds langs de groote wegen, hebben lichte rails en 


gedekte etages bezitten en tramwielen met kleine flenzen hebben. 
Zulke lijnen zijn niets meer dan tramwegen en volkomen onge- 


schikt voor groote snelheden. Indien spoorwegen van dien aard 
evenveel succes zullen hebben als in Amerika, dan moeten de 


eigenaren, volgens mijn meening, van Amerikaansche ondervinding 
gebruik maken en Amerikaansche methoden navolgen. 


Laadmachine als ontlaadmachine. 


Een laadmachine (Duitsch Zusatzagregat) bestaat in het 
algemeen uit een electromotor, gekoppeld met een of meer 
dynamo’s, van welke laatste de spanning van af nul regel- 
baar is tot een zekere waarde, ten einde, achter een zekere 
vaste railspanning geschakeld, de meerdere spanning te geven, 
noodig voor het laden eener accumulatorenbatterij. 

Bij het parallel-lJoopen van batterij en machine stelt men 
de laadmachine buiten werking en regelt de batterij-spanning 
door het aantal in gebruik zijnde cellen door middel van 
den cellenschakelaar te veranderen. Deze wijze van werken 
brengt de volgende nadeelen mede: 

10. Is de spanning slechts bij sprongen van ten minste 
2 volt regelbaar, wat voor centralen, met het oog op de 
NERNsT-lampen, beslist een nadeel is; 

20, Is een groot deel van de z.g. schakelcellen steeds buiten 
gebruik en worden deze niet tegelijk met de overige ontladen. 
De uiterste cellen zelfs worden practisch nooit ontladen, 
zoodat deze, wanneer ze onverhoopt gebruikt moeten worden, 
gewoonlijk een minimale capaciteit blijken te bezitten. 

Vooral dit laatste bezwaar, het bederven der schakelcellen, 


| bracht den schrijver er toe naar een middel te zoeken om alle 


cellen van de batterij in geregeld gebruik te nemen, zonder 
in ballast-weerstand te vervallen. 

Het aangewezen middel hiertoe is de laadmachine zelf. 

Een dynamo en een electromotor zijn feitelijk dezelfde 
werktuigen en hun functie hangt enkel af van de wijze 
waarop ze momenteel gebruikt worden. 

Bij een laadmachine hangt het dus van spanningsregeling 
af, welke van beide werktuigen motor en welke dynamo is. 
Wanneer men bijv. voor een batterij-lading 300 volt noodig 
heeft, terwijl de railspanning 220 volt bedraagt, bestaat 
momenteel de laadmachine uit een 220 volts motor, gekop- 
peld met een 80 volts dynamo. Het is echter duidelijk, dat 
men eveneens bij ontlading van denzelfden toestel gebruik 
kan maken, want uit zich zelf verandert dan het complex in 
een 80 volts motor, gekoppeld aan een 220 volts dynamo. 
In plaats dus van bij een zekere spanning (rails) wat toe 
te voegen om een hoogere (batterij) te bereiken, wordt er nu 
van een zekere spanning (batterij) iets afgetrokken om een lagere 


‚ (rails) te verkrijgen; evenals er voor het eerste arbeid noodig 


was, die door den laadmotor geleverd werd ten koste van 
de rails, zoo wordt er nu door den dynamo geworden motor 
arbeid aan de rails afgegeven. Tegenover ballast-weerstanden 
heeft men nu het voordeel dat, waar deze eerste alle meerdere 
energie als warmte verloren deden gaan, de ontlaadmachine 
alleen zooveel arbeid absorbeert als noodig is om haar te 
doen draaien. 

Om nu de ontlading van de batterij en de railspanning te 
regelen, regelt men evenals bij de lading met den shunt- 
regulateur van de laadmachine, en daar deze regulateur een 


5, d je ‚fijne regeling toelaat, kan men de railspanning alsmede de 
directe weg met zoo weinig mogelijk bogen toelaat en zóó moet , fijne reg S 4 Pp 5 


ontladingsstroomsterkte van de batterij veel nauwkeuriger 
regelen dan bij een cellenschakelaar mogelijk is. 

Door dus de geheele batterij in gebruik te nemen, ontladen 
alle cellen gelijkmatig en is het gevaar voor bederf van de 


‚schakelcellen geheel opgeheven. Wil men, ten einde gedurende 


den nacht een zuiver batterij-bedrijf zonder bewegende machi- 
nerieën te hebben, de ontlaadmachine toch afzetten, dan 
heeft men toch reeds het voordeel bereikt, dat de uiterste 
schakelcellen ten minste gedurende enkele uren aan de ontla- 
ding hebben deelgenomen, terwijl ze bij enkel gebruik van 
den cellenschakelaar zoo goed als nooit ontladen worden. 
Dit is op zich zelf al een belangrijk voordeel. 


JM 20. 


Nog een ander voordeel is het volgende: 

Wanneer men parallel loopt met maximaal belaste machine 
en een zekere ontlading van de batterij, terwijl de laadmachine 
is uitgeschakeld, dan kan men, wanneer de totale belasting 
daalt beneden het maximum van de machine, niet onmid- 
dellijk opladen, daar er eenige tijd verloopt vóór de laad- 
machine is aangezet en alle manipulaties aan den cellen- 
schakelaar zijn verricht. Daarenboven geeft het aanzetten van 


den laadmotor en het bijschakelen van cellen zelfs bij de | 
grootste zorgvuldigheid van het schakel-personeel altijd aan- | 
leiding tot spanningsschommelingen, zoodat men, indien men | 
vermoedt, dat de lading van korten duur zijn zal, er liever | 


maar heelemaal van afziet. 


Bij de boven beschreven methode staat men als het ware 


steeds gewapend om van elke gelegenheid te profiteeren en 


bij een goede regeling van het bedrijf kan men van het 
) 8 y 5 ) “| met 4 en daarna het aldus verkregen product met 5/;, waardoor de 


begin tot het einde met een constant belaste machine loopen, 
terwijl men met een volle batterij het nachtbedrijf kan begin- 
pen, zonder daarom het machine-bedrijf langer dan strikt 
noodig is te behoeven voort te zetten. 

De methode wordt hier in Groningen sinds eenigen tijd 
met succes toegepast en daar ik ze nooit beschreven zag, 
onderstel ik dat ze, hoewel eenvoudig, nieuw is en daar mis- 
schien anderen dezelfde bezwaren van schakelcellen onder- 


vonden hebben, meen ik den een of ander met deze publicatie 


van dienst te kunnen zijn. 


Groningen. J. M. Grrrrers DouBLer. 


Institut Colonial International. 


Het Institut Colonial International zal 17—19 Mei bijeen- 


komen te Wiesbaden. 


Behalve huishoudelijke zaken geeft de dagorde aan dat 


onderwerpen van behandeling zullen zijn: 

A 
Rapporteur J. CraiLLEY-BERT (Frankrijk). 

20, De mijnwetgeving in de koloniën. Rapporteur PAur pr 
VALROGER (Frankrijk). 

38° De verschillende stelsels van irrigatie in de koloniën. 
Rapporteur J. W. Posr (Nederland). 

40, Het onderwijs met het oog op de koloniën. Rapporteur 
H. Froipevaux (Frankrijk). 
50 De constitutie en organisatie van het kapitaal in de 
koloniën. Rapporteur Dr. J. ScHARLACH (Duitschland). 

60. 
koloniën. Rapporteur M. Crorarp (Frankrijk). 

70, De emigratie. Rapporteur L. Bopro (Italië). 


De zitting zal worden bijgewoond door de volgende Neder- 
landsche leden : Mrs. C, PijNAckER HorpIJK, N. G. Pierson, 
’_C. Th. vAN DEVENTER en J. H. FRANSEN VAN DE Purre, en 


De beste wijze van wetten maken voor de koloniën. 
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vervolgens worden zij opnieuw gewogen. Het soortelijk gewicht in 


| drogen toestand bedraagt 1.9. De klinkers nemen bij de indompeling _ 


10 pCt. van hun volume aan water op. Hoeveel bedraagt het geza- 


| menlijk gewicht bij de tweede weging ? 


90, Geef de berekening, de uitkomst in een tiendeelige breuk tot 
in 4 decimalen, van: 


11 
W oss ze + 11/4 X 29/6. 
3 


30. Geef de berekening in logarithmen met vijf decimalen, de 
uitkomst in een tiendeelige breuk tot in 3 decimalen, van: 
T/ 05167 X 8.45)? 
0.0356. 


Stelkunde (1 uur). 10. Zeker getal moet met 45/; worden ver- 
menigvuldigd. In de plaats daarvan vermenigvuldigt men het eerst 


uitkomst 49/8 kleiner wordt dan men had moeten vinden. Welk is 
het getal ? 
20. Los y en e# op uit de vergelijkingen: 
3r—2y 1y sr, 10 on 15 eaf 2 
7 nn 13 edy Ar — Wy 
30, Vereenvoudig, zooveel mogelijk door ontbinding in factoren: 
2 — Oes Le) 
(5 ga +2 Za? 4 2a 5) (« aen a 5) 
aka d4 a Á 1—a 
{0 Van een rechthoekigen driehoek is een der rechthoekszijden 


| lang 3 en het product der lengte van de andere rechthoekszijde en 
| van de hypothenusa 20. Bereken de lengte der hypothenusa. 


Meetkunde (l uur). 10. Construeer een driehoek, waarvan ge- 
geven zijn een zijde, de overstaande hoek benevens het verschil der 
twee andere hoeken. Met verklaring en bewijs. 

20, Op den omtrek van een scheef hoekig parallelogram A BCG D 
worden op 5/2 BA en 7/0 BG deelpunten geplaatst en deze daarna 
met elkander en met D verbonden. Welk deel is nu A D PQ van 
het parallelogram ? Met verklaring en bewijs. 

30. Bereken de hoogte en den inhoud van een gelijkzijdige regel- 
matige 3-zijdige piramide, waarvan elke ribbe 12 c.M. is. Met ver- 
klaring en bewijs. 


Trigonometrie (l uur). 1°. In een gegeven vierkant 


‘is een ander zoo geplaatst, dat de hoekpunten van het tweede 


in de zijde van het eerste liggen. 
Als het oppervlak van het tweede vierkant %/, is van dat 


De financieele’ verhouding tusschen moederland en | van het eerste, vraagt men de hoeken tusschen de zijden 


der beide vierkanten. 


2a. Van een driehoek zijn gegeven de zijden a — 16,28; 


|b= 14,25; c= 28,17. Bereken de lengte van de lijn die / A 


de ingenieurs J. W. Post, R. A. VAN SANDICK en wellicht 


J. W. IJZERMAN. 


Vergadering van de afdeeling „Nederlandsch- 
Indië” van het Kon, Instituut van Ingenieurs. 


Op den 5den April 
een vergadering plaats 


waren 12 leden en 5 introducé’s. Het jaarverslag werd 


goedgekeurd, de verantwoording van den penningmeester in | 


handen gesteld van een verificatie-commissie, en de heeren 
D. pr Jonen HzN. en J.G. KeRLEN werden resp. als president 
en als bestuurslid herkozen. Hierna hield het lid J. W. vaN 
Dijk, ingenieur bij de fabriek der opium-regie, 
belangwekkende voordracht over „Stoomturbines”, toegelicht 
door tal van duidelijke en fraai uitgevoerde teekeningen en 


door enkele werktuigdeelen. In de pauze werden eenige foto’s | 


geëxposeerd betreffende den spoorweg in aanleg Padalarang— 
Krawang, die door het lid A. HesseriNK op verzoek van den 
secretaris daartoe waren gezonden. Te halfeen werd de ver- 
gadering gesloten. 


Opzichtersexamen 
voor den Rijkswaterstaat 1904. 


Schriftelijke vragen. 


Rekenkunde, (45 min.). 10. 25 straatklinkers van 20 bij 8,5 
bij 5 cM. worden gedroogd, gewogen en daarna in water gelegd ; 


een zeer 


savonds 9!/, uur had te Batavia 
van de afdeeling „Nederlandsch- 
Indië’ van het Kon. Instituut van Ingenieurs. Aanwezig 


middendoor deelt. 

2h. De rechte lijn, die den rechten hoek van een recht- 
hoekigen driehoek middendoor deelt, verdeelt de schuine 
zijde in twee stukken, die 4,319 en 5,238 d.M. lang zijn. Be- 
reken de scherpe hoeken van dien driehoek. 


Nederlandsche taal. 

Dictee (l uur), waarnaar ook het schrift beoordeeld wordt. 
Opstel (85 min ). Naar keuze: 

1e. Hoop doet leven. 


2o, De dagbladen. 
3o, Dierenbescherming. 


Algemeene Bouwkunde (l uur 15 min.) 


® 


25 min., voor een teekening. 

Teeken op schaal van 1 op 20 een hoek van een muurwerk 
in baksteen, gevormd door de haaksche samenkomst van 
een’ muur, dik 1.76 M. en van een’, dik 0.66 M. 

Van het metselwerk enkele lagen in plattegrond aangeven 
en in twee opstanden het steenverband goed laten uitkomen. 


50 min, voor een opstel. ‚ 

Beschrijf en licht toe met potloodschetsen in den text (op 
schaal van 1 à 100) de werkzaamheden voorkomende bij en 
de hulpmiddelen noodig voor het doen uitmonden van een 
nieuw riool in een bestaand kanaal, haaks op den langs dat 
kanaal aanwezigen kaaimuur. û 

De bovenkant van het riool ligt 1 M. beneden kanaalpeil, 
de kanaalbodem is 2.50 M. beneden dat peil gelegen, de 
bovenkant van den kaaimuur bevindt zich 1.50 boven het- 
zelfde peil. 


357 


Burgerlijke Bouwkunde (2 uur, 80 min). Teeken 
de bekapping voor een woonhuis van bijgaanden plattegrond. 
Het huis heeft geen verdieping. De zolder te verlichten door 
één of meer dakvensters (dakkapellen, geen liggende dak- 
ramen). Het dak te dekken met pannen. Men is vrij in het 
systeem van kapspant en goot en kan het dak al of niet 
doen oversteken. 


Gevraagd worden : 

19, Bovenaanzicht dak, aangevende de nok-, keper- en goot- 
lijnen, en waarop door stippellijnen de plaatsing der spanten 
is aangegeven (schaal 1 à 100). 

N.B. De bedoeling is dus wiet gordingen, bebording, 

pannen of andere onderdeelen aan te geven; 
20, Dwarsdoorsnede over de bekapping met aanzicht van 
een spant (1 à 100); 

80. Zooveel mogelijk détails, welke de samenstelling van 
de bekapping in haar geheel en van het kapspant, de goot, 
enz. kunnen verduidelijken (schaal 1 à 10). 

Maten bijschrijven ! 

<5 M. 
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Waterbouwkunde (2 uur 830 min.) 


In den dijk van een weipolder aan een benedenrivier moet 
een gemetselde duiker worden gebouwd tot uitloozing van 
het polderwater, tevens tot inlating — zoo noodig — van 
versch rivierwater in den zomer en tot ophouding van dit 
water. 

De dijk heeft de volgende afmetingen: 


De 


hoogte der kruin bowen gewoon H. W.. 2.50 M 
kruinsbreedte. . Re — 
helling van het buitenbeloop … SOD 
ze „ ___» binnenbeloop . 21/, op 1 
breedte van den binnenberm — M 


boven gewoon H.W. 0.50 in 


hoogte EE) EE) )) 
aan de polderzijde 2 op 1. 


beloopt. «, 
De gewone laagwaterstanden in 


de rivier dalen tot pe 1.30 M. onder gewoon H.W. 
De hooge stormvloeden in de 

rivier kunnen stijgen tot . 2— „ boven 5 & 
Het buitendijksche land ligt 0.10 „ boven 4 
Het maaiveld in den polderligt 0.30 „ onder 5 7 
De hooge voorjaarsstanden in den 

polder kunnen stijgen tot . 0.40 „ onder ie 4 
De lage zomerstanden in den 

notder Galemmtok we … vate … onder ES s 
De hoofdwatergang in den polder 

is in den bodem diep 1.50 „ onder e le 


De te bouwen duiker wordt gelegd rechthoekig door den 
dijk, en moet in den dag een doorstroomingsopening van 
1.50 M?. aanbieden. Hij moet op een paalfundeering worden 
gebouwd. 

Gevraagd. Te teekenen met potlood op de schaal 1 à 50, met 
zooveel mogelijk ingeschreven maten: 

19. Hen lengtedoorsnede over de as van den duiker, tevens 
dwarsdoorsnede van den dijk; 

2o. Hen plattegrond, met weglating achtereenvolgens van 
de bedekkende onderdeelen ; 

30, Een of twee van de belangrijkste dwarsdoorsneden. 

Bij beschikbaren tijd mogen ook nog één of twee voorname 
détails van de waterkeeringen worden geteekend op de schaal 
LELO. 


NM 20. 


Verslag van het Kroondomein over 1903. 


Uit dit verslag ontleenen wij het volgende: 


De kade van den polder Hardenbroek (Biesbosch) is over de ge- 
heele lengte zoo opgehoogd, dat de waterstanden, voor zooverre die 
tegenwoordig voorkomen, alle gekeerd kunnen worden. 

De bezittingen van het Kroondomein op het eiland Rozenburg 
hadden in de laatste jaren veel te lijden door afslag langs de Briel- 
sche Maas. Nu in dezen zomer een in 1897 gemaakte kade bedreigd 
werd, mocht met het maken van verdedigingswerken niet langer 
gewacht worden. Over een lengte van ruim 200 M. werd de oever 
door middel van cementsteenen verdedigd. 

Nauwelijks was de verdediging voltooid of door hevige stormen 
werd eerst de bovenzijde, naderhand de voet van het werk, ernstig 
aangetast. Door gebogen cementsteenen werd betere aansluiting op 
de kruin der kade verkregen, terwijl de voet van het werk tegen 
ontgronding afdoende verdedigd werd door breede zinkstukken. 

Zooals reeds vroeger werd aangestipt, nadert de stroom in de 
Schelde steeds meer den oever van het calamiteuse waterschap 
Walsoorden. Hoewel de grondboringen geen bepaalde nadeelige uit- 
komsten opleverden, bleek het toch noodzakelijk ook hier den bodem 
door belangrijke zinkwerken vast te leggen. 

Met verbetering der kweekerijen wordt geregeld voortgegaan. Deze 
voorzien op voldoende wijze aan het voor de aanplantingen benoo- 
digd plantsoen. Vooral bij jonge grove dennen, die uit Duitsch zaad 
voortkwamen, heeft zich een ziekte voorgedaan, die met den naam 
van «schot» wordt bestempeld, Uit genomen proeven bleek, dat deze 
ziekte te bestrijden was door besprenkeling met een koper-praeparaat. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Maximum buigingsspanningen in normale 
doorsneden van T-vormige profielliggers. 


In No. 19 bladz. 342 komt een opmerking voor van den 
heer B, waarin op eenvoudige wijze, nl. door gebruik te 
maken van tabellen, wordt aangetoond, dat het draagvermogen 
van liggers van gelijk gewicht per strekkenden meter, van 
Duitsch Normaal Profiel, aanmerkelijk grooter is dan van 
Differdinger B-profiel. 

Ook zonder tabellen op te slaan is dit echter nogal duide- 
lijk — aangezien immers bij gelijke oppervlakte der doorsneden 
van 2 verschillende profielen, het weerstandsmoment het grootst 
wezen zal voor dien ligger, welke de meeste stof het verst van 
de neutrale laag verwijderd heeft. En dat is b.v. bij verge- 
lijking van D.N. 425 met B. 28 (welke ongeveer gelijk ge- 
wicht hebben per strekkenden meter) met ’t bloote oog reeds 
zichtbaar. 

Het is dan ook geenszins de bedoeling van mijn artikel 
in No. 16 om deze logica in een uitvoerig wiskundig 
betoog om te zetten. Den lezer zal het duidelijk zijn, dat het 
stuk een geheel andere strekking heeft en in hoofdzaak han- 
delt over ideale hoofdspanningen, welke in sommige gevallen 
de normale spanningen (waarmede in de practijk over het 
algemeen gerekend wordt) overtreffen. Vooral bij de nieuwere 
liggers met breede flenzen is dit nog in veel sterkere mate 
het geval dan bij de D. N. P. liggers en zal het vooral bij 
korte liggerlengten meermalen kunnen voorkomen, dat de 
grootste spanning niet optreedt in de uiterste vezels, doch in 
de neutrale laag of bij de aansluiting van de middenrib aan 
de flenzen. Tevens meen ik een methode te hebben aange- 
geven tot onderzoek van de grootte dezer maximum ideale 
hoofdspanningen, alsmede van de plaats waar ze optreden. 


J. M. H. R. KERSEMAEKERS. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Centrale Middelbare Technische School. 


Bij de Staatsbegrooting voor 1908 was f 20.000 uitgetrokken 
tot voorbereiding der oprichting van zoodanig instituut ; thans 
wordt bij wetsontwerp tot verhooging der Staatsbegrooting 
voor 1904 f 100.000 aangevraagd om met de oprichting een 
begin te maken. 

Van de aan de school gegeven epitheta vinden wij de 
volgende paraphrase, welke meteen in het kort den aard der 
inrichting aangeeft. 


„Jî 20. 


a) 
9 


Zij is: 10, een technische school, omdat ze niet opleidt voor uit- 
oefening van één bepaald bedrijf, maar bedoelt aan haar kweeke- 
lingen de kundigheden en vaardigheden mede te deelen, die hen 
bekwamen in een breede reeks van bedrijven op te treden; 20, een 
middelbare school, doordat ze niet, als de ambachtsschool, knapen, 
die van de lagere school komen, tot werklieden vormt, maar oplei- 
ding geeft aan hen, die als patroons in kleine bedrijven of bij grootere 
bedrijven als leiders onder de patroons werkzaam zullen zijn; 
30, een centrale school, in zoover ze opleiding geeft voor die reeks 
van bedrijven, dië verreweg het talrijkst en over heel het land ver- 
spreid zijn, en tot zekere hoogte, met name door de werktuigkunde 
en de scheikunde, een grondslag van kennis leggen, waarop voor een 
deel schier alle nijverheid steunt. 

Voorloopig komen er 2 afdeelingen: een bouwkundige en een 
werktuigkundige. 

Eerstgenoemde zal dienen voor opleiding van bouwkundige en 
waterbouwkundige opzichters, een opleiding die tevens geschikt zal 
zijn voor vorming van patroons, aannemers en bouwmeesters van 
kleine werken en wellicht ook gemeentelijke bouwmeesters in kleine 
gemeenten. 

De tweede afdeeling zal dienen voor opleiding van aanstaande 
machineteekenaars-constructeurs voor de teekenkamer; personen, be- 
stemd om in machine-werkplaatsen de leiding der werkzaamheden 
op zich te nemen, of die aan het hoofd van een industrieele onder- 
neming zullen staan, waarin kennis van het machinevak gewenscht 
is, of die zich voorbereiden om belast te worden met toezicht of 
leiding der machine-installaties in een groot bedrijf, of voor wie de 
kennis van werktuigkunde om eenige andere reden nuttig of noodig 
is, die zich willen voorbereiden tot de betrekking van opzichter van 
den arbeid, van het stoomwezen, bij spoorwegmaatschappijen e. d. : 
machinisten bij de koopvaardij en electrotechnici. 

Van oprichting eener scheikundige afdeeling is afgezien, omdat op 
een eenigszins beteekenend bezoek niet kan gerekend worden. Wel 
zal aan de school verbonden worden een chemisch laboratorium als 
hulpmiddel voor de 2 te stichten afdeelingen. 

In uitzicht wordt gesteld een opleiding voor telegraaf- en spoor- 
beambten, zoodra het verlangen zich hiernaar openbaart. 

Ook zal een proef genomen worden met de opleiding van onder- 
wijzend personeel voor ambachtsscholen. 

Wanneer men het ambacht wil verheffen, moet de vakonder wijzer 
op deze scholen hooger staan dan de gewone meester op het ambacht, 
behalve door algemeene ontwikkeling, vooral door klaarder en vol 
lediger kennis en kunde van zijn vak. Hiervoor zal het volgen van 
een 2- of 3-jarigen leergang op de centrale school uitnemend dienst 
kunnen doen, mits daaraan theoretische en practische vorming zij 
voorafgegaan, de centrale school zieh een goede ambachtsschool voor 
haar kweekelingen ontsloten zie, en op dezen cursus door terugkee: 
in de practijk gelegenheid volge tot het opdoen van rijker practische 
ervaring. Werd dit geheel besloten door een half-jarigen cursus van 
vak-paedagogischestrekking, zoo zou den candidaat na afloop hiervan ge 
legenheid kunnen geboden worden, voor het gekozen vak een diploma 
als ambachtsleeraar te verkrijgen. Een afzonderlijke afdeeling behoef! 
hiervoor niet te worden opgericht. Daarvoor zou het getal leerlingen 
te gering zijn, en in de mannen, die aan het hoofd van de ambachts- 
school staan, is allicht het personeel aanwezig, om de lessen, die op 
de algemeene leergangen ontbreken, aan te vullen. 

Ten slotte moet de eentrale school naar buiten werken ; zij moet 
zich beschikbaar stellen voor die bedrijven, waarvoor haar onderwijs 
den grondslag vormt. Vooreerst door correspondentie-onderricht aan 
hen, die uit tijdgebrek of om de hooge kosten zich niet als leerling 
kunnen aanmelden. Op aanvrage moet denzulken de noodige voor- 
lichting verstrekt, litteratuur opgegeven, een studieplan, berekend 
op hun beschikbaren tijd aangewezen worden, enz. Verder moet het 
bureau der school steeds bereid zijn aan hen, die reeds aan het 
hoofd van een bedrijf staan of als souschef of skilled labourer werk- 
zaam zijn, te toonen wat ze zien willen, nieuwe werktuigen of 
gereedschappen uit te leggen, de bibliotheek voor hen open te stellen 
en hun gelegenheid te bieden tot nemen van proeven of keuren 
van materialen. 

Na eenigen tijd zal de school nog verder moeten gaan en ook 
rondgaande cursussen van korten duur, voor zooveel noodig met ten- 
toonstellingen, moeten organiseeren, en hierdoor zoowel verlaten 
streken van het land te hulp komen, als de ambachtsscholen tot 
verdere ontwikkeling brengen. 


Als toelatingseischen, waarbij aan de practijk aansluiting 
gezocht wordt, wordt het volgende genoemd. 


De eandidaat moet aantoonen, dat hij 5 jaren als leerling in een 
fabriek, werkplaats of op een bouwwerk heeft gearbeid, dat hij voor 
zijn leeftijd zieh zooveel kennis van het handwerk heeft verworven 
als van een 17 jarig jongeling kan worden verwacht, en wel wat de 
bouwkundigen aangaat van het timmeren, wat de werktuigkundigen 
betreft van eenigen tak der metaalbewerking of van het modelmaken. 
Het met goed gevolg afloopen van een volledigen cursus aan een 
ambachts- of fabrieksschool wordt voor 38-jarige werkzaamheid bij 
het vak aangemerkt. Voorts wordt nog geëischt kennis van hand- en 
rechtlijnig teekenen, rondschrift, Nederlandsche taal, rekenen, algebra, 
meet- en natuurkunde, en het kunnen verstaan van een opstel van 
algemeen technischen inhoud in het Duitsch, Engelsch of Fransch. 
De bouwkundigen moeten omtrent onderdeelen van bouwconstructies 


or 


S 


en de werktuigkundigen aangaande onderdeelen van werktuigen zoo- 
veel kennen als op een goede ambachtsschool wordt geleerd. 

In verband met deze eischen wordt onnoodig geacht een minimum- 
leeftijd van toelating te stellen. 

Een toelatingsexamen zal niet als regel gesteld worden. Veel hooger 
waarde dan aan een examen is te hechten aan het getuigschrift 
van den patroon onder wiens leiding men practisch gewerkt heeft 


Len van den direeteur der betrokken ambachts- en burgeravondscholen. 


Alleen blijft de mogelijkheid over, dat wie in de plaats zijner 
woning geen burgeravondschool of ambachtsschool vond, door private 
opleiding of zelfonderricht zich bekwaamd heeft, en dezulken moeten 
op de met de centrale school verbonden ambachtsschool proeve van 
bekwaamheid kunnen geven, door bijv. een week met de hoogste 
klasse mede te werken, terwijl zij in de theoretische vakken worden 
veöxamineerd. 
In de eerste jaren, nu nog niemand zich heeft kunnen voorbe- 
reiden om aan deze eischen van toelating in hun eigenaardigen 
samenhang te voldoen. zal veel van deze eischen moeten worden 
losgelaten, doch dit is een kwaad, waarmede elke nieuwe inrichting 
te worstelen heeft en dat gaandeweg betert. 

De Minister acht reorganisatie der burgeravondscholen, om deze 
als voorbereiding te doen dienen voor de centrale school, op vijf 


punten noodig: 10, uitbreiding tot een 5-jarigen cursus; 20. voort- 
zetting van den cursus ook in den zomer; 30. leiding van ambachts- 
school en burgeravondschool in één hand; 40, onderwijs door per- 
soneel, dat zoo dicht mogelijk bij de practijk staat; 5o. splitsing 
van het onderwijs in 2 hoofdrichtingen: voor hen die in het ambacht 


of naar de centrale school gaan en voor anderen. 


Hoewel er niet aan te denken valt reeds nu in de wet 
nadere bepalingen omtrent de inrichting van het onderwijs 
op te nemen en de regeling aan algemeene maatre- 
gelen van bestuur, enz. zal zijn over te laten, en eerst in 
overleg met de Commissie van toezicht en den aan te stellen 
directeur bijzonderheden zullen kunnen worden vastgesteld, 
geeft de Minister toch in hoofdlijnen aan hoe de inrichting 
van het onderwijs zal zijn. 

De cursus zal voorloopig 2 jaren duren, waarvan het eerste 200- 
veel mogelijk een zelfstandig geheel behoort te vormen. Na aftrek 
van de vacanties blijven er voor het gewone onderwijs 44 weken per 
jaar over. De vacantieweken, voornamelijk voor de leeraren noodig, 
kunnen voor de leerlingen grootendeels besteed worden aan practische 
oefening 

De omvang en het karakter van het onderwijs zal beheerscht 
worden door de gedachte, dat het zich tot taak heeft te stellen wat 
als resultaat der wetenschap gemeen goed is onder bereik der leer- 
lingen te brengen en niet om ze te vermoeien met vraagstukken, 
waarvoor wetenschap en techniek nog geen afdoende oplossing heb- 
gevonden. Het onderwijs moet er naar streven om te leeren 
het resultaat van voltooid onderzoek in practische uitvoering 
jn toepassing kan vinden, 

Uitdrukkelijk stipuleert de Minister dat het onderwijs zoo wordt 

ericht, dat het in geen geval als zoodanig kan strekken als voor- 
bereiding tot en aansluiting aan het hooger technisch onderwijs, 
omdat dit een geheel andere voorbereiding vereischt. Een streven 
vaar zoodanige aansluiting zou de centrale school slechts schaden 
door het te hoog opvoeren der eischen van onderwijs ten koste van 
verrondheid der te verstrekken onmisbare kunde. Wil men de 
centrale school niet radicaal bederven, dan moet van meet af elk ver- 
band tusschen haar en de technische hoogeschool principieel uitge- 
stoten blijven. 

Iet tiet voorshands in het voornemen met 3 leergangen te be- 
ginnen, 

Vooreerst een leergang in bouwkundige vakken, gesplitst in: 
[v, burgerlijke bouwkunde; 2°, waterbouwkunde, bruggen en wegen. 

De leergang wordt zoo ingericht dat de leerlingen voor beide cate- 
vorieën het eerste jaar dezelfde lessen en oefeningen volgen en dat 
het eerste jaar een zooveel mogelijk afgerond geheel wordt. De split- 
sing in de opleiding vindt plaats in den aanvang van het tweede 
lar. Daarbij zal echter in het oog gehouden worden, dat sommige 
vakken voor beiden hetzelfde belang hebben 

In de tweede plaats een leergang in werktuigkunde. 

De werktuigkundigen ontvangen in hun 2-jarigen cursus een afge- 
ronde opleiding. Willen zij daarna nog de electrotechniek bestudee- 
ven, dan moeten ze zich nog een extra studiejaar getroosten. Wen- 
schen zij zieh in hoofdzaak aan electrotechniek te wijden, dan 
kunnen ze zich tevreden stellen met een minder volledige werk- 
tuigkundige opleiding, en in het 2de jaar den leergang in electro- 
techniek volgen. Voor dezen cursus komen ook in aanmerking 
fabrikanten en directeuren van ondernemingen, die op tvepassing 
der electriciteit berusten, officieren, civiel-ingenieurs en anderen, 
die met minder kennis kunnen volstaan dan aan de technische 
hoogeschool verkregen wordt of die den cursus aan deze school niet 
kunnen volgen. 

De proefneming met een 2-jarigen cursus dwingt tot beperking vau 
het aantal leervakken; er kan dan ook niet aan gedacht worden de 
vakken voor algemeene ontwikkeling op breeden voet aan te houden. 
Het maximum der lesuren per week bedraagt 44; desvereischt kun- 
nen hieraan 2 uren voor facultatieve vakken toegevoegd worden. 

Het personeel, dat aanvankelijk een jaarlijksche uitgaaf zal vorderen. 


hen 
hoe 


Zijn 


van + £80.000, is aldus verdeeld: 1 directeur à f 4500 ; 1 secretaris- 
bibliothecaris à f 1600; 3 hoofdleeraren à f 3500 + f400 toelage; 11 
leeraren à f 3000; 3 amanuenses à f 1000; 14 assistenten à f 1200; 
9 hulpleeraren voor 50 lesuren à f100 per lesuur; 1 machinist-bank- 
werker; 1 monteur ; f stoker en 1 concierge, 


Rekent men zeer globaal voor den aanvang op 200 leerlingen, men | 


zal zich bij de raming der benoodigde localiteit niet tot dit cijfer 
mogen bepalen. Het ware verkeerde zuinigheid zoo schriel te bouwen, 
dat spoedig tot verbouwing zou moeten overgegaan worden. De P.S, 
welke het getal studenten steeds ziet groeien, zij een waarschuwend 
voorbeeld. 

Aan de school is geen internaat verbonden. 


Het schoolgeld bedraagt f40; leerboeken en hulpmiddelen kan 


men tegen inkoopsprijs verkrijgen. Beschikbaar worden gesteld 20 
beurzen van f 300 en 30 beurzen van f 200, terwijl ook bijdragen van 
f 100 en minder zullen kunnen verleend worden. 


Jaarlijks worden 3 prijsvragen uitgeschreven voor oud-kweekelingen 


met uitloving van een zilveren medaille + f 500. 
Behoudens enkele uitzonderingen beslist de vergadering van leeraren 
omtrent het overgaan der kweekelingen, het toekennen van diploma’s e.d. 
Aan hen, die tot tevredenheid der leeraren den geheelen cursus of 


ook alleen den leergang van het laatste studiejaar hebben afgeloopen, | 


wordt een diploma uitgereikt, als bouwkundige, waterbouwkundige, 
werktuigkundige of electrotechniekkundige. 

Onder de lijst clocaliteit en hulpmiddelen» treffen wij aan o.m. 
een bibliotheek, een natuur- en scheikundig, een technisch en een 
electrotechnisch laboratorium, verzamelingen voor bouwkunde, werk- 
tuigkunde en electrotechniek. 

De raming der bouwkosten zonder aankoop van terrein bedraagt 
f 800.000, de kosten der inrichting f 100.000. Het jaarlijksch budget 
is f 125.000, ongerekend f 15.000 à f 20.000 als subsidie voor de aan de 
centrale school verbonden ambachtsschool. Het terrein, ter grootte 
van 1/5 H.A, is gratis bedongen van de gemeente Haarlem, binnen 
welke de inrichting zal komen, terwijl die gemeente tot ten hoogste 
f 400.000 in de bouwkosten zal bijdragen. 

Hoe gaarne wij nog het een en ander zouden mededeelen 
omtrent de beschouwingen, die de Minister geeft in zake de 
verdere inrichting van lager en middelbaar vakonderwijs, 
wij zien daarvan af wegens de uitgebreidheid van het onder- 
werp. Slechts vestigen wij de aandacht op ’s Ministers plan tot 
stichting van een Centraal Instituut voor middelbaar industrieel 


onderwijs, geheel afgescheiden van de hierboven beschreven 
technische school. Het instituut zou tweeërlei doel beoogen: 


vooreerst het verstrekken aan de nijverheid van gelegen- 
heid om inlichtingen te ontvangen, en die zelf te komen 
zoeken; anderzijds het geven van onderwijs voor patroons, 
opzichters en gezellen, in de zeer speciale vakken van nijver- 


heid, waarvoor geen of niet voldoende vakscholen bestaan. 
als de daarvoor noodige gelden 


Wij komen hierop terug, 
worden aangevraagd. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Schroefsleepboot „Antoinette W. Goedkoop”. 


Van de werf „t Kromhout” van de firma D. GoerpKooP JR. 
te Amsterdam werd te water gelaten de stalen schroefsleep- 
boot „Antoinette W. Goedkoop”. De afmetingen van dit vaar- 


tuig zijn: lengte 19 M., breedte 4 M. en holte 2.20 M. De, 
machine is van het compound systeem met oppervlak con-_ 
densatie, heeft cylinders van 250 en 500 m.M. middellijn bij | 40 klef 
BONA Testetelkheertr eon vorwariid opper 1°. vuurklei waschbakken, voor het wasschen van hoofd en 


50 M? en is berekend op 9 atmosfeer overdruk en zal bij 200 
omwentelingen een vermogen van 125 1.P.K. ontwikkelen. De 
boot is voorzien van een pompwerktuig van 400.000 liter per 
uur om dienst te doen bij het lichten van schepen, brand, enz. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht 
Barometer- "| Tempera- Neerslag 
1904. stand in Wind- Zn tuur, graden in 
mM. nd ne Celsius. mM. 
| 

5 Mei (70:00 eZ l 9 0 
OD | 7754 Z. | 12 0 
7 ) PR Z.Z.W 3 8 6 
Ss D} -— —- — — 
OD Zifs) Z.W. k 4 6 
10 » 115.9 Z.Z.W 2 10 10 


9 A 20. 
RIVIERBERICHTEN. 

Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 

| Keuten. Nijme- | Arn- | \Vester-| Maas- 

1904. | kn Lobith. nt hen) eek a Venlo. | Grave. 
6 Mei | 3858| 44.24 | 881| 893| 9.38| 41.87 | 9.90| 6.20 
„Hs | 3860/ 1116f 876| 890/ 9.35} 4LS1| 983) 621 
8 » | 38.67/ 11.15 | 8.76\ 888| 9.34| 486} 9.80 | 6.17 
9e» 138.76 | 1119 | 8.79| 892 9.47 | 41.86| 9.84| 6.18 
BO > 38.73 11.25| 884| 898 9.43| 4196| 981 | 617 
11 ) [38.71-14.28 | 8.88/ 898 9,44| 4247| 984) 617 

| | 


Uitslag Opzichters-examen Rijkswaterstaat. 
** Aan het vergelijkend onderzoek van candidaten, dingende 


‚naar een getuigschrift van voldoend afgelegd examen voor 


Opzichter van den Rijkswaterstaat, onderwierpen zich 104 
jongelieden, van welke aan 48 een getuigschritt werd uitge- 
reikt, te weten : 

CG. Baas te Voorburg, A. VAN DEN Bere te Vlaardingen, Th. H.J. 
BINNENDIJK te Leeuwen, J. J. Brok te Waarde, S. Bos te Utrecht, 
T. vaN DEN Bour te Nijmegen, A. J. BRINKHUIS te Ommen, A. M. 
G. H. DERKZEN VAN ANGEREN te ’s-Gravenhage, W. R. G. GELSING 
te Varik, GC. vaN GINK te Schiedam, H. G. HAGENAAR te Heemse, 
S. A. Hamer te Meppel, F. G. pEN HARTIGH te ’s-Gravenhage, W. 
H. N. VAN DER HEIDEN te IJmuiden, J. GC. VAN DER HOEVEN te 
’s-Gravezande, W. E. JANSON te Brielle, B. J. KeKKHOF te ’s-Graven- 
hage, J. KERKHOF te Denekamp, G. J. KrrIJN te Schellingwoude, 
Ch. J. W. KorLLörreL te Rotterdam, J. A. M. KRAANEN te Tilburg, 
B. Lopper te Vlaardingen, G. H. P. Merz te IJmuiden? A. Th Meiers 
te Rotterdam, A. Moorpijk te Nieuwenhoorn, M. Mosrerpijk te 
Maassluis, J. NerrsiNGH te Assen, J. NIEUWLAND te Hoogvliet, J. Pou- 
WER te Oost- en West-Souburg, H. RavcuH te Utrecht, J. P. pe Ruiter 
te ’s-Gravenhage, GC. SCHAGEN te Vlissingen, J. J. SCHMAND te Stads- 
kanaal, J. G, SCHNEIDER te Dieverbrug, R. C, ScHouren te Rotterdam, 
K. SreKMAN te Hoogkerk, P. SiEKMAN te Hoogkerk, D. J. S. STEENSTRA 
ToussarnT te ‘s-Gravenhage, A. J. VAN VEMDE te Terneuzen, A. VER- 
Loor te Alblasserdam, D. N. Visser te Hoogvliet, T. Vrsser te Vlie- 
land, W. Voer te Haarlem, J. W. vaN WEERDEN te Tilburg, GC B. vaN 
WEeIJNSBERGEN te Hardenberg, P, J. pe Wirpe te Kattendijke, A. G. 
Winn te ’s Hertogenbosch, F. B. Zeigsrra te Schiedam. 


Bad- en Waschinrichtingen voor het personeel der Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


“4 Ter voldoening aan de bepalingen op het inrichten 


‚ van bad- en waschgelegenheden in werkplaatsen en fabrieken, 


vervat in de Veiligheidswet, heeft de Maatschappij tot Exploi- 
tatie van Staatsspoorwegen op circa 25 locomotievendepôts 
zoodanige inrichtingen ten behoeve van het personeel aange- 
bracht, welke op 1 Mei 1}. in gebruik zijn gesteld. 

De uitwendig eenvoudige gebouwtjes zijn van binnen 
zeer doelmatig en netjes ingericht. Er zijn in aangebracht 


handen, geplaatst op houten tafels en 20. gegalvaniseerd ijzeren 


‚ douche-cellen, welke ieder uit twee afdeelingen bestaan, nl. 


een om zich te kleeden en ontkleeden en een andere inge- 
richt voor het nemen van douche-baden. 
Zoowel bij de waschbakken als de douches bestaat voor 


‚het personeel de gelegenheid zich te wasschen met water van 


een temperatuur naar keuze van 10 tot 36° C. Hiertoe zijn 
gebruikt een groot aantal mengtoestellen voor stoom en 
koud water, welke in een afzonderlijke afdeeling van het 


‚gebouwtje onder toezicht van een badmeester zijn opge- 


steld, en welke steeds water van 36° U. afvoeren naar de 
waschbakken en badcellen. Op deze plaatsen wordt dit 


| water van 36° C. desverlangd door het personeel zelf, door 


middel van mengkranen voor warm en koud water, in 


| temperatuur verlaagd. Veiligheidsmaatregelen zijn getroften, 


waardoor het volkomen onmogelijk is, dat water van hooger 
temperatuur dan 36° C, naar de waschbakken en douche- 
baden wordt afgevoerd, terwijl zelfs bij volkomen gebrek aan 
water, de stoom niet de waschbakken en badecellen bereikt, 
doch afgevoerd wordt. 

De gebouwtjes worden geventileerd en verlicht met „Aera” 


me ede 


MN 20. 360 


jalousieën, die evenals de beschreven toestellen en de vuurklei « 
waschbakken zijn geleverd door de firma RoBBerT Kaurr & Co. 
te Amsterdam. | 

De Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen heeft 
hiermede op onbekrompen wijze aan de wettelijke bepalingen 
voldaan. 


Stoompannenfabriek van Echt. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St-Courant van 3 Mei 1904 
no. 103 zijn opgenomen de statuten der Naaml. Vennootschap 
Stoompannenfabriek van Echt, gevestigd te Echt. 


Doel: de verdere exploitatie der stoompannenfabriek te Echt, als- 
mede de fabricage van alle voorwerpen, uit klei vervaardigd en het 
maken van houtskoolbriquetten; Duur: 20 jaren; Kapitaal: f 75.000, 
verdeeld in aandeelen van f 100; Bestuur : een directeur onder toe- 
zicht van 5 commissarissen. Tot commissarissen werden benoemd 
Cn. Russer, koopman, te Venlo, F. MENTROP, industrieel, te Maas- 
tricht, J. vAN DE VENNE, industrieel, te Echt, A. GREINER, indus- 
trieel, te Seraing, en H. HoUuraAPPEL, koopman, te Maastricht. 


De Geldersche Houthandel. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St.-Courant van 3 Mei 1904 no. 103 
bevat de statuten der Naam). Vennootschap De Geldersche 
Houthandel voorheen pr Jong LuNeau & ZN, gevestigd te 
Arnhem. 


Doel : houthandel en houtzagerij; Duur: tot 31 Dec. 1930; Kapi- 
taal: f 230.000, verdeeld in 230 aandeelen van f 1000; Bestuur : 
één of meer directeuren, onder toezicht van een raad van minstens 
3 en hoogstens 5 commissarissen. Voor de eerste maal worden be- 
noemd tot directeuren, R. M. pr Jona LuNrAu Jr. en J. M. CG. pe 
JonG LuNeAu, houthandelaren, te Arnhem, en tot commissarissen, 
B. M. pe Jong LunNraAu Sr., particulier, te Velp, J. A. vaN Zijp, par- 
ticulier, te Hees, en E. KocKEN, koopman, te Arnhem. 


tot lid en voorziuer: G. RIJPERMAN, lid van den Raad van Toezicht 
op de Spoorwegdiensten ; 

tot lid en plaatsvervangend voorzitter: E‚ D. Kirs vaN HEYNINGEN, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten ; 

tot leden: E. H. SrreLrses, lid van den Raad van Toezicht op de 
Spoorwegdiensten; CG. L. BrEssers, lid van Ged. Staten der prov. 
Noordbrabant, te Dongen ; M. CG. WurrBArN, voorzitter van de Kamer 
van koophandel en fabrieken, te Arnhem; A. Prare F.Jz, voorzitter 
van de Kamer van koophandel en fabrieken, te Rotterdam; A, vAN 
Rossum, industrieel, te Haarlem; Jos. vAN RAALTE, directeur der 


Kon. Maatsch. «de Schelde», scheepsbouw- en werktuigenfabriek, te 
Vlissingen; H. A. VAN BEUNINGEN, voorzitter van de Kamer van 
koophandei en fabrieken, te Utrecht; D. HARMENS, koopman, te 


Leeuwarden; A. SALOMONS, voorzitter der Zwolsche handelsreizigers- 
vereeniging en lid van het hoofdbestuur van den Ned. bond van 
handelsreizigers, te Zwolle; W.J. RoerrseMmaA HzN, voorzitter van 
de Kamer van koophandel en fabrieken, te Groningen; Jhr. Mr. L. 
A. S. J. DE MrLLy VAN HEIDEN REINESTEIN, lid van Ged. Staten der 
prov. Drenthe, te Zuidlaren, en K, P. HuenGes, ingenieur van den 
prov. waterstaat, te Maastricht ; 

tot plaatsvervangende leden: G. vAN LANSCHOT GzN., lid van de 


‚ Kamer van koophandel en fabrieken, te ’s-Hertogenbosch; T. Pu. 
‚ TrussenN, industrieel en wethouder, te Nijmegen; Jon. Krap, lid 


van Ged. Staten der prov. Zuidholland, te ’s-Gravenhage; J. C. 
vaN WessEM, te Zaandam; Mr. JaN SMIT Azn, te Vlissingen; S. 
|. CAMBIER VAN NooTEN, burgemeester der gemeenten Maarssen 
en Maarsseveen, te Maarssen; R, S. H. Visser, koopman, te Sneek; 
J. WiLLeM SCHRÄDER, agent der Scheepvaart- en steenkolenmaat- 
schappij, te Deventer; G. Mespaa JACZN.… vice-voorzitter van de 
Kamer van koophandel en fabrieken, te Groningen; K. E. BoRGeR, 
lid der Prov. Staten van Drenthe en Burgemeester van Meppel; 
PJ. F‚ RurreN, voorzitter van de Kamer van koophandel en fabrie: 
ken, te Maastricht; tot secretaris: L. SLAGTER, commies bij het Depar- 
tement van Wat, H. en N. 


— De ingenieur bij de opium-regie J. J. R. Raar, vertrekt 


|18 Juni per „Prinses Sophie” naar Ned.-Indië. 
per , p 


6 OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 10 Mei 1904 is, met ingang van 
1 Juni a.s, aan den ingenieur van den Rijkswaterstaat der 
Iste klasse D.J. Sreyn PARrví de titel verleend van hoofd- 
ingenieur. 

— Bij Kon. besluit van 10 Mei 1904 is o. a. benoemd tot 
officier in de orde van Oranje-Nassau C. J. Lers, oudste 
firmant der stoomsleepdienstreederij L. Smir en Co., te Rot- 
terdam. 


— Bij Kon. besluit van 10 Mei 1904 is de Oost-Indische 
ambtenaaar L. M. J. KoREMANs, gewezen opzichter der 2de 
klasse bij den waterstaat en ’slands B. O. W. in Ned.-Indië, 
laatstelijk met verlof hier te lande, op zijn verzoek, wegens 
physieke ongeschiktheid, eervol uit ’slands dienst ontslagen, 
met toekenning van pensioen. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O. W.: 


Ontslagen: op verzoek wegens volbrachten diensttijd, eervol uit | 


‘slands dienst, de opzichter bij de Menenteng-waterleiding en daar- 
bij behoorende kunstwerken in de residentie Cheribon, J. VAN DER 
WoupenN. 


Bij de Staatsspoorwegen: 
Ontslagen: op verzoek, eervol uit ’slands dienst, de bouwkundige 
ambtenaar de kl. bij den aanleg J. P. J. H. ALsporr. 
Verleend : een eenjarig verlof aan den opzichter 2e kl. bij de werk- 
plaatsen van den Staatsspoorweg te Padang A. DE LIJSTER. 


Bij de genie: 
Geplaatst: bij den gewestelijken en plaatselijken geniedienst in de 


1e militaire afdeeling op Java te Batavia, de kapt. K. A. R. Maren, 
van verlof uit Nederland terug verwacht wordende, 


PERSONALIA. 


— Door den Min. van Waterstaat, H. en _N. zijn in de commissie 
van advies over spoorwegdienstregelingen voor het tijdvak van 1 Mei 
1904 tot 30 April 1905 benoemd: 


— Het verlof van den ingenieur 2e kl. bij den Waterstaat 
en ’sLands B. O0. W. in Ned.-Indië H. G. baron Six vaN 


‚ OTERLEEK, van den bouwkundig ambtenaar bij de Staats- 
‚spoorwegen in Ned.-Indië J. P. vaN SreNis en van den 
„opzichter 2e kl. bij den Waterstaat en ’s Lands B. O. Werken 


E.M. L. Wirreuse, is met zes maanden verlengd. 


— De ingenieur G. J. Evers van de gemeentelijke water- 
leidingen te Amsterdam, herdacht onder vele bewijzen van 
deelneming zijn 50-jarig jubilé bij den dienst der Amster- 
damsche waterleidingen. Hij trad in 1854 in dienst bij de 


‚toenmalige Duinwater-Maatschappij, en werd in 1896 gemeente- 


ambtenaar. 


— De opzichter J. M. Koore van den polder „De Breede 
Watering bew. Ierseke” herdacht zijn 40-jarig jubilé bij dien 
polder. Geboren den 6en Juli 1835 als zoon eens dijkwerkers 
te Zierikzee, was hij achtereenvolgens werkbaas aan de calami- 
teuse polders te Tholen, en te Wilhelminadorp aan den Oost- 
Bevelandpolder, waar hij zijn tegenwoordige betrekking aan- 
vaardde op een tractement van f750, dat allengs verhoogd 
werd tot f 2000. Het polderbestuur, bij monde van Dijkgraaf 
en Gezworenen, liet dezen dag niet ongemerkt voorbij gaan. 


_* Het Technisch Bureau van H. W.J. vAN OTTERBEEK 
BasrraaNs, technoloog, is verplaatst van Delft naar ’s-Graven- 
hage, Hoefkade 1A. 


Door den technoloog A. VAN Oven Jr. is te Dordrecht 
geopend een Bureau voor Chemie, Bacteriologisch en Micros- 
copisch onderzoek en Chemisch-Technische adviezen, waar 
onderzoekingen zullen worden uitgevoerd ten behoeve van 
handel, industrie, landbouw en hygiëne. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv.). 
Technoloog. (Zie Adv). 
Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv.). 


k GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


17 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f 60—f 100 per maand ; 2 Bouw. 
Opz.-Uitvoerders, f 80—f 100 per maand; 3 Watera.-Opz.-Teekenaars, 
2041 j.; f50—f 100 per maand ; 4 Werktuigk.-Teekenaars, 21—26 j., 
f 45—f 70 per maand; t Teekenaar in kunstmeed- en constructie- 
werk ; fl Machine-Teekenaar. Inlicht. Intormatiebureau Bond van 
Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


[9e Jaargang. 1904. 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING en WERKING per STOOMWERKTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 
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WATER 
STAND 
Amsterdam 


op den 


middag. 
—N.A.P.in 
cM. 


Slulsgang. 
a. Uren. — b. Gem. verval 


Stoomwerktulgen. 


in cM. 


— DE INGENIEUR. — 
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Rijks AP, 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en 1n den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het 


-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude 


No. £ 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's- GRAVENHAGE, 
2 Mei. Maken en inhangen van één 
aar waaierdeuren in de Koren- 
rugsluis te Gorinchem, behoo- 
rende tot de werken van het 
Merwedekanaal met zijtak langs 
de Linge in de provincie Zuid- 
Holland. Raming f 7000. C., de 
Groot Az. te Gorinchem, f 7285. 

ASSEN, 4 Mei. Leveren en in- 
hangen van vier paar ijzeren deuren 
in Sluis II en Sluis III te Veen- 
huizen met bijbehoorende werken 
van het Veenhuizerkanaal, in de 
gemeente Norg, provincie Drenthe. 
Ram. f 7400. Firma F. Andriessens, 
V. A. Hillen & Co. te Utrecht, 
f 6260. 

MippeLBurG, 4 Mei. Maken en 
stellen van den ijzeren bovenbouw 
van een brug voor spoorweg- en 
van een voor gewoon verkeer over 
het kanaal van Gent naar Ter- 
neuzen te Sluiskil. Ram. f 162,000. 
A. Medacts te Schaerbeek & H. 
de Clercq te Uccle, f 128,900. 

Iprem. IpeM. Verbeteren van het 
kanaal van Gent naar Terneuzen 
te Sluiskil en het in verband daar- 
mede omleggen van den spoorweg 
Gent—Terneuzen, alles met bijbe- 
hoorende werken. Ram. f 868,000. 


A. Medacts & H. de Clercq, 
f 727,000. 
IEM. Ipeu. Verrichten van 


bestratingen op den Rijks grooten 
weg der fe klasse n°. 3 op Zuid- 
Beveland. Ram. f 2500. P. Dronkers 
te Kapelle, f 2352. 

HAARLEM, 5 Mei, Opnieuw maken 
van een wegens aanvaring opge- 
ruimden remstoel in het buiten- 
toeleidingskanaal naar de groote 
schutsluis te IJmuiden. Raming 
f_ 7900. G. Schermers Jr. te 
Nieuwendijk, f 8410. 

s-GRAVENHAGE, 11 Mei. Aanleg 
van grondkribben in de rivier de 
Waal, tusschen de Rietkamer en 
Varik, zijnde tusschen de kilo- 
meterraaien XXXIX en LXV der 
herziene rivierkaart. Ram. f 70,000, 
J,L. Struikdalm en A. J. Vermeulen 
te Nijmegen, f 62,222, 

IpeM. Iprem. Uitvoeren van wer- 
ken tot verbetering van het vaar- 
water in de rivier de Boven- 
Merwede. Raming f15,000. W. P. 
de Vries te Rossum, f 17,980. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 11 Mei, Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Tiel, 
tot en met 31 Dec. 1906. Raming 
f 1505. N. H. v. Zetten te Tiel, 
f 1350. 

IpeM. Ipem. Herstellen van een 
lijn langs den Ned. Centr. Spoor- 
wegmij. tusschen Amersfoort en 
Zwolle. Raming f 2905. A. J. W. 
Schiefelbusch te Arnhem, f 2271, 

Genie. AmsreRDAM, 2 Mei. (Best. 
n0, 165). Voorzieningen aan mili- 
taire gebouwen en werken te 
Amsterdam c. a. Raming f 21.985, 
C. Kater aldaar, f 21,879. 

LEEUWARDEN, 2 Mei. (Bestek 
n°. 161). Voorzieningen aan mili- 
taire gebouwen en werken te 
Leeuwarden. Raming f 3260, S. v. 
d. Zaag aldaar, f 3170. 

AMersroorT, 3 Mei. (Bestek n°, 
168). Voorzieningen aan militaire 
gebouwen en werken te Amersfoort. 
Raming f 9880. W. v. Genderen 
aldaar, f 9160. 

AssEN, 5 Mei. (Bestek n0. 162). 
Verbeteren van het schietterrein 
te Assen (ste gedeelte). Raming 
f 4200. J. Reijenga Tz. te Gro- 
ningen, f 3994; (Bestek n°. 160). 


Voorzieningen aan militaire ge- 
bouwen en werken te Assen. 
Raming f 1710, Dezelfde, f 1693, 
Brepa, 6 Mei. (Bestek n°. 173). 
Voorzieningen aan militaire ge- 
bouwen en werken te Breda. 
Ram. f 5375. Wed. T, Kessels, f5180. 
Provinciale werken. Zworre, 
6 Mei. Verbreeden en verdiepen 
van drie gedeelten van de Lutter- 
hoofdwijk. Raming f 9000. H. 
Nieland te Groningen, f 8790. 
IpeM. IpeM. Vernieuwen van drie 
bruggen in den kunstweg van 
Almelo over Ootmarsum naar 
Denekamp, in 2 perceelen. Raming 
1e perc. f 3315; 2e perc. f 2510, 
Massa f 5825. Massa G. Bolk Gz. 
en J. Barneveld, f 6195. 
Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
2 Mei. Gewoon onderhoud van- en 
het verrichten van herstellingen 
aan: sluis- en waterwerken, scheep- 
vaartinrichtingen, eenige gebou- 


wen, enz. van 1 Mei 1904 tot 1 
Mei 1905. J. Ploeger aldaar, 
f 99,000. 


Ipem. Ipem. Uitvoeren van onder- 
houdswerken, herstellingen en ver- 
nieuwingen aan : gebouwen, brug- 


gen, wallen, riolen, openbare 
waterplaatsen, enz. van 41 Mei 
1904 tot 1 Mei 1905. Perc. 4. 


Gebr. Elzinga aldaar, f (3,690; 
perc. 2. A. Klijnsorge aldaar, 
f 18,300; perc. 3. C. P. Kruise 
aldaar, ft 18,490; perc. 4. G. H. 
Obering aldaar, f 31,650; perc. 5. 
Gebr. Elzinga, f 7274; perc. 6. 
C. de Leeuw, f 14,40U; perc. 7. 
G. H. Obering, f 2925, 

WORMERVEER, 3 Mei, Bouwen 
van een ziekenhuis en een beste- 
delingenhuis en verbouwen van 
het bestaande bestedelingenhuis, 
in 1 perc. S, Aardema te Velsen, 
f 21,793. 

Bussum, 5 Mei. Maken van een 
riool in de Veerlaan en het Wil- 
helminapark ter lengte van 421 M, 
L. ten Broeke te Haarlem, f 3578, 

s-GRAVENHAGE, 5 Mei. Rioleeren 
en bestraten van eenige straat- 
gedeelten in het Z. O. gedeelte 
van het bouwplan «Zorgvliet» 
tusschen Stadhoudersplein en 
Willem de Zwijgerlaan, ten W. 
van de Adriaan-Pauwstraat, en van 
9 straten in het bouwplan «Nieuw 
Zorgvliet» tusschen Statenlaan en 
Johan van Oldenbarneveltlaan, met 
bijkomende werken. H. G. den 
Hartog aldaar, f 86,000. 

IJsserstein, 5 Mei. Vernieuwen 
van straat- en rioolwerken in de 
Utrechtsche en Benschopperstraat. 
Gegund aan B. v. Elst ald, f 4099, 

Polderwerken. TERNEUZEN 4 Mei. 
Best. der wat. v. d. cal. polder 
Nieuw-Neuzen. Herstel, de ver- 
nieuwing en het onderhoud tot 
30 April 1905, van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiïng- 
werken. J. v. Drongelen te Hoek, 
f 4372. 

Spoorwegen. AMmsTERDAM, 2 Mei. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Bestek 
n°. 994). Wijzigen en uitbreiden 
der stationsemplacementen Koog- 
Zaandijk en Krommenie—Assen- 
delft. Begr. f 33,000. P. Boks te 
Amersfoort, f 26,987. 

Urrecur, 3 Mei. Maatsch. tot 
Expl. v. SS. (Bestek n°. 977). 
Afbreken en het maken van een 
goederenlonds, en het vergrooten 
van de verhoogde los- en laad- 
plaats op het station Elst. Begr. 
f 6240. G. J. v, Krieken te Veenen- 
daal, f 5319. 

Ipem. Ipem. (Bestek n°. 975). 
Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw en het uitvoeren van 
eenige diverse werken op elk der 
stations Goor en Delden. Begroo- 
ting f 14,960. Firma A. Groot- 
hengel te Borne, f 10,820. 


e 

Part. werken. SNEEK, 4 
Voogden van het Old Bv 
Weeshuis. Bouwen van / 
administratiegebouw voor he 
Burger Weeshuis, met bove 
dieping voor telephoondiens 
v. d. Veen Jr. ald., f 21,449, 

HiLversum, 4 Mei. Ing. 
v. d. Veen, Bouwen van 
fabriek van vulhaarden, b 
kasten en kluizen met magazi 
enz. aan den Liebergerwe. 
Hilversum, ter oppervlakte, 
+ 2000 M2, Firma J. N, Zi 
te Hilversum, f 44,920, 

RorrErpam, 5 Mei. Firm 
Braakman d Co, Bouwen v 
pakhuizen met bovenwoninge 
een terrein aan de Prins-Her, 
kade O0. Z. J. Lemmens al, 
f 17,370. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDI 


Maandag 16 Mei. 


AMSTERDAM. Burg. en 
te 12 ure: Leveren van 4 
strekkende Meter waldekst 
van Andernachsche lava. (Zie 
inne.s19). | 

IpeM. Genie, te 10 ure: (B 
n°. 185). Uitbreiden, verbetere, 
inrichten van deponeer- en w 
kamers te Amsterdam. Ra, 
f 1200. Bestek à f 0.20 verl! 
baar bij den eerstaanwezend 
nieur aldaar. 

’S-GRAVENHAGE. Vanwege 
Min. v. Wat, H. en N, te! 
ure: Vernieuwen van de «/ 
kolenbergplaats, ten dienste, 
het Rijksstoomgemaal aan, 
Arkelschendam. Raming f 
(Zie Adv. in n°. 17). | 

| 


W. 


Dinsdag 17 Mei. 


ARNHEM. Genie, te 11 
(Bestek n°, 182). Bouwen va’! 
kazernement te Ede (3de gede 
bestaande in het maken van 
damenten en van een du, 
woning. Raming f 20,550. B, 
verkrijgbaar à f 1,25 bij den 
v. fortific, aldaar. | 

AssEN. Burg. en Weth: 
11/ ure: Verbouwen van des. 
aan den Noordersingel te Äi 
in 3 perceelen. Bestekken en, 
keningen ter secretarie tege 
te bekomen. Inlichtingen bij! 
stadsbouwmeester. | 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Jus, 
te 2 ure: Levering van metsels / 
tegels, pannen en vorsten, sc | 
steenpotten, ijzeraardbuizep, s«, 
zand en riviergrind aan de E 
werkinrichtingen te Veenht 
in 9 perceelen. Bestek n°. 19%, 
inzage op het bureau van! 
hoofdingenieur voor de geve 
nissen en rechtsgebouwen, € 
tegen f 0.75 verkrijgbaar bij 
van Cleef aldaar. Inlicht. oj/ 
bureau van den hoofdinge:, 
voornoemd Dep. v. Justitie. 

HARDERWIJK. Genie, te 14 || 
(Bestek n°. 159). Verving | 
militaire gebouwen en werke, 
gebruik bij het koloniaal » 
depot te Harderwijk. Ram. f, 
Bestek verkrijgbaar à f 0.3 
den opzichter v. fortific. te Ar 
foort en bij den tijdel. » 
wachter J. H. v. Buitene! 
Harderwijk. | 

RorrERDAM, Burg. en Wei 
te 1 ure: Bouwen van een st 
voor M, U. L. O., nabij de Mi, 
landstraat. (Zie Adv, in n°. 4 

Urrecur. Maatsch. tot Ex: 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. «| 
Maken van grondwerken, het 
breiden en wijzigen van sp 
en wissels en het verrichten ! 
eenige bijkomende werken, 


| 


} 


„eve van de uitbreiding van 
emplacement Belfeld. Begroo- 


« f 5550. (Zie Adv. in n°. 19). | 


EM. Iprem. (Bestek n°. 980). 


‘en van een gebouw voor de | 


trische verlichting op het ran- 
terrein Maarn. Begr. f 20,300. 
sAdv, in n°. 19), 

EM. 
“en van een perronoverkapping 
iet station Eijsden. Begrooting 
“00. (Zie Adv. in n°. 19). 


Woensdag 18 Mei. 


GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
‘en _N., te 11 ure: Uitvoering 
‚werken in de rivier den Neder- 
‚onder de gemeenten Rhenen, 
incie Utrecht en Lienden 
astraal Lienden en Ingen), 
incie Gelderland, tusschen de 
neterraaien LV en LVII der 
iene rivierkaart. Ram. f 20,000. 
Adv. in n°. 17). 

vEM. Genie, te 10 ure : (Bestek 


186). Uitbreiden, verbeteren en | 


‘hten van deponeer- en wapen- 
ers te 's-Gravenhage. Raming 
0. Bestek verkrijgbaar à f 0.20 
‘len eerstaanwezend ingenieur 
gar.” 

ÍALSTEREN (N.-Br.). Burg. en 
‚hs, te 1 ure: Vervangen van 


teenslagbaan dour een keibe- | 


ing, het opnieuw straten van 
lhestaande keibestrating in de 
van het dorp, met bijlevering 
! nieuwe keien, alsook het be- 
„en met oude keien en ver- 
‚en met steenslag van een 
„al wegen in de nabijheid van 
‚om van het dorp en het 
ven van een voetpad van oude 
Eelt Bestekken tegen f 0.50, 
rijgbaar ter Gemeente-Secre- 
\ van Halsteren. 
„DDELBURG. Vanwege het Min. 
\Vat:, H. en N., te 1 ure: 
ggen van kaden en het ver- 
“en van verdere werkzaam- 
‚n op het middensluisplateau 
lansweert, behoorende tot de 
en van het kanaal door Zuid- 
\land. Raming f 3500. 
in n°, 18), 


Donderdag 19 Mei. 
zRAVENHAGE. Burg. en Weths., 


\ ure: Verrichten van verfwerk | 


terschillende bruggen, pompen, 


bare waterplaatsen, plantsoen- 


‚en en boomkokers, Aanw. 
lei te 11 
\tewerf aan het Groenewegje, 
lar de bestekken ad f 0.25 
«rijgbaar zijn. 

(ARLEM. Vanwege het Min. v. 
RH. en. Note 441- úre: 
er op hoogte brengen van 
se gedeelten van de dijken 
‚ het Merwedekanaal in de 


“ncie Noord-Holland. Raming | 


0. (Zie Adv. in n°, 17). 

ieM. IpeM. Verbeteren van 

„len op het Noorderstrand van 
eiland Vlieland, behoorende 


je zeewerken in Noord-Holland, | 


‘ing f 50,000. (Zie Adv. in 


Î 8). 
2M. [pEM. Vernieuwen van een 
lte paalscherm langs den 


jkedijk op het eiland Wierin- 

behoorende tot de zeewerken 
‘oord-Holland, Ram. f 10,000, 
Adv. in n°. 18). 


‘oM. IpeM. Verhooging van een | 


valte van den omringdijk van 


_hiland Marken, behoorende tot | 


leewerken in Noord-Holland. 
„ing f 5000. (Zie Adv. in n°. 18). 
VOLLE. Vanwege het Min. v. 
„H. en N., te 12 ure: Aan- 
ren van voorzieningen tegen 
‘onding van het kanaalboord 
het jaagpad van het Meppeler- 
«in de provincie Overijssel. 
ng f 2500. (Zie Adv. in n°. 17). 
| LM. Ipem. Maken en inhangen 
‘nieuwe buiten- en binnen- 
‘„tren voor de groote schutsluis 
wartsluis, behoorende tot de 
en van het Meppelerdiep, 
df 


ET 


Ipem. (Bestek n°. 979). | 


(Zie | cal. Annapolder, te 10 ure: Her- 


uren aan de Ge- | 


| 
| 


provincie Overijssel. Ram. f 2400. 
(Zie Adv. in n°, 17). 

Ipem. IpeM, Verrichten van 
baggerwerk tot verdieping van drie 
riviervakken van het Zwartewater, 
in de provincie Overijssel. Raming 
f 0.55 per M3. (Zie Adv. in n°. 18). 

Ipem. Iprem. Verrichten van 
baggerwerk tot verdieping van 
het vaarwater tusschen de beide 
leidammen in het Zwolsche Diep 
en daarbuiten in zee, in de prov. 
Overijssel. Raming f 0.245 per M3.. 
(Zie Adv. in n°. 18). 

IpeM. Ipem. Aanbrengen van 
voorzieningen tegen ontgronding 
langs de kanaalboorden der Wil- 
lemsvaart in de prov. Overijssel. 
Raming f 2500, (Zie Adv. in n°. 18). 


Vrijdag 20 Mei. 


’s-HERTOGENBOSCH. Genie, te 10 
ure: (Bestek n°. 192). Uitbreiden 
van deponeerkamers te 's-Hertogen- 
bosch. Raming f 1200. Bestek 
verkrijgbaar à f0.30 op het bureel 
van den eerstaanwezend ingenieur 
aldaar. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min, 
v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Bouwen van een nieuwe sluis- en 
brugwachterswoning bij de waar- 
borgsluis «De Kiesterzijl». Raming 
f 4400. (Zie Adv. in n°. 18). 

MripperBurG. Burg. en Weths., 
te 11/5 ure: Leggen van verschil- 
lende cement- en aardenbuisriolen 
binnen de gemeente Middelburg, 
benevens de uitvoering van daar- 
mede in verband staande werk- 
zaamheden en gedeeltelijke leve- 
ring van de daarvoor benoodigde 
materialen. Bestek met teekenin- 
gen tegen f 1 per stel te bekomen 
ten kantore van den gemeente- 
bouwmeester, alwaar tevens de 
noodige inlichtingen en aanwij- 
zingen te verkrijgen zijn, elken 
werkdag, tusschen 9 en 41 en 
tusschen 1 en 3 uur. 


Zaterdag 21 Mei. 
CORTGENE. Best. der wat. v. d. 


stel, de vernieuwing en het onder- 
houd tot 30 April 1905 van de 
aarde-, kram-, rijs- en steenglooiing- 
werken van genoemden polder. 
Bestek ter lezing in de directie- 
keet en ten kantore van den 
secretaris-ontvanger bij wien het 
tegen f 0.50 en vergoeding van 
port verkrijgbaar is, Aanwijzing 
in de directiekeet 17 Mei te 
101/, ure. 


HELDER. Genie, te 91/3 ure (G.T): | 


(Bestek n°. 181). Doen van voor- 
zieningen aan militaire gebouwen 
en werken te Den Helder. Raming 
f 9815. Bestek verkrijgbaar à f 1.25 
bij den opz. v. fortific. W, H, 
Taffijn aldaar. Inl. op het bureel 
van den eerstaanwezend ingenieur 
ald., 17 Mei van 11/,—2 ure (G.T), 


Maandag 23 Mei. 


’s GRAVENHAGE. Prov, Best, te, 


111/, ure: Onderhoud der haven 
van Stellendam, van 1 Mei 1904 
tot 30 April 1906. Raming f 9200 
per jaar. Bestek ter lezing aan 
het lokaal van het Prov. Bestuur 
te ’s-Gravenhage, en is te bekomen 
bij de Gebr. van Cleef te ’s-Gra- 
venhage en door hunne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Nadere inlichtingen, 
ook omtrent de kosten der beste- 
ding, enz, bij den hoofd-ingenieur 
van den Prov. Wat. J. van der 
Vegt te ’s-Gravenhage. Aanw. in 
loco den 19den Mei te 1 ure. 


Dinsdag 24 Mei. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij, te 11/, ure: (Volgens 
bestek n°. 995). Vergrooten van 
de draaierij en het wijzigen van 
den doorgang tusschen de rijtuig- 
bankwerkerij en de wagenlichterij 
op het terrein van de centrale 


werkplaats te Haarlem. Begrooting 
f 42,500. (Zie Adv. in n°. 19). 

RorreRDAM. Dijkgr. en {Hoog- 
heemr. v. Schieland, te 1 ure: 
1°, Uitvoeren van eenige herstel- 
lingen aan Schielands Hoogen 
Zeedijk. (Bestek n°, 81 perceel 1). 
Idem aan de steenglooiingen { (Be- 
stek n°. 81 perceel II); 2°, Idem 
aan de Maas- en IJsselhoofden 
(Bestek n°. 82): 3°%, Uitvoeren van 
baggerwerk in het toevoerkanaal 
(Bestek n° 83); 4°, Gedurende een 
jaar onderhouden van het Schut- 
verlaat te Overschie (Bestek n°. 
84). (Zie Adv. in n°, 49). 

Urrrcur. Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 982). 
Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw en het verrichten 
van eenige daarmede in verband 
staande werken op het station 
Osch. Begrooting f 14,700. (Zie 
Adv. in n°. 19). 

IpeM. IpeM. te 21/9 ure (W.E.T.): 
(Bestek O0). Uitvoeren van herstel- 
lings-, vernieuwings- en verfwerken 
met bijlevering der materialen 
aan de gebouwen, kunstwerken, 
inrichtingen en verdere werken be- 
hoorende tot de lijnen : Nijmegen— 
Tilburg, Utrecht—Boxtel, Vlijmen 
—’s-Hertogenbosch, Boxtel —Blerik 
en Belgische grens— Eindhoven in 
10 perceelen. (Zie Adv. in n°. 19). 


Woensdag 25 Mei. 


ALBLASSERDAM, te 11 ure : Maken 
van de gebouwen eener arogeen- 
gasfabriek te Alblasserdam. Bestek 
met teekeningen verkrijgbaar bij 
den opzichter T, P, Stans aldaar 
tegen f 2 per stel, | 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, | 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
een strekdam langs den rechter- | 
oever van de Oude Maas en het 
uitvoeren van baggerwerk tot ver- | 
ruiming van het vaarwater in de | 
Noord, behoorende tot de werken | 
der Dordtsche Waterwegen. Ram. | 
f 26,000. (Zie Adv, in n°. 18). | 

’s-HERTOGENBOSCH, Vanwege het 
Min. v. Wat. H. en N., te 10/5 
ure: Maken van een stel deuren 
in het bovenhoofd en van een stel | 
deuren in het benedenhoofd van | 
sluis no. 12 der Zuid- Willemsvaart, | 
provincie Noord-Brabant. Raming 
f 5600. (Zie Adv. in n°. 18). | 

MippeLBurG. Vanwege het Min. | 
v, Wat, H. en N., te 11 ure: | 
Maken en inhangen van twee 
nieuwe buitenvloeddeuren en uit- 
nemen, herstellen, vervoeren en | 
opbergen van de bestaande buiten- 
vloeddeuren van de kleine schut- 
sluis van het kanaal door Wal- | 
cheren te Veere. Raming f 8880, | 
(Zie Adv. in n°. 19). | 

Iprem. Ipeu. Vernieuwen van bet | 
onderdek en het gedeeltelijk ver- | 
nieuwen en herstellen van het | 
bovendek van de zuidelijke aanleg- 
ponton aan de westzijde van de 
buitenhaven van het kanaal door 
Walcheren te Vlissingen, met bij- | 
behoorende werken. Raming f 7050, 
(Zie Adv. in n°, 19). | 


Vrijdag 27 Mei. 


STEENBERGEN. _Heemraadschap 
v. d. Roosendaalschen en Steen- 
bergschen Vliet, te 11 ure: Uit- 
nemen der zes houten en het | 


maken en inhangen van zes 
ijzeren deuren in de uitwaterings- 
sluis aan bet Volkerak. Raming 
f 2870. Bestek en teekeningen 
tegen f 2.50 te bekomen ten kan- 
tore van den secretaris L. G. 


Schoonheyt te Roosendaal (N.Br.). | 


Inschrijvingsbiljetten moeten uiter- 
lijk den 26 Mei ingeleverd worden 


bij den dijkgraaf A. G. Verbeek | 


te Steenbergen. 


Maandag 30 Mei. 


MaastricHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/, ure: 
Aanbrengen en onderhouden van 
beplantingen langs den Rijksweg 
van Maastricht naar de Pruisische 
grens te Vaals. Raming f 1440. 
(Zie Adv. in n°. 19). 

IpeM. IpeM. Verbeteren der 
aanlegplaatsen en toegangswegen 
voor de kleine veren op de Maas 
in Limburg, te Itteren, te Runde, 
te Kleine Meers (gemeente Elsloo), 
te Urmond en te Obbicht. Raming 
f 1540. (Zie Adv. in n°, 19). 


Dinsdag 31 Mei. 


Urreout. Burg. en Weths.: 
Levering en het leggen van het 
kabelnet met toebehooren voor de 
gemeentelijke electrische centrale 
aldaar. (Zie Adv. in n°. 17). 


Woensdag | Juni, 


MepeuBrik. Dijkgr. en Heemr. 
v. h. ambacht «De Vier Noorder- 
Koggen, te 3 ure: Leverantie van 
300,000 Waalstraatklinkers. Voor- 
waarden van aanbesteding op 
franco aanvrage verkrijgbaar bij 
den hoofdopzichter van het ambacht 
A. Kater Jz. te Medemblik. 


Donderdag 2 Juni. - 


MaassLuis. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Bouwen van 5 school- 
lokalen en het verbouwen van 2 
schoolgebouwen in 1 perceel, 
Bestekken en teekeningen tegen 
f-1.50 ter secretarie verkrijgbaar. 
Elken Woensdag en Zaterdag- 
middag van 2—4 uur worden 
inlichtingen verstrekt door den 
gemeente-architect ten zijnen kan- 
tore, Lange Boonestraat F 184, 


Vrijdag 3 Juni. 


ZwoLLeE. Noord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: Maken 
van gebouwen en inrichtingen voor 
den locaalspoorweg van Coevorden 
naar Emmen. (Bestek n°. 21). Be- 
grooting f 57,000. (Zie Adv, in 
ns) 


Donderdag 9 Juni. 


ALBLASSERDAM. Burg. en Weths., 
te 11 ure: Perceel 1. Maken van 
eenige grond-, steen- en schoeiing- 
werken tot uitbreiding der Alge- 
meene Begraafplaats; en Perceel II. 
Afbreken van . een woonhuis 
staande op het voor de uitbrei- 
ding der begraafplaats bestemde 
terrein. Aanwijzing op het terrein 
2 Juni te 1045 ure. Bestekken en 
teekeningen tegen f 1 (le perceel) 
en f 0.25 (2e perceel) te verkrijgen 
bij den gemeente-opzichter F, P. 
Stans die ook nadere inlichtingen 
geeft. 
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Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E.H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. GC. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R, A, vaN SANDICK. 
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Voors Nederlands: Jet mien oe ae f 10— 

Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12.50 

Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31l Dec.). 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 

Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A, van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. : 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BeroxKe, Rotterdam. 

» » _ DUITSCHLAND, W. Meijers, Keulen. 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 

raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


’s-Gravenhage, 21 Mei 1904. 


Prijs der Advertentiën: 
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Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 015 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 
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Memeldelta en Dongepolders, door W. G. C. GreriNk (met 2 kaartjes). — De Wor- 
thington pompen der Rotterdamsche rioolgemalen. Voordracht van F. MULLER Jz. 
(Discussie). — De Kon. Stearine-kaarsenfabriek „Gouda”. Voordracht van Dr. H. IJSSEL 
DE SCHEPPER. — Vergadering der Vakafd. voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie. 
— Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift, afl. 18 en 19. — Provinciale Staten. — Weer 
kundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Personalia. 
— Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Bij dit nummer behoort. voor de leden van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs. Bijblad. No. 18: 
Notulen der vergadering der Vakafd. voor Werk- 
tuig- en Scheepsbouw. 


Dit nummer heeft 12 bladzijden. 


Memeldelta en Dongepolders. 
(Met twee kaartjes.) 


Asen etding: 


n het Zeitschrift für Bauwesen, Jahrgang 1902, vindt 

men op de bladzijde-kolommen 35—68 en 281—266 

een met kaarten en teekeningen toegelichte ver- 

handeling, getiteld „die Eindeichung und Entwässe- 
rung des Memeldelta’s”. In deze verhandeling, samengesteld 
door de HH. Prof. DANcKwerts (Regierungs- und Baurath), 
Meliorations-Bau-inspector Marz en Civil-ingenieur HAGENs, 
wordt een in de Memeldelta uitgevoerde electrische polder- 
bemaling beschreven, waarvan de inrichting, hoewel in 
beginsel na verwant aan de beide hier te lande uitgevoerde 
electrische bemalingen, toch in onderdeelen weder aanmer- 
kelijk daarvan afwijkt. 

Werd hier slechts bedoeld om de aandacht op deze ver- 
handeling te vestigen of de beschrijving in zeer beknopten 
vorm weder te geven, dan zou dit gevoegelijk onder de 
rubriek „boekbespreking’ kunnen geschieden; doch waar 
zich daarbij tevens een goede gelegenheid voordoet om de 
ginds uitgevoerde installatie — wat enkele hoofdpunten aan- 
gaat — te vergelijken met die, welke bij de Dongepolders is 
tot stand gebracht, verdient een afzonderlijk artikel wellicht 
de voorkeur. 

In het Electrotechnische Zeitschrift van 30 September 1897, 
vindt men een beschrijving van de toenmaals in uitvoering 
zijnde bemalingsinrichting, aan welke inrichting sedert nog 
enkele wijzigingen zijn aangebracht. In verband met deze 
beschrijving werd reeds in De Ingenieur N°, 41 van 1897, 


bladz. 469 door den heer C. A. Jorrrs een en ander aan- 
gaande de Memeldeltawerken medegedeeld. 

In aansluiting daarmede volge thans hieronder in de eerste 
plaats eenige bijzonderheden betreffende die werken, aan de 
aangehaalde verhandeling in het Zeitschrift fúr Bauwesen ont- 
leend, om ten slotte tot de bovenbedoelde vergelijking der 
beide installatiën te komen. 


De Memeldelta, tusschen de Russ en de Gilge, de voor- 
naamste vertakkingen van de Memel, gelegen, was nog in het 
begin van de 17e eeuw geheel onbedijkt en doorsneden door 
tallooze spranken en killen, die zoowel de genoemde twee 
riviertakken onderling, als met het Kurische Haff verbonden. 
Eerst in de 18e en in het begin van de 19e eeuw werden 
enkele verspreide werken, zonder veel onderling verband, uit- 
gevoerd. Deze werken bepaalden zich echter tot den aanleg 
van rivierdijken, waarbij verscheidene killen werden afgesne- 
den, terwijl hunne benedenloopen dan tot uitwatering van 
de bedijkte landen op het Haff dienden. 

De groote overstroomingen door opperwater, waaraan de 
Memeldelta o.a. in 1888 blootstond, deed in 1892 de belang- 
hebbenden tot een volledige rivierbedijking besluiten. Als 
gevolg hiervan werd — onder meer — langs den linkeroever 
van de Russ en den rechteroever van de Gilge een doorgaande 
bedijking aangelegd met een kruinsbreedte van 3.80 tot 5.50 M., 
een binnenbeloop van 2 op 1, en een buitenbeloop van 2!/ 
tot 3 op 1. De kruinshoogte bedroeg 0.60 à 1.10 M. boven den 
hoogsten rivierstand van 1888. 

Deze rivierdijken beschermden de delta echter alleen tegen 
hoog opperwater en iĳsgang, maar niet tegen hooge zeestanden 
in het Kurische Haff. Tot geheele inpoldering was het dus 
nog noodig om ook een zeedijk aan te leggen, die, eenerzijds 
aansluitende tegen den rechter Gilgedijk, anderzijds in ver- 
band met den linker Russdijk, de basis van den ingepolderden 
driehoek zou sluiten. 

Met het maken van het definitief ontwerp voor deze inpol- 
dering, bestaande zoowel uit de werken voor den „Haffstau- 
deich”, als uit die voor de waterlossing van het in te dijken 
gebied, werd de hiervoor genoemde Bauinspector DANCKWERTS 
belast, met opdracht om — wat de kosten der te maken 
werken betrof — rekening te houden met de „landwirth- 
schaftliche Ertragsfähigkeit’” van de in te polderen gronden. 


B. Inpoldering. 
Het in te polderen gebied ontving — behalve zijn eigen 
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waterbezwaar — ook nog water van meer bovenwaarts ge- 
legen gronden door de Alte Gilge, benedenwaarts ook Agnit 
genaamd, een waterloop die, tusschen Russ en Gilge gelegen, 
bij Inse in het Haff uitmondde. Nu was het in de eerste plaats 
de vraag of men de Agnit geheel buiten het in te polderen 
gebied zou houden, waardoor dit laatste in twee afzonderlijke 
gedeelten zou worden gesplitst, of dat men haar monding zou 
afsluiten en daardoor het door de Agnit in den polder ge- 
brachte water mede op kunstmatige wijze zou moeten loozen. 
Daar de Alte Gilge meer hoogerop vrij hooge natuurlijke 
De bezit, heeft men deze vraag in beide richtingen op- 
gelost. 

Op de plaats namelijk, waar de nieuwe zeedijk (Haffdijk) de 
Agnit kruist, is een keersluis gebouwd, die in gewone omstan- 
digheden steeds open staat. Vanaf deze keersluis opwaarts tot 


daar, waar de hooge oevers beginnen, is de Agnit aan weers- | 


zijden bekaad. De kruin dezer kaden ligt echter lager dan 


die van den zeedijk. In gewone omstandigheden stroomt het | 


water tusschen deze kaden en door de genoemde openstaande 
keersluis vrij op het Haff uit. Stijgt echter het buitenwater 
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In den dijk zijn, behalve de reeds hiervoor genoemde 
houten keersluis voor de Agnit bij Rogainen, nog 3 andere 
houten sluizen gebouwd, ter plaatse waar de dijk de voor- 
naamste killen kruist. Zij zijn aangelegd met een tweeledig 
doel, ten eerste om tijdens den bouw van den dijk, vóórdat 
de werken tot kunstmatige loozing gereed waren, voor de 
afwatering van het ingepolderd gebied te worden gebruikt, 
en ten tweede om na voltooiing van den Haffdijk in geval 
van nood als hulpgat te kunnen dienen. 

Wanneer namelijk onverhoopt de rivierdijken van de inge- 
polderde delta mochten bezwijken, kan het ingestroomde 
Memelwater natuurlijk niet geheel door de bemalingswerk- 
tuigen worden verwijderd. De acht sluizen worden dan open- 


gezet om het inundatiewater zooveel mogelijk op natuurlijke 
‚ wijze door de buitenkillen op het Haff af te tappen. Haar 
| gezamenlijke wijdte is zoodanig gekozen, dat bij een door- 
| stroomingssnelheid van 2 M. per secunde en een verval van 
0.20 à 0.25 M. voor elke sluis, in 24 uur de waterstand van 
bet geïnundeerde gebied 0.50 M. kan dalen. 


In gewone omstandigheden dienen de sluizen niet voor 
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Schaal 1 : 
Fig, 


bij hooge zeestanden tot aan een hoogte, even beneden die 


de wederzijdsche Agnitkaden voor overloopen te behoeden. 


Het ingetapte water moet dan later natuurlijk te zamen met | 


het polderwater door de hierna te noemen bemaling worden 
verwijderd. 


is een grondduiker tot herstel van de watergemeenschap 
aangelegd. 


De eigenlijke zeedijk sluit bij het op het kaartje aange- 


geven beginpunt aan den rechter Gilgedijk, volgt de terrein- 
gedeelten met den besten grondslag en eindigt bij het mede 
aangegeven eindpunt. Vandaar tot den linker Russdijk vormen 
hoogere gronden de voortzetting der waterkeering. 

De dijk is tusschen begin- en eindpunt ontwikkeld 26 K.M. 
lang, heeft een kruinsbreedte van 2.00 à 4,50 M., een binnen- 
beloop van 2 op 1 en een buitenbeloop van 3 op 1. De kruins- 
hoogte bedraagt 0.60 M. boven den hoogst bekenden Haffstand. 
Op de meest blootgestelde gedeelten is het buitenbeloop door 
beplanting met „Weidenstechlinge” verdedigd. 
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‚ uitwatering, daar het meest wenschelijke polderpeil daartoe 
van de Agnitkaden, dan wordt de keersluis gesloten en het 


opperwater zoolang door de op het kaartje aangegeven, meer 
bovenwaarts gelegen inlaatsluis in den polder afgetapt, om 


toch te laag ligt ten opzichte van de gewone laagwater- 
Haffstanden. 

De waterkeering der sluizen wordt in verband met haar 
besteraming slechts gevormd door één rij schotbalken, ter- 
wijl alleen bij de keersluis nabij Rogainen een beweegbare 


‚ waterkeering is aangebracht, bestaande uit vier horizontale 
‚kleppen. Bovendien zijn aan de onderzijde van deze groote 

Aangezien door deze Agnitbekading het meest zuidelijke | 
deel van de inpoldering van het overige deel werd afgesloten, | 


kleppen nog kleinere kleppen gemaakt om te kunnen 
werken als iĳjsgang op de Agnit het bewegen van de grootere 


kleppen belet. 


C. Bemaling. 


Ten einde de door het leggen van den Haffdijk gestoorde 
natuurlijke uitwatering te vervangen, maar tevens om het 
polderpeil lager te kunnen brengen, dan dit vóór de inpoldering 
het geval was geweest, moest de delta op kunstmatige wijze 
worden bemalen. 

De oppervlakte ingepolderd land bedraagt in ronde cijfers 
18500 H.A. 

Bij een aangenomen waterbezwaar van 0.55 d.M5. per H.A. 
per sec, welk cijfer — vergeleken bij het ten onzent gebruike- 
lijke — vrij laag is, komt men op een op te malen hoeveel- 
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heid van ruim 610 MS? per minuut. De gemiddelde maximum | 
opvoerhoogte op 1.10 M. stellende, zou één stoomgemaal een 
vermogen hebben moeten krijgen van 671000 K.G.M. per 
minuut of ruim 149 stel 150 W.P.K. bij gemiddelde opvoer- 
hoogte. 

De zeer slechte ondergrond, benevens het feit dat ter plaatse 
waar dat stoomgemaal dan zou moeten komen, de steenkolen 
slechts op hoogst bezwarende wijze konden worden aangevoerd, 
deed tot splitsing in meerdere bemalingen van geringer ver- 
mogen besluiten. Bovendien had men daardoor tevens het 
voordeel, het graven van een ruim binnenaanvoerkanaal naar | 
het stoomgemaal te ontgaan. Bij meerdere kleinere gemaaltjes | 
konden deze op den Haffdijk gebouwd worden en wel daar, 
waar deze de afgedamde killen kruist; de binnengedijkte ge- | 
deelten dezer waterloopen vormden dan bij elk station den , 
aanvoer- en het buitengedeelte den afvoer voor het op te | 
malen water. | 

Verder ontging men dan tevens een aanzienlijk grondverzet ! 
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Schaal 1 : 
Fig. 


binnen de delta en behoefde men er zich slechts toe te bepalen 
om de reeds bestaande killen wat uit te diepen en op voldoende 
wijze met elkander te verbinden. Het geheel vormt daardoor 
één polder met éénzelfde peil, terwijl de verschillende bema- 
lingsstations elkander wederkeerig kunnen helpen of aanvullen. 

Het net van waterloopen, waarvan de voornaamste op het 
kaartje zijn aangegeven, vertoont dan ook niet die wiskundige 
regelmatigheid, welke wij bij onze Hollandsche droogmakerijen 
aantreffen. Door smallere watergangen en slooten zijn alle 
perceelen met deze toevoerleidingen in gemeenschap gebracht, 
die onderscheiden worden in „Verbandswasserlaufe”, „Schau- 
graben” en „Privatgraben.’ Het onderscheid tusschen deze 
soorten wordt bepaald zoowel door het dwarsprofiel, als door 
de verschillende wijze van onderhoud en beheer. Het geza- 
menlijk oppervlak dezer waterleidingen bedraagt 664 H. A. 
of ongeveer */s, van het totaal oppervlak der daarop uit- 
waterende gronden. Deze verhouding is dus kleiner dan bij ons 
te lande in de meeste gevallen gebruikelijk is. 

Het aantal kleinere bemalingsstations, dat men voorloopig 
wenschte op te richten, werd bepaald op zes, en op mogelijke 
uitbreiding met een zevende station werd gerekend. 
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In Januari 1895 kwam bij besprekingen van den „Ober- 
leiter” met verschillende firma’s het plan ter sprake om deze 
stations electrisch van uit één centrale van beweegkracht te 
voorzien. De voornaamste firma’s voor electrische installatie’s 
waren toen reeds een jaar vroeger ter zake van de bemaling 
voor de Dongepolders geraadpleegd en hadden allen het plan 
voor een electrische polderbemaling zeer goed uitvoerbaar 
geacht. Ook hier achtten zij de oplossing langs electrischen 
weg zeer geschikt en werd daartoe dan ook besloten. De 
aanleg der geheele installatie werd na gehouden „Wettbewerb” 
gegund aan de Allgemeine Elektricitäts Gesellschaft, die in 
15 maanden de geheele bemalingsinrichting voltooide. 

De plaats der zes stations I—VI is aangegeven op het 
kaartje. Zij zijn, evenals de sluizen, geplaatst nabij de krui- 
singen van den Haffdijk met de killen. Zoowel sluizen als 
stations zijn echter, tot vermijding van hooge fundeerings- 
kosten, niet onmiddellijk naast elkander juist ter plaatse van 
de afdamming gebouwd, maar eenigszins ter zijde en door 
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2. 
een binnen- en buitendijksche omlegging (Stichkanal) met 
den bestaanden waterloop in verbinding gebracht. 

Het vermogen der centrale is berekend op zeven stations, 
zoodat later, indien noodig, dit zevende facultatieve station 
zonder veel kosten kan worden bijgeplaatst. 

De zes stations zijn onderling geheel gelijk in vermogen 
en constructie. Tot wateropvoer-werktuig werd gekozen 
het scheprad, als zijnde dit beter geschikt voor kleine op- 
voerhoogten en beter toegankelijk bij reparatie. Ook stelde 
men zich voor, dat bij schepraderen de overbrenging van 
beweging tamelijk eenvoudig zou wezen. Op den buitenom- 
trek van het rad bevestigde men ter weerszijden 2 tandkran- 
sen, waarop een rondsel werkte, dat door den motor, door 
tusschenkomst van een tandradoverbrenging werd bewogen. 
De omtreksnelheid der tandraderen bedroeg bij 570 omwen- 
telingen per minuut van den motor en 2.4 omwentelingen 
per minuut van het scheprad, ongeveer 13 M. per sec. _ 

De installatie werd op deze wijze uitgevoerd. In de jaren 
1897 en 1898 braken echter zooveel tanden, dat men in het 
voorjaar van 1899 de tandradoverbrenging door „Riemen- 
antrieb” verving. Voor deze overbrenging gebruikte men 


Men. 


eerst gummiriemen, later echter met goed resulaat gewone | 
lederen drijfriemen. | 

De schepraderen zelf hebben 8 M. middellijn, 1.68 M. breedte | 
en een normale omtrekssnelheid van 1 M, Elk der 28 schoe- 
pen bestaat uit meerdere dwarsplanken in de richting van de | 
as, waarbij valt op te merken dat de buitenste plank van 
grenenhout is, omdat dit bij eventueelen aanslag tegen voor- 
werpen, die tusschen het rad en de onderzijde van den water- 
loop (Rinne) bekneld raken, minder splintert dan eikenhout, 
waaruit de overige planken van iederen schoep bestaan. 

De fundeering van de stationsgebouwtjes, alsmede van de 
waterloopen, zijn samengesteld uit beton, dat echter bij bodem- 
en krimpmuren van de „Rinne” niet in alle opzichten schijnt 
te voldoen. 

Aan de buitenzijde der schepraderen zijn wachtdeurtjes 
met tegenwichten aangebracht, aan de binnenzijde krooshekken. 
leder gebouwtje bestaat uit een „Stube” voor het rad en een 
voor den motor, alsmede een bergplaatsje voor gereedschap, 
alwaar ook het telefoontoestel hangt. Zij zijn afgedekt met 
een dubbele laag dakpap. 


De centrale, beslaande 287 M? grondvlak, is geplaatst bij 
Tramischen, daar waar de Chaussée naar het dorp Karkeln den 


Haffdijk kruist. Op die plaats was de ondergrond het meest 


geschikt, terwijl de noodige kolen in schepen van 3000 cen- 
tenaar, die de Karkei opvaren, nabij station II kunnen worden 
aangevoerd en vandaar op een 1300 M. lang smalspoor naar 
de centrale worden gebracht. 

Bij de centrale behooren een smederij, een bergplaats, twee 
woningen, ieder voor 8 beambten, twee staigebouwen en een 
kolenopslagplaats. In de woning van den chef-machinist is 
een directiekamer ingericht. Behalve uit dezen chef-machinist 
bestaat het bedienend personeel voor de geheele installatie 


uit 2 machinisten, 1 stoker en 2 „Streckenwärter.” De laatsten 


zijn meer in het bijzonder belast met het periodiek nazien 
van het leidingnet en de stations. Het geheele personeel is 
gesteld onder den Deichinspector te Kaukehmen, met wiens 
woning de centrale telefonisch is verbonden. 

Eveneens heeft elk der 6 stations een afzonderlijke telefo- 
nische verbinding met de centrale. 

De sterkstroomleidingen bestaan uit draden van silicium- 
brons van 8.5 m.M. middellijn, bevestigd aan houten, niet 
tegen bederf bereide masten, op een onderlingen afstand van 
40 M. Aanvankelijk was deze afstand op 80 M. ontworpen, 
doch daar het leidingnet bij dezen paalafstand de stormen 
niet kon weerstaan, is later midden tusschen elk paar palen 
nog een paal bijgeplaatst. De palen zijn voorzien van een 
opvanginrichting om bij het breken van een der draden den 
stroom naar de aarde af te leiden. 

De telefoongeleidingen zijn heen- en teruggaand. Zij zijn 
van verzinkt ijzerdraad van 3 m.M.sterkte. De telefoondraden 
zijn opgehangen aan een afzonderlijk stel telegraaf palen; alleen 
tusschen de stations 1 en II, alsmede tusschen de stations 
V en VI, waar slechts 3 sterkstroomdraden loopen; zijn de 
telefoondraden aan dezelfde masten bevestigd als de hoogspan- 
ningleidingen. 

De beide leidingtakken loopen van de centrale langs den 
dijk naar de stations T en VI. Elk station heeft zijn eigen 
stel van drie draden met het hoofdschakelbord in de centrale 
verbonden, zoodat aftakkingen niet voorkomen. 

Aangaande de inrichting der installatie, zooals die in de 
centrale en in de pompstations is opgesteld, verwijzen wij 
naar het meergenoemde artikel in De Ingenieur N°. 41 van 1897. 


D. Vergelijking met de Dongepolders. 


Met de sedert in ons land tot stand gekomen electrische 
bemaling van de Dongepolders, is het werk in de Memeldelta 
nauw verwant. Waar eenerzijds de plannen voor een zoodanige 
bemaling ongetwijfeld hier te lande eerder zijn gerezen, is 
anderzijds de uitvoering bij onze naburen eerder tot stand 
gekomen. Daardoor ontstond de gelegenheid om hier te lande 
met de practische ondervindingen, die men tijdens den bouw 
ginds opdeed, zijn voordeel te doen, iets waarop in de Duitsche 
beschrijving ook nog in het bijzonder is gewezen. 

Wij noemen slechts de moeilijke vraag om een goede trans- 
missie te kiezen tusschen de motoren en de opvoerwerktuigen, 
die uit den aard der zaak zeer aan een stootende beweging 
zijn blootgesteld. Bij de Dongepolders heeft men dan ook in 
de eerste plaats pompen in plaats van schepraderen gekozen, 
waardoor al reeds een minder sterke stootende beweging 
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ontstaat. Verder is bij de bedoelde transmissie hier te lande 
ook speciaal gelet op nauwkeurige afwerking en goede con- 
structie. De kegelraderen in een permanent oliebad, gecom- 


\ bineerd met een „Rollenlager”, zooals dit bij de Dongepolders 


is toegepast, zijn in aanschaf wel duur, maar hebben zich tot 
nu toe dan ook uitstekend gehouden, iets wat men — blijkens 
het voorgaande — in de Memeldelta van de daar aanvankelijk 
toegepaste overbrenging niet kan zeggen. 

Waar Memeldelta en Dongepolders eenerzijds zooveel punten 
van overeenstemming hebben, vertoonen zij anderzijds ook 
weer zooveel verschil, dat een vergelijking het best te overzien 
is in den vorm van een staat. Hieronder zijn de voornaamste 
gegevens der beide installatie's naast elkander gegeven, waarbij 
moet worden opgemerkt dat de in de beide laatste kolommen 
gegeven getallen tot ronde cijfers zijn gebracht. 


4 | 
GEGEVENS. | MEMELDELTA. DONGEPOLDERS. 
mmm 
Aanleiding tot de \ Impoldering en Verhooging van bui- 
bemaling. ‚verlaging van het | ten laagwaterstanden. 
polderpeil. 
Doel van de bema- | Geheele vervanging Tot aanvulling van 


ling. van de vroegere na- | de natuurlijke water- 


| tuurlijke waterlos- | lossing in buitengewone 
‚sing. gevallen. 
Bestaande uitwate- | Zijn geheel weg- Blijven naast de be- 
ringsmiddelen genomen. maling geheel in wezen. 
Inwendige water- | Geheel gewijzigd. Onveranderd gelaten. 
staatkundige toe- 
stand. 
Aard der bemaling. | Zomer- en zoo noo- Alléên _zomerbema- 
| dig ook winter-be- | ling. 
| maling. 
Bemalen polderge- © __Bedijkt. Grootendeels omkaad, 


bied. slechts gedeeltelijk be- 


| | dikt. 
Verdeeling van het Eén gemeen lig- Twee en dertig ver- 
‚ poldergebied. gend groot sluisge- | schillende _sluisgebie- 


bied met eenzelfde ‚ den met even zoovele 


Aantal bemalings- 
stations. 

Vermogen der sta- 
Lons. 

Onderlinge binnen- 
water-gemeenschap 
der stations. 

lotaal oppervlak 
van het te bemalen 
gebied. 

Aangenomen water- 
bezwaar per H. A. per 
secunde. 

Theoretische maxi- 
mum hoeveelheid op 
te voeren water vol- 
het voorgaand 
cijfer, per minuut. 

Vermogen dergeza- 
menlijke opvoerwerk- 
tuigen per minuut. 

Gemiddelde op voer- 


hoogte. 


gens 


Aantalopvoerwerk= 


tuigen. 


Gezamenlijk ver- 
mogen der stations in 


waterpaardekrachten. 


Overbrenging motor 
XxX opvoerwerktuig. 

Gezamenlijk ver- 
mogen motoren in de 


peil. 
Zes. 


Allen gelijk. 
Zijn alle met 
elkaar verbonden. 
18500 H. A. 
0.55 dMS. 


611 MS. 


lez] 
_ 
LS 
ie 
== 

[a 


1.10 M. 


6 schepraderen (6 
stations met 1 schep- 
rad). 


6 X 408 = 
rond 245 


Riemen en tand- 
raderen. 
A45. 


verschillende peilen. 
Twee en dertig. 


Verdeeld in 4 typen. 


Streng gescheiden. 
3740 H.A. 


0.90 dMS. 


261 MS. 


150 M. 


36 «Kreiselpumpen» 
(verdeeld over 28 enkel- 
en 4 dubbelstations.) 

Se 05 
aleen! 
14 X 2.6 

Hee 

Kegelraderen op rol- 
lenlager. 

226. 


== rond 80. 


stations in paarde- 
krachten. 
Systeem der over- Draaistroom 5000 Draaistroom 3000 
brenging. Volt. Volt. 
Opwekking in de Direct. Direct. 
centrale. Transformatie 
Overbrenging op de Direct. | 3000 Volt. 
motoren. 120 Volt. 
Verbinding van de Alle stations af- Stations gecombineerd 


op 4 verschillende lei- 


zonderlijk met de 
dingtakken. 


centrale verbonden. 


stations met de cen- 
trale. 
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DONGEPOLDERS. 
nnen 


GEGEVENS. MEMELDELTA. 


28 stations schakelen 
automatisch in, 3 uit 
de hand in de stations, 
en 1 uit de hand van 
uit de centrale. 

Bedrijf langs de be- 
treffende leidingtak 
blijft doorgaan. 

Alle 32 stations. 


Elk station in de | 
centrale met de hand 
bij te schakelen. 


Inschakeling stati- 
ons. 


Bedrijf tijdens bij- 
schakeling van een 
of meer stations. 

Bij maximum op- 
voerhoogte moeten | 
werken. | 

In dat geval moet 330 E. P. K. 
aan de in werking 
zijnde stations te 
zamen worden afge- 
geven. 

Electrisch vermo- 2174 E‚ P. K. 
gen centrale, samen- (160 Kilowatt). 
gesteld uit 2 machine- | 
eenheden, ieder. 


Moet worden stop 
gezet en opnieuw in 
gang gebracht. 

4 van de 6 stations. | 


270 E. P. K. 


{41.3 Er PRES 
(104 Kilowatt.) 


Aantal voeding- Twee, waarvan : één Twee. ieder gedre- 
dynamo’s. gedreven door af- | ven door een der hoofd- 
zonderlijke stoom- stoommachines en 


direct. verbonden aan 


den draaistroom- 


machine en één door 
draaistroommotor. 


dynamo. 
Vermogen van ieder 240 E. P. K, 180 E. P. K, 
der twee hoofdstoom- 
machines. 
Aantal omwente- 167. 300. 
lingen per minuut. 
Vermogen machi- 2TONIPP RK: ZIORTB EES 
nes volgens ‘metingen. 
Verwarmd opper- 75 M2. 15 M?. 
vlak van ieder der 
3 ketels, werkende 
met 8 atm. overdruk. 
Stoomverbruik per 8.7. 5 


1. P, K. per uur vol- | 
gens metingen. | 


Voor verdere vergelijkingen verwijzen wij naar het oor- 
spronkelijke Duitsche geschrift en de gepubliceerde verslagen 
gertbepaos neen, gehouden met de installatie voor de Donge- 
polders. 

Slechts zij hier nog gegeven een korte berekening betref- 
fende de verhouding van het vermogen van de beide instal- 
latie’s. 

Dit bedraagt voor de beide centralen, voor zooveel betreft het 
2 Xx 240 
2180 
Bij de Memeldelta behoeven bij maximum vermogen slechts 
4 van de 6 stations te werken. Was dit niet het geval, dan had 


aantal E‚ P. K, der hoofdstoommachines, V, — O0 


a 


de verhouding der centralen moeten zijn V, = De 1.383 =2, 
é Ef 1.50 
De gemiddelde opvoeren verhouden zich als jg’ voert men 


ook dezen factor in, dan bedraagt V; = En DONE 


Bij de Dongepolders zijn transformatoren toegepast en is 
het leidingnet eenigszins anders ingericht dan bij de Memel- 
delta. Rekent men hierdoor op een meerder energieverlies 
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van 8 pCt. dan wordt de verhouding 7, == 2.73 100 = 2.95. 


Het aangenomen waterbezwaar per H.A. per sec. verhoudt 


: 0.90 
zich als 055 Voert men ook dit gegeven in, dan wordt 


mere eek TN 


M. a. w. wanneer bij de Memeldelta dezelfde eischen waren 
gesteld en dezelfde factoren in rekening waren gebracht als 
bij de Dongepolders, dan had het vermogen der beide cen- 
tralen zich moeten verhouden als 4.83 : 1. Nu worden in het 
eene geval bemalen rond 18500 H.A. en in het 2e geval rond 
3740 H.A. De verhouding hiervan is als 4.95 : 1. 


Je en. 


Beide getallen stemmen nagenoeg overeen; waar de ver- 
houding voor de Memeldelta iets gunstiger is, moet niet 
worden vergeten dat men, door het bij de Dongepolders nood- 
zakelijk verdeelen der stations in 4 typen, met opwaartsche 
afronding van het theoretisch noodige vermogen tot dat van 
het typebedrag, noodzakelijk eenigen overmaat van vermogen 
moest prijsgeven. Is dus eenerzijds bij de Dongepolders het 
vermogen der stations wat ruimer genomen, zoo is anderzijds 
bij de Memeldelta de centrale iets ruimer berekend. In het 
algemeen kunnen echter beide installatie's ten opzichte van 
de economie der arbeidsomzetting gelijk worden gesteld, 
hetgeen ten overvloede nog blijkt uit de volgende cijfers. 

Het nuttig effect der electrische overbrenging, d. w. z. de 
verhouding van het gezamenlijk vermogen der motoren in 
de stations en den effectieven arbeid der stoommachines be- 
draagt bij de 


4 
Memeldelta 6 X 445 — ongeveer 62 pCt. 
2 XX 240 
en bĳ de 
2 Kris 
Dongepolders 2x 180 —= ongeveer 63 pCt. 
Werd bĳ de Dongepolders aan een reeds vruchtbare 


welvarende streek een nieuwe uitwateringsinstallatie toe- 
gevoegd, bij de Memeldelta werd door de combinatie met 
de inpoldering en het lager brengen van het vroeger te 
hooge peil de geheele toestand der betrokken landstreek zóó 
aanzienlijk verbeterd, dat de volgende regelen, met een 


| kleine afwijking ontleend aan den dialoog in het 4e en 5e 


bedrijf van Fausr (2e gedeelte), door de drie schrijvers der 
verhandeling daarop toepasselijk worden verklaard: 
Die Woge schlich heran, an abertausend Enden, 
Unfruchtbar selbst, Unfruchtbarkeit zu spenden. 
Im Innern jetzt ein paradiesisch Land, 
So rase draussen, Fluth, bis auf zum Rand. 


Den Haag. W. G. C. GELINCK. 


De Worthington pompen der Rotterdamsche 
Rioolgemalen. 


Discussie 


gevoerd in de vergadering der Vakafdeeling voor Werktuig- en 
Scheepsbouw van 24 Februari 1904, over de voordracht van 
het lid F. Murrer Jan, gehouden in de vergadering 
dier Vakafdeeling van 14 November 1903. 


De Heer L. H. N. Dufour. Ik heb met belangstelling de 
voordracht van den Heer Murrer aangehoord, maar ben toch 
in menig opzicht teleurgesteld, omdat in het geheel geen 
prijzen zijn genoemd. Ik wil daarom nadere inlichtingen 
vragen, om te kunnen beoordeelen of de installatie niet alleen 
goedkoop in de exploitatie, maar ook in de aanschaffing is. 

Naar mij voorkomt is er geen enkele reden om in beginsel 
de voorkeur te geven aan de Worthingtonpompen boven zoo- 
vele andere, want zij toch zijn niet de eenige die weinig stoom 
gebruiken en dat alleen is bovendien niet voldoende om de 
voorkeur te geven, daar zijn toch nog heel wat andere fac- 
toren waarmede rekening is te houden, bij de aanschaffing 
van dergelijke kostbare werktuigen. 

Onder anderen zijn de kosten der gebouwen niet genoemd, 
die zijn waarschijnlijk veel grooter dan bij plaatsing van 
andere pompen. Ik stel dus de vragen : welke zijn de kosten 
der geheele installatie en is in ’t algemeen een rentabiliteits- 
berekening tegenover andere pompen opgemaakt ? 

En eindelijk de vraag: is er besloten tot den aankoop van 
Worthingtonpompen, nadat de prijs van andere pompen was 
aangevraagd of is er van concurrentie geen sprake geweest ? 

De Heer H. Enno van Gelder. De Heer Durour heeft mij 
vrijwel de woorden uit den mond genomen, maar ik wil toch 
een en ander in het midden brengen en de vragen nog wat 
aandikken. Immers, ik heb daarbij, als belastingbetalend bur- 
ger van Rotterdam, nog meer belang. Ik zou gaarne verne- 
men, welke aanleiding er voor het Gemeentebestuur heeft be- 
staan om voor de betrekkelijk kleine hoeveelheden water 
die de Worthingtonpompen hebben te verzetten, dergelijke 
kostbare en gecompliceerde werktuigen aan te schaffen. Cen- 
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trifugaalpompen van hetzelfde vermogen vragen slechts ifs 


van de ruimte door de Worthingtonpompen ingenomen, en de 


laatste zijn niet alleen veel duurder maar ook de gebouwen 
zijn noodzakelijkerwijze veel kostbaarder. 

En als Nederlander kom ik er tegen op, dat die pompen 
in het buitenland zijn vervaardigd, terwijl goede centrifugaal- 
pompen in Nederland vervaardigd worden. De Maatschappij 
voor Scheeps- en Werktuigbouw „Fijenoord” heeft dit reeds 
herhaaldelijk getoond, bij voorbeeld in de leveringen aan de 
gemeente Rotterdam, met de machines voor de drinkwater- 
leiding en die aan de Admiraliteitskade. 

De laatstbedoelde machines zijn 2 centrifugaalpompmachines, 
die elk, naar ik meen, + 700 M* leveren, in elk geval 
veel meer dan de 2 Worthingtonpompen aan het Oostelijk 
stoomgemaal. Waarom dus die machines uit het buitenland 
ontboden, die waarschijnlijk niet economischer zijn dan de 
producten der Nederlandsche nijverheid, terwijl de laatstbe- 
doelde mijns inziens wel lager in prijs zullen zijn. 

De President. Wenschen nog andere Heeren vragen te doen, 
dan kan de Heer Murrer alle sprekers tegelijk beantwoorden. 
Niemand? Dan geef ik het woord aan den Heer Murrer. 

De Heer Muller: 


Nog eenige cijfers over Worthingtonpompen. 


Gehoor gevende aan het verzoek van den geachten Presi- 
dent onzer Vakafdeeling, heb ik mijn repliek op de vragen 
der Heeren Durour en ÉNNo VAN GELDER eenigszins omge- 
werkt en uitgebreid. 

Beide Heeren wenschten eenige inlichtingen van financieelen 
aard, welke ik hier in het kort weergeef: 

le, Wat zijn de kosten geweest van machines en gebouwen ? 

2e, Is de installatie behalve goedkoop in exploitatie, ook 
goedkoop in aanschaffing geweest ? 

de. Heeft men ook prijs aangevraagd van andere pomp- 
werktuigen ? 

4e, Waarom heeft men geen centrifugaalpompen gekozen, 
die zooveel minder ruimte innemen? 

5e, Waarom zijn de machines in het buitenland aange- 
schaft ? 

Bij de bezichtiging van het Zuid-Westelijk stoomgemaal 
na imijn voordracht op 14 November, deed men mij ook 
dergelijke vragen. Ik verwachtte dus een discussie hierover 
op de eerstvolgende vergadering en ging daarom in het 
archief van het Stadstimmerhuis snuffelen om de beantwoor- 
ding volledig te kunnen geven. Vooral de quaestie der 
centrifugaalpompen vond ik belangrijk genoeg om ze nauw- 
keurig te onderzoeken. Het zij mij vergund hierover ae 
volgende gegevens mede te deelen: 

Reeds in 1892 bij de eerste vergrooting van het Oostelijk 
stoomgemaal werd de Directeur der Gemeentewerken op 
zijn advies gemachtigd, prijsopgaaf aan te vragen van centri- 
fugaalpompmachines met een capaciteit van 30 M* per 
minuut bij een opvoer van 5 à 6 M. 

Drie aanbiedingen kwamen in, nl. van de firma Rrer- 
SCHOTEN & Houwers te Rotterdam voor f 12570, betrekking 
hebbende op een pompmachine werkende zonder condensatie 
met een beginspanning van 12 atm. en een garantie van 
21 K.G. stoom per W. P. K.-uur. 

Voorts twee aanbiedingen van de firma FRED. STIELTJES 
te Amsterdam. 

le. f21.627 voor een machine met condensatie en 
garantie van 16.5 K.G. stoom per W.P.K.-uur. 

2e f17.767 voor een machine zonder condensatie. 

Zeer terecht vond de Directeur dit stoomverbruik te- hoog 
en stelde hij voor ook prijs aan te vragen voor een Worthing- 
tonpomp bij de firma JAMES SrMPson & Co. Litd. te Londen, aan 
welke firma, naar aanleiding van hare voordeelige inschrijving, 
eerst kort te voren de levering van 2 pompwerktuigen aan 
het Westelijk stoomgemaal was opgedragen. Een nieuwe in- 
schrijving werd daarom overbodig geacht. Het resultaat was, 


een 
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\ Maashaven is geen aanvraag van centrifugaalpompen gedaan ; 


doch voor de tweede uitbreiding van het Oostelijk stoomgemaal 
in 1900 na het succes der Machinefabriek „Fijenoord” met 
het stoomgemaal van Schieland, heeft de Directeur voorge- 
steld alleen aan deze fabriek prijsopgaaf te verzoeken voor 2 
centrifugaalpompen à 40 MS, per minuut en een opvoer van 
5 tot 13 M. Er kwam toen een aanbieding in van totaal 
£.52000 met een garantie van 17 K.G. per W.P.K.-uur. 

Toen men dus 8 jaar later dan de vorige inschrijving nog 
geen voordeelige aanbieding, althans wat het kolenvebruik 
betreft, voor centrifugaalpompen ontving, werd ook voor deze 
machines besloten tot de aanschaffing van zuigperspompen. 
En waar men, nauwelijks één jaar geleden, na een zeer 
algemeen gestelde inschrijving tusschen tal van fabrikanten, 
waarover straks nader uitgeweid zal worden, tot de conclusie 
kwam, dat de voordeeligste aanbieding gedaan was door de 
Worthington Pumping Engine Co. te Londen, meende men 
thans te kunnen volstaan met prijs aan te vragen bij dezelfde 
fabrikante, die voor de machines van het Oostelijk stoom- 
gemaal een offerte deed van f99.500 met een stoomgarantie 
van 875 K.G. per W.P.K. en per uur. 

In het rapport, waarbij tot de aanschaffing dezer pomp- 
machines geadviseerd werd, was de volgende berekening 
overgelegd : 

Het Oostelijk stoomgemaal werkt gemiddeld 20 uren per 
dag, met een capaciteit van 78 W.P. K. 

Het stoomverbruik der centrifugaal-pompen volgens de 
varantie der Mij. „Feijnoord” bedraagt dan: 

865 XX 20 ML 17 X 18-9079 SIORKEGE 

Bij S voudige verdamping zijn hiervoor noodig: 

9 679 800 
8 
Volgens de garantie der Worthington Co., bedraagt het 


—= 1209975 K.G. of w 1210 ton kolen. 


| stoomverbruik : 


dat men afzag van een centrifugaalpomp en ten slotte ter 


markt ging bij de bovengenoemde firma, alwaar een Wor- 
thingtonpompmachine besteld werd met een capaciteit van 
40 M*., voor den prijs van £ 3660 of f 14.286 en een garantie 
van 12 K.G. stoom per W.P.K.-uur, waarbij men nog het 


koop tot groote tevredenheid aanleiding gegeven. 
Voor de pompmachines der beide stoomgemalen aan de 


865 X 20 X 8,75 X 78 —= 4982250 K.G. 
en het kolenverbruik dienovereenkomstig : 
4 982 250 
en E 


De laatste opgaaf, geeft dus onder overigens gelijke omstan- 
digheden een besparing van vo 587,5 ton. 

De ton berekend à f S, vertegenwoordigt die besparing 
een bedrag van f 4700 per jaar. Stelt men den levensduur der 
machines op 30 jaren, dan beantwoordt deze som berekend 


@ 622500 K.G. of 622,5 ton. 


(tegen 4 pCt. rente op rente aan een kapitaal van f 78 500. 


Daar de centrifugaalpompen f 47 500 goedkooper zijn dan 
de Worthingtonpompen, zoo wordt het saldo in het voordeel 
dezer laatste f 81 000. 

In dit geval gold geen enkele andere overweging dan de 
economie der werktuigen in casu het kolenverbruik, daar 
wij hier te doen hebben met een verbouwing, waarbij gebruik 
is gemaakt van de bestaande fundatie. 


De 4 pompwerktuigen voor de beide rioolgemalen aan de 
Maashaven zijn gegund voor den prijs van f 169 500. — met 
een garantie van 8!/, K.G. stoom per W.P.K. en per uur. 

Ingekomen waren de volgende aanbiedingen : 

Hannoverische Maschinenbau-Anstalt, Proj. 1 f 169 800—, 
garantie 11 K.G. per W.P.K.-uur. i 

Hannoverische Maschinenbau-Anstalt, Proj. IL f 151 900.—, 
garantie 11 K.G. per W.P.K.-uur. 

Ned. Fabriek van W. en S. te Amsterdam f 148 000—, 
garantie 12,6 K.G. per W.P.K.-uur. 

Machinefabriek _„Fijenoord” te Rotterdam f 201 800—, 
garantie 9 K.G. per P.W.K -uur, 

Maschinenfabrik „Vulcan” te Stettin f 142800, garantie 
1 K.G. per W.P.K.-uur. 

Worthington Co. Proj. 1 f 110 400, garantie 11.95 KG. per 
W.P.K.-uur. 

Worthington Co. Proj. Il f 167 800, garantie 8.25 K.G. per 
W.P.K.-uur. 

Proj. IL der Worthington Co. is toen gekozen, nadat er een 


‚ wijziging in aangebracht was, daar de luchteompressorpompen 
4 ‚oorspronkelijk niet in den prijs en de stoomgarantie waren 
voordeel kreeg met verschillende snelheden te kunnen werken. 


Zooals ik in mijn voordracht medegedeeld heb, heeft deze 


opgenomen. 
Proj. 1 had betrekking op „low duty engines”. 
Voor den bouw der beide gemalen is totaal f 741 000 be- 
steed. 
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Het Z.-O. stoomgemaal kostte f 385 000 en het Z.-W. stoom- | 
gemaal f 356 000, welk verschil gelegen is in de dienstwonin- 
gen en de persleidingen. 

In globale cijfers kwam de afvoerbuis van het 4-0. stoom- 
gemaal op f 107000 en die van het Z.-W. stoomgemaal op 
f 70 000 te staan. 

De machines op Dt EEN f 169 500 

De ketels, oververhitters en rioolgasverbrandersop f 42000 

terwijl aan montagekosten en pijpleidingen + f 56 000 be- 
steed is. De rest is uitgegeven aan grondwerken en gebouwen. 


De nieuwe machine voor het Noordelijk stoomgemaal was 
eerst bedoeld met een capaciteit van 12 M? per minuut, bij 
een opvoer van 14—32 M. 

De volgende aanbiedingen kwamen hiervoor in: 
Hannoverische M.A. f 832655, garantie 7,8 K.G. p. L.P.K.-uur 

A 


Ned. Fabriekte A'dam -36450 „ 11!b „ „W.P.K.-uur 
Mach. fabr. „Fijenoord” 
te R'dam DOORN 5, Bae an 3 
Worthington ‘Co. . A -23400 „ 12 „» h 
B =29300 9 


bh 


Zooals men ziet, was ook hier de Worthington Co. in alle 
opzichten de laagste inschrijver. 

Bovendien offreerde deze Mi, een pompmachine van 24 M?. 
voor f 39750 met een garantie van 8!/, K.G. 

Van deze offerte is toen gebruik gemaakt, daar dan de 
heide oude machines in reserve konden komen, hetgeen een 
groote kolenbesparing zou opleveren. 

Zooals ik vroeger reeds medegedeeld heb, voldeed deze 


machine niet aan hare verplichtingen en is de fabrikant nu 
bezig er een ander krachtiger werktuig voor in de plaats te 


stellen. | 
Aan de hand van deze gegevens, laat ik de beantwoording 


der gestelde vragen nu maar aan de lezers over. 


Waar ik op het oogenblik zelf in dienst ben van een 
Nederlandsch industrieel, zal men mij toch niet willen 
betichten geen belang te stellen in onze eigen nijverheid. 
Maar in deze quaestie zou mijns inziens een beschermende 
politiek het gemeentebelang niet bevorderd hebben. 


Ook wensch ik nog op te merken, dat ik een centrifugaal- 
pomp op zich zelf een ideaal bemalingswerktuig vind, vooral 
voor rioolstoffen; helaas is haar nuttig effect nog te gering. 
Waar men te doen heeft met een installatie, die dag en 


nacht onafgebroken in werking moet zijn, is economie de 
belangrijkste factor. 
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Hoewel verschil in grootte en in aanschaffingskosten bij 
de beoordeeling van de plannen van een rioolgemaal natuur- 
lijk van groot gewicht zijn, moet men hiervan geen buiten- 


„gewone verwachtingen koesteren. In beide gevallen zijn een 


verzamelbassin en vischgebouw noodzakelijk. Vergeleken bij 
de kosten van deze uit den aard der zaak dure werken, 
maakt een grooter of kleiner machinegebouw niet zoo heel 
veel uit. Al kan dus bij polderbemaling meestal de keus op 
een centrifugaalpomp vallen, zoo gelden voor rioolgemalen 
weer andere eischen, die deze werktuigen minder wenschelijk 
doen zijn. 


Ten slotte heeft de Heer vaN IJssersreyN mij in staat ge- 
steld de uitkomsten der beproevingen van de beide nieuwe 
machines aan het Oostelijk stoomgemaal mede te deelen. 
(Zie tabel.) Voor zoover deze beproevingen in December 1.1. 
vielen, heb ik daarbij geassisteerd en is gebleken, dat een der 
beide machines bij de volle krachtproef voldaan heeft en de 
andere slechts weinig meer stoom verbruikt heeft, dan de ga- 
rantie van 8%, K.G. per W.P.K.-uur. De opvoerhoogte moest 


| daarbij, volgens het contract, + 8.5 M. bedragen en de capa- 


citeit 40 M3. 

Bovendien moesten er halve krachtproeven gehouden wor- 
den, waarbij de opvoer + 6 M., de hoeveelheid af te voeren 
water 25 M3 en de garantie 95/; K.G. per W.P.K.-uur zou 
bedragen. 

Zooals blijkt, is deze garantie sterk overschreden, hetgeen 
te verwachten was en den fabrikant op een boete komt te 
staan van f1500 per K.G. stoom boven het garantiebedrag. 

De proefnemingen zijn gehouden door de Directie der Ge- 
meentewerken, geheel gelijk aan die van het 2-0. en Z.-W. 
Stoomgemaal. Door de + 100 M. lange stoomleidingen was 
hier geen sprake van oververhitting, hoewel de ketel met een 
oververhitter is toegerust. Integendeel was de condensatie 
vooral bij de halve krachtproeven vrij belangrijk, hoewel de 
stoomleidingen zorgvuldig bekleed zijn. De vertegenwoordiger 
van den fabrikant meende dat daarom het hoogere stoomver- 
bruik toe te schrijven was aan een zeker percentage „„moisture 
of steam”. Aangezien er echter vlak bij de machine in elke 
stoomleiding 2 waterafscheiders geplaatst zijn, werd van de 
zijde der Directie aan groote vochtigheid van den stoom sterk 
getwijfeld. 

Om zekerheid te hebben heeft men op 14 Jan. beide 
machines tegelijk halve kracht laten werken gevoed door 
één stoomleiding. Daardoor krijgt de stoom dus een grooter 
snelheid en condenseert een geringer percentage in de leidin- 
gen. hetgeen de cijfers ook bevestigen. 

Het stoomverbruik blijkt echter hetzelfde gebleven te zijn ; 
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JN. 21. 


wel een bewijs voor de goede werking der waterafscheiders, 
waar in het eerste geval ongeveer 2 X/ grooter condensatie 
plaats heeft gehad dan in het tweede. (1) 


Binnenkort zal de beproeving van de nieuwe machine aan, 


het Noordelijk stoomgemaal plaats hebben. Daar dit werktuig 
meer arbeid moet uitoefenen en dus grooter is dan de pomp- 
machines der andere stoomgemalen (nl. een capaciteit van 
24 MS bij 32 M. opvoerhoogte), zullen de uitkomsten dier 
beproeving niet van belang ontbloot zijn. Waarschijnlijk wil 
mijn opvolger bij de Gemeentewerken, de Heer A. pr KaN- 
TER, wel zoo goed zijn deze cijfers mede te deelen. 

Onder dankbetuiging aan mijn zoo hooggeachten vroegeren 
chef, den Heer H. A. vaN IJssersTEYN, voor de hulp bij het 
opsporen van de bovenvermelde gegevens, meen ik hiermee 
mijn debaters tevreden gesteld te hebben. 

De President. Verlangt niemand meer iets te vragen of op 
te merken? Dan blijft mij nu de aangename taak om den 


Heer Murrer te bedanken voor zijn nadere mededeelingen | A dat 
7 5 ) AA \ die jaarlijks 1/p millioen K.G. grondstoffen verwerkte en 1 millioen 


en inlichtingen. 
Toen ik de gestelde vragen vernam, dacht ik een oogenblik 
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De tegenwoordige Naamlooze Vennootschap is in 1858 voortgeko- 
men uit eene kleine kaarsenfabriek, die bestond onder de firma 
SCHONEVELD, WESTERBAAN & Co, en die compagnon was de Heer 
VAN IrERSON, de latere mede-directeur. 

Die oude fabriek voerde den naam van «La Fabrique CGhevreul», 
naar den grooten Franschen scheikundige, die zich zoo verdienstelijk 
heeft gemaakt door zijne onderzoekingen op het gebied van de 
scheikunde der vetten. 

Het bleek den eersten ondernemers al spoedig, dat wijzigingen op 
groote schaal noodzakelijk waren om de fabriek met voordeel te 
kunnen drijven. 

Allereerst werd zij verplaatst van de Gouwe naar buiten — aan 
de Rotterdammer poort — en wel aan de samenvloeiing van Gouwe 
en IJssel, dus aan groot scheepvaartwater en in directe waterge- 
meenschap met Amsterdam en Rotterdam. 

De nieuwe fabriek beleefde moeilijke jaren en groote zorgen waren 
aanvankelijk te overwinnen. Er was dringend behoefte aan werkkracht 
en kapitaal, maar beide werden gelukkig gevonden. De Naamlooze 
Vennootschap kwam tot grooten bloei onder de Directie van de 
Heeren VAN [TERSON en STEENS ZIJNEN. Uit een gewone onderneming, 


‚ pakken kaarsen in den handel bracht ontwikkelde de fabriek zich 


dat de Heer Muurer de exceptie zou opwerpen, alleen met | 


de uitvoering belast te zijn geweest en zich dus geen partij 
te kunnen stellen ten aanzien van de gedane keuze van 


pompen. Maar hij blijkt zich ook op de hoogte gesteld te 


hebben van de motieven, die geleid hebben tot de keuze van 
Worthingtonpompen, zoodat hij die beslissing heeft kunnen 


verdedigen. Ik vertrouw, dat de leden gaarne in het Verslag 


nader kennis zullen maken met de uiteenzetting van den 
Heer Murrer en met de door hem genoemde cijfers, en dank 
hem nogmaals voor zijn belangrijke voordracht. (Applaus.) 


(1) De stoom werd gedurende de beproevingen betrokken uit een 
nieuwen waterpijpketel systeem „Walther” van 130 M?. V. O., voor- 
zien van een overhitler van 25 M?2, V.O. geschikt voor een over- 
druk van 12,5 Atm. 


De Kon. Stearine-Kaarsenfabriek „Gouda”. 


Voordracht ter inleiding van het bezoek van de Vergadering var 
de Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw op 
Woensdag 24 Februari 1904, 


DOOR DEN DIRECTEUR, DEN HEER 
Dr. H. IJSSEL DE SCHEPPER. 


De Directie der Koninklijke Fabriek, «de Stearinekaarsenfabriek 
Gouda», is zeer ingenomen met het verzoek door het Bestuur uwer 
Vakafdeelineg tot haar gericht, om gelegenheid te geven tot het be- 
zichtigen der fabriek. Zij meent daarin toch te moeten zien een 
bewijs van belangstelling in 
eigenlijk valt buiten het kader der Vakafdeeling. 

Wel vrees ik, dat dat bezoek aanleiding kan geven tot 
eenige teleurstelling; immers in de fabriek zijn niet te zien groote 
motoren van buitengewone afmetingen en constructie, evenmin eene 
belangrijke vloot van schepen, die de grondstoffen aanbrengen en 
het fabrikaat vervoeren; dat alles is niet te zien, maar dat zullen 
de leden ook zeer waarschijnlijk niet hebben verwacht. Wie evenwel 
belang stelt in de chemisch-technische industrie, vindt in de fabriek 
nog wel een en ander te zien en ik breng dan ook voor die belang- 
stelling voorloopig mijn dank. 


deelde dat ik U in de geheimen der kaarsenindustrie zou inleiden, 
wil ik onbesproken laten. Maar toch wil ik er nadruk op leggen, dat 
ik steeds afkeerig ben geweest en nog ben van alle «geheimdoenerij», 
en ronduit verklaren, dat aan de personen, die U straks in de fabriek 
zullen begeleiden, geen instructie, hoegenaamd ook, is gegeven, om 
iets geheim te houden of niet te laten bezichtigen. 

Maar de mededeeling van de kleinste bijzonderheden van het ge- 
heele bedrijf zou veel te veel tijd vorderen en voor die mededeelin 
zou veel meer dan de nu beschikbare 2 uur noodig zijn. 

In mijne inleiding moet ik mij daarom beperken tot een vluchtig 
overzicht van de fabriek en het geheele procédé en daarbij eenvou- 
dig enkele zaken mededeelen tot nut van het bezoek. Bij dat bezoek 
zal iedereen gelegenheid hebben om zich omtrent allerlei onderdee- 
len nader te doen inlichten, en een en ander beter te begrijpen. 

Voor ik verder ga, wil ik nog even opmerken, dat ik aangenaam 
verrast werd, door onder de aanwezige leden terug te vinden een 
paar oud-leerlingen, uit den tijd toen ik leeraar was bij het mid- 
delbaar onderwijs. Aan dat wederzien na zooveel jaren, is helaas 
de schaduwzijde verbonden, dat wij zoo veel ouder zijn geworden. 

Vóór ik nu tot de eigenlijke inleiding overga, een paar historische 
mededeelingen omtrent het ontstaan en den groei der fabriek. 


o 
o 


in 10 jaar — 1858—1868 — tot een meer dan 10-voudige productie 
en bracht het tot 14 millioen pak kaarsen per jaar, waartoe 7 à 8 
millioen K.G. grondstoffen benoodigd zijn. 

En niettegenstaande de groote concurrentie van ander licht is het 
ons tot dusverre gelukt die productie vol te houden. 

De concurrentie van het gaslicht is daarbij niet het gevaarlijkst, 
maar veel sterker doet zich de ontwikkeling en de meer algemeene 
toepassing van het electrische licht gevoelen. 

Wij hebben hiervoor echter een vergoeding gevonden in den uitvoer 
van stearine in blokken, naar die landen, waar de kaarsenfabricatie 


| beschermd wordt. 


Sedert eenigen tijd hebben wij ons ook toegelegd op de pitten- 
vlechterij, zoodat wij ten gerieve van onze afnemers van stearine 
in blokken ook de pitten leveren voor het gieten der kaarsen, en er 
dus in die beschermende landen kaarsen worden verkocht, die gegoten 
zijn van Gouda-stearine met Gouda-pitten en toch geen Gouda- 
kaarsen zijn. 


De grondstoffen voor onze industrie zijn wetten en ik verwijs naar 
de hier aanwezige monsters om den gang van het geheele proces 
aan te toonen, hoe uit de ruwe grondstof langzamerhand de ver- 
schillende producten worden verkregen. 

In hoofdzaak verwerken wij palmolie, die uit Afrika wordt aange- 
voerd en dierlijk vet (talk of smeer) dat uit alle werelddeelen wordt 
aangeboden. Bovendien zijn er nog massa’s vetten meer, die evenzeer 
in aanmerking komnen. f 

De eischen voor de fabricatie aan de grondstoffen te stellen zijn : 


“de grootst mogelijke opbrengst aan vaste vetzuren (stearine) bij het 


een Chemische Groot-Industrie die | 


winst mogelijk verlies door waardelooze afvalproducten. En de 
ondervinding heeft geleerd, dat daarom aan palmolie en talk de 
voorkeur moet worden gegeven. 

Behalve op de keus der grondstoffen, komt het er op aan die vetten 
in zoodanige verhouding te mengen, dat stearine van de beste kwali- 
teit verkregen wordt. EA 

De vetten zijn een scheikundige verbinding van vetzuren en 
elveerine. Palmolie levert een vetzuur dat palmitinezuur genoemd 
wordt en talk bevat als vetzuur stearinezuur. De gemengde vaste 
vetzuren worden in de fabricatie «stearine» genoemd. Beide vetten 


bevatten bovendien een vloeibaar vetzuur, oliezuur, dat in de fabriek 


oleine wordt geheeten. | 

Een der hoofdbewerkingen in de fabriek is nu het ontbinden van 
het palmitine-glycerid, het stearine-glycerid en het oleïne-glycerid, 
waardoor wordt verkregen gemengd vetzuur en glycerine. 

De scheikundige contrôle begint bij het onderzoek der grond- 


‚stoffen, zoodat allereerst onderzocht wordt, welke waarde de aange- 


| boden partijen volgens de monsters hebben en daarna of het aan- 
In hoeverre de President zich juist heeft uitgedrukt, toen hij mede- | 


gevoerde overeenstemt met hetgeen gekocht is. En verder strekt die 
contrôle zich uit over alle phasen van de fabricatie, zoodat de ver- 
kregen producten geregeld worden onderzocht en elke fout, die in 
de fabricatie wordt gemaakt, niet alleen ontdekt, maar herhaling 
voorkomen wordt en de eventueele schadelijke gevolgen tot een 
minimum worden gereduceerd. n 

Toen ik nu 24 jaar geleden aan de fabriek kwam, is het mij 
selukt Dr. GerreL uit Berlijn over te halen zich als scheikundige 
aan de fabriek te verbinden. Eenige jaren heeft hij geheel alleen 
de contrôle verricht, maar bij de gestadige uitbreiding van het bedrijf 
is eerst mijn zoon, Dr. D. W. IJssEL pr SCHEPPER, zijn medewerker 
geworden, en later de Heer VAN Erpik Trieme uit Delft hun toe- 
gevoegd. Die drie scheikundigen verdeelen nu die gewichtige en 
veelomvattende taak onderling. ‚ 

Wij willen nu in het kort nagaan, welke bewerkingen de grond- 
stoffen achtereenvolgens ondergaan. 

Eerst worden de vetten uitgesmolten uit de fusten, waarin ze 
worden aangevoerd. Dat smelten geschiedt door het vat met het 
geopende spongat te plaatsen boven een stoombuis, Het gesmolten 
vet vloeit in groote ijzeren bakken, waarin het voorloopig bezinkt, 
vervolgens wordt het in andere bakken gewasschen met verdund 
zwavelzuur tot bezinking van gesuspendeerde stoften. Uit die wasch- 
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bakken wordt het door een montejus naar een ander gedeelte der 
fabriek gevoerd om tot ontleding gebracht te worden. 

De palmolie en de talk worden elk afzonderlijk uitgesmolten en 
behandeld , 

Voor het ontleden der vetten bestaan verschillende methoden, 
die in verschillende fabrieken worden gevolgd. Wij geven de voor- 
keur aan de inwerking van geconcentreerd zwavelzuur. De vetten 
worden bij een temperatuur van + 110° C. samengeroerd met + 
5 pCt. geconc. zwavelzuur gedurende ongeveer 1 uur. 

De werking van zwavelzuur bij die hooge temperatuur is zeer 
belangrijk : het doet alles wat het volgens zijne eigenschappen doen kan. 

De ontleding wordt verder voortgezet door koken der met zwavel- 
zuur samengeroerde vetten met water gedurende 3 tot 4 uur. Wan- 
neer dat mengsel daarna tot rust is gekomen, vormen zich 2 lagen 
en wel bovenop zetten zich de vetzuren af en daaronder het meng- 
sel van water, glycerine en zwavelzuur. 

Er hebben zich nu gevormd het ruwe (zwarte) vetzuur en het 
zure glycerine-water. 

Dat ruwe vetzuur, dat zeer donker gekleurd is, vertoont op de 
breuk eenigszins een kristalvorming. De donkere kleur is te danken 
aan de Goudron of Pek en andere onzuiverheden, die nog ver- 
wijderd moeten worden. 


Volgen wij nu eerst de bewerking van het zure glycerine-water. 

Dat wordt samengeroerd met kalkmelk, waardoor het zwavelzuur 
zich verbindt met de kalk tot zwavelzure kalk, en het water zoo 
genaamd zoet wordt. Dat mengsel van glycerine-water en kallanelk 
wordt door de filterpers gevoerd, waarin de zwavelzure kalk met 
organische onreinheden terug blijft en waaruit de dunne glycerine 
afvloeit. 

De koeken uit de filterpers hebben geen handelswaarde en wor- 
den als afval verwijderd. 

De dunne glycerine wordt geconcentreerd en werd vroeger als 
ruwe glycerine verkocht aan de raffinadeurs. 

Uit de ruwe glycerine worden bij het raffineeren twee producten 
verkregen en wel 1°, de lichtgele dynamiet-glycerine en 20. de zui- 
vere glycerine voor pharmacentisch gebruik. 

De dynamiet-glycerine ontleent dien naam aan het gebruik dat 
daarvan gemaakt wordt bij de bereiding van nitroglycerine en dyna- 
miet. 


Wij keeren nu terug tot de behandeling van de ruwe vetzuren. 

Het zwarte vetzuur wordt in distilleerketels gebracht, waarin stoom 
wordt gevoerd, die oververhit is tot 280 à 290° C, 

De oververhitting heeft plaats in het vuur der distilleerketels. 

De buis, waardoor de stoom uit de stoomketels wordt aangevoerd, 
wordt boven het vuur door zigzaggebogen buizen en daarna in de 
distilleerketels geleid. 

De in de distilleerketels gevormde dampen worden gecondenseerd 
en de gedistilleerde vetzuren van het gecondenseerd water gescheiden, 
die beide afzonderlijk worden afgeleid. 

In de distilleerketels blijft als laatste residu achter eene zwarte, 
taaie en kleverige stof, die het meest overeenkomt met pek, maar 
niet zoo hard wordt bij afkoeling. 

Dit residu, dat als Stearinepek in den handel bekend is, was 
langen tijd een vrijwel waardeloos artikel, dat niet altijd te ver- 


koopen was en zoodoende veel last veroorzaakte. Ook is beproefd 


het als grondstof in de gasfabrieken te gebruiken, maar nu is daarin 
gelukkig eene groote verandering ten goede gekomen. 

Het stearinepek wordt nu in massa’s gebruikt in asphalt- en andere 
fabrieken en levert zoodoende een niet te versmaden tegemoetkoming 
aan de onkostenrekening. 

De gedistilleerde vetzuren worden gemengd en opnieuw gewasschen 
en vervolgens in gesmolten toestand door open goten geleid naar 
vertrekken, waar metalen koekvormen boven elkander zijn opgesteld. 
Door het wegnemen van een stop uit de aanvoergoot, worden beur- 
telings de vormen ter rechter- en linkerzijde gevuld en wel zeer 
eigenaardig loopen de hooger geplaatste vormen na de vulling over, 
waardoor achtereenvolgens de lager geplaatste gevuld worden. 

Na het langzaam afkoelen worden de koeken uit de vormen ge- 
nomen en gepakt in wollen of paardenharen zakken met overslag. 
waaraan zij den naam van portefeuille ontleenen. 

Zoo ingepakt worden de koeken vervoerd naar de perskamer, 
waar zij in de verticale of koude hydraulische pers worden gestapeld. 

Die persen zijn van vrij groote afmetingen. De persmeester moet, 
door ondervinding geleerd, bepalen aan hoeveel druk de koeken 
moeten worden blootgesteld. Die druk is niet altijd gelijk. Bij die 
persing blijven de vastere vetzuren in de zakken terug en vloeien 
de vloeibare vetzuren (de ruwe oleïne) af. Op deze oleïne van de 
koude pers komen wij straks terug. 

De vaste vetzuren worden nog op de warme of horizontale pers 
behandeld — die met stoom wordt verhit. 

Als producten van de warme persing worden verkregen de stearine 
en een residu dat voor een nieuwe koude persing enz. bestemd is. 
De verkregen stearine wordt na sorteering geclarifieerd, en dan 
verder naar de kaarsengieterij gevoerd. 

De gesmolten stearine wordt gegoten in platte bakken, waaraan 
de kaarsenvormen, met het boveneinde naar beneden, zijn verbonden. 
Onder in de gietmachines zijn klossen met pitten aangebracht, waar- 
van het einde door de vormen wordt gehaald. 


JN 21. 


De nadere beschrijving van die toestellen zou hier te veel tijd 
vorderen. (1) 

Als de kaarsen uit de vormen zijn genomen, worden zij afgesneden 
op het juiste gewicht en daarna ingepakt. 

De dikkere kaarsen worden aan het benedeneinde afgedraaid om 
ze in blakers en candelabres te doen passen. Vele kaarsen worden 
gestempeld met den naam der fabriek. 

Al de bewerkingen (het inpakken, etiqueteeren enz), die de kaarsen 
ondergaan, geschieden met eene ongeloofelijke vlugheid, die alleen 
door langdurige oefening wordt verkregen, maar die zeer veel zorg 
en attentie vordert van de daartoe gebezigde vrouwelijke arbeids- 
krachten. 

Behalve het drukken van de etiquetten, wordt alles, wat noodig is 
voor de verzending der kaarsen in de fabriek verricht. De kokers 
voor de kaarsen en de doozen voor de nachtlichten worden in eene 
afzonderlijke afdeeling der fabriek vervaardigd. 

Eene andere afdeeling, de stoomkistenmakerij, doet zien hoever 
de machine het reeds gebracht heeft om handenarbeid te vervangen. 
De op maat gekorte plankjes worden eerst met het fabrieksmerk 
bedrukt, vervolgens in een minimum van tijd, machinaal tot een 
vierkanten koker te zamen gespijkerd, waarop dadelijk evenzeer met 
de machine de bodem wordt bevestigd waarna de kistjes eene schaaf- 
machine passeeren om de uitstekende kanten van den bodem weg 
te nemen en ze zijn voor verpakking gereed, Al die bewerkingen 
geschieden in veel minder tijd, dan noodig is om die te beschrijven. 

Zooals ik reeds mededeelde worden ook de kaarsenpitten in de 
fabriek gevlochten. 

Dat geschiedt op zeer eigenaardige en toch zeer eenvoudige ma- 
chines. 

De ecops, welbekend uit de spinnerij, worden op spillen ge- 
plaatst en de spindraden worden eerst samengedraaid, 3 en 4 te 
zamen — de daardoor verkregen dikkere draden worden op dezelfde 
wijze nogmaals behandeld (gedoubleerd) — totdat eindelijk 3 draden 
van de gevorderde dikte op een machine tot pitten worden saam- 
gevlochten. 

Daarna worden zij opgewonden, gewasschen, gedroogd, gestrekt en 
geapprêteerd, en voor de eigen kaarsengieterij, op klossen gewonden. 

Ik heb reeds medegedeeld, dat een groot deel der vervaardigde 
pitten naar het buitenland wordt verkocht. 


Nu nog een enkel woord over de oleïne, die bij de koude persing 
wordt afgescheiden. 

Vooral bij warm weder lost de oleïne veel vaste vetzuren op en 
dit zou aan de fabriek groot geldelijk nadeel veroorzaken, maar is 
ook zeer lastig voor de gebruikers der oleine, de wolfabrieken, die 
daarmede de wollen garens moeten behandelen. 

Deze oleine chargée, dat is in den toestand, waarin zij van de 
koude pers komt, doen wij nu bevriezenen in dien toestand kan zij 
dadelijk uitgeperst worden, waarbij de vaste vetzuren terugblijven 
en de oleïne alleen afvloeit en voor dadelijke aflevering gereed is. 

En daarmede meen ik een vrij volledig overzicht gegeven te heb- 
ben van alles, wat in de fabriek te zien is, en voor zoover dat mo- 
gelijk is in den weinig beschikbaren tijd. Want zoowel met het oog 
op den werktijd in de fabriek, als op het vertrek der treinen in 
de verschillende richtingen en den waarschijnlijken duur van het 
bezoek, is de tijd zeer kort toegemeten. 

Bij het bezoek zal echter gelegenheid genoeg zijn om een en an- 
der nader en beter te leeren kennen. 


Wil raiĳj echter nog eenige oogenblikken uwe aandacht schenken 
voor het navolgende. 

Ik doe dan allereerst een beroep op uw voorstellingsvermogen, 
met het oog op de hier aanwezige monsters. 

Wanneer Gij in gedachten de hier geëtaleerde hoeveelheden van 
grondstoffen en produkten met 7 millioen vermenigvuldigd denkt, 
dan hebt Gij U een voorstelling gemaakt van de hoeveelheden, die 
jaarlijks door ons verwerkt worden. 

De stoomproductie wordt geleverd door verschillende stoomketels 
van te zamen + 1000 M2 verw. oppervlak. 

De beweegkracht wordt aan verschillende motoren ontleend, maar 
zooals ik reeds opmerkte is er geen motor, die in het bijzonder uwe 
aandacht zal trekken. 

Als antiquiteit vraagt de eerste stoommachine, die in de fabriek 
geplaatst is, van zeer verouderde constructie, en nu sedert jaren 
buiten dienst, een oogenblik uwe aandacht. 

Verder geven de stoommachines eenigszins een beeld van de 
ontwikkeling en uitbreiding van de fabriek, waardoor steeds meerdere 
drijfkracht werd gevorderd en waarvoor steeds eene grootere machine 
werd aangeschaft. Maar ook hiervan maakt zich de electriciteit meer 
en meer meester. Vele kleine electromotoren zijn reeds aangebracht 
en de geheele fabriek en de terreinen worden electrisch verlicht. 


(Ll) Hoewel eenigszins buiten de stearine-kaarsen-fabricage vallende, 
worden sedert eenige jaren gemaakt en geleverd de algemeen he- 
kende Gouda-nachtlichten, echter niet van stearine, maar van pa- 
raffine. 

De blokjes voor de nachtlichten worden gegoten met een gat voor 
de pit, die later ingezet en op eigenaardige wijze aan en in het 
blokje bevestigd wordt. 
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Al de stoomketels worden gevoed met zeer zuiver voedingwater, 
zoodat bikken van ketelsteen geheel overbodig is en de stoomketels 
alleen een enkele maal gewasschen of uitgespoeld behoeven te 
worden. 

Het water wordt chemisch gezuiverd, vóór het in den ketel wordt 
geperst. Het wordt eerst geperst in een economiser, waarin het tot 
709 wordt verwarmd, dan met alkali behandeld, door een serie van 
apparaten (filterpersen enz.) geleid, en eindelijk opnieuw in een 
economiser verhit en op een temperatuur van ca. 1400 in de stoom- 
ketels geperst. 

De metalen kaarsenvormen, die vrij dikwijls moeten vervangen 
worden, worden eveneens aan de fabriek gegoten. Dat gieten moge 
voor dit bedrijf op eigenaardige wijze geschieden — de gieterij van 
dergelijke kleine voorwerpen zal u allicht minder interesseeren. 


Er zijn aan de fabriek ongeveer 300 mannelijke en 250 vrouwe- 
lijke arbeiders, waarvan alleen de mannelijke bij afwisseling ook 
des nachts arbeiden, want in de fabriek wordt, behalve des Zondags, 
zonder ophouden dag en nacht gewerkt. 

De gebouwen der fabriek, met uitzondering van enkele loodsen 
op het buitenterrein, zijn voorzien van een automatische brandblusch- 
inrichting, met zoogenaamde sprinklers, een inrichting die nog zeer 
onlangs in een der groote fabrieken te Wormerveer haar voortreffe- 
lijkheid heeft bewezen. 

De werking daarvan mag ik als bij U bekend beschouwen en kan 
dus onbesproken blijven. 

Van hetgeen voor de werklieden is en wordt gedaan, kunt Gij ! 
in de fabriek overtuigen, en ook daaromtrent zuilen U inlichtingen 
nader worden verstrekt, ook op dat punt hebben wij geen geheimen. 


Alleen wil ik U releveeren onze voorzorgskas voor de mannelijke 


beambten en arbeiders, die dient om hun op lateren leeftijd min of 


meer de lasten van den ouderdom te helpen verlichten. 


Bij het 25-jarig bestaan der fabriek is als grondkapitaal daarin ge- 


stort f 50.000, en nu wordt daarin geregeld de rente en een deel der 
winst gestort, volgens eene bepaling, in de statuten opgenomen. 

Maar de werklieden dragen «aan die kas niets hoegenaamd bij, 
alles komt van de fabrieken. 

Sedert de instelling van die kas zijn daaruit reeds meer dan 11/ 
ton betaald en nog steeds neemt zij toe, zoodat zij op dit oogenblik 
meer dan 3 ton bezit. 

Ik moest mij op vele punten veel meer bekorten, dan mij aange- 
naam was, maar ik heb er naar getracht, niettegenstaande die kort- 
heid toch duidelijk te zijn — en ik hoop, dat het mij gelukt zal zijn 
Uwe belangstelling te wekken voor onze industrie. 


Vergadering van de Vakafdeeling voor Spoor- 
wegbouw en Spoorwegexploitatie. 


In het Gebouw van Kunsten en Wetenschappen te Utrecht 
had Zaterdag, 14 Mei, de aangekondigde Vergadering van 
deze Vakafdeeling plaats, welke druk was bezocht. 

Na de goedkeuring van de notulen der vorige vergadering, 
deelde de President mede, dat geen gebruik zal worden ge- 
maakt van het op voorstel van den heer L. BieNrarr, lid van 
het Hoofdbestuur van het International Verband für die 
Materialprüfung der Technik, onlangs toegestane subsidie van 
50 francs per jaar tot oprichting door dat Verband van het 
Siderochemisch Laboratorium, daar wegens gebrek aan deel- 
neming van die oprichting is moeten worden afgezien. 

In de tweede plaats vestigde de President de aandacht van 
de aanwezigen op den lineaal-passer van den luitenant-ingenieur 
A. H. Op reN Noort, van welk instrument ter vergadering 
een exemplaar aanwezig was. 

Ter verklaring van het geruime tijdsverloop sinds de laatste 
vergadering, merkte de President op, dat toen eenmaal het 
plan was gevormd om de tunnelwerken te Utrecht te gaan 


bezichtigen, daaraan noodwendig eenig uitstel moest zijn ver- | 


bonden totdat het werk zoover zou zijn gevorderd, dat -het in 
bezichtiging kon worden genomen. Dat uitstel heeft dan nu 
dit voordeel gehad, dat nu tevens het Buurtstation van den 
N.C.S., dat 1 Mei jl. is geopend, kon worden bezocht. 

Het Bestuur hoopt in dit Instituutsjaar nog een vergadering 
te kunnen houden, die waarschijnlijk zal plaats hebben te 
Amsterdam. 

Drie van de vier aangekondigde voordrachten betroffen den 
vouw van de tunnel voor het reizigersverkeer op het Centraal- 


station te Utrecht, en den bouw van de brug met electrische 


liften voor het vervoer van goederen over het perron. Het 


lid J. L. Huissinca deed uitkomen met cijfers, mede omgezet 


in grafische voorstellingen, de dringende noodzakelijkheid 
van wijziging in de verbinding tusschen de verschillende 
perrons, en zulks ter voorkoming van de steeds toenemende 
gebreken van den tegenwoordigen toestand: gevaar voor het 
publiek, tijdverlies 
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treinen en daardoor dikwijls te laat vertrek, en verlies aan 
kracht en tijd bij het bezwarende transport van de goederen 
over het overpad, gezwegen nog van het gevaar voor schade, 
die aan de goederen kan worden teweeggebracht. Een tunnel 
te maken ook voor het vervoer van goederen zou te hooge 
kosten hebben vereischt, waarom tot dat doel is besloten 
tot het leggen van een brug boven de perrons. 

Het lid H. J. vaN Hoorn, belast met de leiding van het 
bouwen van de tunnel, doet uitkomen, dat dezelfde omstan- 
digheden, die de behoefte aan een verbindingstunnel tusschen 
de perrons hebben doen gevoelen, tevens hoogst bezwarend 
voor de uitvoering zijn. Hierdoor waren uitgebreide hulp- 
werken noodzakelijk, waarvan spreker een beschrijving geeft. 

Bij de hierop gevolgde behandeling van de constructie van 
de tunnel werd medegedeeld, hoe de ontdekking van een 
veenlaag onder een deel van het werkterrein een belangrijke 
wijziging der fundeering tengevolge heeft gehad. 

Deze spreker heeft zich allerminst teleurgesteld gezien in 
de uitgesproken hoop, dat zijn voorafgaande inlichtingen 
zouden bijdragen tot verhooging van de belangstelling in 
het werk — getuige het talrijk bezoek, dat in den middag 
aan den tunnelbouw werd gebracht. 

In minder gelukkige omstandigheid verkeerde de derde 
spreker, het lid M. L. BLEULAND vAN Oorpr, die mededeeling 
deed omtrent de electrische liften voor de bagagebrug, en 
waarbij hij zijn spijt moest betuigen, dat van hetgeen hij 
bespreken zou, door de aanwezigen ter plaatse niets kon 
worden bezichtigd, omdat de brug met liften nog niet kon 
worden opgesteld wegens de tunnelwerkzaamheden. Aan het 
eind van de beschrijving van de inrichting en werking der 
liften stelt de spreker zich gaarne disponibel om later uit- 
legging ter plaatse te geven, als een en ander zal zijn opgesteld. 

Als inleiding tot het bezoek aan het Buurtstation N.C.S., 
deed het lid C. HuBers mededeelingen omtrent de noodzake- 
lijkheid tot oprichting van dat station wegens de toeneming 
van het aantal buurttreinen, ten einde daarmede het station 
Utrecht voor een deel te ontlasten. 

Met belangstelling werd van de nieuwe inrichting kennis 
genomen, waarbij, wat betreft de tijdelijke verbinding van 
dit station met het station Utrecht, in het oog viel het gewicht 
van de door het lid HuivsincA aan het eind van zijn 
voordracht gedane mededeeling omtrent de in uitzicht zijnde 
verwezenlijking van het plan om ook aan de noordelijke 
uiteinden de perrons van het station Utrecht onderling te 
verbinden, welk plan verband houdt met het voornemen om 
den Leidschen Straatweg onder den spoorweg door te voeren. 
Deze combinatie van werken is oorzaak, dat die tweede ver- 
binding veorloopig nog is opgeschort. 

Aan de krachtige en voortvarende leiding van den Pre- 
sident was het te danken, dat dit uitgebreide programma 
vóór de pauze was afgewerkt en onmiddellijk na het gebrui- 
ken van de lunch de beschreven werken konden worden 
bezocht. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 18, 5 Mei 1904. 
LIEBENBERG. — Die neuerbaute Oberleitungsanlage der Strassen- 
balin Hannover. — 16 kolommen, 14 figuren. — Na een langdurig 


onderhandelen is het de trammaatschappij te Hannover gelukt haar 
batterijbedrijf in een bovengrondsch geleidingssysteem te veranderen. 
De verandering zelf werd uitgevoerd door de Union E.‚ G. De rail- 
verbindingen en de noodige wijzigingen aan den railaanleg werden 
in eigen beheer uitgevoerd. De details van de uitvoering zijn nauw- 
keurig beschreven en door illustraties aangegeven. Er is voor gezorgd 
dat de dynamo's goed geïsoleerd werden en de positieve- zoowel als 
de negatieve kabels met veel zorg werden gelegd, ten einde latere 
moeilijkheden met vagabondeerende stroomen en storenden invloed 
van den tramstroom op het telephoonnet te voorkomen. ledere kabel 
is voorzien van een proefdraad, waarmede geregeld metingen worden 
uitgevoerd. De contactdraad bestaat uit profieldraad, welke op afstan- 
den van 400 tot 600 M. onderbroken kan worden. 


HuMANN. — Die Erdung des neutralen Punktes bei Drehstroman- 
lagen in Rücksicht auf den Wattverlust vm Dielektrikum von Kabeln. — 
6 kolommen, 2 figuren. — Behalve de vele voordeelen, verkregen door 


het aarden van het nulpunt van een driephasen- systeem, welke door 
den schrijver opgesomd worden, komt vooral in aanmerking de ver- 


‚mindering van de verliezen, veroorzaakt door diëlectrische hysterisis. 


Metingen, om nauwkeurig de verliezen na te gaan, werden onder- 


‚nomen door de firma FELTEN en GUILLAUME. De berekening van de 


voor het publiek, oponthoud van de 


verliezen, zoowel als die, door de proeven aangewezen, zijn in uit- 
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gebreide tabellen weergegeven. Voor 100 K.M. kabel 3 X 25 mM. 
en een spanning van 5000 Volt bedragen de verliezen met een ge- 
aard neutraal punt ca. 23,000 K‚W.u. per jaar; wordt daarentegen 
één phase geaard, dan bedragen de verliezen ca. 35,000 K.W.u. per 
jaar. Dit verschil mag bij kabelnetten van groote uitgebreidheid zeker 
wel in het oog gehouden worden. 

Installationswesen. — 10 kolommen, 7 figuren. — Verschillende 
vragen worden gesteld in betrekking tot de installatie-voorschriften 
van het «Verband D. E‚», waarop de antwoorden zijn ingekomen. 
Het artikel is te uitgebreid om overgenomen te worden. 


$ Afl. 19, 12 Mei 1904. 

SCHÖNBORN. — Beitrag zur Tariffrage der Elektricitätswerke. — 
D kolommen, 1 figuur. — De wegen, welke verschillende electrici- 
teitswerken hebben ingeslagen om hun tarieven te verbeteren, zijn 
zoo verschillend, dat daaruit is op te maken dat één, voor alle gevallen 
dienend tarief niet bestaat. Alle werken zoeken zooveel mogelijk 
energie voor licht te verkoopen, daar hieruit zonder twijfel de beste 
prijzen verkregen worden; aan den anderen kant zijn alle er op 
uit hun machine-aanleg zoo gelijk mogelijk te gebruiken. De theore- 
tisch meest juiste systemen laten zich slechts in een zeer eenvou- 
digen vorm in de practijk toepassen en blijven dan zoo onvolkomen, 
dat slechts enkele werken ze toepassen. Van de enkele systemen, 
welke, wat eenvoud betreft, nog veel verbetering kunnen aanbrengen, 
worden het dubbeltarief en het brandduurtarief genoemd. Terwijl 
het laatste systeem een kennis van de installatie noodig maakt, is 
dit uitgesloten bij het dubbeltarief, reden waarom: het dubbeltarief- 
systeem veelal in aanmerking kwam. De voordeelen en nadeelen van 
de beide systeemen worden in detail nagesaan. 


ARMKNECHT. — Die Drahtseil-Bergbahn nach der Hohensyburg 
(Westfalen), — 12 kolommen, 10 figuren. — Deze tram, het eigendom 


van de Allgemeine Lokal- und Strassenbahn-Gesellschaft te Berlijn, 
is uitgevoerd door de Allgemeine E.G. De lengte van den kabelweg 
bedraagt ca. 450 meter; de helling bedraagt van 15 pCt. tot 31 pCt. 
Aan het einde van den weg, tevens het hoogste punt, bevindt zich 
het centraalstation, waarin het hijschwerktuig opgesteld is, De kabel- 
trommels worden bewogen door twee motoren, welke maximaal 
ca. 68,5 PK. te leveren hebben. leder der motoren is voldoende 
sterk om de bedrijfskracht alleen te leveren. De motoren zijn voor 
500 Volt, 72 P.K. bij ea. 400 omwentelingen per minuut gebouwd. 
Van den railaanleg, de kabels en de gebouwen worden de details 
nauwkeurig aangegeven. 


PROVINCIALE STATEN. 


Zuidholland. 


In buitengewone zitting bijeengeroepen hebben de Staten 
dezer provincie hun goedkeuring gehecht aan eenige door 
Ged. Staten voorgestelde wijzigingen van Delflands reglement 


in zake het onderhoud der polderkaden, welke wijzigingen 


noodig gebleken waren door de doorbraak van de kade langs 
de Poldervaart, ongeveer een jaar geleden (zie vorigen jaar- 
gang bladz. 524 en 380). 

Het maalpeil zal voortaan moeten bedragen 015 M. + D.P. Uit 
de Maas zal geen water mogen worden ingelaten, als op 200 M. 
van de inlaatplaats het water op of boven maalpeil staat. De be- 
sturen der polders zorgen dat hun molenaars de voorschriften der 
keur omtrent het stilstaan der molens stipt opvolgen. Ged. Staten 
kunnen uit zijn betrekking vervallen verklaren een lid van bet 
polderbestuur, van wien gebleken is dat hij, voor zoover van hem 
afhing, een poldermolenaar in diens betrekking handhaafde, niet- 
tegenstaande die binnen den tijd van 2 jaar wegens het niet doen 
stilstaan van den molen tweemaal onherroepelijk is veroordeeld. 
Het Hoogheemraadschap heeft te waken, dat de boezemkaden in 
staat zijn het boezemwater te keeren. Tedere polder is jegens het 
Hoogheemraadschap aansprakelijk, dat de kaden voortdurend voldoen 
aan de voorschriften en heeft recht van verhaal op hen, die met het 
onderhoud belast zijn. 

Met ingang van 1 Januari 1904 kunnen de polderwerken door 
Delfland in onderhoud genomen worden tegen een jaarlijksche bij- 
drage berekend naar de kosten der laatste 10 jaren. De boezem- 
kaden moeten met goede specie worden onderhouden tot een hoogte 
van minstens 0,50 M. + D.P. met een kruinsbreedte van minstens 
1.25 M., met taluds aan de zijde van het boezemwater van minstens 
eenmaal de hoogte en aan de polderzijde van minstens tweemaal 
de hoogte. De boezemkaden, thans door hoefslagplichtigen onder- 
houden, komen in onderhoud bij den polder tegen een jaarlijksche 
bijdrage. 


De beraadslaging werd voornamelijk beheerscht door de vraag of, 


de polderkaden lijden door het inlaten van rivierwater tot ver- 
versching van den boezem en de belanghebbende polders deswege 
niet een subsidie van Delfland zouden moeten krijgen. Gelijk gemeld, 
is beslist dat de onderhoudslast op de polders rust. Echter hebben 
Ged. Staten verklaard dat zij, ten einde in de streek zelve de over- 
tuiging te vestigen dat het daaromtrent ingesteld onderzoek zoo 
nauwgezet en grondig mogelijk is geweest, dit zullen voortzetten. 
Zij zullen zich daarbij laten voorlichten door een deskundige com- 


‚ vestigende beantwoording 
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missie, waartoe zullen uitgenoodigd worden de heer J, Kraus, hoog- 
leeraar-directeur der P. S., die reeds een nota omtrent dit punt had 
ingediend, de hoofdingenieur van den prov. waterstaat en 1 of meer 
andere deskundigen, die totnogtoe aan deze zaak geheel vreemd zijn 


‚ gebleven. 


Aan deze commissie zal de vraag voorgelegd worden, of het onder- 
houd der kaden langs de Poldervaart en de Vlaardingervaart door 
het inlaten van rivierwater is verzwaard, met uitnoodiging, bij be- 
de mate waarin verzwaring heeft plaats 
gehad voor elken polder langs die vaarten gelegen in geld te be- 
palen. 

Worden er deugdelijke gegevens verkregen welke het opleggen 
van lasten aan Delfland mochten wettigen, dan zullen Ged. Staten 
een voorstel doen omtrent de geldelijke bedragen, door dat Hoogheem- 
raadschap aan polders wegens de verzwaring van het onderhoud uit 
te keeren. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- à Tempera- Neersla, 

1904. ane in skier, Beantort tuur, Erden zi si 
î 12-d. sch. E) 3 i 3 
11 Mei 763.71 N.N.W. | 1 8.6 1 
dp 769.1 Ze 1 7.9 == 
A) 770.2 JIS IKOE 9, 12,8 — 
14 >» 765.7 2.4. W. 2 17.0 — 
1) 7644 W.Z.W. | 13.3 — 
OD 765.9 Ze | 12.3 — 
17 D) 15u Z. 137 20.8 — 
18 » 761.3 1.W. 2 10.9 —- 


| Keulen. de Wester- | Maas- 
1904, | di Lobith, une Te nd een Venlo. | Grave. 
= 
12 Mei 38.72 11.26 | 8:86\ 897| 9.44 4206 | 10.07 | 6.31 
18, > \3869| 11.26 | 887| 897| 9.43 | MIB | 1017 | 6.39 
14 » 38.68 | 11.25 |-8.85) 897| 9.43 | 42.31 | 10.02| 6.39 
1D, vp 38.76 | 14.4 885| 897| 942} 4184| 9.80 6.39 
en) | 38.76/| 1127 | 887| 898) 9,44 4185) 9.15) 611 
MS OD 38.68| 11.29 | 8.88| 9.00) 9,46 | 4.75| 9.69 | 6.07 
18 » 38.55 11.23 | 885 8.98| 9,44| M.68| 9.61 | 5.99 
9 > 88421 1144 | 8.751 8,881 9.341 41681 9.501 5.90 


_ BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


N. H. HENKET. 4 


Den 12den Mei 1904 is te ’s-Gravenhage overleden, in den 
ouderdom van 74 jaar, de oud-hoogleeraar aan de Polytech- 
nische School te Delft N. H. HeNkKer. 

Bij de teraardebestelling, waarbij vele vrienden van den 
overledene tegenwoordig waren, werd door Prof. J. Kraus, 
directeur der Polytechnische School, de volgende rede ge- 
houden: 


Zoo is dan aan de aarde toevertrouwd het stoffelijk overschot van 
Professor NICOLAAS HuBERTUS HENKET. 

Het eens zoo krachtig vuur, dat sinds geruimen tijd enkel nog 
aan het smeulen was, is ten slotte, en nog vrij plotseling, uitgedoofd. 

Met hem is heengegaan niet alleen een liefderijk echtgenoot, een 
zorgdragend vader en een hartelijk vriend, maar tevens een hoogst 
bekwaam ingenieur en een voortreffelijk leermeester. 

Dat weten wij allen, die hier zijn samengekomen om den over- 
ledene de laatste eer te bewijzen. Diep verslagen als wij allen zijn, 
zal ik daarom niet breedvoerig uitweiden over het vruchtbaar leven, 
dat afgesloten voor ons ligt. Ik wensch den dierbaren doode slechts 
een laatsten groet te brengen, uit naam van vele zijner oud-leerlingen 
en vrienden, meer in het bijzonder uit naam van den Raad van 
Bestuur en van alle docenten, ambtenaren en beambten der Poly- 
technische School, waaraan Professor HENKET gedurende 34 van de 
beste jaren zijns levens is verbonden geweest. 

Als student ben ik eerst met hem in aanraking gekomen en 
daarom kan ik, met veel oudere geslachten van Delftsche studenten, 
getuigen van de groote opvoedende kracht, die gedurende tal van 


jaren van zijn onderwijs is uitgegaan. Het is een onbetwistbaar feit, 


dat veel generaties van Nederlandsche ingenieurs een zeer groot deel 
van hun technische vorming aan Prof. HeNker hebben te danken. 

Daarom, HeNKET, breng ik u in de eerste plaats, als een van uw 
vele dankbare leerlingen, een groet van erkentelijkheid, 
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En toen ik later het voorrecht had eenige jaren onder zijn leiding, | 


en die van den onvergetelijken Terpers, als assistent aan de Polvt 
School werkzaam te zijn, heb ik HENkKeT, behalve als leermeester, 


ook leeren hoogschatten als ingenieur en als mensch, zoowel wegens | 


de uitgebreidheid zijner kennis en de helderheid en onbevangenheid 
van zijn oordeel, als wegens zijn strenge opvatting van plicht, zijn 
strikt rechtvaardigheidsgevoel en de milde denkbeelden, die hij steeds 
omtrent zijn medemenschen koesterde. 

Toen ik, nog later, naast Henker mocht zitting nemen in den Raad 
van Bestuur der Polytechnische School, vond ik in mijn vroegeren 
leermeester ook een trouw en hartelijk vriend, en ik heb behoefte 
hier persoonlijk uiting te geven aan het gevoel van dankbaarheid, 
dat mij deswege vervult. Alom, en vooral onder zijn leerlingen, heeft 
Prof. HeNKETr zich tal van vrienden gemaakt. 

Uit hunnen naam breng ik u thans een hartelijken afscheidsgroet. 

Toen Henker reeds een zeer belangrijke loopbaan als ingenieur 
achter den rug had, werd hij in Mei 1866 lid van den Raad 
van Bestuur der Polytechnische School en dat is hij gebleven tot 
Augustus 1900. Hij was steeds een nauwgezet en voortreffelijk 
docent, maar hij heeft zich bovendien niet ontzien het voorzitter- 
schap van den Raad en het directeurschap der Polytechnische 
School waar te nemen gedurende een moeilijk tijdvak, dat zich tot 
bijna twee en een half jaar heeft gerekt. 

In dien tijd werd er te veel van zijn krachten verlangd, want 
hij heeft het, gedurende de waarneming van het directoraat, als zijn 
plicht beschouwd, zijn taak als hoogleeraar daaronder niet te doen 
lijden. Ten gevolge van die dubbele werkzaamheid heeft zijn iĳzer- 
sterk gestel in den dienst der Polytechnische School een knak gekre- 
gen, waarvan hij zich misschien nooit meer geheel heeft hersteld. 

Prof. HENKET, ik breng hier namens hoogleeraren en leeraren 
dankbaar in herinnering hoe gij, tot voor weinige jaren, uw beste 
krachten onverdeeld aan onze Polytechnische School hebt gewijd. 
Ik breng u uit hun naam een laatste hulde en eerbiedigen groet. 

Onvergetelijke vriend, rust in vrede! jd 


Hulde aan Prof. Dr. J. H. van ’t Hoff. 


Den 16en Mei werd, in het groot-auditorium der Universiteit 
te Utrecht, prof. Dr. J. H. vaN ’r Horr bevorderd tot doctor 
honoris causa in de geneeskunde, door Prof. Dr. PEKELHARING. 
voorzitter der geneeskundige faculteit. Na afloop der plechtig- 
heid werd het nieuwe chemische laboratorium, dat vAN 'r 
Horr's naam draagt, geopend. 


Het Haagsche Tramweg vraagstuk. 


Bij Burgemeester en Wethouders van ’s-Gravenhage is 
ingekomen een verklaring van de Haagsche Tramweg Maa- 
schappij, dat zij het contract met de gemeente betreffende 
den aanleg en de exploitatie van electrische tramlijnen binnen 


de gemeente ’s-Gravenhage, aanvaardt. (Zie De Ingenieur No. 14. 


blz. 247). 


Houthandel „Het nieuwe fortuin”. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 17 Mei 1904, 
no. 114, zijn opgenomen de statuten der Naam]. Vennootschap 
Houthandel „Het nieuwe fortuin”, gevestigd te Haarlem. 


Doel: handel in houtwaren; Duur: 29 jaar en S maanden; Kapi- 
taal: f 200.000, verdeeld in aandeelen vanf 1000; Bestuur: minstens 
2 en hoogstens 3 directeuren, onder toezicht van minstens 2 en hoog- 
stens 4 commissarissen, en worden benoemd: tot directeuren H. 
Bremen Wz, D. BREMER Wz. en W. F. BREMER Jr, houthandelaren 
te Haarlem, en tot commissarissen W. F. BREMER Sr, te Haarlem, 
H. CG. pe Looper, koopman te Hilversum, en K. BAKKER, chef de 
bureau bij de Holl. IJz. Spoorwegmaatschappij. 


Sittardsche Steenfabriek. 


Ken bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 17 Mei 1904, 
bevat de statuten der Naaml. Venn. Sittardsche Steenfabriek, 
gevestigd te Sittard. 

Doel : vervaardiging van alle soorten kunst- en gewone steenen ; 
Duur: 25 jaren; Kapitaal: f 40.000, verdeeld in aandeelen van 
f1000; Bestuur: 3 commissarissen, waarvan 1 wordt aangewezen 
als voorzitter met den naam van directeur, waartoe worden benoemd 
X. B. VAN DE VENNE, expediteur te Sittard, M. H. G, THOLEN, uit- 


van den Gouverneur van Suriname, om te worden belast met 
de waarneming van het ambt van chef van het Bouwdepar- 
tement aldaar. 

— Door den Minister van Koloniën is H. G. NreuweNHuss, 
opzichter van den Rijkswaterstaat der 4e kl. te Tilburg, ter 
beschikking gesteld van den Gouverneur van Suriname, om 


‚te worden benoemd tot tijdelijk opzichter bij het Bouwdepar- 


gever te Sittard, en H. Simons, steenfabrikant te Maasniel, terwijl | 


de heer VAN pe VENNE zal optreden als voorzitter en directeur. 


PERSONALIA. 


* Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken van 6 Mei is alsnog benoemd tot lid in de Commissie 
voor de eindexamens C der Polytechnische School de heer 
R. Wrrre, hoofdingenieur der artillerie-inrichtingen te Delft. 

— Door den Minister van Koloniën is de kapitein der genie 
R. VAN PANTHALEON baron VAN Eck gesteld ter beschikking 


tement in die kolonie. 

— Bij den dienst van openbare werken te Haarlem is 
benoemd tot tijdelijk architect de heer G. pre Hoo Hz, 
bouwkundig teekenaar bij de gemeentewerken te Utrecht. 

— Tot gemeentebouwmeester te Gouda is benoemd de heer 
|. Koore, gemeentebouwmeester te Zierikzee. 

De werktuigkundig ingenieur BE. F. SuRINGAR, thans 
ingenieur bij de Berste Nederl. Electrische Tram-Maatschappij 
te Haarlem is met ingang van 1 Juli 1904 benoemd tot 
ingenieur bij de Haagsche 'Tramweg-Maatschappij. 

— Aan de Technische Hoogeschool te Aken zijn bevorderd 
tot electro-technisch ingenieur de heeren F. M. BLANKERr, 
van Middelburg, H. W. DAENDELS, van Apeldoorn en J. G. 
vAN Kuijk, van ’s-Gravenhage. 

Aan den heer BLANKERT werd door de hoogleeraren de 
medaille toegekend voor uitmuntend examen. 

— De ingenieur 2de kl. bij den dienst van het mijnwezen 
in Ned.-Indië E. MipperBere, te Rotterdam, wordt gesteld 
ter beschikking van den Gouverneur van Suriname om te 
worden belast met de leiding der mijn-exploratie in Suriname. 

Tot privaat-docent in de wiskunde aan de universiteit 
te Amsterdam is toegelaten de heer Dr. H. pr Vries, leeraar 
aan de Polytechnische School te Delft. 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 

“* Aan den adspirant-opzichter bij den Dienst van Weg en 
Werken te Groningen, P. C. RINGELING, is met ingang van 
10 Juni e.k. eervol ontslag verleend. 

De heer J. VERKERK Jr. is aangewezen als buitengewoon 
opzichter voor het houden van toezicht bij de uitvoering der 
werken volgens bestek No. 970 (diverse werken te Amsterdam). 

Bij den Dienst van Weg en Werken zijn met ingang van 
1 Juni 1904 benoemd : tot hoofdopzichter de opzichter 1e klasse 
G. LENTINK te Venlo, en tot opzichter le klasse de opzichters 
Je klasse J. VERKERK te Zeist-Driebergen, A. NAHUIJSEN te 
Meppel, W. Hersrer te ’s-Hertogenbosch en B. J. MAssEUuR 
te Arnhem. 

Als buitengewoon opzichter voor het houden van toezicht 
bij de uitvoering der werken volgens bestek n°. 907 (Vetgas- 
fabriek te Groningen) is aangewezen de heer H. NIJMEIJER. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur met de beide diploma’s van scheepsbouwkundig ingenieur 
en werktuigkundig ingenieur voor het vak van scheepsbouw bij 
het marine-etablissement te Soerabaija. Zij, die het bewijs leveren 
dat zij practische ervaring hebben opgedaan op het gebied van 
scheepsbouw en werktuigkunde, hebben de voorkeur. Zich vóór 1 
Juni 1904, bij een gezegeld adres, aanmelden bij het Ministerie van 
Koloniën. (Zie voor bijzonderheden de Ned. Staatscourant van 4 
Mei 1904 n0 104). 

Adjunct-Ingenieurs bij den dienst der SS. in Ned.-Indië (twee civiel- 
en twee werktuigk.-ingenieurs). Zich vóór 15 Juli 1904 wenden tot 
het Dep. v. Koloniën. (Voor bijzonderheden zie men de Ned. 
St-Gourant van 17 Mei 1904, n®. 114). 


Adspirant-Ingenieurs (zes) bij den Waterstaat en de B. O0. W. in 
Ned.-Indië. Zich vóór 15 Juli wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Voor de voorwaarden en bijzonderheden raadplege men de Ned. 
St-Courant van 17 Mei 1904, n0. 114). 


Opzichters 3e kl. (twee) bij den Waterstaat en de B, 0. W. in Ned. 
Indië. Zich vóór 1 Juli 1904 wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Zie voor bijzonderheden de Ned. St-Gourant van 17 Mei 1904, 
n0. 114). 

Compagnon in een Industrieele Zaak. (Zie Adv). 

Jongmenseh ter opleiding in den houthandel. (Zie Adv.) 

Chef-Filiale. (Zie Adv). 

Ingenieur of Opzichter (Gemeentewerken). (Zie Adv.) 

Opzichter-Teekenaar. (Zie Adv.). 


__GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


| Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv.) 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


Jaargang. (904. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, 


— DE INGENIEUR. — 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten, inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Maasrrricur, 
9 Mei, Bouwen van een brug- 
wachterswoning bij de ophaalbrug 
over het kanaal van Luik naar 
Maastricht op Nederlandsch grond- 
gebied aan de voormalige Onze 
Lieve Vrouwepoort te Maastricht. 
Raming f 7700. S. Boshouwers 
aldaar, f 7120. 

IpeM. IpeM. Verbreeden van- en 
het maken van een nieuwe ophaal- 
brug over het kanaal van Luik 
naar Maastricht op Nederlandsch 
grondgebied bij de voormalige 
Onze Lieve Vrouwepoort te Maas- 
tricht, in 2 perceelen. Raming 
le perc. f 4700; 2e perc. f 3600. 
Perc. 1. J. H. Meijers ald. f 5165 ; 
perc. 2. Firma F. Andriessens V. 
A. Hillen & Co. te Utrecht, f 3263. 

MropeLBura, 11 Mei. Voorzie- 
ning der boorden van het kanaal 
van Terneuzen. Raming f 2000. 
A. Tholens Dz. te Neuzen, f 1744. 

’S-GRAVENHAGE, 18 Mei. Uit- 
voering van werken in de rivier 
de Neder-Rijn, onder de gemeenten 
Rhenen, provincie Utrecht en Lien- 
den provincie Gelderland, tusschen 
de kilometerraaien LV en LVII 
der herziene rivierkaart. Raming 
f 20,000. J. P. de Groot te Giesen- 
dam, f 18,665. 

Min. v. Wat., H. en N. 's-GRAVEN- 
HAGE, 18 Mei. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn tusschen 
s-Gravenhage en Zevenhuizen. 
Raming f 1626. J. Knijnenburg te 
Scheveningen, f 1445, 

Min, v. Binnerl. Zaken. GRONIN- 
GEN, 10 Mei. Verbouwen der woning 
van den Commissaris der Koningin 
te Groningen. Raming f 44,000. 
E. Smit aldaar, f 45,620. 

Genie. DEVENTER, 10 Mei. (Best. 
n°. 170). Maken van een bad- 
inrichting te Deventer. Raring 
f 6500. A. Feberwee ald., f 6260. 

GORINCHEM, 10 Mei. (Bestek n°, 
176). Voorzieningen aan militaire 
gebouwen te Gorinchem. Raming 
f1550. J. J. Hovestad ald.,f 1433; 
(Bestek n°. 177). Idem aan militaire 
gebouwen en werken te Woudri- 
chem en te Loevestein. Raming 
f 3950. H. G. Pellikaan aldaar, 
f 4000; (Best. n°. 179). Idem aan 
militaire gebouwen en werken in 


de Nieuwe Hollandsche Waterlinie | 


bij Everdingen en Tiel. Raming 
f3130. C. H. v. Haarlem te Vianen, 
f 3163. 

HeLLEvoersLUIS, 10 Mei. (Bestek 
n°. 4174). Doen van voorzieningen 
aan militaire gebouwen en werken 
te Hellevoetsluis. Raming f 2330. 
H. v. Leeuwen ald., f 2299.50. 

LeIpeN, 10 Mei. (Bestek n°. 167). 
Maken van een cellengebouw op 
de achterplaats van de kazerne 
«Den Doelen», te Leiden. Raming 
f1300. P. J. Harteveld ald., f t 180. 

NAARDEN, 13 Mei. (Bestek n°. 
178). Doen van voorzieningen aan 
militaire gebouwen en werken te 
Naarden en in de Nieuwe Hol- 
landsche Waterlinie van Naarden 
tot Hinderdam. Raming f 6950. 
G. S. Bos te Utrecht, f 6800. 

ZUTPHEN, 13 Mei. (Bestek n°, 
169). Uitbreiden van de cantine te 
Milligen. Raming f 2140. Gegund 
aan G. Wegerif Hz. te Apeldoorn, 
f 2280. 

’s-GRAVENHAGE, 18 Mei. Uit- 
breiden, verbeteren en inrichten 
van de deponeer- en wapenkamers 
ald. H, van Oortmerssen ald., f 910. 

Gemeentewerken. OOLTGENSPLAAT, 
7 Mei. Maken van nieuwe steen- 
glooiing en het opbreken van de 


bestaande oude glooiing met het 
bijleveren van nieuwe steen, waal- 
puin en perkoenpalen aan den 
oever van den kleinen Adriana 
Theodorapolder. Gegund aan G. 
Dekker te Sliedrecht, f 13,000. 

OUDELANDE, 7 Mei. Vervangen 
door klinkerbestrating van de be- 
staande grindbaan, door het dorp 
Oudelande, ter lengte van 600 M. 
bij een breedte van 3 M. benevens 
het leggen van 75 M?2. bestrating 
van aanwezige en bij te leveren 
oude keien met kantsteenen. Ge- 
gund aan W. Westveer te ’s-Grave- 
polder, f 5079. 

AMSTERDAM, 9 Mei. Leveren van 
trottoirbanden en boomkransen. 
E, v. d. Wal te Rotterdam 10000 
M. à f 1.50S per M. 

IDEM. IpeM. Amoveeren van den 
bestaanden metalen bovenbouw 
van de dubbele basculebrug No. 
238, over de N. Heerengracht voor 
de Weesperstraat en het maken 
van eenen gewijzigden onderbouw 
voor een enkelvoudige ijzeren 
ophaalbrug daar ter plaatse, met 
bijbehoorende werken, ten behoeve 
van de Gemeentetram. Raming 
f 7250. Gebr, Elzinga ald., f 6589. 

IpeM. IpeM. Leveren van Ander- 
nachsche keien. F. N. Michels te 
Andernach, 10000 M?2. à f 2.30, 
f 2.94, f 3.24; Pelt en Hooijkaas 
te Rotterdam, 10000 M?2. f 2.295; 
H. J. Bosman, idem, 10000 M?,. à 
f 2.29; Naam). Venn. Bouwmate- 
rialen te Lekkerkerk, 300 M?2, à 
f 2.07, 3000 M2, à f 2.09 en 4000 
Mamas te2nl7e Ens vend. Wall te 
Rotterdam, 2500 M?2. à f 2,03, 
2500 M?. à f 2.12 en 5000 M?2. à 


f 2.19; J B. Petit te Breda, 2500 | 


2 à f 2.05 en idem à f 2.14, 

Polderwerken. AmeRrsFoortT, 13 
Mei. Watergr. en Heemr, v. h. 
Heemraadschap De Eem, Beken 
en aankleve van dien. Op de 
diepte brengen van reeds verdiepte 
gedeelten der waterleidingen, onder 
beheer van bovengenoemd Heem- 
raadschap, in 8 perceelen. Perc. 1. 
M. Dolron te Woudenberg, f 748 ; 
perc. 2. G. de Bruin te Wouden- 
berg, f670; perc. 3. M. Veldhuizen 
te idem, f 225; perc. 4 M. Dolron, 
f 148 ; perc. 5. G. de Bruin, f 20; 
perc. 6. M. Dolron, f 232; perc. 7. 
G. v. Langemaat te Woudenberg, 
f 282; perc. 8. Dezelfde, f 279, 
Gegund behalve perceel 6. 

KaPeLLE, 13 Mei. Best. der 
waterk, v. d. cal. Willem Anna- 
polder. Herstel, de vernieuwing 
en het onderhoud tot 30 April 
1905, van de aarde-, kram-, rijs- 
en steenglooiingwerken aan de 
waterkeering van den bovenge- 
noemden polder. Gegund aan C. 
de Wilde te Kattendijke, f 3988. 

Spoorwegen. Urrecurt, 10 Mei. 
Maatsch. tot Erpl.v. S.S. (Bestek 
K). Herstellen en vernieuwen van 
timmer-, metsel-, ijzer- en lood- 
gieterswerk aan kunstwerken, ge- 
bouwen en inrichtingen behoorende 
tot de lijnen : Amsterdam—Ooster- 
beek, Ede — Wageningen, Utrecht — 
Rotterdam, Breukelen —Harmelen, 
Gouda —Den Haag, Scheveningen 
en Leiden— Woerden, in 9 per- 
ceelen. Perc. 1. H. J. Nederhorst 
te Gouda, f 4690; perc. 2. Van 
Santen en Van de Grampel te 
Breukelen, f 1710; perc. 3. K. J. 
Looijen te ’s-Gravenhage, f 4080; 
perc. 4. Dezelfde, f 2580; perc. 5. 
H. J. Nederhorst, f 3027; perc. 6. 
W. Bokhoven te Gouda, f 2485 ; 
perc. 5 en 6. Dezelfde, f 5760; 
erc. 7. P, van der Horst te Leiden, 
f 3145; perc. 8. K. J. Looijen, 
f 2740; perc. 9. R. v. Westhreene 
te Amerongen, f 2335. Massa 
perc. 1, 2 en 3. P. en W. Bijker 
te Utrecht, f 1 1,000. 


ZwoLLe, 13 Mei. Noord-Ooster- 
Locaal-Spoorwegmij. Maken van 
de grond- en kunstwerken, het 
leggen van sporen en wissels en 
het uitvoeren van eenige andere 
werken ten behoeve van den 
locaalspoorweg van Coevorden naar 
Emmen. (Best. n°. 20). Begrooting 
f 241,500. C. ter Horst te Zwolle 
en Gebr, Aberson te Steenwijk, 
f 249,400. 

Part. werken. Voorsure, 9 Mei. 
Bouwgrondmaatsch. _’s-Graven- 
hage— Voorburg. Aanleggen en 
rioleeren van den hoofdweg met 
bijkomende werken, tusschen de 
Broeksloot en de Schenk, op de 
terreinen der Maatschappij, onder 
de gemeente Voorburg.: L. den 
Hoed té Delft, f 65,243, 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Dinsdag 24 Mei. 


’S-GRAVENHAGE. Prov. Best, te 
111/, ure: Onderhoud der haven 
van Stellendam, van 1 Mei 1904 
tot 30 April 1906. Raming f 9200 
per jaar. Bestek ter lezing aan 
het lokaal van het Prov. Bestuur 
te ’s-Gravenhage, en is te bekomen 
bij de Gebr. van, Cleef te ’s-Gra- 
venhage en door hunne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Nadere inlichtingen, 
ook omtrent de kosten der beste- 
ding, enz, bij den hoofd-ingenieur 
van den Prov. Wat. J. van der 
Vegt te ’s-Gravenhage. Aanw. in 
loeo den 19den Mei te 1 ure. 

AMSTERDAM. Moll. IJz. Spoor- 
wegmij, te 11/5 ure: (Volgens 
bestek n°. 996). Vergrooten van 
de draaierij en het wijzigen van 
den doorgang tusschen de rijtuig- 
bankwerkerij en de wagenlichterij 
op het terrein van de centrale 
werkplaats te Haarlem. Begrooting 
f 42,500. (Zie Adv. in n°, 19). 

IpeM. IDEM, te 2!/, ure: (Bestek 
n°: 988). Levering van magazijn- 
goederen ten behoeve van de Cen- 
trale Werkplaats bij Haarlem van 
af 1° Juni 1904 tot ultimo Mei 
1905, in 40 perc. (Zie Adv. in 
nen20) 

Ipem. Iprem. (Bestek n°. 997). 
Levering van gegoten ijzer ten 
behoeve van de Centrale Werk- 
plaats bij Haarlem van af 1° Juni 
1904 tot ultimo Mei 1905, in 5 
perc. (Zie Adv. in n°. 20). 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 
ure: Verlengen van de spoorweg- 
haven en het maken van een 
opslagterrein enz. in de Houthaven. 
(Zie Adv. in n°. 20). 

Ipeu. IpEM. Sloopen van het 
Hulpschoolgebouw c, a, gelegen 
aan de Borgerstraat 115. (Zie Adv. 
in n0, 20). 

Gouva. Burg. en Weths., te 2 
ure: Levering van 50.000 Vechtsche 
straatklinkers, Vechtsche vorm. 
75.000 Waalstraatklinkers. Bestek 
en voorwaarden ter inzage op de 
Gemeente-Secretarie en op het 
Stadserf. Inlicht. door den waar- 
nemenden Gemeente-Bouwmeester. 

RorrERDAM. Dijkgr. en Hoog- 
heemr. v. Schieland, te 1 ure: 
41°, Uitvoeren van eenige herstel- 
lingen aan Schielands Hoogen 
Zeedijk. (Bestek n°. 81 perceel lj. 
Idem aan de steenglooiingen (Be- 
stek n°. 81 perceel II); 2°. Idem 
aan de Maas- en IJsselhoofden 
(Bestek n°. 82); 3°. Uitvoeren van 
baggerwerk in het toevoerkanaal 
(Bestek n°. 83); 4°. Gedurende een 
jaar onderhouden van het Schut- 
verlaat te Overschie (Bestek n°. 
84). (Zie Adv. in n°. 19 en 20). 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 982). 


ENV e 


“nemen, herstellen, vervoeren 


Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw en het verrichten 
van eenige daarmede in verband 
staande werken op het station 
Osch. Begrooting f 14,700, (Zie 
Adv. in n°, 19). 

IpeM. Ipeu. te 21/9 ure (W.E.T.) : 
(Bestek O). Uitvoeren van herstel- 
lings-, vernieuwings- en verfwerken 
met bijlevering der materialen 
aan de gebouwen, kunstwerken, 
inrichtingen en verdere werken be- 
hoorende tot de lijnen : Nijmegen — 
Tilburg, Utrecht— Boxtel, Vlijmen 
— s-Hertogenbosch, Boxtel —Blerik 
en Belgische grens—Eindhoven in 
10 perceelen. (Zie Adv. in n°. 19), 


Woensdag 25 Mei. 


ALBLASSERDAM, te 11 ure : Maken 
van de gebouwen eener arogeen- 
gasfabriek te Alblasserdam. Bestek 
met teekeningen verkrijgbaar bij 
den opzichter T. P, Stans aldaar 
tegen f 2 per stel. 

BREDA. Genie, te 11 ure: (Best. 
n°. 194). Doen van voorzieningen 
aan militaire gebouwen en werken 
der Kon. Mil. Academie te Breda. 
Raming f 4755. Bestek verkrijgb. 
à f 0.75 op het bureel van den 
eerstaanwezend ingenieur aldaar. 

DEVENTER. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 189). Uitbreiden, ver- 
beteren en inrichten van deponeer- 
en wapenkamers te Deventer. Ram. 
f 5500. Bestek verkrijgbaar à f 0.40 
bij den hoofdopz. v. fortific. ald. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
een strekdam langs den rechter: 
oever van de Oude Maas en het 
uitvoeren van baggerwerk tot ver- 
ruiming van het vaarwater in de 
Noord, behoorende tot de werken 
der Dordtsche Waterwegen. Ram. 
f 26,000. (Zie Adv. in n°, 18). 

Ipem. Min. v. Kotoniën, te 12 
ure: (Bestek lit. S 10). Metalen 
bovenbouw met toebehooren voor 
vijf-en-dertig bruggen. Bestek ter 
inzage op het Technisch Bureau 
van het Min. v. Koloniën, en is 
verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff, te ’s-Gravenhage, Nobel- 
straat 18, tegen betaling van f 7.50. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/, 
ure : Maken van een stel deuren 
in het bovenhoofd en van een stel 
deuren in het benedenhoofd van 
sluis no. 12 der Zuid- Willemsvaart, 
provincie Noord-Brabant. Raming 


_f 5600. (Zie Adv. in n°. 18). 


MipperBureG. Vanwege het Min, 
en N., te 11 ure: 
Maken- en inhangen van twee 
nieuwe buitenvloeddeuren en uit- 
en 
opbergen van de bestaande buiten- 
vloeddeuren van de kleine schut- 
sluis van het kanaal door Wal- 
cheren te Veere. Raming f 8880. 
(Zie Adv. in n°. 19). 

Iprem. Ipeu. Vernieuwen van bet 
onderdek en het gedeeltelijk ver- 
nieuwen en herstellen van het 
bovendek van de zuidelijke aanleg- 
ponton aan de westzijde van de 
buitenhaven van het kanaal door 
Walcheren te Vlissingen, met bij- 
behoorende werken. Raming f 7050. 
(Zie Adv, in n°, 19), 


Donderdag 26 Mei. 


AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 188). Uitbreiden, ver- 
beteren en inrichten van deponeer- 
en wapenkamers te Amersfoort, 
Raming f 4340. Bestek verkrijgb. 
a f 0.40 bij den opz. v. fortific. 
aldaar. 

Bussum. Burg. en Weth, te 12 
ure: Maken van klinker- en grind- 
wegen ter gezamenlijke oppervlakte 
van 15375 M?. Bestek tegen f 0.50 | 
ter Gemeente-Secretarie verkrijg- | 
baar. Aanw. 24 Mei te 111/, uur 
aan het Gemeentehuis. 


Epam. Dijkgr. en Heemr. v. d. | 
polder De Zeevang, te 1 ure: 41°, | 


Verrichten van werkzaamheden aan 
den zeevangs-, zee- en keukendijk ; 
2°, Maken van een nieuwe kade- 
of oeververdediging aan het buiten- 
land, genaamd «de Oosterkoog». 
Bestekken verkrijgbaar bij den 
Secretaris van den polder te Edam, 
tegen f 0.25 per exemplaar (voor 
ieder werk afzonderlijk). 

Ipem. Dijkgr. en Heemr. v. d. 
polder Katwoude, te 1 ure: Ver- 
schillende werken aan den Kat- 
wouder-Zeedijk, met bijlevering der 
benoodigde materialen. Bestekken 
tegen f 0.25 per exempl. te ver- 
krijgen bij den Dijksopzichter N. 
Blankevoort te Monnikendam en 
bij den Secretaris van den polder. 
Aanw. daags te voren, aanvan- 
gende te ongeveer 1 uur bij de 
Molensluis te Katham. 


Vrijdag 27 Mei. 


'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: 1°. Aanleggen, rioleeren 
en bestraten van straten ten Z. 
van den Harstenhoekweg, en het 
bestraten en gedeeltelijk rioleeren 
van een deel van den Harsten- 
hoekweg. Aanw. 24 Mei te 111/, 
uren aan de Gemeentewerf; 2°, 
Rioleeren van de Hooge Nieuw- 
straat. Aanw. 24 Mei a. s. te 11 
uren aan de Gemeentewerf. Voor- 
waarden verkrijgbaar aan de Ge- 
meentewerf aan het Groenewegje, 
voor de besteding sub 41°, ad f 0.40 
en de teekeningen ad f 0.35, en 
voor die sub 2°, ad f 0.40 en de 
teekeningen ad f 0.20. 

STEENBERGEN. Heemraadschap 
v. d. Roosendaalschen en Steen- 


bergschen Vliet, te 11 ure: Uit- 
nemen der zes houten en het 
maken en inhangen van zes 


ijzeren deuren in de uitwaterings- 
sluis aan het Volkerak. Raming 
f 2870. Bestek en teekeningen 
tegen f 2.50 te bekomen ten kan- 
tore van den secretaris L. G. 
Schoonheyt te Roosendaal (N.Br.). 
Inschrijvingsbiljetten moeten uiter- 
lijk den 26 Mei ingeleverd worden 
bij den dijkgraaf A. G. Verbeek 
te Steenbergen. 

Urrecur, Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 183). Uitbreiden, ver- 
beteren en inrichten van deponeer- 
en wapenkamers te Utrecht. Ram. 
f 2290. Bestek verkrijgbaar à f 0.40 


bij den eerstaanwezend ingenieur | 


te Utrecht. 
Zaterdag 28 Mei. 


STAPHORST. Burg. en Weths., te 
21/, ure: Afbreken van de tegen- 
woordige en het bouwen eener 
nieuwe, uit drie lokalen met bij- 
gebouwen bestaande, openbare 
lagere school te IJhorst (gemeente 
Staphorst). Bestek en teekening 
tegen f 1,50 verkrijgbaar bij den 
bouwkundige H. Timmer, Stations- 
weg te Meppel, die tevens de ge- 
wenschte inlichtingen verstrekt. 
Aanwijzing in en bij de school te 
IJhorst, 25 Mei te 12 uur. 

ZAAMSLAG. Best. der wat. v. d. 
cal. Margaretha Kleine Huissens 
en Eendrachtspolders, te 1 ure: 
Onderhouden enz. tot 30 April 1905 
van de aarde-, kram-, rijs- en steen- 
glooiingwerken. Raming f 7784, 
Bestek ter lezing in het Dijkhuis 
en ten kantore van den Secretaris- 
Ontvanger en àf 0.50 verkrijgbaar 
bij laatstgenoemde. 


Maandag 30 Mei. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Uitvoeren van buiten- 
en binnenverfwerk, glazenmakers- 
en behangerswerk aan gebouwen, 
benevens het verven van bruggen, 
enz. tot 1 Mei 1905. (Zie Adv. in 
ns20) 

MaasTRICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 10/5 ure: 
Aanbrengen en onderhouden van 
beplantingen langs den Rijksweg 
van Maastricht naar de Pruisische 


grens te Vaals. Raming f 1440. 
(Zie Adv. in ne, 19). 

Ipem. Ipem. Verbeteren der 
aanlegplaatsen en toegangswegen 
voor de kleine veren op de Maas 
in Limburg, te Itteren, te Runde, 
te Kleine Meers (gemeente Elsloo), 
te Urmond en te Obbicht. Raming 
f 1540, (Zie Adv. in n°. 19). 


Dinsdag 3! Mei. 


BRESKENS, Best. der wat. v. h. 
cal. wat. Oud- en Jong Breskens, 
te 101/, ure: Herstel, de vernieu- 
wing en het onderhoud tot 30 April 
1905, van de aarde-, kram-, rijg-, 
steenglooiing- en paalwerken aan 
de waterkeering van bovengenoemd 
waterschap. Raming f 11,930. Be- 
stek met teekening ter inzage in 
de Directiekeet en ten kantore 
van den Secretaris-Ontvanger te 
Groede en bij dien ambtenaar 
verkrijgbaar tegen f 0.75 of f 0,80 
franco per post. Aanwijzing den 
24 en 27 Mei van 9—12 ure, 
waartoe zal worden bijeengekomen 
in voormeld Directiegebouw. 

Urrecur. Burg. en Weths.: 
Levering en het leggen van het 
kabelnet met toebehooren voor de 


| gemeentelijke electrische centrale 


aldaar. (Zie Adv. in n°. 17). 

Ipem. Maatsch. tot Expl. v. SS., 
te 2 ure: (Bestek n°. 983). Leve- 
ren en stellen van ijzeren bruggen, 
het maken van de grondwerken, 
bet leggen en wijzigen van sporen 
en wissels met bijbehoorende 
werken ten behoeve van een ge- 
deelte dubbel spoor ten westen 
van het station Kerkrade— Rolduc 
in den locaalspoorweg Sittard 
Herzogenrath. Begrooting f 15,900. 
(Zie Adv. in n°. 20). 


Ipem. Ipem. (Bestek n°, 984). 
Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw op het station Tegelen. 
Begrooting f 1840. (Zie Adv. in 
rit, SU 

Woensdag | Juni, 

DOETINCHEM. Burg, en Weths,, 
te 3 ure: Aanleggen van een 
kunstweg (grindweg), loopende van 


de IJsselbrug te Stad-Doetinchem 
door Dichteren, over den Zinder- 
dijk, Kilder, Loerbeek en Beek tot 
aan de Duitsche grens. Bestekken 
tegen betaling der kosten, ver- 
krijgbaar bij J. H. Venhoven, ge- 
meente-architect te ’s-Heerenberg. 


‚ Inlichtingen geven de heer Ovink, 
| architect te Stad-Doetinchem en 


de heer Venhoven voornoemd. 
Aanwijzing 24 Mei om 11 uur, 
aan de brug te Stad-Doetinchem 
te beginnen. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Voortzetten der verbreeding 
van- en der oeververdediging langs 
de Zuid- Willemsvaart in de prov. 
Noordbrabant. Raming f 38,000. 
(Zie Adv. in n°, 20). 

Ipem. IpeM. Verbeteren der 
bestrating op een gedeelte van den 
Rijksweg van Best over Eindhoven 
naar de Belgische grens, onder de 
gemeente Woensel. Raming f 4000. 
(Zie Adv. in n°, 20). 

WoeRDEN. Dijkgr, en Heemr. 
v._h. Groot- Waterschap van 
Woerden, te 11 ure: 1°, Herstel- 
lingen aan de Goejanverwellesluis; 
en 2°, Idem aan de hekken en 
scheringen op de Hollandsche en 
IJselkaden. Bestek op de Secretarie 
van het Groot-Waterschap ter inz. 
Nadere inlichtingen bij Adr, Kok 
Wz. fabriek-landmeter den 25sten 
en 28sten Mei tusschen 10 en 1 
uur in het Gemeenelandshuis te 
Woerden. 


Donderdag 2 Juni, 


MAassLUIS. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Bouwen van 5 school- 
lokalen en het verbouwen van 2 
schoolgebouwen in 41 perceel. 
Bestekken en teekeningen tegen 
f 1.50 ter secretarie verkrijgbaar. 
Elken Woensdag en Zaterdag- 


middag van 2—4 uur worden 
inlichtingen verstrekt door den 
gemeente-architect ten zijnen kan- 
tore, Lange Boonestraat F 184, 

WISSEKERKE. Best. der wat. v. 
d. cal. polder Anna-Friso, te 10 
ure: Verbeteren en onderhouden 
der waterkeerende werken aan ge- 
noemden polder, voor den dienst 
1904/5. Bestek ter inzage bij H. J. 
Hubrechtse te Wissenkerke, in de 
Directiekeet en ten kantore van 
den Secretaris-Ontvanger en is bij 
laatstgemelden, tegen f 0,50 ver- 
krijgbaar. Aanw. 26 en 30 Mei te 
6 ure n.m. 


Vrijdag 3 Juni. 


BRUINISSE. Best, der wat, v. h, 
cal. wat. Bruinisse, te 11 ure: 
Herstel, de vernieuwing en het 
onderhoud tot 30 April 1905 van 
de aarde-, kram-, rijs- en steen- 
glooiingwerken aan de waterkee- 
ring van bovengenoemd water- 
schap, Bestekken ter lezing in het 
lokaal te Zijpe, en tegen f 0.50 
verkrijgbaar bij den Secretaris- 
Ontvanger. Aanwijzing 26 en 31 
Mei van 11—12 ure. Samenkomst 
in het lokaal te Zijpe. d 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. 
ves Watst men ANS teni2 eure 
Beplanten van de bermen der 
Rijkswegen van Leeuwarden naar 
Harlingen en van Leeuwarden 
naar de Overijsselsche grens, in 2 
twee perceelen en in massa. Ram. 
1e perc. f 1325; 2e perc. f 2425; 
Massa f 3750. (Zie Adv. in n°. 20). 

WISSEKERKE. Best, der wat. v. 
d. cal. Vlietepolder, te 10 ure: 
Verbeteren en onderhouden der 
waterkeerende werken aan gemel- 
den polder over den dienst 1904/5. 
Bestek ter inzage in het dagver- 
blijf der directie en ten kantore 
van den Secretaris-Ontvanger en 
is aldaar tegen f 0.60 verkrijgbaar. 
Aanwijzing 27 Mei ten 8 ure en 
31 Mei ten 9 ure v.m. 

ZWOLLE. Noord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: Maken 
van gebeuwen en inrichtingen voor 
den locaalspoorweg van Coevorden 
naar Emmen. (Bestek n°. 21). Be- 
grooting f 57,000. (Zie Adv. in 
n°. 19 en 20). 


Maandag 6 Juni. 


Hursr. Regenten van het R.-K. 
Liefdegesticht, te 11 ure: Ver- 
bouwen en vergrooten van het 
R-K. Liefdehuis en de levering 
der noodige materialen. Teeke- 
pingen van het bestek zullen ter 
inzage liggen in het koffiehuis bij 
B. H. Reuling aldaar. Aanw. van 
den architect 31 Mei te 12.30, uur 
in genoemd koffiehuis. Bestekken 
verkrijgbaar à f 1 bij den boek- 
handelaar Ed. van Wees te Breda. 
Nadere inlichtingen bij den archt. 
P. J. van Genk te Leur bij Breda. 

MaastrricnT, Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/5 ure: 
Maken van een duiker in den 
Rijksweg _Maastricht— Nijmegen 
onder Heukelom (gemeente Ber- 
gen), van vijf duikers onder Mook 
(gemeente Mook en Middelaar) en 
het uitvoeren van grondwerk tus- 
schen K.M.-palen 119 en 122 in 
de provincie Limburg. Rafning 
f 1775. (Zie Adv. in n°. 20). 

Woensdag 8 Juni. 


MepeumBLik. Dijkgr. en Heemr. 
v. h. ambacht «De Vier Noorder- 
Koggen, te 3 ure: Leverantie van 
300,000 Waalstraatklinkers. Voor- 
waarden van aanbesteding op 
franco aanvrage verkrijgbaar bij 
den hoofdopzichter van het ambacht 
A. Kater Jz. te Medemblik. 

TERSCHELLING. Burg. en Weths.,, 
te 12 ure: Bouwen van een lokaal 
tegen de bestaande Zeevaartschool 
en van een afzonderlijke smederij 
voor die school, met daarmede in 
verband staande werken en leve- 
ringen, volgens de gewijzigde 
plannen. Aanw. 21/5 uur voor de 


hs 


aanbesteding. Bestek en t 
pingen ter inzage op het Gem 
huis en tegen f 2 per st 
bekomen bij den bouwkundi 
Mulder te Terschelling, kl 
inlichtingen 


nadere zijn te 


komen. 
Donderdag 9 Juni. & 


ALBLASSERDAM. Burg. en V 
te 11 ure: Perceel I. Ma 
eenige grond-, steen- en s 
werken tot uitbreiding der , 
meene Begraafplaats; en Perce 
Afbreken van een 
staande op het voor de uit 
ding der begraafplaats best 
terrein. Aanwijzing op he 
9 Juni te 101/5 ure. Beste 
teekeningen tegen f 1 (le p 
en f 0.25 (2e perceel) te ve 
bij den gemeente-opzicht 
Stans die ook nadere inlicht 
geeft, 


Zaterdag li Juni. 


Cars. Best. der wat. v 
Leendert-Abrahampolder, 
ure: Herstel, de vernien 
het onderhoud tot 30 April 4 
van de aarde-, kram- en & 
glooiingwerken aan genoet 
polder. Aanw. 4 en 7 Jun 


ten kantore van den Se 
Ontvanger te Cortgene, bij s 
ze tegen f 0.50 en postvergoe 
verkrijgbaar zijn. _ 
Woensdag 15 Juni. 

s-GRAVENHAGE. Min. v. Kok 
te 12 ure: (Bestek n°. 352), II 
werken met toebehooren voo 
draaischijven; (Bestek n°, 
IJzerwerken met toebehoorei 
negen pijlers; (Bestek n° 
IJzerwerken met toebehoore 
syphons ; (Bestek n°. 355). 
korte laschbouten met geé 
moer, en 90,000 lange lasc 
met geperste moer en vü 
(Bestek n°. 356). 500,000 
ijzeren haakbouten ; (Best. n°, 
100,000 warm gewalste en 
zinkte vloeiijzeren tirefonds ; 
n°. 358). 206,000 vloeiijzeren or 
legplaten ; (B-stek 359). Verz 
ijzerdraad ; (Bestek n°. 360) 
zinkt ijzeren dragers, voor 
toren ; (Bestek n°, 361). Vloeli 
(Bestek lit. T 10). 88 wagens 
vervoer van zoutbriketten ( 
wagens). Bestekken ter inza 
het Technisch Bureau van he 
van Koloniën, en zijn, verk 
bij de firma Mart. Nijhof 
’s-Gravenhage, Nobelstraat 
tegen betaling van: f 0,50 
elk der bestekken nos. 359, 
en 361; f1 voor elk der bestek 
nos. 354, 355, 356, 357, 3 
lit. T10; f 3 voor bestek n? 
en f 10 voor bestek n°, 35 
inschrijvingsbiljetten moeten 
den dag der aanbesteding, 
des middags 12 uren, zijn ú 
leverd in een daarvoor aange 
gesloten bus aan het Minist 
van Koloniën te ’s-Graven 
(Technisch Bureau). 
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19° Jaargang. 


1904, — N° 22, 


DE INGENIEUR. = 


OT ea n 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DIJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische- School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post, 


Voor Nederland. . ‚ f 10.— 
. = 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang "(1 Jan.—81 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Beroke, Rotterdam. 
DuirscHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


’s-Gravenhage, 28 Mei 1904. 


„ „ 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel … … « «ne ee ‚ J 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel, 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


mmm en ee ee 


INHOUD. 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Candidaten voor het lidmaatschap. — Tenderlocomotief 
met 3 gekoppelde assen van de Ned-Ind. Spoorweg-Maatschappij, door B. M. GRATAMA 
(met afbeeldingen en een plaat). — Het Panamakanaal. — Nieuwe theoriën omtrent 
het Radium, door Dr. L. BLEEKRODE. — De irrigatie in tropische en subtropische 
landen op het Institut Colonial International te Wiesbaden, door R. A. VAN SANDICK. 
— Buitenlandsche technici in Rusland, door B. J. PAARDEKOOPER. — Statistieke 
mededeelingen: Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. Maart 1904. — 
Boekbespreking : Elektr. Zeitschrift, aflevering 20. — Proeftochten en te water gelaten 
schepen : Gas-transportvaartuigen. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. 
— Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — 
Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 
Bij dit nummer behoort een plaat n°. 1. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Candidaten voor het lidmaatschap. 


Candidaten voor het lidmaatschap van het Instituut, of 
leden, die candidaten hebben voor te stellen, kunnen blanco- 
aan vraagbiljetten bekomen bij het Secretariaat te ’s-Gravenhage. 

Wij merken op, dat het volgende Instituutsjaar begint op 
1 Juli 1904, doch dat zij, die zich nog tijdig aangeven, op 
de aanstaande vergadering van 14 Juni kunnen worden 
geballoteerd en dan beschouwd worden met het nieuwe 
Instituutsjaar 1904—1905 te zijn toegetreden. 

De Junivergadering is dus de meest geschikte voor toe- 
treding. 

De ballotagelijst daarvoor wordt gesloten op 6 Juni. 


Tender-locomotief met drie gekoppelde 
assen van de Nederlandsch-Indische 
Spoorweg-Maatschappij. 


(Met afbeeldingen en een plaat.) 


Gemre Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij heeft 
9) 5) op den spoorweg Samarang— Vorstenlanden— Willem L 
BEA (spoorwijdte 1,435 M.) (1), op 1 Augustus 1903 in 
vS dienst gesteld nieuwe tender-locomotieven met drie 


gekoppelde assen (fig. 1). Deze locomotieven, drie in getal, 


ed 


Pre, 


(Ú) Men zie het overzicht van de lijnen der N.LS.M voor het jaar 
1897 in het Gedenkboek van het Kon. Instituut van Ingenieurs. 
Hoofdst. XVI, blz. 287, 


werden vervaardigd door de Nederlandsche Fabriek van Werk- 
twigen & Spoorweg- Materieel te Amsterdam. 

Het ontwerp werd aan deze fabriek gemaakt naar de ge- 
gevens verstrekt door en onder leiding van den schrijver. 

Nadat de locomotieven gereed waren gekomen, werden zij, 
ten einde de in de overeenkomst met de „Fabriek” bedongen 
proefdienst te verrichten, achtereenvolgens in dienst gesteld 
bij de Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij, welke 
Maatschappij de „Fabriek” in staat stelde zich te dezen op- 
zichte van hare verplichting te kwijten. Van de zijde der 
Spoorweg-Maatschappij en van het daarbij betrokken personeel 
werd de grootst mogelijke medewerking ondervonden. _ 

De proefdienst bestond in 2 à 8 weken rangeerdienst in de 
Rietlanden, alsmede in het vervoeren van een trein van Am- 
sterdam naar Apeldoorn en terug. Op dezen proefdienst wordt 
nader teruggekomen. Voor de eerste locomotief ving deze aan 
begin October 1902, voor de laatste eindigde deze op 9 Febru- 
ari 1908. 

Hoewel de verscheping der locomotieven achtereenvolgens 
plaats had in de eerste maanden van 1903, werd eerst met 
30 Juli d.a.v. de vereischte goedkeuring der teekeningen van 
het Departement van Burgerlijke Openbare Werken verkre- 
gen. De samenstelling der locomotieven had inmiddels te 
Samarang plaats gehad. hi 

De locomotief is ontworpen voor den dienst op de zijlijn 
(berglijn) Kedoeng Djatti— Willem 1, waarin zeer aanzienlijke 
hellingen voorkomen, alsmede voor dien op de hoofdlijn en 
meer in het bijzonder op het gedeelte van de hoofdlijn van 
Samarang tot Kedoeng Djatti (2). 


(2) Gegevens van het tracé: 
Hoofdlijn : Grootste helling 1 à 120 —= 83 0/09 waarin bogen van 
R. = 550 M’, en daarboven. Ke 
Ongunstigste gedeelte in het baanvak Samarang—Kedoeng Djatti 
van K.M. 24.573 tot 30.835, lang 6260 M. 
Helling: 1 à 420 in lengten van 1974 M'. en 2419 M'. 
Hoogte verschil. ee 41.00 M’, 
daarbij equivalent voor de bogen 232 » 


43.32 M'. klimming. 


Te zamen . 


Zijlijn: Grootste helling: 1 à 35.7 — 28 0/0, waarin bogen van 
R. = 250 M' van belangrijke lengte. : BN zr. 
Ongunstigste gedeelte van K.M. 20.508 tot 26.892, lang 6388 M 


„ 22. 


TENDERLOCOMOTIEF DER NEDERLANDSCH-INDISCHE 


De bovenbedoelde zijlijn, zijnde de verbinding van het fort 
Willem 1 (Ambarawa) met den hoofdspoorweg te Kedoeng 


Djatti, is steeds van ondergeschikte beteekenis geacht. Van af 


haren bouw tot nu toe, gaf zij teleurstelling, daar zij, bij eene 
kostbare exploitatie, niet meer dan een zeer beperkt verkeer 


had. Het eindpunt bij Willem I ligt aan den voet van den 


steilen bergovergang, welke toegang geeft tot de Residentie 
Kedoe. Daarbij is de afstand tot Samarang langs den spoor- 
weg gemeten ruim 70 K.M, terwijl de afstand langs den 
grooten postweg niet meer dan + 42 K.M. bedraagt. De 


spoorweg deelt tot dusver dan ook slechts voor een klein | 


deel in het verkeer tusschen de Residentie Kedoe en Sama- 
rang. 

Met de voltooiing van de in bouw zijnde verbinding Mage- 
lang— Willem I, welke wellicht in 1904 tegemoet gezien kan 
worden, wordt de beteekenis van de zijlijn een geheel andere. 

Langs dezen weg wordt nu de geheele Residentie Kedoe 
met het spoorwegnet verbonden. De omweg, hoewel in ver- 


houding tot den totalen afstand gunstiger, blijft echter be- 
staan, terwijl ook de overgang van het smalle tot het bree- 


dere spoor te Willem 1 bezwaren in den weg legt aan de 
ontwikkeling van het verkeer. 

Aan het ontwerp der locomotieven werden, in verband met 
het bovenstaande, de volgende overwegingen ten grondslag 
gelegd : 


1°%. De toename van het verkeer op de zijlijn Kedoeng 


574 


SpPoORWEG-MAATSCHAPPIJ. 


zoo weinig mogelijk oponthoud kunnen worden doorgevoerd ; 
terwijl de snelheid op het gedeelte tusschen Kedoeng Djatti 
en Samarang niet te beperkt mag zijn. 


Uitgaande van deze overwegingen werd als locomotief- 
type gekozen een tender-locomotief met een zoo groot mogelijk 
ketelvermogen, 

De mede te voeren waterhoeveelheid bedraagt 5.7 M3., 
welke hoeveelheid beperkt is, daar de machine geen groote 
afstanden, zonder water te nemen, behoeft af te leggen. 

In overeenstemming met de tot dusverre op den spoorweg 
Samarang-Vorstenlanden in toepassing gebrachte asbelasting, 
is de grootste asbelasting tot 13.6 ton beperkt geworden, een 
cijfer dat op de Europeesche spoorwegen van overeenkomstigen 
bouw gewoonlijk overschreden wordt. 

Het aanzienlijke ketelgewicht vereischte verdeeling van het 
gewicht over 5 assen, terwijl voldoende trekkracht gewaar- 
borgd werd door het koppelen van 3 dezer assen. 

Loopassen (in Bisseltrucks) worden aangetroffen, ééne as 
vóór en ééne as achter de gekoppelde wielen. De vaste radstand 


‚van de drie gekoppelde wielen is zoo gering mogelijk. De 


Djatti— Willem I, welke te verwachten is, vereischt een loco- 


motief-type van voldoende trekkracht en van ruim ketel- 
vermogen, ten einde een trein van niet te geringe zwaarte 
op de sterke helling te kunnen vervoeren. 


20, Ter verbetering van de treinverbinding tusschen Sama- 


rang en Willem I, moeten de treinen te Kedoeng Djatti met 


Helling: 1 à 35.7 lang 4814 M’, 
Hoogte verschil . 
daarbij equivalent 


DS LAER ‚151.40 M. 
voor de bogen . 628 » 
Te zamen. . 157.68 M'. klimming. 
De geheele zijlijn : 
Lengte 36400 M'. 
Totale klimming … EL 
daarbij equivalent voor de bogen . 


Te zamen . 514 M'. klimming. 


beide loopassen laten aanzienlijke zijdelingsche verplaatsing 
toe, zoodat het gemakkelijk doorloopen van bogen met straal 
R = 250 M!, van belangrijke lengte, verzekerd is. De loco- 
motieven zijn door de symmetrische plaatsing der assen even 
geschikt voor vooruit- als voor achteruitloopen, zoodat zij 
slechts zelden gedraaid behoeven te worden. 

De aanzienlijke totaal-radstand, alsmede de tamelijk groote 
middellijn van de drijfwielen waarborgen een rustigen gang 
bij aanzienlijke snelheid. 

De grootste toegelaten snelheid, gesteld op 70 K.M. per 
uur — hetgeen ruim is te achten voor de Indische vervoer- 
toestanden — kan zonder bezwaar bereikt worden. 


De volgende eischen zijn aan het vermogen der locomo- 
tieven gesteld: (vergelijk de gegevens van het tracé noot 2 
op blz. 373 en 374). 


Op de hoofdlijn : 


met snelheid 25 K.M. per uur 375 ton treingewicht (excl. loc.) 
ì 250 
2 bh ’ ,) 


LE) EE) jn 


Op de zijlijn : 
met snelheid 20 K.M. 


’) hd 2 


2 2) 


per uur 110 Ton treingewicht (excl. loc.) 
95 


» » 2 ’ bh 


8 


Wanneer de werkelijke lengten der hellingen en bogen niet 
in aanmerking worden genomen, hetgeen bij de vaststelling 
der eischen wel het geval is geweest, kunnen de gestelde 
eischen als uitgangspunt dienen voor de berekening van 
het daarbij behoorende vermogen. 

In het ondervolgende staatje zijn, met gebruikmaking van 
de formule van FrANK voor de weerstandsbepaling, vermeld, 
voor de verschillende gevallen, de weerstanden en het daar- 
mede overeenkomende arbeidsvermogen. 


Bere- Snel- 


Kleinste . 'e ikk 
rl eins Gevdent Pens Te OU 
hellin straal trein- heid Da 
6 | der BARN En. | p. Mez. 
Re Me locom trein Ebi per Totaal verw. 
p. ML M. Ton. Ton. Ton Hart Parse FK. : 
8.3 550 59 375 9.7 25 530 5.3 
8.3 550 59 250 4.2 45 700 7.0 
28 250 59 110 6.0 20 440 RA 
28 250 59 95 5.6 30 630 | 63 
Indien de cijfers van het vermogen met de daarbij behoo- 


rende cijfers der snelheden worden vereenigd in een grafische 
voorstelling, blijkt dat de grafische lijn (fig. 2) een normaal 
verloop heeft. 
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Fig. 2. 


Berekend uit het adhaesiegewicht (15 pCt.) wordt beschikt 
over een maximum trekkracht van 5.8 ton en op de gebrui- 
kelijke wijze berekend uit de afmetingen van de stoommachine 
vindt men hetzelfde cijfer. 

Deze berekende trekkracht zou eenigszins overschreden zijn 
in den 3en eisch. Bij het vervoeren van een treingewicht van 
110 ton op de helling van 28 °/,, met beperkte snelheid, 
wordt de grens van het vermogen bereikt, wat betreft het 
maximum der trekkracht. Bij de andere eischen en met name 
bij het vervoeren van een treingewicht van 250 ton op de 
helling van 8.3 0/,, met snelheid van 45 K.M. per uur, wordt 
de grens van het vermogen gesteld door de capaciteit van den 
ketel. Een vermogen van 7.0 P.K. per M?. V.O. is wel als 
een grenswaarde te beschouwen. Intusschen is bij het stellen 
van dezen eisch hier wel rekening gehouden met de werkelijk 
voorkomende lengte der hellingen. 

Beter is als grenswaarde aan te nemen de 4de eisch, 
waarbij een vermogen van 6.3 P.K. per M?. V.O. ontwikkeld 
zal moeten worden. Het roosteroppervlak is met het oog 
hierop ruim gekozen. 

Wat betreft de werkelijk beschikbare trekkracht en het ver- 
mogen der locomotieven, kan voorshands alleen melding ge- 


5 J es. 


maakt worden van den proefdienst, verricht op de lijnen der 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij hier te lande. 

Daarvan zij het volgende medegedeeld : 

Het in beweging stellen van zware treinen op horizontale 
gedeelten was bevredigend; voor het vervoeren van zware 
convooien te Amsterdam bleken de locomotieven de noodige 
trekkracht te bezitten. 

Wat het ketelvermogen betreft werd het volgende bereikt: 
Op 21 Januari 1903 werd met locomotief No. 52 een trein 
vervoerd van Apeldoorn naar Amersfoort, bestaande uit 25 
wagens, de meeste beladen met kolen en één ledig. 

Het bruto treingewicht bedroeg 488 ton. 

De bestijging van de doorgaande helling 1/800 op het 
baanvak Apeldoorn—Assel vorderde 20 minuten, en werd 
in dit tijdsverloop, met inbegrip van het ingang-brengen van 
den trein, de top van de helling bij de halte Assel bereikt. 
De grootste snelheid bij het klimmen bedroeg 35 K.M. 
per uur. 

Bij berekening op overeenkomstige wijze als die gevolgd 
voor het stellen der eischen blijkt dat de locomotief bij dezen 
trein een vermogen ontwikkeld heeft van + 540 PK. 

De uitkomsten verkregen op de lijnen der Nederlandsch- 
Indische Spoorweg-Maatschappij op Java zijn nog niet bekend 
geworden. 

De samenstelling van de locomotieven blijkt uit plaat 1, 
alsmede uit de doorsneden (fig. 3 en 4). 


De hoofdafmetingen zijn de volgende: 


Cylinders (direct werkende): Middellijn 440 m.M. 
Zuigerslag 610 „ 
Middellijn van de drijfwielen . mate 
Middellijn van de loopwielen . 388, 
Vaste radstand van de drijfwielen 8700 „ 
Totale radstand ze wett an) 
Hoogte van de as van den ketel boven 
spoorstaafkop . . .. RE 0D 0, 
Middellijn ketel (grootste ring inwendig) 18330 … 
Aantal vlampijpen 47 X 42 m.M. 205 


Lengte der vlampijpen (tusschen de platen) 3395 
N 5 2 


Rooster-oppervlak . . ... 8 NE 
Verwarmd oppervlak in de vuurkist De 

4 Se in de vlampijpen. MRS oe 

we 4 totaal (inwendig). 1006 „ 
Overdruk in den ketel. Hire ik 12.65 K.G. p. c.M?. 
Gewicht van de locomotief ledig . 47600 KG. 

e RE ie dienstvaardig 59000 5 
Adhaesiegewicht bij gevulde water-, ko- 

len- en residu-bakken „ 98400 Ee 
Asbelasting van de middendrijfas. ‚ 18600 ke 
Inhoud der waterbakken. : î 5.660 M?, 

„ van den kolenbak . 12 00m 

… van de residutanc 0.800 „ 


De volgende bijzonderheden zijn omtrent de onderdeelen 
te vermelden : 


Cylinders en stoomschuiven. 


De cylinders zijn binnenliggend onder een helling 1 : 9. 
Het compoundstelsel werd niet toegepast, daar de locomotie- 
ven bestemd zijn voor diensten, welke zeer uiteenloopend van 
aard zijn. Hoewel bij de locomotieven op Java de toepassing 
van dit stelsel loonend is gebleken bij de hooge daar geldende 
kolenprijzen, werden de omstandigheden in dit geval 
ongunstig geacht. 

De zuigerstangen loopen door pakkingbussen in de voordek- 
sels door. Zij zijn van nikkelstaal met 5 pCt. nikkel van den 
„Bochumer Verein”. 

De stoomschuiven zijn schuin van boven aan de buiten- 
zijde der cylinders geplaatst, waardoor de spiegels gemak- 
kelijk toegankelijk zijn. De schuiven worden bewogen tus- 
schen de hoofdstelbalken met eene beweging volgens Hru- 
SINGER VAN WALDEGG. 


Riggenbachsche tegendrukrem. 


Behalve de wrijvingsrem, bewogen met handkracht en met 
stoom, is aangebracht de tegendrukreminrichting volgens RrG- 
GENBACH, gelijk deze in het bijzonder bij tandradlocomotieven 
in gebruik is. De inrichting blijkt uit het schema van fig. 5. 

De werking is de volgende: 

Bij het dalen van lange, steile hellingen wordt de stoom- 
schuifbeweging gesteld voor een gang tegengesteld aan dien 
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Fig. 4. 
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Schaal 1 
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SCHEMA 
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RIGGENBACH-REM. 


Schaal 4 


Fig. 


van de voortbeweging der locomotief. De machine gaat daarbij 
als iuchtsamendrukker werken. De lucht wordt samengedrukt 
in de stoomruimte der schuifkasten en in de stoomtoelaat- 
pijpen, tot aan de gesloten regulateurschuif. De saamgeperste 
lucht wordt door een klep, met veiligheidsveerbelasting, af- 
gevoerd naar den rand van den schoorsteen, welke met vele 
kleine openingen is voorzien en als geluiddemper dient, van 
waar de lucht met weinig geruisch ontsnapt. 

Ter voorkoming van te groote verhitting van de lucht bij 
het samendrukken, wordt uit een in den rechtschen boven- 
waterbak afgescheiden ruimte, water toegevoerd in de cylinders. 

Dit water loopt uit in de exhaustruimte van elk der cylinders 
onder de stoomschuiven. 

De lucht voor de samendrukking wordt aangezogen uit de 
exhaustpijp. Deze lucht zou uit de rookkast getrokken sintels 
mede kunnen voeren in de stoomeylinders. In de exhaustpijp 
; van de cylinders is daarom een verstelbare schuif aangebracht, 
l door welke de exhaustruimte directe gemeenschap verkrijgt 
met de buitenlucht. 

Bij de werking van de rem wordt deze schuif versteld, de 
watertoevoer toegelaten en daarna met de klep de meer of 
minder gemakkelijke afvoer der samengedrukte lucht geregeld. 

De weerstand, opgewekt door het samenpersen der lucht, is 
met deze inrichting zeer nauwkeurig te regelen en daarmede 
de snelheid van den dalenden trein. 


Cylinderkranen, tevens veiligheidskleppen, 


Het gevaar van aanwezigheid van te groote hoeveelheid 
water in de cylinders is aanleiding geweest tot de toepassing 
van spuikleppen, welke met veiligheidsveeren belast zijn. De 
inrichting is van eenigszins bijzondere constructie. Door de 
veerdruk op te heffen, werkt de klep als gewone spuikraan. 

De inrichting en aanbrenging van deze kleppen is gedetail- 
leerd afgebeeld in fig. 6. 


Drijfstang en kruishoofd. 


Het krukeinde van de drijfstang vertoont een constructie, 

| welke in hoofdzaak overeenkomt met die van boot- en land- 
machines. Voor het nastellen van de moeren der zware trek- 

bouten is een borginrichting toegepast, waarbij een verdraaiing 


van telkens nn 


342 gedeelte van een omwenteling der moer, 


1 


80 


De constructie blijkt uit figuur 7. 

De kruishoofdinrichting, welke behoort bij den zwaren 
enkelen leider, vertoont enkele bijzonderheden, welke blijken 
uit fig. 8. 


dus een verplaatsing van m.M. volledig geborgd wordt. 
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Fig. 6. 
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Schaal 1:8. 
Fig. 7. 
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Te vermelden is nog dat de kruishoofdbout is vervaardigd 


Het samenstel van drijfstang met kruishoofd is in 
van nikkelstaal met 7!/, pCt. 


eergegeven. 
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Het lichaam van het kruishoofd is van 
geleiding aan de buitenzijde des leiders, 
door een ronde geleideprop, welke verstel 


het kruishoofd; hierdoor werd het mo 


zij verwijderd kunnen worden, zonder het kruishoofd van de 


boven lei-metalen zonder opstaanden ra 
leibaan te nemen. 
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Verstelbare loopassen, 


De constructie der éénassige (Bissel)-trucks blijkt uit fig. 10. 


De dwarsverstijvingsstukken, de geleidestukken der potten 
alsmede de (dubbele) draagpotten zijn van gegoten staal. 


De grootste zijdelingsche verplaatsing de | Kanaalcommissie behoort tot het Ministerie van Oorlog. Dit 


\is zeer logisch, omdat dit Ministerie, in zijn corps der genie, 
| dat in Amerika tevens met den rijkswaterstaatsdienst belast 
‘is, een orgaan bezit voor de voorbereiding en de uitvoering 


middenstand) bedraagt 40 mM. 
Krukas. 
De krukas is van nikkelstaal met 5 pCt. nikkel van den 


„Bochumer Verein”... Het aanbrengen van krimpbanden werd 


voor dit materiaal overbodig geacht. 


Waterbakken. 
Het medegevoerde water wordt geborgen in vier, twee en 


twee op elkaar geplaatste en onderling vóór en achter door en la. , 
| ten, onteigeningen verrichten en de plannen voor den bouw 


pijpen verbonden waterbakken. 


De onderste waterbakken van elk + 2 MS3, inhoud zijn « 


ter zijde buiten langs de hoofdstelbalken aangebracht. De 


kleinere, meer achterwaarts ter zijde van de vuurkist geplaatste | 
bakken hebben + 0,85 MS? inhoud. De hierbij toegepaste | 


constructie werd gekozen ten einde, waar de locomotief met | 


binnenliggende cylinders gebouwd zou worden, het loopend 
werk, de krukas en de draagpotten goed toegankelijk te doen 
zijn van af de voetplaat. 

De plaatsing ver naar voren heeft het voordeel, dat al 
de assen gelijkmatig worden ontlast, naarmate het water uit 
de onderbakken verbruikt wordt. 

De bakken zelf zijn kostbaar en niet gemakkelijk te 
vervaardigen, terwijl het eigen gewicht niet onaanzienlijk is. 

Het voordeel van toegankelijkheid der bewegende deelen 
wordt echter overwegend geacht. 


Inrichting voor hetstoken van 
petroleum-residu. 


Toegepast werd het systeem van HorpeN (1), verbeterd 
volgens de laatste patenten, met twee injectie-openingen. 

Aan dit stelsel werd de voorkeur gegeven, daar zonder 
eenige wijziging kolen of een andere brandstof kan worden 
gebezigd. 

De plaatsing van de residu-kist boven op den vlakken boven- 
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verneur van de aan de Vereenigde Staten van Amerika door 
de republiek Panama afgestane strook, naar de landengte 


terugkeerde. 
Den Iden Mei bepaalde President Rooseverr, krachtens 
de hem door het Congres gegeven volmacht, dat de 


van den kanaalbouw, en omdat het Ministerie van Oorlog 
ook belast is met het Departement van Koloniën. 

Maar aan de Kanaalcommissie is het initiatief gelaten voor 
de wetgeving op militair-, civiel-, publiek- en strafrechtelijk 
vebied. De Kanaalcommissie zal dientengevolge een dienst 
van binnenlandsch bestuur oprichten, arbeidscontracten slui- 


van het kanaal en de hygiënische maatregelen, noodig voor 
de landstrook, opmaken en uitvoeren. Aan die Kanaalcommissie 
wordt in sommige opzichten zelfs een dictatoriale macht 
toegekend. Ze mag bijvoorbeeld ongewenschte personen uit 
het kanaalgebied uitzetten. Maar haar is door den President 
op het hart gedrukt om geen onnoodige wetgevende proeven 


‚te verrichten op bestuurs- en rechtelijk gebied, omdat de geheele 
| kanaalstrook, die aan Amerika is afgestaan, een zeer geringe 


wand van de vuurkist, maakt het invoeren van stoomver-_ 


warmingsbuizen overbodig. In het bijzonder treft de plaatsing 


doel bij gebruik van sterk parafine houdende residu-soorten 


die dus bij gewone temperatuur niet of weinig vloeibaar zijn. 
De veiligheidskleppen van den ketel op de vuurkist zijn 


geplaatst in een van voren open zijnde uitsparing van de 
residukist, welke uitsparing door de bekleeding aan het oog 


onttrokken is. 


In den laatsten tijd is gebleken dat het stoken van vloei- | 


bare brandstof op Java voorshands weinig uitbreiding zal 
verkrijgen, in verband met de thans voorkomende lage brand- 


houtprijzen. De aanbrenging dezer inrichting had dus wel- | 


licht achterwege kunnen blijven. 


s-Gravenhage. B. M. GRATAMA. 


Congrès International des Chemins de Fer, 


Het Panamakanaal. 


De uitwisseling van een chèque van 40 millioen dollars op het 
bankiershuis Piermont Morgan, tegen een overgaafsoorkonde 
van den eigendom van de kanaalstrook aan den Amerikaan- 
schen luitenant der genie Brooke, brengt de zaak van het 
Panama-kanaal in een nieuwe phase: die, waarbij de zaak for- 
meel en feitelijk en definitief in handen der Vereenigde Staten 
is gekomen. 


Daarmee zijn echter noch de technische, noch de econo- | 


mische vragen opgelost. Het Congres heeft aan den President 
der V. S. tot aan de sluiting van het tegenwoordige Congres 
(Maart 1905) volledig de vrije hand gegeven voor het beheer 
van het nieuwe gebied en voor de wijze waarop de kanaal- 
bouw is voor te bereiden. 


Den 29Isten Februari 1904 benoemde de President een Kanaal- | 


commissie van zeven personen, die zich 22 Maart constitueerde 
en daarop een reis van ettelijke weken naar de landengte 
deed. In de eerste helft van Mei keerde zij naar Washington 
terug, van waar op 11 Mei het lid generaal Davis, als gou- 


bevolking heeft. De eene opgave schat haar op 3000 en een 
andere op 18000 inwoners. Gemiddeld dus slechts 10000 zie- 
len. Wij brengen hier even in herinnering dat de 2 steden aan 
de kanaaleinden, Colon (4000 inwoners) en Panama (18000 
inwoners) tot de Republiek Panama blijven behooren en niet 


‘tot de kanaalstrook gerekend worden, die nu aan de Vereenigde 


Staten is afgestaan. 
De veiligheid op de landengte is niet voldoende verzekerd, 


‚ten minste niet in den zin, dien een beschaafde maatschappij 


daaraan hecht. Er zal daarom door den gouverneur DAvis in 
de eerste plaats een goed politiecorps worden opgericht. Wat 
de gezondheidstoestanden bij den kanaalbouw betreft, zoo 
meende men vroeger, ook al uit ondervinding, dat deze 
tot de grootste struikelblokken zouden blijven behooren. 
De Amerikanen denken hier thans optimistischer over. Zij 


‚gelooven dat een ernstige studie door deskundigen wel degelijk 


practische oplossingen van alle hygiënische vraagstukken 
zal aangeven. Voor die studie en voor de voorbereiding der 
uitvoering is echter tijd noodig en daarom is het niet verkeerd 
dat de ontwerpen voor den bouw nog niet zoo ver zijn, dat 
het al dadelijk noodig is ettelijke duizenden werklieden 
onmiddellijk ter plaatse werkzaam te stellen. Waarschijnlijk 
zal er koelie-invoer geschieden, maar men heeft hiervoor toch 
nog niet de minste stappen gedaan. Men heeft er zich toe 
bepaald de 700 tot 800 Jamaica-negers aan het werk te hou- 
den, die vóór de overdracht aan de Ver. Staten in de Culebra-pas, 
de eenige plaats, waar in den laatsten tijd gewerkt werd, 


| graafwerk deden. 


Men zegt, dat het nog wel een jaar zal duren vóór andere 
deelen van het kanaal in uitvoering komen. Want de Com- 
missie beschouwt geen enkel der bekende vraagpunten als te 


| zij lost. Ze noemt het zelf een open vraag of het een 
(1) Zie Compte rendu Général. vol. III, 1901 question XII. pag. 490. | zjn ODE E À 


kanaal met sluizen of een open kanaal op zeespiegel zal 


| worden. En wordt het een kanaal met sluizen, dan is de 
‚quaestie van den Bohiedam, volgens de Commissie weer op- 


nieuw volgens de nieuwste eischen van de ingenieursweten- 
schappen te onderzoeken. Zij rekent dan ook, dat er nog wel 
2 jaar zullen verloopen vóór het geheele bouwontwerp gereed 
is, doch natuurlijk zal in dien tusschentijd al met kracht 
gewerkt worden. 

Tot hoofdingenieur, chef van den kanaalbouw is benoemd, 


op een jaarwedde van $ 25000 of f 62.500, de civiel-ingenieur 


Jorn F. WALLACE uit Chicago, thans leider der Illinois-Cen- 
tral-Spoorweg Mij. 


Nieuwe theorieën omtrent het Radium. 


In de mededeelingen betreffende een voordracht door den 
schrijver in het vorig jaar gehouden over de radiumstralen 
en geplaatst in dit tijdschrift (De Ingenieur, 1903, p. 832) zijn 
een paar bijzonder belangrijke punten genoemd, nl. dat de 
radiumverbinding (radium op zich zelf is tot dusver nog niet 
afgescheiden), behalve drie groepen van stralen met verschil- 
lende eigenschappen, nog iets uitzendt, als emanatie aangeduid, 
dat zich als een gas gedraagt, en bij zeer lage temperatuur 
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condenseert, verder, dat er een aanzienlijke warmte-uitstraling 
plaats heeft (in aanmerking genomen, dat gewoonlijk maar 
met een paar dozijn milligrammen materie wordt gewerkt), 
zoodat de stof altijd 2 à 3° nooger temperatuur bezit dan 
haar omgeving en waarin wel gezien werd iets strijdigs met 
het beginsel van het behoud van arbeidsvermogen. 

Deze beide feiten vooral werden in de Royal Institution te 
Londen, op den 20sten Mei, in een voordracht door Prof. 
RurHeRrForD uit Montreal (Canada) voor een overtalrijk publiek 
besproken, omdat zij zeer de aandacht verdienen, en 
de spreker zelf door zijn onderzoekingen een der autori- 
teiten op het gebied der radioactieve verschijnselen is. Wellicht 
zal het daarom den lezer. welkom zijn hieromtrent de nieuwste 
inzichten te vernemen van alleszins bevoegde zijde, nu aller- 
wege de blik op het radium gevestigd blijft. (1) 

Na de bekende proeven ter demonstratie van de eigenschap- 
pen der verschillende straalgroepen, behandelde de spreker 
meer in het bijzonder de emanatie van het radium, die 
vooral vrij komt als zijn verbinding in water wordt opgelost. 
Het bedrag is echter zeer gering, daar 65 milligr. radium- 
bromid nauwelijks 1 cub. millim. opleveren; toch is men er 
in geslaagd haar in onvermengden toestand te verkrijgen. 
Een zeer kleine hoeveelheid toont evenwel reeds een enor- 
men voorraad arbeidsvermogen te bezitten, eigenlijk heeft zij 
het grootste deel daarvan, in het radium aanwezig, overgeno- 
men en ook al de eigenschappen dezer stof. Waarschijnlijk 
zou een hoeveelheid van circa 16 cM? dezer emanatie, de 
buis, welke haar bevat, door haar uitstralende warmte doen 
smelten en eenige kilogrammen zouden genoeg arbeid kunnen 
voortbrengen om een boot over den Oceaan te drijven, maar 
elk K.G. zou 740 ton radium vereischen voor haar bereiding. 
Zulke beweegkracht zou dan wel zonder verdere moeite of 
arbeid gestadig worden geleverd, als het ware schijnbaar 
vanzelf, en dat wel heel wat langer dan de duur van een 
menschenleven, maar de kosten en schaarschheid van het 
materiaal maken deze bron van arbeidsvermogen voorloopig 
nog wel tot een hersenschim. (2) 

Zooals Prof. Rurmerrorp vermeldde, geeft radiumbromid 
voortdurend deze emanatie af, die hij als een eigenlijk gas be- 
schouwt, maar dat aanhoudend bezig is te veranderen en in iets 
anders over te gaan. Naar zijn opvatting kunnen de atomen van 
het radium onder zekere omstandigheden niet stabiel blijven, 
tengevolge waarvan de kleinste samenstellende deeltjes er 
met reusachtige snelheid uit worden geslingerd, als het ware 
door een ontploffing. en het arbeidsvermogen, dat er oor- 
spronkelijk in enorme hoeveelheid in was opgehoopt, komt 
daarbij vrij als warmte. Door deze ontbindingen van het atoom 
ontstaan nieuwe reeksen van elementen, overgangsstoffen, en 
aldus zou het radium na 2000 jaren de helft van zijn inwen- 
dig arbeidsvermogen hebben verloren en na 50000 jaren ge- 
heel hebben opgehouden te bestaan. En daar het is voortge- 
komen uit een mineraal, dat langer heeft bestaan, is het zelf 
als een overgangselement te beschouwen. Misschien hebben 
ook wel andere stoffen, die wij nu als elementen kennen, 
zooals goud, koper, enz., lange eeuwen geleden dergelijke 
transformatie ondergaan, misschien doen zij het nog, maar te 
langzaam, om voor het oogenblik dit te kunnen aanwijzen. 
Dan was dus het streven der oude alchimisten toch nog 


(1) Te Londen wordt thans zelfs van deze belangstelling van het pu- 
bliek partij getrokken om er een attractie op het tooneel door tot 
stand te brengen. Althans wordt daar tegenwoordig een radiumdans 
uitgevoerd door een ballet van tien personen, die grooten indruk moet 
maken. Op het donker gemaakte podium verschijnen zij in licht- 
gevend gewaad, dat doortrokken moet zijn, naar beweerd wordt, met 
een radiumhoudende stof. Maar dit is niet denkbaar wegens de 
uiterst hooge kosten van dat materiaal en de weinige lichtkracht 
er van op eenigen afstand van beteekenis; misschien is iets als de 
Balmainsche lichtverf gebezigd. 

(Q) Elders heeft men berekend dat 65 KG. radiumverbinding 
voortdurend een hoeveelheid warmte uitstraalt, voldoende voor een 
P.K., die dan zonder ophouden wordt afgegeven, naar voorloopig schijnt. 
Maar voor lagen prijs is dit niet te verkrijgen, als men althans be- 
denkt, dat op het oogenblik te Parijs het krachtigst preparaat 
f 1000 per 5 milligram kost, of het gram f 200.000 (bereid door de 
Usines de Nogent sur Marne), d. 1. dus het K.G. f 200.000.000 ! 
Minder zuivere preparaten, maar die dan ook minder krachtig 
werken, zijn goedkooper, zoodat de prijs afwisselt tusschen f 10 en 
f 50.000 per gram. Op het oogenblik wordt in Amerika bij Buffalo 
geregeld een uraniumerts, carnotite genoemd, op radiumverbin- 
dingen bewerkt; een ton mineraal levert maar 1 gram actief mate- 
riaal, ter waarde van f 5000, maar naar verhouding tot dien prijs 
minder krachtig. 
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niet geheel en al een droombeeld, al is hetgeen nu in de 
wetenschap geschiedt, niet in denzelfden zin op te vatten als 
zij deden ; de transmutatie der stof is een feit geworden. 

Want, Prof. Ramsay heeft reeds in het vorig jaar aange- 
toond, dat de emanatie van het radiumbromid het element 
helium voortbrengt, een gas dat zeer weinig chemische energie 
bezit, waarschijnlijk, omdat dit reeds bij zijn vorming als 
warmte is uitgestraald, en zulk een transmutatie schijnt bij 
alle radioactieve stoffen zich te kunnen voordoen. 

De spreker ontwikkelde verder zeer interessante denk- 
beelden omtrent den ouderdom der aarde, steunende op de 
radioactieve stoffen. Het is thans wel gebleken, dat zij wijd 
en zijd verspreid zijn, het mag dan wezen in zeer geringe 
hoeveelheden over de aarde; men heeft haar kunnen aan- 
toonen in water uit diepe putten, in de lucht uit diepe kel- 
ders en uit den aardbodem opgezogen, ook in kleilagen tot 
40 M. diepte worden zij aangetroffen en misschien leert het 
onderzoek nog veel verder. En nu ziet Prof. R. daarin de 
oorzaak van den toenemenden warmtegraad bij verder door- 
dringen in den aardbodem, gevende een stijging per 30 M. 
van één graad C. De geologen en mineralogen hebben uit 
waarnemingen omtrent den duur der afscheiding van de vaste 
gesteenten, en ook uit die vereischt voor het toenemen in dikte 
der sedimenten, besloten tot tijdperken van 1500 à 6000 mil- 
lioenen jaren sedert het ontstaan onzer planeet verloopen; 
vooral in Amerika treft men grootsche geologische verschijn- 
selen aan, die tot deze schatting den grondslag hebben gegeven. 
DARrwiNn had gemeend, dat voor het bloot leggen der kalk- 
klippen door het water niet minder dan 300 millioen jaren 
noodig zijn geweest, en dit vormt nog slechts een tamelijk 
recent geologisch tijdperk. 

Jaren geleden heeft Lord Kervin uit natuurkundige ge- 
gevens, zooals de snelheid, waarmede een witgloeiende 
kogel afkoelt, voor den ouderdom der aarde niet meer dan 
50 millioen jaren aangewezen, en haar bestaan athankelijk 
stellende van het voortduren der zonnewarmte, daaromtrent 
tot geen langer tijdperk dan nog 20 millioen jaren kunnen be- 
sluiten. Maar, als met een zienersblik begaafd, voegde hij 
daaraan toe, in een tijd, toen men van het bestaan van 
radium nog geen besef had, „tenzij geen nieuwe bron van 
warmte worde ontdekt”. En nu is Prof. RurHERFORD van 
meening, dat die juist gevonden is in het radium, wellicht in 
zekere hoeveelheid in diepere aardlagen aanwezig, en als oor- 
zaak te beschouwen van de reeds genoemde temperatuursver- 
meerdering. Blijkt deze opvatting meer en meer juist te zijn, 
dan zou het leven op aarde, dat toch af hankelijk is van haar 
temperatuur, niet meer behoeven te verdwijnen als de zonnestra- 
ling zal opgehouden hebben, zooals men tot dusver meende, daar 
zij zelf door de radiumstraling in haar warmteverlies kan voor- 
zien, en de ondergang van het leven wordt dientengevolge nog 
tot millioenen jaren uitgesteld. En ook de zon zal veel langer 
kunnen werkzaam blijven dan tot dusver ondersteld werd, omdat 
waarschijnlijk ook daar niet het verbindingsproces de oorzaak 
der warmte behoeft te zijn, maar toenemende radioactieve 
werkingen. Zeker is het een der verrassendste feiten thans 
omtrent het radium te vermelden, dat zulke ingewikkelde 
problemen, als de oudheid der aarde en het voortbrengen 
harer eigen warmte er een meer bevredigende oplossing door 
kunnen verkrijgen dan men tot dusver kende. 


Den Haag. Dr. L. BLEEKRODF. 


De Irrigatie in tropische en subtropische 
landen op het Institut Colonial International 
te Wiesbaden. 


Op het Institut Colonial International te Wiesbaden op 18 
Mei 1904 werd door den rapporteur, onzen landgenoot den 
ingenieur J. W. Posr in voortreffelijk Fransch een inleidend 
woord over dit onderwerp gesproken, waarvan hier een over- 
zicht gegeven wordt. 

Het vraagstuk der irrigatie, dat wil zeggen van de exploi- 
tatie van het water door den mensch in het belang van den 
landbouw, is zonder twijfel van het grootste belang voor den 
rijkdom van de meeste landen der wereld en meer bijzonder 
voor de welvaart van vele koloniën en nieuwe landen. Er 
zijn zelfs wel streken die nagenoeg onbewoonbaar zouden zijn 
zonder irrigatie. 

Spreker herdenkt de hulp, die de algemeen secretaris van 
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het Institut Colonial International CAMILLE JANSSEN en de | 


leden Prof. A. L. VAN HasseLT en R. A. vAN SANDICK hem 
hebben verleend bij het verzamelen van gegevens, die, naar 


hij hoopt, een volgend jaar tot meerdere zullen zijn aange- | 


groeid. 

De „Union Coloniale Francaise” verschafte een monographie 
over de landbouw-waterbouwkunde in Algiers en Tunis. 
De ingenieur Posr zelf heeft een overzicht samengesteld over 
de irrigatie in Nederlandsch-Indië, maar hij heeft nog geen 
overzichten gekregen van andere landen. Intusschen heeft de 
studie van verschillende bronnen hem toch reeds geleid tot 
de conclusie, dat het een reuzenwerk is om een wereld-over- 
zicht samen te stellen, wegens de groote verscheiden- 
heid van de omstandigheden in de verschillende landen uit 
een economisch, sociaal en geographisch oogpunt, zoowel 
als wat betreft klimaat, techniek, wetgeving, enz., zoodat het 
vraagstuk wellicht te samengesteld is voor een vergelijkende 
studie door middel van een vragenlijst. 

Spreker geeft nu een oppervlakkig overzicht van de verschil- 


lende landen in de tropen en subtropen die interessant zijn op « 


het gebied van de bevloeiing. 

Natuurlijk begint hij dan met het klassieke land der be- 
vloeiingen Italië, waar reeds de Etruskers en later de Romeinen 
belangrijke werken uitvoerden en waar sedert die oude tijden 
de irrigatie zich heeft ontwikkeld in Lombardije, Piëmont en 
Venetië. Er bestaat veel literatuur over de irrigatie van Italië, 


en de Nederlandsch-Indische Regeering heeft bij voorbeeld een | 


paar malen Indische waterstaatsingenieurs daarheen gezonden 
om de zaak te bestudeeren. 
Vervolgens Spanje, met zijn zoo verschillend klimaat en 


plantengroei, waar reeds de Mooren de velden bevloeiden,, 
waar sedert eeuwen in de Zuidelijke en Westelijke provinciën | 


grootsche werken bestaan en waar een deel der dorre steppen 
veranderd is door de irrigatie in vruchtbare vegas, huertas 
en carmen, dank zij ook aan een bewonderenswaardig samen- 
stel van een collectieve organisatie van het water met een 


volledig administratief raderwerk, beheerscht door bepaalde 
ordonnantiën, zooals de cédula van Jacorus Il, Koning van | 


Arragon van het jaar 1259 betreffende de beroemde Ahuerta 
van Valencia. 

Behalve op het werk van onzen landgenoot P. Ta. L. GRINwIs 
Praar, werd hier gewezen op dat van Prof. JEAN BRUNEES 


uit Freiburg in Zwitserland over de irrigatie van het Iberische | 


schiereiland en van Noord-Afrika, vooral beschouwd van een 
geographisch standpunt. 
Steken wij naar Afrika over, dan komen wij eerst in 


Marokko, een land, dat tot heden min of meer afgesloten was, | 
maar dat bezig is zich te openen of juister gezegd openge- | 


steld te worden voor de Europeesche belangen en waarvoor het 


irrigatie-vraagstuk vermoedelijk een zeker belang zal hebben. 


In Algiers en Tunis zijn het vooral de bronnen, de gewone 
putten en de artesische putten, die gebruikt worden in de 
droge en woestijnachtige streken om oasen te scheppen en 


om aldus vreedzaam de verovering van de woestijnen te | 
bewerkstelligen. En die vreedzame verovering is zulk een, 


machtig werktuig van de Algiersche- Tunesische en Sahara- 
kolonisatie. 

Rondgedeeld werden de aanteekeningen betreffende de land- 
bouw-waterbouwkunde in Algiers en Tunis, afkomstig van de 


„Union Coloniale Frangaise’”, waarbij de verordeningen. die | 


den dienst regelen, zijn opgenomen. 

Voor Egypte, het geschenk van den Nijl, is de bevloeiing 
ten allen tijde de levensquaestie geweest. Waarschijnlijk ge- 
schiedde de irrigatie door inundatie met Nijlwater reeds tijdens 
Sesortrus, 17 of 16 eeuwen vóór onze jaartelling. Volgens den 


Bijbel adviseerde Jozer den Pharao om rekening te houden | 


met de vette en magere jaren, afhankelijk van den was 
van het Nijlwater en in 425 voor onze jaartelling verhaalde 
Heroporvs dat het Nijlwater werd verspreid door kanalen 
en leidingen. 

Groote stuwen, om het Nijlwater op te houden, zijn later 
uitgevoerd door het Europeesch beheer. In het midden van 
de 19de eeuw werden de 2 stuwen dwars door de beide Nijlarmen 
beneden Caïro bij punt van de Delta gebouwd door Fran- 
sche ingenieurs en opgehoogd in 1882 door Engelsche ingenieurs. 
Vervolgens voerde men de stuw van Sifte uit, hooger op, en 
van 1898—1902 de stuw van Assioet 400 K.M. boven Caïro. 
En ten slotte bouwde men van 1898—1903 de reuzenstuw 
van Assoean op 965 K.M. boven Cairo bij de eerste katarakt. 
Deze stuw, 2 K.M. lang met 180 schuif-openingen en 20 M. 
stuwhoogte, schept een reservoir van 230 K.M. lengte ter 


382 


‘opstuwing van een milliard M? water, geeft gelegenheid 
| tot bebouwing van 650.000 H.A. en is aldus bestemd om de 
economische toestanden van een groot deel van Egypte be- 
langrijk te wijzigen. De capaciteit van het reservoir kan ver- 
‚dubbeld worden door de stuw 6 M. op te hoogen ; maar dan 

zouden het eiland Philae en de wonderbare monumenten, die het 
| bezit, geheel ondergedompeld worden. De begrooting van het 
werk was 19 millioen gulden, maar ten gevolge van de onge- 
‘lijkheid van den fundatiebodem hebben de werkelijke uitgaven 
\ bedragen 831 millioen gulden. 

In een zitting van het Egyptisch Aardrijkskundig Genoot- 
schap van 16 Januari 1904 heeft de bekende irrigatie-ingenieur 
Sir WirriAM WiLLoocks een ontwerp ter tafel gebracht, 
strekkende om opnieuw het eiland Moeris bij Fajoem te be- 
‚nuttigen, dat voor eeuwen diende om een deel van Neder- 
‘Egypte te bevloeien. Maar er zijn ook andere plannen om 
‚groote stuwen te bouwen in den Boven-Nijl, in de streek der 
| groote Equatoriale Meren en zelfs in die van den Abyssini- 

schen Nijl. 

Sir Wirrram Wirrcocks heeft ook een zending gehad naar 
Zuid-Afrika en zijn verslag betreffende irrigatie is verschenen 
als een Blue-book in Juli 1902. 

De irrigatie van de Duitsche kolonie in Zuid-West-Afrika 
is het onderwerp geweest van een uitvoerige studie van Prof. 
Te. RegBock van de Technische Hoogeschool te Karlsruhe. 

In Azië zijn Mesopotamië en Klein-Azië het bij uitstek 
klassieke irrigatie-land. Hrroporus (Lib. 1, cap. 193) zegt 
over de vlakte, die zich eenige uren noordwaarts van Babylon 
uitstrekt : 

In Assyrië zijn de regens zeldzaam, maar de vlakte wordt besproeid 
door water afkomstig van de rivieren, niet zooals in Egypte door 
onderwaterzetting, maar het water wordt verspreid over de velden 
‚door middel van opvoerwerktuigen. Het geheele land in Babylonië is 
| voorzien van kanalen, waarvan het grootste bevaarbaar is en de 
Euphraat verbindt met de Tigris. 


Het kanaal, waarvan Heroporus spreekt, is het Nahar- 
malka- of Koningskanaal, gebouwd onder Nebukadnezar, 
en de opvoerwerktuigen zijn dezelfde, die men thans nog in 
Mesopotamië, Egypte en Java (ebor) aantreft: een emmer, 
vastgemaakt aan een stok en draaiende om een vast punt. 
Kenige tientallen jaren na Heroporus schreef XENOPHON in 
| zijn „Anabasis”’ (Boek I, cap. 7, $ 15): 

Vier kanalen, breed ongeveer 31 M. en zeer diep, voorzien van 
bruggen en evenwijdig loopende op een uur afstand van elkaar, 
verbinden Tigris en Euphraat. De graanvaartuigen bedienen zich 
van deze kanalen. 


En verder zegt XrNoPHoN in de Anabasis (Boek II, cap. 4, 
S 18): 

Zij kruisten 2 kanalen, het een op een vaste brug, het ander op 
een beweegbare brug, steunende op 7 schepen. Het water der groote 
kanalen wordt over de landen verspreid door minder breede kanalen, 
en vervolgens door leidingen, zooals in Griekenland geschiedt voor 
de gierstvelden. 

Van deze werken vindt men thans noch slechts sporen, 
‚maar de bouw van den Anatolischen spoorweg zal weldra 
irrigatiewerken te voorschijn roepen in de streken die door 
den spoorweg doorsneden worden. De Nederlandsche ingenieur 
‚J. H. M. WarporP houdt zich thans bezig met een irrigatie- 
‚ontwerp voor de vlakte van Konia in Klein-Azië. - 

In Centraal-Azië valt onze aandacht op het land van oude 
en legendarische vruchtbaarheid, vroeger overvloedig geïrri- 
‚geerd door de wateren van de Amoe-Daria, de Sir-Daria en 
de rivier Zerafchan. 

De gele aarde (loess), die een groct gedeelte van deze 
gronden uitmaakt, eischt water om haar zoo kostelijke hoe- 
danigheid van vruchtbaarheid te voorschijn te roepen. 
MOHAMMED zeide: 

Plant een stok in de gele aarde van de steppe, besproei hem met 
een straal water en gij hebt een boom. 

Maar het grootste deel van de kanalen, die in die landen 
bestonden, zijn vernield door de horden van Djengis Chan 
in 1220. Bovendien zijn tal van oasen, vroeger overvloeiende 
van vruchtbaarheid, bedekt door de beweeglijke zandmassa’s 
van de steppen, door den wind opgestoven, barklanes genoemd. 
Sedert de bezetting van het land door de Russen zijn pogingen 
gedaan om deze streken weer te veroveren op de woestijn 
door herbossching van de ontbloote bergen en herstelling 
der irrigatie, waardoor men hopen mag, dat de landbouw- 
welvaart van vroeger met al de gevolgen van socialen en 
staatkundigen aard weer zal kunnen terugkeeren. 
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Russen zullen zeker belangrijke mededeelingen kunnen 
doen over de bevloeiing van Turkestan, Samarkand, Boekarije, 
Kiwa en het land der Turkomannen voor den aanplant van 
graan, rijst, sago, katoen, enz. 

China was sedert de hoogste oudheid een middelpunt voor 
landbouw, dank zij zijn alluviale gronden en zijn machtige 
stroomen ; er was een tijd dat het grootste deel der vlakte 
in alle richtingen werd doorploegd door kanalen, voor de 
irrigatie, zoowel als voor scheepvaart. Spreker heeft zich 
echter, evenmin als over Japan, alsnog gegevens kunnen 
verschaffen over den tegenwoordigen toestand van het irrigatie- 
vraagstuk in China. 

Wat betreft Engelsch-Indië gaf Str ArrreD LyALL een in- 
leidend overzicht voor de vorige zitting van het Institut Colonial 
International te Londen, 1903, en schreef Craiurey Berr een 
reeks artikelen over de kolonisatie der woestijnachtige streek 
van Pundjab en Sind in de „Moniteur der intérêts matériels”. 
Sedert verscheen het lijvige verslag: Report of the Indian 
irrigation-commission 1903, terwijl ook het Report of the Indian 
fumine commissioners gewichtig is, daar er een omgekeerde 
evenredigheid bestaat tusschen hongersnood en irrigatie. 

Het eiland Ceylon was vroeger de voorraadschuur van 
Zuid-Azië, dank zij een stelsel van vergaarkommen door de 
inlandsche vorsten aangelegd. Het Engelsche bewind is be- 
gonnen met sommige dezer werken, waarvan meest slechts 
sporen meer te vinden zijn, te hervatten. 

Het koninkrijk. Siam voert belangrijke hoeveelheden rijst 
uit, en de Regeering stelt zich voor die hoeveelheden te ver- 
meerderen. De koning van Siam bezocht herhaaldelijk Java 
en evenzoo Prins Benya. En een Nederlandsch-Indisch inge- 
nieur van den waterstaat J. HOMAN VAN DER HeEypDr werd 
belast met een uitgebreid ontwerp. Diens zeer gedocumenteerd 
rapport over de irrigatie en draineering van het beneden 
deel der Menangvallei werd op last van den Minister van 
Landbouw uitgegeven. 

In Tonkin hoopt men dat het particulier initiatief zich 
zal bezighouden met het bouwen en exploiteeren van opvoer- 
werktuigen voor de irrigatie. Kenige overeenkomsten zijn getrof- 
fen in dien zin dat in de provincies Hanoï en Sontay de 
particulieren zoo ongeveer pachters zijn der Regeering. In 
heerendienst is een kanaal in uitvoering in het district 
Hanam bij Phu-ly en men hoopt 50.000 H.A, te winnen 
voor de rijstcultuur. 

Wat betreft Nederlandsch-Indië verwees spreker naar zijn 
speciaal rapport vóór de zitting van het Instituut gedrukt. 

In Australië is de irrigatie eveneens aan de orde. 

Verder haalde spreker aan het officieele reisverhaal van 
D. H. HAVELAAR, Chef van het Bouwdepartement in Suriname, 
over Curagao en de andere Nederlandsche Antillen: Aruba, 
Bonaire, St. Eustatius, Saba en St. Martin, wat betreft bronnen, 
putten, inundatiën, dijken, dammen, boringen, herwouding. 

Toen in 1527 de conquistador FraNcrsco Pizarro in Peru 
aan wal stapte, hadden de Incas reeds irrigatiekanalen aan- 
gelegd. Men vindt er de sporen nog van aan de beide oevers 
van den Tumbey-stroom en het tegenwoordige bewind tracht 
die werken weder te hervatten om aan de provincie Tumbey 
haar vroegere vruchtbaarheid terug te geven. 

In Mexico hadden de Azteken voor de komst van Ferpr- 
NAND CoRTEZ irrigatie toegepast. 

Ten slotte de Vereenigde Staten van Noord-Amerika, waar 
de Mormonen irrigatie toepasten in Utah en verder in het 
Westen een zeer geraffineerde en kostbare irrigatie wordt 
toegepast voor luxe-vruchten en waar dikwijls elke boom 
zijn waterpijpje heeft. 

Het onderwerp is nu door het Institut Colonial International 
aan de orde gesteld en men zal zich nu trachten te verzekeren 
de hulp van deskundige leden om bijzondere verslagen te 
krijgen over elk land. Die gegevens zullen dan het uitgangs- 
punt zijn voor eenige stellingen en beschouwingen omtrent 
dit zoo belangrijke onderwerp. 


Bij de discussie, die op de hierboven geresumeerde voor- 
dracht van onzen landgenoot Posr volgde, werd het eerst het 
woord gevraagd door Prof. Tm. Rrernock, hoogleeraar in de 
waterbouwkunde aan de Technische Hoogeschool te Karlsruhe, 
een man, die — het zij hier buiten verband met het onder- 
werp vermeld — voortreffelijk Nederlandsch schrijft en spreekt 
en die — wat er ten deze meer op aankomt — zeer belang- 
rijke ontwerpen voor irrigatie, hoofdzakelijk door middel van 
vergaarbekkens, te verkrijgen door dalafsluitende stuwdammen, 
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in Duitsch Zuid-West-Afrika, heeft gepubliceerd, zooals door 
Posr in zijn résumé reeds werd aangegeven. 

Prof. RerBock wees op de buitengewone beteekenis van 
irrigatie voor de menschheid, wier voeding, in den tegen- 
woordigen tijd reeds, slechts door toepassing van irrigatie op 
den landbouw mogelijk is. En in de toekomst zal dit, bij 
toename der bevolking, nog in steeds klimmende mate het 
geval zijn; een verhooging van de opbrengst van den grond 
is in vele streken door irrigatie te verkrijgen in een mate, 
dat wij daardoor alleen de toekomst van de menschheid in 
zulk een streek in de eerste tientallen van jaren zonder groote 
bezorgdheid onder de oogen kunnen zien. 

En dit geldt zeer zeker in de eerste plaats voor sommige 
kolonies. 

Bij een behandeling van het irrigatie-vraagstuk in het 
Institut Colonial International is het echter van het grootste 


gewicht, dat het vraagstuk niet gebaseerd wordt op ervaringen, 


opgedaan in eenige weinige landen. Want de middelen ter 
vermeerdering van de opbrengst zijn zeer verschillend, bij- 
voorbeeld in de tropen en in de sub-tropen. Maar in het bij- 
zonder zullen zeer gewichtige bronstoffen verzameld kunnen 
worden in het Westen van de Vereenigde Staten van Noord- 
Amerika, waar alle denkbare wijzen van irrigatie zijn toegepast 
en irrigatiewerken volgens het meest uiteenloopend systeem 
zijn uitgevoerd. 


Prof. J. BruNuES, hoogleeraar in de aardrijkskunde aan de 
Universiteit van Freiburg (Zwitserland), legde er den nadruk 
op dat niet slechts de bevloeiing in den ergeren zin, doch ook 
de afwatering (draineering) tot het gebied behoort, dat bij dit 
onderwerp onderzocht dient te worden. 


R. A. VAN SANDICK bracht een woord van hulde aan den 
rapporteur Posr voor zijn kort overzicht, waaruit de omvang 
van het vraagstuk bleek. Aan het voorloopig rapport van 
Posr „Sur lirrigation aux Indes neerlandaises” zijn toegevoegd 
eenige teksten van reglementen en instructies betreffende het 
beheer van irrigatiewerken op Java, die zijn vertaald naar 
den officieelen Nederlandschen tekst. Die vertaling is zeer 
voldoende. Spreker is geen Franschman en zal zich daarom 
wel wachten een oordeel over het Fransch uit te spreken, 
maar hij kent den tekst in het Nederlandsch en durft daarom 
te zeggen dat de vertaling volkomen duidelijk is. Maar er is 
in het Reglement op de Pekalenwerken, naar hij gelooft, een fout 
gemaakt door den vertaler. In art. 4 van dat reglement wordt 
gezegd dat het gebied der Pekalenwerken verdeeld is in zes 
zooveel mogelijk gelijke deelen (golongan), zoodat alle velden deel 
uitmaken (op hun beurt) van de 1ste, 2de golongan, enz. Nu 
heeft de vertaler bij dat woord golongan in een noot geschre- 
ven als verklaring: „parties entoureés de petites digues pour 
retenir l'eau”. Spreker meent, dat de verklaring niet juist is. 
De kleine dijkjes langs de rijstvelden (of langs de wegen) 
heeten galangan, niet golongan, en dit laatste beteekent : beurt, 
gedeelte van de sawah-uitgestrektheid die bij beurt bevloeid 
wordt. De golonganbevloeiing is de beurtbevloeiing, die gelegen- 
heid geeft om met minder water toe te komen. Spreker ver- 
moedt, dat de vertaler dus galangan verward heeft met golongan. 
In alle geval is het beter die verklarende noot weg te laten. 


Aan de leden van het Institut Colonial International, die 
onderdanen zijn van de mogendheden, in wier gebied tropi- 
sche en sub-tropische landen liggen, waar irrigatie bestaat, 
zal gevraagd worden om teksten van wetten en reglemen- 
ten en speciale overzichten te verschaffen. 

De ingenieur Posr blijft rapporteur en het onderwerp blijft 
aan de orde voor de volgende jaarvergadering die vermoede- 
lijk te Rome zal worden gehouden. 
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Wij verheugen ons zeer over dit besluit van het Institut 
Colonial International. 

Uit de zitting te Wiesbaden bleek wel, hoe groot de betee- 
kenis is, die aan irrigatie als factor van welvaart in de tropen 
en sub-tropen moet worden toegekend. Het geheele Institut 
bestaat, zooals bleek uit de stemming, uit mannen die een — in 
onze oogen trouwens zeer gezond — irrigatie-fanatisme bezitten. 

Ziehier nu een communis opinio uitgesproken in het buiten- 
land, door koloniale specialiteiten van allerlei nationaliteit, 
een opinie die dus wel eenige waarde moet hebben, waarmede 
in alle geval rekening moet worden gehouden door hen die 
de irrigatiezaak op Java zoo gaarne af breken. 


Wiesbaden. R. A. VAN SANDICK. 
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Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


MAART 1904. 
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in expl. 133 K.M. (” 


(©) In exploitatie 65.55 K.M. voor reizigersvervoer en 76.58 K.M. voor goederenvervoer. 
In 1903 gemidd. in expl. 47 K.M, 


C) In 


1903 in expl. 39 K.M. (°) In 1903 gemidd. 
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Buitenlandsche technici in Rusland. 
In No. 18 van De Ingenieur 1904 pag. 310 deelde de heer 
Bey mede: 


Voor buitenlandsche technici is echter de Rus minder gewillig, 
want een vreemdeling kan nooit leider worden van een mijnbouw- 
werk in Rusland zonder een Russisch mijningenieursdiploma. 


Deze meening is niet geheel juist. Volgens de Russische 
mijnwet art. 716 moet bij elk mijnbouwwerk een persoon 


aangewezen worden, die de verantwoordelijkheid draagt voor | 


het mijnbouwkundig gedeelte. 
Volgens art. 722 moet bovengenoemde verantwoordelijke 


persoon over voldoende kennis van den mijnbouw beschik-, 


ken. Deze kennis wordt gewaarborgd door het Russische 
diploma van mijningenieur of steiger, of door een getuigschrift, 
dat men een examen heeft afgelegd overeenkomstig art. 178 
der mijnwet. 

Om tot dit examen toegelaten te worden, moet men over- 
leggen het diploma van buitenlandsch mijningenieur of ge- 
durende drie jaren minstens practisch in den mijnbouw werk- 
zaam zijn geweest. Men kan het examen afleggen voor elk 
der volgende onderdeelen van den mijnbouw afzonderlijk: 

ko 
wordt ook gerekend het exploiteeren van petroleumbronnen, 
zoutziederijen. enz. 

20, Voor goudwasscherijen. 

30 Voor mijnbouw van mineralen, die in lagen of nesten 
voorkomen. 

40, Voor steenzoutmijnen. 

50, Voor kolenmijnen. 

Behalve kennis van het practisch gedeelte van elk onder- 
deel van den mijnbouw, wordt voor het examen vereischt gron- 
dige kennis van alle verordeningen en instructies den mijn- 
bouw betreffend en verder dat men de Russische taal schrif- 
telijk en mondeling voldoende beheerscht. 

Indien een buitenlander voldoet aan deze wetsvoorschriften, 
ondervindt hij, voor zoover mij bekend, in Rusland geen 
practische bezwaren leider te zijn van een mijnbouwwerk. 
Er zijn trouwens hier in het Donetzer bassin verscheidene 
buitenlanders, die deze functiën uitoefenen. 

Het examen zelf wordt den buitenlander niet moeilijk 
gemaakt, ten minste in 1896 heb ik zonder uitgebreide voor- 
studie het getuigschrift verkregen. 

Misschien zal het examen nu wat moeilijker gemaakt worden, 
omdat bij den tegenwoordigen gedrukten toestand van alle 
industrieele ondernemingen veel Russische mijningenieurs en 
steigers zonder betrekking zijn. 

Ook is het bij groote ondernemingen gemakkelijk en voor- 
deelig de verantwoordelijkheid en de uitgebreide administra- 
tieve werkzaamheden aan een Rus op te dragen. 

Met de meening van den heer Breyr, dat er voor buiten- 
landsche krachten weinig gelegenheid is zich in Rusland te 
vestigen, kan ik mij volkomen vereenigen. Op Russische 
ondernemingen neemt men bij voorkeur Russen. Op buiten- 
landsche ondernemingen kunnen buitenlanders natuurlijk 
gemakkelijk een plaats vinden; maar om een verantwoorde- 
lijke betrekking naar behooren te kunnen vervullen, dient 
men land, volk en taal grondig te kennen en daarvoor moet 
men leergeld betalen en tijd hebben. 

Het is merkwaardig, dat er zoo weinig kapitaal uit Nederland 
gestoken wordt in ondernemingen in Rusland, waar onder 
goede leiding veel zaken een flinke toekomst hebben. Van- 
zelf zouden dan ook Nederlandsche technici hun weg hier- 
heen vinden. 

Als de door elk als ongelukkig beschouwde oorlog met 
Japan geëindigd zal zijn, breekt er wellicht een tijdperk van 
herleving der industrie aan, en zullen wij, hoop ik, meer dan 
tot nog toe Nederlandsch kapitaal en Nederlandsche werk- 
krachten hier mogen ontmoeten. 


Stoupky. 
B. J. PAARDEKOOPER, 
Directeur der Hollandsche Maatschappij tot 
Zoutexploitatie in Rusland. 
BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 20, 19 Mei 1904. 
BEHN-ESCHENBURG. — Ueber den Spannungsabfall in Wechsel- 


slrom-generatoren. — 10 kolommen, 3 figuren. — De schrijver 


7 ze , ‚de 
Voor steengroeven en andere open mijnbouw. Hiertoe 


9 J 22. 


behandelt zijn eigen methode, zoowel als die van RornHerrT voor het 
vooruit bepalen van het spanningsverlies in wisselstroommachines. 
Zijn methode bepaalt het spanningsverlies door het berekenen van 
de impedans voor verschillende sterkten van magnetisatie van het 
magnetische systeem. Deze waarden, vermenigvuldigd met de belas- 
tingsstroomsterkte, zouden dan de tegen-EMK voorstellen. Deze 
theorie is juist, zoolang de magnetische weerstand constant en dus 
de leegloopkromme als functie van het veld rechtlijnig is. Later 
werd door RorneRrr aangegeven uit de kortsluitingskromme te bere- 
kenen de equivalent EM K van het veld, welke gelijk zou zijn aan 
die van de belaste ankerspoelen. De berekende resultaten volgens de 
eerste methode zijn gewoonlijk te groot, die volgens de tweede te 
klein, in vergelijking met de waargenomen verliezen. Schrijver gaat 
na op welke wijze de afwijkingen veroorzaakt worden en vindt de 
correcties, welke op beide methoden aangebracht behooren te worden. 
Hij past deze correcties toe op een, door hem onderzochten, genc- 
rator van OERLIKON en komt tot een juiste overeenstemming tus- 
schen de berekende en de waargenomen waarden. 


WINKELMANN. — Prüfung einer Gleichstrom-Diyynamomaschine der 
Schüttorfer Maschinenfabrik. — 6 kolommen, 7 figuren. — Het 
beschreven type machine is gebouwd volgens de patenten van 


KOPPELMANN. Het anker is opgebouwd evenals een commutator; 
de spoelen zijn tusschen de openingen van de ijzer-lamellen 
ingelegd. De krachtlijnen in het anker loopen parallel aan 
as. De positieve en negatieve polen vormen twee kransen 
om het anker. De machine is door uitgebreide afbeeldingen 
weergegeven, eveneens de resultaten van enkele proefnemingen door 
krommen. Voor een der machines met 6 poolparen en van 50 K. W. 
werd per K.W. 2 K.G. koper en 8 K.G. ijzer in de constructie ge- 
bruikt. De constructie KOPPELMANN wordt ook op wisselstroom- 
machines toegepast. 

ARMKNECHT, — Die Drahtseil-Bergbalmm nach der Hohensyburg 
(Westphalen). — 10 kolommen, 6 figuren. Slot van blz. 382. — De 
stroom wordt toegevoerd uit de centrale te Schwerte als gelijkstroom 
van 500 volt spanning. Door het verlies op de lijn moet de spanning 
door middel van een booster verhoogd worden, terwijl voor een 
rustigen gang van de machines gezorgd wordt door een bufferbat- 
terij. Het rollend materieel is van bijzondere constructie, welke door 
afbeeldingen verduidelijkt wordt. Het signaalsysteem is zeer uitge- 
breid en met alle zorg doorgevoerd, en wordt uitvoerig beschreven. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Gas-transportvaartuigen voor Argentinië. 


* Van de werf der firma A. F. Smurpers te Slikkerveer is 
met goed gevolg te water gelaten het tweede der beide 
twin-screw gas-transportvaartuigen voor den bakendienst, welke 
die firma voor rekening van de Argentijnsche Regeering te 
bouwen heeft. 

Voor de afmetingen en beschrijving dezer vaartuigen zie 


‚men De Ingenieur 1904, No. 17, blz. 299. 


___WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- ede Tempera- Neerslag 
Bere sandin | penting. | memmtort tur graten) „HN 
19 Mei 762.71 W‚.N.W. Á 10.4 — 
JO MES 769.8 N. 9 0.8 — 
Ald 7 762.2 O.N.0. 3 7.6 — 
2D 762.83 W.Z.W. 3 10.9 Ji 
VEND 762.0 N.N.W. 2 11.7 — 
MU » 764.8 Le l 12.6 — 
5 O5 762.5 2.4.0. 1 16.7 — 
! 
RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. en Wester- | Maas- 

1904. ke Lobith. Ee he EME rk Venlo. | Grave. 
20 Mei 38.34/| 10.98 | 862| 8.78| 9.23) 41.67 | 9.42[ 5.82 
Ale Se 38.28| 10.86| 851| 868/| 9.13| 4167| 941 | 5.70 
2 » 38.29 | 10.79 | 8.42| 8.62 — | 41.54| 9.37| 5.69 
23 » 38.41 | 10.76 | 8.40{ 8.59| 9.05| 4168| 9.38) 5.68 
4 » 38.59 | 10.81 | 845| 862| 9.08| 41.65| 9.39| 5.68 
5 » 38.58 | 10.96| 8.59| 8.73| 9.20| 41.64| 9.33| 5.66 
ZOE 38.75 | 1140| 870| 884| 9.32) M.64| 9.33| 5.63 
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BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Vereeniging Centraal-Bureau voor Technische Adviezen en 
Arbitrage. 


* Het in November 1903 opgerichte Centraal-Bureau voor 
Technische Adviezen en Arbitrage (zie De Ingenieur 1903, No. 45, 
blz. 795) is veranderd in een vereeniging en heeft een groote 
uitbreiding ondergaan. Het heeft thans de volgende afdee- 
lingen, waarvoor de daarachter vermelde heeren optreden : 

Electrotechniek. A. reN Bosca N.JzN.,en F. A. HOLLEMAN JR, 
electro-ingenieurs. 

Electrotechnisch Laboratorium. B. A. J. VAN DER HeEGGE 
ZIJNEN, electro-ingenieur en A. LeBRET, doctor in de wis- en 
natuurkunde. 

Werktuigkunde en Scheepsbouw. H. ENNO VAN GELDER, 
werktuigkundig-ingenieur en scheepsbouwkundige en F. G. 
Uneer, werktuigkundig-ingenieur. 

Civiele Wetenschappen. Adviseerende leden : L. Dorpers en 
S. J. Rureers, civiel-ingenieurs. 

Scheikunde en Technologie. Dr. A. Verwey, scheikundige. 

Keuring van Materialen. Dr. A. Verwey, scheikundige; 
adviseerende leden: L. Doepes en S. J. Rurorrs, civiel-inge- 
nieurs. 

Verlichtingstechniek. F. A. HoLLEMAN JR, electro-ingenieur ; 
Dr. A. Verwey, scheikundige; F. G. Uneer, werktuigkundig- 
ingenieur ; adviseerend lid: L. Dorprs, civiel-ingenieur. 

Accountancy. Aeccountantskantoor VERROEN en KREUKNIET. 

Administratief recht. Bureau voor Staats- en Administratief- 
rechterlijke Adviezen te ’s-Gravenhage. 

Toegepaste Muthesis. Dr. A. LeBrer, doctor in de wis- en 
natuurkunde; adviseerend lid: S. J. Rureers, civiel-ingenieur. 

Inlichtingen over de wijze van opleiding voor de verschillende 
technische vakken en wetenschappen. H. ENNo VAN GELDER, 
werktuigkundig-ingenieur en scheepsbouwkundige; A. TEN 
Boscn N.JznN., electro-ingenieur en F. G. Uncer, werktuig- 
kundig-ingenieur. 

Electrische Centrale te Borne. 

* Wij vernemen, dat de electrische centrale te Borne wordt 
opgeheven en het kabelnet aangesloten aan de centrale te 
Hengelo (O.). Van Hengelo (O.) naar Borne wordt een onder- 


grondsche hoogspanningskabel voor 4000 volt draaistroom gelegd 
en wordt het gelijkstroom kabelnet voor draaistroom veranderd. 


Electriciteit- en waterleidingmaatsch. te Ginneken. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 25 Mei 1904, | 


no. 120, bevat de statuten der Naam]. Vennootschap Elec- 
triciteit- en Waterleidingmaatschappij, gevestigd te Ginneken. 


Doel: Stichten en exploiteeren te Ginneken van een waterleiding 
(rivierwater gezuiverd door middel van ozon), levering van electriciteit 
voor verlichting en andere doeleinden in gen. gemeente en de aan- 
grenzende gem. Teteringen; Duur: 30 jaren ; Kapitaal : f 350.000, 
verdeeld in aandeelen van f 500; Bestuur: een directeur, onder toe- 
zicht van minstens 3 en hoogstens 7 commissarissen. Als directeur 
voor den tijd van 5 jaren wordt benoemd C. A. G. BLANK, ingenieur- 
architect te Teteringen, terwijl voor de eerste maal als commissarissen 
optreden: fe. Tu. J. VAN STIPRIAAN Luiscius, bankier te Nijmegen, 
2e. Jhr. A. S. E. vaN Ters, kamerheer van H. M. de Koningin te 
’s-Gravenhage, en 3e. J. M. SIMON, oud-ritmeester der cavalerie te 
Teteringen. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 18 Mei 1904 is de Oost-Indisch 
ambtenaar met verlof, H. G. Srar, laatstelijk tijdelijk waar- 
nemend architect der 1ste klasse bij den waterstaat en ’s lands 
burgerlijke openbare werken in Nederlandsch-Indie, op zijn 
verzoek, wegens physieke ongeschiktheid, met ingang van 1 
Juni 1904, eervol uit ’slands dienst ontslagen, met toekenning 
van pensioen. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O0. W.: 


Verleend: wegens langdurigen dienst, een jaar verlof aan den op- 
zichter de kl. J. CG. DEKKER, en aan den opzichter 2e kl. K. S. H.N. 
TuöriG; wegens ziekte, twee jaar verlof aan den opzichter 3e kl. 
K. BrerTEMA. 


Bij de Staatsspoorwegen op Java: 
Gedetacheerd : bij de exploitatie van de Westerlijnen de tijdelijke 
onderopzichter de kl. J. E. von Haack; de tijdelijke onderopzichter 
Je kl. J. Tu. PERsIJN, beiden bij den aanleg der lijn Padalarang— 
Krawang, wordende zij bij hun korps d la swite gevoerd. 
Bij de genie: 
Geplaatst: bij den gewestelijken geniedienst van Atjeh en onder- 


hoorigheden, te Kotaradja, de kapitein J. B. IN ’T Verp, van verlof 
uit Nederland terugverwacht wordende. 


PERSONALIA. 


— Te ’s-Gravenhage is den 25sten Mei overleden de heer 
N. Tu. MrcnaëLis, oud-directeur voor de spoorwegen, ridder 
in de orde van den Ned. Leeuw, in den ouderdom van 79 jaar. 

De ontslapene was leerling der Delftsche Academie, aan 
welke hij in 1846 promoveerde tot civiel-ingenieur. 

— Bij beschikking van den Min. van Binnenlandsche Zaken 
is, voor het tijdvak van 1 Juni tot en met 31 Augustus 1904, 
benoemd tot assistent voor de delfstof- en mijnbouwkunde 
aan de Polytechnische School te Delft, Dr. J. F. vAN BeM- 
MELEN, te ’s-Gravenhage. 

— Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid is, met ingang van 1 Juni 1904, tijdelijk aan- 
gesteld tot opzichter bij de Rijksopsporing van delfstoffen, 
J. C. Corp, te Utrecht. 

— Het verlof van den opzichter 2e kl]. bij den Waterstaat 
en de B. O0. Werken in Ned.-Indië F. M. L. WiLLEMsSE en 
van de kapiteins der genie van het O.-I. leger H. W. FrscHER 
en M. ENGeERs is met 6 maanden verlengd. 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappĳĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


“Bij den Dienst van Weg en Werken zijn met ingang van 
1 dezer verplaatst: de adspirant-opzichter H. P. ZAALBERG 
van het Centraalbureau naar de Werkplaats te Utrecht en 
de adspirant-opzichter A. M. VreESWIJK van Breda naar het 
Centraalbureau, terwijl de ingenieur K. DEN Tex met ingang 
van 16 Mei jl. verplaatst is van Zwolle naar het Centraal- 
bureau. 

De adspirant-adjunct-ingenieur M. H. DAMmMre bij den 
Dienst van Tractie en Materieel te Zwolle (Centrale werk- 
plaats), wordt met ingang van 15 Juni e. k. van daar ver- 
plaatst naar Groningen. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur of Opzichter (Gemeentewerken). (Zie Adv.) 

Compagnon in een Industrieele Zaak. (Zie Adv.). 

Ingenieur met de beide diploma’s van seheepsbouwkundig ingenieur 
en werktuigkundig ingenieur voor het vak van scheepsbouw bij 
het marine-etablissement te Soerabaija. Zij, die het bewijs leveren 
dat zij practische ervaring hebben opgedaan op het gebied van 
scheepsbouw en werktuigkunde, hebben de voorkeur. Zich vóór 1 
Juni 1904, bij een gezegeld adres, aanmelden bij het Ministerie van 
Koloniën. (Zie voor bijzonderheden de Ned. Staatscourant van 4 
Mei 1904 n0 104), 

Adjunct-Ingenieurs bij den dienst der SS. in Ned.-Indië (twee civiel- 
en twee werktuigk.-ingenieurs). Zich vóór 15 Juli 1904 wenden tot 
het Dep. v. Koloniën. (Voor bijzonderheden zie men de Ned. 
St-Gourant van 17 Mei 1904, n0. 114). 

Adspirant-Ingenieurs (zes) bij den Waterstaat en de B. O0. W. in 
Ned.-Indië. Zich vóór 15 Juli wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Voor de voorwaarden en bijzonderheden raadplege men de Ned. 
St-Courant van 17 Mei 1904, n0. 114). 

Opzichters 3e kl. (twee) bij den Waterstaat en de B. O. W. in Ned. 

Indië, Zich vóór 1 Juli 1904 wenden tot het Dep. v. Koloniën. 

(Lie voor bijzonderheden de Ned. St-Gowrant van 27 Mei 1904, 

nô. 122). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv). 


[1 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f 60—f 100 per maand; | Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, f 80 per maand; 2 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 20—41 j., 
f 50—f 100 per maand; 4 Werktuigkundig-Teekenaars, 21—26 j., 
f 45—f 100 per maand; | Machine-Teekenaar; f Teekenaar in 
kunstmeed- en constructiewerk. Inlicht. Informatiebureau Bond 
van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A, D SCHINKEL. 


Je Jaargang. 1904. 


WATER 
STAND 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMWERKTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Amsterdam 


op den 
middag, 
—N.A.Pin 
cM 
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te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, 
Al de overige hoogten zijn gerekend 


— DE INGENIEUR. — 


ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 
16 Mei. Vernieuwen van de steen- 
kolenbergplaats, ten dienste van 
het Rijksstoomgemaal aan den 
Arkelschendam. Raming f 6000. 
C. H. van Haarlem te Vianen, 
f 5693. 

MippeLBura, 18 Mei. Omleggen 
van kaden en het verrichten van 
verdere werkzaamheden op het 
middensluisplateau te Hansweert, 
behoorende tot de werken van het 
kanaal door Zuid-Beveland. Raming 
f 3500. J. B. Koch te Hansweert, 
f 3398. 

HAARLEM, 19 Mei, Weder op 
hoogte brengen van eenige ge- 
deelten van de dijken van het 
Merwedekanaal in de provincie 
Noord-Holland. Raming f 8000. 
M. L. Visser te IJmuiden, f 7625. 

IpeM. IpeM. Verbeteren van 
hoofden op het Noorderstrand van 
het eiland Vlieland, behoorende 
tot de zeewerken in Noord-Holland. 
Raming f 50,000. M. Daalder te 
Alkmaar, f 49,681. 

Ipem. [peM. Vernieuwen van een 
gedeelte paalscherm langs den 
Marskedijk op het eiland Wierin- 
gen, behoorende tot de zeewerken 
in Noord-Holland, Ram. f 10,000. 
J. de Keuning te Edam, f 8042. 

IpeM. IpeM. Verhooging van een 
gedeelte van den omringdijk van 
het eiland Marken, behoorende tot 
de zeewerken in Noord-Holland. 
Raming f 5000. J. Schuurman te 
Medemblik, f 4749. 

ZwoLLe, 19 Mei. Aanbrengen 
van voorzieningen tegen ontgron- 
ding van het kanaalboord langs 
het jaagpad van het Meppelerdiep 
in de provincie Overijssel. Raming 
f 2500. H. M. v. Meekeren te 
Hindeloopen, f 2238. 

Iprem. Ipem. Maken en inhangen 
van nieuwe buiten- en binnen- 
ebdeuren voor de groote schutsluis 
te Zwartsluis, behoorende tot de 
werken van het Meppelerdiep, 
provincie Overijssel. Ram. f 2400. 
P. Bijker te Utrecht en W. Bijker 
te Zwolle, f 2360, 

IpeM. IpeM. Verrichten van 
baggerwerk tot verdieping van drie 
riviervakken van het Zwartewater, 
in de provincie Overijssel. Raming 
f 0.55 per M3. T. v. Haaften te 
Zalt-Bommel, f 0.39 per M3. 

IpeM. Ipem. Verrichten van 
baggerwerk tot verdieping van 
het vaarwater tusschen de beide 
leidammen in het Zwolsche Diep 
en daarbuiten in zee, in de prov. 
Overijssel. Raming f0.245 per MS. 
J. P. de Groot te Giessendam, 
f 0.179 per M3, 

IpeM. Ipem. Aanbrengen van 
voorzieningen tegen ontgronding 
langs de kanaalboorden der Wil- 
lemsvaart in de prov. Overijssel. 
Raming f 2500. Geen inschrijvers. 

LEEUWARDEN, 20 Mei. Bouwen 
van een nieuwe sluis- en brug- 
wachterswoning bij de waar- 
borgsluis «De Kiesterzijl». Raming 
f 4400. S. v.d. Zaag te Leeuwarden, 
f 4840. 

's-GRAVENHAGE, 25 Mei. Maken 
van eenen strekdam langs den 
rechteroever van de Oude Maas, 
en het uitvoeren van baggerwerk 
tot verruiming van het vaarwater 
in de Noord, behoorende tot de 
werken der Dordtsche Waterwegen. 
Raming f 26,000. J. P. de Groot 
te Giessendam, f 25,885. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 
25 Mei. (Bestek lit. S 10). Metalen 


bovenbouw met toebehooren voor 
vijf-en-dertig bruggen. Perceel 1. 
Penn en Bauduin te Dordrecht, 
f 24,300; perc. 2, «Dortmunder 
Brückenbau», f 73,000. 

Min. v‚ Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 
17 Mei, Levering van metselsteen, 
tegels, pannen en vorsten, schoor- 
steenpotten, ijzeraardbuizen, scherp 
zand en riviergrind aan de Rijks- 
werkinrichtingen te Veenhuizen, 
in 9 perceelen. Perc. 1. Firma N. 
Terwindt te Nijmegen, f 13.75; 


perc. 2. B, J. Poppe, f 13.90: 
perc. 3. Gebr. van Hasselt te 
Kampen, f 16,74; perc. 4. B. J. 


Stegeman, f 18.50; perc. 5. Dezelfde, 
f 17.50; perc. 6. Dezelfde, f 18.75 
en f 17.75; perc. 7. Blauw ver- 
glaasde tegels. Maatsch. voorheen 
de Erven Trip te Utrecht, f 26.40. 
Roode pannen en vorsten, Erven 
B. J. Feenstra te Sneek, f 19.50 
en f 30; perc. 8. Schoorsteen- 
potten. Erven B, J. Feenstra, f 1.20. 
IJzeraardbuizen. Dezelfde, f 0.68; 
perc. 9. Metselzand, R. Keijl te 
Hattem, f 1,43. Grind. Dezelfde, 
f 2.90. 

Genie. AmsTERDAM, 16 Mei. ( Best. 
n°. 185). Uitbreiden, verbeteren en 
inrichten van deponeer- en wapen- 
kamers te Amsterdam. Raming 
f 1200. Ph. Deijs Dz. te Water- 
graafsmeer, f 1175. 

ARNHEM, 17 Mei. (Best. n°. 182). 
Bouwen van een kazernement te 
Ede (3de gedeelte), bestaande in 
het maken van fundamenten en 
van een dubbele woning. Raming 
f 20,550. N. M. Bollen te Utrecht, 
f 19,760. 

’s-HERTOGENBOSCH, 20 Mei. (Best. 
n°, 192). Uitbreiden van deponeer- 
kamers te ’s-Hertogenbosch. Ram. 
f 1200, F. A. v. Hout ald., f 974, 

Gemeentewerken. DEvENTER, 14 
Mei. Levering van 163 stuks ge- 
goten ijzeren straatkolken en 60 
stuks gegoten ijzeren putdeksels 
met randen. J. v. Dun & Co. te 
Tilburg, f 2864.98. 

AMSTERDAM, 16 Mei. Leveren 
van 2500 strekkende Meter wal- 
deksteenen van Andernachsche 
Java. F. C. Michels te Andernach, 
f 5.185, 

AssEN, 17 Mei. Verbouwen van 
de school aan den Noordersingel 
te Assen in 3 perceelen. Perc. 1. 
Verbouwen van het schoolgebouw, 
A. de Vries Hzn. ald, f 17,624; 
perc. 2. Stucadoorswerk, J. Jalvingh 
ald., f 1849; perc. 5. Verf, glas 
en behangwerk, R. Iwema ald., 
f 1228. 

RorrTERDAM, 17 Mei, Bouwen 
van een school voor M. U. L. O., 
nabij de Middellandstraat. D. T. 
Blanken ald., f 34,792. 

HArsTEREN (N-Br), 18 Mei, 
Vervangen van de steenslagbaan 
dour een keibestrating, het opnieuw 
straten van de bestaande keibe- 
strating in de kom van het dorp, 
met bijlevering van nieuwe keien, 
alsook het bestraten met oude 
keien en verharden met steenslag 
van een viertal wegen in de 
nabijheid van de kom van het 
dorp en het maken van een voet- 
pad van oude klinkers. A. van 
Heessel te Boxtel, granietkeien, 
f 12,335, porphierkeien, f 12,725. 

’S-GRAVENHAGE, 19 Mei. Ver- 
richten van verfwerk aan verschil- 
lende bruggen, pompen, openbare 
waterplaatsen, plantsoenhekken en 
boomkokers. Massa C. Sterk te 
Bodegraven, f 1949, 

MippeLBure, 20 Mei. Leggen 
van verschillende cement- en 
aardenbuisriolen binnen de ge- 
meente Middelburg, benevens de 
uitvoering van daarmede in ver- 
band staande werkzaamheden. H. 
v. Dongen te Dordrecht, f 11,247. 


Spoorwegen. MaastRricnr, 14 Mei. 
Maatsch, tot Expl. v. S.S. (Best. N). 
Verrichten van eenige herstellingen 
en verfwerken, met bijlevering 
van materialen, aan de gebouwen, 
kunstwerken en inrichtingen, be- 
hoorende tot de lijnen : Pruisische 
grens bij Aken —Belgische grens 
bij Lanaeken, Maastricht—Belgi- 
sche grens bij Eysden, Maastricht — 
Venlo—Blerik, Pruisische grens bij 
Vlodrop—Belgische grens bij Budel, 
Sittard—Pruisische grens bij Her- 
zogenrath. Perc. 1. E. H. Dupuits 
te Wijlre, f 4270; perc. 3. S. 
Jaspers te Maastricht, f 2595.20; 
perc. 3. A. Goessens te Heer, 
f 927; perc. 4. H. v, Beek, f 270 ; 
perc. 5. H. Weegels te Weert, 
f 510; perc. 6. E. H‚, Dupuits, 
f 935; perc. 7. P. Beckers te 
Vlodrop, f 769; perc. 8. H. Weegels, 
f 376; perc. 9. H. Gijsen te idem, 
f 398; perc. 10. M. Bouts, f 107; 
perc. 11. H. Gijsen, f 2274; perc. 
12, H. van Beek, f 775. 

Urrecurt, 17 Mei. Maatsch. tot 
Expl. v. SS. (Bestek n°. 978). 
Maken van grondwerken, het uit- 
breiden en wijzigen van sporen 
en wissels en het verrichten van 
eenige bijkomende werken, ten 
behoeve van de uitbreiding van 
het emplacement Belfeld. Begroo- 
ting f 5550. W. v, Splunder te 
Ridderkerk, f 5144. 

Ipem. IpeM. (Bestek n0, 980). 
Maken van een gebouw voor de 
electrische verlichting op het ran- 
geerterrein Maarn. Begr. f 20,300. 
Th. Hermans ald, f 18,549. 

IpeM. Iprem. (Bestek n°. 979). 
Maken van een perronoverkapping 
op het station Eijsden. Begrooting 
f 8100. H. Peeters te Roermond, 
f 7254. 

AMSTERDAM, 24 Mei. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. (Bestek n°. 996). 
Vergrooten van de draaierij en 
het wijzigen van den doorgang 
tusschen de rijtuigbankwerkerij en 
de wagenlichterij op het terrein 
van de centrale werkplaats te 
Haarlem. Begr. f- 42,500. A. van 
Slingerlandt te Bussum, f 39,800. 

Part. werken. ALKMAAR, 14 Mei. 
Archt. H. Kroes. Bouwen van 
een R. K. meisjesschool aan de 
Laat te Alkmaar. J. Balder ald., 
ft 18,779. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 30 Mei. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Uitvoeren van buiten- 
en binnenverfwerk, glazenmakers- 
en behangerswerk aan gebouwen, 
benevens het verven van bruggen, 
enz. tot 1 Mei 1905. (Zie Adv. in 
nez0): 

IpeM. IpeM. Leveren van onge- 
veer 272 ton gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken, ten dienste 
der Gemeentelijke Waterleidingen. 
(Zie Adv. in n° 21). 

MAASTRICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/, ure: 
Aanbrengen en onderhouden van 
beplantingen langs den Rijksweg 
van Maastricht naar de Pruisische 
grens te Vaals. Raming f 1440. 
(Zie Adv. in n°. 19). 

IpeMm. IpeM. Verbeteren der 
aanlegplaatsen en toegangswegen 
voor de kleine veren op de Maas 
in Limburg, te Itteren, te Runde, 
te Kleine Meers (gemeente Elsloo), 
te Urmond en te Obbicht. Raming 
f 1540. (Zie Adv. in n°. 19). 


Dinsdag 31 Mei. 


BRESKENS. Best. der wat. v. h. 
cal. wat. Oud- en Jong Breskens, 
te 101/ ure: Herstel, de vernieu- 


wing en het onderhoud tot 30 April 
1905, van de aarde-, kram-, rijs-, 
steeng!ooiing- en paalwerken aan 
de waterkeering van bovengenoemd 
waterschap. Raming f 11,930. Be- 
stek met teekening ter inzage in 
de Directiekeet en ten kantore 
van den Secretaris-Ontvanger te 
Groede en bij dien ambtenaar 


verkrijgbaar tegen f 0.75 of f0.80 | 


franco per post. 

HAARLEMMERMEER. Burg. 
Weths., te A1 ure: 10, Bouwen 
van twee schoollokalen met over- 
dekte gang, privaten, enz, aan 
de school n°. 5 te Nieuw-Vennep ; 
92°, Bouwen van twee schoollokalen 
met overdekte gang, privaten, 
enz. en het verbouwen van de 
school n°.3 te Vijfhuizen. Bestekken 
en teekeningen ter 
Raadhuize, en aldaar tegen f 1 
voor ieder stel verkrijgbaar. In). 
bij H. Rinck, gemeente-opzichter 
te Hoofddorp. 

NAARDEN. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 184). Uitbreiden, ver- 


beteren en inrichten van deponeer- | 


en wapenkamers te Naarden. Ram. 
f 1640. Bestek verkrijgbaar à f 0.25 


bij den eerstaanwezend ing. ald. | 


RorreRDAM. Burg. en Weths, 
te 1 ure: Vergrooten en veranderen 
van daikerklok n°. [I. (Zie Adv. in 
mena) 

Urrecur. Burg. en Weths.: 
Levering en het leggen van het 
kabelnet met toebehooren voor de 
gemeentelijke electrische centrale 
aldaar. (Zie Adv. in n°. 17). 

Ipem. Maatsch. tot Expl. v. SS, 


te 2 ure: (Bestek n°. 983). Leve- | 


ren en stellen van ijzeren bruggen, 


het maken van de grondwerken, | 


het leggen en wijzigen van sporen 
en wissels met bijbehoorende 
werken ten behoeve van een ge- 
deelte dubbel spoor ten westen 
van het station Kerkrade — Rolduc 
in den locaalspoorweg Sittard 
Herzogenrath. Begrooting f 15,900. 
(Zie Adv. in n°. 20). 

Ipem. Iprem. (Bestek n°. 984). 
Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw op het station Tegelen. 


Begr. f 1840. (Zie Adv. in n°. 20) | 


Woensdag | Juni. 


DoeriNcHeM. Burg. en Weths., 
te 3 ure: Aanleggen van een 
kunstweg (grindweg), loopende van 
de IJsselbrug te Stad- Doetinchem 
door Dichteren, over den Zinder- 
dijk, Kilder, Loerbeek en Beek tot 
aan de Duitsche grens. Bestekken 
tegen betaling der kosten, ver- 
krijgbaar bij J. H. Venhoven, ge- 


meente-architect te ’s-Heerenberg. | 


Inlichtingen geven de heer Ovink, 
architect te Stad-Doetinchem en 
de heer Venhoven 


Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 


ure: Voortzetten der verbreedin g | 


van- en der oeververdediging langs 
de Zuid- Willemsvaart in de prov. 


Noordbrabant. Raming f 38,000. | 


(Zie Adv, in n°, 20). 

Ipem. Iprem. Verbeteren der 
bestrating op een gedeelte van den 
Rijksweg van Best over Eindhoven 
naar de Belgische grens, onder de 


gemeente Woensel. Raming f 4000. 


(Zie Adv. in n°, 20). 

WoeRDEN. Dijkgr. en Heemr. 
v. h. Groot- Waterschap van 
Woerden, te 11 ure: 41°, Herstel- 
lingen aan de Goejanverwellesluis; 
en 2°. Idem aan 


IJselkaden. Bestek op de Secretarie 
van het Groot-Waterschap ter inz. 


Donderdag 2 Juni. 


Derrr. Dijkgr, en Heemr. van 
Delfland, te 10 ure: Verhoogen 
van den Maasdijk tusschen Schie- 
dam en Maassluis, gelegen in de 
gemeente Schiedam, Vlaardinger— 
Ambacht, Vlaardingen, Maasland 
en Maassluis. (Zie Adv. in n°. 21) 

MaassLuis. Burg. en Weths., 


| 
en 


inzage ten, 


voornoemd. | 
’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het | 


de hekken en | 
scheringen op de Hollandsche en 


| 


te 12 ure: Bouwen van 5 school- 
lokalen en het verbouwen van 2 
schoolgebouwen in 4 perceel. 
Bestekken en teekeningen tegen 
f 1.50 ter secretarie verkrijgbaar. 
Elken Woensdag en Zaterdag- 
middag van 2—4 uur worden 
inlichtingen verstrekt door den 
gemeente-architect ten zijnen kan- 
tore, Lange Boonestraat F 184, 

WiIssEKERKE. Best. der wat. v. 
d. cal. polder Anna-Friso, te 10 
ure: Verbeteren en onderhouden 
der waterkeerende werken aan ge- 
noemden polder, voor den dienst 
1904/5. Bestek ter inzage bij H. J. 
Hubrechtse te Wissekerke, in de 
Directiekeet en ten kantore van 
den Secretaris-Ontvanger en is bij 
laatstgemelden, tegen f 0.50 ver- 
krijgb. Aanw. 30 Mei te 6 ure‚n.m. 

WierpenN. Burg. en Weths., te 
12 ure: 41°, Verbouwen en ver- 
grooten der dorpssehool ; 2°. Leve- 
ring van de daardoor benoodigde 
schoolmeubelen ; 3°. Bouwen van 
een schuurtje; 4°. Uitvoeren van 
eenige verfwerken. Bestekken en 
teekeningen ter inzage ter secre- 
tarie, terwijl die der school en der 
meubelen tevens ter inzage liggen 
te Wierden in het hôtel De Zwaan, 
te Enter in het hôtel Jansen en 
te Almelo in het café Ludeking. 
Bestekken en teekeningen te ver- 
krijgen ten kantore van den 
archit. B. Vixeboxse Bz. te Almelo, 
tegen f 1.50 per stel voor de school 
en f 0.50 per stel voor de meubelen. 
Aanwijzing op den dag der beste- 
ding te 101/, uur. Nadere inlich- 
tingen geeft de architect. 


Vrijdag 3 Juni. 


BRUINISSE. Best. der wat. v. h. 
cal. wat. Bruinisse, te 11 ure: 
Herstel, de vernieuwing en het 
onderhoud tot 30 April 1905 van 
de aarde-, kram-, rijs- en steen- 
glooiingwerken aan de waterkee- 
ring van bovengenoemd water- 
schap, Bestekken ter lezing in het 
lokaal te Zijpe, en tegen f 0.50 
verkrijgbaar bij den Secretaris: 
Ontvanger. Aanwijzing 31 Mei van 
11—12 ure. Samenkomst in het 
lokaal te Zijpe. 

BINNEN-Moerpijk. Best. wv. h. 
wat. «De Royale polder», te 31/9 
ure: Uitvoeren van eenige ver- 
nieuwings- en herstellingswerken 
aan de Klaverpoldersche uitwate- 
ringssluis, nabij het stoomgemaal 
te Moerdijk. Bestek tegen f 0.50 
te verkrijgen bij den opzichter A. 
P. Ardon te Moerdijk. Plaatselijke 
aanwijzing op 28 Mei te 10 ure. 
Inlicht. door genoemden opzichter. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Beplanten van - de bermen der 
Rijkswegen van Leeuwarden naar 
Harlingen en van Leeuwarden 
naar de Overijsselsche grens, in 


twee perceelen en in massa, Ram. | 


1e perc. f 1325; 2e perc. f 2425; 


Massa f 3750. (Zie Adv. in n°. 20). | 


Nreuwvrier. Best, der wat. v. 
d. cal. Adornispolder, te 101/5 
ure: Herstel, de vernieuwing en 
het onderhoud tot 30 April 1905, van 
de waterkeerende werken aan voor- 
noemden polder. Raming f 3053. 


\ Bestek en teekening ter inzage en 


in het bestuurslokaal van het 
waterschap Tienhonderd en Zwarte 
en ten kantore van den Secretaris- 
Ontvanger te Groede, en bij dien 
ambtenaar op franco aanvraag 
verkrijgbaar tegen f 0.75 of f 0,80 
franco per post. Aanw 31 Mei ten 
9 ure, samenkomst in voornoemd 
bestuurslokaal. 

WIssEKERKE. Best. der wat. v. 
d, cal. Vlietepolder, te 10 ure: 
Verbeteren en onderhouden der 
waterkeerende werken aan gemel- 
den polder over den dienst 1904/5. 
Bestek ter inzage in het dagver- 
blijf der directie en-ten kantore 
van den Secretaris-Ontvanger en 


is aldaar tegen f 0.60 verkrijgbaar. | 


Aanwijzing 31 Mei ten 9 ure v.m. 

Zwolre. Noord Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: Maken 
van gebouwen en inrichtingen voor 
den locaalspoorweg van Coevorden 
naar Emmen. (Bestek n°. 21). Be- 
grooting f 57,000. (Zie Adv. in 
n°. 19 en 20). 

ZUTPHEN. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 193). Maken van een 
badinrichting te Zutphen. Raming 
f 2000, Bestek verkrijgbaar à f 0.40 
bij den opzichter van fortific. ald. 


Zaterdag 4 Juni. 


Capzanp. Best. der wat. v. h. 
cal. wat. Tienhonderd en Zwarte, 
te 2 ure: Verbeteren en onder- 
houden tot den 30sten April 1905 
der waterkeerende werken van 
bovengenoemd waterschap. Bestek 
en voorwaarden ter inzage in het 
bestuurslokaal en ten kantore van 
den Secretaris-Ontvanger van dit 
waterschap J. H. Hennequin te 
Sluis, waar ze verkrijgbaar zijn 
tegen f 0.50, Aanwijziug 31 Mei 
ten 2 ure. Samenkomst in boven- 
genoemd lokaal. 

HerLEvoersLuis. Marine, te 111/5 
ure : Bouwen van een badinrichting 
voor schepelingen op ’s Rijks werf 
te Hellevoetsluis. Bestek tegen 
f 0.50 per exemplaar verkrijgbaar 
ter Griffie der Directie der Marine 
te Hellevoetsluis. Aanw. op den 
zesden en vijfden werkdag, dien 
der aanbesteding voorafgaande aan 
hen, die zich daartoe des namid- 
dags van 2-—4 ure vervoegen aan 
het Bureau van den Hoofdingenieur 
op ’s Rijks werf te Hellevoetsluis. 


Maandag 6 Juni. 

Hurst. Regenten van het RK. 
Liefdegesticht, te 11 ure: Ver- 
bouwen en vergrooten van het 
R.-K, Liefdehuis en de levering 
der noodige materialen. Teeke- 
pingen van het bestek zullen ter 
inzage liggen in het koffiehuis bij 
B. H. Reuling aldaar. Aanw. van 
den architect 3! Mei te 12,30 uur 
in genoemd koffiehuis. Bestekken 
verkrijgbaar à f 1 bij den boek- 
handelaar Ed, van Wees te Breda. 
Nadere inlichtingen bij den archt. 
P. J. van Genk te Leur bij Breda. 

MAASTRICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/, ure: 
Maken van een duiker in den 
Rijksweg _Maastricht— Nijmegen 
onder Heukelom (gemeente Ber- 
gen), van vijf duikers onder Mook 
(gemeente Mook en Middelaar) en 
het uitvoeren van grondwerk tus- 
schen K.M.-palen 119 en 122 in 
de provincie Limburg. Raming 
f 1715. (Zie Adv. in n°. 20). 

IDEM. 
voorzieningen langs de Zuid-Wil- 
lemsvaart, gemeente Nederweert 
(provincie Limburg). Ram. f 23,000. 
(Zie Adv. in n°. 21). 


Dinsdag 7 Juni. 


HARDERWIJK. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 195). Bouwen van een 
stal te Harderwijk, onder beheer 
der Genie te Amersfoort. Raming 
f1600. Bestek verkrijgbaar à f0.50 
bij den opz. v. fortific. te Amers- 
foort en bij den tijdel. mil. wachter 
J. H. v. Buitenen te Harderwijk. 

NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 196). Bouwen van een 
kazernement te Nijmegen (4de ge- 
deelte). (Het leveren en plaatsen 
van _kazernemeubelen). Raming 
f 8290. Bestek verkrijgbaar à f 0.20 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
aldaar. 


Woensdag 8 Juni. 


GENNEP. Noord-Brab. Duitsche 
Spoorwegmij., te 111/) ure : Maken 
van een wagenmakerij met toebe- 
hooren op het emplacement Gen- 
nep. Begrooting f 53,000. Bestek 
en teekeningen ter inzage in het 
Directiegebouw, afdeeling Weg en 
Werken te Gennep, en aldaar te 


IpeM. Maken van boord- 


bekomen tegen f2. Aanwijzing op 
het terrein 4 Juni ten {fl ure, na 
aankomst van den trein, die ten 
9 uur 25 min. (Spoortijd) uit 
Boxtel vertrekt. 


’s GRAVENHAGE. Min, v. Wat, | 


H. en N, te 2 ure: Herstellen en 


verbeteren van een lijn langs den / 
’s-Her- | 


Staatsspoorweg tusschen 
togenbosch en Geldermalsen, als- 


mede het bijspannen van één draad 
aan de palen van die lijn en van, 
één draad tusschen ’s-Hertogen- | 


bosch en Zalt-Bommel. Raming 
f 1265. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, Park- 
straat te 's-Gravenhage, aan de 
lokalen der besturen van de ver- 


schillende provinciën, en is te be-, 
komen bij de boekh. Gebr. van 
Cleef te ’s-Gravenhage, en, door , 


hunne tusschenkomst in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. 
Nadere inlichtingen bij den hoofd- 
ingenieur der telegraphie te 's-Gra- 
venhage en bij den ingenieur der 
telegraphie te ’s-Hertogenbosch. 
Ipem. IoeM. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Zaan- 
dam, van den dag der kennisge- 
ving van de goedkeuring der aan- 
besteding tot en met 31 Maart 
1907. Raming f 1160. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, aan het bureel van 
den Rijksbouwmeester in het Íste 
district te ’s-Gravenhage, aan het 
post- en telegraafkantoor te Zaan- 
dam, aan het bureel van het Prov. 
Best. van Noordholland, en is 
tegen f 0.25 verhoogd met de 
kosten van verzending, te bekomen 
bij de boekh, Gebr, van Cleef te 
’s-Gravenhage, en door hunne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlichtingen 
door _ voornoemden _Rijksbouw- 
meester te ’s-Gravenhage en door 
den opzichter der landsgebouwen 
G. J. Veldkamp te Amsterdam. 
MeperuBLiK. Dijkgr. en Heemr. 
v. h. ambacht «De Vier Noorder- 
Koggen, te 3 ure: Leverantie van 
300,000 Waalstraatklinkers. Voor- 
waarden van aanbesteding op 
franco aanvrage verkrijgbaar bij 
den hoofdopzichter van het ambacht 


A. Kater Jz. te Medembl.k. 


MippeLBure. Vanwege het Min. 
De Wats ie ne Nmtenteure 
Uitvoeren van vernieuwingen en 
herstellingen aan de sleephelling 
voor sluisdeuren aan de oostzijde 
van de buitenhaven te Hansweert, 


behoorende tot de werken van het | 


kanaal door Zuidbeveland. Raming 
f 2700. (Zie Adv. in n°. 21). 


IpeM. IpeM. Verrichten van eenige | 


bestratingen op den Rijks grooten 
weg der 1ste klasse n°. 3 op Wal- 


cheren. Raming f 1500. (Zie Adv. | 


innn). 
TERSCHELLING. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Bouwen van een lokaal 


tegen de bestaande Zeevaartschool | 


en van een afzonderlijke smederij 


voor die school, met daarmede in | 


verband staande werken en leve- 
ringen, volgens de gewijzigde 


plannen. Aanw. 21/, uur voor de, 


aanbesteding. Bestek en teeke- 


ningen ter inzage op het Gemeente- | 


huis en tegen f 2 per stel te 
bekomen bij den bouwkundige P. 
Mulder te Terschelling, alwaar 
nadere inlichtingen zijn te bekomen. 

WILHELMINADORP, Best. der wat. 
v. d. cal. Oost-Bevelandpolder, te 
11 ure: Verbeteren en onderhouden 
der waterkeerende werken aan 
genoemden polder, over den dienst 
1904/5. Bestek ter lezing bij J. van 
Dijk te Wilhelminadorp, en tegen 
f 0.30 verkrijgbaar bij de Secretaris- 
Ontvanger. Aanw. 4 Junien 4 Juni 
van 10—1 ure. 


Donderdag 9 Juni. 


ALBLASSERDAM. Burg. en Weths, 
te 41 ure: Perceel 1. Maken van 


eenige grond-, steen- en schoe 
werken tot uitbreiding der Alg 
meene Begraafplaats ; en Perceel 
Afbreken van een _woonhy 
staande op het voor de uitbre 
ding der begraafplaats bestemd 
terrein. Aanwijzing op het terrein 
9 Juni te 105 ure. Bestekken er 
teekeningen tegen f 1 (le percee 
en f 0.25 (2e perceel) te verkrijg 
bij den gemeente-opzichter F, 
Stans die ook nadere inlicht. geel 

HAARLEM. Vanwege het Min, 
Wat, =H. en Ni te 11 
Egaliseeren van de duinen in den 
zeereep onder de gemeente Pette 
behoorende tot de Rijks zeewerken 
in Noordholland. (Zie Adv. in 
n°. 2). 


Vrijdag 10 Juni. 


ZWOLLE. Noo rd-Ooster-Locaal. 
spoorwegmij., te 1 ure: Maken 
van den onderbouw voor een b, 
in den spoorweg van Marienbe 
naar Almelo. (Bestek n°. 27). Be: 
grooting f 8000. (Zie Adv, in n°, 24} 


Zaterdag ti Juni. 


Cars. Best. der wat. v. d. cal 
Leendert-Abrahampolder, te M 
ure: Herstel, de vernieuwing er 
het onderhoud tot 30 April 1907 
van de aarde-, kram- en steen 
glooiingwerken aan genoemder 
polder. Aanw. 4 en 7 Juni, var 
10—11/, ure. Bestekken ter lezing 
in het bestedingslokaal te Cats er 
ten kantore van den Secretaris 
Ontvanger te Cortgene, bij wie 
ze tegen f 0.50 en postvergoedin; 
verkrijgbaar zijn. | 


Dinsdag 14 Juni. 


ARNHEM. Vanwege het Min, 1 
Wat, H. en N., te 12 ure: Ver 
vangen van een gedeelte grind- e 
steenslagweg door keibestratin 
op den Rijks grooten weg va 
Lochem naar de Overijsselsch 
grens, behoorende tot de Rijk 
groote wegen in de provincie Ge 
derland. Raming f 6500. (Zie Ad: 
in n°. 21) ‚ 

RorrerDAM. Burg. en Weth! 
1 ure: Maken, leveren en stelle 
van den bovenbouw en van « 
electrische bewegings- en opze 
inrichting enz. der Ruigeplaatbrt 
(rolbascule-systeem) in 2 perceele 
(Zie Adv. in n°. 21). 


Woensdag 15 Juni. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Kolonië 
te 12 ure: (Bestek n°. 352). Ilze 
werken met toebehooren voor z 
draaischijven; (Bestek n°, 45 
IJzerwerken met toebehooren vo 
negen pijlers; (Bestek n°, 35 
IJzerwerken met toebehooren vo 
syphons; (Bestek n°. 355). 60,0 
korte laschbouten met gepert 
moer, en 90,000 lange laschbout 
met geperste moer en vulrin 
(Bestek n°. 356). 500,000 vlo 
ijzeren haakbouten ; (Best. n°. 35 
100,000 warm gewalste en vi 
zinkte vloeiijzeren tirefonds ; (Be 
n°. 358). 206,000 vloeiijzeren ond 
legplaten ; (Bstek 359). Verzir 
ijzerdraad ; (Bestek n°. 360). WV, 
zinkt ijzeren dragers, voor isó 
toren ; (Bestek n°. 361). Vloelijz 
(Bestek lit. T10). 88 wagens v 
vervoer van zoutbriketten (éta 
wagens). Bestekken ter inzage 
het Technisch Bureau van het h 
van Koloniën, en zijn, verkrijgb: 
bij de firma Mart. Nijhoff, 
's-Gravenhage, Nobelstraat — 
tegen betaling van: f 0,50 + 
elk der bestekken nos. 359, 
en 361; f1 voor elk der bestek 
nos. 354, 355, 356, 357, 358 
lit. T40; f 3 voor bestek n° 
en f 10 voor bestek n°, 359. 
inschrijvingsbiljetten moeten 
den dag der aanbesteding, ° 
des middags 12 uren, zijn it 
leverd in een daarvoor aangewé 
gesloten bus aan het Minist 
van Koloniën te ’s-Gravenk 
(Technisch Bureau). 5 


19° Jaargang. 


1904, — Je 23, 


DE INGENIEUR. = 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek on de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president ; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DisXHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


VOOPENOUBElaRd: „tete fennie conden one vele ve 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31l Dec.). 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te 's-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT vooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W‚ Berceke, Rotterdam. 


” ” 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel sj. eraser eltaieudf enerië ay iwerde, « 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.156 per regel. 
Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 


Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


DurrscHLAND, W. Meijers, Keulen. 
Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents, — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. 7 5 N 
: wordt driemaandelijks beschikt. 
’s-Gravenhage, 4 Juni 1904. 
INHOUD. MANS, C. L. R. E‚. MeNaes en J. W. Post ;— de heeren A. A. BEEKMAN 
le (trava ara a 7 7 SRR , 7 ï 
Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering van 14 Juni 1904. — Vereeniging v. Delftsche te s-Gravenhage en A. S. VAN REESEMA te Scheveningen. 


Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk in het buitenland. — 
Een onderzoek naar de eigenschappen van gewapend beton. Voordracht van A. C. C, 
G. VAN HEMERT (met afbeeldingen). — Een Nederlandsche Mijnbouwkundige Vereeni- 
ging, door R. A, VAN SANDICK. — Uit het verslag van de Rijkscommissie voor graad- 
meting en waterpassing over 1903. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 21; La 
Chambre de commerce et le Port de Boulogne, door R. A. VAN SANDICK. — Weerkun- 
dige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Officieele 
berichten. — Officieele berichten uit Indië, — Personalia. — Open betrekkingen. — 
Gezochte betrekkingen. 


Bij dit nummer behooren, voor de leden van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs, twee Bijbladen: : 


Notulen der vergaderingen van het Kon. Instituut 
van Ingenieurs 1903—1904., No. 4. en Ontwerp- 
begrooting voor het Instituutsjaar 1904—1905. 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Vergadering van Dinsdag 14 Juni 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de aanstaande 
Instituutsvergadering zal worden gehouden in het gebouw 
„Diligentia”, te ’s-Gravenhage, den [4den Juni 1904, des 
voormiddags ten 103, ure. 


Daarin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Instituuts- 
vergadering van 12 April 1904. (Bijblad De Ingenieur 
1904, No. 23.) 


2. Aanbieding van de begrooting der ontvangsten en uitgaven 
voor het Instituutsjaar 1904—1905. (Toegezonden aan de 
leden met De Ingenieur van 4 Juni 1904, Nv. 23). 


8. Aankondiging van ontvangen giften en aangekochte werken. 
Geschenken. 


Van: den Minister van Binnenlandsche Zaken; — den Minister 
van Koloniën; — den Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid; 
— het Hoogheemraadschap van Rijnland ; — de Koninklijke Bibliotheek ; 
— het Bataviaasch Genootschap van Kunsten en Wetenschappen, 
Batavia; — de Nederlandsche Tramwegmaatschappij te Heerenveen ; 
— de Maatschappij tot exploitatie van onroerende goederen « West- 
duinen» te ’s-Gravenhage; — het eere-lid G. A. ErrrrrL; — de leden: 
A. A. BEKAAR, J. H. BEUCKER ANDREZ, A. E. R, COLLETTE, J. NELE- 


4, Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 


a. Benoeming van 3 gewone leden tot het nazien der 


rekening en verantwoording van de ontvangsten en 
uitgaven en van de fondsen van het Instituut over 
1908—1904. (Art. 24 van het Reglement). 

b. Benoeming van een Algemeen Secretaris, volgens art. 18 
van het Reglement, uit een voordracht van ò gewone 
leden. 

Aftredend Algemeen Secretaris: R. A. VAN SANDICK, 
(herkiesbaar). 

Voordracht van den Raad van Bestuur: 1. R. A. VAN 
SANDICK ; 2. J. DE KoniNa; 3. J. L. HuysinGa. 

c. Mededeeling betreffende de feestvergadering te houden 
te Middelburg in Juli of Augustus 1904. 

d. Mededeeling van de buitengewone leden, die, volgens 
art. 7 van het Reglement, met 1 Juli 1904 worden 
overgeschreven als gewone leden. 

e. Mededeeling betreffende Bijlage R. van het jaarboekje. 
(Blijvend Gedeelte). 


5. Mededeeling van ingekomen stukken. 


a. Brief van het bestuur van het International Engineer- 
ing Congress te St. Louis, ten geleide van „Advance 
Copies” van Mededeelingen. 

b. Jaarverslag der Afdeeling Nederlandsch-Indië van 1 
April 1903—81 Maart 1904. 


6. Discussie. 

Discussie over de voordracht van het lid A. C. C, G. vaN 
Hemert: „Een onderzoek naar de eigenschappen van gewa- 
pend beton”. (Opgenomen in De Ingenieur van 4 Juni 1904, 
No. 23). 

7. Voordrachten. 

Grondduikers onder de kanalen in Overijssel, door het lid 
A. DÉKING DurA. 

8. Ballotage van voorgestelde leden. 


Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 


J. H. Gehlen, werktuigkundig ingenieur te Zwolle; A. H. 
A. E. Immink, le luitenant der genie te Tjimahi; J. W. 


JA 23. 


van Marle, ingenieur le klasse bij den waterstaat en ’slands | 
B. 0. W. in Nederlandsch-Indië, met verlof te ’s-Gravenhage 
(voormalig lid); J. R. van Osselen, ingenieur-administrateur van 
de Kaden Oud Entrepôt te Amsterdam ; Mr. J. Smit Az, adjunct- 
directeur van de Koninklijke Maatschappij „de Schelde” te 
Vlissingen; P. Tesch, adjunct-ingenieur bij de Rijksopsporing 
van delfstoffen te ’s-Gravenhage. 


Als buitengewone leden de heeren: 


A. Dros te Delft; J. B. Giljam te Delft; J. L. Hogeweg | 
te Delft; G. ten Hoopen te Delft; H. van der Kua te Dord- | 
recht, studenten aan de Polytechnische School te Delft; 
L. C. A. van de Kasteele, cadet-korporaal der genie O1. 
leger te Breda; Y. M. D. Kentie te Delft; J. W. Kips te | 
‘s-Gravenhage; Th. J. J. Kreunen te Delft ; J. von Lindern Jr. 
te Delft; 4. de Mooij AC.en. te Delft; F'. B. J. M. Moubis | 
te Delft; J. H. Müller te Delft; EK. J. F. Thierens te Delft; 
J. G. B, G. Voûte te ’s-Gravenhage; C.J. Westenenk te Delft, 
studenten aan de Polytechnische School te Delft. 


9. Benoeming van Raadsleden. 


Op 80 Juni 1904 treden volgens rooster af de raadsleden : 
J. Kraus, I. A. Linpo en H. WorrMaNs; allen niet herkiesbaar. 
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over het gewapend beton in het algemeen, maar in het bij- 
zonder over het stelsel HENNEBIQUE rapport uit te brengen. 

Dit rapport werd door mij 16 September daaraanvolgende 
ingediend: het luidde zeer gunstig wat betreft de geschikt- 
heid van het materiaal om in vele gevallen met voordeel 
hout, steen of ijzer te vervangen, zooals uit de in oogenschouw 
genomen werken gebleken was en voor zoover dit uit de 
toen ter tijd bekende eigenschappen van het materiaal kon 


‚worden beoordeeld. Speciaal wat betreft de zekerheid, waar- 


mede constructies in dit materiaal berekend zouden kunnen 
worden, moesten echter verschillende vraagteekens geplaatst 
worden, omdat mij de daartoe noodige gegevens omtrent de 
eigenschappen van het gebezigde beton ontbraken en bovendien 
de door den heer HENNEBIQUE gevolgde berekeningswijze mij 
niet kon voldoen. 

Desniettemin gaf het rapport aan de Directie van genoemde 
Spoorwegmaatschappij aanleiding om met den heer HeNNr- 
BIQuE in onderhandeling te treden omtrent een ontwerp voor 


een belangrijk kunstwerk, waarbij aan mij werd opgedragen 
‘over dat project eventueel advies uit te brengen. (1) Om dit 


evenwel te kunnen doen, stelde ik als voorwaarde, dat mij 
de noodige gegevens zouden worden verstrekt omtrent de 


„eigenschappen van het beton, zooals dat met onze Hollandsche 


materialen zou worden gemaakt, welke gegevens ik onont- 


‘beerlijk achtte om de verantwoordelijkheid van dat advies 


Na afloop der vergadering in Diligentia zal een bezoek 
worden gebracht aan de jongste uitbreidingswerken van de | 
badplaats Scheveningen, waartoe de Erploitatie-Maatschappij 
Scheveningen welwillend de gelegenheid verschaft. 

Samenkomst: te half 3 uur in den Foyer! 
van het Circus (Gevers Deynootplein), alwaar 
de Architect der uitbreidingswerken, de heer W. B. van. 
LierLaND, zijn technische voorlichting zal verleenen en van 
waar uit het bezoek verder vervolgd zal worden. 

Bezichtigd zullen worden : het Circus, de Electrische Centrale 
en het Palace Hotel. 


De Raad van Bestuur, 
J. W. WercKEr, President. 
R. A. vAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


s-Gravenhage, 31 Mei 1904. 


Aan de leden wordt in herinnering gebracht, dat, volgens 
art. 26 van het Reglement, introductie van personen buiten 
Nederland gevestigd kan geschieden door een lid, doch dat 
toelating van niet-leden in Nederland gevestigd alleen kan 
geschieden door den Raad van Bestuur. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 

Bij den Rijksirrigatiedienst in Siam zijn benoemd de civiel- | 
ingenieurs: E. pe Vries, L. F. vAN RAVENSWAAY, F. C. 
NIENABER en H. PorANo. 

Aan de overige sollicitanten wordt hierbij medegedeeld, 
dat te gelegener tijd op hunne verzoeken zal worden gelet. 


Namens de Commissie, 
P, J. vaN Voorsr VADER, 
Secretaris. 


1 Juni 1904. 


Een onderzoek naar de eigenschappen van 
gewapend beton. 


Voordracht, gehouden in de Vergadering van het Kon. Instituut 
van Ingenieurs van 12 April 1904, 
DOOR HET LID 
A. C. C. G. vAN HEMERrT. 
(Met afbeeldingen). 

med Pp 16 Augustus 1900 ontving ik van de directie der Zuid- 
ĳ, Hollandsche Electrische Spoorwegmaatschappij de 
vereerende opdracht het vierde Congres over Gewapend 
e® Beton bij te wonen, dat twee dagen daarna te Parijs 
zou worden gehouden, en met het oog op eventueele toe- | 
passingen, door die Maatschappij van het materiaal te maken, | 
| 


te kunnen dragen. 

Toen die gegevens evenwel na lang wachten niet verschenen 
en ook geen proeven in den door mij aangeduiden zin werden 
genomen, werd mij machtiging gegeven zelf zoodanige proeven 
te nemen als noodig waren om omtrent de eigenschappen 


‚van het te bezigen beton de noodige gegevens te verkrijgen, 
‘om daarop een berekening te kunnen baseeren. Met het oog 


op de eventueele en waarschijnlijke uitvoering van de werken 
door den heer HENNEBIQUE, werden evenwel de noodige 
proefstukken volgens mijn aanwijzing door den concessionaris 
van die firma hier te lande vervaardigd, ten einde zoodoende 
zeker te zijn, dat de main d’oeuvre bij het maken en instampen 
van het beton geheel in overeenstemming zou zijn met de 


‘latere uitvoering; uitdrukkelijk was daartoe ook last gegeven 


geen bijzondere zorg aan den aanmaak te besteden, doch geheel 
de werkwijze te volgen, die in de practijk in het groot werd 
toegepast. 

Het doel der proeven was dus, zooals uit deze inleiding 
volgt, in hoofdzaak van practischen aard; de hoogste weten- 
schappelijke eischen konden daaraan uit den aard der zaak 
niet gesteld worden en de te gebruiken weinig kostbare hulp- 


‚ middelen konden daarmede in overeenstemming zijn. Vandaar 
|ook, dat ik mij voorloopig bepaalde tot de volgende vraag- 


punten, die voor de berekening van betonijzerconstructies het 
allereerst in aanmerking kwamen, nl. : 

lo, de bepaling van de trek- en drukkrommen van beton 
van verschillend cementgehalte en ouderdom ; 


20, den weerstand tegen afschuiving ; 
30, de adhaesie van het ijzer aan het beton; 
40, den invloed van temperatuursveranderingen, zoowel 


wat betreft de uitzetting als het geleidingsvermogen. 

Het is voor deze proeven en de daarbij verkregen uitkomsten, 
dat ik heden uw welwillende aandacht kom vragen. Op de 
uitkomsten van andere latere onderzoekingen, die rekening 
houden met initiale spanningen door krimping of uitzetting 
van het beton, den invloed van omsnoering van het beton, 
lasschen van het ijzer, enz. hoop ik later successievelijk mede- 
deelingen te kunnen doen, wanneer de desbetreffende proeven 
tot definitieve en wetenswaardige resultaten hebben geleid. 


Ter inleiding van mijn onderwerp stel ik mij nu eerst voor 


‚een paar eenvoudige proeven te nemen, ten einde het verschil 
‘aan te toonen, dat oogenschijnlijk tusschen gewapend en 


ongewapend beton bestaat, en dat door verschillende leden 
wellicht nog niet met eigen oogen is aanschouwd. Daartoe zal 


‘ik twee gelijke betonbalkjes van 10 X{ 10 c.M. doorsnede, van 


hetzelfde beton vervaardigd (menging 2: 3: 5), van gelijken 


‘ouderdom (183 dagen), doch waarvan het eene gewapend en 


het andere ongewapend is, in de hier aanwezige beproevings- 
toestel tot de breuk belasten. 


(1) Uitdrukkelijk zij hier opgemerkt, dat ik toen ter tijd leeraar 
was aan de Koninklijke Militaire Academie, in geenerlei betrekking 
stond tot eenige betonijzerfirma en van oprichting eener Maatschappij 
tot het maken van werken in gewapend beton geen sprake was. 
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Dit, toestel (fig.1), vervaardigd door de Diisseldor fer Maschinen- 
bau. A. G., was geëxposeerd op de Dusseldorfsche Tentoonstel- 
ling en diende aanvankelijk tot het beproeven van gietijzeren 
staven van 8 X 8 c.M. doorsnede. Ik heb het zoodanig laten 
wijzigen, dat er thans balkjes van 12 X 12 c.M. doorsnede 
en een maximum steunpuntsafstand van 1 M. mede beproefd 
kunnen worden. De balk rust in zijn uiteinden met zijn boven- 
kant tegen 2 sterke vaste beugels, wier afstand gewijzigd kan 
worden. Het midden van den onderkant rust op een derden 
beugel, die aan een schijf is opgehangen, welke de door den 
beugel op den balk uitgeoefende kracht overbrengt naar een 
hydraulische inrichting, welke een wijzer in beweging brengt, 
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de grootte dier kracht aangevende. Door het draaien aan een 
kruk wordt een schroef in beweging gebracht, waardoor het 
op de 4 kolommetjes rustende bovenstel wordt opgeheven ; 
de middenbeugel neemt daarbij den balk mede, waardoor dus 
een zekere kracht op den balk wordt uitgeoefend, die voor 
het hier aanwezige toestel 2000 K.G. niet mag overschrijden. 
Aan de onderzijde van den middenbeugel is een haak beves- 
tigd, waaraan een koord, dat door tusschenkomest van een 
paar rolletjes een wijzer in beweging brengt, waarmede de 
doorbuiging kan worden afgelezen. 

Beproeven wij nu eerst den ongewapenden balk, en belasten 
wij dien eerst met een kracht kleiner dan de breukbelasting. 
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Wij zien dan dat de doorbuiging zeer gering en na ontlasting 
voor een groot deel permanent is. 

Gaan wij thans met belasten door, dan zien wij op een 
gegeven oogenblik den krachtwijzer stilstaan of terugloopen : 
op dit oogenblik is de balk gescheurd en breekt hij. De breuk 
heeft hier plotseling, zonder voorafgaande waarschuwing, en 
bij een zeer geringe doorbuiging plaats, bij een verlenging 
van de uiterste vezel van circa 0.10 m.M. per M. 

Beproeven wij thans een identieken betonbalk, doch die 
aan de bovenzijde gewapend is, dan zien wij, dat de belasting 
aanzienlijk hooger kan worden opgevoerd, zonder dat oogen- 
schijnlijk scheurtjes in het getrokken oppervlak zijn te ont- 
dekken. De doorbuiging, die bij den ongewapenden balk voor 
het grootste deel blijvend was, blijkt hier voor het grootste 
deel elastisch en slechts voor een klein deel permanent te zijn. 

Brengt men dezelfde belasting opnieuw aan, zoo zal men 
zien, dat de doorbuiging iets grooter is, dan de vorige keer. 
De toename der doorbuiging wordt echter bij iedere nieuwe 
belasting kleiner, totdat zij een zekere grens bereikt, die niet 
meer wordt overschreden. Het aantal keeren, dat men dezelfde 
belasting opnieuw moet aanbrengen om die grens te berei- 
ken, wordt bij toeneming dier belasting grooter, totdat ein- 
delijk een belasting bereikt wordt, waarbij de balk op den 
duur breekt, hetzij door verbrijzeling of afschuiving van het 
beton, zoo de wapening sterk is in vergelijking tot den druk- 
weerstand van het beton, hetzij door scheuren van het beton, 
gevolgd door verbrijzeling, zoo de ijzerwapening zwak is. 

Tot het laatste toe blijft de doorbuiging voor het grootste 
deel elastisch, ook dan wanneer reeds meer of minder aan- 
zienlijke scheurtjes worden waargenomen. Wat het beton be- 
treft is deze groote elasticiteit echter slechts schijnbaar, daar 
in werkelijkheid het gedrukte beton vrij groote permanente 
vormveranderingen ondergaat, die evenwel gemaskeerd wor- 
den door de elasticiteit van het ijzer, dat, zoolang de grens 
van veerkracht niet overschreden is, in zijn oorspronkelijken 
toestand wil terugkeeren. In gewapende betonconstructies, 
die groote vormveranderingen hebben ondergaan, blijft de 
ijzeren wapening dan ook steeds een deel van haar trekspan- 
ning behouden, wanneer de belasting wordt weggenomen, 
terwijl het beton gedeeltelijk in gedrukten, gedeeltelijk in 
getrokken toestand achterblijft, zooals straks nog nader zal 
worden aangetoond. 

Na deze korte demonstratie gaan wij over tot de: 


Bepaling van de trek- en drukkrommen van 
het beton. 


Uit de twee vertoonde proeven, waarbij het beton oogen- 
schijnlijk zoo verschillende eigenschappen vertoont, wanneer 
het gewapend of ongewapend is, zal het duidelijk zijn, dat men 
voor de toepassing op betonijzerconstructies ook die eigen- 
schappen direct aan gewapend beton dient te onderzoeken. 

De bekende bezwaren tegen directe trek- en drukproeven 
(afhankelijkheid der uitkomsten van den vorm en de afme- 
tingen der doorsnede, ongelijkmatige spanningsverdeeling over 
de doorsnede, enz.) brachten CoNsipÈRre er toe de trek- en 
drukkrommen, waarvan de kennis voor een rationeele be- 
rekening van gewapende betonconstructies allereerst noodig 
is, langs indirecten weg af te leiden uit buigproeven. De door 
hem in 1899 gepubliceerde proef heeft in de geschiedenis van 
het gewapende beton een zekere vermaardheid gekregen en, 
daar mijne proeven zich direct aan die van CONsIDÈRE aan- 
sluiten, zal het noodig zijn deze hier in korte trekken te 
memoreeren. 

Bij bedoelde proef gebruikte C. een staafje van 6 X6 cM. 
doorsnede en 60 cM. lengte (fig. 2), dat in zijn onderuiteinde 
verticaal was ingeklemd, terwijl aan het boveneinde een 
horizontale arm was bevestigd, waaraan een schaal met ge- 
wichten was opgehangen. Zoodoende werden alle doorsneden 
van het staafje door een constante kracht Q samengedrukt 
en tegelijk door een constant moment doorgebogen (voor 
zooverre men nl. van de verandering van den hef boomsarm 
door de doorbuiging kon afzien). Doordien alle doorsneden 
onder dezelfde. omstandigheden verkeerden, kon hij zoodoende 
de verlenging van den getrokken kant (die door 8 staaldra- 
den was gewapend) en de verkortingen van den gedrukten 
kant over een groote lengte meten en daardoor niet alleen 
de meting nauwkeuriger maken, maar bovendien het voordeel 
bereiken, dat een zekere gemiddelde uitrekking en samendruk- 
king werd bepaald en niet een plaatselijke, die van het eene 
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punt naar het andere bij een niet-homogeen materiaal als 
beton nog al veranderlijk zal zijn. 

Uit de met behulp van een spiegelapparaat gemeten ver- 
lengingen en verkortingen der uiterste vezels, kon hij nu de 


ook de spanning in de ijzeren wapening bepalen. De inwen- 
dige spanningen moeten nu een koppel opleveren, dat even- 


wicht maakt met het moment Qc, als c de afstand is van Q | 
tot de neutrale laag van de staaf. Eerstgenoemd koppel kan | 
men zich gesplitst denken in twee andere: het eene heeft | 
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de trek- en drukkrommen vinden. Voor een cementmortel 
1: 3 is deze kromme in fig. 3 voorgesteld. De drukkromme 


| vertoont een normaal verloop, zooals dat ook bij directe druk- 
€ | proeven gevonden wordt. De trekkromme echter vertoont 
ligging van de neutrale as, alsmede de verlenging en dus | 


verlengingen van 1.98 m.M. per M., die 20 maal zoo groot 


‘zijn als die, welke bij een directe trekproef worden waarge- 


nomen, terwijl de trekspanning, bij 0.1 m.M. haar maximum- 
waarde bereikt hebbende, verder nagenoeg constant zou blijven. 

Om de juistheid zijner conclusie, wat betreft de uitrekking 
van het beton, te staven, liet CoNsIDPRE uit de uiterste ge- 
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tot krachten eenerzijds de trekkracht 7' in het ijzer en een | 
gelijke drukkracht in het beton, aangrijpende in het middel- 


punt van druk A; het andere de resultante van de trekspan- 


gelijke drukkracht eveneens in het middenpunt van druk 4 
aangrijpende. 

De afstand f van het ijzer tot het middelpunt van druk 
kennende, geeft Qc— Tf het moment van het tweede koppel. 
Tastenderwijze trachtte CoNsipÈre nu de druk- en de trekspan- 


ningen voor de verschillende belastingen zoodanig te bepalen, | 
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trokken vezels van een dergelijk balkje, dat een groot aantal 
malen de genoemde groote belastingen had gedragen, prisma’s 


‚zagen, die hij op doorbuiging beproefde en waarbij hij con- 
ningen in het beton, werkende in een zeker punt B, en een 


stateerde, dat deze nog de oorspronkelijke vastheid van het 
beton hadden behouden, hetgeen hij alzoo als een bewijs 
aanmerkte, dat daarin geen scheuren waren ontstaan. 

Het spreekt vanzelf, dat de conclusie van CoNsipòre, dat de 
gewapende cementmortel een zooveel grootere verlenging onder 
constante spanning zou kunnen aannemen dan in ongewapenden 
toestand, door velen zoo maar niet voor goede munt werd 


dat zij te zamen het vereischt moment opleverden. Zoodoende | aangenomen. 


kon hij benaderenderwijze de achtereenvolgende punten van | 


Mijn eerste werk was dan ook de proef van CONsIDÈRE na 
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te rekenen, daar deze tastenderwijze was te werk gegaan en 
het miet bleek in hoeverre de door hem medegedeelde resul- 
taten met de proef overeenstemden. Het bleek mij namelijk 
mogelijk te zijn uit zijn waarnemingen niet benaderend, maar 
nauwkeurig de trek- en drukkrommen te bepalen, ondersteld 
natuurlijk dat die waarnemingen zelven volkomen nauwkeu- 
rig zijn. 

Zij nl. C! D! (fig. 8) een doorsnede van de staaf of den 
balk, zoo werkt daarop een bekende samendrukkende kracht 
Q, aangrijpende in een punt van de neutrale as N (uit de 
waarnemingen bekend) en een bekend moment M. De inwen- 
dige spanningen moeten hiermede dus evenwicht maken en 
voldoen aan twee evenwichtsvergelijkingen. 


Druk. 


Trek. 


Noemen wij n.l. p den druk behoorende bij de waargenomen 
samendrukking €, t den trek, behoorende bij de waargenomen 
uitrekking «! en o de spanning in het ijzer behoorende bij de 
bekende uitrekking &/’ of 7 —= 6 Xijzerdoorsnede den totalen 
trek in het iĳzer, dan moet: 

1°. de analytische som van alle spanningen gelijk zijn 
aan de samendrukkende kracht Q, d.i, als CD het graphisch 
verloop der spanningen s in de doorsnede aangeeft : 


fs.bde-T=Q of bfsde=QHT (1) 
20, De som van de momenten van den trek in het ijzer 


en van de spanningen in het beton moet gelijk zijn aan het 
moment der uitwendige krachten Ms; of: 

Ta + fs.bdz.z= M 
of: 

bf sdz.z = M — Ta. (2) 

De in (1) voorkomende integraal stelt blijkbaar het ver- 
schil voor van de inhouden NCC! en NDD!; 

de in (2) voorkomende integraal de som van de statische 
momenten dier inhouden ten opzichte van N. 

Laat nu KN (fig. 7) de te bepalen druk- en trekkrommen 
voorstellen, geteekend op een willekeurige lengteschaal, en laat 
het deel CD dier krommen correspondeeren met het in fig. 8 
geteekende, dan zou, als de lengteschaal der teekening in fig. 7 
eens juist 266 was, dat C! Di —= « + «! gelijk was aan de hoogte 
van den balk h‚, en Fen F’ de inhouden, S en S’ de stati- 
sche momenten van NCC! en NDD! ten opzichte van N 
voorstelden, dus volgens (1) en (2): 

DE —-FD=QHT 

b(S + S1) = M — Ta. 
Is fig. 7 echter op een andere schaal geteekend en is 
daarin C! D! =e + el niet —= h, zoo zouden de abscissen van 
fig. 7 eerst in reden van h: (e + «!) vergroot moeten worden, 


en 
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alvorens in vorenstaande vergelijkingen te worden gesubsti- 
tueerd. Daarbij veranderen F' en Ft in dezelfde reden, doch 
S en St volgens het kwadraat van die reden. Derhalve zal 
men bij willekeurige lengteschaal van fig. 7 krijgen : 


rijn eee 


E ehel sne 
DS+) (— ) = MT 
aidné! 
of rr tT ten @) 
Mr 
SHS = (ee? (4) 


Wordt nu de belasting vermeerderd, zoodat het doorbui- 
gend moment M,, de drukkracht Q,, de trekkracht in het 
ijzer T,, de verkortingen en verlengingen der uiterste vezels 


respectievelijk e&, —= « + Ô en «&/! = «! + àl worden, zoo zal 
Jh de 

Kk rr eee se A epa: 

A (S +81) = mer bl EE oen (Eel? =B 


bh? 


en stellen A en B hierin dus bekende grootheden voor. 

Zijn nu de toenamen der belastingen zóó klein, dat men 
de deelen CG en DH der krommen door rechten mag ver- 
vangen, zoo is, als men de gemiddelde spanningen pm» en t‚ 
voor deze deelen als onbekenden invoert: 

A (F— FY) DE Ò Pm — oen =d (5) 

AAS (S + ST) = Is fi) Be In 2d) Pm In Is ò! Em 8 el + 201) 

sle pd tb. (6) 

Aannemende, dat het deel CD der kromme dus gegeven 
is, zijn in (5) en (6) alleen p„ en t„ onbekend en kunnen 
deze dus daaruit gevonden worden. Uitgaande van den 
onbelasten toestand, waarin alzoo de grootheden #, F'!, S,S!, 
e, €l, p‚, t nul zijn, kan men uit (5) en (6) dus successievelijk 
de verschillende spanningen p„ en t„, behoorende bij de 

1 1 
samendrukkingen a Sen uitrekkingen is É 

In fig. 5 (blz. 390) zijn de resultaten dezer berekening aange- 
geven. Daaruit blijkt in hoeverre de door CoNsipère aangegeven 
kromme met de uitkomsten der waarneming strookt. De 
trekspanning neemt eerst snel toe tot een zeker maximum, 
daalt daarna een weinig, om vervolgens om een zekere mid- 
denwaarde van 22 K.G. per cM?, te schommelen. Een vloeiende 
lijn, welke de verschillende waarnemingen zoo goed mogelijk 
benadert (in de figuur dik getrokken) verschilt slechts weinig 
van de door CoNsIipPRrE aangegevene. 

De gegeven formules ter verwerking der waarnemingen zijn 
aan twee onderstellingen gebonden: 

1e. dat de dwarsdoorsneden vlak blijven bij de vormver- 
andering ; 


bepalen. 
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2e, dat het getrokken deel der doorsnede in zijn geheel 
spanningen opneemt en alzoo niet gescheurd is. 
De eerste onderstelling zou bij een homogeen lichaam vol- 
komen juist zijn, daar alle dwarsdoorsneden door volmaakt 


dezelfde krachten worden aangegrepen (behoudens de reeds 


gemaakte reserve omtrent het moment van Q). Bij een niet 
volkomen homogeen materiaal als beton, zouden natuurlijk 
storingen kunnen intreden, doordien het materiaal op de 


eene plaats wat meer samendrukbaar of rekbaar is dan op | 
‘en aan de bovenzijde in het midden voorzien van een keep, 


een andere plaats. Mat men de vormveranderingen over zeer 
kleine lengte (zooals somtijds heeft plaats gehad), zoo zou 
de invloed van de niet-homogeniteit zich sterk kunnen doen 
gevoelen. Door echter de meting over groote lengte uit te 
strekken, zullen zekere gemiddelde vormveranderingen gevon- 
den worden, waarom het dan toch eigenlijk ook te doen is. 

Een positief bewijs voor de tweede onderstelling, dat nl. 
het beton bij de groote uitrekkingen niet gescheurd is, kan 
natuurlijk alleen door directe proeven geleverd worden, zoo- 
lang de scheuren met het bloote oog of onder de loupe niet 
te constateeren zijn. 

Behalve door de reeds medegedeelde proef, trachtte CoNsIDbRE 
daarom het bewijs ook door een directe trekproef te leveren. 
Het gelukte hem nl. een trektoestel te construeeren, waar- 
mede staafjes van vierkante doorsnede en nabij de 4 hoeken 
gewapend, op trek konden worden beproefd en waarbij hij de 
trekkracht zoowel direct op de ijzeren wapening als op het 
beton kon aanbrengen. In beide gevallen kon hij constateeren, 
dat de verlengingen van het ijzer in de mortel nagenoeg even 
groot waren als die van de mortel zelve; door nu de staal- 


draden der,wapening voorzichtig te verwijderen kon men | 
constateeren, dat de oorspronkelijke vastheid, in weerwil van | 
de bewerkingen, die de mortel had ondergaan bij het verwij- | 


deren van de 4 hoeken met de draden, niet veel had geleden. 

Deze proeven werden herhaald door een door den Franschen 
Minister van Openbare Werken benoemde commissie ter be- 
studeering van het gewapend beton. Deze experimenteerde 


met gewapende balkjes van 10 X{ 10 c.M. doorsnede en 2M. | 


lengte en vervaardigd van beton 800 K.G. cement op 0.4 M*. 


zand en 0.8 M3. grind of ongeveer 1: 2:4. Daarbij werd tevens | 
uit de trekproef langs directen weg het uitrekkingsdiagram | 
bepaald door een zelfregistreerende toestel, dat de verlengingen | 


100-maal vergrootte. OBC (fig. 6 blz. 390) geeft een dergelijk dia- 


gram aan, waarbij als abscissen de uitrekkingen, als ordinaten de | 


aangewende trekkrachten zijn uitgezet. Uit de geconstateerde 


verlengingen van het ijzer kon worden bepaald de totale 


trekkracht in het ijzer. Aangezien de laatstgenoemde kracht 


evenredig is met de uitrekking zoolang de grens van veerkracht 


niet is overschreden, wordt zij voorgesteld door de rechte lijn 
OD. Het deel der ordinaten, begrepen tusschen de lijnen OBC 
en OD stelt dus de trekkracht voor, die direct door het beton 
wordt opgenomen. Deze kracht toont hetzelfde verloop als 
de trekkromme, die uit de doorbuigingsproeven is afgeleid. 
Eerst vrij snel toenemende tot een zeker maximum, blijft zij 
bij verdere uitrekking nagenoeg constant. 

In het onderhavige geval werd de uitrekking voortgezet 
tot 1.35 mM. per M., alvorens de eerste scheurtjes werden 
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geconstateerd : de elasticiteitsgrens van het ijzer was toen 


evenwel overschreden. 
In werkelijkheid is de totale trekkracht in het beton 
grooter dan hier aangegeven, omdat ten gevolge van de krimp 


van het beton het ijzer aanvankelijk reeds was samengedrukt | 


en het beton uitgerekt. Deze initiale spanning in het ijzer 
werd bepaald door meting van het verschil tusschen de 
aanvankelijke lengte der staven en de lengte na instamping 
en verharding van het beton. Het inachtnemen dezer 
initiale spanning geeft dus aanleiding tot een evenwijdige 
verplaatsing der lijn OD naar AE, waardoor de trekkracht 
in het beton met een constant bedrag toeneemt. 

Het spreekt van zelf, dat de absolute grootte van de verlen- 


ging, die het beton kan aannemen rondom de wapening, van | 


verschillende omstandigheden afhankelijk is, als: de qualiteit 
van de gebruikte materialen, de hoeveelheid cement, het 
waterverbruik bij de bereiding, den ouderdom, de wijze van 
verharding (onder water of in de lucht), de temperatuur, het 
ijzerpercentage en de wijze van wapening,enz. Op het oogen- 
blik is die grens nog vrij wel onbekend en dienen wij de 
nadere gegevens der Fransche commissie af te wachten. 

Bij gebrek aan een geschikt trektoestel was het mij niet 
mogelijk de proef der Fransche commissie te herhalen, welke 
trouwens wegens de moeilijkheid om het ijzer te verwijderen 
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zonder het overblijvend beton te beschadigen, te lastig en te 
tijdroovend is om in een vergadering te worden vertoond. 
Ik heb daarom getracht een andere proef te bedenken, die 
in eenige minuten zou kunnen worden genomen en die althans 
de mogelijkheid zou kunnen aantoonen, dat het gewapend 


‚beton grootere uitrekkingen kan aannemen dan bij een trek- 


of buigproef van ongewapend beton kan geconstateerd worden. 
Daartoe liet ik eenige ongewapende balken maken van 
10 {10 eM. doorsnede, tusschen de steunpunten 1.00 M. lang, 


diep 1.5 cM. en breed 0.5 eM. De betonmenging was 2:38:5. 

Van hetzelfde beton werden ook eenige identieke balken 
gemaakt, die aan de bovenzijde gewapend waren met 4 staven 
van 6.2 mM., met het hart op 1 cM. uit den bovenkant van 
den balk gelegen, zoodat zij in de keep nog even vrij liggen. 
Aan deze gewapende balken werd nu in den beschreven 
beproevingstoestel een doorbuiging gegeven van zoodanig 
bedrag, dat het beton in de bovenzijde van de keep een ver- 
lenging kreeg, grooter dan de verlenging van 0.1 mM. per M., 
waarbij het in ongewapenden. toestand breekt. De balken 
werden daarna ontlast en de staven in de keep doorgezaagd. 
Was het beton in de keep niet gescheurd, dan moesten deze 
balken dus denzelfden buigingsweerstand bezitten als de on- 
gewapende balken. Het volgende staatje geeft de verkregen 
uitkomsten aan. 


| rts Vóór het doorzagen. Na het doorzagen. 
| Groep.! No. | dom ‚ Belas- \Doorbui-, Rek in | Breuk- Door- 
| \dagen.| ting. ging |de keep | belasting | buiging 
| KE mM. |X 1000.) KG. mM. 
VIII, Gewapend beton. 
Ì | 52 | 500 0.90 0.42 120 0.10 
geb 10- 1" “800 a 0.71 114 015 
RS 7 625 41.20 0.50 118 jk On 
| 4 | 115 | 950 — 0.90 100 | — 
VIL Ongewapend beton. 
1 56 | | 126 0.15 
2 | 56 | | 104 0.15 
3 72 | | 108 0.10 


Uit deze tabel blijkt, dat de weerstand der gewapende 
balken na de doorzaging van het ijzer nog even groot is als 
die van de ongewapende balk, ofschoon de rek van het beton 
| à 9 maal zoo groot is geweest. 

Ik zal de proef thans hier herhalen, ofschoon het niet 
gezegd is, dat zij gelukken zal. De balken zijn thans nl. 
126 dagen oud en het is mogelijk, dat de initiale spannin- 
gen, die met den ouderdom vermeerderen en aan het beton 
in de keep reeds vóór de belasting een uitrekking geven, 
de rekbaarheid aanmerkelijk verminderd heeft. Trouwens de 
proef dient alleen om de mogelijkheid aan te toonen, dat het 
beton een grooteren rek dan in ongewapenden toestand wordt 
waargenomen kan aannemen; wanneer zij mislukt, kan dit 
tegen het gewapend beton niets bewijzen, daar de breuk- 
(keep-) doorsnede feitelijk ongewapend is, daar het ijzer 
daarin buiten het beton is geplaatst. 

(De beide ter vergadering beproefde balken, waarbij de 
belasting eerst tot 700 K.G. werd opgevoerd, blijken na het 
doorzagen van het ijzer een kleiner draagvermogen te bezitten 
dan de ongewapende balk van denzelfden ouderdom, zoodat 
daarbij de maximum verlenging in de keep moet over- 
schreden zijn). 

Met het oog op de door Consipère verkregen uitkomsten, 
kwam het mij het eenvoudigste voor om voor het onderzoek 
van de hier te lande te gebruiken materialen ook de buig- 
proef toe te passen, omdat daarvoor de minst kostbare hulp- 
middelen werden vereischt en daardoor tegelijk zoowel de 
druk- als de schijnbare trekkrommen bepaald konden worden 
met een voor de practijk voldoende nauwkeurigheid. Daarbij 
trachtte ik evenwel de bezwaren te vermijden, die tegen de 
toepassing van de resultaten der proeven van CONsIDÈRE in 
de practijk kunnen worden ingebracht, nl. : 

10, dat de proefbalkjes veel te klein en met te veel zorg 
gemaakt waren, om de verkregen uitkomsten op de beton- 
constructies van de practijk te kunnen toepassen ; 
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29, dat elke belasting slechts éénmaal en niet herhaaldelijk 
werd aangebracht, totdat de vormverandering de grenswaarde 
bereikte, behoorende bij die belasting ; 

30, dat de proeven niet tot de verbrijzeling van het mate- 
riaal zijn doorgezet; 

40, dat de vormverandering feitelijk geen eenvoudige door- 
buiging, maar een combinatie van doorbuiging en samen- 
drukking was. 

De door mij gebezigde balken hadden 12 18 cM. door- 
snede en waren deels ongewapend, deels aan ééne zijde met 
2 ijzeren staven gewapend, waarvan de elasticiteit tot aan de 
vloeigrens door de Königlich mechanisch-technische Versuchs- 
anstalten te Charlottenburg was onderzocht; verder was zulks 
niet noodig, aangezien de balken bij het bereiken van deze 
grens in het ijzer toch bezwijken. De ongewapende balken 
waren 8 M. lang, de gewapende 4 à 5 M. Zij werden begin 
December 1900 binnenshuis zonder bijzondere zorg vervaardigd 
van drieërlei soort beton, nl. van !/, M3. grof Lekzand op 
1 MS. Hollandsch grind en respectievelijk 300, 450 en 600 KG. 
Heidelberger cement (langzaam bindend), benevens circa 8 pCt. 
water. Deze balken werden gedeeltelijk na ongeveer 2, gedeel- 
telijk na circa 6 maanden beproefd. 

Deze beproeving bestond daarin, dat de balken nabij hun 
uiteinden werden ondersteund en in 2 punten C en C! 
(fig. 9), die op denzelfden afstand b van de steunpunten 
lagen, werden belast door gelijke krachten P. Het deel CC’ 
van den balk werd dan (het eigengewicht een oogenblik ver- 
waarloozende) door een constant moment Pb doorgebogen, 


INRICHTING VOOR DE BEPROEVING 


DOORSNEDE AB. 


JN 23. 


zoodat de bovenste vezels overal dezelfde verkorting, de bene- 
denste overal dezelfde verlenging ondergingen. Deze verkor- 
tingen en verlengingen werden met behulp van 4 spanning- 
meters (nabij elk van de ribben één) over het middelste deel 
van den balk ter lengte a = 1 meter gemeten, terwijl tevens 
voor dit middendeel de doorbuiging van het bovenvlak E£! 


SCHEMA BUIGPROEFTOESTEL, 


AP (3 
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Fig. 9. 


van den balk werd bepaald. De belasting werd telkens met 
5 minuten tusschenruimte zoo dikwijls aangebracht en weer 
weggenomen, totdat geen noemenswaardige vermeerdering 
der vormverandering werd waargenomen. Alleen in de buurt 
van de breukbelasting was zulks niet meer mogelijk, omdat 
dan de vormverandering van den onbelasten in den belasten 
toestand zóó groot was, dat de wijzers der spanningmeters 
een boog zouden moeten doorloopen, grooter dan de schaal- 
verdeeling: alleen de totale vormverandering kon dan nog 
worden afgelezen. 

Ten einde den invloed van het eigengewicht en van de 
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overige permanente belastingen van den balk onschadelijk te 


maken, werden vóór het begin der proef 2 opwaartsche krach- 
ten P, op gelijke afstanden c van de uiteinden aangebracht, 
die over de meetlengte a hetzelfde gemiddelde moment uit- 
oefenden als de genoemde permanente belastingen. In dezen 
toestand kon het middendeel a van den balk dus geacht 
worden zonder spanning te zijn en gelden dus de aflezingen 
der spanningmeters bij deze belasting als de beginstanden. 

De inrichting, die voor deze beproeving gebruikt werd, is 
afgebeeld in de figuren 10—12 en zal na het gezegde slechts 
een korte verklaring noodig hebben. 

De balk werd met behulp van 2 gietijzeren schoenen, waarin 
hij met gips was bevestigd, opgelegd op 2 stalen rollen, waar- 
van er een werd vastgezet, terwijl de andere op een gietijze- 
ren glijplaat zich vrij kon bewegen. De schalen met de be- 
lastingen P waren opgehangen aan den onderkant van 2 
ijzeren kooien, die konden worden neergelaten op 2 op den 
balk geplaatste ijzeren zadels. 


BEPROEVING VAN EEN BETON-IJZEREN BALK. 
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van onderen van schalen met de noodige gewichten voorzien. 
Deze touwen en schalen werden natuurlijk verwijderd zoodra 
de aflezing der spanningmeters in dien begintoestand had 
plaats gehad. Het aanbrengen der neerwaartsche belastingen 
P op de schalen geschiedde steeds bij onbelasten balk, waarna 
de kooien werden neergelaten en de spanningmeters na 5 
minuten wachtens afgelezen; dan werden de kooien weer op- 
gehaald, na 5 minuten weer afgelezen ; dan weer neergelaten, 
enz, totdat de vormverandering niet noemenswaard meer ver- 
meerderde. 

Men begrijpt, dat voor elken balk zoodoende een groot 
aantal waarnemingen moest worden verricht, bij een van de 
balken b.v. was het aantal keeren, dat de belasting werd 
aangebracht en weer weggenomen 56. Telkens moesten daarbij 
2 X 5 aflezingen (4 spanningsmeters en 1 doorbuigingsmeter) 
worden gedaan, zoodat voor dezen balk 560 aflezingen noodig 

‚ waren. 
Dit groote aantal waarnemingen maakte een beknoptere 
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Tot dat doel waren deze kooien van boven voorzien van 
een oog, dat gepakt kon worden door een haak, die aan een 
ijzeren balans was bevestigd, welke laatste wederom aan een 
takel hing, die met behulp van een zware lier met dubbel 
werk kon worden bewogen. 

Zoodoende kon de belasting zeer geleidelijk worden aange- 
bracht; voor de groote belastingen b.v. was de tijd, die verliep 
tusschen het oogenblik, dat de. belastingskooi op het zadel 
kwam, en het oogenblik, dat zij vrij hing, ruim 2 minuten. 

Ter bevestiging van de spanningmeters waren verder 2 
gegoten ijzeren ramen aangebracht, die — om zeker te zijn, 
dat zij de vormveranderingen van den balk nabij de bovenste 
en onderste vezels zouden volgen — door 2 paren schroeven 
waren bevestigd tegen 4 stalen schijfjes, die met klauwen 
nabij den bovenkant en den onderkant van den balk in het 
beton grepen. Deze ramen dienden tevens als steunpunten 
voor een toestel, waarmede de doorbuiging over den middelsten 
meter van het bovenvlak werd bepaald. 

Dit toestel bestond uit een gegoten stuk, voorzien van een 
katrolletje, waaraan een wijzer, die zich langs een verdeeling 
kon bewegen; een om het katrolletje geslagen en daaraan 
bevestigd draadje was aan de andere zijde aan een stelschroef 
verbonden, welke in een aan den balk bevestigd gietijzeren 
stuk was gedraaid; een tweede draadje, van onder van een 
gewichtje voorzien, hield dit eerstgenoemde draadje altijd 


gespannen. De beweging van den wijzer was dus een maat | 


voor de doorbuiging van de stelschroef ten opzichte van de 
gegoten ramen en onafhankelijk van mogelijke zetting der 
steunpunten van den balk. 

De opwaartsche krachten P, dienende om een begintoestand 


te krijgen, waarin het middendeel van den balk zonder span- | 


ning was, werden verkregen door om den balk geslagen tou- 
wen, loopende om 2 aan de balans opgehangen katrollen en 


8 
Fig. 12. 


‚berekening van de resultaten als volgens de boven geschetste 
nauwkeurige methode noodig. Dit was hier des te meer aan- 
gewezen, omdat met het oog op het practische doel, waar- 
mede de proeven werden gedaan, niet zulke fijne meetinstru- 
menten waren gebruikt, als voor de toepassing der nauw- 
keurige berekeningswijze gewenscht waren. De benadering, 
die gevolgd werd, bestond daarin, dat eerst op de door 
ConsiDÈRE aangegeven wijze de gemiddelde waarde t,, bepaald 
werd, die t na de overschrijding van de grens van veerkracht 
aanneemt. Voor een van de balken van elke betonsoort zijn 
de op deze wijze verkregen waarden van t in fig. 18—15 
voorgesteld; voor de overige zijn duidelijkshalve alleen de 
middenwaarden aangegeven. 

De ongewapende balken hadden onder meer moeten dienen 

‘om het deel van de trekkromme vóór het bereiken der 
maximum-spanning te bepalen: voor de zeer geringe vorm- 
veranderingen dier balken bleken de spanningsmeters echter 
niet nauwkeurig genoeg. Dit zeer kleine deel der trekkromme, 
dat in de practijk altijd aanmerkelijk wordt overschreden, 
werd daarom uit den gevonden, gemiddelden elasticiteits- 
modulus voor kleine trekspanningen ad 242,000 K.G. per cM?. 
berekend. 

Stelt men nu verder ter vereenvoudiging na overschrijding 
der bovengenoemde grens en wegens het geringe verschil 
tusschen de opvolgende waarden van « en «! in de formule 
(6) van blz. 391: 

ASD AA REE bn OEE 
waarin wv en u! de in fig. 7 aangegeven beteekenis hebben, 
zoo krijgt men 


of 


pm òu + bn lul = B 


Bt, òlul 


Pm == Ö u 
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Ter vergelijking is deze methode van berekening eerst toe- 
gepast op de proef van Consipùrr: fig. 4 is daarvan het 
resultaat. Wen vloeiende lijn, die de berekende punten zoo 
goed mogelijk benadert, is nagenoeg identiek met de nauw- 
keurige (fig. 5) en de door C. aangegevene (fig. 3). 

Fig. 18—15 geven de resultaten van onze proeven voor de 
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mingen zoo goed mogelijk benaderen, niet met een voor de 
practijk voldoende nauwkeurigheid de gezochte eigenschappen 
van het gewapende beton, zooals dat in de practijk wordt toe- 
gepast, zouden aangeven. 

Ik zeg uitdrukkelijk van het gewapende beton, omdat de 
verkregen lijnen wiet onafhankelijk zijn van de ijzeren wape- 
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drieërlei soorten beton van tweeërlei ouderdom. Ofschoon hier 
en daar belangrijke afwijkingen voorkomen, hetgeen met het 
oog op de mindere homogeniteit van het beton en de lang- 
zaamheid waarmede het zijn vormveranderingen volbrengt 
ook niet anders verwacht kan worden, zijn de afwijkingen 
niet van dien aard, dat de vloeiende lijnen, die de waarne- 
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ning en voor het gebezigde beton dus niet geheel specifiek zijn. 
Dit geldt in het bijzonder voor de trekkrommen, omdat 
wegens de geringe grootte, die de trekspanning kan bereiken, 
de invloed van de initiale spanningen hier betrekkelijk groot 
is. Hoe sterker de wapening en hoe sterker de specie (waar- 
door grootere krimp van het beton), hoe grooter die initiale 
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trekspanningen aan de zijde der wapening zullen zijn. Dit 
blijkt ook duidelijk uit de waarnemingen, en verklaart 
waarom de schijnbare trekvastheid der vetste specie (600 K.G. 
cement), waarvan de ijzerwapening 4,70 °/, van de betondoor- 
snede vertegenwoordigt, na ongeveer 2 maanden slechts 18 
K.G. per c.M.? bedraagt, terwijl de met 2,62 o/, gewapende 
balken met 300 en 450 K.G. cement respectievelijk 15 en 23 
K.G. gaven. Met toenemenden ouderdom wordt het beton 
sterker, maar ook de krimp grooter: er kunnen zich nu twee 
gevallen voordoen al naar gelang de tegengestelde invloeden 
van den ouderdom en de krimp de overhand hebben. Dit 
blijkt ook uit de proeven: de schijnbare trekvastheid van 
het beton met 300 K.G. cement vermeerdert na een ouderdom 
van ongeveer 6 maanden van 15,3 tot 19 of 240/,, die van 
het beton met 450 K.G., vermeerdert slechts van 23,4 tot 26,3 
of ruim 12°/,, terwijl die van het sterkst krimpende en bijna 
tweemaal zoo zwaar gewapende beton met 600 K.G. cement 
vermindert van 18 op 8.6 K.G. per c.M?. 

Waar de trekspanningen in het beton bij de bepaling van 
de iĳzerwapening in rekening worden gebracht, is het dus 
noodzakelijk ook de initiale spanningen niet te verwaarloozen. 

In het onderhavige geval lag het in het voornemen bij de 
berekening van de sterkte van betonconstructies die trekspan- 
ning niet in rekening te brengen en kon dus aan de bepaling 
van de specifieke trekkrommen, met inachtneming der initiale 
spanning, minder gewicht gehecht worden. Hiertoe ontbraken 
mij trouwens toentertijd de middelen. 

Van veel minder gewicht zijn die initiale spanningen op de 
drukkrommen, nl. wanneer die zijn afgeleid uit balken, die 
slechts aan ééne zijde gewapend zijn, zooals hier. Door de 
krimp ontstaan hier nl. aan den ongewapenden kant druk- 
spanningen, die echter veel kleiner zijn dan de initiale trek- 
spanningen en ten gevolge hebben, dat de gevonden druk- 
krommen iets te kleine ordinaten hebben. 

Nu zijn de ijzerpercentages der balken opzettelijk zóó groot 
gekozen, dat men er zeker van was, dat niet het ijzer, maar 
het beton het eerst zou bezwijken, waardoor de geheele druk- 
kromme bij de buigproef zou kunnen verkregen worden. Deze 
groote ijzerpercentages komen in de practijk echter niet of 
zelden voor: de bepaalde drukkrommen zullen dus voor bijna 
alle gevallen der practijk zeker niet te gunstig zijn. 

In het voorgaande hebben wij ondersteld, dat het beton in 
de lucht is verhard, evenals zulks met onze balken het geval 
was. Geschiedt de verharding onder water, zoo zet zich het 
beton uit en hebben de initiale spanningen in het beton dus 
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| het tegenovergestelde teeken. Bij balken, die aan weerszijden 
‚ gewapend zijn, komt in het beton dus een druk-, in het ijzer 
‘een trekspanning. Voor zooverre het beton druk moet op- 
‘nemen, zullen dus de werkelijke drukspanningen grooter zijn 
‚dan die welke men onder verwaarloozing der initiale span- 
‚ ningen onderstelt. Door de te kleine ordinaten der drukkromme, 

zal dit dus weer geheel of gedeeltelijk worden gecompenseerd. 

In den regel worden de balken echter slechts aan één zijde 

‚gewapend: in dit geval komt aan de ongewapende zijde aan- 
vankelijk trekspanning in het beton en zal dit dus een groo- 
teren druk op kunnen nemen, dan met verwaarloozing der 
initiale spanningen ondersteld is. Ook in dit geval zullen de 
krommen dus niet te gunstig zijn. 

De breuk van den balk geschiedde steeds door verbrijzeling 
van het beton, zooals ook in de bedoeling lag. Evenals bij 
directe samendrukking werd daardoor een wigvormig stuk 
beton uit den balk gedrukt, aanduidende dat de breuk feitelijk 
plaats had door de zijdelingsche uitzetting van het gedrukte 
beton, gepaard met afschuiving langs hellende vlakken (fig. 17). 
Deze neiging tot zijdelingsche uitzetting vertoonde zich al 
van af den beginne, zooals door den doorbuigingsmeter ge- 
constateerd kon worden. 

Uit de waargenomen verkortingen «€ en verlengingen «!, 
volgt nl. direct de straal r van het doorgebogen bovenvlak. 
Men heeft n.l. h de hoogte van den balk noemende, de ver- 
gelijking : 


Ben et 
dà ie l— « 
of met verwaarloozing van de kwadraten: 
1 de een k 
Tk k e+ el 


De doorbuiging over het middendeel a van het bovenvlak 
was dus: 
ae (12 
en 


welke doorbuiging mede door den buigingsmeter gemeten 
werd. Vergelijkt men nu de uit de spanningmeters berekende 
waarde met de direct waargenomene, zoo bleek steeds, dat de 
laatste minder bedroeg en wel werd het verschil grooter bij 
toeneming van de belasting. Fig. 16 (blz. 395) geeft voor een der 
balken daarvan een voorstelling. Dicht bij de breuk was deze 


BREUK DOOR VERBRIJZELING VAN EEN GEWAPENDEN BETONBALK. 
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opzwelling reeds met het bloote oog zichtbaar en kon daaruit 
het naderend einde van den balk voorspeld worden. 

Deze omstandigheid (die in mindere mate zal worden 
waargenomen, als de balk in het midden door een kracht 
belast wordt, omdat deze het ontstaan dezer opzwelling 
tegenwerkt) maakt, dat het laatste deel onzer drukkrommen 
flauwer zal zijn dan bij die uit een directe drukproef met 
betrekkelijk korte proefstukken verkregen. Alle middelen, 
die dienen kunnen om deze zijdelingsche uitwijking te ver- 
minderen, zullen het laatste deel der drukkromme omhoog 
brengen. Tot deze middelen behooren in de eerste plaats een 
omsnoering van het beton door het aanbrengen eener wape- 
ning volgens de dwarsdoorsnede. Hiermede kan de schijn- 
bare drukvastheid van het beton tot een zeer hoog bedrag 
worden opgevoerd, zooals door de onderzoekingen van CONsIDÈRE 
betreffende den „héton fretté’ proefondervindelijk is aange- 
toond. Dit onderwerp valt echter buiten het kader van 
mijn voordracht van heden en zal voor een volgende gelegen- 
heid bespaard moeten worden. 

Ten slotte blijkt uit de proeven nog duidelijk de aanwe- 
zigheid van een tweede soort initiale spanningen, namelijk 
bij balken, die groote belastingen hebben gedragen. Denkt 
men zich nl. den balk door-een moment J/ belast, zoo zullen 
daarin zekere spanningen aanwezig zijn, die zooals aangetoond 


weg, zoo heeft dit voor den belasten balk hetzelfde effect 
alsof hij door een moment M van tegengesteld teeken werd 


bij deze ontlasting hebben ondergaan, zijn daarbij echter ook 
waargenomen. Past men dus dezelfde methode toe op deze 
schijnbaar elastische vormveranderingen, zoo zal men eene 
nieuwe trek- en drukkromme vinden. In plaats van dat men 
voor den trek thans echter een nagenoeg constante waarde 
vindt, krijgt men een waarde, die met de belasting hoe langer 
zoo grooter wordt. Voor balk G! b.v, waarvoor de trekspan- 
ning vóór de ontlasting de nagenoeg constante waarde van 


238 K.G. per cM?. had, klimt de spanning, die aan de onder- | oee 


zijde van den balk bij ontlasting verdwijnt, zeer regelmatig 
op (tot aan het punt waarbij de elastische vormverandering 
nog kon worden waargenomen) tot 839,6 K.G. per cM?. Het 
verdwijnen van een trekspanning van 39,6 K.G. in een vezel, 
die eerst met 25 K.G. per cM?. getrokken werd, correspon- 
deert echter met het ontstaan van een drukspanning in de 
onderste vezel van 16,6 K.G. per cM?. 
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Het spreekt vanzelf, dat het ijzer in den onbelasten toe- 
stand getrokken zal blijven, terwijl de drukspanning van het 
beton van onderen naar boven afneemt en aan de bovenzijde 
in een trekspanning overgaat. 

Het is duidelijk, dat het voor de duurzaamheid van het 
beton, zoowel als voor elk ander materiaal, gewenscht is de 
afwisseling tusschen trek en druk zoo klein mogelijk te hou- 
den. Overbelasting van constructies, zooals vaak wordt voor- 
geschreven bij beproevingen, verdient mi. daarom ook af keu- 
ring, omdat de spanningen, die daardoor eenmaal in het 
materiaal gebracht zijn, daaruit niet meer geheel verdwijnen. 


Afschuivingsvastheid van het beton. 


Omtrent de afschuivingsvastheid van het beton waren ten 
tijde van mijn proeven slechts enkele gegevens bekend; ter- 
wijl deze gegevens, daargelaten, dat zij met andere betonsoorten 
waren genomen, vrij onzeker waren, daar zij niet uit zuivere 
afschuivingsproeven waren afgeleid. Eerst in 1902 publiceerde 
Mörscr de uitkomsten eener reeks meer systematische proe- 
ven, verkregen op de volgende door prof. Bacm aangegeven 
manier. Een balk van de gedaante van fig. 19 werd nabij zijn 
uiteinden opgelegd en in het midden belast met een kracht 


jas bepaald ‘kunnen’ worden. Neemt men het moment M nú \ P, die werd opgevoerd, totdat het verbindingsstuk van boven 


en onderhelft volgens een nagenoeg horizontaal vlak werd 
afgeschoven. De kracht, die in dit stuk op afschuiving werkte, 


P E : | werd door Mörscur als volgt berekend. 
aangegrepen. De verlengingen en verkortingen, die de vezels | 


Voor den halven balk is de afschuivende spanning in de 
neutrale as: 
, ae ERS 

det bi 

als S het statisch moment van de halve doorsnede ten op- 
zichte van de neutrale as en J het traagheidsmoment der 
doorsnede voorstellen. 

De totale afschuivende kracht voor den halven balk be- 


r b l fi teel! 
men % — pm} — — - 
2 AJ 
en daar deze door de horizontale doorsnede van het verbin- 
dingsstuk moet worden opgenomen, zal de schuifspanning 


| langs dit vlak bedragen : 


Door den balk maar zwaar te belasten (mits daarbij PS 
natuurlijk de elasticiteitsgrens van het ijzer niet overschrij- = (1) 
dende), kan men dus in de onderste vezels in onbelasten toe- 4 bd J 
stand een druk doen ontstaan, waardoor het beton naderhand 
schijnbaar een grootere trekspanning kan opnemen. | 

PROEFBALK TER BEPALING VAN DE AFSCHUIVINGSVASTHEID VOLGENS KE. Mörscu, 
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Zoodoende vond hij: 
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Ofschoon deze methode zeer ingenieus is, lijken mij de 
resultaten van MörscH niet boven verdenking. Inderdaad 
neemt hij bij de berekening van 7' aan, dat de balk als een 
vollen balk werkt, en dat de middenverbinding tot de opname 
van 7 niet bijdraagt. 

Beide onderstellingen zijn blijkbaar onjuist. Ik heb daarom 


de resultaten van Mörscm nog eens volgens een mi. nauw- | 


keuriger methode nagerekend. De doorbuiging van het 11 cM. 


lange middenstuk verwaarloozend, en de werking van den | 


bovenbalk op den onderbalk door een druk X, een schuif- 
kracht Y en een moment Z vervangend, kan men den balk 
in 2 helften splitsen, als in fig. 18 voorgesteld. Voor de statisch 
onbepaalden X, Y en Z vindt men nu gemakkelijk : 


S Pa (Ut + 40) 
Je =S 1 jn d == 5 =S 
hi gn ks 4 = a Be. 


De eigenlijke schuifspanning zal dus bedragen : 


Ne 
Td T 16abd,, H 
(toe) 


Voor de door Mörscr gebezigde waarde (1) kan men, na | 


substitutie van 
S= bha 
J= 2X !3b |(a + Ia h)3 — (a — U, WP} 


2 
= bath (1 EN ze) 
schrijven : 
pen P.bha.l x Pl 
_ 4AbdX2ba?h h? Î h? 
(1 Hia) 8 abd(l+ oe) 
Derhalve 
En Ac + U1 
EPs pel”) 


Nu is met de normale afmetingen der proefbalken: Jt — | 


80,70, l = 100, e = 4,05 cM., waarmede men vindt: 
zun 16,20 + 80,70 = 04845 


t 200 


Volgens deze beschouwing zou de schuifvastheid dus slechts 48 0/, 
van de opgegeven waarde bedragen. Ofschoon deze formules niet 
absoluut nauwkeurig zijn, omdat zij evenmin als die van 
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| ijzeren mutsen (fig. 20), waarvan er een werd vastgezet, zoo- 
‚danig dat de as van den cylinder horizontaal was, terwijl de 
‚andere muts draaibaar was om een horizontale stalen as. Aan 
‚deze laatste muts was een horizontale hefboom bevestigd, 
‚waaraan een schaal hing, die langzaam met gewichten van 
‚1 K.G. kon bezwaard worden. 

‚_ Zoodoende kon de cylinder aan wringende momenten wor- 
‚den blootgesteld, zonder dat hij zelf op doorbuiging werd 
| belast. 


Vooraanzicht. 


le ritt 


Schaalr4%12; 
Fig. 20, 


Dit wringend moment, gedeeld door f/, zr R3, als R de straal 
van den eylinder is, geeft de afschuivende spanning aan den 
buitenomtrek van den cylinder. 

De resultaten zijn vermeld in onderstaand staatje. 


Mörscr tot de breuk toe gelden, en de vormverandering der 


verbindingsstukken verwaarloosd is, toonen zij toch aan, dat 
de getallen van Mörscu veel te groot zijn en dat deze ver- 
moedelijk niet veel meer dan de helft zullen bedragen van 
het door hem opgegeven bedrag. (1) 


Ofschoon mijn afschuivingsproeven zeer weinig talrijk zijn, 


meen ik toch dat zij om de gevolgde methode wel eenige 


aandacht verdienen. Zooals bekend is, kan zuivere afschuiving 
worden verkregen door wringìng van een rechten cirkelvor- | 


migen cylinder: in de dwarsdoorsnede treden dan slechts 
afschuivende en geen normale spanningen op, zooals bij na- 


genoeg alle andere methoden van onderzoek. Voor de bepaling | 


van de afschuivingsvastheid heb ik daarom regelrecht de 
wringingsmethode toegepast. 


Hiertoe werden proefblokken vervaardigd van ongewapend | 
beton, bestaande uit een cylinder van 20 cM. middellijn en | 


hoogte, aan weerskanten eindigende in vierkante blokken van 
20 cM. zijde en hoogte. Deze blokken werden gevat in giet- 


_(t) Om breuk van de balken te voorkomen, waren deze van een 
lichte wapening voorzien, die echter niet nader wordt aangegeven. 
Op de verhouding v : t zal echter deze wapening vermoedelijk 
weinig invloed hebben. 


Beton van 300 K.G. cement 
op 0.5 M3. zand en 1 MS. grind. 


Beton van 450 K.G. cement 
op 0.5 M3. zand en 1 MS. grind. 


na 56 dagen. na 213 dagen. na 64 dagen. | na 213 dagen. 


24,2 


17.2 | 20.2 21.8 | 


Zooals met het oog op de grootte der hoofdspanningen bij 
wringing te verwachten was, verschilt de aldus bepaalde 
\schuifvastheid dus slechts weinig van de trekvastheid. 
‚_ Bij alle cylinders verliep de breuk schroefvormig, evenals 
bij meer homogene materialen, zooals op de photo fig. 21 te 
zien is. 


Adhaesie van het ijzer aan het beton. 


Hieromtrent zijn in den laatsten tijd verschillende proeven 
gepubliceerd, het volledigst wel door Mörscu, die niet alleen 
den invloed van het cementgehalte, maar ook van de hoe- 
‚veelheid water, bij de bereiding gebruikt, naging. Deze proeven 
waren echter in 1900 nog niet bekend, terwijl de andere 
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BREUK VAN EEN GEWRONGEN BETONGYLINDER, 


Fig. A. 


proeven (evenals trouwens die van MörscH) meestal waren 
genomen door de kracht te bepalen, noodig om een ijzeren 
staaf, die met één einde in het beton was bevestigd, daaruit 
te trekken. Deze kracht, gedeeld door het oppervlak van de 
staaf in het beton, werd dan als de adhaesie beschouwd. 


WRINGTOESTEL TER BEPALING VAN DE ADHAESIE. 


Vooraanzicht. 


Schaal 1 : 12. 
Fig. 22. 


J. 23. 


Het bleek echter, dat meestal stukken beton mede werden 
getrokken, zoodat de afschuiving feitelijk niet langs het ijzer 
plaats had en dus bezwaarlijk van adhaesie-bepaling van het 
ijzer aan het beton kon gesproken worden. Bovendien is uit 
latere onderzoekingen gebleken, dat de adhaesie ophield, zoodra 
bij het trekken de grens van veerkracht van het ijzer werd 
bereikt: de staven mochten dus niet zóó diep in het beton 
zitten, dat dit geval zich kon voordoen. Op beide omstandig- 
heden is niet altijd acht gegeven. 

Ter verificatie besloot ik dus de adhaesiebepaling mede 
door wringing te bepalen, waarbij de beide genoemde be- 
zwaren zijn opgeheven. Daartoe werden van elk der 3 beton- 
mengsels kubussen vervaardigd van 20 cM. zijde (fig. 22), 
volgens een van de assen voorzien van een 1/ ijzeren staaf, 
aan weerszijden buiten den kubus uitstekende. Het lange 
einde werd door middel van een klem, zoo dicht mogelijk 
bij den kubus vastgezet, terwijl het korte eind in een kussen- 
blokje werd ondersteund. Het betonblok werd tusschen 2 
platen geklemd, waarvan de bovenste van een horizontalen 
hefboom, waaraan een schaal, was voorzien. Deze schaal werd 
successievelijk met ijzerblokjes van 1 K.G. belast; telkens als 
zoodoende 10 K.G. was aangebracht werd eenige minuten 
gewacht, totdat ten slotte het betonblok om de staaf ging 
draaien. Het wringend moment, gedeeld door het product 
van de halve staafdikte en het oppervlak van de staaf, dat 
met het beton in aanraking was, gaf dan de adhaesie van 
het ijzer aan het beton. Zoodoende werden de volgende resul- 
taten verkregen : 


Beton van 300 K.G. 


Beton van 450 K.G. cem. | Beton van 600 KG. 


na 79 dagen. na 64 dagen. | 


| 
> 33.9 

het ijzer werd | 

lafgewrongen. 


na 261 dagen. | na 82 dagen. 


23,6 41.7 


In verband met de cijfers voor de afschuiving blijkt dus, 
dat de adhaesie van het ijzer aan het beton grooter is dan 
de afschuivingsvastheid van het beton. In werkelijkheid zal 
de adhaesie nog grooter zijn dan bovengenoemde cijfers, daar 
de spanning zich niet gelijkmatig langs den omtrek van het 
ingestampte ijzer zal verdeelen: in dit opzicht was een inklem- 
ming van de ijzeren staaf aan beide uiteinden verkieslijker 
geweest. 


Uitzettingen geleidingsvermogen van beton. 


Het groote gewicht, door sommigen gehecht aan den invloed 
van de warmte op betonijzerconstructies, vooral gewelven, 
terwijl anderen den invloed onbeduidend achten en hem ge- 
heel verwaarloozen bij hun berekeningen, maakte ook hierom- 
trent een onderzoek noodzakelijk. Positieve gegevens toch, 
geschikt om daarop conclusies te gronden, was het mij niet 
gelukt te verkrijgen. Wel was het bekend, dat de uitzettings- 
coëfficiënt van beton ongeveer even groot is als die van ijzer, 
doch de invloed, dien het geleidingsvermogen van het beton 
bij de uitzetting uitoefent, kwam bij de desbetreffende proeven 
niet tot zijn recht. Deze omstandigheid toch maakt, dat de 
volle uitzettingscoëfficiënt van het beton bij temperatuursver- 
anderingen van de buitenlucht niet zijn volle effect kan 
krijgen, tenzij die verandering langen tijd aanhoudt. Om 
hiermede rekening te houden, was het noodig met stukken 
van niet te kleine afmeting te experimenteeren en de tem- 
peratuur zoowel in het binnenste van den balk als daarbuiten 
te constateeren. 

De inrichting, die ik bij deze proeven gebruikt heb, is 
voorgesteld in fig. 28. Ken ongewapende balk van 3 M. lengte, 
18 cM. breedte en 12 cM. hoogte, vervaardigd van beton van 
450 K.G. cement op 1 M3, grind en 0.5 M?. zand en oud 
250 dagen, werd aan het rechtereind op een driekant ijzer 
opgelegd en nabij het linker op een ijzeren rol, die over een 
horizontale glijplaat bewegen kon. Om verschuiving over de 
rechtsche oplegging te voorkomen, was de balk hierboven 
zekerheidshalve nog door een zwaar gietijzeren blok belast. 
Aan het linkereinde was een gegoten ijzeren raam stevig 
bevestigd, waarop een asje was aangebracht, waarom een 
verticaal hefboompje kon draaien. Op 50 mM. beneden dit 
asje werd deze hefboom door een spiraalveer gedrukt tegen 
een iĳzeren stift, die in een zwaar gietijzeren blok was ge- 
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schroefd, dat afzonderlijk in het verlengde van den balk was 
opgesteld, en ook weer rechts vast, links op een rol met 
glijplaat was opgelegd. Aan het boveneind van genoemden 
hefboom was een horizontaal stuk aangebracht, waarop een 
gevoelig niveau was geplaatst, dat door middel van 2 stel- 
schroeven in den gewenschten stand kon worden gebracht. 

Zet de betonbalk uit, dan zal, aangezien de stift op haar 
plaats blijft (voor de uitzetting van deze korte stift werd aan 
de waarneming een kleine correctie aangebracht), het onder- 
einde van den hefboom zich naar rechts moeten bewegen en 
dus ook het niveau naar rechts moeten uitwijken. 

Het omgekeerde heeft plaats bij inkrimping van den balk, 
waarbij de spiraalveer het ondereinde van den hefboom 
steeds tegen de stift gedrukt houdt. 

De hoekwaarde van het niveau werd bepaald op 8//,55. 
Een verplaatsing der bel over één niveaudeel kwam dus 
overeen met een verplaatsing van het linkeruiteinde van 

SO 5 5 
506265 xX, 50 mM. = 0.00207 mM.; of, daar 
de lengte van den balk tusschen de vaste oplegging en de 
ijzeren stift 2870 mM. bedroeg, met een relatieve lengte- 
0.00207 0.721 
2870 LED 

Aangezien tiende deelen van een niveaudeel nog gemak- 
kelijk geschat konden worden, konden dus de totale uitzet- 


den balk over 


verandering van - 


tingen tot op mM. of de uitzettingen per M. tot op 


1 
5000 
1 Ì 


5000 x 2870 — 14.350 


mM. bepaald worden. Deze nauwkeurigheid had natuurlijk 
door verkorting van den afstand van het asje tot de stift 
gemakkelijk verhoogd kunnen worden. Dit is niet gedaan om 
slechts een zeer langzame verplaatsing der bel te krijgen 
en om niet te dikwijls het niveau door middel van de stel- 
schroeven te moeten verstellen, wanneer de bel nagenoeg 
uitgeloopen was. 

Om te kunnen constateeren, dat de balk bij de uitzetting, 
niet doorboog (b.v. door ongelijke uitzetting van boven- en 
ondervlak of door wrijving op de rol) werd aan het linker- 
einde op den balk nog een tweede niveau geplaatst, dat echter 
gedurende het geheele verloop van de proef zijn stand nage- 
noeg onveranderd behield. 

Ten einde de temperatuur binnen in den balk te kunnen 
constateeren, was daarin in het midden der bovenzijde tot 
halverwege de hoogte van den balk een gat geboord, wijd 
2 eM. en diep 6 cM. Hierin werd een voldoende hoeveelheid 
kwik gegoten om daarin den bol van een thermometer te 
kunnen plaatsen, die verder met cement in den balk werd 
vastgegoten. Ter isolatie werd over dezen thermometer een 
van boven gesloten glas geplaatst, hetwelk weder door een 
wijder glas, eveneens van boven gesloten, werd omgeven; 
beide werden met cement op den balk bevestigd. Teu slotte 
werd het buitenste glas nog omgeven door een cartonnen 
foudraal, dat alleen ter aflezing van den thermometer even 
werd opgelicht. De temperatuur van de buitenlucht werd 
afgelezen aan een ter hoogte van het midden van den balk 
geplaatsten thermometer. 

De balk was geplaatst met den onderkant op een hoogte 
van 0.40 M. boven den steenen vloer van een lokaal van 
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10425 M. grondvlak en 2.90 M. hoogte op een afstand 
van 5 M. van een kachel, waarvoor een houten schot was 
geplaatst tot wering der warmtestraling. Tot datzelfde doel 
waren niveau- en thermometer, bovendien nog door astbest- 
platen beschut. Ongelukkig moesten deze proeven in den 
zomer plaats hebben, zoodat het niet mogelijk was met een 
lage aanvangstemperatuur te beginnen. 


In fig. 24 zijn de resultaten van de proef van 19 Augustus | 
1901 voorgesteld: des morgens om 6.30 werden de begin-_ 
standen afgelezen; om 7 uur de kachel aangemaakt, en. 


verder om het kwartier aflezingen gedaan. Van 10 tot 2 uur 
veg de temperatuur zooveel mogelijk constant en gelijk 
809,7 à 
rechts verplaatste; daarna liet men de lucht en den balk 
af koelen. 

Uit de figuur blijkt, dat de balk slechts langzaam de tem- 
peratuur der buitenlucht volgt, ofschoon het kwik, waarin 


8°,9 C. gehouden, totdat de bel zich niet meer naar | 


| 
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verhouden zich echter als 1:a?, terwijl de wegen, die deze 


‚warmte heeft af te leggen, tot elkaar staan als 1: a. De tijden, 


die noodig zijn om in overeenkomstige punten van beide bal- 
ken dus dezelfde temperatuursverhooging teweeg te brengen, 
zullen zich ongeveer moeten verhouden als 


seschouwt men dus de periode van 7.30 (het tijdstip waarop 
de aanvankelijke temperatuur van 20° der buitenlucht begint 
te stijgen) tot 2 uur (het tijdstip, waarop de balk van 19°,8 
tot haar maximum van 29° geklommen is) dan zou een balk 
van 8-maal zoo groote doorsnede of 5436 cM. 96! uur — 
58.5 uur noodig hebben om dezelfde temperatuur aan te 


‚nemen, in de veronderstelling natuurlijk, dat ook de tempe- 


de thermometer gedompeld was, slechts door een 6 cM. dikke | 


betonlaag van de buitenlucht was gescheiden. Toen te 11.15 
de buitenlucht haar maximum van 33°,9 bereikte, was de 
temperatuur van den balk nog slechts tot 26° gestegen. Deze 
klom evenwel tot 29°, toen deze hooge temperatuur ongeveer 
5!/, uur had kunnen inwerken. 

Bij de daaropvolgende afkoeling bleef de temperatuur van 


den balk hooger dan die van de lucht, doch verminderde, 


geleidelijk met deze. 


Wat de uitzetting betreft, deze volgde vrijwel de tempera-_ 


tuur van den balk, bereikte tegelijk met deze haar maximum 
om daarmede weer geleidelijk te dalen. 
Voor de bepaling van den uitzettingscoëfficiënt uit deze 


) 


ratuur der buitenlucht naar evenredigheid langzaam verandert. 

Beschouwt men evenzoo de periode van 9.80 tot 2 uur, 
gedurende welke de temperatuur der buitenlucht slechts 
weinig veranderde en gemiddeld 32°,2 bedroeg, terwijl «le 
temperatuur binnen den balk steeg van 21°,3 tot 29,°0, zoo 
zou voor een gelijke stijging in den 3-maal grooteren balk 
9 45 = 40,5 uren noodig zijn. 

Hieruit blijkt wel, dat slechts die temperaturen in beton- 
constructies van eenigszins zware afmetingen vermogen door 
te dringen, die geruimen tijd, dagen en nachten aanhouden. 

Des te meer is dit natuurlijk nog het geval, als de beton- 
constructies niet over haar geheele oppervlak met de buiten- 
lucht in aanraking zijn. 

Het geringe geleidingsvermogen 


van beton wordt nog 


waarnemingen lijkt mij de afkoelingsperiode de geschiktste: | bewezen door een andere proef, voorgesteld in fig. 25. Ofschoon 
10. omdat de afkoeling langzamer en gelijkmatiger plaats deze proef ten deele mislukt is, verdient zij wellicht toch wel 
had dan de verwarming; 20. omdat de tijd daarbij zoodanig | hier vermeld te worden. Een balk van 12 X 18 cM, door- 


kan gekozen worden, dat de temperatuur der lucht een zelfde 
daling heeft ondergaan als de temperatuur van het inwendige 
van den balk; zoodoende toch kan men aannemen, dat alle 


lagen van het beton dezelfde verkorting in dat tijdvak onder- 
‚in de figuur aangewezen plaatsen van het bovenvlak waren 


gingen. 


Kiezen wij b.v. de waarnemingen van 4 uur en 11.30 n.m., | 


omvattende alzoo een tijdsverloop van 7!/, uur. Aan het 
begin dezer periode waren de temperaturen van lucht en 
balk respectievelijk 26%6 en 27°8, aan het einde 20°,9 en 
229,1: beide hebben dus een daling van 5°,7 ondergaan. De 
relatieve verkorting gedurende dien tijd was 0.0594 mM., 


derhalve de uitzettingscoëfficiënt 0,0000594 : 5,7 —= 0,0000104. ! 


Andere combinaties leiden tot een coëfficiënt, die hiervan 


slechts weinig verschilt. Wij kunnen dus constateeren, dat | 


de uitzettingscoëfficiënt van het gebruikte beton 0,000010 


bedraagt en dus slechts weinig verschilt van dien van iĳzer., 


Moeilijker te beantwoorden dan de vraag naar de grootte 
van den uitzettingscoëfficiënt is de vraag: welke tempera- 
tuursschommeling men voor betonconstructies wel in rekening 
zou moeten brengen. : 

Zooals uit de beschouwing der graphische voorstellingen 
blijkt, dringt de warmte in een balk van 18 X 12 cM. door- 
snede, die aan alle kanten door de lucht wordt omgeven, 


slechts langzaam door en is de amplitude van de tempera- | 


| 
| 
| 
| 


tuursschommeling, die voor de buitenlucht in het aangehaalde 


voorbeeld 33°,9 — 200,0 
290 — 419°,8 


18°,9 voor den balk slechts 
99,2, ofschoon de maximum temperatuur 


4 à 5 uren werd in stand gehouden en het kwik, waarin de 
\ voorkomen, dat de vlam direct tegen den balk zou komen ; 


thermometer gedompeld was, slechts door een betonlaag van 


6 cM. van de buitenlucht was gescheiden. Veel kleiner zal | 
die schommeling zijn, wanneer de hooge of lage temperatuur 


korter aanhoudt, de betonconstructie tegen temperatuursinvloeden | 


meer of min beschut is of slechts ten deele met de buitenlucht in 
aanraking komt, doch vooral wanneer zij grootere afmetingen | 
‚den bovenkant van den balk een gat gehakt van 4 cM. 


bezit. 


Ofschoon het hier de plaats niet is daaromtrent bespiege- | 


lingen te houden, daar het mij slechts om mededeeling van , 
de resultaten van mijn onderzoek te doen is, wilik toch even « 
mededeelen, hoe men zich de zaak bij balken van zwaardere | 


afmetingen kan voorstellen. 

Beschouwt men 2 gelijkvormige balken van hetzelfde mate- 
riaal, met dezelfde aanvangstemperatuur en waarvan de tweede 
a-maal zoo groote afmetingen bezit dan de eerste, dan zullen 
de oppervlakken, die met de buitenlucht in aanraking zijn 
zieh verhouden als 1:a?. De hoeveelheden warmte, die door 


deze vlakken moeten doordringen om in overeenkomstige 


punten dezelfde temperatuursverhooging te doen ontstaan, 


snede, 4 M. lengte (beton van 300 K.G. cement op 0,5 M$. 
zand en 1 M*. grind) en aan de onderzijde gewapend door 
2 halfduimsstaven, was door een gat in den buitenmuur van 
een gebouwtje gestoken en in zijn uiteinden opgelegd. Op de 


4 gaten geboord, diep 4 cM. en wijd 2 cM., ten deele gevuld 
met kwik, waarin 4 thermometers waren gestoken. Op 4 
correspondeerende plaatsen van een der zijvlakken, waren 
eveneens 4 eenigszins hellende gaten geboord, die juist boven 
een der ijzers van de wapening uitkwamen en waarin even- 
eens kwik met thermometers waren aangebracht. Het gat 
in den muur, dat slechts weinig grooter was dan de balk- 
doorsnede, was aan de buitenzijde door een astbestplaat, aan 
de binnenzijde door een houten plank afgesloten. Binnen het 
gebouw was de geheele balk (met uitzondering van de laatste 
38 cM.) aan alle zijden met asbestplaat bekleed, waaruit alleen 
de thermometers te voorschijn traden. 

Ongelukkig was tijdens het plaatsen van den balk deze 


door een verkeerde manoeuvre gescheurd, welke scheur tot 


aan het gat Il doorliep. Om den invloed dier scheur zooveel 
mogelijk te compenseeren, werd de balk in de nabijheid 
daarvan door een schaal met gewichten belast, zoodat de 
scheur zooveel mogelijk werd dichtgeknepen. 

Buiten het gebouw werd nu op 25 cM. afstand van den 
onderkant van den balk een rooster geplaatst en daarop een 
cokesvuur ontstoken, dat 4 uren lang zoo fel mogelijk aan 
het branden werd gehouden. De eerste 3 uur was de balk 
aan de onderzijde van een astbestplaatje voorzien, om te 


het laatste uur echter werd dit plaatje weggenomen, nadat 
ook het vuur wat hooger was gezet, zoodat thans de gloed 
direct tegen het beton kwam en de kop van den balk geheel 
gloeiend werd. 

Nadat het vuur weggenomen was, werd onmiddellijk in 
diepte en daarin een thermometer gehouden om eenigszins 
een denkbeeld te hebben van de temperatuur van het uit- 
einde van den balk. Die thermometer wees toen 285° C, aan. 
Nadat ook het ijzer aan de onderzijde was blootgemaakt, 
werd daartegen eveneens een thermometer gehouden, die tot 
3159 C. klom. 

In fig. 26 vindt men de resultaten van de atlezingen der 
thermometers. Ofschoon de aanwezigheid der scheur de 
aflezingen der thermometers VI, VII en VIII dubieus maakt, 
blijkt toch uit de aflezingen der thermometers 1 en V, die 
slechts ongeveer 10° rezen, ofschoon de balk 33 cM. daar 
vandaan gedurende 4 uren aan een hevig vuur blootstond, 
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Fig. 25. 


DOORSNEDE:AB: 


Fig. 26. 


dat de voortplanting van de warmte ook langs het ijzer zeer | 


gering is. 

Ofschoon de beschreven proeven, genomen in een tijd toen 
nog slechts weinig omtrent de eigenschappen van het gewapend 
beton ter algemeene kennis was gekomen, geen aanspraak 
op volledigheid maken, omdat zij in hoofdzaak een prac- 
tische strekking hadden, meende ik toch, dat zij wellicht 
uw belangstelling zouden kunnen wekken. Op verschillende 
punten dienen de proeven nog te worden aangevuld en met 
name dient, uit een wetenschappelijk oogpunt beschouwd, 
de invloed van de initiale spanningen te worden nagegaan, 
om niet te spreken van tal van andere vraagpunten, die voor 
den constructeur van belang zijn. Wij wenschen de medege- 
deelde resultaten dan ook slechts als voorloopige beschouwd 
te zien, waarmede in de practijk veilig kan worden gewerkt. 
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Op het wetenswaardige van andere onderzoekingen hoop ik 
later in deze vergadering te mogen terugkomen, wanneer 
er gelegenheid geweest is de desbetreffende proeven te com- 
pleteeren en te verwerken. 


De president. Met het oog op het vergevorderde uur 
stel ik voor de verdere behandeling van dit onderwerp te 
verdagen tot een volgende maal. Mochten eenige leden iets 
in het midden wenschen te brengen naar aanleiding van de 
proeven, dan hoop ik, dat zij dat in een volgende vergadering 
zullen willen doen, en dat de heer VAN HeMerr bereid zal 
worden bevonden ook dan tegenwoordig te zijn. 

Mij rest dan op het oogenblik alleen nog de aangename 
taak den heer VAN HeMeERT dank te zeggen voor zijn duide- 
lijke en boeiende mededeelingen, die ongetwijfeld de meesten 
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van ons vervuld zullen hebben met bewondering voor zijn 
scherpzinnigheid, vindingrijkheid en overgroot geduld. Hoe 
belangrijk het onderwerp is, is daarbij genoegzaam gebleken, 
en dat dit materiaal ook bestemd is om in de toekomst in 
verschillende opzichten een groote rol te spelen, is genoegzaam 
af te leiden uit de uitkomsten van de proeven, waarvan de 
heer VAN HEMERT ons een overzicht heeft gegeven. 

Mag ik eindelijk den heer Van Hemert nog aan zijn woord 
houden en hem verzoeken om. wanneer hij verdere gegevens 
heeft verzameld, het Instituut daarvan dan de primeur te 
doen genieten ? 

Nogmaals dank ik namens de Vergadering den heer VAN 
HeMmerrT voor het genot, dat hij ons in zoo menig opzicht 
door zijn voordracht heeft verschaft. 


Een Nederlandsche Mijnbouwkundige 
Vereeniging. 


De omstandigheid, dat de Nederlandsche mijnindustrie zich 
in den laatsten tijd uit het onbeduidende stadium, waarin zij 
tot nu toe verkeerde, begint te ontwikkelen, en verwachtingen 
gewettigd zijn van toenemenden bloei, heeft den wensch doen 


geboren worden, om de Nederlandsche mijnbouwkundigen in | 


den ruimen zin des woords nader tot elkander te brengen en 
hun gelegenheid te schenken tot samenwerking en gedachten- 
wisseling. 

De heeren: H. J. B. WeNeKeBACH, directeur-generaal van 
de Staatsmijnen in Limburg, Heerlen (L.); prot. H. VeRMAES, 
hoogleeraar in de Metallurgie aan de Polytechnische School 
te Delft; C. BLANKEVoOORr, ingenieur der mijnen, Heerlen (L.); 
R. Pierre, directeur van de mijn Laura-Vereeniging, Eygels- 
hoven (L.); en J. C. F. Bunee, ingenieur bij de Staatsmijnen 
in Limburg, Heerlen (L.), hebben hierin aanleiding gevonden, 
om het iniatief te nemen tot het oprichten van een Neder- 


landsche Mijnbouwkundige Vereeniging, waarvan zij het doel | 


als volgt meenen te moeten omschrijven : 

10. het bevorderen van persoonlijke kennismaking en col- 
legialen omgang tusschen de Nederlandsche mijnbouwkun- 
digen ; 

So. ‘de behartiging van de vak- en standsbelangen van de 
leden ; 

20, het geven van gelegenheid tot gedachtenwisseling over 
mijnbouwkundige en aanverwante onderwerpen. 

Order „mijnbouwkundigen in den ruimen zin des woords” 
worden hierbij bedoeld personen, welke de techniek van den 
mijnbouw of van nauw daarmede samenhangende vakken 
beoefenen of hebben beoefend, of op andere wijze daartoe in 
nauwe betrekking staan, en een wetenschappelijke opleiding 
hebben genoten. 

Tot nadere toelichting van deze bedoeling is een lijst op- 
gemaakt, die, behalve de oprichters, 48 namen bevat van 
personen, die, naar het oordeel der oprichters, tot de Neder- 
landsehe mijnbouwkundigen zijn te rekenen. 

Naar de bedoeling der oprichters zou de Vereeniging — 
in aanmerking genomen het thans nog betrekkelijk geringe 
aantal personen, op wie bovenstaande omschrijving toepasse- 
lijk is — aanvankelijk op huishoudelijke leest geschoeid 
moeten worden. 

De reeds genoemde heeren zeggen verder het volgende: 

Het uitgeven van een tijdschrift zal voorloopig wel achterwege 
moeten blijven, en het aantal vergaderingen — ook met het oog op 
de betrekkelijk groote afstanden tusschen de woonplaatsen — slechts 


beperkt kunnen zijn. In verband met een en ander zou met een | : : ; $ à ed 
E J | voor de driehoeksmeting uit de ingenieurs Îste klasse N. WILDEBOER 


geringe jaarlijksche bijdrage (b.v. f3—) kunnen worden volstaan. 
Indien het boven omschreven doel en de gedachte middelen daar- 
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‚streken betuigingen van sympathie welkom zijn. Het corps 


mijningenieurs in Nederlandsch-Indië, Nederlandsche mijn- 
ingenieurs, gevestigd in Oost en West en in het buitenland, 
zullen zeker met groote belangstelling het ontstaan dezer 
Vereeniging gadeslaan en er een werkzaam aandeel in willen 
nemen. 

Daar verscheiden van hen tot de trouwe lezers van dit 
tijdschrift behooren, zoo hopen wij dat de voorafgaande mede- 
deeling aanleiding zal zijn, dat ook zij hun instemming zullen 
betuigen door een schriftelijke mededeeling tot den mijn- 
ingenieur Bunce te Heerlen (L ) te richten. 

Ten slotte een profetie. 

Wellicht schuilt in de tot standkoming der „Nederlandsche 
Mijnbouwkundige Vereeniging’, met zooveel bescheidenheid 
door de Nederlandsche mijningenieurs aangekondigd, de kiem 
tot een bloeiende wetenschappelijke vereeniging van vaklieden, 
die dan als vanzelf op den duur zal opbloeien tot een nieuwe 
vakafdeeling van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 

Hiertoe is echter alleen kans, als ook de buiten de enge 
grenzen van „Nederland in Europa” gevestigde Nederlandsche 
mijningenieurs het plan van onze wakkere mijnbouwkundige 
collega’s steunen. R. A. VAN SANDICK, 


Uit het verslag van de Rijkscommissie voor 
graadmeting en waterpassing over 1908. 


Commissie. Bij Kon. besluit van 5 Augustus 1903 werd de gepen- 
sionneerd majoor der genie van het Nederlandsch-Indische leger, 
dr. J. J. A. Murver, benoemd tot lid der commissie. _ 

Vergaderingen. De eommissie vergaderde drie malen. Eenmaal 
had de vergadering plaats te Leiden, de andere malen had de samen- 


‚ komst te ’s-Gravenhage plaats. 


Bibliotheek. De blijkens het jaarverslag over 1898 aan den Staat 
geschonken bibliotheek onderging, evenals vorige jaren, uitbreiding, 
doordat het lid HEUVELINK de door hem vanwege de internationale 
vereeniging voor aardmeting ontvangen publicatiën er aan toevoegde. 

Betrekkingen met de buitenlandsche leden van de internationale 
vereeniging voor aardmeting. Daar de laatste (13de) algemeene ver- 
gadering van de internationale vereeniging voor de aardmeting in 
Parijs in 1900 was samengekomen en volgens de sedert 1897 be- 
staande conventie tusschen de verschillende Staten deze algemeene 
vergaderingen minstens eenmaal in de drie jaar moeten plaats vin- 
den, zijn de afgevaardigden dier Staten in het voorjaar van 1903 
opgeroepen tot het bijwonen der 14e algemeene conferentie in Kopen- 
hagen. De leden der Nederlandsche commissie H. G. vAN DE SANDE 
BAKUUYZEN en HK. J. HEUVELINK hebben deelgenomen aan deze 
vergaderingen, welke 4 Augustus 1905 zijn geopend en hebben voort- 
gedurend tot 13 Augustus. 

Aan de vergaderingen namen deel 35 afgevaardigden. De permanente 
secretaris bracht een uitvoerig verslag uit van hetgeen in de laatste 
9 jaren op administratief gebied in de vereeniging was voorgevallen, 
en ten slotte werd overgegaan tot de verkiezing van een voorzitter 
en een ondervoorzitter. In het jaar 1903 waren de voorzitter, Fare 
te Parijs, en de ondervoorzitter, generaal FeRRERO te Rome, over- 
leden; de permanente eommissie had daarop den generaal Bassor 
tot tijdelijk voorzitter benoemd, doch thans moesten, volgens de 
conventie, de definitieve keuzen voor beide betrekkingen plaats vin- 
den. Aan de stemming werd deelgenomen door 17 Staten, die met 
groote meerderheid generaal Bassor tot voorzitter en generaal 
Vv. ZACHARIAE tot ondervoorzitter benoemden, Van deze keuzen is 
aan de Staten, die tot de conventie zijn toegetreden, mededeeling 
gedaan. 

Werkzaamheden der commissie. De bemoeiingen der commissie 
betroffen in 1903: de primaire driehoeksmeting; de basismeting; 
de secundaire driehoeksmeting; de sterrekundige waarnemingen ; 
de slingerproeven. 

Drichoeksmeting. Bij den aanvang van 1908 bestond het personeel 


len J. A. VAN Eyk BĲvLeveLD; de ingenieurs E. A. J. H. MODDERMAN, 


toe uwe instemming mochten vinden, noodigen ondergeteekenden u, 


wit, daarvan te doen blijken door een schriftelijke mededeeling aan | 


J. G. FE. Bunae, ingenieur bij de Staatsmijnen in Limburg te Heerlen, 
te richten. 


In geval van genoegzame deelneming, stellen ondergeteekenden zich £ 2 4 
8 et 5 5 Pe 5 | bureau van het Departernent van Koloniën, werd met ingang van 


‚1 Maart 1903 eervol ontslag uit zijn betrekking bij de commissie 


voor, zoo spoedig mogelijk een vergadering te beleggen, ten einde tot 
de oprichting te besluiten en een reglement vast te stellen, 
* 


+ 
Wij vestigen gaarne de aandacht in ons Nederlandsch cen- 
traal technisch orgaan op deze sympathieke poging tot aan- 


sluiting van de Nederlandsche mijningenieurs. 


Voorloopig zijn (met het oog op den datum) de circulaires 


betreffende de oprichting der Vereeniging alleen verzonden 
aan Nederlandsche mijnbouwkundigen in of zeer nabij ons 


land gevestigd. Maar zeker zullen ook uit verderaf gelegen 


| Cp. H. Bur, J. CANTERS, J. B. pe HurstER, J. W. DIEPERINK en 
|H. pr Groor; den landmeter F.C. ZILLESEN ; de landmeters van 


het kadaster, gedetacheerd bij de commissie, F. H. A. J. BINGEN en 


‚Tu. L. KwrsrnHour en den schrijver H. VuurMaN, Aan den ingenieur 


H. pre Groor, die benoemd werd tot ingenieur aan het Technisch 


verleend. De eciviel-ingenieur F. 0. WEGENER SLEESWIJK, assistent 
aan de Polytechnische School, werd op denzelfden voet aan de 


| commissie verbonden. 


Primaire driehoeksmeting. De terreinwerkzaamheden bestonden 
hoofdzakelijk in hoekmetingen op de stations en centreeringsmetingen, 
terwijl ook nog een enkel terreinpunt tot station werd ingericht en 
maatregelen werden genomen ter verzekering van het behoud van 
driehoekspunten, waar reeds vroeger de metingen waren uitgevoerd. 

De onderhandelingen over het gebruik van een terrein op den 
Boschberg werden tqt een gunstig eind gebracht, zoodat de ingenieur 
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Wi1LpeBoer 16 April te Appelscha een aanvang kon maken met den 
bouw van een signaal, dat echter door het minder gunstige weder, 
in verband met de moeilijkheid van transport der noodige materialen, 
eerst 7 Mei geheel gereed kon worden opgeleverd. 

De eerste der heide ploegen, die belast waren met de uitvoering 
der hoekmetingen, was samengesteld uit den ingenieur MODDERMAN, 
als chef, en den ingenieur DrePeriNk, vertrok 4 Mei uit Delft, 


en 8 Mei werd een aanvang gemaakt met de hoekmetingen op het | 


station Kollum. Hier werden bepaald de richtingen naar de hoofd- 
punten : Schiermonnikoog, Hornhuizen, Groningen, Ureterp, Oldeboorn, 
Leeuwarden en Ameland, en naar de tusschenpunten : Tolbert, Drach- 
ten en Hallum. Na voltooiing der metingen op dit station werden 
eenige centreeringsmetingen uitgevoerd op verschillende stations en 
werd vervolgens het station Ameland bezet. Op dit station werden 
bepaald de richtingen naar de hoofdpunten : Schiermonnikoog, Kol- 
lum, Leeuwarden, Sexbierum en Brandaris, en naar de tusschenpunten 
Hallam en Oosteinde. 

Centreeringsmetingen zijn door deze ploeg uitgevoerd op de stations 
Hornhuizen, Tolbert, Hallum, Oosteinde, Ameland en Groningen. 

De omstandigheden waren voor de hoekmetingen zeer ongunstig, 
zoodat deze veel tijd vorderden. Ook was de uitvoering der samen- 
gestelde centreeringsmetingen te Groningen zeer tijdroovend, zoodat 
de eerste ploeg eerst 7 November naar Delft terugkeerde. 

De tweede ploeg, evenals in 1902 samengesteld uit den ingenieur 
GANTERS, als chef‚ en den landmeter ZrLLESEN, bezette 7 Mei het 
station Boschberg. Op dit station werden bepaald de richtingen naar 
de hoofdpunten Groningen, Beilen, Ruinen, Steenwijk, Oldeboorn en 
Ureterp, en naar de tusschenpunten Rolde, Oldeholtpade, Oosterwolde 
en Tolbert. Het tweede station door deze ploeg bezet was Steen wijk. 
Hier werden bepaald de richtingen naar de hoofdpunten Boschberg, 
Ruinen, Lemelerberg, Kampen, Urk, Wijkel en Oldeboorn, en naar 
de tusschenpunten Meppel, Zwolle, Blokzijl, Kuinre, Lemmer en 
Oldeholtpade. 

Als derde en laatste station werd Beilen bezet. Bepaald werden 
de richtingen naar de hoofdpunten Groningen, Gieten, Sleen, Ruinen 
en Boschberg, en naar het tusschenpunt Rolde. 


Centreeringsmetingen werden door deze ploeg uitgevoerd op de 


stations Boschberg, Steenwijk, Beilen, Urk en Ureterp. 
Ofschoon de ongunstige omstandigheden op de werkzaamheden van 


deze ploeg niet van zóó grooten invloed waren als bij de eerste ploeg, | 


werd het toch 8 October eer zij weder te Delft terugkeerde. 

Beide ploegen bepaalden nog enkele torens als nevenpunt en deden 
eenige voorloopige hoekmetingen, in verband met voorbereidingen 
voor de werkzaamheden in het volgend jaar uit te voeren. 


De toestand, waarin de signalen in de duinen langs de westkust | 
van Noord. en Zuid-Holland verkeerden, maakte een onderzoek noo- | 


dig. Het resultaat van dit onderzoek was echter bevredigend, met 
uitzondering van het driehoekspunt Schoorl. Op dit punt werd een 
vrij belangrijke voorziening noodig bevonden en uitgevoerd. 

Van een voorgenomen herstelling aan den lichttoren te Wester- 
schouwen werd tijdig bericht ontvangen, om voor het behoud van 
de merken op dit driehoekspunt maatregelen te kunnen nemen. 

Berekeningen. De stationswijze vereffening der uitgevoerde metin- 
gen, de berekening van centreeringselementen en de herleidingen 
tot centrum voor de excentrisch uitgevoerde metingen werden voort- 
gezet en de vereffening van de waarnemingen ter bepaling van de 
tusschenpunten in de groepen I en Il van het driehoeksnet werd 
ten einde gebracht. 

Op een kaart (1) wordt het volledig overzicht gegeven van de 
hoofd- en tusschenpunten in de groepen 1 en II van het driehoeks- 
net, met aanwijzing van de verbindingslijnen, zooals die in de hoek- 
metingen en in de voltooide vereffeningen voorkomen. 

Basismeting. Omtrent de wijze waarop een basis gemeten zal 
kunnen worden is nog geen besluit genomen. 

Secundaire driehoeksmeting. De terreinwerkzaamheden voor de 
secundaire driehoeksmeting werden wederom voortgezet in aanslui- 


ting aan die van het vorige jaar door drie ploegen. Twee dezer | 


ploegen bestonden uit de landmeters BiNGEN en Kwirsrnour, als 
chefs, tijdens de metingen in de maanden Juni, Juli en Augustus, 
respectievelijk geassisteerd door de studenten aan de Polytechnische 
School G.J. Memners en N. J. pr Groor, die daartoe voor dien tijd 


aangesteld waren. De derde ploeg bestond uit den ingenieur Bir, 


als chef, en den ingenieur De Hursrer, 
De heer BINGEN zette dit jaar de verkenning voort van het terrein 
bewesten de gebroken lijn Zalt-Bommel —’s-Hertogenbosch—Oirschot— 


Bladel —Luiksgestel, noordwaarts begrensd door de lijn Zalt-Bommel — | 


Gorinchem en Zuidwaarts door de Belgische grenzen. 

Door hem werden de metingen uitgevoerd op de stations Bladel, 
Reusel—grens, Blauwe Kei, Hooge Mierde, Teuldelhoeve, Middelbeers, 
Wintelre, Luiksgestel, Breugel, Oirschot, St. Oedenrode 1, Veghel en 
Heeswijk, op welke stations tevens de noodige centreeringsmetingen 
gedaan werden. Bovendien geschiedden noeg centreeringsmetingen te 
Best en Slabroek. 

De ploeg, bestaande uit de heeren Bij en pe HursreR, ving hare 
werkzaamheden aan met voortzetting van de verkenning van het 


(1) Een exemplaar van deze kaart is bij het verslag gevoegd bene- 
vens een kaartje, aangevende den stand der primaire driehoeks- 
meting. 
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terrein ten zuiden, ten westen en ten noorden respectievelijk onge- 
veer begrensd door de gebroken lijnen Zutphen —Harikerberg — 
Enschedé, Zutphen —Deventer — Wijhe, Wijhe —Lemelerberg— Uelsen 
en ten oosten door de Duitsche grenzen. 

Daarna werden de hoekmetingen en de noodige centreeringsme- 
tingen verricht op de stations Oldenzaal, Denekamp, Losser IL, de 
Poppe, Glanerbrug en Enschedé 1, terwijl die te Hengelo (O.), wegens 
staking der terreinwerkzaamheden op 1 October, niet voltooid, kon- 
den worden. Nog voerde deze ploeg centreeringsmetingen uit te 
Lattrop, Braamberg en Ootmarsum I. 

De heer Kwrsruour begon met nog enkele punten in Zuid- 
Limburg nader te verkennen, waarna de verkenning van het terrein 
ten noorden van de gebroken lijn Gorinchem--Zalt- Bommel _—Rhenen, 
oostwaarts begrensd door de Veluwe, onderhanden genomen werd. 
Door hem werden de hoekmetingen voltooid op de navolgende 
stations: Hommert, Grubben, Schimmert, Wijngaardberg, Gouden- 
rood, Kaberg, Goudsberg, Klimmen, Schaaps-Dries, Berg (Terblijt), 
Schaesberg, Waubach, Rolduc en Sousberg, waar tevens de noodige 
centreeringsmetingen geschiedden. Voorts verrichtte hij nog cen- 


| treeringsmetingen te Haog-Kuil, Lichtenberg, Hobbelrade, Auvers- 


berg, Heksenberg, Crapoel, Gulpenberg, Ubagsberg 1, 
Hoofstad, Vreebosch, Rimburg, Pruisberg en Bieschveld. 

De inrichtingen, noodig voor de opstelling der instrumenten en 
voor de aanwijzing der driehoekspunten, welke niet op gebouwen ge- 
legen zijn, werden in den loop van den zomer gemaakt en de torens 
na voleindiging der waarnemingen weer in hun vorigen staat terug- 
gebracht. 

Voorts werd de steiger op den toren te Bergen-op-Zoom, die 
voorziening eischte, hersteld, en zijn nog parterre-pyramiden ge- 
bouwd op de punten Heikelder, Heugden, Crutserveld, Kruisberg, 
Banerheide, Lotteren en Kosberg. 

De waarnemingspijlers met stijgers en zonnetenten, welke voor 
de primaire metingen op de torens te Oldenzaal, Beek 1, Luiks- 
gestel en Lommel (B.) gebouwd waren, werden, nu zij voor de 
secundaire metingen niet meer noodig zijn, afgebroken, en de torens 
in hun vorigen staat hersteld. 

De berekeningen van de secundaire driehoeksmeting werden zooveel 
mogelijk voortgezet. 

Sterrekundige waarnemingen. In het begin des jaars werd het 
drukken voortgezet van de sterrekundige waarnemingen (tijdsbreedte 
en azimuthbepalingen) door de ingenieurs PANNEKOEK en POSTHUMUS 
Meyses, van 1896 tot 1899 verricht op de stations Oirschot, Utrecht, 
Sambeek, Wolberg, Harikerberg, Sleen, Schoorl, Zierikzee, Ameland, 
Terschelling, Leeuwarden, Urk en Groningen. 

Aan de inleiding, die deze publicatie moest voorafgaan, kon het 
lid der commisssie OUDEMANS, die zich daarmee belast had, wegens 


Eyserheide, 


| ongesteldheid eerst in het najaar beginnen; op het eind van 1903 


was zij nog niet voltooid. 

De ingenieur Posruumus Meyses, die voor het doen drukken der 
waarnemingen gezorgd had, kreeg, op zijn verzoek, voor particuliere 
aangelegenheden een half jaar verlof, ingaande 1 Mei; daarna zou 
hij zieh wellicht nog met ander reductiewerk bezighouden. Op het 
eind van December verzocht hij eervol ontslag uit zijn betrekking 
van ingenieur bij de eommissie, daar hij door het Koninklijk Aard- 
rijkskundig Genootschap uitgenoodigd was, met ondersteuning der 
Regeering, naar Nieuw-Guinea te vertrekken, met het doel aldaar 
sterrekundige plaatsbepalingen te verrichten. Dit ontslag werd hem 
verleend met dankbetuiging voor de goede diensten, door hem ge- 
durende 1896 —1903 bewezen. 

De waarnemingen ter bepaling van de breedte-verandering, wer- 
den te Leiden door dr. H. J. Zwiers voortgezet, voor zoover het 
uiterst ongunstige weder in 1903 zulks toeliet. De uitkomsten dier 
waarnemingen werden aan het Gentraal-bureau te Potsdam opge- 
zonden. ; 

Slingerbepalingen. Het reeds in vorige verslagen vermelde uurwerk 
werd nog niet ontvangen. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 21, 26 Mei 1904. 


LANINO. — Eisenbahnpolitik und elektrischer Bahnbetrieb in Italien. 
3 kolommen. — De beide groote spoorwegnetten in Italië zijn aan 
twee maatschappijen verpacht, wier concessie in 1905 afloopt. 
Voornamelijk is het aan deze maatschappijen te danken, dat uitge- 
breide proeven genomen werden met het toepassen van electriciteit 
op de grootere spoorwegen. Hierdoor denken zij de regeering voor 
zich te winnen om haar een verlenging van de concessie toe te staan. 
De algemeene opinie is evenwel ten gunste van staatsexploitatie, 
welke te meer gerechtvaardigd is als, door de invoering van het 
electrische bedrijf, de spoorwegen winst gaan afwerpen. De resultaten, 
tot dusver opgedaan, wijzen evenwel niet op dit voordeel. Het spoor- 
wegnet heeft meer dan 5000 K.M. locaalspoorwegen, welke tegen- 
over een bruto ontvangst van 1500 M. per jaar en per K.M. een 
bedrijfsuitgave van niet minder dan 3000 M. noodig hebben. Alleen 
| door het toepassen van electrische tractie met bediening van uit 
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enkele, door waterkracht gedreven, centralen schijnt in dezen toestand 
verbetering gebracht te kunnen worden. De enorme sommen, welke 
voor de uitvoering van dit grootsche project noodig zijn, zullen de 
regeering wellicht noodzaken de uitvoering van dit plan over te 
moeten geven aan het particulier initiatief, 


SAHULKA. — Bestimmung des Isolationswiderstandes der Kinzelleiter 
von Gleichstrom-Mehrleiteranlagen während des Betriebes. 91/) kolom, 
4 figuren. — Bij een gelijkstroomnet met meer dan twee geleiders, 


kan door de methode van FrriscH, van FröLrcu of met de Wheat- 
stone’'sche brug de gezamenlijke isolatieweerstand tegen. de aarde 
gemeten worden; men kan evenwel slechts bij een tweegeleider- 
aanleg de isolatie van iederen geleider ten opzichte van de aarde 
bepalen. De aangegeven methode bestaat hierin, dat men het span- 
ningsverschil tusschen twee geleiders twee verschillende waarden 
geeft, door het reguleeren van de machinespanning; en dat men 
tegelijk, door het wijzigen van een hoogen weerstand tusschen den 
te onderzoeken geleider en de aarde, het spanningsverschil tusschen 
den nulleider en de aarde op nul brengt (hetwelk door middel van 
een galvanoscoop aangetoond kan worden). Uit de verkregen resul- 
taten kan door middel van eenvoudige vergelijkingen, welke de 
schrijver aangeeft, de isolatieweerstand voor iederen geleider afzon- 
derlijk berekend worden. 

DEÉGUISNE. Ueber thermoelektrische Versuche. 21/, kolom, 1 
figuur. — Een antwoord op de door Eca. SteprRa gepubliceerde 
proeven over het ontstaan van een E.M.K., door de beweging van 
een vlam langs een metaaldraad. Zijn resultaten, zoowel als die van 
SCHNEIDER, stemmen niet geheel overeen met de uitgesproken theorie, 
zoodat deze voorloopig nog als onbewezen beschouwd moet worden. 


La Chambre de Commerce et le Port de Boulogne. — (1903). 


Zijne Excellentie de Minister van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid zond ons ter kennisgeving, in verband met even- 
tueel in dit Weekblad op te nemen mededeelingen, een be- 
langrijk boekwerk, dat uitgegeven is door de Kamer van 
Koophandel te Boulogne. 

Er bestaat over deze Fransche zeehaven een werk van den 
Franschen waterstaatsingenieur J. Vorsin, thans ingénieur- 
en -chef du service maritime du Pas-de-Calais, waarvan het 
in hoofde genoemde werk een welkome aanvulling is. Het is 
verdeeld in 4 hoofdstukken, die achtereenvolgens behandelen: 
de Kamer van Koophandel, de haven, scheepvaart en vis- 
scherij, handel en nijverheid. 

Voor ingenieurs is natuurlijk het tweede hoofdstuk het 
meest belangrijk. Een historisch overzicht, waaruit o. a. blijkt 
dat Boulogne de 4de handelsplaats was van Gallië op Groot- 
Brittanje, en dat de Romeinen, die het veroverden, er een 
vlootstation hadden en er een vuurtoren bouwden, geeft aan 
dat de omvorming van de haven is begonnen in 1800, toen 
BoNAPARTE een inval in Engeland had ontworpen. Een platte 
grond van 1804 toont ons het half cirkelvormig havenbekken, 
dat de gewapende vloot, bestemd voor den inval in Engeland, 
zou moeten bevatten, benevens eenige forten, kaaimuren van 
hout en hoofden. Platte gronden van 1908 geven den tegen- 
woordigen toestand met aanwijzing van de voorgestelde uit- 
breidings- en verbeteringswerken. 

De kustlijn ligt Z4.W.-N.O. De tegenwoordige haven bestaat 
uit: de buitenhaven, beschermd door den „dijk-Carnot”, een 
van de kust uit in N.W. richting uitgebracht hoofd of haven- 
dam, die zich Noordelijk ombuigt. Beschut door den „dijk- 
Carnot” is ankergrond over een oppervlakte van 16 H.A. van 
8 M. diepte benevens een oppervlakte van 15 H.A. 
van 9 M. diepte bij L.W. springtij. Elk vaartuig kan daar 
gemakkelijk manoeuvreeren en desnoods bij slecht weer gaan 
liggen op twee flinke boeien. Het grootste schip dat er ge- 
legen heeft, had 171 M. lengte, 8.80 M. diepgang, ruim 13000 
ton bruto en ruim 8000 ton netto. 

De binnenhaven bereikt men uit zee door een havenmond 
van 70—75 M. breedte, een kanaal bepaald door hoofden, zich 
verbreedende naar de landzijde in een voorhaven, die toegang 
geeft tot een open tijhaven en tot een door een schutsluis van 8 M. 
diepte, 21 M. breedte en 100 M. lengte afgesloten haven. 

De tijhaven vervolgt zich landwaarts naar het bed der 
rivier Liane door tusschenkomst van een achterhaven en een 
„bassin de retenue”. De diepte in de haven geven wij weer 
in het staatje boven aan de 2de kolom van deze bladzijde. 

Wij geven deze cijfers weer om een denkbeeld te geven 
van de eigenaardige toestanden, die geschapen worden door 
het groote verschil tusschen ebbe en vloed op dit gedeelte 
der Fransche kust. 

Men heeft onderhanden een nieuwe tijhaven, geschikt voor 
transatlantische schepen, en een verlenging van den „dijk-Car- 
not” (den havendam). 


Diepte in M., 


Pilaa ts: oog water. 


Springtij. 


| | | 
Ingang uit zee van den haven- | | | 
mond (havenkanaal) 12.90—13.40 | 11.06—11.56 | 5.045,54 | 
Í 

| | 


Havenkanaal en voorhaven. 12,90 | 11.06 5.04 
Sluisdrempel afgesloten haven. 9.14 7.30 es 
Tijhaven Oostkade . 41240 | 1056 | 4.54 
Tijhaven Westkade. 12.90 1406 "| 5040 | 
Ankergrond buitenhaven 16.90 15.06 | 9.04 | 


Merkwaardig is het welk een naar onze meening veel te 
hoog denkbeeld men krijgt van de scheepvaartbeweging door 
de cijfers van in- en uitklaringen : 5594 schepen, metende 
Bil, millioen ton (1902). Want daarin zijn begrepen de booten 
van de Holland—Amerika, Hamburg— Amerika en Hamburg — 
Zuid-Amerika-lijn, die Boulogne aandoen, doch er is slechts 
700.000 ton goederen geladen of gelost. 

Boulogne is de grootste visschershaven van Frankrijk; het 
levert !/, van de visch gebruikt in Frankrijk. De visschers- 
vloot bestaat uit 59 stoomschepen en 261 zeilschepen. 

Getijtafels, windtafels, graphisch voorgesteld, verhoogen de 
waarde van dit werk, dat vele goede economische en technische 
gegevens bevat. 

Wij blijven Z. Exec. den Minister zeer dankbaar voor de 
gelegenheid ons verschaft om met dit werk kennis te maken 
en houden ons ten dezen zeer aanbevolen. 


R. A. VAN SANDICK. 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 


medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut, 


Laag water. 


ce eer en 
Doodtij. _{ Springtij. | Doodtij. 
|. | IJ. | ! 
mmm nm nnn 


MEI 1904, 
Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 
Gemidd. |barometerstand, (| 761.2 mM. 7614 mM. 
Hoogste (herleid tot het,| 769.7 » den 13den MITS » in 1881. 
Laagste \niveau der zee.|| 7491 » » den 1384 » » 1867. 
Gemidd. temperatuur . 13°.6. G. den 26sten 1352800: 
Hoogste D) 21°.8. » OT LS A2 
Laagste » ‚| —0°4,»p » 1Zden |— 299 » » 1865. 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 73 ®/, TOG MRS 
Hoeveelh. neêrslag . ‚| 66.4 mM 49.5 mM. 
Aantal dagen met neêrslag 16 15.3 
D) » » een » 
van 0.5 mM. of meer . 11 11.2 
Gemiddelde bewolking. 0.59 0.50 
Aantal dagen met een gem. 
bewolk. zwaarder dan 0.8) 6 3.1 
Aantal dagen met een gem. 
bewolk. lichter dan 0.2 0 Dd 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- Wind- Tempera- Neerslag 

Ie stang ia | richting. | Beaufort WM Asden) HL 
26 Mei 760 /À 1 22 0 
Date» 762 2.4.0: 1 18 0 
MW » 764 Z.W. 1 16 2 
20 » EEn — — — — 
OM 5 766 0.7.0 dj 7 0 
B » 762 2.0. Le 19 0 
1 Juni 762 Ze 92 16 1 


23. 


| 


RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag, 
Keulen. A Wester- | Maas- 

1904, || Tuur [room | Nine) AEm | voort | richt | Vento. | @rave 
27 Mei | 3898l 1148| 877| 801| 938| 4.67| 934| 5,61 
Dish 5 | 39.22| 11.36 | 8.1) 9.04) 9.52) M.64| 9.36 | 5.63 
9 »y | 39.40 | 11.59 | 93 923\ 9.71 | M64| 936 | 565 
SOR) 39.44| 14.78 | 9.32| 9.39 | 9.88| 4.63 9.35 | 5.66 
31 » 39.57 | 11.88 941| 9.47| 9.95 | 41.63 9,20 | 5.60 
Ll Juni | 39.51 | 12.00 | 9.54\ 9.58| 10.07 | 41.60 | 9.30| 5.58 
2 ko 39.46 | 12.00 | 9.55|. 9.59 | 10.08 | 41.59| 9.8 | 5.57 

LANDSCHE BERICHTEN. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 81 Mei 1904 | 
no. 125 bevat de statuten der Naaml. Vennootschap: De 
Nederlandsche Staalindustrie, voorheen H. EB. Ovina Jr., ge- 
vestigd te Rotterdam. 


Doel : voortzetting van de door H. EK. Ovine Jr. voor eigen reke- 
ning gedreven handels- en fabriekszaak, aankoopen en verkoopen van 
alle soorten ijzer en staal en aanverwante artikelen, aankoopen, ver- 
koopen en verhuren van spoorwegmaterieel, waarnemen van agenturen 
van buitenlandsche huizen, benevens het vervaardigen van en den 
handel in ijzereonstructies en machinerieën ; Duur : tot 31 Dec. 1935; | 
Kapitaal: f 300.000, verdeeld in 300 aandeelen van f 1000; Bestuur : | 
1 of 2 directeuren, en minstens 2 commissarissen ; voor de eerste | 
maal worden benoemd tot directeuren H.E, Ovina Jr, ijzerhandelaar, 
en P. G. vAN Muipen, te Rotterdam. 


Steenfabrieken, voorheen J. W. van der Elst. 


| 

In een bijvoegsel tot de Ned. St. Cowrant van 81 Mei 1904 | 

no. 125 zijn opgenomen de statuten der Naaml. Vennootschap : 

Steenfabrieken, voorheen J. W. vAN DER Ersr, gevestigd te 
Zalt-Bommel. 


Doel : het in eigendom verkrijgen en explaiteeren van steenfabrie- | 
ken en van de daartoe behoorende landerijen en econeessiën, het 
fabriceeren van en den handel in steenen; Duur : 50 jaren ; Kapitaal : 
f 1.000 000, verdeeld in 1000 aandeelen van f1000; Bestuur : 2 direc- 
teuren, onder toezicht van een raad van commissarissen, bestaande | 
uit minstens 3 en hoogstens 5 leden. Voor de eerste maal worden | 
benoemd tot directeuren de heeren J. W. vAN DER Ersr en W. J. | 
VAN DER Erst, steenfabrikanten te Zalt-Bommel; en tot commis- | 
sarissen mr. A. [. CG. HUPKENS VAN DER Erst, substituut-griffier bij | 
de arr, rechtbank te ’s-Gravenhage, A. G. vAN ANROOY, wijnhandelaar 
te Zalt-Bommel, en A. Tu. Baert, civiel- en electrotechnisch ingenieur 
te ’s Gravenhage. 


| 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 25 Mei 1904 is mr. P. J. L.| 


HARTING, te Leiden, met ingang van 1 Juni 1904, benoemd 
tot adjunct-commies bij het Departement van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid. 


— Bij Kon. besluit van 28 Mei 1904 is: 10. 
generaal-majoor F. M. vaN PANTHALEON baron VAN Eck, 
inspecteur der genie, op zijn aanvrage, met ingang van 
1 Juni 1904, onder toekenning van pensioen, eervol ontslag 
uit den militairen dienst verleend; 2°%. aan voornoemden 
opperofficier Harer Majesteits dank betuigd voor de veeljarige 
en belangrijke diensten, door hem aan den lande bewezen ; 
90, aan den generaal-majoor van PANTHALRON baron VAN 
Eck, voornoemd, met ingang van 1 Juni 1904, de rang ver- 
leend van luitenant-generaal. 


— Bij Kon. besluit van 28 Mei 1904 is, met ingang van 
1 Juni 1904, benoemd bij het wapen der genie, bij den staf 
van het wapen, tot generaal-majoor, inspecteur der genie, de 
kolonel H. vaN ’r SANT, commandant in het 1ste genie- 
commandement. 


aan den | 


— Bij Kon. besluit van 28 Mei 1904 zijn, met ingang van 
1 Juni 1904, bij het aan het Departement van Koloniën 
verbonden Technisch bureau: «. bevorderd tot ingenieur 3de 
klasse, de adjunct-ingenieur J. C. ANKersMIr; b. aangesteld 
tot adjunct-ingenieur, de civiel-ingenieur H. pe GRroor, thans 
tijdelijk bij genoemd bureau werkzaam. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W.: 


Ontheven : op verzoek, met ingang van 5 Mei 1904, eervol van de 
waarneming der betrekking van tijdelijk leeraar in de wiskunde en 


‚ het lijnteekenen bij de hoogere burgerschool te Semarang, de adspirant- 
‚ingenieur bij den waterstaat en ’s lands burgerlijke openbare werken, 


Ca. G. CRAMER, wordende hij tevens, met ingang van 5 Mei 1904, 
tijdelijk ter beschikking gesteld van den directeur der burgerlijke 
openbare werken, te neinde dienst te doen als adspirant-ingenieur bij 
den waterstaat en ’s lands burgerlijke openbare werken. 


PERSONALIA. 


— De hándels- en fabriekszaak onder de firma H. E. Oving Jr. 
te Rotterdam, wordt voortgezet door de Naamlooze Vennoot- 
schap „De Nederlandsche Staal-Inlustrie, voorheen H. E. 
Ovina Jr.” Als directeuren zullen optreden de heeren H. E. 
Ovina JR. en P. G. vAN MUIJDEN. (Zie binnen). ber.). 


. De officier-machinist 2de kl. J. W. KarreyN wordt met 
ingang van 20 Juni as. geplaatst in de directie der marine 


‚te Hellevoetsluis, toegevoegd aan het hoofd van het Vak van 


uitrusting bij ’s Rijks wert aldaar en belast met de leiding 


‚der technische werkzaamheden in het torpedo-atelier. 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


* De heer J. J. VAN LEEUWEN is aangesteld als buitengewoon 
opzichter voor het houden van toezicht bij de uitvoering der 
werken te Fijenoord volgens de bestekken nos. 972 en 973. 


OPEN BETREKKINGEN. 


ingenieur v. Electrotechn. Installatie-Bureau. (Zie Adv.) 
Directeur Electrotechn. Bureau. (Zie Adv.). 
Werkmeester Staatsmijnen. Zie Adv.) 


Adjuncet-Ingenieurs bij den dienst der S.S. in Ned -Indië (twee civiel- 
en twee werktuigk.-ingenieurs). Zich vóór 15 Juli 1904 wenden tot 
het Dep. v. Koloniën. (Voor bijzonderheden zie men de Ned. 
St-Gourant van 31 Mei 1904, n0. 125). 


‚ Adspirant-Ingenieurs (zes) bij den Waterstaat en de B. O0. W. in 


Ned.-Indië. Zich vóór 15 Juli wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Voor de voorwaarden en bijzonderheden raadplege men de Ned. 
St-Gourant van 28 Mei 1904, n0, 123). 

Opzichters 3e kl. (twee) bij den Waterstaat en de B. 0. W. in Ned. 
Indië. Zich vóór 1 Juli 1904 wenden tot het Dep, v. Koloniën. 
(Zie voor bijzonderheden de Ned. St-Gourant van 27 Mei 1904, 
no. 122). 

Gediplomeerd werktuigkundig, tevens gediplomeerd electro-technisch in- 
genieur bij den post- en telegraafdienst in Nederlandsch-Indië. 
Practijk in de electro-techniek strekt tot aanbeveling. Zich vóór 20 
Juni 1904, bij gezegeld adres, te wenden tot het Departement van 
Koloniën (zie de Ned. St-Gowrant van 2 Juni 1904, n0. 127). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv). 
Electrotechn. Werktuigk.-Teekenaar. (Zie Adv.) 


| 11 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21 —42 j., f60—f 100 per maand; | Bouw. 


Opz.-Uitvoerder, f 80 per maand; 2 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 20—41 j.… 
f_50—f 100 per maand; 4 Werktuigkundig-Teekenaars, 21—26 j.. 
f 45—f 70 per maand; 2 Machine-Teekenaars, 19—25 j., f 35_—f 80 
per maand; t Teekenaars in kunstmeed- en constructiewerk, f 60 
per maand. Inlicht. Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg- 
singel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


| 


| 


_—_—__ 


WATER- 
STAND 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMWERKTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 


Amsterdam 
op den 


9e Jaargang. 1904. 


— DE INGENIEUR. — 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


— AP. te Amsterdam. 


59 cM. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's-HERTOGEN- 
BoscH, 25 Mei. Maken van een 
stel deuren in het bovenhoofd en 


van een stel deuren in het be- 
nedenhoofd van sluis no. 12 der 
Zuid- Willemsvaart, prov. Noord- 


Brabant. Raming f 5600. J. M. v. 
d. Bergh te Weert, f 4936. 

MippeLBuRrG, 25 Mei. Maken en 
inhangen van twee nieuwe buiten- 
vloeddeuren en uitnemen, her- 
stellen, vervoeren en opbergen 
van de bestaande buitenvloed- 
deuren van de kleine schutsluis 
van het kanaal door Walcheren 
te Veere. Raming f 8880, W. 
Dekker te Veere, f 9392, 

IpeMm. IpeM. Vernieuwen van het 
onderdek en het gedeeltelijk ver- 
nieuwen en herstellen van het 
bovendek van de zuidelijke aanleg- 
ponton aan de westzijde van de 
buitenhaven van het kanaal door 
Walcheren te Vlissingen, met bij- 
behoorende werken. Raming f 7050. 
W. Dekker te Veere, f 7010. 

Genie. Brepa, 25 Mei. (Bestek 
n°. 194). Doen van voorzieningen 
aan militaire gebouwen en werken 
der Kon. Mil. Academie te Breda. 
Raming f 4755. Wed. Th. Kessels 
ald., f 4480. 

DEVENTER, 25 Mei. (Bestek n°. 
189). Uitbreiden, verbeteren en 
inrichten van deponeer- en wapen- 
kamers te Deventer. Ram. f 5500. 
J. E.‚ Rood ald, f 5366. 

AMERSFOORT, 26 Mei. (Bestek 
n°. 188). Uitbreiden, verbeteren en 
inrichten van deponeer- en wapen- 
kamers te Amersfoort. Raming 
f 4340. H. Heijligers ald., f 3793. 

Urrecur, 27 Mei. (Bestek n°. 
183). Uitbreiden, verbeteren en 
inrichten van deponeer- en wapen- 
kamers te Utrecht. Ram. f 2290. 
J. Kok ald., f 2325, 

NAARDEN, 31 Mei. (Bestek n°, 
184). Uitbreiden, verbeteren en 
inrichten van deponeer- en wapen- 
kamers te Naarden. Ram. f 1640. 
H. Schippers te Loenen a/d Vecht, 
f 1490. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
24 Mei. Verlengen van de spoor- 
weghaven en het maken van een 
opslagterrein enz. in de Houthaven. 
A. v. Doorn ald, f20,700 en f 650. 

Ipeu. IpeM. Sloopen van het 
Hulpschaolgebouw c, a, gelegen 
aan de Borgerstraat 115. C. P. v. 
Coevorden ald., f 530. 

Goupa, 24 Mei. Levering van 
75.000 straatklinkers. P. Ooms te 
Gouda, f 19 op en f 18,50 voor 
den wal. 

Bussum, 26 Mei. Maken van 
klinker- en grindwegen ter geza- 
menlijke oppervlakte van 15375 M?. 

v. Dongen te Raamsdonk, 
f 18,681,90. 

’s GRAVENHAGE, 27 Mei. 1°, Aan- 
leggen, rioleeren en bestraten van 
straten ten Z. van den Harsten- 
hoekweg, en het bestraten en ge- 
deeltelijk rioleeren van een deel 
van den Harstenhoekweg, met 
Ourthekeien, H. v. Os ald. f 88,000 ; 


“met scoriae brics, W. F, Weijers 


te Tilburg, f89,079 ; 2°. Rioleeren 
van de Hooge Nieuwstraat, J. v. 
Stuijvenberg ald., f 2885. 
Polderwerken. ROTTERDAM, 24 
Mei. Dijkgr. en Hoogheemr. v. 
Schieland. 1°, Uitvoeren van eenige 
herstellingen aan Schielands Hoo- 
gen Zeedijk. (Bestek n°. 81 per- 
ceel I), F. de Man te Bergambacht, 
11984; Idem aan de steenglooiin- 
gen (Bestek n°, 81 perceel II), 
C. Zanen Hz. Sr. te Ammersto), 


f 1948; 2° Idem aan de Maas- 
en IJsselhoofden (Bestek n°. 82), 
H. Bode, f 1570; 3°. Uitvoeren van 
baggerwerk in het toevoerkanaal 
(Bestek n°. 83), F. Mudde te Lek- 
kerkerk, f 863; 4°. Gedurende een 
jaar onderhouden van het Schut- 
verlaat te Overschie (Bestek n°. 
84). J. v. Kempen te Overschie, 
f 289. Gegund. 

Epam, 26 Mei. Dijkgr. en Heemr. 
v. d. polder De Zeevang. 1°, Ver- 
richten van werkzaamheden aan 
den zeevangs-, zee- en keukendijk, 
P. v. Doornik te Hoorn, f 4600 ; 
29, Maken van een nieuwe kade- 
of oeververdediging aan het buiten- 
land, genaamd «de Oosterkoog». 
Dezelfde, f 4900. 

Ipm. Dijkgr. en Heemr. v. d. 
polder Katwoude. Verschillende 
werken aan den Katwauder- 
Zeedijk, met bijlevering der benoo- 
digde materialen. Gegund aan P. 
Karmelk, f 2350. 

Spoorwegen. Urrrcur, 24 Mei. 
Maatsch. tot Expl.v. S.S. (Bestek 
n°. 982). Wijzigen en uitbreiden 
van het hoofdgebouw en het ver- 
richten van eenige daarmede in 
verband staande werken op het 
station Osch. Begrooting f 14,700. 
J. Arntz te Nijmegen, f 13,660. 

Part. werken. ALBLASSERDAM, 
Maken van de gebouwen eener 
arogeengasfabriek te Alblasserdam. 
Gegund aan B. v. Eesteren aldaar, 
f 5979. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 6 Juni. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Maken van de bestra 
tingswerken op een gedeelte van 
de Spuistraat en van het Spui, 
van verhoogde voetpaden in be- 
doeld gedeelte der Spuistraat en 
van een betonbed onder en tus- 
schen de daar ter plaatse te leggen 
tramsporen, met bijbehoorende 
werken. (Zie Adv. in n°, 22). 


Brepa. Maatsch. tot Expl. v.| 


SS., te 2 ure: (Bestek D). Uit- 
voeren van herstellings- en ver- 
nieuwingswerken met bijlevering 
der materialen aan gebouwen, 
kunstwerken en inricht ngen be- 
hoorende tot de lijnen : Vlissingen — 
Boxtel, Rosendaal — Belgische grens 
en Tilburg—Belgische grens met 
zijlijn naar Goirle in 9 perceelen. 
(Zie Adv. in n°. 22). 

Hurst. Regenten van het R-K. 
Liefdegesticht, te 1l ure: Ver- 


bouwen en vergrooten van het 
R-K, Liefdehuis en de levering 
der noodige materialen. Teeke- 


ningen van het bestek zullen ter 
inzage liggen in het koffiehuis bij 
B. H. Reuling aldaar. Bestekken 
verkrijgbaar à f 1 bij den boek- 
handelaar Ed. van Wees te Breda. 
Nadere inlichtingen bij den archt. 
P. J. van Genk te Leur bij Breda. 

MaastricHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/5 ure: 
Maken van een duiker in den 
Rijksweg _Maastricht— Nijmegen 
onder Heukelom (gemeente Ber- 
gen), van vijf duikers onder Mook 
(gemeente Mook en Middelaar) en 
het uitvoeren van grondwerk tus- 
schen K.M.-palen 119 en 122 in 
de provincie Limburg. Raming 
f 1775. (Zie Adv. in n°. 20). 

IpeM. IpeM. Maken van boord- 
voorzieningen langs de Zuid-Wil- 
lemsvaart, gemeente Nederweert 
(provincie Limburg). Ram. f 23,000. 
(Zie Adv. in n°. 21). 


Dinsdag 7 Juni. 


AMSTERDAM, Marine, te 11 ure: 
14°, Vernieuwen der dakbedekking 


van de grofsmederij en het doen 

van eenige voorzieningen en ver- 

nieuwingen, benevens het tot 

31 Dec. 1904 onderhouden van de 

gebouwen en inrichtingen, behoo- 

rende tot ’s Rijks werf, de geschut- 

werf en een gedeelte der voormalige 

Rijkslijnbaan te Amsterdam; 2°. 

Verrichten van verf, wit- en 

behangwerken aan en in de ge- 

bouwen en inrichtingen op ’s Rijks 
werf, de geschutwerf en de voor- 

malige Rijkslijnbaan te Amsterdam ; 

3°, Teren van alle loopbruggen, 

meerstoelen, steigers, remmingen, 

beschoeiingen, barak, een steen- 
kolenbergplaats, eenige daken en 

loodsen, alles behoorende tot 
’s Rijks werf, de geschutwerf en 

een gedeelte der voormalige Rijks- 

lijnbaan te Amsterdam; 4. Uit- 

voeren van eenig baggerwerk in 
het Marinedok op ’s Rijks werf te 
Amsterdam. Bestek verkrijgbaar 
ten bureele van den Hoofdingenieur 
der Marine te Amsterdam, en wel 
voor perceel n°. 1 ad f 0,50 en 
voor de overige perceelen ad f 0.25 
per exemplaar. 

HARDERWIJK. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 195). Bouwen van een 
stal te Harderwijk, onder beheer 
der Genie te Amersfoort. Raming 
f 1600, Bestek verkrijgbaar à f0.50 
bij den opz. v. fortific. te Amers- 
foort en bij den tijdel. mil. wachter 
J. H. v. Buitenen te Harderwijk. 

NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 196). Bouwen van een, 
kazernement te Nijmegen (4de ge- 
deelte). (Het leveren en plaatsen 
van kazernemeubelen). Raming 
f 8290. Bestek verkrijgbaar à f 0.20, 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
aldaar. 

RorrerDAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van eenige houten , 
gebouwen met bijbehoorende wer- 
ken op het Dokterrein aan de 
Maashaven in 1 perceel. (Zie Adv. 
in n°. 22). 


Woensdag 8 Juni. | 


GENNEP. Noord- Brab. Duitsche! 
Spoorwegmij., te 111/5 ure: Maken | 
van een wagenmakerij met toebe- 
hooren op het emplacement Gen- 
nep. Begrooting f 53,000. Bestek 
en teekeningen ter inzage in het 
Directiegebouw, afdeeling Weg en 
Werken te Gennep, en aldaar te 
bekomen tegen f 2. Í 

Goupa. Burg. en Weths,, te 
1l/, ure: (Bestek n°. 512). 25 M. 
schoeiing langs de Vest bij de 
Gasfabriek; (Bestek n°. 513). 
Buitenverfwerken Gemeentegebou- 
wen; (Bestek n°. 514). Onderhoud 
der kaaimuren langs den IJsel en, 
de wateren en grachten met 
vleugelmuren der bruggen en 
sluizen in de gemeente Gouda, 
Bestekken en voorwaarden ter 
inzage op de Secretarie en op het 
bureau Stadserf. Inlichtingen door 
den wd. Gemeente-Bouwmeester. 

’s-GRAVENHAGE. Min, v. Wat! 
H. en N., te 2 ure: Herstellen en 
verbeteren van een lijn langs den 
Staatsspoorweg tusschen ’s-Her-, 
togenbosch en Geldermalsen, als- 
mede het bijspannen van één draad 
aan de palen van die lijn en van 
één draad tusschen ’s-Hertogen- 
bosch en Zalt-Bommel. Raming 
f 1265. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, Park- 
straat te ‘s-Gravenhage, aan de 
lokalen der besturen van de ver-, 
schillende provinciën, en is te be-' 
komen bij de boekh. Gebr. van 
Cleef te 's-Gravenhage, en, door 
hunne tusschenkomst in de voor-_ 
naamste gemeenten des Rijks. 
Nadere inlichtingen bij den hoofd-, 
ingenieur der telegraphie te ’s-Gra- / 


| 
il 
| 


‚ venhage en bij den ingenieur der 


‚ telegraphie te ’s-Hertogenbosch. 


IpEeM. Ipeu. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Zaan- 
dam, van den dag der kennisge- 
ving van de goedkeuring der aan- 


« besteding tot en met 31 Maart 
‚ 1907. Raming f 1160. Bestek ter 
‘lezing aan het gebouw van het, 


‚ hoofdbestuur 


der posterijen 
aan het bureel 


en ; 


telegraphie, van | 


‚den Rijksbouwmeester in het 4ste | 


district te 's Gravenhage, aan het 
post- en telegraafkantoor te Zaan- | 
dam, aan het bureel van het Prov. ! 
Best. van Noordholland, en is 
tegen f 025 verhoogd met de 


‚kosten van verzending, te bekomen 


bij de boekh, Gebr. van Cleef te 
’s-Gravenhage, en door hunne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlichtingen 
door _ voornoemden _Rijksbouw- | 
meester te ’s-Gravenhage en door | 
den opzichter der landsgebouwen | 
G. J. Veldkamp te Amsterdam. 
Ipem. IpeM. Onderhoud van het! 


post- en telegraafgebouw te Wer 


‚geving van de 


kendam, van den dag der kennis- 
goedkeuring der | 
aanbesteding tot en met 31 Dec. ! 
1906. Raming f 850. Bestek ter | 
lezing aan het gebouw van het | 
hoofdbestuur der posterijen en | 


‚telegraphie; aan dat van het Prov. | 


Best. van Noord-Brabant; aan het 


‚bureel van den Rijksbouwmeester | 


in het 2de district, Fluweelen | 
Burgwal te ’s Gravenhage ; bij den | 


‚directeur van het post- en telegraaf- | 


‘ kantoor 


‘ boekh. 


te Werkendam, en is 
tegen f 0,25, te bekomen bij de 
Gebr. van Cleef te ’s-Gra- 


‚venhage, en door hurne tusschen- 


komst in de voornaamste gemeen- 


‚ten des Rijks. Inlichtingen door | 


‚den 


Rijksbouwmeester en den 


‚opzichter bij de landsgeb. J. Bartels 
‘te Rotterdam. 


Mape. Best. der Goöp. Stoom- 
zuivelfabr. St. Bernardus», te 11/5 
ure: Bouwen eener stoomzuivel- 


‚fabriek en directeurswoning. Best. 


met teekening à f 1.50 verkrijg- 
baar bij Th. Blijlevens Az., bouw- 


‘kundige te Made, die tevens inlich- | 


tingen verstrekt. 
MepeuBLik. Dijkgr. en Heemr. 
v. h. ambacht «De Vier Noorder- 


‚ Koggen, te 3 ure: Leverantie van 
‚300,000 Waalstraatklinkers. Voor- 


‚waarden 


van aanbesteding op 
franco aanvrage verkrijgbaar bij 


‚den hoofdopzichter van het ambacht | 
‚A. Kater Jz. te Medemblik. | 


Ipem. Ipem. Te 2 ure: a. Leve- | 
ren van de benoodigde houtwaren; | 
b. idem van de benoodigde spijkers | 
en ijzerwaren. Voorwaarden bij, 
den hoofdingen. van het ambacht, | 
A. Kater Jz. te Medemblik. 

MipperBurG. Vanwege het Min. | 
VERE eet Nortealte ure: 
Uitvoeren van vernieuwingen en; 
herstellingen aan de sleephelling 
voor, sluisdeuren aan de oostzijde 
van de buitenhaven te Hansweert, 
behoorende tot de werken van het | 
kanaal door Zuidbeveland. Raming | 
f 2700. (Zie Adv. in n°. 21). | 

Ipem. IpeM. Verrichten van eenige | 
bestratingen op den Rijks grooten | 
weg der 1ste klasse n°. 3op Wal- | 


‚_cheren. Raming f 1500. (Zie Adv. | 


in nee 21), 

TERSCHELLING. Burg. en Weths., | 
te 12 ure: Bouwen van een lokaal 
tegen de bestaande Zeevaartschool 
en van een afzonderlijke smederij | 
voor die schoo), met daarmede in | 


‚ verband staande werken en leve-, 


ringen, volgens de gewijzigde | 
plannen. Aanw. 21/) uur voor de | 
aanbesteding. Bestek en teeke- 
ningen ter inzage op het Gemeente- 
huis en tegen f 2 per stel te, 
bekomen bij den bouwkundige P. 
Mulder te Terschelling, alwaar | 
nadere inlichtingen zijn te bekomen. 

TER Neuzen. Best. der wat.-v.| 
d. eal. polder Nieuw-Neuzen, te | 
11/5 ure: Maken van werken tot | 


verdediging van den oever van den 


polder. Bestek ter inzage in het | 


Directiegebouw en ten kantore 
van den 
waar 
verkrijgbaar is. 

VLISSINGEN. Genie, te 1 ure: 
(Bestek n°, 140). Doen van her- 
stellingen aan metselwerk van de 
bomvrije kazerne te Vlissingen. 
Raming f 1500. Bestek verkrijg- 
baar à f 0.20 bij den eerstaan- 
wezend 
Zoom en bij 
fortific. aldaar. 

WILHELMINADORP, Best. der wat. 
v. d. cal, Oost-Bevelandpolder, te 


den 


Secretaris-Ontvanger, | 
het tevens, tegen f 0,50,, 


ingenieur te Bergen-op- | 
hoofdopz. v., 


11 ure: Verbeteren en onderhouden | 


der waterkeerende werken 


aan | 


genoemden polder, over den dienst | 
1904/5. Bestek ter lezing bij J. van 
Dijk te Wilhelminadorp, en tegen | 


f0.30 verkrijgb. bij den Secretaris- 
Ontvanger. Aanw. & Juni van 
10—1 ure. 


Donderdag 9 Juni. 


ALBLASSERDAM. Burg. en Weths., | 


te 4 


ure: Perceel 1. Maken van | 


eenige grond-, steen- en schoeiing- | 
werken tot uitbreiding der Alge- | 


meene Begraafplaats; en Perceel I]. 
Afbreken van een 


woonhuis | 


staande op het voor de uitbrei- | 


ding der begraafplaats bestemde 


terrein. Bestekken en teekeningen | 


tegen f 1 (fe perceel) en f 0.25 


(2e perceel) te verkrijgen bij den | 
P. Stans | 


gemeente-opzichter F, 
die ook nadere inlicht. geeft. 
's-GRAVENPOLDER. Best. v. d. 
's Gravenpolder, te 2 ure: Aan- 
leggen van eenige grindwegen 
onder ‘s-Gravenpolder, ter ge- 
zamenlijke lengte van 3155 M. 
Bestekken verkrijgbaar bij den 
Ontvanger Griffier te ’s-Graven- 
polder, tegen f 0.50. Aanw. 9 Juni 
te 1 ure, bij het begin van den 
Hooidijk, hoek Willem Anrapolder, 
ouden Dijk, Inlichtingen bij den 


opzichter M. Ferdinandusse te 
Biezelinge. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat enen Neten Vi NRUrer 


Egaliseeren van de duinen in den 
zeereep onder de gemeente Petten, 
behoorende tot de Rijks zeewerken 


in Noordholland. (Zie Adv. in 
oe 21). | 
KRUININGEN. Best. ». h. wat. | 


Kruiningen, te 3 ure: a. Leveren 
en maken van 668 M?, glooiing 
van bazaltzetsteen; b. Leveren 
van 2000 stuks dennen perkoen- 
palen, lang 210 M. die door- 
trokken zijn van 300 L. creosoot- 
olie per M3. en 120 scheepstonnen 
harde puin. Voorwaarden bij den 
waterbouwkundig-ambtenaar S.B. 
Blok te Kruiningen. 


NEUzEeN. Genie, te 14%, ure: | 


(Bestek n°. 438). Doen van voor- 
zieningen aan uitwateringswerken 
te Neuzen, behoorende tot het 
kanaal van Neuzen in Zeeland. 
Raming f 2220; (Bestek n°. 171). 
Idem aan het fort te Ellewouts- 
dijk. Raming f 2250; (Bestek n°. 
172). Idem aan militaire gebou- 
wen en werken te Neuzen. Ram. 
f 3230. Bestek verkrijgbaar resp. 
à f 0.20, f 0.20 en f 0.30 bij den 
eerstaanwezend ingen. te Bergen- 
op-Zoom en bij den opz. v. fortific, 
te Neuzen. 


Vrijdag 10 Juni. 


RorrerDaM. Burg. en Weths, 
te 1 ure: Bouwen van een school 
voor M, U. L. O., aan de Schooter- 
boschstraat. (Zie Adv. in n°, 29). 

ZWOLLE. MNoord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: Maken 
van den onderbouw voor een brug 
in den spoorweg van Marienberg 
naar Almelo. (Bestek n°, 27). Be- 
grooting f 8000. (Zie Adv, in n°, 21 
en 22). male dn 

Zaterdag |! Juni. 


Cars. Best, ‚der wat. v. d. eal. 
Leendert-Abrahampolder, te 10 


ure: Herstel, de vernieuwing en 
het onderhoud tot 30 April 1907, 
van de aarde-, kram- en steen- 
glooiingwerken aan genoemden 
polder. Aanw. 4 en 7 Juni, van 
10—11/; ure. Bestekken ter lezing 
in het bestedingslokaal te Catsen 
ten kantore van den Secretaris- 
Ontvanger te Cortgene, bij wien 
ze tegen f 0.50 en postvergoeding 
verkrijgbaar zijn. 

GoRINCnEM. Dijkgr. en Hoog- 
heemr, v. d. Alblasserwaard met 
Arkel beneden de Zouwe, te 101/5 
ure: A. Vernieuwen, herstellen en 

onderhouden van rijswerken, 
steenen bermen en beslagwerken, 
in 3 perceelen; B. Onderhouden 
van het sluisje en de rijswerken 
in den Nieuwendijk onder Har- 
dinxveld en Giessendam. Aanbe- | 
steding bij inschrijving. Omtrent 
het onderhouden van het Sluisje 
enz. sub B, zijn inlichtingen te 
bekomen bij den Dijkopzichter 
J. A. Blok te Papendrecht; C, 
Levering van grind en van grof 


biggelzand ten behoeve van de| 
dijken van het Hoogheemraad- 
schap. Aanbesteding bij opbod. 


Bestekken, tegen f 0.25 verkrijg. 
baar ter Secretarie van het Hoog- 
heemraadschap in den Doelen te 
Gorinchem en bij de Dijkopzichters 
te Gorinchem, Papendrecht en 
Ameide. / 

STAVENISSE. Best. der wat. v. h. 
cal, wat. Stavenisse en den cal, 
Oud-Kempenshofstede polder, te 
10 ure: Herstel, de vernieuwing 
en het onderhoud tot 30 April 
1905, van de aarde, kram- rijs- 
en steenglooiingwerken aan het | 
dijkvak Stavenisse van het boven- 
genoemde waterschap. Raming | 
f 6766.01. 

Iprem. Ipem. Hestel, de vernieu- | 
wing en het onderhoud tot 30 April | 
1905, van de aarde, kram-, rijs- | 
en steenglooiingwerken aan het 
dijkvak Oud-Kempens Hofstede 
van het bovengenoemde water- 
schap. Raming f 6708,555. Bestek 
ter inzage ten kantore wan den 
Secretaris Ontvanger em tegen 
f 0.65 bij hem verkrijgbaar, Aan-. 
wijzing. 7 Jani, van 1! —1 uur, in 
een bijeenkomst in het logement , 
bij A. D. van Kooten te Stavenisse, | 


Maandag 13 beni | 


AMSTERDAM. Moll. IJz. Spoor- | 
wegmij., te 11/, ure: (Volgens 
Bestek n°. 999). Vergraoten van! 
57 _wachterswonìngen langs de 
lijnen der Kon. Ned. Locaalspoor- | 
weg-Maatschappij Dieren —Hattem | 
en Apeldoorn — Wierden, met bij- | 
behoorende werken, in 2 perceelen. | 
Begrooting: Perceel Ll, f 24800: | 
perceel 1, f 32,000. (Zie Adv. in 
n°. 92). 

Dinsdag !4 Juni. 


ARNHEM. Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
vangen van een gedeelte grind- en 
steenslagweg door keibestrating 
op den Rijks grooten weg van 
Lochem naar de Overijsselsche 
grens, behoorende tot de Rijks 
groote wegen in de provincie Gel- 
derland. Raming f 6500. (Zie Adv. 
KWA bj 

GRONINGEN. Maatsch, tot Ezpl. 


v. SS, te 2 ure: (Bestek R). 
Dienstjaar 1904. Uitvoeren van 
eenige herstellings- en vernieu- 


wingswerken met bijlevering der 
materialen aan gebouwen, kunst- 
werken en inrichtingen behoorende 
tot de lijnen : Harlingen —Nieuwe- 
schans, Groningen—Delfzijl, Sau- 
werd— Roodeschool en Beilen— 
Groningen, in 10 perceelen. Raming 
te zamen f 22911. (Zie Adv. in 
n° 22). 

Ipem. Vanwege het Min, v. Wat, 
H. en N., te 11/5 ure: Uitvoeren 
van eenige buitengewone bestra 


tingen op den Rijksweg van Gro- | 


ningen naar de Friesche grens. 


Raming f 3000. (Zie Adv. in n0. 22). 

Ipem. Vanwege het Min. ». 
Binnenl. Zaken, te 12 ure: Maken 
van een ijzeren hek op steenen 
voet langs het terrein van het 
mineralogisch geologisch laborato- 
rium aan den Melkweg te Gro- 
ningen. Raming f 7740. Bestek ter 
inzage aan het gebouw van het 
Min. van Binnenl. Zaken, aan dat 
van het Prov. Best. van Groningen, 
en is te bekomen bij den boekh. 
M. Nijhoff te ’s-Gravenhage, en 
door zijne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Aanw. op de plaats 7 Juni 1904, 
te 11 uren. Inl. bij den Rijks- 
bouwkundige voor de onderwijs- 
geb. en bij den opzichter van het 
pathologisch anatomisch labora- 
torium H. G. Huisman te Gro- 
ningen. 

RorreRrDAM. Burg. en Weth, te 
1 ure: Maken, leveren en stellen 
van den bovenbouw en van de 
electrische bewegings- en opzet- 
inrichting enz. der Ruigeplaatbrug 
(rolbascule-systeem) in 2 perceelen. 
(Zie Adv. in n°. 41). 

ZUTPHEN. Maatsch. tot Erpl. v. 
SS, te 4 ure: In 1904 uit te 
voeren onderhoudswerk. (Volgens 
Bestek B.B.), op de lijnen : Blerik— 
Nijmegen — Arnhem. Oosterbeek 
{hoog)— Emmerik, Elten — Welle, 
Arnhem Deventer en Zutphen— 
grens, in 23 perceelen. (Zie Adv. 
in sten2 

Woensdag. 15 Juni. 


\s-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, 
te 12 ure: (Bestek n°. 352). IJzer- 


werken met toebehooren voor zes | 
4593). | 


draaischijven; (Bestek n°, 
IJzerwerken met toebehooren voor 


negen pijlers; (Bestek n°. 354). 


IJzerwerken met toebehooren voor 
syphons; (Bestek n°. 355). 60,000 
korte laschbouten met geperste 
moer, en 90.000 lange laschbouten 
met 
(Bestek 


n° 


400,000 warm gewalste en ver- 
zinkte vloeiijzeren tirefonds ; (Best. 


geperste moer en vulring;. 
356). 500,000 vloei, 
ijzeren haakbouten ; (Best. n°. 357). 


n°. 358). 206,000 vloetijzeren onder- | 


legplaten; (B:stek 359). Verzinkt | 
‚ ijzerdraad; (Bestek n°. 360). Ver- 


zinkt ijzeren dragers, voor òsola- 
toren ; (Bestek n°. 361). Vloetijzer ; 


(Bestek lit. T 410). 88 wagens voor | 
vervoer van zoutbriketten (étage-! 


wagens). Bestekken ter inzage op 
het Technisch Bureau van het Min. 
van Koloniën, en zijn verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff, te 
’s-Gravenhage, Nobelstraat 18, 
tegen betaling van: f 0,50 voor 
elk der bestekken nos. 359, 360 
en 361; f{ voor elk der bestekken 
nos. 354, 355, 356, 357, 358 en 
lit. T40; f 3 voor bestek n°. 352; 
en f 10 voor bestek n°. 353. De 
inschrij vingsbiljetten 


des middags 12 uren, zijn inge- 


leverd in een daarvoor aangewezen | 


gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). 
Ipem. Vanwege het 
Wats H. sen Nate 
Bouwen van een 
afbreken van de bestaande opzich- 


Min. v. 
11 ure: 


terswoning te Werkendam, behoo- | 


rende tot de werken van de Nieuwe 


Merwede. Raming f 7155. (Zie Adv. , 


in sn) 
OupporP (Z.-H.). Burg. en Weth, 


te 3 ure: Afbreken van het oude, 


en het bouwen van een nieuw 


nieuwe en het! 


moeten op | 
den dag der aanbesteding, vóór | 


raadhuis aldaar, Bestek en teeke- 


ning te verkrijgen tegen f 1.50. 


Inlichtingen aan het bureau van! 
den architect Tj. Kuipers, Sarphati- | 


park 108 te Amsterdam van 9—1 
vm. en tevens op den dag van 
aanbesteding op het Raadhuis van 
2—3 uur. 


Donderdag !6 Juni. 


ST. ANNALAND. Best. der wat. 


v. d. cal, Suzannapolder, te 11 


ure: Herstel, de vernieuwing 
het onderhoud tot 30 April 15 
van de aarde-, kram-, rijs- | 
steenglooiingswerken aan de wats 
keering van bovengenoemden ca, 
miteuzen polder. Bestek ter inz! 
ten kantore van den Secretai 
Ontvanger en op franco aanvrig 
tegen f 0.52 bij hem verkrijgbat 
Aanw. 9 Juni en 13 Juni \ 
11—1 uur, waartoe zal wordg 
bijeengekomen in het Gemeen 
huis. | 
HAARLEM. Vanwege bet Min 
Wat, H. en N, te 11 ujf 
Maken van den bovenbouw eer 
vischhal met bijbehoorende werka 
op het terrein der visschershava 
te IJmuiden, deel uitmakende va 
de werken vour de uitbreidir 
dier haven. Raming f 126,0, 
(Zie Adv. in n°. 22). | 

Zeist. Best. der Ver, tot Chi 
verzorging van Zenuwlijders, 
12 ure: Bouwen van een paviljoi 
III klasse op het terrein van hj 
Sanatorium. Bestek met teek, 
ningen ad f 2.50 verkrijgbaar te 
kantore van de architecten E, 
en J. C. Wentink te Schalkwij 
Aanwijzing op het terrein de 
10den Juni van 2—3 uur. | 


Zaterdag 18 Juni. 


KAMPEN. Ver. tot droogmakirt 
van den Koekoek en vervenin 
van het Zwijnsleger, te 1 ure 
Maken van een stoomgemaal m: 

machinistenwoningen, uitwate 
ringskanaal en machinetocht, kole: 
bergplaats, enz, gelegen in d 
gemeenten Grafhorst en IJss 
muiden nabij Kampen. (Zie Ad 
in n°. 22). 

WALZOORDEN. Best. der wat. 1 
d. cal. wet. Walzoorden, te 1 
ure: Herstel, de vernieuwing en he 
onderhoud tot 30 April 1905 va 
de aarde-, kram-, rijs- en glooëngs 
werken aan de waterkeering va 
bovengenoemd calamiteus water 
schap. Begrooting f 6277.78. Bes! 
ter inzage in het lokaal der ver 
gaderingen van het dijkbestuu 
en ten kantore van den Secretaris 
Ontvanger, en is tegen f 0.40 hb 
hem verkrijgbaar. Aanw. 11 @ 
14 Juni e.k., 11 v‚m., aanvangend 
aan de dijkbazenwoning. 

Ipem. Iprem. Maken van (zink) 
werken tot verdediging van de 
oever der waterkeering van boven 
genoemd calamiteus waterschaf 
Begrooting : Perceel 1, f 26,440.75 
perceel 2, f 39,615.88. Aanw. 1 
en 14 Jani, 40 uur v.m., aanvan 
gende aan de dijkbazen woning. 


Maandag 20 Juni. 


MaastricuT. Vanwege het Mi 
v. Wat, H. en N., te 101/5 ure 
Maken van werken tot voortzettin; 
der verbetering van de rivier d 
Maas tusschen de kilometerraaiel 
CXXXIII en CXXXV der herzien: 
rivierkaart onder 


Woensdag 22 Juni. 


’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege h 
Min. v. Wat, H. en N., te 10L 
ure: Onderhouden van de schip 
brug over de rivier de Maas, tus 
schen Hedel en Empel, met bijbe 
hoorende werken van en me 
1 Juli tot en met 30 Juni 190 
Raming f 5000. (Zie Adv. in n®. 22 


Maandag 27 Juni, 


s-GRAVENHAGE. Vanwege hef 
Min. v. Wat, H. en N.. te 111/ 
ure: Maken van de havengeul ir 
de buitenhaven te Scheveninge 
en het onderhouden van de diep 
in en vóór die haven gedurend 
drie jaren na de voltooiing va 
de havengeul, met de uitvoerin 
van eenige daarmede in verban 
staande werkzaamheden. Ramin 
f 157,000. (Zie Adv. in n0. 21). 


N 
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e Ingenieur 1904. — ADVERTENTIEN. — No. 


jn 


K. 


Nederlandsche Maatschappij 


| 
4 


46G7S. 


TOT HET VERRICHTEN VAN 


Mijnbouwkundige Werken. Heringa & Wuüthrich 


Technisch=-Bureau. 


Interc. Fel. 


Telegram-adres: 


BooRsCHACHT, HEERLEN. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


Schacht- en _Galerijhouw. SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


Uitvoering van diepboringen naar 
Kolen, Petroleum, Ertsen, Water. 
N EE ONDERZOEK VAN TERREINEN. 
N VA LEVERING van 
| COMPLETE DIEPBOORINSTALLATIES, 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 


Telefonie enz. 


LECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK 


AMSTERDAM, 


voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, 


BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. | 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 
J. DIAS SANTILHANO & Co. 


GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. u 

À chars: 

Begrootingen en Plannen Ee 5 

; Gratis. Elk 

oe à RS 
2e @ 

0 

ti 


ADOLF’ BLEICHERT de CO, LEIPAZAIG- GOFL IS. GG 


Oudste en grootste speciale fabriek voor den bouw van 


EAS EDS GOOR W ECN. 


| Overlaadtoestellen, Kranen, Electrische luchtspoorwegen. 


Na proefnemingen gedurende vele jaren is het ons gelukt een kabelvernis samen te stellen dat tot bescherming kan dienen voor alle kabeltouwen 
en beweegbare kabels van kabelspoorwegen, overlaandinrichtingen, kranen enz, die aan alle eischen voldoet, welke men aan een dergelijk SMEERMIDDEL 
kan stellen. Wij brengen dit kabelvernis onder den naam van „DIAPO RIN” in den handel en kunnen het met het grootste vertrouwen 
aanbevelen. De voordeelen van het Diaporin zijn: 


y bd dl is dun vloeibaar | vormt op den kabel een harde oppervlakte, 
| „‚„Diaporin dringt door tot het inwendige ;van den kabel „„Diaporin”’ waardoor het indringen van vocht en roest- 
| ‚ droogt spoedig vorming wordt verminderd. 


Als het meest geschikt smeermiddel voor alle loopende riemen bevelen wij aan ons riemvernis: merk „DIAPORIN®. 

Tevens maken wij bekend dat wij een ES A BELSPOOR VEG-E AIEN DEE uitgeven, dien wij aan 
alle eigenaren van kabelspoorwegen op aanvraag gratis en franco zenden, terwijl wij dezen tevens verkrijgbaar stellen voor hen voor wie wij den aanleg 
niet hebben verricht. — De Kabelspoorweg-kalender is een practische raadgever voor allen die met kabelspoorwegen te doen hebben en onontbeerlijk 
voor opzichters bij die spoorwegen. Men vindt er alle mogelijke vragen omtrent dat bedrijf in opgelost. 


LIJST van Fabrikanten, Leveran- 


\ SOCIÉTÉ ANONYME vas ATELIERS pe CONSTRUCTION ve 14 MEUSE CL 


Amsterdamsche fabriek van Bij TS: 


werken, (Systeem Monier), Groote 
Wittenburgerstraat 108, Amsterd. 
*Asphalte The Neuchatel Asphalte 
Comp. Lmd., Fabriek en kantoor 
Amsterdam. 
“Buizen, (Eng. Aardewerk). J.C. F. 
LAURILLARD, Deventer. 
“Buizen (geg. en getr. ijzeren), 
VAN DEN HONERT & PUNT, 
Keizersgracht 127, Amsterdam. 
Draagbaar Spoor, Wissels, Draai- 
schijven, Kipwagens en Assen, 
GLÄSSING & SCHOLLWER, Ber- 
lijn W. 35, Potsdamerstr. 99. 


fabriek opgericht in 1835 te Luik. 
DIRECTEUK-GERANT: M. F. TIMMERMANS, INGENIEUR. 


Inva 


Ù Ì ema vn 


(Hydraulische machines Petroleum motoren en locomobielen. Complete Installatieën voor Mijnen en IJzerindustrie. Ë 
Beumulatoren en Kranen Electrische Stoompompen voor Ketelvoeding, Waterwerken en andere doeleinden. Holl. Maatschappij tot het maken 


en Rolbruggen en Kranen. f 
3 se TCE Gepatenteerde Compressoren. van Werken in Gewapend Beton, 
Conradkade 62, ’s-Gravenhage. 


STOOMMACHINES en KETELS Hijschwerktuigen, C. VAN DER 


GIESSEN Jr, Krimpen a/d IJsel. 
LOGOMOTIEVEN … 


*Put- en grondboringen, N. HOO- 
s 1 u GENDOORN, Giessendam 

poorwegen van normale en smalle spoor- heet eN es 
wijdte, kleine locomotieven voor industri- Smeedstukken, gegoten staal, ge 
eele doeleinden en Tramweg-locomotieven. 


temperd gietijzer. G. LANKHORST 
en TENDERS. 


WITTEN (Westfalen). 
‚B. C. CODE USED, 1883. Adres voor brieven en telegrammen : CHANTIERS MEUSE SCLESSIN LIEGE (BELGIË). 


‘Utrechtsche Asphaltfabriek — Zie 
Advertentie. 


*Verwarmingstoestellen, CHRISTI- 
AAN JANSSEN & Co., Enschede. 


Electrotechnisch Bureau 
in een der groote Provin- 
ciesteden vraagt een 


DIRECTEUR 


bij voorkeur Ingenieur. 
Br. fr. onder No. 49425 
Bureau dezer Courant. 


WERKMEESTER 
STAATSMIJNEN. 


Bij de Staatsmijnen in 
LimBuRre bestaat voor een 
degelijk praktisch en 
theoretisch onderlegd 
Werktuigkundige en 
Electrotechnicus gelegen- 

heid tot plaatsing als 
Aspirant- Werkmeester 
om, na ongeveer een jaar 
praktischen oefeningstijd op 
eenige buitenlandsche kolen- 
mijnen, aangesteld te worden 
als (49428) 

WERKMEESTER, 


belast met de directe leiding 
der machinale inrichting van 
een Staatskolenmijn. 

Aanvankelijke bezoldiging 
als werkmeester f 1200— 
f 1500 per jaar met vrije 
woning. 

Sollicitatiën worden vóór 
1 Juli 1904 schriftelijk in- 
gewacht aan het bureel der 
Staatsmijnen te HEERLEN, 
met opgaaf van leeftijd, 
tegenwoordige betrekking en 
burgelijken staat, alsmede 
onder overlegging van be- 
wijsstukken omtrent oplei- 
ding en bewaamheid. 


Ingenienr Kiectro Fechnisch 
Istallatie-Burear. 


GEVRAAGD een gediplo- 
meerd bekwaam 


INGENIEUR. 


Alleen zij, die eenige jaren 
als monteur-electriciën zijn 
werkzaam geweest en 
daarna in het bezit zijn ge- 
komen van het diploma als 
Ingenieur komen in aan- 

merking. 

Fr. brieven, met opgaaf 
van verlangd salaris, No. 
49422 Bureau v.d. Blad. 


Een Bleetro-Teehnisch 
Werktuigkundig Teekenaar, 


bij de grootste firma’s hier 
te lande gewerkt hebbende, 
en volkomen op de hoogte 
met het ontwerpen, begroo- 
ten en uitvoeren van sterk- 
en _zwakstroominstallaties, 
zoekt plaatsing tegen ge- 
ring salaris. 

Prima Referentiën. 

Brieven fr. lett. W. L. 
aan de N. V. Boek- en 

Handelsdrukkerij, v/h 
HeRrMsS. CoSTER. &- ZOON te 
ALKMAAR. (49415) 


NE EE ENE DT En EE EE ET EE EE EEE GEDE RET RE KE EE ENT ET DE 
E 1 4 k 
5 k ne si: _l ed 3 (Ne 
9,8 = AS e 


Een Delftsch 
Student W‚. IV 


zoekt reisgezelschap 
naar Sr. LOUIS. 
Brieven franco 
onder No. 49427, 
Weekblad. 


ELECTRO TECHNISCH 
INSTALLATIE-BURBAU. 


bureau 
van dit 


TE KOOP AANGE- 
BODEN een Electro 
Technisch Imstallatie- 
Bureau in eene der steden 
bij Amsterdam. 

Fr. aanbiedingen, welke 
zeer serieus moeten zijn, 
worden ingewacht No. 49325 
Bureau van dit Blad. 


Een jong Werkt. Inge- 
nieur, tevens Scheeps- 
bouwkundige, reeds 2 jaar 
als zoodanig werkzaam, 
wenscht van werkkring 
te veranderen. 

Brieven onder No. 49434 
Bureau van dit Blad. 


Firma's die beschikken 
over hooge spanning elec= 
trischen stroom van een 
paar duizend volts. wor- 
den beleefd verzocht hun 
adres op te geven aan de 
Administratie van dit Blad 
onder No. 49429, 


van af Ì/, tot 25 P.K. 
Gasmotor van */, P.K. prijs f 250. — 
Vraagt prijscourant bij de 


Hoofd-agenten 


MERKELBACH & Co, AMSTERDAM, 


L_ KOOLE GLAEGEN, 


Düsseldorf. 
Boormachines 
van elk soort. 


Draai- 
banken. 


Shaping-, 


Schaaf- 
Machines. 
Koudzagen. 


Stempels en 
Scharen. 


Compieete 


meed- 
inrichtingen. 


TELEPHOONDIENST. 


Te vervullen is de betrekking van 


DIRECTEUR VAN DEN TELEPHOONDIENST te ROTTERDAM, 


aan welke betrekking is verbonden een jaarwedde van 
f 3000. —, vatbaar om te worden verhoogd tot f 4500. —. 

Sollieitanten worden uitgenoodigd hunne op zegel te 
stellen adressen, met opgaaf omtrent opleiding en 
werkkring, vrachtvrij in te zenden aan Burgemeester 
en Wethouders vóór den 20 Juni a. s. 


RorrerpaM, 3 Juni 1904, (49442) 


Gemeente Amsterdam. 


Openbare Aanbesteding. 


BURGEMEESTER en WETHOUDERS van Amsterdam zullen 
op Maandag 13 Juni 1904, des middags ten 12 ure, ten 
Stadhuize, in het openbaar aanbesteden : 


den ONDERBOUW voor 
enkelvoudige 279 over 
West-Indische schutsluis in de Prins Hen- 
ten 


Het MAKEN van eene 


ijzeren ophaalbrug No. 
de 
bijbehoorende werken. be- 


drikkade. met 


hoeve van de Gemeentetram. 


Raming f 10.500. 


De voorwaarden dezer aanbesteding zijn uitsluitend te ver- 
krijgen ter Stads-drukkerij, tegen betaling van f 1.25 (met 
één teekening). 

Inlichtingen worden gegeven ten kantore van de afdeeling 
„Bruggen’’ van den Dienst der Publieke Werken, ten Stadhuize, 
kamer Ne. 96, van 10 tot 12 uur des voormiddags, gedurende 
de week, welke aan de besteding voorafgaat. 


Amsterdam, den 2S8sten Mei 1904, 
Burgemeester en Wethouders voornoemd, 
VAN LEEUWEN, 
de Secretaris, 


(49431) J. A. BAËZA. 


Ministerie van Waterstaat. Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie ZUIDHOLLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag 4 Juli 1904, des voormiddags ten 11!) ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, door den Commissaris der Koningin in 
de provincie Zuid-Holland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur-Directeur van den Rijks-Waterstaat in de 10de 
directie, aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Gra- 
venhage, worden aanbesteed : 


Het maken en stellen van een ijzeren schering 
langs de toegangswegen wederzijds de brug 


over de oude Maas bij Spijkenisse, 
(Raming f 7 800.) 


Het bestek no. 119 ligt na 20 Juni 1904 ter lezing aan het 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen der 
Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen betaling 
der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de firma 
Gebroeders VAN OLEEF, boekhandelaar, Spui no. 284 te ’s-Gravenhage 
en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Nadere inlichtingen zijn te bekomen bij den Hoofdingenieur-Direc- 
teur WELCKER te 's-Gravenhage, Groothertoginnelaan no. 41419, en 
bij den Ingenieur pe Groot te Brielle, 


De nota van inlichtingen ligt op 27 Juni 1904 ter inzage bij ge- 
noemden Ingenieur. 


’s GRAVENHAGE, 31 Mei 1904, (49439) 


Maatschappij tot Exploit: 
Van Staatsspoorwege, 


AANBESTEDIN: 


8 


Op Dinsdag den 2isten 
1904, des namiddags ten 2m 
(locale tijd), aan het. Centnl 
bureau der Maatschappij af 
Exploitatie van Staatsspoore 
gen in het Moreelse Parlte 
Utrecht, van: (Ì 


Bestek No. 987. _ 


| 
maken van €@te 


Het 
woning voor den | 
zichter-machinist « 
den restaurateur op & 
te maken stations 
placement BAARL: 
NASSAU (Grens). 
Begrooting f 16,000. 


De besteding geschiedt 
gens $ 70 van het bestek. 

Het bestek ligt van den 4 
Juni 1904, ter lezing aan 
Centraalbureau in het More 
Park en aan het bureau | 
den Ingenieur G. W. W 
HEUKELOM (Parkstraat 14 
Breda, en isop franco aanvi 
(per brief) aan genoemd C 
traalbureau (Dienst van Y 
en Werken) te bekomen, te 
betaling van f 1.50. 


Inlichtingen worden gf 
ven aan het Centraalbur 
(Dienst van Weg en Werk 
en door den Ingenieur w 
noemd. (494 

Aanwijzing op het terrein 
geschieden den 1á4den Juni 1 
ten Îl ure voormiddag (W 
Europeesche tijd) te Wee 
Merx plas. 


UrrecuHr, den 3den Juni 16 


VENTIEL 


bij het barsten van buizen 
of bij ontploffing van ketels 
in beide richtingen sluitend 


(a) 


D. R. Patent. 
LA 


Reeds in 40 gevallen als practisch bewezen. 


_ Prospectussen ten dienste. 


BOPP & REUTHER, Mamheim. — 


EIKENHOUT. 


Gezaagde platen, ribben 
planken. Behakte palen, 0 
voor groote werken. | 

Firma ANT. v. DAM, 

Bergweg 70; ROTTERDA 


19° Jaargang. 


1904, — Je 24, 


DE INGENIEUR. = 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. C. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


MANET BCI EN lo Wever 15 vo Wd Wo 0 GEO ABE 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . .- 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT Voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BerckKe, Rotterdam. 
DuirscHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


n „ 


Prijs der Advertentiën: 


PePsrosolh eme aimenis kette den eier pyekie erredn 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 


raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


’s-Gravenhage, Il Juni 1904. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering van 14 Juni 1904. — Vereeniging v. Delftsche 
Ingenieurs: Algemeene Zomervergadering op 9 Juli. — Bewegingsinrichtingen der 
Nieuwe Amstelbrug te Amsterdam, door F. U. Durour (met afbeeldingen). — Het 
onderhoud van de Polderkaden langs Delflands boezem. — Boekbespreking: Elektr. 
Zeitschrift afl, 22, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche 
berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — 
Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Vergadering van Dinsdag 14 Juni 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de aanstaande 
Instituutsvergadering zal worden gehouden in het gebouw 
„Diligentia”, te ‘s-Gravenhage, den I4den Juni 1904, des 
voormiddags ten 10%, ure. 


Daarin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Instituuts- 
vergadering van 12 April 1904. (Bijblad De Ingenieur 
1904, No, 23.) 


2. Aanbieding van de begrooting der ontvangsten en uitgaven 
voor het Instituutsjaar 1904—1905. (Toegezonden aan de 
leden met De Ingenieur van 4 Juni 1904, N°. 23). 


3. Aankondiging van ontvangen giften en aangekochte werken. 
Geschenken. 


Van: den Minister van Binnenlandsche Zaken ; — den Minister 
van Koloniën; — den Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid; 
— Dijkgraaf en Hoogheemraden van Delfland; — Dijkgraaf en 
Hoogheemraden van Rijnland; — de Koninklijke Bibliotheek; 
— het Bataviaasch Genootschap van Kunsten en Wetenschappen, 
Batavia; — de Nederlandsche Tramwegmaatschappij te Heerenveen ; 
— de Maatschappij tot exploitatie van onroerende goederen « West- 
duinen» te ’s-Gravenhage; — het eere-lid G. A. ErrreL;— de leden: 
A. A. BrkaaR, J. H. BEUCKER ANDREZ, A. E. R. COLLETTE, J. NELE- 
MANS, CG. L. R. E‚ MENGes en J. W. Post ;— de heeren A. A. BEEKMAN 
te ’s-Gravenhage en A. S. vAN REESEMA te Scheveningen. 


4. Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 


a. Benoeming van 83 gewone leden tot het nazien der 
rekening en verantwoording van de ontvangsten en 
uitgaven en van de fondsen van het Instituut over 
1903—1904. (Art. 24 van het Reglement). 


b. Benoeming van een Algemeen Secretaris, volgens art. 18 
van het Reglement, uit een voordracht van 3 gewone 
leden. 

Aftredend Algemeen Secretaris: R. A. VAN SANDICK, 
(herkiesbaar). 

Voordracht van den Raad van Bestuur: 1. R. A. VAN 
SANDICK; 2. J. De Konine; 8. J. L. HuysinGa. 

c. Mededeeling betreffende de feestvergadering te houden 
te Middelburg in Juli of Augustus 1904. 

d. Mededeeling van de buitengewone leden, die, volgens 
art. 7 van het Reglement, met 1 Juli 1904 worden 
overgeschreven als gewone leden. 

e. Mededeeling betreffende Bijlage R. van het jaarboekje. 
(Blijvend Gedeelte). 


5. Mededeeling van ingekomen stukken. 


a. Brief van het bestuur van het „International Engineer- 
ing Congress” te St. Louis, ten geleide van „Advance 
Copies” van Mededeelingen. 

b. Jaarverslag der Afdeeling Nederlandsch-Indië van 1 
April 1908—81 Maart 1904. 


6. Discussie. 


Discussie over de voordracht van het lid A. C. C. G. vAN 
Hemert: „Een onderzoek naar de eigenschappen van gewa- 
pend beton”. (Opgenomen in De Ingenieur van 4 Juni 1904, 
No. 23). 

7. Voordrachten. 


Grondduikers onder de kanalen in Overijssel, door het lid 
A. DÊÉKiNG Dura. 


8. Ballotage van voorgestelde leden. 
Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 


G.C. A. van Dorp, doctor in de scheikunde te s-Gravenhage; 
J. H. Gehlen, werktuigkundig ingenieur te Zwolle; A. H. 
A. E. Immink, le luitenant der genie te Tjimahi; I. A. G. Job, 
ingenieur bij de Koninklijke Maatschappij „De Schelde” te Vlis- 
singen; J. W.van Marle, ingenieur le klasse bij den waterstaat 
en ’slands B. O. W. in Nederlandsch-Indië, met verlof te 
s-Gravenhage (voormalig lid); J. R. van Osselen, ingenieur- 
administrateur van de Kaden Oud Entrepôt te Amsterdam ; 
W. Rauwenhof}, afdeelingschef der Hollandsche IJzeren Spoor- 
weg-Maatschappij; B. E. Ruijs, reeder te Rotterdam ; Mr. J. 
Smit Az, adjunct-directeur van de Koninklijke Maatschappij 
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„de Schelde” te Vlissingen; P. Tesch, adjunct-ingenieur bij 
de Rijksopsporing van delfstoffen te ’s-Gravenhage. 


Als buitengewone leden de heeren: 


A. Dros te Delft; J. B. Giljam te Delft; J. L. Hogeweg 
te Delft; G. ten Hoopen te Delft; H. van der Kaa te Dord- 
recht, studenten aan de Polytechnische School te Delft; 
L. C. A. van de Kasteele, cadet-korporaal der genie O.-I. 
leger te Breda; Y. M.D. Kentie te Delft; J. W. Kips te 
‘s-Gravenhage; G. A. van Klinkenberg te Delft; Th. J. J. 
Kreunen te Delft; J. von Lindern Jr. te Delft; A. de Mooij 
AC.en. te Delft; F. B. J. M. Moubis te Delft; J. H. Müller 
te Delft; EZ. J. F. Thierens te Delft; H. M. van Vessem te 
Delft; J. G. E. G. Voûte te ’s-Gravenhage; C. J. Westenenk 
te Delft, studenten aan de Polytechnische School te Delft. 


9. Benoeming van Raadsieden. 


Op 80 Juni 1904 treden volgens rooster af de raadsleden : 
J. Kraus, 1. A. Linpo en H. WoRrtTMAN; allen niet herkiesbaar. 


Na afloop der vergadering in Diligentia zal een bezoek 
worden gebracht aan de jongste uitbreidingswerken van de 
badplaats Scheveningen, waartoe de Exploitatie- Maatschappij 
Scheveningen welwillend de gelegenheid verschaft. 

Samenkomst: 
van het Circus (Gevers Deynootplein), alwaar 
de Architect der uitbreidingswerken, de heer W. B. vaN 
LieFLAND, zijn technische voorlichting zal verleenen en van 
waar uit het bezoek verder vervolgd zal worden. 


Bezichtigd zullen worden : het Circus, de Electrische Centrale | 


en het Palace Hotel. 
De Raad van Bestuur, 


J. W. WerckKer, President. 
R. A. vAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


s-Gravenhage, 31 Mei 1904. 


Aan de leden wordt in herinnering gebracht, dat, volgens 


art. 26 van het Reglement, introductie van personen buiten | 
Nederland gevestigd kan geschieden door een lid, doch dat 


toelating van niet-leden in Nederland gevestigd alleen kan 
geschieden door den Raad van Bestuur. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


VOORLOOPIG BERICHT. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de Algemeene 
Zomervergadering onzer Vereeniging te Amsterdam zal gehou- 
den worden op Zaterdag 9 Juli en dat alsdan een bezoek 
gebracht zal worden aan de nieuwe inrichtingen van de Ge- 
meentetram. 


De Secretaris D. L 


6 Juni 1904. P. J. vAN VoorsT VADER. 


DE NIEUWE AMSTELBRUG 
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Bewegingsinrichtingen der Nieuwe Amstel- 


brug te Amsterdam. 
(Met afbeeldingen). 
Inleiding. 

enige maanden geleden werd de Nieuwe Amstelbrug 
te Amsterdam voor het verkeer opengesteld. Zij ver- 

bindt den Amsteldijk met de Weesperzijde en, liggende 
© in het verlengde der Ceintuurbaan, voldoet zij aan 
een groote behoefte. Met stoompont en roeibooten werd tot 
nu een zeer belangrijk verkeer tusschen de beide oevers zoo 
goed mogelijk onderhouden, maar ieder, die eenigszins bekend 
is met de locale toestanden, weet hoe onvoldoende dit was. 

Met het oog op het groote verkeer heeft de brug een breedte 
van 16 M., waarvan het rijvlak 10 M. en de beide trottoirs 
elk 8 M. innemen. Ten behoeve van de electrische tram is 
er dubbel spoor over gelegd. Voor de hoofdafmetingen der 
brug ontleenen wij aan het bestek de volgende cijfers: 


Van oever tot oever gemeten is de totale lengte circa 
111.60 M. 


De NrEUwWE AMSTELBRUG. 


De brug bestaat uit 7 doorvaarten, waarvan de midden- 
doorvaart, wijd 14 M., overspannen wordt door 2 basculee- 
rende gedeelten, terwijl zich aan elk der beide zijden daarvan 
3 vaste overspanningen bevinden, waarvan de beide laatste 


een doorvaartwijdte van 8.5 M., de overige een van 10 M. 


hebben. 

De dekhoogte in het midden boven de hoofddoorvaart is 
3.5 M. + A. P., de doorvaarthoogte 8.10 M. + A. P.; tusschen 
de vaste bogen wisselt de dekhoogte van 3.182 tot 2.182 en 


‚de doorvaarthoogte van 2.84 tot 1.615 M. + A.P. 


De aanbesteding had plaats op 3 December 1900. Hierbij 
was de heer P, VERMEER JzN. te Amsterdam de laagste 


TE AMSTERDAM, 
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inschrijver en hem werd dan ook het werk gegund. De heer 
VERMEER droeg het vervaardigen van den geheelen metalen 
bovenbouw over aan de Haarlemsche Machinefabriek, voor- 
heen GeBR. Fieer te Haarlem, welke fabriek ook van het 
Gemeentebestuur de opdracht kreeg voor het vervaardigen 
der bewegingswerktuigen van deze brug volgens haar project. 

Omtrent den bouw is op te merken, dat de pijlers geheel 
in het droge opgetrokken zijn en wel de twee middenpijlers, 
wier fundeeringen gekoppeld zijn in een enkele ronde kist, 
terwijl elk landhoofd later met de twee volgende pijlers 


De NIEUWE AMSTELBRUG. 


Fig. 3. 


eveneens in een enkele kist tot boven water werden opge- 
trokken. De beide afbeeldingen fig. 4 en 5 geven een dui- 
delijk beeld van de wijze, waarop gewerkt is. 

In de middenpijlers zijn de kamers, waarin het broekeinde 
der klappen zich bewegen kan, uitgespaard; deze hebben een 
afmeting van 20 bij 5 M. 

In de zijden dezer kelders zijn afsluitbare ruimten inge- 
richt voor schakelkamer, werkplaats, wachtruimte, enz. 

De overspanning der vaste gedeelten van de brug geschiedt, 
voor zoover zij onder het rijvlak liggen, door 1 liggers, voor- 
zien van koppelplaten, verbonden met kruis- en koppelstangen. 
Op de I liggers rusten buckel- en vlakke platen, waarop 
beton en djattiblokjes. Voor de trottoirs wordt de overspan- 
ning gevormd door gemetselde gewelven met beton- en asphalt- 
bedekking. 

De basculekelders zelf worden overspannen door gecon- 
strueerde liggers, die aan de uiteinden de stoelen voor de 
assen der klappen dragen. 

De basculebrug bestaat uit 2 beweegbare klappen van 
geconstrueerde liggers, gekoppeld door voor- en achterharren 
en windkruisen. Zij worden gedragen door doorgaande, gesmeed 
ijzeren assen; de staartstukken zijn voorzien van ballastkisten, 
waarin gegoten ijzeren ballaststukken kunnen worden gebracht. 

Daar de brug ook tevens dienen moet voor het verkeer van 
zware tramwagens, zijn aan de voorharren stalen hol- en 
dolstukken bevestigd, die in elkaar grijpen en waardoor de 
belasting. der klappen zich zeer gelijkmatig. verdeelt. Op de 
constructie dezer stukken wordt later nog teruggekomen. 

Uit den aard der zaak was een der gewichtigste vraagstuk- 
ken de beweging van de klappen. Elke klap weegt circa 
110.000 K.G.; de opening moet bij een winddruk van 70 K.G. 
per M?. in hoogstens 1.5 minuut geschieden. Een beweging 
met de hand van deze zware massa is dus uitgesloten en men 
had de keus tusschen een beweging door middel van water- 
druk of electriciteit. 

Voor de eerste zou het noodig geweest zijn een zware, lange 
leiding voor het Vechtwater aan te leggen, terwijl voor de 
tweede een voedingskabel van betrekkelijk geringe doorsnede 
tegelijk met de overige electrische kabels kon worden gelegd. 

Bij dezen factor voegde zich nog de thans algemeen erkende 
voordeelen van den electrischen motor boven den hydrauli- 
schen, zoodat men reeds van den aanvang af hiertoe in be- 
ginsel besloot. 

Alvorens over te gaan tot een nadere omschrijving der 
bewegingswerktuigen, wenschen wij eerst eenige algemeene 
opmerkingen over de toepassing van de electrische beweeg- 
kracht (voor deze en dergelijke doeleinden) te geven. 

Bij het gebruik van electromotoren voor het in beweging 
brengen van zware massa’s,’ sluizen, bruggen, enz, is lang- 
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zamerhand de noodzakelijkheid gebleken om van het electrisch 
bewogen werktuig één geheel te maken, d.w.z. dat de ver- 
schillende electrische onderdeelen van het geheel ontworpen 
moeten worden naar de eischen, die de mechanische inrich- 
ting stelt. 

Terwijl men tot voor eenige jaren toch voor de oplossing 
van vraagstukken als het bovengenoemde eerst het mechanische 
deel zou hebben ontworpen en daarna een passenden normalen 
motor zou hebben gekozen, die op een of andere wijze met 
het mechanisme werd gekoppeld, heeft thans de ervaring ge- 
leerd, dat dit niet voldoende is, integendeel, dat men ook 
verschillende eigenschappen van de electromotoren in aan- 
merking moet nemen. Met name moet voor een brugbeweging 
worden nagegaan, welken invloed de massa van het snel 
roteerend anker op den openingstijd en het energieverbruik 
kan hebben, welk aantal omwentelingen van den motor het 
best geschikt zal zijn, op welke wijze het eenmaal gekozen 
type zal zijn te bezigen om de gevraagde beweging aan de 
groote massa der brug mede te deelen en hoe het bewegings- 
werktuig aan de massa in den kortst mogelijken tijd de ver- 
eischte snelheid kan geven. 

Dat de electromotor zich zoo bij uitstek leent tot het be- 
wegen van groote massa’s, is aan de volgende omstandigheden 
toe te schrijven : 

1°. Hij heeft de eigenschap om voor enkele oogenblikken 
zeer groote overbelastingen te kunnen verduren, m. a. w. hij 
kan een koppel ontwikkelen, dat aanzienlijk veel grooter is 
dan het normale. 

20, Het energieverbruik is binnen zekere grenzen evenredig 
aan den verrichten arbeid. 

30. Het aantal omwentelingen is binnen wijde grenzen zeer 
eenvoudig te regelen. 

In ons geval is voor de beweging van de brug het eerste 
punt direct van zeer veel waarde. In de voorwaarden voor 
den bouw der brug was nl. opgenomen, dat de brug geopend 
zou moeten worden bij een maximum winddruk van 70 KG. 
per M? Deze maximum winddruk nn treedt slechts onder 
enkele omstandigheden gedurende een zeer korte periode van 
den totalen openingstijd op. 

Wanneer nu de opening geschiedde door een hydraulisch 
of een stoomwerktuig, waarvan de uitgeoefende kracht bepaald 
en begrensd wordt door den water- of stoomdruk en door den 
diameter der cylinders, zouden de afmetingen zóó groot ge- 
nomen moeten worden, dat deze max.kracht uitgeoefend kon 
worden. Gedurende het overige en grootste gedeelte van de 
beweging, waarbij de kracht veel geringer is, moet een groot 
gedeelte van de verbruikte energie verloren gaan door een 
gedeeltelijk sluiten der toevoerkleppen. 

Bij deze stelsels dus zal een constante hoeveelheid energie 
verbruikt worden, onafhankelijk van de weersgesteldheid. 

Bij het gebruik van electromotoren daarentegen kan men 
met een betrekkelijk kleinen motor oogenblikkelijk een zeer 
groot vermogen ontwikkelen, zoodat men in zeker opzicht 
onafhankelijk is van bovengenoemden factor, terwijl, zooals 
reeds hierboven gezegd, de vereischte energie evenredig is 
aan den werkelijk verrichten arbeid. 

Met het oog op de wisselende belastingen en de oogen- 
blikkelijk optredende zeer groote krachten, zijn voor de 
Amstelbrug seriemotoren gekozen. De graphiek (figuur 6) 
geeft de verhouding aan tusschen stroomverbruik en het ont- 
wikkeld koppel dezer motoren (lijn A). Men ziet, dat bij een 
tweevoudig stroomverbruik het koppel tot het drievoudige 
kan stijgen. Deze groote koppels worden ontwikkeld bij een 
gering aantal omwentelingen van den motor (lijn B), hetgeen 
eveneens uit de graphiek blijkt. M. a. w. bij het begin der 
beweging, „het aanzetten”, de periode, waarbij de totale 
massa van circa 100,000 K.G. op snelheid gebracht moet 
worden, is een zeer groot koppel beschikbaar. Is de klap 
eenmaal op snelheid gekomen en heeft de motor een grooter 
aantal omwentelingen verkregen, dan zal het koppel dalen 
(lijn A) doch ook het energieverbruik. 

Dit laatste komt overeen. met de eischen, die men bij een 
brugbeweging moet stellen; immers door het gering wordende 
koppel wordt vermeden, dat de snelheid te groot wordt, terwijl 
het geringere energieverbruik, zonder dat het noodig is 
weerstand in de leiding te schakelen, een zuinig bedrijf 
waarborgt. 

De regeling der snelheid zullen wij later behandelen, voor- 
loopig zij slechts opgemerkt, dat de beweging van elke klap 
door twee motoren geschiedt, die met behulp van een aan- 
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FUNDEERINGPUT VOOR DEN MIDDENPIJLER. 


Fig. 4. 


FUNDEERINGPUT VOOR HET LANDHOOFDEN DE PIJLERS AAN DEN AMSTELDIJK. 
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GRAPHIEK VAN EEN ELECTROMOTOR, 
10.5 P.K. 370 Omw. per min. 


GERIEMOTOR 105 EPK. 
Bij 


2 Omw: PM. 


MOTORKOPPEL K.lk.M. 
Fig. 6. 


zettoestel (controller) in serie of parallel kunnen werken. 

Door de geringe afmetingen der motoren was het mogelijk 
deze, benevens het geheele overbrengingsmechanisme in het 
broekeinde der brug te bouwen, zonder in groote complicaties 
voor het toevoeren van den electrischen stroom door buig- 
zame kabels te komen. 

Daar met het oog op de dispositie kamwieloverbrengingen 
gewenscht waren, werden motoren met een gering aantal 
omwentelingen (870 bij normaal vermogen) gekozen. Dit 
brengt nog een ander voordeel met zich, waarop wij hier 
willen wijzen. 

Bij het gebruik van normale motoren, die bij het benoo- 
digde vermogen circa 1400 omwentelingen maken, bestaat nl. 
het bezwaar, dat een groot vermogen vereischt wordt voor 
het in gang brengen en plotseling stoppen. 

Voor het in gang brengen zijn groote aanloopstroomen 
noodig en vormt bovendien nog de tijd, om het anker op 
het normale aantal omwentelingen te brengen, een betrekke- 
lijk groot deel van den beschikbaren korten tijd voor de 
geheele brugopening toegestaan. Bij het stoppen en plotseling 
remmen van de snelle beweging kunnen de schokken op het 
anker en de dunne as zeer nadeelig werken en tot breken 
aanleiding geven. 
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Bovendien moet men bij motoren met groote snelheid nog 
het traagheidsmoment van het snel roteerende anker in 
rekening brengen en het is uit den aard der zaak niet ge- 
wenscht om de toch reeds zeer groote traagheidskrachten bij 
de beweging eener brug nog noodeloos te vergrooten. 

Een ander voordeel bij het gebruik van langzaam loopende 
motoren is de mogelijkheid, dat men met enkele kamwiel- 
overbrengingen kan werken, waardoor een hoog nuttig effect 
bereikt wordt. 


Constructie der bewegingsinrichtingen. 
De figuren 7, 8, 9 en 10 geven behalve van de constructie der 
klappen ook een beeld van de bewegingsinrichtingen. Het 
geheele bewegingsmechanisme is in den achterarm der brug 
BASCULEKELDER MET KLAP. 
Plattegrond. 
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opgebouwd. Voor de plaatsing der inrichtingen zijn drie 
vakken, die anders bij de basculebruggen als ballastbakken 
dienen, opgeruimd. Daar het gewicht van de weggenomen 
ballast ongeveer overeenkomt met dat van den bewegings- 
werktuigen, was hiertegen geen bezwaar. De inrichtingen, 
die ook afgebeeld zijn in de fig. 11, 12, 13, 14 en 15, zijn 
in hoofdzaak als volgt: 

In het midden der klap zijn op een korten afstand van 
elkaar tusschen achterhar en het laatste dwarsverband de 
beide motoren opgehangen. 

De assen der motoren zijn met leerkoppelingen door mid- 
del van een korte as aan elkaar verbonden. Deze korte 
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DuBBeLE BASCULERRUG | 
OVER DEN BUITEN-AMSTEL VOOR DE CEINTUURBAAN, | 
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Fig. 9. 
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tusschenas B, wordt gedragen in 4 stoelen, die een geheel 
vormen met een gegoten frame A; zij draagt in de eerste 
plaats 2 vangschijven G G. Hierop werken twee vangbanden, 
die door zware veeren steeds aangetrokken worden. De wer- 
king der veeren wordt opgeheven door electromagneten, 
welke een kern inzuigen, zoodra zij onder stroom gebracht 
worden. 

Bij de gewone magnetische remmen doet zich het bezwaar 
voor, dat het vasthalen en loslaten der remmen met een 
plotselingen schok geschiedt, die zoowel op remband als op 
remschijf en as nadeelig kan werken. Om dit te vermijden 
zijn hier boven de magneten luchteylinders aangebracht, 
waarin een met de kern verbonden zuiger zich op en neer 
beweegt. De ervaring heeft geleerd, dat hierdoor een zeer 


KLAPCONSTRUCTIE MET BEWEGINGSINRICHTING, 


Kuo. 


gelijkmatig aantrekken 
figuur 14 zijn deze remmen duidelijk zichtbaar. 

Op de tusschenas B bevindt zich verder voor de overbren- 
ging der beweging een bronzen rondsel F., dat ingrijpt in een 
kamwiel, waarmede een as N.N. verbonden is. 

Deze as N.N. loopt over de geheele breedte der klap door 


en bevat aan elk der einden een rondsel, dat de beweging | 
overbrengt door middel van tusschenassen 0. op korte assen | 


en loslaten verkregen wordt. Op 


wringing onderworpen kan worden, maar bleek het veeleer 
noodzakelijk in deze as een differentiaal-overbrenging te bren- 
gen, evenals die bij automobielen toegepast worden. 

De tusschenassen O. en de assen P. vinden haar kussen- 
blokken in de versterkte buitenliggers der klap. 

De tandheugels vormen kwadranten en bestaan uit een 
_{-balk met opgeklonken f__ en plaatijzer. Zij worden ge- 
steund en tot één geheel verbonden door staafijzers en schoor- 
stangen, welke alle in een gegoten ijzeren centerstuk K. zijn 
opgevangen. De staafijzers zijn verder verlengd en verankerd 
in het metselwerk. Het centerstuk K. sluit om de hoofdas, 
waardoor het voordeel bereikt wordt, dat de straal constant 
blijft, ondanks het uitslijten der metalen of het zetten van 
het metselwerk. 


INRICHTING VOOR HANDBEWEGING. 


De tanden van den heugel bestaan uit zuiver afgedraaide 
pennen, die opgesloten zijn tusschen de [__ -ijzers. Zij worden 


‚door moeren vastgehouden en zijn dus gemakkelijk te ver- 
‚ nieuwen. 


met aangesmeed stalen rondsels P. met 6 tanden, die ingrijpen | 
in de aan beide zijden der kelders vast opgestelde tandheugels 


Q. en aldus aan de klap de beweging geven. 


Daar uit den aard der zaak bij een opstelling van deze | 


heugelstangen, op circa 16 M. van elkaar, verschillen kun- 
nen ontstaan, die nog vergroot kunnen worden door zettingen 
in het metselwerk en bovendien schrankingen in de klap zelf 


kunnen voorkomen, was het niet gewenscht de as N.N. als 
een vaste doorloopende as te nemen, die aldus aan groote ! 


ELECTROMOTOREN MET OVERBRENGING EN DIFFERENTIAALWIEL, 


Fig. 12. 


Behalve voor electrische is de brug ook ingericht voor hand- 
beweging, waarop natuurlijk, voor het geval niet over electri- 
schen stroom beschikt kan worden, gerekend moet worden. 

Voor deze handbeweging dient in hoofdzaak dezelfde mecha- 
nische inrichting als voor de electrische. Door kettingover- 
brengingen wordt de doorloopende as N.N., die anders door 
de motoren bewogen wordt, met behulp van twee krukken 


HET BROEKEINDE EENER KLAP IN DEN KELDER MET MOTOREN EN REMMEN. 


(Klap gedeeltelijk geopend.) 
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Her BROEKEINDE EENER KLAP IN DEN KELDER MET KWADRANTEN 
(klap op). 


door twee man, staande op het vaste gedeelte der brug, ge- | 


draaid. 


Daar de beweging dus van een vaststaand werk op de 
kamwielen in het bewegende broekeinde moest worden over- 


gebracht, was het noodig de overbrenging over de brugas te | 


leiden. 


De krukken R,‚ die op een in een straatpot S aangebracht vier- 


kant geplaatst kunnen worden, bewegen een stel conische 


wielen en daarmede met behulp van een ketting een los op | 


GEWOON MODEL SLUITSTUK. 


Fig. 16. 


de hoofdas geplaatste bus. Deze bus loopt op rollen om de | 


as. Een tweede kettingwiel op deze as drijft een ketting, 
waarmede de as N.N. bewogen kan worden. De kettingwielen 


van de as kunnen door een koppeling V in-en uitgezet worden, | 
zoodat bij de electrische beweging de kettingen niet mee- | 


loopen. 


Daar bij het bewegen der geheele doorgaande as ook het | 


differentiaalwerk en de motoren mee zouden moeten loopen, 
waardoor de weerstand onnoodig vergroot wordt, zijn in de 


ZELFWERKEND SLUITSTUK. 
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HET ZELFSLUITEN DER KLAPPEN. 


as uitzetbare koppelingen aangebracht, zoodat slechts de korte 
stukken aan het einde bij de handbeweging in het werk 
blijven. 

In nauw verband met de eischen aan de bewegingswerk- 
tuigen gesteld, staat ook de constructie der genoemde hol- 
en dolstukken. Bij de dubbele basculebruggen te Amsterdam 
wordt, wanneer zij voor de passage van trams dienen, onder 
de rails een koppeling tusschen de beide klappen aange- 
bracht, bestaande uit een stalen gietstuk met een tand aan de 
eene klap bevestigd en een daarmede correspondeerende holte 
in een gietstuk aan de andere klap. Figuur 16 geeft deze 
constructie aan. 

Wanneer de klappen met handbeweging aan beide zijden 
bediend worden, is het natuurlijk, dat bij de geringe snelheid 
het juist in elkaar pakken der hol- en dolstukken bij eenige 
oplettendheid van den bedienenden man gemakkelijk ge- 
schieden kan. Bij een groote snelheid als de hier vereischte 
en de bediening van beide klappen uit één punt boven één 
der basculekelders is dit, zoo niet onmogelijk, dan toch zeer 
bezwaarlijk. 


PLAATSING DER 


Midden 


Wanneer men hier deze vaste hol- en dolstúkken had, zou 
men groot gevaar loopen, dat bij het sluiten der brug, de 
stukken niet in elkaar schoven, maar hetzij boven elkaar 
kwamen of wel, dat de dol tegen de kanten der hol aan- 
kwam, waardoor de brug ontzet kon worden. 

In een omstandigheid als deze is een uitwijkend dolstuk 
dus absoluut noodig. Voor de eerste maal is een dergelijke 
constructie, waarvan de figuren 17, 18, 19 en 20 afbeelding 
geven, hier toegepast en voldoet zij uitstekend. 

Het holstuk is vast, alleen zijn de kanten goed afgerond 
om een wegdrukken der dollen mogelijk te maken. De dol 
bestaat uit een zwaren stalen tand, een geheel vormend met 
twee armen, die draaibaar zijn om korte assen A en die 
staartstukken dragen. Deze worden door veeren steeds naar 
boven getrokken, waardoor dus de tand steeds naar buiten 
springt. Vindt echter het stuk door een druk tegen de armen 
een weerstand, dan wordt de dol naar binnen gedrukt en de 
eene klap kan dus ongehinderd langs de andere voorbijgaan, 
zooals uit de figuren te zien is. 

Bij de mechanische inrichtingen verdient ook nog de con- 


SLUITSTUKKEN. 


doorvaart. 


Fig. 20. 
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structie der spaninrichting van de afsluitkettingen voor de pas- 


sage vermelding. Deze kettingen zelf worden aan één zijde der 


brug vast bevestigd en worden, wanneer de brug geopend moet 
worden, door den bedienenden man uitgeloopen naar den ande- 
ren kant. Om ze te spannen en gespannen te houden, worden 
zij daar ingehaakt aan een haak, welke zich aan een kolom 
bevindt. Deze haak is verbonden met een spaninrichting met 


zwaar contragewicht, dat zich in de kelders op en neer kan be-_ 


wegen. Ten einde den haak te vieren om hem met den ketting 
te verbinden, is in de kolommen een klein windwerk voor 
het lichten van het contragewicht aangebracht. 

Het is uit den aard der zaak niet te vermijden, dat bij 
het openen der klap en zelfs bij gesloten klap ter plaatse 
van de aansluiting van het vaste en het bewegende gedeelte 


der brug bij regen een groote hoeveelheid water en vuil naar | 
beneden stroomt. Om dit te verwijderen, zijn in de beide | 


kelders kleine lenspompjes geplaatst. Elk der pompen wordt 
met een enkele overbrenging door een kleinen electromotor 
gedreven. Het water verzamelt zich in een putje in het 


diepste gedeelte van den kelder en wordt door een door het, 


muurwerk gaande buis geloosd op een hoogte van circa !/, M. 
boven het peil van het Amstelwater. 


Electrigeche inrichtingen. 


De benoodigde electrische stroom voor de beweging der 
brug wordt ontnomen aan het net der Gemeentelijke Hlec- 
trische Tram, terwijl de verlichting, zoowel voor de booglampen 
op de brug als voor de gloeilampen in de kelders, op het 
Gemeentelijk draaistroomnet is aangesloten. Alle electrische 
toestellen zijn in verband hiermede voor circa 550 Volt 
gebouwd en is de isolatie zoodanig, dat zonder bezwaar een 
pool aan de aarde kan liggen. 

De stroom voor de bewegingswerktuigen wordt met een 
specialen kabel aan het naastbij zijnde verdeelpunt der tram 
aan de Weesperzijde ontnomen en gaan de kabels van 
hieruit onder het vaste gedeelte der brug naar de bascule- 
kelders (Weesperzijde), waar zich in de afgesloten ruimte het 
schakelbord en de schakeltoestellen bevinden. In dit gedeelte 


SCHAKELRUIMTE, 


A 24. 


\ (zie fig. 21) zijn in de eerste plaats de beide controllers (elk 
\ voor een klap) geplaatst. De bediening dezer controllers 
geschiedt van boven door middel van stangen. Voor deze 
bediening is een der afgesloten ruimten van de trottoirs 
(zie fig. 22) boven de middenpijlers bestemd. Hier bevinden 
zich naast elkaar twee kolommen met elk twee handels, bel 
en lichtsignalen en stroommeters. Elke kolom dient voor de 
bediening van een klap. 


BEDIENINGSTOESTELLEN OP DE BRUG. 


Fig. 22. 


De controllers zijn, zooals fig. 28 aangeeft, dubbel-controllers, 
d. w. z. zij bestaan uit twee contactwalsen, waarvan de 
kleinste dient voor het omschakelen van de motoren en voor 
het uitschakelen van een der beide, de andere voor het aan- 
zetten, de regeling der snelheid en het remmen. Het aanloop- 
toestel wordt direct door een doorloopende as met een kruk 
bediend, de omschakelwals door een kamwiel en een holle 
as, waarin de eerstgenoemde loopt. Beide assen zijn zoodanig 
gekoppeld, dat de aanloopwals alleen bewogen kan worden, 
als de schakelwals in een bepaalden stand staat, terwijl om- 
gekeerd de omschakelwals niet omgezet kan worden, zoolang 
de regelwals niet in den nulstand staat. Wanneer men dus de 
brug wil bedienen, wordt eerst de schakelwals in een bepaalden 
stand gezet, waarna men de aanloopwals kan bewegen. Doet 
men dit laatste, dan worden eerst de beide motoren met den 
weerstand achter elkaar geschakeld, daarna wordt de weer- 
stand geleidelijk kort gesloten, terwijl eindelijk de beide 
motoren parallel kunnen werken, waarbij de brug de maximum 
snelheid heeft. 

Moet de beweging ophouden, dan draait men het handel 


|leerst terug tot den nulstand, waarbij de stroom is uitge- 


schakeld, beweegt men het daarna over het nulpunt heen, 
dan sluit men den motor kort op den weerstand, waardoor 
„een sterke remming verkregen wordt. 

Uit den aard der zaak kan men voor de geheele beweging der 
beide klappen, waarvan er een nog bovendien zeer slecht te zien 
is, niet uitsluitend op de oplettendheid van den bedienenden 
man afgaan, maar is het noodig, dat deze gewaarschuwd wordt 
en zoo noodig de. stroom wordt onderbroken. Fen geheel 
automatische bediening, waarbij dus de stroom wordt onder- 
broken als de beide klappen juist op haar plaats zijn, is hier 
buitengesloten, daar men in verband met de weersgesteldheden 
niet zeker kan zijn van het punt, waarop de onderbreking 
moet geschieden, opdat de juiste sluiting verkregen wordt. 
|_Deze kwestie is hier als volgt opgelost: 


A 24. 


Met elke as is verbonden een kwadrant, waarover een ket- | 


ting loopt; aan dezen ketting hangt een rechte liniaal, waarop 
twee verstelbare nokken zijn geplaatst. Deze nokken bedie- 
nen twee momentuitschakelaars, die boven elkaar geplaatst 
zijn. Schakelt de nok bij de beweging der brug den eersten 
uitschakelaar uit, dan wordt door een electrische bel en een 
gloeilampje in de bedieningskolom gewaarschuwd, dat de 
klap den eindstand nadert. Laat de man de klap doorloopen, 
dan wordt na eenige oogenblikken de tweede uitschakelaar 
onderbroken en hiermede de geheele stroom, zoodat wan- 
neer de levende kracht is uitgeput, de klap van zelf stilstaat. 


CONTROLLER VOOR DE BEWEGING VAN ÉÉN KLAP, 


oel 


Deze laatste uitschakelaars zijn zoodanig geplaatst, dat de 
brug nooit geheel geopend of gesloten is, maar de klappen 
altijd nog een zekeren weg af te leggen hebben, voor zij haar 
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plaats hebben. Bij electrisch bedrijf zijn voor bediening en 
bewaking twee man op de brug noodig. De handbeweging, 
die in dienst is geweest gedurende de maanden Juli 1908— 
Februari 1904, daar toen door het niet gereed zijn der elec- 
trische centrale geen stroom beschikbaar was, vereischte 4 
man, die, wanneer de brug geheel geopend moest worden, 
daarvoor 6 minuten noodig hadden. 


Haarlem. F. C. Durour. 


Het onderhoud van en het toezicht op de 
polderkaden langs Delflands boezem. 


1. Onderhoud van en toezicht op de boezem- 
kaden volgens de Keur van Delfland. 


De regeling en het onderhoud van en het toezicht op de 
boezemkaden was nedergelegd in de Keur van Delfland, „rege- 
lende het onderhouden der waterkeeringen of kaden van de 


‚polders in Delfland en verdere daartoe behoorende belangen”. 


| polder, 


Die regeling kwam op het volgende neer: 

Art. 9, 
Tot het onderhoud der kaden zijn, binnen de grenzen van elken 
verplicht zij, die bij het polderbestuur als in de kade 


gehoefslaagden bekend staan, en voor zoover die plichtigen ont- 
breken of door het bestuur des polders niet, overeenkomstig art. 13 


dezer keur, zijn opgegeven, het polderbestuur zelf. 


ATL 
De kaden moeten onderhouden worden met klei of andere vaste 


| aardspecie, zonder dat daartoe zand, bagger, puin, vuilnis of eenige 


andere vreemde bestanddeelen mogen worden gebezigd en behou- 
dens het bij art. 16 bepaalde, tot de hoogte en breedte, als: 

a. de kaden het boezemwater keerende, tot een hoogte van 
0,50 Meter boven het boezempeil van Delfland, met een kruins- 
breedte van 41,25 Meter, met taluds aan de zijde van het boezem- 
water van eenmaal de hoogte en aan de binnen- of polderzijde van 


‚ tweemaal de hoogte tot aanleg; 


b. de kaden het polderwater onderling keerende, tot een hoogte 


| van 1 Meter boven het zomerpeil van den hoogst gelegen polder, 


met een kruinsbreedte van 1 Meter en taluds aan wederzijden van 
een en een halfmaal de hoogte tot aanleg, 
De kaden, die een meerdere breedte en hoogte bezitten, moeten 


| op de bestaande hoogte en breedte worden onderhouden. 


uitersten stand bereiken. Dit laatste gedeelte van de manipu-_ 
latie, waarop het vooral bij de sluiting aankomt, moet daarna 


met eenige oplettendheid door den bedienenden man geschieden. 


Ten einde te beletten, dat de snelheid van beweging op dit | 


laatste oogenblik te groot wordt, is de inrichting van den con- | 
\ Dijkgraaf en Hoogheemraden in te zenden een staat der verschillende 


troller zoodanig, dat, nadat de uitschakelaars gepasseerd 
zijn, de motoren alleen met den vollen voorgeschakelden 
weerstand kunnen worden gebruikt. 


Art. 5. 


De onderhoudsplichtigen, ieder voor zoover zijn onderhoudsplicht 
strekt, moeten de kaden, welke niet voldoen aan de bij art. 3 
bepaalde afmetingen van hoogte en breedte, na daartoe vanwege 
Dijkgraaf en Hoogheemraden te zijn aangemaand, binnen een door 
deze te bepalen tijd, op de in art. 3 vermelde hoogte en breedte 
opleveren. 

Art. 10. 


Elk polderbestuur is verplicht bij doorbraak of overstrooming der 
kaden, binnen de grenzen van den polder gelegen, zoowel als bij 
dringend en dreigend gevaar daarvoor, daarvan onmiddellijk kennis 
te geven aan den Dijkgraaf van.Delfland en, zonder diens komst af 
te wachten, de noodige maatregelen te nemen en werken uit te 
voeren, tot behoud van de kaden en tot keering van het gevaar. 


Art. 13. 
De polderbesturen zijn verplicht ieder jaar vóór den 1sten Mei aan 


hoefslagen op de kaden van de polders, met de namen en woonplaatsen 


| der onderhoudsplichtigen. 


De stroom naar de motoren wordt van een vast punt aan | 
den kelderwand naar de klap door middel van zeer zorgvuldig 
‚beroep van de onderhoudsplichtigen bij Gedeputeerde Staten, in af- 


geïsoleerde buigzame kabels, die over groote houten leirollen 
loopen en steeds gespannen worden, geleid. 

Daar de controllers aan één zijde der brug staan, is voor 
de bediening der motoren aan de overzijde gebruik gemaakt 


en zeer zwaar geïsoleerd en bewapend zijn. 

De motoren zijn geheel waterdicht, zij zijn, daar zij in ver- 
schillende standen komen te staan, voorzien van een speciale 
ringsmering. 

Op het schakelbord in de schakelkamer bevinden zich nog 
de noodige veiligheidsinrichtingen, afsluiters, zoowel voor 


den motor als voor de verlichting der kelders, voor de pompjes | 


en voor de booglampen, die de brug moeten verlichten. 
Bij de beproeving is gebleken, dat een geheele opening der 
klappen binnen 835 seconden kan geschieden, terwijl met ge- 


oefend personeel de sluiting eveneens binnen dien tijd kan | 


Art. 16. 
Dijkgraaf en Hoogheemraden zijn bevoegd ten allen tijde, behoudens 
wijking van- en boven de afmetingen, bepaald bij art. 3, verzwaring 


en verhooging van kaden te bevelen. 
Het bepaalde bij art. 5 is op de door Dijkgraaf en Hoogheemraden 


: : B | te wart rhooging epassing, alsmede ingeval 
van meeraderige kabels, die onder de fundeering doorloopen - te bevelen verzwaring en verhooging van toep 8 8 


door Gedeputeerde Staten in hooger beroep de beschikking van Dijk- 


| graaf en Hoogheemraden is bevestigd. 


Art. 18. 


Dijkgraaf en Hoogheemraden zijn bevoegd op kosten der overtreders 
te doen wegnemen, beletten, verrichten of in vorigen toestand her- 
stellen van hetgeen in strijd met deze keur is of wordt gemaakt of 
gesteld, ondernomen, nagelaten, beschadigd of weggenomen. 

Spoedeischende gevallen uitgezonderd, geschiedt dit niet dan nadat 
de belanghebbende schriftelijk is gewaarschuwd, en deze in gebreke 
is gebleven, om binnen den termijn hem bij die waarschuwing door 
Dijkgraaf en Hoogheemraden te stellen, alsnog aan zijne verplichting 
te voldoen. 
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2. Gebrekkigheid van die regeling volgens 
Gedeputeerde Staten. 


Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland geven het volgende 
overzicht van de gebreken van de hierboven afgedrukte regeling. 

De keur legt aan het bestuur van een polder alleen dan de 
verplichting tot onderhoud der kaden op, wanneer er geen 
gehoefslaagden zijn (art. 2), of wanneer het niet vóór 1 Mei 
een staat der hoefslagen op de kaden van den polder, waarin 
de onderhoudsplichtigen worden genoemd, heeft ingediend 
(art. 13). Verder is het bestuur van een polder verplicht bij 
doorbraak of overstrooming der kaden, bij dringend en bij 
dreigend gevaar, de noodige maatregelen te nemen (art. 16). 
De keur kent geen andere verplichting van het bestuur van 
den polder. 

Nu zegt art. 51 van het Algemeen Polderreglement wel, dat 
het bestuur van een polder verplicht is uitvoering van alle 
gewone of buitengewone werken, die het in het belang van 
den polder noodig acht, voor zooveel ingelanden of anderen 
tot de daarstelling of het onderhoud dier werken verplicht zijn, 
te bevelen. En het bestuur is bevoegd om, overeenkomstig de 
daaromtrent bestaande wettelijke bepalingen, die werken, zoo- 
wel bij weigering of nalatigheid, als bij dringend of dreigend 
gevaar, op kosten van hen, die daartoe verplicht zijn, te doen 
uitvoeren. Het is duidelijk, dat dit voorschrift van het Alge- 
meen Polderreglement verzwakt wordt door de door Delfland 
getroffen regeling. Immers volgens die regeling treden Dijkgraaf 
en Hoogheemraden zelve tegen de verhoefslaagden op. Zij 
eischen voor dit optreden niet eens een wettig bewijs der hoef- 
slagplichtigheid ; inzending van een staat der verschillende 
hoefslagen is voldoende. 

Is nu deze regeling beter dan die, waarvan het Algemeen 
Polderreglement uitgaat? Zeker niet, zeggen Gedeputeerde 
Staten. Het is het bestuur van den polder dat krachtens art. 
57 van het Algemeen Polderreglement de hoefslagboeken vast- 
stelt, en te zorgen heeft dat die behoorlijk worden bijgehouden, 
terwijl de Vergadering van stemgerechtigde ingelanden de 
voorwaarden bepaalt waarop de hoefslagen kunnen worden 
afgekocht en ook de hoefslagplicht kan converteeren in een 
bijdrage in geld, vermits zij het hoogste bedrag, door hoefslag- 
plichtigen te dragen, kan vaststellen. Rationeel is het dus dat 
de polder en de polder alleen verantwoordelijk is voor de 
volledigheid van de regeling der hoefslagplichtigheid, en voor 
de bewijskracht der hoefslagboeken. Doch voeren Dijkgraaf 
en Hoogheemraden de keur uit, zooals die luidt, dan komt 
de risico van een gebrekkige regeling voor het Hoogheem- 
raadschap. Een gevolg van deze regeling is, dat het bestuur 
van den polder tegen zijn hoefslagplichtigen niet krachtig 
optreedt, omdat krachtens de keur Dijkgraaf en Hoogheem- 
raden zulks hebben te doen en dat Dijkgraaf en Hoogheem- 
raden zulks evenmin doen, omdat de overgelegde staten niet 
den minsten waarborg geven dat de gemaakte kosten niet ten 
laste van het Hoogheemraadschap zullen blijven. 

Tot staving van de hierboven geuite bewering, dat noch 
het polderbestuur, noch Dijkgraaf en Hoogheemraden met de 
noodige kracht optreden tegen de in gebreke blijvende hoefslag- 
plichtigen, wijzen Gedeputeerde Staten er op hoe het bestuur 
van den Nieuwlandschen polder, langs de Poldervaart gelegen, 
op een keer mededeelde aan Dijkgraaf en Hoogheemraden 
van Delfland, dat „iemand der hoefslagplichtigen voldaan 
heett aan zijn uitnoodiging om de gebreken aan de kade te 
herstellen ; het polderbestuur zelf maakte daarna niet de ge- 
ringste aanstalten tot zelf-ingrijpen en Dijkgraaf en Hoogheem- 
raden schenen niet te gevoelen, dat de keur van Delfland tot 
dit ongewenschte nietsdoen aanleiding gaf. 

Als een tweede onregelmatigheid wordt gewezen op de 
Kerkpolder onder Schipluiden, waar, nadat de termijn, aan de 
in gebreke gebleven onderhoudsplichtigen der kade gesteld, 
was verstreken, het polderbestuur mededeelde, dat de opgaaf 
der hoefslagplichtigen onjuist was en er zelfs geen bijgewerkt 
hoefslagboek was. Wederom heeft de keur hier de schuld. 

Nu zijn er volgens Dijkgraaf en Hoogheemraden in Delfland 
niet minder dan 46 polders met boezemkaden, die, ten minste 
voor sommige deelen, niet aan de keur voldoen. Daarvan 
hebben 15 geen gehoefslaagden, omdat zij zelf alle den polder 
beschermende boezemkaden onderhouden. 

Den 4en Juni 1903 werden deze 46 polderbesturen door Dijk- 
graaf en Hoogheemraden aangeschreven om de gebreken aan 
de waterkeeringen te herstellen. Maar bij een opname door 
den ingenieur van Delfland, verricht in October en November, 
bleek dat voor een aanzienlijk deel niets ter verbetering was 
gedaan. 


JN 24. 


De hoofdingenieur van den provincialen waterstaat heeft 
eveneens een onderzoek ingesteld naar den toestand der kaden 
langs de Poldervaart. Den 10en October legde hij 106 profielen 
over, waaruit bleek o.a. dat van de 22 profielen langs den 
Noord-Kethelpolder op 100 M. afstand genomen, slechts twee, 
waaronder dan nog de na de doorbraak van 1905 herstelde 
kade langs de Aastraat, aan Delflands keur voldeden. Van 
de overige 6 polders langs de Poldervaart was er niet een, 
die zijn kaden overeenkomstig de keur had onderhouden. 

De hoofdingenieur, die profielen overleggende, bepaalt zich 
niet tot het constateeren van den voortdurend onvoldoenden 
toestand der kaden langs de Poldervaart, doch hij wijst er 
op, dat een groot deel van de polders in andere deelen van 
Delfland kaden hebben met even onvoldoende afmetingen. 

Hij wijt dit aan de polderbesturen, tot wie hij het hiervol- 
gende verwijt richt. 


Zoo men zich misschien een oogenblik mocht hebben gevleid, dat 
de polderbesturen, wakker geworden door de ramp, die den Noord- 
Kethelpolder trof, dadelijk ernstig de zorg voor hun waterkeeringen 
zouden hebben ter hand genomen, dan kan men nu alwel tot de 
overtuiging zijn gekomen, dat van den ijver en het gezond verstand 
dier besturen of van hun ingelanden in dit opzicht, niet veel is te 
verwachten. Immers de zomer is over het ongeval heengegaan en van 
handelen om zich tegen een ramp als den Noord-Kethelpolder trof, 
te vrijwaren, is weinig te bespeuren, al zijn er dan ook enkele pol- 
derbesturen, die het voornemen schijnen te hebben, hun kade zoo 
noodig te verbeteren, En toch zijn er meerdere polders, wier kaden 
in zóó slechten staat verkeeren, dat doorbraak, onder ongunstige om- 
standigheden, niet zoude kunnen geacht worden een onverwacht feit 
te zijn. Zelfs voor den Noord-Kethelpolder schijnt de les nog niet 
afdoende te zijn geweest. Men schijnt liever enkele honderden of 
duizenden guldens te besparen dan zich te vrijwaren van de kans om 
evenveel duizenden of tienduizenden te verliezen. 


Men ziet: dit is een formeele akte van beschuldiging tegen 
de polderbesturen in Delfland. 


8. Oordeel van Dijkgraaf en Hoogheemraden 
over de noodzakelijkheid van verbetering van 
de regeling van onderhoud en toezicht. 


De doorbraken van de kade van den Noord-Kethelpolder aan 
de Poldervaart, waarover in dit tijdschrift mededeelingen zijn 
gedaan in den jaargang 1903, No. 19, blz. 324, No. 20, blz. 347 
en No. 22, blz. 380, gaf aanleiding tot de vraag van Gedepu- 
teerde Staten aan Dijkgraaf en Hoogheemraden van Delfland, 
in hoeverre naar hun oordeel de tegenwoordige toestand der 
boezemkaden en de bestaande regeling van onderhoud en 
toezicht verbetering eischt. Het antwoord luidde aldus: 


Dat de regeling van onderhoud en toezicht der kaden langs Delf- 
lands boezemwateren verbetering eischt, is bij ons aan geen bedenking 
onderhevig. De oorzaak toch van den minder gunstigen toestand van 
het onderhoud der polderwaterkeeringen (1) is hierin gelegen, dat 
ieder onderhoudsplichtige zijn hoefslag op zijn eigen manier onder- 
houdt, waardoor in dat onderhoud een algeheele stelselloosheid heerscht. 
Dit is een grove fout, welke alleen te herstellen is door de zaak in 
het hart aan te tasten. Daartoe is noodig dat met het bestaande 
stelsel van onderhoud door gehoefslaagden geheel gebroken wordt 
en dat het onderhoud der kaden in één hand komt en die is in die 
van het direct belanghebbende en verantwoordelijke polderbestuur. 
Dan zullen de polderbesturen geheel aansprakelijk zijn en zich niet 
langer achter de gehoefslaagde onderhoudsplichtigen kunnen ver- 
schuilen (1). 

Zooals gezegd, schuilt in het verouderde en foutieve stelsel van 
onderhoudsplicht bij hoefslag een groote fout, welke zich op den duur 
op den onderhoudstoestand der kaden moet wreken. Ten opzichte 
van de zee- en rivierwaterkeerende dijken van Delfland is bij de 
invoering van het reglement van 1852 met het stelsel van onderhoud 
door gehoefslaagden gebroken (art. 152). Voor de polders schijnt, wat 
de polderwaterkeering (1) aangaat, hieraan niet gedacht te zijn. Althans 
in het Algemeen reglement voor de polders in deze provincie zijn 
daaromtrent geen bepalingen opgenomen. Wat wij voornemens waren 
te doen en waartoe wij het besluit hebben genomen nu over te gaan, 
is, aan Gedeputeerde Staten in overweging te geven een voorstel 
aan de Staten te doen, tot het opnemen van een bepaling in het 
Algemeen Polderreglement, waarbij het onderhoud der polderkaden (1) 
bij hoefslag wordt opgeheven en het onderhoud, beheer en toezicht 
dier kaden wordt overgebracht bij de betrokken polderbesturen. Het 
oppertoezicht zou, voor zooveel Delfland betreft, moeten verblijven 
bij dit Hoogheemraadschap. 


4, Standpunt van Gedeputeerde Staten tegenover 
Delfland. 


Gedeputeerde Staten geven niet toe dat de Staten (zooals 


(1) Gecursiveerd door Ged. Staten. 


WM 24. 


Dijkgraaf en Hoogheemraden van Delfland, zie hoofdst. 8, 
meenen) in de reglementen der Hoogheemraadschappen 
gedachteloos de polderkaden niet hebben begrepen onder 
de waterkeeringen, wier onderhoud niet meer mocht ge- 
schieden in natura door hoefslagplichtigen. Inderdaad achten 
zij ook thans die wijze van onderhoud nog steeds bruikbaar, 
het goedkoopst en ook het billijkst, waar het onderhoud een- 
voudig is, zooals bij polderscheidende kaden. Van alle polder- 
kaden het onderhoud door hoefslagplichtigen af te schaffen, 
zooals (zie hoofdstuk 3) door Dijkgraaf en Hoogheemraden van 
Delfland gevraagd wordt, komt hun dan ook ondoelmatig 
voor. Bovendien zou zulk een regeling, in het algemeen 
Polderreglement opgenomen, een lange voorbereiding vorderen. 
Er is hier echter geen quaestie van de polderkaden in het 


algemeen, doch van de boezemkaden van Delfland. En nu is 


inderdaad een nieuwe onderhoudsregeling van Delflands 


boezemkaden urgent, niet speciaal omdat die boezemkaden | 


verhoefslagd zijn, maar omdat de polderbesturen zich achter 


de gehoefslaagde onderhoudsplichtigen verschuilen volgens 


Delflands keur, die beheer en toezicht verwart. Een ver- 
warring, bijzonder gevaarlijk nu er een diepgaand principieel 
verschil bestaat tusschen het Hoogheemraadschap en de 
polders, over de billijkheid der bestaande regeling, waarbij 
het onderhoud van sommige boezemkaden ten laste is niet 
van Delfland, maar van de polders, waar over nader in 
hoofdstuk 5. 


Wanneer nu het onderhoud niet behoorlijk geschiedt, ook « 


al omdat de polders oordeelen, dat het billijkheidshalve niet 
ten laste van hen doch van Delfland moest komen, schuift het 
polderbestuur, op grond van de keur, een eventueel optreden 
tegen de gehoefslaagden op Dijkgraaf en Hoogheemraden, 
die niet ingrijpen omdat zij, ingrijpende, de kosten van het 
herstel der kaden feitelijk ten laste brengen van het gemeene 
land van Delfland. 


het volgende standpunt. 

Het Hoogheemraadschap heeft te waken voor behoorlijk 
onderhoud der boezemkaden, volgens oude en geldende 
keur van Delfland. Gedeputeerde Staten zullen dus, zoodra zij 
zulks dienstig achten, aan het Bestuur van Delfland bevelen 
geven (krachtens art. 38 der wet van 10 Nov. 1900) om 
gebrekkige kaden in goeden staat te brengen. 

Maar alvorens dat te doen, wenschen Gedeputeerde Staten 
het Hoogheemraadschap in betere conditie te brengen ten 
opzichte van het verhaal van de kosten, door een nieuwe 
regeling van 
hoofdstuk 1 uiteengezet. 


5. Het hoofdverschil tusschen de polders 
en Delfland. 
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de kosten van aanleg en onderhoud van steenen- of andere 
strandhoofden langs het Scheveningsche strand aan een of 
aan weerszijden van de kanaalhoofden der uitwateringssluis. 
En in Voorwaarde 10 eischte Delfland dat s-Gravenhage met 
alle polders in het Zuiden van Delfland, liggende langs wateren 
waarlangs water zou worden ingelaten, overeenkomsten zou 
sluiten en aan Delfland overleggen, waarbij het onderhoud 
der waterkeeringen in het vervolg zou worden geregeld. (1882) 

Dijkgraaf en Hoogheemraden motiveerden dezen eisch door 
een volzin, die zoo herhaaldelijk is aangehaald, dat ze tot een 
gevleugeld woord is opgegroeid, en die aldus luidt: 

De Ingelanden van de polders mogen niet bezwaard worden met 
de meerdere kosten van onderhouden der waterkeeringen, die het 
gevolg zijn van het met meerder kracht inlaten van water ten be- 
hoeve der gemeente. 

Over dezen volzin zeggen Gedeputeerde Staten : 

Deze stelling motiveert een wijziging in den onderhoudsplicht 
allerminst. Het weerstandsvermogen dat de boezemkaden in Delfland 
moesten hebben, hing toch miet af van het inlaten van het water, 
maar van de veel hoogere eischen, die de uitloozing stelde, en van 
het weerstandsvermogen dat de toenmalige langdurige hooge hoezem- 
standen en het voorkomen van gevaar bij stormachtig weder eischten. 
Wat aangetoond moest worden, en ook thans nog aangetoond moet 
worden, is dat de meerdere waterinlaat sedert Delflands boezem met 
de Noordzee verbonden werd, in de bepaling van het weerstands- 
vermogen dat de kaden moeten hebben, een eenigszins beduidende 
factor kan zijn en is. 

Maar de polders kunnen niet alleen wijzen op den geïn- 
erimineerden volzin van Dijkgraaf en Hoogheemraden van 1882. 

Nadat namelijk de gemeente Den Haag niet geneigd was 
haar grachtenverversching te koopen door voor Delfland op 
zich te nemen de verdediging van Delflands duinvoet aan 
t Scheveningsche strand tot aan de grens van Delfland en 
Rijnland en de voorziening in den hoogst gebrekkigen toestand 


Gedeputeerde Staten stellen zich nu tegenover Delfland op der boezemkaden in Zuidelijk Delfland, vroeg de gemeente 


‘s-Gravenhage aan Delfland vergunning voor een nieuw plan: 
oppomping van het grachtwater door een stoomgemaal en over- 


„heveling van het opgepompte water over den duinregel in zee. 


het onderhoud, ter vervanging van die in 


Het hoofdverschil betreft de vraag: welke regeling is billijk | 


voor het onderhoud van de boezemkaden, speciaal van de 
Poldervaart? Een groot deel der polderbesturen in Delfland 
beweert, dat, sedert de verbinding van Delflands boezem 
met de Noordzee en de daarmede gepaard gaande door- 
strooming van Delflands boezem, het onderhoud der kaden 
langs de poldervaart geheel. van karakter is veranderd. 
Ja, nog verder gaande, wordt zelfs door vele polders gesteld, 
dat de billijkheid eischt, dat niet slechts de kaden langs de 


Poldervaart, doch alle polderkaden, welke boezemwater keeren, | 


ten laste van Delfland worden gebracht tegen vergoeding van 
hetgeen het tegenwoordige onderhoud vordert. 


Zij den dezen billijkheidseisch | 7 
Zug ronden ezen „U IEDER eee ORE ‘plan van de gemeente ’s-Gravenhage; het gaf een subsidie 


zeer verschillende gronden. 


Een der merkwaardigste daarvan is, dat Dijkgraaf en Hoog- | 


heemraden en de Vereenigde Vergadering tijdens de onder- 
handelingen met de gemeente ’s-Gravenhage over vergunning 
van Delfland aan ‘s-Gravenhage tot aanleg van een uitwate- 
ringskanaal mct zeesluis, zelf meenden (831 Oct. 1886) dat 
het inlaten van water het onderhoud der kaden langs de 
Poldervaart zou vergrooten, in die mate dat die kaden ten 
laste van het Hoogheemraadschap zouden dienen te komen. 

Delfland wilde in dien tijd van de behoefte van de ge- 
meente ’s-Gravenhage aan waterverversching gebruik maken 
om aan een te verleenen vergunning volgens Delflands keur 
bepalingen te verbinden, waardoor met één slag alle gebreken 
van Delflands waterstaat werden weggenomen op kosten van 
s-Gravenhage. Immers Delfland eischte in Voorwaarde 8 der 
oorspronkelijke ontwerp-vergunning van 8 November 1882 niet 
meer of minder dan dat ’s-Gravenhage voor zijn rekening neemt 


Gelukkig kon de gemeente tegenover het veeleischende Delf- 
land hierbij doen doorschemeren, dat zij voor haar grachten- 
verversching nu toch niet geheel en al van Delfland afhing. 
Ze zou immers den Staten kunnen vragen om de gemeente 
‘s-Gravenhage buiten Delflands boezem te brengen. En ze kon 
dan haar van Delflands boezem afgescheiden grachten ver- 
verschen door inlaten van zeewater. 

Delfland stelt daarop minder onereuse voorwaarden (81 Oct. 
1883). Voorwaarde 8 wordt nu beperkt tot de verdediging van de 
zeewering over de kuststreek ten Noorden van de uitwate- 
ringssluis. En daarenboven verklaart Delfland zich bereid ter 
bevordering der doorstrooming zooveel mogelijk water in te 
laten aan de Vijfsluizen en ten zijnen laste te nemen eventueel 
noodige voorzieningen aan de polderkaden langs de Poldervaart. 

Toen ‘s-Gravenhage nu geconstateerd wilde zien, dat dus 
het Hoogheemraadschap de eventueel noodige voorzieningen 
aan de polderkaden ten zijnen laste neemt, antwoordden 
Dijkgraaf en Hoogheemraden „dat de te nemen voorzieningen 
aan de polderkaden langs de Poldervaart, als zijnde een zaak 


‚tusschen het Hoogheemraadschap en de betrokken besturen, 


in dezen buiten bespreking moeten gelaten worden”. 

Den Haag had intusschen het stoomgemaal met centrifu- 
gaalpomp aanbesteed, noodig tot de oppomping van het 
grachtwater. Delfland zag er een verbetering in van zijn 
waterstaat om nu te combineeren het eerste en het tweede 


van f 175,000 en verkreeg nu uitvoering van kanaal, zeesluis 
en stoomgemaal. 

Gedeputeerde Staten leidden uit dezen loop van zaken af, 
dat Delfland zijn bereidverklaring om eventueel noodige voor- 
zieningen aan de kaden der Poldervaart voor zijn rekening 
te nemen, alleen gaf om zijn draai te kunnen nemen. Lmmers 
Gedeputeerde Staten zeggen : 

De bereidverklaring van het Hoogheemraadschap moest dus tot 
niets anders dienen dan om de aanvankelijk aan die gemeente op- 
gelegde onredelijke voorwaarde op een het Hoogheemraadschap tegen- 
over de gemeente ’s-Gravenhage niet al te compromitteerende wijze 
geheel los te kunnen laten. 


Maar geheel anders is de conclusie, die de betrokken polders 
aan de Poldervaart uit dienzelfden bundel stukken trekken. Zij 
zien in de oorspronkelijke eischen door Delfland aan ’s-Graven- 
hage gesteld (1882) en uit de latere bereidverklaring van 
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Delfland tot het voor zijn rekening nemen van eventueel 
noodige voorzieningen aan de polders der Poldervaart (1883) 
een erkenning van hun systeem: dat, in alle geval vóór de 
uitvoering der waterververschende werken. door Delfland werd 
gerekend op verhooging van onderhoud van die kaden ten- 
gevolge van het inlaten en spuien. 

De overtuiging dat de billijkheid van het systeem der 
polders vóór den aanleg der bedoelde werken door Delfland 
erkend is, doch dat Delfland thans, nu de ten gevolge van 
die werken ingetreden gewijzigde waterstaatstoestand een feit 
is geworden, weigert om de uit die vermeende erkenning 
voortgesproten verwachtingen te voldoen, heeft groote ver- 
bittering gewekt bij de polders. 


Gedeputeerde Staten nemen hiertegenover, naar wij uit de | 


stukken meenen te kunnen resumeeren, het volgende stand- 
punt in: 

a. Al ware het juist dat Delflands bestuur in 1882 en 1883 
de hierboven uiteengezette meening koesterde, dan is dat een 
zaak tusschen het Hoogheemraadschap en de polders. 

b. Die vermeende meening van Delflands bestuur in 1882 
en 1885 kan geen motief zijn voor de Provinciale Staten om 
thans, tegen den wil van het tegenwoordige bestuur van 


Delfland, het onderhoud der poldervaartkaden ten laste van | 


het Hoogheemraadschap te brengen. 
6. De hoofdvraag. 


Het standpunt, door ons hierboven a en b genoemd, leidt 
Gedeputeerde Staten tot het stellen van de volgende hoofd- 
vraag. 

Is het onderhoud der polderkaden langs Delflands boezemwateren 
en speciaal van de kaden langs de Poldervaart, sedert 1889 door de 
inlating van rivierwater tot doorstrooming van den boezem vooral 
gedurende de zomermaanden, verzwaard, en wel zoodanig verzwaard, 
dat het billijk kan zijn, dat Provinciale Staten het Hoogheemraad- 
schap ondanks het verzet van de Vereenigde Vergadering, met het 
onderhoud van alle polderkaden langs dien boezem of speciaal de 
kaden langs de Poldervaart belast ? 

Wij oordeelen die vraag zeer goed gesteld. Gedeputeerde 
Staten beantwoorden die hoofdvraag echter zonder aarzelen 
ontkennend, 

Zij komen tot die ontkenning op de volgende gronden. 

1. De toestand van Delflands boezemkaden is steeds slecht 
geweest, zooals blijkt uit de 15 doorbraken van 1841—1875, 
de doorbraak van den Duifpolder in 1901 en van den Noord- 
Kethelpolder in 1903. De kaden voldeden niet aan de sedert 
1859 geldende voorwaarden. 


2. Uit den overgelegden staat van uitgaven (die echter ge- 


brekkig en niet volledig is) blijkt niet, dat het onderhoud der 
kaden verzwaard is sedert en door de doorstrooming van den 
boezem met rivierwater. 

8. De bewering dat door den sterken stroom bij de inlating 
de buitenbermen der kaden wegschuren en daardoor de kaden 
in gevaar brengen, is onjuist. Indien de buitenbermen door 
sterken stroom beschadigd worden, is dit eerder een gevolg 
van sterken stroom bij de uitloozing. Deze stroom is veel 
sterker bij uitloozing dan bij inlating, omdat de gemiddelde 
hoeveelheid water per uur, hetzij door sluisgang, hetzij door 
bemaling geloosd, grooter is dan de gemiddelde hoeveelheid 


water per uur die ingelaten wordt, en bovendien de uitloozing | 


bij kleiner kanaal-profiel geschiedt dan de inlating. 

„Hiervoor wordt verwezen naar Delflands Verslagen, gevende 
echter gemiddelden per uur, van het water in M?. dat aan de 
Vijfsluizen van 1898—1902 is ingelaten, uitgelaten en uit- 
gemalen, terwijl ook wordt betoogd dat het inlaten van water 
geen nieuwe zaak ie, doch vóór 1873 ook aan de Vijfsluizen 
water werd ingelaten, niet alleen voor de polders, doch ook 
om krachtens contract aan Rijnland te Leidschendam per 
dag 200,000 M3. te kunnen afstaan. 

Verder leggen Gedeputeerde Staten een reeks profielen over, 
in de Poldervaart genomen door den Provincialen Waterstaat, 
waaruit volgens hen, afgescheiden van de vorige argumenten, 
blijkt dat het inlaten van water niet ten gevolge heeft gehad 
het wegschuren van den buitenberm, wanneer dat ergens 
mocht voorkomen. Want, zeggen Gedeputeerde Staten, die 
wegschuring zou dan vooral plaats moeten hebben waar het 
verhang het grootst, en dus de stroom het sterkst is, dat is 
in het deel der Poldervaart dicht bij de Vijfsluizen. 

Gedeputeerde Staten beantwoorden daarop zelf de vraag, die 


ze. 


Een verzwaring van het onderhoud der boezemkaden sedert de 
verbinding van Delflands boezem met de Noordzee tot stand kwam, 
is dus allerminst bewezen. Wij willen niet beweren, dat het niet 
mogelijk is, dat het werken aan de kaden gedurende den zomer 
eenigszins bemoeilijkt wordt door de hoogere hoezemstanden in den 
zomer, maar tegenover dit geringe nadeel staat het groote voordeel 


dat de kans voor stormschade, die de kaden vroeger bij stormachtig 
weder en de langdurige hooge boezemstanden herhaaldelijk leden, 
door den verbeterden boezemstand in het ongunstige seizoen zeer 
belangrijk verminderd is. De gestelde vraag kan dus niet anders dan 
ontkennend beantwoord worden. Door het inlaten van water tot 
| doorstrooming van den boezem is het onderhoud der boezemkaden 
niet verzwaard, en zeker niet in die mate dat het rechtmatig zou 
zou zijn op dien grond het onderhoud ten laste van Delfland te 


brengen. 


Kd > 
Wij voor ons meenen, dat, zoo de hoofdvraag in hoofdstuk 
6 zeer juist gesteld is, voor de juiste beantwoording der vraag 
in geenen deele voldoende gegevens voorhanden zijn. Geeft 
men dit toe, dan is een beantwoording in ontkennenden zin 
toch wel eenigszins voorbarig. 


7. Geeft onderhoud der boezemkaden door 
Delfland betere waarborgen dan onder- 
houd door de polders? 


In een adres van den Holiërhoekschen en Zouteveenschen 


| Polder van 27 Februari 1904 wordt een regeling voorgesteld, 
‚waarbij alle boezemkaden ten laste van het gemeene land 


van Delfland worden gebracht, tegen een uitkeering door de 
polders van hetgeen gemiddeld aan de boezemkaden is ter. 
koste gelegd. En met dit denkbeeld hadden vele polders 
sympathie. Gedeputeerde Staten ontkennen echter pertinent 
dat onderhoud door Delfland betere waarborgen zou geven 
dan onderhoud door de polders. Het laatste stelsel noemen 
Gedeputeerde Staten goedkooper en beter. Maar bovendien 
zou men, (volgens Gedeputeerde Staten) al verkoos men het 
eerste stelsel, die regeling slechts kunnen invoeren nadat de 
polders vooraf alle kaden in voldoenden staat hadden gebracht 
en gedurende eenige jaren voldoende onderhouden. Want 
anders zou men een groote onbillijkheid begaan tegenover de 
polders, die de kaden goed hebben onderhouden en er de 
laatste jaren dus meer voor hebben uitgegeven dan andere, 
die een goedkoop onderhoud hadden omdat zij het verwaar- 
loosden. 


8. Ontwerp-wijziging van het Reglement van 
het Hoogheemraadschap van Delfland. 


Gedeputeerde Staten stelden nu aan de Staten voor om in 
de 2de afdeeling „van de rechten en verplichtingen van het 
bestuur” in hoofdstuk V „van de Waterschappen in Delf- 
land gelegen’ voor art. 171 eenige artikelen in te voegen. 

Tegen deze ontwerp-regeling kwamen verscheiden bezwaar- 
schriften in. Een en ander, zoo goed als de schriftelijke 
gedachtenwisseling, leidden tot verschillende wijzigingen, tot- 
dat ten slotte de in te voegen artikels 170a—iì werden ont- 


worpen, die wij hieronder, behalve het laatste artikel, 
weergeven. 
Art. 1704. 
Het Delflands peil — D.P, — is aangegeven in den kaaimuur 


voor het Gemeenlandshuis te Delft. Het ligt op 0.402 M. — NAP. 

Het maalpeil bedraagt 0.15 M. + D.P. 

Geen water mag uit de Maas worden ingelaten op den boezem, 
zoolang deze aan de peilschaal voor het Gemeenlandshuis te Delft 
op of boven maalpeil staat. 

De besturen der polders zorgen, dat de molenaars en de machinisten 
der stoomgemalen de keur op het malen stipt naleven. 

De watermolenaar of de machinist van het stoomgemaal, die binnen 
den tijd van twee jaren twee maal onherroepelijk is veroordeeld 
wegens het niet doen stilstaan van den molen of het stoomgemaal, 


| toen hij daartoe verplicht was, moet door het bestuur van den polder, 
| dat hem heeft aangesteld, onmiddellijk worden ontslagen. 


Bij nalatigheid van het polderbestuur in het geven van dat ontslag 
kunnen Gedeputeerde Staten den Voorzitter en de leden van dat 
bestuur van hunne betrekking vervallen verklaren, voor zooveel deze 
niet aantoonen, dat de molenaar of de machinist buiten hun schuld 
in zijn betrekking is gehandhaafd. 

Het besluit tot vervallen verklaring wordt niet genomen, dan 
nadat alle leden van het betrokken polderbestuur in de gelegenheid 
zijn gesteld hunne belangen voor te dragen. 

Wordt van zoodanig besluit van Gedeputeerde Staten niet binnen 
dertig dagen nadat het ter openbare kennis is gebracht in hooger 
beroep gekomen of wordt het besluit in hooger beroep bevestigd, 


zij zoo juist gesteld hebben, ontkennend en wel in deze | dan kan de ontslagene gedurende tien jaren geen bestuurslid van 


woorden : 


| eenigen polder in Delfland zijn. 


JN 24. 


Art. 170b. 


Het Hoogheemraadschap is verplicht te waken, dat de boezem- 
kaden in staat zijn het boezemwater te keeren. 


Art. 170c. 


ledere polder is jegens het Hoogheemraadschap aansprakelijk dat 
de kaden, welke dezen tegen het boezemwater beschermen, voort- 
durend voldoen aan hetgeen in dit artikel wordt bepaald en uit 
krachte daarvan zal worden voorgeschreven en heeft te dier zake 
recht van verhaal op hen, die met onderhoud van kaden of gedeelten 
daarvan belast zijn. 

De boezemkaden moeten met goede specie worden onderhouden 
tot een hoogte van minstens 0.50 M. + D.P. met een kruins- 
breedte van minstens 1.25 M., met taluds aan de zijde van het 
boezemwater van minstens eenmaal de hoogte en aan de binnen- 
of polderzijde van minstens tweemaal de hoogte. 

De kaden, welke een meerdere breedte of hoogte bezitten, mogen 
op geen mindere breedte of hoogte worden onderhouden. 

De Vereenigde Vergadering kan bij keur voor in die keur 
genoemde kaden of gedeelten van kaden hoogere eischen voorschrijven. 

Dijkgraaf en Hoogheemraden zijn bevoegd aan het betrokken 
polderbestuur vergunning te verleenen, dat wegens buitengewone 
omstandigheden voor een daarbij te omschrijven gedeelte van een 
boezemkade wordt afgeweken van hetgeen in dit artikel en in de 
zooeven genoemde keur is bepaald, en kunnen aan die vergunning 
de voorwaarden verbinden, die zij ter verzekering van het water- 
keerend vermogen van de kade noodig achten. 


Art. 170d. 


Met 1 Januari 1906 of zooveel vroeger als bij besluit van de ver- 
gadering van stemgerechtigde ingelanden mocht worden bepaald, 
zullen die boezemkaden of gedeelten daarvan, welke thans door 
hoefslagplichtigen moeten worden onderhouden, in onderhoud komen 
bij den polder, die daardoor wordt beschermd, en zal voor de ver- 
plichting tot onderhoud in natura die tot voldoening eener jaarlijk- 
sche uitkeering in geld in de plaats treden. 

Art. 170e. 

De omzetting van onderhoud in natura in een jaarlijksche uit- 
keering in geld wordt naar de volgende bepalingen geregeld : 

1. de uitkeering in geld vertegenwoordigt zoo na mogelijk de 
gemiddelde uitgaven, welke het onderhoud in natura, hetwelk men 
vervangen wil, bedragen heeft; 

2. dit onderhoud wordt berekend naar de werkelijke uitgaven 
gedurende de tien jaren voorafgegaan aan dat, waarin de waardee- 
ring geschiedt, Waar van deze uitgaven niet met zekerheid blijkt, 
wordt het onderhoud bij raming gewaardeerd ; 

9. de waardeering geschiedt onder leiding van een lid van het 


polderbestuur door een commissie van drie ingelanden, door de 
Vergadering van stemgerechtigde ingelanden benoemd ; 


de commissie worden staten ter hand gesteld volgens hierbij gevoegd 


model, waarop zij de waardeering per strekkenden Meter invullen; 


5. het bestuur van den polder gaat de ingevulde staten na in 
tegenwoordigheid der betrokken commissie en legt afschriften of 
afdrukken dier staten, na voorafgaande afkondiging, gedurende 
dertig dagen voor een ieder ter inzage. De hoefslagplichtigen en 
ingelanden zijn bevoegd de bezwaren, die zij tegen de waardeering 
hebben. binnen dien tijd aan den voorzitter van het bestuur van 
den polder te doen toekomen; 


6. deze bezwaren, alsmede die door het bestuur van den polder 
ingebracht, worden door de Vergadering van stemgerechtigde inge- 
landen beslist. 

Van deze beslissing staat binnen dertig dagen, nadat zij werd ge- 
nomen, beroep bij Gedeputeerde Staten open; 


7. na afloop van den in nummer 5 vermelden termijn van dertig 
dagen of, zijn er bezwaren ingebracht, nadat op deze een eind- 
beslissing is genomen, wordt de waardeering door de Vergadering 
van stemgerechtigde ingelanden vastgesteld met inachtneming van 


de beslissing door Gedeputeerde Staten of, in hooger beroep door | 


den Koning genomen. 


Deze waardeeringsstaten worden in het archief van den polder | 


bewaard; 

S. na deze vaststelling blijft het land, dat te voren met het 
onderhoud der kaden in natura besmet was, voor altijd met de 
vastgestelde jaarlijksche uitkeering in geld belast, behoudens het 
geval in art. 170 vermeld. 


Art. 170f. 
Op het hoefslagboek voor de boezemkaden, ingericht volgens het 


hierbij gevoegde model, wordt het bedrag voor elk vak boezemkade 


jaarlijks verschuldigd, vermeld. 

Dit hoefslagboek wordt jaarlijks bijgewerkt door vermelding van 
hen, die op den 20sten October van het vorig jaar in de openbare 
kadastrale registers bekend staan als eigenaars, erfpachters of vrucht- 
gebruikers van landen in het hoefslagboek aangewezen als met hoef- 
slagplicht besmet. 
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| zoodat aan onderhoud niet te denken valt, 


Art. 1709. 


De verdeeling van landen, welke met hoefslagplicht belast zijn, 
heeft tevens de verdeeling van den hoefslagplicht ten gevolge. 

Waar na verdeeling der daarmee besmette landen de hoefslag plicht 
nog onverdeeld is gebleven, wordt deze door het polderbestuur tus- 
schen belanghebbenden verdeeld in evenredigheid met de kadastrale 
grootte van het besmette land, dat aan ieder van hen is aanbedeeld. 

Art. 170, 

De uitkeeringen in geld zijn afkoopbaar tegen betaling van den 
penning XX aan de polderkas, Wanneer de jaarlijksche uitkeering 
in geld van een hoefslagplichtige niet meer bedraagt dan 50 centen, 
treedt daarvoor een uitkeering ineens van het twintigvoud van het 
per jaar verschuldigde in de plaats. 

Bij afkoop wordt in het hoefslagboek de vermelding van het vak 
der boezemkade en de landen of het pand, dat met onderhoud besmet 
was, doorgehaald met bijvoeging van den datum, waarop de betaling 
heeft plaats gehad. 

Zoodra geen uitkeeringen, ter vervanging van het onderhoud in 
natura, meer verschuldigd zijn, vervalt het hoefslagboek voor de 
boezemkaden. 


9. Geopperde bezwaren tegen de ontworpen her- 
ziening van Delflands reglement. Ä 


De vele bedenkingen, uitgaande van de polders, tegen de 
voorgestelde regeling, kunnen wij hier niet alle vermelden. 
We bepalen ons daarom tot een bezwaarschrift van de be- 


‘sturen van den Noord-Kethel, Oost-Abts, West-Abts, Babbers, 


Klein-Babbers, Harg en Nieuwlandschen polder van 14 April 
1904. Die besturen zeggen hierin, dat het rapport van Gedepu- 
teerde Staten zoo weinig technische beschouwingen geeft. 

Onderzoekingen omtrent stroomsnelheid in de poldervaart, invloed 
van zich snelbewegende watermassa's op de waterkeeringen, ze 
hadden geen plaats, worden althans in het rapport niet mede- 
gedeeld. 

Nergens steunt het rapport van Ged. Staten dan ook op waar- 
nemingen. Toch — zoo zou men zeggen — moet op dit punt in 
Holland de practijk wel wat aan de ingenieurs geleerd hebben, 


| maar dat Ged. Staten ook maar een bescheiden poging hebben gedaan 


om het oordeel van technici te leeren kennen, blijkt niet, 

Hun rapport heeft nu het voor Holland en voor Hol- 
landsche ooren vrij ongelooflijk doel om te doen 
uitkomen, dat ondanks de enorme watermassa’s, welke onze Polder- 
vaart, na de inrichting der waterverversching, dagelijks te verzwelgen 
krijgt, dit op de waterkeering geen invloed heeft, neen eerder 
gunstig daarop werkt! 

Nog eens: leeren Prov, Staten uit dit rapport hoe groot de 
stroomsnelheid in ons vroeger rustig boezemkanaal is ? 

Wordt ergens met cijfers aangewezen dat zij niet toenam, sinds 


k 3 9 | de waterverversching? Ja, nog sterker: vindt men ergens in het 
4, de waardeering geschiedt voor elken hoefslag afzonderlijk. Aan | 


rapport medegedeeld, hoeveel water er thans door dit kanaal wordt 
geleid ? 

Wij noemden het een voor Holland en Hollandsche ooren onge- 
looflijk doel. Is er iemand in Holland, die spoedig zal aannemen, 
dat als men van een rustig boezemwater een spuikanaal maakt, 
men de door dat kanaal stroomende waterhoeveelheid in een maand 
van 1.000.000 M3. verhoogt tot 20.000.000 MS, ? 

Wanneer men gedurende het werkseizoen het peil opgezet houdt, 
dat dan toch de last 


der kaden niet verzwaard wordt? Integendeel de toestand dezer 


kaden eigenlijk verlicht wordt ? 

Geloove wie het gelooven wil, doch het zal moeite kosten Hol- 
landsche polder-bewoners daarvan te overtuigen. 

Het bezwaarschrift van de genoemde polderbesturen werd 
vergezeld door een belangrijke nota van Prof. J. Kraus, die 
belangeloos aan die polders een advies gaf, dat wij hieronder 
laten volgen. 


10. De Poldervaart met betrekking tot den 
vroegeren en tegenwoordigen toestand. 


Nota door Prof. J. Kraus. 


Vóór het tot stand komen van de spui- en bemalingswerken 
te Scheveningen stroomde door de Poldervaart enkel een deel 
van het water, dat door de polders op Delflands boezem 
werd uitgeslagen en wel dat deel dat bij de Vijfsluizen een 
uitweg vond op de rivier. De gevallen, dat daar ter plaatse 
gedurende de zomermaanden versch Maaswater werd binnen- 
gelaten, kunnen buiten beschouwing blijven, omdat zulks 
steeds in betrekkelijk onbelangrijke hoeveelheden geschiedde. 

Door in 1888 ook aan de Noordzee een gelegenheid tot 
waterloozing te openen, kreeg men niet alleen in zijn hand 
den boezemstand, ten voordeele van het geheele Hoogheem- 
raadschap, beter te beheerschen, maar had ook de hoeveelheid 
water, die de Poldervaart moet passeeren, natuurlijkerwijze 
kunnen verminderen. Bijgevolg hadden de kaden langs de 
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Poldervaart door den aanleg der Scheveningsche werken in 
beter conditie kunnen komen, zoowel met betrekking tot de 
te keeren waterstanden als tot de hoeveelheid water, die 
langs hunne boorden stroomt, en afslijtend, eventueel uit- 
schurend zou kunnen werken. Maar noch het een, noch het 
ander is het geval geweest, omdat die werken voornamelijk 
moeten dienen om den vervuilden boezem door te spuien, 
door middel van inlaat van water aan de Vijfsluizen of elders 
langs de Maas. 

Dat de hoeveelheden ingelaten water zeer aanzienlijk zijn, 
blijkt uit den volgenden staat, waarin ook zijn opgenomen 
de hoeveelheden water, die jaarlijks het natuurlijk water- 
bezwaar van het Hoogheemraadschap vormen — waarbij 
evenwel nog zou zijn te voegen wat in Rotterdam en Schiedam 
wegstroomt en waaromtrent geen getallen ter beschikking 
staan — en de hoeveelheden, die in het bijzonder aan de 
Vijfsluizen worden uitgelaten. De hoeveelheden zijn uitgedrukt 
in millioenen van kubieke meters. 


5 Ingelaten Natuurlijk Geloosd 

2 Totaal 

z : a. d. water a. d. 

< ingelaten. zÀ : E Ni 

ze Vijf Sluizen, bezwaar. ‚ Vijf Sluizen. 
1890 70 50 | 92 | 30 
1891 | 94 47 122 15 
1892 110 ot 155 36 
1893 128 ah) 90 24 
1894 165 84 98 58 
1895 141 7 65 26 
1896 157 65 Bj 2 
1897 96 0 76 0 
1898 169 102 ot 5) 
1899 200 128 30 15 
1900 172 110 61 19 
1901 172 117 65 20 
1902 136 86 76 1 


Men ziet hieruit, dat de enkel bij de Vijfsluizen ingelaten 
watermassa’s, in de jaren na de tijdelijke afsluiting van 1897, 
steeds grooter waren dan het natuurlijk waterbezwaar, voor 
zoover dit door de Delflandsche sluizen geloosd werd en 
waarvan vóór 1888 slechts een gedeelte de Poldervaart van 
Noord naar Zuid passeerde. In 1898, 1900 en 1901 was de, 
bij de Vijfsluizen ingelaten, dus van Zuid naar Noord door 
de Poldervaart stroomende watermassa het dubbele van heel 
Delflands natuurlijk waterbezwaar en in 1899 zelfs het 
viervoudige. 

De invloed, dien het vaartprofiel en de kaden van het 
doorstroomende water ondervinden, is natuurlijk niet in de 
eerste plaats afhankelijk van de grootte dier hoeveelheden 
water, maar wel van de snelheden, die bij de doorstrooming 
optreden. Als die snelheden zoo gering zijn dat uitschuring, 
of een in beweging geraken van den grond, waaruit de bodem 
en wanden van de Poldervaart bestaan, daarbij niet wel 
denkbaar is, dan zou de meer of minder groote watermassa 
die er wordt doorgevoerd hoogstens afslijtend kunnen werken, 
een werking die wellicht geheel zou zijn te verwaarloozen. 
Maar de toestand wordt een andere, wanneer bij het inlaten 
van water snelheden optreden, die deze grens nabijkomen of 
overschrijden. Het spreekt vanzelf, dat dan het meer of minder 
veelvuldig optreden dier snelheden en dus de doorgevoerde 
hoeveelheid water wel degelijk van invloed is. Ondersteld dat 
men hier te doen had met constante en gelijke snelheden in 
de een en andere richting, dan zou die invloed evenredig 
aan de doorgevoerde watermassa van voorheen en thans zijn 
te stellen. 

De eerste vraag is dus deze: bereiken de snelheden bij het 
inlaten van water aan de Vijfsluizen de aangeduide grens ? 

Bij de beantwoording hiervan zou het van belang zijn 
gegevens te kennen, die op stroomwaarnemingen in de 
Poldervaart zelve berusten. Zij staan echter niet ten dienste. 
Puttende uit de jaarverslagen van Delfland, dan ziet men 
dat b.v. in 1902 werd ingelaten gemiddeld per uur 30477 M3, 
en in het jaar te voren 41316 M* Aannemende, dat het 
dwarsprofiel van de Poldervaart 55 M?. onder Delflands peil 
is en het water op deze hoogte staat, dan komt met de laatst- 
genoemde hoeveelheid een snelheid van doorstrooming overeen 
van 20 c.M. per secunde. Wij merken op, dat dit een gemid- 
delde snelheid is gedurende het inlaten en dus ook grootere 
snelheden kunnen optreden. 


Je 24. 


Als men deze uitkomst vergelijkt met bekende resultaten 
van ter zake gedane waarnemingen (zie b.v. de opgaven van 
A. FrürrrNe in Handbuch der Ingenieurwissenschaften, Band 
III, Erste Abtheilung; zweite Auflage S. 166), dan ziet men 
dat de hier berekende gemiddelde snelheid inderdaad grooter 
is dan die, welke bij slappe, weinig weerstand biedende gron- 
den gerekend worden, ongestraft te mogen worden toegelaten. 
Hiervoor toch vindt men 7 à 15 c.M. veelal als grens gesteld. 

Wij mogen dus vaststellen dat het voor de kaden langs de 
Poldervaart lang niet onverschillig is, of er veel of weinig 
gespuid wordt met water dat aan de Vijfsluizen wordt inge- 
laten. 

Men zou thans kunnen aanvoeren dat bij loozing van de 
Vijfsluizen nog wel grooter snelheden optreden dan bij het 
inlaten. Dit kan ook waarlijk met behulp van de gegevens 
der verslagen van Delfland voor overeenkomstige jaren worden 
aangetoond en ook vóór 1888 zal dit wel het geval zijn ge- 
weest. Maar dit bewijst niet dat de kaden sinds niet in on- 
gunstiger condities zijn geraakt, omdat niet alleen de grootste 
waarde van de optredende snelheid bij de vergelijking van 
vroegere en tegenwoordige toestanden maatgevend is, maar 
ook het aantal malen en den tijd gedurende welke min of 
meer storende snelheden voorkomen. Bovendien, die grootere 
snelheden bij loozing kunnen ook nu nog optreden, al wordt 
wel is waar aan de Vijfsluizen tegenwoordig minder uitgelaten 
dan vroeger. 

Om deze gronden mag niet worden ontkend dat de kaden, 
door de toegenomen waterbeweging in de Poldervaart, in on- 
gunstiger condities zijn geraakt. 

Ook de waterstanden in de Poldervaart zijn voor de kaden 
ongunstiger geworden. 

Wij laten hier volgen een staat van het aantal dagen dat 
gedurende de opvolgende maanden van opvolgende jaren het 
water aan de Vijfsluizen boven maalpeil stond. Voor de jaren 
1887 en 1888, waarvoor de verslagen één aflezing per dag 
geven. is opgemaakt het aantal aflezingen hooger dan maal- 
peil of 15 c.M. + D. P. Voor 1889/1902 is gebruik gemaakt 
van peilschaalaflezingen, die om 9 uur, 12 uur en 4 uur zijn 
verricht. Als men daaruit telt het aantal dagen, dat deze 
hooger was dan 15 ce.M. + D.P, vindt men de in den staat 
opgenomen getallen. 
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Uit dezen staat blijkt dat een boezemstand boven maalpeil 
niet bij uitzondering, doch herhaaldelijk langs de Poldervaart 
voorkomt, vooral in de latere jaren en meest in de zomer- 
maanden, wanneer het peil in den polder gewoonlijk laag is 
en de kaden uit dezen hoofde toch al iets meer hebben te 
keeren, en wanneer het spuien uit den aard der zaak het 
krachtigst is en ook zijn kan, zonder de polderbelangen in 
zoover te schaden, dat in dien tijd toch geen water behoeft 
te worden uitgeslagen. 

Wellicht zal in de winters vóór 1888 het maalpeil vaker 
en in hoogere mate overschreden zijn geworden dan tegen- 
woordig, omdat men nu beter bij machte is het boezempeil 
te beheerschen, maar in de zomers was dit stellig niet het 
geval, omdat nu, in het droge jaargetijde, meer of min lang- 
durig hooge standen in het belang der spuiing, kunstmatig 


worden in het leven geroepen. 


MN 24. 


Voor de stelling, dat na het openen der waterverversching | 


gemiddeld hoogere boezemstanden zijn opgetreden, pleit boven- 
dien de volgende staat, waarin zijn opgenomen voor achter- 
eenvolgende jaren de gemidddelde waterstanden ten opzichte 


van D. P. waargenomen aan de Vijfsluizen gedurende het 


geheele jaar en de gemiddelde waterstanden gedurende de 
zomermaanden, alsmede de hoeveelheden water in millioenen 
kubieke meters, die aan de Vijfsluizen en in totaal werden 
binnengelaten. 
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Men ziet werkelijk uit dezen staat, zooals trouwens te ver- 
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een zeer waardeerend rapport uitbrachten met een warme 
dankbetuiging aan Gedeputeerde Staten, voor de wijze waarop 
zij zich van hun taak hebben gekweten. 

De meeningen waren echter verdeeld over de vraag of het 
inlaten van meer water, nadat het Haagsche ververschings- 
kanaal is tot stand gekomen, invloed heeft uitgeoefend op 


‚de kaden langs de Poldervaart, die — het werd algemeen 
‚toegegeven — thans in zeer slechten toestand verkeeren, zoo 


oed als aan tal van andere boezemwateren in Delfland veel 
ontbreekt. De meerderheid der Commissie echter „vond ook 


‚in de nota van Prof. Kraus” (zie ons hoofdstuk 10) „geen aan- 


leiding om haar meening te wijzigen”. Die meening was dan 
die van Gedeputeerde Staten, dat de hoofdvraag (zie hoofd- 
stuk 6) ontkennend moest beantwoord worden. 

De wijzigingen door de Commissie voorgesteld en door Gede- 
puteerde Staten aangenomen in het ontwerp-gewijzigd Regle- 
ment zijn door ons reeds overgenomen in hoofdstuk 8. 

Gedeputeerde Staten gaven nog op 28 April een beantwoor- 
ding van het rapport der Commissie, waarin zij op hun beurt 
groote belangstelling en waardeering uitspreken voor dat rap- 
port. Zich overigens geheel met de conclusie van dat rapport 


‚ vereenigende, beantwoorden Gedeputeerde Staten uitvoerig het 


denkbeeld der Commissie om G.S. uit te noodigen alsnog 
een voorstel in te dienen, waardoor Delfland verplicht zal 
worden om aan de polders, welke kaden hebben, waarvan het 
onderhoud door het inlaten van water verzwaard wordt geacht, 
een uitkeering in geld te doen getijkstaande met het bedrag, 
waarop de verzwaring van het onderhoud gesteld moet worden. 

Hierop antwoorden Gedeputeerde Staten: 

Wij voor ons zijn tot dusverre niet tot de overtuiging kunnen 
komen dat het onderhoud der kaden eenigzins belangrijk verzwaard 
is, zoodat het verdedigbaar zou zijn in dit opzicht lasten op Delfland 


| te leggen. Waarop wij evenwel in hooge mate prijs stelden en nog 


wachten is, dat in jaren van grooten inlaat ook hooge ge- 


middelde boezemstanden voorkomen en dat de gemiddelde 
zomerstanden het veelal aanmerkelijk winnen van de jaar- 
lijksche gemiddelden, in verband met het feit, dat het inlaten 
van groote hoeveelheden voornamelijk in den zomer plaats 
heeft. 


stellen, is in de streek zelve de overtuiging te vestigen dat het onder- 
zoek zoo nauwgezet, grondig en onbevangen mogelijk is geweest. 
Wij willen dan ook wel erkennen dat het voor ons een teleurstel- 
ling is geweest dat op den vooravond van den dag, waarop deze 
wijziging van Delflands Reglement in behandeling kwam, een Nota 
vanden heer J. Kraus, Hoogleeraar-Directeur van de Polytechnische 


‚school werd ingediend, een Nota, zooals uit het rapport der Commissie 


Bij het grootere debiet van de Poldervaart voegt zich dus, 


nog een tweede factor, die op de kaden van ongunstigen 
invloed kan zijn en bezwarend voor den onderhoudsplicht. 
Wel betreft de hier bedoelde verhooging van den jaarlijks 
gemiddelden waterstand een waterschijf van slechts eenige 


centimeters, zoodat men zich bij een stevigen zee- of rivier- 
dijk daarover weinig zou hebben te bekommeren, maar de | 
beteekenis daarvan voor de polderkaden valt niet geheel te 


ontzeggen. Deze toch zijn, ook al ware aan het onderhoud 
beter de hand gehouden, zuinig van aanleg. De voorgeschreven 


kruinbreedte bedraagt 1.25 M. ter hoogte van 50 c.M. boven | 


D. P., dat is 35 c.M. boven maalpeil of 15 c.M. boven hooge 
standen, die meermalen aan de peilschaal zijn waargenomen. 
Flauwe beloopen om het dijkslichaam met een breed grondvlak 
op den slappen ondergrond te doen rusten, zijn niet aanwezig. 
Overigens is het voldoende den werkelijk bestaanden toestand 


in oogenschouw te nemen en de kaden langs te wandelen, 
waartoe de kruin nog een juist genoegzaam breed voedpad 


oplevert, om tot de overtuiging te komen dat er niet veel 
noodig is om ze te doen bezwijken. Een lang aanhoudende 
hoogere waterstand heeft bij zulke kleine, zwakke kaden stellig 


veel meer beteekenis dan bij rivierdijken, waarvan Abraham | 
Caland in 1833 in zijn Dijksbouw en Zeeweringkunde schreef : | 


Wanneer rivierdijken vele dagen lang, tot bijna kruinshoogte toe, 
met water bezet zijn en zij uit ligte, geen beste klei bestaan, dan 
kunnen ze van het water zóó doordrongen en doorweekt worden, dat 
alle zamenhang verbroken en bijna alle wrijving vernietigd is, zoodat 
zij dan, als het ware, slechts in evenwigt met het water zijn, en bij 
de minste stoornis van dat evenwigt bezwijken, Hierdoor is het moge- 
lijk, dat zulke rivierdijken zich dan eerst begeven, als het,water reeds 
eenige palmen gevallen is. 


Delft, 14 April 1904. J. Kraus. 


11. Schriftelijke behandeling in de Provinciale, 


Staten. 


Provinciale Staten benoemden bij besluit van 19 April 1904 
een Commissie bestaande uit de leden P.D. Krey, L W. C. 
VAN DEN Bere, E. F. vaN Disser, P. M. C. von FISENNE, 
P. Looruyt, AÁ. VAN DER STRAATEN, J. L. VERHOEVEN, 
G. J. Goekoop en A. C. Visser, rapporteur, die 23 April 


blijkt, allerminst geschikt om tegenover de gegevens, 
welke wij verzameld hadden en die wij gaarne ter beschik- 
king van den heer Kraus hadden gesteld, tot een andere con- 
clusie te komen (1), maar welke, uitgaande van een man van 
autoriteit, in de localiteit noodwendig den indruk moet maken, als 
zoude de conclusie waartoe ons onderzoek ons heeft geleid jegens 
sommige polders onbillijk zijn. Wat wij beoogd hadden, het vestigen 
van een overtuiging in de localiteit, dat het onderzoek zoo veelzijdig 
mogelijk heeft plaats gehad, is daardoor gemist. 

Met groote voldoening hebben wij daarom kennis genomen van 
het in het rapport aangegeven denkbeeld om, na de vaststelling van 
de voorgestelde wijziging van Delflands Reglement het onderzoek 
omtrent dit punt voort te zetten. Zooals ook de Commissie met klem 
betoogt, is regeling urgent: de kaden moeten in dit seizoen in orde 
worden gebracht, wil men een herhaling van hetgeen in den 
Kethelpolder voorviel beletten, Gelijk de Commissie te recht opmerkt, 
is de tijd welke met dit voortgezet onderzoek zal heengaan, niet 
vooraf te bepalen, maar het komt ons voor dat het niet zoozeer 
langen tijd zal kunnen vorderen, omdat het zich thans bepalen kan 
tot de vaarten, door welker sluizen het meeste water wordt inge- 
laten: de Poldervaart en de Vlaardingervaart. 

Wij verklaren ons daarom niet alleen gaarne bereid tot een voort- 


\ zetting van dit onderzoek, maar achten zelfs die voortzetting, op 
| grond van het aangevoerde, wenschelijk. Het ligt dan in onze bedoe- 


ling ons te doen voorlichten door een deskundige commissie, waar- 
toe wij zullen uitnoodigen den heer J. Kraus, den Hoofd-Ingenieur 
van den Provincialen Waterstaat en een of wel drie andere deskun- 
digen, die tot nog toe aan deze zaak geheel vreemd zijn gebleven, 
Wij zullen aan deze commissie de vraag voorleggen of het onderhoud 


| der kaden langs de Poldervaart en de Vlaardingervaart door het 


inlaten van rivierwater is verzwaard, met uitnoodiging, bij bevesti- 
gende beantwoording, de mate waarin verzwaring heeft plaats gehad 
voor elken polder langs die vaarten gelegen in geld te bepalen. 


12. Mondelinge behandeling in de Provin- 


ciale Staten. 


Onze lezers hebben in ons No. 21, bladz. 371, in de rubriek 
„Provinciale Staten” den uitslag gelezen der mondelinge be- 
handeling in de daartoe op 3 Mei bijeengeroepen buitenge- 
wone vergadering der Provinciale Staten van Zuid-Holland. 

Bij de behandeling der artikelen stelde de heer Loopuyr 
een amendement voor, strekkende om de kaden langs de 
Poldervaart bij Delfland in onderhoud te brengen, met bij- 


(1) Wij spatieeren. 
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dragen „der aan de vaart grenzende polders, tot een bedrag 
van het gemiddelde der kosten in de laatste 10 jaar daaraan 
besteed. 

Dit amendement werd met 51 tegen 18 stemmen verworpen. 

De heer VAN ANDEL stelde voor, dat, indien bij de keur 
van Delfland hoogere eischen in het belang van het inlaten 
van rivierwater worden gesteld, de hoogere kosten zullen 
komen ten laste van het Hoogheemraadschap, met opdracht 
aan Ged. Staten van de beslissing van geschillen, uit de 
toepassing van het in dit amendement neergelegde beginsel 
voortvloeiende. ‘Lerwijl, hangende het geschil, het Hoogheem- 
raadschap het polderbestuur kan bevelen de kaden in den 
vereischten toestand te brengen en bij nalatigheid het polder- 
bestuur kan verplichten zelf de werken aan te vangen en 


uit te voeren. E 
Dit amendement werd aangenomen met 57 tegen 12 
stemmen. 


Een amendement van den heer Looruyr om in de 1ste 
alinea van art. 170a (zie ons hoofdstuk 8) het maalpeil niet 
te nemen op Delflands sluis, doch op 200 M. van de inlaat- 
sluis (Vijfsluizen), werd met 1 stem meerderheid aangenomen. 

Het voorstel tot wijziging van het Reglement van Delfland 
werd vervolgens zonder stemming aangenomen. 


18. Slotwoord en commentaar. 


De niet zeer waardeerende, door ons in hoofdstuk 11 
gespatieerde, qualificatie van Gedeputeerde Staten dat de 
Nota van Prof. Kraus „allerminst geschikt” is om tegenover 
de gegevens van Gedeputeerde Staten tot een andere conclusie 
te komen, geeft zeker de ontstemming weer, die bij dat college 
ontstond, toen het bleek dat de eenstemmige meening der 
technici van Provincie en Delfland, en die ook gedeeld werd 
door het lid der Provinciale Staten, den ingenieur van Rijn- 
land, Dr. VAN Drsser, waarop de ontworpen reglementsher- 
ziening van Delfland was opgebouwd, niet werd gedeeld door 
dien ingenieur. 

Die Nota heeft echter deze gevolgen gehad, dat alsnog een 
antwoord zal gezocht worden op de naar onze meening nog 
open vragen. 

1e. of de kaden van de Poldervaart overlast hebben van 
òf het inlaten bij de Vijfsluizen òf het spuien bij Scheve- 
ningen, of wel van beide. 

Zo, ingeval vraag 1 toestemmend beantwoord wordt, in 
welke mate de onderhoudsplichtigen van die kaden alsdan 
in het uitbrengen van dien onderhoudsplicht geldelijk gesteund 
behooren te worden. ' 

Op de eerste vraag was door Gedeputeerde Staten reeds 
ontkennend antwoord gegeven. Wij gelooven niet, dat zij 
daarvoor voldoende gegevens bezaten ; profielen, die aangeven 
hoe de tegenwoordige toestand der kaden is, zijn voor die 
beoordeeling allerminst voldoende. Vraag 1 en 2 hangen 
trouwens zeer nauw samen, want men kan 1 niet beant- 
woorden, zonder in geld om te zetten en te vergelijken 
onderhoud van kaden in verschillende gevallen. Verschillende 
gevallen allerminst van eenvoudigen aard. De ingenieur Prof. 
Kraus gaf niet veel cijfers of feiten; maar die gaven 
Gedeputeerde Staten ook niet veel. En, op grond van 
dit laatste, is twijfel aan het recht om al een conclusie 
te trekken uit zoo weinig gegevens toch zeker niet ongepast. 
Een enkel staatje van Prof. Kraus (bl. 424 hoofdstuk 16) 
geeft aan in welke groote mate de hoeveelheid ingelaten 
water in opvolgende jaren uiteenliep. Hoeveel water men 
in de toekomst zal inlaten, is daarenboven niet af te 
leiden uit hetgeen er in vorige jaren is ingelaten, dat 
daarenboven, zooals we opmerkten, zoozeer uiteenloopt. 
Want er is geen enkele reden om aan te nemen, dat die hoe- 
veelheid reeds een maximum zou hebben bereikt. Het tegendeel 
is een waarschijnlijker conjectuur. Beweerd mag worden, dat 
men gedurende eenige zomermaanden thans uitlaat, zooveel men 
kan. Maar de belanghebbenden bij stank vrije grachten en slooten 
zullen wiskundig zeker meer verlangen. Maar dan zal er toch 
wel verband moeten worden aangenomen tusschen de stijging 
van den onderhoudslast van de zijwanden van een kanaal en 
de hoeveelheid water, die men door dat kanaal jaagt. En 
dan zal, bij de beantwoording der vraag 2, de meerdere 
onderhoudslast moeten worden uitgedrukt in functie van den 
waterdoorvoer, dus van kubiek en snelheid, twee onaf hanke- 
lijke veranderlijken. 

Dit zou alleen dan overbodig worden, indien men op eenmaal 
een zoo krachtige oevervoorziening zou maken, dat de onder- 


« 
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houdslast niet zou rijzen, als men meer water doorvoerde. 
Doch denkt iemand in Delfland of in de Provincie aan een 
dergelijke kostbare oevervoorziening ? 

Het oude gevleugelde woord onzer voorouders: „wie water 
deert, die water keert” is alleen bruikbaar voor een- 
voudige toestanden, zooals die voorouders kenden. In het 
gecompliceerde, moderne waterstaatsleven van het Delfland 
van onzen tijd liegt het, wanneer men er de billijkheid mee 
wil bewijzen, dat alleen de aan de Poldervaart grenzende 
polders en hoefslagplichtigen het onderhoud van de kaden 
der Poldervaart moeten betalen, ook als die Poldervaart ge- 
heel van karakter is veranderd. Men stelle zich eens voor, 
dat stoombootjes of motorbooten werden toegelaten de oevers 
van die vaart te beschadigen op de wijze, waarvan deze ver- 
voermiddelen het geheim bezitten, zou dan toch nog de 
meerdere onderhoudsplicht per se ten laste van de aangren- 


zende polders komen ? Niemand zal dit bevestigend willen beant- 


woorden. Maar wanneer dan het doorvoeren van een onbepaalde 
hoeveelheid water door de Poldervaart toch zeker de kaden 
tot beter, nauwlettender onderhoud verplicht dan vroeger, 
heeft dit dan geen invloed op de onderhoudskosten van de 
kaden, en moet een eventueel surplus dan uitsluitend ten laste 
komen van den aanwoner? „Wie water deert, die water 
keert”. Maar niet de aan de kade grenzende polder wordt 
alleen „gedeerd” bij doorbraak. De achterliggende polders 
toch evenzeer. En worden bij een doorbraak de inwoners van 
Den Haag en van Delft soms niet „gedeerd” door de ondra- 
gelijke stank, als de grachten beneden elk behoorlijk peil 
dalen. Want, en het is de doorbraak van Noord-Kethel in 
1903, die ons het materiaal geeft voor deze opmerking: uit 
deferentie voor den ondergeloopen polder, durft men bij door- 
braak niet den boezem op te zetten (zooals men in andere stre- 
ken van Nederland wel degelijk doet), maar men hield den 
boezem om het waterbezwaar in den ondergeloopen polder 
niet te verzwaren, zoo laag mogelijk, omdat anders de polder 
te diep onderstond en ook de achtergelegen polderkaden 
anders bezweken. Het gevolg is, dat de grachten van Den 
Haag en Delft, vóór de volkomen dichting van de doorbraak 
van de kade aan de Poldervaart, zoo goed als leeg waren, 
met de geurige gevolgen van dien. Het zijn dan ook niet 
alleen de polders langs de kaden, die bij goed onderhouden 
boezemkaden langs de Poldervaart belang hebben, maar even- 
goed de achtergelegen polders, Den Haag, Delft, die bij door- 
braak „gedeerd’”’ worden. Gezwegen nog van de stremming 
der scheepvaart. 

Het zou ons dan ook niet verwonderen als de denkbeelden, 
waarvan de heer Looruyr zich in de Provinciale Staten de 
tolk heeft gemaakt, in de toekomst veld zouden winnen : het 
denkbeeld dat Delfland de kaden in onderhoud krijgt. Wij 
vreezen anders een voortdurend gekibbel tusschen de polders 
en Delfland en een verwaarloozing van het algemeen belang. 
Laten de onderhoudsplichtige polders behoorlijk betalen voor 
het voordeel gelegen in de overdracht van den onderhouds- 
plicht. En, ten slotte, blijkt Delfland te zwaar belast, laat dan 
de Provincie bijspringen in het dragen der Jasten. 

Intusschen heeft de te benoemen commissie een zeer moei- 
lijke technische quaestie op te lossen, als ze in formule zal 
moeten brengen het verband tusschen vermeerdering van 
waterdoorvoer en onderhoud. 

R. A. VAN SANDICK. 


_l BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 22, 2 Juni 1904. 


BAUMANN. — Kinheitliche graphische Bezeichnungen in der Schrwach- 
stromtechnik, 7 kolommen, 62 figuren. — In de electrotechniek wor- 
den voor het verkorten van uitdrukkingen of het verduidelijken van 
het geschrevene verschillende teekens gebruikt, die vooral in de 
sterkstroomtechniek veel ingang gevonden hebben. Der sterkstroom- 
techniek is het gelukt in deze teekens eenheid te brengen, zoodat 
nu dit teekenschrift algemeen in gebruik is. In de zwakstroomtech- 
niek, hoewel van veel ouderen datum, heeft tot dusverre dit teeken- 
schrift geen ingang gevonden. De schrijver stelt daarom voor, ook 
voor de zwakstroomtechniek een dergelijk systeem in te voeren, en 
geeft in een uitgebreid artikel een 62 tal teekens ten beste, welke 
gebruikt zouden kunnen worden. Enkele daarvan zijn reeds lang in 
gebruik, anderen zijn geheel nieuw. 


Gron. — Diagramm und Ausmessung von Drehstrommotoren. 16 
kolommen, 7 figuren. — Het komt dikwijls voor dat bij beproevingen 
van draaistroommotoren een remproef niet uitvoerbaar is, terwijl 
het toch voor enkele gevallen noodig kan zijn, de eigenschappen van 


de motoren te kennen. Het bekende Heijlandsche diagram laat toe 
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uit de kortsluitingskromme en de leegloopkromme, deze eigenschappen 
benaderend af te leiden. Het nieuwere diagram van HerJLanp (1894) 
neemt wel het primaire spanningsverlies in aanmerking, doch wordt 
daarbij eenigszins gecompliceerd, zoodat het niet algemeen in gebruik 
is gekomen. De schrijver geeft zijn diagram ten beste, hetwelk op 
zeer eenvoudige wijze de werking van het spanningsverlies weer- 
geeft, Het artikel, dat niet verder verkort kan worden, wordt door 
verscheiden diagrammen verduidelijkt. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- nad Tempera- Neerslag 
1904. EA lente Beaufort kuns) gaa Aar 
2 Juni 7012 Stil en 13.6 22 
SD 766,9 N.N.0 2 131 3 
Á D) 768.0 N. 9, 4e 2 
Bee 5 768.5 N.0. 2 MTA — 
6 » 766,4 0. 9, 19.2 — 
gl 5 7654 N.N.0. 3 13:2 —= 
8 » 761.8 N.N.W. 4 12.6 — 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. Wester- | Maas- 
1904. | 7 uur Lobith. ee rt „roert t iicht Venlo. | Grave. 
3 Juni | 394| 4405| 950| 9.56| 10.04 | 4.61| 9.26| 555 
4 » | 39.41 | 11.90 | 9.46) 9.51 | 10.00| 41.63 | 9.25 | 5.49 
5D | 39.46/| 11.90 | 9.45|\ 9.50) 10.98| 4.61 | 9.36 | 5.53 
6 » |39.48| 141.93 | 9.46| 9.52| 10.00 | 4M.58| 9.27 |\ 5.59 
Tan | 39.48| 11.95 | 9.49 9.54| 10.03 | 41.57| 9.20| 5.50 
SED | 39.43 | 11.95 | 9.50\ 9.54/| 10.03 | 41.53 | 9A48| 5.47 
BL 39,31 | 414.91 | 9,46| 9.52) 10.00-41.58 | 9:08 | 5:40 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 
* Betonbeproevingsmachine van 300 ton in Nederland. 

Het is bekend, dat het bij betrekkelijk minder homogene 
materialen, als beton (grind-, steenslagbeton) enz. niet geheel 
hetzelfde is of men kleine dan wel grootere blokken aan de 
drukproef onderwerpt, in dien zin namelijk dat men bij groo- 
tere blokken meestal een, soms vrij belangrijk, lageren druk- | 
weerstand vindt dan bij geringere afmetingen der blokken. 

De wenschelijkheid van het bepalen van den drukweerstand 
van beton op proefstukken van grootere afmetingen dan tot 
nu toe wel gebruikelijk was wordt trouwens algemeen erkend. 

Wij meenen dan ook de aandacht van uitvoerders van beton- 
werken en van bij deze werken betrokken ingenieurs en archi- 
tecten te moeten vestigen op de gelegenheid om in Nederlaud 
drukproeven te doen verrichten, met een betonbeproevings- 
machine, systeem MARrENs, van ruim 800.000 K.G. drukver- 
mogen, op betonblokken van 15, 20 en 80 cM. zijde. 

Een dergelijke beproevingsmachine is aangeschaft door het 
„Proefstation voor Bouwmaterialen en Bureau voor Chemisch 
Onderzoek KonrinG & Brerrart” te Amsterdam. 


Kennemer Electriciteitsmaatschappij. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 8 Juni 1904, 
no. 128, zijn opgenomen de statuten der Naaml. Vennootschap 
Kennemer Electriciteitsmaatschappij, gevestigd te Amsterdam. 


Doel: het aanvragen, overnemen of vervreemden van concessiën 
op eleetro-technisch of ander industrieel gebied, het eventueel steu- 
nen van zoodanige aanvragen, het exploiteeren van bedoelde eoncessiën 
en het deelnemen in andere vennootschappen, die zich het bovenver- 
melde geheel of gedeeltelijk ten doel stellen, enz. ; Duur: tot 31 Dec. 


1954; Kapitaal: f 700.000, verdeeld in 400 preferente aandeelen en | 


2400 gewone aandeelen, elk groot f 250; Bestuur : 1 of 2 directeuren, 
onder toezicht van minstens 3 en hoogstens 5 commissarissen. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 3 Juni 1904 is, met ingang van 
1 Augustus 1904, aan N. C. Krsr, te Bloemendaal, op zijn 
verzoek, eervol ontslag verleend als adjunct-ingenieur bij den 
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OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W.: 


Benoemd : tot ingenieur de kl. de ambtenaar op wachtgeld CG. W. 
| Weijs; tot ingenieur 2e kl, de ambtenaar op nonactiviteit J. J. A. 
| VAN DReEVELDT, beiden ter beschikking gesteld van den directeur der 
|B. 0. W., laatst die betrekking bekleed hebbende; tot opzichter 
Je kl. de ambtenaar op wachtgeld J. L. vAN ErP TAALMAN Kip, 
laatst die betrekking bekleed hebbende. 

Overgeplaatst : naar het gouvernement Atjeh en Onderhoorigheden, 
de opzichter 3e kl. J. H., Tu. LeEuwENBURGH ; naar de residentie 
Kedoe, de opzichter de kl. K. A. TRAUERBACH; naar de residentie 
Besoeki, de opzichter 2e kl, Tu. CG HARrsr; naar de residentie Djok- 
jakarta, ten einde als eerstaanw. waterstaatsambtenaar op te treden, 
de architect K. Burm; naar de residentie Menado, ten einde als 
eerstaanw. waterstaatsambtenaar op te treden, de architect J. G, W. F. 
DrTMARSCH. 

Toegevoegd : aan de chef der 4e waterstaatsafdeeling, de dienst- 
doende adsp.-ingenieur D.L. reN Bosen en de opzichter 2e kl. Cu. J. 


| ODENTHAL; aan den chef der irrigatie-afdeeling Serajoe, de opzichter 


Je kl. J. H. TERMEULEN. 
Ter beschikking gesteld: van den gouverneur van Sumatra’s West- 
kust, de benoemde opzichter 2e kl. J. L. vAN Erp TAALMAN Krr. 


Bij de Staatsspoorwegen op Java: 


Benoemd: bij de exploitatie, tot opzichter der werkplaatsen, de 
tijdelijke onder-opzichter der werkplaatsen A. Mierop; tot onder- 


| opzichter 2e kl, de tijdelijke onder-opzichter F, CGoRNELISSE. 


Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten. 


Geplaatst: bij de exploitatie van de Westerlijnen, de tijdelijke 
onder-opzichter de kl. L. J. H. Crapor. 

Gedetacheerd : bij de Westerlijnen, de tijdelijke onder opzichters 
de kl, bij den aanleg Gu. B. Meier en L. Tu. HENDRIK. 


PERSONALIA. 


— Bij beschikking van den Min. van Binnenl. Zaken is 
alsnog benoemd tot lid der Commissie in 1904 belast met 
het afnemen van de eindexamens aan de Polytechnische 
School, N. C. Kisr, adjunct-ingenieur bij den Raad van 
Toezicht op de Spoorwegdiensten, tijdelijk gedetacheerd bij 
de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij te Bloemendaal. 
De officier-machinist 2de klasse A. HARDENBERG wordt 
met 14 Juni a. s. geplaatst in de directie der marine te 
Amsterdam. 

* De op zijn verzoek eervol ontslagen adjunct-ingenieur bij 
den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten N. C. Kist 
zal met 1 Augustus 1904 optreden als hoofdingenieur bij de 
Naamlooze Vennootschap Pletterij voorheen L. T. ENTHOVEN 
& Cie te ’s-Gravenhage-Delft. 

— De heer H. J. Prarr Jr., te Winschoten, is benoemd 
tot ingenieur aan de lichtfabrieken te Foggia (Italië), afdee- 
ling electrische centrale. 


Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


** De opzichter 2e klasse bij den Dienst van Weg en 
Werken te Nijmegen, J. F. TEN Boscu, is aangewezen voor 
het houden van toezicht op den aanleg der electrische inrich- 
tingen aan de Doklaan te Amsterdam, terwijl de buitengewoon 


‘opzichter P. DALMULDER, thans werkzaam te Zevenaar, zal 


worden belast met het toezicht op de werken volgens de be- 


stekken 971 en 977 (het maken van een wachterswoning en 


van een goederenloods te Elst). 


OPEN BETREKKINGEN. 


| Werkmeester Staatsmijnen. Zie Adv.) 


Directeur voor een Steenkolengasfabriek. (Zie Adv.). 

Directeur van den Telephoondienst te Rotterdam, jaarwedde f 3000, 
vatbaar om te worden verhoogd tot f 4500. (Zie Adv.). 

Chef-Instrumentmaker. (Zie Adv.) 

Technisch en administratief Persoon. (Zie Adv.) 


kk GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


kerste Mauhinsst. (Zie Adv.) 

15 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 19—42 j., f 50—f 100 per maand ; | Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, f 80 per maand; 3 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 20—41 j., 
f 50—f 100 per maand; 6 Werktuigkundig-Teekenaars, 21—26 j., 
f45—f 70 per maand; 2 Teekenaars in kunstmeed- en constructie- 
werk, f 60 per maand; 2 Machine-Teekenaars. Inlicht. Informatie- 
bureau Bond van Technici, Tolsteeg singel 46, Utrecht. 

Machine-Constructeur. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


' 


‚ Jaargang. 1904. — DE INGENIEUR. — Ne. 24. 


Ee 
Vennep. P. Kleerebezem te Bever- IpeM. Ipem. (Bestek n°. 984). 
AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, wijk, f 8648; 2°. Bouwen van | Wijzigen en breiden van ke 
EMIEL oo (Over het algemeen wordt de naam | twee schoollokalen met overdekte | hoofdgebouw op het station Tege- 
LRE | 1938 AA-[9}SUy edc, van de gn inschrijver ver- gang, privaten, enz. en het ver- | len. Begr. f 1840. G. Baeten te 
EEE ‚ EERE WF 5 meld, wei Deme Ake bouwen van de school n°. 3 te | Venlo, f 1750. 
SES 48 Teeuey-oezpooN SEI R worden medegedeeld.) Vijfhuizen. Dezelfde, 10,248, ZWOLLE, 3 Juni. Noord-Ooster- 
Eno f —— Rijkswaterstaat. Maasrricnr, 30 RotrrERDAM, 31 Mei. Vergrooten | Locaal-spoorwegmij. Maken van 
"IOJEAA-SDEIS LESIESRR Mei, Aanbrengen en onderhouden | en veranderen van duikerkolk n°, [I, | gebouwen en inrichtingen voor 
EE van beplantingen langs den Rijks-| F. Kloos & Zoon te Kinderdijk, | den locaalspoorweg van Coevorden 
' weg van Maastricht naar de Prui- | f 38,950. naar Emmen. (Bestek n°. 21). Be- 
nflagen A sische grens te Vaals. Raming UrreonT, 31 Mei, Levering en | grooting f 57,000. M. Tijms te 
f 1440. Geen inschrijvers, het leggen van het kabelnet met | Sappemeer, f 56,400. 
Zr E Ipem. Iprem. Verbeteren der | toebehooren voor de gemeentelijke 
“epnop ed NN “| aanlegplaatsen en toegangswegen | electrische centrale aldaar. Kabel- 


ND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


EDE EED HEE DEED RRT en eenn 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMWERKTUIGEN in RIJNLA 


EE EREN TREE EEE RE IE 


Stoomwerktulgen. 


in cM. 
Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 
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voor de kleine veren op de Maas 
in Limburg, te Itteren, te Runde, 
te Kleine Meers (gemeente Elsloo), 
te Urmond en te Obbicht. Raming 
f 1540. De Krooij te Grevenbicht, 
f 1750. 

s-HERTOGENBOSCH, 1 Juni. Voort- 
zetten der verbreeding van- en 
der oeververdediging langs de Zuid- 
Willemsvaart in de prov. Noord- 
brabant. Raming f 38,000. A. W. 
Groot te Hintham, f 35,863. 

Ipem. IDEM. Verbeteren der 
bestrating op een gedeelte van den 
Rijksweg van Best over Eindhoven 
naar de Belgische grens, onder de 
gemeente Woensel. Raming f 4000. 
L. v. Drunen te Hintham, f 4132. 

LEEUWARDEN, 3 Juni. Beplanten 
van de bermen der Rijkswegen 
van Leeuwarden naar Harlingen 
en van Leeuwarden naar de 
Overijsselsche grens, in twee per- 
ceelen en in massa. Ram. fe perc. 
f 1325; 2e perc. f 2425; Massa 
f 3750. Perc. 1. J. W, Ringnoldus 
te Gorredijk, f 1294; perc. 2. A. 
J, de Graaf en F. de Wolf te 
Sneek, f 2258; massa. J. W. 
Ringnoldus, f 3549. 

Min. v. Wat ,H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 8 Juni. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn langs den 
Staatsspoorweg tusschen ’s-Her- 
togenbosch en Geldermalsen, als- 
mede het bijspannen van één draad 
aan de palen van die lijn en van 
één draad tusschen ’s-Hertogen- 
bosch en Zalt-Bommel. Raming 
f1265. C. J. Tierolff te Roosendaal, 
f 1036. 

IpeMm. IDEM. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Zaan- 
dam, van den dag der kennisge- 
ving van de goedkeuring der aan- 
besteding tot en met 31 Maart 
1907. Raming f 41460. J. H. 
Eilmann te Zaandam, f 1152. 

Ipem. IpEM. Onderhoud van het 
post- en telegraafgebouw te Wer- 
kendam, van den dag der kennis- 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 850. C. Bakker 
te Werkendam, f 863. 

Genie. ZurPHeN, 3 Juni. (Bestek 
n°. 493). Maken van een bad- 
inrichting te Zutphen. Raming 
f 2000. J. T. Stuy te Apeldoorn, 
f 2126. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
30 Mei. Uitvoeren van buiten- 
en binnenverfwerk, glazenmakers- 
en behangerswerk aan gebouwen, 
benevens het verven van bruggen, 
enz. tot 1 Mei 1905. Perc. 1. B. 
H. Boomgaard & Co. ald.,f 1219; 
perc. 2. M. Sinneker ald., f 2967 ; 
perc. 3. J. Minke ald, f 3840; 
perc. 4 en 5. A. Mater ald., f 2700 
en f 4695; perc. 6, G. de Jong ald., 
f 3500; perc, 7. A. Mater, f 498; 
perc. 8. J. Minke, f 2199. 

IpeMm. IpeM, Leveren van onge- 
veer 272 ton gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken, ten dienste 
der Gemeentelijke Waterleidingen. 
R. Bökking te Breebach a/S, 
f 5.16, f 10.68 en f 13.10. 

HAARLEMMERMEER, 91 Mei, 10, 
Bouwen van twee schoollokalen 
met overdekte gang, privaten, enz., 
aan de. school n°. 5 te Nieuw- 


fabrik A.G. vormals Otto Bondy 
te Weenen, f 150,000. ; 

DoETINCHEM, Î Juni, Aanleggen 
van een kunstweg (grindweg), 
loopende van de IJsselbrug te 
Stad-Doetinchem door Dichteren, 
over den Zinderdijk, Kilder, Loer- 
beek en Beek tot aan de Duitsche 
grens. J. Th. Wolters en W. Sterk 
te Didam, f 35,500. 

MaassLuis, 2 Juni. Bouwen van 
5 schoollokalen en het verbouwen 
van 2 schoolgebouwen in 1 perceel, 
J. de Kloe ald „f 35,900. 

Polderwerken. ZaAMSLAG, 28 Mei, 
Best. der wat. v. d. cal. Marga- 
retha Kleine Huissens en Een- 
drachtspolders. Onderhouden enz. 
tot 30 April 1905 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwer- 
ken. Raming f 7784, D. de Doelder 
te Neuzen, f 7163. 

BRESKENS, 31 Mei, Best. der 
wat. v. h. cal. wat. Oud- en Jong 
Breskens. Herstel, de vernieuwing 
en het onderhoud tot 30 April 1905, 
van de aarde-, kram-, rijs-, steen- 
glooiing- en paalwerken aan de 
waterkeering van bovengenoemd 
waterschap. Raming f 141,930. J. 

Lindenbergh te Wemeldinge, 
f (1,930. 

WoeRDEN, 1 Juni. Dijkgr. en 
Heemr. v. h. Groot- Waterschap 
van Woerden. 1°. Herstelling aan 
de Goejanverwellesluis. J. Vermeer 
te Hekendorp, f 839; 2°. Idem 
aan de hekken en scheringen op 
de Hollandsche en IJselkaden. 
Dezelfde, f 499, Gegund. 

Derrr, 2 Juni. Dijkgr. en Heemr. 
van Delfland. Verhoogen van den 
Maasdijk tusschen Schiedam en 
Maassluis, gelegen in de gemeente 
Schiedam, Vlaardinger— Ambacht, 
Vlaardingen, Maasland en Maas- 
sluis. C. de Jong Jz. te Hardinx- 
veld, f 51,760. 

WISSENKERKE, 2 Juni. Best. der 
wat. v. d. cal. polder Anna-Friso. 
Verbeteren en onderhouden der 
waterkeerende werken aan ge- 
noemden polder, voor den dienst 
1904/5. A. de Wilde te Goes, 
f 1295. 

Bruinisse, 3 Juni, Best, der 
wat. v. h. cal. wat. Bruinisse. 
Herstel, de vernieuwing en het 
onderhoud tot 30 April 1905 van 
de aarde-, kram-, rijs- en steen- 
glooiingwerken aan de waterkee- 
ring van bovengenoemd water- 
schap. Gegund aan M. Kleppe te 
Scherpenisse, f 13,725. 

WISSENKERKE, 3 Juni, Best. 
der wat. v. d. cal. Vlietepolder. 
Verbeteren en onderhouden der 
waterkeerende werken aan gemel- 
den polder over den dienst 1904/5. 
M. Kleppe te Scherpenisse, f 9075. 

Spoorwegen. Urrecurt, 31 Mei. 
Maatsch. tot Expl. v. SS. (Bestek 
n°. 983). Leveren en stellen van 
ijzeren bruggen, het maken van 
de grondwerken, bet leggen en 
wijzigen van sporen en wissels 
met bijbehoorende werken ten 
behoeve van een gedeelte dubbel 
spoor ten westen van het station 
Kerkrade—Rolduc in den locaal- 
spoorweg Sittard—Herzogenrath, 
Begrooting f 15,900. A. v. Hezik 
te ’s-Hertogenbosch, f 14,062. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 13 Juni 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/, ure: (Volgens 
Bestek n°. 999). Vergrooten van 
57 wachterswoningen langs de 
lijnen der Kon. Ned. Locaalspoor- 
weg-Maatschappij Dieren —Hattem 
en Apeldoorn — Wierden, met bij- 
behoorende werken, in 2 perceelen. 
Begrooting: Perceel IT, f 24,800 ; 
perceel IJ, f 32,000. (Zie Adv. in 
ni 2e 

Iprem. Burg. en Weths., te 12 
ure: Maken van den onderbouw 
voor een enkelvoudige ijzeren 
ophaalbrug No. 279 over de West- 
Indische schutsluis in de Prins 
Hendrikkade, met bijbehoorende 
werken, ten behoeve van de Ge- 
meentetram. Raming f 10,500. 
(Zie Adv. in n°, 23). 

Ipem. Iprem. Afbreken en ver- 
voeren van twee houten hulp: 
scholen, staande aan het Mariniers- 
plein, naar een terrein aan de 
Bilderdijkkade, het weder opbou- 
wen van die houten hulpscholen 
op dit terrein, benevens het bij- 
bouwen van twee klasselokalen 
enz. (Zie Adv. in n°. 23). 


Dinsdag 14 Juni. 


AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 198). Uitbreiden van 
de bestaande brandbluschmiddelen 
bij de infanterie-kazernes te Amers- 
foort (Qde gedeelte). Ram. f 1200. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.30 bij 
den opz. v. fortific. aldaar. 

IpeM. Best. der N. V. « Volks- 
huisvesting», te 11 ure: Bouwen 
van 10 arbeiderswoningen op ter- 
reinen aan de Tolstraat Nicasius- 
dwarsstraat. Teekeningen en bestek 
ter inzage in hotel «De Zwaan» 
en verkrijgbaar à f 1,50 op bet 
bureau van den archt, W. v. Schaik. 

ARNHEM. Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
vangen van een gedeelte grind- en 
steenslagweg door keibestrating 
op den Rijks grooten weg van 
Lochem naar de Overijsselsche 
grens, behoorende tot de Rijks 
groote wegen in de provincie Gel- 
derland. Raming f 6500. (Zie Adv. 
in n°. 4). 

GRONINGEN. Maatsch. tot Expl. 
v. SS, te 2 ure: (Bestek RM). 
Dienstjaar 1904, Uitvoeren van 
eenige herstellings- en vernieu- 
wingswerken met bijlevering der 
materialen aan gebouwen, kunst- 
werken en inrichtingen behoorende 
tot de lijnen : Harlingen —Nieuwe- 
schans, Groningen—Delfzijl, Sau- 
werd—Roodeschool en Beilen 
Groningen, in 10 perceelen. Raming 
te zamen f 22911. (Zie Adv, in 
n°. 22). 

Ipem. Vanwege het Min. v. Wat., 
H. en N., te 11/, ure: Uitvoeren 
van eenige buitengewone bestra 
tingen op den Rijksweg van Gro- 
ningen naar de Friesche grens. 
Raming f 3000. (Zie Adv, in n0. 22). 

Ipem. Vanwege het Min. ». 
Binnenl. Zaken, te 12 ure: Maken 
van een iĳzeren hek op steenen 


| 


voet langs het terrein van het 
mineralogisch geologisch laborato- 
rium aan den Melkweg te Gro- 
niogen. Raming f 7740. Bestek ter 
inzage aan het gebouw van het 


‚Min. van Binnenl. Zaken, aan dat 


| 


van het Prov. Best. van Groningen, 


„en is te bekomen bij den boekh. 


M. Nijhoff te ’s-Gravenhage, en 
door zijne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inl. bij den Rijksbouwkundige 
voor de onderwijsgeb. en bij den 
opzichter van het pathologisch 
anatomisch laboratorium H. G. 
Huisman te Groningen. 
ROTTERDAM. Burg. en Weth, te 
1 ure: Maken, leveren en stellen 
van den bovenbouw en van de 
electrische bewegings- en opzet- 
inrichting enz. der Ruigeplaatbrug 


(rolbascule-systeem) in 2 perceelen. | 
| vm. en tevens op den dag van 
ZUTPHEN. Maatsch. tot Expl. v. | 


(Zie Adv. in n°. 21). 


SS, te 4 ure: In 1904 uit te 
voeren onderhoudswerk. (Volgens 


Bestek B.B.), op de lijnen : Blerik— | 
Nijmegen — Arnhem. Oosterbeek | 


{hoog)— Emmerik, Elten— Welle, 
Arnhem Deventer en Zutphen— 
grens, in 23 perceelen. (Zie Adv. 
in n°, 22). 


Woensdag 15 Juni. 


)S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, 
te 12 ure: (Bestek n°. 352). IJzer- 
werken met toebehooren voor zes 
draaischijven ; 


negen pijlers; (Bestek n°. 354). 
IJzerwerken met toebehooren voor 
syphons; (Bestek n°, 355). 60,000 
korte faschbouten met geperste 
moer, en 90,000 lange laschbouten 
met geperste moer en vulring; 
(Bestek n°. 356). 500,000 vloei- 
ijzeren haakbouten ; (Best. n°. 357). 
100,000 warm gewalste en ver- 
zinkte vloeiijzeren tirefonds ; (Best. 
n°. 358). 206,000 vloeiijzeren onder- 
legplaten ; (B:stek 359). Verzinkt 
ijzerdraad ; (Bestek n°. 360). Ver- 
zinkt ijzeren dragers, voor isola- 
toren ; (Bestek n°. 361). Vloeiijzer ; 
(Bestek lit. T 40). 88 wagens voor 
vervoer van zoutbriketten (étage- 
wagens). Bestekken ter inzage op 
het Technisch Bureau van het Min. 
van Koloniën, en zijn verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff, te 
‘s-Gravenhage, Nobelstraat 18, 
tegen betaling van: f 0,50 voor 
elk der bestekken nos. 359, 360 
en 361; f1 voor elk der bestekken 
nos. 354, 35h, 356, 357, 358 en 
lit. T10; f 3 voor bestek n°. 352; 
en f 10 voor bestek n°, 353. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). 

Ipem. Vanwege het Min, v. 
WALE RE en BEN ntonnd Eure 
Bouwen van een nieuwe en het 
afbreken van de bestaande opzich- 
terswoning te Werkendam, behoo- 
rende tot de werken van de Nieuwe 
Merwede. Raming f 7155. (Zie Adv. 
in n°. 22). 

HAARLEM. Dijkgr. en Heemr. 
v. d. Haarlemmermeerpolder, te 
12 ure: Afbreken van de bestaande 
en het bouwen van twee nieuwe 
brugwachterswoningen met schuur, 
te Bennebroek en te Hillegom. 
Inlichtingen bij den ingenieur te 
Haarlem, Jansweg 39, en bij den 
opzichter J. de Baat Pz. aan het 
Stoomgemaal «Cruquius». Bestek 
met één teekening verkrijgbaar 
tegen f 0,25 ter Secretarie des 
Polders en bij den betrokken 
opzichter. 

HasseLT. Burg. en Weths., te 
2 ure: Gedeeltelijk afbreken en 
weder opbouwen van een door 
aanvaring beschadigden pijler en 
het uitbreiden der remmingwerken 
der brug over het Zwartewater te 


(Bestek n°. 453). | 
IJzerwerken met toebehooren voor | 


Hasselt, Bestek en teekeningen ter 
kennisneming op de Gemeente- 
Secretarie en àf 1 verkrijgbaar bij 
den ingenieur D. P. van Ameijden 
van Duijm, Sweelinckplein 47 te 
’s-Gravenhage, bij wien tevens 
nadere inlichtingen zijn te bekomen. 
’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Uitvoeren van verbeteringen 
aan den Rijksweg van het Sleeu- 
wijksche veer naar Breda, onder 
de gemeente Teteringen. Raming 
326 MI, (Zie Adv. in n°. 23). 
OupporP (Z.-H.). Burg. en Weth, 
te 3 ure: Afbreken van het oude 
en het bouwen van een nieuw 
raadhuis aldaar, Bestek en teeke- 
ning te verkrijgen tegen f 1.50. 
Inlichtingen aan het bureau van 
den architect Tj. Kuipers, Sarphati- 
park 108 te Amsterdam van 9—1 


aanbesteding op het Raadhuis van 
2—3 uur. 

RorrERDAM. Dir. der Naaml, 
Venn. A. Driessen's Cacao en 
Chocoladefabrieken, te 2 ure: 
Bouwen van kantoor en werk- 
plaatsen op het fabrieksterrein aan 
de Kievitsstraat alhier, Bestek en 
teekeningen verkrijgbaar à f 2.50 
aan het Advertentie-Bureau van 
Nijgh & van Ditmar, Wijnhaven 
NZ. 113. Inlichtingen verstrekt de 
architect P. A. Weeldenburg, van 
9—10 uur vm. aan zijn bureau 
Open Rijstuin no. 8. 


Donderdag 16 Juni. 


ST. ANNALAND. Best. der wat, 
v. d. cal. Suzannapolder, te 11 
ure: Herstel, de vernieuwing en 
het onderhoud tot 30 April 1905 
van de aarde-, kram-, rijs- en 
steenglooiingswerken aan de water- 
keering van bovengenoemden cala- 
miteuzen polder, Bestek ter inzage 
ten kantore van den Secretaris- 
Ontvanger en op franco aanvraag 
tegen f 0,52 bij hem verkrijgbaar. 
Aanw. 13 Juni van 11—1 uur, 
waartoe zal worden bijeengekomen 
in het Gemeentehuis. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 
111/, ure: (Bestek n°. 18). Leveren 
van vuren-, grenen- en Ameri- 
kaansch grenen hout aan delen, 
ribben, platen, schrooten en latten, 
in 3 perceelen. (Zie Adv. in n°. 23). 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wats mernsENebte mil muren 
Maken van den bovenbouw eener 
vischhal met bijbehoorende werken 
op het terrein der visschershaven 
te IJmuiden, deel uitmakende van 
de werken vour de uitbreiding 
dier haven. Raming f 126,000. 
(Zie Adv. in n°. 22), 

Zeist. Best. der Ver, tot Chr. 
verzorging van Zenuwlijders, te 
12 ure: Bouwen van een paviljoen 
III klasse op het terrein van het 
Sanatorium. Bestek met teeke- 
ningen ad f 2.50 verkrijgbaar ten 
kantore van de architecten E. GG, 
en J. C. Wentink te Schalk wijk. 


Zaterdag 18 Juni. 


KAMPEN. Ver, tot droogmaking 


van den Koekoek en vervening | 


van het Zwijnsleger, te 1 ure: 
Maken van een stoomgemaal met 
machinistenwoningen, uitwate- 
ringskanaal en machinetocht, kolen- 
bergplaats, enz, gelegen in de 
gemeenten Grafhorst en IJssel- 
muiden nabij Kampen. (Zie Adv. 
in n°. 22). 

WALZOORDEN, Best. der wat, v. 
d. cal. wat. Walzoorden, te 12 
ure: Herstel, de vernieuwing en het 
onderhoud tot 30 April 1905 van 
de aarde-, kram-, rijs- en glooiings- 
werken aan de waterkeering van 
bovengenoemd calamiteus water- 
schap. Begrooting f 6277.78. Best. 
ter inzage in het lokaal der ver- 
gaderingen van het dijkbestuur 
en ten kantore van den Secretaris- 
Ontvanger, en is tegen f 0,40 bij 


hem verkrijgbaar. Aanw. 14 Juni 
ek, 11 v.m., aanvangende aan de 
dijkbazen woning. 

Ipem. Iprem. Maken van (zink)- 
werken tot verdediging van den 
oever der waterkeering van boven- 
genoemd calamiteus waterschap. 
Begrooting : Perceel 1, f 26,440.75 ; 
perceel 2, f 3961588. Aanw. 14 
Juni, 10 uur v.m., aanvangende 
aan de dijkbazenwoning. 

Wijpe-Wormer.  Dijkgr. en 
Heemr. v. h. wat. de Wijde- 
Wormer, te 2 ure: 40000 stuks 
harde Waalsche straatklinker- 
moppen en 70 M3. middensoort 
grind. Voorwaarden ter inzage ten 
kantore van den secretaris, Hoog- 
straat te Purmerend. 


Maandag 20 Juni. 


AMSTERDAM. Holl. 1Jz. Spoor- 
wegmij, te 11/5 ure: (Volgens 
Bestek n°. 7). Maken van een 
gebouw met de daarbij behoorende 
werken voor de electrische inrich- 
ting der Spoorwegbrug over het 

Noordzeekanaal nabij Velzen. 
(Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden). Begrooting f 23,000. 
(Zie Adv. in n°. 23). 

MAASTRICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/, ure: 
Maken van werken tot voortzetting 
der verbetering van de rivier de 
Maas tusschen de kilometerraaien 
CXXXIII en CXXXV der herziene 
rivierkaart onder de gemeenten 
Bergen en Wanssum (provincie 
Limburg). Raming f 12,900. (Zie 
Adv. in n°. 22). 


Dinsdag 2! Juni. 


GRONINGEN. Vanwege het Min, 
v, Wat. H., en N., te 11/5 ure: 
Vernieuwen van de westelijke 
vloeddeur in de Oude Statenzijl, 
behoorende tot de zeewerken in 
Groningen. Raming f 1000. (Zie 
Adv. in n°. 23). 

NIJMEGEN. Burg. en Weths., 
te 2/, ure: A. Uitbreiden der 
school voor lager onderwijs n°. 8 
aan de Koninginnelaan te Hees 
(gemeente Nijmegen); B. Leveren 
van de benoodigde schoolmeubelen 
ten behoeve van deze uitbreiding, 
ia 2 perceelen. Bestek en teeke- 
ning verkrijgbaar ter Gemeente- 
Secretarie, tegen f 1 per stel. 
Inlichtingen ten kantore van den 
gemeente-architect. 

PAPENDRECHT. Best. der Chr. 
school, te 3 ure: Bouwen van een 
school voor bijzonder lager onder- 
wijs. Bestek en teekeningen zijn 
verkrijgbaar voor f 1.50 bij H. v‚ d. 
Esch Bz., architect te Papendrecht, 
bij wien tevens nadere inlichtingen 
zijn te bekomen. Aanwijzing in 
loco 14 Juni, 2 ure n.m. De in- 
schrijvingsbiljetten moeten op den 
dag der aanbesteding, van 1—3 
ure n.m., worden ingeleverd in 
een daarvoor aangewezen gesloten 
bus, geplaatst in de Zondags- 
school no. 2. 

RorrERDAM. Maatsch, tot Expl. 
v. SS, te 2/5 ure: (Bestek W). 
Onderhoudswerken aan gebouwen, 
kunstwerken, enz. gelegen in den 
spoorweg Rotterdam — Rosendaal ; 
Moerdijk —Breda en Lage Zwaluwe 
— Vlijmen. In 7 perceelen. (Zie 
Adv. in n°. 23). 

Urrecur, Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 987). 
Maken van ‘een woning voor den 
opzichter- machinist en den restau- 
rateur op het te maken stations- 
emplacement Baarle-Nassau (grens). 
Begrooting f 16,000. (Zie Adv. in 
n°, 23). 


Woensdag 22 Juni. 


ALKMAAR. Dijkgr. en Heemr. v. 
h. Ambacht van West Friesland 
gen. Geestmer-Ambacht, te 12 
ure: Gewoon onderhoud van den 
Geestmer-Ambachtdijk en aan- 
hoorigheden met de leverantie van 


materialen. Bestek ter lezing ter 
Secretarie te Heer-Hugowaard, 
alwaar het ook verkrijgbaar is 
tegen f 0,25. Informatiën bij den 
opzichter J. Wartenhorst te 
Haringcarspel. 

Ipeu. IpeM. Gewoon onderhoud 
der West-Friesche dijkwerken in 
dat Ambacht met leverantie van 
alle benoodigde materialen en 
arbeidsloonen. Bestek ter lezing 
ter Secretarie van het Ambacht te 
Heer-Hugowaard en in het logement 
«Noord-Holland» aldaar en is tegen 
f 0.50 verkrijgbaar ter Secretarie. 
Informatiën bij den opzichter J. 
Wartenhorst te Haringcarspel. 
Aanwijzingen in loco 18 Juni, 10 
uur v.m., te beginnen bij het 
logement «Noord-Holland», boven- 
genoemd. 

AssEN. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 1115 ure: 
Gedeeltelijke vernieuwing van een 
houten draaivonder in ijzer met 
bijbehoorende werken in het jaag- 
pad langs het Meppelerdiep te 
Meppel, behoorende tot de werken 
van het Meppelerdiep in de prov. 
Drenthe. Raming f 1500. (Zie Adv. 
in n°. 23). 

s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Onderhouden van de schip- 
brug over de rivier de Maas, tus- 
schen Hedel en Empel, met bijbe- 
hoorende werken van en met 
1 Juli tot en met 30 Juni 1905. 
Raming f 5000. (Zie Adv. in n®. 22). 

Ipem. IpeM. Aanleggen van een 
rijwielpad langs eenige gedeelten 
van den Rijksweg der 41ste klasse 
n°, 3 van het Sleeuwijksche veer 
door Oosterhout naar Breda, onder 
de gemeenten Raamsdonk, Ooster- 
hout en Teteringen. Raming 
f 2050. (Zie Adv. in n°. 23). 

Ipem. Ipem. Uitvoeren van ver- 
beteringen aan den Rijksweg van 
Princenhage naar het Tholensche 
veer, onder de gemeente Hoeven. 
Raming f 4000. (Zie Adv. in n°, 23). 

MipperBura. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te A1 ure: 
Verrichten van baggerwerk op het 
Nederlandsch gedeelte van het 
kanaal van Terneuzen en in de 
buitenhaven te Terneuzen. Raming 
f 6225. (Zie Adv. in n°, 23). 

WOENSDRECHT. Burg.en Weth, 
te 12 ure: 41°. Bouwen van een 
schoolgebouw bestaande uit zes 
klassen met aanhoorigheden; 2°, 
Schoolmeubelen ; 3°. Onderwijzers- 
woning te Woensdrecht. Teekening, 
bestek en begrootingen te ver- 
krijgen ter Secretarie te Woens- 
drecht à f 2,50 per stel. Aanw. 
18 Juni, ten 12 ure, Amsterdamsche 
tijd. Inlichtingen geeft de architect 
C. P. van Genk te Bergen-op-Zoom. 


Donderdag 23 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N,te 11 ure: Herstel 
en de verbetering van het Wier- 
hoofd tegenover de aanlegplaats 
nabij Den Oever op Wieringen, 
behoorende tot de zeewerken in 
Noordholland. Raming f 1000. (Zie 
Adv. in n°. 23). 

HEER-HuGowAaARD. Dijkgr. en 
Heemr. v. d. polder Heer-Hugo- 
waard, te 3 ure: Leverantie van 
eiken, grenen en vurenhout, spijkers 
en bruine en zwarte teer, alles 
eerste soort. Voorw. ter lezing in 
het _polderhuis. Inschrijvingsbil- 
jetten moeten uiterlijk 22 Juni zijn 
ingeleverd bij den opzichter van 
den polder, C. Moeijes te Ouddorp. 


Maandag 27 Juni. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min, v. Wat, H. en N.. te 111/5 
ure: Maken van de havengeul in 
de buitenhaven te Scheveningen 
en het onderhouden van de diepte 
in en vóór die haven gedurende 
drie jaren na de voltooiing van 
de havengeul, met de uitvoering 


van eenige daarmede in ve 
staande werkzaamheden. Ra 
f 157,000. (Zie Adv. in n0. 2: 
Urrecur. Vanwege het M 
Wat. H. en N tems 
Leveren en plaatsen van: 
ijzeren brugschip onder de s 
brug over de rivier de Lek 
schen Vreeswijk en Vianen. |} 
f 3150. (Zie Adv. in n°. 23). 


Dinsdag 28 Juni, 


RorrTERDAM. Gecomm. der 
Herv. Gemeente. Bouwen va 
Koninginnekerk aan den Boe 
singel te Rotterdam, op de « 
voor gemaakte paal- en ho 
fundeering. Bestek en 12 t 
ningen tegen f 12 te verkr 
ten kantore van den arch 
B. Hooijkaas Jr., Geldersche | 
n°. 10, Rotterdam, Aanwi 
Donderdag 16 Juni. 


Woensdag 29 Juni. | 


s-GRAVENHAGE. Vanwege 
Min. v. Wat, H. en N,te2 
Herstellen en verbeteren van, 
lijn langs den Staatsspoor 
Arnhem—Zutphen, benevens 
bijspannen van draden | 
palen van die lijn. Raming f2 
Bestek ter lezing aan het geb 
van het hoofdbestuur der pi 
rijen en telegraphie, Parkstra 
’s-Gravenhage, aan de lokalen 
besturen van de verschillende 
vinciën, en is te bekomen b 
boekh. Gebr. van Cleef, te 's-! 
venhage, en, door hunne tusse 
komst, in de voornaamste gem 
ten des Rijks. Inlichtingen bij 
hoofdingenieur der telegraphi 
’s-Gravenhage en bij den inger 
der telegraphie te Amsterc 
Inschrijvingsbiljetten moeten 1 
den geworpen in een daar 
bestemde bus, hangende in 
gebouw van het hoofdbestuur 
posterijen en telegraphie, P 
straat te s-Gravenhage. | 


Donderdag 30 Juni. 


ZworLE. Vanwege het Mù 
Wat, H. en N., te 12 ures 
deeltelijk vernieuwen van de R 
brug, genaamd de Uilenspie 
brug over de Oude Weterin, 
Laag-Zuthem, gemeente Zwo 
kerspel, behoorende tot de 
spreide Rijksbruggen in de p 
Overijssel. Raming f 900. (Zie ; 
in n°. 23). 


19° Jaargang. 


1904. — Ne 25. 


RD INGENIEUR, = 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrreLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. C. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . ‚ f 10.— 
12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31l Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . .- 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Bercexe, Rotterdam. 

„ ” DurrscHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regelt smets de aken eld ‚ f 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. 


’s-Gravenhage, 18 Juni 1904. 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Electrotechniek op 29 Juni. 
— Vereeniging v. Delftsche Ingenieurs: Algemeene Zomervergadering op 9 Juli. — 
Draadlooze telefonie en de eigenschappen en toepassingen van selenium, door A. H. 
OP TEN NoorrT (met afbeeldingen) (Slot volgt). — Vergadering van het Kon. Inst, van 
Ingenieurs. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 23; 
Isometrischer Skizzenblock door F.J. Vaes; Neuere Bauweisen und Bauwerke aus 
Beton und Eisen, door L, A. S. — Proeftochten en te water gelaten schepen: Motor- 
boot voor den Rijkswaterstaat, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten, — Personalia. — Open betrekkingen. 
— Gezochte betrekkingen. 


Bij dit nummer behoort voor de leden van het 
Kon. Imstituut van Ingenieurs: Bijblad No. 12. 
Notulen van de vijftiende ledenvergadering van 
de Vakafdeeling voor Electrotechniek. 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vakafdeeling voor Electrotechniek. 


Vergadering op Woensdag 29 Juni 1904 des voormiddags 
ten 10%, uur, in de bovenzaal van het Hôtel Krasnapolsky, 
Warmoesstraat te Amsterdam. 


Punten van behandeling: 


1. Vaststelling der Notulen van de Vergadering van 2 April 1904 
(Bijblad van «De Ingenieur» van 11 Juni 1904, No. 25). 

2. Mededeelingen van het Bestuur, 

3. Discussie over de voordrachten van de leden HEINZELMANN, 


en Oosting, gehouden in de vergadering van 2 April 1904. 

4. Bespreking der aan de leden toegezonden laagspanning-veilig- 
heidsvoorschriften, en voorstel van het Bestuur tot vaststelling 
daarvan. 

5. Benoeming der Commissie tot nazien der Rekening en Verant- 
woording van den Penningmeester over het Instituutsjaar 
1903/1904. 

6. Vaststelling der Begrooting over het Instituutsjaar 1904/1905. 

7, Benoeming van twee Bestuursleden in de plaats van de leden 
J.S. THEUNISSEN en L. M‚, BARNET Lyon, die aan de beurt van 
aftreding zijn, eerstgenoemde is niet herkiesbaar. 

8. Korte technische mededeelingen van de leden. 


Waarschijnlijk: Na afloop der Vergadering bezichtiging van de 
inrichting voor draadlooze telegraphie aan de Marinewerf, waartoe 
op de Vergadering vooraf een korte inleiding zal worden gegeven. 


Het Bestuur der Vakafdeeling, 


L. H. N. DUFOUR, President. 
H. A, RAVENEK, Secretaris. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs, 


VOORLOOPIG BERICHT. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de Algemeene 
Zomervergadering onzer Vereeniging te Amsterdam zal gehou- 
den worden op Zaterdag 9 Juli en dat alsdan een bezoek 
gebracht zal worden aan de nieuwe inrichtingen van de Ge- 
meentetram. 

De Secretaris D. I. 


6 Juni 1904. P. J. vaN VoorsT VADER. 


Draadlooze Telefonie en de eigenschappen 
en toepassingen van Selenium. 
(Met afbeeldingen.) 


zre draadlooze telefonie, die in deze verhandeling ter 
sprake zal komen, is die, welke de Duitschers „Flam- 
men-telephonie” noemen en dus wordt hierin geheel 
0 buiten beschouwing gelaten het systeem van draad- 
looze telefonie, dat uitsluitend berust op electro-magnetische 
inductie. 

De lichttelefonie berust op de overdraging van geluidsgolven 
met behulp van licht- (of warmte-)stralen en het is dus noo- 
dig, dat wij op het seingevende station de geluidsgolven 
kunnen omzetten in lichtschommelingen, terwijl de ontvanger 
ons in staat moet stelien de lichtgolven om te zetten in geluid. 

De door GRAHAM Brrr reeds in 1880 samengestelde fotofoon 
is het eerste toestel, waarmee de mogelijkheid van het gesprek 
over een afstand, met behulp van lichtstralen, practisch be- 
wezen werd. 

Het schema van het systeem van prof. ALEXANDER GRAHAM 
Ber en TAINTER is voorgesteld in fig. 1. De zonnestralen 
worden door een spiegel op een verzilverd membraan ge- 
worpen en daardoor naar den ontvanger teruggekaatst. 
Door een aan het membraan bevestigde spreekbuis wordt 
dit in trilling gebracht, de evenwijdige lichtstralen worden 
afwisselend convergeerend en divergeerend en daardoor is de 
hoeveelheid licht, die op den ontvangenden hollen spiegel 
valt, zeer afwisselend. In het brandpunt van dien spiegel is 
een seleniumecel opgesteld, verbonden met een batterij en eenige 
telefonen, en daar het selenium in kristallijnen vorm de 
eigenschap bezit, dat de electrische weerstand bij de minste 


verandering in verlichting, eveneens en nagenoeg onmiddellijk 
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verandert, zullen de trillingen van het membraan, dat de 
lichtschommelingen veroorzaakt, in de telefoon gehoord worden. 

Een cel, in 1880 of ’81 door den heer Girray (toen te 
Dordrecht, thans te Delft) vervaardigd, volgens het oudste 
model van de „photopile” van prof. GRAHAM BELL, is voor- 
gesteld in fig. 20 B. (1) 


SCHEMA VAN DE FOTOFOON VAN BELL EN TAINTER. 
8 Je 
Fig. 1 


Nadat Beru en TAINrER met deze inrichting geëxperimen- | 


teerd hadden tusschen twee + 200 M. van elkaar verwijderde 
huizen in Washington, zette prof. BeLr zijne proeven in Parijs 
voort met behulp van zooveel mogelijk evenwijdig terugge- 
kaatste lichtstralen van een booglamp. (fig. 2.) 

Als ontvanger diende thans een met kooldeeltjes gevuld 
glazen bolletje, verbonden aan de gehoorbuis van een phono- 
graaf, zoodat dus de schommelingen in de teruggekaatste 
warmtestralen in geluidsgolven werden omgezet. 


FororooN VAN BELL BĲ GEBRUIK VAN BOOGLICHT. 


Fig. 2, 


Bij deze proeven trad voor het eerst op de toepassing van 
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deed zich het te verwachten verschijnsel voor, dat in de 
telefonen, naast de gesproken woorden, een onophoudelijk 
gemurmel werd vernomen ten gevolge van de niet wel te ver- 
mijden onregelmatigheden en vibratie’s in het door een ouder- 
wetschen dynamo gevoed booglicht. 

Merkwaardig is het, dat naar aanleiding van deze waar- 
neming, in het tijdschrift Zngineering van 5 Nov. 1880 in een 
artikel, getiteld: „Photophonic Researches’”’, de wensch wordt 
uitgesproken naar de eerst 17 jaar later door prof. Srmon 
toevallig ontdekte sprekende booglamp, ten einde die voor 
lichttelefonie te kunnen aanwenden. (1) 

Sprekend booglicht! Zooals ieder verrast is, die er voor het 
eerst van hoort, zoo was het ook de ontdekker er van, prof. 
Dr. H. Tr. SrmoN aan de universiteit te Erlangen. 

Terwijl Dr. SrmoN in 1897 proeven deed met een gelijk- 
stroombooglamp, bemerkte hij, dat de lamp knetterde, zoodra 
in een ander vertrek een inductorium in werking gebracht 
werd (2). 

Bij onderzoek bleek, dat booglamp en inductorium van 
dezelfde accumulatorenbatterij stroom ontvingen, terwijl de 
draden over 15 M. parallel liepen met een onderlingen afstand 
van + 10 eM., terwijl de stroomsterkte in de primaire win- 


‚ding van den inductieklos, hoogstens 1 Ampère bedroeg. De 


in de lichtleiding geïnduceerde stroomschommelingen waren 
dus van betrekkelijk geringe intensiteit; het gelukte Prof. 


| SimoN o.a. niet de lichtschommelingen waar te nemen met 
‘behulp van de proef van Könic of langs fotografischen weg. 


Toch was de sterke acoustische werking zóó verrassend, dat 
zij Prof. SrmoN aanleiding heeft gegeven tot eene nadere be- 


‘studeering van het verschijnsel, die leidde tot de interessante 


toepassing van het sprekende booglicht voor de telefonie zon- 
der draad. In het sprekende booglicht toch verkreeg men het 
beste middel, tot het omzetten van geluidsgolven in licht- 
schommelingen en door het varieerende licht, evenals bij de 


\ fotofoon van GRAHAM BELL, op te vangen op een gevoelige 


seleniumeel, kon men door bemiddeling van het licht: telefo- 


‚ nische gesprekken voeren. 


Ten einde een gemakkelijk overzicht te verkrijgen, volge 
hier eerst de bespreking van den seingever, daarna die van 
den ontvanger. 


A. De seingever. 


Het hoofdbestanddeel van den seingever is een electrisch 


‘zoeklicht, terwijl in de leiding voor het booglicht eene in- 


richting moet getroffen zijn, om de door het geluid in een 
microfoon opgewekte stroomschommelingen in staat te stellen, 
in het booglicht oscillatie’s te doen optreden. 

Prof. Simon gebruikte hiertoe bij zijne eerste proeven de 


‚schakeling van fig. 3, waarbij in de leiding van het booglicht 


geschakeld was de secundaire winding van eenen inductieklos, 
terwijl de primaire winding verbonden was met eene batterij 


‚van eenige elementen en een microfoon. 


het electrisch zoeklicht voor de telefonie zonder draad en nu | 


(1) Zie blz. 495. Een dergelijke cel met conischen spiegel, eveneens 
door GrLray gemaakt, is nog aanwezig in het Natuurk. Kabinet der 
Leidsche Universiteit. Zij is echter niet meer bruikbaar; de meeste 


op koper vervaardigde cellen verliezen na eenige jaren haar gevoe- 
HERMANN Tu. SiMoN. Wied. Annalen der Physik. 64, blz, 233. 


ligheid. 


DRAADLOOS-TELEFOONSYST 


ZOEKLICHT 


TRANSFORMATOR 


tn RIJ 


MICROFOON 


Fie. 9 
LE: 


(1) «lt would be highly interesting if future research should lead 
to the discovery of a means of varying the luminous intensity of 
the electric arc proportionately to the sonorous vibrations, constituting 
artieulate speech, so that a telephone, in circuit with a photopile exposed 
to its rays, would reproduce the sound by which the light was in 
the first instance thrown into vibration.» 

(2) Akustische Erscheinungen am electrischen Flammenbogen von 


REM VAN PROF. SIMON. 


SPIEGEL v.e ZOEKLIGHT 


TELEFOON 


ah 
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Hij stelde zich voor, dat door de microfoonstroomen tem- 
peratuurschommelingen veroorzaakt werden in het booglicht, 
ten gevolge waarvan overeenkomstige veranderingen in de 
dichtheid der omringende lucht werden opgewekt, die zich 
als geluiden deden hooren. Ook zocht hij eene verklaring in 
de vermeerdering van de hoeveelheid verdampende kool in 
den lichtboog, doch de bij de lichttelefonie toegepaste werking 
op een seleniumcel is ook een aanwijzing, dat het sprekende 
booglicht een gevolg is van verandering der Joulesche warmte 
en de daarmee gepaard gaande schommeling in de lichtuit- 
straling. 

__ Zooals bekend, verricht een stroom 7, bij een spannings- 
verlies V en een weerstand R in t secunden een arbeid 


A = Rt = Elt Joule 


of per secunde 
A —= 0,24 EI gram caloriën. 

Hiervan uitgaande, berekende Prof. Srmon, nadat hij de 
hoeveelheid electriciteit bepaald had, die noodig was, om een 
geluid in het booglicht te doen ontstaan, de daardoor ver- 
oorzaakte temperatuursverhooging en vond voor een lichtboog 
van 5 mM. lengte en 6 mM. middellijn 

Ke be CE 
waarbij hij aannam, dat de dichtheid der in den lichtboog 
aanwezige gassen, gelijk was aan die der lucht en dat de 
temperatuur daarvan 3000° was (1). 

Door een vermeerdering van de temperatuur met 0,3° C, 
ontstaat een drukverandering in de gassen 


0,3 -- 
ES ed ( 
AR 0 Ie 
Lord RaAyrLrrGH vond voor de kleinste, nog als toon waar- 
neembare drukverandering der lucht de waarde 


5 
atmosferen. 


Ap GRT en 8 atmosferen. 


Zoodat dus de door Prof. SrmoN gevonden temperatuurs- 
verhooging niet in strijd is met zijn verklaring omtrent het 
ontstaan van geluidsgolven door verandering van de Joule- 
sche warmte. Hiermede is ook in overeenstemming het feit, 
dat de sterkte van het geluid toeneemt bij vergrooting van 
de lengte van den lichtboog. 

De ingenieur L. BAUMGARDT trachtte het sprekende booglicht 


te verklaren, (2) door op te merken, dat de lichtboog zich 


steeds in het magnetische veld der aarde bevindt en daardoor 
eenigszins verbogen wordt. De grootte van deze uitwijking is 
evenredig met de stroomsterkte, zoodat bij schommelingen in 
de stroomsterkte, de boog als een membraan in trilling moest 


komen. Uit de theorie van den heer BAUMGARDT zou volgen, 


dat het geluid zeer veel krachtiger zou worden in een krach- 


tiger magnetisch veld, hetgeen echter volgens de proeven, | 


door hem met Prof. Srmon en Dr. RrrcH genomen, niet het 
geval bleek te zijn. 

Nemen we dus aan, dat het geluid in het booglicht een 
gevolg is van temperatuurschommelingen, zoo zal bij aangroeiing 
van de stroomsterkte / meteen bedrag di, de Joulesche warmte 
worden 

Crdi Rs= 2 RA 2IdRtd. 
en dus is de aangroeiing van de Joulesche warmte niet alleen 
evenredig met de aangroeiing der stroomsterkte (di), maar 
ook met de oorspronkelijke waarde van /, waaruit dus volgt, 
dat hoe grooter de stroomsterkte is, die gebruikt wordt, des 
te sterker wordt het: geluid. 

Hoewel dit feit werkelijk geconstateerd kan worden, zou 
het alleen dan theoretisch juist zijn, indien men bij een licht- 
boog van een Ohmschen weerstand kon spreken, alsof het een 
gewone geleider ware. 


Laten wij deze quaestie, die ons in het veelbestreden gebied 


der ontlading in gassen voert, buiten beschouwing, en merken 
wij dus slechts op, dat voor de verkrijging van een krachtig 


geluid een groote stroomsterkte gewenscht is, dan zal hierdoor, « 


vooral bij gebruik van samengestelde kolen, een zeer langen 
lichtboog verkregen worden. Aan den Engelschman W.DuppeLr 
komt de eer toe, voor het sprekende booglicht het eerst zelfs 
een lichtboog van 10—20 mM. te hebben gebruikt. 
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Uit het bovenstaande volgt voorts, dat het wenschelijk is, 
de aangroeiing di zoo groot mogelijk te doen zijn, waartoe 
dus noodig is een zoo goed mogelijk geconstrueerde microfoon 
(b.v. een duizend-kilometer microfoon van Mix- en Genest of 
een Berliner microfoon), die betrekkelijk sterke stroomen ver- 
dragen kan; terwijl overigens de overbrenging van de micro- 
foonstroomen op de leiding van het booglicht zoo voordeelig 
mogelijk geschieden moet. 

Zooals reeds vermeld, gebruikte prof. SrmoN bij zijn eerste 
proeven een inductieklos en in de Physikalische Zeitschrift (1) 
gaf hij de berekening hiervan aan. 

Ten einde nu dezen moeilijk te construeeren transformator, 
als ook de afzonderlijke miecrofoonbatterij te laten vervallen, 
schakelde ErNsr Ruuver te Berlijn (2), de microfoon parallel 
met het booglicht (fig. 4) (3). Het geluid verkreeg thans, door 
de afwezigheid van zelfinductie, groote duidelijkheid. De groote 
weerstand in de micro- 
foonleiding had echter ten 
gevolge, dat wat aan dui- 
delijkheid gewonnen werd, 
aan geluidsterkte verloren 
ging. Ook vormt de licht- 
leiding een nevensluiting, 
waarin een deel van de 
microfoonstroomen nutte- 
loos zou verloren gaan, 
indien men er niet een 
weerstand met groote zelf- 
indutie inschakelde nl. 
een zoogenaamde smoorspoel of wurgspoel. 

Later heeft W. DupperL eenige belangrijke beschouwingen 
gegeven (4) over den invloed van snelle stroomveranderingen 
in gelijkstroom-booglicht, waarvan de volgende bekende regels 
bij zijne schakelingen voor het sprekende booglicht werden 


SCHAKELSCHEMA VAN RUHMER. 


Ftg. 4. 


| toegepast : 


10, een condensator laat wisselstroomen door, doch geen 
gelijkstroom. 

20, een kleine weerstand met groote zelfinductie laat gelijk- 
stroom door, maar houdt wisselstroom min of meer tegen. 

Door hiervan uit te gaan, paste Dupprrr een schakeling 
toe, waarbij de microfoonstroomen niet meer door het geheele 
net door de batterij of dynamo behoeven te gaan, doch on- 
verzwakt daar gebracht worden, waar ze noodig zijn: in het 
booglicht (fig. 5). 


SCHAKELSCHEMA VAN DUDDELL. 


Bij gebruik van een accumulatoren batterij is volgens Prof. 
Simon deze schakeling echter overbodig en soms zelfs scha- 
delijk. 

In het algemeen is het wenschelijk voor het sprekende 
booglicht gebruik te maken van een accumulatorenbatterij, 


‘omdat men anders bijna onvermijdelijk het sleepen van de 


borstels over den collector hoort. Is de dynamo genoegzaam 


| belast en staat bovendien op het net een accumulatorenbat- 


terij, die eenigszins als buffer werkt, dan is, zooals mij bij 
mijne proeven gebleken is, het gezoem van de borstels niet 
hinderlijk. 

Karakteristiek voor het geluid van den. vlamboog is de 
zuiverheid daarvan. In de telefoon heeft het geluid meestal 
eenigszins een metaalklank. Dat komt, doordat de metalen 
trilplaat haar eigen tonen geeft, d. w. z. tonen, waarvoor ze 
bij voorkeur, en dan sterker dan voor andere, meetrilt. Die 


(1) _Physikalische Zeitschrift No. 17, 1901, blz. 254 vv. 
2 D) D) 2, No. 21 1901, blz. 327. 

(3) In deze en de volgende figuren beteekenen: W., weerstand ; 
Z. 1, weerstand met groote zelfinductie (smoorspoel); 1. S., induc- 
tiespoel ; G., condensator. 

(4) The Electrieian 46, blz. 269—273 en 310—313 (14en 21 Dec. 1900). 
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tonen worden dus sterker weergegeven, dan bij een onbe- 
rispelijke reproductie het geval zou moeten zijn en daardoor 
verandert het timbre of de toonkleur van de klankmassa. 
De lucht daarentegen is meer passief dan een vast lichaam, 
voor het overnemen van trillingen, zoodat men uit het spre- 
kende booglicht de tonen met hun oorspronkelijken klank 
terugkrijgt. 

Ook andere schakelingen dan de reeds aangegevene, kun- 
nen voor het sprekende booglicht benut worden (1). Zoo gaf 
Prof. SrmonN aan, de schakeling, voorgesteld in fig. 6. Een 


VAN PROF. SIMON BĲ GEBRUIK VAN 
DYNAMOSTROOM. 


SCHAKELING 


Fig 6. 


nadeel hierbij is, evenals bij de oorspronkelijke schakelwijze 


van Prof. SrmoN (fig. 3), dat de primaire winding van den | 
inductieklos doorloopen wordt door den vollen lampenstroom. | 


Fig. 7 geeft een combinatie van de schakelingen van Dup- | 


GECOMBINEERDE SCHAKELING VAN DUDDELL EN RUHMER. 


DELL en RunMer, terwijl fig. 8 de door Prof. Simon en Dr. 
RreicH op de vergadering van den „Elektrotechnischen Verein” 
op 23 April 1901, te Hamburg toegepaste schakeling weer- 
eeft. 

ú In fig. 9 is afgebeeld een door de fabriek van Dr. MAx 
Levy te Berlijn, voor den prijs van 195 Mrk. in den handel 
gebrachte schakelinrichting, die geconstrueerd is naar een 


(1) Zie o. a, Klektrotechmische Zeitschrift 20 Jan. 1901, blz. 510. 
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SCHAKELSCHEMA VAN SIMON EN REICH 


Fig. 8. 


door E. RunmeR aangegeven schema en die mij door 
Dr. N. G. vaN Hurrer, directeur der Nederlandsche Instrumen- 
tenfabriek, welwillend in bruikleen werd afgestaan ; waarvoor 
ik hem dan ook te dezer plaatse mijn dank betuig. Ook hier 
is geen moeilijk te construeeren inductiespoel, noch een af- 
zonderlijke miecrofoonbatterij noodig, zooals het schema, voor- 


SCHEMA VAN DE SCHAKELINRICHTING OP FIG. 9. 


Fig. 10. 


gesteld in fig. 10, duidelijk maakt. Daar echter de microfoon- 
stroomen het geheele net doorloopen moeten, is ook hier 
gewenscht, dat men beschikken kan over een accumulatoren- 
batterij. De inrichting is geconstrueerd voor eene spanning 
van 110 V., terwijl de lamp uit de hand geregeld moet wor- 
den. De gewone automatische lampen reguleeren meestal 
slechts op een zeer korten lichtboog, terwijl de regelspoelen 
gewoonlijk zóó veel zelfinductie bezitten, dat zij de micro- 
foonstroomen grootendeels verloren doen gaan. 


Terwijl wij nu bij het sprekende booglicht voor de ver- 
krijging van goede resultaten de stroomsterkte zoo hoog 
mogelijk opvoeren, is voor de toepassing bij draadlooze tele- 
fonie de absolute intensiteit minder van beteekenis: de rela- 
tieve schommelingen zijn het, die, in lichtoscillatie’s omgezet, 
in het bijzonder op den ontvanger werken. Nu kunnen we 
de met onze mierofonen verkregen schommelingen niet hooger 
opvoeren en zij zullen dus relatief meer invloed hebben, naar- 
mate de intensiteit van den lichtboog zelf kleiner is. 

Het felste licht zetelt bij gelijkstroombooglicht in den 
gloeienden krater van de positieve kool en wel + 85 pCt. 
van de geheele lichtuitstraling (1). Vrorrr merkte op, dat 


(1) Dr. BeruBaAcH «Der Elektrische Lichtbogen», Klectr. Zeitschrift 
1901, Heft 21, blz. 439. 


EN MICROFOON VOOR DEN SEINGEVER. 
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de in den lichtboog optredende temperaturen onafhankelijk | 


zijn van de stroomsterkte, hetgeen men aldus kan verklaren, 
dat in den krater de verdampingstemperatuur van koolstof 
heerscht. Dit komt ook overeen met het feit, dat men de 
hoeveelheid licht per cM.? van de krateroppervlakte niet 
noemenswaard boven een bepaalde maat kan doen stijgen 
door vergrooting van de stroomsterkte, daar toch de tempera- 
tuur constant blijft. Echter verandert, bij vermeerdering of 
vermindering van de stroomsterkte wel de grootte van het 
lichtuitstralend oppervlak, en die verandering is des te spre- 
kender, naarmate de aanvankelijke stroomsterkte kleiner is; 
bij groote stroomsterkte wordt slechts een geringe vermeer- 


dering van de krateroppervlakte verkregen (1). Vandaar dan | 


ook, dat met 150 Amp. slechts een ongeveer viermaal inten- 
sievere verlichting mogelijk is dan bij 4 Amp. 

Voor het gebruik in een modern zoeklicht is dit feit een 
groot voordeel. De zuiver parabolische spiegels toch, zooals 
ze door de firma ScrnuckKerT vervaardigd worden, alsook de 
vooral in het Fransche leger algemeen gebruikte MANGIN- 


spiegel, geven gelegenheid een des te scherper begrensden 


lichtbundel uit te zenden, naarmate de lichtbron meer in één 
punt (het brandpunt) geconcentreerd is. 

Voor proeven met lichttelefonie op kleine schaal, zou men 
ook kunnen gebruik maken van een inrichting om lichtschom- 
melingen teweeg te brengen, welke door E‚ RuHMEr uitgedacht 
werd en veel overeenkomst vertoont met het trillende mem- 
braan van GRAHAM Ber (fig. 11) (2). De op de trilplaat van 
een telefoon bevestigde uitgeholde kalkeylinder wordt door 
het geluid in de microfoon verplaatst ten opzichte van een 
knalgasbrander, en zendt daardoor meer of minder licht uit. 


LICHTTELEFONISCHE ZENDER VOOR KLEINE AFSTANDEN. 


tt 


Fig. AL. 


Voor kleinere demonstratieproeven zijn echter zeker wel het 
beste geschikt de door de firma KrrPp & ZoNeN te Delft in 
den handel gebrachte eenvoudige toestellen, welke mij ge- 
bleken zijn bijzonder goed te werken. Voor de verlichting der 
seleniumeel wordt acetyleen gebruikt. Zoo geeft fig. 12 een 
afbeelding van 8 branders (waarvan er eventueel twee kunnen 


MANOMETRISCHE ACETYLEEN BRANDERS, SYSTEEM KIPP,. 


Fig. 12. 
(1) Phyysikalische Zeitschrift 3, No. 13, 1902, blz. 284, 


(2) Phys. Z. 2 No. 22, 1901, blz. 339. 
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worden afgesloten), die bevestigd zijn op een manometrische 
doos, waarin aan de onderzijde het gas gevoerd wordt. Aan 
de achterzijde der doos wordt een slang met trechter bevestigd 
en door in den trechter te spreken, komt de achterwand der 
doos in trilling en zal de grootte der vlammen overeenkomstig 


‚ veranderen, waardoor een veranderlijk licht op de seleniumcel 


geworpen wordt. 

Nog beter is de inrichting van fig. 19, waarbij de trillende 
achterwand der manometrische doos gevormd wordt door de 
trilplaat van een telefoon. Brengt men deze telefoon in ver- 
binding met een in een ander vertrek aangebrachte microfoon, 


INRICHTING OM VAN UIT EEN VERWIJDERDE PLAATS EEN 
ACETYLEENVLAM TE VERKRIJGEN. 


VERANDERLIJKE 


Fig. 13. 


zoo kan men door hierin te spreken, de trilplaat der telefoon 
in beweging brengen en daardoor de grootte der acetyleen vlam 
doen veranderen; terwijl men, door de telefoon te plaatsen 
binnen een kastje met dubbele wanden (welke onderling door 
een laag watten gescheiden zijn) het gesprokene alleen kan 
waarnemen in die telefonen, welke men met de seleencel in 
verbinding brengt. 

Willen we een eenigszins grooten afstand overbruggen, dan 
moeten we gebruik maken van een krachtigen en zoo min 
mogelijk verspreiden lichtbundel, waartoe noodig is een elec- 
trisch zoeklicht. Hoe zuiverder de spiegel parabolisch is, des 
te beter kunnen we een klein lichtpunt, dus een zwakken 
stroom gebruiken, waardoor de microfoonstroomen een des te 
grooteren invloed oefenen op de lichtuitstraling. 

Het komt mij voor, dat voor lichttelefonie ook bijzonder 
doelmatig zal zijn de toepassing van het Bremerlicht, alhoewel 
ik niet in de gelegenheid ben geweest daarmee proeven te 
doen. In tegenstelling met het gewone booglicht, waarbij de 
tegenover elkaar staande koolspitsen slechts een klein licht- 
punt geven (fig. 14), staan bij de Bremerlamp de koolspitsen, 
zooals bekend, naast elkaar en wordt de boog door een electro- 


KOOLSPITSEN VAN EEN BREMERLICHT. 


KoOoLSPITSEN VAN EEN 
GEWOON BOOGLICHT. 
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ig. 


magneet, waaiervormig uitgebreid (fig. 15). Doordien de kracht, 
waarmee de magneet op den lichtboog werkt, zeer gevoelig is 
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voor veranderingen in de stroomsterkte, zal men een zeer 
afwisselende lichtuitstraling verkrijgen bij het spreken in de 
mierofoon. Intusschen zal de zelfinductie deze schommelingen 
wel aanzienlijk dempen. 

Voor de toepassing in een zoeklicht (waartoe dan ook 
geen zuiver parabolische spiegel meer vereischt wordt, door 
de afwezigheid van een puntvormige lichtbron) zal voor de 
regeling van de lamp, de werking van de zwaartekracht, die 
bij de gewone Bremerlampen de koolstaven doet zakken, 
vervangen moeten worden door twee op de koolstaven druk- 
kende veeren. 

Een groot voordeel verkrijgt men tevens bij de toepassing 
van het Bremerlicht door de geelroode kleur hiervan, zooals 


nader zal blijken. 
B. De ontvanger. 


De buitengewone eigenschappen van het selenium in 
kristallijnen toestand, om zijn electrischen weerstand plotse- 


ling te verminderen, zoodra het aan het licht wordt blootge- | 
steld, deed reeds GRAHAM BELL naar dit middel grijpen, om ; 


den ontvanger voor zijn fotofoon samen te stellen. Ten einde 
aan het bezwaar van den buitengewoon hoogen weerstand, 
dien het selenium bezit, tegemoet te komen, zocht men de 
doorsnede, waardoor de electrische stroom kon gaan, te ver- 
grooten ; en dit leidde tot de constructie van seleniumecellen. 

Natuurlijk, dat hieraan in den aanvang talrijke gebreken 
kleefden en daaraan moet dan ook worden toegeschreven, 
dat Berr en TAINrER later van de schommelingen in de 
warmtestralen gebruik maakten en deze opnamen met een 
phonografische gehoorbuis, verbonden aan een met kool 
gevuld thermomoterbolletje. Ook Rorerr V. HaAvyrs gebruikte 
deze ontvanginrichting bij zijne proeven tusschen een licht- 
toren en een schip in de haven van Boston alsmede op de 
Electrotechnische Tentoonstelling in Madison Square Gardens 
te New-York in Mei 1899. 

Tegenwoordig echter worden seleniumcellen vervaardigd, 
die op de geringste verandering van de intensiteit der licht- 
bron reageeren en daardoor is het mogelijk geworden de 
draadlooze telefonie practisch uit te voeren, zelfs over eenen 
afstand van meer dan 10 K.M. 

Alvorens hier nader op wordt ingegaan, zullen eerst de 
merkwaardigste eigenschappen en toepassingen van het sele- 
nium volgen. 


Selenium wordt gevonden in Vesuvische lava en in natuur- 
lijke zwavel als zwavel-selenide op de Liparische eilanden ; 
het wordt in amorphen toestand verkregen als bijproduct bij 
de bereiding van zwavelzuur, uit het aanzetsel in de lood- 
kamers. Voorts komt het voor in meteoor-ijzer en in eenige 
zeldzame metalen, zooals eucaride (selenide van zilver en 
koper) in Zweden en Chili, clausthaliet (selenide van lood) 
en lehrbachiet (Se van kwik en lood) in den Harz, rioliet bij 
Culebras in Mexico enz. (1). 

De prijs van chemisch zuiver selenium is ongeveer f 2.50 
per gram, het handelsartikel kost + 15 ct. per gram. De 
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SmrrH, als weerstand bij de meting aan onderzeesche kabels. 
Zijn adsistent May ontdekte toen, dat een aanmerkelijke 
verandering van weerstand plaats vond, als het deksel van 
de doos, die de seleenstaafjes bevatte, werd afgenomen en 
zij aan het zonlicht werden blootgesteld. Deze ontdekking 
drukte SurrH zeer typisch uit, door te zeggen: Terwijl men 
met behulp van een microfoon het loopen van een vlieg zoo 
| luid kan hooren, dat het is of men het getrappel van een 
paard op een houten brug hoort, kan men met een telefoon 
een lichtstraal op een seleniumvlak hooren vallen. 

Sedert hebben velen zich beziggehouden met het bestu- 
deeren van de eigenschappen van het selenium en de con- 
structie van seleencellen. 

WERNER SIEMENS maakte de eerste cellen in 1875 door de 
ruimte tusschen twee kleine, vlakke platina-draadspiralen 
‚met gesmolten selenium op te vullen. Dit praeparaat, opge- 
sloten door twee 0,7 mM. van elkaar staande glimmer- 
plaatjes werd in een parafinebad eenige uren op een tempe- 
‘ratuur van 210° gehouden en daarna langzaam afgekoeld. 
De bij de proeven van Brrr en TaINrER in 1880 gebruikte 
‘cellen waren aanvankelijk vlak. Later maakte Brrr cylin- 


‚drische cellen, waardoor het verlichte vlak tamelijk groot is, 


roode damp, die opstijgt als de selenium sterk verhit wordt, 


is uiterst vergiftig. 

Het selenium werd in 1817 
ontdekt, die het naar het Grieksche woord „selene’”’ (maan) 
noemde, wegens de groote overeenkomst, die het heeft met 
tellurium, afgeleid van „Tellus” (aarde). Evenals deze stof, 
komt het in verschillende allotropische vormen voor. Door 
smelting van het amorphe seleen verkrijgt men een zwarte 
glasachtige massa, die oplosbaar is in zwavelkoolstof en 
gelijkt op zegellak (fig. 20 C). 

Deze massa is een zoo slechte geleider voor electriciteit, 
dat een klein stukje een weerstand heeft van eenige duizend 
millioen Ohms, overeenkomende met dien van een telegraaf- 
draad van de aarde naar de zon. Wordt het echter in kristal- 
lijnen vorm gebracht, dan is het lei-blauw en de weerstand 
is dan, hoewel toch nog hoog, aanzienlijk minder geworden, 
terwijl het dan onoplosbaar is in zwavelkoolstof. In dezen toe- 
stand werd het in 1873 in den vorm van 5 tot 10 mM. 
lange staafjes, 1 à 1!/, mM. dik, gebruikt door WrrLouauBYy 


(1) Zie verder: «Radium the properties and applications of 
selenium and the treatment of disease by the ultra-violet light», 
lezing gehouden voor het «American Institute of Electrical Engi- 
neers» en de «American Electrotechnical Society» op 17 April 1903 
door WirrraMm J, HAMMER, New-York, D. vaN NosTRAND CGompagny 1903. 


door den Zweed BERZELIUS | 


wanneer de cel in de optische 
as van een paraboolspiegel wordt 
geplaatst. In fig. 20B is een 
dergelijke cel afgebeeld. 

Zij bestaat uit ronde koperen 
schijven, die door micaschijfjes, 
welke iets kleiner zijn, van 
elkaar geïsoleerd zijn (fig. 16). 
In de groeven, die aldus aan 
de buitenoppervlakte ontstaan, 
wordt selenium aangebracht, 
terwijl de even koperen schijven 
met de eene klemschroef en de 
oneven schijven met de andere 
klemschroef in geleidend contact staan. 

WerINHoLD construeerde in 1880 cel- 
len, die bestonden uit een glazen cylin- 
dertje, waarop een dubbele schroef- 
gang geëtst was, met messingen of 
platina-draden van 0,3 mM. (fig. 17), 
terwijl MERCADIER in 1881 cellen ver- 
vaardigde overeenkomstig fig. 18, be- 
staande uit twee messingbanden van 
10 mM. breed, 0,1 mM. dik en 5 M. 
lang, welke onderlinggescheiden waren 
door een perkament papieren reep, 
dik 0,15 mM. 

Van geheel anderen aard waren de 
cellen van Frrrrs (1884), ULJANIN e. a. 

Frrrrs bedekte een vlakke messing- 
plaat met een laagje seleen en bracht 
hierover een stuk bladgoud, zoodat het 
licht het goud moest doordringen. Bij 
de cellen van ULJANIN (1888) werd 
vloeibaar seleen geperst tusschen twee 
met platina bedekte glasplaatjes. Na 
eenigen tijd in een parafinebad van 
200° C. te zijn gedompeld, werden zij 
zeer langzaam afgekoeld. Bij deze laatste cellen moest dus ook 
het licht eerst een metaalblad doordringen. 


DOORSNEDE OVER DE 
CYLINDRISCHE CEL 
GRAHAM BELL. 


VAN 


ks | Ks 
nF a70/), 


ET EU 


SELENIUMGEL VAN 
WEINHOLD. 


Fig. 17. 


| SELEENCGEL VAN MERCADIER. 


Het zou te ver voeren, de verschillende constructies alle 
uitvoerig te beschrijven. De tegenwoordig in den handel 
voorkomende cellen zijn bijna alle gemaakt volgens het 
systeem van SHELFORD-BIDWELL. 

Deze laatste berusten op het denkbeeld twee dunne metaal- 
draden op korten afstand van elkaar te spannen en de ruimte 
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er tusschen te overbruggen met een laagje kristallijn geleen. Voor 
de gemakkelijke behandeling worden de draden als een dub- 


SELEENGEL VAN SHELFORD-BIDWELL. 


Fig. 19. 


belen schroefgang gewonden om een plaatje van glas, lei of 
porcelein, dat daartoe aan de lange zijde ingekeept wordt 
(fg. 19). Een afbeelding van een volgens dit systeem ver- 
vaardigde cel der firma P. J. Kipp & Zonen, J.W. GiLray 
opvolger te Delft, vindt men in fig. 20 D, waarbij het plaatje 
in een ebonieten kastje met koperen schuifdeksel is opgesloten, 
terwijl fig. 20 E een eel voorstelt van CLAUSEN en voN BRONK 
te Berlijn, opgesloten in een houten kastje. De Giltay’sche 
cel kan gemakkelijk op de gewenschte hoogte aan een bijbe- 
hoorend statief worden bevestigd en onderscheidt zich wat 
afwerking betreft, zeer gunstig van die van Von Bronk. 


SELENIUMCGELLEN ENZ. 


1 B G D [ 
Fig. 20. 
SELEENCEL VAN 
RUnMer. Ten slotte zijn nog vermeldenswaard de 


cellen van EK, Runmer, die gebruikt werden 
bij de proeven met draadlooze telefonie op 
de Wannsee en die bestaan uit twee koper- 
draden, welke gewikkeld worden om een 
ongeglazuurd porceleinen cylindertje. Het 
groote voordeel van deze cellen is, dat zij 
voor inwerking der atmosfeer worden be- 


glazen cylinder zijn opgesloten (fig. 21), 


bevestigd is, overeenkomstig die van de 
electrische gloeilampen. 


de seleenlaag spoedig tot een selenide van 
koper en daardoor worden deze cellen na 
eenigen tijd onbruikbaar. Grirray gebruikt 
dan ook steeds platina-draden. 

Het is ook mogelijk seleencellen te ver- 


E.M.K. optreedt. Dit werd het eerst door 


KAriscHer, UrJANiN, Rrcur e. a. hielden 
zich vooral met de constructie van deze 
cellen bezig. Wegens het meer wetenschap- 
pelijke dan wel practische belang, kan dit 
hier echter buiten beschouwing blijven, 
evenals de invloed van warmte op seleen- 
cellen. Uitvoerige beschouwingen hierom- 


veiligd, doordien ze in een luchtledigen 


terwijl aan dezen cylinder een montuur 


Bij seleencellen met messingdraden wordt | 


vaardigen, waarin bij belichting een geringe | 


ADAMs en Day in 1876 opgemerkt en 
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trent vindt men o.a. in de dissertatie voor de uiversiteit te 
Erlangen van Curisroem Rres: „Das elektrische Verhalten des 
kristallinischen Selens gegen Wärme und Licht”, waarin tevens 
een lijst van 46 over het selenium handelende geschriften 
voorkomt. 

De groote moeilijkheid bij de constructie van seleencellen 
ligt in het verkrijgen van een lagen weerstand bij donker 
(ten einde een zoo klein mogelijke batterij noodig te hebben) 
en een groote gevoeligheid voor licht. Deze eischen zijn 
vrijwel tegenstrijdig, aangezien juist de cellen met grooten weer- 
stand meestal de gevoeligste zijn. De gevoeligheid, d.i. de ver- 
houding van den weerstand in donker en dien bij een verlichting 
met + 20.000 M.K. (helder zonlicht op den middag) is lang niet 
voor alle cellen dezelfde en de fabricatie heeft nog niet dien 
hoogtetrap bereikt, dat van te voren nauwkeurig de graad 
van gevoeligheid op te geven is. Gemiddeld is die gevoelig- 
heid 10:1; de door Prof. SrmoN bij zijn proeven met licht- 
telefonie in Hamburg gebruikte Giltay’sche cel bezat een 
gevoeligheid van 21: 1 en later leverde de Hollandsche firma 
aan Prof. SimoN een cel, waarvan de weerstand veranderde 
van 180.000 Ohm in donker tot 5000 Ohm op den middag 
in de schaduw, dus met een gevoeligheid van circa 43 :1, 
terwijl het aan E. RunMer, volgens diens eigen opgave, schijnt 
gelukt te zijn, bij zijn proeven gebruik te kunnen maken van 
een cel met een gevoeligheid van 200: 1, welke later door 
hem werd uitgeleend aan W. HAMMER te New-York, bij diens 
lezing voor het „American Institute of Electrical Engeneers”, 
April 1903. Hoewel Rumnmer mij schreef, dat hij in staat is, 
cellen van elke gewenschte gevoeligheid op bestelling te 
leveren, zoo blijkt toch de groote moeilijkheid, die zich bij 
de vervaardiging voordoet zeker wel hieruit, dat de prijs, voor 
elke vermeerdering der gevoeligheid met vijf graden boven 
de normale 10: 1, toeneemt met 10 Mrk., zoodat een cel van 
normaal 80 Mrk, bij een gevoeligheid van 50: 1, zou kosten 
80 + 8 X 10 160 Mrk ! enz. 

Onderzoekt men verschillende cellen, dan merkt men, dat 
sommige bij sterke verlichting zeer gevoelig zijn voor de minste 
verandering van lichtsterkte, andere daarentegen juist bij 
zwakke verlichting het best reageeren. In de Phys. Zeitschr. (1) 
noemt Runmer de eerste „harte-”, de laatste „weiche Zellen”. 
Aannemende, dat die verdeeling in twee soorten goed is en 
wij liever niet moeten spreken van slechte en goede, zal het 
voor draadlooze telefonie bij nacht natuurlijk gewenscht zijn 
z.g. „weiche” cellen te gebruiken. 
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(4) Phys. Zeitschrift 3, No. 20, (1902) blz. 468. 
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De werking van het licht op seleencellen is nochtans ge- | 
compliceerder dan men oppervlakkig zou denken. Wordt | 
namelijk een donkere cel verlicht, dan daalt de weerstand | 
wel plotseling, maar niet steeds even snel: de cel vertoont | 
een zekere traagheid. Grooter is die traagheid bij de omge- | 
keerde werking, namelijk bij’ plotselinge verduistering van het | 
licht. Vóór de cel haren oorspronkelijken weerstand terug- | 
krijgt, kunnen uren en zelfs dagen verloopen. In de eerste | 
minuten heeft de aangroeiing van den weerstand echter vrij 
spoedig plaats, zooals blijkt uit fig. 22, die de „traagheids- 
kromme” van een Ruhmersche cel geeft. (1) | 

De cel No. 64 van Girray (fig. 20 D) heeft in donker den | 
voor seleencellen zeer lagen weerstand van 1608 @, bij een 
verlichting 


van 10000 M.K. weerstand 523 Q, 
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Deze verschillende weerstanden zijn in fig. 28 grafisch voor- 
gesteld, waarbij de as der abcissen over 500 Ohm naar boven 
verplaatst is. 


WEERSTANDSVERANDERING VaN EEN GILTÄY'SCHE CEL. 


vous mh. | 
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. Fig. 23. 


De cel van voN BRoNk, afgebeeld in fig. 20 EZ, heeft na | 


langdurig verblijf in donker, eenen weerstand van 61.500 
Ohm. bij een belichting van + 10.000 M.K. vond ik ruim 
20.000 Ohm. 

Het spreekt vanzelf, dat vooral de z.g. „traagheid” der 
cellen zeer hinderlijk is bij het gebruik voor draadlooze tele- 
fonie, waarbij de lichtoscillatie's omgezet worden in even 
snelle weerstandsveranderingen (tot 2000 per secunde). 

Gelukkig zijn de telefonen z66 gevoelig, dat zij reeds bij 
een bijna onmerkbare weerstandsverandering in de leiding, 
geluid geven. Dat de benoodigde geringe weerstandsverande- 
ringen bij een goede cel uiterst snel plaats grijpen, blijkt 
wanneer men een dergelijke cel, met eenige telefonen in de 
stroomketen van een batterij geschakeld, plaatst achter een 
schijf met gaten, terwijl men vóór de schijf een acetyleen- 
vlam of eenige andere kleine lichtbron plaatst. Wordt de 
schijf gedraaid, dan hoort men in de telefonen een toon, 
waarvan het trillingsgetal gelijk is aan het aantal per secunde « 
voorbij de vlam gaande gaten. Deze interessante proef gelukte 
mij zeer goed met behulp van een schijf met 24 gaten, die 
door een kleine stoommachine gedraaid werd, waarbij men 
in de telefonen zelfs zeer duidelijk de slagen van de (enkel- 
werkende) stoommachine kon waarnemen (fig. 24). 

Door de firma Krep te Delft wordt een dergelijke inrich- 
ting ter demonstratie van de gevoeligheid van het selenium 


(1) ERrNsr RunMER, Das Selen, enz. Berlin 1902, Verlag der Admi- 
nistration der Fachzeitschrift Der Mechaniker blz. 14. 
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INRICHTING OM INTERMITTEEREND LICHT OP EEN SELENIUMCEL TE WERPEN. 


voor licht in den handel gebracht, waarmee men een zeer 
veel grooter aantal schommelingen kan bereiken (fig. 25). 
terwijl voor demonstratie van het beginsel der draadlooze 


DRAAIBARE SCHIJF VOOR INTERMITTEEREND LICHT, 


free 


Fig. 25. 


telefonie volgens het systeem van Prof. SIMON een kastje met 

drie gloeilampjes (fig. 20 A) voor de cel geklemd kan worden, 

Ta dus een daarvoor geconstrueerde inductiespoel be- 
oort. 

Dat de weerstandsveranderingen in de seleencel bijzonder 
snel plaats grijpen volgt, meer nog dan uit de vorenbeschre- 
ven proef, uit het feit dat het geluid, dat met de manome- 
trische vlam (fig. 12 en 18) wordt overgebracht, gearticuleerd 
is, daar toch de boventonen een veel hooger trillingsgetal 
hebben, dan de tonen, die met den in fig. 25 voorgestelden 
toestel verkregen kunnen worden. 


De beteekenis der seleencellen voor de electrotechniek liet, 
behalve in. het gebruik bij lichttelefonie, in vele «toepas- 


‚singen, die denkbaar zijn en gedeeltelijk ook uitgevoerd en 


aangewend werden. 

Het eerst werden zij gebruikt voor eenen seleniumphoto- 
meter o. a. door Rorrs (1875), Frirrs en WERNER SIEMENS, 
waarbij de cel verbonden werd met eenen galvanometer en 
de afstand van de cel tot de beide lichtbronnen achtereen- 


‚volgens zoodanig werd geregeld, dat men telkens dezelfde 


uitwijking van de naald verkreeg. 

Het bezwaar bij deze photometer is hetzelfde als dat van 
de Bunsensche vetvlek photometer, namelijk de ongelijke 
werking van gekleurd licht, daar toch voornamelijk het 
roode en gele licht op de seleencellen werkt, terwijl groen, 
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blauw, indigo en violet licht bijna geen invloed uitoefent. 
Ditzelfde bezwaar doet zich bij de draadlooze telefonie ge- 
voelen, daar de door den positieven krater uitgezonden stralen 
hoofdzakelijk tot het blauwe en violette gedeelte van het 
spectrum behooren. Evenmin als men op een fotografische 
plaat bij voorkeur rood licht laat inwerken, zal men op een 
seleencel blauw licht laten vallen en daarom lijkt het mij 


noodzakelijk ter verkrijging van een duidelijk geluid, in de, 


booglamp van het zoeklicht geïmpregneerde kolen te gebruiken, 
die een meer rood licht geven. 
lamp gebruiken, die voor het sprekende booglicht diende, 
omdat hiervan de kolen, ter verkrijging van een langen 
lichtboog, ook geïmpregneerd zijn, zoools boven reeds opge- 
merkt werd. Hierdoor verkrijgt men dan tevens een gemak- 
kelijk middel om bij proeven met draadlooze telefonie fouten 
op te sporen. Kan namelijk op het ontvangstation geen 
geluid worden waargenomen, dan vergroot men de stroom- 
sterkte op het seingevende station en verkrijgt dan een 


langen lichtboog, die als telefoon moet werken, als in de 


microfoon gesproken wordt. Is dit het geval, dan schuilt de 
fout in het ontvangstation, en kan men de stroomsterkte om 
de bij den seingever besproken redenen weer verminderen ; 
hoort men den lichtboog niet, dan moet men de fout in het 
seingevende station zoeken. 

Ook het Bremerlicht, hiervoor reeds vermeld, zou om zijn 
geelroode tint aanbevelenswaard zijn. 

Kon men de fabricatie der seleniumcellen zoodanig regelen, 
dat zij ook reageerden op lichtstralen van korte golflengte, 
zoo zou dit van groot belang zijn, zoowel voor de draadlooze 
telefonie, op groote afstanden, als voor de constructie van 
seleenphotometers. 

Door MrRCADIER werd een maultiplex-telegrafie uitgedacht, 
waarbij meerdere schijven en lichtbronnen op overeenkomstige 
wijze als voorgesteld in fig. 24, verschillende telefoontonen 
door de cel deden opwekken, terwijl deze tonen door ver- 
schillende monotelefonen (d. z. telefonen die slechts een be- 
paalde toonhoogte kunnen weergeven) werden opgevangen. 
Laat men de verschillende lichtbronnen door herhaalde ver- 
duistering, overeenkomstig het Morse-schrift, lange en korte 
flikkeringen geven, zoo geeft iedere telefoon de voor haar 
bestemde seinen in de voor haar waarneembare toonhoogte 
weer. 


Men kan aldus dezelfde | 


De constructie van een automatische objectiefsluiting aan | 


fotografie-toestellen, als toepassing van seleencellen, waardoor 
men zich niet meer om de expositietijd zou hebben te be- 
kommeren, is nog niet tot een goed einde gebracht. ' 

Wèl echter is het aan 
Dr. A. KorN te München 
gelukt, met behulp van 
een Giltay’sche cel zeer 
duidelijke telegrafische por- 
tretten over te seinen, z00- 
als de afbeelding in fig. 26 
van een mij in Jan. 1904 
door Prof. KoRrN gezonden 
portret, doet zien. Vóór 
hem hadden reeds CASELLI 
(1856), SeNLecQ (1877), 
Perosino (1879), SHEr- 
FORD BipweLL (1881), 
HEeINZERLING (1890), Von 
Bronk (1900) e. a. zich 
met meer of minder resul- 
taat met hetzelfde onder- 
werp beziggehouden. 

Hoewel de portretten uit 
een aaneenschakeling van 
kleine vlakjes bestaan, 
kan men uit het geheel 
toch zeer duidelijk de 
bedoelde persoon herken- 
nen, wat vooral voor aanhouding van voortvluchtigen van 
belang kan zijn en misschien is de tijd niet ver meer, dat 
de dagbladen hunne berichten over belangrijke gebeurtenissen 
geïllustreerd kunnen doen verschijnen. 

Het eerste portret, dat van München naar Nürnberg werd 
overgeseind, is voorgesteld in fig. 27, terwijl fig. 28 een 
afbeelding geeft van Prof. Dr. A. KorN met zijnen adsistent 
Wir op het seingevende station in de Münchener univer- 
siteit. 


TELEGRAFISCH PORTRET 
vAN Dr. A. KoRn. 
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Dr. KornN verkrijgt zijne por- 
EERSTE vorTRET DAT overGE- tretten op de volgende wijze: 
SEIND WERD TUSSCHEN Mün- 
CHEN EN NüRNBERG. 


Langs een luikje van 1 mM*, 
waarop het licht van een Nernst- 
lamp geconcentreerd is, wordt een 
doorschijnende filmphotografie zoo- 
danig met behulp van een electro- 
motor bewogen, dat achtereen- 
volgens alle deelen van de foto 
verlicht worden. Naarmate de 
lichte of donkere plekken van de 
teekening voor het luikje komen, 
wordt dus meer of minder licht 
doorgelaten, en daar dit wordt 
opgevangen op een gevoelige sele- 
niumeel, die met een batterij ver- 
bonden is met den telegraafdraad, 
zal de cel, overeenkomstig de 
lichtschakeeringen, meer of minder 
stroom door den draad laten. 

Op het ontvangende station 
doet de veranderlijke stroom de 
naald uitslaan van een Deprez-d'Arsonval-galvanometer en 
van de meerdere of mindere uitwijking van de naald wordt 
nu gebruik gemaakt om de slagwijdte en dus den weerstand 
te veranderen in de stroomgeleiding van een Geisslerschebuis, 


DR. KORN EN ZIJN ADSISTENT WILL IN HET SEINGEVENDE STATION TE MüNCHEN. 


Fig. 28. 


welke door Teslastroomen doorloopen wordt, zoodat de buis 
meer of minder helder opflikkert. De buis is geheel beplakt, 
met uitzondering van een luikje van !/, mM?. ter plaatse 
waar het sterkste licht ontstaat. Om de buis wentelt, met 
behulp van een electromotor, een cylinder, die inwendig van 
een gevoelig film voorzien is en die zich na elke wenteling 
1, mM. in zijn lengterichting verplaatst. Op zeer ingenieuse 
wijze en met gebruikmaking van den „Tourenzeiger” van 
HARTMANN-KEMPF, wordt de snelheid der electromotoren op 
beide stations nagenoeg constant gehouden en het synchronisme 
na elke omwenteling automatisch gecorrigeerd, zoodat, als op 
het seingevende station alle vlakjes van de oorspronkelijke 
photografie verlicht zijn geworden, op het ontvangende station 
een viermaal zoo klein beeld op het film verlicht is geworden 
en op de gewone wijze ontwikkeld kan worden (1). Het proces 
duurt ongeveer 30 minuten, omdat rekening moet gehouden 
worden met de traagheid van de galvanometernaald. 

De pogingen om een vèrziener te construeeren, leden tot 


(1) Zie o.a. Der Mechaniker no. 7,8 en 9, April en Mei 1904: 
Die telegrafische Uebertragung von Bildern und Schriftzügen, 
System KoRN, von HERMANN J. Rermrr, Wetzlar. 
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nog toe schipbreuk. Alle uitvinders trachtten het vraagstuk 
op te lossen door het beeld te verdeelen in kleine vlakjes, 


die in zeer korten tijd achtereenvolgens gezien moesten wor- | 
den. Dussanp trachtte dit te verkrijgen met behulp van een | 


snel roteerende schijf, waarin gaten spiraalsgewijs waren 


aangebracht en bekend is de poging van den Oostenrijker | 


JAN SZCZEPANIK (1887), die twee synchroon en loodrecht op 
elkaar slingerende lijnspiegels wilde gebruiken, om de enkele 
vlakjes van het beeld achtereenvolgens licht te laten werpen 


op een seleniumcel, die daardoor meer of minder stroom naar | 


den ontvanger moest doorlaten. 
Het ligt voor de hand, dat velen gedacht hebben aan de 


toepassing van seleencellen om automatisch contact te maken 


en het is merkwaardig, hoe velerlei toepassing men zich 
daarvan voorgesteld heeft. 5 
Zoo toonde SrrLrorD BipweLL bij een zijner lezingen een 


relais, dat in werking kwam bij verduistering van een seleencel | 


en waardoor de stroomloop gesloten werd voor een gloeilampje 


en een electrische bel en hij sprak er van, dit toe te passen ter 


beveiliging van brandkasten, als de cel door een dievenlantaarn 
verlicht werd. Ditzelfde denkbeeld had ook de Amerikaansche 


ingenieur W. HAMMER, die zich voorstelde, dat een seleencel 


een electrischen wekker in werking zou brengen, als inbrekers 
zouden trachten met thermiet brandkasten te forceeren. 

Fig. 29 geeft het schema van een door Von BRONK gecon- 
strueerden seleenschakelaar; S is de seleencel, die bij belich- 
ting veel stroom door den electromagneet £ laat, waardoor 
het contact K, ondanks de werking van de veer V, verbroken 
wordt. 

Men heeft zich voor- 
gesteld, dit toe te passen 


SELEENCEL SCHAKELAAR. 


om automatisch de lan- 


taarns op te steken en 
ook het licht te doen ont- 
branden in treinen, die 
door een tunnel gaan. 
RuuMeR schijnt het te 
hebben kunnen toepas- 
sen op een gasboei, die 
door een door hem ge- 
patenteerde inrichting 
overdag wordt uitge- 
draaid, zoodat de gas- 
voorraad veel langer toereikend is (fig. 30). In hoeverre 
deze inrichting betrouwbaar functionneert, zoodat zij prac- 
tisch toepassing zal kunnen vinden, zal nog bewezen 
moeten worden. Al naarmate de meerdere of mindere ver- 


INN 


Fig. 20. 


AUTOMATISCH ONTSTOKEN GASBOEL. 


Fig. 30. 


lichting van de seleencel a, wordt het contact b ot het con- 
tact c gesloten en daardoor gaat de stroom van de batterij f 
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\ door de solenoïde g of de solenoïde h, waardoor de gaskraan 
‚dicht of open gedraaid wordt. Ten einde den stroom van de 
batterij f niet nutteloos te verbruiken, dient de overspringveer 
i, welke de kraan zoover omlegt, dat het in werking zijnde 
contact bij k verbroken wordt, en voor de andere solenoide 
gesloten, zoodat in het geval van fig. 30 de sluiting van het 
contact c voldoende is om de solenoïde g in werking te doen 
komen. 

In de Physikalische Zeitschrift (1) merkt een Freiherr Von 

Seypritz op, dat indien men de seleencellen zóó gevoelig zou 
‚kunnen maken, dat ze zelfs op maanlicht krachtig reageerden, 
‚zij gebruikt zouden kunnen worden voor automatische ont- 
steking van electrische straatverlichting, die dan uitgeschakeld 
| zou worden zoolang „selene” schijnt ! 
‚Het denkbeeld voor de toepassing van seleencellen voor 
‚het verbreken of sluiten van een contact ligt voorts ten 
grondslag aan een inrichting voor het neerlaten van jalouzieën, 
als de zon in de kamer begint te schijnen (eenvoudiger zou 
daartoe een brandglas kunnen worden toegepast), alsook aan 
een patent van den Amerikaan T. Borron (1902) om getee- 
‚kende figuren voor Jacquardmachines op een strook papier 
zonder eind te copiëeren, ten einde daarna de kaarten te 
doorboren. 

Zelfs werd patent genomen op het denkbeeld, seleencellen 
te gebruiken voor het sorteeren van meer of minder donkere 
koffieboonen, doordien de lichte boonen, als zij langs de cel 
glijden, deze meer geleidend maken, zoodat een soort wissel, 
in de gleuf waardoor de boonen vallen, wordt omgelegd ! 


A. H. Or TEN Noorr, 
Luitenant- Ingenieur. 
(Slot volgt). 


(1) Phys. Z. 2, No. 25, 1901, blz. 380. 


van het Koninklijk Instituut 
van Ingenieurs. 


In afwijking van de volgorde der punten op de agenda 
ving de vergadering. van 14 Juni aan met het verzoek van 
den president, om niet zooals gewoonlijk de stemming te 
doen plaats hebben in de pauze, maar, met het oog op het 
na de vergadering aan de uitbreidingswerken te Scheveningen 
te brengen bezoek, de stemmingen vooraf te doen plaats 
hebben. 

Vervolgens deed het Raadslid HuivsincaA een mededeeling 
omtrent het vervoer van de leden naar Scheveningen, het- 
geen geschiedde met een expres ingelegden trein van de 
Staatsspoor-stoomtram. 

Met de goedkeuring van de notulen van de vorige ver- 
gadering vingen daarop de gewone werkzaamheden aan, 

‚ waartoe ditmaal, in tegenstelling met den vorigen keer, weder 
behoorde de herdenking van de sedert door den dood ver- 
loren leden: CAREL Louis VAN WOELDEREN, in leven oud- 
directeur der Stoomvaartmaatschappij Zeeland, in welke 
betrekking vAN WOELDEREN met groote krachtsinspanning 
heeft gestreefd naar het tot stand brengen eener postverbin- 
ding van het hart van Europa met Engeland over Vlissingen; 
MARTINUS SIMON, uit wiens levensbeschrijving (zie ons No. 12 
van Jaarg. 1908) bij gelegenheid van zijn 50-jarig jubilé 
in dienst van de spoorwegen in Nederland, gevierd, men 
zich zal herinneren hoezeer hij Nederland op spoorweg- 


Vergadering 


gebied aan zich heeft verplicht; en in de derde plaats 
NricoraaAs Trropoor MricmAöris, wiens verdiensten als 


oud-directeur voor de spoorwegen in Nederland (1876—1892) 
eveneens blijvend zijn. Aan de opsomming van wat door 
Mrcmaöras is verricht, ook in geschrifte, voegde de president 
nog eenige woorden toe om getuigenis af te leggen van de 
warme vriendschappelijke gevoelens, die Mrcraëris in zijn 
aangenamen en tegelijk in niet mindere mate achting afdwin- 


| genden omgang deed ontstaan bij allen, die met hem in 


aanraking zijn geweest. 

De begrooting der ontvangsten en uitgaven voor het Insti- 
tuutsjaar 1904—1905 gaf niemand der aanwezigen aanleiding 
tot het maken van opmerkingen of het vragen om nadere 
‚toelichting, zoodat zij bij acclamatie werd vastgesteld gelijk 
zij door den Raad van Bestuur is aangeboden. 

Na de aankondiging van de ontvangen giften en aange- 
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kochte werken is aan de orde de benoeming van drie gewone 
leden tot het nazien der rekening en verantwoording van de 
_ ontvangsten en uitgaven en van de fondsen van het Instituut 
over 1903—1904, Namens de vergadering worden daartoe door 
den president uitgenoodigd de leden F. M. vAN PANTHALEON 
Baron vaN Eok, J. Tm. GerriNGs en E.H. SrreLrtses, van 
wie de beide eerstgenoemden verklaarden deze benoeming te 
aanvaarden, terwijl den heer E. H. Srrerrses van zijn benoe- 
ming zal worden kennis gegeven. 

De voorbereiding van de dit jaar te Middelburg te houden 
feestvergadering bleek, volgens de mededeeling daaromtrent, 
zoo ver gevorderd, dat als de meest geschikte datum daar- 
voor is vastgesteld 18, 19 en misschien ook 20 Augustus — 
op welken derden dag dan een bezoek zal worden gebracht 
aan Zeebrugge ter bezichtiging van de havenwerken van Heyst; 
dit punt van het voorloopig programma is echter af hankelijk 
van de deelneming, zoodat de leden nog vooraf zullen wor- 
den uitgenoodigd om zich daarvoor op te geven. Een eenigs- 
zins waardige vertegenwoordiging van het Instituut mag wor- 
den geacht minstens te vereischen een vijftigtal leden. 

Hierna wordt mededeeling gedaan van de buitengewone 
leden, die volgens art. 7 van het Reglement met 1 Juli 1904 
worden overgeschreven als gewone leden, en wier aantal dit- 
maal bedraagt 27. 

Met het Bestuur van de Vakafdeeling voor Electrotechniek 
is een correspondentie gevoerd betreffende Bijlage R van het 
Jaarboekje (blijvend gedeelte), met het doel om die Bijlage 
te herzien, ten einde dat gedeelte ook meer in overeenstemming 
met de eischen van den tijd te doen zijn. Uit het schrijven 
van het Bestuur der Vakafdeeling blijkt, dat dit Bestuur in 
de eerste plaats daarvoor in aanmerking zou willen doen 
komen de Veiligheidsvoorschriften voor hoogspanning tot 500 
Volt, die in ontwerp gereed zijn, en een onderwerp van be- 
handeling zullen uitmaken op de eerstvolgende vergadering 
dezer Vakafdeeling. De uitslag daarvan wordt dus nu nader 
afgewacht. 

Naar aanleiding van deze mededeeling uit het lid June den 
wensch, dat de inhoud van het Jaarboekje meer zal aanpassen 
aan den tegenwoordigen stand van de techniek, waarbij hij 
opmerkt, dat daarin o.a. absoluut niets te vinden is wat 
betreft electriciteit. Ter beantwoording daarvan brengt de 
president in herinnering, dat vorm en inhoud van het Jaar- 
boekje reeds tal van malen een onderwerp van beraadslaging 
zijn geweest, zoodat wel mag worden gezegd, dat de bestaande 
vorm met het jaarlijks herdrukt wordende gedeelte, de vrucht 
is van herhaalde proefnemingen om dat op andere wijze te 
doen. Intusschen zal aan de opmerking van den heer Juna 
door den Raad van Bestuur alle aandacht worden gewijd. 

Thans geeft de president het woord aan het raadslid Durour 
om mededeeling te doen van den uitslag van de verkiezing 
van een Algemeen Secretaris. Deze uitslag is, dat zijn uitge- 
bracht 82 stemmen, waarvan 79 op den aftredenden Algemeen 
Secretaris R. A. VAN SANDICK, Dit resultaat van de stemming 
wordt door de Vergadering met applaus begroet, welke bij vals- 
betuigingen zich herhalen, als de president het Instituut, 
den Raad van Bestuur en den herkozene gelukwenscht met 
het feit, dat de Algemeen Secretaris VAN SANDICK in die 
functie zal blijven, voor de waarneming waarvan zooveel 
talenten noodig zijn. 

Na de voorlezing van een brief van het bestuur van het 
„International Engineering Congress” te St. Louis, ten geleide 
van „Advance Copies” van mededeelingen, merkt de president op, 
dat aangezien de tot nu toe toegezonden voordrukken speciaal 
Amerikaansche onderwerpen gelden, zonder dat algemeene be- 
schouwingen daaraan zijn toegevoegd, er voor Nederlandsche 
ingenieurs geen gelegenheid bestond daarover opmerkingen te 
maken, al zijn dan ook deze stukken overeenkomstig de bedoe- 
ling. van het Congresbestuur gezonden aan verschillende spe- 
cialiteiten. Dit geeft dan ook aanleiding, ten einde mogelijk mis- 
verstand te voorkomen, er nog eens den nadruk op te leggen, 
dat de mededeelingen in dezen bedoeld geheel iets anders 
zijn dan zelfstandige mededeelingen omtrent de onderwerpen 
in het programma vermeld, waartoe de president de leden 
de vorige maal heeft opgewekt. Medegedeeld kan hierbij 
worden, dat de volgende Nederlandsche ingenieurs hebben 
toegezegd een overzicht te geven van de ingenieurs-praktijk 
in de laatste tien jaren in Nederland of in Nederlandsch 
Indië: A. B. MARINKELLE, over Natuurlijke waterwegen 
(Sectie 2); M. pr Lint, J. NELEMANS, L. F. B. VAN HooGeEN- 
HUYZE, over Kunstmatige waterwegen (Sectie 3); H. WorTMaN, 
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over Havens (Sectie I); J. E. pe Meivrer, over Irrigatie 
(Sectie 8); W. F. DruyvesreYN, over Diepe fundeeringen 
(Sectie 19). — Ten slotte deelt de president nog mede, dat 
het lidmaatschap van het Congres vóór 1 Juli kost 5 dollar, 
welk bedrag echter na 1 Juli zal zijn 10 dollar. 

Omtrent het Jaarverslag der Afdeeling Nederlandsch-Indië 
van 1 April 1908—31 Maart 1904 wordt besloten dit wegens 
het tekort aan tijd niet voor te lezen, maar het af te drukken 
bij de Notulen dezer vergadering of in het Jaarverslag, zoodat 
voor zoover noodig daarop nader kan worden teruggekomen. 

Aan de orde ig nu de discussie over de voordracht van 
het lid A. C. C. G. vaN HeEMERT: „Een onderzoek naar de 
eigenschappen van gewapend beton”, gehouden in de vorige 
vergadering. Allereerst verleent de president hierbij het woord 
aan den heer vaN Hemert, die dat heeft gevraagd, omdat 
deze vooraf mededeeling wenscht te doen van eenige nieuwe 
feiten als resultaat van nader ingestelde onderzoekingen, en 
waardoor de discussie vermoedelijk zeer zal kunnen worden 
bekort. De conclusie, waartoe spreker thans hierbij komt, is in de 
eerste plaats, dat de aanneming van CoNsipÈre, dat het beton ook 
bij groote verlengingen niet scheurt, welke onderstelling ook 
door hem werd gemaakt bij de bepaling der trek- en druk- 
krommen, vermoedelijk onjuist is, althans bij balken, die in de 
lucht verhard zijn, in hun midden belast en in hun uit- 
einden ondersteund. Het resultaat van de tot hier gedane 
nieuwe waarnemingen is, dat de vrij groote regelmatigheid, 
waarmede de scheurtjes bij toenemende belasting ontstaan, 
een wet doet vermoeden, die niet alleen als elementen de rek- 
baarheid en de kwaliteit van het beton zal bevatten, maar ook 
de plaatsing en zwaarte der ijzeren staven in verband met de 
groote en den vorm der betondoorsnede. Een nieuw onderzoe- 
kingsveld, meent spreker, waarvan door hem de ontginning is 
aangevangen, strekt zich hier uit. Maar in de tweede plaats 
is de conclusie van den spreker, dat de door hem bepaalde 
drukkrommen, waarom het hem alleen te doen was, voor de 
praktijk haar waarde blijven behouden: 1°. omdat de ver- 
waarloosde invloed der initiale spanningen daarin reeds im- 
pliciet is in rekening gebracht, zooals in de vorige vergadering 
is aangetoond ; 2°. omdat men, met de door hem aangenomen 
onderstelling, van een ongescheurd beton kleinere drukspan- 
ningen uit een proef vindt dan men voor een gescheurd 
beton zou vinden, zoodat men dus ook uit dien hoofde met 
de gevonden lijnen aan den zekeren kant is. N 

Als gevolg van deze mededeelingen kon het lid P. A. M. 
HacksrTRroH zich zeer bekorten in hetgeen hij zich had voor- 
genomen te zeggen ter bestrijding van den inhoud der voor- 
dracht op de vorige vergadering. Eensdeels toch was de inlei- 
der van de vorige maal nu de meening bijgevallen, dat er 
inderdaad veel vroeger scheurtjes ontstaan dan aanvankelijk 
door hem is aangenomen; maar aan den anderen kant moet 
spreker daarbij tegenover den heer vAN HeMerr blijven vol- 
houden, dat het beton van gewapend beton-constructies geen 
geheel andere eigenschappen vertoont dan het ongewapende 
beton; het zou dan ook zeker een vreemd, ongekend ver- 
schijnsel zijn, indien dat wel het geval was. Wanneer de ge- 
zamenlijke wijdte der scheurtjes ten onrechte bij de verlenging 
wordt medegeteld, dan schijnt natuurlijk het beton meer uit- 
gerekt dan feitelijk het geval is, en daarin vindt men dan ook 
tevens de verklaring van het vreemde verschijnsel, dat de door 
den heer vaN HeMeRrr afgeleide trekkromme vertoont, namelijk 
dat bij grootere verlenging de trekspanning in het beton onge- 
veer constant zou blijven. Tengevolge van het ontstaan van 


scheurtjes nemen de voor de meetlengte van 1 M. bepaalde ge- 


middelde trekspanningen niet meer toe, hetgeen tengevolge heeft, 
dat de uit de berekeningen afgeleide trekkromme voor het beton 
ongeveer evenwijdig aan de X-as blijft, ook al worden de schijn- 
bare verlengingen van het beton grooter. De meening, dat 
wegens de talrijke scheurtjes roesting en invreting van de 
ijzeren staven zal ontstaan en daarom aan de duurzaamheid 
van gewapend beton-constructies moet worden getwijfeld, houdt 
spreker staande ook tegenover de mededeeling door het lid 
Coor van eenige sprekende gevallen, waarin het ijzer volkomen 
blank uit de staven te voorschijn kwam, en zulks met de 
opmerking dat dat constructies moet betreffen, waarbij in het 
ijzer een zooveel geringere spanning was toegelaten, dat ook 
het beton de daarbij behoorende verlengingen kon volgen, 
gelijk spreker ook gebleken was het geval te zijn geweest bij 
een door den heer vAN HeMerrT genoemd voorbeeld van niet- 
roesting van de ijzeren staven. Maar dan komt het ijzer niet 
meer tot zijn recht en wordt dus met het gewapend beton 
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geen meerder effect verkregen dan met ongewapend beton. ! 


In het algemeen merkt het lid vaN HEMERT daartegenover | 


nog op, dat niemand, die zich met constructies in gewapend « 
beton bezighoudt, nog ooit gebleken is van een geval, dat | 
een constructie was bezweken of staven waren verroest, het- 


geen het lid vaN PANmuys nog aanleiding geeft tot de op- 
merking, dat die quaeste van het al of niet roesten nog nader 
zal moeten worden onderzocht. IJzer toch roest alléén bij 
toetreding van zuurstof en tevens van koolzuur. En de mortel, 
waaruit mede beton gevormd is, is een alcalisch geheel, 
waarin geen koolzuur kan toetreden. 

De president constateert eveneens de noodzakelijkheid van 
voortgezet onderzoek in deze zaak, waaromtrent de conclusies 
van CoNsipèrE inderdaad te verrassend klonken om zich daarin 
reeds geheel thuis te kunnen gevoelen. 


Het woord is nu aan het raadslid Linpo om mededeeling | 
te doen van den uitslag van de verkiezing van drie raads- | 


leden in de plaats van de aftredende en niet-herkiesbare 
raadsleden Kraus, LiNpo en WorrTMAN. Uitgebracht zijn 71 


stemmen, waarvan 63 op prof. S. G. Everrs, 57 op het lid | 


P. KrrINHENs en 55 op het lid J. GROENENDAAL Jr., zoodat 
deze heeren allen bij eerste stemming zijn gekozen. De heer 


Everts verklaart zich bereid de benoeming te aanvaarden, | 


terwijl den beiden anderen niet aanwezigen leden van hun 
benoeming zal worden kennis gegeven. 

De president knoopt aan de mededeeling van den uitslag 
der gehouden stemmingen eenige woorden van dank vast 
aan de aftredende raadsleden voor hun belangstelling en 
ijver gedurende drie jaren bij de behartiging van de belangen 
van het Instituut. 

Na de korte pauze, die hierop wordt gehouden, is aan het 
woord het lid A. DÉrina Dura tot het houden van de aan- 
gekondigde voordracht over grondduikers onder de kanalen 
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voor het onderhouden van een geregelden stoombootveerdienst, 
Hellevoetsluis —Middelharnis. 

Eerlang zai tot aanleg dier haven met bijbehoorende werken 
overgegaan worden; ter verkrijging van de daartoe noodige eigen- 
dommen wordt thans onteigening aangevraagd. 

In 1901 is het hierboven genoemd renteloos voorschot 
verhoogd, in verband met uitbreiding van den spoorweg, 
waarbij het Rijk tevens zich verbond tot het maken van een 
aanlegsteiger bij Stellendam. 


De aanleg van dezen steiger, welke zal komen in den mond der 


| haven van Stellendam, geschiedt voornamelijk met het oog op de 


gevallen, dat de booten der ontworpen stoombootverbinding Helle- 
voetsluis—Middelharnis, de haven van Middelharnis door iĳsgang 
of overmacht niet kunnen binnenloopen. 

Ook voor dit werk is onteigening der betrokken gronden noodig. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 23, 9 Juni 1904. 


COLLISCHONN. — Hine neue Schmelzsicherung fiur Hoechspannungs- 
stromkreise. 81/9 kolom, 8 figuren. — Voor het beschermen van elec- 
trische machines en apparaten worden naast maximaaluitschakelaars 
voornamelijk smeltstukken gebruikt. Hoewel voor lage spanning reeds 
vele goede soorten van smeltstukken bestaan, schijnt men voor hooge 
spanning nog niet de juiste constructie getroffen te hebben. Het 
groote gevaar bij het doorsmelten bij hooge spanning ligt in het ge- 
leiden van de metaaldampen, waardoor dikwijls storingen in het 
bedrijf worden veroorzaakt. Door het aanbrengen van veeren, het 


‚doen smelten in zand of ander poeder, het aanbrengen van magneten 


in Overijssel, toegelicht door aan de leden rondgedeelde platen. | 


Deze voordracht leent zich niet tot een kort résumé voor 
technici. Wij zullen haar spoedig in extenso alhier lezen. Vermeld 
zij hier wel, dat de president zich zeker kon rekenen van de 
instemming der vergadering, toen hij den spreker dank zeide 
voor zijn belangrijke mededeelingen, die gegoten waren in 
een vorm, dat men voor het aanhooren van deze aangename 
improvisatie gaarne overhad ruim een half uur later te Sche- 
veningen ter bestemde plaatse aan te komen dan volgens 
het programma was vastgesteld. 

Daar werden de talrijke aanwezigen ontvangen in den foyer 
van het circus, waar de heer Ruys, Directeur van de Exploi- 


en luchtdruk, heeft men deze gevaarlijke vonkenvorming trachten te 
onderdrukken. De oliesmeltstukken van LAHMEYER schijnen een groote 
verbetering te zijn. De heete metaalgassen worden tot een zoo klein 
mogelijke ruimte beperkt en bijna onmiddellijk na het vormen in olie 
afgekoeld, doordat een los stuk van de smeltprop bij het doorsmelten 
onder olie wordt getrokken, en de heete gassen alleen onder de olie 
ontwijken kunnen. Verscheiden proeven met kortsluitingen, bij span- 
ningen van 5000 volt en hooger, werden door de nieuwe smeltzekering 
goed afgelegd. 

GROB. — Diagramm und Ausmessung von Drehstrommotoren. 18 


| kolommen, 9 figuren. — Een voortzetting van het artikel in aflevering 


tatie-Maatschappij Scheveningen, hen verwelkomde, waarop 


de president daarvoor dank zeide en de hoop uitsprak, dat 


deze exploitatie en alle arbeid, die daarmede gepaard gaat, | 
‚andere, en wel isometrisch. 


ten slotte zou mogen blijken in alle opzichten vruchtdragend 
te zijn. 
Wegens de talrijkheid van de bezoekers kon voor de voor- 


genomen technische voorlichting door den architect, den heer | 
W. B. van LieFLAND, aan de hand van de aan de wanden opge- | 
\tenvlakken geplaatst is, projecteert zich isometrisch als een 


hangen teekeningen, niet veel komen, waarom werd besloten, 
dat die technische voorlichting al wandelende naar en door 
het Circus, de Electrische Centrale en het Palace Hotel zou 
worden gegeven, en waarbij men zich als vanzelf in groepen 
verdeelde. Zeer zeker gaf de bezichtiging van deze bouw- 
werken den indruk van de juistheid van wat de heer 
Ruys had gezegd, nl. dat bij de opzetting en de uitwerking 
van de plannen daarvan heeft voorgezeten de wensch om 
met gepaste zuinigheid, die de wijsheid niet bedriegt, 
op eenvoudige, doch soliede wijze datgene daar te stellen, 
waaraan de behoefte zich had doen gevoelen, en waarvoor 
den heer VAN LreFLAND hulde werd gebracht als den man, die 
sedert eenige jaren met groote genialiteit en met onvermoeiden 
ijver de plannen voor deze werken heeft uitgedacht en uitge- 
werkt niet alleen, maar ook de uitvoering daarvan op boven 
lof verheven wijze heeft geleid. 

Op deze Instituuts-vergadering werden benoemd: 10 ge- 
wone en 18 buitengewone leden. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Onteigening voor werken in verband met den ontworpen spoor- 
weg op de Zuidhollandsche eilanden. 

Toen in 1899 voor dezen spoorweg een renteloos voorschot 

werd verleend, had het Rijk op zich genomen aan te leggen 


o. a. de havenwerken te Middelharnis, welke noodig waren | 


22, Een voorbeeld wordt gegeven, door zijn diagram toe te passen 
op de getallen, verkregen van een 20 PK. motor van de machine- 
fabriek Oerlikon. 


Isometrischer Skizzenblock. 


Onder dezen titel is door Dr. R. GriMsHAW bij Gebrüder 
JänEcKE, Hannover, een eigenaardig hulpmiddel in den han- 
del gebracht om snel afbeeldingen te kunnen vervaardigen 
van voorwerpen, zoowel bouwwerken, als machinedeelen of 


Zooals bekend is, worden in de isometrie drie hoofdrich- 
tingen aangenomen, in welke de werkelijke afmetingen van 
het af te beelden voorwerp in gelijke mate verkort worden. 
Een kubus, die met drie zijvlakken tegen de drie coördina- 


regelmatige zeshoek met stralen naar de hoekpunten. 

Het schetsblok bevat nu 100 vel papier (22.5 X 30 cM.), 
dat door drie stelsels lijnen verdeeld is in gelijkzijdige drie- 
hoeken, waarvan telkens zes om één hoekpunt gelegene de 


| projectie aangeven van een kubus, terwijl dunnere lijnen 


elken driehoek nog eens onderverdeelen in vier kleinere. 

Met behulp van die verdeeling kan men zeer snel een 
duidelijke afbeelding geven van eenig voorwerp, zooals nader 
besproken wordt in een kleine brochure van den heer G. 

Omdat twee van de drie stelsels dunnere lijnen loodrecht 
op elkander staan, kan het papier ook gebruikt worden voor 
teekeningen in gewone (rechthoekige) projectie, voor schetsen 
van diagrammen, enz.; terwijl het tevens bruikbaar is voor 
cavalière perspectief (met wijkende lijnen onder 30°). 

Voordeelen van de isometrie boven de gewone perspec- 
tief zijn: ‚ 

dat men eenigszins samengestelde voorwerpen sneller in 
teekening brengt, omdat evenwijdige lijnen evenwijdig blijven, 
en in dezelfde verhouding verkort worden ; 

dat men een teekening omgekeerd voor zich kan leggen, 
zonder dat de afbeelding onduidelijk wordt; 

dat als men de teekening 90° draait, verticale vlakken 
horizontaal worden en omgekeerd ; 

dat men de zichtbare met de onzichtbare lijnen kan ver- 
wisselen, zonder dat de teekening onjuist wordt. 

Cirkels, die niet toevallig een bijzonderen stand hebben, 
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worden in isometrie ellipsen. Om zulke ellipsen gemakkelijk 
te kunnen teekenen, is een doorzichtig vel papier bij elk 
blok gevoegd, waarop een aantal ellipsen zijn afgebeeld. De 
ellips, die men noodig heeft, kan men in den juisten stand 
plaatsen (rakend aan bekende lijnen, of gaande door gegeven 
punten), en dan doorprikken. 

De prijs is zeer gering: een blok kost slechts 1.20 mark; 
10 grootere vellen (45 XX 30 cM.) 80 pfg. Een handleiding 
van Dr. G. is verkrijgbaar voor 1 mark. F. J. Vags. 


Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton & Eisen. — 
Internationales Organ für armierten Beton, Heft I 
1904, III Jahrgang. Verlag Wien I Käntnerring 14. 


Zur Geschichte des Verbundes von Beton und Eisen geeft ons 
het portret van EpMOND CoIGNETr, wiens biografie in Heft IV 
1903 opgenomen werd, benevens de biografie met portret van 
N. pe ‘Tepesco, hoofdredacteur van Ze Ciment. 

CoreNer en DE Tepesco zijn vooral bekend door hun voor- 
dracht, gehouden in 1894 in de Société des ingénieurs civils 
de France. CoreNer werd na afloop van de Parijsche tentoon- 
stelling, wegens de door hem aldaar uitgevoerde werken, tot 
Ridder van het Legioen van Eer benoemd, terwijl pe TeDrsco 
treurige herinneringen overhield van de „Globe céleste”’, zooals 
men weet. Binnenkort zal van zijn hand een nieuw werk op 
het gebied der cement-ijzer constructie verschijnen. 

Aus dem Gebiete der Praxis. Der Landungssteg im Fischerei- 
hafen IJmuiden, door L. A. SANDERS te Amsterdam (slot). 
Concrete stadium at Harward University Cambridge, Mass., 
door LEONARD Wason, C.E. Beschrijving met afbeeldingen 
van een Arena, welke op Romeinsche wijze gebouwd, aan 
26000 toeschouwers zitplaatsen en aan 14000 staanplaatsen 
verschaften kan. De cement-ijzer constructie was ontworpen 
door Prof. L. J. Jonson, C.E. van de Harward University 
en werd uitgevoerd door de Abertan Construction Co. Begin 
van een artikel over Eisenbétonpfälungen am Hauptbahnhof 
Hamburg van Dpl. Ing. HERMANN DerMLiNG. Etude sur les 
Canalisations système Bonna (N.); Zweiteilige Gewölbewider- 
lager, System Möller-Braunschweig (Wirrram Murser); Poutres 
creuses, système Siegwart (B.E.). TraAcHer’s „Floor Unit” (B.E.); 
Baltimore Fire, Febr. 7—8, 1904 door Ing. EpwArps, lid van 
het stedelijk Bouwtoezicht en in aansluiting daarmede Ueber 
das Verhalten der Baumaterialien im Feuer, door Ing. Ep. 
Progsr, St. Louis, die aan het slot van zijn artikel o. a. de 
conclusie trekt dat „Beton und Betoneisen sich am feuer- 
sichersten gezeigt haben”, en dat deze brand de toepassing 
van beton en cement-ijzer bij den huizenbouw een grooten 
stap verder brengen zal. Concrete masonry in China door 
THOMAS JOHNSTONE BouRrNe, Ass. M.Inst. C. E. 

Fachliche Berichte und Vorschriften. Vorläufige Leitsätze für 
die Vorbereitung, Ausführung und Prüfung von Eisenbeton- 
bauten, aufgestellt vom Verbande deutscher Architecten- und 
Ingenieur-Vereine und dem Deutschen Beton-Verein; Italie- 
nische Vorschriften für Eisenbeton (OrivreRo NerGr1). 

Aus dem Gebiete der Theorie und des Versuches. Untersuchun- 
gen über die Dehnungsfähigkeit nicht armierten und armierten 
Betons bei Biegungsbeanspruchung, door ApoLr KLEINLOGEL, 
Regierungsbautührer Neustadt a.d.H.; Einiges über Belastungs- 
proben door Ruporr JOHANNSEN, Ober-Ingenieur Moskau ; 
Steel Concrete Tests done by New York Rapid Transit R.R. 
(Sverre Dahm Asst. Eng.). Die Druckfestigkeit von Steinpfeilern 
und Gewölben, door Ing. Dr. Frrrz Edler von EMPERGER: 
Die Versuchean den Dresdener Ausstellung Objekten der Firma 
Ruporr Worre Leipzig; Slot van een artikel van Ing. PAur 
WersKE: Graphostatische Untersuchung der Schubspannungen 
in Beton- und Betoneisenträgern ; Debatte über die deutschen 
Leitsätze. Die zulässigen Spannungen in Balkenträgern aus 
Eisenbeton, door Dr. MAx R. von Truuruime. Hierbij deelt de 
Redactie mede, dat zij in Heft III plaatsruimte voor voort- 
zitting van dit debat reserveeren zal; Beitrag zur Theorie 
des armierten Betons, door Prof. RAmiscu, Breslau ; Sur un 
moyen graphique de calcul des pièces en béton armé, door 
OMeR Lmcocq, Ingénieur te Ekaterinoslav (Rusland). 

Zeit- und Streitfragen. Zum Neubau der Reichenbachbrücke, 
door HERMANN GoEBEL, Dpl. Ing. Milwaukee. Vereins-und 
Personalnachrichten ; Verslagen van de Jaarvergadering van 
den deutschen Betonverein en van den Verein deutscher 
Portlandzementfabrikanten. Fachliche Vorträge, kort verslag 
der volgende voordrachten: „Beton und Eisen in modernen 
Bauwesen”, door Ing. Karr HERzZAN, Praag ; Mitteilungen über 
die Pariser- Versuche mit einer Beton-Eisenbrücke nach System 
Considère, door Baurat FRANz PrEuFrER in de vergadering van 
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18 Febr. der Oostenr. Ing. en Arch. Vereeniging ; Ueber die 
Spannungsgrenze bei Eisenbetoneinlagen, door Dr. MAx von 
Trurvie in Lemberg, „Bruchprobe einer Hennebique Brücke, 
door Regierungsbauführer GEHLER in de Saksische Ingenieurs 
en Architecten Vereeniging. 

Der Internationale Ingenieur-Kongresz in St. Louis. Het 
plan bestaat een gezelschapsreis van ingenieurs naar dit con- 
gres te doen plaats hebben en daaraan een bezoek aan de 
voornaamste Amerikaansche steden te verbinden. Duur der 
reis zes weken incl. zeereis. In het volgend nummer zal een 
uitvoerig programma verschijnen. De leiding is in handen 
van Dr. von EMPERGER, die gaarne aanmeldingen tot deel- 
name in ontvangst zal nemen. 

Berufung. Regierungsbaumeister E. Mörscu, Directeur der 
firma Wayss & Frrrraa, de bekende schrijver over cement- 
ijzer werken, is tot Professor in de bruggenbouw aan de 
Technische Hoogeschool te Zürich benoemd. 

Doktor Promotion. De tweede ingenieur, die den doctors- 
titel behaalde, op een dissertatie tot onderwerp hebbende „De 
cementijzer constructie”, is de Königl. Oberlehrer PAur WeIsKE 
in Cassel. De promotie geschiedde aan de Technische Hooge- 
school te Hannover; de dissertatie luidt „Graphostatische 
Untersuchung der Beton- und Beton-Eisen Träger”. 
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PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Motorboot voor den Rijkswaterstaat. 


*X* Den 11 Juni jl. werd van de Scheepswerf „Nicolaas 
Witsen”, van de firma W. F. Srorr & Zoon te Alkmaar, te 
water gelaten een nieuwe stalen motorboot (torpedo-model) met 
teakhouten betimmering en kajuit, gebouwd voor den Rijks- 
waterstaat, ten dienste der werken aan het Merwedekanaal. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- wind- EE Tempera- Neerslag 
Ee, Sm. | richting. | Beanfort P®Cosns | mM. 
9 Juni 758.6 N.0. 5 14.2 == 
LORD 754,5 O.N.0. 1 11.4 de 
alken, 9 760.7 ZO 4 14.2 — 
1D 764,3 N.N.0. 3 13.5 — 
ABE 5 167,9 0. 1 1D — 
TAD 763.8 2.0. 1 17.6 — 
457 > 759.2 7 5 16.6 8 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P, 8 uur voormiddag. 
1904. Tur Lobith. Obed ee oort griet Venlo. | Grave. 
40 Juni | 39.20| 11.81 | 9.39| 9.48| 9.94| 4.56| 9416| 5.38 
44 >» 39.45| 11.71 | 9.29| 9.37| 9.84| 44.53 | 9.41 | 5.40 
10 39.11 | 14.64 | 9.20| 9.31) 9.78| 4.55) 9.09| 5.37 
dS 39.09 | 11.59 | 916| 9.27| 9.73| 4154| 9.08) 5.37 
14 » SOERA ON ROMS ROOS IT OL7ONR ZL DSP 9:03IP ‘5,33 
15e» 39.23 | 11.60 | 9.17| 9.%| 9.74 | M.54| 9.02 5.29 
16 » 39.19 | 11.67 | 9.23| 9.32|\ 9.79 | 42.02| 9.37 | 5.29 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Uitslag examen B der Polytechnische School. 


Tot deelneming aan de examens B der Polytechnische 
School hebben zich aangemeld 301 candidaten. 

Van dezen hebben zich vóór of gedurende het examen terug- 
getrokken 68 candidaten. 

Geslaagd : 

Art. 61: E. L. Asser, D. Bamberg, H.N. Biezeveld, J. Bree- 
man, J. B. H. Coenen, A. C. Couvée, BE. C. U. Hartman, 
C. Hasselo, W. Th. Holtappel, D. Holwerda, J. G. Koene, 
G. Kuypers, J. A. Monod de Froideville, A. J. N. Nijman, 
A. Perelaer, W. M. C. Vermast. 

Art. 61 en 64: J. R. van Alphen, K. Bakker, S. 


H.A. 
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Begemann, C. Boeke, H. E. Boer, W. H. Brinkhorst, M. A. 
Brinkman Visser, G. Diephuis, G. J. Dijkerman Jr, D. J. 


| 
| 


F. van Es, F. H. de Freijtag, J. A. K. van Hasselt, K. Hey- | 
ting, L. N. Holsboer, E. Jacobs, A. J. Kloos, G. H. H.! 


Kluytmans, D. Kruijf, D. M. Kruyt, A. H. Liebert, J. W. 
Maas, L. Mangelaar Meertens, T. M. B. van Marle, A, F. M. 
H. A. Martens, D. W.C. J. Meyners, J. F. van Naerssen, 


B. Nugteren, A. J. van Rees, J. A. Ringers, J.C. van Schaik, | 
J. H. G. Schepers, L. C. Schram, L. C. L. W. Sloth Blaau-_ 
boer, J.H. Telders, F.C. Theling, J. W. Thierry, R. Ver Loren, « 
A. P. A. Vink, P. J. van Voorst Vader Jr., C. W. E. van | 
Voorst van Beest, H. C. P. de Vos, A. G. van Waveren, | 


L. R. Wentholt, J. van der Werf, C. W. J. Wolff. 


Art. 62: J. F. van Hoytema, A. R. Hulshoff, M. J. Granpré | 


Molière. 


Art. 62 (le gedeelte): G. Diehl, F. J. L. Ghijsels, A. H. van 


Rood, H. Menalda van Schouwenburg, J. de Bie Leuveling 
Tjeenk. 

Art. 61 en 62: G. J. C. de Goede. 

Art; 68 : C. Smit. 


Art. 65: O. J. van der Elst, A. G. Ferf, H. Frijling, F‚ W. 
Kromhout, F. M. A. Kunert, L. Leger, K. L. Löb, G. W., 


Mallée, J. Rueb, J. C. Schagen van Soelen Jr., P. W. Timwmer- 
mans, J. van Vooren. 
Art. 64 en 65: C. M. Dozy, W.C. Klein, L. A. W. Knoppert. 
Art. 64: D. A. Arends, L. Asjes, J. L. M. Asgelbergs, 
M. K. H. Bauermann, G. Beerenborg, L. C. Bol, A. J. van 


Braambeek, R.- B. Canters, L. W. Capel, A. W. van Dam, 


J. P. Delprat, C. van Drooge, J. Droste, P. H. A. Dijckmeester, 
E. Fels, A. Fokker, D. A. de Fremery, H. Freydanck, L. A. 
Fruytier, G. J. M. Goedhart, H. Goedhart, K. H. Haga, 


Academie te Breda, op zijn verzoek, een eervol ontslag uit 
gemelde betrekking verleend. 

— Bij Kon. besluit van 13 Juni 1904 is, met ingang van 
15 Juni 1904, aan W. M. G. ScHuMANN, op zijn verzoek, 
eervol ontslag verleend als adjunct-commies bij de Rijksver- 
zekeringsbank te Amsterdam. 


PERSONALIA. 


— De Minister van Binnenl. Zaken bepaald, dat vanaf 
1 Juli 1904 zullen bevoegd zijn: in de le inspectie, de op- 
zichter van den arbeid J. W. BoscH, standplaats Breda ; in 
de Se inspectie, de opzichter van den arbeid F. D. HARTMAN, 
standplaats ’s-Gravenhage; in de 9e inspectie, de opzich- 
ter van den arbeid W. J. van TossENBROEK, standplaats 
Leeuwarden. 

— Tot ridder in de Pruissische Kroonorde 4e kl. is benoemd 
de ingenieur van den Rijkswaterstaat C. L. ScHULLER ToT 
Peursum, te Breda. 

— De officier-machinist 2de kl. J. J. Jorsrs, dienende aan 
boord van Hr. Ms. pantserdekschip Friesland, is op non- 
activiteit gesteld. 

— Op de aanbeveling ter benoeming van twee inspecteurs 
bij de bouwpolitie te Rotterdam zijn geplaatst: 1. G. J. Por, 
hoofdopzichter bij de havenwerken te Scheveningen, en D. 


‚ Borguis, opzichter-teekenaar te Rotterdam, 2. J. J. VAN DE 


W. J. Harders, J. W. Heil, G. A. Heyning, C. van der Hoeven, | 


A. van Houtum, H. Huysman, A. P. J. Jagtman, A. A. M. 
Jansen, A. de Jong, S. de Jonge Mulock Houwer, G. J. de 
Jongh, P. H. Kalis, H. T. Karsten, J. Groeneveld de Kater, 


C. C. Käyser, A. H. van den Kieboom, W. L. A. Kool, 


W. Koppen, J. A. Lambrechtsen, H. J. van Lessen, J. P. M. 
Lips, A. C. Loos, J. Mantel, F. G. Massink, E.J. van der 


Meulen, P. M. Montijn, H. M. de Munck, G. G. Olthof, 


W. Oosterbaan, F. A. H. de Marez Ovens, M. F. S. Pape, 
W. F. Th. Pasdeloup, A. Plomp Jr., S. Posthumus, K. R. 
Postma, J. M. Rademaker, M. A. Reens, H. M. Reufel, 


A. van Rhijn, K. van der Schroeff, H. Seydenzaal, C. Slim, 


D. J. M. G. van Slingelandt, F. C. W. J. P. Soeters, J. W. 


Sprenger, L. J. W. Steenhuis, J. W. C. Tichler, A. H. J., 


Tjeenk Willink, J. N. Vermande, L. Vroom, M. E. van de 
Wall, G. J. Warmelink, J. P. Willeumier, G. J. Wolbers, 
W. de Wolff, L. Worp. 


Tegelfabriek Hollandia”. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 7 Juni 1901, 
no. 181, bevat de statuten der Naam]. Vennootschap Hydrau- 
lisch geperste tegelfabriek „Hollandia’, gevestigd te Krimpen 
a/d “IJssel. 

Doel: Fabriceeren van hydraulisch geperste tegels en aanverwante 
artikelen; Duur: tot 31 Dec. 1933; Kapitaal : f 50.000, verdeeld in 
aandeelen van f1000; Bestuur: 2 directeuren, onder toezicht van 2 
commissarissen. Benoemd worden tot directeuren: GC. VAN DER 


Viuver, electro-technicus te Rotterdam, en E. Beek, bouw- 
kundige te Velsen. 

— Aan de Technische Hochschule te Aken slaagden bij 
het examen voor mijningenieur de heeren F. A. A. vAN 
GoeH, van Haarlem, en C. ’T Horn, geb. te Modjokerto 
(Java). 


— Mutatiën onder het personeel der Hol- 
landsche JJzeren Spoorweg-Maatschappiĳ. 


* Benoemd met ingang van 1 Juli 1904 tot adjunct-ingenieur 
aan de Wagenwerkplaats te Amersfoort R. E. VAN ErBERGEN 
SANTHAGENS, adsp.-adj.-ingenieur bij den dienst van Tractie 
en Materieel te Amsterdam. 


— Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


** Aan den ingenieur bij den Dienst van Weg en Werken 
K. pen Tex is verlof verleend om tijdelijk werkzaam te zijn in 
dienst der gemeente Utrecht, ten einde zich te kunnen be- 
lasten met werkzaamheden ten behoeve van het maken van 
een onderdoorgang onder den spoorweg in den Leidschen 


\ Straatweg te Utrecht. 


OPEN BETREKKINGEN. 


| Waterbouwkundig-Teekenaar. (Zie Adv.). 


Chef-Instrumentmaker. (Zie Adv.) 


\ Technisch en administratief Persoon. (Zie Adv.). 


GIESSEN JR, machinefabrikant te Krimpen a/d IJssel en G. Kroos. | 


koopman te Rotterdam, en tot commissarissen: J. VAN DER GIESSEN 
en A. VAN DER GIESSEN, scheepsbouwmeesters te Krimpen a/d IJssel, 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 2 Juni 1904 no. 37 is, met ingang van 
1 April 1904, aan den, met ingang van gemelden datum, op 
zijn verzoek, op grond van lichaamsgebreken, eervol ontslagen 
leeraar in de geniewetenschappen aan de Kon. Mil. Academie 
te Breda, W. J. vaN GEER, pensioen verleend ten bedrage van 
f 1848 ’s jaars. 

— Bij Kon. besluit van 9 Juni 1904 is tijdelijk benoemd 
tot adjunct-ingenieur der mijnen J. G. Bousqurr, mijninge- 
nieur, te Hilversum. 

— Bij Kon. besluit van 10 Juni 1904 zijn, met ingang van 
1 Juli 1904, benoemd tot opzichter van den arbeid, J. W. Boscg, 
teekenaar bij de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen te Utrecht, en W. J. vaN TUSSENBROEK, gewezen 
machinist 1ste klasse bij de Kon. Ned. marine te Amsterdam. 

— Bij Kon. besluit van 11 Juni 1904 is, met ingang van 
1 Juli 1904, aan den civ-ingenieur M. B. N. BOLDERMAN, 
tijdelijk leeraar in de waterbouwkunde aan de Kon. Mil. 


Leeraar in de Waterbouwkunde, K. M. A. (Zie Adv.) 

Opzichters 3e kl. (twee) bij den Waterstaat en de B. O. W. in Ned. 
Indië. Zich vóór 1 Juli 1904 wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Zie voor bijzonderheden de Ned. St-Gowrant van 17 Juni 1904, 
n0, 140). 

Adspirant-Ingenieurs (zes) bij den Waterstaat en de B. O. W. in 
Ned.-Indië. Zich vóór 15 Juli wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Voor de voorwaarden en bijzonderheden raadplege men de Ned. 
St-Courant van 28 Mei 1904, n0. 123). 

Adjunct-ingenieurs der Marine (3). Jaarwedde f 1500, Zich vóór 1 Aug. 
1904 aanmelden bij het Dep. van Marine, om zoo noodig tot het 
te houden vergelijkend examen te worden toegelaten. (Nadere in- 
lichtingen bevat de Ned. St. Courant van 14 Juni n0. 137). 

Ingenieur voor het vak van Scheepsbouw bij het marine-etablissement 
te Soerabaja met de beide diploma’s van S. IL. en W.L. Zich vóór 
15 Juli 1904 aanmelden bij het Min. van Koloniën. (Nadere inlich- 
tingen vindt men in de Ned. St. Courant van 14 Juni n0. 137). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Civiel-Ingenieur. (Zie Adv.). 

Eerste Machinist. (Zie Adv.). 

Machine-Constructeur. (Zie Adv.). 

14 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 19—42 j., f 45—f 100 per maand; 2 Bouw. 
Opz.-Uitvoerder, 27—42 j, f 80-—f 85 per maand; 3 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 20—41 j., f 50—f 100 per maand; 5 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 21 —26 j., f4o—f 70 per maand; 2 Machine-Teekenaars, 
1925 j, f 35—f 80 per maand; | Teekenaar in kunstmeed- en 
constructiewerk. Inlicht. Informatiebureau Bond van Technici, 
Tolsteeg singel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F, J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


‚Jaargang. 1904. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


— DE INGENIEUR. — 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Maasrrionr, 
6 Juni. Maken van een duiker in 
den Rijksweg Maastricht--Nijmegen 
onder Heukelom (gemeente Ber- 
gen), van vijf duikers onder Mook 
(gemeente Mook en Middelaar) en 
het uitvoeren van grondwerk tus- 
schen K.M.-palen 119 en 4122 in 
de provincie Limburg. Raming 
f 1775. A. Coolen te Gennep, 
f 1775. 

IpeM. Iprem. Maken van boord- 
voorzieningen langs de Zuid-Wil- 
lemsvaart, gemeente Nederweert 
(provincie Limburg). Ram. f 23,000. 
A. W. Groot te Hintham, f 19,871, 

MmpperBura, 8 Juni. Uitvoeren 
van vernieuwingen en herstellingen 
aan de sleephelling voor sluis- 
deuren aan de oostzijde van de 
buitenhaven te Hansweert, behoo- 
rende tot de werken van het 
kanaal door Zuidbeveland. Raming 
f 2700. J. B. Koch te Hansweert, 
f 2698. 

IpeM. IpeM. Verrichten van eenige 
bestratingen op den Rijks grooten 
weg der Íste klasse n°. 3 op Wal- 
cheren, Raming f 1500. W. Dekker 
te Veere, f 1648. 

HAARLEM, 9 Juni. Egaliseeren 
van de duinen in den zeereep 
onder de gemeente Petten, behoo- 
rende tot de Rijks zeewerken in 
Noordholland. J. Burger Wz. te 
Texel 8500 uren voor f 2000. 

’S-GRAVENHAGE, 15 Juni. Bouwen 
van een nieuwe en het afbreken 
van de bestaande opzichterswoning 
te Werkendam, behoorende tot de 
werken van de Nieuwe Merwede. 
Raming f 7155. J. v. Loon C.Dz, 
te De Werken, f 6788, 

Genie. NijMEGEN, 7 Juni. (Bestek 
n°. 196). Bouwen van een kazer- 
nement te Nijmegen (4de gedeelte). 
(Het leveren en plaatsen van 
kazernemeubelen). Raming f 8290. 
er, v. Houten te Hilversum, 


VLISSINGEN, 8 Juni. (Bestek n°, 
140). Doen van herstellingen aan 
metselwerk van de bomvrije kazerne 
te Vlissingen. Raming f 1500. J. 
Loos ald, 4 pCt. ben. tariefprijs. 

NEUZEN, 2 Juni. (Best. n°. 138). 
Doen van voorzieningen aan uit- 
wateringswerken te Neuzen, be- 
hoorende tot het kanaal van 
Neuzen in Zeeland, Raming f 2220. 
J, Ensink te Hilversum, f 2187; 
(Bestek n°. 171). Idem aan het 
fort te Ellewoutsdijk. Raming 
f 2250. M. A. Verschelling aldaar, 
f 2315; (Bestek n°. 172). Idem 
aan militaire gebouwen en werken 


te Neuzen. Raming f 3230. P, 
Fraanje aldaar, f 3198. 
Marine. AMSTERDAM, 7 Juni. 


1°. Vernieuwen der dakbedekking 
van de grofsmederij en het doen 
van eenige voorzieningen en ver- 
nieuwingen, benevens het tot 
31 Dec. 1904 onderhouden van de 
gebouwen en inrichtingen, behoo- 
rende tot ’s Rijks werf, de geschut- 
werf en een gedeelte der voormalige 
Rijkslijnbaan te Amsterdam. W. 
J, v. d. Horst ald. f 12,000; 2e, 
Verrichten van verf-, wit- en 
behangwerken aan en in de ge- 
bouwen en inrichtingen op ’s Rijks 
werf, de geschutwerf en de voor- 
malige Rijkslijnbaan te Amsterdam. 
A. Dooijewaard & Zn. ald. f 6700; 
3°, Teren van alle loopbruggen, 
meerstoelen, steigers, remmingen, 
beschoeiingen, barak, een steen- 
_kolenbergplaats, eenige daken en 
loodsen, alles behoorende tot 


’s Rijks werf, de geschutwerf en 
een gedeelte der voormalige Rijks- 
lijnbaan te Amsterdam. W. J. 
Nieuwenhuis te Utrecht, f 587; 
4°, Uitvoeren van eenig bagger- 
werk in het Marinedok op ’s Rijks 
werf te Amsterdam. L. Volker Jz, 
te Maarssen, f 5200. 
Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
6 Juni. Maken van de bestra- 
tingswerken op een gedeelte van 
de Spuistraat en van het Spui, 
van verhoogde voetpaden in be- 
doeld gedeelte der Spuistraat en 
van een betonbed onder en tus- 
schen de daar ter plaatse te leggen 


tramsporen, met _bijbehoorende 
werken. Ch. de Vilder aldaar, 
f 12,747. 


RorrERDAM, 7 Juni. Maken van 
eenige houten gebouwen met bij- 
behoorende werken op het Dok- 
terrein aan de Maashaven in 1 
perceel. G. C. D. Tuinenburg te 
IJsselmonde, f 12,619. 

Goupa, 8 Juni. (Bestek n°. 512). 
25 M. schoeiing langs de Vest 
bij de Gasfabriek. J. J. Duijm ald., 
f 558; (Bestek n°, 513). Buiten- 
verfwerken _Gemeentegebouwen. 
Perc. 1. A. Jansen ald., f 559.69; 
perc. 2. Dezelfde, f 258.60 ; (Bestek 
n°. 514). Onderhoud der kaai- 
muren langs den IJsel en de 
wateren en grachten met vleugel- 
muren der bruggen en sluizen in 
de gemeente Gouda. W. Bokhoven 
aldaar, f 2646. 

RorrERDAM, 10 Juni. Bouwen 
van een school voor M, U. L. O., 
aan de Schooterboschstraat. A.G. 
Sondermeijer aldaar, f 32,833. 

Polderwerken. MenemBLIk, 8 Juni. 
Dijkgr. en Heemr. v. h. ambacht 
[De Vier Noorder-Koggen. Leve- 
rantie van 300,000 Waalstraat- 
klinkers. Gegund aan de Opijnen- 
sche Steenfabriek, f 18.15 p. 1000. 

Ipem. Iprem. a. Leveren van de 
benoodigde houtwaren. Perc. 4, 
A. Zijp Cz. te Hoorn, f 661.97; 
perc. 2, 3 en 4, P. F. v. d. Steen 
te Spanbroek, f 280, f 310.40 en 
f 70.40; perc. 5. H. de Goederen 
te Linschoten, f 147; perc. 6. 
Wed. G. Gras & Zn. te Zaandam, 
f 177; perc. 7 en 8. A, Zijp Cz., 
f 380 en f 578; perc. 9, 10, 11 
en 12. P. F. v. d. Steen, f 146.70, 
f 102, f 21480 en f 427.20; 
perc. 13. Wed. G. Gras, f (47; 
perc. 14. A. Zijp Cz. f 100.46; 
PEER OMO MLR LS Ten Kl FDR: 
v. d. Steen, f 154.75, f 147.20, 
f 186.98, f 284 en f 404.72, Gegund; 
b. idem van de benoodigde spijkers 
en ijzerwaren. Gegund aan Willems 
& Co. te Amsterdam, f 464.30. 

Ter NEUZEN, 8 Juni. Best. der 
wat. v. d. cal. polder Nieuw- 
Neuzen. Maken van werken tot 
verdediging van den oever van den 
polder. Gegund aan J. Jansen ald., 
f 11,425. 

WILHELMINADORP, 8 Juni. Best. 
der wat. v. d, cal. Oost-Beveland- 
polder. Verbeteren en onderhouden 
der waterkeerende werken aan 
genoemden polder, over den dienst 
1904/5. C. de Wilde Az. te Katten- 
dijke, f 2690, 

)S-GRAVENPOLDER, 9 Juni. Best. 
ĳ, d. ’s-Gravenpolder. Aanleggen 
van eenige grindwegen onder 
's-Gravenpolder, ter gezamenlijke 
lengte van 3155 M. Gegund aan 
A. Karelse Cz. te Borssele, f4773, 

Spoorwegen. BREDA, 6 Juni. 
Maatsch. tot Eopl. v. SS. (Best. D). 
Uitvoeren van herstellings- en ver- 
nieuwingswerken met bijlevering 
der materialen aan gebouwen, 
kunstwerken en inrichtingen be- 
hoorende tot de lijnen : Vlissingen — 
Boxtel, Rosendaal — Belgische grens 
en Tilburg—Belgische grens met 
zijlijn naar Goirle in 9 perceelen, 


À 


Perc. 1. Abr. Hanenwinkel te 
Vlissingen, f 5498; perc. 2. J. J. 
Dronkers te Kapelle, f 3479; 
perc. 3. T., D. Bruglemans te 


Rosendaal, f 876; perc. 4. J.J. 
Stevens te idem, f 138; perc. 5. 
Dezelfde, f 274; perc. 6. T. Ver- 
heijden te Boxtel, f 850; perc. 7. 
M. Panis te Tilburg, f 966 ; perc. 8. 
T. Bastiaansen te Ginneken, 
f 1632; perc. 9. L. van Eijck te 
Tilburg, f 999, 

GENNEP, 8 Juni. Noord-Brab. 
Duitsche Spoorwegmij. Maken 
van een wagenmakerij met toebe- 
hooren op het emplacement Gen- 
nep. Begrooting f 53,000. J. H.G. 
van Haaren te Nijmegen, f 50,963, 

ZWOLLE, 10 Juni. Moord-Ooster- 
Locaal-spoorwegmij. Maken van 
den onderbouw voor een brug in 
den spoorweg van Marienberg 
naar Almelo. (Bestek n°. 27). Be- 
grooting f 8000. F, de Herder te 
Zwolle en _N. M. Bollen te Utrecht, 
f 7384. 

Part. werken. Mape, 8 Juni. 
Best. der Coöp. Stoomzuiwelfabr. 
St. Bernardus». Bouwen eener 
stoomzuivelfabriek en directeurs- 
woning. Massa J. Joele te Willem- 
stad, f 9962. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 20 Juni. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Volgens 
Bestek n°. 7). Maken van een 
gebouw met de daarbij behoorende 
werken voor de electrische inrich- 
ting der Spoorwegbrug over het 

Noordzeekanaal nabij Velzen. 
(Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden). Begrooting f 23,000. 
(Zie Adv. in n°. 23). 

MAASTRICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/, ure: 
Maken van werken tot voortzetting 
der verbetering van de rivier de 
Maas tusschen de kilometerraaien 
CXXXIII en CXXXV der herziene 
rivierkaart onder de gemeenten 
Bergen en Wanssum (provincie 
Limburg). Raming f 12,900. (Zie 
Adv. in n°, 22). 


Dinsdag 21 Juni. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Wat. H. en N., te 11/5 ure: 
Vernieuwen van de westelijke 
vloeddeur in de Oude Statenzijl, 
behoorende tot de zeewerken in 
Groningen. Raming f 1000. (Zie 
Adv. in n°. 23). 

NIJMEGEN. Burg. en Weths., 
te 21/, ure: A. Uitbreiden der 
school voor lager onderwijs n°. 8 
aan de Koninginnelaan te Hees 
(gemeente Nijmegen); B. Leveren 
van de benoodigde schoolmeubelen 
ten behoeve van deze uitbreiding, 
in 2 perceelen. Bestek en teeke- 
ning verkrijgbaar ter Gemeente- 
Secretarie, tegen f 1 per stel. 
Inlichtingen ten kantore van den 
gemeente-architect. 

PAPENDRECHT. Best. der Chr. 
school, te 3 ure: Bouwen van een 
school voor bijzonder lager onder- 
wijs. Bestek en teekeningen zijn 
verkrijgbaar voor f 1,50 bij H. v‚ d, 
Esch Bz., architect te Papendrecht, 
bij wien tevens nadere inlichtingen 
zijn te bekomen. De inschrijvings- 
biljetten moeten op den dag der 
aanbesteding, van 1—3 ure n.m., 
worden ingeleverd in een daar- 
voor aangewezen gesloten bus, 
geplaatst in de Zondagsschool 
no. 2. 

RorrERDAM. Maatsch. tot Eopl, 
v. SS, te 2/5 ure: (Bestek W). 
Onderhoudswerken aan gebouwen, 


kunstwerken, enz. gelegen in den | 


spoorweg Rotterdam — Rosendaal ; 
Moerdijk —Breda en Lage Zwaluwe 
— Vlijmen. In 7 perceelen. (Zie 
Adv. in n°. 23). 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 987). 
Maken van een woning voor den 
opzichter-machinist en den restau- 
rateur op het te maken stations- 
emplacement Baarle-Nassau (grens). 
Begrooting f 16,000. (Zie Adv. in 
n°. 23). 

[pem. Genie, te 10 ure : (Bestek 
n°. 200). Doen van voorzieningen 
aan de kazerne voor de genie- 
troepen. Raming f 1500. Bestek 
verkrijgbaar à f 0,30 bij den eerst- 
aanwezend ingenieur aldaar. 


Woensdag 22 Juni. 


ALKMAAR. Dijkgr. en Heemr. v. | 


h. Ambacht van West-Friesland 
gen. Geestmer-Ambacht, te 12 
ure: Gewoon onderhoud van den 
Geestmer-Ambachtdijk en aan- 
hoorigheden met de leverantie van 
materialen. Bestek ter lezing ter 
Secretarie te Heer-Hugowaard, 
alwaar het ook verkrijgbaar is 
tegen f 0,25. Informatiën bij den 
opzichter J. Wartenhorst te 
Haringcarspel. 


Ipeu. IDEM. Gewoon onderhoud | 


der West-Friesche dijkwerken in 


dat Ambacht met leverantie van | 


alle benoodigde materialen en 
arbeidsloonen. Bestek ter lezing 
ter Secretarie van het Ambacht te 
Heer-Hugowaard en in het logement 
«Noord-Holland» aldaar en is tegen 
f 0.50 verkrijgbaar ter Secretarie. 
Informatiën bij den opzichter J. 
Wartenhorst te Haringcarspel. 

AssEN. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 111/, ure: 
Gedeeltelijke vernieuwing van een 
houten draaivonder in ijzer met 
bijbehoorende werken in het jaag- 
pad langs het Meppelerdiep te 
Meppel, behoorende tot de werken 
van het Meppelerdiep in de prov. 
Drenthe. Raming f 1500. (Zie Adv. 
in n°. 23). 

BrokzijL. B. Loos d Zn, Maken 
van een kantoorgebouw, machine- 
en ketelhuis, machineblok, ketel- 
bemetseling en schoorsteenvoet. 
Bestek en teekeningen in hotel 
«Frederiks» te Blokzijl en zijn à 
f1, verkrijgbaar bij F. ten Zijthoff 
& Zoon, Deventer, 

s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/, 
ure: Onderhouden van de schip- 
brug over de rivier de Maas, tus- 
schen Hedel en Empel, met bijbe- 
hoorende werken van en met 
1 Juli tot en met 30 Juni 1905. 
Raming f 5000. (Zie Adv. in n0. 22), 

Ipem. Ipem. Aanleggen van een 
rijwielpad langs eenige gedeelten 
van den Rijksweg der Jste klasse 
n°, 3 van het Sleeuwijksche veer 
door Oosterhout naar Breda, onder 
de gemeenten Raamsdonk, Ooster- 
hout en Teteringen. Raming 
f 2050. (Zie Adv. in n°. 23). 

IpeM. Ipem. Uitvoeren van ver- 
beteringen aan den Rijksweg van 
Princenhage naar het Tholensche 
veer, onder de gemeente Hoeven. 
Raraing f 4000. (Zie Adv. in n°, 23). 

MippeLBura. Vanwege het Min. 
vm Wat Heer mNutenddanres 
Verrichten van baggerwerk op het 
Nederlandsch gedeelte van het 
kanaal van Terneuzen en in de 
buitenhaven te Terneuzen. Raming 
f 6225. (Zie Adv. in n°. 23). 

WoeNsDRECHT. Burg. en Weth, 
te 12 ure: 41°, Bouwen van een 
schoolgebouw bestaande uit zes 
klassen met aanhoorigheden; 2°. 
Schoolmeubelen ; 3°, Onderwijzers- 
woning te Woensdrecht. Teekening, 
bestek en begrootingen te ver- 
krijgen ter Secretarie te Woens- 
drecht à f 2.50 per stel. Inlich- 
tingen geeft de architect C. P. van 
Genk te Bergen-op-Zoom. 


Donderdag 23 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N,te 11 ure: Herstel 
en de verbetering van het Wier- 
hoofd tegenover de aanlegplaats 
nabij Den Oever op Wieringen, 
behoorende tot de zeewerken in 
Noordholland. Raming f 1000. (Zie 
Adv. in n°. 23). 

HEER-HuGowaarD. Dijkgr. en 
Heemr. v. d. polder Heer-Hugo- 
waard, te 3 ure: Leverantie van 
eiken, grenen en vurenhout, spijkers 
en bruine en zwarte teer, alles 
eerste soort. Voorw. ter lezing in 
het polderhuis. Inschrijvingsbil- 
jetten moeten uiterlijk 22 Juni zijn 
ingeleverd bij den opzichter van 


| den polder, C. Moeijes te Ouddorp. 


SLOTEN. Best. v. d. Sloterstraat- 
weg, te 1 ure: Bouwen van een 
nieuw tolhuis aan den Sloter- 
straatweg. Bestek en teekening 
tegen f1.50 verkrijgbaar bij S.N. 
du Croix te Sloterdijk. 


Maandag 27 Juni. 


's-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N.. te 111/5 
uye: Maken van de havengeul in 
de buitenhaven te Scheveningen 
en het onderhouden van de diepte 
in en vóór die haven gedurende 
drie jaren na de voltooiing van 
de havengeul, met de uitvoering 
van eenige daarmede in verband 
staande werkzaamheden. Raming 
f 157,000. (Zie Adv. in n0. 21). 

Urrecur. Vanwege het Min. v. 
Wat Her eN ter2 ure: 
Leveren en plaatsen van een 
ijzeren brugschip onder de schip- 
brug over de rivier de Lek tus- 
schen Vreeswijk en Vianen. Ram. 
f 3150. (Zie Adv. in n°. 23). 


Dinsdag 28 Juni. 


BINNEN-Moerpijk. Best. v. h. 
wat. «De Royale Polder», te 410 


ure: Verhoogen en het verdedigen | 


van een gedeelte van den Zeedijk, 
gelegen onder Lage Zwaluwe, 
tusschen de groote spoorwegbrug 


en het dorp Lage Zwaluwe. Bestek | 
met teekeningen tegen f 1 te ver- | 
krijgen bij den opzichter A. P.| 
Plaatselijke | 


Ardon te Moerdijk. 
aanwijzing, aanvangende aan het 
station Moerdijk, 21 Juni, 10 ure 


v.m. Inlichtingen geeft genoemde | 


opzichter. 

HoorpPLAAT. Best. 
d. cal. Hoofdplaat- en Thomaes- 
polders, te 3 ure: Herstel, de ver- 
nieuwing en het onderhoud tot 
30 April 1905 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwerken 
aan de waterkeering van genoemde 
polders. Bestek ter lezing bij den 
Secretaris-Ontvanger van het 
Waterschap te Hoofdplaat en in 
de Directiekeet aldaar, en tegen 
f 0.50 bij den Secretaris-Ontvanger 
verkrijgbaar. Aanwijzing 21 en 24 
Juni van 9—11 uur. 

ROTTERDAM. Gecomm. der Ned. 
Herv. Gemeente. Bouwen van de 
Koninginnekerk aan den Boezem- 
singel te Rotterdam, op de daar- 
voor gemaakte paal- en houten 
fundeering. Bestek en 12 teeke- 
ningen tegen f 12 te verkrijgen 
ten kantore van den architect 
B. Hooijkaas Jr., Geldersche Kade 
n°. 10, Rotterdam. 

STAVENISSE. Best. der wat. v. h. 
cal. wat. Stavenisse en den cal. 
Oudkempenshofstede polder, te 10 
ure: Verdedigen van den onderzee- 
schen oever door zinkwerk en steen- 
bestorting aan het dijkvak Oud- 
Kempenshofstede van het boven- 
genoemde waterschap. Raming 
f 16,952.575. Bestek ter inzage ten 
kantore van den Secretaris-Ont- 
vanger en tegen f 0.65 bij hem 
verkrijgbaar. Aanwijzing 21 en 24 
Juni e.k., van 11—1 uur, ìn een 
bijeenkomst te houden in het 
logement bij A. van Dalen te 
Stavenisse. 


der wat. v. | 


| 
| 
| 


VIANEN. Burg. en Weths., te 
2 ure: Herstelling van den grooten 
toren te Vianen. Raming f 6000. 
Aanwijzing 24 Juni, 12 uur v.m. 
Bestek en voorwaarden tegen f 1 
per exemplaar ter Gemeente- 
Secretarie verkrijgbaar. Teekenin- 
gen liggen ter Gemeente-Secretarie 
ter visie, 


Woensdag 29 Juni. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N.,te 2 ure: 
Herstellen en verbeteren van een 
lijn langs den Staatsspoorweg 
Arnhem Zutphen, benevens het 
bijspannen van draden aan de 
palen van die lijn. Raming f 2670. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het hoofdbestuur der poste- 
rijen en telegraphie, Parkstraat te 
‘s-Gravenhage, aan de lokalen der 
besturen van de verschillende pro- 
vinciën, en is te bekomen bij de 
boekh. Gebr. van Cleef, te 's-Gra- 
venhage, en, door hunne tusschen- 
komst, in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Inlichtingen bij den 
hoofdingenieur der telegraphie te 
’s-Gravenhage en bij den ingenieur 
der telegraphie te Amsterdam, 
Inschrijvingsbiljetten moeten wor- 
den geworpen in een daarvoor 
bestemde bus, hangende in het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, Park- 
straat te ’s-Gravenhage. 

Ipem. Iprem. Bijspannen van 
draden aan de Rijkstelegraaflijn 
langs den Staatsspoorweg Rotter- 
dam— Lage Zwaluwe en het her- 
stellen en verbeteren van deze 
lijn. Raming f 4093. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, Parkstraat te ’s-Gra- 
venhage, aan de lokalen der be- 
sturen van de verschillende pro- 
vinciën, en is te bekomen bij de 
boekh. Gebr. van Cleef, te 's-Gra- 
venhage, en door hunne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Inlichtingen bij den 
hoofdingenieur en bij den inge- 
nieur der telegraphie, beiden te | 
’s-Gravenhage. 


Ipem. Ipem. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn tusschen 
Utrecht en Rotterdam. Raming 


f 1480. Inlichtingen bij den hoofd- 
ingenieur en den ingenieur der 


telegraphie, beiden te ’s-Gra- 
venhage. 

Ipem. IpeM. Herstellen en ver- 
beteren van de lijnen tusschen 


Amsterdam en Haarlem, benevens 
het bijspannen van 3 draden aan 
een dezer lijnen. Raming f 6089. 
Inlichtingen bij den hoofdingenieur 
der telegraphie te s-Gravenhage 
en bij den ingenieur der telegraphie 
te Amsterdam. 

RiLLAND. Best. der wat. v. d. 
cal. Zimmermanpolder, te 11 ure: 
Herstel, de vernieuwing en het 
onderhoud tot 30 April 1905 van 
de aarde-, kram-, rijs-, steen- 
glooiing- en andere werken. Ram. 
f 8831. Bestek en teekening ter 
lezing in de herberg bij J. Rottier 
en ten kantore van den Secretaris- 
Ontvanger te Goes, bij wien zij 
dan tevens verkrijgbaar zijn tegen 
f 0.75 per exemplaar. Aanwijzing 


door het Bestuur op 22 Juni, 1 uur 


n.m. en op 24 Juni, 2 uur n.m, 
Samenkomst bij dijkpaal 0 bij den 
Reigersbergschen polder. 


Donderdag 30 Juni. 


ZwOLLE. Vanwege het Min. v. 
Wat, H., en N., te 12 ure: Ge- 
deeltelijk vernieuwen van de Rijks- 
brug, genaamd de Uilenspiegels- 
brug over de Oude Wetering te 
Laag-Zuthem, gemeente Zwoller- 
kerspel, behoorende tot de ver- 
spreide Rijksbruggen in de prov. 
Overijssel. Raming f 900. (Zie Adv. 
in n9. 23). 


Zaterdag 2 Juli. 


LerpeN. Dijkgr. en Hoogheemr. 
v. Rijnland mede namens Dijkgr. 
en Hoogheemr. v. Woerden, te 
121/, ure: Maken en aanbrengen 
van een windwerk aan de brug 
over den Rijn te Zwammerdam. 
Voorwaarden tegen f 0410 ver- 
krijgbaar ter Secretarie van Rijn- 
land te Leiden en bij den Opzichter 
van Rijnland, J. de Bruine te 
Gouda. Inl. bij den ingenieur van 
Rijnland te Leiden, in Rijnland’s 
huis des Vrijdags en Zaterdags, 
en bij Rijnland’s 
Gouda, des Maandags, 
en Woensdags. 


Dinsdags 


Maandag 4 Juli. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Leveren van grès- of 
melafierkeien. (Zie Adv. in n°. 24). 


Donderdag 7 Juli. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. | 


Wats Heen Neten {uren 


Opruimen van vier remstoelen en | 
vier remming- | 


het maken van 


werken bij den syphon te Zeeburg, 


Opzichter te! 


behoorende tot de werk 


_onderhoud, herstel en verl; 


van het Merwedekanaal. ; 
f 10,000. 

MrippeLBure. Vanwege h 
v. Wat, H. en N., ten 
Verlagen, verbreeden en he 
van de strandhoofden n°, 
17 aan de Oude Hoeve 
noordzijde van het eiland Set 
behoorende tot de zeewer 
Zeeland. Raming f 4500. (2 
in n°. 24). 


Vrijdag 8 Juli. 


LEEUWARDEN. Vanwege he 
v. Wat, H. en N., tek 
Bediening van het veer tt 
Ameland (Nes) en den van 
(Holwerd) van 1 October 4! 
1 Januari 1907. (Zie Adv. dl 

Ipeu. Ipem. Bediening 
veer tusschen Schiermor 
en den vasten wal (Oostm 
van 1 Januari 1905 tot 1 , 
1907. (Zie Adv. in n°. 24). 


Maandag 1! Juli. 


UrrecuTt. Vanwege het } 
Wat, H. en N.,te 2 ur 


voeren van baggerwerk i 
gekanaliseerde gedeelte va 
Hollandschen IJssel in de pr 
Utrecht. Raming f 3000. (Z 
in n°. 24). 


ADVERTENTIEN. 


Dd ELN SS | 
Heringa & Wüthricl 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Krach: 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 190( 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1905 
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19° Jaargang. 


1904, — Je 26, 


DE INGENIEUR. 


OPA a n 


_VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGEMEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad vowijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken on Nijverheid, 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DijXHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


VoorkNederland rs eenn enen an en tere ‚ f 10.— 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’'s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W‚ Beroke, Rotterdam. 

” » _ DUITSCHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


’s-Gravenhage, 25 Juni 1904. 


Prijs der Advertentiën: 


Per:regel 1 Ai olene dte Tee oid ef 0,25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst, 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst, van Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Electrotechniek op 29 
Juni; Vergadering der Vakafd. voor Werktuig- en Scheepsbouw op 9 Juli. — Vereeni- 
ging van Delftsche Ingenieurs: Algemeene Zomervergadering op 9 Juli, — Het Auto- 
matisch Telephoonsysteem van STROWGER. Voordracht van N. HEINZELMANN (met 
afbeeldingen en een plaat). — Draadlooze Telefonie en de eigenschappen van Selenium, 
door A. H. Op TEN NoorrT (met afbeeldingen). (Slot, vervolg van bladz. 436). — VII 
Congres van de Internationale Vereeniging tot bescherming van den Industrieelen 
Eigendom, door A, ELBERTS DoyeEB. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. 
Zeitschrift aflevering 24; De Electrotechnische school van A. TEN BoscH, door ANDRÉ 


SCHMIDT. — Proeftochten en te water gelaten schepen: Stoombrandspuitvaartuig 
„»Jason” — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berich- 
ten. — Officieele berichten. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrek- 
kingen. 


Dit nummer heeft 24 bladzijden. 
Bij dit nummer behoort een plaat. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Vakafdeeling voor Electrotechniek. 


Vergadering op Woensdag 29 Juni 1904 des voormiddags 
ten 10%, uur, in de bovenzaal van het Hôtel Krasnapolsky. 
Warmoesstraat te Amsterdam. 


Punten van behandeling: 


Vaststelling der Notulen van de Vergadering van 2 April 1904 
(Bijblad van «De Ingenieur» van 11 Juni 1904, No. 25). 
Mededeelingen van het Bestuur. 

Discussie over de voordrachten van de leden HEINZELMANN, 

en OosriNG, gehouden in de vergadering van 2 April 1904. 

Bespreking der aan de leden toegezonden laagspanning-veilig- 

heidsvoorschriften, en voorstel van het Bestuur tot vaststelling 

daarvan. 

5. Benoeming der Commissie tot nazien der Rekening en Verant- 
woording van den Penningmeester over het Instituutsjaar 
1903/1904. 

6. Vaststelling der Begrooting over het Instituutsjaar 1904/1905. 

7. Benoeming van twee Bestuursleden in de plaats van de leden 
J. S. THEUNISSEN en L. M. BARNET Lyon, die aan de beurt van 
aftreding zijn, eerstgenoemde is niet herkiesbaar. 

8. Korte technische mededeelingen van de leden. 


VO 


Na afloop der Vergadering bezichtiging van de inrichting voor 
draadlooze telegraphie aan de Marinewerf, waartoe op de Vergade- 
ring vooraf een korte inleiding zal worden gegeven. 


Het Bestuur der Vakafdeeling, 


L. H. N. DUFOUR, President. 
H. A. RAVENEK, Secretaris. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw. 


18e Vergadering op Zaterdag 9 Juli 1904, des voormiddags 
ten 10!/, uur (Stadstijd), in het Gebouw voor Kunsten en 
Wetenschappen, Mariaplaats te Utrecht. 


Punten van behandeling: 


10, Vaststelling van de Notulen der Vergadering van 24 Februari 
1904 (Verslag XVII). 

20. Mededeelingen van het Bestuur. 

D) 

J 


90, Benoeming van een Gommissie van 3 leden tot het nazien der 
Rekening en Verantwoording van den Penningmeester over 
het Instituutsjaar 19031904. 


40, Vaststelling der Begrooting voor het Instituutsjaar 1904—1905. 

50, Benoeming van een Afdeelings-redacteur voor het Instituutsjaar 
1904—1905. 

60. Verkiezing van twee bestuursleden. Aan de beurt van aftreding 
zijn de heeren G. L. ScHIM VAN DER LOEFF (Gommissaris) en 
G. J. A. STEEN (Secretaris). Eerstgenoemde is niet herkiesbaar. 


70, Mededeeling van het lid Murk LerLs JR, over «Proeven met 
schroeven van verschillend type». 


80. Mededeeling van het lid J. G. DisxHoorN over «De pompwerk- 
tuigen van de Utrechtsche Waterleiding». 


90. Mededeeling van het lid P. E. Rijk over «De prise d'eau van 
de Utrechtsche Waterleiding». 
(Deze mededeeling zal worden gedaan tijdens het hieronder 
vermelde bezoek.) 


Na afloop der Vergadering zal een bezoek worden gebracht aan de 
werken der Utrechtsche Waterleiding te Soesterberg. 

Ten 51/, uur gemeenschappelijke maaltijd in het Motel Zeiler, 
tegenover het station te Baarn, à f2— per couvert. 

Zij, die daaraan wenschen deel te nemen, worden uitgenoodigd het 
bij het. convocatiebiljet gevoegde formulier onderteekend vóór & Juli 
aan den Secretaris toe te zenden. 

De leden zullen kosteloos van 
daar naar Baarn worden vervoerd. 


Utrecht naar Soesterberg en van 


Het Bestuur, 


R. Wirre, President. 
G. J. A. SreeN, Secretaris. 


MÄ 26. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs, 
VOORLOOPIG BERICHT. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de Algemeene 
Zomervergadering onzer Vereeniging te Amsterdam zal gehou- 
den worden op Zaterdag 9 Juli en dat alsdan een bezoek 
gebracht zal worden aan de nieuwe inrichtingen van de Ge- 
meentetram. 


De Secretaris D. I. 


6 Juni 1904. P. J. vAN VoorsT VADER. 


Het Automatisch Telephoonsysteem 
van Strowger. 


Voordracht, gehouden in de Vergadering der Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
te Amsterdam, op 2 April 1904, 


DOOR HET LID 
N. HEINZELMANN. 
(Met afbeeldingen en een plaat.) 


stij de ontwikkeling der Telephonie maakte de con- 
structie van de apparaten, die dienen voor het tot 
|: stand brengen van de verbindingen, een hoofdfactor 
6 uit waarop voortdurend de aandacht van deskundigen 
was gevestigd. 
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‘de berichten, is de werking zeer bevredigend; terwijl de 
‚ Duitsche Rijks-Post in Berlijn in November jl. een nieuw 
‘centraal-bureau met een 10.000 systeem heeft geopend in het 


De ingenieurs der Telephonie hebben dan ook aan de, 


inrichting van de centrale telephoonbureaux onafgebroken 
hunne beste krachten gewijd; want bij de groote vlucht, door 
het telephoonwezen genomen, stegen ook de eischen, die aan 
den dienst op de Centrale Bureaux werden gesteld. 

Waar die hoogere eischen van de telephonisten grootere 
omzichtigheid en vermeerdering van het aantal handgrepen 
vorderden, was het juist de taak van den technicus om de 


inrichting op het centraal-bureau zoodanige veranderingen 


en verbeteringen te doen ondergaan, dat daardoor de dienst 


gemakkelijker werd en de handgrepen tot het maken en | 


opheffen van een verbinding verminderd werden. 


De ondervinding heeft geleerd, dat van de verbindingstafels, | 


in hoofdzaak, diegene de beste zijn, waarop de tot standkoming 
en opheffing van een verbinding het minst afhankelijk zijn 
van den goeden wil der telephoniste. 


De groote verbeteringen die dan ook, vooral in den laatsten | 


tijd, aan het mechanische gedeelte voor het maken en het 


opheffen van een verbinding zijn aangebracht, bestaan in 


hoofdzaak in het aanbrengen van automatisch-werkende onder- 


deelen, zoodat b.v. door het doen van een enkelen handgreep | 


door een telephoniste, meerdere vroeger daarvoor benoodigde | 


handgrepen automatisch tot stand worden gebracht. 
Wel zijn hierdoor de apparaten op het Centraal-Bureau 


gaandeweg meer gecompliceerd geworden, maar de dienst is | 


in hooge mate verbeterd. 


Verschillende autoriteiten op telephoongebied hebben dan ook « 
gemeend, dat een goed telephoonverkeer — een ideaaldienst — | 
slechts dan eerst zou bereikt zijn, wanneer een verbinding, | 
onaf hankelijk van een derden, zou kunnen worden tot stand ! 


gebracht. Tevens zou men daardoor nooit meer kunnen 
worden afgeluisterd, terwijl een onafgebroken dienst, ook voor 
de kleinste gemeenten, verzekerd zou zijn. 


Om dit vraagstuk tot oplossing te brengen, waren reeds 
jaren in alle landen, — vooral in Amerika, — velen onver- | 


moeid aan het werk. Verschillende patenten voor op dit 
gebied gedane uitvindingen werden dan ook reeds uitgereikt, 


maar in de practijk bleken weinige bruikbaar te zijn. De 


meeste waren toepasselijk op een betrekkelijk beperkt aantal 
lijnen, b.v. voor huisverkeer en dan speciaal voor enkellijnen. 

Het stelsel, dat ik u echter hier in korte trekken zal ont- 
wikkelen, namelijk dat van SrRowGer, hetwelk overgenomen 
is door de Automatic Electric Co., te Chicago, en waarvan 
de Deutsche Waffen- und Munitionstabriken, te Berlijn, zich 
het patent voor het vasteland van Europa hebben verwor- 
ven, is, naar het mij voorkomt, uit een technisch oogpunt 
zeer interessant en, wellicht, bestemd de moderne telephoon- 


inrichting niet alleen in kleine, maar vooral ook in groote 


steden te worden. 
In Amerika zijn sinds meerdere jaren verschillende tele- 
phoonnetten met een dergelijk systeem ingericht en, volgens 


Hoofdpostgebouw in de Französischer Strasse, nadat zij 
gedurende eenige jaren met een dergelijk stelsel een proef 
had genomen. 

Door het automatisch telephoonsysteem „Strowger” van de 
Automatic Electric Co, te Chicago, wordt de bediening door 
telephonisten voor het maken en opheffen der verbindingen 
op het telephoon-centraalbureau overbodig. 

In plaats daarvan gebruikt men op het centraal-bureau scha- 
kelapparaten, die door de geabonneerden zelven en wel door 
middel van het bij hen geplaatste toestel, op electro-mecha- 
nisme wijze, worden in werking gebracht. 

Na de laatstelijk aangebrachte verbeteringen is dit systeem 
als het ware berekend voor een onbeperkt aantal aanslui- 
tingen; terwijl het geheel onverschillig is of deze, hetzij op 
één, hetzij op meer centraal-bureaux aangesloten zijn. 

Om nu een gemakkelijk te begrijpen overzicht te geven 
van den grondslag van dit automatische systeem zullen wij 
beginnen met de beschrijving van dit stelsel in zijne een- 
voudigste samenstelling, zooals het op een bureau met ten 
hoogste 100 aansluitingen zou kunnen worden toegepast. 

Voor telephoonnetten in steden kan alleen gebruik gemaakt 
worden van de meer samengestelde systemen, voor 1000, 
10.000 en 100.000 aansluitingen ingericht. Hierop zullen wij 
evenwel later terugkomen. 


a. Het 100-systeem of twee cijfersstelsel. 


Van elk telephoontoestel bij de geabonneerden voeren twee 
draden, een A en een B-lijn naar het centraal-bureau, 
alwaar zij eindigen aan een electro-mechanisch schakelwerk. 

Fig. ia geeft een voor-aanzicht en fig. lb een zij-aanzicht 
van zulk een schakelwerk te zien. 


SCHAKELWERK. 


Vooraanzicht. 


Fig. da. 


Voor iedere aansluiting is één schakelwerk noodig, dat 
permanent met beide draden verbonden is. Midden voor 
ieder schakelwerk bevindt zich een verticale contactstang 
aan welker ondereinde 3 geïsoleerde horizontale contactarmen 
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zijn aangebracht. (Fig. 2 geeft daarvan een voorstelling, 
op ongeveer ware grootte. 

De eerste (bovenste) contactarm dient voor de sperlijn, 
waarop wij aanstonds zullen terugkomen. 

De tweede en derde contactarm bestaan ieder uit twee 
van elkander geïsoleerde zeer dunne bronzen veeren. De 
bovenste veeren van iedere contactarm worden met de A-lijn 
en de beneden veeren met de B-lijn verbonden. 

De geabonneerde kan van uit zijn toestel, door middel van 
in het schakelwerk aangebrachte electro-magneten in de A- 
en in de Z-lijn, genoemde stang, stapsgewijze, zoowel in 
verticale richting opheffen als in horizontale richting doen 
draaien. Door deze beweging worden de drie contactarmen 
in aanraking gebracht met de mesvormige contactstiften, die 


SCHAKELWERK. 


Zij-aanzicht. 


Fig. Ab. 


aan den onderkant van het schakelapparaat in drie groepen | 


zijn gerangschikt. Een dergelijke groep stiften noemen wij 
een contactstel. 


In fig. la en 1b zijn 1 en 2 zulke contactstellen in voor- | 


en zij-aanzicht aangegeven. 


Elk onderste contactstel, bestaande uit 100 dubbelstiften, | 
is verdeeld in 2 groepen, waarvan elk 5 horizontale rijen | 


bevat en iedere rij 10 dubbelstiften heeft; terwijl het bovenste 
contactstel bestaat uit 100 enkelstiften, gerangschikt in 10 
horizontale rijen, ieder van 10. 


Van zulk een contactstel geeft fig. 3 een voor-aanzicht en 


fig. 4 een boven-aanzicht, terwijl fig. 5 aantoont de wijze 


waarop de contactstellen van alle 100 schakelapparaten 
parallel met elkander verbonden zijn. Die schakeling is zoo- 


danig dat altijd een draad de stiften van dezelfde nummers | 


van alle stellen verbindt, b.v. alle eerste, of alle tweede, 
derde, enz. (Zie fig. 5). 


Deze 100 dubbeldraden, welke dus alle 100 onderste con- | 
tactstellen doorloopen, staan aan de eene zijde in verbinding 
met de correspondeerende dubbelleidingen van de toestellen | 


bij de geabonneerden, terwijl zij aan de andere zijde, namelijk 

op het contactstel van het laatste schakelwerk, geïsoleerd zijn. 
Op die wijze is het mogelijk door ieder schakelapparaat 

verbinding te verkrijgen met alle 100 aansluitingen. 
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De tot een schakeltoestel behoorende leiding kan, naar 
keuze, met iedere andere lijn worden verbonden, eenvoudig 
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VOORAANZICHT VAN EEN CONTACTSTEL. |_ _20—29 in de zesde, 


80—39 in de tweede, 
en 40—49 in de zevende rij staan. 
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A en B leidingen. 


Fig. 4. 


door de contactarmen van het betreffende schakeltoestel te 
brengen op de stiften van de gewenschte aansluiting. 

De bovenste contactstellen zijn voorzien van stiften voor 
enkeldraadsleidingen die, op dezelfde wijze als de onderste 
stellen, parallel door alle schakelwerken verbonden zijn. 

Zij vormen 100 sperlijnen (voor elke aansluiting één) die 
met de A- en B-lijnen op dezelfde wijze door de contactstellen 
loopen als de contrôle-lijnen op een telephoonbureau met 
gewoon multiple stelsel, welke met de dubbeldraden door de 
verschillende klinkenvelden evenwijdig loopen. | 

Bij het tot stand komen van een verbinding wordt de 
bovenste contactarm in aanraking gebracht met een stift van 
het bovenste contactstel, waardoor de daarmee correspondee- | 
rende sperlijn met de + pool van de batterij wordt verbonden. 
Hierdoor wordt de bestaande verbinding tegen inmenging van 
derden behoed. 
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De volgnummers van de stiften in een onderste contactstel | 
worden aangetoond door fig. 6. 

Daarbij springt in het oog dat deze contactstellen in twee 
helften verdeeld zijn en dat telkens op iedere helft een reeks 
van 10 nummers wordt overgeslagen, die dan op de andere 
helft voorkomt; zoodat de nummers 10—19 in de eerste rij 
van onderen, Fig. 6. 
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ONDERLINGE VERBINDING DER CONTACTSTELLEN. 
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De nummers 0—9 staan daarentegen met voorplaatsing van 
een 0 vóór het enkeltal in de 10de rij. 

Voorts is opvallend, dat de nummers 10, 20, 30, enz. tot 00, 
de achterste plaats innemen in plaats van de voorste. 

be reden, waarom dit het geval is, zal later duidelijk 
worden. 


De toestellen, die bij het thans besproken stelsel, bij de 
geabonneerden worden gebruikt, hebben, behalve de gewone 
onderdeelen (als microphoon, inductieklos, telephoon, beweeg- 
bare haak en wekker) een nummerschakelaar met nummerschijf, 
waardoor de geabonneerde de stang met contactarmen van 
het schakeltoestel op het centraal-bureau op de contactstiften 
van de gewensche aansluitingen kan richten. 

Fig. 7 geeft een wandtoestel, fig. 8 een tafeltoestel van een 


WANDTOESTEL (Moprr Durrscne Rijks-Posr). 


Fig. 7. 


geabonneerde te zien, zooals zij bij de Duitsche Rijks-Post 
in gebruik zijn, terwijl fig. Sa een Amerikaansch tafeltoestel 
voorstelt. 


TAFELTOESTEL (Moper, DuirscHe Ruks-Posr). 


Fig. 8. 
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De nummerschakelaar heeft aan de buitenzijde van het 
toestel een draaibare schijf, die aan de rechterzijde voorzien 
is van 10 gaten met de nummers 1, 2, 3, 4, enz., 9, 0. 


TAFELTOESTEL (AMERIKAANSCIH MODEL). 


Fig. Sa. 


Door nu den vinger te steken in een dezer gaten en de 
schijf naar beneden te drukken, draait men deze om haar 
middelpunt in de richting van de wijzers van een uurwerk, 
en zulks, totdat de vinger door een loodrecht onder de as 
aangebracht stuitpunt wordt tegengehouden. 

Wordt zij losgelaten, dan loopt zij door de werking van een 
veer naar het uitgangspunt terug. 

Wil men zich b.v. met no. 51 verbinden, dan moet de schijf 
eerst van 5 en daarna van 1 af worden gedraaid. Onmiddelijk 
na elke draaiing laat men haar eerst tot haar rustpunt terug- 
keeren. 

Het terugloopen der schijf heeft tengevolge dat de A-lijn 
of de B-lijn, die in den ruststand met den wekker van het 
toestel van den geabonneerde verbonden is, in het toestel één 
of meer maal achter elkander aardsluiting maakt. 

Die aardsluiting wordt bij tusschenpoozen zoo dikwijls her- 
haald, als het nummer aangeeft van waaraf de schijf gedraaid 


|is. Dus b.v. 5 maal wanneer het draaien is begonnen bij het 
5de gat. 


De grootste contactserie is tien. Zij komt tot stand na het 
draaien der schijf van af het gat 0. 

Op het centraal-bureau zijn de A- en B-lijn van het schakel- 
apparaat met de — pool van een batterij verbonden, waarvan 
de + pool aan de aarde ligt. 

Fig. 9 geeft een schematische voorstelling van de lijnen met 
toestellen van twee verbonden geabonneerden en van het 
daarbij behoorend schakeltoestel op het centraal-bureau in 
een zeer eenvoudigen vorm. 

Door het draaien van de nummerschijf op het toestel van 
den geabonneerde wordt de batterij op het centraal-bureau 
over de lijn van den geabonneerde bij tusschenpoozen over de 
aarde gesloten. 

Daardoor ontstaan in de A- en in de B-lijn korte stroom- 
impulsen, die de electro-magneten van het schakeltoestel (in 
de A-lijn den hefmagneet en in de B-lijn den draaimagneet) 
in werking brengen. 

Door het aantrekken van de ankers van deze magneten 
wordt de contactstang bij stroomstooten in de A-lijn, als het 
ware, trapsgewijze, opgeheven en bij stroomstooten in de 
B-lijn, telkens met een korte tusschenpoos, een contactstift- 
afstand horizontaal gedraaid. 

In den ruststand staan de 3 contactarmen een weinig 
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links van en onder de eerste stift van de onderste stiftenrij 
van ieder contactstel. 
Een enkele over de A-lijn komende stroomstoot stelt de 


armen naast de eerste stiftenrijen en iedere verdere stoot | 
| vrager den aangevraagde oproepen. 


een rij hooger; terwijl de eerste over de B-lijn komende 


stroomstoot de contactarm op de eerste stift van die rij draait | 


waarnaast deze was gebracht. 
Door iedere verdere impuls over de B-lijn zullen de armen 
een stift verder worden gedraaid. 


De nummerschakelaar is zoodanig ingericht dat automatisch | 
bij de Iste draaiing der schijf de A-lijn en bij de 2de draaiing | 


de B-lijn aardverbinding ontvangt. 

Voor het tot stand brengen van een aansluiting heeft de 
geabonneerde de nummerschijf slechts tweemaal te draaien 
en wel overeenkomstig de cijfers van het gewenschte nummer. 

De cijfers van de tientallen der aan te sluiten nummers 
geven het aantal stooten aan, die de contactstang moet worden 
opgeheven, terwijl de cijfers van de eenheden het getal der 
impulsen aangeven, 
gedraaid. 


Daaruit is af te leiden waarom de volgorde van de contact- | 


stiften zoo moet zijn als in fig. 6 is aangegeven. 


Daar nu de schijf bij het draaien van af OQ tien aardslui- | 
tingen maakt, moeten de stiften van de met 0 beginnende | 
nummers in de tiende horizontale rij en de stiften van de | 
met 0 eindigende nummers op de tiende plaats van iedere | 


rij gerangschikt zijn. 

Wanneer de gewenschte aansluiting op. een der schakel- 
toestellen reeds door iemand anders bezet is, zoodat dus bij 
een der schakelwerken de contactarmen reeds op stiften van 


de gewenschte lijn staan, dan wordt, zooals reeds met een | 
enkel woord is gezegd, over de sperlijn van de bezette aan- \ 
‚bouwen en groote nijverheidsinrichtingen of in kleine gemeen- 


sluiting een stroomketen gesloten, waarin de spermagneet is 


geschakeld die zich bevindt aan het schakelwerk van den 


geabonneerde die de bezette lijn verlangt. 


Door de werking daarvan wordt een tweede verbinding 


verhinderd. 

De geabonneerde wordt van het niet tot stand kunnen 
komen van de verbinding verwittigd door een brommend 
geluid in zijn telephoon. 

Dit wordt opgewekt door een ìnductietoestel, waarvan de 
secundaire winding in den telephoonstroom van den aan- 


die deze om haar as moet worden | 
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vragenden geabonneerde geschakeld wordt, zoodra de sper- 
magneet het tot stand komen van een verbinding op een 
bezette lijn heeft verhinderd. 

Is een verbinding tot stand gekomen, dan moet de aan- 


Dit kan geschieden door een voor alle geabonneerden ge- 
meenschappelijken wisselstroom van een wisselstroomgenerator 


\of van een batterij met poolwisselaar. Die stroom kan de 


geabonneerde, ten gevolge van «een bijzondere inrichting op 
het centraal-bureau, door het drukken van een knop aan 
zijn toestel over de lijn van de gewenschte aansluiting 
zenden. 

Het opheffen van een bestaande verbinding heeft plaats, 
zoodra de geabonneerde, die de verbinding heeft tot stand 
gebracht, zijn telephoon aan den haak hangt. 

De beweegbare haak maakt namelijk bij het nederdrukken, 
voor een korte poos, gelijktijdig aardsluiting met de A- en 
B-lijn. 

Hierdoor ontstaat in beide lijnen gelijktijdig een stroom- 
impuls, waardoor een in het schakelwerk aangebrachte uit- 
schakelmagneet in werking treedt. 

Bij het aantrekken van het anker van dien magneet wordt 
de sperklink uitgelicht, die de contactstang tot nu toe in 
iedere positie heeft vastgehouden. 

De contactstang draait daarna terug tot in haar rustpunt. 


b. Het 1000 of 3 cijfersstelsel, het 10.000 of 4 cijfers- 
stelsel en het 100.000 of 5 cijfersstelsel. 


Het automatisch systeem met een maximum van 100 num- 
mers (het 2 cijferssysteem), dat wij tot nu toe bespraken, 
zal in de practijk slechts in toepassing komen in groote ge- 


ten, met name daar, alwaar aan een aanwezige krachts- 
stroominstallatie gemakkelijk de noodige stroom kan worden 
onttrokken. 

Groote economische voordeelen zullen eerst worden ver- 
kregen bij een veel aanzienlijker aantal aansluitingen. 

Aangezien door één schakelwerk niet meer dan 100 ver- 
schillende verbindingen kunnen worden tot stand gebracht, 
worden bij de stelsels met meer dan 100 aansluitingen de 
verschillende phasen der schakeling achter elkander over 
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meer schakelwerken verdeeld; en wel zoodanig dat bij het 
1000 nummersstelsel voor het tot stand komen van iedere 
verbinding twee schakelwerken, bij het 10.000-systeem drie 
schakelwerken en bij het 100.000-systeem wier schakelwerken 
noodig zijn. 

De verschillende schakeltoestellen worden bij duizend- en 
honderdtallen tot bepaalde groepen vereenigd en onderling 
verbonden, ongeveer op de wijze als, bij het gewone systeem, 
meerdere centraal-bureaux onderling verbonden worden. 

Nemen wij b.v. het 10.000-systeem. 

Daarbij verbindt het Zste schakelwerk den geabonneerde 
allereerst met een verbindingslijn naar een 2de groep scha- 
kelwerken, die op haar beurt den toegang geven tot dat 
duizendtal, waartoe het verlangde nummer behoort. 

Het 2de schakelwerk dat daarna verbonden is met de lijn 
van den aanvrager, maakt vervolgens de verbinding binnen 
deze 1000groep met het 100tal, waartoe het gewenschte num- 
mer behoort. Voor dit doel maakt het 2de schakelwerk de 
doorverbinding naar eene groep van 3de schakelwerken, waar- 
van de contactstellen verbonden zijn met de lijnen van het 
gewenschte honderdtal. 

De contactarmen van het Sde schakelwerk worden nu op 
de econtactstiften van den verlangden geabonneerde gesteld, 
waardoor dan de verbinding is tot stand gebracht. 

De 1ste en 2de schakeltoestellen dragen bij dit systeem den 
naam van „len ll groepschakelaar”’, terwijl het 3de, „leidings- 
schakelaar” genoemd wordt. 

Immers beide eerste verbinden de groepen onderling, ter- 
wijl door de laatste het gewenschte nummer zelf verbonden 
wordt. 

Terwijl bij de 1000-, 10.000- en 100.000-systemen, evenals 
bij het 100 stelsel, ieder geabonneerde een Ie groepenscha- 
kelaar noodig heeft, die permanent met de lijn van den ge- 
abonneerde verbonden is, zijn de IIe en, zoo noodig, de IIe 
groepenschakelaars en de leidingschakelaars bij een grooter 
aantal geabonneerden voor gemeenschappelijk gebruik bestemd. 

Het aantal gemeenschappelijke schakelwerken is af hankelijk 
van de uitgebreidheid van het verkeer. 

Bij een verbinding van twee geabonneerden zijn bij het 
10.000-systeem, behalve de Ie-groepenschakelaar nog een 
Ile-groepenschakelaar en een leidingschakelaar bezet, die ge= 
durende het gesprek niet voor een andere verbinding kunnen 
gebruikt worden. 

Mitsdien moeten er zooveel IIesgroepenschakelaars en lei= 
dingschakelaars aanwezig zijn als er gelijktijdig gesprekken 
kunnen voorkomen. 

Neemt men aan, dat op elk getal van 100 aansluitings= 
lijnen 10 gelijktijdig bestaande verbindingen voorkomen, dan 
zouden voor een geheel bezet centraal-bureau met 10.000 
geabonneerden, 10.000 Te=groepenschakelaars, 1000 Ile=groepen= 
schakelaars en 1000 leidingschakelaars noodig zijn. 

De constructie van de groepen- en leidingschakelaars is 
voor alle systemen in hoofdzaak dezelfde en komt in beginsel 
overeen met die in het 100-systeem beschreven. Het maken 
en opheffen van de verbinding op het toestel van den ge- 
abonneerde geschiedt op dezelfde wijze. Alleen moet hierbij 
worden opgemerkt dat elk nummer van geabonneerden bij 
het 1000-systeem uit 3 cijfers bestaat, bij het 10.000-systeem 


uit 4 cijfers en bij het 100.000-systeem uit 5 cijfers; zoodat | 


dus bij het maken van een verbinding 

bij het 1000-systeem, de nummerschijf 3 maal, 

bij het 10.000-systeem, de nummerschijf 4 maal, en 

bij het 100.000-systeem, de nummerschijf 5 maal moet 
worden gedraaid, en wel, bij ieder nummer, dat gewenscht wordt. 

Daarom moeten dan ook vóór de nummers, die uit minder 
cijfers bestaan dan het stelsel, dat gebruikt wordt, aangeeft, 
zooveel nullen geplaatst worden, als aan het vereischte aantal 
cijfers ontbreken. 


Onderlinge verbinding van de groepen-en 
leidingschakelaars bij het 1000-systeem. 


Fig. 10 geeft een schema van de rangschikking der groepen- 
en leidingschakelaars en van hun onderlinge verbindingen 
bij het 1000-systeem. Duidelijkheidshalve zijn hier de sper- 
lijnen weggelaten. 

Het linkerveld van de figuur stelt 1000 groepenschakelaars 
voor, gerangschikt in 10 rijen, elk van 100. 

In iedere rij zijn slechts de eerste en laatste schakelaars 
door kleine rechthoeken voorgesteld, waarin tevens de over- 
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eenkomstige nummers der daarop verbonden lijnen van de 
geabonneerden zijn ingevuld. 

Het rechterveld stelt 100 leidingschakelaars voor, verdeeld 
in 10 groepen, elk van 10. 

Zooals de reeds vroeger beschrevene, bestaan ook de con- 
tactstellen van deze groepenschakelaars uit 10 horizontale rijen, 
elk van 10 dubbele contactstiften. Elke stift nu is parallel 
verbonden door een dubbeldraad met de overeenkomstige 
stiften van alle 1000 schakelaars. Langs alle horizontale rijen 
van 10 stiften loopen dus 10 dubbeldraden, welke in de figuur 
gezamenlijk door één doorloopende lijn zijn aangegeven, zoodat 


‚dus de 10 daarin geteekende lijnen 10 X 10 —= 100 dubbel- 


draden voorstellen. Elk dezer dubbeldraden is tevens in volg- 
orde verbonden met een leidingschakelaar in het rechterveld, 
en wel zoodanig, dat b.v. de eerste stift van de onderste 
horizontale rij verbonden is met den eersten leidingschakelaar 
van de Íste groep, de tweede stift van de onderste horizontale 
rij met den tweeden schakelaar van de 1Iste groep, en dus de 
zesde stift van de 5de horizontale rij met den zesden schake- 
laar van de 5de groep, enz. 

Elke stift in een contactstel van een leidingschakelaar is 
door een dubbeldraad parallel verbonden met de overeen- 
komstige stiften der 10 leidingschakelaars van dezelfde groep, 
terwijl dezelfde dubbeldraad eindigt op den groepenschakelaar, 
waarop de overeenkomstige lijn van den geabonneerde is 
aangesloten. 

Hieruit volgt dat overeenkomstige contactstiften van een 
groep van 10 leidingschakelaars direct met een abonnélijn 
zijn verbonden, en wel in dusdanige volgorde, dat b.v. de 
eerste stiften van de eerste horizontale rij van de eerste groep 
zijn verbonden met abonnélijn No. 111, de zesde stiften van 
de negende rij van de 10de groep dus met No. 096, enz. 

Ook van deze contactstellen zijn weder de 10 dubbeldraden, 
die een rij stiften op deze wijze verbinden, door één lijn 
aangegeven, terwijl de draden, die de contactstiften van de 
leidingschakelaars met de groepenschakelaars verbinden, voor 
elke groep door een kabel zijn voorgesteld. 

Zulk een kabel bevat dus 10 X 10 = 100 dubbeldraden. 


Zooals uit het voorafgaande blijkt, repeteert dus elke aan- 
sluiting op de contactstellen van een groep van 10 leiding- 
schakelaars derwijze, dat b.v. op de eerste groep zijn verbonden 
100—199, op de tweede groep de nrs. 200—299 en 
op de tiende groep de nrs. 000—099. 

_Resumeerende blijkt dus dat iedere geleiding van een ge- 
abonneerde op het centraal-bureau is verbonden op een groe- 
penschakelaar, overeenkomende met zijn telephoonnummer, 
met een zijverbinding naar de mede met dit nummer over- 
eenkomende contactstiften van een groep van 10 leidingscha- 
kelaars ; terwijl elke rij van 10 dubbele contactstiften van alle 
1000 groepenschakelaars parallel is verbonden en tevens met 
de overeenkomende groep van 10 leidingschakelaars. 

Voor een duidelijker overzicht zullen wij even in het kort 


den loop van een verbinding volgen. 


Nemen wij aan, dat no. 200 verbinding wenscht met no. 555. 

De verlangde aansluiting behoort tot het 5de honderdtal. 

Voor het tot stand brengen dezer verbinding werken dan 
de volgende schakelwerken mede: 


1e. De groepenschakelaar van no. 200, 
2o, Een leidingschakelaar van de 5de groep, en 
8%, De groepenschakelaar no. 555. 


Wanneer dus de geabonneerde no. 200, nadat hij de tele- 
phoon van den haak heeft genomen, de nummerschijf van af 
5 draait, stelt zich de contactarm van groepenschakelaar 200 
voor de 5de rij stiften. Hierop volgt, in afwijking van het bij 
het 100-systeem beschrevene, tevens een automatisch werken 
van den draaimagneet, waardoor de contactarm in verbinding 
wordt gebracht met een stel stiften van een vrije verbindings- 
lijn ; d.w.z. is de lijn van het 1ste stel stiften reeds bezet, dan 
glijdt de contactarm daarover heen en komt op het 2de stel, 
enz., totdat een vrij stel is bereikt. 

Na de eerste draaiing van de nummerschijf door no. 200 is 
diens toestel dus reeds verbonden met een leidingschakelaar 
uit de 5de groep, op welks contactstel dus de nummers van 
het 5de honderdtal zijn verbonden. 

Bij de hierop volgende tweede draaiing van af 5 wordt de 
contactarm van dien leidingschakelaar voor de 5de rij stiften 
geheven. Daar deze nu echter niet met een willekeurige 
vrij zijnde lijn, doch met één, aan den wil van den oproe- 
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penden geabonneerde onderhevig nummer moet worden ver- 
bonden, geschiedt de draaibeweging hier „iet automatisch, 
doch wordt evenals bij het 100-systeem door de volgende 
nummerschijf beweging bewerkstelligd. 

Bij de 3de draaiing van de nummerschijf van af 5 wordt 
de contactarm van den leidingschakelaar tot op het 5de stel « 
contactstiften in horizontale ‘richting gedraaid, waardoor de 
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schakelaars, de werking der schakelaars zoodanig wordt 
verdeeld, dat een geheel gelijkmatige slijtage wordt bereikt. 
Het zoude te ver voeren hierover nader uit te wijden. 


‚Stroomloopbeschrijving der schakelwerken 
bij het 1000- of 8 cijferssysteem. 


Aan de hand van fig. no. 11 waarop een schematische 


ONDERLINGE VERBINDING DER GROEPEN- EN LE[DINGSCHAKELAARS BĲ HET 1000 SYSTEEM. 
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lijn van no. 200 wordt doorverbonden met den groepen- 
schakelaar no. 555 en dientengevolge met het toestel van 
den daarop aangesloten geabonneerde. 

Mocht het telephoonverkeer op een centraal-bureau zoo 
druk zijn dat men 10 pCt. verbindingslijnen te weinig acht, 
dan kan dit percentage op verschillende wijze worden ver- 
hoogd. 

Ook dient nog te worden opgemerkt, dat door een gewij- 
zigde onderlinge verbinding der contactstellen van de groepen- 


voorstelling van den stroomloop van 2 groepenschakelaars, 
1 leidingschakelaar en den poolwisselaar, alsmede de toestellen 
van twee geabonneerden zijn aangegeven, zal ik trachten de 
werking van de onderdeelen der schakeltoestellen op het 
centraal-bureau bij het tot stand komen van een verbinding 
bij het 1000-systeem eenigszins nauwkeuriger te beschrijven. 
De contactstellen zijn hier duidelijkshalve weggelaten. 

In afwijking van de bij het 100- of 2 cijferssysteem gebrui- 
kelijke toestellen bij de geabonneerden, zijn die toestellen nu 
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zoodanig veranderd, dat zoowel bij de eerste, als bij elke 
volgende draaiing van de schijf de A-lijn een met het gewenschte 
cijfer overeenkomstig aantal malen met de aarde verbonden 
wordt, terwijl na afloop van elke draaiing automatisch ook 
de B-lijn een oogenblik aan de aarde wordt gelegd. 

Veronderstellen wij nu dat no. 479 verbinding wenscht 
met no. 422. 

Bij de Iste draaiing van de nummerschijf van af 4, nadat 
de telephoon van den haak is genomen, ontvangt het A-relais 
met 30 {) weerstand 4 stroomstooten, doordat de A-lijn 4 
maal met de aarde wordt verbonden. 

Stroomloop : — pool batterij ; klink 9; A- weerstand 500 Q ; 
contact 1 en veer 4 van den commutator met 5 armen en 3 
standen C; A-relais 30 Q, klink 4; A-lijn 479, toestel, aarde, 
+ pool batterij. 

De A- en B-weerstanden met 500 Q, zijn met hooge zelf- 
inductie gewonden, die ten doel heeft de over de lijnen gaande 
stroomstooten zoodanig af te ronden, dat zij op andere gelei- 
dingen niet induceerend werken. 

Het A-relais trekt, overeenkomstig het aantal stroomstooten, 
zijn anker 4 maal aan en sluit evenveel malen het arbeids- 
contact, hetwelk op zijn beurt een localen keten sluit, waarin 
de hefmagneet HM zich bevindt. 

Stroomloop : + pool batterij, klink 1, veeren 2 en 1 van het 
A-relais, hefmagneet HM, contact 1 en veer 2 van commu- 
tator C, veeren 4 en 5 van spermagneet SM, klink 9, — pool 
batterij. 

Daardoor rijst de contactstang 4 tanden, zoodat de armen 
daarna voor de contactstiften van de verbindingslijnen naar 
de 10 leidingschakelaars worden geplaatst, die het 4e honderd- 
tal beheerschen. 

Zoodra de contactstang wordt opgelicht, worden de zich 
daarboven bevindende veeren tegen elkander gedrukt, waar- 
door ten eerste de individueele sperlijn, die wij later zullen 
bespreken, met de —+ pool van de batterij wordt verbonden 
(+ pool batterij, klink 1, veeren 7 en 9, klink 5, individueele 
sperlijn) en ten tweede een locale keten wordt gesloten, waarin 
het gangrelais GR van den algemeenen poolwisselaar zich 
bevindt. 

Stroomloop : + pool batterij, klink 1, veeren 7 en 8, klink 
8, ganglijn, weerstandslamp WL, gangrelais GR, — pool batterij. 

Door het aantrekken van het anker van het gangrelais 
wordt de poolwisselaar in werking gebracht, en zulks door 
middel van den gangmagneet GM. 

Stroomloop : + pool batterij, veeren 18 en 12 van den 
poolwisselaar, gangmagneet GM, veeren 10 en 11 van het 
gangrelais, — pool batterij. 

Nu ontvangt, zooals zooeven gezegd, de B-lijn, na elke 
draaiing der nummerschijf, één aardsluiting, waardoor een 
stroomketen gesloten wordt, — pool batterij, klink 9, B-weer- 
stand 500 @, contact 1, veer 5 van den commutator C, 
B-relais, klink 6, B-lijn 479, toestel, aarde, + pool batterij. 
Het B-relais, met 30 QM, weerstand, trekt zijn anker éénmaal 
aan en sluit een stroomloop + pool batterij, klink 1, veeren 
2 en 8 van het B-relais, spermagneet SM, klink 9, — pool 
batterij, die den spermagneet SM doet werken. 

Deze geeft daardoor den pal van den commutator C 
gedeeltelijk vrij. Deze commutator, die onder de werking van 
een spiraalveer steeds geneigd is om zich in den derden 
stand te plaatsen, kan zich hierdoor in den tweeden stand 
stellen. De veeren handhaven zich hierin omdat voor het 
verder gaan een nieuwe aantrekking van het anker van den 
spermagneet moet volgen. 

Door het verplaatsen van den commutator C van den 
eersten in den tweeden stand wordt de hefmagneet uit- en 
de draagmagneet ingeschakeld. In dezen keten + pool batterij, 
slinger van den poolwisselaar, contact 14, draailijn, klink 2, 
contact 2, veer 1 van den commutator C, draaimagneet DM, 
klink 9, — pool batterij, is de stroom intermitteerend, daar de 
poolwisselaar mede in dien keten is opgenomen. 

De draaimagneet ontvangt hierdoor dus een reeks impulsen, 
waardoor zijn anker beurtelings wordt aangetrokken en weder 
losgelaten. De contactstang, die, zooals gezegd, tot voor de 
4de stiftenrij geheven is, wordt thans hierdoor even zoovele 
tanden gedraaid, zoodat dus de contactarmen langs de stiften 
sleepen. 

Daar zooals hiervoor gezegd is, de commutator C door 
middel van den spermagneet SM van stand wordt verwis- 
seld, blijft deze dus in den tweeden stand, zoolang het anker 
van dien magneet den pal niet loslaat. 


Aangezien nu voor de beweging van het anker van den 
spermagneet, waardoor de commutator in den derden stand 
kan springen, geen stroomimpuls meer over de B-lijn komt, 
moet het anker langs anderen weg in werking worden 
gebracht. Hiertoe is aan het anker van den draaimagneet een 
verlengstuk aangebracht, dat bij iedere beweging tegen het 
anker van den spermagneet klopt en dus de werking van 
dien magneet vervangt. (N.B. Dit verlengstuk is op de stroom- 
loopteekening niet zichtbaar). 

Is nu de eerste verbindingslijn naar een leidingschakelaar 
van het gewenschte tiental vrij, dan wordt, zoodra de draai- 
magneet de armen op het eerste stel contactstiften geplaatst 
heeft, door het zooeven genoemde verlengstuk van het anker 
van den draaimagneet, het anker van den spermagneet aan- 
gedrukt en weder vrijgegeven. De pal van den commutator 
wordt daardoor losgelaten en deze laatste plaatst zich in den 
derden stand. 

Is daarentegen de eerste verbindingslijn van dat 10-tal 
leidingschakelaars niet vrij, dan wordt zoodra de contactarm 
van de sperlijnen in verbinding komt met de betreffende stift, 
een stroom gesloten, in welks keten de spermagneet zich 
bevindt; en zulks omdat, zooals reeds boven is opgemerkt, 
de sperlijnen van bezette schakelaars met de + pool van de 
batterij zijn verbonden. 

Stroomloop: + pool batterij, sperlijn van den bezetten 
leidingschakelaar, spercontactarm van den groepenschakelaar 
479, veer 8 en contact 2 van den commutator C, spermag- 
neet SM, klink 9, — pool batterij. 

De spermagneet houdt hierdoor zijn anker permanent aan- 
getrokken, zoodat de pal van den commutator niet wordt vrij- 
gegeven en deze zich in den 2den stand handhaaft. De stroom- 
keten van den draaimagneet blijft dientengevolge gesloten 
en de werking gaat dus zoolang door totdat de contactarmen 
zich bevinden op een stel stiften van een verbindingslijn. 

Na deze 1ste draaiing der nummerschijf zijn dus de A- en 
B-lijnen van no. 479, als volgt doorverbonden tot op een vrijen 
leidingschakelaar van het 4de honderdtal. 

Toestel 479, A-lijn, klink 4, A-relais, veer 4 en contact 8 
van den commutator C, lijncontactarm veer 18, A-hoofdlijn, 
klink 4 van den leidingschakelaar; en B-lijn, klink 6, B- 
relais, veer 5 en contact 8 van den commutator C, lijn con- 
tactarm veer 19, B-hoofdlijn, klink 6 van den leidingscha- 
kelaar. 

De hiernavolgende stroomketens zullen dus verder kort- 
heidshalve beschreven worden van af de klinken 4 en 6 van 
den leidingschakelaar. 

Bij de 2de draaiing van de nummerschijf van af 2 ont- 
vangen dus de beide A-relais, met 30 en 500 QM, weerstand, 
van den leidingschakelaar twee stroomstooten, daar de A-lijn 
van no. 479 tweemaal met de aarde wordt verbonden. De 
respectieve ankers worden dus tweemaal aangetrokken. 

Stroomloop: — pool batterij: klink 9, Al/-relais, A! -relais, 
klink 4, A-lijn, toestel 479, aarde, + pool batterij. 

Het anker van het Akrelais met lagen weerstand sluit 
geen lokalen keten, daar deze is onderbroken op contact 3, 
veer 3 van den commutator C. 

Dat van het Al/-relais, met 500 Q, weerstand, sluit een 
stroom + pool batterij, klink 1, veeren 20 en 21 van het 
All-relais, hefmagneet H M, contact 1 en veer 2 van den com- 
mutator C, contact 28 en veer 24 van den spermagneet S M, 
klink 9; — pool batterij. 

De hefmagneet HM, doet daardoor den contactstang 2 
tanden rijzen en plaatst dientengevolge de contactarmen voor 
de 2de rij stiften. 

Op gelijke wijze als bij den groepenschakelaar is beschre- 
ven, worden door den stroomstoot over de B-lijn de ankers 
van de B/-en B!/-relais aangetrokken. 

Stroomloop : — pool batterij, secundaire winding inductie- 
klos 1, klink 7, contact 1 en veer 1 van den commutator C, 
B!-relais, Bi-relais, klink 6, B-lijn 479, aarde, + pool batterij. 

Het anker van het Bl/-relais sluit dientengevolge den 
lokalen stroomloop +- pool batterij, klink 1, veeren 20 en 22 
van het Bl-relais, spermagneet SM, klink 9, — pool batterij. 

Door het aantrekken en weder loslaten van het anker van 
den spermagneet wordt, evenals bij den groepenschakelaar, 
de commutator C in den 2den stand geplaatst. 

Na het volbrengen van de 2de draaiing der nummerschijf 
is dus ook het tiental uitgezocht waartoe het op te roepen 
nummer behoort. 

Wordt nu de nummerschijf voor de derde maal van af 2 
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gedraaid, dan ontvangen de beide A-relais van 30- en 500 Q, 
weder twee stroomstooten. (Stroomloop als bij de 2de draaiing.) 

Thans ontvangt de draaimagneet DM twee impulsen. Deze 
toch bevindt zich door het veranderen van stand van den 
commutator C in den lokalen keten, die door het AZ-relais 
van 500 Q, wordt gesloten. 

Stroomloop : + pool batterij, klink 1, veeren 20 en 21 van 
het A/-relais, draaimagneet DM, contact 2 en veer 2 van 
commutator C, contact 23 en veer 24 van den spermagneet 
SM, klink 9, — pool batterij. 

De econtactstang wordt hierdoor twee tanden horizontaal 
gedraaid, zoodat de contactarm op de stiften van het ge- 
wenschte nummer 422 worden geplaatst. 

Is dit nummer vrij, dan stelt zich, door den nu volgenden 
stroomstoot over de B-lijn, die den keten van den spermag- 
neet sluit, (zie boven) de commutator C in den derden stand ; 
en de beide lijnen van no. 479 zijn met die van no. 422, 
via den groepenschakelaar van dit laatste nummer, verbonden. 

De beide relais met 500 @ van den leidingschakelaar zijn 
evenals de beide weerstanden met 500 @, van den groepen- 
schakelaar no. 422 in serieschakeling gebrugd op de dubbel- 
lijn, zooals uit fig. 12 duidelijk blijkt. 

Door den hoogen weerstand met zelfinductie is dit voor de 
spreekstroomen niet nadeelig. 


De beide lijnen no. 479 en 422 zijn nu als volgt doorver- 
bonden : 

A- en B-lijn no. 479 A- en B-relais van den groepenscha- 
kelaar 479, veeren 4 en 5 van den commutator C in den 


8den stand, veeren 18 en 19 van den contactarm, verbin- | 


dingslijn naar leidingschakelaar, 4- en B-relais van 830 Q, 
van den leidingschakelaar, commutatorveeren 4 en 5 in den 
den stand, rustcontacten A- en B-relais van 500 Q, rust- 
contacten 27 en 30 en veeren 28 en 81 van het schelrelais, 
contactarm van den leidingschakelaar, individueele A- en 
B-lijn naar den groepenschakelaar van no. 422, de commu- 
tatorveeren 4 en 5 in den 1sten stand, A- en B-relais en 
A- en B-lijn naar het toestel van no. 422. 

Fig. 12 geeft dien stroomloop weêr, met weglating van alle 
hierbij niet in gebruik zijnde onderdeelen. 

De 6 magneetspoelen, die in de spreekstroomketen gescha- 
keld blijven, hebben ieder slechts 30 QM, weerstand en zijn 
zoodanig geconstrueerd, dat een lage zelfinductie is verkregen. 
In werkelijkheid heeft daardoor dan ook geen vermindering 
van het geluid plaats. 


Mocht no. 422 echter reeds met een ander zijn verbonden, 
dan wordt over de contactveeren no. 25 en 26, zoodra het 
anker van den spermagneet SM door den laatsten stroomstoot 
over de B-lijn wordt aangetrokken en de commutator C zich 
dus nog in den 2den stand bevindt, een stroom gesloten 
waarin zich de uitschakelmagneet UM bevindt. 

Dit geschiedt doordat de contactstift, waarmede de sper- 
contactarm in aanraking is gekomen, zooals vroeger reeds is 


gezegd, dan met de + pool van de batterij is verbonden. 


De stroomketen wordt dan van af den spercontactarm geslo- 


ten over veer 3 en contact 2 van den commutator C, veeren | 


25 en 26 van den spermagneet SM, uitschakelmagneet UM, 
klink 9, — pool batterij. 
Door het aantrekken van het anker van den uitschakel- 


magneet UM worden alle deelen van den leidingschakelaar 


langs mechanischen weg in den ruststand teruggebracht. 

De geabonneerde no. 479, meenende dat de verbinding is 
tot stand gebracht, brengt de telephoon aan het oor en wordt 
door een brommend geluid gewaarschuwd, dat de lijn in 
gesprek is. Dit geluid wordt veroorzaakt door een zich bij 
den poolwisselaar bevindenden electromagneet B met stroom- 
breker en inductieklos 7. 

Primaire stroomketen : + pool batterij, slinger van den pool- 
wisselaar, contact 16, brommer B, af breekcontact 33, veer 34, 
weerstandslamp WL!, primaire winding klos Z, — pool 
batterij. 

Secundaire stroom: Inductieklos 7, contrôlelijn, klink 7 
van den leidingschakelaar, contact 1, veer 1 van den com- 
mutator C, Bl-relais, Bl-relais, klink 6, B hoofdlijn, contact- 
arm, veer 19 van den groepenschakelaar 479, contact 3, veer 
5 van den commutator C, B-relais, klink 6, B-lijn 479, toe- 
stel, A-lijn 479, klink 4, A-relais, veer 4, contact 3, commu- 
tator C, contactarmveer 18, A hoofdlijn, klink 4 van den 
leidingschakelaar, Afrelais, Af-relais, klink 9, secundaire 
winding inductieklos 7. 

Verneemt men dit brommend geluid, dan hangt men de 
telephoon weder op den haak en herstelt daardoor ook den 
normalen toestand in den groepenschakelaar, waarop hieron- 
der wordt teruggekomen. 


VEREENVOUDIGD STROOMSCHEMA BJI EEN DOORVERBINDING. 
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Is echter de verbinding tot stand gebracht, dan drukt de 
geabonneerde no. 479 op den, zich aan zijn toestel bevinden- 
den, schelknop, waardoor de A-lijn met de aarde wordt ver- 
bonden. 

De A-relais, zoowel van groepen- als leidingschakelaar, trek- 
ken hierdoor hun ankers aan, hetgeen uit de vroeger be- 
schreven stroomloopen duidelijk blijkt. 

Alleen het A-relais van 30 {) van den leidingschakelaar 
sluit hierdoor op zijn beurt een lokalen stroom + pool bat- 
terij, klink 1, veeren 35 en 36 van het A/-relais, schelrelais 
SR, commutator C, contact 3 veer 2, veeren 23 en 24 van 
den spermagneet SM, klink 9, — pool batterij. Door het 
aantrekken van het anker van het schel-relais SR kan de 
schelwisselstroom van den poolwisselaar over de beide lijnen 
van no. 422, diens schel bereiken. 

Stroomloop : + pool batterij, slinger van den poolwisselaar, 
contact 17, schellijn 7, klink 5 van den leidingschakelaar, 
contact 29 en veer 28 van het schel-relais SR, contactarm, 
A-lijn 422, toestel, B-lijn 422, contactarm, veer 81 en contact 
82 van het schel-relais SR, klink 8, schellijn JZ, conden- 
sator Cr, — pool batterij. 

Door de slingerbeweging van den poolwisselaar komt de 
+ pool het volgende oogenblik met veer 15 in contact en 
zendt een stroom in tegenovergestelde richting. De gepolari- 
seerde wekker bij het toestel van no. 422 wordt hierdoor in 
beweging gebracht. 

Zoodra nu no. 422 zijn telephoon aan het oor gebracht 
heeft, zijn beiden in correspondentie. 

Wanneer na afloop van het gesprek, no. 479 de telephoon 
weder op den haak hangt, worden de 4- en B-lijn gelijktijdig 
even met de aarde verbonden. 

Dientengevolge werken, zooals te voren reeds meermalen 
is omschreven, zoowel de 4- als de B-relais van groepen — 
en leidingschakelaar. Door het tegelijkertijd aantrekken der 
respectieve ankers wordt in beide schakelaars de uitschakel- 
magneet UM in werking gebracht, waardoor de verbinding 
wordt opgeheven en beide apparaten in den ruststand wor- 
den hersteld. 

De locale stroomloop hiervan in den groepenschakelaar 
no. 422 is: + pool batterij, klink 1, veeren 2 en 8 van het 
B-relais, spermagneet SM, klink 9, — pool batterij; en tege- 
lijkertijd door het aantrekken van het anker van SM : + pool 
batterij, klink 1, veeren 2 en 1 van het A-relais, uitschakel- 
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magneet UM, contact 6 en veer 5 van den spermagneet SM, 
klink 9, — pool batterij. 

De stroomloop in den leidingschakelaar volgt den weg 
+ pool batterij, klink 1, veer 35 over veer 36 naar veer 37 
van het B'-relais, uitschakelmagneet UM, klink 9, — pool 
batterij. 


Het toestel. 


Door de figuren 13 tot 16 worden de voornaamste deelen 
van het gewone telephoon-tafeltoestel voorgesteld. 

In dit toestel zijn, met het oog op de kleine ruimte die 
maar beschikbaar is, enkele eigenaardigheden aangebracht, 
die in het grootere wandtoestel niet voorkomen. 

Op de teekeningen is het uurwerk, dat de nummerschijf 
doet terugdraaien, als van minder belang, steeds weggelaten, 
opdat de overige deelen beter in het oog zullen loopen. 

Door het draaien van de nummerschijf N, (fig. 13), wordt 
de veer van het uurwerk opgewonden, die zich, zoodra de 
nummerschijf weer wordt losgelaten, ontspant en zoowel de 
schijf als het tandrad 7, dat op dezelfde as is bevestigd, in 
omgekeerde richting doet draaien. Ter vermindering van de 
snelheid bij het terugloopen is een centrifugaalregulateur op 
het uurwerk aangebracht. 

Op het tandrad 7 bevinden zich een tiental groote tanden 


BOVENAANZICHT A- EN B-VEEREN. 


ACHTERAANZICHT NUMMERSCHIJF MET TANDRAD EN CONTACTVEEREN IN EEN TAFELTOESTEL. 


Fig. 13. 
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ACHTERAANZICHT VAN EEN TAFELTOESTEL (TELEPHOON VAN DEN HAAK). 


U (fg. 18 en 14). De stand van deze tanden is zoodanig 
gekozen, dat zij overeenstemmen met de gaten van de nummer- 
schijf; d. w. z. wordt de nummerschijf van af 5 gedraaid, 
dan bevinden er zich, voordat de schijf weder wordt losge- 
en 5 tanden U achter den vleugel V van de veer A (zie 
g. 14). 

Wordt nu de nummerschijf losgelaten, dan drukt elk dezer 
tanden de veer 4, waarop de A-lijn van het toestel is ver- 
bonden, éénmaal tegen de aardveer C. De A-lijn ontvangt 


cijfer aangeeft. 

Op het tandrad 7 is mede een geïsoleerd koperen stuk S 
aangebracht, waaraan zich twee tanden bevinden, die de 
veer B op dezelfde wijze tegen de aardveer C kunnen 
drukken. 

Voordat de nummerschijf gebruikt wordt, moet eerst de 
telephoon van den haak worden genomen. Hierdoor wordt, 
behalve het op de gewone wijze inschakelen van microphoon 
en telephoon en het uitschakelen van de bel, de arm D 
(fig. 15), waarop zich het blok ZE bevindt, vrijgegeven. 


Draait men nu de nummerschijf, dan wordt tevens het | 


hamertje F', dat op dezelfde as is bevestigd, rondgedraaid. 

Het blok ZE verliest hierdoor zijn steun en wordt door de 
veer G binnenwaarts gedrukt. 

Wanneer daarna de nummerschijf wordt losgelaten, dan 
maakt, zooals reeds omschreven, de veer A door middel van 
de tanden op het rad 7' zooveel aardsluitingen als het ge- 
wenschte cijfer aangeeft en wordt hierna de B-veer éénmaal 
tegen de aardveer C gedrukt. 

Het tandrad wordt voorts tegengehouden, doordat het 


hamertje F met de punt op het blok ZE komt te rusten en | 


het verder terugdraaien belet. 


Om te schellen, moet de knop H gedrukt worden, waardoor | 


de veer Z tegen het schelcontact K wordt gelegd. 

Wanneer de telephoon op den haak hangt, is het neer- 
drukken van den knop H niet mogelijk, daar de hieraan 
bevestigde arm L in dien stand door het hamertje F wordt 
tegengehouden. 

Zoodra na afloop van een gesprek de telephoon weder op 
den haak wordt gehangen, wordt de hefboom D door den 


(1) De verschillende stroomloopen zijn in mijne voordracht in de 
vergadering van 2 April j.l. kortheidshalve niet genoemd. 
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nedergedrukten haak opwaarts bewogen. Het blok Z gaat 


‚hierdoor achterwaarts en geeft den hamer F' en daarmede 


tandrad en nummerschijf vrij. 

Deze draaien zelf onder de werking van de veer in den 
normaalstand terug, waardoor zoowel de A- als de B-veer 
tegelijkertijd door de laatste tanden van het tandrad 7 en 
het stuk S, voorbijgaand met de aarde worden verbonden, 
hetgeen zooals reeds vroeger gezegd, het uitschakelen der 


‚apparaten op het centraal-bureau ten gevolge heeft. 
hierdoor dus evenveel aardverbindingen als het gewenschte | 


Fig. 16 geeft den stroomloop in het toestel aan. 
Na het voorafgaande, is deze daarin gemakkelijk te volgen. 


Installatie op het centraal-bureau. 


Een centraal-bureau voor een automatische telephoonin- 
richting kan uit den aard der zaak een veel bescheidener 
plaats innemen dan een gewoon telephoonbureau. 

De verschillende bijvertrekken kunnen namelijk vervallen, 
terwijl ook verwarming en verlichting onnoodig is. De scha- 
keltoestellen worden aan houten of ijzeren rekken bevestigd 
en wel meestal zoodanig, dat een rek 6 horizontale rijen ieder 
met 25 apparaten bevat. 

Aangezien een centraal-bureau in den beginne in de meeste 
gevallen slechts gedeeltelijk zal moeten worden gemonteerd, — 


‚b.v. bij een 1000-systeem voor slechts 200 aansluitingen, — 


verdient het aanbeveling de 200 geleidingen van de geabon- 
neerden op meerdere groepen van 100 leidingschakelaars te 
verdeelen. 

Hierdoor wordt het aantal verbindingslijnen verhoogd, het- 
geen noodig is, aangezien bij een gedeeltelijk gemonteerd 
centraal-bureau op een hooger percentage van gelijktijdige 
verbindingen zal moeten worden gerekend. 

Bij de installatie van een centraal-bureau worden reeksen 
reserve-contact-stellen van groepen- en leidingschakelaars in 
voorraad aangebracht. 

Bij nieuwe aansluitingen zijn de daarvoor benoodigde scha- 
kelapparaten dan gemakkelijk aan te brengen. 

Alle apparaten met toebehooren zijn zoodanig samengesteld, 
dat °/,, van alle verbindingen reeds in de fabriek gemaakt 
zijn. Het opstellen der apparaten vereischt dus betrekkelijk 
weinig werk. 


Stroombron. 
De noodige stroom voor de werking der schakelapparaten 
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en voor het oproepen der geabonneerden onderling, wordt, 
meestal, onttrokken aan een speciale accumulatorenbatterij. 

In sommige plaatsen in Amerika wordt voor dit doel directe 
stroom van een sterkstroomnet met 110 Volt gebruikt. 

Met het oog op de gevaren, die ontstaan bij het gebruik 
van een dergelijke hooge spanning in telephoongeleidingen 
zijn de nieuwste apparaten berekend voor een spanning van 
slechts 50—60 Volt. In Duitschland is men bezig met het 
nemen van proeven met directe aansluiting aan een sterk- 


stroomnet. en wel met voorschakeling van „Polarisationszellen” + 


voor vernietiging der overspanning. Die proefnemingen zijn 
echter nog van te korten duur om daarvan resultaten te 
kunnen mededeelen. 

Voor een batterij voor kleine inrichtingen tot een maximum 
van 100 aansluitingen kunnen ook primaire elementen en 
met name het „Cupron-element” van de firma UmBreEIT & 
Marrurs te Leipzig gebruikt worden. 

Die elementen hebben een buitengewoon lagen innerlijken 
weerstand, bij een groote stroomsterkte, en zulks vooral in 
vergelijking met droge elementen; terwijl zij het voordeel 
hebben, dat zij op eenvoudige wijze, namelijk door verwar- 
ming der koper-oxyde-platen, kunnen worden vernieuwd. 

De noodige stroomsterkte is eensdeels afhankelijk van de 
drukte van het telephoonverkeer en anderdeels van den 
isolatie-toestand van het net. 

Voor een verbinding bedraagt de noodige stroom op de 
buitenleiding, bij een spanning van 50 Volt, 45—75 milli- 
ampère, naar gelang van de lengte der lijn, en voor de 
locale keten voor de verschillende relais 1 ampère. 

Aangezien het slechts stroomimpulsen zijn, is de noodige 
stroom zeer gering. 

De wisselstroom voor het oproepen der geabonneerden 
onderling kan ten behoeve van kleinere centraal-bureaux 
worden onttrokken aan de gemeenschappelijke accumulatoren- 
batterij met behulp van een poolwisselaar, zooals dit in 
fig. 11 is aangegeven. Voor grootere centraal-bureaux, b.v. 
met meer dan 1000 aansluitingen, wordt de noodige stroom 
voor het oproepen geleverd door een gemeenschappelijken 
wisselstroomgenerator met + 50 Volt spanning. 

Voor de goede werking der gepolariseerde wekkers moet 
het aantal perioden van den generator gering zijn, terwijl de 
weerstand van de ankers eveneens zoo laag raogelijk moet 
zijn, ten einde schommelingen van de stroomsterkte in de 
leidingen bij verschillende belastingen te voorkomen. 

Aan iederen groepen- en leidingschakelaar zijn in de 
draden naar de —pool van de batterij zekeringen geschakeld, 
welke, zoowel bij een plotseling ontstane kortsluiting in de 
schakelaars op het centraal-bureau, als bij langer aanhou- 
dende stroomen van geringere sterkte, de leidingen onder- 
breken. 

Deze zijn aan den achterkant van de stellingen, waaraan 
de schakelaars zijn gemonteerd, aangebracht en zoodanig 
ingericht, dat bij de werking van een zekering aan een gestel 
een lamp gloeit en een algemeene wekkerschel in werking 
treedt. 


Leidingen. 


Aangezien alle leidingen van de geabonneerden permanent 
met de — pool van de gemeenschappelijke accumulatoren- 
batterij, waarvan de — pool aan de aarde ligt, verbonden 
zijn, beteekent iedere aardsluiting in de buitenleiding, een 
stroomafleiding van de batterij over de isolatiefout naar de 
aarde. Is de nevensluiting zoo groot dat de stroom, door deze 
afleiding ontstaan, meer dan 45 milli-ampère bedraagt, dan 
zal het hef- of draairelais worden aangetrokken, waardoor 
de contactstang uit zijn normalen of ruststand zou worden 
gebracht. 

Dit zou ten gevolge hebben, dat een geabonneerde met een 
leiding van een dergelijke aardverbinding geen verbinding 
kan verkrijgen. 

Zijn de leidingen bovengrondsch, dan moet de grootste zorg 
worden besteed aan een goede isolatie. 

In Amerika zijn op eenige plaatsen, ter voorkoming van 
de nadeelige werking van aardsluitingen, in plaats van aard- 
leidingen bij de geabonneerden, een geïsoleerde batterijleiding 
gebruikt. 

Maken evenwel de geleidingen deel uit van een onder- 
grondsch kabelnet, zooals in den laatsten tijd meestal het 
geval is, dan bestaat er voor het gebruik van de aarde als 
terugleiding geen bezwaar. 
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De grootste lengte, die een abonnélijn, die aan een automa- 
tisch telephoonnet wordt verbonden, zou kunnen hebben, is 
afhankelijk van den weerstand van de leiding, van de 
gevoeligheid van de hef- en draairelais en van de batterij- 
spanning. 

Aangezien voor de werking der hef- en draairelais een 
stroom van minstens 45 milli-ampère noodig is, kan bij een 
batterijspanning van 50 Volt en den weerstand van de appa- 
raten van 30 + 30 + 500 Ohm, in het ongunstigste geval, bij 
de werking van een leidingschakelaar, de weerstand zoowel 
van de A- als van de B-lijn 551 Ohm bedragen. 


STROOMLOOP VAN EEN TAFELTOESTEL. 
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De weerstand van de geleiding van de verst gelegen ge- 
abonneerden zal dit bedrag dus zelden overschrijden. In ieder 
geval bestaat er geen bezwaar om, zonder verhooging der 
batterijspanning van 50 Volt, leidingen tot minstens 20 K.M. 
lengte aan een automatisch systeem aan te sluiten. 


Onderlinge verbinding van meerdere auto- 

matische centrale-bureaux en van auto- 

matische bureaux met gewone telephoon-, 
centrale of intercommunale bureaus. 


Zooals reeds vroeger opgemerkt, is het niet volstrekt noodig 


Telerhoon 
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dat alle geabonneerden op één bureau zijn aangesloten. Plaat- | is zijn lijn geblokkeerd, hij blijft aangesloten en kan niet door 
selijke omstandigheden b.v. zouden er toe kunnen leiden, dat anderen worden opgeroepen. Welke middelen zijn er om dit 


het oprichten van 2 centraal-bureaux wenschelijk of noodig 
zou zijn. 


Financieel voordeel kan echter hierdoor eerst worden ver- | 


kregen bij groote inrichtingen van 10,000 en 100,000 systemen. 
Bij een 10,000 systeem met 2 centraal-bureaux, ieder met 


5000 aansluitingen, zouden b.v. 500 verbindingslijnen noodig | 


zijn. Natuurlijk zou dan ieder centraal-bureau een eigen 
centraal-batterij noodig hebben. 


Het verbinden van een automatisch bureau met een gewoon 
telephoonbureau, 
eene systeem met die van het andere kunnen correspondeeren, 
is goed uitvoerbaar. 

De verbindingen zijn echter eenvoudiger, en daardoor sneller 
te bewerkstelligen, wanneer de geabonneerden van het auto- 
matisch systeem verbinding wenschen met de geabonneerden 
van het gewone telephoonbureau dan in omgekeerde richting. 

Waar het verbindingslijnen betreft met een intercommunaal 
bureau is dit van minder belang, omdat de verbindingen op 
deze lijnen niet zoo talrijk zijn en uit den aard der zaak toch 


weder in orde te brengen ? 

Het lid Heinzelmann. Elke abonné moet zijn plicht doen 
(gelach); verzuimt hij dat, dan is hij in dit geval geblokkeerd, 
hetgeen echter voor hem zelf het grootste nadeel zou opleveren. 
Grooter nadeel zou ontstaan, wanneer een abonné zich met 
een nummer zou verbinden en niet zou opschellen. Bij dit 
verbeterd systeem zou hierdoor echter slechts de verbindings- 
lijn naar den leidingschakelaar van den abonné, met wien 
men zich zou verbinden, geblokkeerd zijn; het toestel van 


‘dien abonné zelf is daarom niet geblokkeerd, m.a.w. die 


zoodanig dat de geabonneerden van het 


meer tijd in beslag nemen. Het aantal verbindingsleidingen 


is natuurlijk afhankelijk van het aantal gesprekken, die tus- 


schen de beide bureaux gelijktijdig kunnen plaats hebben. 


Deze leidingen kunnen op het gewone centraal-bureau of op 
het intercommunale bureau eindigen op gewone signalen en 
klinken van een verbindingstafel. 

De leidingen, welke uitsluitend dienen voor de correspon- 
dentie in de richting van het gewone of intercommunale 
bureau naar de geabonneerden van het automatisch systeem, 
moeten op het gewone of intercommunale bureau voorzien 
zijn van nummerschakelaars, terwijl zij op het automatisch 


centraal-bureau op de gewone wijze als ieder andere geabon- 


neerde zijn aangesloten. 

De leidingen, die dienen voor de correspondentie in de 
richting van de geabonneerden van het automatisch systeem 
met het gewone of intercommunale bureau, zouden op de 
groepen- en leidingschakelaars zoodanig gerangschikt kunnen 


zijn, dat men, b.v. door zich te verbinden met een gemeen- 


schappelijk voor dit verkeer aangegeven nummer, automatisch 
met een vrije verbindingslijn naar het gewone of intercom- 
munale bureau zou worden aangesloten. 


In hetgeen ik tot nu toe mededeelde, heb ik getracht U 
„een denkbeeld te geven van de verschillende onderdeelen 
van het stelsel en van de wijze waarop deze, verbonden en 
in werking gebracht, den geabonneerde in staat stellen met 
den gewenschten correspondent in verbinding te komen. 


Het zal U niet ontgaan zijn, dat de manipulatiën van den | 


aanvrager eenvoudig, het samenstel der verschillende toestellen 
echter vrij gecompliceerd is. 
Tegenover de besparing in kosten van bediening en het 


geheel onaf hankelijk worden van de bediening staan dan ook | 


vrij aanzienlijke kosten van installatie. Bovendien vordert de 
geheele inrichting een zorgvuldige bewaking en treedt bij 
het wegvallen der bediening daarentegen de technische zorg 
voor de samengestelde installatie op den voorgrond. 


Het ligt dan ook niet op mijn weg de mogelijke economische 
voordeelen van de toepassing van het stelsel in het licht te 
stellen en de toepassing in bepaalde gevallen aan te bevelen. 

Ik heb alleen beproefd U een voorstelling van de technische 
regeling te geven, welke voorstelling bij U echter zeker de 
overtuiging zal hebben gewekt, dat wij hier met een goed 
doordacht geheel hebben te doen, terwijl de toepassing, die 
het steisel heeft gevonden, waarborg is voor de in de practijk 
gebleken bruikbaarheid. 

Dat die toepassing in steeds ruimeren kring navolging 
vindt, is een vingerwijzing, waarvan de beteekenis U niet 
zal ontgaan. 


Discussie. 

De President. Verlangt iemand nog nadere inlichtingen 
omtrent de gehouden voordracht? De heer HEINZELMANN zal 
dan gaarne bereid zijn die te geven. 

Het lid Theunissen. Wanneer de oproepende abonné na 
afloop van het gesprek zijn telephoon aan den haak hangt, 
komt alles weder in den ruststand ; als hij dit echter niet doet, 


\ 


abonné kan evengoed een anderen oproepen. Het zou technisch 
geen bezwaar opleveren een inrichting aan te brengen, waar- 
door het blokkeeren zou worden vermeld. In de practijk is 
eëhter een dergelijke voorziening niet noodig gebleken. 

De President. Wanneer een fabriek een automatische in- 
richting aanschaft, bijv van 100 contactstellen, kan dan ieder 
uit dit systeem aangesloten worden met elk ander net, bijv. 
een rijks- of gemeente-telephoonnet, en heeft het opbellen dan 
geen bezwaar ? 

Het lid Heinzelmann. Ja, dit zal wel gaan, de verbinding 
geschiedt dan op de gewone manier, alleen zijn enkele voor- 
zorgen te nemen (beschrijft deze nader). 

Het lid Holleman. Ik zou nog willen vragen, of het dikwijls 
voorkomt, dat pallen of tandraderen in dit stelsel weigeren, 
zoodat een verkeerd nummer wordt opgeroepen ? 

Het lid Heinzelmann. Dit is vroeger wel voorgekomen, maar 
tegenwoordig is men met dit stelsel zeer tevreden, 

Het lid Theunissen. De spreker heeft het automatisch stel- 
sel, bijv. voor 100 nummers, aanbevolen voor kleine plaatsen, 
fabrieken of kantoren, omdat dit de bediening uitspaart. Dit 
zou voor 100 nummers zijn één telephoniste; het is echter de 
vraag of dit een voordeel zou zijn, want in de plaats daarvan 
heeft men toch een mécanicien noodig, die het oog houdt op 
het toestel, en deze zal zeker hooger loon moeten hebben dan 
de telephoniste. Alleen op een fabriek, waar toch reeds een 
mécanicien aanwezig is, kan dit dus voordeel geven. 

Het lid Heinzelmann. Deze mécanicien zal echter zeer weinig 
te doen te hebben. In den regel bepaalt zich een storing tot 
één apparaat; het systeem is wel ingewikkeld, maar niet elk 
apparaat afzonderlijk. Elk bekwaam werkman kan hierop 
geoefend worden; alleen wanneer er een ernstige storing 
mocht voorkomen, zal meer deskundige hulp noodig zijn. 
Bij zulk een vergelijking kunnen echter de bijzondere voor- 
deelen van dit systeem overwegend zijn ; b.v. onafgebroken 
diensttijd, volkomen geheimhouding, enz. 

Het lid de Vos. Ik wensch nog te vragen wat er gebeurt 
als alle verbindingen bezet zijn, geeft dit dan geen ernstig 
bezwaar? Er zijn er tien, als dus alle tien bezet zijn, wat dan ? 

Het lid Heinzelmann. Dan wordt alles bezet gemeld. In de 
practijk is dit gebleken geen bezwaar te zijn; wel heeft men 
enkele inrichtingen gemaakt met meer verbindingslijnen maar 
dit is gebleken niet noodig te zijn. 

Het lid de Kanter. Mag ik den spreker nog twee vragen 
stellen? 10, Door hem is nagegaan, dat in het automatisch 
stelsel alle overtollige geleidingen gemist worden, en dat 
beide lijnen, zoowel de A- als de B-lijn tegen aarde liggen ; 
hoe kan dat? 2°% Kan dit stelsel ook met andere centralen 
worden aangesloten, hoeveel verbindingslijnen zijn er dan 
noodig ? 

Het lid Heinzelmann. 1°. Bij een tot stand gebrachte ver- 
binding zijn, zooals op het vereenvoudigd stroomschema 
duidelijk is te zien, in de leiding van elken abonné 2 weer- 
standsrollen, ieder van 500 Ohm, in serieschakeling tusschen 
de A- en B-lijn gebrugd. In het midden van dezen weerstand 
is de hoofdbatterij met aarde geschakeld. Deze is dus, ten 
opzichte van de hoofdlijn, gebalanceerd, waardoor, in verband 
met de hooge zelfinductie der weerstandsrollen, de aarde 
geen nadeeligen invloed uitoefent. 

20, Het benoodigd aantal verbindingslijnen is, evenals bij 
het gewone systeem, afhankelijk van de drukte van het 
verkeer. 

Het lid van der Bilt. Stel dat een abonné een ander opbelt, 
en geen antwoord krijgt, hoe weet hij dan, of er een storing 
is, dan wel of de opgeroepene afwezig is? 

Het lid Heinzelmann. Dit weet hij niet, evenals bij de gewone 
telephoon. 

Het lid van der Bilt. Neen, dan vraagt men aan de telepho- 
niste, en deze is er nu niet. 
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Het lid Heinzelmann. Betwijfelt de abonné de afwezigheid en 
vermoedt hij storing, dan kan hij het nummer oproepen, dat 
de klachten in ontvangst neemt, b.v. den instrumentmaker. 

De President. De heer HEINZELMANN heeft ons een zeer ver- 
nuftige inrichting getoond, die in Amerika in gebruik is. 
Daar deze inrichting de menschelijke hersens moet vervangen, 
is het niet te verwonderen dat zij een zeer gecompliceerd 
geheel vormt, zooals de vele opgehangen teekeningen ons heb- 
ben doen zien. Zij die hierin een bezwaar meenen te vinden, 
moeten echter niet vergeten, dat ook de gewone telephoon- 
inrichtingen voor leeken zeer ingewikkeld schijnen. In het 
gebruik levert dit geen bezwaren, want zooals meermalen ge- 
bleken is, raken opzichters en werklieden er spoedig zoo mede 
vertrouwd, dat zij de samengesteldste inrichtingen goed ken- 
nen, en uitstekend kunnen onderhouden. Ook zal de tegen- 
werping gemaakt worden, dat door deze uitvinding aan de 
telephonisten het brood ontnomen wordt. Zulks kan, en mag 
geen bezwaar zijn; toepassing van andere uitvindingen van 
menschelijken geest zal hen weder tot anderen werkkring 
roepen. 

Wanneer niemand verder iets heeft te vragen, rust op mij 
nog de aangename plicht, den spreker uit aller naam dank 
te zeggen voor zijn interessante en door zoo vele duidelijke 
teekeningen toegelichte voordracht. 


Draadlooze Telefonie en de eigenschappen 
en toepassingen van Selenium. 
(Met afbeeldingen) 
(Slot, vervolg van blz. 436.) 


Een fraaie toepassing van de seleencel is de door Runmer 
uitgedachte inrichting voor het aflezen van fotografieën van 
het geluid; men zou ze kunnen noemen zingende fotografieën, 
zooals de in fig. 31 voorgestelde afbeeldingen van mij wel- 
willend toegezonden filmproeven. 

RumnMER verkreeg zulke fotografieën op de volgende wijze: 

Hij stelde voor de sprekende of zingende booglamp een 
camera op, waarin zich een fotografisch film van celluloïd 
met behulp van een kleinen electro-motor van één rol af- en 
op een andere opwindt. Op het met gelijkmatige snelheid 
voortbewogen film vallen door een cylinderlens, ter grootte 
van een vinger, de stralen van het sprekende booglicht. Zoo 
worden de oscillaties der in lichtvariaties omgezette tonen 
op het film langs fotografischen weg overgebracht. Wordt 
het film ontwikkeld, dan vertoonen de iichtschommelingen 
zich als lichte en donkere strepen, die des te dichter bij 
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elkaar staan, naarmate de in het licht gebrachte toon hooger 
is. Voert men nu het film op dezelfde wijze voorbij een 
krachtige en rustige lichtbron, en stelt men achter het film 
een seleniumcel op, verbonden met een batterij en twee 
telefonen, zoo zal men door de veranderlijke belichting van 
de cel, het geluid in de telefonen kunnen waarnemen. 

RumMmer noemt de door hem aangegeven uitvoering, ter 
onderscheiding van de wasrollen-phonograaf en van de 
electro-magnetische phonograaf of telegrafoon van den Deen 
BALDEMAR PourseN, den fotografofoon. 

Tegenwoordig worden proeven genomen, om den fotografo- 
foon zoodanig met de kinematograaf te combineeren, dat 
op één en hetzelfde film de bewegingen en de muziek of 
het gesprek opgevangen en opgeteekend worden. (1) 

Ten slotte zij nog vermeld de toepassing, die door Prof. 
BARNARD van het Lrckobservatorium van seleencellen werd 
gemaakt voor het automatisch opzoeken van kometen (1891), 
terwijl ook Mincuin seleniumcellen bij zijn astronomische 
waarnemingen gebruikte. Zelfs gelukte het RunMer, op 31 Oct. 
1902, te Berlijn waarnemingen omtrent een zoneclips te doen, 
toen niemand anders daartoe in staat was wegens storm- 
achtig weer (fig. 32) en in den nacht van 11 op 12 April 
1903 was het mogelijk bij 
helder weer een totale 
maansverduistering volle- 
dig te registreeren. (2) 

Daartoe werden de tele- 
fonen van den ontvanger 
voor draadlooze telefonie 
(fig. 38), waarbij de cylin- 
drische cel in een para- 
boolreflector van 45 cM. 
middellijn was geplaatst, 
vervangen door een zeer 
gevoeligen _milli-ampère- 
meter. Op enkele onregel- 
matigheden na, die ver- 
oorzaakt werden door het 
voorbijtrekken van eenige 
doorschijnende wolkjes, 
kon nu zeer nauwkeurig 
de lichtuitstraling van de maan en dus de graad van ver- 
duistering worden geobserveerd. 


WAARGENOMEN LICHTUITSTRALING VAN 
ZON BĲ EEN 


DE ECLIPS, 


Siden 


(1) Orro Jenrtscu, Ueber Land u. Meer, 1903, no, 44, blz. 975. 
(2) Seientifie American, Oet. 3, 1903, blz. 242. 


(ZINGENDE) PHOTOGRAFIËN. 
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ONTVANGER VOOR DRAADLOOZE TELEFONIE, 


Ter gelegenheid van de tentoonstelling van motorbooten 
op de Wannsee bij Berlijn in 1902, bood zich de eerste gele- | 
genheid aan, proeven met lichttelefonie over groote afstanden | 
te nemen, daar hier toch in een rustige omgeving over vol- 
doenden stroom kon worden beschikt (1). | 


SEINONTVANGEND STATION AAN DE WANNSEE. 


(1) E. Runmer, Das Selen, als voren, blz. 49. 
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Het ontvangstation was aan den oever opgesteld (fig. 34), 
het seingevend station op de accumulatoren boot „Germania”’ 
der fabriek A. G. HaceN. (Fig. 35.) 

RuHMER plaatste een cylindrische cel in een paraboolreflector 
van 50 cM. middellijn, terwijl de accumulatorenboot voor- 
zien was van een klein ScHucKeERrT's torpedobootzoeklicht. 
Om den afstand, waarover het gesprek met behulp van de 
lichtstralen mogelijk was, te bepalen, voer de boot steeds 
verder de Wannsee en de Havel op. 

Het resultaat der proeven was, dat de mogelijkheid bestond. 


‚lichttelefonie uit te strekken over 7 K.M. bij nacht en 2,6 


K.M. bij dag. Voor het richten van den lichtbundel bij dag 
moet natuurlijk het zoeklicht voorzien zijn van een vizier- 
inrichting, evenwijdig aan de optische as van den spiegel. 
Bij de proeven over 7 K.M. afstand was het outvangstation 
op het platform van den Keizer Wilhelmtoren op den Karls- 
berg in Grünewald opgesteld. 

Aangespoord door de gunstige resultaten der Wannsee- 
proeven werd getracht over nog grooter afstanden de draad- 
looze telefonie uit te strekken. Deze proeven hadden met 
behoorlijken uitslag plaats tusschen Berlijn en Grünau op 


‚afstanden tot 15 K.M. Op het seingevend station werd een 


SCHUCKERT's zoeklicht met paraboolspiegel van 90 cM. mid- 
dellijn toegepast, zooals die, welke in het Duitsche leger in 
gebruik zijn (fig. 36), terwijl op het ontvangstation op den 


SEINGEVEND ZOEKLICHT VOOR GROOTE AFSTANDEN. 


mn RN 


TN mes wen mn, a 
X 


toren in Grünau eveneens een paraboolspiegel van 90 cM. 
middellijn was opgesteld (fig. 37). Sedert werden door RuHMER 


SEINGEVEND STATION OP DE WANNSEE, 


Fig. 


39. 
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ONTVANGSTATION OP DEN TOREN TE GRÜNAU. 


Ze 


de proeven voortgezet met de Duitsche marine in de haven 
van Kiel. Volgens mededeeling No. 27 van de SIEMENs- 
ScuuckERT Werke was het mogelijk zich duidelijk verstaan- 
baar te maken tot over meer dan 10 K.M. afstand. 

Ook werden met succes proeven genomen om op overeenkom- 
stige wijze draadloos te telegrafeeren (1). Hiertoe werd de micro- 
foon in de primaire winding van den inductieklos, welks secun- 
daire winding door den lampenstroom doorloopen werd (verg. 

fig. 3), vervangen door een Morse-sleutel en een kwikonderbre- 
‚ker. De mechanisch snel verbroken stroom kon dus met behulp 


_ (1) Zie ook Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1904, 
Heft 1, blz. 26. 
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MARINE-ZOEKLICHT MET UIT DE HAND REGELBARE LAMP. 


Fig. 38. 


van den sleutel, overeenkomstig het Morse-schrift, in het boog- 
licht geïnduceerd worden en door het aantal automatische ver- 
brekingen meer dan 10 per secunde te nemen, kan het oog geen 
verandering in de lichtuitstraling waarnemen en is dus het 


SITUATIE DER PROEVEN TE UTRECHT. 


rr 


Mm = misvophoon. 


22 zoeklicht. 


02 Oowwanaar. 


Òz gesloten deur. 


sz schakel vriebting,. 


Cz curpere maken. 
Âs hoewoer ldins. 
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telegramgeheim verzekerd, terwijl natuurlijk in de telefonen, | 


van den ontvanger, de met den Morse-sleutel gegeven teekens, 
veel duidelijker dan gesproken woorden kunnen worden 
opgenomen. Deze wijze van draadlooze telegrafie gaat boven- 
dien veel sneller, dan die waarbij langere en kortere flikke- 
ringen gegeven worden met behulp van een verduisterings- 
toestel, waarbij het telegramgeheim alleen door geheimschrift 
eenigszins verzekerd kan zijn. 

Met de in fig. 9 voorgestelde schakelinrichting, mij door 
Dr. VAN Hurrer in bruikleen afgestaan, ben ik in staat ge- 
weest, de proeven met draadlooze telefonie op. bescheiden 
schaal te herhalen, waarbij als ontvanger een seleencel diende, 
die mij door den heer Girray, opvolger van de firma P. J. 
Kirp & Zonen te Delft, ter beschikking was gesteld. (1) 

De proeven hadden plaats in het sousterrain van het 
Centraalgebouw der Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 
spoorwegen te Utrecht, daar toch te Utrecht geen andere 
rustige gelegenheid is, waar het zoeklicht stroom zou kunnen 
ontvangen. 

De uit de hand regelbare booglamp werd gesteld in een 
oud zoeklicht van SiEMENs en HArskKr (fig. 38) met een spiegel 
van 0,90 cM., afkomstig van de Marine. 

De maximumafstand, waarover aldus draadloos kon worden 
getelefoneerd, was slechts 40 M., zoodat het + 3 X 5 cM?. 
groot seleenvlakje (zie fig. 20D) reeds zonder verzamelspiegel 
voldoende was, om duidelijk de gesproken woorden te doen 
opnemen. Hieruit blijkt reeds terstond, dat de proeven met 
behulp van een achter de seleencel opgestelden hollen spiegel, 
over zeer veel grooteren afstand even goed geslaagd zouden 
zijn, daar toch de door het zoeklicht uitgezonden lichtbundel 
zeer weinig divergeert. Door verplaatsing van de lamp ten 


opzichte van het brandpunt, is het zelfs mogelijk den licht- | 


bundel convergeerend te maken, hetgeen bij gebruik van een 
zoeklicht als zoodanig natuurlijk niet gewenscht is (2). 

Dat bij deze proeven direct afhooren van het bij den sein- 
gever gesprokene niet mogelijk was, blijkt uit de situatie 
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Gaarne voldoe ik aan het verzoek van den Hoofdredacteur 
om een verslag van die vergaderingen voor De Ingenieur 
te geven. 


Zooals men zich wellicht zal herinneren, werd het 
program van dit congres opgenomen in De Ingenieur 
Ne. 13 van 26 Maart 1904, bladz. 228 en aangezien dit 
program geheel afgehandeld is en slechts, wat de volgorde 
der behandelde onderwerpen betreft, eenige veranderingen 
ondergaan heeft, kan ik heden volstaan met naar dat nummer 
van ons orgaan te verwijzen. 

Alvorens nu nadere bijzonderheden omtrent het verhan- 
delde en de ontvangst, die ons in Berlijn bereid is, te ver- 
melden, wil ik eerst omtrent het ontstaan van de Vereeniging, 
hare werking en haar doel iets mededeelen. 

Den meesten der leden van het Koninklijk Instituut van 
Ingenieurs zal allicht bekend zijn, dat door de verschillende 
landen een Unie tot bescherming van den Industrieelen Higen- 
dom opgericht is, nadat allereerst te Parijs in het jaar 18853 
de vertegenwoordigers van de verschillende Staten tot dat 
doel te zamen gekomen waren. Ook ons land met zijn 
koloniën is tot die Unie toegetreden. 

Doel van de Unie is, om den onderdanen der toegetreden 
Staten gelijke rechten, wat betreft de bescherming van hunnen 
industrieelen eigendom, te verzekeren als de onderdanen van 
iederen staat in hun eigen land genieten. 

In de tweede plaats stelt ze prioriteitsrechten vast voor 
het aanvragen van octrooien, de inschrijving van fabrieks- 
en handelsmerken en het deponeeren van modellen en tee- 
keningen. 

De termijnen, waarbinnen men prioriteit op de aanvrage 
in een ander Unieland geniet, bedroegen oorspronkelijk voor 
de octrooien 6 en 7 maanden (in de overzeesche landen) en 
voor de merken, modellen en teekeningen 8 maanden. Thans 


‘zijn die termijnen op onderscheidenlijk 12 en 4 maanden 


(fig. 39), waarop d voorstellen de verschillende gesloten deuren, | 
inschrijving in ieder land beschermd zal worden en dat de 


die 
Als 
een voor de microfoon geplaatste electrische bel. De stroom 
van den ontvanger werd geleverd door drie in serie gescha- 
kelde batterijen, elk van 10 Leclanché’s, totaal 40,2 V. 

Ten slotte vermeld ik nog de vriendelijke hulp, die ik bij 


zich tusschen den spreker en den telefonist bevonden. 


inleiding van een gesprek, diende een horentje of wel | 


deze proeven mocht ondervinden van de zijde der ingenieurs 


A. Tur. HooceNBoom en R. BLOEMENDAr der S. S., die mij 
met raad en daad behulpzaam waren en waarvoor ik hier 
openlijk mijn dank breng. 


De toekomst zal moeten uitwijzen, in welk opzicht de 
draadlooze telefonie met behulp van zoeklicht, de licht- 


telefonie practisch toegepast zal kunnen worden en wel in 


het bijzonder daar, waar zoeklicht aanwezig is: in het leger, 
bij de Marine, op vuurtorens ; daar toch de draadlooze telefonie 
het zoeklicht voor zijn eigenlijke bestemming intact laat. 
Ook in deze richting zal de rustelooze menschengeest het 
juiste antwoord trachten te vinden op de vraag van Fausr : 
„Wo fass ich dich, unendliche Natur”? 


Utrecht. A. H. Op TEN Noort. 
Luitenant-Ingenieur. 


(1) Ook door verschillende wenken en het verschaffen van gegevens 
was de heer Girray mij behulpzaam, waarvoor ik hem te dezer 
plaatse nogmaals mijn dank betuig. 

(2) Indien de lichtbundel uit volkomen even wijdige lichtstralen 


bestond, zou men bij het gebruik te velde van een spiegel met 90 | 


cM. diameter, voor het afzoeken van den geheelen omtrek op 1000 M. 
afstand, 1 uur en 56 minuten noodig hebben. (Nerz, Scheinwerfer 
und Fernbeleuchtung, blz. 379). 


VlIIde Congres van de Internationale 
Vereeniging tot bescherming van den 
Industrieelen Eigendom te Berlijn. 


Deze Vereeniging heeft van 24 tot 29 Mei 1904 te Berlijn 
haar 7de jaarlijksch Congres gehouden, hetwelk bijgewoond 
werd door een vijftal landgenooten (1). 


(1) Professor Mr. D. JosePHus JirrA en Mr. H. Massink, advocaat 
te Amsterdam; Mr. P. TyEENK WiILLINK, advocaat te Haarlem, 
correspondent voor de Nederlandsche Afdeeling der Vereeniging ; 


vastgesteld. 
Verder bepaalt de Unie dat een firmanaam zonder eenige 


merken, die regelmatig in een Unieland ingeschreven zijn, 
eveneens tot inschrijving in een ander Unieland toelaat- 
baar zijn. 

Dit laatste bijv. heeft in het begin van onze toetreding 
ten gevolge gehad dat buitenlanders in Nederland „Woord- 
merken” ingeschreven konden krijgen, hetgeen aan Neder- 
landers zelf niet toegestaan werd. De Wet op de Fabrieks- 
en Handelsmerken van 80 Sept. 1893 heeft hierin echter 
verbetering gebracht. 

Verder voorziet de Unie in een tijdelijke bescherming van 
op Internationale Tentoonstellingen geëxposeerde uitvindingen, 
merken, modellen en teekeningen en heeft, wat de verplich- 
ting tot het exploiteeren van de geoctrooieerde uitvindingen 
in een Unieland betreft, zeer gunstige bepalingen voor den 
buitenlandschen oectrooihouder getroffen. 

Dit zijn de voornaamste bepalingen der Unie. 

Na de bijeenkomst in Parijs heeft een 2de bijeenkomst 


‚plaats gehad in 1891 te Madrid en vervolgens een te Brussel 


in 1900, in welke bijeenkomsten de hierboven genoemde be- 
palingen langzamerhand tot stand gekomen zijn. 
Thans zullen de vertegenwoordigers der verschillende staten 


| opnieuw vergaderen in het jaar 1905 te Washington, met het 


doel nog verdere verbeteringen in de bepalingen der Unie te 
brengen en zoodoende uitvindersrechten en andere rechten op 
Industrieelen Eigendom onderling steeds beter te beschermen. 

Behalve Rusland, Oostenrijk en Hongarije, zijn bijna alle 
beschaafde landen tot die Unie toegetreden. 

Op de bijeenkomst te Madrid is bovendien een schikking 
getroffen tot internationale inschrijving van fabrieks- en 
handelsmerken, waartoe vooralsnog behalve Nederland slechts 
een beperkt aantal staten toegetreden is en waarvan ik zeker 
hier te lande de werking wel bekend mag achten. 

Ook is toen nog een schikking gemaakt tot het tegengaan 
van valschelijke aanduiding van de plaats van herkomst van 
handelswaren, waartoe Nederland echter: niet medegewerkt 
heeft. 

Doordat Nederland tot die Unie toegetreden is, genieten 
onze landgenooten groote voordeelen wat betreft de bescher- 


Mr. Enpr, Secretaris der Directie der Nederlandsche Gist- en Spiritus- 
fabriek te Delft, als vertegenwoordiger van haren Directeur, den 
heer VAN MARKEN, en ondergeteekende. 
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ming van hunne uitvindingen, in de andere Unielanden, 
zonder dat buitenlanders wederkeerig een dergelijke bescher- 
ming in ons land kunnen verkrijgen. 

Overbodig te zeggen dat onze Regeeringsvertegenwoordiger 
op die bijeenkomsten de wederinvoering van een Octrooiwet 
in Nederland in uitzicht gesteld heeft, en dat in het buiten- 
land, zoowel als in Nederland zelf, daarnaar verlangend uit- 
gezien wordt. 

Tot zoover de Unie tot bescherming van den Industrieelen 
Eigendom. 


Naast die Unie en als gevolg er van is nu door belangstel- 
lenden en belanghebbenden bij de Bescherming van den 
Industrieelen Eigendom, advocaten, fabrikanten, ingenieurs, 
„Patent-Anwälte”, opgericht de Internationale Vereeniging tot 
Bescherming van den Industrieelen Eigendom, die zich ten 
doel stelt omtrent de uitlegging der bepalingen van de Unie 
klaarheid te verschaffen, daarin verbeteringen voor te stellen, 
in het kort, de regeeringen der toegetreden staten en haar 
vertegenwoordigers op de periodieke bijeenkomsten der Unie 
tot voorlichting te dienen, een verhouding ongeveer dus als 
die van de Nederlandsche Juristen-Vereeniging tot onze wet- 
gevers. 

Deze Vereeniging nu heeft dit jaar haar congres te Berlijn 
gehouden en omdat de ondervinding haar geleerd heeft dat 
haar adviezen door de verschillende regeeringen der Unielanden 
op hoogen prijs gesteld worden, heeft zij die regeeringen en 
zelfs die van eenige niet tot de Unie toegetreden staten tot 
officieele vertegenwoordiging op het Congres uitgenoodigd. 

Door de meeste Staten van Europa, alsmede door de Ver- 
eenigde Staten van Noord-Amerika, was hieraan gevolg ge- 
geven door het zenden van een of meer vertegenwoordigers, 
waaronder in den regel de directeur van haar Regeerings- 
Octrooi-Bureau behoorde. 

Wij hadden gaarne ook ons land vertegenwoordigd gezien 
en dit zeker mogen verwachten, afgaande op de groote belang- 
stelling die het in de maand September van het vorige jaar 
te Amsterdam gehouden Congres van de zijde van onze 
Regeering mocht ondervinden. 

Edoch, het heeft niet zoo mogen zijn en wij Nederlanders 
zijn het antwoord op de ons van alle zijden gestelde vraag: 
„waarom is Uwe Regeering niet vertegenwoordigd ?” moeten 
schuldig blijven. 

Men is daarna zoo tactvol geweest ons niet al te veel meer 
te vragen, waarom de Octrooiwet hier te lande nog niet weer 
ingevoerd is? 

Een groot aantal Kamers van Koophandel en industrieele 
vereenigingen uit Duitschland, Oostenrijk en Frankrijk waren 
ook vertegenwoordigd. 

De voorzittersstoel, het vorige jaar te Amsterdam ingenomen 
door Professor Mr. D. JoserPmus Jrirra, werd nu ingenomen 
door den heer Jurrius voN Scmürz, directeur der firma 
FRIEDR. Krurp A.G. te Essen. Algemeen Secretaris der Ver- 
eeniging is Dr. ALBERT OSTERRIETH te Berlijn, die zich, even- 
als de algemeene rapporteur Mr. GEORGES MAILLARD, advocaat 
te Parijs, zeer verdienstelijk gemaakt heeft voor den indus- 
trieelen eigendom. 

Het Rijksdaggebouw was ter beschikking van de Vereeniging 
gesteld en de vergaderingen werden in de gewone zittingzaal 
gehouden. 

Maar bovendien kon men over het geheele gebouw, de wandel- 
gangen, leeszaal, post en telegraaf, restauratie, enz. enz, be- 
schikken. Dit buitengewone bewijs van gastvrijheid, alsmede 
dat de Rijks-Secretaris Graaf von PosapowsKkYy-WEHNER, eere- 
voorzitter, het Congres persoonlijk opende en dat een zeer 
groot aantal regeeringsambtenaren bij de opening tegen- 
woordig was en de zittingen regelmatig bijwoonde, toont 
welk groot belang de Duitsche regeering in de bescherming 
van den industrieelen eigendom stelt. 

Duitschland is sinds 1 Mei 1903 tot de Unie toegetreden 
en het was een gelukkige gedachte dit heugelijk feit als het 
ware te vieren door het Congres dit jaar in Duitschland’s 
hoofdstad te houden. 

De alom door de Regeering, de stad Berlijn, haar Kamer 
van Koophandel en andere corporatiën betoonde buitenge- 
woon- groote gastvrijheid is een duidelijk bewijs, hoezeer dit 
in Duitschland op prijs gesteld is. 


Het Congres werd op Dinsdag 24 Mei, ’s morgens te half 
elf, geopend door Minister von PosapowskYy-WEHNER met een 


Jä 26. 


keurige rede, waarin hij getuigde van de belangstelling van 
de Duitsche regeering in de beraadslagingen van de ver- 
eeniging, die zij met groote aandacht volgt en wier adviezen 
door haar zeer gewaardeerd worden, omdat ze komen van 
mannen uit de practijk. Hij oogstte een luid applaus van 
het overvolle huis, en zeker heeft deze Minister menigmaal 
voor een minder goed bezette zittingszaal van den Rijksdag 
en voor een minder gewillig, dankbaar en geestdriftig 
gehoor gesproken, dan op dat oogenblik. Vervolgens spraken, 
zooals gebruikelijk is, de vertegenwoordigers der buiten- 
landsche regeeringen, de Burgemeester van Berlijn, Pre- 
sidenten van Kamers van Koophandel en vele anderen, 
waarna de beraadslagingen begonnen en tot laat in den 
namiddag voortgezet werden. 

De feestelijkheden werden dien dag geopend met een over- 
vloedig dejeuner in de restauratiezaal van den Rijksdag en 
besloten met een diner, aangeboden door de „Handelskammer’’ 
van Berlijn. 

Onder de machtige koepel van het prachtige gebouw ge- 
zeten, met een goed glas Rijnwijn voor ons, geraakten wij 
opnieuw onder de bekoring van de omgeving en van de 
macht van het Rijk dat ons zoo gastvrij opgenomen had. 

Ook aan deze tafel de gebruikelijke redevoeringen. 


Van de op dien eersten dag behandelde onderwerpen 
moge vermeld worden, de gelijkstelling van vreemdelingen 
met eigen onderdanen in een Unieland. Die gelijkstelling 
bestaat nog niet voor alle takken van den Industrieelen 
Eigendom, namelijk niet wat betreft modellen en teekeningen, 
indien men in het land zelf niet een fabrieks- of handels- 
inrichting bezit. Het Congres heeft de wenschelijkheid uitge- 
sproken van een herziening van de artikelen 2 en 10bis van 
de Uniebepalingen in dien zin, dat voor alle onderdanen 
van Unielanden gelijkstelling in alle Unielanden zal gelden, 
zonder de verplichting in het land waar men de bescher- 
ming vraagt, een „Niederlassung’’ te hebben. 

Door mijn collega, den heer C. Feurerr, Patentanwalt te 
Berlijn, werd vervolgens ingeleid de vraag van de tijdelijke 
bescherming van op internationale, zoowel als nationale 
tentoonstellingen geëxposeerde producten van den industrieelen 
eigendom. 

Volgens het Duitsche stelsel geniet men, zonder aan eenige 
voorwaarde te voldoen, een tijdelijke bescherming gedurende 
zes maanden nà de opening van de tentoonstelling. Volgens 
de Fransche wet is daarvoor een voorloopige aanvrage om 
bescherming noodig. 

Dit stelsel werd door de aanwezige Franschen warm ver- 
dedigd, ook al omdat in den regel geheimhouding der uit- 
vinding reeds vóór de opening van de tentoonstelling niet 
goed mogelijk is. De stemming besliste ten slotte ten gunste 
van het Duitsche stelsel en werd besloten de resoluties van 
den heer Frurerr onveranderd aan de Conferentie te 
Washington, ter overname door alle landen, ter overweging 
aan te bieden. 


De ochtend van den tweeden dag was gewijd aan de be- 
handeling van de internationale inschrijving van fabrieks- 
en handelsmerken, zooals die bij het Tractaat van Madrid 
van 1891 geregeld is. 

Hiervoor is noodig de inschrijving in het land van oor- 
sprong zelf, waarna men tegen betaling van een bedrag van 
f55 (1) de internationale inschrijving te Bern kan verkrijgen, 
die dan ook voor onze Koloniën, Frankrijk, België, Spanie, 
Zwitserland, Italië en eenige andere landen geldt. 

Engeland, Duitschland, Amerika en eenige andere landen, 
waar het stelsel van vóóronderzoek toegepast wordt, zijn echter 
niet toegetreden, omdat dit moeielijk te vereenigen is met 
dat stelsel, vooral als het zoo streng, als in Duitschland het 
geval is, toegepast wordt. d 

Men wenschte een herziening van de bepalingen van het 
Tractaat van Madrid om de toetreding van Duitschland bijv. 
mogelijk te maken. 

Het ligt echter veel meer op den weg van de betreffende 
landen waar vóóronderzoek plaats vindt, hun eigen wetten in 
overeenstemming met de bepalingen van het Tractaat van 
Madrid te brengen en dan toe te treden. En dat daarbij een 
stelsel van vóóronderzoek niet behoeft te worden prijsgegeven, 
f 30 voor elk 


(1) Binnenkort f 60, het eerste merk en 


volgend merk. 


voor 
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bewijst ons eigen land, dat een dergelijk stelsel bij de in- 
schrijving van merken toepast en waarin de internationale 
inschrijving zeer goed werkt. Alleen staat men er dan aan 
bloot, dat de internationale inschrijving voor zulk een land 
in het bijzonder geweigerd kan worden. 

Ten slotte werd een motie aangenomen, waarin de toetreding 
van Duitschland en de andere landen tot het Tractaat van Madrid 
wenschelijk wordt geacht, terwijl tot later uitgesteld werd de 


studie der vraag of die toetreding zal bevorderd worden door | 


herziening der eigen wetten, dan wel door die van het Tractaat 
van Madrid. 


In de middagzitting werd de voor de Fransche naburen 
zeer belangrijke vraag behandeld over de valschelijke vermel- 


ding van de plaats van herkomst der waren, zooals bijv. 
„Champagne” voor mousseerende wijn, die niet uit Champagne 


komt en waarvan de etiquetten menigmaal met een gefingeerde | 


firmanaam uit dat wijndistrict voorzien zijn, of wel „Cognac”’ 
voor op bijzondere wijze overal elders ook bereide brandewijn, 
indien ze niet uit de plaats Cognac in de Charentes in 
Frankrijk afkomstig is. 

Dat dergelijke overal elders erkende soortnamen een bij- 
zondere bescherming zouden genieten, dus niet voor elders 
op gelijke wijze bereide producten zouden mogen gebezigd 
worden, zooals de Franschen wenschen, ondervond hevige 
bestrijding. Men wilde toen de bestaande uitzonderen, maar 


nieuwe geographische benamingen zouden niet meer als soort- 


naam voor producten uit die streek of stad aangenomen 
kunnen worden. Ook dit bleef onbeslist en de geheele quaestie 
voor een later congres in studie. 

Die eisch der Franschen, die ook in het in den aanvang 
dezes vermelde tweede Tractaat van Madrid neergelegd is, 
is in 1891 voor ons land — en zeer terecht — een reden 
geweest tot niet-toetreding. 

Die dag werd door een welgeslaagde gala-voorstelling in de 
opera besloten, waarbij „Fidelio gegeven werd. 


Na reeds zoolang over merkenquaesties gediscussieerd te 
hebben, vonden de onderwerpen, voor Donderdag op de 
Agenda geplaatst, niet zooveel belangstelling meer ; het kostte 
geen moeite een motie aangenomen te krijgen, waarbij de 
wenschelijkheid betoogd wordt, dat het bewijs van inschrij- 
ving in het land van oorsprong niet zal gevorderd worden 
voor de inschrijving in een ander Unieland, hetgeen in 
Duitschland bijv. wel, in ons land echter niet vereischt wordt. 
Ofschoon dit stelsel ook zijn goede zijde heeft, is het echter 
zeer lastig en kostbaar voor merken, die uitsluitend voor 
export paar een bijzonder land gebruikt worden. 

Ook de wenschelijkheid om collectief-merken alom ter in- 
schrijving toe te laten vond geen bestrijding van eenige 
beteekenis. 

Collectief-merken zijn merken door de gezamenlijke fabri- 
kanten van een stad of streek, bonden of vereenigingen van 
personen aangenomen. 


De vraag ging ook daarover of die combinaties daartoe | 


rechtspersoonlijkheid moesten bezitten of niet. 

Men scheidde vroeg om zich lekker te maken voor het 
waarlijk grootsch banquet, hetwelk ons ’s avonds aangeboden 
zou worden in de restauratiezaal van het Tentoonstellings- 
park. Dit „Festessen” is dan ook het culminatiepunt geweest 
van alle feestelijkheden, die den congresleden aangeboden zijn. 


vloed opgediend, er heerschte een geestdriftige stemming. Op 
den Keizer werd gedronken, op den heer Dr. Haus, Directeur 
van het „Patentamt” te Berlijn, hetwelk als een model voor 
de geheele wereld geroemd werd. 

Prof. ReurEAux schreef de ontwikkeling der industrie in 
Duitschland voor een groot deel toe aan de goede werking van 
de bestaande Octrooiwet, waarvan de aanneming te zijner tijd 
door hem zelf zoo warm aanbevolen was. 

Toen een ander spreker zijn rede begon met te zeggen dat 
men zich thans geen „vernünftigen Mensch” meer denken 
kan die niet overtuigd is van de heilzame werking van een 
Octrooiwet voor de industrie van een land, vond men dit 
klaarblijkelijk te bont voor de buitenlanders, die nog geen 
Oectrooiwet hebben, en brak de tafel op. Men bleef echter 
nog zeer lang daarna gezellig bijeen. 


De 4e dag van het Congres was geheel gewijd aan het 
Oetrooiwezen, in het bijzonder aan het vraagstuk van het 
prioriteitsrecht en van de verplichting tot exploitatie. 
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Deze onderwerpen zullen in het algemeen Nederlandsche 
Ingenieurs meer interesseeren dan de merkenquaesties, aange- 
zien de tegenstand hier te lande tegen de wederinvoering 
van de Octrooiwet hoofdzakelijk ook gegrond is op de moei- 
lijkheid van een goede regeling van dit vraagstuk, alsmede 
van dat van de licentie. 

Art. 4 van de Conventie van Parijs bepaalt, dat de onder- 
daan van een Unieland gedurende één jaar na de octrooi- 
aanvrage in zijn eigen of in een ander Unieland, de prioriteit 
zal genieten op de aanvrage in alle andere landen der Unie, 
dus de voorrang van af den dag der eerste aanvrage. Daarbij 
is echter niet nader geregeld : 

a. het tijdstip waarop men die prioriteit voor zich moet 
eischen ; 

b. de formaliteiten die daarbij vervuld moeten worden ; 

c. welke datum een onder de Unie aangevraagd octrooi zal 
hebben. 

Terwijl op het 5de Congres, in 1902 in Turijn gehouden, 
aangenomen is dat de octrooi-aanvrager, bij het deponeeren 
eener latere aanvrage, zijn aanspraak op de prioriteit moet 
kenbaar maken door opgave van den datum der oorspron- 
kelijke eerste aanvrage, is op het, in het vorige jaar in Am- 
sterdam gehouden 6e Congres de wenschelijkheid erkend, 
dat men dit nog ten allen tijde vóór de verleening van het 
octrooi zoude kunnen doen, maar werd het vraagstuk ook, 


wat betreft de gevolgen van het niet opgeven der prioriteit, 


aan een commissie ter nadere bestudeering onderworpen. 

In Duitschland neemt men algemeen aan, dat het priori- 
teitsrecht door het feit van de eerste aanvrage in een Unie- 
land van zelf voor de andere landen geboren is, zonder dat 
het bij de latere aanvrage uitdrukkelijk gevraagd behoeft te 
worden en dat men dat recht niet eerder tegenover derden 
behoeft te doen gelden, dan wanneer dit noodig blijkt. 

Thans werd het in Amsterdam genomen besluit met eenige 
aanvulling bevestigd, zoodat der Conferentie te Washington 
gevraagd zal worden, dat wat betreft punt a aan Art. 4 een 
zoodanige uitlegging gegeven worde, dat om tegenover derden 
effect te hebben, het prioriteitsrecht gevraagd zal moeten 
worden vóór de verleening van het octrooi en dat dit feit, 
zoowel als de datum van het oorspronkelijk aangevraagde 
eerste octrooi, op de Oorkonde vermeld zal moeten worden. 

Omtrent de daarbij te vervullen formaliteiten waren de 


‚meeningen zeer verschillend. Ofschoon men algemeen van 


oordeel was dat deze zoo eenvoudig mogelijk moesten zijn, 
achtten Dr. BeRr en vele andere afgevaardigden het toch be- 
paald noodig dat men verplicht zoude worden bij den depôt 


‚van de latere aanvrage eene copie van de oorspronkelijke 


octrooïibeschrijving en teekening in te dienen, opdat in de 
latere aanvrage geen verbeteringen of veranderingen zouden 
voorkomen die niet in de oorspronkelijke aanvrage opgenomen 


‚ waren. 


Anderen vonden het voldoende, indien derden in de gele- 


‚genheid gesteld werden zich op gemakkelijke wijze die copieën 


te verschaffen, ten einde zich daarvan te kunnen overtuigen 
en zoo noodig het prioriteitsrecht voor die aanvullingen tot 
de oorspronkelijke uitvinding te kunnen betwisten. Ten slotte 
trok Dr. Berr zijn voorstel in en werd een resolutie van 
Dr. Wrirrm aangenomen, waarbij der Conferentie te Washing- 
ton in overweging gegeven wordt Art. 4 zoodanig aan te 


‚vullen, dat de Regeerings-Octrooibureaux der verschillende 
De beste spijzen en wijnen werden in ongekenden over- | 


Unielanden aan ieder belanghebbende op aanvrage afschriften 
zullen verschaffen van octrooiaanvragen, waarop de priorireits- 
rechten van een later aangevraagd octrooi gebaseerd zijn. 

Wat punt ec, de datum van een onder de Unie aange- 
vraagd octrooi, betreft, was men algemeen van meening, dat 
de duur van een later aangevraagd octrooi niet verkort 
mocht worden door het aanvragen onder de Uniebepalingen, 
dat een dergelijk octrooi dus de datum zoude moeten hebben 
van zijn eigen aanvrage en niet dien van het zooveel vroeger 
aangevraagd octrooi, waarop men de prioriteitsaanvrage 
baseert. 

Het prioriteitsrecht wordt volgens Art. 4 der Conventie 
slechts verzekerd „behoudens de rechten van derden”. In de 
verschillende staten, die echter de minderheid in de Con- 
ventie vormen, wordt erkend het recht op ongestoord mede- 
gebruik van een uitvinding indien dat gebruik dateert van 
vóór de aanvrage van een octrooi daarop door anderen. Het 
is echter een persoonlijk toekomend recht van medegebruik 
waaraan echter nà de octrooi-aanvrage geen uitbreiding in 
iemands’ bedrijf mag gegeven worden. lk 


are 
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Indien een dergelijk recht van medegebruik ook zoude 
kunnen ontstaan, door het in toepassing brengen van een 
uitvinding door derden in den tijd die verloopt tusschen de 
eerste octrooi-aanvrage en de latere aanvragen in de andere 
Unielanden, zou een groote onbillijkheid ontstaan en het 
oetrooirecht in de andere landen onder omstandigheden 
vrijwel illusoir kunnen worden. Om dit te voorkomen is een 
resolutie aangenomen, waarbij de wenschelijkheid wordt uit- 
gesproken, dat elk recht van „Vorbenutzung” door derden 
gedurende dien tusschentijd uitgesloten zij, zoodat de datum 
van de eerste octrooiaanvrage het begin van het uitsluitend 
recht van den uitvinder zal bepalen. 

Hiermede werd de ochtendzitting besloten. 


In de middagzitting heeft het vraagstuk der verplichte 
exploitatie een langdurige gedachtenwisseling uitgelokt. 

Ìk mag zeker als bekend veronderstellen dat eenige landen 
het exploiteeren van de geoctrooieerde uitvinding binnen een 
zeker aantal (gewoonlijk twee) jaren nà de verleening van 
het octrooi verplichtend stellen of ten minste verlangen dat 
men ernstige pogingen doet om daartoe te geraken. 

Niet-exploiteeren binnen den gestelden termijn in het land 
zelf leidt, zooals bijv. in Rusland, tot vervallenverklaring van 
het octrooi, terwijl het in andere landen voor derden een 
grond kan zijn om nietigheid van het octrooi aan te vragen. 
Voor vele uitvinders is het meestal onmogelijk, binnen dien 
beperkten tijd, in het buitenland hun uitvinding in exploitatie 
te brengen. 


Op de conferentie, in 1900 te Brussel gehouden, heeft men, 


dit bezwaar reeds gevoeld en bepaald dat een octrooi niet 
nietig zal kunnen verklaard worden wegens niet-exploiteeren 
binnen drie jaren nà de aanvrage, maar daardoor is de fatale 
termijn slechts onbeteekenend verlengd. 

Veel afgevaardigden hechten nog te veel aan de voordeelen, 
die het eigen land door de verplichte exploitatie geniet. De 
meesten bleken zeer eenzijdig in hun oordeel, afhankelijk van 
de wetgeving in hun eigen land. 

In andere landen, bijv. in Canada, kan men ontheven 
worden van de exploitatie-verplichting tegen het aangaan van 
de verplichting tot het verleenen van licentiën (fabricage- 
vergunning) aan derden tegen een vergoeding per stuk, waar- 
van het bedrag zoo noodig door den rechter vastgesteld wordt. 
Men noemt dit „compulsory licence”. 

In een proeve van Octrooiwet voor Nederland, waaraan ik 
eenige jaren geleden als commissielid van de Vereeniging van 
Voorstanders eener Nederlandsche Octrooiwet medegewerkt 


heb, is een exploitatie-verplichting nà 8 jaren voorgesteld met 


verlenging van dien termijn, telkenmale met 8 jaren, behoudens 
verzet door derden. Wij meenden dat de belanghebbende, 
die daartegen in verzet zoude komen, de aangewezen licentie- 
houder zoude zijn. 

Een goede oplossing scheen mij ook die, aangegeven door 
Dr. WASssERMANN van Hamburg, waarbij een reöele fabriek- 
matige exploitatie in één Unieland binnen den termijn van 
3 jaren nà de eerste aanvrage ook voor alle andere Unie- 
landen zal gelden. 

Er waren veel andere voorstellen ingekomen, voornamelijk 
tot algeheele afschaffing van de exploitatie-verplichting, waartoe 
de Duitsche Regeering geneigd schijnt, maar de vergadering 
besloot allereerst te behandelen en te stemmen over de resolutie 
ALLARD, waarbij de wenschelijkheid uitgesproken wordt, dat 
het niet-exploiteeren van een octrooi nooit het vervallen 
er van ten gevolge zal hebben, maar wel tot verplichte licentie 
kan leiden en dat de regeling der desbetreffende uitvoerings- 
bepalingen aan ieder land, in het bijzonder in verband met 
zijn eigen wetgeving, zal worden overgelaten. 

Nadat de afgevaardigden van Frankrijk medegedeeld hebben 
dat hunne regeering toegezegd heeft de Fransche wet wat 
betreft de exploitatie-verplichting te wijzigen en licentiedwang 
in te voeren, wordt het voorstel ALLARD met groote stemmen- 
meerderheid aangenomen. 

Hiermede waren voor dit Congres de octrooiquaesties 
afgehandeld. 


Den volgenden dag, zijnde Zaterdag, de laatste dag van het 
Congres, werd de bespreking van een Regeling tot Internationale 
Bescherming van modellen en teekeningen ingeleid door 
Dr. ArB. OsreRRIETH, die voorstelde dit aan het Bureau te 
Bern op te dragen, evenals het thans reeds met de internatio- 


nale inschrijving van fabrieks- en handelsmerken belast is. | 
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Het stelsel heeft zijn eigenaardige moeilijkheden omdat 
de desbetreffende wetgevingen der verschillende landen zoo- 
zeer uiteenloopen en publicatie der gedeponeerde modellen 
en teekeningen ten gevolge zou hebben, wat voor vele 
artikelen der textielindustrie bijv, absoluut vermeden moet 
worden. 

Het Congres verklaarde zich eenstemmig voor centraliseering, 
maar droeg het vraagstuk ter verdere bestudeering aan de 
commissie van voorstellers op. 

Een ander punt dat nog besproken is was de Internationale 
bescherming van voortbrengselen der kunst-industrie. Men 
wenschte erkenning van het recht op bescherming als zoo- 
danig in een Unieland, ook indien die voortbrengselen in het 
land van oorsprong slechts onder anderen vorm beschermd 
worden en omgekeerd. 

Aangezien dit vraagstuk echter geacht werd nog niet rijp 
genoeg te zijn voor discussieering, is de behandeling tot een 
volgend congres verdaagd. 

En daarmede was het 7de Congres geëindigd. 

Als plaats voor de volgende bijeenkomst in 1905 werd Luik 
aangewezen, waar alsdan een Internationale Industrie-tentoon- 
stelling zal gehouden worden. 

Als voorzitter voor het Sste Congres is de heer GEORGE 
DE Ro, advocaat bij het Hof van Appèl te Brussel, benoemd. 

Onder de feestelijkheden verdient nog vermeld een zeer 
welgeslaagd, en in het bijzonder bij de buitenlanders zeer in 
den smaak vallend „Festkommers”, aangeboden door het 
„Verband Deutscher Patentanwälte” in het kunstenaarslokaál 
„Scharaffia’” en een boottocht op Zondag op de meren tusschen 
Potsdam en Spandau met bezichtiging van het historisch 
kasteel Sanssouci. 

Veel fabrieken hadden haar deuren voor de Congresleden 
gedurende die dagen ter bezichtiging opengesteld. Uit den aard 
der zaak heeft mij daartoe de tijd ontbroken en toen wij ons 
Zaterdagmiddag naar Oberschöneweide begaven om het station 
voor draadlooze telegraphie te bezichtigen, alwaar graaf Arco 
nieuwe proefnemingen op dat gebied zoude laten zien, kon 
wegens een opkomend onweer daarvan niets komen, zoodat 
wij feitelijk niets dan draden” gezien hebben. 

Ik mag dit verslag niet eindigen zonder nogmaals hulde te 
brengen aan de meesterlijke wijze van voorbereiding en leiding 
van dit Congres en aan de uitnemende gastvrijheid, die wij 
allerwege in Berlijn hebben ondervonden. 

Het 7de Congres zal lange jaren in aangename herinnering 
blijven van allen die er aan deelnamen. Het kan geëvenaard, 
maar moeilijk overtroffen worden. 


Amsterdam. A. ErBerrts DOYER. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Verbetering van Schipbeek en Regge. 
(Vervolg van vorigen jaargang bladz. 852.) 
Bij de bespreking in de Tweede Kamer werd de aandacht 


| gevestigd op den treurigen toestand, waarin het bovengebied 


der Regge verkeert ondanks het in 1892 verleend subsidie 
ad ?/3 van f 550.000. 


De heer VAN LöBEN SELS gaf als hoofdoorzaak op dat de vorige 
Minister van Waterstaat de Staten-Generaal heeft weten te overre- 
den een groot subsidie te verleenen voor de verbetering der Regge, 
zonder dat daarvoor een behoorlijk plan was opgemaakt. Het sub- 
sidie werd verleend op grond van een globaal schetsontwerp, ter- 
wijl men den toestand niet voldoende kende; men had zich niet 
eens de moeite gegund behoorlijk het terrein op te nemen. Spreker 
sprak dan ook de verwachting uit — daarin gevolgd door den heer 
VAN Kor — dat voortaan dergelijke subsidie-aanvragen beter voor- 
bereid zullen zijn. 

De Minister gaf toe, dat voor de Regge niet gewerkt is naar een 
bepaald plan, en noemde de gevolgde wijze van werken minder 
overdacht. Dit was een gevolg hiervan, dat Minister LeLy niet ge- 
vraagd heeft wat dit of dat ontwerp zou kosten, maar als voorzichtig 
huisvader overwogen heeft over welke middelen hij te beschikken 
had. Hij heeft een classificatie der oevereigenaren voor zic gelegd 
en gevraagd: wat zouden die kunnen dragen; wat kan de provincie 
bijdragen en wat zou ik als Minister voor de verbetering eener kleine 
rivier van de Kamer kunnen vragen. Toch is door deze manier van 


| werken, hoezeer niet de meest normale, de Regge aanzienlijk ver- 


beterd. 

Den heer vaN Kor, die zich niet gerust gevoelde ten aanzien van 
den waterstaatstoestand te Almelo, wees de Minister er op, dat er voor 
gezorgd zal worden, dat het water uit de Rutbeek Almelo niet in 
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minder gunstigen toestand zal brengen, vermits in den bovenmond 
der Weezebeek wordt gebouwd een stuw, die, bij lage waterstanden 
gesloten, zal veroorzaken dat al het water van de Aselerbeek en 
van de Loolee door Almelo wordt afgevoerd, terwijl zij, bij hooge 
waterstanden openstaande, het water van de Aselerbeek gelegenheid 
zal geven voor een groot deél langs Molenbeek, Nieuwe Graven en 
Exosche Aa naar de Regge af te vloeien, zonder door Amelo te gaan. 
Laatstbedoelde afvoer van de Aselerbeek zal nog gemakkelijker wor- 
den gemaakt door den aanleg eener coupure. De Aselerbeek en de 
Weezebeek zullen dan als het ware één geheel worden, en Almelo 
zal daardoor geheel worden ontslagen van het te vele water, dat uit 
de Schipbeek op de Rutbeek zal afvloeien. Voorts zijn ook gelden 
uitgetrokken voor verbetering van Loolee en Weezebeek. 

Was bij de bespreking van het wetsontwerp, houdende bepa- 
lingen omtrent bevloeiingen, door den heer vAN Kor ter sprake ge- 
bracht het nauwe verband tusschen afwatering en bevloeiingen, dit 
werd thans nader onderstreept door de opmerking van den heer vAN 
LöBeN SeLs, dat de gronden langs de Rutbeek ’s zomers niet bevloeid 
zouden kunnen worden, als men aan het vastgesteld plan vasthield. 

In den zomer zal aan de Rutbeek slechts water voor bevloeiingen 
kunnen afgegeven worden als de aanvoer meer bedraagt dan 8.4 M$, 
per seconde, maar dergelijke toevoer zal in den zomer zeer zelden 
plaats vinden en zoodoende zal in tijden, dat de behoefte aan vloei- 
water het grootst is, langs de Rutbeek niet kunnen worden gevloeid. 
Spreker vroeg nu den Minister of het niet mogelijk was, aan het 
aan de provincie te verleenen subsidie de voorwaarde te verbinden, dat, 
als zulks gewenscht wordt, men ook bevloeiingswater zal moeten 
geven naar de Rutbeek, vóór de afvoer naar de Schipbeek 8.4 M$. 
bedraagt. 

De Minister zou deze beschouwing onder de aandacht brengen van 
het provinciaal bestuur, dat de Boven-Schipbeek onder zijn beheer 
zal krijgen, ten gevolge waarvan contraire belangen tusschen Regge- 
en Schipbeekbewoners beter tot overeenstemming gebracht kunnen 
worden. 


Vermelden wij ten slotte de volgorde, waarin de verschil- 
lende werken zullen worden uitgevoerd. 


Vooreerst de verbetering der wateren door Almelo, waarvoor reeds 
een onteigeningswet is tot stand gekomen (zie jaarg. 1902, blz. 429 
met af b.); voorts verbetering dier vakken van de Regge, waar de 
noodige gronden vrij zeker bij minnelijke schikking kunnen worden 
verkregen, n.l. de vakken Rhaan, boven de brug te Nijverdal, Veld- 
kamp en bij de bruggen te Rijssen, die dan in 1905 gereed kunnen 
komen, waarna de overige vakken der Regge, zooveel mogelijk van 
beneden af‚ worden ter hand genomen. Deze verbetering zal in 1908 
afloopen. In 41905 en 1906 kan de verbetering van de Regge boven 
Goor, van de Diepenheimsche Molenbeek, en van de Hollandergra- 
ven worden uitgevoerd, terwijl in 1907 en 1908 de verbetering van 
Loolee en Weezebeek kan worden voltooid en die van de Aselerbeek 
en Rutbeek kan plaats hebben. 


Zonder hoofdelijke stemming werd het wetsontwerp aan- 
genomen. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 24, 16 Juni 1904. 


EPSTEIN und STERN. — Alterungsversuche an Dynamoblechen. — 
12 kolommen, 42 figuren. — De bovengenoemde proeven werden 
genomen door enkele leden der commissie voor hysterisis onder- 
zoek in hun eigen laboratoria. Voor het onderzoek werden stukken 
plaatijzer gebruikt, welke in de betrokken werkplaatsen tot motoren 
of transformatoren verwerkt werden. De proeven van STERN van de 
Union EG. van EpsreiN van de E.A,G. vormals LARMEYER & Go. 
en van SOSCHINSKI van de Siemens-Schuckertwerke, zijn zoowel 
tabellarisch als door krommen weergegeven. De duur van de proe- 
ven was 1000 uur. Als resultaat werd gevonden: aq. dat het ver- 
meerderen van de verliezen in transformatorijzer in den eersten tijd 
snel toeneemt en daarna ophoudt; b. dat het vermeerderen van de 
ijzerverliezen bij enkele platen niet merkbaar was, en bij de meeste 
niet meer dan 3 tot 8 pCt. bedroeg; c. dat gelegeerde platen een 
sterk verouderen aanwijzen. 

Erläuterungen zu den Vorschlagen der Kommussion für Installa- 
tionsmaterial zu Verbandsnormalien und Kontrollehwren für Stöpsel- 
sicherungen mit Edisongewinde, 7 kolommen, 7 figuren. — 
Op grond van een besluit genomen door het Verband D.E. zijn 
standaards vastgesteld voor de EprsoN smeltproppen. Deze bestaan 
uit een standaard voor den schroefdraad, met de beide nevenkalibers 
voor een te grooten en een te kleinen schroefdraad; en twee kalibers 
voor de controle van de onverwisselbare lood proppen. Normaalprop- 
pen werden voorgeslagen voor 2 tot en met 20 Ampère; terwijl een 
normaliseering boven 20 Ampère noch noodzakelijk, noch gewenscht 
scheen. Zooveel mogelijk zijn deze standaards gevormd naar de reeds in 
den handel bestaande smeltproppen, opdat voor de industrie door 
deze normaliseering geen moeilijkheden zouden ontstaan. De boven- 
genoemde kalibers laten een onderzoek toe van smeltproppen, welke 
reeds gemonteerd zijn, daar de mogelijkheïd bestaat, dat bij het in- 
zetten van nieuwe contactstukken een zwaardere smeltprop gebruikt 
zou kunnen worden, dan waarvoor de zekering bestemd was. 
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De Electrotechnische School. Leerboek der practische 
electriciteitsleer voor zelfstudie en ambachtsonder wijs, 
door A. TEN BoscH N.Jzn., electrotechnisch-ingenieur. 
Met 500 figuren tusschen den tekst. Uitgave VAN 
MANTGEM & De Dors, Amsterdam. 


Volgens de voorrede van den schrijver, is het boek, dat 
thans bijna volledig voor mij ligt, geschreven voor den 
„ernstigen technischen werkman”, en als zoodanig misschien 
voor het meerendeel der lezers van De Ingenieur van weinig 
belang. 

Bij het doorlezen, waartoe ik op mijn reis hierheen een 
welkome gelegenheid had, is mij echter gebleken, dat de 
strekking van het boek ook in ruimeren zin opgevat kan 
worden en de belangstelling verdient van ieder ingenieur of 
technicus, die van de „electriciteit geen bijzondere studie 
heeft gemaakt. 

Niet dat hun niet voldoende binnenlandsche of buiten- 
landsche literatuur ter beschikking staat om in dit opzicht 
hun kennis uit te breiden, maar toch is dit werkje meer 
dan eenig ander aan te bevelen. Het is niet „populair” en 
ook niet zoo wetenschappelijk, dat de lezer door lange be- 
schouwingen en formules vermoeid wordt, het is beknopt en 
toch duidelijk en het verband der verschillende verschijnselen 
wordt door eenvoudige formules op korte duidelijke wijze 
afgeleid, aangetoond, en hierin ligt de groote verdienste van 
den schrijver, die getoond heeft, dat zelfs de gecompliceerde 
verschijnselen der electriciteit op eenvoudige wijze, zonder 
veel omhaal van woorden en toch duidelijk verklaard kunnen 
worden. 

Het is ondoenlijk den geheelen inhoud te bespreken en ik 
zal mij er daarom toe beperken enkele hoofdstukken, die 
bijzondere vermelding verdienen, aan te stippen. 

Aan de hoofdwetten en het verband tusschen de verschil- 
lende electrische grootheden, die door tal van practische 
voorbeelden worden toegelicht, zijn ongeveer 20 bladzijden 
gewijd. De gelukkige keuze der voorbeelden, wat voor het 
geheele werkje geldt, verhoogt de waarde van het geschrevene 
aanmerkelijk. 

De beschrijving der verschillende „Galvanische Elementen” 
is kort maar duidelijk en een tabellarisch overzicht der ver- 
schillende elementen, met opgave van den inwendigen weer- 
stand, stelt ieder, die daarin belang heeft, in staat zelf af te 
leiden waarvoor de verschillende elementen gebruikt kunnen 
worden, wat ook voor niet-technici dikwijls interessant is, 
daar telephoon en electrische schellen bijna in elk huis worden 


‚ gebruikt. 


In de hoofdstukken over „Electrische en Magnetische Weer- 
stand, Stroomvertakking en Hysteresis” zijn de wetten, door 
beknopt afgeleide formules, uitgedrukt. 

Onder „Gloeilampen” wordt eerst de fabricage kort be- 
sproken en daarna de verschillende fittings. Van groot belang 
voor ieder verbruiker van electrisch licht, is de daarop vol- 
gende beschouwing over de economie en het stroomverbruik 
van gloeilampen per eenheid van lichtsterkte. De beschrijving 
van de thans algemeen bekende „Nernstlamp” is actueel, 
maar jammer is het dat de „Osmiumlamp”’ zonder vermelding 
wordt gelaten. 

De hoofdstukken over „Booglampen’”’ zijn reeds bij een vroe- 
gere gelegenheid afzonderlijk besproken (zie De Ingenieur 1904, 
blz. Ta 

In de beschrijving der dynamo-machine in haar eenvou- 
digsten vorm, zijn de begrippen spanning en stroom niet 
genoeg uit elkaar gehouden en wat op blz. 140—143 van den 
stroom gezegd wordt, had moeten voorafgegaan worden door 
een beschouwing over het ontstaan en het verloop van de 
„electromotorische kracht”. 

De beschouwingen over spanningsverlies en het anker bij 
dynamo en motor zijn door voorbeelden toegelicht, maar bij 
de behandeling der theorie der dynamo-machines, die m. i. 
voor de strekking van het boek wel wat uitvoerig is, zouden 
enkele graphieken, ter verduidelijking van de betrekking der 
verschillende grootheden, zeker aanbeveling verdienen. 

Dit hoofdstuk en de volgende over accumulatoren, meet- 
instrumenten, loodsluitingen en schakeltoestellen zijn meer 
in het bijzonder van belang voor monteurs. Zij bevatten 
een tamelijk volledig overzicht der meest gebruikelijke con- 
structies. à 

Hetzelfde 


schema)’s”’ en 


geldt voor de hoofdstukken over „schakel- 
„installatie-materiaal’”’ volgens de verschillende 


systemen, waarin vooral die van Pescner en BERGMANN door 
tal van illustraties worden vertolkt. 

Papier en druk zijn goed en de figuren, voor zoover zij voor 
dit werkje geteekend werden, zijn eenvoudig maar met zorg 
gemaakt. 


Yokohama. ANDRÊ ScHMIDT. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Stoombrandspuitvaartuig „Jason”. 


Ten overstaan van den Commandant der Amsterdamsche 
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Brandweer, den heer Meyer, en den Opperbrandmeester, den 
heer Lopewijks, had den Sen en Jen Juni te Vlissingen de 
officieele beproeving plaats van het stoombrandspuitvaartuig 
„Jason’’, gebouwd voor rekening van de gemeente Amsterdam 
door de Koninklijke Maatschappij „de Schelde” te Vlissingen. 

Het vaartuig, bestemd om dienst te doen in de havens en 
dokken der gemeente Amsterdam, is lang tusschen de lood- 
lijnen 80 voet, breed 17 voet en hol 8 voet. 

Vorm en constructie van den boeg maken het vaartuig 
geschikt zelf ijs te breken, indien dit noodig is om den brand 
te bereiken of schepen in veiligheid te brengen, voor welk 
laatste doel een sleepinrichting is aangebracht. 

De voortstuwingsmiddelen bestaan uit: een hoogdruk-twee- 
lingmachine van het diagonaaltype met 2 stoomcylinders 
van 12// diameter en 12’ slag. De afgewerkte stoom wordt, 
na een voedingwatervoorwarmer te zijn gepasseerd, uitgebla- 
zen in de beide schoorsteenen ter verhooging van de trekking 
der vuren. 

Stoom wordt voortgebracht door 2 waterpijpketels van een 
gewijzigd type Yarrow, van 652 [J] voet verwarmd oppervlak 
en 16,1 OJ voet roosteroppervlak elk. De werkdruk bedraagt 
200 lbs per CJ duim. Voor iederen ketel afzonderlijk is een 
schoorsteen opgesteld. 

Bij een vollekrachtsproef op den gemeten mijl werd een 
gemiddelde snelheid behouden van 10,5 mijl. 

De brandbluschmiddelen, alle geleverd door de heeren 
WIJNMALEN & HAUsMAN te Rotterdam, bestaan uit 2 verticale 
„LUDWIGSBERG’s”’ pompen, ieder met 3 stoom- en 8 pomp- 
cylinders, opgesteld in de machinekamer. Deze pompen per- 
sen naar een grooten verdeelbak aan dek, voorzien van afslui- 
ters met aansluitingen voor 12 stuks 2!/,/’ slangen, en aan- 
gesloten aan een waterkanon, dat bij een mondstuk-opening 
van 63 mM. een waterstraal uitspuit van 60 M. hoogte. 

Bij de capaciteitsproef werd door 12 mondstukken van 
20 mM. middellijn gedurende een uur een hoeveelheid water 
geleverd van 12000 Liter per minuut, waarbij een druk in 
de persleiding werd behouden van minstens 10 atmosfeer. 

Voor de verlichting aan boord en de verlichting van het 
terrein bij brand is in de machinekamer opgesteld een dynamo, 
gedreven door een „de Laval” stoomturbine. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 
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BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Nederlandsche Mijnbouwkundige Vereeniging. 


* De mijningenieurs H.J. E‚. WeNorKreBacH, directeur-generaal 
van de Staatsmijnen in Limburg, Heerlen (L.), Prof. S. J. 
VERMAES, hoogleeraar aan de Polytechnische School te Delft, 
C. BLANKEVOORT, ingenieur der mijnen, Heerlen (L.), R. Pierre, 
directeur van de mijn Lauraen Vereeniging, Eygelshoven (L.), 
en J. C. F. Bunee, ingenieur bij de Staatsmijnen in Limburg, 
Heerlen (L.), deelen, in aansluiting aan hun circulaire, be- 
sproken in De Ingenieur No. 25, blz. 403, mede, dat een aan- 
zienlijke meerderheid van hen, die werden uitgenoodigd om 
mede te werken tot oprichting van een Nederlandsche Mijn- 
bouwkundigeVereeniging, zich daartoe bereid hebben verklaard. 

Zij meenen in de aldus gebleken instemming met het door 
hen genomen initiatief het bewijs te zien van een werkelijk 
bestaande behoefte aan onderlinge aaneensluiting bij de Neder- 
landsche mijnbouwkundigen, en noodigen daarom voorloopig 
witsluitend degenen, aan wie een circulaire is gezonden, uit, tot 
het houden van een bijeenkomst ter bespreking van de be- 
ginselen, die aan de op te richten Vereeniging ten grondslag 
behooren te worden gelegd, ten einde na verkregen overeen- 
stemming over te gaan tot oprichting van de Vereeniging en 
tot vaststelling van een Reglement, waarvoor een concept is 
opgemaakt. 

Die bijeenkomst zal plaats hebben te Heerlen op 9 Juli 1904, 
te 9!/, uur v.m. in het Gemeentehuis. Hieraan wordt vastge- 
knoopt een bezoek aan de mijn „Laura en Vereeniging”, onder 
leiding van den ingenieur R. Prerre. 


Commissie van deskundigen in zake het onderhoud van de 
polderkaden langs Delflands boezem. 


** Zooals is medegedeeld in ‘ons No. 24, blz. 424, 2de kolom, 
hebben Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland aan Provinciale 
Staten toegezegd de benoeming eener deskundige commissie, 
waartoe zij zouden uitnoodigen: 


«den heer J. Kraus, den hoofd-ingenieur van den provincialen 
waterstaat en een of wel drie andere deskundigen, die tot nu toe 
aan de zaak geheel vreemd zijn gebleven». 


Zij zouden aan die commissie de vraag voorleggen: 


Of het onderhoud der kaden langs de Poldervaart en de Vlaar- 
dingervaart door het inlaten van rivierwater is verzwaard, met uit- 
noodiging, bij bevestigende beantwoording, de mate, waarin verzwa- 
ring heeft plaats gehad, voor elken polder langs die vaart gelegen, 
in geld te bepalen. 


Gedeputeerde Staten hebben, naar wij vernemen, den 
hoofdingenieur-directeur van den rijkswaterstaat H. E. De 
Bruin, te ‘s-Gravenhage, uitgenoedigd om het voorzitter- 
schap van die commissie op zich te willen nemen, terwijl 
verder voor het lidmaatschap der commissie zijn uitgenoodigd 
J. Kraus, hoogleeraar-directeur der Polytechnische School. te 
Delft, J. vaN DER Vrar, hoofd-ingenieur van den provincialen 
waterstaat te ’s-Gravenhage, A. DÉkinG Dura, hoofdingenieur 
van den provincialen waterstaat te Zwolle, en H. F‚ BEIJERMAN, 
hoofdingenieur van den rijkswaterstaat te Utrecht. É 


Ä 26. 


Afsluitdijk te Andel. 


“ok De scheiding tusschen Maas en Waaliseen voldongen 
feit geworden. 

Den 23sten Juni, na den middag, werd de afsluitdijk dwars 
door de Maas bij Andel in het verlengde van de bekende 
sluis met waaiervlotdeuren watervrij. Het werk was eerst 
20 Juni gangevangen en is verricht onder leiding van den 
ingenieur 
door den aannemer P. A. Bos te Gorinchem. Merkwaardig 
is dat de afsluiting geslaagd is zonder voorafgaand zink- of 
ander rijswerk; ze is verkregen door inspuiting van zand. 


Programma der lessen aan de Polyt. School. 


In de Ned. St. Courant van 18 Juni 1904, no. 141. is op- | 
genomen het programma der lessen, welke gedurende het jaar | 


1904—1905 aan de Polytechnische School zullen gegeven 
worden. 


Maatschappij tot Expl. van drijvende elevators. 


no. 148, zijn opgenomen de statuten der Naam). Vennootschap : 
Maatschappij tot exploitatie van drijvende elevators, gevestigd 
te Rotterdam. 


Doel: de exploitatie van drijvende elevators tot het lossen, wegen, 
overladen en zuiveren van granen en aanverwante artikelen ; Duur : tot 
31 Dec. 1954; Kapitaal: f500,000, verdeeld in 500 aandeelen. van 


missarissen, bestaande uit ten minste 5 en ten hoogste 7 leden. Voor 
de eerste maal wordt de directie opgedragen aan de naamlooze ven- 
nootschap: Het Nederlandsche Veem, gevestigd te Amsterdam, en 
worden benoemd tot leden van den raad van commissarissen: G. W. 
BuRrGer, particulier, G, 


van den rijkswaterstaat E. vAN KONIJNENBURG | 
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— De majoor der genie W.G. L. Versreea blijft in zijn 
nieuwen rang als eerstaanw. ingenieur te Den Helder, terwijl 
de majoor J. Z. Sturen als zoodanig te Haarlem zal optreden. 


— Het verlof van den opzichter 1e kl. bij den Waterstaat 
en ’slands B.O.Werken, A. H. vAN BEBBER, is met zes maan- 
den verlengd. 


— Aan den hoofdingenieur 2e kl. bij den Waterstaat en 
’s Lands Burgerlijke Openbare Werken in Ned.-Indië, tijdelijk 
chef van het Bouwdepartement en onder-voorzitter van den 
Raad van Bestuur van Suriname, D. H. HAVELAAR, is een 
buitenlandsech verlof verleend van vijf maanden. 


— Ter benoeming van een tijdelijk leeraar in de natuur- 
en scheikunde voor den cursus 1904—1905 aan het gymnasium 
te s-Gravenhage worden aanbevolen dr. J. J. ArreMA, doctor 
in de pharmacie en candidaat in de wis- en natuurkunde, 
en S. C. J. Orrvrer, technoloog. 


Benoemd bij de koloniale spoorwegen: tot tijdelijk 


S: ; | ie bij kunst Ì Ï NERGE 
In een bijvoegsel van de Ned. St. Courant van 21 Juni 1904 | opzichter DU Oene en 


baron pu Tour. 


* Mutatiën onder het personeel der Maat- 


‚schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


VAN GILSE VAN DER PALS HZN., koopman, 


CG. G. HAVELAAR, kassier, G. H. HINTZEN, kassier, en Mr. P. J. vAN | 


WIJNGAARDEN, notaris, allen te Rotterdam. 


Dauphinesche Algemeene Mijnbouwmaatschappij. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 21 Juni 1904, 
no. 148, zijn opgenomen de statuten der Naam]. Vennootschap 


Met ingang van 1 Juli 1904 zijn benoemd tot opzichter-tee- 
kenaar bij den Dienst van Weg en Werken de teekenaars 


gar td ‚J. W. B. Brouwer, G. C. HarrverDrT en A. M. GULDEN, allen 
f1000; Bestuur: een directie, onder toezicht van een raad van com- | 3 Te 


aan het Centraalbureau te Utrecht, en M. H. M. J. HERMANS 
te Maastricht. Met ingang van denzelfden datum is ten be- 
hoeve van den bouw der stations Roosendaal en Baarle-Nassau 
benoemd tot tijdelijk teekenaar te Breda, C. H. Murper te 
Utrecht. Voor het houden van toezicht bij de uitvoering der 
werken volgens bestek no. 979, overkapping te Eijsden, is als 


‚buitengewoon opzichter aangewezen G. Brom te Maastricht. 


Dauphinesche Algemeene Mijnbouwmaatschappij, gevestigd te « 


Amsterdam. 


Doel: uitoefenen van het mijnbouwbedrijf, ontginning van delfstof- 
houdende gronden, enz. ; Duur: tot 31 Dec. 1975; Kapitaal: f 500,000 
verdeeld in 1000 aandeelen van f 500; Bestuur : een directeur, onder 
toezicht van een raad van commissarissen. Voor de eerste maal wor- 
den benoemd tot directeur: W. vaN WAALWIJK, zonder beroep, te 
Amsterdam, en tot commissarissen: L. MörLLER, commissionnair in 
effecten, te Amsterdam, J. Trors, commissionnair in effecten, te 
Amsterdam, en N. H. M. DEKKER, zonder beroep, te Parijs. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. begluit van 9 Juni 1904 is aan R. P. J. Turein | 


NoLTHENIus, te Amsterdam, opgedragen de Regeering te ver- | 


tegenwoordigen bij de internationale tentoonstelling van werk- 
tuigen voor het klein-bedrijf, van 1—81 Juli 1904 te Gent te 
houden. 


— Bij Kon. besluit van 15 Juni 1904 zijn benoemd, bij 
het wapen der genie: bij den staf van het wapen, tot kolonel, 
de luitenant-kolonel C. J, Pouvrier, van dien staf, comman- 
dant in het 2de genie-commandement; tot majoor, de kapiteins 
W.G. L. VersreeG en J. Z. Sturen, beiden van dien staf: 
bij het regiment genietroepen : tot luitenant-kolonel, de majoor 
J. P, KooLEMANs BEYNEN, van het korps; tot kapitein, de 
eerste-luitenant L. H. vaN WerLy, mede van het korps. 


PERSONALIA. 


— De kolonel der genie C.J. Porvrrer blijft in zijn nieuwen 
rang gehandhaafd als kommandant in het 2de genie-komman- 
dement te Amsterdam. 


— De luitenant-kolonel C, J. Snipers, eerstaanw. ingenieur 
te Haarlem, zal worden benoemd tot kommandant van het 
le genie-kommandement, ter standplaats Utrecht. 


Aan den hoofdopzichter bij den Dienst van Weg en Werken 
aan het Centraalbureau te Utrecht, H. PETERSEN, is, met ingang 
van 1 Juli 1904, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend, onder 
toekenning van pensioen wegens leeftijd. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Waterbouwkundig-Teekenaar. (Zie Adv.). 
Teekenaar. (Zie Adv). 
Leeraar in de Waterbouwkunde, K. M. A. (Zie Adv). 


Leeraar in scheikunde, natuurkunde, mechanica en wiskunde aan de 
Rijkszuivelschooì te Bolsward, voor het tijdvak van 1 September 
1904 tot 1 April 1906, met uitzicht op eene vaste aanstelling. 
Jaarwedde f 1800. Het bezit van het diploma van technoloog strekt 
tot aanbeveling. Zich vóór of uiterlijk op 10 Juli e. k, aan te 
melden bij den inspecteur van het middelbaar onderwijs, belast 
met het toezicht op de landbouwscholen, te ’s-Gravenhage. 


| Opzichters 3e kl. (twee) bij den Waterstaat en de B. O. W. in Ned.- 


Indië. Zich vóór 1 Juli 1904 wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Zie voor bijzonderheden de Ned. St-Gowrant van 17 Juni 1904, 
n0. 140). 

Adspirant-Ingenieurs (zes) bij den Waterstaat en de B. O0. W. in 
Ned.-Indië. Zich vóór 15 Juli wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Voor de voorwaarden en bijzonderheden raadplege men de Ned. 
St-Courant van 28 Mei 1904, n0. 123). 


Ingenieur voor het vak van Scheepsbouw bij het marine-etablissement 
te Soerabaja met de beide diploma’s van S. IL. en W. I. Zich vóór 
15 Juli 1904 aanmelden bij het Min. van Koloniën. (Nadere inlich- 
tingen vindt men in de Ned. St. Gourant van 14 Juni n®. 137). 


Adjunct-Ingenieurs bij den dienst der SS. in Ned.-Indië (twee civiel- 
en twee werktuigk.-ingenieurs). Zich vóór 15 Juli 1904 wenden tot 
het Dep. v. Koloniën. (Voor bijzonderheden zie men de Ned. 
St-Gowrant van 31 Mei 1904, n0. 125). 


Adjunct-ingenieurs der Marine (3). Jaarwedde f 1500, Zich vóór 1 Aug. 
1904 aanmelden bij het Dep. van Marine, om zoo noodig tot het 
te houden vergelijkend examen te worden toegelaten. (Nadere in- 
lichtingen bevat de Ned. St. Courant van 14 Juni n0. 137). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


14 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 19—42 j., f 45—f 100 per maand ; 4 Waterb.- 
Opz.-Teekenaars, 20—41 j, f 50—f 100 per maand; 6 Werktuig- 
kundig-Teekenaars, 19—25 j., f 40—f 80 per maand; | Electrotechniker ; 
| Teekenaar in kunstmeed- en constructiewerk. Inlicht. Informatie- 
bureau Bond van Technici, Tolsteeg singel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


19° Jaargang. 


1904. — Ne 97. 


DE INGENIEUR. - 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrreLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJxHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. van SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . f 10.— 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Beroxke, Rotterdam. 

” »„ _ DurrscHLAND, W. Meisers, Keulen, 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per rogoln sane, Moak age ed f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 015 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


AEOn deken Ars) GO cents, nr, Bewijsnummers | raad atrekt — het eerst waanAbopnés geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. : er 4 
. wordt driemaandelijks beschikt. 
s-Gravenhage, 2 Juli 1904. à 

INHOUD. Na afloop der Vergadering zal een bezoek worden gebracht aan de 

en, ; he kee EN DE. werken der Utrechtsche Waterleiding te Soesterberg. 
on. Inst, van Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Werktuig- en Scheeps- z Ard zi aa Ne dl Orb A 
bouw op 9 Juli. — Vereeniging van Delftsche Ingenieurs : Algemeene Zomervergadering Ten 5 /2 en gemeenschappelijke maaltijd in het Hotel Zeiles ’ 

op 9 Juli, — Graphometallurgische constructies in verband met het op steen smelten | tegenover het station te Baarn, à f2— per couvert. 


van een pyritisch gouderts, door J. G. BijpENDiJK en Huco Coor (met afbeeldingen). — 
De Utrechtsch-Noord-Hollandscbe Vecht, door A. L. H. OBREEN. — Vergadering der 
Vakafd. voor Electrotechniek. — Overzicht van den Scheepsbouw in Nederland, (Ver- 
volg van bladz. 316). — Statistieke mededeelingen: Opbrengst en vervoer van Spoor- 
en Tramwegen. April 1904. — Verslag nopens de muntwerkzaamheden over 1903, — 
Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 25. — Ingezonden stukken: Laadmachine als 
ontlaadmachine, door W. H. A. G. VAN ITTERSUM. — Weerkundige Waarnemingen. — 
Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele 
berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw. 


18e Vergadering op Zaterdag 9 Juli 1904, des voormiddags 
ten 101, uur (Stadstijd), in het Gebouw voor Kunsten en 
Wetenschappen, Mariaplaats te Utrecht. 


Punten van behandeling: 


10. Vaststelling van de Notulen der Vergadering van 24 Februari 
1904 (Verslag XVII). 


20. Mededeelingen van het Bestuur. 


30. Benoeming van een Commissie van 3 leden tot het nazien der 
Rekening en Verantwoording van den Penningmeester over 
het Instituutsjaar 19031904. 


40, Vaststelling der Begrooting voor het Instituutsjaar 1904—1905, 


50, Benoeming van een Afdeelings-redacteur voor het Instituutsjaar 
1904—1905. 


60. Verkiezing van twee bestuursleden. Aan de beurt van aftreding 
zijn de heeren G. L. ScHiMm vAN DER LOEFF (Commissaris) en 
G. J. A. STEEN (Secretaris). Eerstgenoemde is niet herkiesbaar. 


70, Mededeeling van het lid Murk Lers Jr, over «Proeven met 
schroeven van verschillend type». 


80. Mededeeling van het lid J. G. DrisxHoorN over «De pompwerk- 
tuigen van de Utrechtsche Waterleiding». 


90, Mededeeling van het lid P. E. Rijk over «De prise d'eau van 
de Utrechtsche Waterleiding». 
(Deze mededeeling zal worden gedaan tijdens het hieronder 
vermelde bezoek.) 


Zij, die daaraan wenschen deel te nemen, worden uitgenoodigd het 
bij het convocatiebiljet gevoegde formulier onderteekend vóór 8 Juli 
aan den Secretaris toe te zenden. 

De leden zullen kosteloos van Utrecht naar Soesterberg en van 
daar naar Baarn worden vervoerd. 

Het Bestuur, 


R. Wirre, President. 
G. J. A. STEEN, Secretaris. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Algemeene Zomer-Vergadering in het American hôtel. 
Leidsche Plein, te Amsterdam, op Zaterdag 9 Juli 1904, des 
voormiddags ten 10 ure. 


Onderwerpen ter behandeling: 
(Art. 28 van het Reglement.) 


fe. Vaststelling van de notulen der Algemeene Zomer- 
vergadering van 5 September 1903. 


20, Verslag van het Beheer over het Vereenigingsjaar 
1908—1904. 


3%. Rekening en verantwoording van de geldmiddelen der 
Vereeniging. 

40, Benoeming van eene Commissie van 2 leden, tot het 
nazien en het uitbrengen van Verslag over de Rekening en 
Verantwoording. 


50. Benoeming van drie Bestuursleden ter vervanging van 
de heeren W. K. Brerrens, L. H. N. Durour en Pu. W. 
VAN DER SLEIJDEN, die volgens rooster aftreden en niet 
herkiesbaar zijn. 

6%. Behandeling en beslissing omtrent een voorstel van 
het Bestuur om als eene bijdrage in de kosten van uitzen- 
ding van één of meer technici naar de Wereldtentoonstelling 
te St. Louis een bedrag van f 300— beschikbaar te stellen. 


7°. Behandeling van het Verslag der Commissie in zake 


Je 25. 


de Inrichting en wijze van werken der Besturen van Groote | 
Gemeenten. 
Inleider de heer J. pe KONING. 
80. Mededeeling aangaande de werkplaatsen van de 


Gemeentetram te Amsterdam, door den heer J. H. Nerszen. 


Na afloop der Vergadering zal in het American hôtel een 
déjeuner gebruikt worden, waarna ten + 2 ure de werk- 
plaatsen van de Gemeentetram bezichtigd zullen worden, 
onder leiding van den heer J. H. Nerszen. 

De tocht daarheen zal onder leiding van eene Commissie (*”) 
per electrische tram geschieden. 

Ten + 6 ure zal in een der lokalen van het American 
hôtel een gemeenschappelijke maaltijd worden gehouden 
tegen f 3.— per couvert. 


Het Bestuur der Vereeniging van Delftsche Ingenieurs : 


Pr. W. VAN DER SLEIJDEN, Voorzitter. 
P. J. vaN Voorsr VADER, Secretaris. 


(*) Deze Commissie bestaat uit de leden: L. BIENFAIT, C. DE BRUYN, 


DDroer We AR vin Gani Hiken Mer |zoodat in het te versmelten mengsel (geroost + ongeroost) 


A. J. KorrHaLs ALTES, B. J. HarrsMaA Murier, J. H. NEISZEN, C T. 
J. L. RreBer. T. SANDERS, A. H. SCHRAM, 


Pur. J. WALLER en H. WORTMAN. 


Graphometallurgische constructies in verband 
met het op steen smelten van een 
pyritisch gouderts. 


(Met afbeeldingen.) 


R. A. IL. SNETHLAGE, | 
J. STROINK, W. vAN DER TAK, J. W. C. TELLEGEN, P.C. VISSER GZN., | 
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deling zal blijken, dat de methode op pyritische ertsen van 
elke samenstelling toepasselijk is. 
Volgens analyse bestond dit erts dan uit: 


Ganggesteente (Si O,) 41.54 pCt. 
Fe 18.48 


OL 
Pb 18.76 
Au 210 G per ton. 
Ate AOGRG AEN 


De steen moest voor dit Au- en Ag-gehalte zoodanig zijn, dat 
hij 1/, van het gewicht van het erts woog (concentratie — 1f,). 
82 
206 X 


13.76 = 2.16 pCt. S gebonden aan het lood. Over blijft 18.75 — 
2.16 16.59 pCt. S voor het iĳzer; als Fe S, (pyriet) was 


er dus: zL X 16.59 —= 14,52 pCt. Fe. Het overige Fe was 


Al het lood bleek als Pb S aanwezig te zijn, d. w. z. 


als Fe, O, aanwezig, dus bedroeg dit laatste Fe: 3.91 pCt. 
Bij de roosting hebben we de volgende reacties : 
4 FeS, +11 0, = 880, + 2 Fes O3 
PDS 420 = Pb SO: ) in zekere 
2 PbS +830, =2PbO+H 280, | verhouding, 


zich bevinden: 
Fe 3, 
Fez Os 
Pb S 
Pb SO, 
PbO 
Si 0, 


Bij het smelten zullen zich in hoofdzaak reacties voordoen 


‘tusschen FeS, en Fe, O,, waarover nader. Het Pb wordt als 
metaal afgescheiden volgens: 


zj m uit pyritische ertsen de edele metalen te winnen, gaat | 


men in het groot bedrijf in vele gevallen aldus te werk, 
dat uit de ertshoeveelheid het goud en zilver wordt ge- 
concentreerd in een zgn. steen (een mengsel van sulfi- 
den, waarin ten deele Cu, Pb, Fe, enz. worden opgenomen, ter- 
wijl het overige gedeelte in den slak wordt opgenomen), waarbij 
de graad van concentratie afhankelijk is van de waarde die de 
steen voor den verkoop moet hebben. Verder dan !/,, (d. w. z. 
het gewicht van den gevormden steen —= !/,, van dat der oor- 
spronkelijke ertshoeveelheid, de waarde aan edele metalen is 


per ton steen dus 12 maal die van een ton erts, wanneer nl. | 
al het goud en zilver in den steen komt) gaat men met die | 


concentratie evenwel niet, daar anders het verlies aan edele 
metalen, die in de slak blijven, te groot zou worden. Voor 
dit concentreeren is noodig, dat een gedeelte der in het erts 
aanwezige zwavel verbrand wordt, en dit geschiedt in de 
practijk tegenwoordig meestal direct, bij het zgn. pyritisch 
smelten, waar die verbranding (door lucht aan het mengsel 
van buiten toegevoerd) nog meewerkt om de temperatuur van 
den oven te verhoogen. 

Willen wij echter in het laboratorium proeven doen over 
deze steenvorming, dan is het niet goed mogelijk en ook niet 
noodig het groot bedrijf geheel na te bootsen, maar kunnen 
wij volstaan met de volgende methode: 

Een bepaald deel van het erts wordt afgeroost, zoodat uit 
Fe S, (pyriet) Fe, O3 zich vormt, en dit laatste, gevoegd bij 
het onafgerooste, werkt dan bij de smelting op het Fe S,, 
zooals de zuurstof der lucht het in de practijk zou doen. Het 
is nu de quaestie te bepalen, welk gedeelte van het erts men 
moet afroosten om een steen van bepaalde concentratie te 
krijgen. 

In de tweede plaats dient gelet te worden op de vorming 
eener goed vloeibare slak, hetwelk bereikt wordt door de 
toevoeging van bepaalde hoeveelheden toeslag. Bij onze proe- 
ven bleek een slak van de samenstelling: 1/3 Fe O, !/g Ca O 
en !/, Si O, zeer goed te voldoen. 

Ten einde den door ons gevolgden graphischen weg ter 
bepaling van den afroostingsgraad het best begrijpelijk te 
maken, zullen wij direct beginnen met een voorbeeld van erts 
van bepaalde samenstelling, terwijl uit den loop der verhan- 


2 PbO + PbS=38 Pb + SO, 
Pb SO, + PbS = 2 Pb + SO). 


Nu zullen er bovendien nog reacties plaats hebben tusschen 
de Pb- en de Fe-verbindingen, waarbij echter eventueel ge- 
vormde Pb SO, en PbO (uit Fe, Oz en PbS) (*) den rol van 
het Fe, Oz overnemen tegenover het FeS), zoodat zij geen 
invloed hebben op het eindresultaat. Dit laatste is dan ook 
gebleken bij onze proeven, zoodat wij het lood, als zoodanig 
afgescheiden bij den steen of als Pb O0 in de slak, kunnen 
laten rusten en ons alleen te bemveien met de reacties tusschen 
Fe S; en Fes Oz. 

Deze zijn de volgende: 

(1) 2 Fer Os + FeS, = 4 Fe O +4, FeS SRO, 

Is nu echter meer Fe, O3 aanwezig, dan met de verhouding, 


in deze vergelijking uitgedrukt, overeenkomt, dan zal het vol- 
gende plaats hebben : 
(2) 3 Fe, Og + Fe S= 7 Fe O + SO. 
Is er overmaat van Fe S, dan krijgen we: 
(3) 3 Fe S + 2 Fe O=5 FeS + SO. 

Het Fe S vormt den steen, (zooals uit proeven bleek), 

het Fe O gaat in de slak, 

het SO, ontwijkt. 

Wij zijn nu in staat, langs algebraïschen weg, uit de grootte 
van den steen, den graad van afroosting, die er bij behoort, 
te vinden, en omgekeerd. 

Nemen wij het eerste geval (overmaat van Fe, 03) en stellen 
wij rx gram van de 1000 gram erts geroost, dus 1000 — z 


ongeroost, dan zal bij de smelting de totale hoeveelheid Fe 
in het Fe, Os (**): 


7 1000 — z ; 
000 X 184 + TENT XxX 39, en die van het Fe 
k 1000 — x En De En 
in het Fe 55: BE TT vk (184 — 89) zijn, waarbij wij 


rekening houden met het reeds aanwezige Fe, O3 in het on- 
gerooste erts. 


(*) Fes0z en FeO scheiden uit PbS geen Pb af (SCHNABEL, 
Metallhüttenkunde). 


(##) Zie de samenstelling van het bovengenoemde erts. 
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Volgens reactie (l) is nu voor de hoeveelheid Fe S,, 4 X 


zooveel Fe noodig als oxyd, dus 4 X ee , 145. Er 
ná 184 # 1000 — x 

blijft dus voor reactie (2) over: 1000 0 89 — 
1000 — z 

4, 1000 . 145. 


Men zal een steen krijgen, waarvan de hoeveelheid Fe ge- 
lijk is aan die van het Fe in de pyriet (1) — '/, van het te 
veel aan Fe in het Fes O3 (2) = 


1000 — x 184 1000 — 
Eem tt te En 1/ KD 
A nnn eed ae K 1000 08) 
1000 — z 2822000 — 3190 x MK 
d (So :145) | Ee 12 (A). Hieruit 


x te berekenen. 
Hebben we daarentegen Fe S, te veel, dan zullen de ver- 
gelijkingen (1) en (8) van toepassing zijn, en analoog: 


Ion 91000 1000 Zn 
| 5 Es RA 
Rene (To oe ele hl oo mn 
medi Ne, 2822000 — 3190 
Rt en 
(om 1000 „39) | 12 (B), 


dus precies dezelfde functie als bij het eerste geval, nl. (B) = (A). 

Deze functie is graphisch voor te stellen, en daar zij lineair 
is, zal zij een rechte lijn geven, waarvan wij dus slechts 2 
punten hebben te bepalen. Niet overal evenwel zal de functie 
gelden. Hebben wij n.l. zooveel Fc, O3, dat al de gevormde 
Fe S weer ontleed wordt, dan ontstaat er geen steen, en bij 
nog meer Fe, Oz kan nooit meer steen optreden. 

Dit zal plaats hebben als: 

(2 Fe, Oz + Fe S= 4 Fe O4 FeS + SO5, en 
[3 Fe, Og + FeS = 7 FeO + SO, 
of opgeteld: 5 Hes 03 + Fe Sy =ll e+ 2503 

De hoeveelheden Ze S, en Fes 0, in het te smelten erts zijn 
lineaire functies van z, dus rechte lijnen (zie fig. 1. Hierbij 
zijn op de X-as de hoeveelheden, op de Y-as de afroostings- 
graad aangegeven), te construeeren door eenvoudig de punten 
te verbinden voor totale (alles Fes 03, geen FeS) en geen 
roosting (39 Fe als Fe, 03, 145 als FeS). 

Bij de laatste reactie is er op 1 Fe als Fes 03 !/,o Fe als 
FeS, noodig. Trekken we dus een lijn, die !/,, van het Fe 
van het Fes 0, voorstelt, dan snijdt die de Fe S-lijn in een 
punt D,, welks abscis de z is voor het geval, dat er geen steen 
optreedt. Het laatste heeft dan ook plaats van z tot 1000. 
Uit de formule (A) blijkt, dat bij y = 0 # = 885 behoort. 

Nemen wij nu het geval, dat de verhouding van het Fes 03 
en FeS) juist zoo is, dat alleen reactie (1) optreedt, dan zal 
er op 1 Fe als oxyd !/, als sulfide zijn ; hiervoor trekken we 
een lijn met ordinaten —= '/, van die van het Fe als Fes Os. 
Waar deze lijn de Fe S-lijn snijdt, hebben wij een punt C,, 
waarvan de ordinaat gelijk is aan het #e in den steen (1). 
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Bij dit geval zullen wij den centralen steen krijgen. Wij ver- 
binden dus de twee gevonden punten voor het Fe in den 
steen en trekken de lijn naar links door (de functie blijft 
n.l. dezelfde, zooals we zagen). 

De reacties zullen nu verloopen volgens (1) en (3) (over- 
maat FeS), maar niet steeds door. Eens toch zal het geval 
zich voordoen, dat er minder Fe O0 is, dan voor de ontleding 
van het FeS in (3) noodig is. Waar het juist voldoende is 
zullen wij hebben: 

(2 Fes Oz + Fe S)= 4 FeO 4 Fe S + SO5, en 

16 Fe Sp 44FeO =10Fe SH 250, 
of opgeteld: 2 Fes Oy +7 FeS =llFeSt 880 en 
hierbij komt al het Fe in den steen. De verhouding van Fe 
als oxyd en sulfide is 4:7. Trek dus een lijn met ordinaten 
= fl, van die van het Fe als FeS; de snijding met de 
Fe, Oz-lijn geeft de abscis van het gevraagde punt B,. De ordi- 
naat echter wordt 184 — het totale ke. 

Gaat de roosting nog meer terug, dan zal de laatste reactie 
steeds plaats hebben en al haar Fe aan den steen geven. Het 
overblijvende Fe Ss wordt ontleed in Fe Sen S; dit Fe S gaat 
ook in den steen, zoodat die weer het totale Fe bevat. De 
lijn, links van het laatste bijzondere punt (B,) is dus hori- 
zontaal en loopt gelijk met de totale hoeveelheid Fe. 

Om het werkelijke gewicht van den steen te vinden, heb- 
ben wij de ordinaten van de gevonden Fe-lijn slechts met 


6 . . es 
e B te vermenigvuldigen (FeS) en krijgen ten slotte de 


lijn ABCD als meetkundige plaats voor het gewicht van 
den steen. 

Willen wij dus de genoemde concentratie tot !/„ hebben, 
ee —= 143 de abscis z, die 
541 wordt; dit is dan het af te roosten gedeelte van het erts 
in grammen op de 1000. 

In de figuur kunnen wij nu tevens de hoeveelheid Fe 
als Fe OQ aangeven. In den rechthoek B, EDF vinden de 
reacties (1), (2) en (8) plaats waarbij al het Fe, dat niet in 
den steen komt, als Fe O optreedt, derhalve volgens de lijn 
EF. Bij het punt £ wordt al het Fe O door den overmaat 
van FeS, ontleed. Dit heeft ook plaats links van EZ, dus van 
O tot E hebben we geen He 0. 

Bij F is al het Fe als Fe 0 voorhanden. Krijgt men echter 
nog meer Fe, 0,, dan zal er (volgens de reactie 5 Fe) Oz + 
FeS, = 11 Fe 0 +280) toch slechts zóóveel Fe als Fe O 
gevormd worden als overeenkomt met 11 X de hoeveelheid 
Fe als Fe S, die er nog aanwezig is. Het overige Fe; 0; 
blijft als zoodanig in het mengsel. Daar de hoeveelheid Fe $S, 
bij G = O0 wordt, zal de Fe O-lijn volgens FG loopen. De 
Fe O-lijn is dus de gebroken lijn 0 EF G. 

Ten slotte zij opgemerkt, dat men in de practijk alleen 
met de waarden binnen den rechthoek B, FDL zal te 
maken hebben. (N.B. Met Fe S zullen wij voortaan bedoelen 
het Fe als Fe S, wanneer er verder 
niets bij gezegd wordt). 


dan zoeken wij bij de ordinaat 


Zooals voor de bepaalde hoeveel- 
heden Fes O3 en Fe S, in fig. 1 
zouden wij voor elk ander geval 
een geheel nieuwe figuur moeten 
teekenen, daarin alle lijnen con- 
strueeren, om er vervolgens mee te 
kunnen werken. Deze moeite kan 
ons echter bespaard worden, wanneer 
wij alle verhoudingen in één grond- 
figuur neerleggen, terwijl wij alleen 
eenige reducties moeten toepassen 
om de ware hoeveelheden af te 
roosten erts, enz. te vinden. Wij 
kunnen nl. met eenzelfden afstand 
op de assen geheel verschillende 
hoeveelheden voorstellen, indien 
wij slechts telkens een andere schaal 


Fig. 4, 
NB. In deze figuur voor «fe als feS» te lezen: «fe als feSo». 


nemen. 

In fig. 2 houden wij voor elk 
geval dezelfde Fe, Oj- en Fe S- 
lijn, maar door verplaatsing van 
de Y-as kunnen wij alle verhou- 
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dingen van die twee in het erts aangeven, terwijl de som | 

steeds dezelfde blijft (totaal Fe- 

volgt voor: (getrokken lijnen). 
Teeken een willekeurigen rechthoek ABCD met de 


beginnen met O Fes O3). Door de 1/4 en !‚o Fes Os-lijn en 
1, Fe So-lijn te trekken, vinden wij steen — (AEFO), 
daarna Fe O-lijn (D GHC) op de gewone wijze. Deze lijnen 
dienen nu voor alle constructies. 

Voor het reeds besproken geval, dat bij een gegeven steen 
de afroosteringsgraad moet gevonden worden, zetten wij op 
de lijn Da op willekeurige schaal de hoeveelheden Fe S, 
en Les Oz van ons erts uit. Wij willen nu vinden, hoe wij 
de Y-as moeten plaatsen, om die verhouding werkelijk in 
de teekening te krijgen. 

Trek daarvoor (constructie in stippellijnen) c4 en even- 
wijdig daaraan el, verder IC en vind het punt Q op de 
Fes Oz-lijn, dan is: 

LONDP=rDe: De, 

dus LK is onze Y-as met de bepaalde verhouding. Om hier- 
mee te kunnen werken, moeten wij echter ook ons FeS 
reduceeren in gelijke mate als het Fe S, en trekken dus dh 
evenwijdig cA, daarna hC, dan stelt Lm den gereduceerden 
steen voor en vinden wij door de algemeene steenlijn ZF (die 
voor alle verhoudingen in de figuur dezelfde is, zooals uit haar 
constructie direct blijkt) bij U, de afroostering. Deze heeft 


gehalte). Dit stellen wij als 
‚taal, en p G, dan vinden we bij V en W (loodrecht boven 7) 


| 


komt (de laatsten staan weer op as Da aangegeven). Trek 
daarvoor a A en evenwijdig daaraan dk, verder kp horizon- 


p k ‚de punten, die in de gegeven verhouding voorkomen, want 
diagonalen, die de Fe S- en Fes Os-lijn voorstellen (we | 


TVT aD ED: 

Nu dient echter de bijbehoorende Y-as gezocht te worden. 
Wij weten de Fe S-hoeveelheid in het erts. Reduceeren we 
deze in gelijke mate als het Fe O en FeS, dan zullen we bij 
die grootte op de pyrietlijn een punt vinden van de Y-as. 

Trekt men Wf horizontaal, dan geeft de lijn f a de reductie 
van het Fe aan. Trek dus cú evenwijdig fa eni S horizon- 
taal, dan vindt men bij S het bedoelde punt. De nieuwe Y-as 
is ON. De afroosting bij 7, (alwaar de gegeven verhouding 
le 0: FeS voorkomt) moet nog gereduceerd worden door 


‚LT, evenwijdig OM te trekken en 7, om te cirkelen tot 7 
‚ (406). Men heeft in dit geval dus 406 G. af te roosten. Om 


de hoeveelheid Fe, 0; te vinden, reduceert men O R langs 
gb (evenwijdig af) tot Db en vindt het getal 269, dat dus, 
met 39 (uit het erts zelf) verminderd, 230 geeft als hoeveel- 
heid toe te voegen Fe als Fe, Os. (Dit Fey O, natuurlijk ook 


|= FeO + FeS — FeS) — 323 + 91 — 145 — 269). 


In fig. 2 zijn alle verhoudingen van Fes 03 tot FeS) ver- 


‚eenigd. Nemen wij er twee uit en beschouwen die ten opzichte 


echter betrekking op de as LC, moet nog gereduceerd worden ; 


op onze schaal van 0 —1000, die wij omcirkelen (MC). Trek- 
ken wij nu LM en evenwijdig daaraan U, Us, verder U, U», 
dan uit C den cirkelboog U» U, dan vinden wij bij U de afroos- 
ting (—= 541). 


Uit fig. 1 blijkt, dat er bij !/, concentratie 93 Fe als Fe O 
wordt gevormd. Verder bevindt zich in het erts 41.5 pCt. 
Si O0. De slak, die gevormd wordt, moet evenveel Si Os als 
CaO en He O bevatten. Er is dus op 1000 G. erts (= 415 G., 
Si 0»), ook 415 G. CaO en 415 G. Fe O noodig, zoodat wij 
zien, dat er veel te weinig Fe O uit het mengsel ontstaat. 
Wij zullen dus Fes 0, moeten toevoegen en een anderen 
afroostingsgraad moeten nemen. Hierdoor zal alleen de ver- 
houding van het Fes Os- en Fe S,-gehalte veranderen, en 
bij de nieuwe verhouding zal weer een andere Y-as behooren. 

Beginnen wij met in fig. 2 (punt-streeplijnen) de verticale 
lijn te zoeken, waar de gegeven verhouding Fe 0: Fe S voor- 


van elkaar. Bijv. die, waarbij wij hebben O Fes 0, en een 
bepaalde hoeveelheid He als Fe So, die wij 1000 zullen noemen, 
en het geval, waarbij men a Fe als Fes 0; op b Fe als Fe S, 
heeft, welke laatste hoeveelheid #e als FeS, wij weer 1000 
noemen. 

Voor de verhouding u/b trekken wij (fig. 3) de lijn van 
A (O, A =ajb. 1000) naar O, en door het snijpunt dezer lijn 
met de Hes Og-lijn de as 0, Y‚,, dan is Y,, O,, OY het deel 
der figuur, waarmee we te maken hebben. Bij het punt ZE 
behoort eigenlijk het getal 1000 te staan, de ordinaten worden 
derhalve met een kleinere schaal gemeten, zoo ook de abscis- 
sen, daar O0,, eveneens 1000 wordt. Om de ware coördinaten 
te vinden moet men de afgelezen vermenigvuldigen met een 


0,0 _ FO 
0,0 EO, 
sen dezelfde. Men krijgt dan: 


Ware z = ma, (zj leest men af) 
YY U 


1, voor ordinaten en abscis- 
1 


zekeren coëfficiënt m — 


’ bh] ’ ), 


terwijl m >1 is. 
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Fig. 3. 


Noem de verhouding a/b — p, dan is: 
O,A_ OK 
OnbeOnE 

EO + KO =O JEG == 04 Ge (0 1 

GRO DO nie On 

of 1 + p= m. 

De verticale coördinaten stellen voor de hoeveelheden der 
verschillende verbindingen, de horizontale van O af de hoe- 
veelheden erts, die niet afgeroost worden. 

Gaan wij nu over tot de logarithmen : 

log z = log m + log zv, 
log y — log m + log y4 


Hadden wij dus in de oorspronkelijke figuur de coördinaten 
telkens vervangen door haar logarithmen, dan had men om 
de herleiding uit te voeren de afgelezen coördinaten te ver- 
meerderen met een voor iedere verhouding p bepaald bedrag, 
nl. logm — log (1 + p) en daarmee de logarithmen gevonden 
van de ware # en y. Verplaatst men de coördinaat-assen over 
een afstand — logm naar rechts en naar beneden, dan kan 
men dadelijk de juiste # en y aflezen. In fig. 4 is de assen verdee- 


2 


— p, verder: 


EO) 


|_4000 


log wol 


_100 


Hoeveelheder. 


| _(hoao — Tooo loo 10 
Jet af te zoosten > 
Fig. 4, 
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ling logarithmisch gemaakt ten opzichte van het punt O (het nul- 
punt der pyrietlijn), d. w.z. de cöordinaten van elk punt ten 
opzichte van O0 zijn vervangen door hare logarithmen, maar 
de getallen, waarvan het de logarithmen zijn, zijn neerge- 
schreven in plaats van de waarden der logarithmen zelf. De 
verplaatsing van den oorsprong (0) is hier langs een lijn 0 P 
(onder 45°) over V/2. log m, in de beide loodrechte richtingen 
dus log m. Men kan zich voorstellen, dat een op dezelfde wijze 
als de vaste assen verdeelde haak langs de lijn 0 P zich even- 
wijdig aan zich zelf beweegt, op dien haak leest men dan de 
juiste z en y af. Het feitelijke nulpunt valt in het oo, daarom 
nemen wij log 1 = o als nulpunt en moeten dus ook het 


punt 1 van de lineaal telkens een afstand — log (1 — 5) 


van het vaste punt 1 in twee richtingen opstellen. 

Wij zijn gewoon de hoeveelheden af te roosten erts aan 
te geven en vervangen daarom op den haak ieder getal voor 
de hoeveelheden niet-afgeroost erts door 1000 verminderd 
met dat getal. Dit zijn dan de af te roosten hoeveelheden. 

Om in de figuur te zien met welk deel er van we te 
maken hebben, zetten we het verticale been links aan het 
horizontale van den haak en laten den haak zich verplaatsen 
langs een lijn, die niet uit het rechter- maar uit het linker- 
hoekpunt getrokken is onder 45° met de assen. De cijfers 
langs die lijn geplaatst, geven aan de verhouding: Fe, O3 tot 
Fe S, in het erts en hebben op die lijn dus een afstand 


— log (: + 5) W?2 van het hoekpunt. Deze cijfers gaan niet 


verder dan het getal 10, daar bij 10 Pes 03 op 1 Fe S5 juist 
geen steen meer gevormd wordt. Wij lezen dus op dien nieuwen 
haak in eens af op het horizontale been de hoeveelheden af 
te roosten erts en op het verticale de hoeveelheden van de 
verschillende verbindingen, de aanvankelijke hoeveelheid 
Fe S, altijd —= 1000 gesteld. (Nogmaals zij er aan herinnerd, 
dat hier altijd het Fe als Fe S, enz. wordt bedoeld !) 

Dit alles is toegepast in fig. 5. 

(N.B. De bijgeteekende haak moet in werkelijkheid natuur- 
lijk los over de figuur worden bewogen. Een dergelijke 
inrichting deden wij vervaardigen, maar is hier uit den aard 
der zaak niet geheel weer te geven). Gaan wij in deze figuur 
ons vroegere voorbeeld na : 


De verhouding p —= a/b is daarbij ae — 0.27. Wij stellen 
het inwendige hoekpunt van den haak bij het cijfer 0.27 van 
de schuiflijn. Wij lezen op het verticale been af‚ dat op 
1000 pyriet ook 270 Fes O3 zijn. Wij willen nu een steen heb- 
ben van 91 FeS op 145 Fe 85, dus 627 Fe S op 1000 FeS. 
Wij lezen van de steenlijn ten opzichte van den opgestelden 
haak het punt 627 af en op het horizontale been van den 
haak door dit punt er op te projecteeren (millimeterpapier 
leent zich zeer goed voor deze behandeling) in eens den af- 
roostingsgraad — 541. 

Evenals bij fig. 2 kunnen wij ook hier de vermeerdering 
van het Fe, 03 toepassen. Noodig is nl. 627 Fe als Fe S en 


Sr X 328 —= 2225,85 Fe als Fe O (dat getal 323 is het Fe- 


gehalte van 415 Fe O als zoodanig, noodig voor de vorming 
van de slak). Het totale Fe is dus: 

627 + 2225,85 — 2852,85, er is 1000 Fe als Fe S, dus moet 
er zijn 185285 Fe als Fes Og. De lineaal moet derhalve ge- 
1852,85 

1000 
De Fe als steen is 627; dit punt zoeken we op de steenlijn 


en lezen den afroostingsgraad — 406 af, overeenkomende met 
dien van fig. 2. 


plaatst worden in het punt ss 185: 


Met de verticale assen van de teekening en van den haak 
kan als rekenlineaal gewerkt worden om de voorkomende 
vermenigvuldigingen en deelingen uit te voeren. 

Verder zij nog opgemerkt, dat voor de toepassing een deel 
van de figuur weg te laten is, nl. dat waarmee niet gewerkt 
wordt, doch nu alleen voor de afleiding van het geheel er is 
bijgevoegd. Dan ware tevens de kromming der lijnen duide- 
lijker uit te doen komen, door de horizontale eenheden bijv. 
het dubbele te nemen van de verticale, 


WÄ 23. 


Door gebruik te maken van onze constructie, terwijl wij | 


bij de proeven van !/, K.G. erts uitgingen, bleek dus dat moest 
worden samengesmolten : 
203 G. geroost erts (= ze 
297 G. ongeroost erts 
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208 G. CaO (nl. evenveel CaO als Fe 0 = —- 


415 
5 = 208). 


Hiervoor nemen we DE X 208 —= 370 G. Ca C03, kool- 


‘zure kalk of marmer, hetwelk zich splitst in Ca0Q en CO, 
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Fig. 5. 


145 
1000 
„ 160 hair 
det. 1 X 280 = 880 G. Fe Oz per K.G. erts, 


dus 165 G. per !/, KG) 


165 G. Fes Os (nl. X 1852,85 — 39 — 230 Fe als Fes O3, 


welk laatste het mengsel bij zijn ontwijken nog omroert. 
Wanneer wij de hier alleen van waarde zijnde resultaten 
noemen, waren die de volgende: 
De steen woog 108,116 G. Volgens de graphische bere- 


kening moet oo 5 


7 714 G Fe S als zoadanig, of 45.5 G. Fe 
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aanwezig zijn, d. í. 42.08 pCt. Gevonden werd 40.37 pCt. ; 
hierbij behoort (Fe S) 23.09 pCt. S; volgens analyse: 22.51 
pCt. S. gevonden. Zoodat de proef voldoende aan de gestelde 
verwachtingen voldeed. Het Pb was, als metaal afgescheiden, 
aanwezig. 

Ook bleek, dat eventueele reacties tusschen Pb- en Fe- 
verbindingen geen invloed hebben op het eindresultaat (dat 
het lood dus geen invloed heeft op de vorming van den 
ijzersteen), van welke veronderstelling in den aanvang dezer 
verhandeling dan ook werd uitgegaan. 


Waar in de practijk lucht zal moeten ingeblazen worden 
in stede van het afroosten in het laboratorium, mag de 
graad van afroosting, zooals die uit de constructie blijkt, als 
een maat gelden voor de toe te voegen hoeveelheid lucht. 

Zooals wij hier voor het ijzer deden, zal een dergelijke 
constructie ook voor het lood kunnen gezocht worden, terwijl 
wij ten slotte beide resultaten, onafhankelijk van elkaar 
berekend (waarbij de afroostingsgraad voor pyriet en loodglans 
natuurlijk gelijk wordt genomen), eenvoudig zullen mogen 
opstellen. 


Delft J. G. BIDENDIJK. 


Huco Coor. 


De Utrechtsch-Noord-Hollandsche Vecht. 


Sinds tal van jaren worden, zoowel door het Provinciaal Bestuur 
van Utrecht als door de Hooge Regeering, onderzoekingen gedaan 
omtrent den toestand der Vechtstreek, de oorzaken van haar erbarme- 
lijken staat, en de hulpmiddelen, welke tot verbeterde waterloozing 
kunnen leiden, Het geldt een rivier, welke nu en dan door hoogen 
stand der zee belemmerd wordt in haar natuurlijke afvloeiing, en 
alsdan de omwonende bevolking groot nadeel berokkent in verkeer, 
bedrijf en gezondheid. 

Al die overwegingen hebben tot op den huidigen dag geenerlei 
uitkomst opgeleverd. De omgeving der Vechtstreek, voorheen ver- 
maard om haar rijkdom, is intusschen hoe langer hoe meer in ver- 
val geraakt. Als een groot moeras verpest zij het hart van ons 
Vaderland, zij is een wonde plek, waarvan de genezing niet langer 
mag worden uitgesteld, 


is 


Laten wij, om te beginnen, in korte woorden uiteenzetten, welke 
de huidige toestand is. 

De Vecht, vermoedelijk een vroegere vertakking van den Rijn, 
strekt zich uit van de gemeente Utrecht in bochtige richting noord- 
westwaarts om de lage kanten van Gooiland naar Muiden, waar zij 
haar monding heeft in de Zuiderzee. Aan beide uiteinden, zoowel te 
Utrecht als te Muiden, is de rivier door sluizen afgesloten, en de 
wateren, welke rechts en links roet haar in verbinding staan, zijn 
eveneens door sluizen van haar gescheiden. Haar lengte is omstreeks 
vier en veertig Kilometers, en haar wateroppervlakte bedraagt twee- 
honderd veertig Hectaren, terwijl zij als boezem moet dienen voor 
een uitgestrektheid van minstens zestig duizend Hectaren, Haar 
dwarsprofiel heeft nabij de gemeente Utrecht een inhoud van dertig 
vierkante Meters, te Breukelen vijf en zeventig vierkante Meters, te 
Nederhorst-den-Berg, waar zij binnen het gebied van Noord-Holland 
is gekomen, tweehonderd vierkante Meters, en tusschen Weesp en 
Muiden nabij haar monding driehonderd vierkante Meters, alles 
gemeten bij een waterspiegel van 0.20 M. — A.P. De breedte van 
de Vecht en haar vermogen tot waterberging nemen dus geleidelijk 
toe, en maken haar bij uitstek geschikt, om langs haar oevers het 
water op te nemen, dat van uit veelvuldige waterschappen, deels 
door windmolens, deels door stoom- en petroleummotoren, deels 
zonder bemaling wordt uitgeloosd. De waterspiegel der Vecht behoort 
in normale omstandigheden niet boven Amsterdamsch Peil te komen. 

De rivier is links en rechts ingesloten door kaden, welke tusschen 
Utrecht en Hinderdam slechts bij uitzondering hooger zijn dan 
0.72 M. + A.P. Van Hinderdam tot Muiden zijn de kaden in den 
regel iets hooger, van 0.85 tot 0.90 M. + A.P, wijl de zeesluis, 
thans te Muiden liggende, zich tot 1673 bevond te Hinderdam. 

In de Middeneeuwen was de Vecht afgesloten door een sluis te 
Otterspoor, vermoedelijk zuidwaarts van Breukelen, waar nog heden 
ten dage de scheiding is tusschen de onderhoudsplichtigen voor den 
Lekdijk-Bovendams en den Zeeburgerdijk. De Otterspoorsluis werd 
omstreeks het jaar 1487 verplaatst naar Hinderdam aan de toen- 
malige grens van het Sticht en het Graafschap Holland. Toen het 
Fransche leger in 1672 en 1673 Utrecht bezet hield, maakte de 
Amsterdamsche Overheid daarvan gebruik, ondanks die van Utrecht, 
em de sluis van Hinderdam te verplaatsen naar Muiden. Dit is de 
verklaring, waarom de kaden noordwaarts van Hinderdam hooger 
zijn dan langs het overige deel der Vecht, waarom het Provinciaal 
Bestuur van Noord-Holland zich de telkens wederkeerende hooge 
waterstanden der Vecht niet aangetrokken heeft, en tot nu toe af- 
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wijzend antwoordde, zoo dikwijls de Provinciale Staten van Utrecht 
nopens de Vechtquaestie gemeenschappelijk overleg hebben willen 
plegen. Die houding van het Provinciale Bestuur van Noord-Holland 
is moeilijk verklaarbaar, want al wil die Provincie voor de regeling 
der Vechtquaestie zich geen groote opofferingen getroosten, overleg 
is toch altijd noodig tusschen de beide Provinciale Besturen. Noord- 
Holland, door zulks af te wijzen, maakt iedere regeling onmogelijk, 
en veroordeelt zoowel de Noord-Hollandsche als de Utrechtsche 
bewoners der Vechtstreek, door de hooge boezemstanden in het nat 
te blijven zitten. De Vechtkaden in een deel van het Noord-Hol- 
landsche gebied zijn iets hooger dan in het Utrechtsche Vechtgebied, 
dat is waar, maar de gemeente Nederhorst-den-Berg, tot Noord-Hol- 
land behoorende, zuidwaarts van Hinderdam gelegen, is daarmede 
geenszins gebaat, de boomkweekers nabij Naarden zien bij hooge 
Vechtstanden hun gewas verrotten, en al de Noord-Hollandsche 
waterschappen uitslaande op de Vecht lijden schade in hun be- 
maling door de anormaal hooge standen der rivier. 

Vanwaar komt die telkens wederkeerende watersnood in de Vecht- 
streek ? Laten wij, om die vraag te beantwoorden, kortelijk nagaan, 
hoeveel water de Vecht naar zee te voeren heeft. 

Dat water heeft in hoofdzaak drieërlei herkomst. 

In de eerste plaats komt door de Weerdsluis al het overtollige 
regenwater, afvloeiende van de streken, gelegen zuidwaarts van de 
gemeente Utrecht,en behoorende: a. tot het gebied van den Krommen 
Rijn, groot 17,600 H.A. b. tot het gebied van den Vaartschen Rijn, 
groot 6,800 H.A. ec. tot het gebied van de Biltsche Grift, groot 
3,100 H.A, d. tot het Waterschap Heijcop westwaarts van den Vaart- 
schen Rijn, groot 3,300 H.A, en eindelijk e. tot het gebied der ge- 
meente Utrecht, groot bijna 1000 H.A. vormende allen te zamen een 
oppervlakte van ongeveer 32,600 H.A. 

Onder deze rubriek: «Water door de Weerdsluis afgevoerd op de 
Vecht», komt echter nog heel wat meer. Te Wijk-bij-Duurstede 
wordt met voorbedachten rade water ingelaten uit de Lek op den 
Krommen Rijn ten behoeve der scheepvaart. Te Vreeswijk wordt 
eveneens met voorbedachten rade Lekwater door de gemeente 
Utrecht ingelaten op den Vaartschen Rijn ten behoeve van de reini- 
ging der Utrechtsche grachten. Voorts komt er water door de schut- 
sluizen te Vreeswijk op den Vaartschen Rijn, er komt kwelwater 
binnen van de Lek, en er heeft nu en dan overstorting plaats van 
water uit den gekanaliseerden Hollandschen IJssel aan den Doorslag 
nabij Jutphaas. De heer NIEUWENHUIJZEN, de kundige en zorgvuldige 
directeur der gemeentewerken te Utrecht, heeft waargenomen en 
becijferd, dat al die bronnen van toevoer te zamen in 1892 zouden 
geleverd hebben een totaal van ongeveer 355,000,000 M3. aan water, 
waarvan twee derden afkomstig zouden zijn van hemelwater. De 
hoeveelheid water, afgevoerd aan de Weerdsluis op de Vecht, zou 
derhalve in 1892 bedragen hebben na aftrek van verdamping en 
van schutwater afgevoerd op het lagere pand van het Merwedekanaal 
en elders, 206,000,000 M3. of gemiddeld 600,000 M> per etmaal. 

Gemiddeld, maar het maximum, waarmede wij meer in het bij- 
zonder te maken hebben, wanneer het hoogwater geldt, bedraagt 
veel meer, gedurende enkele dagen wel bijna het drie dubbele, dat 
is 1,600,000 M3. (4 Nov. 1892). Dat is de eerste rubriek van water 
komende op de Vecht. 

In de tweede plaats wordt de rivier bezwaard met al het water, 
dat gemalen wordt uit de langs gelegen waterschappen, of dat 
zonder bemaling daarop uitloost. 

Door stoom- en petroleummotoren worden bemalen 9,242 H.A, 
door wind 10,92 H. A, terwijl 6,364 H.A, natuurlijk, dat is zonder 
bemaling, uitloozen volgens de opgave van den heer Brom, Hoofd- 
ingenieur van den Waterstaat, in zijn rapport aan den heer Inspecteur 
in de 2e Inspectie, d.d. 4 November 1893. Deze cijfers zijn sinds dien 
datum eenigszins gewijzigd ten voordeele der werktuiglijke bemaling, 
maar in hoofdzaak zijn zij niet veel veranderd. 

Hoeveel water die verschillende bronnen op de Vecht brengen, 
zullen wij niet becijferen, wij zullen slechts de waarheid nabij kunnen 
komen, en de uitkomst van zulk een becijfering kan dus geen 
wetenschappelijke waarde hebben. Trouwens al weten wij tot op een 
Kubieken Meter na hoeveel water op de Vecht van uit de verschil- 
lende waterschappen uitgeloosd en uitgemalen wordt, dan zou ons 
dat miet veel verder brengen, want er is een andere waterbron, 
tegenover welke wij nog heel wat meer in het onzekere staan. 

Op ongeveer een uur afstands oostwaarts van de Vecht gaat 
namelijk de bodem omhoog, en verheffen zich de zandige heuvelen 
van Gooiland Hoeveel water van die heuvelen afvloeit, is niet te 
begrooten. Voor een deel is Gooiland in kultuur, voor een deel is 
het met bosch bedekt, en voor een deel bestaat de schrale bodem 
uit heidegrond. Wanneer het regent, zinkt het water voor een groot 
deel daarin weg, om in de westwaarts gelegen slooten en vaarten 
omhoog te kwellen. Zoo is Gooiland straalsgewijze omgeven met 
een groot aantal vaarten en kanalen, welke alle uitloopen naar de 
Vecht als naar den omtrek van een cirkel-sector, welke den Hoorn- 
boeg als hoogste top tot middelpunt heeft. Voor een deel vereenigen 
die vaarten zich, voordat zij den omtrek van den cirkel bereiken, 
tot plassen, voor een deel monden zij met sluizen in de Vecht uit. 
Maar of er sluizen zijn of niet, dat verandert niet veel aan den 
toestand, want is de Vecht hoog, dat is dertig of veertig centimeters 
boven Amsterdamsch Peil, dan blijven die sluizen wel is waar ge- 
sloten, en wordt het van Gooiland afvloeiende water daarachter 
opgestopt, maar dan loopt het achter de sluizen rechts en links 
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de Vecht moet worden uitgemalen. Hoeveel water op die wijze hetzij 
rechtstreeks, hetzij indirectelijk door de Plassen op de Vecht komt, 
is zelfs bij bemadering kwalijk te begrooten, Dit water behoeft niet 
op de Vecht te komen, wijl wij om Gooiland een vaart kunnen 
graven. Voor een groot deel bestaat die reeds onder den naam van 
's-Gravenlandsche vaart en Karnemelksloot loopende van Hilversum 
door ’s-Graveland tot Naarden, en van Tienhovensche Vaart loopende 
van den Hoornboeg naar de Vecht. Vereenigt men die wateren, dan 
zou men daarin het water kunnen opvangen, dat van Gooiland af- 
stroomt. Men zou het eenerzijds nabij Naarden door een stoomgemaal 
in de Zuiderzee kunnen uitwerpen, en anderzijds door de Praam- 
gracht langs Soestdijk op de Eem kunnen afvoeren. 

De militaire overheid maakt echter bezwaar tegen een stoomge- 
maal nabij Naarden, zoodat op die wijze het Gooische water moeilijk 
van de Vecht kan afgehouden worden. 

Ziedaar dus de drie rubrieken van water, welke de Vecht bezwa- 
ren: 10. het water uitstroomende op de Vecht te Utrecht aan de 
Weerdsluis; 20. het water afkomstig uit de langs de Vecht gelegen 
waterschappen, en 30. het water afvloeiende van Gooiland. 

Wanneer de Zuiderzee in normale omstandigheden verkeert, en 
een laagwaterstand van gemiddeld 0.23 of 0.25 M. — A.P. vertoont, 
heeft de afstrooming ‘van al dit water langs de Vecht hoegenaamd 
geen bezwaar. Zelfs in regentijden is de Vecht volkomen in staat, 
om het water zeewaarts te voeren, zonder dat de oeverbewoners 
daarvan eenigen overlast hebben, Er is slechts één omstandigheid, 
welke in waarheid een spaak in het wiel steekt, en den toestand 
bederft. Dat is het nu en dan zich voordoende feit, dat de Zuiderzee 
niet afstroomt, en de sluis te Muiden, in plaats van zich met intre- 
dende ebbe automatisch te openen, gesloten blijft. Dan doet zich op 
de Vecht hetzelfde verschijnsel voor, dat wij daareven constateerden 
in de vaarten tusschen Gooiland en de Vecht, namelijk het water 
wordt achter de sluis opgestopt, en loopt rechts en links door de 
mollengaten der kaden of wel over de kaden heen in de Plassen 
en polders, welke langs de rivier gelegen zijn. Die omstandigheid 
vertoont zich gewoonlijk een paar keeren ieder jaar. Zij heeft zich 


laatstelijk op 17 Januari 1904 zeer sterk voorgedaan. Het Vechtwater 


klom toen tot 0.73 M. + A.P, en zou nog hooger geklommen zijn, 
wanneer de kaden hooger waren geweest. Dit niet het geval zijnde, 
stroomde het water in breede bundels daaroverheen in het lage 
polderland, en maakte natuurlijk al de verkeerswegen in de oever- 
gemeenten onbruikbaar. Het stroomde kelders en woningen binnen. 
Te Weesp, te Vreeland en elders moesten vele menschen hun huizen 
ontvlieden, omdat het water meer dan een halven meter hoog in de 
woonvertrekken stond. 

Zoo zwaar had de plaag zich bij menschenheugenis niet doen 
gevoelen. Zij wordt dus erger, het feit is reeds lang geconstateerd, 
voordat het op 17 Januari 1904 zoo kras aan het licht trad. 

Wanneer de bodem na lange regendagen als een spons zich met 
vochtigheid heeft volgezogen, loopt al het verdere regenwater vrij 
over den bodem naar de afvoerplaatsen. Dit verschijnsel heeft zich 
vermoedelijk doen gevoelen op 17 Januari 1904. Voorts is het uit- 
malen van water uit de Plassen door meerdere motoren sterker dan 
voorheen. En eindelijk komt er steeds meer water van Gooiland, 
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20, het maken van een Stoomgemaal te Muiden, dat de Vecht zou 
kunnen afmalen, zoo dikwijls de rivier niet natuurlijk afstroomt. 

Tusschen die beide punten wisselen sedert een halve eeuw alle 
technische adviezen betreffende de Vecht. 

Wij spreken hier niet van een derde hulpmiddel, dat dien naam 
niet verdient, het opleggen van een maalpeil aan de Plassen en droog- 
makerijen, een tijdelijk verbod, om uit te malen, wanneer de Vecht 
een zeker peil bereikt heeft, wat natuurlijk zou moeten samengaan 
met tijdelijke staking der loozing te Utrecht aan de Weerdsluis. Dat 
wil met andere woorden zeggen: «Blijf met uw water zitten op den 
oogenblik, dat gij het liefst daarvan zoudt ontslagen zijn». Zoo iets 
zou ons terugvoeren tot een toestand als ten tijde der Batavieren, 
toen geen waterbemaling bestond; daarover behoeven wij niet verder 
te spreken. 

Laten wij dus over de twee eerstgenoemde punten een paar woorden 
zeggen, en daarbij tevens uiteenzetten, welke onze eigen meening over 
het vraagstuk is. 

Het vergrooten van den Vechtboezem, door het inrichten van een 
der oostwaarts gelegen Plassen tot tijdelijke waterberging, verdient 
besliste afkeuring, en Goddank hebben de Provinciale Staten van 
Utrecht, die voor zulk een plan door den heer K. vaN RIJN een 
begrooting hadden doen maken, volgens nadere overweging die op- 
lossing voor goed ter zijde gelegd. Men had wel zoo eenvoudig ge- 
daan, van ze nooit ter hand te nemen, en ieder ingelande van den 
oostelijken Vechtoever zal die meening met ons bevestigen. Wat men 
daarmede bedoelt, bestaat reeds. Wanneer de Vecht te hoog is, loopt 
het water rechts en links over de kaden in de Plassen en polders. 
Deze strekken dus feitelijk tot vergrooting van den boezem. Daarna 
mogen de ingelanden dat water weder uitmalen op de Vecht, wanneer 
de rivier is afgeloopen. Richt men een bepaalden plas daarvoor in, 
dan zal men feitelijk hetzelfde doen. Men zal hem eerst moeten om- 
kaden, minstens zoo hoog als de tegenwoordige Vechtdijken. Maar 
aangezien de bodem ten oosten der Vecht in zijn bovenste laag 
bestaat uit licht veen, zal die ringdijk evenals alle dijken tusschen 
Utrecht en Muiden onderloopsch zijn, en het water, dat in den plas 
geborgen moet worden, laten wegloopen op al de nevengelegen Plas- 
sen, hetzelfde wat thans de rivier rechtstreeks doet. 

Meent men de kaden rond dien berg-plas zoo goed waterkeerend 
te maken, dat hij geen water op het gebied der buren zal kunnen 
verliezen, dan zal men tonnen gouds daaraan mogen verwerken, dan 
zal men dien plas in het rond mogen bekuipen met lange damplanken, 
en dan zal men ten slotte een boezemvergrooting krijgen, welke toch 
nog onvoldoende is. In het plan, door den heer K, vaN Run begroot 
voor de Provincie Utrecht in 1897, stond men voor een uitgave van 
f717,000 ten behoeve van een boezemvergrooting van 390 H.A. Men 
zou werkelijk geen waar voor zijn geld gekregen hebben. De tegen- 
woordige oppervlakte van den Vechtboezem is 240 H.A. Totaal zou 
men dus gekregen hebben door dit plan 240 + 390 — 630 H.A. 
boezemoppervlakte voor de ongeveer 60,000 H.A, welke boven en 


‚beneden de gemeente Utrecht in dien boezem moeten uitwateren. 


Dat maakt 1:95. In Rijnland is die verhouding tnsschen boezem- 
en polderland 41:29, in Schermerboezem 1:38, in Amstelland 1 : 50, 


‚Men ziet dat de Provincie Utrecht, al had zij die f717,000 uitge- 


omdat men daar de slechte gewoonte heeft, van steeds meer boomen | 


om te kappen, welke het regenwater ophouden. Daarbij is de afstroo- 


ming van de Vecht steeds moeilijker voor Muiden, omdat de zee in | 


haar zuidwestelijken hoek sterk aanslibt, en omdat door landaan- 
winning langs den, noord-oostelijken oever van het Noorderkwartier 
van Noord-Holland in de negentiende eeuw landaanwinning heeft 
plaats gehad, waardoor de afstrooming van het Zuiderzeewater wordt 


geven, toch nog de Vechtstreek niet geholpen zou hebben. 
Afgescheiden van de practische onoverkomelijke bezwaren, verbon- 
den aan dit plan, hebben wij daartegen nog een theoretisch bezwaar. 
Men zegt, een groote boezem is een groot gemak voor het polderland. 
Dit is waar, wij geven het toe, een groote boezem is evenals een 
groote gashouder, welke op en neder kan gaan, een magazijn voor 
waterberging, dat gevuld en geledigd kan worden, al naar het pas 


‘geeft. Maar dat gemak wordt duur betaald, want het oppervlak van 


tegengehouden. Al die oorzaken te zamen maken, dat de waterplaag | 


voor de Vechtstreek hoe langer hoe erger wordt, en in de toekomst 
nog hoe langer hoe zwaarder wegen zal. 

Ziedaar de elementen van het vraagstuk: een rivier overpakt met 
water, welks afstrooming in zee van tijd tot tijd belemmerd wordt, 
waardoor de nabijgelegen landen schade hebben. 
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Welke middelen zijn aangeraden, om dien toestand in het gelijk 
te brengen ? 

Gedurende meer dan een halve eeuw is de Vechtstreek ten doel 
aan onderzoek van wege de overheid. Er is een rapport van een 
Staatscommissie van 1858 over het droogmaken der Plassen. Er 
zijn veelvuldige rapporten over de Vecht van Ingenieurs van den 
Waterstaat, in wier handen de Minister telkens een klacht stelde, 
hetzij vanwege het Provinciaal Bestuur van Utrecht, hetzij vanwege 
eenig lid van de Tweede Kamer der Staten-Generaal. De heeren 
Tr. BLECKMANN, L. J. pu GELvIDE Murrer, R. H. Gockinga, W.J. S. J. 
Brom, allen van den Rijkswaterstaat, de heer K. van RN, van den 
Provincialen Waterstaat van Utrecht, en nog vele anderen hebben 
hun meening gezegd over den toestand der Vecht, en over de mid- 
delen ter verbetering. Die heeren hebben ongetwijfeld op heldere en 
duidelijke wijze den toestand omschreven, en aangetoond, waar de 
oorzaak der kwaal gelegen is. Omtrent de noodige geneesmiddelen 
hebben zij in hoofdzaak gewezen op twee punten: 

10, het vergrooten van den Vechtboezerm door het inrichten van 
een der oostwaarts gelegen Plassen, waarin het te hooge Vechtwater 
zou kunnen afstroomen, om tijdelijk geborgen te worden; 


den boezem kan slechts zelden in cultuur worden gebracht, en al 
bestaat die cultuur, dan is zij altijd in gevaar van onder te loopen. 
Wanneer Rijnlands boezem bedraagt 1/59 van het bruikbare land, 
dan wil dat zeggen, dat bijna 31/s pCt. van Rijnlands oppervlak wordt 
opgeofferd aan waterberging. Die 31/5 pCt. gaat af van het kapitaal, 
en drukt dus op de waarde van de rest. Hoe kleiner dus de boezem, 
hoe goedkooper het bedrijf van het geheel. Rijnland had tot in de 
eerste helft der negentiende eeuw een boezem van 22,000 H.A, dat 
is vijfmaal zoo groot als tegenwoordig. Het heeft, om dien grooten 
boezem te behouden, gedurende honderden jaren de droogmaking van 
het Haarlemmermeer tegengehouden. Ten tijde van LEEGHWATER, die 
het Meer wilde droogmaken, evenals hij in Noord-Holland een groot 
aantal andere plassen had drooggemaakt, werden volmaakt dezelfde 
bezwaren geopperd, welke daartegen golden in 1839, toen de wet 
om het Meer leeg te malen eindelijk werd aangenomen. Rijnland 
beweerde; «Het Haarlemmermeer behoort tot onzen boezem. Daarop 
«malen onze polders uit, en wanneer het Meer wordt drooggemaakt, 
«zal de boezem te klein zijn, en de polders zullen onderloopen». 
Dat argument heeft minstens gedurende twee eeuwen de droogmaking 
van het Haarlemmermeer vertraagd, en zelfs gedurende het ledig 
pompen heeft men de hulp der militaire macht moeten inroepen om 
de bevolking in rust te houden. Anders ware het werk niet tot stand 
gekomen. En toch in weerwil dat de boezem van 22,000 H.A. door 
de droogmaking van het Haarlemmermeer is teruggebracht tot 
4,000 H.A. is het Hoogheemraadschap in zeer goeden toestand ge- 
bleven. Men ontheft eenvoudig den kleineren boezem op vier plaatsen, 
te Spaarndam, te Halfweg, te Katwijk en te Gouda kunstmatig door 
stoomgemalen van zijn waterbezwaar, wanneer dat niet langs natuur- 
lijken weg kan worden uitgeloosd. 
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Ziedaar dus de legende te niet gedaan van de noodzakelijkheid 
van een grooten boezem, maar er is in de schepping niets, dat zoo 
groote levenskracht bezit dan de legenden. Wij zijn niet zeker, dat 
er ten huidigen dage nog geen landbouwers in Rijnland zijn, die, 
als zij vrij spel hadden, het Haarlemmermeer zouden doen onder- 
loopen, om den boezem te vergrooten. 

Een groote boezem is een barbarisme, waarvoor geen plaats meer 
behoort te zijn in onze beschaafde eeuw. De kunst van water uit te 
malen in trappen door molengangen, door onder- en bovengemalen, 
is reeds sinds eeuwen bekend in Nederland. Wij weten niet, of 
LEEGHWATER ooit Schermerboezem heeft willen afmalen, maar het 
lag in zijn methode van droogmaken. Waarom dan niet nu? 

Dat afmalen van een te kleinen boezem brengt vanzelf tot het 
volgende punt. 

Het tweede middel, om den Vechtboezem te vrij waren tegen hooge 
standen van den waterspiegel, is reeds meer dan een halve eeuw 
aanbevolen, namelijk een flink stoomgemaal, dat te Muiden aan de 
monding der rivier het Vechtwater in de Zuiderzee werpt, zoo dikwijls 
geen natuurlijke uitstrooming plaats heeft. Het stoomgemaal zou er 
voor moeten waken, dat de rivier niet boven Amsterdamsch Peil 
komt, het zou dus zoo sterk moeten zijn, dat het in zijn afmaling 
evenwicht maakt met de toestrooming van water op de rivier. 

Er zijn tegen een stoomgemaal te Muiden in hoofdzaak twee argu- 
menten aangevoerd, welke voortleven, zonder naar onze bescheiden 
meening ernstige reden van bestaan te hebben, maar dat maakt 
ze niettemin gevaarlijk. 

Het eerste geldt het vermoeden, dat, wanneer het stoomgemaal 
bestaat, te Utrecht zooveel water door de Weerdsluis zal worden 
uitgelaten, om de grachten schoon te spoelen, dat de Vecht door het 
stoomgemaal toch niet gebaat zal zijn. Dit argument heeft geen grond, 
om de goede reden dat de gemeente volslagen tevreden is, wanneer 
zij per etmaal 350,000 M3. heeft doorgelaten, meer heeft zij niet 
noodig. Dit verlangen is billijk, Wanneer men Utrecht daarin beperkt, 
zou aan de waterschappen ook een maalpeil kunnen worden opgelegd, 
wat niemand verlangt. De gemeente laat water in te Vreeswijk, om 
te komen tot het quantum, dat zij noodig heeft voor reiniging van 
Oude Gracht, Nieuwe Gracht, Ooster Singel en Wester Singel. Maar 
al liet de gemeente Utrecht geen droppel water te Vreeswijk in, dan 


nog zou de Vecht nu en dan lijden aan hoogen waterstand. Het | 


bewijs daarvan kunnen wij overtuigend geven, In de maand Januari 
1904 werd alleen gedurende de drie laatste dagen water ingelaten 
te Vreeswijk, en toch klom het Vechtwater niettemin op 17 Januari 
1904 tot 0.73 M. boven Amsterdamsch Peil, en het liep toen over 
de kaden der Vecht de polders binnen, dat wil zeggen, dat als de 
kaden hooger waren, het water ook hooger geklommen zou zijn. 

Het tweede argument tegen een stoomgemaal geldt de afmaling. 
Sommigen vreezen, dat bij sterke bemaling de Vecht niet snel ge- 
noeg zal toestroomen, dat het lage gedeelte tusschen Muiden en 
Weesp zal worden drooggemalen, terwijl het bovengedeelte tusschen 
Utrecht en Maarsen met zijn water bezwaard zou blijven. Wij mee- 
nen dat deze vrees ijdel is, wijl de Vecht, zooals hierboven gemeld, 
geleidelijk van Utrecht tot Muiden toeneemt in doorsnede. In ge- 
wone dagen, wanneer het stoomgemaal niet zou behoeven te malen, 
is het verval op de Vecht zoo goed als nihil, en zelfs bij snellen 
sluisgang na hoogen waterstand is het verval onbeteekenend klein. Dat 
geeft recht te vermoeden, dat ook bij stoombemaling de toestroo- 
ming zeer geleidelijk zal zijn. 

Een stoomgemaal heeft het groote voordeel van door den Rijks- 
waterstaat of door den Provincialen Waterstaat onmiddellijk te 
kunnen worden aangelegd en in werking gesteld, zonder dat eenige 
andere Overheid, Gemeenteraad of Hoogheemraadschap daarin be- 
hoeft te worden gekend, of daartegen bezwaren kan opperen. Het 
geeft dus dadelijk baat, want iedere kubieke Meter water, welke uit- 
geworpen wordt te Muiden, geeft verademing aan de geheele Vecht- 
streek. Wij achten dit middel het eenvoudigst en het gemakkelijkst 
bereikbaar, om het water weg te krijgen. Waarom is het niet reeds 
lang ten uitvoer gelegd ? De kosten van een stoomgemaal zinken in 
het niet tegenover de groote voordeelen van een steeds vrijen boezem. 
Thans zijn alle grondwaarden langs de Vecht gedrukt door de tel- 
kens wederkeerende waterplaag. Telkens moeten bewoners langs den 
oever hun woningen verlaten, omdat het water een halven Meter 
hoog in de woonkamers staat. Bij hoogen Vechtstand kunnen de 
windmolens niet malen, en het regenwater blijft dus staan op de 
landen. De Plassen stijgen en worden grooter. Een zekere zone om 
de Plassen gaat dus blank staan, welke bij gedaalden Vechtstand 
weder drooggemalen wordt. Er ontstaat een moerasbodem, welke 
uiterst schadelijk is voor de gezondheid van mensch en dier. 

Vandaar het feit dat het sterftecijfer in de meeste gemeenten 
der Vechtstreek veel hooger is dan de gemiddelde sterftecijfers der 
provinciën Utrecht en Noord-Holland. Verontreinigd water, dat stil 
staat is schadelijk voor de gezondheid, maar verontreinigd water, dat 
op en neder gaat, is nog veel schadelijker, want dat laat. met iedere 
daling een wereld vol ongerecktigheden achter, welke zich versprei- 
den in den dampkring. Het rapport der Utrechtsche Gezondheids- 
commissie nopens de waterverversching heeft het met nadruk gecon- 
stateerd. De Plassen gaan op en neder overeenkomstig met den 
stand der Vecht, maar hun peil zou geleidelijk moeten rijzen, indien 
niet steeds krachtiger werd gemalen in Horstermeerpolder en Bethune, 
welke met hun flinke stoomgemalen een steeds grootere hoeveelheid 
water wegzuigen uit de omliggende waterschappen. De Bethune 
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geniet daarvoor een toelage, de Horstermeerpolder niet. en zoolang 
dat het geval niet is, blijft het onzeker, of de laatste die onereuse 
bemaling op den duur zal kunnen voortzetten. 

Wie twijfelen mocht aan het afdoende van een stoomgemaal te 
Muiden, om de zaken van de Vechtstreek in orde te brengen, hij 
ga naar Rijnland. Met voortreffelijke zorg houdt dat Hoogheemraad- 
schap zijn boezem op peil, en al zijn ingelanden zegenen het besluit, 
dat het Bestuur genomen heeft, om een half millioen guldens uit 
te geven ten behoeve van het groote stoomgemaal van vijfhonderd 
paardekrachten te Katwijk, dat het water op de Noordzee uitslaat, 
zoo dikwijls hooge stand van het buitenwater natuurlijke loozing be- 
let. Ziedaar het feit, dat afdoende beslist ten voordeele van een 
stoomgemaal te Muiden ! 
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Het denkbeeld van een stoomgemaal te Muiden, daarvoor maken 
wij met voorliefde propaganda, want dat is de oplossing, welke red- 
ding aanbrengt, en mogelijk zal maken, dat de Plassen worden 
drooggemaakt. Wij willen echter niet verhelen, dat er nog een 
andere oplossing bestaat voor het Vechtvraagstuk, naar onze beschei- 
den meening in technischen zin sierlijker, maar helaas in administra- 
tieven zin samengaande met zoo groote bezwaren, dat wij haar alleen 
vermelden om het verwijt te ontgaan van omtrent deze quaestie niet 
onze geheele meening gezegd te hebben. 

Voor ieder technisch vraagstuk is steeds een oplossing denkbaar, 
maar administratieve bezwaren zijn heel wat lastiger ter zijde te 
schuiven. Daarmede zijn eeuwen gemoeid. Intusschen ziehier onze 
bedoeling. 

Wanneer een van de leden van het Kon. Instituut van Ingenieurs 
de vereerende opdracht kreeg, een stelsel van waterloozing te ont- 
werpen voor het gebied, gelegen tusschen de Noordzee, het Noordzee- 
kanaal, de Zuiderzee, de hooge streken van Gooiland en van het 


Sticht en de beneden-rivieren, — een uitgestrektheid, welke in aard- 
rijkskundigen zin een geheel uitmaakt, — en indien hij daarbij geen 


rekening hadde te houden met grenzen van Hoogheemraadschappen 
noch Provinciën, zou hij dan zijn ontwerp maken overeenkomstig 
den bestaanden toestand ? Neen, zeer zeker niet. Want die bestaande 
toestand is voor een groot deel nog gegrondvest op een feit, dat vele 
honderden jaren geleden, wij weten niet wanneer, heeft plaats gehad, 
maar een eeuw geleden onder de Regeering van Koning Lodewijk 
Bonaparte Goddank is te niet gegaan, namelijk de werzanding van 
den Rijnmond te Katwijk. Toen dat middel tot waterloozing door de 
natuur is gesloten, verspreidde het water van den Leidschen Rijn 
zich over de lage streken van Holland, om een uitweg te zoeken 
noordwaarts langs het Vlie. Het verdeelde zich in tal van plassen 
en geulen, wellicht reeds voor de vorming van Zuiderzee en IJ, welker 
bedding zoodoende zuid-westwaarts aangeduid was. De watervlakten, 
welke later het Haarlemmermeer zouden worden, zijn toen ontstaan. 
De Hollanders verdedigde zich tegen die overstrooming, door den 
Leidschen Rijn nabij Zwammerdam af te snijden met een dijk. Zij 
konden de oorzaak der kwaal niet uitroeien, maar zij verdrongen 
haar meer oostwaarts, door het water afstroomende van het Sticht 
op te stoppen. Dat gaf natuurlijk ongenoegen tusschen den Graaf van 
Holland en den Bisschop, en de twist werd gebracht op den Rijksdag 
te Utrecht in 1165 voor Keizer FREDERIK BARBAROSSA. Deze besliste 
in het voordeel van den Bisschop, dat de verstopping uit den Rijn 
moest worden weggeruimd, opdat de rivier vrijelijk naar zee zou 
stroomen, maar zelfs voor den Keizer van Duitschland was zulks 
gemakkelijker gezegd dan gedaan, want al werd de dijk te Zwam- 
merdam weggeruimd, het Rijnwater kwam daarmede toch niet in 
de Noordzee terecht, De dijk had alleen het kwaad meer oostwaarts 
verlegd, Na veelvuldig krakeelen tusschen Hollandersen Stichtenaren 
werd toch in de dertiende eeuw een overeenkomst getroffen, waarbij 
op gemeenschappelijke kosten door Holland en het Sticht een dijk 
werd aangelegd met zeven uitwaterende sluizen, de Wendeidijk ge- 
heeten, waarschijnlijk ter plaatste, waar nu het zuid-oostelijke deel 
van den Haarlemmermeerpolder zich uitstrekt, en zulks om te be- 
letten, dat het water der gevormde plassen door hoogen stand van 
Zuiderzee en IJ landwaarts zoude indringen. Tevens werd ten Zuiden 
van den Rijn, evenwijdig met de rivier, een andere dijk aangelegd, 
Zijdewind genaamd, om het lagere Delfland en Schieland te beveiligen 
tegen het water van de Rijnstreek. Graaf Froris V, in de tweede 
helft van de dertiende eeuw of wellicht reeds een van zijn voorgan- 
gers, stelde groote heeren aan, om toezicht te houden op het degelijke 
onderhoud van die dijken door de ingelanden. Dat is de oorsprong 
geweest van het bestuur van Rijnland, het oudste en grootste der 
Hoogheemraadschappen, met eere bekend om het uiterst zorgvuldige 
beheer van zijn gebied, 

Het kwaad was door dit alles echter niet overwonnen. Oostwaarts 
was het land om Woerden het slachtoffer van de overstroomingen, 
niet alleen van den Rijn maar ook van den Hollandschen IJssel, 
welke dus aan het Klaphek, zijn verbindingspunt met de Lek, werd 
afgedamd, maar dat hielp nog niet, om aan die streken een behoor- 
lijke afwatering te bezorgen. Het Bestuur van Woerden kwam dus 
omstreeks 1363 overeen met dat van Rijnland, dat het water van 
eerstgenoemd landschap zou mogen worden uitgeloosd op den Leid- 
schen Rijn, en dus uitvloeien met Rijnlands water noordwaarts op 
het IJ, onder deze voorwaarde dat Woerden te Spaarndam een sluis 
zou bouwen, welke tot op onzen tijd den naam gedragen heeft van 
Woerdensche Sluis. 
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Daarmede waren wel die van Woerden gebaat, maar niet de landen 
oostwaarts gelegen, welke niet op Rijnland mochten uitwateren, en 
dus met hun water bleven bezwaard, en zoo kochten de ingelanden 
van het tegenwoordige waterschap Reijerskop en Bijleveld, gelegen 
ten zuiden van den Rijn nabij Harmelen, van Graaf WILLEM VAN 
BeleREN in 1413 het recht, om hun water te loozen op Amstelland 
door een vaart, de Bijleveld, welke nog bestaat. Amstelland waterde 
uit op de Zuiderzee tusschen Amsterdam en Muiden door de lepen- 
slooter- en Diemerdammersluizen en door den Amstel op het IJ, 

De streken, ook ten zuiden van den Rijn meer oostwaarts gelegen, 
hadden in 41385 eveneens zich het recht verzekerd, een vaart te 
graven, de Heijcop geheeten, noordwaarts uitloozende in de Vecht 
nabij Breukelen. Wat rechtstreeks tot de stad Utrecht behoorde, 
had voor uitwatering ook de Vecht ter beschikking. 

Ziedaar dus de algemeene toestand geboren uit het verzanden van 
het zeegat nabij Katwijk, en uit het onbruikbaar worden van den 
Rijn als algemeene afvoerweg naar de Noordzee, Alle landen zochten 
een _uitwatering op het IJ en op de Zuiderzee. In hoofdzaak is die 
toestand aldus blijven bestaan. Het Grootwaterschap Woerden loost 
nog uit op Rijnland, het waterschap Reijerskop loost nog op Amstel- 
land, en de oostwaarts gelegen streken tot aan Utrecht loozen nog 
uit langs noordwaarts gegraven vaarten op de Vecht. De overeen- 
komsten, gesloten in de Middeneeuwen, zijn hier nog in volle kracht. 

De bevolking langs den Leidschen Rijn in de provincie Utrecht 
meent te leven onder de gezegende Regeering van Hare Majesteit 
onze geëerbiedigde Koningin. Alles dwaling, zij gehoorzaamt aan het 
beleid van Graaf Froris V, die 
dertiende eeuw, en van Bisschop JAN VAN Dresr, die regeerde in de 
veertiende eeuw, en van Graaf WrLLEM VAN BEIEREN, die bestuurde 
in de vijftiende eeuw. Mocht gij hieraan twijfelen, waarde lezer, ga 
dan den Leidschen Rijn maar eens opnemen tusschen Utrecht en 
Woerden, en ga dan eens bestudeeren, hoe de indeeling is van het 
polderland tusschen onze Hoogheemraadschappen en Waterschappen. 
zonder schijn of schaduw van aardrijkskundigen grondslag, enkel 


474 


De Leidsche Rijn behoort hervormd te worden. De landen ten 
zuiden van den Rijn nabij Harmelen moeten daarop afwateren, 
zonder voortaan in direct verband te staan met Amstelland. Dan 
zou de sluis te Haanwijk westwaarts van Harmelen moeten worden 


afgebroken. Ook de sluis ten oosten van Harmelen, evenals de ver- 


binding met de Vecht door Heijcop en Haarrijn behooren te ver- 
vallen. De stad Utrecht heeft een peil van 0,50 M. + A.P. De boezem 
van Rijnland heeft een peil van 0,50 — A.P. en de boezem van 
Woerden is eenige centimeters hooger. Een enkele sluis zou dus 
voldoende zijn. De gemeente Utrecht behoort te worden afgesloten 
door de sluis te Stadsdam, en voorts kan men de beide andere 
sluizen op den Leidsehen Rijn te Heldam en te Haanwijk afbreken, 
en den boezem van Woerden doen aanvangen te Stadsdam. 

De tegenwoordige toestand van den Leidschen Rijn met zijn drie 
sluizen op een afstand van 8 K.M. en dat voor een verval van 
1 M., is tamelijk zot. Waartoe dient dit alles ? Kunnen de 900 H.A., 


\ welke thans op den Haarrijn uitloozen, en van daar op de Vecht, 
Len de 2000 H.A, welke op den Heijcop en dus ook op de Vecht 


leefde in de tweede helft van de | 


uitwateren, niet rechtstreeks uitloozen op den boezem van Woerden 
evenals het waterschap Reijerskop en Meerndijk ? 

Dit alles is de Chineezerij van de Middeneeuwen, welke reeds 
lang had moeten worden opgeruimd, sinds de monding van den 
Rijn te Katwijk is opengemaakt honderd jaar geleden. 

Gij verbaast u, dat al die zotternijen nog bestaan in onzen water- 
afvoer ? Dat komt eenvoudig, doordat onze Grondwet de eigenaardig- 
heid heeft van de Waterschappen in hoofdzaak te laten onder het 
bestuur der provinciën, in handen van zeer bekwame administrateurs, 
maar die over het geheel van waterloop geen bijzondere studie 
maken. 

Ware de leiding van de waterschappen in handen van het Cen- 
trale Gezag, dat is van ’s Rijkswaterstaat, dan zouden reeds lang 
al die middeneeuwsche toestanden zijn opgeruimd, en er zou een- 
heid in de organisatie van de waterloozing bestaan. Daar ligt het 


‚gebrek, De lage landen ten westen van Gooiland en van het hooge 


ingericht naar hetgeen vijf en zes eeuwen geleden daarover is beslist, 


door het koste wat het wilde een uitweg voor het water te zoeken 
in noordelijke richting. Dat alles bestaat nog, in weerwil dat reeds 
een eeuw geleden in 1806 een opening te Katwijk is gemaakt, in 
weerwil dat in 1876 te IJmuiden een tweede opening in de duinen 
in gebruik werd gesteld, waardoor ons polderwater in de Noordzee 
kan uitgeloosd worden. Wat het belang van die beide openingen 
voor de waterloozing beteekent, kan het gemakkelijkst worden aan- 
getoond door het feit, dat de Noordzee een gemiddelden laagwater- 
stand heeft van te Katwijk van 0,65 M, — A P., te IJmuiden van 0,79 M. 
— A.P, te Petten van 0,88 M. — A.P, terwijl de Zuiderzee, waarop vóór 
de 19e eeuw uitsluitend werd geloosd, niet lager afloopt dan gemid- 
deld te Muiden en te Enkhuizen 0,23 M.— A.P. 

De boezem van Rijnland trekt van glie loozing op de Noordzee 
natuurlijk groot voordeel. Wie het dichtst bij het vuur zit, warmt 
zich het best. Buitendien ondersteunt Rijnland die natuurlijke uit- 
loozing door flinke stoomgemalen. De boezem van Amstelland, dat 
geen stoomgemalen heeft, maar desniettemin prijsstelt op een boezemn- 
stand van 0,30 M. — A.P. moet uitloozen op het Noordzee-kanaal, ont- 
worpen op een waterpeil van 0,50 M.— A.P, wat toch volstrekt niet 
altijd gewaarborgd is. 

En de polders, afwaterende op de Vecht, hebben vaak te strijden 
met te hoogen stand van den Veehtboezem, alleen uitslaande op de 
Zuiderzee en daardoor vaak belemmerd in zijn natuurlijke afvloeiing, 
zooals wij hierboven zagen. 

De tegenwoordige toestand bevredigt dus niet allen. Rijnland met 
rechtstreeksche uitloozing op de Noordzee is het best voorzien, maar 
waarom mogen de andere lage landen niet deelen in dat voorrecht ? 
De zee moet vrij zijn voor allen, zooals Hvao pr Groor heeft ge- 
predikt. En de afvloeiing naar de zee moet niet belemmerd worden, 
zooals Keizer FREDERIK BARBAROSSA in 1165 reeds heeft beslist op den 
Rijksdag te Utrecht. 

Hoe zouden wij de waterloozing dan moeten inrichten ? 

De hoezem van Amstelland zou verlof moeten krijgen van Rijnland, 
om met behoud van de uitloozing op het Noordzeekanaal tevens door 
de Drecht zijn water te laten uitvloeien op den boezem van Rijnland, 
tot tijd en wijle de boezem van Amstelland het peil van 0,30 M. — A.P. 
heeft bereikt. 

Daardoor zal Amstelland afdoende het geheele jaar zijn gebaat. 


De Veehtboezem blijft uitloozen op de Zuiderzee te Muiden, met 


dien verstande evenwel, dat, zoodra er Vechtstanden intreden-hooger 
dan A.P. (het gevole van hoogen stand der Zuiderzee) het Vecht- 
water te Maarsen, te Breukelen, te Nieuwersluis, te Nichtevecht, te 
Weesp en te Muiden zal mogen worden uitgeslagen door het Mer- 
wedekanaal op Amstelland. Dan zou de Vecht eveneens afdoende 
geholpen zijn, en haar waterspiegel steeds kunnen houden op A.P. 
Het water zou dus westwaarts een trap afstroomen. Vechtboezem 
op Amsterdamsch Peil, Amstellands Boezem op 0,30 M. — A.P., Rijn- 
lands Boezem op 0,50 M. — A.P, Noordzee te Katwijk 0,65 M. — A.P. 


De hoeveelheid water, welke aldus zou komen op Amstelland, kan 


niet groot zijn, omdat wij het water, afvloeiende van boven Utrecht 


| 
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door de Weerdsluis, niet meer op de Vecht zouden willen loozen. | 


Dat water, thans zeer bezwaarlijk voor den Vechtboezem, zouden wij 
vóór de Weerdsluis westwaarts afvoeren deels door den Leidschen 
Rijn, deels aan den Doorslag op den gekanaliseerden Hollandschen 
IJssel. 


| 
| 


deel van het Sticht tot aan de kust der Noordzee behooren in 


| waterstaatkundigen zin beheerd te worden als één geheel, en dat is 


niet het geval. 

In het bijzonder blijkt die verbrokkeling uit den toestand van den 
Leidschen Rijn. Hij bestaat nog heden ten dage zooals de Midden- 
eeuwen hem hebben ingericht uit vijf afzonderlijke vakken, dat van 
Utrecht, dat van Heyecop, dat van Amstelland, dat van Woerden en 
dat van Rijnland, Oorspronkelijk waren die gescheiden door dammen. 
In de 17e eeuw zijn deze vervangen door sluizen, uitgenomen te 
Bodegraven tusschen Rijnland en Woerden, waar de sluis zooals 
gezegd van ouden datum is. De doorvaartwijdte der bruggen en 
sluizen is op het Utrechtsche gedeelte 3,50 M. en de lengte der 
sluiskolken is 17 M., juist ruim genoeg voor een ouderwetsche trek- 
schuit. Toen de sluizen waren gebouwd, hebben Leiden, Woerden 
en Utrecht een overeenkomst gemaakt, om gemeenschappelijk het 
jaagpad langs den Rijn te exploiteeren, en die overeenkomst heeft 
geduurd tot in onze dagen, maar tot verbetering van de vaart, in 
het bijzonder op het gebied der provincie Utrecht, is men niet 
kunnen komen. Toch zou de Leidsche Rijn een voortretfelijken ver- 
keersweg kunnen worden tusschen Utrecht en Leiden en het hart 
van Holland. Het Ministerie van Oorlog in het bijzonder zou daar- 
van nut hebben voor het vervoer van materiaal en buskruit en 
gewonden tusschen ‘s-Gravenhage en Utrecht. Maar aan den binnen- 
landschen handel vooral zou de verbetering van den Leidschen Rijn 
ten goede komen. Het zeer drukke verkeer door den Vaartschen 
Rijn en door de sluizen te Vreeswijk (8000 vaartuigen per maand) 
zou er voor een deel door ontheven worden. 

Ook de gekanaliseerde Hollandsche IJssel zou verbeterd moeten 
worden, als een deel van het water, afstroomende van de streken 
tusschen de gemeente Utrecht en de Lek, daar langs zou worden 
uitgeloosd. De Hollandsche IJssel heeft een peil van 0.40 M. + A.P, 
maar somtijds gebeurt het, dat hij aan den Doorslag overloopt op den 
Vaartschen Rijn, welke op 0.50 M + A.P, behoort te staan, hetzelfde 
peil van de gemeente Utrecht. Men zou, om zeker te zijn van den 
gekanaliseerden Hollandschen IJssel, een stoomgemaal moeten zetten 
te Gouda, waar hij afstroomt op den vrijen Hollandschen IJssel. 

De grondslag van dezen gedachtengang is dus, dat wij gelijktijdige 
waterloozing zouden wenschen zoowel op de Zuiderzee als op de 
Noordzee voor het geheele gebied ten westen van de hooge streken 
van Gooiland en het Sticht. Die gelijktijdige uitloozing is op dezen 
oogenblik alleen mogelijk voor Rijnland en voor Woerden, en indirec- 
telijk voor Amstelland, maar niet voor de zestig duizend Hectaren, 
welke boven en beneden de gemeente Utrecht door de Vecht alleen 
kunnen afwateren op de Zuiderzee, welke afwatering onvoldoende is. 

De uitwerking van dit beginsel zou versterking van stoombemaling 
te Katwijk kunnen noodig maken. Wij zijn er niet geheel zeker van, 
dat zulks op dezen oogenblik reeds noodig zou zijn. Het is toch een 
feit, dat hooge waterstanden aan de Noordzeekust niet dadelijk 
samengaan met hoogen waterstand te Muiden, en omgekeerd zal de 
Zuiderzee kunnen zijn opgestuwd, terwijl er toch sluisgang is te 
Katwijk en te IJmuiden. Ervaring alleen kan uitspraak doen, of ver- 
sterking van stoombemaling noodig zou zijn te Katwijk. 

Een vast plan te maken ter bestrijding van den waterwolf is ver- 
leidelijk, want de toestand van het strijdveld en de vijand zijn beide 
bekend en overbekend. Sinds twee duizend jaar, om niet te spreken 
van nog vroeger, valt de waterwolf van dezelfde zijden aan, van den 
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zeekant en van de hooge streken van Duitschland en België, en 
sinds alle eeuwigheden wordt hij beheerscht door dezelfde natuur- 
krachten, door ebbe en vloed, door zwaartekracht, welke het water 
doet vloeien naar de laagste punten, door temperatuursverandering, 
welke het water vast of vloeibaar of gasvormig doet zijn, door wind, 
welke het water opstuwt, hier te lande van zuid-west naar noord- 
oost. Dit alles heeft met de grenzen van Provinciën en Hoogheem- 
raadschappen en Grootwaterschappen niels, hoegenaamd niets ge- 
meens. Wanneer men ooit een plan zal willen maken tot verdedi- 
ging des lands tegen den waterwolf, zooals bestaat in den vorm van 
Vestingwet tegenover den buitenlandschen vijand, zal men met deze 
geheel willekeurige duodecimo-toestanden geen rekening kunnen 
houden. Zulks behoeft ternauwernood gezegd te werden. 

De strijd tegen het water is steeds dezelfde. Dat is waar, maar 
toch met eenig voorbehoud, want er zijn in onze eeuw twee nieuwe 
factoren bij gekomen. In de eerste plaats is in de laatste honderd 
jaren de bevolking in Duitschland en in België meer dan ver- 
dubbeld. Er worden dus in die hooge streken steeds meer boomen 
gekapt, meer bosschen uitgeroeid, meer kanalen gegraven, meer 
rivieren verbeterd. De grond wordt beter afgewaterd en bewoon- 
baar gemaakt, dat wil met andere woorden zeggen: Er komt meer 
waterbezwaar op de lage landen. Daarmede zal in onze stoombe- 
maling ongetwijfeld rekening te houden zijn. 

En dan komen er in Holland hoe langer hoe grooter steden, 
den billijken wensch hebben, haar grachten door te spoelen. 


welke 


Al deze overwegingen hebben een verre strekking. Zij bieden een 
ruim veld voor discussie, maar wij kunnen kwalijk verwachten, dat 
zij in de eerste tijden van eenig nut kunnen zijn voor de ongeluk- 
kige Vechtstreek, welke intusschen verstikt in haar water. 

Men helpe haar dus bij haar uitstrooming door een flink stoom- 
gemaal te bouwen te Muiden, dat is onmiddellijk bereikbaar, want 
aldaar is geen bezwaar van eenige Overheid te wachten. De uitweg 
voor het Vechtwater moge in natuurlijken zin te wenschen over- 
laten, in administratieven zin is hij ten minste vrij. 


IV. 


Hoe sterk zou dat stoomgemaal moeten zijn, hoeveel het 


kosten, en wie zou het moeten betalen ? 


zou 


Ziedaar drie vragen, welke wij ten slotte kortelijk willen toelichten. / 


Hierboven werd uiteengezet, dat volgens raming van den heer 
NIEUWENHUIJZEN, Directeur der Gemeentewerken te Utrecht, in 1892 
per 24 uren door de Weerdsluis als maximum op de Vecht werd 
geloosd een hoeveelheid water van 1,600,000 M3. Dat cijfer kan mis- 
Schien wel tien pereent onder of boven de werke lijkheid zijn, maar 
heel veel verder zullen wij toch niet dwalen. Nemen wij dit maximum, 
bijna driemaal zooveel als het gemiddelde cijfer, aan als grondslag, 
en onderstellen wij voorts, dat tusschen Utrecht en Muiden per 24 
uren een even groote hoeveelheid water op de Vecht wordt uitge- 
loosd. Dat zou maken te zamen per 24 uren 3,200,000 M3. toestroomend 
water, welke door de machine te Muiden in zee zou moeten worden 
geworpen, wanneer sluisgang belemmerd is. 

Staat de waterspiegel der Vecht op Amsterdamsch peil, zoo geeft 
de rivier nog geen overlast aan de bevolking. De gemiddelde hoog- 
waterstand der Zuiderzee te Muiden is 0,14 M. + A.P. Nemen wij aan, 
dat de machine het water 1 M. hoog zal moeten opmalen, wat in 
den regel het geval niet zal zijn, dan zullen wij uit die cijfers de 
hoofdafmetingen kunnen afleiden. 

Wat de prijs der machine betreft, daarvoor hebben wij ons gewend 
tot den heer J. Muysken, directeur van de Nederlandsche Fabriek 
van Werktuigen en Spoorwegmateriëel te Amsterdam, die zoo goed 
was de navolgende prijsopgave te doen voor een te stichten stoom- 
gemaal met een capaciteit van 3,200,000 MS3. water per 24 uren, bij 
een opvoerhoogte van 1 M., omvattende : 

A. Twee tandem- -compound stoommachines, vourzien van kleppen 
volgens het systeem van Gebr. SULzER te Winterthur en een injectie- 
condensatie-inrichting. Elke machine drijft door middel van een 
enkele overbrenging twee schepraderen. 

B. Vier schepraderen vervaardigd met plaatstalen schoepen (Patent 
Paur). 

Bovengenoemde machines hebben : 


Hoogdruk eylinders met een diameter van 0.430 M. 
Laagdruk D) DD D) ES EZ > 
Slaglengte EE: : 1.200 » 


Zij ontwikkelen ieder bij 75 omwentelingen ‘per minuut een nor- 
maal vermogen van ca. 400 IP.K, De schepraderen hebben een 
diameter van 5 M. en een breedte van 4 M., en maken 10 omwen- 
telingen per minuut, 

GC. Vijf Lancashire stoomketels, elk met een verwarmend oppervlak 
van 75 M?2 geschikt voor een werkdruk van 9.5 atm. compleet met 
de door de Stoomwet vereischte apendages en het brandwerk. Van 
deze ketels is één voor reserve bestemd. 

D. Alle benoodigde pijpleidingen, zooals de complete stoomleiding, 
waterleiding en spui-leidingen. 

E. Een loopkraan voor het lichten der zware machinedeelen. 

De globale begrooting voor het bovengenoemde inclusief de montage 
wijst een bedrag van honderd vijftig dwizend gulden. 

Voorts zijn er noodig: machinegebouw, ketelhuis, kolenloods en 


N ®3. 


woning voor machinist tot een prijs van 

Wat het aardwerk betreft, een ruime toetreding voor het Vecht- 
water naar de machine is aan de westzijde van Muiden reeds 
grootendeels aanwezig, maar er dient een kanaal van afstrooming 
gemaakt te worden naar den mond der Vecht. Voorts moet de 
sluis, welke de trekvaart van Amsterdam naar Muiden aldaar 
afsluit, worden afgebroken, en meer westwaarts worden opgebouwd, 


honderd duizend gulden. 


aangezien genoemde trekvaart behoort tot den boezem van Amstel- 
land. Deze verschillende werken zijn te ramen voor grondwerl: 


vijftig dwizend gulden en voor de sluis hetzelfde bedrag. 

En ten slotte zal men eenige rectificatie kunnen maken in den 
loop der Vecht. In de bebouwde kom der gemeenten Vreeland, 
Loenen en Breukelen zijn vernauwingen van den stroom, ter wijl hier 
en daar bochten zouden zijn af te snijden. Deze werken kunnen ruim 
of matig worden opgevat. Hoe gemakkelijker het water naar Muiden 
kan afvloeien, in des te korteren tijd en des te goedkooper zal de 
machine haar taak ten uitvoer kunnen leggen. Hierboven werd 
reeds aangeduid, dat de afstrooming der Vecht over het geheel zeer 
voldoende is. Het verval is onbeteekenend. 

De totale prijs van het geheele werk behoeft dus niet boven fl. 400,000 
te komen. 

Wie zal de kosten dragen ? Naar onze bescheiden meening kan 
op die vraag, als zij den aanleg betreft, slechts één antwoord zijn : 


de Staat der Nederlanden, want de Zuiderzee en geen andere dan 
deze is hier de schuldige. De Vecht is een rivier, het onderhoud 
van den stroom staat onder de hoede van ’s Rijkswaterstaat. Geeft 


de stand van den waterspiegel overlast, zoo is het aan de Regeering, 
om de noodige eredieten aan te vragen tot herstel. De Vecht heeft 
tot voor weinige jaren gediend voor Keulsche Vaart, verbinding van 
Amsterdam met den Rijn. Vermoedelijk is hierin de reden gelegen, 
dat niet al te nauwlettend werd gekeken op haar hooge water- 
standen. Door aanleg van het Merwedekanaal zijn Vecht en Keulsche 
Vaart tot beider geluk v van elkaar gescheiden, Het is dus thans aan 
den Staat, om de bewoners der Vechtstreek af te helpen van den 
ondraaglijken overlast der hooge waterstanden. 

Wat het bedrijf der machine betreft, dit zou het gevoeglijkst 
kunnen berusten bij den Rijkswaterstaat, terwijl de Staat de kosten 
der afmaling zou kunnen brengen voor rekening der beide Provinciën 
Noord-Holland en Utrecht. De eerste zou één derde, de laatste twee 
derde deelen kunnen bijdragen. Die bedrijfskosten zullen niet heel 
groot zijn. De machine zal vermoedelijk niet meer dan driehonderd 
uren per jaar behoeven in werking te zijn. 

Het liet niet op den weg van dit Tijdschrift, om de economische 
voordeelen uiteen te zetten, welke voor de geheele Vechtstreek te 
wachten zijn wit de betrekkelijk geringe onkosten van dit stoomge- 
maal. Wij zullen ons daarin te dezer plaatse niet verdiepen. Het 
groot aantal adressen, in de laatste twee jaren door Gemeentebestu- 
ren, Waterschapsbesturen en ingezetenen der Vechtstreek gezonden aan 
H. M. de Koningin, aan de Tweede Kamer der Staten-Generaal en 
aan de Provinciale Staten van Noord-Holland en Utrecht, bewijst 
voldoende, hoe sterk verlangd wordt naar verbetering der misstan- 
den. De Vechtstreek heeft nog slechts het flauwe sc hijnsel van haren 
vroegeren luister. De grondwaarden en alle takken van bedrijf, land- 


bouw, tuinbouw, veefokkerij, zuivelbereiding, dat alles gaat gebukt 
onder de waterplaag. Geen wonder dat de Vechtstreek sterke be- 


hoefte gevoelt, om zich op te heffen. Dat de Regeering haar daartoe 
de hand reike! 


À. L. H. OBREEN. 


Vergadering der Vakafdeeling voor 
Electrotechniek. 


In de bovenzaal van het „Hotel Krasnapolsky” te Amsterdam 
hield deze Vakafdeeling Woensdag 29 Juni een vergadering, 
die niet zoo druk bezocht was als meermalen het geval was. 

Na de vaststelling der notulen van de vergadering van 2 
Ápril van dit jaar, vangt de Voorzitter de mededeelingen van 
het Bestuur aan met een herinnering aan het Koninklijk 


‚Besluit van 15 April 1904, waarbij een Staatscommissie is 


ingesteld, die in opdracht heeft gekregen te onderzoeken of 
er — en zoo ja welke — wettelijke voorschriften gegeven of 
maatregelen genomen moeten worden met betrekking tot den 
aanleg en het gebruik van electrische geleidingen en daar- 
omtrent voorstellen te doen. Met bijzonder veel ingenomenheid 
is de samenstelling dezer Commissie begroet, die van de negen 
leden er zeven telt, die lid zijn van de Vakafdeeling en van 
wie twee als Voorzitter der Vakafdeeling hebben gefungeerd. 
Hierin lag te meer een reden, zei spreker, om de Hooge 
Regeering “dankbaar te zijn voor haar optreden in deze. 

De tweede mededeeling betrof de herziening van de Bijlage 
R,‚ blijvend gedeelte van het Jaarboekje. Het Bestuur is zoo 
vrij geweest deze zaak commissoriaal te maken en heeft als 


Aantal. 


Nummer of Naam 
van het Schip. 


Hendrika II. 


Wild Rose. Id. 


Risselhuebers 
Nachfolger 6. 


Marguérite. | Id, 
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leden voor een Commissie van Herziening uitgenoodigd het 
Bestuurslid L. M. BarNer Lyon en de leden H. C. J. 
Gerirrers, H. Lonr en J.J. F. C. Visser, terwijl nog aan 
de Commissie werd toegevoegd Dr. Ing. A, C. VAN Rossem N.zn. 
te Rotterdam. 

Over de voordrachten van de leden N. HEINZELMANN en 
A. A. Oosrina, gehouden in de vergadering van 2 April 
1904, werd geen discussie gevoerd, zoodat vervolgens, in 
afwijking van de agenda, werd overgegaan tot de benoeming 
van een Commissie tot het nazien der rekening en verant- 
woording van den Penningmeester over het Instituutsjaar 
1908/1904. Tot leden dier Commissie worden benoemd de 
heeren H. Lorr, EB. J. Krsr en C. D. Naararas VERSTEEG, 
die in de volgende vergadering rapport zullen uitbrengen. 


Vervolgens wordt de begrooting ingediend over het Insti- 
tuutsjaar 1904/1905, waaromtrent uit de mededeeling van den 
Penningmeester blijkt, dat deze begrooting geen vermeldens- 
waard onderscheid maakt met die van het vorige jaar. 
Inmiddels blijft de begrooting ter tafel liggen ter inzage 
voor de leden. | 

Alsnu verkrijgt het woord het lid Naercras VersrrEG, die 
bij ontstentenis van het lid J. J. W. vaN LOENEN MARTINET, 
den Voorzitter der Commissie voor de Veiligheidsvoorschriften, 
een korte inleiding doet voor de bespreking der aan de leden 
toegezonden laagspanning-veiligheidsvoorschriften. Spreker gaf | 
een kort overzicht van wat op dit gebied in Duitschland is | 
verricht en tot welke uitstekende resultaten dat heeft geleid, 
en releveerde vervolgens de redenen, die aanleiding hebben 
gegeven tot het indienen door de Commissie van een ont- | 
werp, dat met uitzondering van eenige kleine wijzigingen 
geheel is gericht naar de Duitsche voorschriften. 

Na bespreking werd het ingediende ontwerp met een kleine 
wijziging vastgesteld. 

Besloten werd geen bepaalden datum te noemen voor de 
invoering dezer nieuwe voorschriften, maar alleen daarbij den 
datum van vaststelling te vermelden, waarmede dan tevens 
wordt uitgesproken, dat de in de vergadering van 9 Decem- | 
ber 1899 vastgestelde veiligheidsvoorschriften vervallen. De 
nieuwe voorschriften zullen nu deel uitmaken van de nieuwe 
Bijlage R van het Jaarboekje, zoodat zij dus tevens publiek 
verkrijgbaar zullen zijn. 

Dit onderwerp kon echter niet als afgehandeld worden 
beschouwd, dan nadat aan de Commissie warme dank was | 


gebracht voor haar moeitevollen en langdurigen arbeid. Het 
lid A. E‚ R. Correrrr voegde daaraan nog woorden van hulde 
toe aan de leden J. J. W. vaN LOENEN MARrINEr en G. J. 
VAN SWAAY, die als Voorzitter en Secretaris zoo’n buitenge- 
woon belangrijk aandeel in die werkzaamheden hebben gehad. 

De vraag, tot wie men zich zou hebben te richten om 
uitleg van de voorschriften in een eventueel geval, werd aan- 
gehouden ter nadere overweging tot een volgende vergadering. 
De vergadering ondersteunde het verzoek door den Voorzitter, 


‚dat dezeifde Commissie nu ook diligent zal blijven tot het 


ontwerpen van veiligheidsvoorschriften voor installaties van 
hooge spanning en traminstallaties. 

Na de pauze, die hierop werd gehouden, werd in de 
eerste plaats als uitslag van de gehouden stemming medege- 


| deeld, dat tot Bestuurslid is herbenoemd het lid BARNar 


Lyon en benoemd het lid vaN LOENEN MarriNer in de plaats 
van het lid Treunissen, niet hierkiesbaar. 

En in de tweede plaats werd bij acclamatie vastgesteld de 
begrooting voor het volgend jaar, waaromtrent geen inlich- 
tingen werden gevraagd. 

Als aanhangsel vermeldde het programma: „Na afloop der 
vergadering bezichtiging van de inrichting voor draadlooze 
telegrafie, aan de Marinewerf, waartoe in de vergadering vooraf 


‚een korte inleiding zal worden gegeven.” Uit een mededeeling 


van den Voorzitter bij den aanvang der vergadering was 
reeds gebleken, dat het Bestuur bij het afdrukken van 
het convocatiebiljet nog niet in de gelegenheid was om mede 
te deelen wie dit onderwerp zou inleiden, maar dat thans 
kon worden medegedeeld, dat de luitenant ter zee le kl. 
J. C. VAN Irerson die taak zou vervullen. En ter verga- 
dering bleek, dat onder „Een korte inleiding” ook kan 
worden verstaan een voordracht: van anderhalf uur lang, 
vormende uitsluitend een technische beschrijving van de be- 
doelde inrichting, en uitgesproken in een zoo gemakkelijken 
vorm en op zoo duidelijke wijze, dat zij door allen met de 
meeste belangstelling werd gevolgd. Utt de woorden van den 
Voorzitter en het applaus der vergadering bleek dan ook de 
groote voldoening, waarmee sprekers voordracht was gevolgd. 

De Voorzitter verzocht den spreker den dank der Verga- 
dering over te brengen aan Vice-Admiraal Derkx, Directeur 
en Commandant van de Marine te Amsterdam, voor de ver- 
gunde gelegenheid om de inrichting voor draadlooze telegrafie 
op de Marinewerf te bezoeken. 


Overzicht van den Scheepsbouw in Nederland. 


LIJST VAN AFGELEVERDE EN ONDERHANDEN SCHEPEN IN 1903, (Nagekomen; zie no. 18, blz. 311 en v.v.) 


Bouwmeesters. 


H. J. KooPMa 
te Dordrecht 
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Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


, 24: 


APRIL 1904. 
_ | 3 Ng Personenvervoer. Goederenvervoer. Dorsal Totale opbrengst. gel Per dagkilom. 
Namen der Maatschappijen. ERE > a Rien it) 
IS Aantal. D Opbrengst. le | Opbrengst. LES 1904. 1903. ‚_ 1904. | 1903. 
| | | | | | 
‘Maatsch. tot Exploitatie v. ERGEN — | 640633 [f917,238.20 | — Ie 988,168.99 |f62,790.58\f 1,968,197.77 er ‚527,229.205,  — — 
Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. — | 999270n, 879,077.00 | — | 572, 512.00 | 30, „200. 00 i 481 „789. — [1 ‚270, ABT — —- 
Noord Friesche Locaalspoorweg-maatschappij.…… _ — — 11 450. 185 — 3, 092.29 113.88 15, ‚256.955 -13,369.525) — — 
Nederlandsch-Indische Spoor weg-maatschappij | | | 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1. 205 122000 57,000— \ 27000, 140,000— | 9,200 — 206,200.— \ 198,148 — | 33.53 32,22 
„ Batavia Buitenzorg 56 82000 | _35,000.— | 11060, _45,000.— | 3,700. — 83,700. — 82,120— | 49.82 48,88 
Stoomtramweg Djocja—Brossot . 23 22000 | _2,000,— | 2000, 2,000. — 300.— | 4,300. — 5,355.— 6.23 1.16 
„ __ Djoeja-Magelang Willem Iíúin ‘aanl.) 51(*) 66000 10,000.— 4000) 8,000. — 600— | (8,600. — 15,968— 10.88 © 11.32 
„ ___Goendih— Soerabaja (in aanleg). 244 64000 | _19,000.— | 19000/ _36,000.— | 2,400. — | 57,400.— | 67,655— 7.84 9.24 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen SEN — | — = — |__119,000— | 111,844— | 43.11 | 36.55 
Tramwegen. 1038(®5)| _— — | — — — 21,000.— 9,881 — ‚ 6.79 6,45 
Amersfoor tsche Tramweg- -maatschappij . — — — | — — — — En == zi 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij ete 12 85456 | __ 6,725.16 | — — L_— | 6,725.16 | 6,385.35 | — — 
Stoomtramweg-mij. ’s Bosch— Helmond . . … 73.342 — 8,090.37 | — 3,541.59 364.50 {1,996.46 12,181.48 | — — 
Stoomtramweg-mij. Breskens —Maldeghem . 34.1 11592 2,508.675/ — 1,219.23 159.465 4,487.37 | 6,621.89 4.39 6.47 
Dedemsvaartsche Stoomtramweg-maatschappij., 81.9 — 1,165.245| — 5,746.765| 826.605 14,338.615| 12135819 _— 5 
Eerste Drentsche Stoomtramweg-miĳ . . . 35 10702 2,650.065| — 1,074.32 ' 294.055 4,018.44 | rs 3.83 —= 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 49 — — | — == | 7,131.01 _ 6,72117 IE == 
Eerste Nederl. Electrische Tram-mijĳ 16.2 | 147114 | 1186790) — | 114.95 | 1,200.80 | 13,183.65 | 11,755.625/ 27.129) 2418 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij. 328} 7726 — 10200 — | 3,008.85 | 318.51 | 4,847.37 | 4,071.18 4.92 4,14 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en | | | | | 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. 48(*)) 33074 6:223:230 — 4,432,345)| 432,54 | 11,088.12 | 10,283.055' 7.64 8.28 
Gemeentetram te Amsterdam ; | 36.9(*)2465146 \ 167,254.92 | — — |_— _| _167,254.92  138,675.07 151.09 135.555 
Ginnekensche Tram weg- maatschappij 5.8(“y 41212 2452575 — 22.25 | _ 248.025| 2,722.85 2,475.975| 15.65 « 20.63 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 313 | — — Pr | — hk —= | 9,771.175 6,692,575)  — en 
’s Gravelandsche Tramweg-maatschappij 6 12718 953.175) — | 11,25 | 49. 1,014.025 932,25 = — 
Haagsche Tramweg-maatschappij 29.9 | 705627 57 SLT | == RO 58, 097.875, 54,038.705/ 64.77 \ 60.24 
Stoomtram Maas en Waal 4 31.4 Ene 3,078.845| — | 942.32 | 43.985! 4,065.15 | 3,195.385 4.32 4,03 
Tramweg-maatschappĳj „de Meijerij’ 55 17748 3,370:98 | — | 3,549,21 319.43 | 7,239.57 6,875.48 | 4.39 4,17 
Nederlandsche tramweg-maatschappij . 173 | 78975 , 23,136.69 | — | _10,425.70 | 2,746.35 | 36,308.74 32,225.34 | 7.00 6.21 
N.-Holl. Tramweg-mij. Ámsterdam— Sloterdijk. 2.5 7200 630.25 | — 3.65 | 31.70 665.60 804.13 8.87 | 10.72 
Tweede Noord-Holl. Tram weg-maatschappij 07 — | 15,100— | — 3,700.— | 1,000.— 19,80C. — 16,943.815, 11.60 9.91 
N.-4.-Holl. Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden! 28 == 15, 043 40E — 1,443.19 | 480.54 | 16,973.22 12,886.635, 20.20, 15.34 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij ’ 17.8 = 3,1175.90 | — 278,175/ 334.50 | 3,788.575 3,359.235 7.09 6.29 
Stoomtram weg-maatschappij Oldambt-Pekela | 29 == — — — — 5,26 1.60 5,711.76 — En 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode —’ s-Hertogenbosch. 30 16094 | 229469 | — 1,992.179) 164,14 4,451.005 4058.62 | 495 | 4,51 
Rotterdamsche Electrische Tramweg-mij. 22.578, 993871 55294675) — | 55, 294.675) 52,996.965, — — 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij 129.188, 124053 | 19,978.965) — 1,230. 16 |26 040. 40 53 250. 125 49,173,005' — — 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 4,433 | 20092 | 201120 | — | 17.85 | 2,029.05 | 1,732.10 Ee se 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij | 9.260 \ 126075 «_10,037.205| — — 260.15 | 10,297,355, 9,080.665 37.065 32.685 
Westlandsche Stoomtram weg-maatschappij. bi *19 53374 9,119.17 | 347 105.67 | 96.095) 9,920.935 9 090.735. 17.405, 15.945 
Zuider Stoomtramweg-maatschappĳĳj … î 25 — _ | 4,246.95 | — 1,888.52 | 125— | 6,260.47 6,414.385, 8,345 8,55 
Stoomtram-maatschappij Zutphen--Emmerik . 40.6(7)| 26743 ,_ _ 3,238,405) — 1,580.39 | 202.315 5,021. 11 3,213.285' 4.12 2.955 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij | 68.33 « _— 4,508, | — 3,164 — | — 8,272 — 5,149 — | 4.035 2,50* 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 13.715 217895 «_ 10,670— | — == en | 10,670.— DRR NE a 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij 165.55 (| — | 8,614 | — 1,726 — | — 5,340. — 4454 — 59 2.265 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappiĳj . . EN 124 ilk — e= — ns | 26,200.— | 27,350— — — 
Oost-Java En eere | | 
lijn Modjokerto—Ngoro OM — — — — 5,400. — 5,100.— 4.40 415 
„ Soerabaija—Krian. ë SA LE 2 per == == 16,700.— 15,500— | 15.05 | 13.25 
Semarang —Cheribon Stoomtramweg-mij. | | | | 
lijn Semarang Cheribon en Tegal Eran MN — | — — — 87,300.— __69,100.— | 10.60 8.40 
»„ Cheribon—Kadipaten . 50 | — — EE — — — 10,400— 7,400.— 6.95 | 4.95 
Samar, — Joana Stoomtramweg- „maatschappij 389 | — — — -— — 85,300. — 17,900.— 7.30 6.70 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij . dE en — — — — 21,200— | _14,000— | 7.75 3.15 
| | | 
Nagekomen. 
FEBRUARI. 
Nederl. Centraalspoorweg-maatschappij … …{ 148(*) | — | 62,023.065| — | 62,330.31 | 2,608.005 | 126,961.38 | 110,607.60| — | — 
MAART 
Noord Brab. Duitsche Spoorwegmij.. . . | — 25253 | 23,062.18 en Jl 41,489.91 4,871.26 69,423.35 63,626.86 — | — 
Zuid Nederl. Stoomtram wegmaatschappij E | rd | 39559 6,971.65 — | 3,775.07 5 443.885 11,190.61 10,892.29 4.69 | 4.56 


(°) In 1903 gemidd. in expl. 47 K.M. 
28 K.M. geopend. 


(*) In 1903 in expl. 41 K.M. 


(©) In 1903 in expl. 4 K.M. 


() In 1903 in expl. 65,55 K.M. voor reizigers- en goederenvervoer en in 1904 65.55 K.M. voor reizigers- en 76.48 K.M. voor goederen vervoer 


(© In 1908 in expl. 39 K‚M, 


(°) In 1903 gemidd. in expl. 39 K.M. 


(@) In 1903 in expl. 102 K.M. (°) In 1903 gemidd. in exp). 5i K.M. Den 10den April is de Serdangtram lang 


(&) In 1903 in expl. 34.1 K.M, (7) In 1903 in expl. 36,9 K.M, 


„ 2%. 


Verslag nopens de muntwerkzaamheden 
over 1908, 


Aan dit verslag ontleenen wij het volgende. 


Muntfabriek. Aan zilvergeld werd aangemunt voor Nederland 
f 900.000, nl. 7.200.000 stuks, en voor Ned.-Indië f 1.000.000, nl 
7.000.000 stuks. De muntslag van bronzen pasmunt bedroeg f 100.000 
aan 21/9 centstukken en f 50.000 aan 1/ centen. 

In de wijze van fabriceeren der zilveren munten is een belang- 
rijke wijziging ingevoerd, welke eenerzijds tot besparing van arbeids- 
loon, anderzijds tot beteren muntslag leidde. 


Door beter en nauwlettender gebruik der pletwerktuigen en van | 
de trekbank is het mogelijk geworden de muntplaatjes der vervaar- | 


digde zilveren pasmunt zóó juist aan het gewicht te maken, dat 
het stuksgewijze justeeren met de vijl overbodig is. 

Dientengevolge is de volgorde der bewerkingen van het edel 
metaal gewijzigd. 

Nadat het zilver in den smeltkroes gesmolten en op het vereischt 
gehalte is gebracht, wordt het met een gietlepel in ijzeren vormen 
gegoten, waardoor reepen (tinnen genaamd) worden verkregen, die, 
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eiën gebracht is, waardoor alle stempels voor het Rijk aan éénzelfde 
inrichting vervaardigd worden, leverde af 1027 diverse stempels en 
20513 karakters voor de Nederlandsche Posterijen. 

Werktuigen. Een 2de automatische weegmachine is door den heer 
W. G. OLLAND te Utrecht geleverd, welke zeer goed voldoet. 

In de stempel- en medaillefabriek is een verticale gasmotor van 
10 p.k. van de gasmotorenfabriek «Deutz»-opgesteld, waardoor het 
mogelijk werd, de oude zeer gebrekkige en gevaarlijke overbrenging 
der beweging van de as der muntfabriek te doen vervallen en op te 
rummen. 

’s Rijks Munt beschikt nu over 3 krachtwerktuigen : 1 stoommachine 
van + 80 p.k, die de muntfabriek en de herstelwerkplaats drijft, 
1 gasmotor voor de stempel- en medaillefabriek en 1 petroleummotor 
om bij stilstand der muntfabriek, de herstelwerkplaats te bedienen. 

Electromotoren, welke den noodigen stroom van de dynamomachine 
verkrijgen, die voor de electrische verlichting in de machinekamer 


‚is opgesteld, drijven de reductiebank der stempelsnijders en een 
‚roteerende schaar in het smelthuis. Eerlang zal ook de poststempel 


nadat de randen zijn afgebraamd, naar de pletterij worden gevoerd. | 


Onder voortdurend tusschentijds gloeien worden de tinnen hier 
geplet, totdat zij dun genoeg zijn om in de lengte doormidden te 
worden gesneden; elke helft der tin heeft dan ongeveer de breedte 
van het muntstuk, waarvoor zij bestemd is. 

De doorgesneden tinnen worden met groote zorg verder geplet en 
komen, na nog een gloeiing te hebben ondergaan, aan de trekbank. 
Onder voortdurende contrôle der dikte worden zij op dit werktuig 
eenige malen tusschen 2 vaststaande stalen rollen doorgetrokken, 
totdat zij de juiste dikte van het muntstuk hebben verkregen. 


De tinnen zijn nu gereed om de muntplaatjes te leveren ; door 


eenige ponswerktuigen worden deze er uitgestooten. 

De muntplaatjes gaan naar de kartelmachine, waar zij den 
opstaanden rand verkrijgen, die dienen moet om de later aan te 
brengen gravure te beschermen. 

Door het herhaaldelijk gloeien en de daarmede gepaard gaande 
oxydatie heeft zich het oppervlak der plaatjes bedekt met een laag 
zwart koperoxyde. Deze zwarte laag en ook de zich daaronder 
bevindende roode laag van koperoxydule moeten verwijderd worden 
om het zilver weder aan de oppervlakte te brengen; de plaatjes 
moeten dus geblancheerd worden. 

Dit blancheeren heeft belangrijke verbetering ondergaan. 

Het zwarte koperoxyde is zeer oplosbaar in verdund zwavelzuur; 
het koperoxydule is daarin niet oplosbaar. Om dit laatste te ver- 
wijderen werden vroeger de plaatjes gloeiend in een bad van verdund 
zwavelzuur geworpen en daarmee in een open ton geruimen tijd 
gedraaid; onder den invloed van het zuur en van de zuurstof uit 
de lucht werd het oxvdule hierbij in oplossing gebracht. Dit procédé 
is nu verlaten. 

Het oxydule wordt nu door een oxydatiemiddel, waarvoor na vele 
proefnemingen het z.g. kameleon (kaliumpermanganaat) het geschiktst 
is gebleken, in oxyde omgezet, Daartoe worden de plaatjes koud in 
een bad van verdund zwavelzuur gebracht en daarmede onder her- 
haalde toevoeging van kleine hoeveelheden permanganaat in een ton 
rondgedraaid; na weinige minuten is het oxydule geoxydeerd, het 
oxyde opgelost en vertoonen de plaatjes de gewenschte zilverkleur. 

Behalve besparing van brandstof door de overbodig geworden 
gloeiing, is aanmerkelijke tijdsbesparing verkregen, daar de nieuwe 
methode slechts de helft van den tijd neemt, dien het oude procédé 
vorderde. Voorts gaat thans minder edel metaal verloren, 


plaatjes in koperen tinnen gedraaid onder toevoeging van water 
en van een weinig wijnsteen, daarna afgespoeld en in een stoom-droog- 
pan gedroogd. f 


Zij worden nu naar de weegzaal gevoerd, waar de automatische | 


weegwerktuigen gereed staan om hen naar het gewicht te sor- 


teeren in lichte en zware platen. De lichte platen gaan naar de 


smeltkroes, 
geblancheerd, waardoor zij zooveel aan gewicht verliezen, dat zij 
nogmaals door de weegmachines gecontroleerd, blijken nagenoeg 
alle goed te zijn. 

Na nogmaals met water afgespoeld en gedroogd te zijn, worden 
de goede platen naar de muntzaal gebracht, waar de muntpersen de 
gewenschte muntsoort van hen maken. 

Muntstempels. 
nog ontbrekende leggers der poincoenen en matrijzen der verschil- 
lende muntsoorten te doen vervaardigen, moeten worden afgezien ten 
gevolge van de groote eischen, welke aan de zoo bekrompen stempel- 


fabriek worden gesteld; slechts de leggers van het 1/4 guldenstuk EE E E 
‚voor, dat het mogelijk is op meer rationeele wijze van de 


Ned.-Indië kwamen gereed. 

Voor de voorzijde van het 10-eentstuk werd door den stempelsnijder 
WIENECKE een nieuwe reductie van het modelé PANDER vervaardigd, 
waardoor een technisch betere stempel werd verkregen. 

Andere stempels. Afgeleverd werden voor den waarborg der gouden 
en zilveren werken 2516 stempels; voorts 465 ijkstempels, waarvan 
272 voor Nederland, 180 voor Ned.-Oost-Indië en 13 voor Ned.-West- 
Indië. 

De poststempelfabriek, welke 1 Januari 1903 van het Departement 
van Waterstaat onder het oppertoezicht van den Minister van Finan- 


Evenals vorig jaar is van het voornemen om de 


de zware worden gegloeid en voor de tweede maal | 


| 
| 


fabriek electrisch worden gedreven. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 25, 23 Juni 1904. 
PmirzNER. — Das System Telefunken der Gesellschaft fiùr drahtlose 
Telegraphie. 12 kolommen, 15 figuren. — De vereeniging, die de 


patenten van SLABY-ARco en van BRAUN bezit, was bij haar ontstaan 
genoodzaakt uit de groote hoeveelheid technisch en wetenschappelijk 
materiaal datgene te kiezen, hetwelk haar een systeem zou bezorgen, 
dat de voordeelen van alle vroegere in zich zou vereenigen. In 
dit artikel worden nu eenige van de gewichtigste onderdeelen van 
het systeem behandeld. Een groote verbetering is de Braun’sche 
methode voor het vergrooten van de energie van het seintoestel, door 
het aanbrengen van meerdere, en op bepaalde wijze gerangschikte, 
vonk-openingen en capaciteiten. Verder is het, door het aanbrengen 
van condensatoren in parallel met de vonk-openingen, mogelijk ge- 
worden, met hoogere spanningen nog economisch te werken. Een 
verdere verbetering bestaat in het vluggere afstemmen van het ont- 
vangst-station. 

Moscrekr. — Veber Hochspannungs-Kondensatoren. 17 kolommen, 
9 figuren. — Bij proeven om stikstof houdende verbindingen te ver- 
vaardigen, was de grootste moeilijkheid goede hoogspanning-conden- 
satoren te bekomen. In de onderzoekingen om een goeden condensator 
te verkrijgen, bleek het dat glas als diëlectrikum wel het best te 
gebruiken was in den vorm van een cylinder. Ten einde doorslaan 
van het glas te voorkomen bij hooge spanningen, werd de rand van 
de buizen verdikt, daar het gebleken was, dat bij hooge spanningen 
het diëlectrikum steeds aan den rand van metaalbedekking doorsloeg. 
Bij het gebruik van een hooge frequentie bleek de te gebruiken 
spanning voor doorslag geringer te zijn, dan voor een lage frequentie. 
Verder bleek dat de doorslag slechts afhing van den vorm van de 
spanningskromme en van de frequentie van den ladingsstroom. De 
resultaten van de proeven zijn door uitgebreide tabellen en krom- 
men weergegeven. 

RascH. — Noehmals die Tariffrage. 4 kolommen, 1 figuur. — 
Volgens schrijver wordt de prijs van de energie bepaald door het 
uur van den dag, waarop de energie verbruikt wordt. Hij stelt voor 
aan de watturen-meters een kaminrichting aan te brengen, welke 


Ee 75 ee ‚het wijzerwerk op de verschillende uren van den dag met verschil- 
Nadat op deze wijze de koperoxyden zijn verwijderd, worden de | J P Dn 


lende snelheid doet draaien, en een constante eenheidsprijs te 
berekenen voor de aangewezen watturen. Hierdoor zouden alle 
moeilijkheden met verschillende meters voor motoren, voor licht en 
voor ventilators en met verschillende prijzen, vermeden worden. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Laadmachine als ontlaadmachine. 


In De Ingenieur van 14 Mei 1904, NO. 20, komt een opstel 
voor, van den heer J. M. Grrirrers Dougrer, getiteld „Laad- 
machine als ontlaadmachine”. 

Daarin wordt beschreven hoe in een bestaande installatie, 
door middel van de laadmachine, batterij en dynamo’s meer 
economisch gebruikt kunnen worden. Het komt mij echter 


laadmachine gebruik te maken, door bij de projecteering der 


‚centrale, rekening met het „Zusatzaggregaat” te houden. 


Door nl. deze machine bij de ontlading, evenals bij de 
lading der batterij, te gebruiken tot verhooging der spanning 
(d. w.z. bij lading wordt de railsspanning verhoogd om de 
batterijspanning te verkrijgen, bij ontlading wordt de batterij- 
spanning verhoogd om de railsspanning te verkrijgen) kan 
de cellenschakelaar veel kleiner genomen worden en de bat- 
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terij uit minder cellen bestaan, terwijl tevens slechts zeer 
weinig cellen gedurende het bedrijf der batterij alleen irra- 
tioneel gebruikt worden en verder alle voordeelen door den 
heer Grrrrers DougBrer genoemd blijven bestaan. 

Om dit te verduidelijken diene het volgende voorbeeld. 

Ik neem aan, dat in de voedingsleidingen 20 pCt. en in 
de verdeelleiding 1,5 pCt. maximum spanningsverlies wordt 
gevonden, terwijl bij batterijbedrijf alleen slechts 3,5 pCt. 
spanningsverlies bestaat (blz. 158, Kalender van UPPENBORN). 

De lampenspanning zij 220 Volt. 

De maximum spanning aan de verzamelrails, bij parallel- 
bedrijf van dynamo’s en batterij, is dan 267,3 Volt. 

De spanning bij batterijbedrijf alleen zal zijn 227,7 Volt. 

Deze laatste spanning moet de batterij leveren bij 2 Volt 
en bij 1,85 Volt spanning per cel. 

De batterij bevat dus 128 cellen. 

De cellenschakelaar bevat 128 — 118 = 10 contacten. 

Daar de spanning slechts zeer korten tijd 2 Volt per cel 


bedraagt, zullen de meeste der afschakelbare cellen spoedig 


ingeschakeld worden en dus bij batterijbedrijf alleen slechts 
1 of 2 cellen minder logisch gebruikt worden. 
Bij parallelbedrijf verhoogt de laadmachine de spanning der 
batterij tot hoogstens 267,8 Volt; 123 Xx 1,85 = 227,55 Volt. 
De Zusatzdynamo moet dus de spanning met hoogstens 


99,75 Volt vermeerderen, terwijl hij bij lading 123 X 2,7 — 


227,7 = 104,4 Volt moet leveren. Bij de ontlading levert hij 
dus hoogstens 88 pCt. van zijn vermogen. 


Stel den maximum ontladingsstroom op 100 Amp., dan levert 
de dynamo 3,975 K.W. 
Het rendement van het aggregaat op 80 pCt. stellende, 


Ee = 497 K.W. of bij 267,8 Volt 
railsspanning circa 18,5 Amp. 

Er gaat dus hoogstens 18,5 pCt. van den batterijstroom ver- 
loren, maar hiervoor krijgen wij een beter rendement voor 
batterij en machines, daar de laatste door een eenvoudige 
omschakeling direct weer kunnen gaan laden, zoo de omstan- 
digheden dit mogelijk maken en dus beter belast worden. 

Gebruikt men in het bovenstaande geval de laadmachine 
niet, dan zou de batterij moeten bestaan uit: 


267,3 
1,55 
145 — 118 = 82 contacten en de laaddynamo moet de span- 


absorbeert de motor 


= 145 cellen, de cellenschakelaar moet bevatten 


ning met 391,5 — 227,7 == 163,8 Volt kunnen verhoogen, ter- | 


wijl circa 24 cellen irrationeel gebruikt worden. 

In het andere geval waren deze cijfers respectievelijk: 

grootte der batterij 125 cellen ; 

de cellenschakelaar bevat 10 contacten ; 

de Zusatzdynamo moet 104,4 Volt verhooging kunnen 
geven; 

+ 2 cellen worden eenigszins irrationeel gebruikt. 

De geheele installatie wordt dus beslist goedkooper, en de 
reguleering beter, terwijl het nog de vraag zal zijn of de 
18,5 pCt. verlies aan batterijstroom niet op andere wijze wordt 
goedgemaakt. 


Amsterdam. W.H. A. G. vAN ÍTTERSUM. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Barometer- Windkracht, |_mempera- | Neerslag 
1904. Be En dr 5 5 eantort En rans KS 
23 Juni 769.1 N.W. 2, 16.0 — 
U » 763.38 Z.4.W. 1 16,4 — 
25 » 748.0 Z.W. 3 lb 42, 
26 » 756.6 W‚N.W 3 15) 8 
TD 762,5 W.‚.N.W 3 13.0 zj 
bo ) 767.8 N.W. 9, 192 — 
OD 767.6 N.N.W. 1 12.6 — 


23. 


RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P., 8 uur voormiddag. 


1904, an Lobith. Shen ele loki éricht. Venlo. | Grave. 
|__ vm. k * (reg. pl.) | (brug) 

24 Juni 3899 | 11.54| 912) 9.22| 9,69| 4.53 913 | 5.50 
DD 38.91 | 1149 | 9.06\ 949| 9.66} 4.52| 9.05 | 5.44 
26 .» 38.22| 11.42 | 9.02| 9.14| 9.60| 41.50| 9.06 | 5.40 
Di» |38.78| 11.32 | 8.92| 9.05\ 9.51 | M48| 8.98| 5.34 
28 » 38.72) 11.25 | 883) 899| 944 | M48| 885 | 5.26 
20 » 38.68| 11.19 | 8.78| 8.93| 9.40 | 4.47| 8.85 | 515 
BO 38.76 | 14.14 \ 8.74|- 889| 9.36 | M.37| 8.76 | 5.09 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Gedeeltelijke uitslag van de Eindexamens der Polyt. School. 


Tot deelneming aan de eindexamens der Polytechnische 
School hebben zich aangemeld : 

Voor art. 60 (technoloog) 17 candidaten; voor art. 61 (civiel 
ingenieur) 67 candidaten; voor art. 62 (bouwkundig ingenieur) 
6 candidaten; voor art. 63 (scheepsbouwkundig ingenieur) 3 
candidaten ; voor art. 64 (werktuigkundig ingenieur) 84 can- 
didaten); voor art. 65 (mijnen ingenieur) 25 candidaten. 

‚ Van dezen hebben zich vóór of gedurende het examen 
teruggetrokken: 

Voor art. 61 10 ecandidaten; voor art. 64 5 candidaten ; 
voor art. 65 5 candidaten. 

Verder hebben zieh nog aangemeld: 

Voor het le gedeelte art. 60 35 candidaten ; voor het 2e 
gedeelte art. 60 22 candidaten; voor het le en 2e gedeelte 
art. 60 7 eandidaten ; voor C le gedeelte art. 64 44 candida- 
ten ; voor C le gedeelte art. 65 5 candidaten. 

Hiervan hebben zich eveneens vóór of gedurende het exa- 
men teruggetrokken : 

Voor het le gedeelte art. 60 4 candidaten ; voor het 2e 
gedeelte art. 60 1 candidaat; voor het le en 2e gedeelte art. 
60 1 candidaat. 

Op 27 Juni werd de beslissing genomen omtrent de can- 
didaten, die examen hebben afgelegd volgens B art. 60 en 
C art. 61, 62, 63 en 65 als volgt: 


Examen B art. 60 (Technoloog) geslaagd de candidaten: 


A. H. L. de Bel Jr, F. A. Bodenheim, Mej. M. E. Bes, 
G. A. Brender à Brandis, W.J. Burck, H. W. Dammers, 
F. B. Fellinga, J. L. van Gijn, A. J. Godron, J. S. de Haan, 
J. A. Hoeffelman, W. K. M. de Kat, B. H. van Ruyven, 
C. Th. F. Thurkow Jr., A. A. de Vries, R. A. Weerman. 


Examen C art. 61 (Civiel Ingenieur) geslaagd de candidaten: 
A. Alberts Azn., F.J. R. Bakker, C. G. Beltman, F. M. 
Beunke, A. J. Boland, A. A. Boon, H. van Breen, J. W. de 
Brussel Assé, H. E. Donkel, K. F. Drayer, W. C. Engel, 
J. M. Gasille Jr., F. Goossens, N. J. de Groot, A. Groothoff, 


\J. H. L. C. Gusdorf, W. van Houten Jr., H. Huisman, H. F. 


de Jong. IJ. M. D. Kentie, N. C. Lambrechtsen, J. J. van 
Leeuwen, J. Lely, D. Leupen. J. H. Levert, G. J. Meijers, 
A. de Mooij A.Czn.…, F. B. J. M. Moubis, J. F. Schönfeld, 
C. M. Slotboom, L. F. Soesman, J. W. Stoutjesdijk, A. Tom, 
B. A. Verheij, R. P. Vos, C. B. J. Walland, J. P. Walland, 
C. J. Westenenk. 


Examen C art. 62 (Bouwkundig Ingenieur) geslaagd de can- 
didaten : 


G. C. Bremer, A. Broese van Groenou, W. de Vrind. 


Eramen C art. 65 (Mijnen Ingenieur) geslaagd de can- 
‚didaten : 


S. van Dorsser, G. Duyfjes, E. R. D. Göllner, G. E. Gra- 
venhorst, L. Hupkes, J. de Lange, C. W. A. Lely, F. P. C. 
S. van der Ploeg, B. F. P. Römer, J. L. J. M. Schmutzer. 

De uitslag van de overige examens, die nog worden voort- 
gezet, zal vermoedelijk 6 Juli. a.s. bekend gemaakt kunnen 


worden. 


Aantal 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 23 Juni 1904 is, met ingang van 
1 Oetober 1904, aan den raad-adviseur bij het Departement 
van Waterstaat, Handel en Nijverheid, mr. J. M. Hoog, op 
zijn verzoek, eervol ontslag verleend uit ’s Rijks dienst, met 
dankbetuiging voor de den lande bewezen diensten. 


van het Ned. Indische leger, thans met verlof hier te lande, 


A. J. J. Sraar, laatstelijk chef van het wapen der genie in 


Ned.-Indië. 
— Bij Kon. besluit van 25 Juni 1904 is de met verlof in 
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post- en telegraafkantoor te Elst, P. VERHAGEN; idem te Oss, 
J. G. RosBers; bij de herstelling der Grafelijke Zalen te 
‘s-Gravenhage, J. STEFFENS; bij de uitbreiding der hoofdge- 
bouwen der stations Winschoten eu Leeuwarden en de uit- 
breiding der los- en laadgelegenheid op het station Assen, 
G. H. H. Kruyrmans; bij de verschillende werken op het 
station Amsterdam (Doklaan), N. Tu. F. SraprreLD; bij de 


‚werken van den Noord-Ooster Lokaalspoorweg-Mij. ter stand- 


Europa aanwezige eerste-luitenant der genie van het leger in 


Ned.-Indië, J. R. AuriNK, ter zake van lichaamsgebrekern, met 
ingang op 1 Juli 1904, eervol uit den militairen dienst ont- 
slagen, met toekenning van pensioen. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W.: 


Benoemd : tot opzichter 2e kl. de ambtenaar op nonactiviteit H. J. 
Lacu DE BEÈRe, laatstelijk die betrekking bekleed hebbende; tot op- 


zichter 3e kl. de tijdelijke opzichters Gu. Pessy, K. Srourz en CG. L. 


VAN DEN AKKER, de tijdelijke onderopzichter 3e kl. bij de exploitatie 
van SS. op Java P. H. Kunsr en de tijdelijke opzichter 3e kl. bij 
den waterstaat G. L. DE GROOT. 

Tijdelijk belast: met de waarneming der betrekking van opzichter 
de kl, de tijdelijke opzichter W. F. Buscn. 

Ingetrokken : op verzoek, het besluit, waarbij aan den opzichter 
le kl. J. CG. DEKKER, wegens langdurigen dienst, een jaar verlof is 
verleend. 

Verleend : wegens ziekte, twee jaren verlof naar Europa aan den 
opzichter 2e kl. H. KrLASING. 


PERSONALIA. 


— Bij beschikking van den Min. van Wat, H. en N. zijn 
onderstaande studenten van de Polyt. School werkzaam 
gesteld als buitengewoon opzichter. Bij de werken: op de 
Waal, W. B. Pererr; op het Pannerdensch Kanaal, den 
Nederrijn en de Lek, Jhr. J. M. pe Jonce; op de Maas, 
L. H. W. van Dik en L. N. HorsBoer; bij de werken tot 
opening van den Maasmond, H. F. W. BrckinG en HB. H. 
DE JoNGH; bij de bekadingen langs het oude Maasje, J. A. 
M. van Buuren; bij den Rotterdamschen Waterweg, A. J. 


‚ plaats Coevorden, J. H. JANssEN; ter standplaats Stadskanaal 


— Bij Kon. besluit van 24 Juni 1904 is benoemd tot com- L. C. SerraMm; bij den ombouw van het station Haarlem, 


mandeur in de Orde van Oranje-Nassau, de generaal-majoor | 


Ta. F. VrrEepe; bij den onderbouw der brug over het Noord- 
zeekanaal te Zaandam, L. MANGELAAR MEERTENS. 


“De civiel-ingenieur B. F. INrveLDp, Voorzitter van het 
Comité van Bestuur der Ned. Ind. Spoorwegmij. te Semarang, 
(thans met verlof h. t. 1), is op zijn verzoek met 1 October 
1904, eervol ontslag uit den dienst dier Maatschappij verleend, 
onder dankbetuiging voor de haar bewezen diensten. 

De civiel-ingenieur Tr. W.L. Sreinmerz, thans waarnemend 
Voorzitter, zal met genoemden datum als Voorzitter van be- 
doeld Comité optreden. 


“kk Naar wij vernemen heeft Prof. J. Kraus, de benoe- 
ming tot lid der adviescommissie in zake Delfland, door ons 
opgenomen in ons N°. 26, blz. 463, niet aangenomen en is 
in zijn plaats de commissie voltallig gemaakt door de benoe- 
ming van Prof. W. K. BrerrenNs te Delft. 


— Het verlof van den opzichter 2e kl. bij den Waterstaat 
en ’s Lands B. O. Werken, G. S. ScHERMERS, is met 6 maanden 
verlengd. 

* Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


Aan den teekenaar bij den Dienst van Tractie en Materieel 


‚aan het Centraalbureau te Utrecht, J. W. Boscr, is, met in- 
‚gang van 14 Juli e.k., op zijn verzoek, eervol ontslag verleend. 


De adspirant-adjunct-ingenieur aan de Centrale Werkplaats 
te Zwolle, J. H. PorPPiNK, wordt, met ingang van 1 Augustus 


1904, overgeplaatst naar de Tractiegroep te Zwolle. 


Met ingang van denzelfden datum zijn benoemd tot adjunct- 


ingenieur le klasse bij gemelden Dienst, de adjunct-ingenieurs 


2e klasse W. pe Jong, te Utrecht, G. vaN Hire, te Breda 
en J. P. BorzAARDT te Zwolle. 


OPEN BETREKKINGEN. 


| Tijdelijk Opzichter. (Zie Adv). 


VAN DER SCHALK en J. G. H. WirreMs; bij de herstelling « 


van het Zuidoostelijk gedeelte van den verbindingsdam tus- 


schen Ameland en den Frieschen Wal met. het daarover | 


gelegen looppad, T. J. Hoekstra; bij de werken tot ver- 
betering van de Vecht in Overijsel, J. H. HirGeEN; bij den 


bouw der 2e sluis in het Merwedekanaal bewesten Utrecht, | 


M. J. RorrevreL; bij het bouwen van een woningblok voor 
het personeel der schutsluizen bewesten Utrecht, J. G. Bir; 
bij het maken van 2 keersluisjes langs de ’s-Gravenmoersche 
vaart, standplaats Waspik, J. A. Monop pE FROIDEVILLE ; 
bij de verbetering der veren over de nieuwe rivier de Maas, 
standplaats Waalwijk, A. H. LieBerr; bij de verruiming en 


vernieuwing van de ophaalbrug over het kanaal Luik— 


Maastricht te Maastricht, alsmede het vernieuwen der brug- 
wachterswoning aldaar en het verruimen en verbreeden van 
draaibrug no. 7, A. W. Azon Jacomerrtr; bij de verbetering 
der rivier de Maas onder de gemeenten Bergen, Maashees en 


Vierlingsbeek, C. Hassero; bij het maken van boordvoor- | 


zieningen langs de Zuid-Willemsvaart onder de gemeente 
Nederweert, J. F. H. HANJoEL; bij het maken van een 
steiger in gewapend beton langs de Zuidwestelijke zijde der 
Visschershaven te IJmuiden, A. L. BAKHurs; bij het maken 
van een kelder onder te bouwen vischhal langs de Noord- 
oostelijke zijde der Visschershaven te IJmuiden, A. J. vAN 
DER LAAN; bij de verbetering van het kanaal Gent— Terneuzen, 
L. H. J. PaenieR, K. Heyting, E. H. Huyskes JR. en 
A. A. DoBBe; bij het vernieuwen van het Westerkoopmans- 
havenhoofd en het uitvoeren van bijbehoorende werken te 
Vlissingen, P. J. VAN PoELvooRDeE; bij den bouw van een 


Leeraar in scheikunde, natuurkunde, mechanica en wiskunde aan de 
Rijkszuivelschooi te Bolsward, voor het tijdvak van 1 September 
1904 tot 1 April 1906, met uitzicht op eene vaste aanstelling. 
Jaarwedde f 1800. Het bezit van het diploma van technoloog strekt 
tot aanbeveling. Zich vóór of uiterlijk op 10 Juli e. k., aan te 
melden bij den inspecteur van het middelbaar onderwijs, belast 
met het toezicht op de landbouwscholen, te ’s-Gravenhage. 


Adspirant-Ingenieurs (zes) bij den Waterstaat en de B. 0. W. in 
Ned.-Indië. Zich vóór 15 Juli wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Voor de voorwaarden en bijzonderheden raadplege men de Ned. 
St-Courant van 28 Mei 1904, n0. 123). 

Ingenieur. voor het vak van Scheepsbouw bij het marine-etablissement 
te Soerabaja met de beide diploma’s van S. IL. en W.T. Zich vóór 
15 Juli 1904 aanmelden bij het Min. van Koloniën. (Nadere iulich- 
tingen vindt men in de Ned. St. Courant van 14 Juni n0. 137). 


Adjunct-Ingenieurs bij den dienst der S.S. in Ned.-Indië (twee civiel- 
en twee werktuigk.-ingenieurs). Zich vóór 15 Juli 1904 wenden tot 
het Dep. v. Koloniën. (Voor bijzonderheden zie men de Ned. 
St-Gourant van 31 Mei 1904, n0. 125). 


Adjunct-ingenieurs der Marine (3). Jaarwedde f 1500, Zich vóór 1 Aug. 
1904 aanmelden bij het Dep. van Marine, om zoo noodig tot het 
te houden vergelijkend examen te worden toegelaten. (Nadere in- 
lichtingen bevat de Ned. St. Courant van 14 Juni nl. 137). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


15 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 19—42 j., f 45—f 100 per maand; 4 Waterb. 
Opz.-Teekenaars, 20—41 j, f 50—f 100 per maand; 6 Werktuig- 
kundig-Teekenaars, 19—25 j., f 40—f 80 per maand; | Electrotechniker ; 
2 Machine-Teekenaars, | Teekenaar in kunstmeed- en constructie- 
werk. Inlichtingen Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg. 
singel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A, D SCHINKEL. 


rk Oude-Wetering.) 


Ld 


) Jaargang. 1904. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering = 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Maasrricur, 
20 Juni. Maken van werken tot 
voortzetting der verbetering van 
de rivier de Maas tusschen de kilo- 
meterraaien CXXXIII en CXXXV 
der herziene rivierkaart onder de 
gemeenten Bergen en Wanssum 
(prov. Limburg). Raming f 12,900. 
P. H. Timmermans te Gennep, 
f 12,850. 

GRONINGEN, 21 Juni. Vernieu- 
wen van de westelijke vloeddeur 
in de Oude Statenzijl, behoorende 
tot de zeewerken in Groningen. 
Raming f 1000, H. J. Koop te 
Nieuweschans, f 1080. 

AssEN, 22 Juni. Gedeeltelijke 
vernieuwing van een houten 
draaivonder in ijzer met bijbe- 
hoorende werken in het jaagpad 
langs het Meppelerdiep te Meppel, 
behoorende tot de werken van 
het Meppelerdiep in de provincie 
Drenthe. Raming f 1500. R. Knol 
te Meppel, f 1562. 

‘s-HERTOGENBOSCH, 22 Juni. 
Onderhouden van de schipbrug 
over de rivier de Maas, tusschen 
Hedel en Empel, met bijbehoo- 
rende werken van en met 1 Juli 
tot en met 30 Juni 1905. Raming 
f 5000, L. v. Drunen te Hintham, 
f 5186. 

Ipem. IpeM. Aanleggen van een 
rijwielpad langs eenige gedeelten 
van den Rijksweg der 1ste klasse 
n°, 3 van het Sleeuwijksche veer 
door Oosterhout naar Breda, onder 
de gemeenten Raamsdonk, Ooster- 
hout en Teteringen. Raming 
f 2050. A. C. Korteweg te Breda, 
f 1645. 

Ipem. IDEM. Uitvoeren van ver- 
beteringen aan den Rijksweg van 
Princenhage naar het Tholensche 
veer, onder de gemeente Hoeven. 
Raming f 4000, M. Bakkeren te 
Prinsenhage, f 3566, 

MipperBure, 22 Juni. Verrichten 
van baggerwerk op het Neder- 
landsch gedeelte van het kanaal 
van Terneuzen en in de buiten- 
haven te Terneuzen. Raming f 6225. 
T. C. Hoogendoorn te Hardinxveld 
f 6775. 

HAARLEM, 23 Juri. Herstel en 
de verbetering van het Wier- 
hoofd tegenover de aanlegplaats 
nabij Den Oever op Wieringen, 
behoorende tot de zeewerken in 
Noordholland. Raming f 1000. 
C. P, Bakker te Stavoren, f 1046. 

's-GRAVENHAGE, 27 Juni. Maken 
van de havengeul in de buiten- 
haven te Scheveningen en het 
onderhouden van de diepte in en 
vóór die haven gedurende drie 
jaren na de voltooiing van de 
havengeul, met de uitvoering van 
eenige daarmede in verband 
staande werkzaamheden. Raming 
f 157,000. G., A. van Hattum te 
Sliedrecht, f 154,200 en voor 
meerdere grondopruiming f 0,35 
per MS, 

Genie. Urrrcur, 21 Juni. (Bestek 
n°. 200). Doen van voorzieningen 
aan de kazerne voor de genie- 
troepen. Raming f 1500. H. G. 
Frijlink aldaar, f 1495. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 29 Juni. 41°. Herstellen en 
verbeteren van een lijn langs den 
Staatsspoorweg Arnhem--Zutphen, 
benevens het bijspannen van 
draden aan de palen van die lijn. 
Raming f 2670. J. Achten te Arcen, 
f 2275; 2°. Bijspannen van draden 
aan de Rijkstelegraaflijn langs den 
Staatsspoorweg Rotterdam—Lage 


, 


Zwaluwe en het herstellen en 
verbeteren van deze lijn. Raming 
f 4093. J. Romein en L. Bijl te 
Schiedam, f 3913; 3°, Herstellen 
en verbeteren van de lijnen tus- 
schen Amsterdam en Haarlem, 
benevens het bijspannen van 3 
draden aan een dezer lijnen. 
Raming f 6089. J. Knijnenberg te 
Scheveningen, f 5814; 40, Her- 
stellen en verbeteren van een lijn 
tusschen Utrecht en Rotterdam. 
Raming f 1480. M. Verzijden te 
Waddinxveen, f 1280; 5°. Onder- 
houd van het post- en telegraaf- 
gebouw te Venlo, van den dag 
der kennisgeving van de goed- 
keuring der aanbesteding tot en 
met 31 December 1906. Raming 
f1740. F. Linders te Venlo, f 1568 ; 
6°. Onderhoud van het post- en 
telegraafgebouw te Gorinchem, van 
den dag der kennisgeving van de 
goedkeuring der aanbesteding tot 
en met 31 December 1906, Raming 
f1245, J. H. Verwey Cz. te Gorin. 
chem, f HIL; 7°. Onderhoud van 
het post- en telegraafgebouw te 
Nieuwesluis-Heenvliet, van den dag 
der kennisgeving van de goed- 
keuring der aanbesteding tot en 
met 31 December 1906. Raming 
f 805. C. Oostdijk te Nieuwesluis- 
Heenvliet, f 839. 

Gemeentewerken. NimmeGeEN, 21 
Juni. A. Uitbreiden der school 
voor lager onderwijs n°. 8 aan de 
Koninginnelaan te Hees (gemeente 
Nijmegen). H. C. v. Thienen ald., 
f 11,598; B. Leveren van de be- 
noodigde schoolmeubelen ten be- 
hoeve van deze uitbreiding. J. 
Arntz ald., f 1200. 

WOENSDRECHT, 22 Juni. Bouwen 
van een schoolgebouw bestaande 
uit zes klassen met aanhoorig- 
heden ; schoolmeubelen; onder- 
wijzerswoning te Woensdrecht. 
C. Videler te Bergen-op-Zoom, 
f 22,350. 

Polderwerken. ALKMAAR, 22 Juni. 
Dijkgr. en Heemr.v. h. Ambacht 
van West Friesland, gen. Geest- 
mer-Ambacht. Gewoon onderhoud 
van den Geestmer-Ambachtdijk en 
aanhoorigheden met de leverantie 
van materialen. Perc. 4. J. Ziever 
te Hoogwoud, f 295; perc. 2. 
W. Krieler te Oude-Niedorp, f 31. 

Ipeu. IDEM. Gewoon onderhoud 
der West-Friesche dijkwerken in 
dat Ambacht met leverantie van 
alle benoodigde materialen en 
arbeidsloonen. Perc. 41. J. Olden- 
burg te Bergen, f 125; perc. 2. 
J. N. Schot te Alkmaar, f 2290; 
perc. 3. G. Blom te Schoorl, f 1720; 
pere, 4. C, Dekker te Eenigenburg, 
f 675; perc. 5. J. Oldenburg te 
Bergen, f 1000; perc. 6. R. de 
Beurs te Aardswoud, f 30; perc. 7. 
W. Bakker te Avenhorn, f 750. 


WALZOORDEN, 18 Juni. Best. 
der wat. v. d. cal. wat. Walz- 
oorden. Herstel, de vernieuwing 


en het onderhoud tot 30 April 
1905 van de aarde-, kram-, rijs- 
en glooiingswerken aan de water- 
keering van bovengenoemd cala- 
miteus waterschap. Begrooting 
f 6277.78. J. de Jonge te Middel- 
burg, f 5647. 

Ipem. IpeM. Maken van (zink)- 
werken tot verdediging van den 
oever der waterkeering van boven- 
genoemd calamiteus waterschap. 
Begrooting : Perceel 1, f 26,440.75 ; 
perceel 2, f 39,615.88. Perc. 1. 
B. den Exter v. d. Brink te 
Krabbendijke, f 28,444; perc. 2. 
C., v. d. Hooft te Terneuzen, 
f 37,300; massa C. v. d. Velde te 
Terneuzen, f 63,968. 

Spoorwegen. AMSTERDAM, 20 Juni. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Volgens 
Bestek n° 7). Maken van een 
gebouw met de daarbij behoorende 


werken voor de electrische inrich- 
ting der Spoorwegbrug over het 
Noordzeekanaal nabij Velzen. 
(Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden). Begrooting f 23,000. 


Th. Verzijlberg te Haarlem, 
f 22,487. 

RoTTERDAM, 21 Juni. Maatsch. 
tot Krpl. v. SS, (Bestek W). 


Onderhoudswerken aan gebouwen, 
kunstwerken, enz. gelegen in den 
spoorweg Rotterdam— Rosendaal ; 
Moerdijk —Breda en Lage Zwaluwe 
— Vlijmen. In 7 perceelen. Perc, 
1 en 2, H. Verheul te Katendrecht, 
f 33,333; perc. 3. J. H. van Hoven 
te Dordrecht, f 2480; massa perc. 
1—3. H. v. Dongen te Dordrecht, 
f 36,869; perc. 4, 5 en 6. H. J. 
v. Dalen te Zevenbergen, f 1098, 
f 1659 en f 897; perc. 7. A. C. 
Krols te Geertruidenberg, f_ 1144, 

Urrecur, 21 Juni. Maatsch. tot 
Expl. v. SS. (Bestek n°. 987). 
Maken van een woning voor den 
opzichter-machinist en den restau- 
rateur op het te maken stations- 
emplacement Baarle-Nassau (grens). 
Begrooting f 16,000. F. Smulders 
te Oisterwijk, f 16,840. 

Particul. werken. PAPENDRECHT, 
21 Juni. Best. der Chr. school 
Bouwen van een school voor bij- 
zonder lager onderwijs. Gegund 
aan J. W. v. d. Meijden te Har- 
dinxveld, f 7924. 

Broxzijr, 22 Juni. B. Loos & 
Zn, Maken van een kantoorge- 
bouw, machine- en ketelhuis, 
machineblok, ketelbemetseling en 
schoorsteen voet. Gegund aan Gebr. 
Aberson te Steenwijk, f 15,147. 

SLOTEN, 23 Juni. Best. v. d. 
Sloterstraatweg. Bouwen van een 
nieuw tolhuis aan den Sloter- 
straatweg. Gegund aan M, v. d. 
Me! te Sloten, f 8600. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 4 Juli, 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Leveren van grès- of 
melafierkeien. (Zie Adv. in n°. 24). 

Ipem. IpeM. Onderhoud der lood-, 
zink-, en houtcemeutwerken aan 
de pakhuizen en woningen van 
de Gemeentelijke Handels-Entre- 
pôts, gedurende één jaar na den 
datum van de goedkeuring der 
aanbesteding. (Zie Adv. in n°. 26). 

DEN Bura. Best. v. h. wat. de 
30 Gemeensch. polders, te 12 ure: 
1°. 50 last Kkopzuilen 20/30 cM. ; 
2°. 100 M3. harde klinkersbrik ; 
3°. 300 MS3. steenslag van 1—3 
eM.; 4°. 150 MS, onderhoudsgrind, 
vrij van zand; 5%. 25000 harde 
waalklinkermoppen, franco voor 
den wal en de haven te Oude- 
schild en wat betreft 2— 5, volgens 
de daarvan te zenden monsters; 
69. 50 last stortsteen, zwaar van 
100—200 kilo franco voor den 
Zuider-zeedijk. Nadere inlichtingen 
bij den opzichter Jb. Hillenius te 
Oudeschild. De monsters en in- 
schrijvingsbiljetten moeten voor of 
op den 2 Juli a.s. bij den Secretaris 
worden ingezonden. 


Dinsdag 5 Juli, 


DreuMeL. Burg. en Weths., te 
11 ure: Bouwen eener woning 
voor den Gemeente-geneesheer. 
Bestek en teekeningen ter inzage 
ter Gemeente-Secretarie en aldaar 
verkrijgbaar ad f 2 per stel, als- 
mede bij den archt. B. J. Claase 


te Nijmegen, waar ook inlich- 
tingen gegeven worden. 
S-GRAVENHAGE. Genie, te 10 


ure: (Bestek n°. 147). Doen van 
voorzieningen aan militaire gebon- 


‚ wen en werken te ’s-Gravenhage, 


onder het beheer der Genie aldaar. 
Raming f 10,450. Bestek à f 0.65 
verkrijgbaar bij den eerstaan- 
wezend ingenieur aldaar. 
Urrecnr. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek, n°. 991). 


‚ Maken van een uitbreiding aan 


de goederenloods en daarmede in 
verband staande werken op het 
station Dordrecht. Begr. f 15,280. 
(Zie Adv. in n°. 26). 


Woensdag 6 Juli. 


AssEN. Vanwege het Min. v. 
Wat. H. en NS ter” 111/ Pures 
Verbetering van de Drentsche 
Hoofdvaart tusschen de Veenesluis 
in de gemeente Dwingelo en de 
eerste Uffelterbrug in de gemeente 
Havelte met bijbehoorende werken. 


_ Raming f 84,000. (Zie Adv. in 
nes 20) 
's-GRAVENHAGE. Vanwege het 


| Min. v. 


Wat, H. en N.,te2 ure: 
Aanleg van een lijn tusschen Venlo 
en Nijmegen en het herstellen en 
verbeteren van een lijn tusschen 


Nijmegen en Mook. Raming f 1874. | 


Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het hoofbestuur der posterijen 
en _telegraphie, Parkstraat te 


‚ s-Gravenhage, aan de lokalen der 


besturen van de verschillende 
provinciën, en is te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef te 
s-Gravenhage, en, door hunne 
tusschenkomst, in de voornaamste 


gemeenten des Rijks. Nadere in- | 


lichtingen bij den hoofdingenieur 
der telegraphie te ’s-Gravenhage 
en bij den ingenieur der telegraphie 


te ’s-Hertogenbosch. De inschrij- | 
vingsbiljetten moeten. worden ge- | 


worpen in een daarvoor bestemde | 


bus, hangende in het gebouw van 
het hoofdbestuur der posterijen en 


‚ telegraphie, Parkstraat te ’s-Gra- 


‚_venhage. 
Ipem. Ipem. Herstellen en ver- 
‚ beteren van een lijn langs den | 


‚ Hollandschen 


IJzeren Spoorweg 
tusschen Rotterdam en ’s-Graven- 
hage, benevens het bijspannen van 
vier draden aan deze lijn. Raming 
f 1477. Nadere inlichtingen bij 
den hoofdingenieur der telegraphie 


te ’s-Gravenhage en bij den inge- | 


nieur der telegraphie te 's-Gra- 
venhage. 

Rien. R-K. Kerkbest. v. d. H., 
Maria Magdalena, te 31/5 ure: 
Afbreken van de bestaande R.-K. 
kerk en het bouwen van een 
nieuwe kerk met toren, enz. Aanw. 
in loco 5 Juli, 31/, n.m. Bestek en 
teekening ter inzage in het koffie- 
huis van P. Teeuwis ald, en àf 5 
per exemplaar te bekomen bij den 
architect J. H. B. van Groenendael 
te Vugt, die tevens de noodige 
inlichtingen geeft. 

RILLAND. Best. v. d. Reigers- 
bergschen polder, te 41 ure: 
Maken van steenglooiing met bij- 
levering van daartoe benoodigde 
materialen aan den Zeedijk van 
den Reigersbergschen polder. Best. 
ter lezing in de herberg bĳ J. 
Rottier en ten kantore van den 
Ontvanger-Griffier te Goes, bij 
wien het verkrijgbaar is voor f 0.50 
per exemplaar. 

Twerro. Burg. en Weths., te 
11 ure: A. Verbouwen der school 
te Nijbroek; B. Levering van 
schoolmeubels in 2 perceelen. Be- 
stek en teekening ten Raadhuize 
ter inzage en aldaar ad f 1.50 
verkrijgbaar. 


Donderdag 7 Julí. 


ALKMAAR. Dijkgr. en Hoog- 
heemr. wv. d. Hondsbossche en 
Duinen tot Petten, te 1 ure: 


Bouwen van een gemeenelandshuis | 


voor het waterschap te Hazepolder, 
gemeente Zijpe. Bestek en teeke- 
ningen ter inzage in hotel «De 
Toelast» en op franco aanvraag 
aan de Secretarie van het water- 


| onderhoud, herstel en verbetering 
| van het Noordzeekanaal. Raming 


schap te Alkmaar te bekomen, 
tegen betaling van f 1.75 per stel. 
Inlichtingen door den hoofdopzich- 
ter van het waterschap H. G. Th. 
Mann te Hazepolder bij Petten. 

Goor. Burg. en Weths., te 12 
ure: Verbouwen van het post- en 
telegraafkantoor aldaar. Bestek à 
f 1.50 verkrijgbaar ter Secretarie, 
Inl. bij den architect J. C. Meijer. 

’s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: 41°. Rioleeren van de 
Mauritskade en het Scheveningsche 
Veer. Aanw, 4 Juli te 111/, uur 
de Gemeentewerf; 2°. Maken 
van gedeelten kaaimuur langs de 
Koningskade en den Z. Buiten- 
singel en het vernieuwen van twee 
gedeelten kaaimuur langs den 
Z.-O. Buiteasingel, in 3 perceelen. 
Aanw. 4 Juli te 11 uren aan de 
Gemeentewerf. Voorwaarden zijn 
verkrijgbaar aan de Gemeente- 
werf aan het Groenewegje, voor 
de besteding sub 41°. ad f 0.40 en 
de teekeningen ad f 0.25 en voor 
die sub 2°, ad f 0,45 en de teeke- 
ningen ad f 0.30. 

HAARLEM. Vanwege het Min. wv. 
Wat en Ne tend ure: 
Opruimen van vier remstoelen en 
het maken van vier remming- 
werken bij den syphon te Zeeburg, 
behoorende tot de werken tot 
onderhoud, herstel en verbetering 
van het Merwedekanaal. Raming 


f_10,000. 
Ipem. IpeM. Verwisselen van 
eenige deuren en _rioolschuiven 


van de Noordzeesluizen te IJmuiden 
en het uitvoeren van verschillende 
werkzaamheden aan de deuren 
en rioolschuiven dier sluizen, be- 
hoorende tot de werken tot 


f 16,600. (Zie Adv. in n°. 25). 

MipperBure. Vanwege het Min. 
OB MLT el AE ING Er ah De 
Verlagen, verbreeden en herstellen 
van de strandhoofden n°. 16 en 
17 aan de Oude Hoeve aan de 
noordzijde van het eiland Schouwen, 
behoorende tot de zeewerken in 
Zeeland. Raming f 4500. (Zie Adv. 
in n°. 24). 

IpeM. IpeM. Maken van een 
scheepshelling in den berm aan de 
westzijde van de schutkolk der 
binnen keer- en schutsluis van 
het kanaal door Walcheren te 
Vlissingen en het verwisselen, 
hellingen en herstellen van brug- 
schepen, behoorende tot de schip- 
brug over het Marinedok te Vlis- 
singen. Raming f 3030. (Zie Adv. 
in n°. 25). 

Vrijdag 8 Juli, 

s-GRAVENHAGE. Min. wv. Wat, 
H. en N.… te 11 ure: Verrichten 
van drie grondooringen ten be- 
hoeve der Rijksopsporing van 
delfstoffen in de provincie Limburg. 
Raming f 20 per meter doorboorden 
bovengrond. (Zie Adv. in n°. 26). 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. 
vmWat Haen sN ter 12 ure 
Bediening van het veer tusschen 
Ameland (Nes) en den vasten wal 
(Holwerd) van 1 October 1904 tot 
1 Januari 1907, (Zie Adv. in n°. 24), 

Ipeu. Iprem. Bediening van het 
veer tusschen Schiermonnikoog 
en den vasten wal (Oostmahorn) 
van 1 Januari 1905 tot 1 Januari | 
1907. (Zie Adv. in n°. 24). | 

WirLEMsooRD. Marine, te A1 
ure: (Bestek n°. 6). Verrichten | 
van onderhoudswerken aan gebou- 


wen en spoorbanen in het fort | 
Oostoever; (Bestek n°. 7). Idem 
aan het marine-hospitaal en de 
bijgebouwen. Bestekken ter lezing | 
bij het Dep. van Marine te ’s-Gra- | 
venhage en bij de directiën der | 
marine te Willemsoord, Amster- | 
dam en Hellevoetsluis, alsmede bij | 
de Prov. Besturen en ter secreta- 
rieën van de gemeenten Rotterdam 
en Dordrecht. Bestekken te ver- 
krijgen ter griffie der marine te | 

| 


Willemsoord, ad f 0,20 per exem- 
plaar. Aanw. in loco voor bestek 
n°. 6 op 4 en voor bestek n°. 7 
op 5 Juli, te 10 ure. Verdere 
inlichtingen ten bureele van den 
hoofdingenieur der marine te 
Willemsoord. 


Zaterdag 9 Juli. 


Nieuw-LEKKERLAND. Best. v. d. 
polder Nieuw-Lekkerland, te 10 
ure: Droogmaken van de boezem- 
sluis met het vernieuwen der 
sluisdeuren en landhoofden. Bestek 
en teekening tegen f 1 verkrijg- 
baar bij P, G. Heijnis te Nieuw- 
Lekkerland en bij den bouwkundige 
C. Nugteren te Ameide. Aanw. 
in loco 6 Juli, 40 uur v.m. 


Maandag |! Juli. 


UrrecurT. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Uit- 
voeren van baggerwerk in het 
gekanaliseerde gedeelte van den 
Hollandschen IJssel in de provincie 
Utrecht. Raming f 3000. (Zie Adv. 
in n°. 24). 


Dinsdag 12 Juli. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, Hi en N., te 12 ure: 
Voortzetten der verbetering van 
het gedeelte Rijksweg van Hattem 
naar het Katerveer, behoorende 
tot de Rijks groote wegen in de 
provincie Gelderland. Ram. f 1200. 
(Zie Adv. in n°. 25). 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Stichting van woningen 
voor beambten bij de bijzondere 
Strafgevangenis voor mannen te 
Leeuwarden en daarmede in ver- 
band staande werken. Baming 
f 34,500. (Zie Adv. in n°, 26). 

GRONINGEN: Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11/, ure; 
Maken van beschoeiingen met 
steenstapeling langs den kanaal- 
boord van den Rijksweg Groningen- 
Delfzijl. Raming f 1500. (Zie Adv. 
in n°. 25). 


Woensdag 13 Juli. 


’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het | 


Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Uitvoeren van herstellingen 
en vernieuwingen aan het zeehoofd 
te Willemstad, behoorende tot de 
Rijkshavenwerken aldaar. Raming 
f 6500. 

RirranD. Best. 


der wat. v. d. 


cal. Zimmermanpolder, te A1 ure: | 


(Bestek n0. 13). Dijksverbetering, 
verzwaring en verhooging over 
1550 M. lengte van den zeedijk 
van af den Reigersbergschen polder 
tot 48 M. beoosten dijkpaal 16. 


Raming f 9388. Bestek en teeke- | 


ningen ter lezing in de herberg 
van J. Rottier aldaar en ten kan- 
tore van den Secretaris-Ontvanger 
te Goes, bij wien zij dan tevens 
verkrijgbaar zijn voor f 0.75 per 
exemplaar. Aanw. 6 Juli te 1 ure 
en 8 Juli te 2 ure. Samenkomst 
bij dijkpaal O (bij den Reigers- 
bergschen polder). 


Vrijdag 15 Juli, 


’S-GRAVENHAGE. Coöp. Bouwver. 
Wilhelmina, te 12 ure: Bouwen 
van acht woonhuizen aan een 
geprojecteerde straat uitkomende 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


op de Statenlaan te ’s-Gravenhage. 
Bestek met 5 teekeningen tegen 
f 2.50 verkrijgbaar ten kantore 
van den architect H. Rutgers, 
Elandstraat 87, te ’s-Gravenhage 
en Kerkstraat fb, te Bussum. 


Woensdag 20 Juli. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., 
H. en N., te 11 ure: Maken van 


werken tot voortzetting de 
betering van de rivier de 


tusschen 
CLXXXV 


de 


kilometerr: 
en CXCII ond 


gemeenten Wychen en Bate 
(provincie Gelderland) en H 
ling, Ravenstein en Dieden 


vincie 


f 56,000. (Zie Adv. in n°. 2 


Noord-Brabant. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & W'üthrich 


Technisch=-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht 


ACETYLEEN-LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 


GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Ri 


Gemeente Bolsward. 
AANBESTEDING 


BURGEMEESTER en WETHOUDERS van BOLSWA) 
zullen op Woensdag 6 Juli 1904. des middags ten 12u 


overeenkomstig S 447 der A. V. bĳ enkele inschrijving 


Stadhuize aanbesteden : 


Het maken en stellen van den ijzeren bovenbor 
eener DRAAIBRUG met vast gedeelte. ter ve 
an de bestaande Klapbrug te Nyezi, 


vanging 


met bijkomende werken. 


Raming f 5700. 


Het bestek met teekening benevens detailteekeningen ligg 
ter inzage in voornoemd gebouw, terwijl eerstgenoemde teg 


betaling van f 2— op de Secretarie verkrijgbaar is. 


Nadere inlichtingen zijn te bekomen bij den Ingenieur vi 
Friesland C. P, VijverBerG te Leeuwarden en den Opzicht 


T. GC. KrezEBRINK te Sneek. 


af 


Burgemeester en Wethouders voornoem 


(49490) 


G. J. VAN DER VEEN, 


De Secretaris, 
K. H. LAAGLAND. 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, 


AMSTERDAM, 


Telefonie enz. 


Interc. Tel. 


41678. 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


19° Jaargang. 


1904, — Je 28, 


DE INGENIEUR. 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad vewijd aan de techniek en de Beonomie van Openbare Werken an Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrreLTJEsS, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . ‚ f 10.— 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12,50 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: 's-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BeroKe, Rotterdam. 

” » _DurrscHLAND, W. Mersers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


REE TeZol KNN Ten eee en et a een Tet ven 0020 
Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents e 7 p 
“ : wordt driemaandelijks beschikt. 
's-Gravenhage, 9 Juli 1904. À 
INHOUD. Purchase Exposition en is geopend van Mei tot 
Eer Inst. van Ingenieurs: Sluiting Bibliotheek, — Van de Wereldtentoonstelling te December 1904. 
‚ Louis, door E. P, HAVERKAMP BEGEMANN (met afbeeldingen) met inleiding door z A 1 
R, A. VAN SANDICK. — Negende Congres voor Openbare Gezondheidsregeling. — Uit Men kan niet ontkennen, dat de eerste courantenberichten 


de Jaarverslagen 1903 der Holl. IJz. Spoorwegmij en der Maatsch. tot Expl. v. SS. 
door H. E‚ V. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 26.; 
Une méthode analytique et graphique pour le calcul des réseaux fermés par P. M. 
VERHOECKX, door F. A. HOLLEMAN JR. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierbe- 
richten, — Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten 
uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Aan de leden wordt bekend gemaakt dat de Bibliotheek 
gesloten zal zijn van Maandag 11 Juli tot en met Zaterdag 
23 Juli, wegens schoonmaak en appèl nominaal. 


De Commissie voor de Bibliotheek, 


J. SCHROEDER VAN DER Kork, President. 
R. A. VAN SANDICK, Secretaris. 


Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis. 
(Met afbeeldingen). 
Inleiding. 


ade Verklaring van Onaf hankelijkheid is er zeker geen 
gebeurtenis geweest van meer gewicht voor de ontwik- 
keling der Vereenigde Staten van Noord-Amerika dan 
244 9 deaankoopin 1808 van het zoogenaamde Louisiana- 
gebied (fig. 1), dat als een wig van Noord naar Zuid ingeschoven 
is tusschen Canada en de Golf van Mexico en Oostelijk en 
Westelijk begrensd wordt door de rivier Mississippi en de top- 
pen van het Rotsgebergte. Een grondgebied van 2,5 millioen 
K.M? d. w. z. grooter dan Frankrijk, Duitschland, Groot- 
Brittanje en Ierland, Nederland, België, Italië en Spanje te 
zamen, dat door Frankrijk werd afgestaan voor $ 15 millioen, 
dus f 0.15 per H.A. 

De Wereldtentoonstelling te St. Louis, bedoeld als eeuwfeest 
van dat voor Amerika zoo prachtige zaakje, zou eerst gehou- 
den worden in 1903, doch is daarna uitgesteld tot 1904. De 
tentoonstelling draagt echter toch den naam van Louisiana 


over de tentoonstelling na de opening teleurstellend waren. 
Zij deelde in het lot van vele andere tentoonstellingen, dat 
zij nog niet gereed was. Maar dit bewijst ten slotte nog niet 
veel, omdat er blijkbaar nog steeds met koortsachtige haast 
en ijver gewerkt wordt en men dus uit de beschrijvingen 
van hetgeen nu te zien is, nog niet mag concludeeren over 
hetgeen er later nog te zien zal zijn. Dit geldt voornamelijk 


KAART DER VEREENIGDE STATEN MET HET VAN FRANKRIJK IN 1803 
GEKOCHTE LOUISIANA-GEBILED. 
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Fig. 1. 


de inzendingen, die dan toch het meest belangrijk zijn: de 
inzendingen uit Amerika zelf. 

Hierbij is niet uit het oog te verliezen de verbazende spoed, 
waarmede de Amerikanen construeeren. Zij vatten het „tijd 
is geld” in dien zin op, dat zij in den kortst mogelijken tijd 
van voorbereiding gereed zijn. De ligging van St. Louis geeft 
echter reeds aan, dat we hier te doen hebben met een echt 
continentaal klimaat, met drukkende warmte in de zomer- 
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maanden. Het gevolg daarvan is, dat eerst nà de groote 
zomerhitte het eigenlijke reusachtige bezoek kan verwacht 
worden en het dus aan vele Yankees-inzenders praktisch voor- 
kwam niet vóór Augustus gereed te zijn, opdat zij in de 
maanden September, October en November, wanneer St. Louis 
een heerlijk klimaat heeft, de rijpe vruchten zouden kunnen 
oogsten van de voor de tentoonstelling uitgegeven dollars. 
In den Amerikaanschen herfst: „there is champagne 
in the air’, zegt een gevleugeld woord. En men stelt zich 
gouden bergen voor van het vreemdelingenverkeer van Sep- 
tember — December, zooals Scheveningen dit verwacht van 15 
Juli—15 September. 

Natuurlijk zullen er minstens een paar honderd congressen, 
jaarvergaderingen en bijzondere bezoeken van vaklieden plaats 
hebben. 

Wij vermelden daarvan in de eerste plaats het Internatio- 
naal Ingenieurscongres van 8—8 October, hetgeen samenvalt 
met de Jaarvergadering van de American Society of Civil 
Engineers, die de leiding van dit Congres in handen heeft. 
Deze vereeniging heeft een filiaal gesticht met een bureau 
op de tentoonstelling in het „Liberal Arts Building”, blok 83, 
waar zij ook de leden van het Koninklijk Instituut van Inge- 
nieurs een welkom toeroept en waar een leestafel is, waarop, 
ingevolge een tot ons gericht verzoek, De Ingenieur en he 
Tijdschrift niet ontbreken. 

Voor de blijvende vertegenwoordiging van het weekblad 
De Ingenieur, gecombineerd met die van het Koninklijk Insti- 
tuut van Ingenieurs, heeft zich, met groote welwillendheid 
op ons verzoek beschikbaar gesteld een landgenoot, reeds een 
paar jaar in Amerika gevestigd, de werktuigkundig ingenieur 
E. P. HAVERKAMP BEGEMANN, laatstelijk te Seattle, doch die 
voor de tentoonstelling zijn woonplaats heeft overgebracht 
naar St. Louis, en die zich bereid heeft verklaard om aan de 
Nederlandsche ingenieurs, die zich tot hem willen wenden, 
alle mogelijke technische- of. andere inlichtingen te geven. 
Hij staat in betrekking tot de American Society of Civil 
Engineers en is te bevragen aan haar bureau; hij heeft ook 
een afzonderlijk kantoor in het Press-Building, bovendien be 
reiken hem alle brieven met het adres St. Louis Mo, General 
Delivery, Post office. 

Het bezoek, te brengen aan St. Louis, door schrijver dezes, 
als hoofdredacteur van dit tijdschrift, ten gevolge van de ver- 
eerende opdracht, hem gegeven door de Algemeene Vergadering 
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs van 12 April 
1904, zal zich uit den aard der zaak niet kunnen uitstrekken 
over alle détails. Samenwerking en verdeeling van arbeid kan 
ten deze alleen leiden tot een bevredigend resultaat voor de 
lezers van dit tijdschrift. 

Wij geven daarom in de eerste plaats het woord aan onzen 
zeer gewaardeerden medewerker E. P. HAVERKAMP BEGEMANN, 
die ons een algemeenen indruk zal geven van de gebouwen 
en zich verder als vakman in hoofdzaak zal bezighouden met 
het werktuigbouwkundig gedeelte der tentoonstelling. 


R. A. VAN SANDICK. 
* a * 
Algemeene technische bijzonderheden. 


Reeds lang voordat er nog iets van de tentoonstelling te 
zien was, is het uitgeversbureau dagelijks werkzaam geweest 
om naar alle oorden der wereld te verkondigen, dat hier in 
het hartje van Amerika een tentoonstelling te zien zou zijn 
zooals de wereld nog niet gezien heeft. Men stelde er vooral 
prijs op, om de geheele wereld er van te doordringen, dat 
deze tentoonstelling in alle opzichten de grootste is die er 
ooit gehouden is. De overtreffende trap is wel nooit zoo streng 
doorgevoerd als hier, alles moet per se „the biggest in the 
world” kunnen genoemd worden. 

Ik zal mij daarom hier zooveel mogelijk van getallen ont- 
houden, alleen eenige technische bijzonderheden vermelden, 
en zoodoende trachten een inleiding te geven voor den inge- 
nieur, die van plan is zich hierheen te begeven, of voor hem, 
die zich door lectuur op de hoogte wil houden van alles 
wat er op deze tentoonstelling te zien is. 


Algemeen bouwplan. 


De ondervinding heeft geleerd dat het succes van een ten- 
toonstelling van dezen aard hoofdzakelijk afhangt van het 
effect, dat de gebouwen en de algemeene bouworde maken. 


JM 28. 
Nu heeft men hier buitengewoon partij getrokken van de 
natuurlijke glooiing van het terrein. 

Voor het terrein koos men een stuk land ongeveer 8 K.M. 
van het centrum der stad, in den vorm van een rechthoek, 
1!/, bij 3 K.M. groot. 

Het grootste gedeelte hiervan was een deel van het zooge- 
naamde „Forest Park”, een stuk land, dicht begroeid met 
eikeboomen. Dit op zich zelf draagt reeds veel bij tot het 
eftect, maar er komt bij, dat het terrein niet vlak is, maar 
een heuvelrug vertoont aan de zijde naar het bosch, en 
nu heeft men op dien heuvelrug en helling naar den ingang 
het hoofdeffect verkregen, door op den top het „Terrace 
of States” te bouwen, en op de helling de „Cascades” aan te 
leggen, een reeks van watervallen, die zich ten slotte ver- 
liezen in den grooten vijver, die verder met een uitgebreid 
kanalennet in verbinding staat. Dit alles zal duidelijk zijn 
uit den plattegrond der tentoonstelling (fig. 2), de tentoon- 
stelling in vogelvlucht (fig. 3) en „Terrace of States’ met 
„Festival Hall” in het midden (fig. 4). Van den heuvelrug af 
heeft men het hoofdgedeelte waaiervormig uitgelegd ; men kan 
dit op den plattegrond zien, en omdat het zoo dikwijls geschreven 
is, weet iedereen het, maar het komt mij voor dat men, op de 
tentoonstelling zijnde, den indruk daarvan niet krijgt. De 
reden hiervan is dat de drie ribben van den waaier niet in 
of voor de „Festival Hall” samen komen, maar daarachter, 
ongeveer in den achtermuur van het „Fine Arts’ gebouw, 
en dat men dus voor de „Festival Hall’ staande niet in de 
straten kijkt, maar tegen de gebouwen aan. 

Behalve dezen waaiervorm, die acht van de Hoofdgebouwen 
omvat, is er niet veel regelmaat in het bouwplan te bespeuren. 

Ik moet hier nog bijvoegen, dat het aanwenden van den 
heuvelrug voor deze bouworde niet in den aanvang bestond, 
maar men pas op het denkbeeld kwam nadat men met het „Fine 
Arts Building” een aanvang had gemaakt, en dat door deze 
bouworde dit gebouw op den achtergrond verdwijnt, te meer 
jammer daar dit behalve het „Administration Building” het 
eenige is, dat na de tentoonstelling zal blijven bestaan, en 
daardoor het degelijkste en mooiste van constructie en archi- 
tectuur is. 


Commissies, belast met de uitvoerende 
macht, ingenieurswerken. 


Nadat de plaats van het terrein was uitgezocht, werd er 
een bestuur benoemd, belast met de administratie, maar 
bovendien werden er 15 commissies aangesteld, belast met 
de uitvoerende macht. 

De leden van deze commissies waren menschen, die hun 
zaken in de stad hadden, en dit is de hoofdreden dat er bij 
de opening nog-zoo betrekkelijk weinig gedaan was, want 
natuurlijk ging bij deze heeren het belang van hun zaken 
vóór dat der tentoonstelling, en was het lastig de verschil- 
lende afdeelingen bij elkaar te krijgen, als men ze noodig 
had. Hierbij komt nog, dat men niet aan een werk kon 
beginnen, voordat de betreffende commissie er haar goedkeu- 
ring aan gehecht had. De laatste maanden echter heeft men 
zich hier niet meer aan gehouden, en kwam het wel voor 
dat een commissie haar goedkeuring hechtte aan een werk 
nadat het al af was. Dit was het eenige middel om ten minste 
een toonbaar gedeelte klaar te hebben bij de officieele opening. 

Het ingenieursbureau bestaat uit een hoofdingenieur, bijge- 
staan door 5 assistent-ingenieurs, 15 teekenaars en 35 man in 
het veld voor landmeten en waterpassen en inspectie. 

Deze afdeeling is belast met de berekening van constructie- 
kosten, landopmetingen, aanleg van wegen, rioleering, water- 
leiding, tramwegen en verlichting. Elke maand werd een kaart 
van het terrein uitgegeven, waarop nauwkeurig werd aange- 
geven welke vorderingen in de afgeloopen maand gemaakt 
waren; deze werd aan de verschillende afdeelingen der ten- 
toonstelling gezonden, waardoor iedereen nauwkeurig op de 
hoogte gehouden werd hoe ver men nog van de voltooiing 
verwijderd was. 


Aanleg van wegen. 


Door het heuvelachtige terrein moesten er belangrijke uit- 
gravingen en aanvullingen gedaan worden, niet alleen voor 
de wegen, maar ook om het gewenschte effect van hellingen 
in de grasvlakten en tuinen te verkrijgen. 

Het zware werk werd gedaan door machines van het 


\ „Western en Era” type, sommige getrokken door 16 paarden, 
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andere door locomotieven. Bij nat weder verkreeg men de 
beste resultaten met paarden, daar de wielen van de locomo- 
tieven dan slipten; de locomotieven waren van 28 en 27 
P.K., de laatste voldeden goed. 

Om het werk zooveel mogelijk te bespoedigen waren er 18 
van deze machines tegelijk aan het werk, waarvan 12 ge- 
trokken werden door locomotieven en 6 door paarden. 

Bovendien werden 2 „Steamshovels” gebruikt voor groote 
ontgravingen voor gebouwen. 


Watertoevoer. 


De waterhoeveelheid, noodig om in de behoefte voor de 
tentoonstelling te voorzien, wordt genomen van de stads- 
waterleiding. Het water wordt toegevoerd door een 900 mM. 
buis aan de Oostzijde van het terrein, en door twee 300 mM. 
buizen aan de Noord- en Westzijde. Op het terrein is 16 K.M. 
buislengte gelegd buiten de gebouwen, varieerende van 150 
tot 300 mM. buiswijdte, en in de gebouwen hebben de buizen 
een gezamenlijke lengte van 18 K.M. varieerende van 18 tot 
75 mM. buiswijdte. 

De druk is 6 atm. Buiten de gebouwen zijn in de leiding 
op elke 50 M. brandkranen aangebracht, maar er is een apart 
systeem van buizen voor de brandveiligheid. 

Voor de watervallen, fonteinen, vijvers en kanalen wordt 
eveneens de gemeentewaterleiding gebruikt. Ten einde dit 
water helder te houden, wordt een voortdurende toevoer en 
afvoer onderhouden, zoodanig geregeld dat in elke zes uur al 
het water vernieuwd is. 


Rioleering. 


Alle riolen van de tentoonstelling komen samen in twee 
gemetselde putten, 5 M. diam. bij 5 M. diep. Uit elken put 
wordt de verzamelde stof opgepompt door twee centrifugaal- 
pompen, elk met een capaciteit van 1.000.000 L. per uur, 
zoodat men 4.000.000 L. per uur kan verwerken. Men rekent 


echter slechts twee der vier pompen tegelijk noodig te hebben. | 


Men pompt het afval op tot een hoogte van 9 M., omdat het 
terrein lager gelegen is dan een der groote riolen der stad, 
ten einde het daarheen te kunnen afvoeren. 


Brandveiligheid. 


Daar alle gebouwen behalve het „Fine Arts Building” en 
het „Administration Building” van hout geconstrueerd zijn, 
heeft men bijzondere voorzorgen moeten nemen tegen brand- 
gevaar. 

Behalve de zooeven gemelde brandkranen, is een uitgebreid 
stelsel buizen aangelegd alleen voor dit doel. 

Het water hiervoor wordt genomen uit het „Arrow Head 
Lake”, zie plattegrond fig. 1, dat een capaciteit heeft van 
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26.000.000 L. Dit meer wordt gevoed door draineering van de 
wegen, maar is bovendien verbonden met de gemeentewater- 
leiding, om in tijd van groote droogte als hulp te dienen. 
Van hier wordt het water gevoerd naar het pompstation door 
een 600 mM. buis, waar 14 „Worthington underwriter fire 
pumps” geïnstalleerd zijn, ieder met een capaciteit van 4000 
L. per minuut. 

De buisleidingen van dit stelsel bestaan alleen uit getrokken 
pijpen, buiten de gebouwen varieerende van 200 mM. tot 500 mM. 
met een lengte van 23 K.M., binnen de gebouwen varieerende 
van 50 tot 150 mM. buiswijdte met een lengte van 22 K.M. 

Brandkranen zijn zoowel in als buiten de gebouwen op elke 
50 Meter aangebracht. De druk waaronder gespoten wordt 
is 10 atm. 

4 spuithuizen zijn over het terrein verdeeld, en 65 man 
worden geregeld in dienst gehouden. 


Middelen van vervoer. 


Dit is een zwak punt. 

Men zou een boekdeel kunnen schrijven over de verschil- 
lende voorstellen, die gedaan zijn om deze quaestie tot bevre- 
diging van iedereen op te lossen. 

Een van de voorstellen, die het langste aanhangig zijn 
geweest, is het instellen van een uitgebreiden automobieldienst. 
Er zouden twee verschillende diensten zijn, een voor de groote 


\ afstanden in groote autocars, en een andere dienst in kleinere 


„runabouts” voor het vervoer tusschen de gebouwen onder- 
ling. Na rijp beraad is het plan verworpen met het oog op 
het groote gevaar voor de voetgangers. 

Een ander plan was de aanleg van een net gewone elec- 
trische tramwegen met trolleysysteem, maar men heeft dit 
niet aangelegd, omdat men van oordeel was dat het terrein 


ler te veel door ontsierd werd. 


Een systeem met ondergrondsche geleiding is niet in behan- 
deling genomen, waarschijnlijk wegens de hooge kosten. Dit 
zou anders het bezwaar van ontsiering van het terrein hebben 
opgeheven. 

De uitkomst van alle overwegingen is de „Intramural 
Railway”. Het is een electrische tramweg met dubbel spoor, 
bij den hoofdingang beginnende en eindigende, die zoodanig 
is aangelegd dat hij zoo weinig mogelijk in het gezicht komt. 
Dit brengt echter mee, dat men, om van het eene gebouw 
naar het andere te komen, dikwijls een aanmerkelijken omweg 
moet maken, zooals duidelijk te zien is uit den plattegrond 
van het terrein (fig. 2). 

De dienst op deze tram zou eerst kunnen beginnen zoodra 
alle goederentreinen van het terrein verdwenen zijn, wat eerst 
ettelijke weken na de opening het geval kon zijn. 

Verder spreekt men van automobielstoelen, die op het terrein 
aanwezig zullen zijn, die door een kind kunnen bestuurd 
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worden, en waarvan de snelheid automatisch beperkt wordt 
tot 15 K.M. per uur. Ze zijn er echter nog niet. 

Een derde middel van vervoer, en dit is wel al aanwezig, 
zijn de „pushchairs”’, stoelen op 4 wielen voor een of twee 
personen, geduwd door personen, die daar hun broodwinning 
van maken en $ 0.60 tot $ 1.25 per uur vragen. 


Architectuur der gebouwen. 


Het „Fine Arts Building” (fig. 5, 6 en 7), waarvan 
het middengedeelte zal blijven bestaan nadat de tentoon- 
stelling is afgeloopen, is daarom het degelijkste gebouwd. 
Het middengebouw is opgetrokken uit metselsteen en zand- 
steen, en heeft in het midden een Corinthische portico met 
zes zuilen, waarboven een groot halfrond bovenlicht. De 
muren aan weerszijden van deze portico zijn niet versierd, 
en geheel vlak gelaten, behalve een eenvoudige versiering 
aan de kroonlijst en een nis dicht bij de beide uiteinden van 
dezen voorgevel, gevormd door twee zuilen, en correspondee- 
rende met gangen in het gebouw. Dit gebouw is zeker ernstig 
genoeg voor een tentoonstelling, en het zou een mooi geheel 
zijn, indien de twee vleugels er niet bij stonden, want, om- 
dat deze tijdelijke gebouwen zijn, hebben zij een veel onsolie- 
der voorkomen. 


Fine Arts BUILDING. 


Plattegrond. 
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Bovendien wordt dit verergerd, doordat de architect zijn 
eenvoud hier vaarwel heeft gezegd en in Italiaansche 
renaissance is vervallen. Op deze vleugels zijn kleurschakee- 
ringen aangebracht, hetgeen vermelding verdient, omdat het 
de eenige plaats is waar een gebouw op die wijze versierd is; 
alle andere gebouwen zijn nl. wit of geel gelaten, wat zeker 
een tegenstelling is met vorige wereldtentoonstellingen, waar 
met betrekking tot de gebouwen veel met kleureffecten ge- 
werkt werd. 

Zooals reeds gezegd, zijn de „Festival Hall” en de „Terrace 
of States’ gebouwd op het hoogste gedeelte van het terrein, 
en er is moeite noch kosten gespaard om deze groep het 
glanspunt van de tentoonstelling te maken. Men zou dit de 
„clou” kunnen noemen, want een aangekondigde clou is er 
niet. Dat het geheel in staat is een verrassenden aanblik op 
te leveren, is voldoende duidelijk uit fig. 4; ik zal mij dus 
onthouden van maten. De eigenaardige verbinding tusschen 
plafond en dak geeft fig. 4a. Het „Terrace of States” bestaat uit 
een colonnade, aan weerszijden van de „Festival Hall” zich in een 
boog uitstrekkende (fig. 8), die een fraaie verbinding vormt 
tusschen de „Festival Hall” en de beide Paviljoens aan weers- 
zijden daarvan. 

Deze colonnade heeft veertien nissen, waarin de kolossale 
standbeelden zijn opgesteld, die ieder een staat of een terri- 
tory voorstellen. (Er zijn 12 staten en 2 territories in de 
„Louisiana purchase”) 

De twee vleugelpaviljoens zijn ingericht als restaurants. 
Tegenover deze groep, met de watervallen en den grooten lang- 
werpigen vijver, staat het „Louisiana Purchase Monument”, 
het eenige monument op de tentoonstelling. 

Boven op een hooge zuil staat het beeld „Vrede” van 
Brirrer. Het komt mij voor dat, hoewel het beeld zelf zeer 
mooi is, het monument in zijn geheel niet den indruk maakt, 
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dien men van een gedenkteeken betreffende een zoo belang- 
rijk feit, de geheele basis van de tentoonstelling, zou ver- 
wachten. Het maakt denzelfden indruk als het vrijheidsbeeld 
in de haven van New-York, nl. dat het te klein is voor de 
omgeving. Bovendien is aan 'de zuil maar al te wel te zien, 
dat het monument slechts een tijdelijke bestemming heeft. 
Twee van de minst gelukkig geslaagde gebouwen zijn die 
van „Machinery” (fig. 9 en 10) en „Liberal Arts” (fig. 11 en 12). 
Het eerste heeft een menigte torens, groot en klein, die in 
stijl varieeren en onsmaakvol versierd zijn, terwijl het geheel 


COLONNADE VAN HET TERRACE OF STATES. 
Westelijke vleugel. 


Fig. 8 


een idee geeft van prutswerk; het doet aan sommige Duitsche, 
te druk versierde gebouwen denken. Het tweede noemt men 
algemeen het gebouw van de „Varied Architectures’, en 
zeer te recht, daar aan verscheidenheid van bouworden geen 
gebrek is. 

Deze gebouwen, evenals alle die in den waaiervorm gelegen 
zijn, leveren een zelfde moeilijkheid op in ontwerp, nl. den 
stompen hoek, die ontstaat, doordat de wegen, die de beenen 
van de waaier verbinden, geen bogen zijn, maar een veelhoek 
vormen. 

De meeste architecten hebben deze moeilijkheid opgelost 
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MACHINERY. 


Fig. 9. 


door daar den hoofdingang te maken; bij één gebouw, dat der 
„Varied Industries” heeft de ontwerper den hoek gemaskeerd 
door er een convexe colonnade voor te bouwen. 

Daar bijna elk gebouw zijn eigen ontwerper heeft, behoeft 
het geen betoog dat de verscheidenheid in architectuur onbe- 
grensd is. 

Het „Transportation Building” (fig. 13) maakt een waar- 
digen indruk. Het heeft het voorkomen van een enorm station, 
met zijn reusachtige bogen aan beide einden, de ronde over- 
kapping, en de onafzienbare gevels, die 450 M. lang zijn. 


Illuminatie. 


’s Avonds, als alle lichtjes branden, is de aanblik van de 
tentoonstelling uniek. Het behoeft nauwelijks gezegd, dat de 
verlichting uitsluitend electrisch is. 15.000 K.W. worden voor 
de verlichting gebruikt, waarvan de groote meerderheid voor 
buitenverlichting. Uitsluitend gloeilampjes worden hiervoor 
gebruikt, en op echt Amerikaansche wijze ontbreekt er geen 
lichtje aan. Het is technisch een volmaakt werk, hoewel een 
Franschman er misschien de laatste hand aan had moeten 
leggen, om het geheel meer smaakvol te maken. 


EEN DER HOOFDINGANGEN VAN HET PALACE OF MACHINERY. 


10. 


Fig. 


De draden zijn alle onder den grond gelegd, en er zijn 
geen palen aangewend om lampen aan te bevestigen. De 
straten krijgen haar verlichting uitsluitend van het licht, dat 
van de gebouwen afstraalt, hetgeen zeker het aesthetische 
verhoogt. 

Bovendien zijn ontelbare lampjes aangebracht langs de 
oevers van de kanalen en vijvers dicht bij het watervlak, 
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waardoor deze een keurige illuminatie verkrijgen voor nach- 
telijk verkeer in motorbooten of de meer poëtische gondels. 
Voor de binnenverlichting is hoofdzakelijk gebruik gemaakt 
van booglampen. Deze verlichting behoeft niet zooveel zorg, 
daar de expositiegebouwen met zonsondergang sluiten. 


De Nederlandsche exposities. 


De Nederlanders hebben geëxposeerd in drie der gebouwen, 
nl. het „Fine Arts”, „Varied Industries” en „Agricultural” 
gebouw. 

De Hollandsche soliditeit komt hier tot haar recht, want 
terwijl de meeste landen bij de opening nog lang niet klaar 
waren met hun uitstallingen en sommige afdeelingen zelfs 
nog niet begonnen waren, waren de meeste der Nederlandsche 
exposeurs bij de opening kant en klaar. 

In het „Fine Arts Building” neemt de Nederlandsche afdee- 
ling een aanmerkelijke plaats in. Volgens kenners zijn de 
schilderijen, etsen en aquarellen, door Nederlandsche meesters 
geëxposeerd, verreweg de mooiste; bovendien is Nederland 
daar vertegenwoordigd door een tentoonstelling van kunst- 
smeedwerk. 

In het „Varied Industries Building” maken van de Neder- 
landers ongetwijfeld de fabrieken „Rozenburg” en De Porceleyne 
Fles, voorheen Joost Thooft en Labouchere, die broederlijk 
naast elkaar etaleeren, het beste figuur. 

In het „Agricultural Building” zullen de Nederlanders voor- 
namelijk graanproducten uitstallen; deze waren echter bij de 
opening nog niet gereed, 

Behalve deze exposities, is Nederland nog vertegenwoordigd 
door een gebouwtje dat in de rij der buitenlandsche gouver- 
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nementsgebouwen staat, en dat iedere vreemdeling, die niet 
ingelicht is, er ook zeker voor houden zal. Dit is jammer, 
want daardoor maakt Nederland een droevig figuur, als een 
arme verschoppeling afstekende bij de omringende naties. 

Fig. 14 geeft een afbeelding van het gebouwtje ; het is geen 
gouvernementsgebouw, maar een huis, gebouwd door de maat- 
schappij „Holland Rembrandt Huis”, die er een copie van de 
„Nachtwacht” neerhing, en er verder oud-Hollandsche meu- 
belen zal verkoopen. 


Op 13 Mei is men aan de eerste groote reparatie van het 
terrein begonnen. 

De grond op het terrein is op geringe diepte van een zoo 
ondoordringbare samenstelling, dat men den bodem der vijvers 
en kanalen onbedekt heeft kunnen laten, en met een be- 
schoeiing der zijkanten, tot 30 cM. onder den bodem reikende, 
heeft meenen te kunnen volstaan. De waterwegen worden op 
11 plaatsen gekruist door het rioolstelsel en op die plaatsen 
is de grond natuurlijk onlangs opgegraven geweest, en nu heeft 
het water zich op deze plaatsen buiten langs de riolen een 
uitweg weten te banen. Men heeft dit nu trachten te verhel- 
pen door op de plaatsen, waar de riolen de beschoeiingen 


‚ kruisen, een tweede beschoeiing aan te brengen, die, nauw 


om de buizen sluitend, zich zij- en benedenwaarts 1.50 M. 
uitstrekt. 

Daarvoor was het echter noodig, dat men al het aanwezige 
water liet wegloopen, zoodat het terrein voor de eerste dagen 
veel van zijn aantrekkelijkheid moest missen. 

Deze, en reparaties die zeker na deze wel zullen volgen, 
maakten de tentoonstelling in den aanvang alleen nog 
maar bijzonder geschikt om door ingenieurs bezocht te wor- 
den. Waar toch de meeste bezoekers, en vooral zij die voor 
vermaak komen, teleurgesteld zullen zijn bij den aanblik van 
een modderpoel in plaats van een hun voorgespiegeld water- 
effect, zal de ingenieur zich daarover verheugen, wanneer hij 
bemerkt, dat hem daardoor een gelegenheid geboden wordt 
tot studie en onderzoek. 

Daarbij komt nog, dat de geheele tentoonstelling een Ameri- 
kaansch karakter heeft, nl. meer een „business” tentoonstel- 
ling is dan een voor vermaak en uitspanning van den be- 
zoeker. 

De „American Society of Civil Engineers” heeft een office 
op het tentoonstellingsterrein (1), in het „Liberal Arts Buil- 
ding”, blok 33, waar ieder ingenieur een welkome gast is. 

Het gronddenkbeeld van dit instituut is, dat dit kantoor 
een tehuis zal zijn voor ieder ingenieur, die de tentoonstelling 


(1) Zie de Inleiding blz, 483. 
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bezoekt. Er is een afdeeling aan toegevoegd, waar een rijke 
collectie fotografieën van ingenieurswerken is tentoongesteld. 

De „St. Louis Engineers club” zal ingenieurs, die de ten- 
toonstelling bezoeken, in de gelegenheid stellen, aan haar 
lezingen, vergaderingen, enz. deel te nemen, en haar lokaliteiten 
voor hen toegankelijk stellen. Daartoe zal zij kaarten voor 
tijdelijk lidmaatschap kosteloos verkrijgbaar stellen. De lokalen 
der club zijn 709 Pine Street. 


E. P. HAveRKAMP BEGEMANN. 


Negende Congres voor Openbare Gezond- 
heidsregeling. 


Dit jaar werd het Congres gehouden te Nijmegen in de 
Societeit „De Harmonie”, op Vrijdag en Zaterdag 1 en 2 Juli. 
1904, Elk jaar wordt dit Congres drukker bezocht, en de ver- 
slagen van Secretaris en Penningmeester getuigen dan ook van 
steeds voortgaanden bloei, terwijl het programma elk jaar 
opnieuw het bewijs levert van onverflauwde werkzaamheid. 

Bij afwezigheid van den Voorzitter, den heer Mr. H. GOEMAN 
Borcesrus, werd de Vergadering den eersten dag voorgezeten 
door Prof. Dr. C, H. H. SproNckr, van Utrecht, en -den 
tweeden dag door den heer GOEMAN Boraresrus, welke ver- 
wisseling wel een beeld geeft van de veelzijdigheid, die deze 
vergaderingen als geheel kenmerkt. Zoo volgde na de openings- 
rede van den Onder-Voorzitter, die daarin eenige oogenblikken 
de aandacht vroeg voor het kankervraagstuk, bij de mede- 
deelingen van het Bestuur o. a. een voorstel om goed te 
keuren, dat het Bestuur voorloopig een crediet van f 1000 
had verleend aan de commissie, die tot taak heeft gegevens 
te verzamelen betreffende de hydrologische en geologische 
gesteldheid van den Nederlandschen bodem, in verband met 
de watervoorziening ten plattelande en in kleine gemeenten. 
De taak dezer commissie toch is zoo omvangrijk, dat zij het 
werk niet zonder deskundige hulp kan aanvangen. Met dat 
crediet zal een gedeelte van het werk kunnen worden gedaan, 
wat betreft de beide provincies Utrecht en Groningen, als 
twee typen: de eerste, waaromtrent reeds vele gegevens 
bestaan, die gemakkelijk zijn te verzamelen en waar op het 
gebied van de watervoorziening reeds veel is tot stand 
gebracht, en de tweede, waar het werk veel moeilijker zal 
zijn en de behoefte aan watervoorziening nog zeer groot is. 
Dit werk zal worden verricht door den heer FENENGA. 

Een zelfde verscheidenheid kenmerkte de onderwerpen, die 
voor dit jaar aan de orde waren gesteld. Eenerzijds waren 
bij het vraagstuk van de bestrijding der tuberculose de 
speciaal geneeskundigen hoofdzakelijk aan het woord, zij het 
ook, dat Dr. BRUINSMA hierbij de taak der Gezondheids- 
commissies bepaaldelijk in het licht stelde door aan haar 
toe te wijzen de bevordering van de school- en fabrieks- 
hygiëne. Anderzijds echter gold een zeer groot deel van de 
werkzaamheden van het Congres de onderwerpen: vuilafvoer 
ten plattelande; de toepassing van art. l der Woningwet: 
1°. in de groote steden; 2°. op het platteland; het Ontwerp 
van Wet tegen waterverontreiniging, bij welke onderwerpen 
meer de nadruk werd gelegd op de mogelijkheid en de 
wijze van uitvoering, dus voornamelijk aan het woord waren 
de mannen van de techniek en van de administratie. 

Als inleider van het onderwerp: Toepassing van art. 1 der 
Woningwet in de groote steden trad op de heer Mr. H. BrAuPor 
TEN Carp, met de uiteenzetting van de volgende stellingen : 

a. Een bouwverordening dient een compromis tusschen 
verschillende belangen te zijn; b. Er dient een ruim gebruik 
te worden gemaakt van de in art. 2, eerste lid, der Woning- 
wet gegeven bevoegdheid; c. De met betrekking tot bestaande 
gebouwen te geven voorschriften moeten zooveel mogelijk in 
overeenstemming zijn met de voorschriften, die indertijd bij 
den bouw van die woningen golden; d. De voorschriften 
nopens behoorlijke bewoning moeten zich ook richten tegen 
het zoogenaamde uitwonen eener woning door de bewoners ; 
e. Een strafbepaling, gelijk die door eenige woninginspecteurs 
wordt aanbevolen, is voor groote steden niet raadzaam; f. Een 
goede organisatie der bouwpolitie is in de groote steden 
onontbeerlijk. 

In de meeste bouwondernemingen zijn wel voorschriften 
gegeven omtrent bijzonderheden van den bouw der woningen 
en ook omtrent de ligging, maar er zal meer moeten worden 
gewerkt in de richting van het onderscheiden van bouwkringen, 
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zooals dat in vele Duitsche steden bij het ontwerpen van 
voorschriften op dit gebied het geval is. Eén regeling voor 
het geheele complex van een groote stad leidt noodwendig 
tot schipperen of tot onjuistheden. In de meeste gevallen 
zullen moeten worden vastgesteld drie kringen : de binnenstad, 
de buitenstad en het nog onbebouwde gedeelte. Door verschil 
in voorschriften voor die drie onderscheidene kringen zal ook 
in de grootste steden het bouwen van kazernewoningen kun- 
nen worden voorkomen, en het bouwen van aparte kleine 
arbeiderswoningen worden bevorderd. 

Wat betreft bestaande gebouwen, gaat het niet aan deze 
onder dezelfde regels te brengen als de nieuwe gebouwen ; 
ter voorkoming van onuitvoerbaarheid van te geven voor- 
schriften in dat opzicht, zullen voor bestaande gebouwen de 
vroegere verordeningen, waaronder die gebouwen zijn opge- 
trokken, als grondslag moeten worden genomen, natuurlijk 
voor zoover daarmede het doel van de te geven voorschriften 
niet wordt verijdeld. Maar niet alleen wat de uitvoerbaarheid 
der voorschriften betreft wenscht spreker dit als uitgangspunt 
te stellen — hij meent, dat waar eertijds het zondigen tegen 
de hygiëne is toegestaan, de overheid daarvan grootendeels 
de schuld draagt en het dus billijk is, dat de gemeenschap 
de gevolgen dier fouten draagt. 

Onder uitwoning verstaat spreker een zoodanige wijze van be- 
woning, dat telkens reparaties noodig zijn, welke bij een goede, 
oordeelkundige bewoning hadden kunnen worden voorkomen ; 
worden deze reparatiën niet aangebracht, hetgeen zeer dik- 
wijls het geval is, dan wordt het verblijf in zoo’n woning 
onhygiënisch. Op dit punt zijn nog slechts geringe pogingen 
gedaan en met weinig succes; met het bewoningsreglement, 
door de Nederd. Herv. Gemeente te ’s-Gravenhage vastgesteld, 
zouden bijv. veel gemeentebesturen hun voordeel kunnen doen. 
Daarnaast dient dan te bestaan een verbod tot het verhuren 
van uitgewoonde woningen. Hiermee komt men echter steeds 
nader aan het moeilijke punt van de strafbepalingen. In 
tegenstelling met de meening van verschillende woninginspec- 
teurs acht spreker één enkele strafbepaling voor de groote 
steden onjuist, daar processen daarvan herhaaldelijk 
het gevolg zullen zijn, o.a. reeds wegens de moeilijkheid om 
vast te stellen wie de aansprakelijke persoon is bij het niet- 
opvolgen van de gegeven voorschriften. Evenwel, een goed 
georganiseerde bouwpolitie maakt in het overgroote deel van 
de gevallen strafbepalingen overbodig. Trad deze tak van 
dienst vroeger nagenoeg uitsluitend arbitrair op wegens de 
onvoldoende omschrijving van zijn bevoegdheid, thans heeft 
de wet aan de bouwpolitie een vrij duidelijk werkterrein aan- 
gewezen. 

De toepassing van art. 1 der Woningwet ten plattelande 
werd ingeleid door den heer U. J. Miss, burgemeester te 
Middelharnis, met de volgende stellingen : 

a. De zeer uiteenloopende toestanden ten plattelande maken 
het onmogelijk in eenige generaliseering te treden omtrent 
de eischen, waaraan alle dorpswoningen zonder onderscheid 
zullen hebben te voldoen ; b. Het is voor een goede uitvoering 
der Woningwet noodig, dat bij de vaststelling van minimum- 
eischen voor woningen ook rekening gehouden worde met 
den socialen en economischen toestand der bevolking; c. Het 
verdient aanbeveling, bij het geven van voorschriften voor 
den bouw van nieuwe woningen, de bestaande arbeiders- 
woningen van den tegenwoordigen tijd als model te gebruiken 
en daaraan te verbeteren al datgene, wat uit een hygiënisch 
oogpunt noodzakelijk wordt geacht. 

Of de Woningwet in de toekomst zal voldoen, zal geheel 
afhangen van de toepassing der wet, nl. wanneer oordeel- 
kundig wordt gewerkt, dan zal de wet meer populair worden ; 
maar treedt men te streng op, dan zal men niet krijgen de 
noodige medewerking van belanghebbenden. Ook zonder 
dwang toch bestaat wel een neiging tot verbetering, getuige 
dat in Middelharnis sedert 1900 van de 175 onderzochte 
woningen 20 pCt. krotten zijn verbeterd of verdwenen. Dus 
ook zonder dwang is veel tot stand te brengen, al zal op 
het platteland over het algemeen meer moeten worden 
verwacht van het initiatief der Gemeentebesturen dan in de 
steden. Het daarbij te volgen systeem dient echter te zijn 
leiding, waarbij rekening wordt gehouden met den volksaard 
en wordt toegestaan wat onder goede hygiënische toestanden 
mogelijk is. Dan zal. men krijgen practische voorschriften, 
die populair zullen worden. Spreker betoogt ten slotte, dat 
verbetering van het vakonderwijs vooral noodig is voor de 
oplossing van het woningvraagstuk ten plattelande, omdat het 
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lage peil, waarop het ambacht ten plattelande in vele gevallen 
staat, het meestal onmogelijk maakt iets goeds voor weinig 
geld te krijgen. 

Bij de discussie vond vooral bestrijding de derde stelling 
van den eersten rapporteur, wiens uitingen, meende men, 
op dat punt een matten geest ademden. Verlangd werd door 
de meeste sprekers, dat van dit Congres zou blijken, dat het 
wenscht verbetering ook van oude toestanden. Deze toestanden 
dateeren uit den tijd, toen geen strengere verordeningen konden 
worden verdragen. Daarvan rust dus niet de schuld op de 
autoriteiten van toenmaals, zoodat daarin geen reden kan 
zijn gelegen om niet aan te sturen op het thans bereikbare. 
En wat betreft het scheppen van bepalingen omtrent het 
uitwonen, dat zal met zich brengen het zich mengen in 
kwesties tusschen huurder en verhuurder, die zeker het best 
worden opgelost tusschen deze twee belanghebbenden. 
Gewezen werd ook hierop, dat men bij het stellen van 
hygiënische en bouwkundige eischen rekening moet houden 
met de kansen, dat bij zoodanige verordeningen de stijging 
van den grondprijs in de hand wordt gewerkt. Voorts ont- 


moetten in het debat elkander deze beide meeningen: Eener- | 


zijds, dat niets van de minimum-eischen moet worden losge- | 
laten, wil men van de wet geen paskwil maken — en ander- 


zijds, dat de gestelde minimum-eischen overdreven zijn en 
schade doen aan de goede zaak. Ten slotte wees de Voor- 
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De tweede van bovengenoemde conclusiën was volgens 
onderscheidene sprekers nogal aan twijfel onderhevig, zoowel 
uit een oogpunt van kosten in het algemeen als van uitvoer- 
baarheid voor zeer uitgestrekte gemeenten. En ook mag er 
niet te veel op worden vertrouwd, dat van het turfstrooisel een 
geregeld gebruik zal worden gemaakt. Algemeen is men van 
oordeel, dat de instelling van een commissie zeer wenschelijk 
is. Zij kan, bestaande uit scheikundigen en aangevuld met 
hygiënisten, uitmaken, welk stelsel is te prefereeren; o.a. 
wordt genoemd het aanleggen van goede cementen putten, 
een stelsel van rioolaanleg met reiniging van rioolwater 


‚volgens het Duitsche stelsel-Schlichter, terwijl ook nog in 


overweging wordt gegeven, dat de te benoemen commissie, 
op het voorbeeld van de vroegere commissie voor de drink- 
watervoorziening ten plattelande, een handleiding zal samen- 
stellen bevattende verschillende stelsels van vuilafvoer voor 
het platteland met opgave van kosten en verdere bijzonder- 


‚heden, ter voorlichting van de gemeentebesturen, die het 


onderwerp zouden willen ter hand nemen, maar er geen 
weg toe zien. 

Besloten wordt, dat een commissie als in de bespreking is 
bedoeld zal worden benoemd. 


Eindelijk is in de laatste plaats nog aan de orde de be- 


‚spreking van het Ontwerp van Wet tegen waterverontreini- 


zitter er op, dat het Nederlandsche volk nog voor goede 


woningtoestanden moet worden opgeleid en dat de Gemeen- 


tebesturen daartoe kunnen medewerken door goede verorde- | 


ningen. Daarbij acht deze spreker het in strijd met de 
wet, dat bij bestaande gebouwen rekening zal worden ge- 
houden met vroegere verordeningen. De bepaling in de 


wet op dat punt moet juist van het allergrootste gewicht 
‚die Staatscommissie eerst een onderzoek is ingesteld naar de 


worden geacht. 


In een korte repliek handhaafde de eerste inleider zijn | 


standpunt, dat men wel lauw moet zijn, waar men de bestaande 
toestanden vaak nog niet kent. Wetgeving alleen brengt er 
ons niet — het particulier optreden moet in dezen nog steeds 
veel doen. En de tweede inleider legt vooral den nadruk 
hierop, dat men niet onoordeelkundig zal volgen de verschil- 
lende in het licht gegeven leiddraden voor de samenstelling 
van bouw- en woningverordeningen, doch dat men bovenal 
rekening moet houden met locale toestanden. 


Het onderwerp: Vuilafvoer ten plattelande, wordt ingeleid 


ging, welke bespreking door den heer H. E. pe BRuIJN, Hoofd - 
ingenieur-directeur van den Rijkswaterstaat, werd ingeleid. 
Het Ontwerp van Wet sluit zich aan, zooals de Regeering in 
het begin van de Memorie van Toelichting zegt, in hoofdtrekken 
aan het ontwerp vervat in het Verslag der Staatscommissie 
tot voorbereiding van maatregelen tegen verontreiniging van 
openbare wateren. Spreker brengt in herinnering, hoe door 


hier te lande voorkomende verontreinigingen van verschil- 
lende wateren en naar den invloed, welken die verontreini- 
ging op de volkgezondheid kan hebben; hoe haar vervolgens 
is gebleken, dat de bestaande voorschriften onvoldoende zijn 


‘om het kwaad te beperken, en hoe de Commissie ten slotte 


heeft onderzocht, welke middelen, om tot reiniging van afval- 
water te geraken, bekend zijn. Op grond van een en ander 


is de Commissie toen gekomen tot de overtuiging, dat wet- 


door Dr. W. J. MAnsnHorr. Hoezeer het noodig is, dat de ge- 


meentebesturen zorgen voor de reiniging van de bebouwde 
kommen der gemeenten, toont spreker bij den aanvang van 
zijn voordracht zonder veel woorden aan, door het vertoonen 
van eenige photografieën, waaruit blijkt, hoe de vuilnishoopen 
een plaats vinden vlak bij de woningen en vaak onder de 
ramen, hetgeen buitengewoon duidelijk illustreêrde de mede- 
deeling van een spreker bij het debat, dat nl. de boeren 
dikwijls faecaliën e.d. niet als vuil beschouwen. Het bezwaar 
van de kosten kan naar sprekers meening wel worden onder- 


vangen door de vuilnis te scheiden, nl. in faecaliën van | 
‘en dit wegens het verband tusschen waterschapsaangelegen- 


menschen en dieren, huiswater, vuilnis door asch, enz., waarbij 
het wisseltonnenstelsel het best dienst zal kunnen doen. Bij 


het gebruik van de ton moet dan tevens turfstrooisel worden 
‚wetsontwerp de bepaling, dat indien het hinderlijke of scha- 


aangewend, dat groote hoeveelheden vocht en vuil kan absor- 
beeren, zuiver reageert en aan den mest een voor den landbouw 


groote waarde geeft. Het gewone huisvuil kan worden ver-_ 


zameld in bakken, die elke week geledigd worden. Moeilijker 
is echter het verwijderen van den stalmest; een afdoende op- 


lossing hiervoor is echter het houden van vee in de dorpen | 


zooveel mogelijk te beperken. Voorts is een vereischte goede 
werklieden. Het reinigen van de tonnen kan eenvoudig ge- 
schieden met koud water en daarna afwrijven met grof turf- 
strooisel; ’s winters is warm water noodig. Ook wat de kosten 
_ betreft, meent spreker, dat de toepassing van dit stelsel voor 
het platteland ruime toepassing verdient. Als resultaat van 
zijn beschouwingen komt de spréker tot deze conclusiën : 

a. Voor talrijke plattelandsgemeenten 


eenige daarvoor in de practijk bruikbare systeem is het 
wisseltonnenstelsel; c. Daarbij kan met voordeel gebruik 
worden gemaakt van turfstrooisel, waardoor dit stelsel aan 
alle hygiënische eischen kan voldoen. 

Ten slotte dringt spreker aan op de benoeming van een 
commissie om te overwegen of, naar het Duitsche voorbeeld 
op dit gebied, voor de gemeenten geen prijsvraag kan worden 
uitgeschreven. 


AE Ì is een publieke 
reinigingsdienst even noodzakelijk als voor de steden ; b. Het | 


telijke maatregelen tot beteugeling van waterverontreiniging 
noodzakelijk en uitvoerbaar zijn, en heeft zij het voorstel 
daartoe gedaan in den vorm van een wetsontwerp. 

Daarbij is uitgegaan van het denkbeeld, dat het niet mo- 
gelijk was een algemeene verbodsbepaling van verontreiniging 
van water te geven, maar dat elk geval afzonderlijk moet 
worden beschouwd en behandeld. Zij neemt daartoe in dat 
wetsontwerp bepalingen op tegen verontreiniging: 1e. door 
afvalwater van fabrieken; 2°. door riolen en andere gemeen- 
telijke werken; 38° door andere oorzaken. Voor de gevallen 
sub 1 en 2, de hoofdoorzaken van watervervuiling, wordt als 
hoofdprincipe voorgesteld, dat de loozing van afvalwater mid- 
dellijk of onmiddellijk in een water alleen mag plaats hebben 
onder de voorschriften door Gedeputeerde Staten te geven, 


heden van verschillende gemeenten en om onafhankelijk te 
zijn van locale persoonlijke belangen. En verder bevat het 


delijke van een waterverontreiniging kan worden weggenomen 
door het gebruik van een waterstaatswerk, bij een wet om- 
trent het gebruik van dat waterstaatswerk regelen kunnen 
worden gesteld. 

Spreker gaat nu in hoofdtrekken de verschillen na tusschen 
het ontwerp van de Commissie en het thans ingediende 
wetsontwerp, waaruit de gevolgtrekking kan worden gemaakt, 
dat de hoofdprincipes en de voornaamste bepalingen in beide 
ontwerpen geheel overeenkomen. Dit is zeker gunstig voor 


‚de aanneming van de wet, te meer waar ook blijkens het 


Voorloopig Verslag de leden van de Tweede Kamer zich 
meerendeels met het ontwerp hebben vereenigd. Maar om 
gunstig te werken, is niet alleen aanneming van de wet 
noodig, maar behoort de toepassing zoo te zijn, dat daarmede 
zooveel mogelijk nut wordt verkregen. En daar nog zooveel 
studie op dit gebied noodig is, de inzichten nog zoo vaak 
zeer verschillend zijn, en bovendien de financieele belangen 
van sommigen in sterke mate bij de uitvoering van wat 
volgens gegeven voorschriften noodig is, zijn of kunnen 
worden betrokken, is een geschikte toepassing van de wet 
zeker niet boven twijfel verheven. Voor een gunstig resultaat 
is in de allereerste plaats noodig, dat de wet de sympathie 


aak 
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wegdraagt van het algemeen, waartoe moet worden gedeeld | 


de bewering in het Verslag der Staatscommissie en door de 
Regeering overgenomen, nl. dat elke waterverontreiniging een 
vingerwijzing is naar een bestaand gevaar. Maar met buiten- 
gewonen tact moet daarbij worden opgetreden ; men wachtte 
zich voor overdreven eischen en neme de belangen van de 
industrie zooveel mogelijk in acht. Deze wet is een eerste 
stap op een moeilijk en uitgebreid terrein, waar nog veel 
onderzocht moet worden. Houdt men dit in het oog, dan is 
naar sprekers overtuiging van dit ontwerp, wanneer het wet 
wordt, veel goeds te wachten, waartoe ook de Congressen 
voor Openbare Gezondheidsregeling zeer kunnen medewerken. 

Bij de korte discussie, die hierop volgt, brengt de heer 
VAN DER PLAATS zijn ernstige bezwaren in tegen de definitie 
in art. l van wat onder hinderlijke of schadelijke verontrei- 
niging van water moet worden verstaan. Hij wijst op de 
groote gevaren van het gebruik voor huishoudelijke doeleinden 
van water, dat niet voor drinkwater geschikt is; zelfs moeten 
de eischen aan het water voor sommige fabrieken nog hooger 
worden gesteld dan die van het gewone drinkwater. En dat 
het drinkwater voor het vee aan geringere eischen zou be- 
hoeven te voldoen dan het drinkwater voor den mensch, dat 
is buiten elke redelijke opvatting. 


De Voorzitter heeft zich vooral gestooten aan de bepaling, 
dat voor bestaande fabrieken een termijn van vijf jaren wordt 
gesteld, waarna de bepalingen van de wet eerst van toepassing 
worden. Hij acht die bepaling in strijd met de belangrijke 
beteekenis van dit wetsontwerp, dat juist voor een groot deel 
moet worden gezocht in de maatregelen, die worden bevolen 
betreffende de verontreiniging van het water door de afval- 
steffen van fabrieken en werkplaatsen. Oogenblikkelijke voor- 
ziening is daarbij in vele gevallen dringend noodzakelijk. 

Na een korte repliek door den inleider wordt de behan- 
deling van dit onderwerp gesloten. 

Wat dit Congres weder heeft gekenmerkt, is niet alleen de 
vele werkzaamheden, die zijn verricht, de groote opkomst 
van leden, vertegenwoordigers van Gemeentebesturen, Gezond- 
heidscommissies en van andere lichamen, maar ook de 
uitstekende voorbereiding, waarvan mede een belangrijk deel 
toekomt aan de inleiders van de verschillende onderwerpen. 
En Nijmegen heeft de ontvangst daarmede gelijken tred doen 
houden. Zoowel vanwege het Gemeentebestuur als van de 
zijde der burgerij zijn de meest ondubbelzinnige blijken 
gegeven, dat men zich verheugde in het samenkomen van 
het Congres daar ter plaatse. 


Uit de Jaarverslagen 1903 der Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij en der 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen (1). 


| ONDERWERP. | EENHEID. | H.S. M. SAN 
ï 
| | Ni | 
4 Totale lengte der lijnen K.M. 1302 1757 
waarvan in medegebruik D) | 269 | 148 
2 Staatsspoorwegen (in beheer). | D) | 342 1438 
3 ir Mr es vor | D | 256 | 105 
4 Lijnen met dubbel spoor … | D) 391 595 
5 Locomotieven Ee en | stuk. | 394 | 597 
6 Rijtuigen (zonder de tramwegen) . | D | 915 | 1396 
Zi ROSCPILUI SETERS ot | » | 59 | 60 
8 Bagagewagens (zonder de tramwegen) | D) | 348 | 465 
0) Wagens (zonder bagagewagens). D 5649 | 10160 
10 Tramwegrijtuigen en -wagens D) 41 | 41 
11 Bruto-ontvangsten : 1. Reizigers f_ 1000 10184 11664 
12 » D) 2. Bagage | D 220 382 
13 » ) 3. Goederen. Ee ee ) 7468 | 12187 
14 D) D) 4, Levende dieren, buitengewone ontvangsten, | | 
diversen … ô MS de | ) | 1115 | 2220 
15 Bruto-ontvangsten: per dag-K.M. . : | gulden 40 | 45 
16 D) D) » reizigerstrein-K.M. | D) | — | 0.85 
17 | D) » » _goederentrein-K.M, D — | 2.00 
18 D} D) » trein-K M. ) 1.35 | 1.23 
19 | » » » reiziger-K.M.. | cent 1.80 1.89 
20 » ) » ton-K.M. . | » | 1.80 1.80 
21 |_Exploitatie-kosten : 1. Algemeene Dienst f_ 1000 | 1045 | 926 
22 2. Weg en Werken . D) 2130 | 3275 
23 3. Tractie en Materieel . D | 4732 6849 
24 4. Vervoer EEE: ) | 4167 | 6897 
25 5. Diverse kosten (o. a. gemeenschapp. gebruik). | D | 538 | — 689 (2) 
26 Uitkeering wegens huur van Staatsspoorwegen … ie D | 1888 3705 
27 ) D) » __» part. en gemeentelijke spoorwegen. … D ij dal 
28 | Uitgaven per dag-K.M. . Re hete 0 co 0 A gulden 26.45 29.40 
29 » » trein-K.M. ) Le 0.90 0.84 
30 Treinkilometers. elken Zalen na steh TMN duizend | 14009 20615 
31 Reizigerstrein-K‚M. (zonder gemengde treinen) . D) | — | 13900 
32 Goederentrein-K‚M. (met D) DE » | E 6383 
33 Locomotief-K.M. (zonder rangeerdienst) . » 14734 26375 
34 Reiziger-K M. Se 5 | D) 512386 456640 
35 KEZ » 19692 13441 
36 Gemiddelde afstand per reiziger afgelegd . | K.M. 26 34 
37 Ton-K.M. . 3 Ss duizend 428516 677222 
38 Goederen . RR EEE Aeielt a0 1000 ton. 3814 | 7402 
39 Gemiddelde afstand per ton-goederen afgelegd K.M. 112 | 91,5 
40 Exploitatiekosten … EN RN Me ne f_ 1000 12615 | 172092 
41 Bruto-opbrengst > 18985 | 26353 


(1) Zie bladz, 571 van De Ingenieur 1903. 


(2) Bate, zijnde vergoeding aan de beheerende Maatschappij (S.S.). 


N.B. De hierboven naast elkander geplaatste gelijknamige grootheden zijn niet alle op dezelfde wijze samengesteld. 


JW es. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Kabelverbindingen met Ned.-Indië. 
(Met afbeelding). 


Als resultaat van reeds sedert het begin dezer eeuw loopende | 


onderhandelingen, is aan de Staten-Generaal ter goedkeuring 
aangeboden een overeenkomst met de Fransche Regeering, 
betreffende het tot stand brengen van kabelverbindingen, 
waaronder in de eerste plaats een verbinding Saigon—Pon- 
tianak (Borneo). 

De Fransche Regeering neemt op zich binnen 15 maanden na 
ratificatie der overeenkomst door middel van een onderzeeschen kabel 
een telegraafverbinding tot stand te brengen tusschen Saigon en 
Pontianak, in aansluiting aan onzen telegraaf kabel Pontianak — Batavia, 
waardoor voor Ned.-Indië een rechtstreeksche verbinding ontstaat 


met Cochinchina en Siam, voorts met Zuid-China over de landver- | Ez E 
| neming op te dragen. Wat voor deze verschillende gevallen met 


binding Saigon —Tourane en den Franschen kabel Tourane—Amoy 
KABELVERBINDINGEN MET NueD.-INDIË, 
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en vandaar met Europa over de zee- en landverbindingen der Great 
Northern Telegraph Company en de Siberische landlijnen. De kabel 
mag een tusschenlanding hebben op het eiland Poulo Gondor. 
Geldelijke verplichtingen, welke feitelijk ten laste der Indische 
geldmiddelen komen, brengt de overeenkomst alleen dan mede, als 
de Fransche Regeering den kabel van Staatswege aanlegt, daar dan 
het in onze territoriale wateren liggend deel ons eigendom moet zijn, 


waartoe wij aan Frankrijk hebben te restitueeren wat dat deel heeft | 
gekost. Dan is onzerzijds ook te zorgen voor verbinding tusschen het | 


landingspunt en het telegraafkantoor, en geschiedt de exploitatie van 
den kabel op Nederlandsch territoir door den Ned.-Indischen telegraaf- 
dienst, wat niet zal gebeuren als de Fransche Regeering een particu- 


exploitatie alleen, mocht belasten. Zoodanige onderneming, die een 


Fransche moet zijn en hare rechten niet willekeurig mag overdragen, | 
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| dat 


9 


Z 


| moet haren exploitatiedienst vestigen in de gebouwen der gouver- 


nements-telegraaf kantoren. Is zij met aanleg en exploitatie belast, 
dan zal zij het landingsrecht van haren kabel krijgen voor den ge- 
bruikelijken termijn van 40 jaren. 

Voorts is geregeld hoe in deze verschillende gevallen in het onder- 
houd van den kabel zal worden voorzien, en is een bepaling opge- 
nomen om snelle overbrenging der berichten te verzekeren. 

Schenkt de overeenkomst derhalve aan Ned.-Indië een nieuwe 
telegraafverbinding met China en via China met Europa, zij strekt 
verder om de Fransche Regeering behulpzaam te zijn in haar streven 
om een zooveel mogelijk rechtstreeksche telegraafverbinding tusschen 
hare Aziatische en Afrikaansche bezittingen en het moederland tot 
stand te brengen. Deze medewerking wordt in de overeenkomst 
verzekerd door toezegging van landingsrecht voor kabels van Java 
uitgaande in de richting van den Indischen Oceaan en naar Saigon, 
dan door 2 kabels direct met Java verbonden zal zijn. Deze 
toezegging geldt voor 15 jaren en het zal der Fransche Regeering 


| vrijstaan ook deze kabels, hetzij voor eigen rekening tot stand te 
| brengen of te doen tot stand brengen, hetzij het leggen en exploiteeren 


daarvan, dan wel het exploiteeren alleen aan een Fransche onder- 


betrekking tot de verbinding Saigon—Pontianak_— Batavia is overeen- 
gekomen, zal dan ook voor de nieuwe kabels van toepassing zijn. 
Voor het geval dat de Fransche Regeering, na aanvankelijk de bij 


| de overeenkomst bedoelde kabels door een particuliere onderneming 


te hebben doen leggen en exploiteeren, later genoopt wordt zich den 
eigendom van de tot stand gebrachte kabelverbindingen te verzekeren, 
zijn de noodige voorzieningen getroffen. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 26, 30 Juni 1904. 


mittels des elektrostatischen Volt- 


SAHULKA, — Lsolationsmessung 


| meters. 6 Kolommen, 3 figuren. — Tot dusver werd de electrostatische 


voltmeter alléén gebruikt voor het meten van hooge isolatie bij korte 


\ kabelstukken. De schrijver geeft een methode aan, waarbij het mogelijk 


is ook andere weerstanden en zelfs kabels, welke onder stroofn staan, 
te meten. Bij het meten van den weerstand van een kabel, wordt 
de geleider van den kabel in serie geschakeld met een hoogen (en 
reguleerbaren) weerstand en een stroombron met de aarde. Uit het 
spanningsverschil tusschen de twee weerstanden in serie en den be- 
kenden weerstand met de aarde, kan op eenvoudige wijze de isolatie- 
weerstand van den kabel berekend worden. Op dezelfde wijze wordt 
nagegaan het berekenen van den isolatie-weerstand van een gelijk- 
stroom twee- of meergeleider aanleg gedurende het bedrijf. 


Moscrexkr. — Ueber Hochspannungs Kondensatoren. 16 Kolommen, 
8 figuren (vervolg en slot van pag. 532). — Voor de proeven, be- 


‚treffende het meten van diëlectrische verliezen en hun af hankelijkheid 
‚van de spanning en frequens van den stroom, werden de in het 


‘te kunnen worden toegepast, 


vorige artikel beschreven condensors gebruikt. De gebruikte instru- 
menten en de methoden van beproeving zijn nauwkeurig omschreven. 
De navolgende resultaten werden bereikt: De diëlectrische verliezen 
nemen toe met een macht van de spanning, welke grooter is dan 2 
bij constante frequens; bij constante spanning en een bepaalde glas- 
dikte vermeerderen de verliezen met het vergrooten van de frequens ; 
verder dat de verliezen een functie zijn van de spanning, de glasdikte 
en de frequens. Verdere onderzoekingen worden gevolgd ten einde 
de constanten van bovengenoemde verhouding te bepalen. 


Une méthode analytique et graphique pour le calcul des 
réseaux fermés par P. M. VERHOECKX. 


In PEclairage Electrique, Tome XXXIX no. 16, is een 
artikel verschenen met bovenstaanden titel, waarop ik in dit 
tijdschrijft de aandacht wil vestigen, omdat daarin een methode 
ter berekening van gesloten leidingsnetten wordt aangegeven, 
die, tegenover de bestaande, groote voordeelen kan aan wijzen. 

Van de bekende methoden kan men in het algemeen zeggen, 
dat ze veel te omslachtig zijn, om in de practijk met vrucht 
terwijl zij bovendien geen 
algemeene oplossing van het vraagstuk geven. Het gevolg 
daarvan is dat men zich behelpt met schattingen; en hoewet 


‚men daarin op den duur wel een zekere vaardigheid kan 


bereiken, zoo is toch een niet te tijdroovende exacte bereke- 
ningswijze altijd te verkiezen. 

Stellen wij ons even den gang van zaken voor, zooals hij 
het meest gewenscht zou zijn. 

Allereerst wordt de ligging der leidingen, m.a. w. de vorm 
van het net vastgesteld en vervolgens het stroomverbruik in 
de verschillende deelen geschat; naar deze gegevens wordt 


liere onderneming, hetzij met aanleg en exploitatie, hetzij met de plaats der voedingspunten en de doorsneden der leidingen 


voorlavpig bepaald, rekening houdende met maximaal span- 
ningsverlies en maximale stroomdichtheid. 


495 


Nu komt de contrôlerekening aan het woord; deze gaat uit 
van een bepaald net met bepaalde voedingspunten, leidings- 
lengten en doorsneden; de uitkomst der berekening zal een 
beeld moeten geven : 

1e. van de stroom- en spanningsverdeeling bij de aange- 
nomen belastingen, waaruit dus te besluiten valt omtrent 
eventueel aan te brengen wijzigingen in de doorsneden der 
leidingen, en 

2e, van de wijziging in de stroomverdeeling bij afwijking 
van de aangenomen belastingen, waarmede bij stedelijke 
leidingnetten begrijpelijkerwijze in hooge mate te rekenen valt. 

„ Keeren wij thans tot het bewuste artikel terug. Op de hem 
eigen klare wijze van behandeling van een wiskundig vraag- 
stuk, begint de schrijver voorop te stellen, dat de oplossing 
van het probleem, hoe men de zaak ook beschouwt, steeds 
neerkomt op het vinden van # onbekenden uit » lineaire 
vergelijkingen. Uitgegaan wordt dan verder van het eenvou- 
digste stel vergelijkingen, nl. die, welke de betrekkingen 
geven tusschen de belastingen der knooppunten en de span- 
ningsverliezen in die punten. 

Alle belastingen moeten daartoe eerst tot knooppuntsbelas- 
tingen worden teruggebracht, hetgeen op eenvoudige wijze 
kan geschieden. 

Bij de opstelling der vergelijkingen blijkt, dat de daarbij 
optredende determinant symmetrisch is ten opzichte van een 
der diagonalen; deze eigenschap vormt het uitgangspunt van 
een bijzondere oplossing der „» vergelijkingen, die een be- 
langrijke vereenvoudiging geeft. 

De gang der berekening is nu deze, dat eerst alle knoop- 
punten als voedingspunten worden beschouwd (dus met een 
spanningsverlies nul), en daarna de knooppunten een voor 
een als zoodanig worden ingevoerd ; men behoudt zoodoende 
steeds contrôle op de berekening en elke gedeeltelijke uit- 
komst heeft een bepaalde physische beteekenis. Als resultaat 
verkrijgt men teu slotte de spanningsverliezen in de knoop- 
punten in functie van de knooppuntsbelastingen. De oplos- 
sing is dan een algemeene, daar voor elke andere belastings- 
verdeeling het resultaat onmiddellijk te vinden is. 

De schrijver toont verder aan, dat men, door een bepaalde 
volgorde bij de invoering der knooppunten in acht te nemen, 
de becijferingen nog kan bekorten, terwijl ook de methode 
bruikbaar blijkt, om bij het leggen van nieuwe of het ver- 
zwaren van bestaande leidingen en het bijvoegen van voe- 
dingspunten de verschillende nieuwe data te berekenen, zon- 
der herhaling der geheele becijfering. Ook kunnen de ver- 
schillende bewerkingen naar bestaande methoden grafisch 
worden uitgevoerd. 

Ten slotte kunnen wij dengenen, die zich voor de quaestie 
interesseeren, zeer aanbevelen het orgineele artikel nader te 
bestudeeren. F. A. HorLEMAN Jr. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- A Tempera- Neerslag 
1904. 7 Wind: naar Ì 
30 Juni 762.4 O.N.0. 9 14.8 — 
| Juli 760.0 W.Z.W 9, 18.4 — 
OD 762.0 HAND 2 15 == 
on 763.6 ZaNV 2 14.1 1 
kh » 763.2 W. 1 15.4 1 
DD 763.2 2.Z.W. 1 aad — 
OMD 7641 W.Z.W. 1 17.6 1 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
K 5 fi -| Maas- 

1904. Tuur Lobith. hed DEE oort gricht Venlo. | Grave. 
1 Juli | 38.93| 414.17 | 8.73| 8.90| 9.37 41.32 852 | 5.00 
Ah 38.92| 11.30 | 886| 9.01| 9.48| 4.35 | 8.35 | 4.85 
ri dea 38.83 | 11.35 | 8.94| 9.06) 9.53| 41.33| 837 | 4.72 
4 38.73| 11.28 | 8.85| 9.02 9.48| 4130| 8.32| 4.70 
Ta) 3868| 1149 | 8.77| 9.04| 9.41 |-4128| 8.22) 4.67 
Om 38.62| 11.12| 8:71| 8.89| 9.35 | 41.8| 818 | 4.57 
1 D 38.56 | 11.07 | 8.67\ 8.83| 9.30 | 44.37| 817 | 4.52 


_____BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Algemeene vergadering der Nederlandsche Chemische Vereeniging. 


** De algemeene vergadering dezer vereeniging zal worden 
gehouden op Zaterdag 16 Juli in het Chemische Laboratorium 
der Universiteit van Amsterdam (N. Prinsengracht bij de 
Roetersstraat) te 10!/, uur. 

Punten van behandeling zijn : 

a. Jaarverslag uit te brengen door den voorzitter. 

b. Huishoudelijk Reglement. 

c. Verkiezing van drie leden van het algemeen bestuur. 
Aftredende leden: de heeren H. BAucKkr T., Prof. Dr. 
Ernsr Conen en JAN Rutten T., zijn volgens art. 18 
der statuten alien niet herkiesbaar. 

d. Verkiezing van een voorzitter en van een penning- 
meester, volgens art. 15 der statuten. 

e. Voordracht van Dr. C. H. Wrinp, „De hypothese der 

electronen en haar beteekenis voor den chemicus”. 

. Voordracht van Dr. D. J. Hissink, „Grondonderzoek”’. 

„ Benoeming van een commissie tot vaststelling van een 
tarief voor onderzoekingen. 

h. Voordracht van G. vAN IrrrsoN Jr. T., „Denitrificatie”’, 

i. „Kristalchemische bijdrage”, door Dr. F, M. JAEGER. 

Te 6!/, uur zal een gemeenschappelijke maaltijd plaats 
hebben in het American Hotel. 

Er is gelegenheid tot introductie. 


De Oosterdoksluis te Amsterdam. 


De Ministers van Marine en van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid hebben, in overleg met het Gemeentebestuur van 
Amsterdam, een commissie benoemd om advies uit te brengen 
in zake de Oosterdoksluis, meer bepaald over de vraag hoe 
verbetering te verkrijgen in de gemeenschap tusschen het afge- 
sloten IJ en de stadswateren. 

Tot leden dier commissie zijn benoemd: vanwege den 
Minister van Marine de heeren J. F. vaN BEEK, hoofd- 
ingenieur der marine; H. T. Hoven, kapitein-luitenant ter 
zee, chef van den staf der zeemacht te Amsterdam en J. 
p Hoorr, ingenieur 1ste klasse der marine; vanwege den 
Minister van Waterstaat, H. en N. de heeren E.‚ H. 
Srierrjes, lid van den Raad van Toezicht op de Spoorweg- 
diensten te ’s-Gravenhage; P. H. Kemper, hoofdingenieur- 
directeur van den Rijks Waterstaat in de 9de Directie te 
Haarlem; H. WorrMaN, ingenieur iste klasse van den Rijks 
Waterstaat te Amsterdam; vanwege de gemeente Amsterdam 
de heeren J. vaN HasseLr, directeur der Publieke Werken ; 
H. J. C. Dirksen, directeur der gemeentelijke handelsinrich- 
tingen; vanwege de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaat- 
schappij de heer N. H. Nierstrasz, lid van den Raad van 
Administratie dier Maatschappij. Als secretaris der commissie 
is aangewezen het lid J. ’r Hoort. K 

In de eerste vergadering, gehouden 5 Juli, is door de com- 
missie tot voorzitter gekozen het lid P. H. KEMPER. 


GQ Th 


Examens aan de Polytechnische School. 


Het diploma voor examen C art. 64 (werktwigkundig-ingenieur) 
werd verkregen door de volgende candidaten: 


C. D. C. Appeldoorn, J. C. J. Asselbergs, F. Begemann, 
Jhr. W. E. J. Berg, C. Blokhuis, J. Blom, J.J. B.J. Bouvy Jr., 
A. L. J. Breebaart, M. D. Charlouis, A. P. A. van Deinse, 
W. F. van Deinse, G. M. Drooglever, A. Dros, T, Elshout, 
W. L. Ghijsen, W. H. F. de Haan, E. R. Hessling Js 
G. ’t Hooft, G. ten Hoopen, P. von Pritzelwitz van der Horst, 
F. C. Huygen, W. Hupkes, D. de Iongh Wzn., A. A. de Jager, 
A. B. Japikse, G. D. Jordens, A. G. de Koningh, A. W. A. 
Koster, Th. J. J. Kreunen, J. P. van der Leeuw, H. E. Loff- 
mann, D. J. C. Meijeringh, J. H. Müller, A. C. Nanning, 
P. M. C. Nicolaï, G. J. Post van der Burg, W. Th. van Schaik, 
H. Steketee, S. H. Stoffel, C. E. van der Stok, E. J. F. Thie- 
rens, P. G. Viervant Tukker, H. W. J. Veldhuis, A. van 
Vollenhoven Azn, F. E. Wijnmalen, J. J. C. Willekens, 
E. B. Wolff, P. C. van Zuyderhoudt. 

Verder zijn nog geslaagd voor examen B art. 60 (technoloog), 
1ste gedeelte, de candidaten : 

H. Addens, Mej. E. Mac Gillavry, P. C. den Herder, NH, 
H. J. Kessener, J. Lensink, G. Loos, Mej. A. G. van Manen, 
J. Manschot, È. L. Masthoff, H. J. G. Haitsma Mulier, 
J. Niermeyer, A. J. van Peski Jr., Mej. B. Rank, J. van Rijn van 


A 2s. 


Alkemade, J. Tielrooy, N. G. de Voogt, M. Voorzanger, F. L. 
Weiss, J. J. Werst, Mej. Th. J. P. Wolff. 


Voor examen B art. 60, 2e gedeelte, de candidaten : 


J. N. Blaauw, J. W. Blaauw, A. L. Dijkstra, P. Dondorff, 
M. J. C. Groeneveld, H. P. de Groot, H. G. Havik, J. A. 
Heymann, J. G. Jurling, F. F. G. Kaulbach, F. Liebert, 
J. C. Lokker, D. C. J. Minkman, W. A. Ochtman, J. A. Qua- 
dekker, H. J. W. J. Remmers, A. Ruys, R. Verschuur, Mej. 
Th. J. P. Wolff, W. L. Zaalberg, E. M. van der Zijl. f 


Voor examen C art. 64, 1ste gedeelte, de candidaten : 


G. Beerenborg, A. J. van Braambeek, D. A. de Fremery, 
J. W. Heil, G. A. Heyning, C. van der Hoeven, A. van 
Houtum, A. A. M. Jansen, A. de Jong, G. J. de Jongh, P. H. 
Kalis, C. C. Käyser, A. H. van den Kieboom, H. J. van 
Lessen, J. P. M. Lips, A. C. Loos, J. Mantel, G. G. Olthof, 
M. T. S. Pape, W. F. Th. Pasdeloup, H. M. Reufel, K. van 
der Schroeff, F. C. W. J. P. Soeters, L. J. W. Steenhuis, 
A. H. J. Tjeenk Willink, J. P. Willeumier, G. J. Wolbers, 


W. de Wolff, L. Worp. 
Voor eramen C art. 65 (mijnen-ingenieur), 1ste gedeelte, de 
candidaten : 


A. C. de Jongh, C. A. de Jongh, W. F. F. Oppenoorth, / 
R. W. van der Veen, W. L. A. van der Veen. 


ri OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 1 Juli 1904 is bevorderd tot com- 
mandeur in de orde van den Nederlandschen Leeuw, Harer 
Majesteits adjudant in buitengewonen dienst, de luit-gen. 
A. Koor, chef van den generalen staf, thans ridder dier orde. 

— Bij Kon. besluit van 29 Juni 1904 zijn, met ingang van 
1 Juli as.: lo. L. Koor, te Alkmaar, J. E. Diepen, te ’s-Her- 
togenbosch en S. M. C. P. Breuker, te Aarle-Rixtel, op hun 
verzoek, eervol ontslagen als opzichter van den Rijkswaterstaat 
Iste kl. 2o. bevorderd: tot opzichter van den Rijkswaterstaat 
Iste kl. A. N. WinD, A. KoorEMAN en N. Visser, thans op- 
zichters 2de kl. ; tot opzichter van den Rijkswaterstaat 2de kl, 
M. IN ’r Hour, H. Winp en J. KoorEMAN, thans opzichters 
3de kl. ; tot opzichter van den Rijkswaterstaat 3de kl, J. P. 
DE Vries, C. F. J. BLOEMKOLK en W.A. DoRMAAR PzN., thans 
opzichters 4de kl, en zijn, met ingang van 1 Juli 1904, be- 
noemd tot opzichter van den Rijkswaterstaat 4de kl, A. J. 
BRINKHUIS, te Ommen, B. J. KerKHor, te Haren bij Groningen, 
W. E. JANson, te Brielle, S. Bos, te Utrecht, en J.J. SCHMAND, 
te Stadskanaal. 

— Bij Kon. besluit van 27 Juni 1904 is, met ingang van 
1 Maart 1904, aan H. W. E. Srruve, op zijn verzoek, eervol 
ontslagen lid van het bestuur der Rijksverzekeringsbank, een 
pensioen ten laste van den Staat verleend van f 2935 ’s jaars. 

— Bij Kon. besluit van 6 Juli 1904 zijn benoemd aan de 
Polytechnische School te Delft: tot hoogleeraren, G. J. VAN 
SwaAAY en dr. M. pe Haas, thans beiden leeraren aan die 
inrichting, en tot leeraar, dr. L. H. Siertsema, met gelijk- 
tijdige toekenning van eervol ontslag uit zijne tegenwoordige 
betrekking van conservator aan het natuurkundig laboratorium 
en kabinet en lector aan de Rijks-universiteit te Leiden. 


_OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B, 0. W.: 
Geplaatst: met intrekking zijner toevoeging aan den chef der 2e 
waterstaatsafd., in de residentie Riouw en onderhoorigheden, ten einde 


als eerstaanw. waterstaatsambtenaar op te treden, de opzichter 
2e kl. M. N. GEwaAy. 
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PERSONALIA. 

“ Tot bureau-ambtenaar bij het waterschap Westerwolde 
is benoemd de heer F. pe Vries te Heiligerlee. 

“* De werktuigkundig-ingenieur Roeror KLEIN, is geplaatst 
als ingenieur bij de Wellman-Seaver-Morgan Co. te Cleve- 
land, O. Afdeeling: Gasmachinebouw. 

— De tijdelijk opziener 3e kl. bij den dienst van het 
mijuwezen in Nederlandsch-Indië, P. H. KAMPMEINERT, thans 
te Amsterdam, is gesteld ter beschikking van den Gouver- 
neur van Suriname, om te worden werkzaam gesteld bij de 
mijnexploratie in Suriname. 

— Tot inspecteurs bij de bouwpolitie te Rotterdam zijn 
benoemd G. J. Pop, te Scheveningen en J. J. VAN DE VIJVER, 
te Rotterdam: 

— Het verlof van den chef der 3e afd. van de Staatsspoor- 
wegen op Java, H. Cr. Raven, is met zes maanden verlengd. 

De Minister van Wat, H. en N. heeft in de commissie, welke ge- 
durende den loop van 1904 belast zal zijn met het afnemen van 
examens ter verkrijging van een diploma als machinist aan boord 
van koopvaardijschepen en voor de sleepvaart, benoemd: 

tot lid en voorzitter: J. J. STookKER, gepensionneerd kapitein-luitenant 
ter zee, te Hilversum; tot leden: W. F. D. vAN OLLEFEN, surveyor 
to Lloyd's Register of British and Foreigh Shipping, te Rotterdam ; 
N. VAN DissEL, ingenieur 4de kl, voor het stoomwezen, te Breda ; 
J. Bir, werktuigkundig en scheepbouwkundig expert, te Amsterdam ; 
C._vAN Run, electrotechnisch-ingenieur, te Rotterdam; L. W. 
WEeCcKESSER, gepensionneerd offieier-machinist le kl, te Bussum; 
L. N. pe BRUYNE, leeraar aan de Zeevaartschool, te Rotterdam; tot 
lid en secretaris: J. C. Grave, gepensionneerd officier-machinist 
le kl, te Haarlem; tot plaatsvervangend lid en plaatsvervangend 
voorzitter: W. A. M. Piepers, hoofdingenieur voor het stoomwezen, 
te Arnhem; tot plaatsvervangende leden: A. C. MerzeLaaR, chef- 
werktuigkundige bij de Koninklijke Paketvaartmaatschappij, te Amster- 
dam; J. N. Kooy, ingenieur de kl, voor het stoomwezen, te Rotterdam ; 
D. GEUZENBROEK, werktuigkundige bij de Stoomvaartmaatschappij 
«Nederland», te Amsterdam; H. vAN HELDEN, inspecteur van machine- 
dienst bij de Holland-Amerika-lijn, te Rotterdam; W. F‚, VAN DER 
WAARDEN, officier-machinist 1e kl, gedetacheerd bij het Dep. van 
Marine, te ’s-Gravenhage; K. A. vAN Boven, gepensionneerd officier- 
machinist 1e kl, te Hillegersberg; tot plaatsvervangend lid en plaats- 
vervangend secretaris; J. J. KNotrer, officier-machinist 1e kl. bij 
's Rijks werf, te Willemsoord. 

— Aan den hoogleeraar-directeur der Polytechnische School, 
prof. J. Kraus, is een buitenlandsch verlof verleend van 2 
maanden. Gedurende dien tijd zal het directeurschap worden 
waargenomen door den hoogleeraar Mr. B. H. PEKELHARING, 
secretaris van den Raad van Bestuur. 

Laatstgemelde functie zal alsdan tijdelijk vervuld worden 
door prof. dr. C. A. ScHELTEMA. 


“* Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De adspirant-adjunct-ingenieur bij den dienst van Tractie 
en Materieel, M. H. DAMMr, wordt met ingang van 15 Juli 
ek. verplaatst van Groningen naar Maastricht. 

In verband met het bouwen der stations Rosendaal en 
Baarle-Nassau is de heer A. J. J. BocKMEULEN te Breda 
met ingang van 1 Juli aangesteld als tijdelijk teekenaar 
aan het bouwbureau aldaar. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Adspirant-Ingenieurs (zes) bij den Waterstaat en de B. O0. W. in 
Ned.-Indië. Zich vóór 15 Juli wenden tot het Dep. v. Koloniën. 
(Voor de voorwaarden en bijzonderheden raadplege men de Ned. 
St-CGourant van 28 Mei 1904, n0. 123). 

Ingenieur voor het vak van Scheepsbouw bij het marine-etablissement 
te Soerabaja met de beide diploma’s van S. L en W.T. Zich vóór 
15 Juli 1904 aanmelden bij het Min. van Koloniën. (Nadere inlich- 
tingen vindt men in de Ned. St. Courant van 14 Juni nl. 137). 


‚ Adjunct-Ingenieurs bij den dienst der SS, in Ned -Indië (twee civiel- 


Bij den stoomtramweg in Atjeh: 


Benoemd : tot werktuigkundig ambtenaar, de opzichter-machinist 
tevens belast met het toezicht in de werkplaats met den personeelen 
titel van werktuigkundig ambtenaar, W. H. N, CG. VAN GARREL. 

Belast: met de waarneming der betrekking van werktuigkundig 
ambtenaar, de magazijnmeester 2e kl. (fe-luit.) der genie W‚ J. VAN 
DEN MEREN. 


Bij de genie: 
Gedetacheerd: bij den gewestelijken en plaatselijken geniedienst 
van de 2e militaire afd. op Java te Tjilatjap, de kapt. T. vaN Erp, | 
van het korps genietroepen te Magelang. 


en twee werktuigk.-ingenieurs). Zich vóór 15 Juli 1904 wenden tot 
het Dep. v. Koloniën. (Voor bijzonderheden zie men de Ned. 
St-Gourant van 31 Mei 1904, n0. 125). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


13 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 19—42 j., f 45—f 100 per maand; 3 Waterb. 
Opz.-Teekenaars, 20—41 j, f 50—f 100 per maand; 6 Werktuig- 
kundig-Teekenaars, 19—25 j., f 40—f 80 per maand; | Electrotechniker : 
2 Machine-Teekenaars, | Teekenaar in kunstmeed- en constructie- 
werk. Inlichtingen Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg 
singel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


STING EN WEKKING DER STUUM WEIKLUIGEN IN KIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Jaargang. 1904. 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLA 


— DE INGENIEUR. — 
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‚N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Urrrour 27 Juni. 
Leveren en plaatsen van een 
ijzeren brugschip onder de schip- 
brug over de rivier de Lek tus- 
schen Vreeswijk en Vianen. Ram. 
f 3150. W. G. H. Jacobs te Haar- 
lem, f 3126. 

MippeLBURG, 29 Juni. Afdammen, 
droogmaken en herstellen van het 
buitenhoofd van de kleine schut- 
sluis van het kanaal door Zuid- 
Beveland te Hansweert. Raming 
f 15.000. A. Prins Thz. te Sliedrecht, 
f_14,680. 


ZwoLLE, 30 Juni. Gedeeltelijk 


vernieuwen van de Rijksbrug, 
genaamd de Uilenspiegelsbrug over 
de Oude Wetering te Laag- 


Zuthem, gemeente Zwollerkerspel, 
behoorende tot de verspreide Rijks- 
bruggen in de prov. Overijssel. 
Raming f 900. H. v. Lohuizen te 
Zwollerkerspel, f 854. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 6 Juli. 1°. Herstellen en 
verbeteren van een lijn langs den 
Staatsspoorweg _Zwolle— Meppel. 
Raming f1340. H. Roseboom en 
H. v. Dijk te Hattem, f 1492; 
2°, Leggen en ingraven van twee 
kabels te Breda en het wijzigen 
der geleidingen aldaar. Raming 
f 13C0. C. J. Tierolff te Roosen- 
daal, f 1149; 3°, Aanleg van een 
lijn tusschen Venlo en Nijmegen 
en het herstellen en verbeteren 
van een lijn tusschen Nijmegen 
en Mook. Raming f1874. L. Troost 
te Arcen, f 1489; 4°. Herstellen 
en verbeteren van een lijn langs 
den Hollandschen IJzeren Spoor- 
weg tusschen Rotterdam en 's Gra- 
venhage, benevens het bijspannen 
van vier draden aan deze lijn. 
Raming f 1477. P. v. d. Berg te 
Waddinxveen, f 1268; 5°, Her- 


stellen en verbeteren van een lijn | 
Ï 
langs den Staatsspoorweg tusschen 


’s-Hertogenbosch en Geldermalsen, 
alsmede het bijspannen van 6 
draden aan deze lijn en van 2 
draden tusschen ’s-Hertogenbosch 
en Zalt-Bommel. Raming f 2130. 
C. J. Tierolff, f 1859. 

Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 
30 Juni. Leveren van houtwaren 
aan de Rijkswerkinrichtingen te 
Veenhuizen, ten behoeve van 
nieuwe werken, in 3 perceelen. 
Perc. 1 en 2. R. Timmer te 
Meppel, f 8640 en f 1524 ; perc. 3. 
W. Vink te Meppel, f 9270. 

Genie. 's-GRAVENHAGE, 5 Juli. 
(Bestek n°. 147). Doen van voor- 
zieningen aan militaire gebou- 
wen en werken te 's-Gravenhage, 
onder het beheer der Genie aldaar. 
Raming f 10,450. H. van Oort- 
merssen aldaar, f 10,680. 

Provinciale werken. LEEUWARDEN, 
28 Juni. Verbetering van het vaar- 
water van Bolsward over Nijezijl 
tot het Heegervar, in 2 perceelen. 
Raming: fe perceel f 58,200; 2e 
perceel f° 14,772, Perc. 4. J. v. 
Noordenne te Utrecht, f 55,798 ; 
perc. 2. H. v. d. Reyt te Heeren- 
veen, f 10,800. 

Gemeentewerken. ’s-HERTOGEN- 
BOSCH, 27 Juni. 1°. Maken van 
beerputten op het terrein bewesten 
den Dommel. A. J. Aangenendt 
aldaar, f 2040; 2°. Onderhouds- 
baggerwerken (+ 5800 M?.), onder- 
houd van taluds en zuiveren van 
wateren. L. v‚ Drunen te Hintham, 
f 6235.50. 

VIANEN, 28 Juni. Herstelling 
van den grooten toren te Vianen. 


Raming f6000. A, M. Labrie ald., 
f 6584. 

MaassLuis, 30 Juni. Maken van 
een fundeering achter- en het ver- 
ankeren van het Westelijk Haven. 
hoofd te Maassluis. G. Klootwijk 
te Papendrecht, f 4444. 

Polderwerken. DEN Bura, 27 Juni. 
Polderbestuur van Kijerland op 
Texel. Verzwaren der terreinen en 
binnenduinen aan de Noordpunt 
van den Eijerlandschen polder, tot 
vorming van een inlaagdiĳk en 
verder voor het maken van een 
afwateringskoker. L, v. d. Vlies 
te Oudeschild, f 11,570. 

BINNEN-Moerpijk, 28 Juni. Best. 
v. h. wat. «De Royale Polder». 
Verhoogen en het verdedigen van 
een gedeelte van den Zeedijk, 
gelegen ouder Lage Zwaluwe, 
tusschen de groote spoorwegbrug 
en het dorp Lage Zwaluwe. C, J. 
v. d. Elshout te Made, f 4525. 

HoorpPLAAT, 28 Juni. Best. der 
wat. v. d. cal. Hoofdplaat- en 
Thomaespolders, Herstel, de ver- 
nieuwing en het onderhoud tot 
30 April 41905 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwerken 
aan de waterkeering van genoemde 
polders. J. Lindenbergh te Wemel- 
dinge, f 6500. 

STAVENISSE, 28 Juni. Best. der 
wat. v. h. cal. wat. Stavenisse en 
den cal. _Oudkempenshofstede 
polder. Verdedigen van den onder- 
zeeschen oever door zinkwerk en 
steenbestorting aan het dijkvak 
Oud-Kempenshofstede van het 
bovengenoemde waterschap. Ram. 


f 16,952.515. J. Roskam Cz. te 
Dordrecht, f 15,528. 
RirLAND, 29 Juni. Best. der 


wat. v, d. cal. Zimmermanpolder. 


Herstel, de vernieuwing en het 
onderhoud tot 30 April 1905 van 
de aarde-, kram-, rijs-, steen- 


glooiing- en andere werken. Ram. 
f 8831. Gegund aan P. Dronkers 
te Kappelle, f 9247. 

Spoorwegen. Urrecnr, 28 Juni. 
Maatsch. tot Expl.v. S.S. (Bestek 
n°. 988). Maken van een wachters- 
woning en het verrichten van bij- 
komende werken ten behoeve van 
den spoorweg Willemsdorp 
Utrecht. Begrooting f 6480. H. J. 
v. Daalen te Zevenbergen, f 5664. 

Part. werken. s-HERTOGENBOSCH, 
28 Juni. Ing. J. Dony. Bouwen van 
een R.-K. School aan het Emma- 
plein aldaar. J. v. Dun te Vaassen, 
f 40,500. 

ROTTERDAM, 28 Juni. Gecomm, 
der Ned. Herv. Gemeente. Bouwen 
van de Koninginnekerk aan den 
Boezemsingel te Rotterdam, op 
de daarvoor gemaakte paal- en 
houten fundeering. J. v. Tepenburg 
aldaar, f 383,150. 

ROTTERDAM, 29 Juni. Archt, 
Muller «& Droogleever Fortuyn 
en Van der Tak, Bouwen van een 
pakhuispand met bergzolders aan 
de Wilhelminakade voor rekening 
der Holland-Amerika lijn. G. 
Elffrich aldaar, f 58,900. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 11 Juli. 


Urrecnr. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N.,te 2 ure: Uit- 
voeren van baggerwerk in het 
gekanaliseerde gedeelte van den 
Hollandschen IJssel in de provincie 
Utrecht. Raming f 3000. (Zie Adv. 
in n°. 24). 

Dinsdag 12 Juli. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 12 ure: 
Voortzetten der verbetering van 
het gedeelte Rijksweg van Hattem 


naar het Katerveer, behoorende 
tot de Rijks groote wegen in de 
provincie Gelderland. Ram. f 1200. 
(Zie Adv. in n°. 25). 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Stichting van woningen 
voor beambten bij de bijzondere 
Strafgevangenis voor mannen te 
Leeuwarden en daarmede in ver- 
band staande werken. Raming 
f 34,500. (Zie Adv. in n°. 26). 

GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11/5 ure: 
Maken van beschoeiingen met 
steenstapeling langs den kanaal- 
boord van den Rijksweg Groningen- 
Delfzijl. Raming f 1500. (Zie Adv. 
RD 20). 

RorreRpAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Bouwen van een bewaar- 
school aan de Clemensstraat. (Zie 
AdVerinen 27). 


Woensdag 13 Juli. 


's-HERTOGENROSCH. Vanwege het 
Min, v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Uitvoeren van herstellingen 
en vernieuwingen aan het zeehoofd 
te Willemstad. behoorende tot de 
Rijkshavenwerken aldaar. Raming 
f 6500. 

RirLanD. Best, der wat. v. d. 
cal, Zimmermanpolder?te 41 ure: 
(Bestek n0. 13). Dijksverbetering, 
verzwaring en verhooging over 
1550 M. lengte van den zeedijk 
van af den Reigersbergschen polder 
tot 48 M. beoosten dijkpaal 16, 
Raming f 9388. Bestek en teeke- 
ningen ter lezing in de herberg 
van J. Rottier aldaar en ten kan- 
tore van den Secretaris- Ontvanger 
te Goes, bij wien zij dan tevens 
verkrijgbaar zijn vcor f 0.75 per 
exemplaar. 

ZAANDIJK. Dijkgr. en Heemr. v. 
d. polder Westzaan, te 3 ure: 
Bouwen van een machinegebouw 
voor zuiggasinstallatie, machinist- 
woning en anthracietloods met 
werkplaats te Zaandijk. Aanwij- 
zing door den opzichter B. J. van 
de Klippe te Zaandam, op het 
terrein te Zaandijk, 9 Juli te 11 
ure. Bestek en teekening zijn bij 
hem te verkrijgen tegen f 2, 


Donderdag 14 Juli. 


’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., 
te 2 ure: Maken van een profiels- 
wijziging en het rioleeren van een 
gedeelte der Timorstraat. Aanw. 
11 Juli te 11 uren aan de Ge- 
meentewerf aan het Groenewegje 
alwaar de bestekken ad f 0.40 en 
de teekeningen ad f0.25 verkrijg- 
baar zijn. 

STAD-ALMELO. Burg.en Weths., 
te. 2/, ure: Leveren van 45000 
KG. normaal socketbuizen, 4500 
KG. normaal hulpstukken, 1500 
KG. syphons. Bestek en voor- 
waarden verkrijgbaar tegen f 0.50 
bij den directeur der gemeente- 
gasfabriek, die verdere inlichtingen 
verstrekt. 


Vrijdag 15 Juli. 


’s-GRAVENHAGE. Coöp. Bouwver, 
Wilhelmina, te 12 ure: Bouwen 
van acht woonhuizen aan een 
geprojecteerde straat uitkomerde 
op de Statenlaan te ’s-Gravenhage. 
Bestek met 3 teekeningen tegen 
f 2.50 verkrijgbaar ten kantore 
van den architect H. Rutgers, 
Elandstraat 87, te ’s-Gravenhage 
en Kerkstraat 1b, te Bussum. 

ZeeveLD, te 111/, ure: Bouwen 
van een school met onderwijzers- 
woning. Bestek en 2 teekeningen 
verkrijgbaar tegen f 2 bij den 
architect Corn. Zaal Az. te Bode- 
graven, die tevens nadere inlich- 
tingen geeft. 


Zaterdag 16 Juli. 


LEEUWARDEN. Burg. en Weths., 
te 3 ure: 1. (Bestek n°, 17). Uit- 
voering van werken ten behoeve 
van de uitbreiding der Veemarkt. 
Begrooting f 14,500; IL. (Bestek 
n°. 22). Bouwen van een privaten- 
gebouwtje op de Veemarkt. Be- 
grooting f 1350. Bestekken ter 
inzage ter gemeente-secretarie en 
aldaar te verkrijgen. Bestek n°. 17 
met 7 teekeningen voor f 2. 
Bestek n0, 22 met 1 teekening 
voor f 0.50. Inlevering der gezegelde 
inschrijvingsbiljetten tot het uur 
der besteding. 

RorrerDaM. Rotterd. Tram- 
wegmij, te 11/, ure: Maken van 
de kunstwerken ten behoeve van 
den stoomtramweg Rotterdam 
Hellevoetsluis (gedeelte Spijke- 
nisse— Hellevoetsluis). Bestek n°, 
15. Complex Flakkee. Inlichtingen 
ten kantore der Maatschappij, 
12 Juli te 10 ure. Bestek met 
teekening en terreinkaart, ver- 
krijgbaar ten kantore der Maat- 
schappij en worden op franco 
aanvrage tegen f 3 toegezonden. 
Bestek met terreinkaart zijn ook 
afzonderlijk verkrijgb. tegen f 1.50. 


Maandag 18 Juli. 


AMsTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Vernieuwen van de 
vaste brug n°. 223 over den 


Kloveniersburgwal vóór het Rus- 
Jand, met bijbehoorende werken. ! 
(Zie 'Adv. in n°, 2): 

IpeM. IpeM. Bouwen van twee | 
steigers in het IJ, ten westen van | 
den steiger van den West-Indischen | 


Maildienst. (Zie Adv. in n°. 27). 

MepeMBLIK. Dijkgr. en Heemr. 
van het Ambacht «De Vier 
Noorder Koggen», te 1 ure: d. 


Leverantie van 300 MS. grind; 
b. beraamde werk aan den West- 
Frieschen omringdijk der «Vier 
Noorder Koggen» in 7 perceelen. 
Voorwaarden voor de leverantie 
sub a, verkrijgbaar bij den hoofd- 
opzichter van het ambacht, A. 
Kater Jz. te Medemblik. Bestekken 
voor de werken genoemd sub b 
tegen f 0.40 per exemplaar te 
bekomen bij den boekhandelaar 
K. H. Idema te Medemblik. Aan- 
wijzing sub b 11 Juli, aan te 
vangen des voormiddags 10 uur 
bij perceel 4 onder Aardswoud. 
Inlichtingen geeft de hoofdopzichter 
voornoemd en de opzichter D, 
Mantel Szn. te Lambertschaag. 


Dinsdag 19 Juli. 


ZUTPHEN. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 203). Bouwen van een 
stal te Milligen. Raming f 15,500. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.50 bij 
den opzichter v. fortific. aldaar. 
Inl. op het bureel der genie ald. 
15 Juli van 2—3 ure. 


Woensdag 20 Juli. 


’s-GRAVENHAGE. Min. 
H. en N., te 11 ure: 
werken tot voortzetting der ver- 
betering van de rivier de Maas, 

tusschen de kilometerraaien 
CLXXXV en CXCII onder de| 
gemeenten Wychen en Batenburg 
(provincie Gelderland) en Huisse- 
ling, Ravenstein en Dieden (pro- 
vincie Noord-Brabant. Raming 
f 56,000. (Zie Adv. in n°. 26). | 

IpeM. IpeM. Uitvoeren van | 
baggerwerk in het Aardappelengat, 
behoorende tot de werken van het 
Hollandsch Diep en Haringvliet. 
Raming f 23,500. (Zie Adv. in 
ad, Dird 

IpeM. Vanwege het Min. wv. 
Wat, Hesen “Nij te 2mure: 
Onderhoud van het postgebouw te 
Schiedam, van den dag der ken- 
nisgeving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. | 
1906. Raming f 1710. Bestek ter | 
lezing aan het gebouw van het 


v. Wat, 


Maken van | 


' (Bestek n°, 


hoofdbestuur der posterijen en 


telegraphie, aan dat van het Prov. 
Bestuur van Zuidholland aan het 
bureel van den Rijksbouwmeester 
in het 2de district, Fluweelen 
Burgwal n°, 16 te 's-Gravenhage, 
bij den directeur van het post- 
kantoor te Schiedam, en is, tegen 
f 0,25, verhoogd met de kosten 
van verzending, te bekomen bij 
de boekb. Gebr. van Cleef, te 
s-Gravenhage, en door hunne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlichtingen 
door den Rijksbouwmeester en 
den opzichter bij de landsgebouwen, 
J. Bartels, te Rotterdam. De in- 
schrij vingsbiljetten moeten worden 
geworpen in een daarvoor bestemde 
bus, hangende in het gebouw van 
het hoofdbestuur der posterijen 
en telegraphie. Aanwijzing 13 Juli 
te 11 uren. 

Ipem. IpeM. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn langs den 
Staatsspoorweg Zwolle — Almelo en 
Zwolle — Zutphen. Raming f 1735. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het hoofdbestuur der posterijen 
en telegraphie, Parkstraat te 


s-Gravenhage, aan de lokalen der | 
verschillende | 
en is te bekomen bij 


besturen de 
provinciën, 
de boekh. Gebr. 
le-Gravenhage, en, 


van 


van Cleef te 
door hunne 


tusschenkomst, in de voornaamste | 


gemeenten des Rijks. Inlichtingen 
bij den hoofdingenieur der telegra- 
phie te „'s- -Gravenhage en bij den 
ingenieur der telegraphie te Zwolle. 
s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure : 
stel sluisdeuren in het buitenhoofd 
der schutsluis te Crèvecoeur, be- 
hoorende tot de werken van de 
gekanaliseerde Dieze, 
Noordbrabant. Raming 
(Zie Adv. in n°. 27). 


Vrijdag 22 Juli. 


Urrecur. Ned. Gentr. 
te 2 ure: (Bestek n° 32). Maken 
van grondwerken, het leggen van 
sporen en wissels, het maken van 


f_6500. 


Maken en inhangen van een | 


provincie | 


Spoorw., 


kunstwerken, gebouwen en inrich- | 


tingen en het verrichten van 
diverse werken, een en ander ten 
behoeve van den aanleg van een 
rangeerterrein te Zwolle, (Zie Adv. 
in n°. 27). 


Maandag 25 Juli. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., | 


te 12 ure: 
of porfierkeien, noodig voor de 
bestrating van 31,000 M?, (Zie 
Adv. in n°. 27). 


Leveren van graniet- | 


Urrecnr. Maatsch. tot Expl. v. | 
SS. Levering van grind of steen- | 


slag. Concept-overeenkomsten met 
toelichting 


worden toegezonden | 


na franco aanvraag bij den Dienst 


van Weg 
schappij te Utrecht. 


Woensdag 27 Juli. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, | 
Levering van: (Bestek | 


te 12 ure: 
n°. 362). Klein ijzerwerk voor de 
kasten van spoorwegrijtuigen ; 
363). 
gegoten ijzeren buizen en hulp- 
stukken; (Bestek n°. 364). 462 
gegoten ijzeren draagpotten met 
toebehooren voor spoorwegrijtui- 
gen; (Bestek n°. 365). 45 stellen 


en Werken der Maat- 


Geasphalteerde | 


trek- en stootinrichtingen met 
toebehooren voor spoorwegrijtui- 
gen; (Bestek n°. 366). Draag-, 
wieg- en voluteveeren voor spoor- 
wegrijtuigen; (Bestek n°. 367). 
28 assen met schijfwielen voor 
spoorwegrijtuigen ; (Best. n°, 368). 
Gegolfd gegalvaniseerd plaatijzer ; 
(Bestek n°. 369). Garnituur voor 
de kasten van spoorwegrijtuigen ; 
(Bestek lit. U 10). 296 assen met 
spaakwielen voor rijtuigen en 
wagens; (Bestek lit. V 10). Draag- 
en voluteveeren voor rijtuigen en 
wagens; (Bestek lit. W 40). 232 
stellen versterkte trek- en stoot- 
inrichtingen met toebehooren voor 
rijtuigen en wagens, 56 normale 
noodkettingen en 30 stellen ver- 
lengde trek- en stootinrichtingen ; 
(Bestek lit. X 40), 592 gegoten 
ijzeren draagpotten met toebehoo- 
ren voor rijtuigen en wagens, 
2675 smeerkussens en 1100 vilten 
ringen voor draagpotten voor 
rijtuigen en wagens, benevens 36 
gegoten ijzeren draagpotten met 
toebehooren voor veewagens en 


directierijtuigen. (Voor bestek n°. 
362 kunnen als aannemer alleen 
in Nederland gevestigde fabrieken 
in aanmerking komen). Bestekken 


ter inzage op het Technisch 
Bureau van het Ministerie van 
Koloniën, en zijn verkrijgbaar bij 


de firma Mart. Nijhoff te ’s-Gra- 
venhage, Nobelstraat 18, tegen 
f 2 voor elk der bestekken nos. 
362 en 369; f 1,50 voor elk der 
bestekken nos, 364, 366, lit. V 10 
en lit. W40; f 1 voor elk der 
bestekken nos. 363, 365, 367, lit. 
U10 en lit. X10; en f 0,50 voor 
bestek n°, 368. De inschrijvings- 
biljetten moeten op den dag der 
aanbesteding, vóór des middags 
12 uren, zijn ingeleverd in een 
daarvoor aangewezen gesloten bus 
aan het Ministerie van Koloniën 
te ’s-Gravenhage (Techn. Bureau). 
De inschrijvingsbiljetten kunnen 
ook vrachtvrij aan dat Bureau 


worden ingezonden, doch het 
Ministerie van Koloniën is niet 
verantwoordelijk voor de tijdige 


inlevering in de bus. 


ADVERTENTIEN. 


Int. Telef. 555. 


Electrische 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=-LICHT 


met de toestellen MELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 19083. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


HAARLEM. 


SPECIALITEIT 


Schoutensteeg 6. 


Installatiën 


G. LANKHORST 


Bh 


WITTEN’ (RUHR) 
iedestüeke ausEisen und Stahl. 


Stahlformguss Schmiedbarer Gusss. 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 
INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, 


Telefonie enz. 


Interc. Tel. 
4678. 


Krachtoverbrenging, Schellen, 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


4 


19° Jaargang. 


1904, — \° 29, 


DE INGENIEUR. « 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president ; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJxHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R, A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland. . .. . . f 10. 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te 's-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BETcKe, Rotterdam, 

„ „ _DuirscHLAND, W. MEIJERs, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


IPSr.T ozel em Kenter tele er Talol aime oen en à ‚ f 025 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. 5 wordt driemaandelijks beschikt. 
’s-Gravenhage, 16 Juli 1904. 
INHOUD. onderdeelen van één procent aan en deze uiterst geringe 
eh: if van ed Sluiting Bibliotheek. — Surinaamsch hout, oe A. Ee aanwas wordt in den regel op verre na niet gecompenseerd 
ERKHOUT (met afbeelding). — Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis (Vervolg H pd 1 
van bladz. 489) (met afbeeldingen), door E. P. HAVERKAMP BEGEMANN. — Herdenking door de waardevermeerdering per kubieken Meter. 
van het 25-jarig Doctoraat van Prof. H. KaMerrINGH ONNrs te Leiden. — De Nederl, Hebben de bosschen een zekeren leeftijd overschreden, dan 
oopvaardijvloot in 1903. — Algemeene Zomervergadering van de Vereeniging van En :: )- ae 
Delftsche Ingenieurs, door v. Vve Vergadering der Vakafd, voor Werktuig- en wordt vooral bij den eik de stand der boomen hol en lijdt 
Scheepsbouw. — Vergadering van de Ver. van Gasfabrikanten in Nederland. — Inge- { daaronder de vruchtbaarheid van den bodem. 
zonden stukken: Buitenlandsche technische literatuur in „De Ingenieur”, door A. EE : EN ee 
Vosmann. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Blektr. Zeitschrift afl. 27; Korte Dit is een tweede reden waarom in den tegenwoordigen tijd, 
eschrijving der voornaamste typen van watermeters door J. A. PreuB, door JAN 1 E 
VAN POELGEEST. — Proeftochten en te water gelaten schepen: Motorboot voor de nu een intensiever boschbeheer op den voorgrond treedt, 
gemeente Rotterdam. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- | het produceeren van zwaar eikenhout in Duitschland afneemt. 
landsche berichten. — Officieele berichten. — Personalia. — Open betrekkingen. — 


Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt dat de Bibliotheek 
gesloten zal zijn van Maandag 11 Juli tot en met Zaterdag 
23 Juli, wegens schoonmaak en appèl nominaal. 


De Commissie voor de Bibliotheek, 


J. SCHROEDER VAN DER Kork, President. 
R. A. VAN SANDICK, Secretaris. 


Surinaamsch hout. 
(Met afbeelding.) 


n Nederland en de naburige landen verdwijnen gelei- 
delijk de oude eikenopstanden. Men begint al meer en 
meer in te zien, dat het oude cameralistisch stand punt 
— dat de Staat verplicht is te voorzien in de behoefte 

der ingezetenen aan hout — als onjuist moet worden bestempeld. 
Het is het eerst in Saksen, dat men van Regeeringswege een 
ander denkbeeld in toepassing bracht. Men is daar gaan begrij- 
pen, dat de gemeenschap duurzaam van den boschbodem de 
grootst mogelijke voordeelen moet trekken. Past men dien stel- 
regel toe, dan volgt er uit, dat er naar gestreefd moet worden, de 
rente in een gunstige verhouding tot het kapitaal te brengen, 
of wel met andere woorden, dat het jaarlijks te vellen quantum 
hout, in geld omgezet, duurzaam zoo hoog mogelijk zij in 
verhouding tot den aanwezigen houtvoorraad. 

Een oude eikenboom groeit gemeenlijk per jaar slechts 


Bij de verandering van wijze van bouwen heeft het hout 
voor vele doeleinden aan ijzer en steen de plaats moeten 
ruimen. Men meene evenwel niet, dat daardoor het verbruik 
van hout in het algemeen is afgenomen. 

Voor de iĳzerindustrie zijn erts en steenkolen noodig en 
enorm groot is het quantum hout, dat tegenwoordig gebezigd 
wordt voor den bouw der mijngangen. Verreweg het grootste 
gedeelte van de inheemsche houtproductie vindt zijn weg 
naar België en Duitschland als zoogenaamd mijnhout. 

Bovendien hebben andere industrieën leeren beseffen, dat 
zij met vrucht van het hout kunnen profiteeren. 

Meer dan 60 pCt. van al het in de Staatsbosschen van 
Saksen gevelde timmer- en werkhout — en dat is geen 
gering quantum — wordt tegenwoordig verwerkt tot papier. 

Om de behoefte aan eikenhout in Nederland te bevredigen, 
is men gedwongen geworden steeds naar nieuwe bronnen uit 
te zien. Het hout, uit verre landen aangevoerd, is dikwijls 
afkomstig van andere eikensoorten dan die, waarmede men 
hier sedert eeuwen grondige ervaring opdeed, en ook, al is de 
origine dezelfde, dan nog kan het groote verschil in groeiplaats 
sterk influenceeren op de qualiteit. 

Bevreemding zal het, wanneer men het voorafgaande be- 
denkt, wel niet verwekken, dat er in Nederland veelvuldig 
geklaagd wordt over het schaarscher worden van deugdelijk 
eikenhout. Duidelijk is het ook, dat op verbetering in deze 
niet gehoopt mag worden, maar wel kan men voorspellen, 
dat de prijzen in de toekomst eerder een stijgende dan een 
dalende tendenz zullen vertoonen. 

Men is er daarom dan ook op bedacht, het eikenhout te 
vervangen door teak (djati), jarrah, karri en ander hout. 

Als een verblijdend verschijnsel mag het ongetwijfeld be- 
schouwd worden, dat de tegenwoordige Regeering ernstige 
plannen heeft om te laten nagaan in hoeverre de bosschen 
in Suriname in de toekomst kunnen voorzien in een deel der 
behoefte aan hout in het moederland. 


J 29. 

Het is hier absoluut de plaats niet, de quaestie te bespreken, 
of die poging kans van slagen heeft. Zij, die zich voor dat 
vraagstuk interesseeren, veroorloof ik mij te verwijzen naar de 
notulen van defalgemeene vergadering van het Indisch Genoot- 
schap op den 23sten Februari 1904. 

Op die bijeenkomst heb ik aan de hand van mijn verslag 
over de Surinaamsche bosschen (°s-Gravenhage, Mouron & Co. 
1903) getracht de urgentie van een proef aan te toonen. 

Eerst nadat men een 5-tal jaren in Suriname onder leiding 
van een vakman zal hebben gewerkt en daarbij profiteerde 
van den thans in aanleg zijnden spoorweg, kan over de finan- 
cieele mogelijkheid van een rationeel boschbeheer een behoorlijk 
gemotiveerd oordeel worden geveld. 

Waar men 14 millioen H.A. Staatsbosch bezit, die thans zoo 
goed als niets opbrengen en waar nooit te voren een deskundig 
boschbeheer werd toegepast, daar acht ik de proefneming 
verplichtend, ook al kan de Regeering, zooals ik in mijn 
rapport aantoonde, er f 100.000 in vijf jaren tijds bij inschieten. 

Mijn voornemen is het in de onderstaande regels nader toe 
te lichten, dat werkelijk in die ontzaglijke uitgestrektheid 
bosch voortreffelijke houtsoorten voorkomen, die door onze 
Belgische buren reeds als zoodanig op prijs worden gesteld. 

Voorloopig zal er van aanvoer van Surinaamsch hout op 
groote schaal geen sprake kunnen wezen. Dit releveerde ik 
o.a. in het Jnd. Genootschap (zie Notulen bladz. 51—5de 
regel v.o.). Zulks neemt evenwel niet weg, dat bij wijze van 
proef het nu reeds gewenscht is, het hout te bezigen ; want 
men beschikt dan later over ervaring en kan beoordeelen, in 
hoeverre op een debouché van het Surinaamsch hout in 
Europa gerekend mag worden. 

Er komen in de bosschen der kolonie veel houtsoorten voor. 
De voornaamste daarvan zijn : bruinhart, mora, manbarklak, 
bolletree, locus, bijlhout en purperhart. 

In mijn verslag besprak ik de deugden en gebreken dier 
soorten, en kwam ik tot de slotsom, dat bij vele de eerste 
van meer beteekenis zijn dan de laatste. Vooral waagde ik 
het die conclusie te trekken, daar bij een betere bewerking 
van het hout in de bosschen — de exploitatie geschiedt thans 
zonder eenig Furopeesch toezicht — die gebreken hoogstwaar- 
schijnlijk gedeeltelijk zijn weg te nemen. 


Om de deugden te releveeren, maakte ik in mijn verslag | 


gebruik van Fransche en Nederlandsche onderzoekingen, die 
evenwel 2/, eeuw geleden verricht waren. 
Het heette daar, dat de relatieve sterkte van ijzerhout, locus 


en apoetoe, drie Surinaamsche houtsoorten, respectievelijk | 
tie 


bedroeg 1150, 1045 en 1633, terwijl door dezelfde autoriteit 
voor eik uit het bekken van de Seine en Riga’s grenen op- 
gegeven wordt slechts 663 en 553. 

Blijkens een ander onderzoek waren de verhoudingscijfers 
in verband : 


met de elasti- | met den weerstand 
citeit. tegen breuk. 
Oost-Ind. djati 1ste qualiteit 2000 1920 
Balata-bolletre | Surin. 3325 3150 
TIOGUS MMA KE { houtsoorten 4000 2825 


‘Ten einde de duurzaamheid van eenige houtsoorten te 
constateeren, werden zij 6 maanden onder den mest gestopt 
en toen nagegaan hoeveel procent beschadigd was. 


Bij djatihout 1Iste qualiteit bedroeg zulks. . 161, pCt. 
„ coepie | re ARE 5 DS 
„ purperhart ; Sur. houtsoorten | . . .…. . 5 ì 
„ balata n10 35 


De LAPPARANT, directeur van scheepsbouw, eindigt zijn 
verslag met de volgende woorden: 

Ces expériences sont significatives et il est impossible de n’être 
pas frappé de létonnante supériorité à tous les points de vue des 
essences (houtsoorten) de la Guiane. 

In 1839 heeft men in Nederland beddingen voor mortieren 
gemaakt van bijl- en eikenhout. 

Twaalf jaar later waren de eikenliggers voor allen verderen 
dienst tot beddingen geheel onbekwaam en schenen de liggers 
van bijlhout hoegenaamd niet geleden te hebben, ze waren 
nog geheel gaaf en hard. 

Zooals reeds hier te voren vermeld is, zijn deze opgaven 
alle van ouden datum. 
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Ik heb niet geaarzeld er gebruik van te maken, omdat 
cijfers van recente dagteekening niet te mijner beschikking 
stonden en,ook al moge het onderzoek heden beter geschieden 
dan vroeger, dit de verhouding nog niet behoeft te ver- 
anderen. 

Die verhouding kan daarom wel ten naastenbij juist zijn 
en de vakman weet dat de coëfficiënten bij hout slechts een 
relatieve waarde bezitten. 

Dit neemt niet weg, dat ik mij in den loop van Maart 
1904 gehaast heb mij in loco op de hoogte te stellen van de 
jongste onderzoekingen betreffende eenige Surinaamsche hout- 
soorten, in België verricht. 

De onderzoekingen vonden plaats op het proefstation der 
Belgische Staatsspoorwegen te Mechelen. 

Ik kon constateeren, dat met een behoorlijken graad van 
nauwkeurigheid was gewerkt geworden en dat daarbij voor- 
treffelijke machines gebezigd waren. 

Alleen viel het mij op, dat de vochtigheidsgraad der hout- 
monsters niet onderzocht was geworden. 

In 1891 en 1892 ben ik aan het Rijksproefstation te Char- 
lottenburg werkzaam geweest en had toen gelegenheid na te 
gaan den invloed, dien de vochtigheid op de stevigheid van 
het papier uitoefent. (zie mijn artikel Ons Papier voorkomende 
in De Ingenieur 1892 No. 49, 50, 51 en 52). 

Vrij algemeen is men het er thans over eens, dat ook bij 
hout een toenemende vochtigheidsgraad de stevigheid er van 


| doet afnemen. (zie o.a. Centralblatt für das gesammte Fortwesen 


März 1904). 

In Mechelen werd gewerkt met luchtdroge monsters, zoo- 
dat slechts een geringe correctie noodig zou zijn geweest. 

Men onderzocht het hout: 

10. tegen doorbuiging (essai à la flexion — relatieve of hori- 
zontale vastheid). De daarvoor bestemde staven waren 10 cM. 
hoog en 5 cM. breed. Tusschen de beide steunpunten bedroeg 
de lengte 95 of 100 cM. 

De belasting werd in het midden aangebracht en de weer- 


' 3 Pl fi 
standscoëfficiënt berekend uit de formule t = zg yje Waarin Pp 
de ‘belasting, l de lengte, b de breedte en h de hoogte voor- 
stelt. 

Deze coëfficiënt is dus niet synoniem met „the transverse 
strength,” welke J. S. GAMBLE in zijn Manual of Indian Tim- 
bers opgeeft, dewijl hij uitgaat van de minder juiste formule 
Pl 
bh? 

Aangezien GAMBLE bovendien met Engelsche maten werkt, 
moet men zijn cijfers door 119 deelen om vergelijkbare ge- 
gevens te verkrijgen. Á 

In de 7de kolom van de Belgische processen-verbaal is de 
hoogte van den pijl (flèche) opgegeven op het oogenblik van 
breking. b 

20, tegen afschuiving (essai au cisaillement). Men had mon- 
sters laten zagen van onderstaand model (fig. 1). 


Fig: 4. 


a en b vormden één stuk. Vier gootjes c en het gat f 
maakten het verband losser (evenals de perforatie bij post- 
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zegelbladen) om een eventueele scheuring in een bepaalde 
richting te vergemakkelijken. 

Die scheuring werd verkregen door toenemenden druk in 
de richting van den pijl. 

De druk waarbij de inzakking plaats vond, werd gedeeld 
door 2 X de grootte van het vlak, waarvan 8 cM. de lengte 
en 5 cM. de breedte was en leverde dan de coëfficiënt tegen 
afschuiving per c.M.? 

80, tegen druk (essai À la compression). Voor dat doel werden 
kubussen van 1 d.M. zoolang gedrukt tot breuk plaats vond. 

4e, op soortelijk gewicht. 

De onderzochte houtsoorten waren : 

‚a. Bois Surin Teck —= locus —= Hymenaea Courbaril L. 

h. Manbarklak —= Lecythis Ollaria L. 

c. Bois Amaranthe= Copaifera bracteata Benth —= purperhart. 

d. Pisie — Nectandra pisi Miq. 

e. Wana = Nectandra wane. 

Het is mogelijk, dat er fouten schuilen in de namen achter 
de Fransche, daar ik de wetenschappelijke vaststelde óp grond 
van een macroscopisch onderzoek. Ik nam evenwel authentieke 
monsters uit België mede voor een later te verrichten micros- 
copische vergelijking, die evenwel eerst verricht kan worden, 
wanneer men in Nederland in bezit is van herbarium-materiaai 
met de daarbij behoorende houtmonsters. 

Een latere vergelijking is echter absoluut noodig, daar er 
b.v. twee soorten locushout in den handel voorkomen, die 
slechts in naam en oppervlakkige gelijkenis overeensternmen, 
maar in werkelijkheid van verschillende boomen afkomstig 
moeten zijn, en dus in stevigheid en duurzaamheid sterk 
kunnen verschillen. 

Uit de processen-verbaal, die ter kennismaking voor belang- 
stellenden in originali gedeponeerd zijn bij de Redactie van 
De Ingenieur, is het volgende staatje samengesteld. 


Weerstand tegen 
Houtsoorten, doorbuiging druk 
in K.G. per 0 mM. 

Noorsch grenen | 4,04 

(Pin du Nord) 
Eik. Er 4,70 2,20 
Jarrah 6,80 3,83 
Karri 7,76 b‚43 
Pis. 4,46 3,01 
Wana . res 5,74 bd 
Sur. teck (—=Locus) . 12,26 6,53 
Amaranthe . Eke: 12,57 5,68 
Manbarklak . 12,67 6,51 


Het blijkt dus uit deze opgaven, dat locus, purperhart en man- 
barklak een 2'/, à 8 maal grooteren weerstand tegen doorbuigen 
bieden dan respectievelijk Noorsch grenen en eik. 

De eerstaanw. ingenieur te ’s-Hertogenbosch, A. SCHEFFER, 
wijdt sedert eenige jaren zijn speciale aandacht aan Surinaamsch 
hout en schreef mij oa: 

„Ie Bergen-op-Zoom werden de oplegstukken van zeer druk 
gebruikte kazernetrappen vervangen door blokjes van groen- 
hart en paardevleeschhout (bolletree), zoo geplaatst, dat op 
kopsch hout geloopen werd. Die traptreden zijn nu ruim 1 !/, 
jaar in gebruik. De gewone eikenhouten oplegstukken, die 
25 m.M. dik zijn, doch beloopen worden op de lengtedoor- 
snede van het hout, waren op de onderwerpelijke trap 1!/; 
à 2 jaar geregeld versleten, op de meest beloopen lijn waren 
ze dan totaal weg. Van de Surinaamsche blokjes bedraagt nu 
de slijtage hoogstens 2 à 3 m.M. Ter vergelijking kan verder 
nog dienen, dat blokjes van zeer mooi gewaterd, Zeeuwsch 
iepenhout aldaar 8 à 10 m.M. zijn afgesleten. 

Deze proef had alleen de bedoeling om te constateeren, dat 
het Surinaamsche hout voor bestratingen, vloeren, enz. zeer is 
aan te bevelen.” 

Uit een hygiënisch oogpunt acht de schrijver in vele ge- 
vallen het Surinaamsch hout van zooveel waarde, omdat het 
door de groote hardheid weinig stof geeft en ook, omdat 
slechts weinig vocht wordt opgenomen, zoodat reiniging met 
water (zoo noodig antiseptische oplossingen) niet bezwaarlijk 
is. Dezer dagen werd in ’s-Hertogenbosch een interessante 
proef genomen. Er werden 9 blokjes paardevleesch (kubusjes 
van + 8 c.M. zijde) genomen, die jarenlang in de verwarmde 
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kamer hadden gestaan en dus door en door droog waren ge- 
worden. Verder werden even groote blokjes gezaagd van mooi 
gaaf vurenhout, dat slechts gedurende een week in de ver- 
warmde kamer was geplaatst geweest. De Surinaamsche blokjes 
werden nu 12 dagen en de vuren 5 dagen onder water ge- 
houden en ten slotte geconstateerd, dat, bij het Surinaamsche 
hout, de wateropname 85,6 pCt. bedroeg van het drooghout- 
gewicht, de uitzetting in de richting van de houtvezel 
onwaarneembaar, loodrecht op de vezel 2,1 pCt; bij vuren- 
hout, de wateropname 60,3 pCt. als boven, uitzetting in de 
richting van de vezel 4 pCt, loodrecht op de vezel 4,2 pCt. 
bedroeg. 

Gedurende mijn jongste verblijf in België had ik gelegen- 
heid mij te overtuigen, dat in de rijksbestekken in dat land, 
Surinaamsch hout in de laatste jaren is opgenomen; o.a. in 
No. 70 en No. 188 van het jaar 1903. Bij den bouw van het 
centraalpostgebouw en het marinedepartementsgebouw zal een 
belangrijk deel van het hout voor de lambrizeeringen en 
parquetvloeren uit Surinaamsch hout bestaan. 

Blijkens een artikel, voorkomende in de Annales des travaux 
publics de Belgique (Avril 1904, p. 307), wordt het purper- 
harthout in België zeer op prijs gesteld voor parquetvloeren 
en betaald met zegge 8 àÀ 4 francs per K.G. Eikenhout is 
gebleken 3-maal minder voor dat doel geschikt te zijn, vooral 
wanneer men eikenhout van middelmatige qualiteit neemt. 

In het belang van Suriname en de industrie in Nederland, 
veroorloof ik mij, bij wijze van proef, aan te dringen op het 
gebruik van Surinaamsch hout. 

Ik vestig daarbij voor paalwerk, dat in contact komt met 
het zeewater, de bijzondere aandacht op het manbarklak hout 
en voor andere waterstaatswerken vooral op bruinhart. 

Laatstgenoemd hout is een voortreffelijke houtsoort, die 
100 jaar aan de buitenlucht kan worden blootgesteld zonder 
daaronder te lijden. 

Op 5 K.M. afstand van het voorloopig eindpunt van den 
Surinaamschen spoorweg is in het begin van dit jaar door 
den landmeter, den heer SAMSON, een uitgestrekt bosch ont- 
dekt met een fabelachtigen rijkdom aan bruinhartboomen. (Zie 
mijn artikel in de Ind. Mercuur 10 Mei 1904). 

De mogelijkheid bestaat dus, dat in de toekomst groote 
hoeveelheden van dat hout als surrogaat voor eikenhout naar 
Europa worden gezonden. 


Wageningen. A. H. BerkuHour. 


Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis. 
ER 
Proefstation voor locomotieven. 
(Met afbeeldingen.) 


De Pensylvania Railway Co. heeft voor haar rekening in 
het „Transportation Building” een inrichting geïnstalleerd, 
waar locomotieven van allerlei aard kunnen beproefd worden. 
Als alle proeven genomen zijn en de verkregen data overge- 
bracht zijn in tabellen, zullen de uitkomsten die men ver- 
kreeg in haar geheel gepubliceerd worden, maar niet vóór 
dien tijd. Ook wil de maatschappij geen details over de 
constructie van dit proefstation uit handen geven, want het 
geheel is een proefname, en kan het daarom blijken dat 
het wenschelijk is sommige onderdeelen te veranderen. Ik 
wil hier toch een beschrijving van de inrichting geven, 
hopende in den loop der tentoonstelling iets van de resultaten 
te kunnen meedeelen. 


Principe. 


De algemeene inrichting zal duidelijk zijn uit fig. 1, 2 en 5, 
twee aanzichten en een plattegrond van het station. De ver- 
schillende deelen zijn in de drie figuren door dezelfde letters 
aangeduid. 

De locomotief, die beproefd zal worden, wordt met haar 
wielen geplaatst niet op de rails, maar op wielen, waarvan 
de velling hetzelfde profiel heeft als een rail. Daardoor wordt 
het dus reeds mogelijk de locomotief te laten loopen, zonder 
voor- of achteruit te gaan. Ten tweede moet natuurlijk een 
middel aanwezig zijn, waardoor een weerstand aan de loco- 
motiefwielen gegeven wordt. 

Dit is gedaan door de assen der draagwielen te verlengen, 
en daar remtoestellen aan te brengen, en ten derde moet de 
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arbeìd, die door de locomotief verricht wordt, en in de rem- 
toestellen wordt omgezet, gemeten kunnen worden. 

Deze wordt niet direct gemeten door den arbeid te bepalen, 
die in de remtoestellen in warmte als anderszins wordt om- 
gezet, maar de trekkracht der locomotief wordt gemeten door 
haar te bevestigen aan een dynamometer. Het is duidelijk, dat 
deze kracht juist dezelfde is als de trekkracht, die de loeomo- 
tief zou hebben wanneer zij met hetzelfde aantal omwente- 
lingen per minuut, en overigens onder dezelfde omstandigheden, 
op rails liep. 


Beschriĳving der onderdeelen. 


Het frame, waarop de draagwielen bevestigd worden, be- 
staat uit twee gegoten ijzeren liggers, door bouten bevestigd 
aan de betonfundeering. Van boven hebben die liggers T'-vor- 
mige groeven, waarin de bouten kunnen heen en weerschui- 
ven, waarmee de stoelen voor de assen der draagwielen aan 
het frame bevestigd worden. Daardoor wordt het mogelijk 
deze draagwielen naar willekeur te verschuiven, en voor elk 
type van locomotief juist in een verticale lijn met de loco- 
motiefwielen te plaatsen. 

Er zijn twee stellen draagwielen, één bestaande uit drie 
paar, met een middellijn van 1.80 M., bestemd voor het be- 
proeven van sneltrein- en personentreinlocomotieven, en één 
stel van vijf paar, met een middellijn van 1.25 M., voor proe- 
ven met goederentreinlocomotieven. De stoelen van deze twee 
stellen zijn verschillend in hoogte, zoodanig dat in beide ge- 
vallen de basis der locomotieven even hoog komt te staan. 

De draagwielen zijn op dezelfde wijze geconstrueerd als 
locomotiefwielen, met de velling gekrompen om het wiel, en 
bovendien bevestigd door V-vormige ringen. Het profiel der 
velling is, ter plaatse waar het locomotiefwiel er op rust, 
juist hetzelfde als dat van een standaardrail, maar aan de 
buitenzijde is een rand aangebracht, die de olie die van de 
locomotiefwielen druipt, van het dragend oppervlak af houdt. 

Uit bijgaande schets (fig. 4) zal duidelijk zijn, dat door de 
middelpuntvliedende kracht alle materie, die van het locomo- 


DOORSNEDE VAN EEN LOCOMOTIEF- 
WIEL MET DRAAGWIEL. 


VIJZEL MET BALK EN RAIL 
VOOR HET PLAATSEN 
DER LOCOMOTIEVEN. 


Lacomoftrier 


| wief 


Draagwief 


Fig. 5. 


tiefwiel op het draagwiel valt, dadelijk naar buiten wordt 
geworpen door aanwezigheid van den conischen rand. Een 
dergelijke inrichting was noodig, daar men het vlak van 
aanraking der beide wielen absoluut vrij van alle vet moet 
houden, om zoo groot mogelijke adhaesie tusschen beide wie- 
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len te verkrijgen, want deze adhaesie is toch al iets kleiner 
dan tusschen een wiel en een rail, en bovendien kan men 
op rails met zand werken en hier niet wegens de snel rotee- 
rende beweging. Aan de beide einden van elke as der draag- 
wielen zijn de remtoestellen aangebracht. 

In haar eenvoudigsten vorm bestaat deze reminrichting uit: 

1°. Een gladde cirkelvormige gegoten ijzeren schijf, van 
radiale groeven voorzien, die gespied is op de as. 

20, Een stilstaand huis, met openingen, waarin de naaf van 
de schijf draait. 

30, Twee dunne koperen platen, die tegen de schijf kun- 
nen gedrukt worden, en vastgehouden worden door het huis. 

40, Een stelsel pijpen waardoor water, onder grooten druk, 
achter de koperen platen kan gebracht worden, waardoor 
deze tegen de schijf worden aangedrukt. 

50. Een stelsel pijpen. waardoor olie gevoerd wordt naar 
de zijvlakken der schijf, zoodoende een smeering gevende 
tusschen de schijf en de koperplaten. 

Om voldoende capaciteit aan de remmen te geven zijn in 
elk huis twee schijven aangebracht, waartegen aan beide 
zijden van elke schijf twee koperplaten drukken. 

De olie voor smering komt op de schijven nabij de naaf, 
en wordt door middelpuntvliedende kracht door middel van 
de radiale groeven over de geheele schijf verspreid. 

De putten onder de rails, voor de draagwielen, strekken 
zich zijwaarts ver genoeg uit om alle toestellen, die niet in 
gebruik zijn, te kunnen bergen, wat natuurlijk wenschelijk 
is, omdat de inrichting zich op een tentoonstelling bevindt, 
en er dus ten allen tijde ordelijk uit moet zien. De vloer boven 
deze gedeelten van den put is uit losse stukken samengesteld, 
zoodat men hem kan verwijderen wanneer dit wenschelijk 
is. Alleen het middengedeelte van den put, tusschen de rails, is 
van boven open, behalve eenige platforms die daar zijn aan- 
gebracht voor het doen van de noodige opmetingen. 

Een loopkraan van 10.000 K.G. capaciteit, 15 M. tusschen 
de rails, bedient het geheele station. Zij kan zich ver genoeg 
bewegen om kolen als anderszins van de goederenwagens te 
nemen en achter de locomotief te brengen. 

De rook der locomotieven wordt uit het gebouw verwijderd 
door een schoorsteen, die daarvoor gebouwd is, ongeveer ge- 
construeerd als de schoorsteenen in remises. Deze kan in de 
richting der spoorbaan over een groote lengte worden verplaatst, 
om te kunnen dienen voor korte zoowel als lange locomo- 
tieven, daar de locomotief direct aan den dynamometer beves- 
tigd wordt, en deze laatste stationair is. Het benedendeel is 
teloscoopsgewijze geconstrueerd, waardoor men het hooger 
of lager kan stellen en zoo noodig de loopkraan kan laten 
passeeren. Verder zijn er vonkenvangers in aangebracht, waar- 
door het mogelijk wordt bij elke locomotief die beproefd wordt 
de vonkenhoeveelheid te meten, wat tot een der data zal 
behooren. 

Tot de instrumenten, die voor de proeven gebruikt worden, 
behooren de dynamometer, stoomschuifdiagram indicateurs, 
stoomdrukdiagram indicateurs, toestellen voor het meten van 
den trek in de rookkast, vuurkist en aschpan, thermometers 
voor temperatuuropname, calorimeters voor het onderzoek 
naar de kwaliteit van den stoom, een toerenteller en een toestel 
dat het aantal toeren per minuut direct aangeeft. 


Het stellen der locomotieven. 


Het is van het grootste belang, dat de locomotief juist 
verticaal boven de draagwielen staat, want is dit niet het 
geval, dan geeft de dynamometer natuurlijk een trekkracht 
aan die niet de juiste is, daar er in dat geval een gedeelte 
van het gewicht der locomotief bijgeteld of afgetrokken zou 
moeten worden. Het stellen der locomotieven vordert geruimen 
tijd ; men doet het als volgt : 

Men begint met het aantal draagwielen, dat men voor de 
te beproeven locomotief noodig heeft, voorloopig op het frame 
te plaatsen. In het verlengde van de rails waarop de locomo- 
tief komt aanrijden, worden daarna lange balkijzers geplaatst, 
boven den put. Deze balken zijn geplaatst op vijzels, zoodat 
men ze gemakkelijk kan laten dalen. 

Op deze balken is aan den buitenkant een gegroefde rail 
bevestigd, waarop de locomotief komt te staan met de flenzen 
der wielen in de groeven. Het zal duidelijk zijn uit fig. 5, 
dat men, door deze wijze van opsteilen, de balken kan laten 
zakken, daar deze binnen de draagwielen liggen, en dat, 
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wanneer men de balken laat zakken, de locomotief op de 
draagwielen komt te staan. 

Voordat men de balken laat dalen, plaatst men nu de draag- 
wielen juist verticaal onder de locomotiefwielen, als volgt 
(fig. 6). Een schuifstuk A past op den buitenomtrek van het 
DE DRAAGWIELEN. 
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draagwiel, en draagt een waterpas en een lineaal. Schuift men 
het schuifstuk zoolang dat de waterbel in het midden staat, 
dan staat de lineaal verticaal, en bovendien gaat het verlengde 
van één kant der lineaal door het center der as. Laat men 
nu een schietlood neer van af het center der locomotiefas, en 
verschuift men de draagwielen zoolang tot de kant der lineaal 


motief gecentreerd. 


Ik moet hierbij opmerken, dat de locomotief zich niet meer 


dan 1 m.M. voorwaarts verplaatst, wanneer zij haar maximum 
arbeid verricht. 
(Liep de as der draagwielen niet verder naar buiten door, 


dan kon men natuurlijk volstaan met het schietlood alleen, 


zonder de omslachtige methode met de lineaal.) 

Om een denkbeeld te geven van de uitgebreidheid van de 
proefnemingen, het volgende: 

Aan het hoofd der inrichting staat een directeur, bijgestaan 
door een assistent en een meesterknecht, die het directe toe- 
zicht heeft over de werklieden, de machinerieën, instrumen- 
ten en dergelijken. 

Verder zijn er geregeld 25 man bezig om de verkregen 
data in tabellen over te brengen en alle noodzakelijke bere- 
keningen te maken. 


Men heeft nu gedurende een week dezelfde locomotief op | 


de inrichting geplaatst, en voortdurend laten draaien, om het 
nieuwe van de verschillende bewegende deelen af te krijgen, 
en de verschillende werklieden belast met de behandeling 
der onderdeelen, alsmede de beambten die de opnamen voor 
de proeven moeten doen, in hun werkzaamheden te oefenen. 

Het geheel loopt nu zonder trilling of geraas, en men kan 
met de werkelijke proeven eerstdaags een aanvang nemen. 

Behalve een menigte ingenieurs, die met belangstelling de 
voltooiing van het geheel hebben gadegeslagen, interesseert 
zich het algemeene publiek zich zeker niet minder voor deze 
expositie ; zij is het brandpunt van attractie in het Transpor- 

tation Building. 


St. Louis. E. P. HAVERKAMP BEGEMANN. 


Herdenking van het 25-jarig Doctoraat van 
Prof H. Kamerlingh Onnes te Leiden. 


Den 10den Juli was het 25 jaar geleden, dat H. KAMERLINGH 
ONNEs, thans hoogleeraar in de proefondervindelijke natuur- 
kunde aan de Rijks-Universiteit te Leiden, op een proefschrift, 
getiteld „Nieuwe bewijzen voor de aswenteling der aarde”, 
aan de Hoogeschool te Groningen den graad van doctor in 
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de wis- en natuurkunde verwierf. Wetenschappelijke vrienden 
en leerlingen van den hoogleeraar hadden zich vereenigd om 
op dezen gedenkdag de groote beteekenis van zijn werk voor 
de ontwikkeling der experimenteele natuurkunde in het licht 
te stellen, en te wijzen op den bezielenden invloed, die van 
ONnNEs is uitgegaan. Sedert het tijdstip (11 November 1882) 
waarop ONNEs het hoogleeraarsambt aanvaardde, is het Leidsche 
laboratorium inwendig geheel verbouwd en belangrijk uit- 
gebreid. Er werden ruime instrumentmakers-werkplaatsen 
ingericht, waarin de vele hulpmiddelen voor natuurkundig 
onderzoek vervaardigd en telkens naar de onophoudelijk wis- 
selende eischen, welke dit onderzoek stelt, gewijzigd ‘worden. 
Zij bieden bovendien het voordeel aan, dat de studenten 
zelven kunnen deelnemen aan het vervaardigen en onderhouden 
der hulpmiddelen, die zij voor hun werk noodig hebben. De 
uitkomsten van de wetenschappelijke onderzoekingen in het 
Leidsche laboratorium worden sedert een tiental jaren 
bekend gemaakt onder den titel „Communications from the 
Laboratory of Physics at the University of Leiden”. Hiervan 
zijn niet minder dan 90 nummers verschenen. Bovendien 
zagen nog 7 supplementen het licht, waarin de onderzoekingen 
meer in bijzonderheden beschreven worden en haar onderlinge 
samenhang wordt toegelicht. Dat getuigt van een onafge- 
broken en zeer vruchtdragende werkzaamheid. Het labora- 


‘torium is bovendien bij uitstek ingericht voor onderzoekingen 
‚bij zeer lage temperaturen, bijv. die, waarbij de lucht vloei- 


baar is of nog lager. Het is geworden een „cryogeen” 


‚laboratorium en heeft als zoodanig in het buitenland een 


welverdienden naam verworven. Buitenlanders, als de Fransche 
natuurkundige Marrmras in de Revue Générale des Sciences, 
beschreven deze afdeeling van het laboratorium en velen 


| uit verschillende landen kwamen te Leiden om zich onder 


leiding van ONNes te bekwamen in de door hem uitgedachte 


| onderzoekingsmethoden. 


Ook in een andere richting heeft het laboratorium met veel 
vrucht gewerkt, sedert ONNes de opleiding voor het instrument- 
makersvak ter hand nam. De vele werkzaamheden, welke in 
de werkplaatsen van het laboratorium ten behoeve der 


samenvalt met de lijn van het schietlood, dan staat de loco- | onderzoekingen verricht mlOEten) OTE RER 


zaamheden voor eerstbeginnende instrumentmakers gereede 
aanleiding. Deze genieten bovendien eene theoretische oplei- 
ding aan de Avondschool van het Genootschap „Mathesis 
Scientiarum Genitrix”, dat hierin door de wetenschappelijke 
krachten, aan het laboratorium verbonden, wordt gesteund. 
Een mede door ONNes in het leven geroepen „Vereeniging 
tot bevordering van de opleiding voor instrumentmakers” 
neemt de practische instrumentmakers-examens af. 

In 1904 kon deze opleiding reeds wijzen op een 60-tal 
oud-leerlingen, die als amanuensis aan Hoogere Burgerscho- 
len of instrumentmaker bij electro-technische firma’s, zoowel 
hier als in het buitenland, geplaatst waren, terwijl anderen 
zich verder in technische richting ontwikkelden. 

Zoo neemt het laboratorium niet alleen in de rij der 
onderzoekingslaboratoria een eervolle plaats in, maar zorgt 
tevens, dat in de toekomst bekwame handen niet ontbreken 
voor het vervaardigen der hulpmiddelen voor wetenschappelijk 
onderzoek. 

Wat hier in korte trekken werd aangegeven, is uitvoerig 
geschetst in het „Gedenkboek van het Natuurkundig Labo- 


\ratorium der Rijksuniversiteit te Leiden”, dat 10 Juli 


aan Prof. ONNEs werd aangeboden. Prof. VAN DER WAALS 
van Amsterdam, die hierbij het woord voerde uit naam van 
allen, die van hun vereering en dankbaarheid wenschten 
blijk te geven, deed in het bijzonder uitkomen hoe vruchtbaar 
de onderzoekingen van ONNEs en zijn leerlingen waren voor 
de door hem zelf opgestelde theorie der mengsels. Hiervan 
was ook reeds getuigd door de opdracht van het 2de deel 
der „Continuität des gazförmigen und flüssigen Zustandes” 
(te Leipzig uitgegeven) aan den jubilaris. Tevens werd er op 
gewezen hoe ONNEs een school van jonge natuurkupdigen 
vormde, van wie ZEEMAN, thans hoogleeraar te Amsterdam, 
RuenNeN, thans hoogleeraar te Dundee, SIERTSEMA en DE Haas, 
beiden verbonden aan de Polytechnische School te Delft, 
(de benoeming van den eerste werd juist dezer dagen 
bekend) hier genoemd mogen worden. 

H. M. de Koningin vereerde den jubilaris op den ge- 
denkdag het ridderkruis van den Nederlandschen Leeuw. 
Uit naam van curatoren der Leidsche Hoogeschool sprak 
Mr. C, Foer woorden van groote dankbaarheid voor wat 
ONNEs had gedaan tot bevordering van den bloei dier 
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Academie. De Vakafdeeling voor Electrotechniek van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs huldigde ONNrs bij 
monde van den heer F. C. Durour als haren mede-opzichter 
en vroegeren Onder-Voorzitter, en herinnerde aan den band, 
dien ONNEs had weten te brengen tusschen natuurkundigen 
en electrotechnici. Het personeel van het Leidsche labora- 
torium bood zijn Directeur een fraaien reliefkijker van 
ZEIss aan. 

Het gedenkboek is niet in den handel, maar zal op zoö 
ruime schaal verspreid worden, dat het onder het bereik van 
velen kan komen, wien de bloei der wetenschap in ons 
vaderland ter harte gaat. 


Zomervergadering van de Vereeniging van 
Delftsche Ingenieurs. 


De Algemeene Zomervergadering der Vereeniging, op den 
Jen dezer in het American-Hotel te Amsterdam gehouden, 
werd door een tachtigtal leden bijgewoond. 

Allereerst werden de gewone huishoudelijke zaken afge- 
daan. De Notulen der vorige vergadering, noch het Jaarverslag 
gaven aanleiding tot opmerkingen en werden vastgesteld. 

Het beheer der geldmiddelen was inmiddels door de leden 


C. A. pe FAvaAuceE en FE. C. J. VAN DEN STEEN VAN OMMEREN. 


nagezien. Na een voor den Penningmeester waardeerend 
advies van eerstgenoemde werd de Rekening goedgekeurd en 
de Penningmeester, ra dankbetuiging door den Voorzitter, 
voor het gevoerde beheer gedéchargeerd. 

Bij de benoeming van drie nieuwe bestuursleden in de 
plaats van de heeren W. K. Berrens, L. H. N. Durour en 
Pu. W. VAN DER SLEYDEN, welke niet herkiesbaar waren, 
herinnerde de Voorzitter er aan, dat in 1897 de toenmalige 
Secretaris als zoodanig tusschentijds was afgetreden, doch ten 
onrechte als gewoon bestuurslid was blijven zitten. Dienten- 
gevolge was men van den regel, dat telkenjare twee bestuurs- 
leden aftreden, afgeraakt. Ten einde weer in het goede spoor 
te komen, stelde de Voorzitter voor één der thans te kiezen 
bestuursleden in plaats van voor drie, slechts voor twee 
jaren te benoemen. De vergadering vereenigde zich hiermede 
en het lot besliste vervolgens, dat van de inmiddels met 
groote meerderheid gekozen bestuursleden: de heeren J. DE 
Konins, H. A. vaN IJssersreijNen J. C. Disxmoorn, de eerste 
slechts gedurende twee jaren den bestuurszetel zal innemen. 

Vervolgens kwam het bestuursvoorstel, om de uitzending 
van één of meer technici naar de Wereldtentoonstelling te 
St. Louis met een bijdrage van f 300 te steunen, aan de orde. 

De Voorzitter deelde mede, dat twee voorstellen voor 
ondersteuning waren ingekomen. Het eerste, van de Maat- 
schappij van Nijverheid, beoogde de uitzending van vier 
Delftsche professoren en zou zéér ten bate komen van het 
onderwijs aan de Polytechnische School en van onze nijverheid ; 
het tweede, van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, had ten 
doel, overeenkomstig het voorstel van de Commissie van 
Toezicht op ons Orgaan, den hoofdredacteur van dit Week- 
blad naar St. Louis te zenden, waarbij uitsluitend op het 
groote belang dezer zending voor De Ingenieur werd gewezen. 

Beide voorstellen waren het Bestuur zeer sympathiek. De 
financieele middelen lieten toe een bijdrage van f 300 te 
verleenen, een bedrag, dat het Bestuur meende, niet te 
moeten splitsen. En waar alzoo een keuze te doen stond 
tusschen beide ondernemingen, was het Bestuur eenparig 
van oordeel, dat het plan van de Maatschappij van Nijver- 
heid in de eerste plaats gesteund moest worden. Het Bestuur 
was van meening, dat het, met het oog op de belangrijke 
geldelijke verplichtingen, die tegenwoordig op de Vereeniging 
rusten, niet geraden was, een grooter bedrag voor het doel 
beschikbaar te stellen. 

Het bleek aldra, dat verschillende leden in elk geval de 
zending van het Kon. Instituut wilden steunen. 

De heer pe Konine ging hierin het verst en wilde daarvoor 
zelfs f 750 bestemmen. En nadat de Penningmeester verklaard 
had, dat desnoods de kas een dergelijke bijdrage kon ver- 
leenen, doch dat men zich dan in andere uitgaven moest 
beperken, stelde de heer TerreGEN voor aan het Instituut 
f 500, en aan de Mij. van Nijverheid f 250 te geven, waar- 
mede de heer pe KoniNe zich vereenigde. 

Het bestuursvoorstel vond intusschen ook steun bij de 
heeren VAN STOLK en SCHULLER TOT PEURSUM. 

Niettemin verklaarde de Voorzitter, dat het Bestuur bereid 
was aan den wensch van de Vergadering tegemoet te komen, 
en wijzigde daarop het bestuursvoorstel in dien zin, dat zoo- 
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wel aan de Mij. als aan het Kon. Instituut f 300 zou worden 
toegezegd. 

Nadat de heeren BEHRENs, DÉKING Dura en vaN Voorsr 
VAper dit gewijzigde voorstel nader hadden verdedigd, en 
nadat de heer pe KoniNe verklaard had zijn amendement 
te handhaven, werd tot stemming overgegaan. 

Zoowel het amendement ScHULLER (zijnde het eerste 
bestuursvoorstel) als het amendement pe Konina werd ver- 
volgens met overgroote meerderheid verworpen en daarna het 
bestuursvoorstel bij acclamatie goedgekeurd. 

De Voorzitter deelde mede, dat van het bestuurslid KerKHorr 
een voorstel was ingekomen om de honorariumtabel voor 
technischen arbeid te herzien. Na korte gedachtenwisseling 
werd besloten, dat het Bestuur een Commissie zou benoemen 
om over dit voorstel te adviseeren. 

Thans kwam het Verslag van de Commissie in zake de 
inrichting en wijze van werken der Besturen van groote 
gemeenten, benoemd ingevolge besluit der vergadering van 
24 Januari 1908 aan de orde. Met het oog op de ons 
nog wachtende mededeelingen van den heer NeIszeN en op 
het gevorderde uur, werd besloten de discussie over dit belang- 
rijke onderwerp tot later uit te stellen. De heer pr KoNiNG 
gaf echter thans reeds een beknopte toelichting op het 
Verslag en vermeldde in het kort de hoofdpunten er van en 
het standpunt, dat de Commissie tegenover de belangrijkste 
vraagpunten had ingenomen. 

In verband met het bezoek, dat de leden in den namiddag 
aan de remise en de werkplaatsen der Gemeentetram aan de 
Tollensstraat zouden brengen, gaf de heer NeiszenN vervolgens 
een beschrijving van de inrichting dezer tram, van de 
constructie der trambaan en van de gebouwen, die bezichtigd 
zouden worden. 

Ten einde een vergelijking te kunnen maken met de stedelijke 
trams in Frankrijk, München, Dusseldorf, Keulen, Berlijn, 
Liverpool en Rotterdam, had de heer NerszeN de voornaamste 
cijfers, op de exploitatie dezer stadsnetten betrekking hebbende, 
in een overzichtsstaat verzameld. 

Op 1 Januari 1900 heeft de gemeente Amsterdam het 
tramwegnet in exploitatie genomen en al dadelijk werd het 
met eenige kilometers paardenspoor uitgebreid. Terwijl de 
voorbereiding en de uitvoering van den bouw van het ge- 
meentelijke krachtstation ter hand werd genomen, werden 
reeds eenige tramleinen voor electrische exploitatie ingericht, 
waarvoor een hulpcentrale en de Havencentrale op de Han- 
delskade de energie leverden. 

Voor de electrische tractie werd die met bovengrondsche 
geleiding en toepassing van het beugelcontact gekozen. 

In 1903 werden gemiddeld door de paardenwagens 108 K.M. 
en door de motorwagens 124 K.M. per wagen afgelegd. Op 
de electrische lijnen bedragen de snelheden van 9.8 tot 11.7 
K.M. per uur. 

De tramhalten zijn meestal vóór de dwarsstraten gekozen. 
De smalste straten, waarin dubbel spoor is aangebracht, zijn 
in hoofdzaak 9.47 M. breed tusschen de trottoirs (bij uitzon- 
dering ook 7.17 M.). In hoofdzaak is het tracé van het oude 
net behouden. S 

In Juni 1901 werd het algemeene plan door den Gemeen- 
teraad vastgesteld en daarvoor, met inbegrip van de gelei- 
dingen, de wagens, de remises en het verder noodige 6!/, 
millioen gulden beschikbaar gesteld. In het eind van 1903 
kwam het krachtstation der Gemeente-electriciteitswerken 
gereed. Aan 69 verschillende bruggen werden belangrijke 
werken tot wijziging en versterking uitgevoerd. De rails zijn 
van Bessemer staal, systeem HAARMANN, en wegen 56 K.G. 
per meter rail. De spoorstaven liggen in de asphaltstraten 
op beton; voor het overige op aangestampt zand. In den 
laatsten tijd wordt echter ook in de keibestratingen een beton- 
bed aangebracht om het onderhoud der bestratingen beter te 
verzekeren. 

De draden van het leidingnet liggen, uit een welstands- 
oogpunt, 7 M. hoog boven de rails. Het net wordt op elf 
punten gevoed; de spanning in het net bedraagt + 550 Volt. 
De contactdraatd is van hardgetrokken koper, zwaar 65 m.M?. 
doorsnede. 

Alle zwakstroom-geleidingen, die den contactdraad kruisen, 
zijn verwijderd. Voor de opheffing van de vagebondeerende 
stroomen zijn in ruime mate retourkabels toegepast. 

Het wagenpark bestaat uit 229 motorwagens. De aanwezige 
paardenwagens worden slechts als aanhangwagens gebruikt. 

Behalve eenige kleinere bijremises, waarvoor de vroegere — 
eenigszins gewijzigde — paardentramremises gebruikt worden, 
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zijn twee hoofdremises ingericht voor berging van het rollend 
materieel. Die aan de Tollensstraat bevat tegelijk de centrale 
werkplaatsen, die aan de Nieuwe Lijnbaansgracht zal tevens 
de kantoren bevatten. De eerste kan 120, de tweede 90 motor- 
wagens bergen. 

De stroom van 8000 Volt spanning, door de Gemeente- 
electriciteitswerken geleverd, wordt door een transformator in 
het remisegebouw omgezet in stroom van 220 Volt. Een 
groote verscheidenheid van werktuigen in de werkplaatsen | 
worden alle met electrische beweegkracht gedreven. De werk- | 
plaatsen en de remises zijn voorzien van centrale verwarming « 
en electrische verlichting. 


Nadat de Voorzitter den heer NerszeN dank had betuigd 
voor zijn belangrijke voordracht, waarmede de vergadering 
luide iustemde, deed de heer F. C. Durour nog een beknopte 
mededeeling omtrent de in aanbouw zijnde brug, volgens het | 
„Scherrer”-type, over de Kostverlorenvaart te Amsterdam. 
Deze brug ligt bij de remise aan de Tollensstraat en werd 
door de leden in den namiddag ook bezichtigd. 

De brug zal dienen voor den electrischen spoorweg naar 
Haarlem en overspant een wijdte van 12 M.; ze isook 12 M. 
breed. De brug heeft niet, zooals een gewone basculebrug, een 
vaste as waarom de klap draait, doch aan de liggers zijn vier 
groote gietstalen kwadranten verbonden, die op loopbanen 
rusten. De klap wordt in haar zwaartepunt achteruit getrokken 
en draait dan om het aanrakingspunt van de kwadranten 
met de loopbanen, terwijl zij tevens achteruit loopt. 

De brug heeft 4 hoofdliggers. Een zware stalen as loopt | 
door de geheele brug en draagt aan de einden pennen, waar- 
aan de heugelstangen voor de beweging bevestigd worden. 

Om het schranken der brug bij aanvaring te beletten, 
hebben de beide buitenste kwadranten tanden, die passen in 
tanden in de loopbanen. 

De brug wordt bewogen door een windwerk, bestaande uit 
twee motoren van 10 P.K. De opzetting der brug, die noodig 
is omdat een deel der klap achter de draaiingsas ligt, geschiedt 
hydraulisch. Het drukwater wordt, om bevriezing tegen te 
gaan, met glycerine vermengd en door een electrische pomp 
geperst tot 20 atm. druk. De pomp wordt gedreven door een 
electromotor van 4 PK. 

Met inbegrip van 100.000 K.G. ballast, weegt het beweeg- 
baar gedeelte der brug 250.000 K.G. 

Het ontwerp der brug is gemaakt door het Bruggenbureau 
der gemeente, en dat der bewegingswerktuigen en der opzet- 
inrichting door de Haarlemsche Machinefabriek, voorh. 
GEBR. FrGER. 

Ofschoon het voor het dejeuner vastgestelde uur reeds 
overschreden was, werd deze mededeeling door de vergadering 
met de grootste belangstelling gevolgd. 

Nadat de Voorzitter, onder herinnering aan enkele belang- 
rijke zaken voor de Vereeniging, die onder zijn presidium | 
tot stand gebracht zijn, zijn dank betuigd had aan de leden 
voor de medewerking, die hij gedurende het thans geëindigde « 
tijdperk van zijn bestuur had mogen ondervinden, werd de 
vergadering gesloten. Met extra-trams werd in den namiddag 
het bezoek aan de Tollensstraat en de brug gebracht, terwijl 
de heeren NeriszeN en Durour ons met onvermoeiden ijver 
omtrent alle bijzonderheden inlichtten. 

Ten 6 ure vereenigde men zich in het hotel Americain aan 
een gemeenschappelijken maaltijd, waar als van ouds de meest 
vriendschappelijke toon heerschte, die zich ook uitte in veel 
hartelijke toosten op hen, die zich verdienstelijk maakten, 


Voorzitter en Secretaris der feestcommissie. 


VAR VERN 


Vergadering van de Vakafdeeling voor 
Werktuig- en Scheepsbouw. 


Ondanks de opmerking van den president ter vergadering 


van Zaterdag 9 Juli, dat het Bestuur niet gelukkig is geweest in | 
het vaststellen van den datum voor deze vergadering, daar | 
er op dien dag niet minder dan vier vergaderingen van. 
technici in het land werden gehouden, was de opkomst niet 
gering, en kan overeenkomstig den uitgesproken wensch van 
den president ook de 18de vergadering van deze vakafdeeling 
uitstekend geslaagd genoemd worden, al was er weinig ruimte 
van tijd. | 

Ofschoon in Juli gehouden, behoort deze vergadering nog 
tot het vereenigingsjaar 1903/1904. 

Na de goedkeuring der notulen van de vergadering dd. 24 
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Februari jl, die tot geen bemerkingen aanleiding gaven, werd 
medegedeeld, dat van het lid L. Brenrarr bericht was ont 
vangen, dat wegens gebrek aan deelneming niets zou komen 
van de oprichting van het hydrochemisch laboratorium, 
zoodat dus geen gebruik zal worden gemaakt van den door 
de vakafdeeling toegezegden steun. 

Voorts herinnert de president er aan, dat aan alle leden 
een briefkaart is toegezonden, met verzoek hun juist adres 
en titel op te geven, wijl voortdurend blijkt, dat de bestaande 
ledenlijst steeds meer en meer aan juistheid te kort komt. 

Bij de benoeming van drie leden tot het nazien der reke- 
ning en verantwoording van den penningmeester der vak- 
afdeeling over het afgeloopen Instituutsjaar, hecht de Ver- 
gadering haar goedkeuring er aan, dat door het bestuur eenige 
candidaten worden benoemd, waarna op voorstel van prof. 
J. C. DijxmoorN de drie eerstgenoemden als gekozen worden 
verklaard, nl. de heeren J. H. BEucKER ANDREZ, H. EÉNNo 
VAN GELDER en prof. H. Cor., van wie de beide laatsten de 


‚benoeming aanvaarden, terwijl den heer BEUCKER ANDRE 
‚daarvan kennis zal worden gegeven. 


De penningmeester doet ‘vervolgens mededeeling van de 
begrooting voor het jaar 1904/1905, die wat de cijfers betreft 
geen kenmerkende verschillen oplevert met vorige begrootingen. 
Alleen wijst de president er op, dat de omschrijving van den 
post voor de kosten van het opmaken van het verslag een 
andere is dan tot hiertoe, daar wijl bij de twee laatste 
begrootingen aileen sprake was van het honorarium van den 
Afdeelingsredacteur, thans ruimte is gelaten om uit dien post 
ook te voldoen de kosten van het opmaken van het steno- 
grafisch verslag, waartoe het bestuur voorstelt terug te keeren 
ter vermijding van groote vertraging en ondervonden moeilijk- 


‚heden bij het samenstellen van het verslag. Na eenige dis- 


cussie, waarbij blijkt, dat voor den afdeelingsredacteur een 
instructie zal worden samengesteld op grond van het eigen- 
aardige in diens positie wegens zijn benoeming door de Ver- 
gadering en niet door het Bestuur, wordt de begrooting 


‚goedgekeurd gelijk zij is voorgedragen, en blijft inmiddels in 


verband met het hier medegedeelde de benoeming van een 
afdeelingsredacteur voor het nieuwe Instituutsjaar aangehou- 


‚den tot een volgende vergadering, wijl het bestuur andermaal 
‚den heer Joekes wenscht voor te dragen, die echter heeft 
‚ verzocht vooraf van de instructie kennis te mogen nemen. 


Op deze begrooting komt ook voor een post voor de samen- 
stelling van een nieuwe ledenlijst ter vervanging van de 


| bestaande, die gebleken is niet meer bruikbaar te zijn. 


Het lid A. Vosmaer oppert het denkbeeld om ook vanwege 
de afdeeling een werktuigkundig ingenieur te zenden naar de 
Wereldtentoonstelling te St. Louis, teneinde voor de afdeeling 
zelf een verslag daarvan op te maken. Maar uit de mededee- 
ling van den President blijkt, dat op een andere wijze hierin 
reeds is voorzien. 

Van de hierop aan de orde zijnde verkiezing van twee be- 


‚stuursleden wegens aftreding van de heeren G. L. SCHIM VAN 


DER LoerF, commissaris, en G. J. A. SreeN, secretaris, van 
wie eerstgenoemde niet herkiesbaar is, wordt later als uitslag 
bekend gemaakt, dat herkozen is de heer STEEN, als secreta- 
ris, terwijl bij tweede vrije stemming tot commissaris wordt 


| benoemd Prof. J. C. DisxHoorN, welke heeren beiden verkla- 


ren hun benoeming te aanvaarden. 

Het lid Murk Lers Jr, doet daarna zijn aangekondigde 
mededeeling over: „Proeven met schroeven van verschillend 
type)”, over welke korte mededeeling de President voorstelt 


É : ‚de discussie te verdagen tot de volgende vergadering. 
niet het minst op de heeren TELLEGEN en vAN DER Tak als | 5 Ee a 5 


Het lid J. C. DisxgoorN houdt vervolgens de aangekon- 
digde voordracht over: „De Pompwerktuigen van de Utrecht- 
sche Waterleiding”, in verband met de na afloop der verga- 


‚dering te Utrecht te maken excursie naar de werken der 


Utrechtsche Waterleiding te Soesterberg. 

Daar aangekomen verzamelen de aanwezigen na een wan- 
deling over het terrein der waterleidingswerken zich in het 
pomphuis, waar de directeur, het lid P. E. Rijk, een mede- 
deeling doet over de prise d'eau van de Utrechtsche Water- 
leiding. Na afloop hiervan werd de tocht per expres-lokaal- 
trein voortgezet tot Baarn, waar men zich aan een gemeen- 
schappelijken maaltijd vereenigde en de President den dank 
van allen betuigde voor de geboden gelegenheid om kennis 
met deze werken te maken. 

Nog zij vermeld, dat aan het einde der vergadering te 
Utrecht de President dank zeide aan het vertrekkende be- 
stuurslid ScHrm vAN DER Loerr voor al wat deze in zijn 
functie voor de vakafdeeling heeft gedaan. 
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Vergadering van de Vereeniging van 
Gasfabrikanten in Nederland. 


Aan de 32ste Algemeene Vergadering dezer Vereeniging te 
Maastricht ging een ontvangst ten Raadhuize op Donderdag- 
avond 7 Juli door Burgemeester en Wethouders en den Ge- 
meenteraad vooraf. De eigenlijke vergadering vond plaats op 
8 en 9 Juli onder voorzitterschap van den heer P. Borsrus, 
directeur der Gemeentegasfabriek te s-Hertogenbosch, en op 
Zondag 10 Juli waren de leden der Vereeniging, daartoe uit- 
genoodigd door het Comité voor het oprichten van een ge- 
denkteeken ter eere van MiINCcKELERsS, tegenwoordig bij de 
onthulling van het standbeeld van JAN Prerer MINCKELERS, 
den uitvinder van het steenkolenlichtgas en den eersten 
Nederlander, aan wien voor een technische vinding een der- 
gelijke hulde is gebracht. 

Bij de opening der vergadering op Vrijdagmorgen wees de 
heer Borstus op de buitengewone beteekenis van deze bijeen- 
komst, die met een hulde-betooning zal eindigen, waarin ook 
buiten de grenzen van ons land een groot belang wordt ge- 
steld. Door het Bestuur der Vereeniging zijn uitnoodigingen 
tot het bijwonen dezer vergadering gericht aan de besturen 
van de Duitsche Vereeniging van Gas- en Watertechnici en 
van de Belgische Vereeniging van Gasfabrikanten, welke ver- 
eenigingen door het zenden van bijdragen de oprichting van 
het MINCKELERs-monument hebben gesteund. Door spr. wordt 
gewezen op den tegenwoordigen omvang der gasindustrie, de 
steeds voortgaande nieuwe vindingen op dit gebied, op de 
vraag naar goedkoopere werkwijze naast verhoogde productie 
per ton kolen en op de altijd toenemende vraag naar gas. 
Spr. herdenkt daarna de leden, die sedert de zomervergade- 
ring 1903 zijn overleden en deelt verder mede, dat de Ver- 
eeniging thans 814 leden telt. Sedert de laatste vergadering 
zijn 17 leden afgeschreven en zijn 22 nieuwe leden toegetre- 
den. Onder luiden bijval der vergadering leest spr. een schrij- 
ven van den heer De Laerpe (Hoorn) c. s. voor, behelzende 
het verzoek om den heer D. vaN DER Horst (Amsterdam) het 
eere-lidmaatschap der Vereeniging aan te bieden. Dit verzoek 
is algemeen schriftelijk ondersteund en vindt in de vergade- 
ring onverdeelden bijval; de heer vaN peR Horst wordt dus 
tot eerelid geproclameerd. De Voorzitter zet de verdiensten 
van den heer vAN DER Horst, die voor herstel van gezond- 
heid buitenslands vertoeft, voor de Nederlandsche gasindustrie 
uiteen en wijst op de stuwkracht, die van hem voor de Ver- 
eeniging is uitgegaan; spr. roemt de rustelooze werk- en 


scheppingskracht van den heer vAN DER Horst, nog onlangs | 


schitterend gebleken bij den bouw van den grooten Amster- 
damschen gashouder. 

Overgaande tot de gewone werkzaamheden, deelt de Voor- 
zitter mede, dat het stel stalen standaard-modellen van de 
normaal-koppelingen en schroefdraden van gasmeters, die 
volgens de belofte van den vervaardiger vóór deze vergadering 
zou worden ingezonden, niet is aangekomen. 

Een voorstel tot wijziging van het Reglement van het 
Ondersteuningsfonds en tot het in open bewaar geven bij de 
Nederlandsche Bank van de gelden voor ondersteuning be- 
stemd, wordt zonder discussie aangenomen. Bij acclamatie 


worden de aangevraagde credieten goedgekeurd; deze zijn, | 


uitgenomen dat voor de kosten der 32ste Algemeene Verga- 
dering : 

a. voor de uitgaaf van een statistisch overzicht der bedrijfs- 
resultaten van de gasfabrieken in Nederland over 1905 : f 250; 

b. voor een bijdrage aan het Ondersteuningsfonds ; 

c. voor het onderzoek naar de middelen ter bevordering van 
het cokesverbruik bij particulieren: f 250 ; 

d. voor de kosten van deelneming van het gedelegeerd lid 
der Vereeniging aan de internationale commissie ter vaststel- 


ling van de voorschriften voor het photometreeren van gas- 


gloeilichtbranders. 


Als redacteuren voor het tijdschrift Het Gas worden voor | 


het jaar 1905 herbenoemd de heeren: P. Borsrus (\s-Hertogen- 
bosch) en C. T. SArLoMonNs (Rotterdam). 

Tot Voorzitter voor 1905 wordt gekozen : de heer J. BAUDUIN 
(Maastricht) en tot bestuurslid: de heer D. J. CRAMER 


(Rotterdam). Als plaats, waar de volgende Algemeene Ver- 


gadering zal worden gehouden, wordt Amsterdam aangewezen. 
Uit de verslagen door den Penningmeester van de Ver- 
eeniging en door den Secretaris van het Ondersteuningsfonds 


uitgebracht, blijkt dat de financiën van beide instellingen , 


zich in een toenemenden bloei mogen verheugen. 


\ 


| beide 
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Het rapport der Nederlandsche photometrie-commissie bevat 
mededeelingen omtrent de verificatie en levering van den 
gewijzigden London-Argand-brander ne. 1 aan verschillende 
fabrieken en omtrent proeven genomen met den flikker- 
photometer van SUMNANCE-ABADY. Uit deze laatste blijkt, 
dat, bij goede afwerking der schijven, het instrument alle 
aanbeveling verdient. 

Het rapport der cokes-commissie behelst een résumé van 
de door haar in Het Gas gepubliceerde stukken en geeft als 
middelen om het cokesverbruik te bevorderen aan : 

1°. de oprichting van watergas-installaties ; 

20, de toepassing van cokeszuiggasmotoren door gasfabrieken ; 

8%. het gebruiken van cokes voor verwarming in alle 
gemeentegebouwen ; 

40. het opnemen van een voorschrift in de voorwaarden, 
waarop aan tramweg- en stoombootmaatschappijen concessie 
wordt verleend, omtrent het uitsluitend gebruik van cokes 
als brandstof; 

50. de levering van gesorteerde cokes in gezegelde zakken. 

Verder stelt de commissie voor prijzen uit te loven voor 
de verbetering van cokeskachels, en door de verspreiding 
van brochures en circulaires het publiek omtrent de voor- 
deelen van cokes als brandstof voor te lichten. 

Door den heer N. W. vAn DorsBurau (Leiden) wordt de 
rij der technische onderwerpen ingeleid met een voordracht 
over de bedrijfsresultaten der Nederlandsche gasfabrieken in 
1902. Spr. heeft de resultaten van 83 fabrieken in vijf 
rubrieken samengevat; de eerste rubriek omvat 4 fabrieken 
in plaatsen met meer dan 100.000 inwoners; de tweede 11 
plaatsen met van 30.000 tot 100.000 inwoners; de derde 27 
plaatsen met van 10.000 tot 80.000 inwoners. Bij de plaatsen 
met minder dan 10.000 inwoners is een schifting gemaakt 
tusschen de fabrieken, die met en die zonder exhauster 
werken ; de vierde rubriek omvat 24 van die plaatsen en de 
vijfde 17. 

Het geheele verlichtingsgebied van alle gasfabrieken omvat 
2.382.000 inwoners, zijnde ongeveer 45 pCt. van de geheele 
bevolking. 

Voor de 5 rubrieken werd een overzicht gegeven van de 
herkomst der grondstoffen, van de opbrengst van 100 KG. 
kolen aan gas, cokes, cokes voor den verkoop overgebleven, 
teer en ammoniakwater. Verder van de verdeeling van het 
gasverbruik voor verschillende doeleinden in percenten, van 
de hoeveelheid afgeleverd gas per inwoner en per strekkenden 
Meter canalisatie en van het aantal geplaatste gasmeters per 
100 inw. en per 100 M. canalisatie. Aan het einde van zijn 
voordracht zegt spr. den samenstellers van het statistisch 
overzicht der bedrijfsresultaten van de gasfabrieken in Neder- 
land dank voor hun jaarlijkschen arbeid, die hem in staat 
stelde de cijfers te verzamelen en daaruit eenige conclusies 
te trekken. 

De volgende voordracht was van den heer Jos. pr BROUWER 
(Brugge), die aan de hand van eenige teekeningen een uit- 
voerige beschrijving gaf van een door hem gevonden 
laadmachine en een stuwmachine voor cokes. Van deze 
laatste was een model ter vergadering aanwezig. Voor 
machines wordt electriciteit als beweegkracht toe- 
gepast. Het principe van de laadmachine is ontleend aan 
de oude werkwijze in de stokerij: het laden met de 
schop. Als werktuigen voor de vervanging van den handen- 
arbeid door mechanischen arbeid zijn de De Brouwer’sche 
tot heden de beste gebleken. Zij maken het gebruik 
van lange retorten tot 6 M. en meer mogelijk, aan deze 
retorten zal bovendien een belangrijk grootere doorsnede, dan 
aan de thans in gebruik zijnde, kunnen worden gegeven, 
terwijl door een dunneren wand op het materiaal zal kunnen 
worden bespaard. Het luide applaus na de voordracht deed 
uitkomen, hoezeer de heer Dr Brouwer, reeds bekend door 
de De Brouwersche goot, in dezen kring gewaardeerd wordt. 
Aan hem is door de „Société technique de industrie du 
gaz en France” in Juni 1904 voor zijn laad-inrichting de 
hoogste onderscheiding, een gouden medaille, toegekend. 

De vindingen van den heer De Brouwer zullen een groote 
verandering brengen in de inrichting van gastabrieken van 
eenigen omvang; in ons land wordt de nieuwe stokerij te 
‘s-Hertogenbosch volgens zijn systeem ingericht. Veel gas- 
directeuren meenen, dat van den bouw van ovens met hel- 
lende retorten zal worden afgezien. De toekomst zal echter 
moeten leeren, of aan de horizontale retorten, zij het dan 
langer, van grooteren omvang en aan beide zijden open, de 


J 29. 


voorkeur zal worden gegeven boven de verticale retort. Om- | 
trent deze kwam een vraag op de lijst der te behandelen | 
onderwerpen voor. Inlichtingen omtrent de verticale retort 
werden niet gegeven, maar wel werd gezegd, dat proefnemingen 
met deze in vollen gang zijn. Wat het beste is, zal nog 
moeten blijken, maar met zekerheid kan worden gezegd, dat 
in de ziel van het gasbedrijf, in de stokerij, belangrijke her- 
vormingen worden tegemoet gezien. 

De derde spreker, de heer A. R. AALDERS (’s-Gravenhage), 
lichtte een automatische bluschinrichting voor straatlantaarns 
toe. De inrichting bestaat uit een uurwerk, dat na een wille- 
keurig aan te nemen tijd afloopt. De lantaarnopsteker stoot 
tegelijk met het openen van de gaskraan een contra-gewicht 
“emhoog, waardoor het uurwerk wordt opgewonden. Na het 
verstrijken van den bepaalden tijd is het uurwerk afgeloopen, 
het econtra-gewicht valt omlaag, waardoor de gastoevoer | 
wordt afgesneden en dus het licht gebluscht. Van de be- 
schreven inrichting zijn enkele exemplaren geplaatst, die 
goed voldaan hebben. Een vraag uit de lijst omtrent de 
besparing van arbeidsloonen en van gas, als gevolg van de 
regelmatige blussching, kon niet worden beantwoord. Wel, 
werd een beschrijving gegeven van automatische aansteek- 
toestellen, waarbij het licht tevens automatisch werd gebluscht. 
Deze werken ten gevolge van de verhooging of verlaging van | 
den gasdruk; de uitvinder er van, de directeur der gas-, 
fabriek te Wandsbeck, heeft er in zijn gemeente met goed | 
gevolg 300 geplaatst. In de vergadering werd echter de vrees 
uitgesproken, dat ten gevolge van het uiterst gevoelige van | 
het toestel, dit niet bruikbaar zal zijn in plaatsen, waar de 
druk niet zeer regelmatig is. | 

Door den heer Jacques Anapy M. IL. M. E. (Londen) werd | 
hierna een mededeeling gedaan over het meten van licht- | 
sterkten en gewezen op de betrouwbare resultaten, die men | 
met den flikker-photometer, systeem SUMNANCE-ABADY kan 
verkrijgen, daar de kleur van het licht geen invloed op de 
waarneming heeft. Spr. zette uitvoerig zijn denkbeelden omtrent 
liehtmeting, waaronder hij het bepalen van de commercieele 
waarde van het licht verstaat, uiteen. Hij wijst op de fouten | 
van andere photometers en critiseert de lichtmeting uitsluitend 
in horizontalen zin. Daarna geeft hij een verklaring van, 
hetgeen hij onder spherische intensiteit verstaat en geeft aan, 
hoe hij de gemiddelde spherische intensiteit zou wenschen uit , 
te drukken. | 

Aangezien er naar zijn meening geen zekerder eenheid dan 
de Engelsche standaardkaars gemeten door een pentaan-eenheid 
(10 unit lamp) bestaat, zou hij wenschen voor te stellen bij, 
internatiorale overeenkomst een meter-Engelsche kaars als 
standaard aan te nemen. 

Aan deze voordracht sloot zich de vraag, welke erva- 
ringen opgedaan zijn omtrent de betrouwbaarheid van den 
WeBer’schen photometer, aan. Hoewel deze photometer door 
enkele eigenschappen, als billijken prijs, gemakkelijke be- 
handeling en draagbaarheid aanlokt, kleven aan het instru- 
ment eenige principiëele fouten, waardoor het voor licht- 
waarnemingen onbetrouwbaar en dus niet aan te bevelen is. 


(Wordt vervolgd.) | 


De Nederlandsche Koopvaardijvloot in 1908. 


Vergelijkende staat van de vloot op 31 December 1902 en 
31 December 1903. 


|__Staat der vloot 


Aanwezig 
Soort op 31 December 1902. | op 31 December 1903. 
der schepen. zl B les 
5 M3, |{Tonnen.j 5 M3. |Tonnen. 
<= |Z 
Kreoatten ennn: Ue 33750 102 232 8,231 
Barken. 25) 69 096! 24,449 16) 45,181| 16,001 
Brikken fi 2 1,436, 507 4 S44 329 | 
Schoenerbrikken 6 2,923) 10035 te RE 465 
Schoeners. hhj 21442 7,577 44 20,069 7,102 
Galjoten … 4 1,229) 435) 4 1,316 466 
Kotfen . 3 618 UB 2 360 127 
Tjalken IER 286 53,05 18,894| 298) 54487 19,345 
Alle andere soorten | 
van zeilschepen. 59 22364 7,900 66| 17,029 6,173 
Stoomschepen … 257) 939,180, 334,398, 268) 956,006/ 338,433 
Í | 
Totaal 6931 145,243| 407,309! 7071,119,8181 396,672 
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Staat der schepen waarvoor in 1903 voor de eerste maal 
Nederlandsche zeebrieven zijn uitgereikt. 


mtd 


Binnenslands || Buitenslands Totaal 

Soort gebouwd. || gebouwd. Oe 
der schepen. S\Netto inhoud. = Netto inhoud. = Netto inhoud, 

S 3 = M3. 5 MS. 

5 5 
Schoeners . se ei 2,271 1 873 5 3,144 
| Galjoten SA 282 — — 4 282 
Tjalkens AME TENEN 12 2,279 — — 12 2,279 
Andere soorten van 

zeilschepen. > 2,097 — — 11 2,097 
Stoomschepen 9 17,316 10 38,996/19 56,312 
Totaal RSZ 24,245111 39,869/48 64,114 
Totaal in 1902 . . [63 72,77612 73,949//75 146,725 


Staat van in 1903 in- en uitgeklaarde schepen. 


Inklaring: 


Geladen. Ballast 
Aantal. Inhoud MS. Aantal. Inhoud M3. 
Stoomschepen. 
| Nederlandsche . 3,053 8,072,924. 149 528,592 
| Vreemde . 7,107 | _19,455,161 794 997,958 
Te zamen. . .| 10,60 | 27,528,085 | 936 | _4,596,530 
Zeilschepen. 
Nederlandsche 339 142,654 105 27,083 
Vreemde . 382 569,535 67 61.894 
Te zamen. 721 712189 472 88,977 
Totaal. “40881 | 28940974 1,108 "4,615,507 
Uitklaring. 
Stoomschepen. 
| Nederlandsche . 2,779 6,890,713 449 1,751,192 
Vreemde . 4,897 9,792,436 2,923 | 10,430,05 
Te zamen. 7,676 | _16,683,149 3,365 | 12,181,223 
Zeilschepen. 
Nederlandsche. 45 115,345 57 57,485 
Vreemde . 366 425,300 103 216,273 
Te zamen. 811 540,645 160 273,756 
Totaal. 8,487 | 17,223,794 3,525 | 12,454,979 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Buitenlandsche technische literatuur in 
„De Ingenieur”, 


Mijnheer de Redacteur, 


Met den heer Juna ben ik het volkomen eens (1), dat de 
technische literatuur zoo enorm is, dat het bijhouden daarvan 
vrijwel onmogelijk is voor verreweg de meesten en dat door 
verdeeling van arbeid de gemeenschap zeer gediend zou 
kunnen worden. 

Het komt mij voor, dat ons orgaan De Ingenieur het 
bezitten van andere tijdschriften van algemeenen aard 
onnoodig moest maken. 

Het spreekt wel vanzelf, dat het niet mogelijk is in een 
weekblad voor de ingenieurs de speciale vaktijdschriften te 


(1) Zie De Ingenieur No. 16, blz. 416. Een reis buitenslands was 
oorzaak, dat ik eerst nu kennis nam van zijn stuk. 
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vervangen, maar wel is het mogelijk om door een enkel 
weekblad op de hoogte te blijven van de voornaamste buiten- 
landsche gebeurtenissen op technisch gebied. 

Maar niet in den vorm van een index, doch als uittreksel : 
de Mleetrical World and Engineer noemt dat heel aardig: 
„Digest’’, dat is het juist wat wij noodig hebben. 

Wie zich tevreden stelt met het lezen van De Ingenieur, 
blijft vreemd aan tal van groote buitenlandsche werken, 
velen laat dat koud, doch ook velen interesseeren zich wel 
voor hetgeen elders geschiedt. 

Persoonlijk bezit ik Engineering, Electrical World and 
Engineer, Cassier's Magazine, Zeitschrift des Vereines deutscher 
Ingenieure, Stahl und Eisen, Revue de Métallurgie, Journal für 
Gasbeleuchtung und Wasserversorgung, das Wasser, Journal of 
the Iron and Steel Institute en weet dus waarlijk wel bij 
ervaring hoeveel tijd het kost inderdaad op de hoogte te 
blijven van hetgeen mij persoonlijk interesseert, ik weet dus 
ook zeer te waardeeren de Digest van U. W. d: HE. en andere 
uittreksels, omdat anders de massa leesstof onoverkomelijk 
worden zou, wilde ik alles in originaal lezen. 

Mij dunkt, het ware wel de moeite waard, om op de een 
of andere wijze te weten te komen hoe het meerendeel der 
lezers denkt over een groote rubriek „Uit buitenlandsche 
bladen”, bevattende uittreksels met de conclusien van belang- 
rijke artikelen, elders gepubliceerd. 

Het is waar, dat ieder onzer die artikelen zelf wel lezen 
kan, het is ook waar dat men daarvoor wel naar ’s-Graven- 
hage of Delft kan gaan, daar liggen al die tijdschriften wel 
ter lezing, maar dat is èn kostbaar èn tijdroovend, zoodat ten 
slotte ook vrijwel niemand zulks doet. 

Thans nog het bezwaar van de kosten. 

Is het niet al te bar om aan te nemen, dat de eenige 
Nederlandsche Ingenieurs-vereeniging met bijna f 30.000 jaar- 
inkomen geen geld zou hebben om te bekostigen een week- 
blad grooter dan dat hetwelk wij thans hebben ? 

Is het dan niet beter te bezuinigen op iets anders, bijv. op 
de Verhandelingen en bijvoorbeeld van elke vakafdeeling een 
subsidie te vragen, die ook deze best missen kunnen als zij 
willen afstand doen van het idee om kapitaal op te potten? 

Het weekblad De Ingenieur moest worden een eerste zorg 
en het geld daarvoor noodig een eerste uitgave, dan kon het 
worden een blad dat ons geheel op de hoogte hield van den 
stand der techniek, dan zou het geheel kunnen voldoen aan 
alle wenschen en billijke eischen. 


A. VOSMAER. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Het maken van een doorgang onder den spoorweg bij den 
Leidschen straatweg te Utrecht. 


Aan de in 1902 ingestelde Staatscommissie, welke te onder- 
zoeken heeft op welke wijze de spoorwegen, de gewone wegen 
en de waterwegen in en rondom Utrecht, naar aanleiding 
van de belemmeringen, welke het verkeer in de door de 
spoorwegen doorsneden deelen dier gemeente ondervindt, 
behooren te worden gewijzigd, is gebleken dat de bezwaren, 
verbonden aan de overwegen Leidsche weg en Vleutensche 
weg, van dien aard zijn, dat niet gewacht kan worden totdat 
een algemeen verbeteringsplan is vastgesteld, maar dat binnen 
den kortst mogelijken tijd aan het verkeer, over die over- 
wegen, een door het spoorwegverkeer niet belemmerde door- 
tocht moet verschaft worden. 


De Regeering stelt nu op advies der Commissie voor, een door- 
gang te maken onder den spoorweg. Hierdoor zal geen hinderpaal 
geschapen worden voor uitvoering van latere verbeteringsplannen, 
omdat in alle in studie zijnde plannen, verhooging der spoorweg- 
lijnen, welke van de zijde van Amsterdam en Gouda het Gentraal- 
station naderen, een onmisbaar onderdeel vormt. 

De aangewezen plaats voor den doorgang is de Leidsche straat- 
weg, als zijnde de hoofdverbinding voor het intercommunaal verkeer 
via Utrecht in de richting tusschen Oost en West. Daarenboven 
wordt het verkeer over den Vleutenschen weg tevens gebaat, omdat 
het met een geringen omweg van den doorgang gebruik kan maken. 

De doorgang zal een voorloopig karakter dragen, zoodat de afme- 
tingen en de inrichting niet hebben te voldoen aan den eisch, 
berekend te zijn op de te verwachten toename van het verkeer in 
een verre toekomst. 

De zuidelijke doorvaartopening der vaste spoorwegbrug over de 
Leidsche vaart, wijd 6 M., wordt onttrokken aan het scheepvaart- 
verkeer en daarin wordt gemaakt een doorgang voor rijtuigen, die 
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aan weerszijden door hellende toeleidingswegen, gedeeltelijk op 
een in den Leidschen Rijn aan te plempen strook te maken, in 
aansluiting wordt gebracht met den bestaanden weg. De lengte 
dezer toeleidingswegen is door plaatselijke omstandigheden beperkt, 
dientengevolge kan de vloer van den doorgang niet lager komen 
dan 1.05 —R. P. (R‚P, = Rijnpeil =0.58 + N.A.P. of 0.60 + A. P.), 
zoodat bij behoud der spoorstaven op haar tegenwoordige hoogte 
een vrije hoogte van slechts 3.65 M. kan worden verkregen. De 
spoorstaven kunnen echter 0.20 verhoogd worden, zoodat een vrije 
doorgangshoogte van 3.85 M. te verkrijgen is. 

Voor de passage van voetgangers, handkarren, vee, enz, worden 
ten zuiden van het zuidelijk landhoofd der bestaande brug, dus ter 
plaatse van den tegenwoordigen overweg, 2 doorgangen gemaakt, 
wijd resp. 6 en 5.40 M. 

Het ontwerp is er op ingericht dat, wordt later tot verhooging 
der spoorwegen besloten, de doorgang met eenige wijzigingen kan 
behouden blijven. 

De kosten worden geraamd op f 220.000. Hiervan draagt Utrecht 
bij f 33.000 em de Maatschappij tot Expl. van S.S., als beheerende 
onderneming op het station-Utrecht f 400.000, terwijl zij voor hare 
rekening neemt bovenbedoelde verhooging der spoorstaven met 
20 eM. en de daaruit voortvloeiende bijkomende werken. 

De uitvoering van het werk zal worden opgedragen : wat betreft 
den doorgang van rijtuigen met daarbij behoorende toeleidings- 
wegen, benevens de toeleidingswegen naar de doorgangen voor 
voetgangers, handkarren, vee, enz., welke geheel onafhankelijk van 
de spoorwegwerken kunnen tot stand komen, aan Utrecht; en wat 
de doorgangen voor voetgangers, enz. en de verdere werken op den 
spoorweg betreft, waarmede verhooging van den bestaanden spoorweg 
moet samengaan, aan de Maatschappij tot Expl. van SS. 

Ten einde spoedig met de voorbereidende werkzaamheden te 
kunnen aanvangen, wordt bij wetsontwerp tot verhooging der Water- 
staatsbegrooting voor 1904 aangevraagd f 40.000, welk wetsontwerp 
door de Tweede Kamer aangenomen is, 


Bepalingen omtrent bevloeiingen. 
(Vervolg van vorigen jaargang bladz. 386.) 


In de wetsvoordracht, welke deze bepalingen bevat, en 
algemeen met instemming door de Tweede Kamer ontvangen 
is, zijn gedurende de schriftelijke behandeling enkele wijzi- 
gingen aangebracht. 


Ten einde den burenrechtelijken last te beperken, welke ontstaat 
ten gevolge van het gebruik en medegebruik van perceelen, water 
en werken ten dienste van bevloeiingen, is de bepaling ingevoegd, 
dat door de oplegging dier lasten geen belangrijke verandering in de 
bestemming en zoo min mogelijk belemmering in het gebruik 
gebracht wordt van het perceel, het gebruiksrecht, het kunstwerk 
of de bestaande bevloeiingsinrichting. 

Van de verplichting om voor het maken eener bevloeiingsinrichting 
vergunning van Ged, Staten te verkrijgen, waren waterschappen, 
veenschappen en veenpolders ontheven. Op aandrang der Kamer is 
echter deze ontheffing teruggenomen, zoodat bovengenoemde lichamen 
ten dezen aanzien met particulieren gelijkgesteld zijn. 


Bij de openbare beraadslaging besprak de heer vAN Kor 


niet zoozeer hetgeen in het wetsontwerp stond, dan wel wat 


er niet in stond en hij gaarne geregeld zag. 


Als desiderata noemde hij ruimeren geldelijken steun van den Staat, 
dan wel aanleg van bevloeiingen van Staatswege; opleiding van vloei- 
bazen; aanleg van Staatsproefvelden, om na te gaan welke gronden 
en welk soort water geschikt zijn voor bevloeiing en hoeveel water 
voor verschillende gewassen noodig is; onderzoek naar het nut der 
bevloeiingen, ook wit groote rivieren. Voorts stipte spreker aan het 
onttrekken aan den grond van drinkwater voor de steden, het nauw 
verband tusschen bevloeiing en afwatering, de vraag of het gebruikte 
bevloeiingswater niet in de rivieren teruggebracht kan worden, en 
de regeling der bevloeiingen met stedelijk of fabrieksafvalwater. 

De Minister ging niet diep in op het hier opgesomde; de 
enkele woorden van repliek waren, zooals hij te verstaan 
gaf, meer bedoeld als een blijk van belangstelling in de rede 
van den heer vAN Kor, die de aandacht gevestigd heeft op 
onderwerpen, welke wel niet thuis behooren bij dit wetsont- 
werp, maar voorzeker aller volle belangstelling verdienen. 

Het wetsontwerp werd zonder hoofdelijke stemming aan- 


genomen. 
Ei 
Rn 


Verder werden nog goedgekeurd de volgende wetsont- 
werpen : 

10. Onteigening voor den Staatsmijn B in Limburg (zie 
bladz. 299); 

20, Aanleg van een spoorweg Lichtenvoorde—Groenlo naar 
Zeddam (zie bladz. 317 met afb). 


Op verscheidenen maakte het een vreemden indruk, dat het Rijk 
subsidieert naar een berekening der aanlegkosten van f 453.000, ter- 
wijl Gelderland, afgaande op den door den hoofdingenieur van den 
prov. waterstaat gemaakte berekening, subsidieert naar een bedrag 
der aanlegkosten van f 417.000, in verband met de ijzerprijzen. Het 
had meer voor de hand gelegen de berekening te volgen van een 


* 
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onpartijdigen deskundige als genoemde hoofdingenieur, dan zich aan 
te sluiten bij de kosten-raming der ontwerpers van den spoorweg, 
die zeker niet als geheel onpartijdig kunnen worden aangemerkt. 

De Minister kon zich hiermede niet vereenigen. Bij de telkens 
voorkomende wijzigingen en dalingen der ijzerprijzen getuigt het 
van voorzichtigheid, indien concessie-aanvragers bij het ontwerpen 
eener lijn op hoogere prijzen rekenen bij aanbesteding. Het aan- 
nemen van een laag eindcijfer der begrooting als grondslag voor 
het maximum der Rijksbijdrage zou hierop neerkomen, dat even- 
tueele meerdere kosten tengevolge van hoogere ijzerprijzen tijdens 
de aanbesteding, geheel ten laste van de ondernemers zouden komen. 
Daarentegen kan uit het stellen van het maximum der Rijksbijdrage 
op 1/3 van het door de concessie-aanvragers geraamd bedrag geen 
nadeel voor den Staat voortvloeien, omdat het juiste bedrag der 
bijdrage wordt berekend naar de werkelijke uitgaven voor aanleg 
en in exploitatie brengen. 


30. Onteigening voor verbetering van de Vecht in Overijssel 
(zie bladz. 343) ; 

40, Droogmakerijen en indijkingen (zie jaarg. 1902, bladz. 580). 

De bepaling, dat de concessie voor droogmakerijen of indijkingen 
door de Kroon kan vervallen verklaard worden, indien het werk 
niet voltooid is binnen den in de concessie gestelden termijn, is 
in dier voege alsnog gewijzigd, dat de vervallenverklaring kan uit- 
gesproken worden, indien het werk of bepaalde gedeelten daarvan 
niet voltooid zijn binnen de in de concessie gestelde of later door 
de Kroon verlengde termijnen. 

Dit om rekening te houden met de mogelijkheid, dat de concessie, 


50 


behalve een eindtermijn, termijnen stelt binnen welke in de con-_ 


cessie omschreven gedeelten van het werk moeten voltooid zijn. 


50, Onteigening voor werken in verband met den ontworpen | 


spoorweg op de Zuidhollandsche eilanden (zie bladz. 488). 


De Velserpont. 


Voor de zooveelste maal is deze nalatenschap van het 
vorig Kabinet weder door de Tweede Kamer besproken. 

Eenerzijds de heer Passroors, die den Minister van Water- 
staat op dit punt interpelleerde, en de heer Lierrinck, beiden 
hun fiolen van toorn uitstortende over het „gewurm en 
gemier met de pont”; anderzijds de Minister, die de alles- 
behalve aangename taak had het voor dat door niemand in 
bescherming genomen vaartuig op te nemen, daarbij echter 
duidelijk te verstaan gevende, dat de pont er gekomen was 
door de beslissing der wetgevende macht zelve, zij het op 
voorstel van zijn ambtsvoorganger. 


Gevolg dezer bespreking is, dat er kans bestaat, dat eerlang | 


de Kennemerlanders van de door hen zoo gehate pont, en 
de overige menschheid van het eindeloos gepraat daarover 
zullen afkomen. Door den interpellant is nl. een motie voor- 
gesteld, te behandelen op een nader te bepalen dag, waar- 


schijnlijk wel in het a. s. najaar, waarbij de Regeering uit- 


genoodigd wordt voor goed af te zien van een overgang door | 
een veer en over te gaan tot het aanbrengen van een ver- 


keersmiddel, dat een geregelden overgang verzekert, zonder 
belemmering der scheepvaart. 
In verband hiermede verklaarde de Minister, dat de proeven 


met de pont gestaakt zullen worden totdat over de motie 


beslist is. 
Van een pont-transbordeur wil de Minister niet weten. 
Tot dusver is zoodanig vervoermiddel nog niet op een zoo 


blootgesteld punt in dienst gesteld als het Noordzeekanaal is | 


en niet in zoodanige afmeting wat betreft het dek, als noodig 
is om de tram over te brengen. Hiervoor zouden ook weder 
technische proefnemingen noodig zijn, en daarvan heeft hij 
ruim zijn bekomst. 


Toelating als schipper op koopvaardijschepen en het aan boord 
daarvan in dienst hebben van stuurlieden en machinisten. 


In het hierop betrekking hebbend wetsontwerp beschreven 
in jaargang 1901, bladz. 135, worden twee wijzigingen voor- 
gesteld. 


De eerste wijziging bedoelt het inlasschen van het voorschrift, dat 
alle ten gevolge van de wet opgemaakte of overgelegde verzoekschriften, 
bewijsstukken e.a, als diploma’s, dienstbewijzen, geneeskundige verkla- 
ringen, enz, vrij zijn van het recht van zegel en van de formaliteit 
van registratie. 

De tweede wijziging is van meer belang. 


In art. 9 was de mogelijkheid geopend tot het erlangen van 
diploma’s, op grond van gedanen dienst, voor schippers, stuurlieden 
en machinisten, die binnen de 3 jaren, voorafgaande aan 1 Januari 
1901, op een koopvaardijschip hebben dienst gedaan. Bij de voorbe- 
reidende maatregelen tot uitvoering der wet is echter gebleken dat, 
zal voldoende personeel voor de bemanning onzer koopvaardijvloot 


9) 


beschikbaar blijven, bovengenoemde datum moet worden verschoven, 
waarvoor thans 30 April 1904 is genomen. Zoo zouden 12 eerste- 
machinisten van den West-Indischen Maildienst, in dienst getreden 
tusschen 1901 en 1904, geen aanspraak kunnen maken op het diploma 
B, terwijl nog andere maatschappijen wegens gemis aan voldoend 
bevoegd personeel, in ongelegenheid zouden geraakt zijn. 

Hoewel door meerderen de vrees uitgesproken werd, dat 
deze overgangsbepaling tengevolge zou hebben, dat degenen 
die een blauwen Maandag gediend hebben, een diploma 
zouden krijgen en de veiligheid der vaart daardoor in gevaar 
zou worden gebracht, werd het wijzigingsontwerp door de 
Tweede Kamer goedgekeurd. 


Renteloos voorschot voor een spoorweg Zwolle—Blokzijl. 
(Met afbeelding.) 


Bereids een tiental jaren geleden was een Rijksbijdrage 
beschikbaar gesteld voor aanleg en in exploitatie brengen 
van deze lijn, welke bijdrage echter niet uitgekeerd is, omdat 


ONTWORPEN STOOMTRAMWEG ZWOLLE—BLOKZIJL. 
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het ontbrekend deel der kosten niet bijeengebracht werd. 
Sedert zijn pogingen in die richting met succes bekroond. 


Ten gevolge hiervan wordt thans voorgesteld van Rijkswege een 
renteloos voorschot te verleenen ad 1/5 der aanleg- en uitrusting- 
kosten tot ten hoogste f 180.000. Gelijk bedrag heeft Overijssel toege- 
zegd, terwijl door de betrokken streek en particulieren het overblij- 
vende wordt bijgedragen in den vorm van deelneming in het aan- 
deelenkapitaal. 

De lijn, lang 36 K.M. en met een spoorwijdte van 1.067 M., zal 


| aanvangen bij het station van den Ned. Centraalspoorweg te Zwolle, 


vervolgens door den polder Mastenbroek over te onteigenen terreinen 


| loopen, het Zwartewater kruisen over de bestaande brug bij Hasselt, 


en verder grootendeels over bestaande wegen, langs Hasselt, Zwart- 
sluis en Vollenhove naar Blokzijl loopen. 

De bebouwde kom en de haven van Stad Vollenhove worden door 
een zijlijntje met de hoofdlijn verbonden. 

Men hoopt door dezen spoorweg, die het verkeer met Zwolle be- 
langrijk zal verbeteren en aansluiting aan het spoorwegnet zal geven, 
den handel en de industrie in deze streek, welke in de laatste 
decennia sterk achteruitgegaan zijn, te doen herleven. 
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BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 27, 7 Juli 1904. 
Rundschau. — 4 Kolommen. — Een beschrijving van het werk, 


verricht door het «Verband Deutscher Elektrotechniker». Door het 
Verband werd aangenomen dat voortaan geen certificaten meer uit- 
gereikt zouden worden door het comité voor de veiligheidsvoorschriften. 
Deze comités hebben verder nieuwe reglementen ontworpen voor 
traminstallaties en de bestaande voorschriften voor laag- en hoog- 
spanning uitgebreid. De «Maschinennormaliën» zijn niet gewijzigd ; 
voor scheepsinstallaties werd 110 volt gelijkstroom als een standaard 
aangewezen. Normalen voor Edison smeltproppen werden vastgesteld. 
Bij het onderzoeken van ijzerhysterisis en het ijken van meters heeft 
men samengewerkt met de «Reichsanstalt». Voor draden en kabels 
werden nieuwe tabellen uitgewerkt voor de stroomsterkte per mM?, 

Het ledenaantal is weder toegenomen, eveneens het vermogen van 
de vereeniging. 


Friek. — Die Notwendigkeit eines Starkstromwegegesetzes. 6 Kolom- 
men. — Ken pleidooi voor een nienwe wet, ongeveer in den trant 


van de telegraafwet. De schrijver waarschuwt voor een wet zooals 
in Engeland bestaat, welke allen vooruitgang op sterkstroomgebied 
ineens zou stuiten, doch verwijst naar de wetten van Italië en Zwit- 
serland, welke een vrijen doorgang van alle sterkstroomlijnen toelaat 
als een onderneming ten goede van het algemeen, 

Karim. — Die Durchschlagspannung von Kabeln. 16 Kolommen, 
6 figuren. — Schrijver wijst op het verschil, dat bestaat in de door- 
slagspanning van kabels, wanneer kleine stukken of groote lengten 
beproefd worden. Kleinere stukken kunnen over het algemeen veel 
grootere spanning doorstaan. Bij proeven, door hem genomen, 
werd gevonden dat de doorslagspanning evenredig was aan de dikte 
van de isolatie. Hij beschouwt alle factoren, welke eenigen invloed 
op de doorslagspanning kunnen uitoefenen, zooals de isoleerende 
vloeistoffen, papier en jute. Van de ongelijkvormigheid van het 
isoleerende papier wordt uitgegaan om aan te toonen, dat de eigen- 
lijke fout in de kabel-isolatie ligt daar, waar te veel vezels van het 
papier opgehoopt zijn. Hiernaar berekent hij volgens de waarschijn- 
lijkheidsrekening, welke spanningen een kabel kan doorstaan, samen- 
gesteld uit kleine of groote lengten en door een of meerdere lagen 
isoleerend papier omwikkeld. 


Korte beschrijving der voornaamste typen van water- 
meters, door J. A. Trrus, iĳker der maten en ge- 
wichten te s-Gravenhage, tijdelijk leeraar aan de 
Polytechnische School te Delft. 


Onder bovenstaanden titel verscheen onlangs bij de firma 
E. J. Brur te Leiden een werkje, dat wij aan allen, die in 
zooveel mogelijk beknopten vorm willen vernemen, hoe de water- 


A 29. 


druk aan deze groote reclame, vermoedelijk onbewust, mede 
te doen ; maar bewust of onbewust gedaan, anderen kunnen 
zijn woorden met beide handen aangrijpen en ze aìs reclame 
gebruiken om hun doel te bereiken. 

Een onnauwkeurigheid en een onvolledigheid moge hier 
nog even worden vermeld. 

Tot op den huidigen oogenblik is bij het sluiten van een 
nieuwe verbintenis te Amsterdam het gebruik van een 
watermeter nog niet verplichtend gesteld. Wel is het alge- 
meen invoeren van watermeters er al jaren lang besproken 
en nog aan de orde. Dit in afwijking van het medegedeelde 
in de inleiding; en op bladz. 23 vinden wij over Vleugel- 
radwatermeters handelend het volgende. „Deze meters zijn 
zeer geschikt voor metingen waar het nu juist niet op aller- 
uiterste nauwkeurigheid aankomt; zooals bij een huiswater- 
leiding het geval is”, En iets verder. „Een goed geconstrueerde 
meter wordt tegenwoordig voor ongeveer !/, pCt. van 
zijn doorlatingsvermogen gevoelig gemaakt. Voor een gewoon 
woonhuis is een meter van 2 à 3 M?. doorlatingsvermogen 
per uur voldoende. Een stroompje van 20 à 30 Liter per uur 
wordt dus reeds aangewezen; en wel geen gebruiker zal het 
geduld hebben een half uur te wachten op het vullen van 
een emmer water”. Dit ben ik met schrijver eens, maar de 
gebruiker staat niet te wachten, hij heeft net water gebruikt, 
zet nu de kraan open, zoodat hij 10 Liter per half uur tapt 
en gaat weg. Is de kraan boven een gootsteen, zoo vindt hij 
later dan een half uur daarna terugkomend steeds een vollen 


‘emmer water staan, die niet wordt betaald. Doch laten wij 


meters werken en wat men gedaan heeft in de laatste jaren om 
hen meer en meer aan hun doel te doen beantwoorden, gaarne 


ter lezing aanbevelen. 

Kort en duidelijk worden de verschillende groepen van 
watermeters behandeld en aan de hand van een tachtigtal 
figuren in den tekst de constructie en werking der verschil- 
lende systemen beschreven. 

Waar, zooals schrijver in zijn inleiding mededeelt, voor 
zoover hem bekend is, in nog geen enkele der meest gelezen 
talen ooit een speciaal werk over watermeters verschenen is, 
zoo meen ik, dat de schrijver in zijn poging om dit werkje 
allereerst in het Nederlandsch te doen verschijnen gelukkig 
geslaagd is, voor zoover zijn doel in de boven gecursiveerde 
woorden omschreven is. 

Dubbel jammer vind ik het daarom, dat schrijver zich 


zijn opgave zoo beperkt mogelijk heeft gesteld, nl. het be- 


schrijven van deugdelijke en nauwkeurige meetwerktuigen. 


Moge het ook niet direct op den weg van schrijver liggen, 


de hygiënische en economische zijden van het gebruik der 


watermeters te behandelen, zoo is het toch zeer te betreuren, 


dat hij de zaak ook niet van deze zijde heeft bekeken en 
beschreven ; het boekje had behalve een speciaal werk over 


watermeters een standaardwerk kunnen zijn. 


Nu is het dit niet, het zij zoo. Maar schrijver heeft zich , 


niet geheel aan zijn doel gehouden, hier en daar komt de 
economische zijde eens om den hoek kijken, en dat vind ik 
jammer, 
dergelijke quaestie niet zoo en bagatelle behandelen en roet 
enkele groote woorden beoordeelen. Vooral niet in dit geval, 
waar, zooals toch algemeen bekend mag worden geacht, een 


ontzettende reclame van verschillende zijden door de fabri- 


want een autoriteit als schrijver is, mag m. i. een 


kanten wordt gemaakt voor de algemeene invoering van wa- | 


termeters, bij welke reclame, zooals vanzelf spreekt, de voor- 
deelen breed worden uitgesponnen, de nadeelen verkleind. 


Sehrijver maakt door slechts enkele opmerkingen den in- | 


de economische zijde hier niet aanvoeren, beter is het geheel 
niet behandeld dan ten halve. 


JAN VAN POELGEEST, 
Civiel-Ingenieur. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Motorboot voor de gemeente Rotterdam. 


Den 11 Juli werd van de scheepswerf „Nicolaas Witsen”, 
van de firma W.F. Srorr & ZooN te Alkmaar, te water 
gelaten, een stalen inspectie motorboot met salon, gebouwd 
voor rekening van de gemeente Rotterdam en bestemd voor 
de handelsinrichtingen aldaar. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- fi Tempera- Neerslag 
1904. stand in Wind er tuur, graden in 
mM, OEE ee Celsius. mM. 
E Aters BCE a 
/ Juli 766,4 W.Z.W | + 18.7 — 
S ) 767.17 N.W. | 18.2 — 
9 » 768.4 N.N.W. 1 18.6 — 
10» 7691 | _N.O. 2 16,8 en 
1 D) 767.5 | 0. 1 16.8 Eon 
12 D) | 765.4 O.N.O 9 112 — 
en | _ 7642 BO d 19.8 
| | 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
| Keulen West M 
| nn, E Nijme Arn- ester- Aas- 
41904. 7 uur | Lobith. voort. | tricht, | Venlo. | Grave. 
Ô jj vm Ger hem. (reg. pl.)| (brug) 
I 
8 Juli || 255/1100| 861| 879| 9.25| 438| 841 | 450 
OM | 248 1092 | 8.55\ 872\ 9A8| 4.35| 8.39 | 4.65 
10 » | 244| 1085 | 848| 866| 9.12| 4135| 830| 466 
11 D) | 237) 10.17 | 841| 860| 9.06 4136| 8.20| 4.59 
rar | 228/ 1071 | 833/ 854| 9.00| 4137; 8.20 | 4,50 
13 » || 220|41063| 897| 849| 804| 39| 827| 454 
14 ) Neto 1007 818| 8.43| 888 {| 41.41 8.35 4,57 
I | | 
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Maandelijksch Overzicht van het Weder, 
medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instiluut. 
JUNI 1904. 


Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de |_in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 
| 

Gemidd |barometerstand, | 7627 mM. ‚7621 mM. 
lloogste ‘herleid tot het;/ 7705 » den 22ten | 7757 » in 1865 
Laagste |niveau der zee.l| 747.2 » » 2osten 743.6 » _» 1866 
Gemidd. temperatuur . 16°.0. CG. eel 
|loogste D EE NEO LD DL ZOEN 33°.9 » » 1858 
Laagste » … …/5°6, C.den43enen2Jen) 25 » » 1840 
Cremidd. betrekk. vochtigh. | 71 ®, TGE 
oeveelh. neêrslag . shines ORmnM. 56.4 mM. 
Aantal dagen met neêrslag | 12 14.0 

D) D » een » 

van 0.5 mM. of meer . | 1410 10.0 
Gemiddelde bewolking. 0.56 0.52 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. zwaarder dan 0.8) 2 3.1 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. lichter dan 0.2 3 3.0 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


+ AQUASI BOACHI. 

Den 1Oden Juli werd uit Batavia aan de Nieuwe Courant | 
het overlijden geseind van Aquasr BoacHr, prins van Ashanti, | 
oud-mijn-ingenieur in Nederlandsch Indischen Staatsdienst, 
het oudste eerelid, naar rangorde, van de Vereeniging van 
Delftsche Ingenieurs. Hij bereikte den ouderdom van 77 jaren. 
In jaargang 1900 van dit tijdschrift hebben wij in N°, 42 | 
een kort levensoverzicht geplaatst van BoAcur, die, volgens | 
de Indische begrooting, 2de hoofdstuk, thans nog den titel 
voerde van mijn-ingenieur-titulair. Dit geschiedde naar aan- 
leiding van de herdenking van het 50-jarig jubileum van | 
zijn komst op Java. Zijn tijdgenoot te Delft, de civiel-ingenieur | 
H. Lise te Oosterbeek, schreef in Migen Haard van 10, 
November 1908 een interessant artikel over dezen in Nederland « 
opgeleide Ashantijnschen prins, dat wij, met een portret, 
grootendeels overnamen in N°, 47, blz. 714, jaargang 1900. 
Wij meenen thans daarnaar te mogen verwijzen. | 


Gasfabriek Hoogezand. | 


In een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 12 Juli 1904, 
no. 161, zijn opgenomen de statuten der Naam]. Vennootschap 
Gasfabriek Hoogezand, gevestigd te Hoogezand. 


Doel: het exploiteeren der gasfabriek te Hoogezand, het verkoopen 
en leveren van gas aan de gemeente Hoogezand, aan naburige ge- 
meenten en aan particulieren, en de uitoefening van al hetgeen in 
den meest uitgebreiden zin tot een en ander behoort ; Dr : tot 30 
Sept. 1954; Kapitaal : f 60.000, verdeeld in 120 aandeelen, elk groot 
f500, splitsbaar in onderaandeelen, elk groot f100; Bestuur : een 
directeur, onder het algemeen toezicht van den raad van commis- 
sarissen, bestaande uit minstens 3 en hoogstens 5 leden, die aan één 
lid, uit zijn midden benoemd, als gedelegeerd commissaris het dage- 
lijksch toezicht op het beheer opdraagt. Voor de eerste maal worden 
tot leden van den raad van commissarissen benoemd F. HijNER, 
civiel-ingenieur en fabrikant te Groningen, C, FRANCKE Jr, ingenieur 
en fabrikant te Bremen, en M. A. VAN DER WIELEN, fabrieksdirecteur 
te Rotterdam, tot gedelegeerd commissaris F. HijNER voornoemd, en 
tot directeur voor den tijd van 5 jaren W.J. pe Vries, directeur 
der electrische centrale Veendam, te Groningen. 


Stoomhoutzagerij en schaverij „Patria”. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 12 Juli 1904, 
no. 161, bevat de statuten der Naam). Venn. Stoomhoutzagerij 


en schaverij en handelsonderneming „Patria”, gevestigd te 
Maastricht. 


Doel : voortzetting en exploitatie van de stoomhoutzagerij en schaverij 
en annexe loonschaverij en zagerij, en de voortzetting en exploitatie 
van den handel in alle soorten flesschen, capsules, stroohulzen, hout- 
wol, kurken en alle andere artikelen, tot nu toe door J. GROUTARS 
gedreven; Duur: tot 31 Dec. 1933; Kapitaal : f 100.000, verdeeld in 
2 seriën, elk groot f 50,000, verdeeld in 100 aandeelen, groot f 500; 
Bestuur: een raad van bestuur, bestaande uit 3 of 5 leden. Voor de 
eerste maal worden tot leden van dien raad voor den tijd van 4 jaren 
benoemd : J. GrourARs, koopman en industrieel te Maastricht, P. RrGour, 
industrieel te Maastricht, en E. Reaour Jr, ingenieur, directeur der 
Maastrichtsche spijker- en draadnagelfabriek te Scharn-Heer bij 


Maastricht. 


Ë OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 8 Juli 1904 is P. N. J. M. Borsrus, 
voorzitter der Vereeniging van gasfabrikanten in Nederland, 
directeur der gasfabriek te 's-Hertogenbosch, benoemd tot 
ridder in de orde van Oranje-Nassau. 

— Bij Kon. besluit van 8 Juli 1904 zijn bij de op te rich- 

ten te Keulen te vestigen „Deutsche Niederländische Tele- 
graphen Gesellschaft” benoemd: tot Regeeringscommissaris, 
J. Tu. VrieHorr, administrateur bij het Departement van 
Koloniën ; tot plaatsvervangend Regeeringscommissaris, A. KE. 
R. Correrre, hoofdingenieur der telegraphie. 
Bij Kon. besluit van 11 Juli 1904 is benoemd, met 
ingang van 1 September 1904, tot leeraar aan Rijks hoogere 
burgerschool te Gouda, de civiel ingenieur W. A. Prers, thans 
tijdelijk leeraar aan die school. 

— Bij Kon. besluit van 11 Juli 1904 is de met verlof in 
Europa aanwezige kapitein der genie van het leger in Ned.- 
Indië, F. C. ProPer, op zijn verzoek, wegens volbrachten 
dienst, eervol uit den militairen dienst ontslagen, onder toe- 
kenning van den titulairen rang van majoor en van pensioen. 

PERSONALIA. 

— Bij beschikking van den Min. van Binnenl. Zaken is, 
met ingang van 16 Juli 1904, benoemd tot bedrijfsingenieur- 
conservator bij het laboratorium voor toegepaste natuurkunde 
aan de Polytechnische School te Delft, J. M. G. SCHEFFER, 
werktuigkundig-ingenieur aldaar, met gelijktijdige toekenning 
van eervol ontslag als eerste-assistent voor de natuurkunde 
aan die inrichting. 

De officier-machinist 2de kl. J. J. JoBsis wordt, onder in- 
trekking van zijn op non-activiteitstelling, met 26 Juli 1904 
geplaatst in de directie der marine te Willemsoord. ” 

Den 1lden Juli overleed te Breda, in den ouderdom 
van 57 jaar de heer N. vAN Drsser, ingenieur 1ste klasse 
voor het Stoomwezen. 

— Tot leeraar in de wis-, natuur- en werktuigk. aan de 


‚H. B. S. te Almelo, tevens leeraar in natuur- en werktuigk. 


aan de B. A. S., is definitief benoemd de werktuigkundig 
ingenieur J. W. ArBARDaá, thans tijdelijk leeraar. Hij werd 
tevens voor den tijd van drie jaar benoemd tot tijdelijk 
leeraar in de cosmographie aan de H, B. S. 

“De werktuigkundig ingenieur K. M. A. ENTHOVEN is 
thans werkzaam bij de British Westinghouse Co. Ltd te 
Manchester, om over eenige maanden over te gaan bij de 
Westinghouse Company te Pittsburg Pa, Vereenigde Staten 
van Noord-Amerika. 

— Aan het Polytechnikum te Zürich is bevorderd tot 
ingenieur de heer F. J. Rurcers, geb. te Rotterdam. 

— In de ingenieursafdeeling van het Polytechnikum te 
Zürich verkreeg de heer LEONARD KooIJkKER het diploma 
als civiel-ingenieur. 

— Tot buitengewoon opzichter bij de werken tot verbetering 
van hoofden op het Noorderstrand van Vlieland is benoemd 
T. Visser, te Vlieland. 


** Mutatiën onder het personeel der Hol- 
landsche JJzeren Spoorweg-Maatschappij. 


Benoemd met ingang van 1 Augustus 1904: tot adjunct- 
ingenieur aan de Centrale Werkplaats te Haarlem de adj 
ing. der Tractie te Amersfoort A. E. JURRIAANSE. 


** Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


Aan den adjunct-ingenieur 2e klasse bij den Dienst van 
Weg en Werken te Hengelo, J. H. KREMER, is op zijn 
verzoek met ingang van 1 Augustus 1904, als zoodanig 
eervol ontslag verleend. 


OPEN BETREKKINGEN. 
Chef-Filiale. (Zie Adv). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


12 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 19—42 j., f 45—f 100 per maand; | Opz.- 
Uitvoerder; 3 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 20—41 j, f 50—f 100 per 
maand; 6 Werktuig-kundig-Teekenaars, 19—29 j, f 40—f 80 per 
maand; | Electrotechniker; | Teekenaar in kunstmeed- en con- 
structiewerk ; | Machine-Teekenaar. Inlichtingen Informatiebureau 
Bond van Technici, Tolsteeg singel 46, Utrecht. 


Dee 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


Jaargang 1904. 


— DE INGENIEUR. — 


STAND 
op den 
middag. 
—N.A Pin 
cM. 


Amsterdam 
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polder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeer 
Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te 


Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Assen, 6 Juli. 
Verbetering van de Drentsche 
Hoofdvaart tusschen de Veenesluis 
in de gemeente Dwingelo en de 
eerste Uffelterbrug in de gemeente 
Havelte met bijbehoorende werken. 
Raming f 84,000. C. ter Horst te 
Zwolle, f 82,530 

HAARLEM, 7 Juli. Opruimen van 
vier remstoelen en het maken 
van vier remmingwerken bij den 
syphon te Zeeburg, behoorende tot 
de werken tot onderhoud, herstel 
en verbetering van het Merwede- 
kanaal. Raming f 10,000, C, v. d. 
Graaf te Watergraafsmeer, f 8349, 

IneM. IpeM. Verwisselen van 
eenige deuren en rioolschuiven 
van de Noordzeesluizen te IJmuiden 
en het uitvoeren van verschillende 
werkzaamheden aan de deuren 
en rioolschuiven dier sluizen, be- 
hoorende tot de werken tot 
onderhoud, herstel en verbetering 
van het Noordzeekanaal. Raming 
f 16,600. M. Daalder te Alkmaar, 
f 15,276. 

MipperBuRrG, 7 Juli, Verlagen, 
verbreeden en herstellen van de 
strandhoofden n°. 16 en 17 aan 
de Oude Hoeve aan de noordzijde 
van het eiland Schouwen, behoo- 
rende tot de zeewerken in Zeeland. 
Raming f 4500. P. Vink te Noord- 
gouwe, f 4947, 

Ipem. IpeM. Maken van een 
scheepshelling in den berm aan de 
westzijde van de schutkolk der 
binnen keer- en schutsluis van 
het kanaal door Walcheren te 
Vlissingen en het verwisselen, 
hellingen en herstellen van brug- 
schepen, behoorende tot de schip- 
brug over het Marinedok te Vlis- 
singen. Raming f 3030. H. Jansen 
Jr. aldaar, f 2696. 

s-GRAVENHAGE, 8 Juli, Verrich- 
ten van drie grondboringen ten 
behoeve der Rijksopsporing van 
delfstoffen in de provincie Limburg. 
Raming f 20 per meter doorboorden 
bovengrond. Maatsch. Artesia te 
’s-Gravengage, en Suddeutsche 
Tiefbohr-Gesellsch. Gebhardt, Rast 
& Co. Nürnberg-Dors, f 20 per 
M. doorboorden bovengrond. 

LEEUWARDEN, 8 Juli. Bediening 
van het veer tusschen Ameland 
(Nes) en den vasten wal (Holwerd) 
van 1 October 1904 tot 1 Januari 
1907, F. de Jong te Nes op Ame- 
land, f 3460. 

Ipem. Iprem. Bediening van het 
veer tusschen Schiermonnikoog 
en den vasten wal (Oostmahorn) 
van 1 Januari 1905 tot 1 Januari 
1907. F, de Jong, f 5540. 

Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 
13 Juli. Stichting van woningen 
voor beambten bij de bijzondere 
strafgevangenis voor mannen te 
Leeuwarden. J. Buurke te Nieuw- 
Scheemda en A. Daanje te Noord- 
broek, f-33,638. 

Marine. Wirremsoorp, 8 Juli. 
(Bestek n°. 6). Verrichten van 
onderhoudswerken aan gebouwen 
en spoorbanen in het fort Oost- 
oever. Gegund aan J. F. Philips, 
f 666; (Bestek n°. 7). Idem aan 
het marine-hospitaal en de bijge- 
bouwen. Gegund aan J.F, Philips, 
f 2520. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
4 Juli. Onderhoud der lood-, 
zink-, en houtcementwerken aan 
de pakhuizen en woningen van 
de Gemeentelijke Handels-Entre- 
pôts, gedurende één jaar na den 
datum van de goedkeuring der 


aanbesteding. A. Richter aldaar, 
f 3220. 

DREUMEL, 5 Juli. Bouwen eener 
woning voor den Gemeente- 
geneesheer. H. PF. Kruitwagen te 
Wageningen en L. Spiekman te 
’s-Hertogenbosch, f 7700. 

TwerLo, 6 Juh. A. Verbouwen 
der school te Nijbroek. J. Fransen 
aldaar, f 4103; B. Levering van 
schoolmeubels in 2 perceelen. J. 
Mulder aldaar, f 580. Gegund. 

Goor, 7 Juli. Verbouwen van 
het post- en telegraafkantoor ald. 
A. Leeferink aldaar, f 5140. 

S-GRAVENHAGE, 7 Juli. 42, 
Rioleeren van de Mauritskade en 
het Scheveningsche Veer. J. Stui- 
venberg aldaar, f 8389. 2°. Maken 
van gedeelten kaaimuur langs de 
Koningskade en den Z. Buiten- 
singel en het vernieuwen van twee 
gedeelten kaaimuur langs den 
2-0. Buitensngel, in 3 perceelen. 
Perc. 1. S. Schoonboom te Voor- 
burg, f 6470; perc. 2. H. v. Osch 
aldaar, f 3500; perc. 3. J. Stui- 
venberg aldaar, f 6989; Massa 
S. Schoonboom. f (7,360. 

Polderwerken. DEN Bure, 4 Juli. 
Best. v. h. wat. de 30 Gemeensch. 
polders. 14°. 50 last kopzuilen 
20/30 ecM. Gegund aan Maatsch. 
tot vervaardiging van bouwmate- 
rialen, voorh. Trip te Rotterdam, 
f 9.94 per last; 2°. 100 MS3, harde 
klinkersbrik. P. Metselaar te 
Alkmaar, f 2.75 per M3.; 3°. 300 
M3. steenslag van 41—3 cM. 
Bassaltmaatsch. 1—3, f 4, 23, 
f5.28 per M3. gegund; 4°. 150 M3. 
onderhoudsgrind. vrij van zand. 
Gegund aan P. B. Keyser te Texel, 
f 1,93 per M3.; 5%. 25000 harde 
waalklinkermoppen. Gegund aan 
J. Rab te Texel, f 17.50 per 1000. 

RiLLAND, 6 Juli. Best. v. d. 
Reigersbergschen polder. Maken 
van steenglooiing met bijlevering 
van daartoe benoodigde materialen 
aan den Zeedijk van den Reigers- 
bergschen polder. H. Goedegebuur 
te Nieuwdorp, f 4739. 

Spoorwegen. Urrrecur, 5 Juli. 
Maatsch. tot Expl.v. S.S, (Bestek 
n°. 991). Maken van een uitbrei- 
ding aan de goederenloods en 
daarmede in verband staande 
werken op het station Dordrecht. 
Begr. f 15,280. W. J. Segboer te 
Zevenbergen, f 13,856. 

Part. werken. Rien, 6 Juli. 
R-K. Kerkbest. v. d. H. Maria 
Magdalena. Afbreken van de be- 
staande R-K. kerk en het 
bouwen van een nieuwe kerk met 
toren, enz. J. J. Stevens te Roo- 
sendaal, f 94,574. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 18 Juli. 


AMusrTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Vernieuwen van de 
vaste brug n°. 223 over den 
Kloveniersburgwal vóór het Rus- 
land, met bijbehoorende werken. 
(Zie Adv. in n°. 27). 

IpeM. Iprem. Bouwen van twee 
steigers in het IJ, ten westen van 
den steiger van den West-Indischen 
Maildienst. (Zie Adv. in n°. 27). 

IpeM. IpeM. Amoveeren van den 
bestaanden metalen bovenbouw en 
van den onderbouw der enkel- 
voudige ophaalbrug over de Ring- 
vaart bij de Gemeente-Gasfabriek, 
en het maken van eenen nieuwen 
onderbouw voor de nieuwe ophaal- 
brug daar ter plaatse. (Zie Adv. 
in n°. 28). 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Finan- 
cin, te 12 ure: Uitbreiding van 
het gebouw waarin gevestigd is 
het Pensioenfonds voor Weduwen 


en Weezen van burgerlijke ambte- 
naren te 's-Gravenhage. Het bestek 
ligt ter lezing ten bureele van den 
directeur van het pensioenfonds. 
Het is voorts op franco aanvrage 
te bekomen bij voornoemden 
Directeur tegen overmaking van 
een bedrag van f 4. 

MerpeMBuik. Dijkgr. en Heemr. 
van het Ambacht «De Vier 
Noorder Koggen», te 1 ure: a. 
Leverantie van 300 M3. grind; 
b. beraamde werk aan den West- 
Frieschen omringdijk der «Vier 
Noorder Koggen» in 7 perceelen. 
Voorwaarden voor de leverantie 
sub «a, verkrijgbaar bij den hoofd- 
opzichter van het ambacht, A. 
Kater Jz. te Medemblik. Bestekken 
voor de werken genoemd sub b 
tegen f 0,40 per exemplaar te 
bekomen bij den boekhandelaar 
K. H. Idema te Medemblik. In- 
lichtingen geeft de hoofdopzichter 
voornoemd en de opzichter D. 
Mantel Szn. te Lambertschaag. 


Dinsdag 19 Juli. 


s-GRAVENHAGE. Genie, te 10 
ure: (Bestek n°. 240). Inrichten 
van een gedeelte der voormalige 
geschutgieterij tot scherm- en 
gymnastiekzalen voor de Normaal- 
Schietschool. Raming f 2900. Best. 
verkrijgb. bij den eerstaanwezend 
ingenieur aldaar à f 0.40. 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 989). 
Uitbreiden der los en laadplaats, 
het wijzigen en het maken van 
perrons, het wijzigen en uitbreiden 
van sporen en wissels met daar- 
mede in verband staande: werken 
op het emplacement Vierverlaten. 
Begrooting f 7000. (Zie Adv. in 
ab aj 

ZUTPHEN. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 203). Bouwen van een 
stal te Milligen. Raming f 15,500. 
Bestek verkrijgbaar à f 0.50 bij 
den opzichter v. fortific. aldaar. 


Woensdag 20 Juli. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot voortzetting der ver- 
betering van de rivier de Maas, 

tusschen de kilometerraaien 
CLXXXV en CXCII onder de 
gemeenten Wychen en Batenburg 
(provincie Gelderland) en Huisse- 
ling, Ravenstein en Dieden (pro- 
vineie Noord-Brabant. Raming 
f 56,000. (Zie Adv. in n°. 26). 

IpeM. Ipem. Uitvoeren van 
baggerwerk in het Aardappelengat, 
behoorende tot de werken van het 
Hollandsch Diep en Haringvliet. 
Raming f 23,500. (Zie Adv. in 
HS 2e 

Iprem. Vanwége het Min. v. 
Watine ens eN eten muren 
Onderhoud van het postgebouw te 
Schiedam, van den dag der ken- 
nisgeving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 1710. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, aan dat van het Prov. 
Bestuur van Zuidholland aan het 
bureel van den Rijksbouwmeester 
in het 2de district, Fluweelen 
Burgwal n°, 16 te ’s-Gravenhage, 
bij den directeur van het post- 
kantoor te Schiedam, en is, tegen 
f 0,25, verhoogd met de kosten 
van verzending, te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef, te 
’s-Gravenhage, en door hunne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlichtingen 
door den Rijksbouwmeester en 
den opzichter bij de landsgebouwen, 
J. Bartels, te Rotterdam. De in- 
schrijvingsbiljetten moeten worden 


geworpen in een daarvoor bestemde | 


bus, hangende in het gebouw van 
het hoofdbestuur der posterijen 
en telegraphie, 

Ipem. IpeM. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn langs den 
Staatsspoorweg Zwolle — Almelo en 
Zwolle — Zutphen. Raming f 1735. 


Bestek ter lezing aan het gebouw | 


van het hoofdbestuur der posterijen 
en telegraphie, Parkstraat te 
’s-Gravenhage, aan de lokalen der 
besturen van de verschillende 
provinciën, en is te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef te 
‘s-Gravenhage, en,‚ door hunne 
tusschenkomst, in de voornaamste 


gemeenten des Rijks. Inlichtingen | 


bij den hoofdingenieur der telegra- 
phie te ’s-Gravenhage en bij den 
ingenieur der telegraphie te Zwolle. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Maken en inhangen van een 
stel sluisdeuren in het buitenhoofd 
der schutsluis te Crèvecoeur, be- 


hoorende tot de werken van de | 
provincie | 


gekanaliseerde Dieze, 
Noordbrabant. Raming f 
(Zie Adv. in n°. 27). 


6500. 


Donderdag 21 Juli. 


SCHIEDAM. Burg. en Weths., te | 


2 ure: Verbouwing van school C, 


aan de Lange Nieuwstraat. Bestek, | 


voorwaarden en teekening à f 4 
verkrijgbaar 
tarie. Nadere inlichtingen aan het 


bureau van gemeentewerken, Korte | 
Haven. Aanwijzing 19 Juli ten 41 | 


ure aan de school. 


TweLLo. Burg. en Weths. van 


Voorst, te 11 ure: A. Verbouwen | 


der school te Wilp; B. Levering 


van schoolmeubels. Bestek en tee- | 


kening ten Raadhuize ter inzage 
en aldaar ad f 1,50 verkrijgbaar. 

ZIERIKZEE. Dagel, best. v. h, wat. 
Schouwen: Zink- en stortwerken 
aan den Westnol van het district 
Koudekerke, in 2 perceelen. 1e 


perceel. Het maken en zinken van | 
drie zinkstukken en een kraagstuk, | 
ter gezamenlijke oppervlakte van | 
achttienhonderd vierkante meters | 
met levering van de noodige mate- | 
rialen ; 2e perceel. Het leveren en | 


storten van circa vier duizend | 
scheepston stortsteen. (Zie Adv. 
in n°. 28). 


Vrijdag 22 Juli. 


Urrecur. Ned. Centr. Spoorw., | 
te 2 ure: (Bestek n°. 32). Maken | 
van grondwerken, het leggen van | 


sporen en wissels, het maken van 
kunstwerken, gebouwen en inrich- 
tingen en het verrichten van 


diverse werken, een en ander ten | 


behoeve van den aanleg van een 


rangeerterrein te Zwolle. (Zie Adv. | 


Tons. 
WISSENKERKE. Best. der wat. v. 
d. cal. polder Anna-Friso, te 10 


nre: Uitvoering eener steenbestor- | 
ting aan den oever van bovenge- | 


noemden polder dienst 1904/5. Best. 
ter inzage bij H. J. Hubregtse te 


Wissenkerke in de directiekeet en | 


ten kantore van den Secretaris- 
Ontvanger en is bij laatstge: 
noemde tegen f 0.60 op franco 
aanvraag verkrijgbaar. Aanwijzing 


18 Juli te 10 ure v.m. Samenkomst | 


in de directiekeet. 
ZUIDHORN. Gecomm, 
hoofdbest. v. h. wat. 


uit het 
Wester- 


kwartier, te 3 ure: Verbreeden | 


en verdiepen van de Kommezijlster- 


Rijte. Lengte + 4590 M. Bestek | 
en teekeningen in het waterschaps- | 


huis ter inzage en zijn het bestek 
à f 0.75 en de teekeningen per 
stel à f 1.50 verkrijgbaar bij den 


waarnemend opzichter K. Siekman | 


Azn. te Hoogkerk. 
Maandag 25 Juli. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., | 


te 12 ure: Leveren van graniet- 
of porfierkeien, noodig voor de 


ter gemeente-secre- | 


bestrating van 
Adv. in n°, 27), 


31,000 M2. (Zie 


UrrecuT. Maatsch. tot Expl. ». | 
SS, Levering van grind of steen- 


slag. Concept-overeenkomsten met 


toelichting worden toegezonden | 
na franco aanvraag bij den Dienst | 


van Weg en Werken der Maat- 
schappij te Utrecht. 


Dinsdag 26 Juli. 


UrrecunrT. Maatsch. tot Expl. El 
S.S,-te 2 ure: (Bestek n°. 990). 


Uitbreiden en wijzigen van sporen 
en wissels, het verhoogen en ver- 
lengen van perrons, benevens het 


uitvoeren van bijkomende werken | 
ten behoeve van het station Goes. , 


Begrooting f 8750. (Zie Adv. in 
n°. 28). 


Woensdag 27 Juli. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, 
te 12 ure: Levering van: (Bestek 
n°. 362). Klein ijzerwerk voor de 
kasten van 


gegoten ijzeren buizen en 


stukken; (Bestek n°. 364). 462 


| gegoten ijzeren draagpotten met | 
| toebehooren voor spoorwegrijtui- | 
365). 45 stellen 


gen; (Bestek n°. 


trek- en stootinrichtingen . met 


toebehooren voor spoorwegrijtui- 
Draag-, 
wieg- en voluteveeren voor spoor- | 


gen; (Bestek n°. 366). 
wegrijtuigen; (Bestek n°. 367). 
28 assen met schijfwielen voor 
spoorwegrijtuigen ; (Best. n°. 368). 


Gegolfd gegalvaniseerd plaatijzer; 
(Bestek n°, 369). Garnituur voor | 


de kasten van spoorwegrijtuigen ; 


(Bestek lit. U 10). 296 assen met | 
rijtuigen en 


spaakwielen voor 
wagens; (Bestek lit. V 10). Draag- 


en voluteveeren voor rijtuigen en | 


wagens; (Bestek lit. W 40). 232 


stellen versterkte trek- en stoot- ! 


inrichtingen met toebehooren voor 
rijtuigen en wagens, 56 normale 
noodkettingen en 30 stellen ver- 
lengde trek- en stootinrichtingen ; 
(Bestek lit. X 10). 592 gegoten 


ijzeren draagpotten met toebehoo- | 


ren voor rijtuigen en wagens, 
2675 smeerkussens en 1100 vilten 
ringen voor draagpotten voor 
rijtuigen en wagens, benevens 36 
gegoten ijzeren draagpotten met 
toebehooren voor 


362 kunnen als aannemer alleen 
in Nederland gevestigde fabrieken 
in aanmerking komen). Bestekken 
ter inzage op het Technisch 
Bureau van het Ministerie van 
Koloniën, en zijn verkrijgbaar bij 
de firma Mart. Nijhoff te 's-Gra- 
venhage, Nobelstraat 18, tegen 
f 2 voor elk der bestekken nos. 
362 en 369; f 41,50 voor elk der 
bestekken nos. 364, 366, lit. V 10 
en lit. W40; f 1 voor elk der 
bestekken nos. 363, 365, 367, lit. 
U 40 en lit. X10; en f 0,50 voor 
bestek n°. 368. De inschrijvings- 
biljetten moeten op den dag der 
aanbesteding, vóór des 
12 uren, zijn ingeleverd in een 
daarvoor aangewezen gesloten bus 
aan het Ministerie van Koloniën 


te ’s-Gravenhage (Techn. Bureau). 


De inschrijvingsbiljetten kunnen 
ook vrachtvrij aan dat’ Bureau 
worden ingezonden, doch … het 
Ministerie van Koloniën is niet 


spoorwegrijtuigen ; | 
(Bestek n°. 363). Geasphalteerde | 
hulp-, 


veewagens en | 
| directierijtuigen. (Voor bestek n®. 


middags | 


verantwoordelijk voor 


de tijdige 
inlevering in de bus. 


Ipem. Min. v. Wat, H. en N.| 


te 2 ure: Verbouwing van het 
post- en telegraafgebouw te Ooster- 
hout, 


geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 8535. (Zie Adv. in 
n°. 28). 


IDEM. IDEM. Amoveeren van het 
gebouw Plein 5, te 's-Gravenhage | 


en het daar ter plaatse maken 
van een nieuw gebouw met aan- 
hooren ten behoeve van het Depar- 
tement van Oorlog. 
f 123,700. (Zie Adv. in n°. 28), 

OUDELANDE. Best. 
dedigen van den onderzeeschen 
oever door 


schap. Raming f 5732. Bestek en 


teekening ter inzage ten kantore | 
Ontvanger-Griffier te, 


van den 
‘s-Gravenpolder, waar het bestek 
tevens op franco aanvraag tegen 
f 0.50 verkrijgbaar is. Aanwijzing 
18 Juli te 3 uren, en 22 Juli te 
5 uren. Samenkomst aan de haven 
te Baarland. | 

IpeM. IpEM. Maken en herstellen 
van aarde-, kram- en steenglooiing- 
werken aan de waterkeering van | 
bovengenoemd Waterschap. Ram. | 
f 18,622.30. Bestek en teekening | 


en het onderhoud van dat | 
gebouw van den dag der kennis- | 


Raming 


v. h. wat. 
Baarland c. a, te 11 ure: Ver- | 


zinkwerk en steenbe- | 
storting aan bovengenoemd Water- | 


ter inzage ten kantore van den 
Ontvanger-Griffier te ’s-Graven- 
polder, waar het bestek tevens 
tegen f 0.50 verkrijgbaar is. Aan- 
wijzing 18 Juli van 1—3 uren en 
22 Juli van 3—5 uren. Samen- 
komst bij dijkpaal 40. 


Donderdag 28 Juli. 


MUSSELKANAAL. Hi.-K. Kerkbest. 
van Zandberg, te 11 ure: Bouwen 
eener kerk met sacristy. Aanwij- 
zing op het terrein 26 Juli te 4 
ure. Teekeningen en bestek liggen 
in het Volkskoffiehuis aldaar ter 
inzage en zijn tegen f 2.50 ver- 
krijgbaar ten kantore van den 
architect G. A. Ebbers te Utrecht, 
Biltstraat 54. 


Maandag | Aug. 


)S-GRAVENHAGE, Min. v. Wat, 
H. en N,te11l/s ure: Vernieuwen 
van een gedeelte remmingwerk 
vóór den kaaimuur langs de 
buitenhaven van het kanaal door 
Voorne te Nieuwesluis. Raming 
f 3500. (Zie Adv. in n°, 28). 

Ipem. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 141/5 ure: 
Aanbrengen en onderhouden van 
beplantingen langs den Rijksweg 
van Vianen naar Gorinchem in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 850. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


Installatiën 


voor Licht en Kracht 


ACETYLEEN-LICHT 


met de toestellen MELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Maschinenbauschuie Holzminden 


zomercursus _Werktuigconstructie — Electrotechniek wintercursus 


1 April. 


Opgericht 1831. Eindexamen. 


Constructie van Molens 
Gratis rapport omtrent vorderingen. 


11 October, 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
4678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, 


Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


19° Jaargang. 


1904, — Je 30, 


DE ENGENIEUR. « 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad gewijd aan de techniek an de Gronomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. Srteurses, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


OGEN EEE See A UE 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dee.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: R. A. van Sandick 
(Telephoon: ’s-Gravenhage 2170 en Scheveningen 1581) 
Diligentia, Lange Voorhout, te ’s-Gravenhage. 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 


| AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BeroKe, Rotterdam. 


„ ” 


DuIrTscHLAND, W. Meisers, Keulen. 
Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel, 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. i 
: wordt driemaandelijks beschikt. 
’s-Gravenhage, 23 Juli 1904. 
ne 
INHOUD. wegen een betere aansluiting gekregen. De toegansweg naar 
Ver. van Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van techuici, hoofdzakelijk | Zee is belangrijk verbreed, en bestaan er plannen om nog een 
in het buitenland. — Korte omschrijving der in 1903—1904te Scheveningen uitgevoerde 


ultbreidingswerken. Voordracht door W. B. vAN LIEFrAND (met afbeeldingen) — Het Hydro- 
pneumatisch rioleeringssysteem „Shone”, door Jhr. G. pr GRAEF (met afbeeldingen). — 
Internationaaì Electrisch Congres te St. Louis, door R. A, vAN SANDICK. — Van de Wereld- 
tentoonstelling te St. Louis I[I (Vervolg van bladz. 500). — Vergadering van de Ver. van 
Gasfabrikanten in Nederland. (Slot, vervolg van bladz. 504). — Statistieke mededee- 
lingen: Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. Mei 1904, — Uit ons Parle- 
ment. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl, 28, — Weerkundige Waarnemingen. — 
Rivierberichten. —eBinnenlandsche berichten. — Officicele berichten. — Officieele be- 
en uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. — 
Srrata. 


Dit nummer heeft 24 bladzijden. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


De werktuigkundig-ingenieur G. pe Jonan is benoemd tot 


Indische Industrie” te Soerabaja. 


Namens de Commissie, 
Den Haag, 18 Juli 1904. P, J. van Voorsr VADER. 


Secretaris. 


Korte omschrijving der in 1903-1904 te 
Scheveningen uitgevoerde uitbreidingswerken. 


Inleiding tot het bezoek na de vergadering van het Kon. Instituut \ 


van Ingenieurs van 14 Juni 1904, 
DOOK 
B. VAN LIEFLAND, Architect. 
(Met afbeeldingen.) 


W. 


ooals uit het algemeen uitbreidingsplan van Scheve- 
ningen is op te merken, is er allereerst getracht 
een beteren regelmaat te brengen in de plaatsing 
der gebouwen, waarmede gepaard ging verruiming 
van verkeerswegen. 

Te dien opzichte is het Gevers Deynootplein aanmerkelijk 
stadwaarts uitgebreid, en hebben daarop verschillende andere 


tweeden weg naar zee, naast Hotel Garni ontworpen, tot stand 
te brengen. 

De Strandbouievard is ruim 600 M. verlengd en heeft men 
daardoor verkregen een aansluiting aan den nieuwen 25 M. 
breeden weg Noord-Oostwaarts voorbij het Oranje-Hotel. 

De bovenweg, welke langs het Oranje-Hotel loopt, heeft 
daarmede ook gemeenschap gekregen, zoodat stijgende langs 
den oprit onder het Hotel, geheele aansluiting bestaat en 
het verkeer aldaar dus niet meer, zooals voorheen, ge- 
stremd is. 

De vestiging der Electrische Centrale heeft, en wel in ver- 
band met de plannen tot den bouw van het station Rotter- 
dam —’s-Gravenhage— Scheveningen, eveneens nieuwe verkeers- 
wegen geëischt en zijn aldaar straten van 22 en 12 M. met 
een flink plein tot stand gebracht, aan de voorzijde is de 


Á Je | aanvankelijk voor een klein gedeelte bestaande 12 M. breede 
ingenieur bij de Naamlooze Vennootschap „De Nederlandsch- 


straat langs de badhuisstallen doorgetrokken, zoodat ook daar 


‚ter plaatse een goede gemeenschap is verkregen. 


De Circusbouw eischte eveneens een uitbreiding van het 
stratenplan, welke ten gevolge heeft gehad de groote plantsoen - 
aanleg daarvoor en de betere communicatie met het dorp 
Scheveningen. 

Voorzeker zullen de reeds in uitvoering gebrachte werken 
den indruk vestigen, dat te Scheveningen, al is er in vroeger 
tijd geen vast project van uitbreiding en aanleg gemaakt, 
althans nog veel kan gered worden, om een bruikbaar aan 


‘het doel beantwoordend geheel te vormen. 


Circus. 


Een enkel woord nu tot toelichting der bouwwerken, aan- 
vangende met den Circusbouw. 

De Circusbouw heeft een bebouwbare oppervlakte van 
3975 M?. en is gebouwd op een terrein, dat geheel 5293 M?. 
groot is. 

Het gebouw bestaat uit een voorgebouw en een groote 
hal, die een overspanning heeft van 45,15 M., hebbende 
een oppervlakte van 1600 M? en een kubieken inhoud van 
13200 M?. 

Aan deze hal ligt aangesloten het tooneelgebouw met een 
oppervlakte van 234 M?, 

Aan de beide zijden zijn de stallen, ieder ter lengte van 
38,50 M. met een breedte van 8,35 M., waaraan wederom 


„A 30. 


zijn aangesloten kleinere stalgebouwen met boxes en zooge- 
naamde vrije stalruimten voor + 150 paarden. Vervolgens 
is er nog een stalruimte voor ponies en kleinere dieren en 
daaromheen bevinden zich de ruimten tot berging van requi- 
siten en fourage, de zadel- en tuigenkamer, etc. 

Boven de stallen bevinden zich ter linkerzijde de kleed- 
kamers voor dames-artisten en ter rechterzijde voor heeren- 
artisten, met coiffeur-inrichting, wapen- en costuumkamers en 
bovendien verschillende werkruimten. 

Alle lokalen zijn met de buitenlucht in verbinding en er 
op berekend, om orde en zindelijkheid, zooveel mogelijk, 
te doen betrachten. Zoowel boven als beneden bevinden zich 
toiletten, W.C. met ruime gangen en op tal van plaatsen 
gelegenheid, om in geval van gevaar, het gebouw te kunnen 
verlaten. 

De circus of groote hal bestaat behalve uit de arena uit 
een enceinte, welke 2000 ruime zitplaatsen bevat, die bereik- 
baar zijn langs een groot aantal trappen en is omgeven door 
een 5 M. breeden promenoir beneden, en een 2 M. breeden 
promenoir boven achter den Sen en 4en rang, vervolgens 
breede trappen met bordessen, welke toegang geven tot den 
gen en 4en rang en niet minder dan zes uitgangen, om in 
geval van gevaar te kunnen dienen. 

Van de benedenplaatsen kan men gemakkelijk den pro- 
menoir bereiken, alwaar tal van uitgangen zijn, om het gebouw 


naar de straatzijde te verlaten, zoodat met het oog op de | 
veiligheid der bezoekers de meest denkbare voorzorgen zijn | 


genomen. 
Het hoofdgebouw, tevens als hoofdtoegang dienende, be- 
staat, behalve uit een ruime vestibule, 


510 


verticale gedeelte van plaatijzer is vervaardigd, dus als een 
geheel brandvrij is geconstrueerd. 

Tusschen de hoofdstijlen in den buitenwand, die 4,41 M. 
hart op hart van elkander zijn geplaatst en die reeds door 
de genoemde ijzeren leggers zijn verbonden, zijn de alsdan 
genoemde tusschenvlakken met steen van 11 cM. dikte aan- 
gemetseld en met de noodige pilasters, ter breedte van 33 X 48 
versterkt. 

In het koepeldak worden de daarin zich bevindende ver- 
bindingsleggers bekleed met houten gordingen, waarop de 
houten dakbedekking wordt bevestigd. 

Als afdekking van deze houten bebording wordt het mate- 
riaal asbestvilt gebezigd, hetwelk de eigenschap heeft van 
bijzonder licht te zijn en tevens brandvrij. Daarenboven is de 
geheele afdekking met asbestverf in lichte tinten bestreken, 
zoodat ook de zonnewarmte daarop weinig invloed kan 
uitoefenen, en het gebouw van binnen zeer koel blijft. 

De tooneelruimte is, zoowel wat de wanden als de bekapping 
betreft, alsmede de zware dwarsleggers onder de tooneel- 
ruimte, geheel van ijzer geconstrueerd. 

Dit gebouw bestaat uit ijzeren hoofdstellen, verbonden met 
ijzeren verbindingsleggers, welke vakken met steen worden 
gevuld. 

De tooneelruimte wordt gedragen door drie geconstrueerde 
leggers; deze leggers worden wederom met 8 rijen draag- 
leggers verbonden, waarop alsdan de zware 6 c.M. dikke 
vloer rust. 

Vervolgens is de tooneelruimte door 4 uit hoekijzer ge- 


‚construeerde kapgestoelten overspannen, die door ijzeren gor- 


uit eenige kleine 


lokalen bestemd voor politie en brandweer. Aan de linkerzijde | 
‚houten gordingen en bebording plaats, en is met een gelijke 
‚ bedekking als het koepeldak afgedekt. 


is de foyer gelegen voor café, aan de rechterzijde die, welke 
voor restaurant is bestemd. Daaraan grenzende liggen de 
lokalen ingericht tot keukens, wasch-, spoel- en bergruimte, 
welke onderling in verbinding gebracht zijn door een lift 
en trappen, die gemeenschap geven tot de foyers voor den 
den en 4en rang en artisten, op de le verdieping gelegen. 

Verder zijn er nog tal van kleinere ruimten voor eet- en 
bergruimten aanwezig. 


dingen zijn verbonden. 
De afdekking boven deze tooneelruimte heeft wederom door 


De tooneelruimte is aan de circuszijde met een naar voren 
springenden vorm van plaatijzer vervaardigd. 
Van het resteerende gedeelte van den bouw, zooals de 


stalling, trappen, kleedkamers, zijn, zoowel de vloeren als 
de afscheidingen of de treden van steen, gewapend beton of 
‘ijzer vervaardigd. 


De muziektribune bevindt zich vlak tegenover den ingang, | 


vanwaar de artisten en paarden in de arena komen. 


Onder de arena bevindt zich een 3 M. diep bassin; voorts 


is er een beweegbaar tooneel en een beweegbare brug. 
De bekapping is eenvoudig, doch hoogst belangrijk gedacht. 


Constructie. 


Het hoofdgebouw, hetwelk in diagonaal binnenwerks een 
overspanning heeft van 45 M., is tot aan den koepelring ge- | 


Rene M. en tot aan den koepel als tot geheele hoogte 

Het grondvlak van dit gebouw is 32-hoekig en is samen- 
gesteld uit ijzeren hoekstijlen, welke rusten op een dubbel 
ijzeren ring, die op een daartoe aangebrachte betonfundee- 
ring is gesteld. 

Deze hoofdstijlen loopen tot een diepte van 3,65 M. onder 
de hoogte van den vloer van de arena door. 

De stijlen zijn elk afzonderlijk door schoren aan de door- 
loopende ringverbanden en verder onderling door 4 rijen 
ijzeren liggers verbonden, en bovendien door een ijzeren ring, 
die tevens de vereeniging en bevestiging uitmaakt van het 
daarop gestelde koepeldak. 

In de acht staande vakken zijn tusschen de genoemde 
hoofdstijlen en ijzeren liggers diagonaal verbindingen ge- 
construeerd. Vervolgens is tot overspanning dezer 45 M. 
diameter-ruimte een ijzeren overkoepeling ontworpen, die, 
bestaande uit 32 spantleggers, verbonden is aan bovengenoem- 
den ring, welke zich zoowel aan de onder- als bovenzijde 
bevindt. 

Vervolgens zijn tot onderlinge bevestiging dezer 32 spant- 
leggers, behalve de genoemde onder- en bovenring, 4 rijen 
ijzeren verbindingsleggers verbonden, welke vakken allen met 
diagonaal verbindingen zijn geconstrueerd. 

Op den daartoe van beton vervaardigden binnenring zijn de 
verschillende draagleggers, die door 44 ijzeren stijlen worden 
ondersteund, in aansluiting gebracht met de juist genoemde 
hoofdstijlen, waarop volgens het profiel de zitplaatsen met 
gangen zijn ontworpen; de samenstelling van den bodem op 
het horizontaal gedeelte is van gewapend beton, terwijl het 


Er is dus zooveel mogelijk aan alle eischen van een brand- 
vrijen bouw voldaan. 

De terrassen, rondom het gebouw geprojecteerd, zijn met 
mastiekbedekkingen behandeld. 

De deuren der stallingen en werkplaatsen ‘zijn alle van 
vuurvrij materiaal vervaardigd en rookvrij geconstrueerd. 

Een gedeelte der gevels is van natuurlijke steen, genaamd 
cirenen, en zijn in het bijzonder die deelen, welke tot afdek- 
king zijn aangewezen, van hardsteen vervaardigd. 

Het gebouw is van bliksemafleiders voorzien. 

De samenstelling van de verschillende rangen-afscheidingen 


‘zijn alle, hetzij gedeeltelijk van gewapend beton of met zoo- 
‚genaamde excelsior-platen geconstrueerd. 


Rondom de arena is het gebouw in 4 afdeelingen of vakken 
verdeeld. Deze vakken hebben ieder afzonderlijk trappen, 
welke toegang verschaffen tot de aldaar geprojecteerde plaatsen. 

Ieder vak bestaat uit stalles of 1Isten rang, logeplaatsen en 
2den rang. De daarachter gelegen 3e en 4e rang-plaatsen 
hebben alle afzonderlijke toegangen. 

Er zijn in het geheel aanwezig 224 stalles, 224 le rang, 
214 loge-plaatsen, 602 2e rang en 1072 3e en 4e rang, totaal 
dus 2336 plaatsen. 

De afstanden der plaatsen van hart op hart rug gemeten, 
RR 0,80 M. en hebben ieder een breedte van 0,55 tot 

De loge-plaatsen zijn berekend op 1,60 M. en hebben een 
breedte van 0,60 M. 

De rijen plaatsen zijn op voldoende afstanden door paden 
of toegangen onderbroken, waardoor het verkeer op de meest 
gemakkelijke wijze plaats vindt. 


De verlichting in het gebouw is electrisch en zijn daar- 
voor speciaal pantserkabels, die geheel geïsoleerd zijn, in toe- 
passing gebracht. 

De leiding is voorzien van de noodige afsluitingen en zoo- 
danig gelegd, dat eenige aanraking met hout geheel is uit- 
gesloten. Bovendien is een noodverlichting door middel van 
olielampen of kaarsen aanwezig. 

Centrale verwarming is in het gebouw niet aanwezig, daar 
het slechts des zomers wordt gebruikt; alleen voor de ver- 
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warming van bassin-water is een geslagen stoomketel gesteld, 
welke het, water op voldoende wijze verwarmt. 

In het gebouw is door de samenstelling der staande licht- 
ramen in het bovengedeelte voldoende gelegenheid tot lucht- 
verversching gegeven en is op de op het gebouw ontworpen 
koepel een boyle-ventilator aangebracht, waardoor een regel- 
matige af- en aanvoer wordt teweeggebracht. 

In het gebouw zijn op verschillende plaatsen brandkranen 
met slangen aangebracht, die speciaal voor het gebruik van 
brandblusschen kunnen worden gebezigd. 

Het gebouw is door een brandschel aan de brandweertele- 
graaf aangesloten. 


Bij de berekeningen van de ijzer-constructiën, betrekking 
hebbende op het koepeldak, is aangenomen een belasting 
van 180 K.G. plus 20 pCt. extra-belasting of 36 K.G. per 
M?., totaal 216 K.G. 

Daarenboven is er op gerekend, dat aan den koepel nog 
een extra-last zou moeten kunnen hangen aan trapezen, 
tooneel-decoratief en apotheose-requisieten, te zamen van plus- 
minus 10.000 KG. en een winddruk moet kunnen weerstaan 
van 126 KG. loodrecht op de windrichting gemeten. 

Het koepeldak heeft bij 45 M. diameter een grondvlak van 


dm X 452 = 1590 M?, 


Uit deze cijfers blijkt, dat bij de eenvoudige samenstelling 
en het betrekkelijk lichte gewicht aan ijzer de constructie 
toch zeer belangrijk kan genoemd worden. 

Voegt men hieraan toe de rollende loopbrug en de ver- 
schillende andere galerijen in den koepel, dan blijkt hier tevens 
uit op welk een gemakkelijke wijze het gebouw op alle 
plaatsen is te bereiken, en men met de eischen van den 
tegenwoordigen tijd heeft rekening gehouden door een ruimte 
te verkrijgen zonder draagstijlen, trekstangen of iets hinder- 
lijks voor oog en uitvoering en geschikt om ongestoord in 
te kunnen werken met alle hulpmiddelen, die men slechts 
wenschen kan. 


Statistische staat der materialen en 
uitbetaalde arbeidsloonen Circusgebouw. 


De bouw is aangevangen den 4en September 1903 en werd 
hieraan verwerkt bijna 2.000.000 steenen, 40.000 KG. cement, 
500.000 KG. ijzer, 10.016 KG. gegoten ijzer, 16.263 KG. ge- 
trokken ijzer, 1500 M?, mastiekbedekking, 715 M?, leem vloeren, 
1187 M?. moniervloeren, 2620 M?. betonvloeren. 

De uitgaven aan arbeidsloon bedroegen f 44.000. —, behalve 
de uitgaven op verschillende werkplaatsen gedaan. 

De bouw werd uitgevoerd door den heer W. F. Weyers te 
Tilburg, onder toezicht van den heer W. F. FLETTERMAN. 


Omschrijving van het nieuw gebouwde Palace Hotel. 


Degenen, die Scheveningen vroeger gekend hebben, zullen 
zich herinneren, dat, nog niet lang geleden op het terrein, 
waar nu het Palace Hotel is verrezen, de duinenrand ophield 
en zich daar ter plaatse de villa’s Jacobson en Costa be- 
vonden. 

Deze villa’s werden in het laatst van 1902 afgebroken, 
om ruimte te maken voor de uitvoering der plannen, die de 
uitbreiding van Scheveningen beoogden. 

Reeds in het begin van 1903 werd met de uitvoering be- 
gonnen van het eerste gedeelte van het algemeene plan, 
namelijk den bouw der Oranje-Galerij met de daarboven 
gelegen rij- en wandelwegen. Dit plan moest den bouw van 
het Hotel voorafgaan, omdat de verschillende onderdeelen 
van het eerste gedeelte van de Oranje-Galerij de onderdeelen 
vormen van het Palace Hotel. 

Deze beide werken, hoewel na elkander gebouwd, zijn 
echter zoo met elkander verbonden dat het moeilijk is 
dezelve ieder afzonderlijk te noemen. 

Men zou de Galerij het sous-basement van het Hotel 
kunnen noemen. 

Indien men het plan van het Palace Hotel beschouwd, ziet 
men onmiddellijk, dat het een vleugelbouw is. 

Op de rez-de-chaussée (fig. 1) bemerkt men spoedig 4 par- 
tijen in het plan, namelijk een hoofdgebouw, een midden- 
gebouw en 2 vleugels. 

De reden dezer indeeling is een uitvloeisel van den ge- 
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stelden eisch, om te verkrijgen een hotel, alwaar de gasten 
vinden verwezenlijkt het ideaal, om uit iedere kamer op zee 
te kunnen zien en direct de zeelucht te kunnen genieten. 
Dit kan alleen worden verkregen door een hoofdgebouw met 
ruime hallen en zalen, en vooruitspringende vleugelgebouwen. 

Bij het verdere beschouwen der verschillende verdiepingen 
en wel te beginnen met de rez-de-chaussée, is het volgende 
op te merken. 

Tot toegang tot den rij- en wandelweg boven de Oranje- 
Galerij moest een oprit worden gevonden, die van af een der 
drukste verkeerswegen als toegangsweg tot den bovenweg 
moest voeren. 

Deze moest dus aan den Zuid-West gevel komen, loo- 
pende van af den straatweg naar zee naar den bovenweg ; 
vervolgens moest één aaneenschakeling van zalen aan de 
zeezijde zijn gelegen, om als eetzalen te worden ingericht, en 
dit complex in goede verbinding worden gebracht met de 
keukens. 

Den hoofdingang aan de landzijde ingaande, komt men door 
een vestibule in de centraal-hal, waarin de hoofdtrappen zich 
bevinden, die van de rez-de-chaussée naar de verschillende 
verdiepingen toegang moeten verschaften. Op iedere verdie- 
ping komen deze trappen dus in de centraal-hal uit. 

Links van de vestibule bevinden zich de portiersloge en 
de kamer voor den chef de réception, rechts de cassaen het 
administratie-lokaal, waaraan een safe-inrichting is toegevoegd. 

Links, dus bij de kamer chef de réception, bevindt zich 
een _bagage-lift, die met de straat in verbinding is gebracht, 
zoodat de bagage van af de straat (rijtuigen) naar de plaats 
van bestemming kan gebracht worden, zonder dat dit 
stoornis in de centraal-hal teweegbrengt. 

Rechts heeft men de personen-lift, die de gasten naar de 
verschillende étages voert. 

Tegenover de vestibule is een vestiaire of ontvangzaal, 
waar ter linkerzijde de leeszaal, in Vlaamsche renaissance, 
en rechts de correspondentie-zaal in Hollandsche renaissance 
bewerkt, zich bevinden. 

Aan iedere zijde van de groote hal heeft men een ruimte 
als salle des pas perdus, alwaar verschillende vertrekken op 
uitmonden. 

Zoo heeft men een telefoon-station met cellen, een kamer 
voor typewriting en een kamer voor den coiffeur, salon de 
coiffure-dames, een directeurs-kamer, een rookkamer, enz. 

In deze salle des pas perdus loopen de hoofdeorridors van 
het Hotel uit. 

Die ter rechterzijde geeft toegang tot de logeerkamers en 
naar een gedeelte van het gebouw, dat voor het bestuur en 
de administratie der Exploitatie Maatschappij Scheveningen 
is ingericht, en vervolgens naar de vestibule zeezijde. 

Die ter linkerzijde geeft voornamelijk toegang tot het 
gedeelte, bestemd voor de groote keukens, offices en magazijnen 
en een afzonderlijk te bereiken woning, die met keuken en ver- 
dere gemakken voorzien, ook des winters kan worden bewoond. 

In het seizoen is dit een afzonderlijke woning, geheel 
vrij te bewonen en kan alsdan naar keuze wel of niet van 
uit het Hotel worden bediend. 

Iedere vleugel bevat nog de W.C.’s, badkamers, lavabo's 
dienstvertrekken, enz., die meest aan de binnenplaatsen zijn 
gelegen. 

De vestiaire doorgaande, komt men in den middenbouw, 
die hoofdzakelijk wordt ingenomen door een feesthal en 
die haar licht ontvangt van 2 cours, die tevens lichthoven 
zijn, om de lokalen in het sous-terrein ruim van licht en 
lucht te voorzien. 

De feesthal doorgaande, komt men in een vestibule, alwaar 
de trappen op uitkomen, die door een tunnel toegang geven 
tot den Zeeboulevard. 

Deze vestibule is door een ruime gang verbonden met de 
vestibule zeezijde; deze gang met eerstgenoemde vestibule 
geven toegang tot de verschillende eetzalen, gelegen aan 
het terras zeezijde; ook geeft de gang communicatie met de 
muziekkamer, en verder zijn verschillende gemakken voor 
dames- en heeren-toiletten, vestiaires daarachter gelegen. 

De eetzalen bestaan allereerst uit een groote eetzaal, in stijl 
Louis XVI genre la Pautre, uitgevoerd. 

Een kleine. eetzaal in stijl Louis XVI en 3 gereserveerde 
eetzalen, in Louis XIV, XIII en Henri IL bewerkt, en een 
boudoir in stijl Louis XV. Deze zalen staan met de keukens 
door een dienstgang in verbinding. 

Ook de keukens zijn naar de laatste eischen ingericht. 
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De verschillende takken van spijsbereiding is van elkander 
gescheiden door een afscheiding, bestaande uit stijlwerk met 
metaal-déployé voorzien. 

Elke afdeeling heeft haar ovens en garde-manger en zoo- 
doende is deze groote ruimte in een aantal doorzichtige ruimten 
verdeeld, hetgeen de controle vergemakkelijkt en aan de 
hygiëne ten goede komt. 

Een dienstgang loopt langs deze afdeeling en hierdoor 
circuleeren de kellners zonder de koks in den weg te loopen, 
en kan zoodoende een groot aantal bezoekers bediend worden 
door een geregelde circulatie en een eenvoudige doeltreffende 
controle. 

In de dienstgang achter den eetsalon zijn de spoelkamers 
ingericht, zoodat het vuile tafelservies niet eerder de keukens 
kan bereiken, dan na een reinigingsproces te hebben ondergaan. 

Aan de zijde der vestibule zeezijde bevindt zich een muziek- 
zaal, in stijl Empire bewerkt. Vervolgens ruime garde-robes 


en toiletinrichtingen voor dames en heeren, naar de nieuwste | 


eischen ingericht. 
Terugkeerende naar de centraal-hal willen wij de trap 
volgen, die naar de étages loopt. De étages zijn, wat indee- 


deeling aangaat, ongeveer gelijk. De hoogte van de verdieping | 
‚groote schaal van allerlei materiaal, en het resultaat was, 

Behalve deze hoofdtrap, is in iedere vleugel nog een trap 
gelegen, die van de le naar de hoogere verdiepingen voert, | 


wordt echter minder, naarmate men hooger komt. 


met het oog op de veiligheid niet alleen, doch ook om afzon- | 
derlijke groepen kamers te bewonen en deze geheel vrij te 
‚elkander. 


kunnen bereiken. 

In het hart van de hal liggen de salons, begrensd aan beide 
zijden door slaapkamers, welke wederom worden begrensd 
door een badkamer en kamers voor kameniers en dienst- 
boden. 

Dit gedeelte bestaat dus uit appartementen, die in hun 
geheel gehuurd kunnen worden en waaraan men desnoods 


geheel up to date ingericht, met kleed- en badkamers voor 
dames, heeren en chauffeurs, werkplaatsen, enz. 


Betreffende de constructie van het gebouw moet gewezen 
worden op een der belangrijkste factoren, welke daarbij in 
toepassing zijn gebracht en deze factor is het onvergelijkelijke 
en onmisbare bij zulken bouw, het gewapend beton, 

De hoofdgronden tot het toepassen van werken in gewapend 
beton waren bij den bouw van een hotel niet alleen zeer 
gewenscht, doch treden zelfs zeer op den voorgrond, eischen 
namelijk: brandvrijheid, soliditeit, gepaard aan élégance en 
lichtheid, onverwoestbaarheid, geluidwering en snelle bouw, 
terwijl het van zeer groot belang was een hotel te bouwen, 
dat in den kortst mogelijken tijd droog en goed bewoonbaar was. 

Voor de brandvrijheid van gewapend beton behoeft in 
den tegenwoordigen tijd wel niet meer gepleit te worden, 
hiervan zijn reeds doorslaande, overtuigende bewijzen te 
over geleverd. Toch verdient vermelding hetgeen is kunnen 
geconstateerd worden bij den grooten brand te Baltimore op 
den 6en en Zen Februari van dit jaar, waarbij circa 2'/, K.M?. 
dezer stad door brand werden verwoest. 

Deze brand kan gerust genoemd worden een vuurproef op 


dat geen enkele constructie, die niet geheel in gewapend 
beton was uitgevoerd, den naam van brandvrij verdiende. 
Letterlijk alles werd verwoest en constructies bij welker 
brandvrijheid velen als het ware zwoeren, vielen als puin in 


Fier, trots stonden daar te midden der algemeene ruïne 


‚de enkele gebouwen, die geheel uit gewapend beton waren 


zooveel kamers kan toevoegen als men verkiest; hierbij zijn 


gelegen de garderobes, bonne-kamers en W. C.’s, zoowel in, 
als buiten de badkamers. 


groote lichthoven uitkomen, toegang tot het terras, dat zich 


boven de eetzalen en de feesthal bevindt. De kamers, die op 
de buitenwegen uitzien, zijn alle voorzien van balcons of 


loggias, zoodat bij brandgevaar iedere kamer een uitgang 
heeft; buitendien zijn er 6 trappen om in geval van gevaar 
te kunnen gebruiken. 

De gewone kamers zijn zoo ingedeeld, dat de bedden in 
een zoogenaamden uitbouw of alcoof zich bevinden, deze 
alcoof wordt van de kamers door een gordijn gescheiden, 
zoodat de kamers als salon kunnen worden ingericht; de 
alcoven zijn van uit de gang bereikbaar, zoodat het in orde 
brengen der slaapgelegenheden kan plaats hebben, zonder dat 
dit stoornis in het vertrek geeft; kamers van verschillende 
grootten kunnen naar keuze bij elkander in gebruik worden 
genomen. 


In de gangen heeft men op iedere étage verlaagde plafonds 


voor ventilatie. In deze kokers loopen tevens de verschillende 
electrische en koud- en warmwatergeleidingen. 

Brandkranen zijn op de noodige plaatsen aangebracht, 
warm en koud water kan men op iedere verdieping op ver- 
schillende plaatsen bekomen. 

De beide eind-paviljoens zijn weder als appartementen inge- 
richt met een salon, een aantal slaapkamers naar verkiezing, 
badkamers met W. C., bodenkamers, enz. 

Het sous-terrein is van de rez-de-chaussée alleen toeganke- 
lijk door de diensttrappen. Het bevat, onder de centraal-hal, 
een kinderspeelplaats, waar bij regenachtig weder de kinderen 
zich kunnen vermaken. 

Voorts bevat het alles, wat voor den dienst en goeden loop 
der zaken in zulk een hotel noodig is; tal van slaapplaatsen, 
aan de rechterzijde voor de mannen; links voor de vrouwen, 
met W. C,, badkamers, enz. 

Onder de liften zijn de machines, die de beweegkracht aan 
deze moeten geven, opgesteld en verder alle machinerieën voor 
warmwaterleiding en verwarming aanwezig. 

Vervolgens koerierskamers, linnenkamers, slaapkamers per- 
soneel, technisch bureau met archief en natuurlijk tal van 
kelders met alles wat daarbij behoort. 

Onder den oprit naar den bovenweg is een groote ruimte 
ingericht tot garage voor automobielen, behoorende bij dé 
show-kamers, die de Automobielen-Maatschappij Verwey en 
Lugard daar geïnstalleerd heeft. Ook deze afdeeling is 


‚dat een temperatuur van minstens 1100 graden C. 
Op de eerste étage heeft men van de kamers, die op de | 


opgetrokken, als om den roem van het nooit volprezen materiaal 
„gewapend beton” te verkondigen en tot beschaming van 
al diegenen, die voor brandvrij materiaal de voorkeur aan iets 
anders hadden gegeven. 

Uit het feit, dat steenen, graniet-blokken, ijzer- constructies, 
enz. totaal gesmolten of verkalkt waren, werd opgemaakt 
moet 
hebben bestaan. Zelfs bij een 5-verdiepingen hoog gebouw, 
waarvan de omtrek-muren uit metselwerk waren opge- 
trokken, doch de geheele binnenbouw uit zuilen, balken 
en vloeren van gewapend beton bestond, zooals de hal in 


| het Hotel, stortte alle metselwerk ineen, doch de muren en 


het zuilengeraamte bleven ongestoord, 

De toepassing van gewapend beton geeft absoluut geen 
storing bij het maken van gebouwen, die in zeer korten tijd 
moeten worden geconstrueerd. 

Immers is het bouwen van het Palace Hotel een reuzen- 
werk te noemen in zulk een kort tijdsbestek en toch zijn 
alle voorname constructie-deelen van gewapend beton ver- 
vaardigd en is dit materiaal op ruime schaal toegepast. 

Op den 3en November werd door de firma STULEMEYER 
en Co, met het stellen, vlechten en storten der gewapend- 
beton-vloeren van de rez-de-chaussée van het Palace Hotel 
aangevangen, terwijl op den Sen December de geheele vloer 
der rez-de-chaussée met inbegrip der daarin voorkomende 
zuilen en constructiebalken gereed was, met uitzondering 
van den oprit, waaruit blijkt dat in een maand tijds ruim 
4000 M?2. vloeren geheel gereed was, terwijl in datzelfde 
tijdsverloop nog ruim 700 M?. vloeren met balken en zuilen 
in de Electrische Centrale door diezelfde firma werden ver- 
vaardigd. Het zal wel tot de hooge zeldzaamheden behooren. 
dat dergelijke hoeveelheden gewapend beton in zoo’n korten 
tijd worden gemaakt, toch is hier het maximum van werk- 
kracht niet bereikt. 

Het zal in het oog springen dat bij het toepassen van ge- 
wapend beton de gelegenheid bestaat een lichte, het oog 


\streelende en toch zeer sterke constructie te maken en dit 


zal iedere bouwkundige, die ook maar eenigszins bekend is 
met de hooge weerstandscijfers in het beton tegen druk en 
in het ijzer tegen trek aanwezig, volledig beamen en hieraan 
geeft de groote trappenhal in het Palace Hotel een zeer schoon 
bewijs, daar immers de 4 middenzuilen met een afmeting 
van 82 X 32 cM. ruimschoots voldoende zijn, om alle daar- 
boven gelegen hallen en kap met hun eventueele belasting 
te dragen. 

Diezelfde hal-constructie toont in haar geheel hoe licht men 
met gewapend beton kan construeeren, hetgeen behalve de 
aesthetische voordeelen, nog met zich meebrengt het weinig 
of geen hoogteverlies door de hooge houten of ijzeren bal- 
ken veroorzaakt. 
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Immers bij een gewapend beton-constructie, waarbij bal- 
ken worden toegepast, wordt de vloer met den balk als een 
monolith beschouwd, in den vorm van een T, waarvan het 


horizontale gedeelte van den vloer dienst doet tot opneming van | 


den drukweerstand, terwijl het verticale gedeelte van den balk 
dient tot het plaatsen der, der trekweerstand opnemende staven. 


Een zeer interessant gedeelte der cement-constructie vormt | 
de zuilenrij in de automobielruimte, waarvan bij den ingang 


de eerste berekend is op een belasting van niet minder dan 
150,000 K.G., terwijl de overige een niet veel mindere rol 


vervullen, dragende deze zuilen, die op een afstand van 6!/, M. 
uit elkander staan, niet minder dan 2 verdiepingen hoog 
vloeren in gewapend beton, waarvan de moerbinten een span- 


ning hebben van 7 M. Neemt men hierbij in aanmerking 
dat die zuilen bovendien nog 2 verdiepingen dragen, waarop 


de buiten-balklaag niet alleen, doch ook de separatie-muren , 


en het dak rusten, voegt men hierbij de groote belasting 


van den keukenvloer voor zware fornuizen, enz. veroorzaakt en 


het feit dat een der belvédères op een dezer zuilen draagt, 
dan zal het duidelijk worden dat deze zuilenrij een voornaam 
constructie-deel van het Hotel vormt. 

Wanneer men het Hotel van af het sous-terrain doorwandelt, 
blijkt al zeer spoedig, dat de verschillende doeleinden, waartoe 
de 10 lokalen in het sous-terrain moeten dienen, het nood- 
zakelijk maakten vele groote vrije ruimten te hebben, ter wijl 
het hooger gelegen gedeelte, het eigenlijk Hotel, uit den aard 
der zaak een indeeling tot een veel grooter aantal kleinere 
vertrekken noodzakelijk maakte. 

Het directe gevolg hiervan is geweest, dat een groot deel 
der gewapende beton-balken niet alleen dienst moet doen 
voor het dragen der vloeren, doch op verscheidene plaatsen 
ook de opgaande muren en de door die muren weder gedragen 
vloeren met hun belasting ten laste der binten in de rez- 
de-chaussée komen. 

Er zijn dan ook niet minder dan 200 strekkende Meter 
balken in den vloer der rez-de-chaussée, die behalve de 
daaraan verbonden vloeren ook muren te dragen hebben, 
waaronder er zelfs zijn, die van een permanente belasting 
van muren, enz. 50.000 KG. dragen op een spanning van 
6 Meter. 

De voornaamste balken, die deze functie vervullen, zijn 
die boven de reparatie-inrichting voor automobielen en de 
eerste balk in de overdekking van den oprit aan de land- 
zijde, die beide muren dragen, welke tot onder den kap zijn 
opgemetseld. 

Het plafond boven den oprit is ook zeer zeker de moeite 
eener nauwkeurige beschouwing meer dan waard. 

Aanvankelijk was het plan, om de overspanning van den 
oprit tusschen buiten- en binnenvleugel te verkleinen, door 
het plaatsen van 2 rijen gegoten ijzeren kolommen op den 
trottoirband in den oprit. Uit een aesthetisch oogpunt en om 
reden van practischen aard besloot ik, gestreeld door de 
schoone uitkomsten der gewapend betonwerken, deze kolom- 
men te doen vervallen en de overspanning tusschen den 
buiten- en binnengevel in eens te maken, terwijl alleen door 
een paar consoles en penanten de spanning tot op 7 Meter 
werd gereduceerd. 

De functie, welke in deze constructie de moerbinten te ver- 
vullen hebben, is gemakkelijk te zien, in aanmerking nemende 
dat de onderlinge afstand tusschen de moerbinten 6,50 M. 
bedraagt. 

Het is ook de moeite waard er op te wijzen, dat het 2e en 
het 3e moerbint boven den oprit, behalve de vloeren met 
hun toevallige belasting en de scheidingswanden, nog boven- 
dien de geheele beton-ijzeren ronde trap met luchtkokers 
hebben te dragen, die van af de le verdieping tot op de 3e 
verdieping doorgaat, en waarvan de tot luchtkoker dienende 
binnenwand tot onder het dak opgaat. 

In het voorbijgaan mag ik hier opmerken de practische 
opvatting der trappen-constructie ten dienste van het publiek, 
die in het geheele hotel in gewapend beton is uitgevoerd, 
zoodat bij eventueelen brand, al is die nog zoo hevig, ten 
allen tijde van alle trappen gebruik kan worden gemaakt. 

Op zoodanige plaatsen, waar misschien velen hun toevlucht 
tot stalen balken zouden hebben genomen, heb ik, door toe- 
passing van dat materiaal daar ter plaatse, de meest mogelijke 
zekerheid betracht en ik beschouw het werkelijk als onver- 
antwoordelijk, wanneer men zich wilde waarborgen tegen 
brandgevaar door toepassing van stalen balken hetgeen zeer 
zeker een ernstig bezwaar zou zijn geweest voor de con- 
structie van het Hotel. 


Hiermede bedoel ik ook speciaal de toepassing van gewa- 
pend beton-balken onder de vloeren der 2e en 3e étage in 
den vleugel van het Hotel aan de zijde van het Kurhaus. 

Het spreekt vanzelf, dat daar, waar door het maken van 
2 zulke groote ruimten naast elkander, die bijna den gehee- 
len vleugel in beslag nemen, als oprit en keukenruimte, het 
onderling verband in het gebouw eenigszins was verbroken, 
terwijl toeh voor de op de verdiepingen gemaakte kamer- 
indeeling een innig verband meer dan noodzakelijk was. 

Door de toepassingen van verankeringen in gewapend 


beton aan de moerbinten werden deze van zoodanige conr : 


structie, dat zij geheel binnen de muren werden geborgen, 
welke tegelijkertijd dienen tot stevige verankering van het 
gebouw en tot kracht der vloeren en bintlagen der ver- 
diepingen, terwijl zij bovendien het groote voordeel hebben 
van geen geluid voort te planten en door hun innige 
verbindingen en verankeringen van de beide gevels een ver- 
schuiving of verplaatsing onmogelijk maken. 

Waren voor dit geval stalen balken toepast, onberekenbaar 
„ouden mijns inziens de gevolgen zijn bij den geringsten 
binnenbrand, daar toch door het te niet gaan dezer balken 
het geheele Hotel beslist moet instorten, terwijl bij de huidige 
constructie, zelfs al brandt het Hotel van binnen geheel uit, 
de gevels in ieder geval moeten blijven staan en een geheele 
instorting niet mogelijk is. 

Ook zouden stalen balken door hun énorm geleidend ver- 
mogen nutteloos hebben gemaakt datgene, waaraan bij den 
bouw van het Hotel zooveel mogelijk zorg is besteed, name- 
lijk om te verhinderen dat het geluid uit de corridors in de 
kamers of uit de kamers onderling zal worden voortgeplant. 
\mmers een combinatie van stalen balken had in dit geval 
gewerkt als een telefoon en dit zou zoo in strijd geweest zijn 
met hetgeen men wenschte te bereiken, daar dan met de 
meeste nauwkeurigheid ieder geluid, iedere trilling van den 
voorgevel naar den achtergevel en van den eenen zijgevel 
naar den anderen zou worden overgebracht. 

Hiermede is in hoofzaak een voornaam onderdeel van den 
Hotel-bouw uiteengezet, en is hier zeker een woord van lot 
op zijn plaats aan de firma F. J. SrurEMEYER & Co. te 
Breda, voor haar arbeid, waarmede zij zoo krachtig getoond 
heeft den naam. van de Nederlandsche industrie op waardige 


‘wijze te handhaven. 


Jetreffende het uiterlijk van het gebouw is, zooals reeds 


‚omschreven, eenvoudigheid moeten betracht worden en daartoe 


wordt men als vanzelf gedreven, wanneer men door de 


\ondervinding geleerd heeft, dat aan de zee bouwen eigen- 
| aardige moeilijkheden met zich brengt. De invloed der zeelucht, 


de krachtige regens met wind, stormweder, warm weder en 
daarop plotseling volgende afkoeling zijn toch alle factoren, 
waarbij de keuze van materialen niet alleen, doch ook de 
samenstelling en constructieve deelen van het gebouw een 
hoofdrol vervullen. Surrogaten zijn daar ter plaatste niet aan- 
bevelenswaardig, doch er zijn bovendien nog tal van natuur- 
lijke steensoorten en grondstoffen, die eveneens ongeschikt zijn. 

Bij de gedachte dus, om aan den Hotel-bouw een frisch, 
helder en vriendelijk aanzien te schenken, gepaard met een 
zeer afwisselende ordonnantie, waarbij licht en schaduw een 
levendig beeld vormen, doch ook rekening met de practijk 
moest gehouden worden en de bewoners der balcons of 
loggias ferm van frissche zeelucht te doen genieten, was de 
keus op een baksteensoort gevallen, welke geleverd is door 
de firma VAN pe Loo te Dieren, welke steen uitmunt door 
schoone kleur en helderen klank, en dus bij uitstek soliede 
en duurzaam is en volkomen vrij voor het invreten of in- 
bijten der zout- en zuurdeelen, en het afzuigen door sterken 
regenslag. 

Deze zijn toegepast afwisselend in kleur, verwerkt met hard- 
en bergsteen, sober in profieleering gehouden, sterk en monu- 
mentaal, logisch en toch in modernen geest gedacht. 

De balcons, loggia's en terrassen zijn alle met ijzeren hek- 
werken, afwisselend van teekening, welke door de fiirma 
Sroor en WiJNvoorr zijn geleverd, afgesloten. 

Lantaarns en hekversieringen boven den hoofdingang en 
marquisen zijn van gesmeed ijzer vervaardigd en geven even- 
eens een rijkere afwisseling boven de massale penanten en 
avant-corps. 

In verschillende nissen zijn decoratieve vullingen aange- 
bracht met wapens, betrekking hebbende op de landen, vanwaar 
de meeste badgasten te Scheveningen verblijven, of met zee- 
planten, visschen en vogels, een toespeling gevende op de 
zee, het water of de lucht, andere wederom geven den naam 
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van het Hotel aan en bieden met de groote staande vullingen, 
welke de vier maanden aanduiden, Juni, Juli, Augustus en 
September, den tijd, waarin het hotelbedrijf of seizoen plaats 
vindt. 

Deze vullingen zijn in grès-tegels door de beroemde 
plateelfabriek „Rozenburg vervaardigd, die eveneens de 
maker is van de groote fries in den Circus-gevel, voor- 
stellende Romeinsche zegekarren, zoo buitengewoon mooi 
van lijn-conceptie en kleur maar ook onvergankelijk in 
kwaliteit. 

Voorzeker getuigt de uitvoering daarvan van groote 
genialiteit en is een schoone toekomst voor dien tak van 
kunstnijverheid weggelegd, 

Overigens behoeft de fagade geen meerdere toelichting ; 
belvédères zijn ontworpen met de gedachte om aan het 


massale gebouw een meer luchtwaarts strevende richting en | 
‚werken dan ook op volkomen bevredigende en nauwgezette 


verfijning te geven. Deze bieden bovendien voor de gasten 
een gelegenheid om een ongekend land- en zee-panorama te 


genieten. 
Van daar ziet men de schoonheid van Hollands duinen, de 


de inrichtingen voor closet en urinoirs, maken alle 
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In het algemeen zijn op afwisselende wijzen de verschil 
lende stukadoorwerken op keurige en nette wijze door den 
heer pr Moer vervaardigd, en zijn de ornamenten alle 
zooveel mogelijk naar de stijlen der zalen en kamers ont- 
worpen, geboetseerd en bewerkt. 

Een practische toepassing dier werken heeft ook met het 
fabrikaat der Detmolder fabriek plaats gehad. 

Het sanitaire vraagstuk bij den hotel-bouw neemt ook een 
zeer voorname plaats in, en is er werkelijk studie noodig 
om zorg te dragen, dat verschillende kranen op diverse 
verdiepingen gelegen bij opening alle een zelfden krachtigen 
waterstraal geven. 

De circulatie voor het heete water, de badinrichtingen, 
zeer 
voorname deelen van den hotel-bouw uit. 

Door de firma Vorrz & Wr…rruer te Straatsburg zijn: deze 


wijze in uitvoering gebracht. Ook houden de vloeren met 


het sanitaire vraagstuk nauw verband, en zijn deze of in 


heerlijke Westerstranden, afwisselend en grillig, geheel door 


de natuur gevormd, zich met hun zeehoofden, ombuigen tot 
in het oneindige. 


marmer of in terrasso of in torgament-materiaal uitgevoerd. 
Het torgament door de Leipziger Torgamentwaarenfabrik 
uitgevoerd, is hard, gesloten en mooi van kleur, met holle 


‚plintstukken opgezet, tot vermijding van stofdeelen en in 


Aan den voet ziet men de Oranje-Galerij liggen met haar 


monumentale trappen, terrassen en straatwegen, zeker ook 


behoorende tot een der belangrijkste constructieve werken 


van den laatsten tijd. 


Over het inwendige van het Hotel-gebouw valt zeer veel 


op te merken. 


Een hotel geschikt te maken voor de eischen, gewoonten 


en gebruiken van verschillende naties is niet gemakkelijk en 
toch is het na ernstige studie en arbeid gelukt zooveel mogelijk 
daaraan te voldoen. 


Ruimte, licht, lucht, rust, vrijheid, zijn alle factoren, die | 
‚ voorzien, welke door de Schiedamsche IJzerfabriek, voorheen 


bij den hotel-bouw een belangrijke plaats vervullen, doch 
bovendien vervullen vlugheid om de gasten te bedienen en 
zuinigheid bij de exploitatie te betrachten, 
gewichtige ro). 


eveneens een | 


Wil men nu hieraan beantwoorden, dan zijn een goede 


ligging en verdeeling der lokaliteiten allereerst hooge ver- 
eischten. 

Eveneens behoort tot een der eerste eischen, dat een bezoe- 
ker van een hotel zich onmiddellijk kan oriënteeren door 
gemakkelijke en duidelijke aanwijzing der lokaliteiten ; men 
moet als het ware alles zelf kunnen opmerken zonder iets te 
vragen te hebben, en is daarom centralisatie der lokalen zeer 
gewenscht. 

Bij het ontwerpen van het plan is gezorgd, dat alle ver- 
trekken en corridors meer dan voldoende licht en lucht 
ontvangen, de kamers ruim van afmetingen‚en afwisselend 
zijn door telkenmale twee grootere en twee kleinere neven 
elkander te plaatsen, met dubbele deuren tegen het geluid 
in verbinding gebracht en afgesloten en daarenboven van de 
gangzijde met portalen afgescheiden. 

In de hoofdpartijen zijn de salons ontworpen met slaap- 
en badkamers daaraan grenzende. 

Voor het dienstpersoneel van de gasten zijn eveneens 
goede slaapkamers en bergplaatsen voor kofters en bagage 
gereserveerd. 

De hoofdtrappen, alle in de groote hal gelegen, verschaffen 
een ruimen, gemakkelijken en veiligen toegang. 

In de beide hoekruimten op het kruispunt der beide 
corridors bevinden zich de offices en dienstlokalen met af- 
zonderlijke trappen, liften en ailes wat daarbij behoort. Deze 
liggen dus juist in het centrum der kamers, waardoor op 
doelmatige en vlugge wijze de bediening kan plaats vinden. 

De lees-, correspondentie-, rook-, feest-, eet-, en muziek- 
zalen zijn door de firma Murrers in de daartoe aangegeven 
stijlen op meesterlijke en artistieke wijze uitgevoerd en 
gemeubeld. 

De verlichting is gedeeltelijk indirect en gedeeltelijk door 
kroonlusters, welke naar teekening op zorgzame en deugdelijke 
wijze door de Sächsische Broncewaarenfabrik en de firma 
A. M. pr Brauw & Co. geleverd zijn. 

De parketvloeren in feest- en muziekzaal gelegd, zijn door 
de Gebr. vaN MALsEN uitgevoerd, en de rijk artistiek 
bewerkte glas in lood gevatte ramen, waarvan een groot 
gedeelte is beschilderd en gebrand, door den heer E. KerrLING. 
Een prachtig effect is daardoor verkregen, zoodat de feestzaal 
in een tooverachtige en warme nuance een alleraangenaamsten 
indruk maakt. 


hellende richting in de badkamers voor den afloop van het 
water. 

Onder de loopers in de corridors, alsmede onder de tapijten 
zijn zoogenaamde estrich ondervloeren gemaakt, welke 
bestaan uit kurk en houtvezel materiaal, hebbende de goede 
eigenschap om het geluid te dempen, ten einde zoodoende 
de rust te verzekeren. 

De marmerwerken zijn door de firma Te Porer & SroLrerus 
uitgevoerd. 

Vervolgens zijn de trappen met gesmeed ijzeren balustraden 
en koperen leuningen, alsook andere koperen versieringen 


ViNcENT & Co. en de firma van Wijk & Zoon zijn ver- 
vaardigd. 

De gegoten iĳzerwerken zijn alle op verdienstelijke wijze 
loor de fabriek van Sroor & WiJNvoorr geleverd. 

De meubileering van het Hotel, uitgenomen de eet-, lees- 


‚en muziekzalen, is door de firma Prarr uit Berlijn geschied. 


De verschillende salons en kamers zijn in Empire of in 
den nieuwen stijl gemeubeld, bijzonder practisch zijn de kasten 


‚en vormen der modellen gekozen, dezelve zijn goed van lijn, 
‚solide van grondstof, hetzij van mahonie of eiken, in ver- 
‘schillende nuances gebeitst en op uitstekende wijze ver- 


vaardigd. 

De tapijten, door de Leipziger firma Rörer geleverd, zijn 
eveneens in schoone tinten en op uitgebreide schaal in 
patroonvorm uitgevoerd. 

Ten slotte zij nog gereleveerd, dat de heer Merys te 
Scheveningen het prachtige 6000 KG. zware keukenfornuis 
leverde, met wasemvang, enz. en blijkt dus duidelijk bij de 
opsomming van het hierbovengenoemde en van den hierbij 
gevoegden statistiekstaat, dat hoofdzakelijk door de Neder- 
landsche nijverheid is geleverd, dat door Hollanders daaraan 
is gearbeid, dat door Hollanders een reuzenwerk is verricht 
in 8 maanden, dat door samenwerking en verdeeling der 
werkzaamheden dit mogelijk is geworden, en hier past voor- 
zeker een bijzonder woord van grooten lof aan den hoofd- 
aannemer J. vAN DEN Ersmour GzN. met zijn broeders, welke 
zijn helpers waren, de onderbazen en werklieden, die onder 
directie van den architect en onder de hoofdleiding van de 
heeren M. J. VAN DER ScHILDEN en J. Leysr gewerkt hebben 
met lust en onvermoeiden zin, met een onmiskenbaren, 
practischen en degelijken geest, waarbij zich aansloten de 
heeren VAN DooRrN en vAN BAsTEN en van het teeken-depar- 
tement allereerst de heeren J. DroNGreE, FiKKERT, LOOYEN, 
VAN VLIJMEN, OOSTERLING, VAN DEN ELSHOUTT, welke eveneens 
hun leeuwenaandeel hebben gehad in de totstandkoming 
der werken. 


Statistische staat der materialen en uitbe- 
taalde arbeidsloonen Palace Hotel. 


De bouw is aangevangen den 12en October 1903 en werd 
hieraan verwerkt 300 MS. hardsteen, 130 M3. zandsteen, 942.000 
boerengrauw, 788.000 hardgrauw, 270.000 klinkers, 8500 M?. 
vloeren gewapend beton, 2200 M?. balken gewapend beton, 
150 M?. steunpunten gewapend beton, 2200 M*. beton-armure, 
1500 M?. torgament-vloeren, 5000 M?. mastiek-bedekking, 
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100.000 "K.G. getrokken ijzer, 20.000 K.G. gesmeed ijzer, 
15000 KG. gegoten ijzer, 1660 stuks licht- en deurkozijnen. 

De bebouwde oppervlakte bedraagt 5850 M?. 

De inhoud bedraagt 81.000 MS. 

Er is aan arbeidsloon uitgegeven enkel aan den bouw 
185.000 gulden. 

Er is gewerkt met gemiddeld 270 man per week, met ruim 

f 4000 arbeidsloon per week. 
“De minste week was 92 man met een uitgaaf van 
f 1059,65, de hoogste week bedroeg 432 man met een 
uitgaaf van f 6700,65, behalve de loonen, betaald aan de 
carrières en andere werkplaatsen. 

Ten slotte zij opgemerkt, dat de electrische aanleg gemaakt 
is volgens de plannen van den Ingenieur J. C. vaN DooREN 
en de uitvoering geleid is door den heer Huisers en ver- 
vaardigd door het Electrische Installatie-Bureau B.L. Voaers 
DorHAIN. 


Gebouwen der Electriciteit-Maatschappij Scheveningen. 


De gebouwen zijn zoodanig aaneengesloten, dat het plan 
een gebouw vormt, met voor- en achtergevels, welke aan de 
openbare straten zijn gelegen. 

Langs de beide zijgevels zijn toegangen van 4 M. breedte. 

In hoofdzaak is de gevelverdeeling als volgt: 

Van af den voorgevel beschouwd is de rechterhelft een 
groote machine-hal, hebbende de afmeting van 26 x 40 M. 

Aan den voor- en achtergevel zijn uitgebouwde portalen 
aangebracht, dienende tot toegang dezer hal. 

De machine-hal is hooger gebouwd dan de overige gebou- 
wen en wel tot ontvangst van licht door middel van ramen, 
welke langs de vier gevels bijna over de volle lengte alleen 
onderbroken worden door de vereischte pilasters, in het 
bovenste gedeelte dier muurwerken. 

Aan deze machinekamer grenst in de richting van den 
achtergevel een kleine machinekamer, waaraan verbonden zijn 
de werk- en bergplaatsen, welke lokalen feitelijk afgesloten 
deelen zijn van de zuiggas-inrichting. 

In deze zuiggas-inrichting zijn opgesteld de stookketels en 
zuiveringketels en van hieruit gaat het geproduceerde gas op 
doelmatige wijze door middel van iĳzeren buizen naar de 
verschillende motoren. 

Aan deze zuiggas-inrichting grenst het kantoorgebouw. 

Dit gebouw bevat, behalve de diverse bureaux, enz. een 
ruime teekenkamer, bergplaatsen, schaftkamer, badkamer voor 
de werklieden, donkere kamer, magazijnen, laboratorium voor 
proefnemingen, enz. 

Op de eerste verdieping is een woning voor den chef- 


machinist, waartoe behooren tal van vertrekken, zolder en. 


verdere gemakken. 

De kleine machinekamer, zuiggas-inrichting en kantoor- 
gebouw worden begrensd door een der zijmuren van de 
groote machine-hal. Deze vormen een vierhoekig geheel, 
terwijl met uitzondering van het kantoorgebouw verder alles 
onder één bekapping is afgedekt. 

In de groote machine-hal zijn geplaatst 5 groote motoren 
met direct gekoppelde dynamo's, ieder van 850 paarde- 
kracht, daarenboven bestaat er gelegenheid bij uitbreiding 
8 dergelijke motoren met dynamo’s bij te plaatsen. 

In deze hal kunnen dus 8 motoren ieder van 350 P.K. 
te zamen dus 2800 P.K. worden ontwikkeld. 

Een groote schakelbord-inrichting, op de daartoe aange- 
brachte galerij, is zoodanig geplaatst, dat door den chef, met 
de bediening belast, zoowel de groote machine-hal, als de 
kleine machinekamer kunnen worden overzien. 

De kleine machinekamer bevat 4 kleinere motoren met 
4 dynamo's te zamen 750 P.K, 

Voegt men hierbij dus de eerstgenoemde 2800 PK. dan 
krijgt men totaal 8550 P.K. 

Deze kleinere motoren kunnen met gewoon gas uit de 
stedelijke leiding bediend worden, zoodat ingeval, dat er 
weinig stroom behoeft te worden geproduceerd, dit geschieden 
kan zonder dat de geheele zuiggas-inrichting in bedrijf behoeft 
genomen te worden. 


Met den bouw werd omstreeks half September 1903 
begonnen. 

Den den September werd de bouw aanbesteed voor 
f 158.950. De begrooting hiervoor was f 158.809.85. 


De aannemingssom werd overschreden met een bedrag van 
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f 62.50 zoodat het geheel gemaakt werd voor f 159.012.50. 
Hierin waren niet begrepen de ijzeren bekappingen van de 

groote machíine-hal en van de kleine machinekamer met 

zuiggas-inrichting, enz. en het slaan der artesische putten. 

De totaal-bouwkosten hebben bedragen + f 173.212.50. 

De machine-monteering met inbegrip der zuiggas-instal- 
laties, enz. is berekend op + f 400.000.—. 

De constructiën van het gebouw zijn zeer eenvoudig, de 
groote ruimten zijn omgeven door zware gemetselde wanden, 
welke afgedekt zijn met doelmatige vlakke bekappingen. 

De voornaamste vloeren zijn vervaardigd van gewapend 
beton en hebben een draagvermogen van 1500 KG. per M?. 

In de groote machinehal werkt een loopkraan van 18000 
KG. draagvermogen. Deze loopkraan wordt electrisch bewogen, 
rolt over rails, welke aan de muren zijn verbonden, dus met 
een vrije spanning van 26 M. 

Binnen zoowel als buiten aan de gebouwen is op karige 
wijze versiering aangebracht. 

In hoofdzaak zijn de gevels gemetseld van waalklinkers. 

De kleur, vorm en hardheid dezer klinkers is bijzonder 
solide voor een dergelijk groot bouwwerk; daarbij is spaar- 
zame versiering met de toepassing van verglaasde en roode 
siersteen een vereischte. 

Breed overstekende houten kroonlijsten zonder lijstwerk 
geven een goede afsluiting. 

Hoofdzakelijk voor de constructieve deelen aan het bouw- 
werk passende, zoowel uit een oogpunt van soliditeit als 
versiering, is gebruik geraaakt van Escauzynsche steen, welke 
op passende wijze samenvallend met de kleur van de bak- 
steen is gehouden. 

De muren binnen zijn, evenals de gevels, met toepassing 
van eenig wit pleisterwerk bij wijze van vullingen bewerkt, 
doch alle pilasters of constructieve deelen zijn gemetseld en 
gevoegd. 

In de machine-hal en andere ruimten zijn tegel-lambrisee- 
ringen aangebracht. 

Aan dezen bouw is ongeveer verwerkt 2000 M? beton, 
950.000 stuks waalklinkers, 85 M?. Escauzynsche steen, 65.300 
KG. ijzer voor constructie-werk, aan bekappingen, enz., 5000 
KG. smeed- en balkijzer. 

De gebouwen beslaan een oppervlakte van 2227,50 M?. 
met een kubieken inhoud van 29.224 MS, 

Bij den aanvang van het werk arbeidden behalve de 
uitvoerder, 3 onderbazen, 96 aardwerkers en sjouwers en 20 
timmerlieden. 

5 weken na den aanvang waren de fundeeringen, zijnde 
3000 MS? beton gereed. Dien tijd werd er gemiddeld met 
125 werklieden gewerkt. 

Ongeveer f 60009 aan arbeidsloon werd in 5 maanden uit- 
gegeven, waardoor het mogelijk was dat + 110 gezinnen 
daarvan konden leven. 

Bij het maken der fundeeringen is een gedeelte 8 M. beneden 
den beganen grond, terwijl het grootste gedeelte op 5 M. be- 
neden den beganen grond is aangelegd geworden. 

Merkwaardig is ook de wijze, waarop de beton-werken 
onder de machines zijn uitgevoerd; geheel als het ware 
zijn deze met loopgangen en kanalen doorsneden, zoodat 
het mogelijk is overal onder de machines te kunnen komen, 
ten einde alles op spoedige wijze te kunnen herstellen en 
controleeren. 

De bouw der Electrische Centrale werd uitgevoerd volgens 
de plannen van de architecten VERHEUL en VAN LIEFLAND 
door den aannemer J. vAN DEN ErsHour GzN., onder toezicht 
van den heer B. BAKKER. 


Het Hydro-pneumatisch rioleerings- 
systeem „„Shone”. 


(Met afbeeldingen.) 


Art. 20 van de wet van 21 Juni 1901, Stbl. no. 157, (Ge- 
zondheidswet) omschrijft de werkzaamheden van den Inspecteur 
van de Volksgezondheid en legt hem sub a de verplichting 
op aan den Hoofdinspecteur, aan de Gedeputeerde Staten of 
den Commissaris in de provinciën en aan den Raad of het 
college van Burgemeester en Wethouders in de gemeenten, 
in hun ambtsgebied gelegen, desgevraagd van bericht en raad 
te dienen in alle zaken, zijnen werkkring betreffende. 
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Dat krachtens deze alinea van de bevoegdheid om advies 
te vragen veelvuldig gebruik gemaakt wordt, zal wel geen 
nader betoog behoeven ; evenmin, dat bij de veelzijdigheid der 
onderwerpen „zijnen werkkring betreffende” wel eens zijn volle 
aandacht gevraagd wordt voor zaken, welke hem vóór dien 
tijd niet, of slechts bij name bekend waren. 

Zoo gewerd mij een aanvrage om inlichtingen betreffende 
een ontwerp-rioleering volgens het Smonr-stelsel voor de ge- 
meente Gouda, waar een Raads-commissie, ingesteld ter voor- 
bereiding van een regeling van den afvoer van faecaliën en 
vuil in de buitenwijken, een rapport over rioleering in studie 
heeft genomen, destijds door een commissie uit den voor- 


maligen Geneeskundigen Raad voor Zuid-Holland aan het 


gemeentebestuur uitgebracht. 
In dit rapport werd slechts met enkele regelen en dan nog 
in zeer algemeene termen van het stelsel gewag gemaakt, 


520 


mindere mate verzamelen in het niet gebruikte rioolgedeelte. 

30, Een algeheele scheiding van de verschillende wijken 
der gemeente geeft o.a. bij het voorkomen van besmettelijke 
ziekten het groote voordeel, dat met pathogene bacteriën 


| besmet rioolwater zich alleen tot dat district beperkt en niet 


door wijken behoeft te stroomen, waar de ziekte niet voorkomt. 

Bij absoluut dichte riolen heeft zulks op zich zelf geen be- 
zwaar, maar wanneer zijn riolen dicht en is daardoor.de bodem 
gevrijwaard van door besmet water verontreinigd te worden ? 

Eenmaal in het naastbijliggend reservoir gekomen, wordt 
het onmiddellijk naar de afvoerleiding geperst, welke uit goed 
gesloten ijzeren buizen bestaat, zooals de afvoerbuizen der 
rioolstoomgemalen in den regel zijn. 

40, Diepe en breede ingravingen in den bodem zijn niet 


‘noodig en daarmede worden de veelal onoverkomelijke be- 


zonder genoeg stof op te leveren om daarop een meer ingaand 


advies te baseeren. 


Literatuur over dit onderwerp was mij niet bekend en na | 


verschillende pogingen wilde het mij niet gelukken meer licht 
te verkrijgen, dan uit eenige reclamewerkjes van een ingenieurs- 
firma te Londen. Daaruit echter bleek mij, dat het systeem 
in zeer veel plaatsen van Engeland op groote en kleine schaal 
toepassing heeft gevonden. 

Toen echter korten tijd daarna vanwege het gemeentebestuur 
van Maassluis een meer uitvoerig ontwerp, met bijbehoorende 
globale begrooting voor een rioleering dezer gemeente volgens 
hetzelfde SHoNe-stelsel ter advies inkwam, dacht ik aan de 
mogelijkheid dat op deze wijze een oplossing kon gevonden 
worden voor de rioleering van kleinere en laag gelegen ge- 


meenten in ons land, en verkreeg ik verlof om mij in Engeland | 


plaatselijk op de hoogte te stellen van de werking van dit 
stelsel. 


De ondervinding, aldaar in de plaatsen Hampton, East- | 


bourne, Gosport en Southampton opgedaan, acht ik belangrijk 
genoeg om daarvan in dit tijdschrift eenige mededeelingen 
te doen. 


Ten einde een denkbeeld te geven van het systeem, denke 


men zich een of andere gemeente, verdeeld in een zeker aantal | 


groote of kleine wijken, al naar zulks met den plaatselijken 
toestand het beste overeenkomt. 

ledere wijk wordt nu op zich zelf gerioleerd en het in de 
riolen met vrij verval stroomend water gevoerd naar een in 
die wijk gelegen centraal punt. Hier bevindt zich een reservoir 
van ijzer, brons of ander metaal, al naar gelang het afvalwater 
geen bestanddeelen bevat, welke daarop nadeelig zouden 
kunnen inwerken. 

Deze reservoirs zijn, hetzij direct, hetzij indirect door leidin- 
gen verbonden met een in een centraal machinegebouw aan- 
wezigen „airreceiver”, waarin door één of meer compressors 
lucht samengeperst wordt. 

Is zulk een reservoir vol, dan wordt een luchtkraan geopend 
en perst de lucht den inhoud in een op hooger niveau ge- 
legen hoofdafvoerbuis, welke direct met het reservoir verbonden 
is, of indirect door een secundaire leiding daarmee gemeen- 
schap heeft. 

Alvorens nu verder op de onderdeelen in te gaan, zij hier 
reeds direct gewezen op eenige voordeelen van dit stelsel van 
persing boven dat van vrij verval met een verzamelbassin en 
het daaraan verbonden opzuigen en wegpersen door middel 
van pompen. 

1%. Een zich in een willekeurig punt van de rioolleiding 
bevindend waterdeeltje heeft slechte den weg af te leggen 
tot het naastbijzijnde reservoir en wordt vandaar opgevoerd, 
terwijl het in het andere geval den geheelen langen weg tot 
het verzamelbassin heeft af te leggen, hetwelk veel dieper 
komt te liggen en daardoor een belangrijk grooteren opvoer 
veroorzaakt. Een arbeidsbesparing van beteekenis wordt hier- 
door dus verkregen. 

20, De afmetingen der riolen kunnen door de beperkte 
lengte veel geringer zijn, omdat de hoeveelheid rioolvocht, 
dat in iedere leiding wordt opgenomen, geringer is. Boven- 
dien is een berekening dier afmetingen, vooral waar men te 
doen heeft met een gescheiden stelsel (geen regenwater) nauw- 
keuriger door te voeren. 

De hellingen der riolen kunnen grooter genomen worden, 
zonder een te groote diepte te verkrijgen, waardoor minder 
gevaar voor slijknederzetting en verstopping ontstaat. 

Door de geringe afmetingen en korten af te leggen afstand 
ontwikkelt zich minder rioolgas en kan zich dit niet of in 


zwaren in straten en verkeerswegen tot een minimum 
gereduceerd. Bij laag gelegen straten in ons polderland met 
slechten ondergrond en groot waterbezwaar zijn de technische 
moeilijkheden zóó algemeen bekend, dat het voordeel van 
minder diepe insnijdingen geen nader betoog behoeft. 

50, Zeer belangrijk is ook het feit, dat, bij uitbreiding van 
de gemeente, een of meer nieuwe wijken kunnen gevormd 
en gerioleerd worden, geheel onafhankelijk van de bestaande 
en dus van te voren met de afmetingen en den aanleg der 
riolen en in zekeren zin ook met de aanlegkosten niet anders 
rekening behoeft te worden gehouden, dan dat het centraal- 
machinegebouw en de hoofdafvoerleiding berekend zij op de 
te verwachten uitbreiding. 

Bezien wij nu de onderdeelen wat meer van nabij, dan 
komt het wijkreservoir het eerst in aanmerking. 

Dit bestaat uit de zoogenaamde „SHONE’s Pneumatic Ejector’”’ 
(zie figuur 1), welke in verschillende vormen voorkomt. De 
inlaatbuis A en de uitlaatbuis B zijn van kleppen voorzien, 
welke zoodanig zijn aangebracht, dat bij persing de klep in 
de buis A is afgesloten en die in B geopend wordt, terwijl 
omgekeerd na de persing B gesloten en A geopend wordt. 

Afsluiters voor reparatie of zoo noodig reiniging van beide 
leidingen of van den ejector, zijn noodzakelijk. 

De automatische luchtklep wordt geregeld door een ge- 
balanceerde stang, welke midden door den ejector loopt en 
waaraan 2 bakjes bevestigd zijn (C en D) met de opening 
naar elkaar toegekeerd. 

De rioolstoffen komen uit de riolen met vrij verval door 
de inlaatbuis A in den ejector en rijzen daarin geleidelijk 
tot de onderkant van het bakje D bereikt is. De lucht, 
welke onder atmosferischen druk daarin opgesloten is, wordt 


‚bij het verder stijgen van het rioolwater samengeperst, daar- 


door wordt de gebalanceerde stang opgeheven en de inlaat- 
klep der luchtleiding geopend. De samengeperste lucht drukt 
nu op de oppervlakte van het water en drijft den geheelen 
inhoud voor zich uit in de persleiding, welke door een 
opening in den bodem met den ejector is verbonden. De 
klep van de inlaatbuis wordt tegen zijn aanslag gedrukt en 
sluit dezen af. 

Het ledigen van den ejector geschiedt zoo lang, totdat de 
oppervlakte van het water het bakje C bereikt heeft, hetwelk 
steeds gevuld blijft en bij het lager dalen van het rioolwater 
door eigen zwaarte naar beneden valt, den luchttoevoer 
afsluit en de samengeperste lucht gelegenheid geeft naar 
buiten te ontwijken. De uitlaatklep sluit zich dan, door den 
druk in de persleiding en het rioolvocht wordt wederom 
toegelaten, de aanwezige lucht voor zich uit drijvende, totdat 
dezelfde bewerking zich weer herhaalt. 

De werking van een dergelijke luchtkraan wordt schets- 
matig voorgesteld in figuur 2 en 3. Figuur 2 stelt den stand 
voor, waarbij de ejector gevuld is en de samengeperste lucht 
toegelaten wordt achter den zuiger rechts en tot den ejector. 
Figuur 3, indien de ejector geledigd is en de ejector met de 
buitenlucht is verbonden. 

A is de as van een hefboom, waarvan aan het einde van 
een hefboomsarm de hierboven beschreven stang met bakjes 
aangrijpt en aan den anderen hef boomsarm een verstelbaar 
contragewicht is bevestigd. 

De voordeelen van den ejector, tevens het geheele systeem 
beheerschende, zijn als volgt: 

10. De ejector heeft geen andere bewegende deelen, welke 
gedurende het bedrijf niet of moeilijk bereikbaar zijn, dan 
de 2 kleppen, welke van zeer eenvoudig maaksel kunnen 
zijn en trouwens in iedere pompmachine in veel grooter ge- 
tale aanwezig zijn. 

Het kan aanbeveling verdienen in de aanvoerleiding hetzij 


onnie Str 


MN 30. 


521 


nn, 


ij 
NNARINKNENSNNNNANNS, \ 
ONS RL 


SENT iz 


NEN 


ANS 


O IJ 
IS SN ZM jp Gi 


SEN Ee Go NNS SENINNIANN 
ien 
an 
ii OO Û 

Jil OM IE 

Á/ fi 

4 
1 


SC pony ype 
[ zyn pevodobroumG EE 


et SN 


\ OG ZD) 


SSS 


N AN \i \/ 
Ns SSSIsj = ed mT DN 
) ASTEN SN IN 8) 
4 E)- 
Ie Se | Ô 
Ae De & Si 


Ii 
ZS 


reren dl 000D HAREN LUT DD Msg il 


re, verrees if il ben 


OLD ELLE DEE, 5 ALLEL 


ZA ELD ii 


UANVMLHIAT ANDSTLLV KROLDV 


U 


ji N 
Á N 
4 AN re | Ns 
/ / 
Ô 4 
4 4 
d DR 
4 4 
Ay 4 ZÂ ZS, 
Zn jl LS 
le A= 
p= | mr 
if Á 
A Á 
jl ú 
Zl Á 
Á 4 
Á Wz 
rÀ Á 
4 
4 


IN% 


Iig 
fa eN 


N 


NZ 


OAILLILLILILILILILLLLILLDIDIDIDD NS 


“JOLDALJ IIEVNAANJ SANOHS NHA NVA SEAHIDS 


J 30. 


een rooster, hetzij een zinkput aan te brengen om de onge- 
hoorde voorwerpen, welke men in de riolen aantreft, en voor 
een goede werking der kleppen gevaarlijk zijn, als dweilen, 
borstels, darmenkluwen en wat dies meer zij, zooveel moge- 
lijk tegen te houden. 

20, De ejector heeft geen fijn afgewerkte vlakken (welke 
bij plunjerpompen onvermijdelijk zijn), die in aanraking 
komen met het rioolvocht, met zanddeelen of dergelijke scha- 
delijke bestanddeelen, welke daarop hun onvermijdelijken 
invloed doen gelden. 

30, De zuiger van de luchtkraan, welke alleen afgewerkte 
deelen moet bevatten, is ten allen tijde bereikbaar, heeft een 
slaglengte van slechts enkele c.M., en komt uitsluitend in 
aanraking met samengeperste lucht, welke voor die deelen 
onschadelijk is. 

40, Bij vergelijking met alle nadeelen van de pompwerk- 
tuigen voor rioolstoffen mag nog genoemd worden het feit 
dat de wrijving der plunjers niet voorkomt. 

50, Door het aanbrengen van de afvoerbuis onder den ejector, 
worden de zwaardere deelen aldaar verzameld en bij het toe- 
laten der lucht het eerst in de afvoerleiding gestuwd. 

Werkelijk kon ik bij het persen duidelijk hooren, dat in de 
afvoerbuis met groote kracht steenen, grind en andere zware 
voorwerpen medegevoerd werden. 


De riolen, welke in iedere wijk naar den ejector afloopen, | 
kunnen, zooals gezegd is, van geringen diameter zijn, liggen 


niet diep en kunnen een behoorlijke helling hebben. Zij 
bestaan meestal uit gegoten ijzeren of ijzeraarden buizen en 
hebben o.a. het voordeel, dat bij spuiing, welke voor ieder 
riool zoo niet noodzakelijk, toch gewenscht is, een gering 
quantum water voldoende is, om een gunstige uitwerking te 
hebben. 


De luchtleidingen, welke de samengeperste lucht van de 
compressors naar de ejectoren voeren, kunnen eveneens gering 
van diameter zijn en bestaan uit gegoten ijzeren buizen, welke 
met zorg aan elkaar gekoppeld dienen te worden, ten einde 
lekkage te voorkomen. 

Maar ook indien er hier of daar een klein lek voorkomt, 
geeft dit geen overwegend bezwaar voor het bedrijf en is het 
systeem daarom verre te verkiezen boven het werken met een 
luchtledig (het zuigstelsel) als bij het eenigszins hierop ge- 
lijkend Liernursysteem geschiedt, daar het luchtledig bij lek- 
springen der buizen door verzakking als anderszins ten eenen- 
male wordt verbroken, terwijl bij het werken met samenge- 
perste lucht het bedrijf met grooter of kleiner drukverlies kan 
doorgaan. 


Bij mijn bezoek aan Engeland ben ik in verschillende van 
deze ejectorkamers afgedaald en heb ik mij overtuigd van de 
rustige nagenoeg geruischlooze werking der ejectoren. Deze 
heb ik al naar de opvattingen der bouwmeesters in allerlei 
vormen aangetroffen, van kogelrond tot zeer langwerpig toe. 


scheiden, aan te brengen. De in- en uitlaatbuizen vertakken 


zich dan in 2 spruiten, welke ieder een dergelijke klep hebben | 
en welke spruiten later weer in één buis samenkomen kunnen | 


of gescheiden kunnen blijven. 

Dit nu heeft het voordeel dat bij eventueele reparatie der 
kleppen het zware gewicht van de klep geen beletsel kan 
zijn voor ’t spoedige uitlichten daarvan en het vervangen 
door andere. Ik was ooggetuige, dat het vervangen van een 
dergelijke klep slechts 4 minuten tijds kostte en gedurende 
dien tijd indien geen reserve-ejector aanwezig was, het riool- 
vocht in de leidingen opgestuwd werd. Een tijd, zoo kort, 
dat de stoornis in den gang van zaken van geen beteekenis 
kan genoemd worden. 

Alhoewel reparatie aan de kleppen hoogst zelden voorkomt, 
is het toch altijd gewenscht een reserve-ejector in ieder 
station te hebben. Schrikt men terug voor de kosten daarvan, 
dan verdient het aanbeveling de ejectoren beide te laten 
werken en ze dan veel kleiner te nemen, zoodat indien een 
kleine reparatie noodig is en deze op een tijdstip geschiedt, 
dat weinig rioolwater geproduceerd wordt (b.v. ’s nachts), de 
werking van een der kleinere ejectoren (iets grooter dan de 
helft van ’t af te voeren vocht), zij het dan ook met gefor- 
ceerde werking, voldoende is. 

Een uitvinding van de heeren Huarrs en LANCASTER te 
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Londen, de zoogenaamde „alternative valve”, waarvan ik de 
inrichting in algemeene bewoordingen wel mondeling hoorde, 
maar waarvan ik geen detail-teekeningen te zien krijgen kon, 
bewerkt het afwisselend gebruik der ejeetoren automatisch 
en laat indien door het niet voldoende dichtslaan der kleppen 
storing in het bedrijf van een der ejectoren ontstaat, alleen 
de andere werken. Plaat 4 en 6 geven een beeld van twee 
gekoppelde ejectoren, met de „alternative valve”. 

Natuurlijk moet er op gelet worden, dat de automatische 
luchtkraan goed gebalanceerd is, zoodat de luchtdruk van 
het door het water afgesloten omgekeerde bakje voldoende 
zij om het gewicht te laten vallen en omgekeerd de zwaarte 
van het met water gevulde onderste bakje voldoende zij om 
het gewicht weder op te heffen. Ten einde er tegen te waken, 
dat bij onvoldoende balanceering het rioolwater te hoog 
opstijgt en daardoor in aanraking komt met de lucht- 
cylinders, heeft men deze in verbinding gebracht met den 
ejector door middel van een U-buis (zie plaat 4 en 6) waarin 
het water tot aan de ombuiging opstijgen kan zonder bij de 
Juchteylinders te komen. 


Het spreekt vanzelf, dat deze toestellen zoodanig moeten ge- 
plaatst worden, dat geenerlei defecten kunnen ontstaan door zak- 


‚king van het geheel, dat dus noch de luchtleiding, noch de aan- 


en afvoerleidingen kunnen afbreken, en aangezien de gewichten 
van de ejectoren met bijbehoorende kelders zeer aanzienlijk 
zijn, was dit een van de hoofdzaken, waaraan mijn aandacht 
bij het bezoek gewijd was. Het is mij niet mogen gelukken 
ejectorstations aan te treffen, welke in zoo slechte grond- 
soorten geplaatst zijn als men in onze lage landen helaas 
algemeen aantreft. 

Het bezwaar in Engeland ondervonden bepaalt zich bijna 
uitsluitend tot streken met loopzand en sterk waterhoudend, 
soodat bij de ingraving zoo al mogelijk, slechts met groote 
moeite het grondwater gekeerd kan worden. 

De Engelschen zijn geen goede metselaars en in die plaatsen 
heeft men met het maken van gemetselde of betonkelders 


\ onoverkomelijke bezwaren aangetroffen. Ten einde daaraan 


tegemoet te komen, heeft men de gemetselde kelders vervangen 
door ronde schachten van gegoten ijzer (fig. 4), welke zonder 
bodem op den grond geplaatst door uitgraving van binnen 
onder luchtdruk gezonken werden. Is de ejectorkamer gezon- 
ken tot de vereischte diepte, dan wordt de bodem er in geplaatst, 
de verbindingsnaden gedicht en op deze wijze een absoluut 
waterdichte kamer verkregen, waarin de toestellen geplaatst 
kunnen worden. 

Ook dit middel is in onze streken niet altijd voldoende, 
„oodat wij noodzakelijkerwijze tot onderheiing zullen moeten 
overgaan al of niet gepaard met die hulpmiddelen, welke ons 
ten dienste staan om het grondwater te keeren. 

Het behoeft wel geen betoog, dat zulks grooten invloed op 
de aanlegkosten zal hebben. 

Een inrichting om binnen de ejectorkamers te kunnen 


A C $ ‚ komen, is natuurlijk noodig en deze moeten zoo ruim gebouwd 
Nemen de ejectoren groote afmetingen aan, dan is het ver- | 


kieslijk voor in- en uitlaat 2 kleppen, geheel van elkaar ge- 


zijn, dat het werken in die kamers geen bezwaren oplevert. 
Riolen. 


Aangezien wij ten allen tijde bezwaren zullen ondervinden 
met ons grondwater en het voor een economische werkwijze 
van belang is zoo min mogelijk grondwater in de leidingen 
toe te laten, is het systeem van kannen- of ijzeraarden buizen 
niet aan te bevelen. Vooreerst is het uit den aard der zaak 
moeilijk waterdichte aansluitingen te krijgen, maar het gevaar 
voor breken blijft bij eenige zakking groot. 

Zelfs op die plaatsen in Engeland, waar men in goeden 
grond werkt, komt men meer en meer van het gebruik van 
kannen buizen terug en vervangt ze door buizen van gegoten 
ijzer met moffen in elkaar gewerkt en gedicht. Op dit gebied 
heeft men bij water- en gasleidingen ondervinding genoeg om 
niet bevreesd behoeven te zijn voor ondeugdelijk werk. Door 
de betrekkelijk hooge ligging der rioolleidingen kan dit 
systeem dan ook geen overwegende bezwaren ondervinden en 
behoeft de vrees voor breken bij verzakkingen ook niet groot 
te zijn. 

Bij scherpe bochten in de leiding is altijd een rioolput aan 
te bevelen ten einde eventueele verstopping tegen te gaan. 

De helling der riolen trof ik in Engeland nergens grooter 
aan dan 1 op 200, veelal tot 1 op 500 toe. 

Reeds werd hierboven gemeld, dat spuiing, zoo niet nood- 
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zakelijk, toch zeer gewenscht is; in de door mij bezochte 
Plattegrond. plaatsen trof ik deze dan ook overal aan. 

In die gemeenten, waar een hoogdrukwaterleiding wordt 
aangetroffen, is het voldoende zonder gevaar voor waterver- 
spilling deze leiding als spuimiddel te gebruiken. Meer af- 
doende en economischer schijnt mij de Engelsche methode 
toe van de zoogenaamde „flush-tanks”. 

Dit zijn reservoirs, aangebracht aan het beginpunt van ieder 
riool of van ieder stel riolen, welke zich zeer langzaam met 
water vullen en zich daarna automatisch in de riolen ont- 
lasten. 

Dit geschiedt meestal 1 maal in de 2 etmalen. De inhoud 
van een reservoir voor een 7// rioolleiding is circa 1 MS. Het 
voordeel van deze inrichting ligt voor de hand, men verkrijgt 
nl. met een mindere waterhoeveelheid door het plotseling 
uitstroomen meer effect. 

De afmetingen der rioolbuizen met vrij verval, waarvan 
men de hoeveelheden water kent, welke bij het gescheiden 
stelsel afgevoerd moeten worden, iets grooter te nemen ten 
einde bij indringen van regen of grondwater nog geregelden 
afvoer te verkrijgen, is alleszins aan te bevelen. Toch kan 
men den diameter niet juist daarnaar regelen en zal die in den 
aanvang van ieder riool grooter zijn dan noodig is. De stroo- 
ming is in het begin langzaam en doet gevaar voor neder- 
zetten van zand en ander zwaar materiaal ontstaan, hetwelk 
alleen door spuiing kan vermeden worden. 

Schaal 1 : 50. Tabellen, de betrekking aangevende tusschen de snelheid, 
Fig. 4. afgevoerde hoeveelheid, diameter en helling voor buizen half 
vol of vol loopende, zijn in de handboeken te vinden. 
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Een belangrijke zaak, welke bij dit stelsel dient opgelost 
te worden, is de vraag, waar met de afgewerkte lucht te blij- 
ven? In den beginne werd de aflaatbuis gebracht naar den 
dichtstbijzijnden rioolput, en nog trof ik enkele ejectors aan, 
welke op deze wijze waren ingericht. Dit systeem heeft echter 
verschillende bezwaren, daar men de straatdeksels geperfo- 
reerd moet maken en de lucht onder hoogen druk in de 
straat ontsnappen laat, aanleiding gevende tot geraas en ge- 
vaar voor het schrikken van paarden. De vrees voor stank 
is niet groot, daar de lucht zoo kort in aanraking is met het 
rioolwater dat practisch gesproken, deze niet er door vervuild 
wordt. 

Geperforeerde deksels in de straten zijn echter niet ge- 
wenscht wegens het invallen van veel straatvuil en zand 
of het verstoppen der gaten. Zijn deze verstopt, dan heerscht 
er hooge luchtdruk in de putten, welke o. m. aanleiding kan 
geven tot opstuwing van het afvloeiend rioolvocht. 


VENTILATIE VAN RIOLEN, SYSTEEM SHONE, 
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Ook heeft men de aflaatbuis der lucht wel eens in de riool- 
buis gebracht ten einde ventilatie te bevorderen; het spreekt 
vanzelf, dat men dit alleen bij ruime rioolbuizen doen kan 
en dan nog zijn hieraan eigenaardige bezwaren verbonden, 
speciaal wat betreft de huisleidingen. Ten slotte komt toch 
de dan wel vervuilde lucht in de buitenlucht te recht. 

Een practische en weinig kostbare oplossing heeft SHONE 


gevonden door het maken van de zoogenaamde „Ventilation- 


shafts” (fig. 5). Dit zijn ijzeren schachten (g), welke langs de 
trottoirs of tegen de huizen bij ieder ejectorstation zijn opge- 


richt, en boven de huizen uitsteken. Zij staan in gemeenschap | 


(door de buis f) met den laatsten rioolput (m) of met de 
riolen zelve. In deze schacht loopt de afvoerbuis der gecom- 
primeerde lucht (e) uit door een vernauwde opening (n). Bij 
iedere vulling van den ejector perst de lucht door die nauwe 
opening met kracht in de schacht, daarbij een luchtverdun- 
ning vormende, welke aangevuld wordt door de gassen uit 


) 


pl 


1 


het riool (d), dat aan het einde eveneens een verbinding met 
de buitenlucht (o) moet hebben. Een kunstmatige ventilatie 
van het geheele stelsel wordt daarmede op eenvoudige wijze 
verkregen. 


Wie met rioleeringen wel eens te doen heeft gehad, zal 
dikwijls verbaasd hebben gestaan over de ongehoorde voor- 
werpen, welke dikwijls in de riolen worden aangetroffen en 
die aanleiding tot verstopping geven. Dweilen, borstels, touw, 
darmen, schoenen, en wat al niet meer, worden door moed- 
wil of onachtzaamheid langs dezen weg verwijderd. Ook in 
de Engelsche steden heeft men deze bezwaren ontmoet, die 
voor dit stelsel van nauwe buizen zonder twijfel hoogst ge- 
vaarlijk zijn. 

Om hieraan tegemoet te komen, heeft men bij plaatselijke 


‚verordening geregeld, dat de huisleidingen ter plaatse waar 


zij in het riool uitkomen geen grooter diameter mogen heb- 
ben dan een vastgesteld maximum. 

Heeft men een rioolleiding van 7'/ diameter, dan mag de 
uitmonding der huisleiding niet meer zijn dan 8'/,'/ of 4’. 


| Ruimte voor doorlaat van de afvalstoffen uit die enkele wo- 


ning is daarvoor genoeg aanwezig, terwijl de kans gering is 


‚dat voorwerpen in het riool komen, welke de goede werking 
‚in gevaar brengen. Verkrijgt men een verstopping, dan zal 


deze ter plaatse voorkomen waar gezondigd is en hebben de 
bewoners zelve de schade daarvan te dragen niet alleen, maar 
zijn zij direct aan te wijzen en te verbaliseeren. 


Tot nog toe werd alleen gesproken van directe werking op 


‚een hoofdafvoerleiding. Het water uit de riolen met vrij ver- 
‚val vloeit in den ejector en wordt hetzij direct, hetzij door 
‚een secundaire leiding gevoerd naar den uitlaat. 


Het spreekt vanzelf, dat men op deze wijze verschillende 


‚variaties kan toepassen, welke geheel van de plaatselijke toe- 


standen afhankelijk zijn. Zoo wordt op vele plaatsen, indien 
de opvoerhoogte groot wordt, het water van eenen ejector 


‚geperst door een op haar beurt weer zijkanalen opnemende 


leiding, naar een tweeden ejector van grooter capaciteit, van 
dezen naar een derden, enz. 
Ook hieraan zijn voordeelen verbonden, daar de hoeveelheid, 


‚welke dan door die leiding geperst wordt, een krachtige spui- 


ing in dat gedeelte te weeg brengt en ook de benoodigde 


‚luchtdruk minder behoeft te zijn. 


Ten slotte volgen eenige gegevens van de toepassing in 
enige door mij bezochte steden. 

Te Hampton, vanwege zijn schoone ligging en de voor ons 
vaderland merkwaardige historische herinnering welbekend, 


‚werden voor jaren de rioolstoffen afgevoerd naar de Theems, 


hetzij direct, hetzij door middel van de noodlottige bij ons 
zoo welbekende beerputten voorzien van overlaten. Sinds 
Londen zijn watervoorziening verkreeg en een van de prise 
d'eaux bij Hampton werd gemaakt, verkeerde men wel in 
de noodzakelijkheid aldaar een deugdelijk rioolstelsel in te 
voeren met een zuiveringsinrichting annex, daar bij de wet 
eenvoudig verboden werd binnen 140 mijlen bovenwaarts van 
Londen het rioolwater in de rivier te laten afloopen en de 
beerputten thans zonder overlaten een hoogst nadeeligen 


‚invloed op de volksgezondheid uitoefenden. 


Eene algemeene rioleering, leidende naar één punt, waaruit 


‚het opgepompt kan worden, was onmogelijk door de geacci- 
denteerde ligging van ’t terrein, daar de riolen zeer diepe 


insnijdingen zouden behoeven en het grondwater bovendien 
een onverkomelijk bezwaar voor het leggen der diepe riolen 
zou opleveren. 

De Urban Distriet Council van Hampton adopteerde toen 
de „SHoNE’s hydropneumatic Sewerage System’ en kwam tot 
een verdeeling in 8 districten met ejectoren zooals hierboven 
beschreven. De afstand van deluchteompressors tot den verst 
afgelegen ejector is ongeveer 4 K, M. en het drukverlies in 
deze luchtleiding is niet aantoonbaar op den manometer. 

De riolen, welke met een minimum diameter werden gelegd, 
hebben elk een spuireservoir (in ’t geheel 53 stuks) aan het 
boveneinde en zijn van gegoten ijzer gemaakt. 

Het leggen der riolen en der verdere leidingen is onder 
groote moeielijkheden geschied, niet alleen door de menigte 
gas- en waterleidingbuizen in de hoofdwegen, maar bovendien 
door den ontzaglijken waterrijkdom van den bodem. Bij 
iedere insnijding voor een riool werd eerst een draineer- 
leiding gemaakt, gelegen in grof grind en steenen en daar- 
boven het riool in een betonbed. 


Zij bereiken een totale lengte van 26 K.M. De afvoer 
bedraagt bij droog weer 112 L. per hoofd en per dag. 

Het centraal luchtdrukstation gelegen bij de oxydatiebedden 
heeft 2 horizontale stoomluchtcompressors van ieder 15 eff. 
P.K. De luchtcylinders hebben 15’/ diameter en 18’ slag- 
lengte en iedere compressor is berekend op de bediening van 
7,500 personen (de tegenwoordige bevolking bedraagt + 4000), 
waarbij gerekend werd op een toekomstig verbruik van 225 L. 
per hoofd en per dag. 

Van de 8 ejectoren storten 2 stuks (l en II) in een den 
(III) uit en deze wederom in een 4en (IV), terwijl deze 4e 
en de 4 overige zich onmiddellijk in de tanks ontlasten. 
De totale opvoerhoogte, dus de wrijving in de buizen mede- 
gerekend, varieert van 8.43 M. bij ejector (II) tot 17.1 M. bij 
bij ejector (IV), de maximum luchtdruk respectievelijk van 
0.92 K.G. tot 1.74 K.G. per c.M°. 

Voor de bediening van het geheele stelsel voor 5.85 MB3. 
rioolwater per minuut is een hoeveelheid lucht benoodigd 
van 15.6 M*. (atmosferische druk). 

Het rioolwater vloeit zonder tusschenkomst van een sep- 
tictank over 3 stellen oxydatiebedden naar de Theems af. 

In den eersten tijd werd volgens voorschrift het van de 
tanks afkomende water gebruikt ter irrigatie van landerijen, 
maar het vocht bleek reeds dermate gezuiverd, dat directe 
afvloeiing naar de rivier werd toegestaan. Over den graad 
van zuiverheid heb ik wel cijfers in mijn bezit, maar laat ik 
die weg als niet behoorende tot het te behandelen onderwerp. 
Als merkwaardigheid diene echter, dat het afvloeiende water 
niet alleen voor de condensors, maar ook zonder bezwaar voor 
ketelvoeding gebruikt wordt. 

De onkosten : 

per M!. riool van + 7// diameter inclusief draineerleiding, 
rioolputten, spuireservoirs, enz. werd betaald f 11.40; 

per M!. afvoerleiding en luchtbuis + f 7; 


per ejectorstation met bijbehoorende ventilatieschacht maar 


zonder de ejectoren f 6280; 
Machines, ketels, condensors, luchtreservoir en 16 ejectoren 
te zamen f 87636. 


gen, zuiveringsinrichting, irrigatieterrein en kosten van toe- 
zicht en afronding hebben bedragen f 745000. 


Hierbij is gerekend op een toekomstige populatie van 20000 


zielen. De aanschaffing van meerdere compressors is daarbij 
niet medegeteld. 


Het eerste huis werd S December 1898 op de nieuwe, 


rioleering aangesloten. 


Een zeer belangrijke toepassing van het SmoNe-stelsel trof 
ik te Eastbourne aan, een van de meest bezochte en mooiste 
plaatsen van de Engelsche Seaside, waar het aantal bewoners 
destijds des zomers tot over de 70000 klom (des winters 
=t 25000). Het spreekt vanzelf, dat men aldaar aan de 
„Sanitary works” het meeste liet gelegen liggen en geen kos- 
ten te groot achtte om den hygiënischen toestand zoo gunstig 
mogelijk te doen zijn. 

De stad ligt op geaccidenteerd terrein, zoodat een gedeelte 
der riolen met vrij verval tot aan de uitloozing in zee op 
3.5 K.M. afstand van de bebouwde kom bij laag water uit- 
loopen kan. In 1860 werden de eerste rioleeringswerken ge- 
maakt, welke echter het bezwaar hadden, dat de uitmonding 
bij opkomend water door een sluis afgesloten een bassin 
vormde, waar het rioolvocht zoo lang werd opgehouden tot 
het met een volgend laag getijde weer kon atvloeien. Hen 
ieder die de lijdensgeschiedenis der gemeente Veere kent, 
welke het rioolwater van Middelburg op dezelfde wijze ten 
geschenke ontvangt en verplicht is dit te bewaren tot de zee 
laag genoeg wil afloopen om het te kunnen loozen, zal van 
dit bezwaar een denkbeeld krijgen. 

Toen de overlast daarvan zich meer en meer deed gevoelen 
en ook de gemeente zelve zich steeds meer uitbreidde en 
vooral de laag gelegen wijken bebouwd werden, verkreeg de 
heer SHONE opdracht nieuwe rioleeringswerken te ontwerpen. 

De eerste installatie omvatte een machinegebouw met 2 
luchtcompressors en machines van 25 L.P.K., benevens 7 
ejectoren. 

Drie dezer ejectoren, liggende in de nabijheid van het 
luchtdrukstation, verkregen ieder een capaciteit van + 8 MS, 
per minuut en waren zoo met het bestaande hoofdafvoerriool 
verbonden, dat bij laagwater vrije afvoer naar zee kon plaats 
hebben, terwijl bij opkomenden vloed een ter plaatse aange- 
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brachte schuif zich automatisch sluit en het rioolvocht in de 
ejectoren stroomt om op deze wijze, tegen het hoogwater in, 
naar zee geperst te worden. 

De overige 4 ejectoren, verdeeld over 2 stations, ieder van 
circa 1400 L. capaciteit, beheerschen twee laag gelegen wijken 
der stad, waarvan de een o.a. het schoon gelegen park van 
den hertog van Devonshire bevat. Het afvalwater dezer wijken 
wordt in het bovengenoemde hoofdriool geloosd. 

De kosten dezer installatie bedroegen ruim f 100.000, terwijl 
de jaarlijksche exploitatiekosten circa f 7000 bedroegen. De 
gemeente breidde zich sedert zeer sterk uit, het vaste bevol- 
kingscijfer steeg van 25000 tot 48000 en des zomers tot bijna 
90000 inwoners, zoodat ook de rioleeringswerken belangrijke 
uitbreiding eischten (1895). 

In het machinegebouw werden twee machines van 75 L.P.K. 
toegevoegd en de eerstgenoemde ejectoren van + 3 M*. capa- 
citeit werden vervangen door 2 ejectoren van ruim 9 M?., 
een van 7 M3, en 2 van 5 M3. per minuut, alles te zamen 
voor circa f 100.000. 

De vergrooting van het afvoerriool en de verdere riolen, 
welke voor deze uitbreiding werden gelegd, vermeerderden de 
totaal aanlegkosten met f 800.000. 

Voor de jaarlijksche exploitatie-kosten vind ik in de ver- 
slagen opgegeven f 18000, waaronder begrepen zijn voor arbeids- 
loonen f 5640; voor kolen, olie, enz. f 9600 en voor machine- 
reparaties f 650. 

De opvoer van het rioolwater stijgt tot circa 8 M. met een 
luchtdruk van 1.05 K.G. per M?, terwijl de totale hoeveelheid 
opgevoerd water (dus alleen gedurende een gedeelte van het 
vloedgetijde) in 1902 circa 1.500.000 M* bedraagt. 

De exploitatiekosten zullen in de toekomst veel verminderen, 
indien de bij het machinegebouw in aanbouw zijnde verbran- 
dingsoven voor straatvuil gereed en in werking zal zijn, 
waarvan de verbrandingsgassen voor het stoken der water- 
buizenketels benut zullen worden. 

De stadsingenieur, Mr. Bowe, verzekerde mij, dat het 
stelsel tot zijn groote tevredenheid, zonder eenigen tegenspoed 


s k s ____| en volmaakt geruischloos werkt en noemde het onovertroffen 
De totale kosten van alle werken, inclusief huisaansluitin- 


voor vlakke en laag gelegen districten. 


Te Gosporth, een zich sterk uitbreidende maar voor het 
oog onaanzienlijke plaats, gelegen op de landengte tusschen 
Portsmouth en Southampton, waren de rioleeringswerken 
volgens dit stelsel in aanleg en zullen in den aanvang van 
1904 in exploitatie komen. Bijzonderheden vallen hierover 
niet te vermelden. 

De uitlaatbuis van de afgewerkte lucht wordt aldaar bij 
eenige ejectorstations gebracht in de aangrenzende rioolkolk 
en daarbij dient opgemerkt te worden, dat deze ejector- 
stations bestemd zijn voor een nog niet bebouwden landweg. 
Indien de bebouwing aldaar plaats heeft, staat niets het aan- 
brengen van een ventilatieschacht als boven omschreven in 
den weg. 

De plaats was mij aangewezen als verkeerende in ongun- 
stigen toestand wat bodemgesteldheid aangaat, en werd 
daarom door mij bezocht. Vergeefs echter, want afgezien van 
den waterrijkdom, moest het pikhouweel bij de ontgraving 
voortdurend gebruikt worden. 


Van het aantal volgens het SHONE-stelsel uitgevoerde werken 
draagt Engeland het leeuwendeel weg, zoowel voor het 
rioleeren van gemeenten in haar geheel als voor afzonderlijke 
complexen van gebouwen, welke te laag liggen om in het 
bestaande riolennet behoorlijk af te wateren. Uit een staat 
van uitgevoerde werken, mij ter hand gesteld door de firma 
Huaues & LANCASTER te Londen, voor zoover mij bekend de 
eenige fabrikanten der ejectoren, trof ik tot op 1900 voor 
Engeland aan 100 installaties, verdeeld over 70 gemeenten, 
voor Amerika 76 installaties over 19 steden (Chicago alleen 
54 installaties). Voor het vasteland van Europa alleen te 
Arad (Hongarije), Kieff, Monaco en Gibraltar ten behoeve der 
rioleering en Moscou voor het abattoir. 


De vraag nu of voor ons land dit systeem een voldoende 
oplossing zal zijn van het netelige rioleeringsvraagstuk onzer 
kleinere en laaggelegen gemeenten zou ik niet zonder beden- 
king met een volmondig „ja’’ willen beantwoorden. Het blijft 
hier weder de vraag naar de kosten, welke tamelijk hoog 
zijn en voor ons land, waar zware fundeeringen moeten aan- 
gelegd worden, aanmerkelijk hooger zullen worden, afgezien 
nog van de meerdere onderhoudskosten. 
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EL DE ALEGIS AT RE EN 


Indien men voor het geval staat, dat een 
rioleering moet aangelegd worden hoeveel het 
ook moge kosten, dan prefereer ik blijkens opge- 


‚dane ervaring dit systeem verre boven het zuig- 


stelsel of dat van vrij verval. 
Iets anders wordt het voor die gemeenten, 


‚ welke zich in het bezit van een goede rioleering 


verheugen, maar waar hetzij door onverwacht 
sterke uitbreiding, hetzij door andere oorzaken 


‚ wijken ontstaan, welke ongunstig ten opzichte 


van het rioolnet komen te liggen, of waar groote 
gebouwen, als ziekenhuizen, kazernes, fabrieken, 


‚enz. gesticht worden, waarvan de afvoer ten 


allen tijde moei verzekerd zijn. 
Voor die wijken en gebouwen zou een ejec- 


‚torstation op kleine schaal op zijn plaats zijn, 
| dat het water in een nabij zijnd riool met goeden 


afvoer loost. 

Ook zal de toepassing van het ejectorstelsel 
groote besparing geven, waar bouwplannen op 
groote schaal worden ontworpen, welke door de 
gemeentebesturen niet goed kunnen gekeurd 
worden dan tenzij de terreinen een zóó belang- 
rijke en kostbare ophooging ondergaan, dat een 
behoorlijke aansluiting op het bestaande rioolnet 
gewaarborgd is. 

Met het voorbeeld van Eastbourne voor oogen, 
acht ik het voor gemeenten in de nabijheid der 
zee gelegen, welke alleen bij laag water vrij 
kunnen afvoeren, maar bij opkomenden vloed 
het water in open reservoirs tijdelijk moeten 
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bewaren, zeer de overweging waard, of door toepassing van 
het Suone-stelsel de afvoer bij ongunstig getijde binnen rede- 
lijke eischen van financieelen aard blijft. 

Ter vermijding van zeer hooge aanleg- en exploitatie-kosten, 
dient er op gewezen te worden, dat waar zulks mogelijk is 
het regenwater niet in die riolen afgevoerd worde, maar af- 
zonderlijk naar de aanwezige slooten, grachten of kanalen 
geleid dient te worden. 

De bezwaren om een aan de eischen voldoend rioleerings- 
plan te maken, wanneer het hemelwater in dezelfde leidingen 
als voor het rioolwater bestemd gevoerd wordt, zijn meestal 
zoo groot, dat zij stellig opwegen tegen die van afzonderlijken 
afvoer. Wil men gewaarborgd zijn tegen overstroomingen bij 
zware buien, dan moeten de riolen zoo groot genomen worden, 
dat niet alleen de kosten van aanleg en exploitatie oneven- 
redig hooger zullen zijn, maar bij droog weder zal de hoeveel- 
heid water in die riolen zóó gering zijn, dat veel rioolgas 
verzameld wordt, hetwelk bij plotselinge regenbuien ergens 
uitweg moet vinden. 

Bovendien zal alsdan het medegespoelde zand en straatvuil 
in de riolen bezinken en de capaciteit verminderen, of indien 
het door den stroom medegevoerd wordt, den bij den uitlaat 
te maken installaties voor reiniging of directen afvoer groote 
moeilijkheden in den weg leggen. 


G. DE GRAEFF. 


Internationaal Electrisch Congres 
te St. Louis. 


Een Internationaal Electrisch Congres zal gehouden worden 
te St. Louis van 12—18 Sept, onder leiding van het „American 
Institute of Electrical Engineers”. Aan dat Congres zal een 
groote excursie verbonden worden naar de voornaamste punten 
van belang op het gebied van electro-techniek, als de fabrieken 
der General Electric Co. en Westinghouse, zoodat sommige, 
speciaal de electrische, ingenieurs uit Nederland aan dit 
congres misschien meer zullen hebben dan aan het Inter- 
nationaal Engineering Congres van 9 —8 October, dat uitgaat van 
de American Society of Civil Engineers, die, doordat zij vroeger 
de eenige ingenieurs waren en nu nog zooveel geld hebben, 
alle mogelijke onderwerpen op hun program konden zetten. 

De American Institute of Electrical Engineers is een geheel 
van de American Society of Civil Engineers afgescheiden ver- 
eeniging en op haar congres concentreert zich de belangstel- 
ling van de electro-technici in Amerika. 

CARNEGIE heeft verleden jaar getracht een stap tot eenheid 
tusschen deze Vereenigingen te bewerken door een prachtig 
gebouw in New-York te schenken voor alle ingenieurs-ver- 
eenigingen gezamenlijk, maar de Civil-Engineers hebben niet 
medegewerkt en nu krijgen de Electrical en de Mechanical 
Engineers het gebouw voor hun beide vereenigingen. 

Het Kon. Instituut van Ingenieurs staat thans nog alleen 
officieel in verbinding met de American Society of Civil 
Engineers. Wij hopen dat de Tentoonstelling en de Congres- 
sen aldaar de gelegenheid zullen zijn tot het aanknoopen 
van officieele banden met de beide andere groote Amerikaan- 
sche ingenieursvereenigingen, de Am. Society of Mechanical 
Engineers en de Am. Institute of Electrical Engineers, waarvoor 
thans alle aanleiding is, nu het Instituut ook uit de Vak- 
afdeelingen voor Werktuig- en Scheepsbouw en voor Electro- 
techniek bestaat. 


R. A. VAN SANDICK. 


Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis, 
UI. 
(Vervolg van bladz. 500,) 
Internationaal Congres van Werktuigkundige Ingenieurs. 


Van 30 Mei tot 4 Juni is het Internationale Congres van 
Werktuigkundige Ingenieurs te Chicago gehouden. De „Ame- 
rican Society of Mechanical Engineers” was gastvrouw. Weinig 
vreemde naties waren er vertegenwoordigd, maar Engeland 
was in grooten getale overgekomen. Wel honderd leden van 
het Engelsche instituut waren aanwezig. 
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Deze, en velen der Amerikaansche ingenieurs die het congres 
bijwoonden, zijn na afloop van het congres in een specialen 
trein naar St. Louis gekomen, om de tentoonstelling te be- 
zichtigen. Verschillende officieele gelegenheden zijn voor de 
Engelsche gasten voorbereid. Er was een officieele receptie 
voor de Engelsche ingenieurs in het „British Pavillion”, 
Vele beroemde mannen werden aangekondigd, hier nog 
grooter lijkend dan in hun eigen land, nu ze voorgesteld 
werden als „greatest engineer of England”, „most famous man 
of Europe”, etc. 

Ten slotte hebben de overgekomen ingenieurs de St. Louis 
waterwerken bezichtigd. De excursie is georganiseerd door 
de St. Louis Engineers Club, en een 400 ingenieurs namen 
er aan deel. Het bezichtigen van deze waterwerken is vooral 
interessant voor dengene, die het water van de waterleiding 
voor wasch- of drinkdoeleinden gebruikt heeft. Dit water 
is een zoo bruin gekleurde massa, dat men zich er niet in 
durft te wasschen, vóór men de verzekering heeft gekregen 
dat het werkelijk water is, maar het komt mij bijzonder 
interessant voor te zien waar een dergelijk product ver- 
kregen wordt. De meeste bezoekers zullen echter het water- 
leidingwater niet gezien hebben, want in de betere hotels 
wordt alles eerst gefiltreerd, en in het westelijk deel van 
St. Louis, dicht bij de tentoonstelling, heeft men water van 
de West St. Louis waterleiding, dat goed bruikbaar is. 


Antropometrisch en Psychometrisch laboratorium. 


Het Antropometrisch en Psychometrisch laboratorium werd 
9 Juni geopend voor bezoekers. Alle proeven, waaraan de 
bezoekers zich willen onderwerpen, zijn vrij van kosten. Het 
doel van dit laboratorium is het uitbreiden van de statistieken, 
die er bestaan voor de verschillende hoedanigheden van mensch 
en dier. Uitgebreide, gemakkelijk te raadplegen, tabellen zijn 
aanwezig, zoodat een bezoeker, na zich aan alle proeven 
onderworpen te hebben, kan zien, tot welke klasse van 
menschen hij zich moet rangschikken. 

Om een voorbeeld te geven, kan een bezoeker als volgt te 
werk gaan. Hij kan beginnen met zijn lengte te meten, zich 
te wegen en zijn ademhalingsorganen te beproeven. Steeds 
staat een assistent ter zijde om de data op te teekenen. Daarna 
kan hij alle deelen van zijn lichaam laten meten, en deze 
maten vergelijken met die der oude Grieken. Hierna kan hij 
een meer inspannende proef nemen, door al zijn spieren te 
beproeven. Handige toestellen zijn aanwezig, waarmee men 
vlug na elkaar arm- en beenspieren, hals, rug en lendenen, 
kaakspieren, enz. kan beproeven. Wil hij zijn geestelijke 
vermogens vergelijken, dan kan hij in een andere zaal stappen, 
waar vernuftig uitgedachte toestellen aangebracht zijn tot het 
bepalen van zijn moed, beslistheid, lichtgeloovigheid, enz. 
Hier kan hij ook zijn oogen, zijn waarnemingsvermogen voor 
kleuren, zijn leerkracht laten onderzoeken, en na dit alles 
zal het den bezoeker niet moeilijk vallen in de statistieken 
na te gaan in hoeverre hij een door de natuur begunstigd 
mensch is. 

De tentoonstelling is een uiterst geschikt terrein voor het 
uitbreiden der statistieken, want niet alleen zullen vele be- 
zoekers zich aan de proeven onderwerpen, maar vooral de 
aanwezigheid van een menigte weinig bekende, onbeschaafde 
volksstammen, biedt een bijzonder gunstige gelegenheid voor 
het nemen van proeven, die men anders nooit had kunnen 
nemen, 


Proeven met Electrische Spoor- en Tramwegen. 


Een commissie, bestaande uit specialiteiten op het gebied 
van electrische verkeersmiddelen, en belast met het opmaken 
van een programma voor de aanstaande proefnemingen met 
electrische trams en spovrwegen, besloot dit programma als 


| volgt vast te stellen : 


1°%. Proeven tot het bepalen van de capaciteit in practischen 
dienst van electrische motoren. 

Dit zijn de algemeene proeven. Treinen zullen daartoe wor- 
den beproefd op de speciaal daarvoor gelegde spoorbanen op 
het tentoonstellingsterrein, onder varieerende omstandigheden, 
betreffende den graad en den duur der versnelling, remmen, het 
uitloopen (coasting), verschillenden duur van stilstaan, teneinde 
de verhitting der motoren te meten, onder omstandigheden, 
die zooveel mogelijk den dienst in de practijk nabij komen. 

20, Versnellingsproeven. 

Deze proeven zullen genomen worden met enkele wagens, 
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en met samengestelde treinen, om na te gaan welke motoren 
het snelst en zuinigst een trein versnellen. 

30, Remproeven. 

Ook deze zullen genomen worden met enkele wagens zoowel 
als met samengestelde treinen, ter bepaling van de snelheid 
van remmen, snelheid der overbrenging van de remkracht, 
vorm der remschoen, betrekking tusschen remkracht en aan- 
gewenden druk. 

40, Proeven met betrekking tot den treinweerstand. 

Hierbij zullen in aanmerking komen de weerstand van de 
rails, van de draagpotten, van de overbrengingsdeelen tusschen 
motor en as en van de lucht. Bij dit laatste punt zal een 
uitgebreide studie gemaakt worden ter bepaling van den 
besten vorm van wagen. 

Behalve deze hoofdproeven, zullen nog een groot aantal 
proeven genomen worden op tentoongestelde spoorweg-motoren 
in het „Electricity Building”. 

Proeven onder 1, 2 en 8 zullen gedaan worden op den daar- 
voor speciaal aangelegden spoorweg op het tentoonstellings- 
terrein, die een lengte heeft van 1.5 K.M. ; die onder 4 zullen 
plaats hebben op een voor dat doel door een spoorwegmaat- 
schappij afgestane spoorbaan, die goed gebouwd en goed ge- 
ballast is en een lengte heeft van 18 K.M. 

Ten einde de uitkomsten der proeven goed te kunnen 
vergelijken, heeft men de treinen, die beproefd zullen worden, 
verdeeld in vier groepen : 

a. Voor lichten stadsdienst. 


Der ve waren 5 
c.__„ hehten dienst op locaal vervoer. 
d, bb zwaren pis 2) bh ’ 
Wandkaart der Mississippi-bedijking. 
De Staat van Louisiana geeft jaarlijks groote sommen 


geld uit voor het maken van dijken langs de Mississipi, die 
het land beschermen tegen overstrooming. De bewoners van 
dien Staat zijn van oordeel dat de onkosten gedragen moeten 
worden door het gouvernement der Vereenigde Staten, omdat 
het water, waar zij den last van hebben, gevormd wordt in 
een groot aantal andere Staten. 

Op handige wijze heeft men nu,door een expositie, reclame 
voor dezen strijd gemaakt. In het Liberal Arts Building zijn een 
model en een groote wandkaart aangebracht, waarop alle 
dijken, in den Staat Louisiana gebouwd, aangegeven zijn. 
Verder is het model zoodanig ingericht, dat het lijkt of er in 
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AARTS is een proefinstallatie te Zevenbergen ingericht, welke 
installatie tevens voor de verlichting der Gemeente Zeven- 
bergen dient. Met de daar geplaatste toestellen kan 50 M?. 
watergas per uur worden gemaakt; volgens de waarnemingen 
van Dr. SreeeR wordt uit 1 K.G. koolstof 8!/, M3. watergas 
bereid met een calorische waarde van 2800 cal., bepaald met 
den JuNKER’schen calorimeter. Dit watergas, het zg. blauwe 
gas, wordt aan steenkolengas toegevoegd door het achter in 
de in distillatie zijnde retorten te leiden. Het afgeleverde gas 
bestaat uit f/, steenkolengas en !/; watergas. Op ongeveer 
gelijke wijze werkt men aan de Gemeentegasfabriek te 
Arnhem waar daet watergas met een DELLINK-FLEISCHER toestel 
wordt gemaak #% 

Tengevolge van gebrek aan tijd moest deze voordracht, die 
zeer wijdloopig was opgezet, worden bekort en kon geen 
discussie volgen. 

Overgaande tot de lijst der te behandelen vraagpunten, 
kwamen eerst twee vragen omtrent gaskolen aan de orde, de 
eerste over de qualiteit van twee Engelsche soorten, de tweede 
over den gemeenschappelijken aankoop van kolen door een 
combinatie van gasfabrieken. Wat de Engelsche soorten aan- 
gaat, zoo werd een inlichting omtrent de herkomst van de 


Tebruck-kool, een Silkstone gaskool, gegeven. Deze kool is in 


het begin van 1904 voor de eerste maal aan de Nederlandsche 
vasfabrieken aangeboden. De gasopbrengst dezer kool is vol- 
doende, de cokesopbrengst minder, het zal dus van den prijs 
afhangen, of de Tebruck-kool ingang zal vinden. De Wear- 
mouth-gaskolen zijn langer bekend en hebben aan verschillende 
gasfabrieken, o.a. in Tilburg, goed voldaan. 

Wat den gezamenlijken aankoop van kolen door verschil- 
lende gasfabrieken betreft, zoo werd gewezen op de centrale 
bureau’s voor aankoop van landbouwproducten, die zeer goed 
werken. In Duitschland heeft men dergelijke bureau's voor 
gasfabrieken; door oprichting er van zal men voor de gemeen- 
ten voordeeliger kunnen aankoopen en lagere spoorwegvrach- 
ten kunnen bedingen. 

Door den inleider werd de volgende motie voorgesteld : 

„De Vergadering van oordeel zijnde, dat eene centrale ver- 
eeniging voor aankoop van grondstoffen en voor verkoop van 
bijproducten ten dienste der gasfabricage van groot belang 
kan zijn voor de financieele uitkomsten der exploitatie, spreekt 
de wenschelijkheid uit, dat een commissie benoemd worde 


‘ten einde de mogelijkheid voor de vestiging van zulk een 


29 andere Staten niets tegen watersnood wordt gedaan, maar | 


dat deze Staten een menigte rivieren hebben, die alle haar 
water loozen in de Mississipi. 

De modellen van de ingenieurswerken zijn zeer beziens- 
waardig 
typisch Amerikaansch. Het behoeft nauwelijks vermelding, 


en de reclame, verbonden aan deze expositie, is 


dat er met groote letters staat dat de Staat Louisiana jaar- 


lijks $ 200.000 besteedt voor onderhoud en aanleg van 
dijken. 


Landkaarten van het Louisiana-gebied. 


Een collectie onschatbare landkaarten van het „Louisiana 
Purchase Territory’ is geëxposeerd in het Liberal 
Building. Er zijn er uit alle tijdperken van af het jaar 1500 
tot den huidigen dag. Wanneer men de oudste dezer kaarten 
met de nieuwere vergelijkt dan is het aardig de fouten te 
zien, die er in die kaarten voorkomen. Van landmeten was in 
die dagen nog geen sprake, en geven de kaarten alleen weer 
de ligging van de verschillende deelen, zooals die volgens de 
publieke opinie aanwezig waren. Na een of ander historisch 
feit ziet men bij die oude kaarten plotseling een groot ver- 
schil in ligging van het een of ander gedeelte. De oudste 
zijn Spaansche kaarten, latere Fransche en Engelsche, ter- 
wijl de nieuwste natuurlijk in Amerika vervaardigd zijn. 


St. Louis. E. P. HAvERKAMP BEGEMANN. 


Vergadering van de Vereeniging van 
Gasfabrikanten in Nederland, 
(Slot, vervolg van blz. 504). 
Tot de voordrachten moet nog werden gerekend de mede- 
deeling van Dr. ArPH. STEGER (Amsterdam) over de resultaten 


in de practijk met het watergas volgens systeem Dr. KRAMERS 
en Aarts verkregen. Door de Maatschappij KRAMERS en 


Ei bruik gemaakt. In enkele fabrieken wordt bij gebruik van 


‚nieuwe ijzeraarde wat ammoniak in het gas gelaten ; aan deze 


vereeniging te onderzoeken en zoo noodig hiertoe de noodige 
voorstellen te doen”, 

Deze motie werd door het Bestuur der Vereeniging in zoo- 
verre overgenomen, dat de vraag nader in een Bestuursver- 
gadering zal worden overwogen. De vergadering machtigde 
het Bestuur zich, zoo het zulks gewenscht achtte, door een 
commissie te laten voorlichten. 

Omtrent den bouw van een gashouderkuip van gewapend 
beton in Tiel werd medegedeeld, dat deze kuip binnen 4 
weken na ingebruikneming dicht bleek te zijn. Nadere 
inlichtingen omtrent den bouw zullen in Het Gas worden 
gepubliceerd. 

Als middel om versche ijzeraarde voor opname van zwavel- 
waterstof geschikt te maken, wordt het meest van soda ge- 


laatste methode zijn echter bezwaren verbonden. 

De vraag of de levering van een mengsel van steenkolen- 
gas en gecarbureerd watergas, in het belang van de ge- 
zondheid der gasverbruikers, nadeelig moet worden geacht, 
een vraag voor Maastricht van actueel belang, werd afdoende 
beantwoord met de mededeeling, dat een zoodanig mengsel 
zulk een doordringende reuk geeft, dat zelfs geringe sporen 
van het gasmengsel terstond ontdekt worden. Voor de gezond- 
heid van de verbruikers wordt het menggas, tengevolge van 
de geringere hoeveelheid zwavel, minder gevaarlijk dan steen- 
kolengas geacht. Voor de werklieden der gasfabriek is aan 
het menggas eenig meerder gevaar verbonden, maar aange- 
zien het gevaar bekend is, kan daartegen afdoende worden 
gewaakt. 

Omtrent het vuurvaste cement „carborund”, dat geregeld 
bij advertentie in Het Gas wordt aangeboden, werd door geen 
der aanwezigen inlichtingen gegeven. 

Over de vraag, of de aanwezigheid van een kleine hoeveel- 
heid zuurstof in het gas op den duur oxydeerend op de platen 
van een gashouder zal werken, waren de meeningen verdeeld. 
Van de ééne zijde werd beweerd, dat bij aanwezigheid van 
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cyaanverbindingen in gas, zuurstof, in welke hoeveelheid 
ook, schadelijk zal werken, van de andere zijde, dat, waar de 


zuurstof in het gas bij aanwezigheid van zware koolwater- 


stoffen zelfs op phosphor niet oxydeerend werkt, dit zeker 
niet het geval op iĳzer zal zijn. Voor zoover de practijk in 
deze uitspraak kan doen, werd de laatste opinie bevestigd. 

De geregeld terugkeerende vraag omtrent koude carburatie 
met benzol werd dit jaar in den zin beantwoord, dat, mits 
goed toegepast, carburatie met benzol niet behoeft te worden 
afgekeurd. 

Het was reeds uit de vak-tijdschriften bekend, dat ruwe 
xylol, anti-naphtaline en andere in den handel gebrachte 
koolwaterstoffen een nadeeligen invloed uitoefenen op droge 
gasmeters.. Aangezien het carbureeren van het gas, met het 
doel de lichtsterkte te verhoogen, weldra tot de geschiedenis 
zal behooren en men op voordeeliger wijze dan door anti- 
naphtaline, naphtaline-verstoppingen kan tegengaan, werd op 
de Vergadering het gebruik van ruwe xylol en anti-naphtaline 
ontraden. ', 

Naar aanleiding van het voorschrift, dat nog altijd door 
sommige assurantie-maatschappijen wordt gehandhaafd, om 
namelijk in kolenhoopen luchtkokers aan te brengen, werd 
uitvoerig besproken welke maatregelen bij kolenopslag in 
acht behooren te ‘vorden genomen. Als eerste regel geldt, 
dat in en om kolenhoopen alle ventilatie zooveel mogelijk 
moet worden vermeden. Bij acclamatie werd de volgende 
motie aangenomen: „De Vergadering spreekt als haar oordeel 
uit, dat luchtkokers in kolenhoopen het ontstaan en uitbrei- 
ding van broeiing eerder zullen bevorderen dan tegengaan.” 

In verband met telkens voorkomende ongelukken ten 
gevolge van de waterschuiven aan gaslampen was de vraag 
gesteld, of deze toestellen voor de beweging der lampen ge- 
handhaafd moeten blijven, of door andere dienen te worden 
vervangen. Er werd op gewezen, dat deze schuif zeer doel- 
matig is, en dat met enkele kleine voorzorgen als: een laagje 
olie op het water, toezicht op de lengte der kettingen en een 
jaarlijks nazien der lampen, ongelukken uitgesloten zijn. De 
vergadering meende het om deze reden te moeten bejammeren 
als de waterschuif door een minder doelmatig toestel moest 
worden vervangen. 

Tegen de inrichting van een zelfregistreerend toestel voor 
de controle van de calorische waarde van het gas bestaan 
geen theoretische bezwaren; de practische moeilijkheden aan 
een dergelijke inrichting verbonden, zijn echter nog niet 
opgelost. 

Bij de behandeling der vraag omtrent het aansluiten van 
bliksemafleiders op de gasleidingen werd aan de uitvoerige 
literatuur over dit onderwerp in de vaktijdschriften van 
1887 en 1888 en aan de motie, aangenomen door de Ver- 
gadering van de Duitsche gas- en watertechnici, herinnerd. 

Onverdeeld gunstig was men ten opzichte van bedoelde 
aansluiting niet gestemd, maar men keurde deze, mits 
de noodige voorzorgen in acht werden genomen, niet af. 
De voorzorgen zijn: het voorzien van den bliksemafleider 
van een goede aardplaat, het verbinden van den bliksem- 
afleider aan alle aanwezige leidingen, het aansluiten zoo 
dicht mogelijk aan de hoofdbuizen, terwijl men van een 
goede metalen verbinding verzekerd moet zijn, het verbinden 
van den in- en uitlaat van de gasmeters, en van de water- 
meters onderling door metalen geleidingen, enz. 

De ondervinding door de Nederlandsche gastechnici met 
de naadloos gewalste Mannesmannbuizen opgedaan, bepaalt 
zich tot enkele leidingen, die langs bruggen zijn aangebracht. 
Door een der directeuren van de „Mannesmannröhren- 
Werke” (Düsseldorf) werd een mededeeling toegelicht met 
modellen gedaan over deze buizen, over haar bekleeding en 
over de wijze van aansluiting der service-leidingen, door 
middel van beugels. De voordeelen van lichtheid, elastici- 
teit, het afwezig zijn van breukgevaar tijdens het trans- 
port, de groote lengte der afzonderlijke buizen, het gering 
aantal te maken verbindingen, enz. werden in het licht gesteld. 

In de plaats van de bekende gasblazen, die voor de afsluiting 
in hoofdgasleidingen worden geplaatst, werd de „GOOpMAN’s 
mainstopper’’, van de firma PARKER en Lester (Londen) 
aanbevolen. Deze soort schermen zijn sinds jaren aan de 
Amsterdamsche gasfabrieken met goed gevolg toegepast. 

Nog werden eenige voorbeelden aangehaald van het bij 
benadering bepalen van het gasverbruik voor koken, waar- 
door het plaatsen van meer dan één gasmeter bij denzelfden 
verbruiker en het aanbrengen van een dubbele leiding kan 
worden voorkomen. 
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Ten slotte werd de vraag behandeld of het op den weg 
der Vereeniging ligt het initiatief tot een betere opleiding 
van gasfitters dan thans het geval is, te nemen. Vooral daar, 
waar steenkolengas en watergas gemengd worden afgeleverd, 
zijn alleen fitters, die zich rekenschap van de gasfabricage 
kunnen geven, bevoegd toestellen aan te sluiten en voor een 
behoorlijke regeling daarvan zorg te dragen. Toch ziet men 
sedert de algemeene invoering van de gasgloeiverlichting, 
dat iedere manufacturier, die kousjes verkoopt, zich installa- 
teur van gasartikelen noemt. Ieder, die in rijwielen handelt 
en deze repareert, zou zich zelf te kort doen, door zich niet 
tevens voor aanleg van gas- en waterleiding aan te bevelen. 
Zeer tot schade van de gasverbruikers meenen sommige 


‚ gemeentebesturen, uit vrees van aan particulieren concur- 


rentie aan te doen, zich van alle werkzaamheden achter den 
gasmeter te moeten onthouden. Door de Vergadering werd 
aan het bestuur opgedragen, deze zaak uit te werken, te 
bespreken en zoo het dit noodig achtte, commissoriaal te 
doen behandelen. 

Hiermede waren de besprekingen ten einde. Na afloop der 
Vergadering, waaraan ongeveer 110 leden hadden deelge- 
nomen, werd een bezoek aan de gasfabriek te Maastricht 
gebracht, waar de gewijzigde laadinrichting van de firma 
Errrr (Stuttgart), de cokestransportinrichting van de firma 
Augs. KröNNe (Dortmund) en de in aanbouw zijnde water- 
gasfabriek van de heeren HumePHreys and Graseow (Londen) 
zeer de aandacht trokken. De watergasinstallatie is ingericht 
voor 6000 M?. per etmaal, het gecarbureerde watergas wordt 
naar een reliefgashouder gevoerd, van daar uit gemeten en 
komt dan samen met het steenkolengas. Het menggas door- 
loopt den gewonen weg: exhausters, pélouze, serubbers, enz. 

Wat de feestelijkheden betreft, zoo werd op Vrijdag S Juli 
een rijtoer naar Slavante, Lichtenberg en den Pietersberg 
gemaakt en een gemeenschappelijke maaltijd gehouden in 
het Comediegebouw. Met een concert in het Stadspark werd 
deze dag besloten. 

Zaterdagmiddag werd van de gasfabriek een rijtoer naar 
Valkenburg gedaan en in het Huis ter Geul aldaar de officieele 
maaltijd der Vereeniging gehouden. Aan dit diner zaten het 
Dagelijksch Bestuur en de Gascommissie van Maastricht 
mede aan. Na dezen maaltijd werd een tocht door de onder- 
aardsche gangen van Valkenburg gemaakt. 


Onthulling van het MINCKELERS-monument 
te Maastricht. 


Aan de 32ste Algemeene Vergadering van gastabrikanten 
sloot zich de onthulling van het standbeeld van MrinoKerers 
op Zondag 10 Juli aan. Zooals bekend is, was aanvankelijk 
besloten in het huis, dat door MincKerers te Maastricht 
bewoond was geworden, een gedenksteen te plaatsen. Men 
meende echter den uitvinder van het steenkolenlichtgas een 
waardiger monument te moeten stichten en daarom vormde 
zich op initiatief van Burgemeester en Wethouders der 
gemeente Maastricht een Commissie, ten doel hebbende het 
oprichten van een gedenkteeken ter eere van JAN PirTER 
MinckKrrers. Van deze Commissie waren eere-voorzitters de 
heeren: Jhr. Mr. G. Ruys pe BEERENBROUCK, Commissaris 
der Koningin in Limburg en Jhr. Mr. V. pr Sruers, lid 
van de Tweede Kamer der Staten-Generaal, en voorzitter de 
heer P. C. H. BAupuin, burgemeester van Maastricht. In 
Mei 1902 verspreidde deze Commissie op ruime schaal een 
circulaire, waarin bijdragen voor het MiNCKELERS-monument 
werden gevraagd. Deze circulaire had zooveel succes, dat aan 
den beeldhouwer BART vAN Hove de vervaardiging van een 
bronzen beeld, hoog 3 M., op een hardsteenen voetstuk, 
hoog 3.60 M., kon worden opgedragen. Dit standbeeld is 
thans geplaatst aan den ingang van de Boschstraat, het stelt 
MiNckeLERs voor op jeugdigen leeftijd, blootshoofds, gekleed 
in soutane. Schuin achter hem staat een smidsvuur, waarop 
een geweerloop. Het voetstuk is door den heer SPRINGER 
ontworpen, en bevat het opschrift: JOHANNES Perros Mrnc- 
KELERS, en daaronder: uit vrijwillige bijdragen. Op het voet- 
stuk zijn twee bas-reliefs in brons, episoden uit het leven van 
MiNcKELERS voorstellende, aangebracht. Het beeld werd door 
den heer VerBeysr te Brussel gegoten. 

Aan de rede, door den heer Jhr. Mr. G. Ruys pr BEERENBROUCK 
bij de onthulling uitgesproken, ontleenen wij, dat MrNcKELERS 
den 2den December 1748 te Maastricht is geboren. Aanvan- 
kelijk voor den geestelijken stand bestemd, studeerde hij aan 
de hoogeschool te Leuven in de godgeleerdheid en de natuur- 
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wetenschappen. Vóór hij zijn laatste wijding tot priester onder- 


ging, ging MincekKeLErs geheel tot de laatste studie over, en | 


onderscheidde hij zich zoozeer, dat hij reeds in 1772 benoemd 
werd tot professor in de natuurlijke philosophie, d. i. de 
natuurkunde, aan het college „de Valk” van de Leuvensche 
universiteit. 


De uitvinding van den luchtballon in 1782 door de Gebrs. | 


Monrrsorrier gaf den hertog vAN AREMBERG te Héverlé bij 
Leuven aanleiding aan een commissie op te dragen een ge- 


schikt en goedkoop gas te zoeken om luchtballons te vullen. 


Deze commissie bestond uit & professoren van Leuven: uit 
MINCKELERS, die bekend was wegens 


zijn bedrevenheid 


in het doen van proeven, uit BoucHANTE, professor in de 


scheikunde aan hetzelfde college als MiNcKELERS en uit 
THysBAeERT, directeur van de Ecole des Arts. MINCKELERS 
ging met ijver aan het werk, deed tal van proeven en legde 
de uitkomsten van zijn arbeid neer in een werkje, getiteld : 
Mémoire sur l'air inflammable tiré de différentes substances, 
rédigé par M. Mrincekerers, Professeur de Philosophie au 
Collège du Faucon, Université de Louvain, Louvain 1784. 
Daarin beschrijft hij zijn uitvinding als volgt: „le 1 d'Octobre 
(1783) ayant mis de la houille en poudre dans un canon de 
fusil, j'ai obtenu de lair inflammable en abondance et très- 
promptement, quatre onces de houille me donnèrent un pied 
cubique, mesure de France, de cet air, lequel, ayant été 
pesé, fut trouvé quatre fois plus léger que lair atmosphérique”’. 

De nieuwe vinding werd voor de eerste maal toegepast op 
27 November 1783 in het park van het kasteel van den 
Hertog van AREMBERG te Héverlé bij Leuven, waar een 
kleine ballon, met lichtgas gevuld, werd opgelaten. De proef- 
neming werd later met grootere ballons met succes herhaald, 
oa. den 23sten Februari 1784. Het vraagstuk voor het vinden 
van een goedkoop en licht gas, dat geschikt zou zijn voor de 
vulling van luchtballons, was dus door MincKeLersS opgelost. 
Maar het was zijn aandacht niet ontgaan, dat van het steen- 
kolengas nog op andere wijze een nuttig gebruik kon worden 
gemaakt. Reeds in 1785 verlichtte hij zijn collegezaal door 
middel van de uit steenkool verkregen „brandbare lucht.” 

Aan het einde van zijn uitvoerige rede bracht de heer Ruys 
DE BEERENBROUCK hulde aan den onvermoeiden ijver, waarmede 
de heer Borsrus, voorzitter der Vereeniging van Gasfabrikanten 
in Nederland, voor het goede recht van MiNCcKELERS op de 
uitvinding van het steenkolen lichtgas heeft gestreden en 
deelde hij mede, dat aan den heer Borsrus de onderscheiding 
was te beurt gevallen om tot ridder in de orde van Oranje- 
Nassau te worden benoemd. Aan het slot droeg hij het beeld 
aan de gemeente Maastricht over. 

De Burgemeester van Maastricht dankte hierna namens de 
burgerij allen, die tot de totstandkoming van het standbeeld 
hadden bijgedragen; door den heer Borsrus werd namens de 
Vereeniging van Gasfabrikanten een krans op het monument 
ter eere van den uitvinder van het steenkolenlichtgas gelegd. 

Bij de onthulling van het beeld waren nog vertegenwoordigd : 
de Académie royale de Belgique, de Universiteit van Leuven 
en de Association des Gaziers Belges. 
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daarmee ook het lot der Technische Hoogeschool betrokken is, 
wij kunnen ons troosten met de overweging dat noch in de Tweede, 
noch in de Eerste Kamer door eenig lid tegen de in het 
wetsontwerp mede opgenomen regeling van het technisch 
hooger onderwijs bedenkingen zijn ingebracht; integendeel, 
dat verscheidenen instemming daarmede betuigden. Het iz 
dan ook te verwachten, dat de Technische Hoogeschool er 
toch zal komen, zij het dan met eenige vertraging. 


Ontbinding der Eerste Kamer. 


Het debat in de Eerste Kamer geeft ons zoo goed als geen 
stof tot nabetrachting. Vermelden wij dat verscheidene leden 
er hunne afkeuring over uitspraken, dat naast algemeen 
gewenschte bepalingen, als die betreftende de T. H., andere 
voorkwamen, welke een struikelblok zouden blijken te zijn. 

Bij Kon. Besluit van 19 Juli is de Herste Kamer met 


23 Juli ontbonden, gelijktijdig met de sluiting der tegen- 
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‚ woordige zitting. De verkiezingen der leden van een Nieuwe 


Maastricht vierde den 10den Juli verder feest. De cercle 


équestre te Maastricht gaf een groot internationaal concours 


MincKeELERs en de uitvoering van den cercle équestre moeilijk 


te vinden zal zijn, mag dit feest terecht schitterend geslaagd 
worden genoemd. 

Na het concours volgde een feestbanquet in de voormalige 
kerk der Dominicanen en de illuminatie van het Vrijthof, 
alwaar door de Harmonie der Maastrichtsche Muziekschool 
een concert werd gegeven. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Een Technische Hoogeschool. 
(Vervolg van No. 13, bladz. 230.) 


Legden wij op bladz. 230 onze ongerustheid aan den dag 
over het lot van het wetsontwerp tot wijziging en aanvulling 
der Hooger Onderwijswet in de Eerste Kamer, het op 
14 Juli gevallen votum is geweest als wij vermoedden. Met 
27 tegen 22 stemmen werd het wetsontwerp verworpen en 
alzoo ter nadere overweging aan de Koningin teruggezonden. 

Gevoelen wij over die beslissing leedwezen, voor zoover 


Kerste Kamer zullen geschieden door de Staten der ver- 
schillende provinciën op 83 Augustus en de eerste samenkomst 
der Nieuwe Kamer zal plaats hebben op Dinsdag 20 Sep- 
tember. 


Diverse Wetsontwerpen. 


De overige door de Eerste Kamer behandelde wetsont- 
werpen, welke echter een gunstiger lot hadden en aangenomen 
werden, zijn de volgende. 

Aanschaffing van veldgeschut (zie bladz. 348). 

Droogmakerijen en indijkingen (zie bladz. 506). 

Verbetering van Schipbeek en Regge (zie bladz. 461). 

Onteigening voor aanleg van een brug over de Berkel (zie 
bladz. 516). 

Onteigening voor een spoorweg Tiel—Culemborg (id). 

Overeenkomst met den „Kon. West-Ind. Maildienst” (id). 

Aanleg van een spoorweg Lichtenvoorde—Groenlo naar 
Zeddam (zie bladz. 505). 

Onteigening voor de Staatsmijn B in Limburg (id.). 

Onteigening voor verbetering van de Vecht in Overijssel 
(zie bladz. 506). 

Toelating als schipper op koopvaardijschepen en het aan 
boord daarvan in dienst hebben van stuurlieden en machi- 
nisten (id). 

Onteigening voor werken in verband met den ontworpen 
spoorweg op de Zuid-Hollandsche eilanden (id). 

Onteigening voor een spoorweg Zuidbroek—Delfzijl. 

Ter verdere uitvoering van de eoncessie, verleend aan de Noord- 
Oosterlocaalspoorwegmaatschappij, voor aanleg en exploitatie van een 
locaalspoorweg Zwolle — Delfzijl, met zijtakken Mariënberg — Almelo 
en Gasselternijeveen —Assen, zijn thans voor het deel Zuidbroek — 
Delfzijl plans opgemaakt. Daar de benoodigde eigendommen niet 
langs minnelijken weg kunnen verkregen worden, wordt onteigening 
aangevraagd. 

Stations en stopplaatsen zijn ontworpen te Zuidbroek (dorp), Noord- 
broek, ’t Waar (Nieuw Scheemda), Nieuwolda, Wagenborgen, Weiwerd 
en Farmsum, terwijl de bestaande stations Zuidbroek en Delfzijl van 
den Staatsspoorweg ook voor dezen spoorweg zullen worden gebruikt. 


Het maken van een doorgang onder den spoorweg bij den 


jues een al C ‚ Leidschen straatweg te Utrecht (zie blz. 505). 
hippique. Hoewel de combinatie tusschen de vinding van, 


Renteloos voorschot voor een spoorweg Zwolle — Blokzijl (zie 
blz. 506 met afb.). 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 28, 14 Juli 1904. 


KLEMENT. — Hausanschlusssicherungen mit feuersicheren Patronen. 
16 Kolommen, 20 figuren. — Sedert door den Verein Deutscher 
Electrotechniker voorgeschreven is dat ook huisaansluitingskasten 
geen gevaar mogen opleveren door vonken, splinters of gesmolten 
materiaal, hebben SIEMENS en Harske de taak op zich genomen deze 
kasten te verbeteren en ze te vervaardigen voor smeltproppen tot 
100 Ampère. Een nieuw systeem onverwisselbare patronen werd ont- 
worpen tot 100 Ampère en 500 Volt. Gylindervormige patronen met 
contacten aan beide einden, welke wigvormig passen in den veilig- 
heidshouder, is hun hoofddenkbeeld. De wigvorm geeft een zeer gering 
spanningsverlies en een groot contactoppervlak. Onverwisselbaarheid 
tusschen de proppen wordt verkregen door het aanbrengen van stiften 
aan de proppen van verschillenden vorm. Deze stiften varieeren in 
afmetingen en vorm, zoodat de mogelijkheid uitgesloten is dat een 
patroon van te lage spanning of voor te hooge stroomsterkte in een 
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sTraATISTIEKRE MEDEDEELIN GEN. 
Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


MEI 1904. 


6 5 oe Personenses nn Î Goederenvervoer. Opbrengst koe SOEREN _ [Per dagkilom. 
Namen der Maatschappijen. geë dier meel 
<A | Aantal. Opbrengst. Ee Opbrengst. EUCMGELE 1904. | 1903. | 1904. | 1903. 
BR! 4 
nn 
Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen/ _— 823337 pn ‚096,060,15 | — |[f 974,613.63 e52203.ole 2,122,967.29 |f2,200,017.505 — — 
Holl. IJzeren Spoorweg: maatschappij. . . } — {1162460 | 1,022 193. did 588,875.— | 45,200.—\ 1,656,868.— | 1,639,059. — — = 
N.-Brab.-Duitsche Spoorweg maatschappij . | B | — — — > Ln SO 71,741.445|  71.277.763) — — 
Noord-Friesche Locaalspoorweg-maatschappij … _— — | Er fl — 2,932.82 139.94 | 16,966.91 5 16,546.95 — — 
Nederlandsch-Indische Spoor weg-maatschappij | | | | 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem IJ 205 | 163000 69,000— | 27000| 130,000— (20,200.— | 219,200.— | 221,845,— | 34.49 3491 
Batavia Buitenzorg … … « … « «| 06 100000 37,000.— ‚ 13000 50,000.— | 3,500,— | 90,500.— | _85,697,— | 52.13 | 49.36 
Stoomtramweg Djocja—Brossot … 28 | 33000 | 3,000 | 2000 3,000— | '300— | 6,300.— | _ 8,242.— | 884 | 11.56 
„ __ Djocja-Magelang Willem I (in. Ei 57(*)| 78000 13,000.— | 4000 10,000.— | _700— | 23,700.— 18,926.— | 1341 11,74 
„ __ Goendih— Soerabaja (in aanleg). | 244 | 80000 | 20,000.— | 28000 44,000,— | 1,900 — | 65,900.— « 52,131— 8.71 6.89 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen . … 92) — 5 5 - Sok It mbt, 00Osepe 14E |H 38.92 | 36.19 
& Tramwegen. . | 112() — — — — — | 22:000.-- |__ 10,526.— | 6.33 | 6.40 
‚ Amersfoortsche Tramweg-maatschappij . . / — | — | — | — — — | mel nl = — 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij … … … 4 —  — | — hk == — — en = — — 
Stoomtramweg-mij. ’s Bosch — Helmond . . 73.342, — 9,538.62 | — 3,180.94 | 362,— | 13,081.56 | 12,979.505 — er 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem. …/ 34.1 ‚ 14256 | 3,132.31 — | 1,359.875| 784,35 | 5,276. 535) 6,231.805, 4.99 5.89 
Dedemsvaartsche Stoomtramweg-maatschappij., 819 | — | 9,416,685) — | 5,192.82 861,— | 15, 530.50: il — 6.12 == 
Eerste Drentsche Stoomtramweg-mij . . — — | — eten | — | — | == — EE 
Eerste Groninger Tramweg- maatschappij EAD: — — 5 — | — | 8,047.27 | 1,439.43 — mn 
Eerste Nederl. Electrische Tram-miĳĳ. . . | 16.2 | 188413 | 16,949.50 | — | 40.95 | 985.40 | 17,975.85 16.794,82 | 35.795, 33.445 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij, | 328 ‚ 15482 2,285.295) — | 27107,28 | 216.16 | 5,208 735 4,890.23 5,125 481 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en | | | | | | | 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. | 48 | 44532 | 8,690,729| — 4,035.03 | 431.209 13.156,96 | — 11,685.015| _— 
Gemeentetram te Amsterdam …. . . . . | 36.9 (2796387 | 19134959 | — == en 191.349.59 159.807.14 167.28 151.17? 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij .. … DIMI 55216 3,283.129, — 21.95 | 448.59 3.760.195, 3,437.965, 20.89 \ 27.72 
Gooische Stoomtramweg-maatschappĳj . . … 313 — — I= me RR 15,095.85 10,783.535, _— — 
’s-Gravelandsche Tramweg-maatschappij. . …J 6 | 10460, 1415580 | — 16.52 | 236.85 | | „669. ZEN 1,492 86 — en 
Haagsche Tramweg-maatschappĳĳj . . « . . 34,8 | 898083 | 18,225,30 | — — | 1,048.795 79, 274.095) 68,286.68 | 73.485 63.30 
Stoomtram Maas en Waal EN SEA | 3,436,015) _— 120.49 16.572 4, 233.08 4,192.085| 4.35 4,31 
Tramweg-maatschappij „de Meijerij” sed ERE: A TOMS — | 2,570.905| 324,315 de 687.655 7,236. —öj 45/1 4,24 
Nederlandsche tramweg-maatschappij 5 ‚J_ 173 | 102684 28,869,40 | — | 10,747.23 | 3,239.635| 42, "856.26 5 39,486.215| 7.99 1.36 
N.-Holl. Tramweg-mij. Amsterdam Sloterdijk. 2,5 | 8928 | 791,60 | — | 2.80 | le asen 826. 15 | 872. — 10.66 11.25 
Tweede Noord-Holl, Tramweg-maatschappij …/ 57 — | 17,300,— | — 4,200.— | 1,200.— | 22,700.— | 22,181.3 12.80 © 12.55 
N.-Z.-Holl. Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden) 28 ‘ — 9,915,17 | — | _1,112.16 | 438.03 | 11,465 36 11,235.43 — =n 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij . . INES — 5,393.16 | — 285.35 | 125.70 5,804.81 5,368.94 10.52 9.73 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt-Pekela … 29 | — — it — |__— 5,830.99 5, 5,534.65 — 5 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode—’s-Hertogenbosch. „30 17454 | 2,519.80 | — | 1,645.48 65.14 | 4,230.42 | 4343.16 | 4.55 4,67 
Rotterdamsche Electrische Tramweg-mij. . … 22.578 1217932 | 67518415) — | En — | 67,518.475/) 6348146 | — 5 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij …. . . 129.188, 149925 24,066.46 | — | 1,982.23 |24,486.82 | 56,535.51 ip == 
Schielandsche Tramweg-maatschappij …. . …| 4.433 © 40256 3,939.60 | — | — 19.60 3,959.20 3,463.15 ee Ei 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij . . . … 9.26 | 154398 11 853. We = |_ 193.105 12,046,86 © 10,742.23> 41.965, 37.42 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij. … 19 61720 10, 762.195/ 629 1,107.235| 140.63 12,010.06 | 10,448.485, 20.39 WAE 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . … B | — | 4,526. 38 | — | 2,010.34 \ _ 125.— 6,661.72 | 6,200.82 8.595) 8— 
Stoomtram-maatschappij Zutphen— Emmerik . 40.6(*)| 36350 | 48TRIS — | 1,830.17 | 265.175 5,972.56 |  3,997.99 | 4.745) 8.49: 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij | 68.33 | — 4,868,— | — | 4,821. — — 9,189— | 5,365.— | 4.34 | 2.53 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 13.175 | 214590 \__ 10,390— « — | — — 10,390— © 11,555— == RE) 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij . …69.61() — | 4,584 | — 1,957. — — 6,541 — | 5,073 — | 3.03 | 248 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . … rel 214 == | — EE == mais 25,600.— 26,102— | — | — 
Oost-Java Sn ie | | | | £ 
lijn Modjokerto—Ngoro … …. AE — — =| == n= | 4.700. — 5.400.— 3.70 4,25 
» Soerabaija—Krian. … . RSG — — — — en 18,000.— 17,000.— | 15.70 | 14.05 
Semarang—Cheribon Stoomtramweg-mij. | | | | | - 
lijn Semarang Gheribon en Tegal Bangla 274 — | — — | En |_— 124,400.— 93,000— | 14,65 | 10.95 
„ Cheribon—Kadipaten … … 50 =| ee == MAES. 12,900.— 9,100 — | 8.30 5.85 
Samar. — Joana Stoomtram weg- „maatschappij ‚| 389 — | — — | — |__— |__126,900. — 97,200.— | 10,50 | 8-10 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij . . … 91 — | = =d en ve | 33,200.— 34,400.— | 14.75 | 12.20 
Nagekomen. 
JANUARI. 
Haarlem — Zandvoort eden. LU J 8754 — 1,512,935| — 284,30 61.289 1,858.525 1,802.745| 7.05 6.34 
Rijnl. Stoomtrammaatschappij …. … | 9 | 37667 | 4,502.16 | — | 936.225 | 5,438.98 > 5,450.97 j 1949 | 19.54 
FEBRUARI. 
Rijnl, Stoomtram-maatschappĳ. . . . . .{[ 9 | 36073 427229 | — | 5231200 — | 4,795.55 | 450221 | — | — 
MAART. 
Ned. Centraalspoorweg-Mij . . . . . . .[148() | — | _69,42549| — | £0,037.24| 2,382.725 | 151,845.45° | 13206185 | — — 
APRIL. 
Noord-Brab. Duitsche Spoorwegmij.. . … | -— 28142 25,638.845|  — | 39,525.05  5,858.77 71,022.665/ — 82038235) — | — 
Zuid-Nederl. Stoomtramwegmaatschappij 17 | 44712 8,616.605)| — | 4,013, — 5 441.68 13,071.29 11,820.37 | 5.655) 5.115 


(C°) In 1903 gemidd, in expl. 52 K.M. (° In 1903 in expl. 102 K.M, (% In 1903 in expl. 53 K.M. (*) In 1903 in exp). 36.9 K.M. 
(5) In 1903 in expl. 66 K.M. (°) In 1903 in expl. 39 K.M. (7) In 1903 gemidd. in expl. 133 K.M. 


MN 30. 


Vervolg Boekbespreking. 
zekeringhouder aangebracht wordt. De proppen zijn veilig tegen 
explosie en brand; bij dubbele stroomsterkte smelten zij door binnen | 
2 minuten, en verdragen 1/4 overbelasting voortdurend. Voor deze 
smeltproppen zijn verschillende huisaansluitingskasten ontworpen ; 
eveneens voor schakelborden, zoogenaamde veiligheidselementen, welke 
de bekende loodveiligheid zullen vervangen. 

Jaco. — Vielfach-Umschalteeinrichtung in Neustadt ad. Haardt. 
13 Kolommen, 9 figuren. — In Neustadt is sedert 1 Mei 1903 een 
telephoonstation geopend met gloeilampen-signaleerinrichting met 
centrale batterij, centrale microphoon, en automatisch oproepsignaal. 


| 
| 


| 


— Bij Kon. besluit van 18 Juli 1904 is, met ingang van 
1 Augustus 1904, benoemd tot leeraar aan de Polytechnische 
School te Delft, C. L. VAN pER Birr, ingenieur bij den 
technischen dienst van de Rijkstelegraaf in het district 
s-Gravenhage. 


— Bij Kon. besluit van 30 Juni 1904 is aan J. M. VoorHoeve, 


‚ president-directeur der Noord-Brabantsch Duitsche Spoorweg- 


De verbindingsdraden zijn alle dubbel, deels ondergrondsch en deels 


als luchtleiding uitgevoerd. Deze draden voeren naar een hoofdver- 
deelingstafel, welke laatste met de schakeltafels verbonden is door 
21 kabels. De installatie is uitgevoerd door StEMENS en HALSKE, en 
wordt goed geïllustreerd in het artikel weergegeven. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Ewesrkuniige waarnemingen te de Bit, 8 uur NOORT 


Windkracht, 


Barometer- ef Tempera- Neerslag î 
1904. stand i Wind: naar _ |tuur, grad i 
tandin | mentine. | memfort Ege B 
14 Juli 766.8 2.4.W 1 20.0 == 
10 ND 763.58 2.4.0. 2 23.6 — 
OD 764.2 W. | 23.6 — 
TAD 7681 2.0. 1 1.8 == 
LS MD 769.7 N.0. a} 19.0 T 
19 » 766.8 W‚N.W. 1 15.4 — 
Ae) 763.6 2.0. 1 16.1 — 
“RIVIERBERICHTEN. 
a EERTSE in Meters + N.A.P. 8 uur edes. 
| 
Keulen, n Wester- | Maas- 
5 7 N - Arn- É 
41904. | ae Lobith. Ben Ken BALD en Venlo. | Grave. 
15 Juli 3805/4049 | 841| 837] 882| 448| 845| 463 
16 » 38.00 | 10.41 807) 8.33| 8.78 | 4143| 847 | 4.69 
il |37.99| 10.32| 804| 8.29, 8 74| 4138 858 | 4.70 
18 RR» | 37.96/| 10.25 | 8.00| 8.25\ 8.70| 41.46| 834 | 4.75 
19 » (37.91 10.22| 7.96| 823| 8.67| M36| 838| 4.60 
0E 37.86) 40.19 | 7.95 8.20 8,65| 41.41 | 8:30) 4.59 
21 D) 37.80 1044 | 7,90| 814| 859 | 41.38| 8.38 | 4.55 
| | 


\ BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Daens ard Dannes erin 
Den 18den Juli is geopend de lijn Dongen—Tilburg van 
de Zuider-Stoomtram-Maatschappij. 
Examen voor Adjnnct-ingenieur van den waterstaat. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid brengt 
in de Ned. St. Courant van 22 Juli 1904, ne. 170, ter kennis 
van belanghebbenden, dat in de tweede helft der maand 


September as. voor de vervulling der betrekking van adjunct- 
ingenieur van den waterstaat een vergelijkend onderzoek zal, 


plaats hebben. Tot dit onderzoek worden toegelaten Neder- 
landers die een voldoend examen als civiel-ingenieur hebben 


maatschappij, wonende te Rotterdam, verlof verleend tot het 
aannemen van de ordeteekenen van: ridder 3de klasse der 
orde van den Rooden Adelaar, hem door den Duitschen 
Keizer, Koning van Pruissen, geschonken, en commandeur 
2de klasse der orde van Philips den Grootmoedige, hem door 
den Groothertog van Hessen geschonken. 


— Bij Kon. besluit van 16 Juli 1904 is verlof verleend 
o. a. aan: C. L. ScHULLER TOT PEuRrsuM, ingenieur van den 
Rijkswaterstaat, tot het aannemen van het ordeteeken van 
ridder 4de klasse der Orde van de Kroon van Pruissen, hem 
door den Koning van Pruissen geschonken. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Erland BO NRNE: 


Verleend : een jaar verlof naar Europa aan den ambtenaar A.J. A. 
ENGELKAMP, laatstelijk opzichter 2e kl, thans belast met de waar- 
neming der betrekking van leeraar in het timmeren bij de Koningin- 


Bij den Waterstaat en 


‚ Wilhelmina school te Batavia. 


Bied es Gend en 


Verleend : wegens ziekte, 
kapt. der genie F. W. 


een jaar verlof naar Europa aan den 
P. CLIGNETT. 


PERSONALIA. 


— Bi EEN van EE Min. van Binnenl. Zaken is voor 


‚het tijdvak van 1 Sept. tot en met 51 Dec. 1904, benoemd 
‚tot assistent voor de scheikunde aan de Rijks-universiteit te 


Leiden, de technoloog R. A. WEERMAN. 


— Het verlof van den opz. le kl. bij den Waterstaat en 
’s Lands B. O. Werken A. BREEVOORT is met 6 maanden 
verlengd. 


**k Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De adspirant-adjunt-ingenieur bij den Dienst van Tractie 
en Materieel te Maastricht, M. H. DAMMe, wordt met ingang 
van 15 Augustus van daar verplaatst naar Boxtel. 

Als buitengewoon opzichter voor het houden van toezicht 
op de werken volgens bestek No. 988, wachterswoning en 


‚bijkomende werken aan de lijn Willemsdorp-Dordrecht, is 


afgelegd aan de Polytechnische School te Delft, mits zij op | 


1 Januari 1905 niet ouder zijn dan 28 jaar. Zij die zich aan 
het vergelijkend onderzoek wenschen te onderwerpen, moeten 
vóór 15 Augustus as. daarvan aan het Departement van 
Wat. H. en N. doen blijken bij op zegel geschreven adres, 
bevattende de opgave van naam, voornaam en woonplaats. 

Voor de examen-eischen en over te leggen stukken wordt 
verwezen naar bovengenoemde St. Courant. 


OFFICIELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. BEI van 14 Tali 1904, is o. a. Beba 
in de Militaire Willemsorde tot ridder 3de klasse de kapitein 
P.L. pr GAAY FoRTMAN, van het wapen der genie in Ned.-Indië. 


aangewezen de heer C. J. vAN NAHUIJS. 


OPEN BETREKKINGEN. 


| Adjunct-ingenieurs der Marine (3). Jaarwedde f 1500, Zich vóór 1 Aug. 


1904 aanmelden bij het Dep. van Marine, om zoo noodig tot het 

te houden vergelijkend examen te worden toegelaten. (Nadere in- 

lichtingen bevat de Ned. St. Courant van 14 Juni nò. 137). 
Werktuigkundig-Ingenieur. (Zie Adv.) 


2 Adiunct-Ingenieurs bij de H. IJ. S. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


12 Bouwk. Mor ETEN 1942 j., f45—f 100 per maand; 2 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder ; 4 Waterb. -Opz. Erben 2041 j.,f 50-—f 100 per 
maand; 4 Werktuigkundig- -Teekenaars, 19—22 j., f 40—f 70 per 
maand; \ Werktuigk.- “Opzichter (Constructeur), 28 j., f90 per maand; 
I Lithograaf-Opzichter, 42 j, f 70 per maand. Inlichtingen Infor: 
matiebureau Bond van Technici, Tolsteeg singel 46, Utrecht. 


ERRATA. 


In NO. 29 van 16 Juli 1904, blz. 501, eerste kolom, regel 3, staat : 
F. G. Durovur, lees: L. H. N. Durour. 

Op blz. 502, tweede kolom, regel 4, staat: 
sidero-chemisch. 


hydrochemisch, lees : 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


Jaargang. 1904. — DE INGENIEUR. — Ne. 30. 


BE 
—_ 


ZAANDIJK, 13 Juli. Dijkgr. en | bij den opzichter C. Fijan, te 

AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, Heemr, v. d. polder Westzaan. | Nieuwerkerk a/d IJssel. 
Bouwen van een machinegebouw | ’s-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën. 
Ee a 108 AL-T93SUIY (Over het algemeen wordt de naam | voor zuiggasinstallatie, machinist- | te 12 ure: Levering van: (Bestek 
EE FN van den laagsten inschrijver ver- woning en anthracietloods met | n°. 362). Klein ijzerwerk voor de 
dSTE <7 ‘Teen T-eezp1ooN meld, tenzij de gunning kan werkplaats te Zaandijk. Gegund | kasten van _spoorwegrijtuigen ; 
BESS worden medegedeeld.) aan J. Jansonius en W. Bakker | (Bestek n°, 363). Geasphalteerde 


"TFLA-SPEIS 


Rijkswaterstaat. Urrecnr, 141 Juli. 


te Zaandam, f 10,735. 
Part. werken. ’s-GRAVENHAGE, 


gegoten ijzeren buizen en hulp- 
stukken; (Bestek n°. 364). 462 


El 
arl 
ke) 
LN 
ke 
Zj 
is 
4 
® Uitvoeren van baggerwerk in het | 45 Juli. Coöp. Bouwver. Wilhel- | gegoten ijzeren draagpotten met 
lager en gekanaliseerde gedeelte van „den | mina. Bouwen van acht woon- | toebehooren voor spoorwegrijtui- 
E si < Hollandschen IJssel a de provincie | huizen aan een geprojecteerde | gen; (Bestek n°. 365). 45 stellen 
ES ° 8 if: Utrecht. Raming f 3000. P, T, v. | straat uitkomende op de Staten- | trek- en stootinrichtingen met 
EE za “epuop É d. Aa te Rotterdam, f 2949, laan te’s-Gravenhage. R. de Boer | toebehooren voor spoorwegrijtui- 
Te aä = ARNHEM, 12 Juli. Voortzetten | aldaar, f 70,000. gen; (Bestek n°. 366). Draag- 
ne a ne der verbetering van het gedeelte Zeaverp, 15 Juli. Bouwen van | wieg- en voluteveeren voor spoor: 
3 EN Se ) E EV. POE 
E & £ _|rmepuzeeds 5 Rijksweg van Hattem naar het | een school met onderwijzers-| wegrijtuigen; (Bestek n°. 367) 
8 DS 1 Katerveer, behoorende tot de Rijks | woning. J. J. v. d. Toorn te | 28 assen met schijfwielen voor 
os 5 groote wegen in de provincie | Zegveld, f 12,820. spoorwegrijtuigen ; (Best. n°. 368) 
2 ap 3 " £ 1200 je ) } 5 
Bonten el eld Ae 1075 0. L. Keyl Gegolfd zee plaatijzer 
Ek z. te Hattem, . (Bestek n°. 369). Garnituur voor 
5 Eik 
‘mm en © GRONINGEN, 12 Juli. Maken van de kasten van spoorwegrijtuigen 
' : 5 E beschoeiingen met steenstapeling | AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, | (Bestek lit. U 40). 296 assen me 
> Ee ® langs den kanaalboord van den ' spaakwielen voor rijtuigen er 
B Tm 3 Rijksweg Groningen-Delfzijl. Ram. Maandag 25 Juli, sens: stek lit. V aac. 
5 5 J S gen- J wagens; (Bestek lit. V 10). Draag 
Mi 8 s) f 1500, A. Apol te Wirdum, f 1587. AMsTERDAM. Burg. en Weths.,| en voluteveeren voor rijtuigen er 
E: 2 EO, 18 Juli, Uit- | te 49 ure: Leveren van graniet-| wagens; (Bestek lit. W 40). 235 
5 \ . voeren van herstellingen en ver-| of porfierkeien, noodig voor de| stellen versterkte trek- en stoot- 
> 5 > nieuwingen aan het zeehoofd te | postrati 31.000 M (Zie | inrichtingen met toebehooren voo 
E pe 8 estrating van 2, (Zie 
‚8 Bond sl Willemstad, Beegrende He „de | Adv. in n°. 27). rijtuigen en wagens, 56 normale 
net ® : f Rijkshavenwer ee IpeM. IpeM. A. Levering van | noodkettingen en 30 stellen ver: 
55 E = f 6500. N. de Vos te Willemstad ? 
me es aub, IN, de VOS te Willemstad, | haver en stroo, ten behoeve van | lengde trek- en stootinrichtingen 
85 se { 6313 1 d ì den Stads-Reini- | (Bestek lit. X 40). 592 gegoter 
5 4 p de paarden van den Stads-Reini- | (/ Kk Ont : 8 
zl 5 : ee) E 5 's-GRAVENHAGE, 20 Juli, Bn Beene B. Idem, ten behoeve | ijzeren draagpotten met toebehoo. 
pe s E in B van werken Ee ke ä: van de paarden der Brandweer.| ren_ voor rijtuigen en wagens 
ne 8 7 5 Epe gr de kilo nd Voor A en B over het tijdvak van | 2675 GE en den vilten 
> mes HAAS, CUI En 1 September 1904tot31 Augustus | ringen voor draagpotten voo 
Nn | < A CLXXXV en Zn de de 1905, (Zie Adv. in n°. 29). a rijtuigen en wagens, benevens 3 
5 Ss gemeenten Wychen en Batenburg RorreRDAM. Archt. J. P. Stok | gegoten ijzeren draagpotten me 
br Gelderland) en Huisse- ; hoor : 
oen > be (provincie Gelde 5 d ’ Wez, te 11 ure: Maken der houten toebehooren voor veewagens a 
E È k EO ling, ar D Ee ie R (pro- en gemetselde fundeeringen voor) directierijtuigen. (Voor bestek n 
= je 8 en BO 4 A Be al een pakhuispand aan de Persoons- | 362 kunnen als aannemer allee! 
88 f 56,00. T. v. Haaften te Zalt-| naven te Rotterdam. Bestek en | in Nederland gevestigde fabrieke 
“qEAIOd En A Bommel, f 61,385, _ teekeningen verkrijgbaar tegen f2 | in aanmerking komen). Bestekket 
-TAANYEANEIHVVH | SS I I Mii voeren van 8 jg De g i | 
NEA NI ALDOOHUALVA | $â ss De Bib 5 HAL lengat | per stel, ter Drukkerij J. de Jong, ter inzage op het Technisc 
SS vager Rij Ee Ar APP A Wijnstraat 34, Rotterdam, terwijl Dn van het ed kie 
knee eben E Soon e Di Haringvliet, | iolichtingen worden verstrekt aan | +O'Oniën, Pm Zijn verkrijgbaar 0 
gd â 8 VAR ISEEE 9 Hollandsch den Eke Aer lef. | pat bureau van den architect. de firma Mart. Nijhoff te ’s-Gra 
5 8 on Raming f 23,50. hotnannenen | … Urrecrt, Maatsch. tot Lepl. v.| venhage, Nobelstraat 18, tege 
4 ES d TETN Se Intern, Maatsch. tot het aannemen | Ss. Levering van grind of steen-| f 2 voor elk der bestekken nos 
á E NOI MI 0 in van werken te Rotterdam, f 15,390. fi C EO ke 362 en 369; f 1,50 voor elk de 
8 | 8 DOGO Ie Ee GO GONS a 5 > zr: E slag. Concept-overeenkomsten met 4 é 
2 [8 Ek Min. v. Wat, H. en dg Aer toelichting worden toegezonden | bestekken ar) 364, 366, lit. V 1 
5 EEEN SRS == HAGE, 20 Juli. Ender oud van „Ee na franco aanvraag bij den Dienst | en lit. W40; f1 voor elk de 
g S EN E ses SÛrr 5 ò postgebouw te Schiedam, Ms ge van Weg en Werken der Maat- | bestekken nos. 363, 365, 307, li 
EE) 5 sä Ede Ad El E das der ng van gee schappij te Utrecht. Es Es lit, en en voo 
® 5 5 À E euring der aanbestedmg LoL estek n°, ‚ De imschrijvings 
E z LE es 3 o met 31 Dec. 1906. Raming f 1710. Dinsdag 26 Juli. biljetten moeten op den dag de 
SS & 8 | 8 PT Ens J, Vormer te Schiedam, f 1697, aanbesteding, vóór des middag 
E 8 eg A ante heee 9 5 8 Iprem. Iprem. Herstellen en ver- BERGEN En Burgem. en | 49 uren, zijn ingeleverd in ee 
Ed v 8 2 beteren van een lijn langs den} Weths., te 2!/, ure: Leveren van | gaarvoor aangewezen gesloten bu 
ss mp id EE 5 5 Staatsspoorweg Zwolle— Almelo en oe! Bs hield eD | aan het Ministerie van Kolonië 
B a El Ec) E Zwolle —Zutphen. Raming f 1735, | deCreosoteerd houten van beslagen |  ’s_Gravenhage (Techn. Buree 
zi pe, Ee ge E S Gebr. Israëls te Wisla, f 1454, | eikenhout. Bestek en voorwaarden De A eiebiljetten Kanu 
mn ENE Seen egr TE > Min. v. Justitie. ’s-GraveNmage, | ten kantore van den Gemeente-| ok vrachtvrij aan dat Burea 
5 5 s 35 + ir lere ES ay 12 Juli. Stichting van woningen erst iepen dd eten Ge- worden ingezonden, doch he 
> IE: ee voor beambten bij de bijzondere | meente-secretarie verkrijgbaar, Ministerie van Koloniën i ie 
ap : mie stee bel. En 8 A tegen f 0.25 per exemplaar. vn deli ma ST: 
ee 8 ssl 8 5 Vanbelle Ea Strafgevangenis voor mannen te 8 p ere verantwoordelijk voor de tijdig 
sels 38 bh IERLERBOER =$ Leeuwarden en daarmede in ver- Te Ee Lok boo, inlevering in de bus. 
OhO ects ome pis ö 5 band staande werken. Raming | >: te # ure: (bestek n°, é Ipem. Min. v. Wat, H. en N 
re Es ® 2 Ez, an! ie jh o : . vs . . . . 
® ME a IE el s f 34,500. J. Buurke te Nieuw- Uitbreiden en wijzigen van sporen |\ 4. 9 nre: Verbouwing van he 
e=) STER 3 ae le ER Scheemda en A. Daanje te Noord- | en Wissels, het verhoogen en ver-| nost- en telegraafgebouw te Ooster 
e [S 48 8 8 SLEE BAR 58 broek, f 33,638. lengen van perrons, benevens het | hout, en het onderhoud van da 
8 =| 4 ER Genie. 's-GRAveNHAGE, 19 Juli, he van Ln in gebouw van den dag der kennis 
8 ( 5 (Bestek n°. 240). Inrichten van | Een DENOEVE Van MEL SLAON “z088, | geving van de goedkeuring de 
ed nleBenn la ronse oo te op B z een gedeelte der voormalige RENI f 8750. (Zie Adv. in | ganbesteding tot en met 31 Dec 
ea: kca = 2 hutgieterij tot scherm- en » #6). 1906. Raming f 8535. (Zie Adv. i 
et d geschutg IJ ‚ Kamin a, (Zie v. 1 
B Slk Cs gymnastiekzalen “voor de Normaal- Ipem. Iprem. (Bestek n°, 927). | jo, 9), 4 
ER E, iS E Schietschool. Raming f 2900. M. pT , ig en en IpeM. IDEM. Amoveeren van he 
KE 0D EOD ES CQ 00 © Henekeek te Zeewaard. f 2882, verrichten van bijkomende | _abouw Plein 5. te ’s-Gravenhag 
me | Es SESESES ST 2 © 8 5 1 it b ant de bit U De id 
op © Gemeentewerken. ROTTERDAM, wer en, ten beboeve van de uit- en het daar ter plaatse make: 
nn en en ES ae 12 Juli Bouwen van een bewaar- breiding van het station Rosen- van een nieuw b 
: 9 DE SO = . d $ p ) gebouw met aan 
ON, Jaodorbter BERBERS Re school aan de Clemensstraat. Coöp. daal (N.-B.). Begrooting f 463,100. | hooren ten behoeve van het Depar 
= “ep Ex = 02 CR LR ee Rotterd. Bouwersbond, f_ 28,400. (Zie Adv. in n°, 20). tement van Oorlog. Ramin, 
E) Dern LEO EE BROD EE ’S-GRAVENHAGE, 14 Juli. Maken ; f 123,700. (Zie Adv. in n°. 28). 
ae Ê Sl ene AIOS 2 Ep van een profielswijziging en riolee- Woensdag 27 Juli. Inn. Vanwege het Min. « 
8 a 8 PPA Op DO OE OO OE = 8 ren van een gedeelte der Timor- Goupa. Commissie van beheer | Wat, H. en N., te 2 ure: Aanle, 
<4 5 EE PT An straat. C. Molhoek te Scheveningen, | over den weg van de Hoflaan te | van een lijn tusschen Rolde ei 
S |: : alan | DOOOOOHH 2 Er f 2300. „| Rotterdam naar Gouda, te 12 | Stadskanaal en het verrichten var 
E 5 Z KEN SSE8eee ne a: Polderwerken. Rrrranp, 13 Juli. | ure: Onderhoud van dien weg met | eenige daarmede in verband 
N 5 = ht nennen vz Best. der wat. v. d. cal, Zimmer- | de noodige leverantiën tot en met | staande werkzaamheden aan d 
© 7 AN 5 * =S a 8 E 5 
Zi del CERA RIGIG © manpolder, (Bestek n°. 13). Dijks- | 31 December 1905, Bestek ter| lijn Rolde— Assen. Raming f 2200 
d adt el Aad ien be zes verbetering, verzwaring en ver-| lezing op de secretarieën der ge- | Bestek ter lezing aan het gebouw 
8 Eeen ale ee hooging over 1550 M. lengte van | meenten Moordrecht, Nieuwerkerk | van het hoofdbestuur der poste 
> ‘BeMTeH | OGOÖOSOÛ den zeedijk van af den Reigers-| a/d IJssel en Capelle a/d IJssel, | rijen en telegraphie, Parkstraat t 
ee bergschen polder tot 48 M. beoosten | van 9—12 uren, en is, tegen f0,25, | ’s-Gravenhage, aan de lokalen de: 
“FO6GL UL itis dijkpaal 16. Raming f 9388. P. J.| verkrijgbaar ter secretarie der| besturen van de verschillend, 
Dubbelman te Dordaecht, f 8385, | gemeente Moordrecht. Inlichtingen | provinciën, en is te bekomen bi 


de boekh. Gebr. van Cleef te 
‘s-Gravenhage, en, door hunne 
tusschenkomst, in de voornaamste 
gemeenten des Rijks, Inlichtingen 
bij den hoofdingenieur der telegra- 
phie te ’s-Gravenhage en bij den 
ingenieur der telegraphie te Gro- 
ningen. De inschrijvingsbiljetten 


moeten worden geworpen in een | 


daarvoor bestemde bus, hangende 
in het gebouw van het hoofdbe- 
stuur der posterijen en telegraphie, 
Parkstraat te s-Gravenhage. 
NIEUWER-AMmsTEL. Regenten van 
het R.-K. Weeshuis: Bouwen van 
een weeshuis. Bestek en teekening 
verkrijgbaar à f 2 bij den architect 
L. van der Bijl op het bouwterrein 
«Werk en Rust» a/d Amstel- 
veenschen weg, waar tevens de 
noodige inlichtingen 
worden. 
OuDELANDE. Best. v. h. 
Baarland ec. a, te 11 ure: Ver- 
dedigen van den onderzeeschen 
oever door zinkwerk en steenbe- 
storting aan bovengenoemd Water- 
schap. Raming f 5732. Bestek en 
teekening ter inzage ten kantore 
van den Ontvanger-Griffier te 
s-Gravenpolder, waar het bestek 


tevens op franco aanvraag tegen | 


f 0.50 verkrijgbaar is. 


IpeM. IpeM. Maken en herstellen 
van aarde-, kram- en steenglooiing- | 
werken aan de waterkeering van | 


bovengenoemd Waterschap. Ram. 
f 18,622.30. Bestek en teekening 
ter 
Ontvanger-Griffier 
polder, waar 
tegen f 0.50 verkrijgbaar is. 
UrruoorN. R.-K. Kerkbest., te 
12 ure: 
bouw, 
schoollokalen en het restaureeren 
van de bestaande onderwijzers- 
woning. 


te 


bij J. Rentinck, bouwkundige te 
Abcoude, 


Donderdag 28 Juli. 
s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 


te 2 ure: Aanleggen, rioleeren en | 
bestraten van een gedeelte der | 


Wilhelminastraat, der Amalia van 
Solmstraat en der Juliana van 
Stolberglaan. Aanwijzing 25 
te 1 ure aan de Gemeentewerf 
aan het Groenewegje, alwaar de 
bestekken ad f 0.45 en de teeke- 
ningen ad f 0.25 verkrijgbaar zijn. 
HAARLEM. Prov. Best, te 41 
ure : Bouwen van twee opzichters- 
woningen, een werkplaats, een 
dubbele woning voor gezinsver- 
pleging en een gebouw voor ana- 
tomie op nader aan te wijzen 
plaatsen op de terreinen van het 
te bouwen Geneeskundig gesticht 
«Duin en Bosch» te Castricum. 
(Zie Adv, in n°, 29). 
MUussELKANAAL. H.-K. Kerkbest. 
van Zandberg, te 11 ure: Bouwen 
eener kerk met sacristy. Aanwij- 
zing op het terrein 26 Juli te 4 
ure. Teekeningen en bestek liggen 


in het Volkskoffiehuis aldaar ter | 


inzage en zijn tegen f 2,50 ver- 
krijgbaar ten kantore van den 
architect G. A. Ebbers te Utrecht, 
Biltstraat 54, 

Vrijdag 29 Juli. 


RorrERDAM. Burg. en Weths., 


te 1 ure: Bouwen van een school | 
voor G. L. 0. aan de Joubert-, 


straat. (Zie Adv. in n°. 29). 


Maandag | Aug. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N,te111/s ure: Vernieuwen 
van een gedeelte remmingwerk 
vóór den kaaimuur langs de 
buitenhaven van het kanaal door 
Voorne te Nieuwesluis. Raming 
f 3500. (Zie Adv. in n°. 28). 

Ipem. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 1411/5 ure: 
Aanbrengen en onderhouden van 
beplantingen langs den Rijksweg 
van Vianen naar Gorinchem in de 


verstrekt | 


wat. 


inzage ten kantore van den, 
s-Graven- | 
het bestek tevens | 


Amoveeren van een ge-| 
het maken “van 2 nieuwe | 


Bestek en teekeningen te | 
verkrijgen tegen f 1.50 per stel, | 


Juli | 


| zetting der 


| f 2600; 2e perceel, 
perceel, f 1400. (Zie Adv, in n°. 29). | 


provincie Zuid-Holland. Raming 
f 850. 
IpeM. IpeM. Verbeteren van de 


boordvoorzieningen langs eenige 
gedeelten van de Rijkswegen van 
Delft naar Maassluis en van Loos- 
duinen naar Naaldwijk, in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 3000. (Zie Adv. in n°, 29). 
MaasrRICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/5 ure: 
Maken van werken tot voort- 
verbetering van de 
rivier de Maas, tusschen de kilo- 
meterraaien CXLVIT en CL der 
herziene rivierkaart, onder de ge- 
meenten Bergen (prov, Limburg) 
en Boxmeer (prov. Noord-Brabant). 
Ram. f 25,050. (Zie Adv. in n°, 29). 
Dinsdag 2 Aug. 
EINDHOVEN. Tramwegmij Eind- 
hoven— Geldrop, te 11 ure: Leve- 
ren van eiken en grenen dwars- 
liggers en wisselhout voor den 
Tramweg _Eindhoven—Helmond. 
Bestek verkrijgbaar ten kantore 
van de Tramweg-Maatschappij «De 
Meijerij» te Eindhoven tegen f 0.50. 
Verdere inlichtingen zijn op het 
kantoor voornoemd verkrijgbaar. 


Woensdag 3 Aug. 


AssEN. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 1415 ure: 
Aanbrengen van voorzieningen aan 
de draaipijlers van de zes draai- 
bruggen, genaamd Pijlebrug, Lok- 
brug, Boschkampsbrug, Havelter- 
brug, 2de Uffelterbrug en 4ste 
Uffelterbrug over de Drentsche 


Hoofdvaart in de gemeente Havelte, | 


behoorende tot de werken van de 
Drentsche Hoofdvaart. Raming 
f_ 4450. (Zie Adv. in n°. 29), 


Maandag 8 Aug. 


AMSTERDAM. Moll. IJz. Spoor-| 
wegmij., te 11/9 ure: (Bestek n°! 
1001). Gedeeltelijk vernieuwen 


van den onderbouw en maken van 
een nieuwen bovenbouw 
brug over de Warmonder Leede, 
in 
Rotterdam, in twee 
Begrooting onderbouw. 
Idem bovenbouw, f 33000. 
Adv. in n°. 29). 
's.GRAVENHAGE. Vanwege 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/, 
ure: Uitvoeren van vernieuwingen 


en verstratingen op de Rijkswegen | 


van Vianen naar Gorinchem; van 
het Haagsche Schouw naar de 
Utrechtsche grens en op den 


straatweg van ’s-Gravenhage over 
Loosduinen naar Monster, in drie 
perceelen. Raming: {1e perceel, 
f 4000; 3e 


Woensdag 10 Aug. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
een regelmatig rivierbed op een 
gedeelte van de Vecht tusschen 
Zeeze en Stegeren en van eenige 
daarmede in verband 
werken, in de gemeente Ambt- 
Ommen, provincie Overijssel, Ram. 
f 129,000. (Zie Adv. in n°. 29). 


Dinsdag 30 Aug. 


's-GRAVENHAGE. Min, v. Koloniën, 
te 12 ure: (Bestek lit. 1J 40). 
Levering van + 1371 ton ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


van de 


“den spoor weg Amsterdam — | 
perceelen. | 
f_ 44000; | 
(Zie | 


staande | 


het 


buizen voor drinkwaterleidingen te 
Djoewana en te Ambarawa, af te 
leveren op de reede te Semarang. 
Bestek ter inzage op het Tech- 
nisch Bureau van het Ministerie 
van Koloniën, en is verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff, te 
‘s-Gravenhage, tegen f 2,50. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der aanbesteding, vóór 


des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën, te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 


ADVERTENTIEN. 


Int. Telef. 555. 


Electrische 


EE 
Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


HAARLEM. 


SPECIALITEIT 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Schoutensteeg 6. 


Installatiën 


G. LANKHORST 


-WITTEN (RUHR) 
Sehmiedestiicke ausEisen und Stahl. 
‚Stahlformguss Schmiedbarer Guss. 


GIETP £ NNEN 
GIETWAGENS 


oor ijzer en staal van elke soort en grootte 
tot 50 tonnen inhoud. 


NIEUWSIE GIETWAGENS 


(Duitsch patent) 


cm de pannen hooger en lagerte plaatsen en te draaien 


rs C.SENSSEN BRENNER 


Machinefabriek en Ketelmakerij. 


OBERCASSEL bij Düsseldorf. 
Bekroond Tentoonstelling Düsseldorf 1902. 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
4678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen; 


Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 
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19° Jaargang. 


1904, — We 31, 


DE INGENIEUR. 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de @Conomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. Srieuroses, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


MOOBINGOOPIENERON He Oe eee ete ef 10, 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentta, Lange 
Voorhout, te 's-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te s-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. U. W. BerckKe, Rotterdam. 
DurrscHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


„ » 


Prijs der Advertentiën:; 


Pe TOZOl TRANEN «fat ren Mal Wen vet rentd . f 025 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. 5 wordt driemaandelijks beschikt. 
’s-Gravenhage, 30 Juli 1904. 
INHOUD VERGADERING voorloopig is vastgesteld het volgende 
Feestprogram. 
Kon. Inst. v. Ingenieurs: Feestvergadering van 18—20 Aug. 1904. — Een onderzoek D Raad Bes en 
naar de eigenschappen van het gewapend beton, (met afbeelding), Discussie. — Ont- € aaa van sestuur: 


werp van 1865 voor de heropening van het Oude Maasje en de scheiding van Maas en 
Waal, door W. F. LEEMANS, (met plaat). — Technische mededeelingen als inleidiug tot 
de Feestvergadering te Middelburg. I De abdij van Middeiburg, door J. A. FREDERIKS, 
(met afbeeldingen). — Nederl. Mijnbouwkundige Vereeniging. — Van de Wereldtentoon- 
stelling te St. Louis IV door E. P, HAVERKAMP BEGEMANN (met afbeeldingen.) — 
Surinaamsch hout, door M. C, J. Piepers. — Een feestvergadering van het Instituut 
te Middelburg in 1870, door M. C. J. Piepers. — Boekbespreking : Neuere Bauweisen 
und Bauwerke aus Beton und Eisen, Heft I 1904, door L. A. S. — Weerkundige Waar- 
nemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — 
Officieele berichten uit Indië. — Personalia. 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 
Bij dit nummer behoort een plaat. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt dat over de contri- 
butie voor het met 1 Juli j.l ingetreden Instituutsjaar 
1904— 1905 zal worden beschikt per aan te bieden quitantie 
voor ’s-Gravenhage en postquitantie voor de overige plaatsen 
in Nederland. 

Leden in het buitenland en in Nederlandsch-Indië, geen 
leden der Afdeeling Ned.-Indië, en zij die achterstallig zijn 
in het betalen der contributie, zouden het de administratie 
zeer vergemakkelijken indien zij het bedrag hunner contributie 
per postwissel overmaakten aan den Penningmeester van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs, Diligentia, ’s-Gravenhage. 


De Algemeen Secretaris, 
R. A. VAN SANDICK. 


FEEST VERGADERING 


VAN HET 


KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
18—20 Augustus 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt dat, in overleg 
met de regelingscommisste, voor de aanstaande FEEST- 


J. W. WELCKER, 
President. 
R. A. VAN SANDICK, 
Algemeen Secretaris. 


ee een 
(EESTPROGRAM. 


’S-GRAVENHAGE, 
21 Juli rgo4. 


ee 


I*® dag, Donderdag 18 Augustus 1904: 

Vergadering van het Kon. Instituut van Ingenieurs te 
Middelburg. 

Te ongeveer 12.30 ure Lunch. 

Bezichtiging van de tentoonstelling van oude koper- 
werken, van de Abdijgebouwen en van de electrisch 
gedreven houtzagerij der firma ALBERTS & C°. 

Gemeenschappelijke maaltijd. 


1? groep. Rijtoer naar Domburg, Westkapelle en zee- 
wering aldaar, Vlissingen. 

2° groep. Bezichtiging van de fabriek der Kon. Maat- 
schappij „de Schelde” en van een der booten der Maat- 
schappij „Zeeland”, waarmede een tochtje zal worden 
gemaakt. 

Gemeenschappelijke maaltijd in het Badhotel te Vlissingen. 


3'° dag, Zaterdag 2 Augustus 1904: 


Bij genoegzame deelneming. Boottocht van Middelburg 
(Loskade) via Vlissingen naar de in uitvoering zijnde haven- 
werken te Zeebrugge. Vertrek van Middelburg (Loskade) 
ongeveer te 8 uur, terugkeer te Vlissingen tijdig voor den snel- 
trein naar Holland, Utrecht, Amersfoort, ’s-Hertogenbosch, 
Arnhem, Zutphen te 6,58 uur nam. Te Zeebrugge wordt 


Sf. 


Heeren CORSEAU 
ongeveer f 225. — 
aantal deelnemers. 


lunch aangeboden door de en 


CoUsIN. Kosten van dezen tocht: — 


Voor een goede regeling is het noodig eenigszins spoedig 
te weten, hoeveel deelnemers er voor laatstgemelden tocht | 
zullen zijn. 

Terwijl dus de verdere bijzonderheden van het programma 
nader zullen worden bekend gemaakt, en gelegenheid tot 
deelneming zal worden opengesteld, wordt aan hen, die 
aan den tocht naar Zeebrugge wenschen deel te nemen, 
verzocht daarvan per briefkaart vóór Augustus a.s. 
aan ondergeteekende kennis te geven. 


pe} 


Mochten op dien datum zich geen 50 DEELNEMERS 
hebben aangemeld, dan gaat de tocht NIET door, 


za 
Jo 


1 


| Fransche commissie meende te mogen afleiden, juist was, dat 
‘het beton groote verlengingen zou kunnen aannemen zonder 
‚te scheuren ; welke conclusie ook strookte met het feit, dat 
‚door mij geen scheurtjes konden worden ontdekt, dan wanneer 


de balk reeds dicht bij zijn breukgrens was belast. 

Uit deze laatste omstandigheid toch moest ik besluiten, 
dat, zoo de afwezigheid van scheurtjes slechts schijnbaar was, 
er een zeer groot aantal zouden moeten zijn om zoodoende 
aan het gezicht onttrokken te blijven: Neemt men dit.n.l. 
aan, dan zou de door mij ontwikkelde methode toch geldig 
zijn, omdat het ijzer tusschen twee scheurtjes in geen gelegen- 
heid zou hebben (wegens hun kleinen onderlingen afstand) 
om een deel zijner spanning op het beton over te brengen, 


‘zoodat uit de gemeten verlengingen van de ijzerstaven ook 


werkelijk tot haar spanning besloten zou kunnen worden. 
Neemt men nu aan, dat er werkelijk een dergelijk groot 


‘aantal onzichtbare scheurtjes aanwezig is, zoo moeten deze 


MIDDELBURG, J. G. ERMERINS, 


Juli rgo4. Seer. der regelingscommissic. 

N.B. Bovenstaand voorloopig feestprogram werd als inleg- 
blad in De Ingenieur N°. 30 van 23 Juli 1904 aan alle leden 
verzonden. 

Op 83 Augustus zal beslist worden of de tocht naar Zee- 
brugge doorgaat en gelegenheid tot deelneming aan de 
verschillende onderdeelen van het, programma definitief 
worden opengesteld. 


Een onderzoek naar de eigenschappen 
van het gewapend beton. 


(Met afbeelding.) 
Discussie. 


Naar aanleiding van de voordracht van het lid A. C.C. G. 
vAN HeMeERT in de Institwutsvergadering van 12 April 1904, 
(opgenomen in „De Ingenieur” van 4 Juni 1904 No. 23). 


Gehouden in de vergadering van het Kon. Instituut van 
Ingenieurs van 14 Juni 1904. | 


De president. In verband met de beraadslaging, die nu | 
aan de orde is, wensch ik vooraf aan de vergadering een | 
mededeeling te doen. De heer VAN HEMeERT gaf mij zooeven | 
te kennen, dat hij nog eenige nadere proeven heeft genomen, | 
waarvan de uitkomst van dien aard is, dat hij meent, dat de 
voorafgaande mededeeling daarvan de te verwachten discussie 
aanmerkelijk zal kunnen bekorten. De heer VAN HeEMERT gaf 
verder te kennen dat, wanneer hij een en ander over die | 
proeven nu kon mededeelen, ook de bezwaren, welke tegen 
den inhoud van zijn in de vorige vergadering gehouden voor- 
dracht mochten zijn in te brengen, grootendeels zouden kunnen 
werden ondervangen, of van te voren reeds zouden zijn be- 
antwoord. Ik heb den heer VAN HEMERT gezegd, dat ik op 
mij nam hem het verlangde toe te staan, en hoop dat de | 
vergadering mij hiervoor décharge zal willen geven, al weer 
met het oog op het goede doel, nl. om het debat te bekorten. 
(Teekenen van instemming.) 

Mag ik dan nu den heer VAN Hemerr verzoeken om zoo 
kort mogelijk mede te deelen wat hij wenscht toe te voegen 
aan het door hem in de vorige vergadering gezegde, terwijl 
ik aan de leden, die iets daarover in het midden wenschen 
te brengen, verzoek te wachten met het woord te vragen 
totdat de heer VAN HeEMERT gereed is. 


Het lid A. €. €. G. van Hemert. Alvorens de discussie | 
over de door mij in de voorgaande vergadering gehouden 
voordracht geopend wordt, verzocht ik den heer Voorzitter mij 
toe te staan eenige nadere mededeelingen te mogen doen om- 
trent het door mij behandelde onderwerp, omdat sedert nieuwe 
feiten zijn bekend geworden, waarvan de mededeeling weilicht 
ìn staat zal zijn de discussie op sommige punten te bekorten. 
Deze feiten betreffen de veelbesproken en veelbestreden quaestie 
van het scheuren van het beton bij groote verlengingen. 

Zooals men zich herinneren zal, is door mij, bij het bepalen 
van de trek- en drukkrommen uit buigproeven, aangenomen, 
dat de conclusie, die CoNsipÈre uit zijn proeven en die der 


ontstaan òf wel doordat de uitrekking van het beton een 
zekere grens overschrijdt, òf wel doordat de trekspanning niet 
boven zekere grenswaarde kan klimmen. 

In het eerste geval moet natuurlijk de verlenging «/, waar- 
voor het beton vatbaar is, uit andere waarnemingen, b.v. met 
ongewapende balken, bekend zijn. Is dan (fig. 1) BCC’ B' het on- 


/ 
é 
gescheurde deel van de doorsnede, zoo kan men e/ = € 5 be- 


rekenen uit de bekende #/ en de waargenomen e en z, en 
treedt h’ —= e + e/ overal in de plaats van kh in onze vroegere 
formules. 

In het tweede geval, nl. wanneer het beton scheurt, zoodra 
een zekere maximumtrek, stel t, bereikt is, dan is in onze 


‚vroegere vergelijkingen (5) en (6) van blz. 591 t = t„ constant 


en bekend, terwijl als onbekende in de plaats daarvan optreedt 
de vermeerdering van de verlenging d’ bij het aanbrengen 
der nieuwe belasting. 

Beide gevallen heb ik indertijd voor de proef van CONsIDÈRE 
nagegaan, lang vóór ik mijn eigen proeven bewerkte; doch 
beide gevallen leidden tot onwaarschijnlijke uitkomsten. In 
het eerste geval toch vindt men, aannemende dat de maximum- 
rek voor ongewapend beton 0.26 mM. per M. zou bedragen, 
zooals CoNsipÈre zegt gevonden te hebben, dat de trekvastheid 
van het ongescheurde beton met het dieper worden der scheur 
hoe langer zoo meer zou toenemen, wat zeer onwaarschijn- 
lijk is. 

In het tweede geval zou men vinden, dat de verlenging, 
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waarvoor het ongescheurde beton vatbaar is, voor de boven 
het ijzer gelegen lagen hoe langer zoo grooter wordt. 
Wanneer men alzoo bij een balk, die door een constant 
moment wordt doorgebogen, geen scheuren waarneemt, en 
men daaruit afleidt, dat er òf wel geen, òf wel een groot 
aantal haarscheurtjes zijn, zóó fijn, dat zij niet kunnen worden 
waargenomen, wordt men vanzelf tot de onderstelling van 
ConsIpèÈre geleid, dat er geen scheurtjes zijn, omdat de tegen- 
overgestelde onderstelling tot on waarschijnlijke resultaten leidt. 
Waar CoNsipbRre nu directe proeven deed om aan te toonen, 
dat zijn ondersteliing juist was, proeven die door een Fransche 
commissie werden geverifieerd, die de resultaten wel niet zelf 
publiceerde, maar dan toch zonder mij bekend protest toeliet, 
dat ConsipÈre zulks deed, meende ik ook gerechtigd te zijn 
die onderstelling als juist te kunnen aannemen. Ik deed zulks 
te meer, omdat deze onderstelling leidt tot de ongunstigste 
gedaante voor de drukkromme van het beton, feitelijk de eenige 
waarom het mij te doen was, omdat de op deze wijze te 


vinden trekkromme, zooals ik in de vorige vergadering ver- 


klaarde, in sterke mate afhankelijk is van de initiale span- 


ningen en het steeds in mijn bedoeling lag de trekspanningen 


bij de berekeningen te verwaarloozen, daar À priori de moge- 
lijkheid werd erkend van het ontstaan van scheuren in het 
getrokken beton door onachtzaamheid der werklieden, door 
soldeernaden bij het afbreken van het werk, door zettingen, 
door krimping van het beton, door temperatuursinvloeden, 
door overbelasting of onvoldoende verharding, enz. 

De scheurenquaestie bleef zoodoende een tijdlang latent, 
tot aan de aanschaffing van de nieuwe beproevingsmachine, 
die ik de eer had in de vorige vergadering te vertoonen, en 
die gelegenheid gaf deze quaestie beter en gemakkelijker te 
bestudeeren. Bij mijn vroegere proeven toch werden de balken 
benedenwaarts doorgebogen en lag dus de getrokken zijde aan 
den onderkant. Ofschoon de balken voldoende hoog boven den 
grond lagen om ze van onderen te bekijken, was de verlichting 
en de positie van den waarnemer toch niet gunstig om de 
fijne scheurtjes, die slechts door een geoefend oog en dan nog 
slechts bij de hoogere belastingen op de ongeprepareerde 
betonvlakte te ontdekken zijn, waar te nemen. 

Bij het nieuwe beproevingstoestel echter ligt de getrokken 
zijde, zooals men zich herinneren zal, aan de bovenzijde en 
zijn de omstandigheden voor het opsporen van scheurtjes dus 
veel gunstiger, en het was mijn aandacht dan ook niet ont- 
gaan, dat scheurtjes in balken, die in de lucht verhard zijn, 
reeds lang te ontdekken waren vóór het bereiken van de grens 
van veerkracht in het ijzer, d.i. van de spanning, waarbij zij 
volgens CoNsipÈRE pas zouden ontstaan. 

Alvorens nu te beschrijven op welke wijze de scheuren- 
quaestie door ons wordt bestudeerd, wil ik even uw aandacht 
vestigen op een verhandeling, die ik gisteren ontving en pas 
enkele dagen geleden het licht zag. Zij is getiteld: „Unter- 
suchungen über die Dehmungsfähigkeit nicht-armierten und ar- 
mierten Betons bei Biegungsbeanspruchung’’, en bevat de be- 
schrijving en de resultaten van nauwkeurige proeven, door 
A. KrEINLOGEL in het laboratorium van prof. Bacu te Stuttgart 
uitgevoerd. K. stelt zich ten doel door directe meting van de 
verlenging van de uiterste vezel van balken, zoowel van 
gewapend als van ongewapend beton, te bepalen bij welke 
verlenging de eerste scheur in het beton ontstaat, ten einde 
zoodoende direct de stelling van Consipère te kunnen con- 


troleeren. Zijn balken waren met de uiterste zorg van beton, 


1:1:2, dus een vette soort, gemaakt en, om zooveel mogelijk 
geen initiale spanningen te hebben, gedurende 6 maanden 
onder een hoop vochtig zand bewaard. De balken hadden 
2 M. steunpuntsafstand en werden door een constant moment 
benedenwaarts doorgebogen, 
onderzijde over 80 c.M. lengte direct werd gemeten. Deze 
onderzijde was, om scheuren te kunnen ontdekken, met een 


dunne oplossing van gom en gekleurd krijt bestreken; na elke | 


belasting werd zij onder sterke belichting met een sterk ver- 


grootglas bekeken. Desniettemin, deelt KrLeINLOGRL mede, was 
het vooral bij sterke wapeningen uiterst moeilijk de scheurtjes | 


op te sporen. 

Het globale resultaat van zijn onderzoek was, dat het op- 
treden van het eerste scheurtje, in de ongewapende balken, 
geconstateerd werd bij verlengingen van 0.131 à 0.146 m.M. 

er M., terwijl bij de gewapende balken met de meest ge- 

ruikte ijzerpercentages van 0.5 à 2 pCt. het eerste optreden 
werd waargenomen bij verlengingen van 0.15 à 0.24 m.M. per 
M. Deze verlengingen zijn dus niet veel grooter dan bij onge- 
wapende balken. 


terwijl de verlenging van de! 
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Hoe interessant deze onderzoekingen ook zijn, laten zij toch 
nog ruimte tot vragen. 

De scheurenquaestie is nl. slechts tot het eerste optreden 
nagegaan: wat er bij verdere belasting gebeurt en hoe diep 
de scheurtjes doorgaan, wordt niet vermeld. De mogelijkheid 
bestaat, dat wel is waar het uiterste laagje beton, dat 2.5 À 
ò e.M. van het ijzer verwijderd was, bij dezelfde verlenging 
zou scheuren als het ongewapende beton, maar dat er dichter 
bij het ijzer een zône komt, waarbij dit niet meer het geval is. 

Ik heb de zaak dus meer van den practischen kant be- 
keken, daarbij gebruik makende van een opmerking, na afloop 
van de vorige vergadering door ons medelid, den kapitein 
Hacksrrom, ten beste gegeven. Kapitein H. vertelt nl, dat de 
wijze, waarop hij de scheurtjes in het gewapend beton opspoort, 
daarin bestond, dat hij het getrokken bovenvlak van den balk, 
terwijl deze zieh in doorgebogen toestand bevindt, insmeert 
met roode aniline, dan gelegenheid geeft in de scheurtjes in 
te dringen, daarna de overtollige kleurstof weer afsponst en 
vervolgens de balk ontlast. De vloeistof wordt dan uit de 
scheurtjes geperst, die zich dan als roode streepjes kenbaar 
maken. 

Daar het mij echter niet alleen te doen was om de aan- 
wezigheid der scheurtjes te constateeren, maar ook om het 
oogenblik, dat is het doorbuigende moment, waarbij zij op- 
treden, en de diepte, die zij bij verschillende buigingsmomenten 
verkrijgen, heb ik na verschillende proefnemingen de methode 
als volgt gewijzigd. 

Terwijl de balk onbelast in de beproevingsmachine ligt, 
wordt op het bovenvlak in het midden en langs de zijkanten 
een streep dunne kleurstof gestreken, die voortdurend goed 
nat wordt gehouden. De balk wordt nu belast in het midden: 
zoodra er een scheur ontstaat, ziet men plotseling de vloeistof 
hetzij langs de verticale zijkanten van den balk daarin schie- 
ten, hetzij zich meer van uit de middenstreep zijdelings de 
vloeistof zich om het bovenvlak verspreiden. Deze scheurtjes 
en de momenten waarbij zij ontstaan, worden op den balk 
aangeteekend. De belasting wordt nu langzaam verhoogd tot 
weer nieuwe scheurtjes ontstaan, die evenzoo behandeld wor- 
den, enz. Nadat de belasting tot een zeker maximum is op- 
gevoerd, dat kleiner is dan de breukbelasting. wordt het 
geheele bovenvlak van den balk met kleurstof bedekt en 
gelegenheid gegeven aan het vocht om, terwijl de balk belast 
gehouden wordt, behoorlijk in de scheurtjes te dringen en 
daarin op te drogen. 

De balk wordt vervolgens ontlast en uit den toestel ge- 
nomen en de laag beton boven het ijzer voorzichtig verwijderd, 
waarna geconstateerd kan worden hoe diep de scheuren, die 
nu rood gekleurd zijn, doorloopen. Voor zoover men van den 
invloed der afschuivende krachten mag afzien, die bij een be- 
lasting in het midden natuurlijk niet veel zijn, kan men dan 
nagaan bij welke momenten de scheuren ontstaan en hoe diep 
zij bij verschillende momenten doorloopen. 

De tijd heeft ons alsnog ontbroken om definitieve resultaten 
van dit onderzoek mede te deelen: de betonbalken waren 
daartoe nog te versch (8 weken) en hun aantal, wat ijzerper- 
centage en wijze van wapening betreft, te gering. Uit de 
waarnemingen volgt echter al wel, dat bij een belasting in 
het midden tot aan de breuk slechts een beperkt aantal 
scheuren ontstaat, die vrij regelmatig verdeeld zijn en die 
ongeveer bij een constant moment schijnen op te treden. 

Eerst ontstaat meestal in of nabij het midden een scheurtje; 
bij een hooge belasting krijgt men op een gegeven oogenblik, 
op eenige c.M. afstand links en rechts van de middenscheur, 
een nieuw scheurtje. Bij een bepaalde hoogere belasting komt 
er weer een scheurtje bij aan weerszijden, enz. 

Het zijn vooral de hoeken, die het eerst en het diepst 
scheuren ; bij toenemende belasting breiden de scheuren zich 
voornamelijk aan de kanten der doorsnede naar onderen toe 
uit, terwijl de tusschen het ijzer gelegen laag slechts moeilijk 
en langzaam door de vloeistof wordt doortrokken, aantoonende, 
dat de scheurtjes hier ophouden of nauwer worden. Bij de 
gewone belastingen der practijk kwamen geen scheuren voor 


‚of slechts een enkel scheurtje van een paar millimeter diepte. 


Daarentegen moet geconstateerd worden, dat lang vóór het 
bereiken der grens van veerkracht in het ijzer de scheuren 
tot op het ijzer doorgaan. 

De vrij groote regelmatigheid, waarmede de scheurtjes bij 
toenemende belasting ontstaan, doet een wet vermoeden, die 
niet alleen als elementen de rekbaarheid en de qualiteit van 
het beton zal bevatten, maar ook de plaatsing en zwaarte 
der ijzeren staven in verband met de grootte en den vorm der 
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betondoorsnede. Een nieuw onderzoekingsveld, waarvan wij 
de ontginning reeds begonnen zijn, strekt zich hier voor 
ons uit. 

Om nu op het verband terug te komen tusschen deze 
nieuwe onderzoekingen en het onderwerp mijner voordracht in 
de vergadering, zoo blijkt, dat de aanname van CoNsIDère, 
dat het beton ook bij groote verlengingen niet scheurt, welke 


onderstelling ook door mij werd gemaakt bij de bepaling der 


trek- en drukkrommen, vermoedelijk onjuist is, althans bij 
balken, die in de lucht verhard zijn, in hun midden belast 
en in de uiteinden ondersteund zijn. Aannemende dat bij een 
balk, die zonder afschuivende krachten door een constant 
moment wordt doorgebogen, zooals bij onze proeven het geval 
was, zich dezelfde verschijnselen zullen voordoen, is eveneens 


onjuist de onderstelling, dat een zeer groot aantal fijne scheurtjes 


‚heer VAN HerMeERT zoo positief beweert, doch wat ik nooit 
Integendeel, het aantal scheurtjes is zeer beperkt: bij de 


zullen ontstaan. 


eerste belastingen blijft de balk ongescheurd, daarna ontstaan 


Het is duidelijk, dat in een dergelijk geval de spanning in 


het ijzer, ook bij een constant doorbuigend moment, niet , 
standvastig kan zijn. Ter plaatse van de scheur zal het ijzer | 


meer voor zijn rekening krijgen, dan zou volgen uit de totale 


verlenging van het iĳzer, die wordt waargenomen; terwijl , 


tusschen 2 scheuren in het beton weer een deel van de iĳzer- 
spanning overneemt. Hetgeen men weet, is niets anders dan 


3 


een gemiddelde verlenging van het ijzer en niet de ware ver- 


lenging, die het iĳzer ter plaatste van de scheur aanneemt. 
De methode zou voor een plaatselijk gescheurd beton slechts 
juist zijn, wanneer men de meting van de verlengingen en 
verkortingen tot de zeer kleine breedte van de scheur had 
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maximum uitrekking van ongewapend beton bij trek en 
van gewapend beton bij buiging; in die cijfers is maar weinig 
verschil. 

De heer VAN HreMerr deelde niet alleen mede bij zijn vorige 
proeven overeenkomstige resultaten te hebben verkregen als 
CoNsiDÈRE, doch is zelfs zoover gegaan, dat hij beweerde, dat 
de opinie van CoNsIpÈRE ten volle is bewaarheid geworden door 
de proeven, welke genomen zijn door een op 19 December 
1900 door den Franschen Minister van Openbare Werken 


‚benoemde Commissie en de inmiddels gepubliceerde onder- 


zoekingen van die Commissie het onomstootelijke bewijs leverden 
voor de juistheid der door den heer VAN HwrMeRT gemaakte 


\eonclusiën (zie De Ingenieur no.3 van 1903, blz. 38, 1e kolom). 


Om nu te controleeren, of werkelijk die Commissie die 
vreemde bewering van den heer Consipùre deelt, zooals de 


heb kunnen gelooven, heb ik mij gewend tot den Hoofd- 


‚ingenieur Ragur, lid dier Commissie. Dit Commissielid deelde 
bij een bepaalde belasting slechts één of twee scheuren; bij | 
een bepaalden belastingsinterval komen er twee nieuwe bij, enz. | 


mij nu op 25 April jl. mede: „Personne, je pense, ne partage, 
dans la Commission, les idées de M. Consipòre, surtout 
en ce qui concerne Z'étirage du béton, auquel il attribue 
„une importance exagérée; nous pensons tous qu'il faut 
„admettre que le béton tendu est toujours fissuré, et M. CoNsIDÈRE 
„a dû se ranger à cette manière de voir, qu'il avait (1) 
„combattue.”’ 

De heer VAN Hemert heeft dus blijkbaar aan de Commissie 
een meening toegedacht, geheel tegengesteld aan die, welke zij 
werkelijk heeft. 

De meening van de uit 14 leden bestaande Commissie, 


‚ waartoe ook HeENNeBIQUE behoort, staat dus lijnrecht tegenover 


kunnen beperken. Men zou dáár dan een hoogere spanning 


in het ijzer en tegelijk een hoogeren druk in het beton hebben 
moeten vinden. Toch geloof ik, dat de door mij bepaalde 
drukkrommen, waarom het mij alléén te doen was, voor de 
practijk haar waarde blijven behouden: 


daarin reeds impliciet is in rekening gebracht, zooals ik in 
de voorgaande vergadering aantoonde ; 


de vroegere, thans ingetrokken meening van den heer VAN 
HeMERT en van CoNsIDDRE, welke laatste, blijkens mededeeling 
van den heer Ragur, „a dû se ranger Àà cette manière de 
voir, qu’il avait combaitue”. 

Ik verzoek den heer VAN Hemert beleefdelijk aan de 
vergadering mede te deelen, hoe hij er toch toe gekomen is, 


‚te beweren, dat de proeven van de Commissie de opinie van 
10, Omdat de verwaarloosde invloed der initiale spanningen 


20, omdat men met de door mij aangenomen onderstelling | 
van een ongescheurd beton, kleinere drukspanningen uit de, 


proef vindt, dan men voor een gescheurd beton zou vinden 
en men dus ook uit dezen hoofde met de gevonden lijnen 
aan den zekeren kant is. 


De president. Indien naar aanleiding van de voordracht 


‚ doorgaan. 


van den heer VAN HeMERT en zijn nadere mededeelingen « 


van heden zich een eenigszins uitgebreid debat mocht ont- 


dat de voordracht van den heer DeKING DURA, waarvoor 
hij de verre reis van Zwolle naar hier heeft gemaakt, niet 
meer kan worden gehouden. Ik geef daarom aan de ver- 
gadering in overweging om voor de beraadslaging een zekeren 
tijd te stellen en, zoo zij dan niet afgeloopen mocht zijn, 


haar in een volgende vergadering voort te zetten. Mij dunkt | 


dat het onderwerp veel te belangrijk is om de gedachten- 
wisseling daarvoor niet volledig te doen plaats hebben, en 
de heeren, die van de zaak studie gemaakt hebben, zullen 
zich toch ook niet met een enkele opmerking willen ver- 
genoegen. Op het oogenblik is het half een; nu stel ik mij 
— als de vergadering het goed vindt — voor aan den heer 
Hacksrrom een kwartier toe te staan en dan aan den heer 


VaN HeEMERT vijf minuten om te antwoorden. Mag ik, wanneer 


het debat dan nòg niet afgeloopen mocht zijn, het dan er voor 


houden, dat de Vergadering goedkeurt dat het in een latere | 


vergadering wordt vervolgd ? 
Dienovereenkomstig wordt besloten. 


Het lid P. A. M. Hackstroh. De heer VAN Hemert 
heeft in zijn voordracht beweerd, dat zonder te scheuren bij 
gewapend beton bij buiging een ongeveer twintigmaal grootere 
verlenging werd gevonden dan bij ongewapend beton bij 
trek. Ik had tegen die bewering vele bezwaren in te brengen, 
maar blijkens de mededeeling van zooeven is de heer VAN 
Hemert op die bewering teruggekomen, aangezien hij nu 
zelf erkent, dat gewapend beton bij buiging geen grootere 
verlenging zal kunnen aannemen zonder te scheuren dan 
ongewapend beton. Hiermede zijn in overeenstemming de 


door den heer VAN HeMerr thans opgegeven cijfers voor de 
| 


den heer ConsipÈrr ten volle bewaarheid hebben en het onom- 
stootelijk bewijs leverden voor de juistheid der door den heer 
VaN HeMERT gemaakte, doch thans ingetrokken conclusiën. 

De heer VAN HeMmerr deelde voorts hedenmorgen mede, 
dat hij bij, volgens de door mij na afloop der vorige 


| vergadering aanbevolen methode genomen proeven scheur- 
‚tjes heeft ontdekt, zoowel boven als 


beneden de ijzeren 
staven, zooals in het door hem geteekende schetsje is aan- 
gegeven, doch dat deze vermoedelijk niet tot het ijzer zouden 
Bij mijn met behulp van in water opgeloste 
anilineverfstof genomen proeven heb ik echter bevonden, dat 


‚de scheurtjes wel degelijk tot aan en voorbij de ijzeren staven 
wikkelen, zou dit wellicht aanleiding er toe kunnen geven 


doorgaan. Zulks was ook trouwens te verwachten, want het 
zou een buitengewoon vreemd, ongekend verschijnsel zijn, 
indien het beton van betonijzer-constructiën geheel andere 
eigenschappen zou vertoonen, dan het ongewapende beton. 
Thans rijst de vraag, of die scheuren nadeelig zijn. Hieromtrent 
zij het volgende opgemerkt : 

Ik heb natuurlijk de overtuiging, dat men betonijzer- 
constructiën kan maken met aanvankelijk voldoend draag- 
vermogen — men kan dat in vele gevallen ook doen als men 


‚alleen beton bezigt — maar ik blijf twijfelen aan de duur- 


zaamheid van die betonijzer-constructiën, waar tijdens de 
belasting in het ijzer per mM?. b.v. 10 K.G. spanning zal 
ontstaan. Bij die constructiën toch zal het beton de uitrekking 
van het iĳzer (+ 0.5 mM. per M. bij een toe te laten 
spanning van 10 K.G.) niet kunnen volgen (maximum uit- 
rekking waaraan beton weerstand kan bieden — + 0.1 mM. 
per M.). Er zullen dus bij die constructie spoedig tot voorbij 


‚het ijzer doorgaande scheuren in het beton ontstaan, die wel 


is waar het aanvankelijk draagvermogen der constructie niet 
aanzienlijk doen verminderen, doch welke aanleiding zullen 


| geven tot roesting en invreting van de ijzeren staven, te 


meer daar bij elke ontlasting het in de scheurtjes, ook 
ten gevolge van de capillaire werking, gedrongen water, er 
wordt uitgeperst en bij belasting weder versch water kan 
toetreden. In de Mitteilungen, Jahrgang 1903, le Heft, is op 
blz. 52 een uittreksel opgenomen van een mededeeling in 
de Engineering van 21 Nov. 1902 betreffende onderzoekingen 
van het Proefstation van de Brandassurantie-maatschappijen 
te Boston, luidende: ... „dasz das Eisen bei Anwendung 


(1) De eursiveeringen zijn van den spreker. 
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„von Beton als Schutzmittel immer an denjenigen Stellen zu 
„rosten beginnt, an welchen ein Sprung oder auch nur ein 
„Haarrisz im Beton vorkommt”. Laat men echter zooveel 
geringere spanning in het ijzer toe, dat ook het beton de 
daarbij behoorende verlengingen kan volgen, dan komt dit 
ijzer niet meer tot zijn recht, want het doel van de combi- 
natie van beton en iĳzer is, te profiteeren van de groote 
trekvastheid van het ijzer en van de groote drukvastheid 
van het beton. 


Het lid Van Hemert. De reden, waarom ik geloof hechtte 
aan de mededeeling van CoNsiDpòrr betreffende het onderzoek 
van die Fransche Commissie, bestaat eenvoudig hierin, dat, 
voor zoover mij bekend is, geen lid van die Commissie de 
publicaties van CoNsipòre in dat opzicht heeft tegengespro- 
ken. Men kan toch verwachten, dat een man als CONsIDÈRE 
niet zoo iets zal schrijven, wanneer hij weet, dat zijn mede- 
leden het daarmede niet eens zijn ; of omgekeerd — dat zijn 
medeleden er hem wel behoorlijk op attent zullen maken, 
wanneer hij iets schrijft, waarmede hij buiten zijn boekje gaat. 

Wat nu betreft de scheurenkwestie, heb ik volstrekt niet 
gezegd, dat het beton zonder scheuren zal blijven ; ik heb 
alleen gezegd, dat bij een belasting als in de practijk voor- 
komt de scheurtjes niet tot het ijzer doorgaan, waarbij dan 
in het ijzer een nominale trekspanning van 1000 K.G. wordt 
aangenomen. De werkelijke trekspanning, die in het ijzer 
voorkomt, is echter altijd veel kleiner; dat weten wij, omdat 
de trekspanning in het beton bij de berekening wordt ver- 
waarloosd. De constructies worden overigens zoodanig bere- 
kend, dat toch een economische constructie wordt verkregen, 
wanneer gezorgd wordt, dat langs het ijzer geen scheuren 
ontstaan, zoodat dus, wanneer er geen bijzonder nadeelige 
omstandigheden optreden, toch een solide constructie wordt 
verkregen. Men zou het dus zoo kunnen opvatten, dat het 
ijzer dan meer de rol vervult van overmaat van zekerheid 
bij een exceptioneel hooge belasting. 


Het lid Hackstroh. De Heer VAN Hreuerr beweert, dat 
mogelijk bij een spanning in het ijzer van 10 K.G. per mM?. 
(waarbij de uitrekking van het beton ongeveer 0.5 mM. per 
M. is), de scheurtjes in het beton tot aan het ijzer doorgaan, 
maar dat in de ijzeren staven in werkelijkheid een trekspan- 
ning zal voorkomen geringer dan die, welke bij de berekening 
is aangenomen, omdat bij zijn berekeningen de trekspanning 
in het beton wordt verwaarloosd. Voor wat betreft de trek- 
spanning, die in de ijzeren staven zal ontstaan, geeft het 
echter niet heel veel verschil of men de trekspanningen, die 
in het ongescheurde beton voorkomen al of niet in rekening 
brengt. Ik heb zulks nagegaan en het is trouwens een bekend 
feit, dat wanneer scheurtjes in het beton ontstaan het aan- 
vankelijk draagvermogen van een betonijzeren balk daardoor 
niet veel minder wordt, dat zelfs de deformatie heel weinig 
verandert en dat de trekspanningen in het ijzer in beide 
gevallen niet veel verschillen. 

Voorts zegt de Heer VAN HeMERT, dat om een rationeele 
constructie te verkrijgen, hij minder trekspanning dan 10 K.G. 
per mM?. in het ijzer toelaat. Nu is de maximum uitrekking, 
waaraan beton weerstand kan bieden, ongeveer 0.1 mM. per M., 
maar nemen wij nu zelfs aan, dat die is 0.15 mM. en gaan 
wij dan na welke spanning bij die uitrekking van het beton 
in het ijzer komt, dan blijkt, dat dat is een spanning van 
8 K.G. per mM?. Waar nu bij üzerconstructiën aan het ijzer 
de taak wordt gegeven, om 10 of meer K.G. spanning per 
mM?. op te nemen, daar beweer ik, dat, wanneer bij een 
combinatie van iĳzer en beton — waarbij dan toch van de 
trekvastheid van het ijzer moet kunnen worden geprofiteerd — 
moet worden teruggekeerd tot een toe te laten spanning in 
het ijzer van slechts 3 K.G. per M?., de betonijzer-constructie 
in dat geval haar waarde als zoodanig heeft verloren. Dan 


wordt, gelijk de Heer VAN HeEMmerrt opmerkt, het gebruik | 


van ijzer meer een middel om het beton in een bepaalden 
vorm te brengen. Het kan ook naar mijn meening geen 
doelmatige constructie genoemd worden, waarbij we — met 
het oog op het ontstaan van scheurtjes in het beton — in 
het ijzer slechts een spanning toelaten mogen van 2, 8 à 4 
K.G. per mM?. Wij laten dan in het ijzer, in verhouding tot 
zijn werkelijk vermogen, een veel te geringe trekspanning | 
toe; de combinatie van ijzer en beton is dan niet meer ratio- | 
neel te noemen. 
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Het lid W. Cool Jr. U hebt het bezwaar genoemd, dat het 
cement zich niet zoo aan het ijzer zou hechten, dat wanneer 
in het beton scheuren kwamen, het water niet tot het ijzer 
zou kunnen toetreden, en dit niet tot roesten zou kunnen 
overgaan. Maar U hebt zeker nog beter dan ik kennis 
genomen van het geval, dat een waterleidingbuis van 
gewapend beton, die 13, 14 jaren in den grond had gelegen, 
toen zij werd losgemaakt. ijzer bleek te bevatten, dat nog 
blanker was, dan toen het er in was gegaan. En een tweede 
voorbeeld is dat van een vuilwaterput op de gasfabriek te 
Rotterdam in gewapend beton, waarin gedurende geruimen 
tijd teerwater, ammoniakwater, enz. was gegaan, dus stoffen, 
die het ijzer gemakkelijk aantasten, het ijzer nog volkomen 
gaaf bleek te zijn, terwijl toch door een ongeluk scheuren 
waren ontstaan, die het ijzer toegankelijk voor water maakten. 
Waar men zich nu beroept op de getuigenis van verschillende 
personen als bewijs, dat ijzer en cement een combinatie 
vormen, een dubbelsilicaat, onoplosbaar in water, die dus 
tegen roest beschermt, daar zou ik tegenover de bewering 
van den heer HaAckKsrrom wel willen vragen naar meer 
gegevens, ten einde zal kunnen worden vastgesteld, of beton- 
ijzer-constructies in dat opzicht betrouwbaar zijn of niet. 


Het lid MHackstroh. Ook de heer vaN Hemert heeft in 
De Ingenieur No. 50 van 1902 een voorbeeld genoemd van 
een buis, die reeds vele jaren had dienst gedaan, en waarbij 
toch zou zijn gebleken, dat het ijzer totaal niet was geroest. 

De heer VAN HeMerTr gaf daarbij tevens op: den diameter 
van de buis, de wanddikte en den waterdruk. Ik heb toen 
in een der volgende nummers van De Ingenieur aangetoond, 
dat bij de gegeven druk, diameter en wanddikte in het beton 
zulk een geringe spanning voorkwam, dat dit beton slechts 
weinig was uitgerekt. Dat die buis niet geroest was, is dus 
doodeenvoudig het gevolg hiervan, dat in het beton niet die 
trekspanning en dus niet die verlenging is voorgekomen, die 
als noodzakelijk gevolg had moeten hebben, dat het beton 
was gescheurd. Als de heer Coor mij andere gevallen kan 
opnoemen, met opgave van bijzonderheden, dan is het een- 
voudig even na te rekenen, welke spanning daarbij in het 
ijzer voorkwam. Is die b.v. geweest 2 K.G. per mM2, dan 
zullen ook naar mijn meening in het beton geen scheuren 
behoeven te zijn ontstaan, omdat het in dat geval wel degelijk 
mogelijk is dat het beton de uitrekking van het ijzer heeft 
kunnen volgen. Het niet voorkomen van roesting is dan ook 
niet in strijd met mijn beweringen. 


Het lid Van Hemert. Mijnheer de Voorzitter, ik wilde 
nog even mededeelen, dat tot nog toe, — wat wel zeer opmer- 
kelijk is, wanneer men de personen nagaat, die zich met 
betonijzer-constructies bezighouden, — nog nooit het geval is 
geconstateerd, dat een betonijzer-constructie is bezweken of 
na slooping het iĳzer daarin geroest bleek. Zelf heb ik een 
proef genomen met balken, die na tot nabij de breuk belast 
en dus gescheurd te zijn geweest, twee jaar buiten in het 
gras hadden gelegen, maar er was bij het stukslaan geen 
spoor van roest aan het ijzer te ontdekken. 


Het lid Jhr. C. E.‚. W. van Panhuys. Ik zou gaarne 
omtrent dit punt een opmerking willen maken. Ik heb wel 
geen studie van die kwestie gemaakt, maar ik heb met zeer 
veel belangstelling de stukken van den heer HACKSTROH over 
dit onderwerp gelezen, en geloof zeker, dat in dit opzicht 
voor het beton-ijzer een groot gevaar kan schuilen. Maar ik 
meen tevens, dat die kwestie nog niet geheel en al bestudeerd 
is. Ik geloof, dat het hier in hoofdzaak is een scheikundige 
kwestie. Voor zoover ik mij meen te herinneren, ontstaat 
roest alleen, wanneer het ijzer onder den gelijktijdigen invloed. 
staat van het koolzuur en de zuurstof in de lucht. Nu moet 
in dezen nog uitgemaakt worden, dat de scheuren in het 


‘beton voldoende koolzuur en zuurstof tot het ijzer toelaten, 


zoodat roest ontstaat. De mortel, waaruit het beton gevormd 
is, is een alcalisch geheel, waarin koolzuur niet bestaanbaar 
is. Dus denk ik, dat binnen een afzienbaren tijd geen kool- 
zuur bij het blanke iĳzer zal toetreden, zoodat het gevaar 
voor roesten zeer gering is. In ieder geval zou in dat opzicht 
de zaak nog een punt van onderzoek moeten uitmaken. 


De president. Uit het gevoerde debat, dat zeker allen 
met belangstelling hebben gevolgd, zal het aan de vergade- 
ring wel gebleken zijn, dat het laatste woord over dit onder- 
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werp nog niet gesproken is en dat het op den weg ligt van 
hen, die zich meer bijzonder met dit onderwerp bezighouden, 
om hunne onderzoekingen en proeven voort te zetten, ten einde 
omtrent deze belangrijke zaak meer zekerheid te verkrijgen. 
Het gevoelen van de Fransche Commissie over de conclusiën 
van CONsIDÈRE is voor ons allen zeker verrassend geweest; 
ik zelf ‘ten minste verkeer nog onder den indruk daarvan. 
Maar dat is te méér een aanleiding voor mij om aan de 


vergadering voor te stellen het debat over deze zaak voors- | 


hands te staken, totdat de heeren er over hebben kunnen 


nadenken wat zij eventueel dienaangaande nog hebben mede 


te deelen of aan den heer Van Hemert wenschen te vragen 
of te antwoorden. 

Ik stel voor om tot een lateren dag de verdere behan- 
deling te schorsen, in afwachting van wat de leden, die 


dit onderwerp meer bijzonder bestudeeren, verder daarover / 


zullen te berde brengen. Zij kunnen verzekerd zijn, dat 


wanneer zij zich tot den Raad van Bestuur wenden met het 
verzoek om een dag voor deze zaak te bepalen of zelfs om 
daaraan een geheele vergadering te besteden, de tijd daarvoor | 


steeds gaarne beschikbaar zal worden gesteld. Want omdat, | 


zooals ik in de vorige vergadering reeds zeide, alles er op 
wijst dat dit materiaal bestemd is om in de toekomst een 
belangrijke rol te spelen, 
bijzonderheden daarvan niet genoeg onder de oogen worden 
gezien. 

Zoo de vergadering zich er mede kan vereenigen, wordt 
derhalve de beraadslaging thans verdaagd, en zeg ik namens 
de vergadering aan de heeren, die daaraan hebben deel- 
genomen, bijzonder dank. 


Ontwerp van 1865 voor de heropening van 
het Oude Maasje en de scheiding 
van Maas en Waal, 


(Met een plaat.) 


kunnen de eigenschappen en 
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in het belang van den afvoer van water en ijs langs beid 
rivieren. 


De drie eerstgenoemde rivierverbeteringen waren gereed 
gekomen toen voor de laatstgenoemde door Zijne Majesteit 
Koning Willem IIl de „wet tot het verleggen van de uit- 
monding der rivier de Maas’ werd gegeven den 2ósten 
Januari 1883. 

Het eerste bedrag voor de uitvoering werd uitgetrokken 
op de Staatsbegrooting voor 1884. 

Het werk der verlegging van de Maas, met scheiding der 
rivieren de Maas en de Waal, en den afsluitdijk der Heere- 
waardensche overlaten naderen voltooiing. 

Wij vertrouwen dat eerlang in dit Weekblad een beknopt 
overzicht van dit belangrijk werk, dat ter uitvoering 20 jaren 
gevorderd en met inbegrip van den bouw der brug over de 
nieuwe rivier beneden Heusden, alsmede van de Rijksbijdra- 
gen in de kosten van verhooging der Waaldijken ruim 25!/, 
millioen gulden gekost heeft, moge verschijnen : wellicht heeft 
het intusschen uit een historisch oogpunt eenig belang om, 
bij de voltooiing van het werk, zooals het in 1885 op breeder 
voet is aangevat, een terugblik te werpen op wat daartoe in 
de eerste helft der vorige eeuw werd voorbereid, en op het 
eerste daartoe uitgewerkte plan, dat vóór 40 jaar, door 
ondergeteekende opgemaakt, der Regeering werd aangeboden. 


In zijn „ontwerp tot scheiding van Waal en Boven-Maas”’, 
in 1823 door Generaal KRrAIJENHorFr ingediend aan de door 
Zijne Majesteit Koning WirreMm I bij besluit van 15 Maart 
1821 No. 105 ingestelde „riviercommissie”, werd het denk- 
beeld uitgewerkt om de Maas door haar voormalige bedding 


‚naar den Amer te voeren. De nieuwe rivier, besloten tusschen 


De winters gedurende het tijdvak van anderhalve eeuw, , 


voorafgegaan aan de rampen langs de rivieren in den winter 
van 1860 op 1861, waren voor Tielerwaard, Bommelerwaard 
en de Landen van Heusden en Altena vaak hoogst nood- 
lottig, zooals blijkt uit het volgend overzicht van doorbraken 
gedurende dat tijdvak. 

In: 1709 van de Waal- en Merwededijken te Vuren, Dalem, 
Nieuwwaal en Zuilichem en te Hardinxveld, 1721 van den 
Merwededijk beneden Werkendam; 1726 van den Merwededijk 
te Dalem, en 1728 van den Waaldijk te Vuren; van de 


Maasdijken in: 1740 bij Rosmalen, boven Vlijmen, en te 


Hedikhuizen, 1745 boven Hedikhuizen, 1757 te Hedel en 
van den Maasdijk onder Alphen op vijf plaatsen, te Kessel 
op zeven plaatsen en te Lith op vier plaatsen, in 1771 
bij Lith, 1781 beneden Poederoijen, 1793 beneden Rijswijk ; 
1794 bij Hedikhuizen, 1795 bij Rijswijk. In 1799 van den 


Brakelschen dwarsdijk, den Maasdijk bij Hedikhuizenen den 
Waaldijk boven Vuren; in 1809 van den Waaldijk bij Brakel, 


den Maasdijk beneden de Blaauwe sluis boven Hedikhuizen, 
te Rijswijk en in het Land van Altena; in 1820 en 1883 
doorbraken in den Brakelschen dwarsdijk en bij Poederoijen ; 
1849 bij Poederoijen; 1850 in den Brakelschen dwarsdijk ; 
1855 beneden Poederoijen, 1861 in den Waaldijk te Brakel, 
Zuilichem en Nieuwwaal. 

Na de onheilen langs de rivieren in den winter van 1860 
op 1861, deed de Minister van Binnenlandsche Zaken Baron 
VAN HeeMsrra, bij beschikking van 27 Maart 1861 ne. 128, 


bandijken en aanvangende uit de Maas aan het „Heleinde’’ 
werd bezuiden Heusden ontworpen om dan van af Gansoijen 
het Oude Maasje te volgen. KRAIJENHOFF stelde de breedte 
bij het Heleind op 145 M., bij Keizersveer op 21.5 K.M. uit 
het Heleind, op 165 M.; de diepte op 2 M. bij laagwater. 
Hij rekende op kunstmatige verbreeding van het Oude Maasje, 
verdieping aan de natuur overlatende. 

In de verhandeling van Graaf J. H. vAN RECHTEREN „over 
den staat der rivieren en daar langs gelegen polders benevens 
de middelen tot verbetering”, verschenen in 1830, werd het 
plan van KRAijeNHorr krachtig aanbevolen, onder voorbehoud 
echter van het behoud van den overlaat van Heerewaarden, 
als een hoogst noodwendige verbetering voor Waal en Maas. 
Desgelijks in 1826 door den fabrijk en landmeter van Schie- 
land J. A. ScHOLTEN Az, en in 1832 door den Generaal der 
Genie H. J. VAN DER WiIJcK. 

De uitvoering van het plan van KRArseNmorr werd in 
bovengenoemd rapport der Inspecteurs van den Waterstaat 
van September 1861 globaal geraamd op: 


Onteigening. . . …. f__800.000 
Grond- en kunstwerken „ 3.000.000 
Onvoorzien … „ __ 200.000 


Totaal £ 4.000.000 
Tijd van uitvoering 8 jaar. 


De Minister van Binnenlandsche Zaken THorBreeKke droeg 
bij schrijven van 6 Februari 1863 no. 81, 3de afdeeling, den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in Noordbrabant 


‚Lb. RijstERBORGH op „het doen verrichten der noodige terreins- 


‚ van 


aan den Hoofdinspecteur en de twee Inspecteurs van den | 


Waterstaat L.J. A. vaN DER Kun, H. F. Fijnje vAN SALVERDA 
en F. W. CoNrap de vraag naar de middelen om herhaling 
te verhoeden. De beantwoording dezer vraag volgde reeds 
27 September 1861 bij een hoogst belangrijk rapport. 

Bij onderdeel IV van dit rapport, het antwoord op de 
vraag: „Wat moet er verder gedaan worden?” werden in de 
eerste plaats ter uitvoering voorgesteld : 

a. Hervorming der IJsselmonden ; 

b. Verbetering van de Nieuwe Maa: beneden Rotterdam ; 

c. Openen van een nieuwen Waalmond door de vorming 
van de Nieuwe Merwede; 

d. Heropenen van het oude Maasje, van Bokhoven langs 
Heusden tot den Amer, met de scheiding van Maas en Waal 


onderzoekingen en nasporingen om het ontwerp tot heropening 
het Oude Maasje meer in bijzonderheden te leeren 
kennen, en eene juistere raming van kosten te erlangen van 
al de werken die daarmede in verband staan.” 

Daartoe in Juni van dat jaar toegevoegd aan gemelden 
Hoofdingenieur, werd door mij in Juli 1863 een aanvang met 
de terreinswerkzaamheden gemaakt. Nadat mij in November 


1863 de Ingenieursdienst in het tweede arrondissement van 


Noordbrabant was opgedragen, werden mij op 1 November 
toegevoegd, tot het verrichten der terreinsopnemingen en het 
behulpzaam zijn bij de uitwerking van het ontwerp, de 
Surnumerair van den Waterstaat R.O. vaN MANEN en de 
Civiel-Ingenieur C. W. P. Mrrrine, in Maart 1864 de Sur- 
numerair van den Waterstaat M. B. G, HoGERWAARD en in 
Juni 1864 de Civiel-Ingenieur J. C. Esror. Voorts waren nog 
behulpzaam de buitengewoon opzichters 1. B. J. Lorerr, P.J. 
M. vaN DER VEN en H. A. Herro. 
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Het ontwerp werd, als blijk van instemming, mede onder- 
teekend door den Ingenieur in het Sde arrondissement te 
Breda L. H. J. J. Mazer, binnen wiens dienstkring het 
benedendeel der voorgestelde werken lag, ingezonden 23 
Januari 1865 aan den opvolger van den 14 September 1864 
overleden hoofdingenieur in Noord-Brabant 1. RIJSTERBORGH, 
den hoofdingenieur B. P. G. vaN DrGGeLeEN, en door dezen 
aan de Regeering ingediend 1 October 1865. 

Voor de richting — zie de bijgevoegde situatiekaart, waarop 
de polders die op het Oude Maasje en de Donge uitwateren 
met arceeringen zijn aangeduid — werd in hoofdzaak het 
ontwerp van Generaal KRAIJENHOrF gevolgd, behoudens bij 
Heusden, vaar de rivier benoorden door „de doode Maas” 
in stede van bezuiden tusschen Heusden en Oud-Heusden 
werd ontworpen. Voor herstelling van de verbroken gemeen- 
schap met het Benedenland van Heusden zou aldaar een 
pontveer dienen. Te Gansoijen zou de nieuwe rivier het 
bestaande Oude Maasje tot het Drongelensche veer volgen, 
dit daar verlaten om den Gantel op te nemen, en dan van 
af Labbegat weder de richting van het Oude Maasje aan- 
houden. 

De breedte van het zomerbed bij middelbaren zomerebbe- 
stand werd aangenomen, aan het boveneind op 100 M., ver- 
wijdende tot het Keizersveer op 150 M. De diepte op 2 M. 
bij laagwater. Van Keizersveer af nam de breedte toe tot 
400 M. beneden Drimmelen. De mindere breedte van 100 M. 
bij het Heleind, dan door KRAIJENHOorF was voorgesteld, 
werd gekozen op grond der overweging dat te Hedikhuizen 
gedurende de eb als gevolg van den verkorten weg naar zee, 
een aanzienlijke verlaging van waterspiegel werd verwacht, 
die zich waarschijnlijk tot Grave zou doen gevoelen, en waar- 
door de Boven-Maas, in 1865 vooral boven Empel op vele 
plaatsen bij lage waterstanden toch reeds bezwaarlijk te be- 
varen, bij eb onbevaarbaar zou worden. Gedeeltelijk door 
baggerwerk, maar hoofdzakelijk door beperking der rivier- 
breedte bij middelbaren rivierstand moest daartegen worden 
gewaakt. Men rekende die geringere breedte veilig te kunnen 
aannemen met het oog op het vermeerderd verhang bij de 
aanmerkelijke rivierverkorting. Bovenwaarts het Heleind zou 
dan de Maas zijn te norrnaliseeren in verband met de bene- 
denwaarts aangenomen breedte. 

Tusschen het Heleind, waar de Noorderbedijking aansloot 
aan die van Bommelerwaard met een schutsluis voor het 
scheepvaartverkeer, en den Langstraatschen dijk bij Gansoijen 
werd de rivier tusschen bandijken, op 500 M. afstand onder- 
ling, besloten. 

Van dáár tot Keizersveer werd, behoudens een afsnijding 
bij Dussen, de bestaande Langstraatsche dijk verhoogd, en 
verzwaard tot 6 M. kruinsbreedte. Van Keizersveer tot Spij- 
kerboor zou een bandijk gemaakt worden op voldoenden 
afstand uit den rechteroever om te eeniger tijd te worden 
doorgetrokken tot den linkerbandijk der Nieuwe Merwede, 
waardoor dan het Bergsche Veld omdijkt en één polder zou 
worden. 

De bestaande Zuiderbedijking der Langstraatsche buiten- 
velden, voor een groot deel uit veengrond gemaakt, werd 
niet tot rivierdijk geschikt geacht. Langs de zuidzijde der 
nieuwe rivier op 250 M. uit de as met een af buiging bij 
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aansluitende aan den dijk van den Amaliapolder. In de 
afsluiting van de Donge zouden een scheepvaart- en ver- 
mogende uitwateringsluizen gebouwd worden. 

Ter beveiliging tegen hoog zomerwater van de buitendijks 
liggende velden aan de noordzijde der nieuwe rivier tusschen 
Gansoijen en Keizersveer, zouden zomerkaden dienen met 
flauw binnenbeloop om in de wintermaanden den overloop 
van het rivierwater te kunnen verduren. 

Wederzijds werd langs de rivier, om meester van den oever 
te blijven, nog een meerdere breedte van 20 M. onteigend 
tot Rijksgrond, tevens uitweg voor de landerijen. 

Te Keizersveer 39 cM. verhooging van middelbaren ebbe- 
stand verwachtende, werden achter de wederzijdsche 
bedijkingen ruime uitwateringskanalen met de noodige over- 
bruggingen ontworpen, aan het benedeneind met sluizen, 
voorzien van vloeddeuren, en inrichting om buitenwater in 
te laten. 

Het noorderuitwateringskanaal ter bodembreedte van 5 M., 
verwijdende tot 15 M. bij Keizersveer, die breedte behoudende 
tot Spijkerboor, zou zich uitstrekken van den Aalburgschen 
dijk af tot Spijkerboor. Het benedengedeelte van Keizersveer 
af werd tusschen wederzijdsche dijken besloten, waarvan de 
zuidelijke deel uitmakende van de bovengenoemde toekom- 
stige zuiderbedijking van het Bergsche veld, terwijl de 
noordelijke na die bedijking kon vervallen. De mond bij het 
Spijkerboor werd afgesloten door een uitwatering- tevens 
schutsluis. Beneden Dussen moest dit kanaal tevens voor de 
scheepvaart dienen. 

Het zuideruitwateringskanaal was gericht van Doeveren af 
tot de Donge binnen de bovengenoemde afsluiting dier 
rivier. Van de Waalwijksche haven af was dit kanaal tevens 
scheepvaartkanaal. De bodembreedte zou daartoe bedragen 
15 M. bij 2 M. diepte onder kanaalpeil. De Waalwijksche, 
Labbegatsche, Capelsche havens, Vrouwkensvaart en de 
Kerkvaart, toegangen tot de dorpen in de Langstraat, zouden 
allen tot die diepte worden uitgediept. Desgelijks de 
Geertruidenbergsche en Oosterhoutsche havens. 

Om de Langstraatsche buitenvelden achter de zuider- 
bedijking de natuurlijke bemesting te hergeven, die zij door 
de dichting van den Baardwijkschen overlaat kwamen te 
derven, zou bij Doeveren een irrigatiesluis worden gebouwd. 
De kaden langs de Langstraatsche havens werden daartoe 
geslecht, het irrigatiewater zou worden afgevoerd op de Donge. 

In de afwatering van de Bleekkil zou worden voorzien 
door wegbaggering der ondiepten in de Oostkil. 

De raming was, zonder de kosten van verdieping der 
bestaande Maas boven Hedikhuizen: 


onteigening f 2,227.000. — 
grondwerken . „ 9,091.000. — 
kunstwerken „ 1,014.000— 
onvoorzien „ 168.000. 

_f 6,500.000.— 


bij een tijd van uitvoering van 10 jaren. 


Langs graphischen weg en door vergelijking met de ver- 
hanglijnen op andere rivieren werd aangenomen, dat de 
rivierstanden tusschen Grave en Deeneplaat de volgende 


seertruidenberg werd een geheel nieuwe dijk ontworpen, | veranderingen zouden ondergaan : 
| Middelbare rivier- en ebbestand. Middelbare rivier- en hooewaterstand. 
EEE Ee ee he En ad ar kee CT 
Piste | Vóórde verleg- | Na de verleg- | Vóór de verleg- | Na de verleg- | 
laatsen. ging van den | ging van den | d 4 ging van den | ging van den | « B Ì 
Maasmond \ Maasmond | Verhooging. | Verlaging. Maasmond Maasmond | Verhooging. | Verlaging. 
TTT | TTT | 
: | ten opzichte van A.P. | ten opzichte van A.P. | 
nn RN CE IE : 
M. M. | c.M, c:M. M. M. c.M. c.M. 
s | 
Grave 5.66 5:60 — == 5.66 5.66 — — 
Megen . 4,23 418 | — 5 4,23 418 — 5 
Lith. 3.29 2.87 — 42 3.29 2.87 | — | 42 
St. Andries . 2.80 2.33 47 2.80 2,40 — 40 
Blaauwe sluis 2.29 E77 — 52 2.29 | 2.04 | == | 25 
Crèvecoeur. 2.04 elke! —- 3 2.04 1.81 — | 23 
Hedikhuizen . 1.89 1.00 — 8 1.89 1.65 — 24 
Heusden Eri: 1.67 0.79 — 88 1.67 1.61 | — 6 
Drongelensche veer — 0.65 0.42 107 — 1.44 1.51 di — 
Capelsche veer . — 0.65 0.17 80 — 1.40 1.45 | 5) — 
Mond-Donge . — 0.55 — 0% 31 EE 138 1.40 | 2 — 
Deeneplaat — 0.62 — 0.62 — — 1.36 1.36 — | — 
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Boven Grave en beneden Deeneplaat zou de invloed der 
nieuwe rivier zich op de waterstanden niet meer doen ge- 
voelen. 

Op verbetering van den Amer, om deze verhooging van 
ebbestand aan den mond der Donge te keeren, en zoodanige 
afmetingen voor de nieuwe rivier dat deze tot boven Heusden 
een krachtige tijrivier zou worden, was niet bij dit ontwerp 
gerekend. 

Evenmin was sluiting van den Heerewaardenschen overlaat 
daarbij opgenomen, wel echter in het verschiet aangeduid. 

Een en ander voerde tot de zeer ingrijpende wijzigingen 
in het plan van 1865, bij het thans tot stand gekomen in de 
wet van 1883 genoemd werk, waartoe de nota van 8 Juni, 
1880 van den Hoofdingenieur van den Waterstaat Rose „over 
„het ontwerp tot verbetering van den waterstaatkundigen 
„toestand in het noordoostelijk deel van Noord-Brabant” tot 
punt van uitgang heeft gestrekt. 


‘s-Gravenhage. 


TECHNISCHE MEDEDEELINGEN 


ALS INLEIDING TOT DE FEESTVERGADERING TE MIDDELBURG, 
18—20 Augustus 1904. 


W. FE. LEEMANS. 


ie 
De Abdij van Middelburg. 


Geschiedkundige aanteekeningen 


DOOR 
J. A. FREDERIKS. 
(Met afbeeldingen). 


De oudste geschiedenis der Maria- en St Nicolaas-Abdij te 
Middelburg ligt in het duister. 

Volgens sommigen bestond zij reeds in de XIdeeeuw, vol- 
gens anderen werd zij in 1106 of 1107 gesticht. 

De Cronyk van Vormezeele stelt het stichtingsjaar op 1123 
en noemt als stichter den prior van Vormezeel ALBALDUs, 
die ook de eerste Abt werd en er in 1130 stierf en begraven 
werd. 

Er bestaan voldoende gronden om aan te nemen, dat er | 
vóór dien tijd reeds een andere geestelijke stichting bestond, 
vermoedelijk een klooster, dat aan de Heilige Maagd was ge- 
wijd en waarvan de gebouwen aan de Abdij zijn overgegaan. | 
In de oudste rekeningen van Middelburg wordt dan ook de | 
Abdij gewoonlijk met den naam van Klooster aangeduid. 

In de thans nog aanwezige overblijfselen uit de XIIe 
eeuw vindt men op vele plaatsen sporen van een ouderen | 
bouw, waarbij tufsteen als hoofdmateriaal gebezigd is, terwijl 
het ook moeilijk verklaarbaar is, dat in 1255, toen de Roomsch | 
Koning Wizrem II hier was, de gebouwen van de Abdij | 
reeds in zulk een slechten toestand zouden verkeerd hebben, | 
dat een geheele herbouw noodzakelijk was, als deze eerst een | 
eeuw geleden waren opgericht. 

Kort na de stichting van de Abdij werden de reguliere 
kanunniken van Vormezeele, op aandrang van den Utrecht- 
schen bisschop GopeBALp, vervangen door Norbertijnen uit de 
Abdij St Michiel te Antwerpen. 

De Maria-Abdij werd spoedig een machtige instelling en 
de abten oefenden een grooten invloed ook in politieke | 
zaken uit. 

De verschillende vorsten, die achtereenvolgens over deze | 
landen heerschten, wedijverden in het verleenen van privi- | 
legiën en giften. | 

In Graaf Wirrem II vond de Abdij een machtigen be- 
schermer; hij liet in 1255 de gebouwen, die in zeer slechten 
staat verkeerden, vernieuwen en een jaar later gaf hij daaraan 
een groote uitbreiding. 

Zijn vroegtijdige dood maakte een einde aan de groote | 
verwachtingen, die van hem werden gekoesterd. 

Zijn lijk werd uit Friesland naar hier gevoerd en in de 
Abdij-kerk begraven. Ook zijn broeder Froris pe Vooap en 
diens gemalin Apa werden aldaar bijgezet. 

Froris V bevestigde in 1275 de privilegies, door zijn vader 


en later zijn voogd aan de Abdij verleend, en nam te harer 
opzichte nog een aantal gunstige beschikkingen. 
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Zijn opvolgers drukten deze voetstappen. Onder graaf 
WrirveM III werden aan de Abdij vrijheden gewaarborgd. 
bescherming verzekerd, leenen uitgegeven, rijke giften toege- 
staan. In 1816 verklaart hij alle tusschen hem en den Abt 
uitstaande schulden vereffend. 

Wivem IV, MARGARETHA en WirLeMm V gaan voort met 
de Abdij te begunstigen. Onder Hertog ALBRECHT zien wij 


‚hetzelfde gebeuren; als een bewijs voor den rijkdom, die er 


heerschte, kan worden aangevoerd, dat de Hertog in 1851 
een groote hoeveelheid tafel- en ander zilver van den abt 
in leen had, waaronder genoemd worden 8 paar bekkens, 
verschillende kannen, 23 schalen en 50 schotels. 

In 1856 bezat de Abdij reeds 2000 gemeten land in 
Walcheren. 

Dat het er echter niet altijd rustig en kalm naar toe ging, 
bewijst het verlof, dat de Hertog aan den toenmaligen Abt 


in 1859 verleende om met zijn volgelingen wapen en harnas 


te mogen dragen, een maatregel die wel noodig was, als men 


‚ weet, dat het vorige jaar zijn voorganger, Abt JOHANNES VAN 


DER Goes, bij een oorlog voor Middelburg door zijn leenman 
ridder BouDEWIJN VAN BRIGDAMME werd vermoord of van 


‚live ter dood gebracht, zooals de geschiedschrijver zegt. 


Deze ridder BoupewijN en zijn broeder Prirrps waren een 


‚paar ruwe klanten, die reeds in 18349 den heer vaN MoeERMONT 
‚hadden omgebracht, waarvoor zij tot een geldboete waren 


veroordeeld en een bedevaart naar St. Jago de Compostella 


| moesten ondernemen. 


De moord op den Abt bleef natuurlijk niet ongestraít : 
BOUDEWIJN VAN BRIGDAMME werd vervallen verklaard van de 
tienden, die hij van de Abdij had, terwijl hem alle ambachten 
werden ontnomen, die hij op Walcheren bezat. 

Ook van andere zijden werden de rechten van de Abdij 


‚betwist, haar privilegies aangetast, en menigmaal moest de 


grafelijke regeering tusschenbeide komen om haar rechten te 
handhaven. 

Behalve de gunstbewijzen, die de Abdij van de leden van 
het grafelijk stamhuis ondervond, ontving zij ook van anderen, 
zoowel geestelijken als wereldlijken, tal van giften en schen- 
kingen, waardoor haar luister en macht in hooge mate 


| toenam. 


De Utrechtsche bisschoppen gingen daarbij voor. 

Haar bezittingen in landerijen, tienden, leenen, rechten en 
vrijdommen waren verbazend toegenomen. 

Het kasteel „Westhoven” bij Domburg behoorde reeds sedert 
1277 aan de Abdij; het was hier dat de Abten meermalen 
hun hooge bezoekers ontvingen of rust zochten voor hun vele 
beslommeringen. 

Het zoogenaamde „Munnikenhof” bij Grijpskerke was mede 
een lusthof van de Abten. 

Bij al die weelde en groote’ macht, werden de godsdienst- 


‚plichten niet vergeten ; met goedkeuring van Graaf WiLLem 111 


stichtte Abt Nrcoraas een Kapellarij in de Parochiekerk te 
‘s-Gravenhage en toonde zich bereid om de Kapel te Eik en 


‚ Duinen tot een Parochiekerk te verheffen. En mogen wij den 


Zeeuwschen geschiedvorscher J. Ab Urrecar DRxSSELHUIS 
gelooven, dan ontving Graaf WiLLeMm V van den Abt JOHANNES 
VAN DER GOES een vermaning inzake zijn houding tegenover 
zijn moeder, Keizerin MARGARETHA, een daad die getuigde van 


| edele plichtsbetrachting. 


Ook WirreMm VI, JACOBA en PHILIPS VAN BOURGONDIË gaven 
aan de Abdij vele voorrechten. 

In 1465 werd de Abt JAN VAN ’s-GRAVEZANDE tot dijkgraaf 
van de Vijf Ambachten van Walcheren benoemd. 

Op 15 September 1505 werd er onder Puris DEN SCHOONE 
het kapittel van het Gulden Vlies gehouden. 

In KAREL VAN OOSTENRIJK (later keizer KAREL V) vond zij 
een machtig weldoener; in 1517 vertoefde de vorst langen tijd 
op „Westhoven”. Hij was er, met enkele tusschenpoozen, van 
28 Juli tot 1 September. 

Het is zeker niet te verwonderen, dat de Abten in groot 
aanzien waren en een werkdadig aandeel hadden in de ge- 
westelijke regeering en bij plechtige gelegenheden een voor- 
name plaats innamen. f 

Bij al dien voorspoed werd echter de Abdij ook niet voor 
moeilijkheden en rampen gespaard, zoodat zij menigmaal in 
ernstige geschillen was betrokken en voor haar rechten en 
vrijheden moest opkomen. 

Van materieelen aard was het ongeluk, dat haar in 1492 
trof. Op den 22en October brandde het grootste gedeelte van 
de Abdij af met de rijke bibliotheek, die alderschoonste Biblio- 
theeken ende oudste boecken van heel Zeelandt. 
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Maer die Abdie is weder veel schoonder opghetimmert.... danse 
te voren oyt was, zegt de geschiedschrijver REYGERSBERGEN. 

Het toen afgebrande gedeelte bestond uit de gebouwen, 
waarin thans het Hotel wordt gehouden, het polderhuis van 
Walcheren, en richtte zich van twee zijden paar de tegenwoor- 
dige woning van den Commissaris der Koningin. 

Een gewichtige tijd ging de Abdij tegemoet, toen door Paus 
Paurus III het bisdom Middelburg werd ingesteld en de 
waardigheid van Abt voor altijd werd toegekend aan den bis- 
schop van Middelburg. 

De laatste Abt van Middelburg, Nrcoraas pr Castro of 
VAN DER BurGH, werd als eerste bisschop gewijd op 12 
December 1562, hij stierf tijdens het beleg der stad op 16 
Mei 1573. Zijn opvolger, JOHANNES VAN STRIJEN, in 1575 tot 
bisschop benoemd, doch eerst in 1581 te Namen gewijd, kon 
zijn zetel niet innemen door den overgang van Middelburg 
aan de Staatschen. Ook de laatste bisschop, CAROLUS PurrrPPus 
RopoanN, die in 1600 werd gewijd, kon niet in zijn bisdom 
komen en werd twee jaar later te Brugge benoemd. 

De Abdij, die haar toppunt van bloei en grootheid had 
bereikt, werd plotseling door de reformatie en den overgang 
van de stad aan Prins WrirreMm opgeheven en haar gebouwen 
werden tot verschillende wereldlijke doeleinden bestemd. 

Ziedaar in korte trekken de geschiedenis van deze merk- 
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waardige stichting, die gedurende drie eeuwen in hoog aan- 
zien stond en grooten invloed kon uitoefenen op den gang 
van zaken in deze landen. 


De Abdij van Middelburg lag, van haar stichting af, onge- 
veer in het centrum van de stad, die zich bij de verschillende 
uitleggingen bijna regelmatig daarom heeft uitgebreid. 

Haar omvang was zeer uitgestrekt en thans uog vormen de 
overblijfselen een belangrijke reeks gebouwen, die door hun 
schilderachtige groepeering, hun bekoorlijk silhouet en hun 
afwisseling in kleur de bewondering van den bezoeker opwekken. 

Wij zullen achtereenvolgens de gebouwen nagaan, die nog 
in stand zijn gebleven, (zie de Plattegrond in fig. 1) en daar- 
omtrent enkele geschiedkundige en andere bijzonderheden 
mededeelen. 

De Abdiĳj-Kerk met toren. 

De kerk bestaat uit twee schepen en een langwerpig veel- 
hoekig afgesloten choor. Aan de muren zijn nog overblijfsels 
te vinden, die tot de XIIle eeuw opklimmen. 

Op 24 Januari 1568 brandde zij voor een groot gedeelte 
af en werd in 1570, 1577 en 1578 hersteld. Het choor had 
oorspronkelijk een houten gewelf. De tegenwoordige steenen 
gewelven werden op last van bisschop Nrcoraas DE CASTRO 
door ANTHEUNIS SEXON en JAN BORREMANS uit Antwerpen 


MIDDELBURG. 


Plattegrond. 


A. Toren. HI. Ziekenhuis. 0. Woningen voor het personeel. 
B, Koorkerk. 1. Woning van den Proost. P. Bakkerij. 

GC. Kruisgang. J. Woning van den Abt. Q. Brouwerij. 

D. Bibliotheek. K. Open plaats. R. Nieuwe Kerk. 

E. EFetzaal. L. Hotel voor vorstelijke bezoekers. S. Bijgebouwen. 

F. Vergaderzalen. M. Woningen der Kanunniken. 

G. Kapittelzaal. N. Stal. 


Schaal 4 : 1000. 
Fig. 1. 
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aangebracht; het wapen van den bisschop ziet men onder 
de muraalbogen. 

De tegenwoordige benaming van Nieuwe Kerk voor de 
ruimte der beide schepen komt eerst voor in 1585 en doelt 
waarschijnlijk op de vernieuwing na den brand van 1568; 
de afscheiding tusschen de schepen en het choor werd in 
1596 gemaakt. 

De kerk bezat eertijds, zooals te begrijpen is, een groot 
aantal sieraden, waaronder een kostbaar altaarkleed, dat met 
goud en edelgesteenten was bezaaid en waarop de bruiloft 
van Kana en het heilig Avondmaal waren afgebeeld. 

Boven het hoofdaltaar was het beroemde schilderstuk van 


JAN vAN Maguse geplaatst, dat op last van den Abt Maxr- | 


MILIAAN VAN BouRGONDIË vervaardigd was. 
REYGERSBERGEN zegt daarover in zijn Chronik: 


Hij heeft die schoone Tafel van schilderen doen maecken, die 
op ten hooghen Outaer in de Kercke van de Abdyen voornoemt 
staet, bij Jan van Mabeuze, vermaerd Schilder, ende Konstenaer, 
datter alsulcke gheen en is in alle die Christenheyt. Om welcke 
Tafel te sien, van Antwerpen in Zeelandt gekomen is ook een 
vermaerdt Konstenaer, Albert Durer Hoochduitsch, die dese Schil- 


derije seer gherecommandeert heeft, segghende, dat hij sgulcke in | 


deze Nederlanden niet ghesien en hadde. 


Het schilderstuk was een triptiek en stelde de afneming 
van het Kruis voor. 

In de kerk was ook aanwezig een graftombe ter eere van 
den Roomsch Koning WirreM II, op last van de landvoogdes 
MARIA in 1546 door den Abt FLORIS VAN SCHOONHOVEN op- 
gericht. 

Dit alles, met uitzondering van het genoemde altaarkleed, 
ging bij den grooten brand van 1568 verloren. Vroeger hadden 
de beeldstormers er reeds duchtig huis gehouden. 

De overblijfselen van de graftombe werden in 1817 terug- 
gevonden en zijn thans in het museum van het Zeeuwsch 
Genootschap der Wetenschappen te zien. 


De beenderen. van Wirrem IT en van Froris pe Voogp | 


werden in September 1866 opnieuw begraven, ter plaatse 
waar in 1820 op Rijkskosten te hunner eere twee marmeren 
platen in den muur van de kerk waren aangebracht. 

De Nieuwe Kerk werd na de overgaaf van de stad aan de 
Hervormden gegeven; de Choorkerk werd eerst een gesticht 
voor armen en zieken en daarna kerk voor de Engelsche 
Court, die hier gevestigd was; later werden er Engelsche 


soldaten ingekwartierd. In 1597 werd zij voor den Hervormden 


eeredienst geopend. 

Het tegenwoordige dak dagteekent van 1688; op de oudste 
kaarten van Middelburg ziet men dit choor met een plat 
afgedekt, waaromheen een steenen borstwering. 


Men vindt nog in beide kerken een groot aantal goed | 
bewerkte grafzerken uit de XVlIle eeuw en in de Nieuwe | 


Kerk het fraaie gedenkteeken voor de Zeeuwsche Admiralen 
JAN 
1680—1682 op last der Staten van Zeeland vervaardigd. Door 


gebrek aan middelen was de uitvoering van het monument | 
vertraagd, waarop de familie het geld in voorschot gaf. Het 


werd echter nooit terugbetaald. 


Vroeger geplaatst in de Oude of Oost-Monsterkerk, had het | 


in 1809 veel te lijden van de Engelsche soldaten, die er 
ingekwartierd lagen. 


In 1818 werd het op kosten van het Rijk hersteld en naar | 


de Nieuwe Kerk overgebracht. 


Erger dan brand en beeldenstorm was voor de kerk de | 


zoogenaamde verfraaiing, die zij onderging naar de plannen 
van den Middelburgschen architect G. H. GRAUSs. 

Nadat in 1846 onder zijn leiding een inwendige verknoeiing 
plaats had, waarbij o.a. de rijk gebeeldhouwde koolbladeren 
van de kapiteelen der kolommen eenvoudig werden weggehakt 
en vervangen door aan latwerken bevestigde moderne hoofd- 
gestellen, werd in 1852 de schilderachtige, met een traptoren 
versierde gevel vervangen door het misbaksel in pseudo 
Gothischen stijl, dat thans nog de Groenmarkt ontsiert. 

Bij die gelegenheid werden ook de rijke kerkkronen, 
meesterstukken van geelgieterskunst, voor oud koper verkocht. 
Thans moeten deze kronen een van Albions kathedralen 
versieren. 

Gelukkig zijn door de zorgen van kerkvoogden het vorige 
jaar de uitstekende deelen van den gevel, die gevaar opleverden 
voor de voorbijgangers, verwijderd en zal binnen kort een 
aanvang worden gemaakt met de herstelling er van, geheel 
overeenkomstig den oorspronkelijken toestand, waardoor een 
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zeer gewenschte aansluiting zal worden verkregen met de 
aangrenzende rijksgebouwen. 

Bij de scheiding van de schepen en het choor, verheft 
zich, hoog boven alle gebouwen uit, de Abdijtoren, in de 
wandeling de lange Jan genaamd. 

De achthoekige onderbouw van den toren is van bak- en 
bergsteen opgetrokken; het bovengedeelte is van hout, dat 
gedeeltelijk met koper is bekleed. De toren brandde in 1416 
en 1512 af‚ doch werd op kosten van de Abdij herbouwd. 

De oudste afbeeldingen er van vindt men op de kaarten 
van VAN DEVENTER, HOGENBERG en SMALLEGANGE. Ten gevolge 
van den bliksem brandde het bovengedeelte op 24 Januari 1568 
af. Daarbij had het gewelf, dat het steenen gedeelte afsloot, 


en CoRNELIS EvERTSEN, door RomBour VERHUIST in | 


‚veel geleden; dit werd echter door den bisschop in hetzelfde 
‚jaar hersteld. 

In 1592 en volgende jaren werd het bovengedeelte opnieuw, 
| doch in renaissance stijl opgebouwd. 


GEZICHT OP DE KRUISGANG. 


De spits van den toren brandde op 1 Augustus 1712 weer 
af en werd 1718—1720 vernieuwd. 

Van den toren met zijn verschillende spitsen bestaan 
bezienswaardige modellen in de oudheidkundige verzameling 
op het Raadhuis te Middelburg. 

Omtrent de klokkenspellen en de klokken in den toren 
leverde de heer F. A. Horrer onlangs een belangrijke bijdrage 
in het Tijdschrift van het „Zeeuwsch Genootschap der Weten- 
schappen.” 

De toren heeft een hoogte van 85.66 meter en is, jammer 
genoeg, geheel met gele verf besmeerd. Thans is men bezig 
de koperen bekleeding te vernieuwen, waarbij het voornemen 
bestaat de natuurlijke koperkleur te behouden, zoodat het 
aanzien daardoor veel zal winnen. 


De kleine binnenplaats met kruisgang 
en aangrenzende gebouwen. 


Ten Noorden van de kerk en onmiddellijk in aansluiting 


daarmede, bevindt zich de fraaie binnenplaats, omringd 


an 
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door een met rijke traceeringen en afwisselende gewelven 
versierden kruisgang (fig. 2 en 3). 

Deze gang dagteekent uit den aanvang der XVIe eeuw en 
diende tot verbinding der aangrenzende gebouwen en tot 
wandelplaats der bewoners van de abdij. 

Na de opheffing van de Abdij werd deze zeldzaam fraaie 
binnenplaats met de daarbij behoorende gebouwen bij besluit 
van 18 December 1579 bestemd tot provinciale nrunt en reeds 
het volgende jaar werden er 4000 legpenningen geslagen. 

De kruisgang werd aan twee zijden volgebouwd met ver- 
trekken, die gedeeltelijk tot woning van de beambten, ge- 
deeltelijk tot het plaatsen van smeltovens en der instrumen- 
ten dienden. 

Belangrijk voor de geschiedenis van het muntwezen bleven 
nog bewaard een zevental origineele teekeningen van den 
architect en kunstschilder DANieL pr BrrroK van 1671 en 
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voorstellende al de instrumenten tot het schroefwerk van de 
nieuwe munte om het geld niet meer te slaan maar te schroeven. 
Deze teekeningen bevinden zich in de verzamelingen van het 
„Zeeuwsch Genootschap der Wetenschappen”. 

De munt werd in 1798 opgeheven en de daarvoor in ge- 
bruik geweest zijnde gedeelten van den kruisgang bleven 
ledig staan, totdat drie zijden er van in 1826 door het domein- 
bestuur voor f 1600 werden verkocht, volgens overlevering 
ten gerieve van den koetsier van ’s Konings Commissaris. 
Het aan de westzijde van het plein gelegen gebouw was na- 
melijk ingericht tot stal en koetshuis en de geringe breedte 


van den gang was hinderlijk voor het uit- en inrijden der | 


koetsen. 
Voor een groot gedeelte der afkomende steenen — de ge- 


profileerde graden der gewelven — had men geen emplooi en ! 


deze werden in een kelder geworpen, waar zij later terugge- 
vonden zijn en nu met goed gevolg zijn aangewend bij de 
herstelling van den kruisgang. 

In het gebouw aan de oostzijde der binnenplaats werd de 
Admiraliteit van Zeeland gevestigd. De vertrekken waren 
versierd met de orgineele portretten van De Ruvrer en de 
gebroeders Evertsen. Het eerste was een geschenk van den 
vlootvoogd zelven. Verder vond men er een aantal oude vlag- 
gen, een kunstig model van een oorlogsschip, enz. 

De portretten werden in 1795 naar Vlissingen gevoerd en 
in 1808 naar Rotterdam. Pogingen om ze hier terug te krijgen 
bleven vruchteloos. Koning WirreM I liet echter een copie 
van het portret van De Ruyrer maken en schonk dit aan de 
Provinciale Staten. Deze copie is nog aanwezig; het origineel 
werd in het marine-etablissement geplaatst. De vlaggen, roem- 
rijke gedenkteekenen van de dapperheid der Zeeuwen, werden 
ter plaatse vernietigd; het model van het oorlogsschip onder- 
ging dit lot te Rotterdam. 

In 1803 werd de zaal der Admiraliteit bestemd voor Depar- 
tementaal Gerechtshof; de schilder P. GaAar vervaardigde ten 
behoeve daarvan een levensgrooten Mozes met de tafelen der 
wet en een beeld der gerechtigheid. 

Onder het Fransche bewind werd in dit gebouw, door den 
prefect, baron De Pycke, een huiskapel opgericht. 

Later, in 1839, werd er een concertzaal in gemaakt, waar- 
voor de hoofdmuren, zeer ten nadeele van de stevigheid, een- 
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voudig werden weggebroken en vervangen door houten schot- 
werken en Jattenwanden. 

Onder dit gebouw bevindt zich een merkwaardige XIIIe 
eeuwsche zaal, het meest intacte gedeelte van den oorspron- 
kelijken bouw (fig. 5). 

Deze zaal werd, doordien de waterdichtheid te wenschen 
overliet, bijna tot aan de kruin der gewelven met grond 
gevuld, terwijl een gedeelte er van was veranderd in een 
reusachtigen beerput. 

Nadat het Rijk in 1897 wederom de vrije beschikking over 
dit gebouw had verkregen, en voor een concertzaal een andere 
gelegenheid is gebouwd, zijn de verschillende vertrekken van 
lateren tijd uitgebroken, de oude hoofdmuren hersteld en de 
bekapping vernieuwd. Het gebouw is thans ingericht tot 
vergaderzaal en sectiekamers van de Provinciale Staten (fig. 4). 
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De fraaie voorgevel is van de oude cementkorst ontdaan, 
bij welke gelegenheid de plaats en de vorm van de oude 
lichtopeningen weder te voorschijn kwamen; deze zijn alle 
hersteld en het uiterlijk van het gebouw is daardoor aanmer- 
kelijk verbeterd. 

Bij het blootmaken der binnenmuren, kwamen aan de zijde 
van de binnenplaats een geheele reeks oude lichtopeningen 
uit de XIIIe eeuw te voorschijn met sporen van een een- 
voudige polychromie. 

Noordelijk van dit gebouw, aan de Groenmarkt, staat de 
eetzaal, de „groote reefter”, in den aanvang der XVle eeuw 
gebouwd, ter vervanging van het oude refectorium, dat te 
klein was geworden. Het is een langwerpig vierkant gebouw, 
met groote boogvensters, van zandsteenen traceeringen 
voorzien en met trapgevels aan de beide einden afgesloten. 

Na het opheffen der Abdij werd dit gebouw bestemd tot 
geschutgieterij. In 1619 werd er voor stadsrekening een kelder 
bij gemaakt. Later werden er ook klokken in gegoten; o.a. 
door den bekenden JAN BURGERHUIJS. Daarna aan particulieren 
voor pakhuis verhuurd, werd het in 1751 stal voor den 
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De groote binnenplaats metaangrenzende 
gebouwen en de poorten. 


Een sierlijk overwelfde gang uit de XVIe eeuw leidt van 
de kleine naar de groote binnenplaats, een ruim hof, langs 
welks vier zijden zich de verschillende gebouwen uitstrekken, 
die vroeger deel uitmaakten van de Abdij. 

Ten Noorden en Noord-Westen treft men een doorloopenden 
baksteenbouw aan, waarvan de onderscheiden deelen als het 
ware zijn begrensd door 4 torens (fig. 6), verschillend van 
hoogte en afwisselend van vorm. Hier woonden oorspronkelijk 
de mindere dignitarissen. Het is voornamelijk hier, dat de 
brand van 1468 het hevigst heeft gewoed en groote schade 
heeft aangericht. 

In dit gedeelte bevindt zich ook de zoogenaamde Noord poort 
van de Abdij, waarvan de binnenzijde een der merkwaardigste 
overblijfselen is uit den ouden bouw. De beide bogen, die de 
openingen van de dubbele poort vormen, worden gedragen 
door een zware kolom van blauwen arduin, van dezelfde 
architectuur als die van de hierboven genoemde zaal. 


ZAAL uir DE XIIIe EEUW. 


Prins vAN ORANJE, in 1789 militair hospitaal, vervolgens 
bergplaats voor oud materiaal en in 1864 gymnastiekschool. 

De baksteenen gevels werden, naar de voorschriften van 
den gemeente-architect C. KRriJGER, in 1863 met cement be- 
zoedeld, de lichtopeningen doorgebroken, de zandsteenen 
traceeringen en de loodbeglazing vervangen door onooglijke 
ramen en groote ruiten. Thans zijn de gevels van de Groen- 
markt van die ongerechtigheden ontdaan, de muurwerken en 
lichtopeningen hersteld en is de loodbeglazing weder aan- 
gebracht. 

Aan de westzijde van de binnenplaats treft men de oude 
kapittelzaal aan, waarvan de imposante gewelven eertijds op 
een enkele kolom rusten. Alleen de fijne profileeringen aan 
de deuromlijstingen, de muraalbogen en de zwaar verminkte 
kolom getuigden nog van vroegere grootheid. De gewelven 
waren ingeslagen, de boogvormige lichtopeningen gedicht, 
alles om de ruimte te kunnen benutten voor paardenstal en 
koetshuis, een toestand, waarin deze ruimte nog voor enkele 
jaren verkeerde. Gelukkig bleven de muren, dank zij hun 
solide constructie, gespaard. Thans zijn de paardenruiven en 
de tuigkasten uitgebroken, en zal het gebouw, door het in te 
richten tot archieflokaal, een nuttige bestemming verkrijgen. 
Hiertoe zijn de gewelven wederom aangebracht, de licht- 
openingen met traceeringen voorzien en de muren hersteld. 


De buitenzijde, naar de Balans gekeerd, heeft na den be- 


‚ wusten brand een rijke bekleeding gekregen met een tweetal 
‚ nissen, waarin oorspronkelijk de beelden van de Heilige Maagd 


en Sr. NrcoLAas zullen gestaan hebben. 

Na den overgang werden deze gebouwen ter bewoning ge- 
geven aan verschillende ambtenaren. 

Later werden er aan de zijden van het binnenhof verschil- 
lende deelen aangebouwd, de oude lichtopeningen van de 
verdieping door de waterlijsten heen, vergroot, die van de rez 
de chaussée gedeeltelijk dichtgemetseld, de torens tot aan de 
nokken der daken afgebroken en het geheel ingericht tot 
woning van een drietal statenboden. 

De archieven van het rijk en later de bibliotheek vonden 
daartusschen een onderkomen. 

De zaal boven de Balanspoort werd ingericht tot Reken- 
kamer, waaraan nog herinnert het aardige poortje in de vrij 
goed bewaard gebleven toren aan de rechterhand. 

In den Noordoosthoek werden de stallen voor den bisschop 
gemaakt; daarboven vond men vertrekken, die later werden 
ingenomen voor administratieve doeleinden, voor bureaux van 
den provincialen waterstaat en thans doelmatig zijn ingericht. 
voor zitkamer voor den Rijksarchivaris en voor werkkamer 
van het publiek. 

In 1895 kocht de provincie echter een eigen gebouw aan, 
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grenzende aan de Abdijgebouwen, en liet dit ten behoeve van 
den waterstaatsdienst geheel terugbrengen in zijn ouden 
schilderachtigen toestand. Het vormt thans een waardige 
aansluiting aan de overige gebouwen en is een sieraad van 
het Balansplein. 

De gebouwen ten Oosten van het Abdijplein dienden tot 
woning van den proost, van den bakmeester en tot bakkerij. 

Het beste bewaard bleef eerstgenoemde woning, die overging 
op en steeds in het bezit bleef van het polderbestuur Wal- 
cheren, terwijl het overige bewoond werd door den admiraal 
TRrESLONG. De woning van den admiraal werd later logement 
voor vreemdelingen en is dit nog. Van den oorspronkelijken 
toestand bleven enkel de muurwerken, de bekappingen en 
de balklagen over. 

Ten Westen van het groote plein strekt zich over de geheele 
lengte van die zijde een gebouw uit, dat tot verblijfplaats 


GEZICHT OP DE GEBOUWEN AAN DE NOoRD-WESTZIJDE VAN HET ABDIJPLEIN. 


Fig. 6. 


diende van de graven van Zeeland, als zij de gasten van de 
Abten waren. Bij de lotswisseling van de Abdij werd dit ge- 
deelte bestemd tot woning van den gouverneur. 

In den Franschen tijd woonde er de prefect en nog heden 
is de eerste ambtenaar in de provincie — de Commissaris der 
Koningin — er gehuisvest. 

Inwendig is het gebouw geheel veranderd en naar de 
moderne eischen ingericht; de oorspronkelijke bekapping en 
alle balklagen met hun hoofd- en kinderbinten bleven echter 
nog in vrij goeden toestand aanwezig. 

Een groote toren van vierhoekigen vorm, waarin voorheen 
de hoofdingang was, is afgebroken ; de fundamenten er van 
vindt men op 25 cM. diepte onder den grond. 

De gevel is later geheel gecement; achter de cementkorst 
was een geheele reeks kolommen met de verbindingsbogen 
verborgen, die bij het schoonmaken van de muren nog geheel 


ongeschonden te voorschijn zijn gekomen. De kapiteelen dezer 
kolommen zijn zeer merkwaardig. 

Aan de zuidzijde van het Abdijplein bevindt zich een uit- 
gestrekt gebouw uit het einde der XVe eeuw, met witten 
arduinsteenen gevel; gelijkstraats trof men aan de voorzijde 
een gaanderij aan — de galderye van ’t witte steenwerck — 


met fraaie gewelven, gedragen op kolommen met sierlijke 


kapiteelen. 

Daarboven woonden de Abt en later de bisschop. 

Na het in bezit nemen van de Abdij werd het woning voor 
den gecommitteerden raad van Vlissingen; later werd de 
gaanderij aan de voorzijde dichtgemetseld met uitsparing van 
lichtopeningen en door scheidingmuren in verschillende loka- 
len afgedeeld, die voor bureaux werden bestemd. 

De gevel was met roozeroode saus besmeerd, de oude kruis- 
kozijnen vervangen door moderne ramen, die door de water- 
lijst heen gebroken waren, een schoorsteen was tegen den 
gevel aan gemetseld, de fraaie zandsteenen dakkozijnen door 
onooglijke houten dakvensters vervangen, de spits van het 
aangrenzende traptorentje afgenomen, in een woord het ge- 
heel schandelijk verminkt. 

De tegenwoordige ingang van blauwen arduin met wit 
marmeren wapen draagt op de naald der deuren het jaartal 
1679. Thans is de gaanderij weêr in zijn ouden toestand her- 
steld en dient tot verbinding der verschillende lokalen. 

Achter dit gebouw bevond zich het ziekenhuis en de woning 
van den Prior; na de reformatie kwam hier de raadpensio- 
naris te wonen; later werd het ziekenhuis afgebroken en het 
overblijvende betrokken door de afgevaardigden van Vlissin- 
gen. Ook dit werd in 1847 gedeeltelijk geamoveerd, terwijl 
de lokalen, welke nog bleven bestaan, bestemd werden voor 
sectiekamers der Provinciale Staten. 

Op de oude fundamenten van het ziekenhuis is in 1900 
een gebouw gezet overeenkomstig het oorspronkelijke, waarin 
verschillende bureaux zijn gevestigd. 

Aan de westzijde van de woning van den bisschop, doch 
eenige meters achterwaarts, verheft zich een vierkanten toren 
van eigenaardigen vorm. Daaronder loopt de verbinding tus- 
schen de groote en de kleine binnenplaats. De toren is ge- 
heel in witten steen opgetrokken en dagteekent uit het mid- 
den der XVe eeuw. 

Gelijkstraats vindt men de fraaie poort met fijne kolonet- 
ten en eleganten kapiteelen, ter weerszijden daarvan sierlijke 
baldakijnen met fijn gebeeldhouwde draagsteenen, voorstellende 
musiceerende engelen. Het geheel heeft door onoordeelkundige 
herstellingen veel geleden, doch blijft zeer belangrijk. Als 
dakafsluiting is een open zandsteenen balustrade aangebracht, 
die thans nog met cement is besmeerd en dichtgemetseld. 
De geheele toren is zeer verzakt en heeft daardoor een bouw- 
vallig aanzien. 

In den zuidoostelijken hoek bevindt zich een baksteenar- 
chitectuur met eigenaardige boogfries. De muren van dit ge- 
bouw zijn gedeeltelijk nog uit de XIIIe eeuw; het bovenge- 
deelte uit de XVIe. Daaronder zijn nog twee merkwaardige 
lokalen uit de XIIe eeuw van gelijke samenstelling als de 
vroeger beschreven zaal, doch van kleiner afmetingen. Hier 
vindt men nog enkele gewelfschilden rustende op niet-gepro- 
fileerde ribben, zooals die aan het Binnenhof te ’s-Gravenhage 
voorkomen. 

Een elegant achtkant traptorentje, mede in baksteen uit- 
gevoerd en met blind gemetselde traceeringen voorzien, her- 
innert aan de Vlaamsche architectuur uit Brugge. Het geeft 
toegang tot de beide op de verdieping gelegen zalen. 

In dit gebouw werden de vergaderingen gehouden van de 
staten en den raad van Zeeland. Daarna werd de kleinste zaal 
bestemd voor de wekelijksche vergaderingen van de Gedepu- 
teerde Staten en de grootste voor de bijeenkomsten der Pro- 
vinciale Staten van Zeeland. Eerstgenoemde bleef haar be- 
stemming behouden, doch de laatste werd ontruimd, nadat 
zij ongeschikt werd bevonden voor dit doel. 

Het was voor die zaal dat de Staten de fraaie tapijtbehang- 
sels deden vervaardigen, waarop de heldendaden der Zeeuwen 
zijn voorgesteld in de zeeslagen, die zij tegen de Spanjaarden 
leverden. Zij werden vervaardigd tusschen de jaren 1591 en 
1599 door JAN DE MarcHr van Middelburg en FRANS SPIERING 
van Delft en zijn merkwaardige voorbeelden van Hollandsche 
kunstnijverheid. Bij een verbouwing der zaal werden de 
tapijtbehangsels afgenomen, hun plaats gewijzigd en de 
doeken passend gemaakt voor de nieuwe ruimten. Men ont- 
zag zich niet om, waar het noodig bleek, ze eenvoudig af te 
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Snijden, de overschietende stukken weg te werpen, terwijl ter 
plaatse waar een schoorsteen stond, een vierkant stuk uit het 
kunstnaaldwerk werd genomen. Een geheel doek, waar geen 
plaats voor was, geraakte zoek en een ander werd later in 
een ton op den zolder teruggevonden. 

Thans hangen vijf dezer stukken in de groote ver- 
gaderzaal der Staten van Zeeland, die daardoor een buiten- 
gewoon rijk aanzien heeft verkregen. De beide overige hangen 
op een der sectiekamers. 

In de zaal van Gedeputeerde Staten vindt men boven den 
Gothieken schoorsteen het levensgroote portret van den Koning 
Stadhouder Wirrem III door BRANDoON van 1691. De zaal is 
verder voorzien van een hooge lambrizeering met zoogenaamde 
briefpaneelen, waarboven tapijtbehangsels. De stoel, waarvan 


de vorst gebruik heeft gemaakt bij zijn bezoek aan Middel- 


burg, is onlangs geheel hersteld en is thans in dit lokaal 
geplaatst. 
Vermelden wij ten slotte, als vroeger tot de Abdij behoo- 


rende, een interessant poortgebouw — de zoogenaamde Blauwe | 


Poort. Dit kwam in particulier bezit; een gedeelte er van is | 
‚van 200.000 kilogrammen werd geschraagd door zes nuchtere 
‚ kolommetjes van gegoten ijzer. 


tot bakkerij ingericht. 
Het gebouw bevat nog de oude kap, de verschillende balk- 
gronden en den steenen traptoren; de gevels zijn zeer gemu- 


tileerd, het noordelijk gedeelte behield echter nog veel van, 


zijn oorspronkelijk cachet. 


Thans ben ik gekomen tot de geschiedenis van de Abdij 
in de laatste jaren. Deze kan zeer kort zijn. 
Had men gedurende meer dan drie eeuwen bij de uitvoe- 


ring der verschillende werkzaamheden, die een gevolg waren | 


van de menigvuldige veranderingen van aard en bestemming | 


der gebouwen, op de meest onverschillige en onverantwoor- 


delijke wijze gehandeld, van dien tijd af dagteekent een meer 


oordeelkundige wijze van werken aan de Rijksgebouwen, die 
de Abdij uitmaken. 
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een scheur, die zoo snel toenam, dat onmiddellijk uitgebreide 
maatregelen moesten worden genomen, om door schoorwerken 
het kwaad te stuiten; het geheele Statengebouw ware anders 
zeker in puin gevallen. ) 

Zulke toestanden bestonden vóór enkele jaren op vele plaat- 
sen in de Abdij. 

De groote steenen schoorsteen uit de vergaderzaal der Staten 
was, tengevolge van het uitbreken van een gewelfrib, door 
de gewelven van den XIlIlen eeuwschen kelder gezakt en 
rustte op houten stutten, die reeds half verrot waren. 

Een drietal woningen voor Statenboden waren op de meest 
ondoordachte wijze in de gebouwen gebroken en zonder be- 
zwaar werd voortdurend maar verder gewroet in de inge- 
wanden dezer oude bouwwerken. 

Een merkwaardig staaltje- van lichtvaardige constructie 


‘leverde de tribune in de Statenzaal op. 


Deze was gevormd door het uitbreken van den eindgevel 
van het Statengebouw over de volle verdiepingshoogte en het 
daarachter bouwen van een verhoogden vloer, waarop het 
publiek kon verblijven. De geheele topgevel met een gewicht 


De groote zaal boven de Balanspoort was ingericht voor 
vergaderlokaal van den geneeskundigen raad met wachtkamer 
en bibliotheek en verder voor woonkamer, slaapkamer en 
keuken van een concierge. Om deze zonderlinge indeeling 
tot stand te kunnen brengen, had men de karbeels (schoren) 


‚en de muurstijlen der balken eenvoudig weggenomen, zeer 


ten nadeele van de stabiliteit van het bouwwerk. 

Om indertijd de Statenzaal met de tapijtbehangsels te 
kunnen versieren, had men ook daar de onontbeerlijke kar- 
beels uitgezaagd. 

Het bestaan van een tweeden doorgang (voor voetgangers) 
van de Balanspoort was geheel onbekend. Deze was reeds sedert 


‚het laatst der XVle eeuw dichtgemetseld en tot wachtlokaal 


Op bescheiden schaal werd in 1885 begonnen met het in- 


stellen van een onderzoek naar de gebreken, met het schoon- 
maken van muren, het wegbreken van nuttelooze en hinder- 
lijke aanbouwsels, het herstellen van bouwvallige gedeelten 
en zulks geheel in overstemming met den oorspronkelijken 
toestand, die nagenoeg overal kon vastgesteld worden. 


Om een denkbeeld te geven van den staat, waarin de ge- | 


bouwen op dat tijdstip verkeerden, en van de wijze, waarop 
tot dien tijd werd gewerkt, moge het volgende dienen. 

In de 85 centimeter dikke hoofdmuren waren geheele series 
kasten gebroken, om ruimte in de lokalen te winnen; op 
andere plaatsen vond men er schoorsteenen en zelfs privaten 
in weggestopt. 

Een gestadige toeneming der archieven deed gebrek aan 
ruimte ontstaan, doch in plaats van andere gelegenheden op 
te zoeken, werden de nieuwe aanwinsten maar opgestapeld tot 


bergen, waardoor het raadplegen zeer moeilijk en tijdroovend | 


werd of, wat erger was, zij bedreigden door hun enorm ge- 
wicht de reeds zwaar gedegradeerde muren en vloeren met 
totalen ondergang. 

Waar gewelven een belemmering waren, werden zij eenvou- 
dig ingeslagen, kolommen door het afhakken der profilee- 
ringen verzwakt, steunbeeren gewoonweg ondermijnd, juist 
alsof deze onderdeelen enkel bij wijze van ornament waren 
aangebracht en of zij geen dragende, stuttende of verbindende 
functies moesten uitoefenen. 

Wat de zaak nog bedenkelijker maakte, was dat de be- 
drijvers van al dat kwaad hun ellendig geknoei aan het oog 
onttrokken door lichte schotwerken, behangsels, cementbe- 
kleeding en onvoldoende steunsels. 

In Juli 1885 moest de vergaderzaal van Gedeputeerde Sta- 
ten, voor het uitvoeren van werkzaamheden, worden ontman- 
teld, en wat toen te voorschijn kwam, grenst aan het onge- 
looflijke. 

Over de geheele lengte van de zaal, was de, oorspronkelijk 
85 centimeter dikke buitenmuur eenvoudig weggehakt tot op 
de dikte van een halven steen en die open ruimte met lichte 
schotwerken dichtgetimmerd. 

Deze halve steensmuur bleek ten overvloede zóó slecht, 
dat alle samenhang verbroken was. 

Wanneer men nu weet, dat boven deze lokaliteit een ver- 
bazend gewicht van archieven was opgestapeld, dan moet 
men met ontzetting denken aan het gevaar, waaraan de be- 
zoekers van die zaal langen tijd zijn blootgesteld geweest. 

Door het wegbreken van een enkele lat ontstond reeds 


voor militairen ingericht. De arduinen bekleeding aan de 
Balangzijde dreigde te vallen. 

In een der gebouwen behoorde de vloer aan de gemeente 
Middelburg en de benedenverdieping aan het polderbestuur 
van Walcheren”. De lokalen daarboven waren Rijkseigen- 
dommen en dienden tot berging van het belangrijke archief 
van den Rijks waterstaat. 

Het polderbestuur had zijne lokalen verhuurd voor gym- 


| nastiekonderwijs. dat ook des avonds werd gegeven met 


petroleumverlichting. De lampen hingen aan half vergane 
balken. 

De vroegere schoonmaakster der gebouwen, een blinde 
vrouw van tachtig jaar, woonde midden tusschen de archie- 
ven in. Wel stond de brandspuit naast hare woning, doch 
het brandgevaar was er niet minder door. 


Ik zou deze reeks van onbehoorlijke, gevaarlijke en onver- 
antwoordelijke toestanden nog kunnen vermeerderen door een 
overzicht te geven van de wijze, waarop een groot aantal 
archiefstukken over de zolders slingerden, bij gebrek aan 
ruimte, of verschillende plaatsen op te noemen, waar ernstige 
gebreken aan de buitenmuren eenvoudig door een laag kalk 
of verf aan het oog waren onttrokken, doch meen door het 
aangehaalde genoegzaam te hebben aangetoond, dat er vóór 
twintig jaren nogal iets haperde aan de Rijksgebouwen in 
de Abdij te Middelburg. 

Sinds dien tijd is wel veel, doch nog niet alles behoorlijk 
kunnen worden hersteld. 

Bij die herstellingswerken is steeds gebruik gemaakt van 
hetgeen uit den oorspronkelijken bouw nog deugdzaam bleek. 

Daardoor toch kon een drieërlei doel bereikt worden : 

1e. de kosten waren belangrijk minder, dan dat men ge- 
heel nieuwe inrichtingen moest maken ; 

2e, door de beproefde deugdzaamheid der oude overblijf 
selen en de navolging der oude bouwwijze werd solide werk 
verkregen; 

3°, het algemeen aanzicht der gebouwen bleef beter in over- 
eenstemming met de gedeelten, die nog intact waren gebleven. 


Wanneer nu na weinige jaren de verschillende gebouwen 
behoorlijk zullen zijn hersteld, dan zal Middelburg in zijn 
Abdij een gebouwencomplex bezitten, waarin de regeering 
van de provincie op waardige wijze zal zijn gezeteld, waarin 
het belangrijke Rijksarchief behoorlijk is ondergebracht en 
waarvan uit een archeologisch en aesthetisch oogpunt de weêrga, 
ook buiten Nederland moeilijk zal zijn te vinden. 
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Nederlandsche Mijnbouwkundige Vereeniging. 


Gevolg gevende aan de daartoe tot hen gerichte uitnoodi- 
ging (zie De Ingenieur no. 23, blz. 403 en no. 26, blz. 463) 
kwamen op 9 Juli 1904 een 22-tal Nederlandsche Mijnbouw- 
kundigen te Heerlen (Limburg) bijeen. De vergadering, welke 
plaats vond in een der zalen van het Gemeentehuis aldaar, 
werd, namens het comité van voorbereiding, gepresideerd 
door den heer H. J. E‚ WENCKEBACH. 

Overeenkomstig de uitnoodigings-circulaire werden aller- 
eerst aan een bespreking onderworpen de beginselen, die 
aan de op te richten Vereeniging ten grondslag behoorden 
‘te worden gelegd, en die door het comité van voorbereiding 
waren neergelegd in de twee eerste artikels van een Ontwerp- 
reglement. Na uitvoerige gedachtenwisseling, waarbij de 
algemeene instemming met de hoofdgedachte duidelijk bleek, 
werden de genoemde Reglements-artikels nagenoeg onver- 
anderd goedgekeurd en vastgesteld. Van de wijzigingen dient 
met name te worden gereleveerd die, welke werd voorgesteld 
door den heer M. J. van Bosse, om nl. duidelijk in het 
Reglement te doen uitkomen, dat deze Vereeniging ook ten 
doel heeft, om een band te vormen tusschen de mijnbouw- 
kundigen in Nederland en hun Nederlandsche collega’s in 
Oost- en West-Indië, welk voorstel zoowel door de ontwerpers 
van het Reglement, als door de Vergadering aanstonds werd 
aanvaard. 

Nadat aldus de grondbeginselen van de Vereeniging waren 
vastgesteld, werd met algemeene stemmen en onder applaus 
besloten om de Nederlandsche Mijnbouwkundige Vereeniging 
als opgericht te beschouwen. 

Alsnu kwamen ter bespreking de overige artikelen van het 
Ontwerp-reglement. Wegens het vergevorderde uur werd 
besloten deze beraadslagingen te onderbreken en in de 
volgende vergadering, die waarschijnlijk in November en 
vermoedelijk te Delft zal plaats vinden, te hervatten. Verder 
werd overeengekomen, het meergenoemde Ontwerp, behoudens 
eenige wijzigingen, zoolang als voorloopig Reglement te aan- 
vaarden. In verband hiermede werd ook slechts een voor- 
loopig Bestuur benoemd, waarin gekozen werden de heer H. 
J. E. WeNcKeBacH als voorzitter en de heeren Dr. J. F. vAN 
BEMMELEN en J. C. F. Bunce als leden. 

Na afloop van de vergadering vereenigden zich de leden 
van de nieuw opgerichte Vereeniging aan een gemeenschap- 
pelijken lunch, waarop, begunstigd door buitengewoon mooi 
weêr, een rijtoertje door het Limburgsche Mijndistrict volgde. 
Bij deze gelegenheid werd, onder leiding van den heer R. 
Pierre, Directeur van de Mijn „Laura en Vereeniging” te 
Eijgelshoven, de in aanleg zijnde bovengrondsche installatie 
van deze mijn uitvoerig bezichtigd, terwijl later nog een kort 
bezoek aan de Staatsmijn B bij Terwinselen (Schaesberg) werd 
gebracht. 

De dag werd besloten door een gemeenschappelijken maal- 
tijd te Heerlen, die de deelnemers nog lang bijeen hield, en 
waar verschillende toosten blijk gaven van een opgewekte 
stemming en van vertrouwen in den bloei en voorspoed van 
de Nederlandsche Mijnbouwkundige Vereeniging. 


Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis. 
IV. 
(Vervolg van blz. 528.) 
Snelloopende Corlissmachine van 500 P.K. 


Een der groote stoommachines, die samen den arbeid 
leveren voor de verlichting van het tentoonstellingsterrein, 
is een tandem-compound machine, van 500 P.K., gebouwd 
door de Harrisburg Foundry & Machine Works te Harris- 
burg, Pa. (Zie fig. 1 en 2). 

Bij het construeeren van deze machine heeft men het doel 
voor oogen gehouden de voordeelen van de meest economische 
langzaam loopende Corlissmachine te vereenigen met de eigen- 
schappen van beknoptheid, nauwkeuriger regeling en de 
betere methode van smering der snelloopende machines, 


Beschrijving der machine. 


Zooals voor de hand ligt, was de groote moeilijkheid gelegen 
in het construeeren van een geschikte schuif beweging. 
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Bij een snelheid van150 omw. per minuut, die men aannam, 
bleek het onmogelijk de toelaatschuiven op dezelfde wijze te 
construeeren als die der gewone Corliss-schuiven, n.l. met een 
stoomafsluiting door „dashpots”, maar bleek het het beste te 
zijn ze op dezelfde wijze te maken als de uitlaatschuiven, en 
verkreeg men daardoor een constructie, waarbij alle, zoowel 
in- als uitlaatschuiven door een stelsel van hefboomen en 
krukken aan de excentrieken verbonden zijn. 

Om een snelle opening en sluiting der toelaatschuiven te 
verkrijgen en ze geopend te houden over een groot gedeelte 
van den slag, maakte men deze met drie poorten, in plaats 
van met twee (zie fig. 3), waardoor de draaiingshoek der 
schuiven kleiner kan zijn, wat bijzonder wenschelijk is met 
het oog op het aantal omwentelingen. 

De toelaatschuiven van den hooge-druk cylinder draaien 
in gegoten ijzeren binnencylinders in de schuifkast, alle andere 
schuiven hebben deze niet. 

Voor den beknopten vorm der machine leende zich het 
tandem-compound-systeem het beste. 

Er zijn drie excentrieken. 

Een er van zit log op de drijfas, en is verbonden aan een 
gewichtsregulateur, die de excentriciteit van dit excentriek 
regelt, en daardoor de punten van vroege opening en expansie 
beheerscht in den hoogdruk-cylinder. Een tweede excentriek 
beweegt de toelaatschuiven van den lagedruk-cylinder,terwijl een 
derde met alle vier de uitlaatschuiven verbonden is. De ver- 
binding van de excentrieken met de diverse schuiven en het 
Renren stelsel hefboomen en stangen is te zien in fig. 2 
en fig. 4. 

De volumina der cylinders verhouden zich als 1 tot 7.33, 
wat hoog mag lijken in vergelijking met een gebruikelijke ver- 
houding, maar uit de diagrammen (fig. 5) is te zien dat de 
verdeeling van den arbeid over beide cylinders gelijkmatig 
is, en beide cylinders juist evenveel arbeid verrichten, bij 
volle belasting. Bij overbelasting krijet de L.D.cyllinder het 
grootste deel voor zijn rekening. 

Men zou verwachten dat de groote L.D.cylinder een nadee- 
ligen invloed had bij een lichte belasting der machine, maar 
dit blijkt toch niet het geval te zijn. 

De cylinders hebben geen stoommantels, maar de stoom 
wordt op zijn weg van den H.D. naar den L.D. cylinder 
voldoende verhit om condensatie te vermijden, niet over- 
verhit. De stoomverwarmer is niet in de figuren aangegeven. 

De cylinders hebben een diameter van 380 mM. en 1005 mM. 
en de slag is 670 mM., wat bij 150 omw. p. min., een ge- 
middelde zuigersnelheid geeft van 3.30 M. De schadelijke 
ruimten zijn bijzonder klein gehouden, nl. tot 3.95 en 4.67 pCt, 
hetgeen gedeeltelijk verkregen is door bij het einde van den 
slag slechts een ruimte van 3 mM. te laten tusschen zuiger 
en cylinder. 

Alle schuiven kunnen onafhankelijk van elkander bewo- 
gen worden. 

Men kan elk der schuiven in een oogenblik los maken 
van de verbinding met haar excentriek, door een bijzonder 
eenvoudige koppeling, in fig. 2 op de verschillende plaatsen 
aangeduid door K., en op grooter schaal geteekend in fig. 6. 
Deze inrichting geeft groot gemak bij het voorwarmen der 
cylinders. 

De oliesmering van drijfstang, kruiskop en krukpen 
geschiedt op een dergelijke wijze als meestal alleen wordt 
toegepast bij kleine snelloopers. Deze fabriek bouwt al haar 
machines van de kleinste tot de grootste op deze manier, en 
wel als volgt: 

De kruk slaat bij elken slag in een oliebad, overdekt met 
een kap, die kan draaien om een scharnier voor aan de 
geleibaan aangebracht (zie fig. 7). Dicht bij den bovenrand 
is van binnen in de oliekap een goot aangebracht, en het 
zal duidelijk zijn uit de figuur dat de olie, die door de kruk 
wordt omhoog geworpen, door de goot naar achteren geleid 
wordt, in de geleibaan. Op deze wijze worden geleibaan, 
kruiskop, krukpen en hoofdkussenblok door een zelfde olie- 
bad gesmeerd. 

Deze inrichting heeft nog een voordeel, nl. het gemakkelijk 
wegnemen van de vuile olie. Opent men de kap, dan kan men 
het laagste deel van het bad leegpompen ; alle olie, die in de 
goot en tegen de wanden der kap aanwezig is, druipt in den 
open stand in een vergaderbakje voor de geleibaan. 

De twee dunne stangen, aan weerszijden van de excentriek- 
stangen zichtbaar, die naar ik meen in Europeesche machines 
niet aangebracht worden, hebben geen ander doel dan de 
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SNELLOOPENDE CORLISS-MACHINE VAN 500 P.K, 


Fis. 4. 


SNELLOOPENDE GORLISS-MACHINE VAN 500 P.K. 


Bovenaanzicht. 
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DOORSNEDE OVER DE CYLINDERS. 
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verbinding tusschen excentriek en excentriekstang te ver- KLEMKOPPELING TUSSCHEN SCHUIF EN SCHUIFSTANG. 
sterken. 

Een merkwaardigheid van deze machine is het bijna con- 
stante en hooge nuttig effect, dat de machine heeft onder 
elke belasting, zooals duidelijk is uit fig. 8. De lijn is hier 
bijna een rechte van !/, tot volle belasting. Uit de tabellen 
is te zien dat het nuttig effect het grootste is bij 7/, belasting, 


DIAGRAMMEN. 


SPECIMEN CARDS 
TEST AT FULL LOAD 


CRANK END 
80 SPRING 
M.E.P, 70 


HEAD END 
80 SPRING 
M.E.P. 69.8 


H.P, CYLINDER 


CRANK END FROM L.P. CYLINDER 


20 SPRING 
M.E.P. 9.6 


HEAD END 
20 SPRING 
M.E.P 9,8 


en dat. verder de karakteristiek van de lijn van stoomgebruik 
is dat ze bijna niet omhoog gaat bij kleine belasting, aan- 
gevende een stoomverbruik van 14.42 bij !/,, 12.88 bij 7/10, en 
12.66 bij volle belasting, alles in lbs. per uur. 

Dit zijn resultaten, zooals men ze tot nu toe zeker nog 


OLIEKAP. 


Average Steam Pressure at Throttle 140.4 Ibs. Gage 


Initial Stean: Pressure 148.2 Ibs, Gage 7/0 LOAD 
DIAGRAM MEASUREMENTS [isin HEESEN 

Average Steam Pressure at Tlirottie Ibs. En Ei, 
Initial Steum Pressure-Absolute lbs., 162,9 | 21,2 
| Vacuum in Condenser los. |_26.0 
Cut-oft Pressure-Absolute Ibs.) 142.38 15.0 
Release, * As Ibs.[ 34.0 | 35 
| Proportion of Stroke completed at Cut-off | „155 |__ .104 

En 4 « « Release Í 058 Ï 72 

« « uncompleted at Compression , í „iz 
Back Pressure, Mid-stroke, above or below Atmos, Ibs. j 0.5 
Range of Temperature Degrees Falr., 133,4 
Steam aceounted for at Cut-off 

se «… « Release 
Proportion of Steam accouuted for at Cut-otf 
nen “… Release 

Mean Effective Pressure 
Indicated Horse Power 
|Total Horse Power 
Dry Steam consumed per 1.H.P per bour 


Fig. 7. 


Atmospheric Line 


‘niet verkregen heeft. Zij zijn zonder twijfel een gevolg van 
‚het groot aantal omwentelingen voor dit soort van machines, 
‚de kleine schadelijke ruimten in de cylinders, de eerste klas 
afwerking der deelen, de verhitting van den stoom tusschen 
| H.D. en L.D. cylinders, de veranderlijke vroege opening der 


Line of no Pressure” 


Average Steam Pressure at Throttle 152 lbs. Gage 
Initial Steam Preesure 1443 Ibs, Gage 


FULL LOAD 


DIAGRAM MEASUREMENTS 
Average Steam Pressure at Throttle Ibs. Gage 
Initial Steam Pressure-Absolute Ibs,| 159,0 20.1 
Vacuum in Conrlenser Ins. 26.0 
Cut-off Pressure-Absolute Ibs. | 134,5 19.2 
Release * . Ibs.|_ 56,5 0.6 
Propertion of Stroke completed at Cut-off „35 222 

" ej Ee „949 


H.D. toelaatschuiven, en constant punt van expansie in den 
L.D. eylinder, waardoor de arbeidsverdeeling over beide 
cylinders onder alle belastingen dezelfde blijft. 


HIGH LOW 
PRESSURE | PRESSURE 


STOOMVERBRUIK PER PK. PER UUR, 


« Release „9 | 


… uocompleted at Compression 074) 12 
Back Pressure, Mid-stroke, above or below Atmos, lbs. |H-14.9 |—12,2 
Kauge of Temperature Degrees Fabr. | 118,5 114,0 
Steam accounted for at Cut-off Ibs. | _10.33 8.50 
ce 8 *… _« Release lbs. |“ 11,30 11,69 
| Proportlon of Steam accounted for at Cut-off Ibs, „816 „671 


. & « Release Ibs, ‚892 „94 
Mean Effective Pressure Ibs.| 69,84 9,65 
[Indicated Horse Power 248.638 | 252,13 
pee Horse Power 600.60 
Dry Steam consumed per [.H.P, per bour Ibs.| 12,66 


Atmospheric Line 


ORY STEAM PER I.H.P. PER HOUR 


50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 


Line ot no Pressure” INDICATED HORSE POWER 


Fig. 5. Fig, 8. 
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De reden dat het nuttig effect het grootste is bij 7/,, belas- 
ting is, dat de stoomverhitter tusschen H.D. en L.D. cylinders 
niet groot genoeg was bij een grootere belasting. Bij volle 
belasting was gecondenseerde stoom in den verhitter aanwezig. 
In de hoeveelheden stoom per P.K. per uur is begrepen de 
stoom voor den verhitter gebruikt. 

De machine werkt geheel geruischloos, maar wanneer men 
de schuifstangen en connecties der schuiven zoo snel ziet 
heen en weer bewegen als voor 150 omwentelingen noodig 
is, dan geloof ik toch, dat, bij de vele voordeelen, die deze 
machine oplevert, een nadeel is, dat ze in deze deelen veel 
onderhoud zal vereischen en er spoedig geraas zal te be- 
speuren zijn. 


St. Lowis. E. P. HAVERKAMP BEGEMANN. 


Surinaamsch hout. 


Naar aanleiding van den belangrijken inhoud van het 
stuk van den heer A. H. BERKHOUT, uit Wageningen, over 
Surinaamsch hout, in De Ingenieur van 16 Juli jl., No. 29, 
meen ik te kunnen mededeelen, dat vele jaren geleden, 
proeven met Surinaamsch hout zijn genomen voor den bouw 
van het spoor op den Hollandschen IJzeren Spoorweg; het 
juiste jaartal is mij ontgaan, doch het was tijdens Jhr. C. A. 
VAN SYPESTEIN Gouverneur was van de kolonie Suriname, 
en de heer F. W. CoNRrap, Ingenieur-Directeur van genoemden 
spoorweg. Die proeven hebben toen niet voldaan, uit hoofde 
dat soort van hout veel te hard was voor het doel, slechts 
met zeer veel moeite gelukte het daarbij de vereischte haak- 
nagels in het hout te doen drijven. De proeven werden 
genomen op verlangen van den Gouverneur van Suriname, 
en zijn daarna niet verder voortgezet. 


MECr TJ. PIEPERS: 


Een Feestvergadering van het Instituut te 
Middelburg in 1870. 


Nu ik toch aan het schrijven ben, moet ik tevens opkomen 
tegen de meening op een der laatste Vergaderingen van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs geopperd, dat de Jaarlijksche 
of Feestvergadering nog nimmer had plaats gevonden in de 
provincie Zeeland. Wel degelijk heeft die plaats gevonden 
in Zeelands hoofdstad Middelburg op 9 Juni 1870; de leden 
zijn toen per stoomboot van Rotterdam, via Zierikzee, naar 
Middelburg vervoerd. 

De Vergadering vond plaats in de fraaie zaal der Staten 
met het Gobelins behangsel, en de feestmaaltijd in het hôtel 
„De Abdij”, waarop o. a. het echt Zeeuwsch maal, een ge- 
braden speenvarken, vooraf, met den Oranjeappel in den bek, 
naar oud gebruik, werd rondgedragen. Bij die gelegenheid 
werd o. a. een bezoek gebracht aan het Zeeuwsch Genoot- 
schap van Wetenschappen, en door wijlen ons zoo gezellig 
medelid W.C. P. Baron vAN REEDE VAN OUDrsHOORN den 
volgenden morgen reeds vroegtijdig aan de Middelburgsche 
markt, tot groot genoegen der lieve Zeeuwsche boerinnetjes 


in haar eigenaardig costuum. 
’s- Gravenhage. M. C. J. Piepers. 
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BOEKBESPREKING. 


Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton und Eisen. 
Internationales Organ für armierten Beton, Heft I 
1904, III Jahrgang. Verlag Wien 1 Kärtnerring 14. 


Zur Geschichte des Verbundes von Beton und Eisen bevat een 
biographie met portret van Dr. MAXIMILIAN RITTER vON THULLIE, 
door SKIBINSKI. Sinds 1890 heeft Prof. von Trurrie een bij- 
zondere studie gewijd aan de cement-ijzer constructie. 

Aus dem Gebiete der Praxis. Der Eisenbeton im Hochbau. 
Voordracht gehouden door Ing. Ep. Asr op 8 Maart 1904 in 
de Oostenrijksche Ingenieurs- en Architecten-Vereeniging te 
Weenen; Bericht über die vorgenommenen Belastungsproben 
im Lagerhaus auf der Davidsbleiche in St. Gallen von Prof, 
F. Scrüre in Zürich; Das neue Münchener Volkstheater 
Architect C. Trrrricu ; Eisenbetonarbeiten Gebr. RANK Mün- 
chen; Begin van de beschrijving van Das Neue Polizeigebäude 


WH 31. 
in Wien und seine in armierten Beton (system Asr & Co) 
gebauten Konstruktionen von Ingenieur C. Derrer ; Decken- 
konstruktionen aus Eisenbeton verglichen mit I-Trägern 
(B. E.); Uber die Verwendung von Gelenkträgern zu Decken- 
konstruktionen von ArtHur HuBer, Ober Ingenieur der Firma 
Max WarrBerG; Alimentation d'eau à Ekaterinoslav (Russie) 
door OMer LiecocQ; New Reservoir for the Hoylake and West 
Kirby Waterworks Liverpool England by Arrrep J. JENKINS 
A. M. Inst. C. E. Waterworks Engineer Jersey. 

Fachliche Berichte und Vorschriften. Bestimmmungen des preus- 
sischen Ministeriums der öffentlichen Arbeiten für die Aus- 
führung von Konstruktionen aus Eisenbeton bei Hochbauten ; 
Provisorische Technische Bedingnisse der Steiermärkischen 
Landesbauamtes für die Projektierung, Ausführung und Veber- 
nahme von Eisenbeton-Bauten von Baurat KARL TEISCHINGER, 

Aus dem Gebiete der Theorie und des Versuches. Influence 
des Pressions latérales sur la résistance des solides à lécrase- 
ment door M. Consipbre; Die Bulbeisendecke, System Ponr- 
MANN, Einige Betrachtungen über Beanspruchungen in Eisen- 
betonkörpern von Zivil Ingenieur E. CaRrrIPP; Querschnitts- 
berechnung doppelt armierter Betonbögen von Prof. G. RAuIiscH 
in Breslau. 

Zeit- und Streitfragen. Besprechung der deutschen Leitsätze 
Bemerkungen zu den Normen door L. A. SANDERS Amsterdam ; 
Eine graphische Untersuchung über die Richtigkeit der ver- 
schiedenen Rechnungsmethoden door Ingenieur RIcHARD 
Truus; Allgemeine Berechnung von Trägern und Stützen 
aus Eisenbeton door Dr. Ing. Ruporr SALIGER KassEL ; Mün- 
chener Brückenbauten. 

Vermischte Nachrichten. 

Das Gebäude der Ver. Portland-Zement Gesellschaften auf 
der Weltausstellung (E‚, Progsr E.) International Engineering 
Congress St. Louis, Eine bautechnische Studienreise nach 
St. Louis; Verein deutscher Portland Zement Fabrikanten. 
Verslag der 27e vergadering (slot van Heft II); Fragekasten ; 
Ein Prozesz über Beton und Eisen; Ein Bankett zu ehren 
HENNEBIQUE in Turin. 

Zeitschriftenschau, Literaturschau, enz. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


| Windkracht, 


| Barometer- wind- EE 4 Ent Neerslag 
SE sande | zichtig. | zesntort (MS Geten) D 
A Juli 761.8 N.0. 1 16.9 == 
22 D) 764,1 ZOE 1 17.4 
DO > | 764,5 Zie NV 1 19.8 — 
HU »y bne 7597 N.0. 1 20.6 5 
25 D) 756.6 N.0. 2 20.2 1 
DO > 754,6 ZW. 3 17.6 18 
17) 756.4 EZS 1 16.2 1 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
| 
| on. et We „| M Ë 
1904. Aar ponies pen en oort gricht Venlo. | Grave. 
If 
29 Juli |37.75!1008| 7.85| 840| 840| 438| 835| 4,61 
937 | 37.73 | 10.03P 7.79| 8:07 "&51 41.39) 831) 460 
U » FST ASOR SAS MMSE 838 
De; | 37.68/ 9.94| 7.74) 800\ 846| 4139) 8.31 | 459 
2% » | 37.64| 9.92\ 7.71) 800 8.43| 4A1| 830 | 4.56 
OR > | 37.61| 9. | 7.67| 7.96| BM | MAA 836| 4.55 
W » 1 37.59| 9.85 — 7.94| 838| 4MA| 8.41 | 4,60 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Nieuwe Nederl. Maatsch. tot vervaardigen van spiegelglas. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St.-Courant van 26 Juli 1904 
no. 173 zijn opgenomen de statuten der naam]. vennootschap 
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Nieuwe Nederl. Maatschappij tot vervaardigen van spiegelglas, 


gevestigd te Sas van Gent. 


Doel: Fabriceeren van en handel drijven in spiegelglas; Duur: 
50 jaren; Kapitaal: f 1,200,000, verdeeld in 6000 aandeelen van. 


f 200; Bestuur: een directeur en een raad van beheer, 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 19 Juli 1904 is de hoofd-machinist 
H. J. W. GRIMBERG, met ingang van 6 Augustus 1904 benoemd 
tot officier-machinist der 2de klasse. Genoemde officier-machi- 
nist wordt met 6 Augustus a.s, geplaatst in de directie der 
marine te Amsterdam. 

— Bij Kon. besluit van 20 Juli 1904 is bij den Rijkswater- 
staat, met ingang van 1 Augustus 1904: 1°. aan P. 1. M. van 
DER VeN, te Weert, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend 
als opzichter der 1ste klasse; 2°. bevorderd tot opzichter der 
Iste klasse S. S. HooeterP, te Zwolle, thans opzichter der 
2de klasse; tot opzichter der 2de klasse A. VREUGDENHIL, te 
Maassluis, thans opzichter der 3de klasse; tot opzichter der 
3de klasse W. F. A. HAGETHORN, te Alkmaar, thans opzichter 
der 4de klasse; 3% benoemd tot opzichter der 4de klasse 
P, SreKMAN, te Hoogkerk (provincie Groningen). 


— Bij Kon. besluit van 22 Juli 1904 zijn benoemd, met 
ingang van 27 Juli 1904, tot eerste-luitenant bij het wapen 
der genie: bij den staf van het wapen, de tweede-luitenant 
W. H. Coor, van dien staf; bij het regiment genietroepen, 
de tweede-luitenants A. H. Or TEN Noorr, P, A. MINDERHOUD, 
F. G. M. Bure en F. A. VaArrrarr, allen van het korps. 


— Bij Kon. besluit van 22 Juli 1904 zijn benoemd, tot 
tweede-luitenant bij het wapen der genie: bij het regiment 


genietroepen, de cadets P. W. ScHaARRoo, J. C. VAN REENEN, | 
J. A. KArrenBuscH, A. T. vAN DAPPEREN en S. C. SPORRIJ ; | 


bij het wapen der genie van het leger in Ned.-Indië, de, 
‚gep. kapitein der genie van het Ned. leger benoemd tot 


‚tijdelijk directeur van openbare werken in de kolonie Curagao. 


cadets S. VAN Exrer, W. F. van Vrier, W. N. A. vaN Es 
en W. R. H. vAN AALDEREN, allen afkomstig van de Kon. 
Mil. Academie. 


— Bij Kon. besluit van 23 Juli 1904 is, met ingang van | 


1 Augustus 1904, de met titulairen rang van majoor eervol 
ontslagen kapitein der genie van het Nederlandsch-Indische 


van inspecteur der posterijen en telegraphie in algemeenen 
dienst bij het hoofdbestuur der posterijen en telegraphie. 

— Bij Kon. besluit van 25 Juli 1904 is het verlof verleend 
aan den heer J. P. HAvrrAAR, als directeur-generaal der 
posterijen en telegraphie, verlengd tot 20 September 1904. 


— Bij Kon. besluit van 26 Juli 1904 is benoemd tot 


Regeerings-commissaris bij de naamlooze vennootschap Java- | 
China-Japanlijn, de gepensionneerde luitenant-kolonel der 
‚J. GrROOTENHUIS, kapitein eerstaanwezend ingenieur te Zutphen, 
‚en M. BRAND, gemeente-bouwmeester te Terneuzen. 


genie van het leger in Ned.-Indië, dr. E. B. KrersTRA. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en 'srLanids BO: 


Benoemd : tot opzichter 1ste kl. de ambtenaar van buitenlandsch 
verlof terugverwacht M. R. WorrLRABE, laatstelijk die betrekking 


bekleed hebbende en de opzichter 2de kl. J. WALTER; tot opzichter 


3de kl. de tijdelijk opzichter J. H. VAN DER CAPELLEN. 


Ontslagen : op verzoek eervol uit ’slands dienst de opzichter 


Ide kl, H. E. vAN Pur. 
Bij de Genie: 


Ontheven: op verzoek eervol van zijn betrekking als adjudant 


van den chef van het wapen der genie en overgeplaatst bij den 
gewestelijken en plaatselijken geniedienst van de {fe mil. afd. «op 


Java te Tjimahi met bepaling dat hij gedetacheerd wordt te 
Bandoeng, de kapt-adjudant bij de IVe afd. van het dept. van, 


Oorlog (hoofdbureau der genie) J. GRAAFF. 


Overgeplaatst : van den plaatselijken geniedienst te Tjimahi naar 


den gewestelijken en plaatselijken geniedienst van de eerste militaire , 


afdeeling op Java te Batavia en ter beschikking gesteld van den 
chef van het wapen der genie, de kapitein H. vAN TONGEREN. 


Verleend : wegens ziekte, een jaar verlof naar Europa aan den, 


majoor J. G. H. FiscHer, 


PERSONALIA. 


— Te Amsterdam overleed de heer J. W. Posr, ingenieur 
bij de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te 
Utrecht. 


— Den 2östen Juli overleed te ’s-Gravenhage de heer 
H. L. Boersma, Ridder in de Orde van Oranje-Nassau, direc- 
teur van de Ambachtschool aldaar, in den ouderdom van 
58 jaar. 


* De hoogleeraren J. C. DiIJXHOORN, L. FRANCO en G. J. 
VAN SwAaiJ en de assistent H. rER MeureN, allen van de 
Polytechnische School te Delft, zullen op 6 Augustus a. s. per 
stoomschip „Statendam” van de Nederlandsch Amerikaansche 
Stoomvaartmaatsch. hun reis naar de Vereenigde Staten van 
Noord-Amerika in verband met de tentoonstelling te St. Louis 
aanvaarden, in opdracht van de Maatschappij van Nijverheid 
en met den steun der Regeering. 

Op het laatst van September zullen deze heeren vermoedelijk 
weder terugkeeren. 


— Bij beschikking van den Min. van Binnen). Zaken zijn 
benoemd tot assistenten voor de natuurkunde en de electro- 
techniek aan de Polytechnische School te Delft: voor het 
tijdvak van 1 September 1904 tot en met ò1 Augustus 1905, 
H. C. Vorckers, technoloog te Hof van Delft; J. D. Tours, 
werktuigkundig ingenieur te Hof van Delft; en voor het 
tijdvak van 1 Augustus 1904 tot en met 81 Augustus 1905, 
mejuftrouw M. E. Bes, technoloog te Hof van Delft, A. H. 
Sirks, werktuigkundig ingenieur, te ’s-Gravengage, L. W. C. 
C. P. J. Veru, civiel-ingenieur te Delft. 


— Bij gouvernementsbeschikking is W. FeRrGusonN eervol 
ontheven van de waarneming der betrekking van directeur 
van het departement van openbare werken, en is M.C. Faurr, 


— De adjunct-ingenieur bij de Noord-Ooster-Locaalspoor- 
wegmij J. C. DÉKING Dura is benoemd tot tijdelijk ingenieur 


‚bij den Provincialen waterstaat in Overijssel, belast met de 


À : Be | ing va sl an de Buurserbeek of boven- 
leger F. C, Proper, belast met de waarneming van de functiën | uitvoering van de verbetering v AE 


Schipbeek. 


— Op de voordracht voor directeur van den gemeentelijken 
telefoondienst te Rotterdam zijn geplaatst de heeren A. D.J. 


‚ BerKHOUT, kapitein der genie te Utrecht, en A.J. Krsr, 
‚ingenieur der telegrafie te Amsterdam. 


— Op de aanbeveling voor gemeentebouwmeester van Zie- 
rikzee zijn geplaatst: E.J. GARRELDS, gemeente-opzichter te 
Leeuwarden, M. NoorMAN Kz., gemeente-architect te Ede, 


** Voor de Akademische Schlufsprüfung aan de Technische 
Hochschule te Karlsruhe slaagden: de werktuigkundig 
ingenieurs, R. Heering, J. N. van DER Ley, J. A. Reus en 
‚Th. J. Rosskopr. 

De electro-werktuigkundig ingenieur J. N. VAN DER LEY 
zal van af 1 September als laboratorium-assistent aan de 
Technische Hochschule te Karlsruhe verbonden zijn. 


** Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De technisch ambtenaar bij den Dienst van Tractie en 
Materieel te ’s-Gravenhage, E. W. MuLLEr, is met ingang van 
25 dezer verplaatst naar het Centraalbureau. 


De gepensionneerde hoofdopzichter bij den Dienst van 
Weg en Werken, W. GereNs, is belast met het toezicht op 
‚de werken volgens bestek no. 991 (uitbreiding van de 
goederenloods op station Dordrecht). 


Benoemd: tot aspirant-adjunct-inspecteur bij den Dienst 
‚der Exploitatie aan het Centraalgeb., ingaande 1 Augustus 
1904, A. J. M. Verspijck; tot buitengewoon hoofdopzichter 


| bij den Dienst van Weg en Werken te Rosendaal G.J. RAADMAN. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


e Jaargang. 1904. 


— DE INGENIEUR. — 


FN Dn ol TD 
| 1038 M-eIsuv WIRDDDBE 
TeeuwH-eozproo SN Dn onl nl nl ND 
eee POE LOON WIIDDD BE 
. = SF Dn nl nl ed OD D 10 
TOF -SDEIS 0 DD Di D # 


“TAA IO As 
UAANUANNATEYVH oi 
NET NI HLDOOHUELVA | 5 A 


64 
76} 104 | 72 
66— 
13— 
16 
SA 
en 
83— 


15— 
73— 
61— 


NOORDZEE te Katwijk 
am. 5 am. 
hed : 
+ 76 5 
Ee : 
Eh 5 
+ 74 79 4 
dl 15] a755 
+ 78+ 76 : 
+ WH 47f 61- 


hoogste vloed 


IJSEL 


te Gouda 
oogste | laagste 


vloed 
+ 
87 
| 
87 
87 


Hoogte van het Buitenwater 


met betrekking tot AP. in Centimeters, 


laagste 
ebbe 
N.A.P 
26— 
33— 
31— 
Oe 
36— 
5 
Be 
60— 


Zuiderzee of 
IJ te 
Schellingwoude 
(Oranjesluizen.) 

hoogste 


te 
Spaarn 
dam 


KANAAL 
te 
Half- 
weg 
voorm. 8 uur 
cM. …— AP. 


2 
d 
A ie . 
sd ei hi 
rd rd oge ik 9 ü p E ' 


48 
48 
56 
53 
54 
58 
53 
49, 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMWERKTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


EEE 
-ATad |-ueyosplerr E Cr ero 
Í ee be Aaen PN 
| E B MIEEEEREES 
Blas) , rme 22335538 
hf L-} EE Me 
s | 5 yfiagen _$8885833 
85 5 vnop | BLLERLRR 
@ d wepureedg SESEE5EB 
7 enn 
8 ‘Boarn | SÊLSSESS 
FO6L Hur ZEANKAAA 


5 e 
S leed 
z - 
MEL 
E 5 ° 
A art liter ol ae oa 
sd PP \ 
Ied [=| 
“BeMAJTeH A 
[nn 
s |+ at de ot tad 
È EE, 
4 | e 
z ed AAA 
5 rd 1D MO Ar 
> uwe OON DN mn mn =O A 
KN a 
ss ge 8 OD VNO HF 
he 
SS 
El reds 
een pi 5 Aa ed ed 
8 EN: 
5 hi s pipet Aleid 
de z 
8 
5 erat enef 
NEE oc fatar a 
s belg Fetteiel 1 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-HrRroGeN- 
BoscH, 20 Juli. Maken en inhangen 
van een stel sluisdeuren in het 
buitenhoofd der schutsluis te Crève- 
coeur, behoorende tot de werken 
van de gekanaliseerde Dieze, prov. 
Noordbrabant. Raming f 6500. 
L. A. Spieringhs te Boxtel, f 6084. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVvEN- 
HAGE, 27 Juli. Verbouwing van het 
post- en telegraafgebouw te Ooster- 
hout, en het onderhoud van dat 
gebouw van den dag der kennis- 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f8535. J. B.de Vos 
te Oosterhout, f 8329. 

Ipem. IDEM. Amoveeren van het 
gebouw Plein 5, te ’s-Gravenhage 
en het daar ter plaatse maken 
van een nieuw gebouw met aan- 
hooren ten behoeve van het Depar- 
tement van Oorlog. Raming 
f 123,700. J. H. de Wilde te 
Gouda, f 116,861. 

IneM. Ipem. Aanleg van een lijn 
tusschen Rolde en Stadskanaal 
en het verrichten van eenige daar- 
mede in verband staande werk- 
zaamheden aan de lijn Rolde— 
Assen. Raming f 2209. H. Nieland 
te Groningen, f 1799, 

Min. v. Financiën. ’s-GRAVENHAGE, 
18 Juli. Uitbreiding van het ge- 
bouw waarin gevestigd is het 
Pensioenfonds voor Weduwen en 
Weezen van burgerlijke ambte- 
naren te ’s-Gravenhage. Gebr. v. 
d. Meer te Harlingen, f 26,780. 

Genie. ZurPHEN, 19 Juli. (Bestek 
n°. 203). Bouwen van een stal te 
Milligen. Raming f 15,500. G. 
Wegerif Hz. ald., f 14,180. 

Gemeentewerken. LEEUWARDEN, 
16 Juli. TI. (Bestek n°. 17). Uit- 
voering van werken ten behoeve 
van de uitbreiding der Veemarkt. 
Begrooting f 14,500. Gegund aan 
M. Meijer aldaar, f 13,682; II. 
(Bestek n°. 22). Bouwen van een 
privatengebouwtje op de Vee- 
markt. Begrooting f 1350. Dezelfde, 
f 1267. 

AMusTERDAM, 18 Juli. Vernieuwen 
van de vaste brug n°, 223 over 
den Kloveniersburgwal vóór het 
Rusland, met bijbehoorende wer- 
ken. C. P. Kruizen aldaar, f 8719. 

IpeM. IDEM, Bouwen van twee 
steigers in het IJ, ten westen van 
den steiger van den West-Indischen 
Maildienst. J. Ploeger ald., f 24,600. 

IpeM. IDEM. Amoveeren van den 
bestaanden metalen bovenbouw en 
van den onderbouw der enkel- 
voudige ophaalbrug over de Ring- 
vaart bij de Gemeente-Gasfabriek, 
en het maken van eenen nieuwen 
onderbouw voor de nieuwe ophaal- 
brug daar ter plaatse. CQ. de 
Leeuw aldaar, f 12,987, 

SCHIEDAM, 21 Juli. Verbouwing 
van school C, aan de Lange Nieuw- 
straat. P. Both te Vlaardingen, 
f 9500. 

TweLLo, 21 Juli. A. Verbouwen 
der school te Wilp. R. de Haan 
aldaar, f 535450; ZB. Levering 
van schoolmeubels. J. Nikkels te 
Wilp, f 798.50. Gegund. 

Polderwerken. Zierikzee, 21 Juli. 
Dagel. best. v. h. wat.Schouwen: 
Zink- en stortwerken aan den 
Westnol van het district Koude- 
kerke, in 2 perceelen. Massa 
gegund aan H. de Kluiver te 
Sliedrecht, f 18,872. 

WISSENKERKE, 22 Juli. Best. der 
wat. v, d. cal. polder Anna-Friso. 


Uitvoering eener steenstorting aan 
den oever van bovengenoemden 
polder dienst 1904/5. H. de Kluiver 
te Sliedrecht, f 1200. 

Spoor- en Tramwegen. Rorrer- 


DAM, 16 Juli. Rotterd. Tram- 
wegmij. Maken van de kunst- 
werken ten behoeve van den 


stoomtramweg Rotterdam Helle- 
voetsluis (gedeelte Spijkenisse— 
Hellevoetsluis). Bestek n°. 45. 
Complex Flakkee. C. Nieuwen- 
huizen te Dordrecht, f 49,346. 

Urrecur, 19 Juli. Maatsch. tot 
Erpl. v. SS. (Bestek n°. 989). 
Uitbreiden der los- en laadplaats, 
het wijzigen en het maken van 
perrons, het wijzigen en uitbreiden 
van sporen en wissels met daar- 
mede in verband staande werken 
op het emplacement Vierverlaten. 
Begrooting f 7000. M. v. d. Berg 
te Amersfoort, f 6117. 

UrrecHt, 22 Juli. Ned. Centr. 
Spoorw. (Bestek n° 32). Maken 
van grondwerken, het leggen van 
sporen en wissels, het maken van 
kunstwerken, gebouwen en inrich- 
tingen en het verrichten van 
diverse werken, een en ander ten 
behoeve van den aanleg van een 
rangeerterrein te Zwolle, C. 
Wegerif te Apeldoorn, f 125,270. 


Het doen van drie grondboringen, 
ten behoeve van ’s Rijks opsporing 
van delfstoffen in Limburg, is ge- 
gund aan G. L. Schlusen te 
’s-Gravenhage voor f30 per Meter. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag | Aug. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N.,te 111/5 ure : Vernieuwen 
van een gedeelte remmingwerk 
vóór den kaaimuur langs de 
buitenhaven van het kanaal door 
Voorne te Nieuwesluis. Raming 
f 3500. (Zie Adv. in n°, 28). 

IpeMm. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 1411/5 ure: 
Aanbrengen en onderhouden van 
beplantingen langs den Rijksweg 
van Vianen naar Gorinchem in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 850. 

Ipem. Ipem. Verbeteren van de 
boordvoorzieningen langs eenige 
gedeelten van de Rijkswegen van 
Delft naar Maassluis en van Loos- 
duinen naar Naaldwijk, in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 3000. (Zie Adv. in n°, 29). 

Ipem. Min. v. Binnenl. Zaken, 
te 111/, ure: Maken van den 
bovenbouw en bijbehoorende wer- 
ken voor de uitbreiding van de 
Koninklijke Bibliotheek aan de 
Kazernestraat te ’s-Gravenhage. 
Raming f 141,400. Bestek ter 
lezing aan het Min. van Binnen. 
Zaken, aan dat van het Prov. Best. 
te ’s-Gravenhage, en is te bekomen 
bij den boekhandelaar M. Nijhoff 
te ’s-Gravenhage, en door zijne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inl. bij den 
Rijksbouwkundige vaor de onder- 
wijsgeb. en bij den opzichter der 
Koninklijke Bibliotheek J. Kruyt 
te ’s-Gravenhage. 

MaasrricuT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N. te 101/5 ure: 
Maken van werken tot voort- 
zetting der verbetering van de 
rivier de Maas, tusschen de kilo- 
meterraaien CXLVII en CL der 
herziene rivierkaart, onder de ge- 
meenten Bergen (prov, Limburg) 
en Boxmeer (prov. Noord-Brabant). 
Ram. f 25,050. (Zie Adv. in n°. 29). 


Dinsdag 2 Aug. 


EINDHOVEN. TFramwegmij Eind- 
hoven— Geldrop, te 11 ure: Leve- 


ren van eiken en grenen dwars- 
liggers en wisselhout voor den 
Tramweg Eindhoven—Helmond. 
Bestek verkrijgbaar ten kantore 
van de Tramweg-Maatschappij «De 
Meijerij» te Eindhoven tegen f 0.50. 
Verdere inlichtingen zijn op het 
kantoor voornoemd verkrijgbaar. 


Woensdag 3 Aug. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 
111/, ure: (Bestek n°. 13). Leveren 
van 300.000 stuks straatklinkers 
(Waalsteen). Inlichtingen tot en 
met 2 Aug. a. s., van 10—12 uur, 
aan het bureau Gemeentewerken 
in de Kadestraat. Bestek à f 0.50 
verkrijgbaar aan het bureau Ge- 
meentewerken ten Gemeentehuize. 

ASSEN. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N, te 111/5 ure: 
Aanbrengen van voorzieningen aan 
de draaipijlers van de zes draai- 
bruggen, genaamd Pijlebrug, Lok- 
brug, Boschkampsbrug, Havelter- 
brug, 2de Uffelterbrug en Aste 
Uffelterbrug over de Drentsche 
Hoofdvaart in de gemeente Havelte, 
behoorende tot de werken van de 
Drentsche Hoofdvaart. Raming 
f 4450. (Zie Adv. in n°. 29). 

s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N.,te2 ure: 
Herstellen en verbeteren van een 
lijn langs den Staatsspoorweg 
tusschen Arnhem en de grens bij 
Babberich en tusschen Arnhem en 
Zutphen. Raming f 2110. Bestek 
ter lezing aan het gebouw van 
het hoofdbestuur der posterijen 
en telegraphie, Parkstraat te 
’s-Gravenhage, aan de lokalen der 
besturen van de verschillende 
provinciën, en is te bekomen bij 
de boekh. Gebr. van Cleef te 
’s-Gravenhage, en, door hunne 
tusschenkomst, in de voornaamste 
gemeenten des Rijks, Nadere 
inlichtingen bij den hoofdingenieur 
der telegraphie te ’s-Gravenhage 
en bij den ingenieur der telegra- 
phie te Zwolle. 

IpeM. IpeM. Bijspannen en ver- 
leggen van draden aan de palen 
van de lijnen Sneek—Lemmer, 
alsmede het herstellen en ver- 
beteren van deze lijn en de lijn 
Lemmer—Frankhuis. Ram. f 1350. 
Inl. bij den hoofdingenieur der 
telegraphie te ’s-Gravenhage en 
bij den ingenieur der telegraphie 
te Groningen. 

IpeM. Architect S. Wijn, te 7 
ure : Bouwen van acht heerenhuizen 
aan het Stadhoudersplein te 's-Gra- 
venhage, voor rekening van de 

Coöperatieve Bouwvereeniging 
«Beek en Duinzicht». Bestekken 
te verkrijgen met bijbehoorende 
drie teekeningen ad f 3 per stel, 
in de directiekeet in de Adriaan- 

Pauwstraat, te ’s-Gravenhage, 
alwaar tevens inlichtingen zijn te 
bekomen. 


Vrijdag 5 Aug. 


HerveEvoersLuIs. Marine, te 111/5 
ure: Verrichten van herstellingen 
aan dok-, sluis- en havenwerken, 
behoorende tot de directie der 
marine te Hellevoetsluis. Voor- 
waarden ter lezing aan het Dep. 
van Marine te ’s-Gravenhage, ter 
griffie van de directiën der marine 
te Amsterdam, Willemsoord en 
Hellevoetsluis, en van de Prov. 
Besturen, uitgezonderd dat van de 
provincie Zuid-Holland, alsmede 
ter secretarie van de gemeente- 
besturen te Rotterdam en te 
Dordrecht. Bestekken tegen f 0,50 
per exemplaar ter griffie der 
directie der marine te Hellevoet- 


sluis. Aanw. zullen geschieden 
1 Aug., aan hen die zich daartoe 
des namiddags van 2—4 uren ver- 
voegen aan het bureau van den 
hoofdingenieur op ’s Rijks werf te 
Hellevoetsluis. 


Zaterdag 6 Aug. 


VELDHOVEN. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Maken der aardebaan 
en kunstwerken en het met keien 
bestraten van den weg: a. van 
Veldhoven naar Oerle lang 2890 
M.; b. van Meerveldhoven naar 
Zeist lang 1281 M. Bestekken tegen 
f 1 per stel verkrijgbaar op de 
Secretarie der gemeente Veld- 
hoven c. a. Aanwijzing op het 
terrein 1 Aug. te 111/, uur (Amst. 
tijd) te beginnen aan bet Tram- 
station te Meerveldhoven. 


Maandag 8 Aug. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/9 ure: (Bestek n°. 
1001). Gedeeltelijk vernieuwen 
van den onderbouw en maken van 
een nieuwen bovenbouw van de 
brug over de Warmonder Leede, 
in den spoorweg Amsterdam 
Rotterdam, in twee perceelen. 
Begrooting onderbouw, f 44000; 
Idem bovenbouw, f 33000. (Zie 
Adv. in n°. 29). 

Ipem. Burg. en Weths,, te 12 
ure: Leveren en plaatsen van een 
volledige inrichting voor het met 
lage-drukstoom verwarmen en ven- 
tileeren van de in aanbouw zijnde 
Oogheelkundig Kliniek, op het 
terrein van het Wilhelmina-Gast- 
huis, alsmede van een inrichting 
tot het verstrekken van heet water 
in de badkamers, keukens, enz., 
in genoemd gebouw. (Zie Adv. in 
n°. 30). 

’S.GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Uitvoeren van vernieuwingen 
en verstratingen op de Rijkswegen 
van Vianen naar Gorinchem; van 
het Haagsche Schouw naar de 
Utrechtsche grens en op den 
straatweg van ’s-Gravenhage over 
Loosduinen naar Monster, in drie 
perceelen. Raming: {fe perceel, 
f 2600; 2e perceel, f 4000; 3e 
perceel, f 1400. (Zie Adv, in n°. 29). 


Dinsdag 9 Aug. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11/5 ure: 
Maken van spoorweg- en wegdoor- 
gangen met daarbij behoorende 
werken voor de haven van Delfzijl. 
Raming f 28,500. (Zie Adv. in 
n°. 30). 

Urrecnr. Maatsch, tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 992). 
Maken van grondwerken, kunst- 
werken, hoofdgebouw met perron 
en perronoverkapping en bijko- 
mende werken, op het station 
Baarle-Nassau (grens). Begrooting 
f 298,300. (Zie Adv. in n°, 30). 


Woensdag 10 Aug. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
een regelmatig rivierbed op een 
gedeelte van de Vecht tusschen 
Zeeze en Stegeren en van eenige 
daarmede in verband staande 
werken, in de gemeente Ambt- 
Ommen, provincie Overijssel. Ram. 
f 129,000. (Zie Adv. in n°. 29). 

Ipeu. Vanwege het Min.v. Wat., 
H. en N., te 2 ure: Bijspannen 
van draden aan een lijn tusschen 
Amsterdam en Utrecht. Raming 
f 4894, Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, Park- 
straat te ’s-Gravenhage, aan de 
lokalen der besturen van de ver- 
schillende provinciën, en is te 
bekomen bij de boekh. Gebr. van 
Cleef te ’s-Gravenhage, en, door 
hunne tusschenkomst, in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. 


Inl, bij den hoofdingenieur der 
telegraphie te ’s-Gravenhage en bij 
den ingenieur der telegraphie te 
Amsterdam, 

RirLAND. Best. der wat. v. d, 
cal. Zimmermanpolder, te 11 ure: 
(Bestek n°. 14). Uitvoeren van een 
steenbestorting aan den oever van 
den Calamiteuzen Zimmerman- 
polder. Raming f 9978, Bestek en 
teekening ter lezing in de herberg 
bij J. Rottier en ten kantore van 
den Secretaris-Ontvanger te Goes, 
bij wien zij dan tevens verkrijg- 
baar zijn voor f 0,75 per exempl. 
Aanw. door het Bestuur 3 Aug. 
te 1 uur, en op 5 Aug. te 1 uur. 


Donderdag |l Aug. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Her- 
stellen van hoofden op het Noor- 
derstrand van het eiland Vlieland 
van stormschade. Raming f 21,000. 
(Zie Adv. in n°, 30). 

Ipem. Genie, te 10 ure: (Bestek 
n°. 205). Maken van bomvrije 
gebouwen in het fort bij Marken- 
Binnen (2de gedeelte. Raming 
f 245,200; (Bestek n°. 206). Maken 
van bomvrije gebouwen in het 
fort bij Aalsmeer (2de gedeelte). 
Raming f 287,000. Bestek ter 
inzage op het bureel der genie en 
aldaar verkrijgbaar resp. à f 1 en 
f 140 per exempl. Inl. door den 
besteder op bovengenoemd bureel, 
op 5 en 6 Aug. van 10412 uren. 


Dinsdag 16 Aug. 


RorrERDAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Bouwen van een nieuw 
stedelijk armhuis op een terrein 
nabij de Henegouwerlaan. 
Adv. in n°, 30). 


Donderdag (8 Aug. 


HAARLEM. Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N, te 11 ure: Ver- 
ruimen van het Noordzeekanaal 
en het maken van boordvoorzie- 
ningen tusschen Velsen en zijkanaal 


B, een en ander deel uitmakende 


(Zie 


van de verbetering van het Noord- | 
zeekanaal ingevolge de wet var, 


24 Juli 1899 (Staatsblad n0, 195). 


Raming f 356,000. (Zie Adv, in | 


n°, 30). 
Woensdag 24 Aug. 


MippeLBure. Vanwege het Min. 
OreuWate HCN ENG Len RUS 
Maken van een gedeelte verbin- 


dingskanaal en het aanleggen van | 


de buitendijks gelegen gedeelten 
der havendijken bewesten Ter- 
Neuzen, met bijkomende werken. 
Raming f 1,179,000. (Zie Adv. in 
n°. 30). 

IpeM. IpeM. Maken en stellen 
van den ijzeren bovenbouw van 
een draaibrug 
vaste brug over het verbindings- 
kanaal te Ter-Neuzen en bijko- 


mende werken. Raming f 69,000. 


(Zie Adv. in n°, 30). 
Donderdag 25 Aug. 


’s-GRAVENHAGE. Zuid-Holland- 
sche Electrische Spoorwegmij., te 
11/, ure: Maken van grondwerken, 
kunst- en overgangswerken voor 
het gedeelte van- den Zuid-Hol- 
landschen Electrischen Spoorweg, 


met toeleidende | 


tusschen den Trekvliet bij Leid- 
schendam en Kilometer 606 van 
den Hollandschen IJzeren Spoor- 
weg bij Den Haag, de gedeelten 
Spoorweg naar Scheveningen en 
de met die gedeelten in verband 
staande verdere werken voor de 
verlegging en ophooging van den 
Hollandschen IJzeren Spoorweg; 
tusschen de Kilometers 567 en 606 
van dien spoorweg volgens bestek 
n°. 10. Raming.f 846,000. (Zie Adv.) 


Dinsdag 30 Aug. 


's-GRAVENHAGE. Min, v. Koloniën, 
te 12 ure: (Bestek lit. IJ 40). 
Levering van + 1371 ton ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
buizen voor drinkwaterleidingen te 


Djoewana en te Ambarawa, af te 
leveren op de reede te Semarang. 
Bestek ter inzage op het Tech- 
nisch Bureau van het Ministerie 
van Koloniën, en is verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff, te 
’s-Gravenhage, tegen f 2,50. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën, te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij- 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


Installatiën 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


L_ ADOLF BLAESE, 


Düsseldorf. 


Ee Boormachines 
d Le ) van elk soort. 
aL; Draai- 


banken. 
Shaping-, 
Schaaf- 
Machines. 
Koudzagen. 


Stempels en 
Scharen, 


Compleete 
Smeed- 
inrichtingen. 


LOOS VAN LIMBURG 


ROTTERDAM. 


Agenten der ‚„Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „Société des 
Carrières de Lessines”? 


LEVERANCIERS 
VAN 


FAUCONVALKEIEN. 
Geldersche Straat I2. 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
41678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, 


Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


19° Jaargang. 


1904. — Ne 32, 


DE INGENIEUR. - 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de BConomie van Openbare Werken an Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Commissie van Toezicht: W‚ F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E‚ H. Sriursus, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 
Franco per post. f 
Voor Nederland . 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . . = 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt, 


Verschijnt elken Zaterdag, 


oes 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aun den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Beroke, Rotterdam. 
DUITSCHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


” n 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel, 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden, 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents, i 5 fi 8 
wordt driemaandelijks beschikt. 
‘s-Gravenhage, 6 Augustus 1904. 
INHOUD. E. G. T. vaN RaaLrE, Arie Smrr, Mr. J. Sir AzN., H. SUYvEr 
Kon. Inst. v. Ingenieurs: Feestvergadering van 18-20 Aug. 1904. — Grondduiker | € J. F. VAN WEELDEREN. 


onder de kanalen in Overijssel. Voordracht van A. DÉKING Dura (met afbeeldingen.) — 
Technische Mededeelingen als inleiding tot de Feestvergadering te Middelburg. II. De 
Westkapelsche Zeedijk, door L. VAN KRIMPEN (met afbeeldingen); III. De werkplaatsen 
der Kon. Maatschappij „Be Schelde” te Vlissingen, door Jos. vAN RAALTE (met afbeel- 
dingen). — Provinciale Staten. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl, 29 en 30. — 
Proeftochten en te water gelaten schepen: S.S. Tellus. — Weerkundige Waarnemin- 
gen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Offi- 
cieele berichten uit Indië. — Personalia. — Personalia uit Indië. — Open betrekkingen. 
— Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 32 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Aan de leden wordt bekend gemaakt dat over de contri- 
butie voor het met 1 Juli jl. ingetreden Instituutsjaar 
1904—1905 zal worden beschikt per aan te bieden quitantie 
voor ’s-Gravenhage en postquitantie voor de overige plaatsen 
in Nederland. 

Leden in het buitenland en in Nederlandsch-Indië, geen 
leden der Afdeeling Ned.-Indië, en zij die achterstallig zijn 
in het betalen der contributie, zouden het de administratie 
zeer vergemakkelijken indien zij het bedrag hunner contributie 
per postwissel overmaakten aan den Penningmeester van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs, Diligentia, ’s-Gravenhage. 


De Algemeen Secretaris, 
R. A. VAN SANDICK. 


FEESTVERGADERING 


KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
18-—20 Augustus 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de regelingscommissie, 
voor de aanstaande FEESTVERGADERING aldus is samen- 
gesteld: de leden A. A. BEKAAR, president, Jos. VAN RAALTE, 
vice-president, J. G, ERMERINsS, secretaris, W. F. DRUYVESTEYN, 
J. L. GRUBER en L. VAN KRIMPEN, vormende het witvoerend comité 
en verder de leden J. DrarBe, J. JANSZEN JR, W.H. MARTIN, 


In overleg met de regelingscommissie is vastgesteld het volgende 


Ee 


I*® dag, Donderdag 18 Augustus 1904: 


1. Vergadering van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs te 
Middelburg, in het Schuttershof, te 12 uur 50 min. ’s nam. 


Hierin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1, Beraadslaging en stemming over de Notulen der Insti- 
tuutsvergadering van {4 Juni 1904. (Bijblad van De 
Ingenieur van 15 Augustus 1904, No, 33.) 


2. Aankondiging giften en aangekochte 


werken. 


van ontvangen 


Geschenken. 


Van: den Minister van Binnenlandsche Zaken; — den 
Minister van Koloniën; — den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid; — de Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen; — de Haarlemsche Machinefabriek, 
voorh. Gebr. FrieEE; — het Bataviaasch Genootschap van 
Kunsten en Wetenschappen; — de Redactie van «De Imge- 
nieur»; — Lia Chambre de Commerce de Boulogne-sur-mer 
te Boulogne-sur-mer; — de leden: A. CG. BROEKMAN, B. M. 
GRATAMA, P. Joosring, J. FE. H. KooPMAN, P. J. vaN Voorst 
VADER; — den heer CG. J. M. CGorretre te Utrecht. 


3. Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 

Samenstelling van den Raad van Bestuur voor het 
Instituutsjaar 1904—1905. 

4. Mededeeling van ingekomen stukken. 

Brief van het Bestuur der Vereeniging van Delftsche 
Ingenieurs, betreffende een bijdrage voor de reis van 
den hoofdredacteur van De Ingenieur naar St. Louis. 

5. Voordrachten : 
in verband met de te brengen bezoeken aan inrich- 
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tingen en werken. Zie „Technische mededeelingen 
als inleiding tot de feestvergadering te Middelburg” 
in De Ingenieur no. 31, 32 en 38. 

IL. De Abdij van Middelburg. Geschiedkundige aan- 
teekeningen, door den heer J. A. FREDERIKS. 
(Afgedrukt in De Ingenieur no. 81.) 

II. De Westkapelsche zeedijk, door het lid L. van 
Krimpen. (Afgedrukt in De Ingenieur no. 32). 
De werkplaatsen der Koninklijke Maatschappij 
„de Schelde” te Vlissingen, door het lid Jos. 
VAN RAALTE. (Afgedrukt in De Ingenieur no. 32). 
Eenige gegevens betreffende de stoomschepen der 
Stoomvaart-Maatschappij „Zeeland”, door den 
heer T. H. pr Mersrer. (Zal worden afgedrukt 
in De Ingenieur no. 88.) 


V. De havenwerken te Zeebrugge, 


kkk 


IV: 


door het lid 


W. Meier TIMMERMAN THiJSSEN. (Zal worden | 


afgedrukt in De Ingenieur no. 33.) 


Deze technische mededeelingen zullen, in een bundel | 


vereenigd, op de Instituutsvergadering worden uitge- 
reikt aan de deelnemers. 


6. Ballotage van voorgestelde leden. 
Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 


P. A. van der Burg, 1e luitenant der genie in Ned. 
Indië te Lho Seumawe (Atjeh) ; H. N. van Dijk, ingenieur 
te Rotterdam; #. Eriksson, ingenieur te Rotterdam ; 
H. B. de Groot, electrotechnisch-ingenieur te Utrecht ; 
G. J. Hupkes, directeur van de Ned.-Indische Indus- 
trie-fabriek van stoom- en andere werktuigen te Soera- 
baja; J. Kooper, 1e luitenant-ingenieur, Fort bij Mar- 


ken-Binnen; J. C. Rijk, eleetro-ingenieur te Utrecht ; 
G. FE. Schadd Wen, chef van dienst van vervoer en | 


handelszaken bij de Hollandsche IJzeren Spoorweg- 
Maatschappij te Amsterdam. 
Als buitengewoon lid de heer: 


F. N. Carabain Jr. te ’s-Gravenhage, student aan 
de Polytechnische School te Delft. 


IL. Lunch. (Aangeboden door het Kon. Instituut van Inge- | O0 Ì 
‚kanaal hebben aangelegd, maar toch hebben zij ons in vol- 


nieurs.) 
Bezoek aan: 
a. de tentoonstelling van oude koperwerken; 


jn 


554 


Op 4 Augustus hadden zich bij den secretaris der regelings- 
commissie een 60-tal deelnemers aangemeld en de tocht naar 
Zeebrugge gaat dus zeker door. 


Aan de leden wordt herinnerd, dat volgens art. 26 van het 
Reglement ieder lid het recht heeft om iemand, buiten 
Nederland gevestigd, in de vergaderingen te introduceeren, 
doch dat personen in Nederland gevestigd slechts door den 


‚Raad van Bestuur in de vergaderingen (waartoe in dat ver- 


band ook de bezoeken, maaltijden en uitstapjes behooren) 
kunnen worden toegelaten. 


Aan de leden, die aan de feestvergadering geheel of gedeeltelijk 
willen deelnemen, wordt verzocht het inliggend losse blad volgens 
aanwijzing in te vullen en te verzenden aan den secretaris 
der regelingscommissie J. G. ERMERINs. 


De Raad van Bestuur, 


J. W. WercKer, President, 
R. A. vAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


s-Gravenhage, 3 Augustus 1904. 


Grondduikers onder de kanalen in Overijssel. 


Voordracht gehouden in de Vergadering van het Kon. 
Instituut van Ingenieurs van 14 Juni 1904 


DOOR HET LID 
A. DÉKING DURA. 
(Met afbeeldingen). 


k weet niet, of velen van de leden dezer Vergadering in 

de practijk met grondduikers te maken hebben gehad. 

‘ Degenen, wien dat — een voorrecht mag ik het niet 
noemen — is te beurt gevallen, zijn zeker met mij 

van oordeel, dat het vrij onaangename objecten zijn, waarvan de 


‚ingenieur veel last en betrekkelijk weinig pleizier heeft. Onder de 


kanalen in Overijssel, zooals de Dedemsvaart en het Overijselsch 


‚ Kanaal, komen die objecten in vrij grooten getale voor. 


Onder de Dedemsvaart liggen er maar drie; dat is niet 


‚veel en bewijst den goeden blik van de personen, die dat 


‚doende mate onaangename oogenblikken bezorgd. Het zijn 


b. de electrisch gedreven houtzagerij enz. van de firma 


ALBERTS & Co; 
c. de Abdijgebouwen. 
Gemeenschappelijke maaltijd in de Societeit St. Joris te 
53, uur. Na afloop bestaat gelegenheid tot het bijwonen 
van het concert in het Schuttershof door de stafmuziek 
van het 34e regiment infanterie. 


2ie dag, Vrijdag 19 Augustus 1904: 


IV. 


la. 1e Groep. Rijtoer naar 
zeewering aldaar, Vlissingen. 
10 uur voorm. in de Abdij. 


Vertrek van Middelburg 


schappij „de Schelde” te Vlissingen en van een der 
booten der Maatschappij „Zeeland”, waarmede een tochtje 
zal worden gemaakt. Vertrek van Middelburg per gewone 
tram te 10 uur 15 min. voorm. 


IL. Gemeenschappelijke maaltijd in het Badhotel te Vlissin- 
gen te 6 uur. 
Terugkeer naar Middelburg per gewone tram van 
10 uur 20 min. nam. 


3'° dag, Zaterdag 20 Augustus 1904 : 


Tocht van Middelburg via Vlissingen naar Zeebrugge. Bezich- 
tiging der in uitvoering zijnde havenwerken aldaar. Lunch 
te Zeebrugge, aangeboden door de Heeren Corseau en Cousin. 

Terugreis naar Vlissingen tijdig voor het vertrek van den 
sneltrein naar Holland, Utrecht, Amersfoort, ’s Hertogenbosch, 
Arnhem, Zutphen, te 6.58 uit Vlissingen. 

De reis geschiedt met een der booten van den provincialen 
stoombootdienst op de Wester-Schelde. Afvaart van de Luos- 
kade te Middelburg te 8 uur voorm. 


Domburg, Westkapelle en | 


gewone houten grondduikers, van betrekkelijk kleine afmeting, 
maar die in de uitvoering aanleiding hebben gegeven tot vrij 
groote bezwaren. Die moeilijkheden zijn oorzaak, dat, door 


‚elkander genomen, de capaciteit van deze duikers aan den 
‚kleinen kant is, wat voor de afwatering nadeelig is. 


Maar bovendien hebben deze grondduikers nog twee onaan- 


| gename eigenschappen. De eene is, dat de mond ligt tusschen 
‚water en wind. Men kan er niet bijkomen om ze na te kijken, 


zoodat op een zekeren tijd, bv. na een dienst van 25 jaar, 


‚zoon mond instort en men dan genoodzaakt is den duiker 
af te dammen, wat bij een grooten waterafvoer veel last 


medebrengt. 
De andere onaangename eigenschap, waarvan ik een paar 
keeren den last ondervonden heb, is, dat die grondduikers 


| niet di der den bod het k l hi 
Ib. 2e Groep. Bezichtiging van de fabriek der Kon. Maat- | niet SOLD aRSMORE OR OeTA LED PDOAEU, Nan SOE 


vooral wanneer bij hoog water de waterstand buiten het 
kanaal hooger is dan in het kanaal zelf. In dat geval zijn 


\ze blootgesteld aan oppersing, en wanneer er dan niet zeer 


goed voor is gezorgd, dat de bovenplanken tegen oppersing 
zijn verzekerd, of wanneer men die heeft bevestigd met ijzeren 


| banden, die gaan roesten, dan gebeurt het wel op een gegeven 
| oogenblik, bij hoog water, dat een plank losgaat en dan 


krijgt men een heel mooie springfontein midden in het 
kanaal. Dan moet men beginnen met de beide monden van 
den duiker af te dammen, wat een bezwaarlijk werk is en 
later, ten behoeve van de herstelling, het kanaal aan weers- 
zijden van den duiker afdammen en daarna moet deze worden 
drooggelegd. Deze werkzaamheden moeten dan gewoonlijk 
worden uitgevoerd in het meest onaangename seizoen. De 
reparatie aan den duiker kost maar een bagatel: soms slechts 
f 25; maar voor het afdammen en wat daarbij komt is men 
spoedig een paar duizend gulden kwijt, ongerekend den last, 
dien men daarmede heeft. 

Bij de grondduikers onder het Overijsselsch Kanaal onder- 
vinden wij er nu nog veel last van dat men uit zuinigheid 
het vermogen der duikers veel te klein heeft gemaakt; men 
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heeft er wegens de groote kosten tegen op gezien aan eenige 


dezer grondduikers een voldoend vermogen te geven. Daarom 


heeft men zijn toevlucht genomen tot het alleronaange- 
naamste experiment om die grondduikers zelf veel te klein 


te maken voor de taak, die zij bij hoog water hebben te | 


vervullen, en daaraan tegemoet te komen door een dwars- 
of bovenduiker, die alleen bij grooten waterafvoer dienst doet. 
Bij deze inrichting rust de grondduiker in twee steenen 
hoofden, waarin openingen zijn, welke met schotbalken ge- 
sloten zijn. 

Verder is een inrichting gemaakt, om het kanaal dwars 
af te zetten; in drie gevallen gebeurt dat met twee rijen 
stuwnaalden, in één geval met sluisdeuren. Deze inrichting 
heeft dadelijk het groote nadeel, dat wanneer men den dwars- 
duiker in werking wil stellen, men moet beginnen met de 
scheepvaart te stremmen. 


Heeft nu de afzetting van het 


‘kanaal, als bij den grondduiker te Brucht, plaats met sluis- 


deuren, dan is de werking tamelijk goed ; als men die inrich- 


ting in werking stelt, komt een vrij voldoende afwatering tot 
‚werken. In de eerste plaats is in de Eerste Wetering ten 


stand. Maar wanneer het afzetten van het kanaal met stuw- 


naalden geschiedt, lekken deze gewoonlijk zoodanig, dat de | 


waterleiding met een groote hoeveelheid kanaalwater wordt 


bezwaard en de remedie haast nog erger is dan de kwaal, 


die men wil verhelpen. Wegens de stremming der scheepvaart | 


worden de dwarsduikers altijd te laat in het werk gesteld 
en dan nog werken zij zeer gebrekkig. De inrichting zou 
misschien alleen aanbeveling kunnen verdienen, daar waar 
zooals bij de Koningsbrug inundatiewater moet worden afge- 
voerd, waarvan de hoeveelheid niet te berekenen is. Om in 
dezen gebrekkigen toestand verandering te krijgen, is zeer 
moeielijk. De plannen van de Kanaalmaatschappij zijn 50 
jaar geleden goedgekeurd, en verplichting tot verbetering is 
er niet, zoodat het daartoe niet komt. Totnogtoe heeft men 
daarin berust. Of dit echter voortdurend zoo zal blijven, of 
dat het Rijk of de Provincie of beiden ten slotte zullen be- 


sluiten hulp te bieden, opdat aan dien toestand een eind | 


91910) 


\is gebleven zooals het was. Het kanaalpeil, waarop het boven- 


deel der leidingen afwaterde, namelijk 9.30 M. + A.P, was 
rijkelijk hoog, maar zou toch tamelijk voldoende zijn geweest 
wanneer de afwatering direct op dat peil had plaats gehad. 
Maar dit geschiedde niet. Om een woning uit te sparen 
heeft men de schutsluis no. VI, die het hooge water aan de 
zijde van Almelo moet keeren, 5000 M. meer zuidelijk gelegd ; 
in plaats van direct op het kanaal heeft de afwatering nu 
plaats langs een bermsloot van 4000 M. lengte, die eerst 
benoorden sluis no. VI in het kanaal uitmondt en waarop 
bij zekere gelegenheid een verval van 45 cM. is geconstateerd, 
zoodat toen de wetering afwaterde op een peil dat 45 cM. 
hooger was dan noodig was. Ik behoef niet te zeggen, dat 
die toestand tot zeer vele klachten aanleiding heeft gegeven, 
en hij is ook de oorzaak geweest van groote vijandschap tus- 
schen de Kanaalmaatschappij en de Friezenveeners, die be- 
weerden, dat zij door de Maatschappij waren beetgenomen. 
Daarin is nu verbetering gebracht, hetgeen eerst vóór betrek- 
kelijk korten tijd is gelukt, door uitvoering van de volgende 


zuiden van het dorp Friezenveen een grondduiker onder het 
kanaal gelegd; dan is een waterleiding gegraven, welke uit- 
komt op het Kanaalpand beneden sluis no. 5, dat een peil 
heeft van 7.50 M. + A.P. inplaats van 9.30 M. + A.P, dus 


‚1.80 M. lager. Vervolgens wordt het water langs dit kanaal- 


pand afgevoerd naar de Regge bij sluis no. 4, waartoe, naast 
die sluis 4, een stroomduiker is gebouwd. De rinketten van 


‚de „deuren van sluis no. 4 zouden het water niet kunnen 
‚afvoeren ; daardoor zou de scheepvaart te veel worden belem- 


kome, ik weet het niet; maar dat die gebrekkige inrichting | 


veel onaangenaamheden en nadeel heeft veroorzaakt, is zeker. 


Eén grondduiker; waarvan wij bijzonder veel last hebben | 
gehad, is die, welke ligt onder het Coevorder kanaal, en wel | 


onder het binnenhoofd van de schutsluis op dat kanaal, zeker 
een plaats, die niet het meest practisch is en het buitenge- 
woon moeielijk maakt om bij den duiker te komen voor het 


uitvoeren van herstellingen. Toen de kanaalwerken in 1897 | 
werden geconstrueerd, bleek, dat deze grondduiker zeer lek 


was, zoodat buitengewone maatregelen noodig waren om de 
sluis droog te leggen. Dat heeft dan ook veel moeite gekost 
en een extra uitgave van ongeveer f 10.000 gevorderd. 


In de laatste jaren ben ik toevallig in de noodzakelijkheid 


geweest om in betrekkelijk korten tijd vijf verschillende 
‚middellijn van dezen duiker is 1.40 M., een doorsnede is dus 


grondduikers te bouwen onder verschillende omstandigheden, 
waardoor wij zijn gekomen tot verschillende oplossingen. Nu 
acht ik het niet van belang ontbloot mede te deelen, welke 


oplossing in elk bijzonder geval is gekozen, wat de redenen « 
dier keuze zijn geweest en welke moeilijkheden wij bij de 


uitvoering dezer werken hebben ondervonden. Ik zal die ver- 
schillende gevallen achtereenvolgens behandelen, en mij daarbij 
niet strikt bepalen tot de constructies, die zijn gemaakt, maar 
ook een enkel woord zeggen omtrent het doel van die wer- 


ken en in het kort het een en ander mededeelen omtrent | 


den waterstaatkundigen toestand, waarvan de meeste heeren | 
‚vonden, omdat de grond bijzonder wellig was, zoodat die 
De eerste van die vijf grondduikers is gemaakt in 1900, 


wel niet geheel op de hoogte zullen zijn. 


en ligt onder het Overijsselsch kanaal even ten zuiden van 


het dorp Friezeveen. Het werk, waarvan deze duiker een 


onderdeel uitmaakt, had ten doel de verbetering van de 


afwatering in een streek, waar deze veel te wenschen overliet, | 
nl. in den polder van Friezeveen en de gronden ten westen | 
van het Overijsselsch kanaal. Vroeger waterde deze streek af | 


langs drie waterleidingen, die ten westen van die plaats, waar 
thans bet kanaal ligt, samenkwamen en vervolgens in zuide- 
lijke richting naar de Regge bij Exo liepen ; deze afwatering 


het letterlijk alles te wenschen over, omdat de waterstanden 


bij Exo veel te hoog waren, zoodat er geen verval was. Toen 
het Kanaal werd aangelegd, is in dien toestand verbetering 
gekomen, maar die verbetering was onvoldoende en had ge- 
makkelijk veel grooter kunnen zijn. De drie waterleidingen 
werden nl. door het kanaal gekruist en nu heeft men het 


bovendeel in het kanaal opgenomen terwijl het benedendeel 


merd, maar door den bouw van een afzonderlijken stroom- 
duiker is dit bezwaar vermeden. 

Deze werken zijn in 1902 gereed gekomen en hebben vol- 
komen aan het doel beantwoord. Deze streek, die vroeger 
altijd onder water stond, is totaal van gedaante veranderd, 
wat voor de menschen, die er wonen, een groot voordeel is 
geweest. De waterkeering heeft zelfs het onaangename gevolg 
gehad dat bij de onteigening voor den Noord Oosterlokaal- 
spoorweg veel meer is moeten worden betaald, omdat die 
menschen zeiden, dat hun land door de verbetering der 
afwatering veel meer waard was geworden. 

Wat nu den grondduiker zelf betreft, is in dit geval de 
keuze gevallen op een ijzeren grondduiker. De hoeveelheid 
water, die afgevoerd moest worden, was geschat op 1.2 M?. 
per seconde, hetgeen overeenkomt met 0.5 M3. per 1000 HA. 
Latere metingen, zelfs in het natte jaar 1908, hebben bewezen, 
dat die rekening aan den ruimen kant was, daar toen de 
werkelijke afvoer is geweest 0.75 M* of 0.85 M3, per 1000 HA. 

De reden, dat in dit geval tot het maken van een ijzeren 
duiker is besloten, is hoofdzakelijk daarin gelegen, dat het 
leggen van zulk een duiker zeer gemakkelijk is uit te voeren 
met een zeer korte stremming van de scheepvaart. De 


154 M*, de plaatdikte bedraagt 9.5 mM. Hij is geheel 
bewerkt als een stoomketel. Overigens is daarover weinig op 
te merken. De duiker is aan de einden opgesloten in gemet- 
selde hoofden, die op de gewone wijze zijn gefundeerd op 
palen met kespen en een afheiing van damplanken. In het 
bovenhoofd is een ijzeren schuif aangebracht, om het te laag 
afloopen van het water te kunnen beletten. Verder zouden 
ter voorkoming van bijloopschheid schermmuren in de kanaal- 
dijken worden aangebracht. 

Bij de uitvoering hebben wij groote moeilijkheden onder- 


schermmuren niet te maken waren dan met kosten, die voor 
een werk als dit veel te groot waren. Wij hebben toen inplaats 
van schermmuren houten kragen aangebracht, waarmede de 
duiker voor hij gezonken werd is omtimmerd, hetgeen even- 
goed bijloopschheid kan voorkomen, zeer gemakkelijk was 
voor de uitvoering van het werk en nog eenige besparingen 
van kosten medebracht. 

De duiker is gemaakt in de fabriek van de heeren NERING 
BöcerL te Deventer. Ten einde moeielijkheden bij bet vervoer 
te ontgaan, was in het bestek toegestaan den duiker uit drie 
stukken te doen bestaan die dan ter plaatse aan elkander 
worden bevestigd. De firma gaf er echter de voorkeur aan, 
den duiker in zijn geheel aan de fabriek klaar te maken 
en hem dus in zijn geheel te transporteeren naar de plaats 
waar hij moest worden gelegd. Vooraf zijn de fundeeringen 
van de hoofden klaargemaakt, de kanaaldijken zijn omgelegd 
en vervolgens is een gat gebaggerd groot genoeg om den 
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duiker in te laten zinken. De duiker was aan de einden 
afgesloten en zoo is hij naar de plaats van bestemming 
gebracht drijvende op den kant met een diepgang van onge- 
veer 40 cM. Toen hij op de bestemde plaats was, heeft men 
hem met een vlot aan elk eind ondersteund, en is men 
begonnen met er water in te pompen, waarna een oogenblik 
gekomen is, dat hij kantelde en den stand aannam, die op 
de teekening (fig. 1) is voorgesteld. Daarna is hij behoorlijk vast- 
gehouden en heeft men hem verder volgepompt en ten slotte 
langzaam tot de vereischte diepte laten zakken. Zoo is het 
ons gelukt, dit werk klaar te maken met een stremming van 
de scheepvaart van slechts twee dagen. En ook overigens is 
het werk uitstekend geslaagd. 

De kosten van den duiker waren geraamd op f 7680; het 
werk is aangenomen voor f 7470, terwijl er geen bijwerk 
geweest is, 

De proeven, die naderhand genomen zijn omtrent het 
verval in dezen duiker, zijn zeer bevredigend uitgevallen. Er 
was gerekend bij den grootsten afvoer op 3 cM. verval, het- 
geen vrij goed uitkomt als de duiker goed open is. In het 
begin heeft dat soms wel eens wat te wenschen overgelaten, 
maar dat was dan buiten onze schuld. Toen men nl. gereed 
was met den duiker, zag men al zeer spoedig, dat onmid- 
dellijk boven het kanâal een prachtige waterstand was, maar 
honderd meter verder bovenwaarts was daarvan niet veel over 
omdat de waterleidingen, die het water moesten aanvoeren, 
niet verbeterd waren, zoodat het zeer natuurlijk was, dat men 
voorloopig aan de verbetering niet veel had. Men is er dan 
ook toe overgegaan die waterleidingen zelf te verbeteren, maar 


daardoor kwam ook veel zand in beweging, dat zich ten deele | 


in den duiker afzette. Dit zand was vrij gemakkelijk te ver- 
wijderen. Het is voldoende de schuif in het bovenhoofd even 
te sluiten, totdat men een verval van 10 à 20 cM. krijgt, en 
haar dan plotseling te openen: het zand vliegt dan door den 
duiker heen en deze is weer schoon. Maar de herhaling van 
deze operatie had tengevolge een verontdieping van de water- 
leiding, beneden het kanaal, waaruit het zand dan weder 
moest worden opgeruimd. 


kers dan onder de Dedemsvaart. Dat daar zoovele duikers 
onder liggen, komt, omdat het kanaal niet één enkel stroom- 
dal volgt, maar de stroomdalen van al die verschillende beekjes 
en riviertjes, die daar het land doorsnijden, loodrecht kruist. 
Daarom moesten een aantal houten grondduikers worden ge- 
maakt, die zeer soliede zijn geconstrueerd, maar waarvan de 
tijd zal moeten leeren, of men daarmede geen moeilijkheden 
krijgt wegens het verrotten van de monden. Er ligt ook nog 
een vrij groote grondduiker in de Molenbeek, van 8 M?. door- 


snede, die gemetseld is en bestaat uit drie betrekkelijk kleine | 


openingen van 1 M. wijd, die met half enkelvormige gewelven 
overdekt zijn. Verder liggen er in het Voltherbroek nog twee 
groote grondduikers voor den afvoer van het inundatiewater 
van den Dinkel. Deze zijn gemaakt van gegoten ijzeren bui- 
zen, wijd 1.60 M. opgesloten in gemetselde hoofden; de stuk- 


waterdichte sluiting is verkregen door aandrijven met werk 
en lood. Een der duikers heeft twee, de andere drie openin- 
gen. Deze duikers voldoen zeer goed, maar om ze te maken 
moet men de vaart stremmen en een diepen put droogmaken. 
Ook zijn zelfs bij gewone iĳzerprijzen de kosten hoog. 

Het kanaal wordt echter nog gekruist door een drietal 
groote beken, de Dinkel, de Gele Beek en de Rammelbeek. 

Voor laatstgenoemde kruising was bij den aanleg van het 
kanaal geen oplossing gegeven en voor de twee andere had 
men een oplossing gekozen, die zeer gebrekkig was. 

Bij de Rammelbeek is in 1888 nog geen duiker gemaakt, 
omdat de aansluiting met het Pruissische Kanaal, nadat wij 
reeds 16 jaren klaar zijn, eerst nu tot stand zal komen. De 
Rammelbeek vormt daar, waar het kanaal Nederland verlaat, 
de grens tusschen Pruisen en Nederland. Het was dus noodig, 
dat over dezen duiker onderhandelingen met Pruissen werden 
gevoerd. 

Men had hier te doen met de moeilijkheid, dat de duiker 
zou zijn blootgesteld aan een vrij grooten inwendigen druk, 
omdat de hoogste waterstand in de Rammelbeek is 24.85 + A.P., 
terwijl het kanaalpeil slechts is 21 + A.P. en de hoogste water- 
stand 22.50 + A.P.; er is dus bij hoog water een verschil in 
waterstand van ongeveer 2!/, M. Vooral met het oog op de 
verhouding tot Pruissen en om moeilijkheden bij het onder- 
houd te vermijden, is eerst een ontwerp gemaakt, bestaande 


| 


| gekoppeld ; 
‚ bonden 


î é 3 \ vorming. Voorts 
ken waaruit de buizen bestaan sluiten met moffen in elkander ; | 
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uit een ijzeren grondduiker, die ingemetseld zou worden en 
die dus in het droge zou moeten worden gemaakt. Dit ont- 
werp was echter zeer duur. Bovendien was de ondervinding, 
die wij bij de voorloopige werken hadden opgedaan, van 
dien aard, dat wij er zeer tegen op zagen in dat hooge terrein 
de diepe ingravingen te maken welke voor de uitvoering 
noodig zouden zijn. Vlak over de grens toch moest door 
Pruissen een sluis worden gebouwd; het had vergunning 
gevraagd om het water uit den sluisput te mogen loozen 
naar de zijde van Nederland, waarvoor een sloot was 
gemaakt, welke in fig. 2 is aangegeven. Om die op diepte te 
krijgen had zooveel moeite gegeven, dat het mij voor het 
zooeven genoemde plan huiverig had gemaakt. En toen nu 
de Pruissische heeren daartegen ook bezwaar maakten, met 
het oog op de kosten, en aandrongen op het maken van een 
duiker van plaatijzer, zooals ook onder het Dortmund-Eems- 
kanaal zijn gelegd, waren wij spoedig bereid om daaraan 
toe te geven, te meer nu wij wisten, dat de uitvoering daar- 
door veel gemakkelijker zou worden. 

De Rammelbeek voert in gewone omstandigheden bijna 
geen water af, maar de afvoer kan in buitengewone omstan- 
digheden klimmen tot ongeveer 6 M$, in de secunde, Aan 
duikers in dergelijke omstandigheden geven wij als regel 
evenveel vierkante meters doorsnede als het aàântal kubieke 
meters 


water bedraagt, dat moet worden afgevoerd. Het 


‚ verval bedraagt 6 à 7 cM. — hetgeen voor deze streek weinig 


te beteekenen heeft — daar het nog kleiner is dan het ver- 


| val in de beek zelf, dat 0.75 à 1.5 M. per K.M. bedraagt. De 


noodige 6 M?. zijn verkregen door drie buizen te maken, elk 
met een middellijn van 1.60 M.;de doorsnede is dan 2.14 M?., 
dus voor de drie buizen ruim 6 M?. 

De duiker (fig. en 3a) rust ook hier in gemetselde landhoofden 
even als die onder het Overijsselsche kanaal; ook bij dezen 
duiker waren schermmuren ontworpen, maar in dit geval 
kwamen zij zooveel hooger boven water te liggen, dat zij zonder 
moeite konden worden uitgevoerd. Die duiker is echter zeer 
lang: de ontwikkelde lengte is ongeveer 46 M., dus moest 


| deze duiker werkelijk in drie stukken worden gemaakt, 
Onder het kanaal Almelo-Nordhorn liggen meer gronddui- | 


die naderhand aan elkander zouden worden gezet door middel 
van aan elkander geschroefde flenzen en een pakking van 
gutta-percha. Bij het opmaken van het bestek was erop 
gerekend, dat de buizen afzonderlijk zouden vervoerd worden 
en dat men ze vervolgens een voor een zou laten zinken. 
Maar de firma BeEGEMANN in Helmond kwam op het denk- 
beeld, dat het transport gemakkelijker zou zijn, wanneer de 


\ drie buizen vervoerd werden in verticalen stand aan elkander 


bevestigd, zoodat van het geheel dus een soort vlot gemaakt 
werd. Dit denkbeeld was zeer practisch en werd dus goed- 
gekeurd, zoodat de buizen te Helmond aan elkander werden 
de vooreinden werden afgesloten met ijzeren 
platen en de buizen werden bevendien aan elkander ver- 
met eenige hoekijzers, terwijl aan elke buis een 
staaldraadkabel werd aangebracht om te waken tegen ver- 
heeft men nog een kleine verandering 
moeten aanbrengen, hierin bestaande, dat de afstand tusschen 
de buizen, dien men eerst had aangenomen op 50 cM., werd 
gebracht op 40 cM.; om het vlot door te laten was toen 
noodig een brugwijdte van 5.60 M. met eenige cM. speling 
globaal 5.70 M., zoodat men juist door alle bruggen kon 
passeeren. Voor het vlot is een sleepboot geplaatst en zoo 
is het geheele toestel de Zuid-Willemsvaart afgegaan en 
verder langs de Waal, het Pannerdensche kanaal en den IJssel om 
bij Deventer het Overijsselsche kanaal binnen te komen. 
Daar hebben wij eenige angstige oogenblikken gehad omdat 
wij vreesden, dat wij niet door de spoorbrug in de lijn 
Deventer Zutphen zouden kunnen passeeren, maar dat is 
juist gelukt. Wij konden op het kanaal geen gebruik maken 
van een stoomboot, maar moesten in plaats daarvan aan 
weerskanten van het kanaal paarden voor het vlot spannen. 
Op de plaats waar het vlot wezen moest, was men intusschen 
gereed met de fundeeringen van de landhoofden en van de 
schermmuren, en was door baggering een ruime put gevormd 
om den duiker in te laten zinken. De duiker kon zeer 
gemakkelijk op de juiste plaats worden gebracht, waarna hij 
vol water is gepompt, en in anderhalven dag zonder de 
minste moeite tot de vereischte diepte is gezonken. Wat het 
gemak der uitvoering betreft, is dit een ideale manier tot het 
maken van grondduikers. 

Ook bij dezen grondduiker hebben wij te doen gehad met 
den afvoer van zand; en aangezien het niet noodig was den 
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duiker af te kunnen sluiten was hier het bij den grond- 
duiker onder het Overijsselsche kanaal gebezigde hulpmiddel 
om dit op te ruimen niet beschikbaar. Maar de opzichter 
heeft zich op een bij uitstek practische manier geholpen. 
Hij 
1.80 meter laten maken voorzien van steelen, die dus den 
vorm hebben van een groote koekenpan. Als er nu zand in 
de buizen zit, dan worden er een of twee met die deksels 
afgesloten en komt er zooveel meer strooming in de andere 
buizen, dat het zand er dan gemakkelijk en goed wordt uit- 
gespoeld. Deze oplossing is zeer practisch en kost geen geld: 
bovendien hindert het volstrekt niet, wanneer er in zulk een 
duiker wat zand zit. Wanneer een groote massa water moet 
worden afgevoerd, verdwijnt het van zelf. Wij hebben er van 
afgezien om een of ander krooshek te maken om te voor- 
komen dat zich grootere objecten in den duiker vastzetten, 
omdat dit een remedie is, die dikwijls nog erger is dan de 
kwaal. Zulk een krooshek 
drijvende waterplanten en men zou er altijd iemand bij 
moeten zetten om grootere objecten op te vangen en het hek 
schoon te houden. 

Volgens de overeenkomst met Pruissen zou dit de helft 
der kosten betalen; de provincie Overijssel zou het werk 
uitvoeren en belast blijven met het onderhoud van den 
duiker. Als vergoeding van de helft der gekapitaliseerde 
onderhoudskosten betaalt Pruissen bovendien 5000 M. of 
f 5000, Daarbij is aangenomen, dat de ijzeren buizen 50 jaar 
zullen duren. Zet men nu f 3000 rente op rente, dan zal 
men na 50 jaar de som van f 12500 hebben, zijnde de helft 


is voortdurend verstopt door, 
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heeft drie houten schermen met een middellijn van 


der geraamde bouwkosten. Op deze wijze is dus door Pruissen « 


zijn aandeel in het onderhoud afgekocht. Van de helft, die 
ten laste van Nederland kwam, heeft de Provincie de helft 
als subsidie van het Rijk ontvangen, de andere helft is voor 


haar rekening gekomen. De kosten van den duiker zijn echter 
medegevallen. De raming was f 25000, maar de werkelijke « 


kosten van uitvoering hebben slechts f 22278.97 bedragen. 

Zooals ik daar straks reeds opgemerkt heb, wordt dit 
kanaal nog door twee riviertjes van eenige beteekenis door- 
sneden, nl. door den Dinkel en de Gele Beek. Men heeft 
hier wat den Dinkel betreft een vrij samengestelden water- 
staatkundigen toestand. Boven het kanaal bestaat namelijk 
een soort overlaat, die begint te werken wanneer het kanaal 
den waterstand van 1.40 M. boven peil heeft bereikt. De 
afvoer van den Dinkel is vrij groot, en kan 30 à 40 MS. per 
seconde bedragen; heel veel zekerheid bestaat daaromtrent 
niet, omdat het hoogst moeilijk is den afvoer van dergelijke 


wateren bij hooge standen te meten; maar veel zullen die | 


cijfers toch niet van de waarheid afwijken. Die hoeveelheid 
water wordt echter niet afgevoerd op het kruispunt van het 
kanaal met den Dinkel. De bovenvermelde overlaat, die zich 
op den linker oever bevindt, voert de grootste helft af. Dit 
water stroomt naar het Voltherbroek om eenigszins meer 
westelijk het kanaal te passeeren door middel van de reeds 
bovenvermelde twee grondduikers van gegoten ijzer. 


Het water komt daar doorheen, beneden het Kanaal, weder « 


in den Dinkel terecht. De hoeveelheid water, die op den 
Dinkel blijft en die het Kanaal passeert, bedraagt + 14 M?. 
per seconde. Deze hoeveelheid blijft vrij constant, zoodat 
nadat de overlaat in werking is getreden, de waterstand niet 
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noemenswaardig meer rijst, maar al het meerdere water wordt 
afgevoerd naar het Voltherbroek. Het doorlaatwerk bij het 
Kanaal mocht dus worden berekend op een afvoer van 14 M?. 
per seconde. Toen het Kanaal in 1888 werd aangelegd, 
bestond op dat punt vrij groote onzekerheid. Men heeft toen 
in overweging genomen een grondduiker te bouwen, maar 
men heeft daarvan afgezien met het oog op de kosten en 
omdat men toen nog te weinig van den afvoer wist. En wat 
nu de Gele Beek betreft, deze voert in den winter + 4 M?. 
per seconde af‚ maar ook daar heeft men er wegens de kosten 
van afgezien om een grondduiker te maken. 

De Gele Beek zoowel als de Dinkel zijn aan de bovenzijde 
van het Kanaal ingevoerd en loopen aan den benedenkant 
er uit. De Gele Beek kwam aan de bovenzijde in het Kanaal 
door een brug van 6 M. wijdte en ging er aan de beneden- 
zijde door een brug van 5 M. weer uit, laatstgenoemde brug 
kon door een schuif worden afgesloten om, bij laag water 
in het Kanaal, het wegloopen van het water te beletten. Bij 
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den Dinkel was een andere inrichting noodig. Aan den boven- 
kant is een brug gemaakt met drie openingen, nl. twee van 
6 M. en een van 2 M., d. ì. te zamen 14 M. Aan de beneden- 
zijde is een sluis gemaakt met zes openingen van 2 M. 
wijdte, die met ijzeren schuiven gesloten kunnen worden. De 
Dinkel moet nl. ook dienen tot voeding van het Kanaal. In 
den zomer zijn gewoonlijk de schuiven grootendeels gesloten 
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water ook zand af te voeren. Zij loopen op vele plaatsen 
langs zandheuvels van 5,6 tot 10 M. hoogte. Bij elken vloed 
wordt dus veel zand meegevoerd en natuurlijk leidt dat tot 
neerzetting in het kanaal, zoodat het verschijnsel zich voor- 
deed, dat na elken vloed, zoowel bij den Dinkel als bij de 
Geie Beek, het kanaal tot aan het gewone peil vol zand 
zat, dat dan noodzakelijk moest worden weggebaggerd. Zoo 
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en wordt het water opgestuwd, zoodat het Dinkelwater hoofd- 
zakelijk in het Kanaal blijft, terwijl het overtollige water 
door de schuiven wordt afgevoerd naar den Beneden Dinkel. 
Is het daarentegen hoog water, dan staan de schuiven open 
en vloeit het water van den Dinkel dwars door het Kanaal. 

Ik geloof, dat er voor het besluit, dat men in 1888 ge- 
nomen heeft, veel te zeggen is geweest. Maar daarbij heeft 
men één omstandigheid over het hoofd gezien, nl. dat de 
riviertjes de onaangename eigenschap hebben van behalve 
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was de toestand, die niet erg hinderde zoolang de aanslui- 
ting met Pruissen niet tot stand was gekomen en daar dus 
bijna niet gevaren werd, behalve door enkele kleine schuitjes. 
Bij de Gele Beek behoefde geef zand te worden opgeruimd, 
omdat daar in het geheel geen vaart was, maar bij den 
Dinkel moest geregeld zand worden uitgebaggerd, hetgeen 
vrij veel geld kostte. Een veel grooter bezwaar dan deze 
kosten was echter, dat dit zand telkens aanleiding zou geven 
tot stremming van de scheepvaart, zoodat toen de aanslui- 


26 


ting van het kanaal aan het Pruissisch kanaalnet een feit 
stond te worden, maatregelen genomen moesten worden om 
daaraan een eind te maken. Het aangewezen middel was 
ook hier weer grondduikers te bouwen. 

Nu was allereerst de vraag, welke constructie hier gekozen 
moest worden; wij waren toen in de dagen van de hooge 
ijzerprijzen. De plannen der grondduikers voor den Dinkel 
en de Gele Beek zijn bewerkt door den civiel-ingenieur 
Terxeira De Marros. Toen voorloopige plannen van ijzeren 
duikers werden opgemaakt en de kosten daarvan berekend 
werden, bleek dadelijk, dat wij daarmede zouden komen tot 
‚een zeer duur werk, waarbij nog altijd nog eenige onzeker- 
heid bleef bestaan omtrent de duurzaamheid, omdat men 
niet wist hoe het plaatijzer zich op den duur zou houden, 
ook al was men niet zeer pessimistisch daaromtrent gestemd. 
Wij zijn dus overgegaan tot het maken van een project voor 
een gemetselden duiker, die het voordeel heeft van de meest 


mogelijke duurzaamheid en waarbij ook grootere openingen | 


mogelijk zijn dan bij een ijzeren duiker. Op die wijze zijn 
wij voor de Gele Beek gekomen tot het project, dat in de 
figuren 4 en 5 is afgebeeld. 

De Gele Beek voert 4 MS? water af; volgens den een- 
voudigen, practischen regel van daarstraks hebben wij dus 
dien grondduiker een doorsnede van 4 M3 gegeven in één 
enkele opening van 4 M. wijd; de hoogte van de opening 
bedraagt in het midden 1.10 M. en aan de kanten 90 cM., 


de doorsnede is dus juist 4 M?. De lengte van den duiker: 


is in het geheel 50.25 M. Hij rust op een gewone paal- 
fundeering, die op zichzelf weinig bijzonders aanbiedt; zij 
bestaat uit palen met kespen en schuifhouten, en daarover- 
heen een vloer. Het eenige, dat misschien opmerking ver- 
dient, zijn de kespen, die onder de oploopende gedeelten 
liggen. Men heeft er de voorkeur aan gegeven om de kespen 
daar schuin te plaatsen, terwijl de pennen op de palen 
verticaal zijn gemaakt; dit leverde geen bezwaar op, daar de 
helling niet zoo groot was, dat de pennen van de palen te 
schuin door de kespen kwamen. De standsmuren zijn 4!j, 
steen of 99 cM. dik; het gewelf bestaat uit twee steenrol- 
lagen te zamen dik 44 cM. en afgedekt met een halven 
steen aanraseering. De duiker is gemetseld in specie van 
waterkalk, tras en zand, van de samenstelling 3:2:1, welke 
ook bij deze gelegenheid uitstekend voldaan heeft. 

De aangenomen inrichting heeft natuurlijk het nadeel, dat 
aan de uitvoering een vrij groote risico verbonden is, 
doordat de fundeering zeer diep komt te leggen. Gelijk uit 
de teekening blijkt is een diepte van den put van ongeveer 
6 M. onder kanaalpeil noodig. De reden, dat wij het hebben 
durven wagen, ligt in de ondervinding, opgedaan bij den 
bouw van de eerste werken bij het kanaal. De grond bestaat 
hoofdzakelijk uit leemhoudend zand, dat weinig water door- 
laat. Bij de Gele Beek hebben wij, ofschoon daar meer 
water was dan bij den Dinkel en niettegenstaande het natte 
jaar en ondanks het water, dat de put zelf gaf, met het op 
diepte komen geen moeite van beteekenis gehad. 

Deze duiker is in October 1903 gereed gekomen en heeft 
dezen winter uitstekend gewerkt. 

Bij den hoogsten stand was het verval slechts 4 cM., hetgeen 
dus zeer weinig is, en overeenkomt met 1 M. per kilometer. 
Het verval in de Gele Beek zelf is grooter. 

De uitlaat met schuif van het vroegere werk, die tevens 
dienst doet als brug in den Rijksweg naar Nordhorn, is 
behouden gebleven. De schuif dient nu tot het verkrijgen 
van verval om het zand, dat zich in den duiker afzet, weg 
te spoelen. 

Dit werk was geraamd op f 19000 en de werkelijke kosten 
hebben bedragen f 18708.73, maar de aannemer heeft er 
waarschijnlijk veel geld bij verloren. Dat is natuurlijk ge- 
deeltelijk gekomen door de zeer ongelukkige weersgesteldheid, 
maar ik voeg er aan toe, dat hij meer heeft verloren dan 
noodzakelijk zou zijn geweest, als hij de zaken beter had 
behandeld. 

Het project van den duiker voor den Dinkel (fig. 6,7 en 8) is 
veel meer samengesteld. Dit werk moet tevens dienen voor 
voeding van het kanaal. Oorspronkelijk liep de Dinkel ter plaatse 
waar thans de grondduiker is gebouwd, maar bij den aanleg 
van het kanaal in 1888 zijn de doorlaatwerken gelegd ter 
plaatse als uit figuur 6 blijkt en is het oude bed van den 
Dinkel vervallen. De Dinkel neemt hier den zoogenaamden 
Bijdinkel op, dat is een zijtak van den Dinkel, die een 
gedeelte van het water afvoert. De nieuwe grondduiker is 
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gelegd op de plaats waar in 1888 de Dinkel liep. De Dinkel 
en de Bijdinkel zijn na de voltooiing van den duiker verlegd 
volgens de richting, die in figuur 6 is aangegeven. De afwa- 
tering kon dus gedurende de uitvoering der werken onge- 
hinderd plaats hebben. 

Nu was de vraag, wat hier de beste oplossing was: òf het 
maken van een duiker zooals bij de Gele Beek met een 
afzonderlijke sluis voor het ophouden van het water, òf een 
duiker met stortputten, die zoo kort mogelijk was, òf een 
combinatie van die twee denkbeelden. Bij de berekening 
bleek, dat laatstgenoemde de goedkoopste oplossing was. 

De duiker heeft hier twee openingen, die elk een door- 
snede hebben van 7 M?, dus te samen 14 M?, volgens meer 
genoemden practischen regel. De fundeering is op dezelfde 
wijze ingericht als bij de Gele Beek. In den noordelijken 
kanaaldijk zijn schermmuren aangebracht. Aan de bovenzijde 
zijn de openingen afgesloten met twee Srony-schuiven, die 
elk een wijdte hebben van 5 M. 

Deze schuiven zijn bij ondervinding zeer doelmatig geble- 
ken, overal waar schuiven onder waterdruk moeten worden 
bewogen. Bij deze schuiven is de sleepende wrijving omgezet 
in een rollende wrijving, doordat zij aan de benedenzijde 
loopen tegen rollen, die slechts de helft van den weg afleg- 
gen van de schuiven zelf. Er zijn in Overijssel reeds meerdere 
van die sluizen gemaakt; zij voldoen uitstekend en geven 
veel minder bezwaar dan de schuiven met kleinere openin- 
gen zooals bij de oude Dinkelwerken worden aangetroffen, 
die vooral met vorst veel last veroorzaken. Zij moeten in den 
winter met heet water en met zout vorstvrij worden gehouden 
en het spreekt vanzelf dat twee groote openingen voor den 
waterafvoer heel wat voordeeliger en beter zijn dan zes kleine 
openingen. De grootste openingen, welke wij tot nu toe met 
dit soort schuiven hebben afgesloten, zijn 6 M. wijd, maar er 
is geen enkel bezwaar ze nog grooter te maken. 

Ook bij dat werk hebben wij door de slechte weersgesteld- 
heid van verleden jaar veel moeilijkheden ondervonden. Door 
de hooge waterstanden op den Dinkel moest het water tot 
een opvoerhoogte van 8 M. worden opgebracht, waarop de 
werktuigen van den aannemer niet berekend waren, niettegen- 
staande hij herhaaldelijk was gewaarschuwd, dat dit noodig 
kon zijn. Ten slotte moest hem worden gelast om werktuigen 
van voldoend vermogen in het werk te stellen. Wij rekenden 
een machine van 16 P.K. noodig te hebben met een centri- 
fugaalpomp van 20 eM. De machine was nog iets sterker, 
en na haar indienststelling zijn met het drooghouden 
geen moeilijkheden meer ondervonden. Niettegenstaande de 
aanhoudende hooge waterstanden op den Dinkel behoefde de 
machine slechts een gedeelte van den dag te werken om den 
put droog te houden. De onvoldoende middelen in het begin 
aangewend, hebben echter veel vertraging gegeven en zijn de 
oorzaak geweest dat het grootste gedeelte van het metselwerk 
in den winter bij slecht weder en in de korte dagen is moe- 
ten worden uitgevoerd; dit heeft veel geld gekost en had 
vermeden kunnen worden, als daar dadelijk een voldoend 
maalwerk was opgezet. Het werk is dezer dagen gereed ge- 
komen. 

ik geloof niet, dat men bij dezen duiker last zal hebben 
van hinderlijke zandafzettingen. Geregeld zal zich in de boven- 
hoeken der stortputten eenig zand bevinden, maar ik ben vol- 
komen overtuigd, dat zoodra zich eenig verval vormt, het zand 
doorgespoeld zal worden. Wij zijn nu in heel wat voordeeli- 
ger conditie gekomen ten opzichte van de zekerheid van 
voldoend vermogen. De oude werken blijven bstaan, en 
mochten wij in de omstandigheid komen, dat door een bijzon- 
der grooten afvoer het water niet voldoende kan worden 
afgevoerd, dan kunnen die oude werken dienst doen als 
reserve. Misschien zal men er naderhand toe kunnen over- 
gaan dat werk op te ruimen. De toekomst zal nu moeten 
leeren of men bij de tegenwoordige inrichting der werken 
gevrijwaard is tegen het afzetten van zand. Ik verwacht dat 
dit het geval zal zijn. Het vloedwater zal zeer langzaam door 
het oude inlaatwerk in het kanaal komen om het pand tus- 
schen sluis no. 5 en de sluis bij de Rijksgrens te vullen ; 
men mag dus verwachten, dat dit water weinig zand zal 
medevoeren. Maar mocht dat toch het geval zijn, dan kan 
gemakkelijk een sluisje geplaatst worden in de verbinding 
tusschen den Dinkel met het inlaatwerk, dat gesloten wordt, 
wanneer het vloed is, en dan is alle toevoer van zand onmo- 
elijk. 

É Bij de aannemers bestond een groote vrees voor dit werk, 
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zoodat de meesten van hen, die gewoonlijk op dergelijke ! 


werken bij ons inschrijven, in dit geval hiervoor zijn terug- 


gedeinsd. Op de aanwijzing hadden wij hen dan ook gewaar- | 


schuwd en de zaak niet te licht voorgesteld; wij hadden 


medegedeeld, dat men als regel het water in den zomer tot | 
ongeveer 1 M. onder peil kon aflaten, maar dat men bij, 
vloed een waterstand zou kunnen krijgen van ruim een meter / 


boven peil, waarbij het water ongeveer 8 M. zou moeten wor- 


den opgemalen. Wij hoopten natuurlijk, dat dit niet het, 


geval zou zijn, maar in die hoop zijn wij teleurgesteld. Wij 
hebben altijd door vloed gehad, zoodat de waterstand voort- 
durend boven peil was, niettegenstaande alle schuiven van 
den uitlaat van den Dinkel geheel geopend waren; en men 
begrijpt, dat daardoor het werk voor den aannemer zeer nadeelig 
is gsweest. Maar hetgeen men vreesde, nl. dat de put zelf 
veel water zou geven en moeielijk op de vereischte zeer groote 
diepte zou zijn te brengen, is niet bewaarheid geworden. 

De begrooting van het werk was f 50050, en het is aan- 
genomen voor f 51898.265. De begrooting van het ijzerwerk 


was f 4460, en dat laatste is aangenomen voor f 3745. 


Wanneer de inschrijving al te veel boven de raming was 


geloopen, dan was mijn plan om, aangemoedigd door de, 
ondervinding opgedaan bij de Rammelbeek, een wijziging in | 
het werk te brengen. Ik had dan willen maken zes buizen | 


van 1.80 M. middellijn, gesloten door drie Srony-schuiven. 


Volgens de opgedane ondervinding zou dan de uitvoering | 


zeker veel gemakkelijker zijn geweest en niet veel duurder. 


Maar wij bebben nu het groote voordeel, dat wij slechts met 
twee openingen en met gemetseld werk te doen hebben; wat | 


het gemak der teekening en de duurzaamheid betreft, heeft 
dit zeker groote voordeelen. Ik meen dus, dat nu de zaak 
zoo geloopen is, de Provincie niet ontevreden behoeft te 
wezen. 


Voor duikers in de Gele Beek en in den Dinkel wordt | 


een subsidie van het Rijk ontvangen ten bedrage van de 
helft der geraamde kosten ad f 74000 dus f 37000. De kosten 
hebben iets meer bedragen dan de raming. 


En nu kom ik eindelijk aan den laatsten grondduiker, dien 


onder het Coevorder kanaal. Dat is een bouwwerk waaraan 
een zeer curieuse geschiedenis is verbonden, die waar- 
schijnlijk eenig is onder de waterstaatswerken in Nederland. 

Het Coevorderkanaal is gebouwd in 1858 en snijdt de 


Haarwolderwetering, die uit Pruissen komt en een stroom- | 


gebied heeft van 2560 H.A. In de oorspronkelijke concessie 
voor den aanleg van het Coevorder kanaal was voorgeschreven, 
dat onder het kanaal een duiker zou worden doorgevoerd 


van niet minder dan 5 M?., wat absurd is voor een stroom-, 
gebied van 2560 H.A. De grootste afvoer toch bedraagt | 


ongeveer 1.5 MS, per seconde; maar in die dagen was omtrent 
afvoer nog heel weinig bekend. Men heeft echter werkelijk 


CaO 


den grondduiker gemaakt, die onder het bermenhoofd der , 
vroegere schutsluis lag en waarvan wij, bij het herstel der | 


werken van het Coevorder kanaal, zooveel last hebben gehad. 


Die duiker had een doorsnede van 2.20 0.80 M., dat is | 


dus 1.76 M?. Nu ligt deze duiker zoodanig dat het water, 


om het afwateringskanaal naar Ane beneden het Coevorder- | 


kanaal te bereiken, een omweg moet maken van niet minder 
dan-800 M, 

Nu zou volgens het goedgekeurde bestek dus nog een 
tweede grondduiker moeten zijn gemaakt worden van à M*, 


die zou worden gelegd bij de Haarwolderwetering, zoodat het | 


daardoor vloeiende water geen omweg behoefde te maken. 
Van dien grondduiker bestaat zelfs een goedgekeurde 
teekening in het archief van den hoofd-ingenieur te Zwolle, 
maar in werkelijkheid lag daar een grondduiker, die in plaats 


van ò M?. een doorsnede had van 0.17 M?. Hoe dat in zijn | 
werk is gegaan is nooit bekend geworden. De heer Jorres heeft | 
de hypothese gemaakt, dat de groote duiker van 3 M?, er | 


werkelijk geweest zou zijn, maar dat hij zou zijn uitgestroomd. 
Maar mij dunkt, als dat gebeurd was, dan zou dat een 
catastrophe geweest zijn, die wel eenige sporen zou hebben 


nagelaten, zoowel op het terrein als in de herinnering der | 


bewoners van de streek. Het gevolg van al die omstandig- 
heden is geweest, dat werkelijk door den grooten omweg de 
afwatering van het Haarwolderhoek sedert den aanleg van 
het Coevorder kanaal in 1858, door den grooten omweg dien 
het water moest maken, zeer is benadeeld. Intusschen is over 
dien toestand weinig geklaagd, behalve in de laatste jaren, 
zoodat men bij deze constructie van het kanaal de zaak 
heeft gelaten zooals zij was; maar onmiddellijk daarna zijn 
van den kant van Pruissen klachten gekomen en'is de wensch 
geuit dat daarin verbetering zou worden gebracht. Toen heeft 
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het toeval gewild, dat terwijl die klachten hangende waren, 
die kleine grondduiker een van de minder aangename eigen- 
schappen der houten grondduikers heeft vertoond en dat hij 
op een gegeven oogenblik midden in het kanaal defect is 
geworden, waardoor het water aan weerskanten wegliep, 
zoodat wij in de noodzakelijkheid zijn geweest de beide 
monden van den duiker af te dammen. Toen stond men 
voor de vraag hoe die duiker zou worden hersteld. Dat werd 
vrij lastig en kostbaar werk, waarom dadelijk de vraag rees, 
of het niet beter zou zijn een nieuwen duiker te maken, en 
bij die gelegenheid tegelijk tegemoet te komen aan de ge- 
gronde bezwaren van Pruissen door den nieuwen duiker een 
grooter vermogen te geven. Bij de berekening van de kosten 
van herstelling met behoud van de oude capaciteit, bleek, 
dat die zouden bedragen f 2700, wanneer men een hout- 
constructie maakte; werd het een ijzeren duiker, dan waren 
de kosten hooger. Pruisen heeft toen genoegen genomen met 
een capaciteit van 1 M?, De kosten, daarvan kwamen op 
f 4500; de f 1800, welke het gevolg zijn van de vergrooting 
van het vermogen, worden door het Rijk aan de Provincie 


teruggegeven. Wanneer een ijzeren duiker was gemaakt, dan , 


zouden de kosten f 6200 hebben bedragen. De reden, dat 
men hier met een houten duiker genoegen heeft genomen, 
ligt uitsluitend in de kosten. Tegen een houten duiker was 
in dit geval geen bezwaar, omdat men hier te doen had met 
een constanten waterstand, de stuw in de Vecht te Ane 
houdt den waterstand hier voortdurend op 8 M. + A.P, 
zoodat het hout altijd onder water blijft. En daarbij heeft 
men gezocht naar een houtconstructie, die zonder stremming 
van de scheepvaart in eens kon worden neergelaten. 

De duiker bestaat uit zeven dennenhouten kuipen, lang 
één daarvan 5.48 en zes 5.72 M.; de planken zwaar 7 cM. 
en breed ongeveer 18 cM. Om elken kuip zijn 7 gegalvani- 
seerde ijzeren banden aangebracht, zwaar 6.5 X 1.5 cM. (fig. 9). 

De kleinste binnenwerksche middellijn der kuipen is 1.15 M. 
Aan het andere einde was de middellijn zooveel grooter ge- 


nomen als noodig was om een volgenden kuip daarin te | 
‚bij de Rammelbeek en bij het Overijsselsche kanaal; die 


kunnen werken. 

De kuipen zijn te Zwolle gereed gemaakt en van daar per 
vaartuig naar het Coevorder kanaal verzonden, waar de dui- 
ker op een te voren geplaatste houten stelling in elkaar ge- 


maakt werd. De kuipen schieten 25 à 30 cM. in elkaar, de | 
| bij bestaande kanalen, wanneer het werk zoo kan worden 
| ingericht, dat de scheepvaart niet behoeft te worden gestremd 
‚doordat het kanaal in platten grond zoodanigen vorm heeft, 


laatste wat meer om de juiste lengte van den duiker te ver- 
krijgen. 
Wanneer een kuip volgens den verlangden vorm van den 


duiker in een vorigen was gewerkt, werd hij daaraan ver- 


bonden door 10 gegalvaniseerde schroefbouten zwaar 2 cM. 
en 10 eiken treknagels zwaar 2.5 cM.; daarna werd de naad 
rondom van buiten en van binnen gevuld met mos en werk, 
dat goed werd aangedreven en werd over de naad een lat 
gespijkerd. 

Op ongeveer 9 M. van het boveneinde en op 4!/, M. van 
het benedeneinde van den duiker werd deze met een houten 
scherm of kraag omtimmerd, die rondom 1 M. buiten den 
duiker uitsteekt. Nadat vervolgens alle verbindingen en naden 
goed waren nagezien, werd de duiker te water gelaten en 
door het inbrengen van ballast, die voornamelijk uit ijzeren 


water zoodanig verzwaard, dat het middengedeelte iets onder 
water stond en de einden ongeveer verticaal waren. 

Voor het zinken van den duiker was een ruime geul ge- 
baggerd en daarin waren vier jukken geplaatst met beweeg- 
bare ramen, waarop de noodige ballast kon gebracht worden. 
Voor elk der eindjukken waren twee palen ingeheid, die met 
klampen aan elkaar verbonden waren; de tusschenjukken 
hadden slechts één paal omdat een tweede eerst zou kunnen 
geheid worden wanneer de duiker op de plaats lag en dat 


was niet te wagen. Er ging namelijk, door den buitengewoon 


hoogen waterstand, een sterke stroom, zoodat het raadzaam 
was de geul zeer ruim te baggeren en daarin niet te heien 
als de duiker op de plaats lag, daar dan allicht weer een 
verontdieping te wachten was. 


Zoodra de duiker op de plaats was gedreven, werden de 


ramen daarop neergelaten en werd een aanvang gemaakt 


met het aanbrengen van den ballast, bestaande uit ijzeren , 


rails en metselsteen. 

Het zinken ging niet zoo gemakkelijk als wij ons hadden 
voorgesteld. Men denkt onwillekeurig aan stilstaand water 
op een kanaal en hier ging een vliegende stroom, waardoor 


de duiker, die een groot gedeelte van het kanaalprofiel innam, 


_ 
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tegen de palen der jukken gedrukt werd. Dit had echter geen 
ander gevolg dan dat wat meer ballast en arbeid vereischt 
werd. Den 18 September 1903 is de duiker met goed gevolg 
op zijn plaats gezonken. 

Nadat de oostelijke frontmuur geheel en de westelijke bijna 
tot de volle hoogte waren opgemetseld en aangeaard, is in de 
laatste week der maand Mei 1904 de duiker geheel droog en 
schoongemaakt en werd de waterdichtheid nagegaan. Er was 
een klein lek nabij den bodem in de verbinding van de He 
en 4e kuip van beneden, en bij twee schroef bouten, waarmee 
de ribben van het bovenscherm aan den duiker verbonden 
zijn, sijpelde ook iets water door. Die lekken konden door 
het indrijven van eenig werk gemakkelijk gedicht worden, 
zoodat thans de duiker volkomen waterdicht is. 

Bij het verplaatsen van den duiker, voor het te water laten, 
bleek dat het voor dergelijk werk toch beter is de kuipen 
meer dan 0.25 M. in elkaar te doen werken, bijv. 0.50 à 
0.75 M. Het geheel wordt bij een lengte van 88 M. zoo vrees- 
selijk zwaar, dat de goede vorm van den duiker door het 
versjouwen dreigt verloren te gaan. Bij gebruik van eiken- 
hout zal dat bezwaar minder zijn, maar het dennenhout is te 
zacht en geeft te veel toe, zoodat de stand der kuipen door 
de 10 schroef bouten en 10 treknagels nog niet volkomen ge- 
waarborgd was. 

Vóór wij met het te waterlaten begonnen, is over de lengte 
van den duiker een staaldraadkabel gespannen, zoodat de 


| koorde van den boog niet veranderen kon en verder werd 


alles onder toezicht met de noodige voorzichtigheid uitgevoerd ; 
bij de peiling na het zinken bleek dan ook, dat de vorm 
vrijwel behouden was. 

Dit werk is dus goed geslaagd, maar het blijft een zeer 
speciaal geval, dat men tot een dergelijke constructie de 
toevlucht zal nemen. 

Resumeerende, geloof ik, dat in het algemeen men in 
verreweg de meeste gevallen, vooral wanneer men bij be- 
staande kanalen de scheepvaart niet wil stremmen, het ver- 
standigste zal doen, de constructie te volgen, die is toegepast 


constructie is van voldoende duurzaamheid en gemakkelijk 
uitvoerbaar. 

Gemetselde duikers komen in aanmerking bij nieuwe 
kanalen, vooral wanneer zeer groote duikers noodig zijn; en 


dat de duiker naast het kanaal kan worden gebouwd en dit 
vervolgens kan worden verlegd. Als regel zullen de plaat- 
ijzeren duikers de voorkeur verdienen. Zooals ik zeide, zijn 
de kosten van den houten duiker onder het Coevorder kanaal 
niet groot geweest; het werk kost iets meer dan de begroo- 
ting, namelijk f 4600. Intusschen zal een dergelijke constructie 
slechts bij uitzondering kunnen worden toegepast. 

Ik ben hiermede aan het einde van mijn taak gekomen 


len heb U een overzicht gegeven van de werken van deze 


soort die in den laatsten tijd in Overijssel zijn gemaakt. 
Ik hoop, dat enkelen Uwer van het medegedeelde ook in de 


| practijk nut mogen hebben. 
kettingen en zakken zand bestond, en door het vullen met | 


Het lid F. M. van Panthaleon baron van Eck. Bij 
het maken van de duikers in de veenen heeft men, om die 
ijzeren buizen te leggen, uitgravingen moeten doen van onge- 


veer 4 meter onder den waterstand. Nu wenschte ik te 
vragen, — ik weet, de zaak is misschien van zeer onder- 
geschikt belang, maar zij interesseert mij toch — of men ook 


moeite heeft gehad, vooral bij de aanaarding der schermen, 
om de onderloopsheid te beletten ? 


Het lid Déking Dura. Volstrekt niet; de aanvulling 
geschiedde met zand, dat zich volkomen tegen de kragen 
vastzette, toen het na het zinken van den duiker in het 
water werd geworpen. 


De President. Indien niemand nog het woord verlangt, 
geef ik mij het genoegen om den heer DfkinG Dura uit 
naam van de Vergadering ten zeerste dank te zeggen voor 
de belangrijke mededeeling, die hij heeft gedaan. Het gebeurt 
den ingenieur hier te lande zóó weinig dat hij werken als 
deze heeft te maken, dat het zeker voor ons allen van groot 
gewicht was, om practische ervaring, bij deze werken ver- 
kregen, en de moeilijkheden, welke zich daarbij kunnen 
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voordoen, te leeren kennen. Vooral is het moeilijk de keuze 
te bepalen voor de meest doelmatige constructies voor de 
verschillende gevallen. In de Oostelijke Provinciën toch 
komt deze soort van werken méér voor dan in het westelijke 
polderland, en met name in Holland zijn het werken, die 
tot de uitzonderingen behooren. Des te aangenamer was het 
dan ook aan de Vergadering om dienaangaande iets te ver- 
nemen van U, die op dat gebied Uwe sporen zoozeer hebt 
verdiend, en om door 0 op zoo korte, duidelijke wijze op 
de hoogte te zijn gebracht zoowel van hetgeen ten deze 
onder uw leiding is verricht, als van de eischen, waaraan 


zulke werken moeten voldoen. Ik dank U nogmaals voor | 


Uw mededeelingen. 
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TECHNISCHE MEDEDEELINGEN 


ALS INLEIDING TOT DE FEESTVERGADERING TE MIDDELBURG, 
18—20 Augustus 1904. 


EDELEN 


IL 
De Westkapelsche Zeedijk. 


DOOR HET LID 
L. VAN KRIMPEN, 
(Met afbeeldingen.) 


Alvorens een bezoek te brengen aan den koning onzer 
‚dijken, acht ik een kort woord over den Polder, dien hij 
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beschermt, in ruil voor betaling van zijn hooge civiele lijst, 
niet misplaatst. 

Het eiland Walcheren (fig. 1), misschien is het juister van 
schiereiland te spreken, bestaat uit den polder Walcheren, 
waartoe tevens behooren de polders: Welzinge, Katte, Ooster- 
Nieuwland, Goede en Boone, Vrouwe, Beekshoek, Gerste, 
Noorder-Nieuwland en Oranjeboschpolder, te zamen kadastraal 
groot + 18000 H.A. en voorts uit verschillende kleine polders 
gelegen oostelijk van de op de kaart zwaar getrokken lijn. 

Van deze laatste polders, die zelfstandig zijn, betalen er 
14 afwateringsgelden. 

De polder Walcheren beslaat dus in hoofdzaak het geheele 
eiland. 

Het Bestuur wordt uitgeoefend door een Algemeene Ver- 
gadering bestaande uit een Voorzitter (dijkgraaf), 4 Raden 
(hoogheemraden) en 18 Commissarissen (hoofdingelanden). 

Voorzitter en Raden vormen het Dagelijksch Bestuur. De 
polder is belast met het onderhoud van alle zee- en rivier- 
waterkeeringen, uitwateringsluizen, watergangen, bruggen, 
duikers, buizen enz. van de wegen: Middelburg — Domburg, 
Middelburg —Grijskerke— Oostkapelle, Grijskerke—Meliskerke en 
Ritthem Vlissingen te zamen vormende 27230 ML klinkerweg, 
6195 M'!. keiweg en 3189 M'!. zandweg. 

De kosten, noodig voor het onderhoud der wegen, worden 
bestreden uit de opbrengst der tollen, f 9151, de heffing van 
strekkende ellengeld, f 1370, en diverse andere kleine inkom- 
sten als: verkoop van hakhout, oude steen enz. 

Alle andere gelden noodig voor rentebetaling en aflossing 
van leeningen, administratie, toezicht, onderhoud van bestaande 
en maken van nieuwe werken enz. worden gevonden uit de 
heffing van een dijkgeschot, gewoonlijk f 13.50, doch in 
1884 zelfs f16.50 per H.A. Een dijkgeschot van f 13,50 geeft 
een opbrengst van f 216.000. — elke gulden hooger dijkgeschot 
vermeerdert deze opbrengst met + 17,000. 


De afwatering van den Polder geschiedt langs natuurlijken 
weg, zonder bemalingswerktuigen, dat mogelijk is aangezien 
het zomerpeil van den Polder 1.35 M.— N.A.P. bedraagt, 
terwijl het gemiddeld (1891—1900) laagwater te Vlissingen 
1.87 M.=-N.A.P. en te Veere 1.40 M. — N.A.P,, terwijl vooral 
in het voorjaar veel lagere ebstanden voorkomen. 

Het water, aangevoerd door de sprinken of hulpwatergangen, 
tot een gezamenlijke lengte van 181 K.M., naar de hoofd- 
watergangen, samen lang 85 K.M., wordt door 4 uitwatering- 
sluizen geloosd in de Ooster- en Wester-Schelde. Behalve deze 
4 sluizen onderhoudt de polder 2 wachtsluizen, 647 bruggen, 
heulen, duikers of buizen. 


DWARSPROFIEL VAN EEN 


Gesort Do me. steen 
d nl 


Hoewel de bodem van Walcheren niet overal even hoog ligt 
en sommige gedeelten (door de ingelanden „hoeken”’ genoemd) 
dus eerder overlast van water hebben dan andere gedeelten, 
zoo wordt slechts bij uitzondering over waterbezwaar geklaagd. 

Bij veel regen en aanhoudende hooge zeestanden, waardoor 
sueeren onmogelijk is, kan de waterstand te hoog worden. 
Sinds 1873 kwam de hoogste waterstand van 0.80 M. + ZP, 
voor op 16 November 1878. 

Bij droge zomers komt enkele malen gebrek aan water voor. 
De laagste waterstand, sedert 1873, bedroeg 0.30 M. — Z.P. 
op 8—28 Augustus 1887. 

Meer zorg dan de bescherming tegen regenwater eischt die 
tegen het zeewater. Behalve aan de Oostzijde is de polder aan 
alle zijden blootgesteld aan het geweld der elementen, waaraan 
weerstand moet bieden + 26 K.M. duin en + 18 K.M. dijk, 
waarvan de voornaamste plaats wordt ingenomen door den 
bekenden, ongeveer 3.8 K.M. langen, Westkapelschen zeedijk. 

De weg er heen, op fig. 1 met een —.—. lijn aangeduid, 
doet de bezoekers kennis maken met het bekoorlijke eiland, 
niet ten onrechte „Zeeland’s tuin” genoemd. Verscheidene 
schilderachtig gelegen dorpen en fraaie buitens worden voorbij 
gereden alvorens Domburg te bereiken, waar het twaalfuurtje 
in het Badhotel wacht, na een kijkje genomen te hebben op 
het strand. 

Staande voor de villa „Carmen Sylva” krijgt men een over-= 
zicht van de strandverdediging (fig. 2). Noordwaarts liggen 17, 
zuidwaarts 14 zichtbare strandhoofden. In het geheel liggen op 
dit strand (het Noorderstrand) 42 hoofden, doch de elf eerste 
zijn zonder palen en liggen onder het zand, zoodat zij geen 
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onderhoud vereischen. De overige 31l hoofden zijn alle van 
2 paalrijen (fig. 3), twee hootden zelfs van 4 paalrijen, voor- 
zien. De onderlinge afstand der hoofden bedraagt 125 à 200 M., 
terwijl de lengte afwisselt van 150 tot 200 M. 

Het is bekend, dat men met den aanleg van een strand- 
hoofd niet alleen verlaging van het strand tracht te voor- 
komen, doch de zoo gewenschte verhooging tracht te bevor- 
deren. Bij den aanleg is men echter noch van het een, noch 
van het ander verzekerd. Heeft echter slechts zooveel strand- 
verhooging plaats, dat het rijsbed voortdurend onder het zand 
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schiedenis op te maken, indien het polderarchief zal zijn 
geordend, waarmede een bekwame hand zich bezighoudt, 
thans zal ik mij bepalen mede te deelen, dat in 1470 een 
dijk bestond, zij het ook meer zeewaarts, dat hij is een over- 
gehaald, ter dikte van 0.50 tot 1 M. met klei bekleed en 
verdedigd duin, dat die verdediging in den loop der tijden 
werd gewijzigd en sterker gemaakt waar dit noodig bleek 
en er steeds naar gestreefd werd en nog wordt te behouden. 


KAART VAN DEN WESTCAPELSEN DIJK 1760. 


blijft, dan zijn de onderhoudskosten gering; heeft echter het 
tegendeel plaats, dan moet éénmaal in de 7 à 8 jaar het 
rijsbed met vlechttuinen worden vernieuwd, soms het geheele war ; 
hoofd worden verlaagd en de palen dieper worden ingeheid. Dn men EN 

Aan den Polder liggen thans 124.292 M?. rijs- en steenen VE Mest ER aen 
hoofden, zoodat het onderhoud nog al van beteekenis is. KS he 

Na voor eigen onderhoud gezorgd te hebben, voert de 
schelpweg langs den binnenkant der duinen naar den „opril” 
(zie fig. 4). 

Boven gekomen — men staat nu òp den dijk, dit ter voor- 
koming van veler vraag: waar is de dijk ? — doemt plotseling 
een heerlijk vergezicht over zee en land op. 

Rechts de Noordzee, de sterke vijand, dien de Polder te 
bestrijden heeft, links een gezicht op het eiland. Aan den 
horizon Middelburg met zijn „lange Jan’. Van af den dijk 
gezien kan men zich eenigszins indenken in het volksgeloof, 
dat Walcheren den vorm heeft van een trechter in wiens 


Fig. 7. 


hetgeen wij hebben, door den dijk zooveel mogelijk bestand 
te doen zijn tegen den geweldigen golfslag. Dat in die richting, 
sinds het vorige bezoek van het Instituut op 9 Juni 1870, 
een en ander is gedaan moge blijken uit een vergelijking der 
verdedigingsmiddelen van het buitenbeloop in 1870 en thans. 


De WESTKAPELSCHE DIJK, GEZIEN IN ZUIDELIJKE RICHTING. 


Middelen van verdediging van den West- 
kapelschen dijk in: 


1870. 


(Notulen K.I. v. IL. van 9 Juni 1870). 
54260 M2, rijsbeslag met vlechttuinen. 


1904, 


Nihil. 


44240 » Doorniksche steenglooiing. 32500 M?2. Doorniksche steenglooiing 
k gekant op een puinlaag. 
13000 » Vilvoordsche ) 2000 » Vilvoordsche steenglooiing 
op een puinlaag. 
4400 » basaltglooiing zuilen lang 
50 à 55 c.M. op een puin- 
laag. 
Fig. 5 13000 » basaltglooiing zuilen lang 
42 à 50 e.M. op een puin- 
… aag. 
midden de „lange Jan” staat zoo laag, dat de wijzerplaat 58600 » eters ruilen Bnr 
op hetzelfde niveau ligt als de kruin van den dijk. 30 à 40 c.M. op een puin- 
Juist is dit niet, want de voet van den toren is niet het laag. 
laagste punt van Walcheren, het midden van de wijzer- 22700 » basaltglooiing zuilen lang 
plaat ligt + 58 M. + N. A. P. en het hoogste punt van 25 à 30 e.M. op een puin- 
den dijk 8.57 M. + N. A.P. Mi laag. 
Van af den opril strekt de dijk zich 1200 M. in noorde- 1310 » basaltglooiing. 98700 » basaltglooiing. 
lijke en 2600 M. in zuidelijke richting uit, op de einden 5 8 Sears haalt oan 
zich aansluitende tegen de duinen van het Noorder- en der puinlaag. 
Zuiderstrand (zie fig. 6). 5200 » steenstrook van afval van 
Doorniksehe of Vilvoord- 
DIJK EN NOORDERSTRAND. sche steen zonder puinlaag, 
Niet vermeld. 14400 » steenstrook zonder puin- 


laag. 


1870. | 1904. 
28300 M? steenstorting langs den 41600 M2. steenbestorting langs den 
dijksteen. | dijksteen en vooroever. 


Hiervoor is verwerkt ge- 


wone Doorniksche steen 
Davies: hi Jes EN 
11800 S.T. zwaar 50 à 200 K.G. 
17200 » » 9200 à 200 » 
3800 » » 300 à 500 » 
4850 » D 1500 à 200 
37650 » 
Fig. 6. 4470 M?2. idem tusschen staketwerk. Nihil. 
63360 » winterkrammat. 55000 M2. winterkrammat. 


Niet altijd heeft de dijk er uitgezien als nu, getuige de 


7252 ML, 


paalrij door het rijsbeslag, 


170 ML. paalrij van 1 rij. 


reproductie (fig .7) van een fotographischen afdruk van een kaart A bant des mag | 10 » » 2 rijen. 
ij kend door J. Massor. in glooiing en de steenbestor- | DÛ p > 3 » 
van den Westkapelschen dijk geteeke geac Nilsen 1e 1600 ê arn 


1760. Zal het later wellicht mogelijk zijn een juiste wordinggge- 


8280 


» » | rij. 


2 3%. 


PROFIEL VAN DEN WESTKAPELSCHEN DIJK BĲ DIJKPAAT 23. 
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Schaal 1 


Fig. 8, 


PLATTEGROND VAN HET STAKETWERK. 


Schaal 1 : 200. 
Fig. 8a. 


1870. 1904. 
13644 MI, paalrij samengesteld als 50 ML, staket van 2 paalrijen. 
staketwerk door de steen- 100 » D) es) D) 
glooiing in 2 tot 12 rijen 100 » D) » 4 D) 
in het beloop. 100 » D) De D) 
100 » D) » 6 » 
370 » D) DI, » 
770 » D) » 8 » 
10650 » D) » 1 paalrij. 


Niet vermeld. 


Voor de paalrijen en staket werke: 
noodig geweest. 


9300 eiken palen lang 2.50 M. 
» 


22200 » > 3 » 

14500 » » O3: 20 MD 
6300 _» » De 3:50 Ip 
920 beslagen eiken kespen Wk 


3.20 M. zwaar 12 bij 16 e 
1840 beslagen eiken kespen Le 
9.60 M zwaar 12 bij 16 e 
680 beslagen eiken kespen le 
3.20 M. zwaar 16 bij 20 « 
10600 M1. beslagen eiken gordì 
zwaar 12 bij 16 M. 
2600 ML beslagen eiken gord: 
zwaar 16 bij 20 c.M, 
60000 K.G. ijzeren spie- en mo 
bouten. 
3800 ML. steunrij aan den dijkste 
waarvoor is noodig gewe 
12000 gecreosoteerde eiken palen la 
2 M 


3200 ongecreosoteerde eiken pal 


lang 2 M. 
Niet vermeld. 


Om een denkbeeld te geven van de kostbaarheid van boven- 
genoemde verdedigingsmiddelen van het buitenbeloop, dient 
dat zij volgens de thans geldende eenheidsprijzen een waarde 
vertegenwoordigen van f 1.653.000, ongerekend de kosten van 
aanleg der na te noemen hoofden. 

Voor den aanleg van nieuwe en voor onderhoud der be- 
staande werken werden na 1871 de achterstaande sommen 


‚ besteed. (Zie blz. 573.) 


Hoewel de dijk niet op alle punten volkomen hetzelfde 
profiel heeft (zie fig. 4) zoo zijn de verschillen van weinig 
beteekenis, meer echter die der verdediging, welke sterker is, 
naarmate de golfslag ter plaatse heviger is. 

Bij dijkpaal 23 is de verdediging het sterkst aangelegd, 
noord- en zuidwaarts daarvan vermindert zij als: door min- 
der hoog voortgezette bekleeding met steenglooiing, vermin- 
dering der staketrijen en door overgang in open paalrijen. 

Ter verduidelijking van de verdediging op het meest aan- 
gevallen punt van den dijk is in fig. S een dwarsprofiel op 
schaal 1 à 400 gegeven en in fig. Sa de plattegrond van het 
staketwerk, schaal 1 : 200. 

Niettegenstaande de dijk daar ter plaatse een hoogte heeft 
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Uitgaven voor den aanleg | Uitgaven voor onderhoud, 
Jaar. van nieuwe werken, waaronder dat der 
waaronder ook hoofden. hoofden en bestortingen. 
‘ 
1872 f_ 512230 f__37620.90 
1873 — » _55036.38 
1874 » 12393.68 » 3768464 
1875 » _10600.91 » _39713.07 
1876 » 1210235 » _40278.36 
1877 » 2971232 » 4884038 
1878 » _38268.89 » 70795.22 
1879 » 75547.34 » _45481.03 
1880 » _79705.65 pe 18175 
1881 a 26887.43 » 2123517 
1882 » 57503.65 » _15580.99 
1883 » _83458.70 > _44204,54 
1884 » 124856.06 » _25165.96 
1885 » _94648.01 » 2667818 
1886 » 6867592 » 14761.23 
1887 » 63342.70 » 18801.65 
1888 » 45311.15 » _25639.90 
1889 » _46672.81 » 4258137 
1890 » _9795.38 >» _35806.65 
1891 » __3600— » 37343.94 
1892 » _32353.60 “_» 40341.03 
1893 » _25897.60 » _32073.88 
1894 » 27359.71 » 29408.93 
1895 » 2196883 » 32027.62 
1896 » 240. » _93596.24 
1897 » 2897285 » 2078079 
1898 » 31485 » _31050.19 
1899 » _76682.20 > 31700 25 
1900 » 116348.20 >» _26304.80 
1901 » 19637.— » 45962.,22 
1902 » 10848. — » 2854250 
1903 » 1337038 » 2155635 


van 6.57 M. boven gewoon hoogwater, was op 26 Januari 
1902, bij een waterstand van 1.51 M. + H. W., de golfop- 
loop zoo groot, dat één golf er over heen ging. 

Hoe hoog de dijk wel zou moeten zijn zonder de staket- 
werken, die den golfslag breken, is niet te bepalen. 

De staketwerken bevinden zich tusschen de dijkpalen 14 en 
80, noord- en zuidwaarts daarvan overgaande in open paalrijen 
(zie fig. 10). De rijen staan op onderlingen afstand van 2.50 en 
8 M. De onderste rij staat ongeveer ter hoogte van halftij en 
bestaat uit eiken palen lang 8 M., die der hoogere rijen zijn 
8.25 en 8.50 M. lang. De afstand der palen in de rijen be- 
draagt 0.40 M., hart op hart; de hoogte boven het vlak der 
steenglooiing wisselt af van 1 M. tot 1.50 M. 

De palen in de rijen zijn verbonden door gordingen en de 
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Fig. 9. 


paalrijen onderling door kespen van beslagen eikenhout zwaar 
12 bij 16 en 16 bij 20 cM. (fig. 11 en 11a). 

De verbinding van palen met gordingen geschiedt met 
moerbouten. 

Voor het onderhoud der paalrijen en staketwerken wordt 
tegenwoordig jaarlijks een bedrag van f 5800 op de begroo- 
ting gebracht. 

Vóór den zeedijk bevinden zich 38 hoofden van ongelijke 
lengte, waarvan 84 paalhoofden, waaronder het plankierhoofd 
bij dijkpaal 0, dienende voor het lossen van materialen, en 
4 rijshoofden met 2 open paalrijen. 

De paalhoofden (fig. 12) bestaan uit 2 gesloten paalrijen 
op 3 M. afstand uit elkander. De palen van elke rij, staande 
40 eM. midden op midden uit elkaar, zijn verbonden door 
2 beslagen eiken gordingen, zwaar 16 bij 20 cM. De paalrijen 
zijn op afstanden van 3 M. onderling gekoppeld door beslagen 
eiken kespen, eveneens zwaar 16 bij 20cM., terwijl langs elke 
kesp 5 palen zijn ingeheid. Gordingen, kespen en palen zijn 
verbonden door moerbouten. De ruimte tusschen de palen 
is bestort op kleine zinkstukjes, passende tusschen de kesp- 
palen, ook langs de buitenrijen en aan den kop zijn de 
hoofden zwaar bestort. 

Het worteleind der hoofden valt samen met de onderste 
paalrij in de steenglooiing, terwijl de helling gewoonlijk 45 
à 50 op 1 bedraagt. 

De lengte der palen wisselt af van 3 tot 12 M.; zij zijn 
van eikenhout en van den bodem tot halftij bewormnageld 
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of over de geheele lengte, met 175 L. per M?., gecreosoteerd. 

De kosten dezer hoofden zijn uiteenloopend, die van hoofd 
no. 9, het laatste, dat gebouwd werd in 1901, hebben 
bedragen f 16695. —. 

Deze hoofden, aangelegd tot verdediging van strand en 
vooroever van den dijk, verminderen tevens den golfslag op 
den dijk en stellen paal en perk aan de beweging van den 
stortsteen langs den voet van den dijk. 

Hiermede is een der moeilijkste vraagstukken te berde 
gebracht, die zich bij de verdediging van den dijk voordoen. 

Sinds in den loop der tijden het strand vóór den dijk 
tusschen de dijkpalen 1 tot 27 verdween, werd in 1880 
begonnen, in aansluiting met den teen des dijks, een 20 à 25 M. 


breede bestorting, met ongeveer 1 S.T. gewone Doorniksche 
steen per M2. tot stand te brengen. Aanvankelijk werd uit-_ 


sluitend steen gebruikt in stukken, wegende elk 50 à 200 K.G. 
In 1889 werd voor de eerste maal Doorniksche steen aan- 
gevoerd, zwaar 200 à 300 K.G., waarmede de vooroever van 
dijkpaal 14—25 is bestort. 

De steenen als vrienden ontvangen, bleken vijanden van 


den dijk te zijn. De steen, liggende tegen den teen ter hoogte 


van laagwater, slaat bij stormweder op de glooïing en inde 
staketten. Eénmaal op de glooiing geslagen, worden de steenen 
door de zee langs de onderste paalrij voortgeschoven om zich 
in de noordelijke hoeken der hoofden op te hovpen. 

De beweging der steenen langs de palen is zoo belangrijk, 


dat de palen in enkele jaren, soms in één, doorgeschuurd 
worden, hetgeen de bezoekers van den dijk kunnen zien. 


De stompen uittrekken en nieuwe palen inheien benevens 


het daarmede gepaard gaande opbreken en weder zetten der 


steenglooïing is een vrij kostbaar werk. 


Behalve dat de opgeslagen steen schade heeft veroorzaakt | 


en weder verwijderd moet worden, heeft zij haar plicht ver- 
zaakt en dat is het ergste. Zonder stortsteen woelt de voor- 
oever los, zand en puin loopen weg door de steunrij, die op 


haar beurt haar steun mist en in beweging komt, de voet 
der steenglooiing valt in en er ontstaat een gat, dat snel, / 


naar boven verbreedend, zich uitbreidt. 


Schade aan de steunrij ontstaan kan ernstig worden, omdat | 


na den storm soms in geen dagen, ja zelfs niet in maanden | 


daar ter plaatse gewerkt kan worden. 

Het valt licht te begrijpen, dat dan ook steeds middelen 
werden beraamd om aan het wegslaan der bestorting een einde 
te maken. 
tusschen de dijkpalen 15—22 ter breedte van één steen en 
tusschen de dijkpalen 22—25 ter breedte van 5 à 7.50 M. 


In 1900 werd de vooroever langs de steunrij 


bezet met Doorniksche steen, elke steen zwaar 1500 à 2000 K.G. 
Al is het voorgekomen, dat enkele steenen op de glooiing, 


ja zelfs in de staketten werden geworpen, zoo heeft deze 


bestorting veel nut gesticht. Ernstige schade in de steen- 
glooiing tusschen de dijkpalen 22 en 27 kwam, zooals vroeger, 
na de uitvoering dier bestorting tot dusver niet voor. 

Ook bij dit werk bleken de lichtere steenen onze vijanden 
te zijn. De zware steen heeft geen goed „bed”, doch ligt op 
de oude bestorting te schommelen, terwijl er steeds kleine 
steenen op de loer liggen om onder de groote te schuiven en 
deze in de hoogte te lichten, totdat de zee ze op de 
glooïiing schuift of opneemt. 

Het ligt voor de hand, dat in dien toestand alleen ver- 
betering gebracht kan worden door nog zwaardere steen. Het 
is ons gelukt regelmatig behakte Doorniksche steen aan te 
koopen, elke steen breed 1.30 M., lang 2 à 250 M., dik 
0.60 à 1.00 M. met een minimum gewicht van 5000 K.G. 
Van deze steenen zijn er 20 te Vlissingen aangevoerd, die 
door de Kon. Maatschij. „de Schelde” naar Westkapelle zullen 
worden vervoerd en gelost, terwijl ons dan nog rest ze in 
behoorlijk verband op hun plaats te leggen. Of wij hierin 
zullen slagen, is geen uitgemaakte zaak. 

Het zou mij te ver voeren hier uiteen te zetten, welke 
moeielijkheden aan dit werk verbonden zijn. De heeren, die 
een kijkje nemen aan den voet van den dijk, zullen dit ook 
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Fig. 11 a. 
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zonder toelichting wel inzien. Bovengenoemde steenen kosten, 
zooals zij te Vlissingen liggen f 65 — per stuk, terwijl gerekend 
wordt dat ze f 125— zullen kosten voor en aleer zij rustig (?) 
aan den teen van den dijk liggen. 

Veroorzaakt de stortsteen schade aan de staketten, deze 
op hun beurt aan de steenglooiing. ‚N 

De enorme hoeveelheid palen verhindert behoorlijk aaneenge- 
sloten zetwerk te maken. Hierbij komt nog datde palen verticaal 
staan en dus niet te lood op het bovenvlak der steenglooiing, 
waardoor aan de zeezijde wigvormige ruimten open blijven, 
die slechts met stopstukken gedicht kunnen worden. Bij 
sterken golfslag komt het staketwerk in beweging, de stop- 
stukken springen er uit en er is een begin gemaakt voor 
schade, die in enkele tijen zich tot honderden M? uitbreidt. 

Afgescheiden van de twee bovengenoemde oorzaken ontstaat 
er soms schade in de steenglooiing op de meest willekeurige 
plaatsen. 

Is in het najaar eenmaal schade van eenige beteekenis 
ontstaan, dan herhaalt zich dat in den winter bij elken storm, 
want behalve dat door het heen en weer rollen der basalt- | 
zuilen de scherpe kanten zijn afgesleten, waardoor minder 
dicht zetwerk is te maken, is het mosselzaad, dat de steenen 
als met een natuurlijk cement aan elkaar verbindt, verloren 
gegaan. 

Die gedeelten der glooiing, welke herhaaldelijk beschadigd 
worden, worden gezet met zuilen, lang 50 à 55 cM., zoodat 
glooiing van die zuilen dan ook slechts vaksgewijze voorkomt. 

De schade, door golfslag aan den dijk toegebracht, kan zeer 
belangrijk zijn. De stormen van 19—22 December 1863 
beschadigden den dijk tot op 24 M. van de dijkskruin, waar- 
van de kosten tot herstel waren geraamd op f 105.000. In , 
de laatste jaren werden de volgende sommen tot herstel van 
stormschade besteed : 


IEEE 
Mei-Mei. 


1871/72 
1872/73 
1873/74 
1874/75 
1875/76 
1876/77 
1877/78 
1878/79 
1879/80 
1880/81 
1881/82 


DE Jaar. Rn Jaar. ee | 
Bedrag. Mei-Mei. Bedrag. Mei-Mei. | Bedrag. | 
f 569.83 1882/85 | f 39143.06 1895/94 f 10339.54 | 
» _5947.86 1883/84 » 69858.19 1894/95 | » 26293.71 
» 3839.27 1884/85 » 19635 — 1895/96 » 21594.01 
» 8844.26 1885/86 | » 7079.55 1896/97 » 428450 
» 20160 05 1886/87 » 2481.,26 1897/98 » 19357.01 
» 24719.64 1887/88 Dr 313000 1898/99 » 5293.51 | 
» 27971.845 Ff 1888/89 | » 4970.56 1899/1900 | _» 843747 | 
» 16625.34 1889/90 » _3912.,64 1900/01 » 10271.86 | 
» 15408.50 1890/91 » 3745.39 1901/02 » 15163.25 | 
» 12523.08 1891/92 » 707312 1902/05 » _3867.58 | 
» 25751.45 1892/95 » 1306.42 1903/04 » 21688.79 | 


Zijn de stormschaden dus herhaaldelijk belangrijk geweest, | 
slechts éénmaal, 26 Januari 1682, heeft een doorbraak op het | 
zuideinde van den dijk plaats gehad, welke echter geen ernstige 
gevolgen schijnt gehad te hebben. 


Niet alleen de zee, doch ook haar bewoners hebben het | 
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Fig 43. 


op onze verdedigingswerken gemunt. In de eerste plaats dient 


| genoemd te worden de paalworm, die in 1730 voor het eerst 


werd waargenomen. Volgens een rapport van 22 April 1730 
bedroeg „de extraordinaire beraminge van alle de besmette 
hoofden en rijswerken dat van het gewormte g’ infecteert is 
't sedert 4 à 5 maanden eerst gewaar geworden aan de wer- 
ken enz.” £ 57500184 (1 £ —= 20 schellingen 12 groot) 
of f 345000. 

Inderdaad een niet onbelangrijk bedrag; of echter die som 


‚ voor dat doel is uitgegeven, is mij niet bekend. 


(In een brochure van F. Naercras, 831 Januari 1863, 
wordt vermeld, dat de kosten van voorziening in 53 jaar 
f 2,488,066.90 hebben bedragen. De juistheid dezer mededee- 
ling heb ik niet kunnen vaststellen). 

Vroeger werd al het hout beneden halftij bewormnageld, 
thans gecreosoteerd, het eikenhout met 175 L., andere hout- 
soorten met 800 L. per M3. Afdoende is dit middel voor alle 
palen niet, mogelijk wel omdat de creosootolie niet in alle 


‚ palen, die gelijktijdig bereid worden, even diep indringt. 


Een andere vijand, die degelijker kost voor zijn maaltijden 
vraagt, is de boorspons. De Doorniksche steen wordt het ergst, 
Vilvoordsche minder en basalt zeer weinig aangetast. 

Ook iĳs en wrakken kunnen belangrijke schade aan paal- 
rijen en staketwerken toebrengen. In den winter 1890/91 
werd door het ijs aan de zeeweringen van den geheelen pol- 
der een schade veroorzaakt ten bedrage van + f 31000. 


Voortwandelende zijn wij genaderd aan het dorp West- 
kapelle, waaraan de dijk zijn naam ontleent, onmiddellijk 
achter den dijk gelegen. 240 man der bevolking vormen het 
corps van dijkwerkers, die door veldarbeid en werken aan 
den dijk in hun levensonderhoud voorzien. 

Aan het zuideinde van den dijk heerscht op dit oogenblik 
een ongewone drukte. 
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Daar ter plaatse wordt over een lengte van ongeveer 250 M. 
een duinverdediging van basaltglooiing gemaakt (fig. 13 en 
14), ter vervanging van minder duurzaam rijsbeslag. 

Tot slot moge hier nog volgen een opgave van hetgeen 
de Polder op dit oogenblik tot verdediging zijner dijken en 
duinen heeft te onderhouden. 


124292 M?. 
13000 


rijs- en steenen hoofden. 
rijsbesJag met vlechttuinen. 


68250 „ winterkrammat. 

840710 „ steenglooiing. 

41600 „ steenbestorting aan den voet des dijks. 
807 M'! rijspakking ret paalrijen. 

95 „ plankierhoofd. 

2638 „ paalhoofd. 

66149 „ paalrij in de werken en op de hoofden. 
2917 „ staketwerk van 2 tot 8 rijen. 
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De werkplaatsen der Koninklijke Maatschappij 
„De Schelde” te Vlissingen, 
DOOR HET LID 
JOS. VAN RAALTE. 
(Met afbeeldingen.) 


De Koninklijke Maatschappij „de Schelde” werd opgericht 
in het jaar 1875 en begon haar bedrijf op de oude Marine- 
werf met een gestort kapitaal van f 200.000 en een terrein- 
oppervlak van + 4 H.A. Thans werkt zij met een kapitaal 
van f 2,300.000, waarvan f 800.000 gestort aandeelenkapitaal 
en f 1,500.000 obligatiën; het terreinoppervlak is uitgebreid 
tot 51, H.A. 

Met het net der SS, is de werf verbonden door een eigen 
spoorbaan, waarover een kraan-locomotief dagelijks de 
benoodigde waggons kolen en materialen aanvoert. Deze 
spoorbaan verbindt de fabriek ook met de Havenwerken, 
die door de Maatschij. „de Schelde” worden geëxploiteerd en 
waar zich een 50-tons Fairbairn-kraan bevindt, die tevens 
ingericht is als kolentip (fig. 1). 

De bezoekers worden ontvangen aan de Gieterij en Model- 
makerij (voormalige Oostkerk en vroeger takelzolder der 
Marine) (zie fig. 2, plattegrond, nos. 13 en 14). 

Deze werkplaatsen vormen een afzonderlijke afdeeling, 
ongeveer 500 Meter oostwaarts van de fabriek gelegen. Door 
middel van een drieledigen electrischen kabel, onder het 
Marinedok door, ontvangt deze afdeeling kracht en licht van 
de fabriek. De kabel geleidt driephase-draaistroom van 
400 Volts spanning, die in de motoren voor kranen en werk- 
tuigen onveranderd gebruikt wordt, doch voor het licht 
getransformeerd wordt in tweephase-wisselstroom van 100 Volts. 

In de Gieterij bevinden zich, behalve enkele handkranen, 
een 50-tons electrische loopkraan en een 10-tons wandkraan. 

Behalve de kranen in de Gieterij worden electrisch gedreven 
een portaalkraan onder de nieuwe overkapping, de Root’s 
blowers op het schavot, een leemmolen, en het drijfwerk voor 
de houtbewerkingsmachines in de Modelmakerij. 

Sinds een maand wordt het grootste gedeelte van het open 
erf overdekt door een ijzeren kapconstructie, waaronder voor 
het vervolg het kleine vormwerk uit de Gieterij zal overge- 
bracht worden. 

Voor het smelten bevinden zich in het schavot twee 
Thwaite's foundry cupolas en twee gewone cokesovens van 
eigen constructie, welke vier ovens te zamen in staat zijn 
per uur 20 ton iĳzer te smelten, zoodat stukken tot een gewicht 
van 40 ton gegoten kunnen worden. 

De droogstoven zijn aan de achterzijde der Gieterij uitge- 
bouwd; ter zijde bevindt zich een gereedschapsmederij met 
een amarilslijpsteen voor het af bramen van kleine gietstukken. 

De Modelmakerij is ruim voorzien van moderne machines 
voor houtbewerking. Om een begin van brand onmiddellijk 
te kunnen stuiten, zijn in deze werkplaats en in de berg- 
plaatsen van modellen een groot aantal emmers, gevuld met 
water, opgehangen. 

Van deze afdeeling begeeft men zich naar de fabriek voorbij 
het stadhuis over de schipbrug. Van de schipbrug tot de 
hoofdpoort zijn de huizen en erven, op enkele uitzonderingen 


lend 
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na, in het bezit der Maatschappij. Het was noodzakelijk deze 
aan te koopen, omdat de eischen van het bedrijf een uit- 
breiding der terreinen vorderden, die op geen andere wijze 
te verkrijgen was. De oude Marinewerf ìag reeds binnen de 
vesting te midden van de stad en thans is de fabriek aan 
alle zijden door huizen en straten omgeven. 

Rechts binnen de poort bevindt zich het Administratiegebouw 
(plattegrond, no. 1) met teekenbureau voor de machineafdeeling 
op de bovenverdieping; de scheepsbouw-teekenkamer ligt aan 
de overzijde der Kolvenierstraat. In het bureau van den direc- 
teur hangen de modellen der laatst afgeleverde stoomschepen. 

Uit het kantoor komende ziet men de groote scheepsbouw- 
kappen (plattegrond, no 2), dateerende nog uit den tijd van 
de Marinewerf, toen de houten schepen uit den regen moesten 
gebouwd worden. Onder de eerste kap staan de torpedo- 
booten G.I en G. IL. Het zijn torpedobooten groot model 
voor de Nederlandsche Marine. 

Onder de tweede kap wordt in een gesloten loods een 
onderzeesche torpedoboot gebouwd. Ter wille van de patenten 
der Amerikaansche maatschappij, volgens wier plannen deze 
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boot gebouwd wordt, is deze werkplaats niet ter bezichtiging 
opengesteld. 

Van de kappen gaat men rechts naar den gloeioven 
(fig. 3) ten dienste der ketelmakerij. Vóór dezen gloei- 
oven een vlakplaat met een eigenaardigen hangenden draai- 
baren stoomhamer. De oven meet binnenwerks 20’ X 12’ 8’; 
de deur wordt langs hydraulischen weg geopend; de vlak- 
platen zijn pantserplaten, afkomstig van een gesloopt oorlogs- 
schip. Naast den gloeioven staat een hydraulische flensmachine 
van het zwaarste type, te midden van de ovens, stempels en 
matrijzen, die er bij behooren. Deze machine heeft vier 
hydraulische plungers, waarvan de zwaarste 150 ton druk 
kan ontwikkelen en een hydraulische kraan voor het hanteeren 
van zware stukken. De waterdruk bedraagt 100 atmosferen. 

Verderop staat, eveneens op het gedeelte dat door de 
verlenging der ketelmakerij binnen kort overdekt zal zijn, 
een verticale stoomwals, in staat om ketelplaten van 11’ 
breedte en 2’ dikte te buigen. 

Het gebouw, waarin de ketelmakerij en de machinefabriek 
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Kantoor. 

Houten scheepskappen. 
Machinefabriek en ketelmakerij. 
. Scheepsbouwwerkplaats. 
Scheepshellingen. 


OU en CO ID 


GLOEIOVEN MET HANGENDEN STOOMHAMER. 


(plattegrond, no. 3) onderdak gebracht zijn, heeft met inbegrip | 
der laatste verlenging, de volgende hoofdafmetingen: 


Lengtes Beek aasde Fonte 
Breedte, middengedeelte . 

ee zijgalerijen . zi ie 
Hoogte onder de kranen . . . 
Totale hoogte . 
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FABRIEK VAN DE KONINKLIJKE MAATSCHAPPIJ DE SCHELDE. 


Plattegrond. 


\ 


Legenda: 
„ Smederij. | 11. Koperslagerij. 
. Kopergieterij. 12. Direeteurswoning. 
‚ Scheepsbouwwerkplaats. ‚13. Gieterij. 
„ Schilderswerkplaats. ‚14. Modelmakerij. 
‚ Scheepsbeschieterswerkplaats. ‚15. Voormalig Arsenaal, bergplaats van 
modellen. 
Fig. 2 


Het geheele gebouw is van steen en ijzer opgetrokken in 
1881/82, toen op die plaats het oude houten gebouw afgebrand 
‚was. Over de geheele lengte loopen één 50 tons en twee 15 tons 


MACHINEFABRIEK, 
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HYDRAULISCHE KLINK MACHINE, 


mechanische loopkranen, gedreven door een vierkante as en 
één 50 tons electrische loopkraan, gedreven door 8 motoren. 
De voornaamste werktuigen in de ketelmakerij zijn : 
Een ovaal-draaibank ; 


Een vijfvoudige boormachine voor Yarrowketel-pijpgaten ; ! 


Een plaatkantschaaf, die te gelijkertijd twee kanten van 
een plaat, onderscheidenlijk 26 en 8 voet lang, schaaft ; 

Een boorbank met 4 kolommen om nagelgaten in ketel- 
rompen te boren ; 

Een bijzonder groote hydraulische klinkmachine (fig. 4) 
met een bekdiepte van 12 voet en ingericht om naar verkiezing 
60, 90 en 150 ton druk op den nagelkop uit te oefenen. 


Verder een kleinere van 5 voet bekdiepte en 60 ton druk 
en verschillende hangende klinkmachines, waarvan de grootste 
een druk van 130 ton op den nagelkop kan uitoefenen. Aan 
de rechterzijde staan de noodige smidsvuren en nagelheet- 
ovens. In deze werkplaats wordt een ruim gebruik gemaakt 
van pneumatische boor-, hak- en kookmachines. 

In het afgeloopen jaar heeft de ketelmakerij 43 scheeps- 
ketels afgeleverd, te zamen wegende 1,039.000 K.G. 

Door een deur in het middenschot komt men in de 
machinefabriek (fig. 5). Allereerst links de hoofd-drijf- 
machine van 250 I.P.K., compound en voorzien van oppervlak- 
condensor, evenals alle andere drijfmachines op de fabriek ; 
zelfs de stoom van de stoomhamers wordt gecondenseerd, om 
verlies van zoetwater te voorkomen. Deze machine heeft zonder 
één dag verlet gedurende ruim 20 jaar haar plicht gedaan. Zij 
beweegt behalve het drijfwerk der beide werkplaatsen een 
dynamo, die kracht levert voor verschillende electromotoren 
en een luchteompressor voor de pneumatische werktuigen ; 
de riemoverbrenging van dezen compressor heeft, wegens 
gebrek aan ruimte voor een afzonderlijke riemschijf, een eigen- 
aardigen loop. 

Rechts een groote dubbele draaibank met een centerhoogte 
van 5 voet; de diameter van de stelplaat is 14 voet en de 
lengte tusschen de centers 50 voet. De daaropvolgende 
draaibank is eveneens een dubbele met een maximum- 
centerlengte van 50 voet en een hoogte van 23!/, duim, 
speciaal geschikt voor het draaien van lange en zware assen. 
De daarachter staande twee rijen zijn kop-, draai- en boor- 
banken van verschillende afmetingen, voor allerlei werk 
geschikt. 

Doorloopende komt men aan een groote verticale schaaf- 
bank, die in staat is oppervlakken van 26 voet lengte en 
17 voet hoogte te bewerken. 

Links bij de hoofdmachine een tweede vrij groote verticale 
schaafbank voor oppervlakken van 12 voet lang en 12 voet 
hoog. 

In dezen hoek staan nog verschillende frais-, steek-, boor- 
en draaibanken en een slede-schaafbank voor stukken tot 
een maximum van 20 voet lengte. 

Onder de banken, die nu volgen, zijn eenige Amerikaansche, 
waarvan de aanzet kan veranderd worden zonder omwisseling 
der wielen. 

Verderop een automatische bank voor het snijden van 
conische wielen, een verticale draaibank met een tafel van 
8 voet diam., speciaal geschikt voor het bewerken van zuigers, 
zuigerveeren, cylinderdeksels, enz. ; daarnaast een verticale 
cylinder draaibank met baren van 8 en 11 voet diam., voor 
het uitboren van cylinders, voeringen, zuigerschuif kasten, enz. 

Tusschen de banken zijn aan de kolommen eenige hydrau- 
lische en handkranen aangebracht voor het heffen van kleine 
lasten. 


EERSTE SCHEEPSBOUWWERKPLAATS, MACHINEFABRIEK OP DEN ACHTERGROND. 
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Rechts achter in de werkplaats zijn op een verdieping 
een aantal banken voor licht werk opgesteld, die gedreven 
worden door een electromotor. Nog een verdieping hooger 
bevindt zich een magazijn. 

In den winter wordt deze werkplaats verwarmd door stoom, 
geleid door de kolommen. Deze verwarming is zoo krachtig, 
dat de stoom in den regel in het begin van den middag kan 
afgesloten worden. ij 

Na het verlaten van de Machinefabriek ziet men rechts 
eenige kleinere gebouwen, achtereenvolgens: electrisch licht- 
installatie, gereedschapwerkplaats, pijpketelmakerij en twee 
Wirson’s gasproducers met hun kolenbergplaats. In de water- 
pijpketelmakerij zijn eenige ketels type YARROW onderhanden. 
In den loop van dit jaar werden er tot nu toe reeds 22 
gebouwd. 

De gasproducers leveren het ruwe gas, waarmede in de 
scheepsbouwloods in twee ovens, onderscheidenlijk lang 40 
en 66 voet, de spanten over hun volle lengte gloeiend gemaakt 
worden, zoodat zij in één hitte gezwijd en gebogen kunnen 
worden. Deze gasovens zijn de eenige in ons land, voor dit 
doel in gebruik. Zij werken volgens het regeneratief-systeem, 
d.i. de wegtrekkende warmte wordt gebruikt om de toetredende 
lucht en het gas te verhitten, alvorens die ter verbranding 


TWEEDE SCHEEPSBOUWWERKPLAATS, 


Fig. 7. 


samengebracht worden. Een groot voordeel van dit systeem 
is dat men het geheel in de hand heeft de vlam niet-oxydee- 
rend te maken en daardoor het vormen van hamerslag op de 
te verhitten staven te verhinderen. Verder zijn zij uiterst 
zuinig in brandstof en men heeft niet den last van het stoken 
in de nabijheid van den spantenvloer. Ter bediening van de 
beide ovens staat een zwijmachine, door stoom gedreven. 

In deze werkplaats (fig. 6) (plattegrond no. 4) vindt men 
verder verschillende hydraulische werktuigen, waaronder een 
bijzonder groote kielplaatbuiger, geschikt om platen van 36 voet 
lengte en 1 duim dikte in elken gewenschten hoek tot 100° 
koud om te zetten; een lange plaatkantschaafmachine, die voor 
het vasthouden van de plaat hydraulische persplungers heeft 
en als noodhulp ook schroeven; een boormachine met 4 
armen, een plate-jogglingmachine, die de randen der scheeps- 
platen zoodanig verbuigt, dat ook de buitengangen van een 
schip vlak tegen de spant komen te liggen. Deze machine 
is een nieuwheid op het gebied van scheepsbouw en tot 
heden de eenige in ons land. Door toepassing van dit systeem 
op een schip als de „Ophir”, thans in aanbouw, bespaart 
men in de huid een gewicht van ongeveer 40 ton. Naast de 
jogglingmachine staat een z.g. splitsenbank, die de hoeken 
der scheepsplaten schuin afschaaft; ook hiermede spaart men 
veel gewicht door het onnoodig worden der z.g. kiezen. 

Het oosteinde van dit gebouw wordt geheel ingenomen 
door stoomketels en machinerieën voor eigen gebruik. Twee 
van deze ketels kunnen gestookt worden met stofkolen door 
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middel van Meldrums geforceerden trek. In de machine- 
kamer vindt men een triple-compound verticale drijfmachine 
voor de afdeeling scheepsbouw, waarop tevens een driephase 
draaistroom-generator gekoppeld is; de centrale hydraulische 
perspomp met stoom-accumulator en een der luchtcompreesors 
ten dienste der pneumatische werktuigen. 

Op deze hoogte aan den waterkant staat een driepootbok, 
met een hefvermogen van 75 ton (fig. 6) (plattegrond no. 5). 

Van hier begeeft men zich naar de scheepshellingen. Er 
zijn twee hellingen, geschikt voor schepen van 500 voet lengte. 
Het opheffen van platen enz. geschiedt deels door hydraulische 
plungers, deels door middel van stoomwinches. Er wordt 
hydraulisch, pneumatisch en met de hand geklonken. Het 
verdient opgemerkt te worden, dat hier het pneumatisch 
klinken zoover doorgevoerd wordt, dat niet alleen het binnen- 
werk en de dekken, doch ook de buitenhuid pneumatisch 
geklonken wordt. 


PLAATKANTSCHAAFBANK. 


Fig. 8. 


Achter de hellingen ligt de Smederij (plattegrond, no. 6), 
grootendeels nog gehuisvest in het oude gebouw der Marine- 
werf. De werktuigen worden electrisch gedreven. Er worden 
drie stoomhamers gebezigd. 

Naast de Smederij de Kopergieterij (plattegrond, no. 7). 

Het gebouw naast de Kopergieterij is de laatst gebouwde 
werkplaats (fig. 7) voor den Scheepsbouw (plattegrond, no. 8); 
boven een uitslagzolder, 100 M. lang en 30 M. breed, beneden 
spanten- vloer en werkplaats. De zolder van dit gebouw draagt 
aan 3 banen trolley-wagentjes, geschikt voor een last van 
5 ton, zoodat de grootste scheepsplaten en spanten gemak- 
kelijk bij de werktuigen gehanteerd worden. Deze werkplaats 
behoort tot de grootste in haar soort in ons land. Opmerkens- 


‚ waardig is, dat de geheele ruimte in het gebouw vrij is van 


kolommen of andere steunen voor den zolder; de zoldervloer 
steunt op geconstrueerde ijzeren liggers, 2.50 M. hoog, en is 
geheel vervaardigd van één profiel kanaalijzer. Van de werk- 
tuigen verdienen genoemd te worden een plaatkantschaaf bank 
(fig. 8) voor platen van 36 voet lengte, ook ingericht met 
hydraulische plungers voor het vasthouden der platen. Met 
dit laatste wordt veel tijd bespaard, indien men in aanmerking 
neemt, dat het vroeger meermalen voorkwam, dat het vast- 
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zetten van een lange plaat met de gewone schroeven meer 
tijd vorderde dan het schaven zelf. Met de plungers staat de 
plaat onmiddellijk vast door het openen van een kraan. Een 
andere machine dient voor het afknippen van alle soorten 
profielstaal, het ponsen en buigen van spanten en het afsnijden 
van de bulbronding van bulb-, hoek- of T-staal, of ook wel 
van de eene flens van hoekstaal. Verder een machine voor 
het afschaven der kanten van hoekijzer om die geschikt te 
maken gekookt te worden voor waterdicht werk, hetgeen ge- 
woonlijk door hakken met de hand geschiedde. Deze machine 
kan staven van onbeperkte lengte bewerken. Drie zware pons- 
en knipmachines, waarvan de grootste is ingericht voor het 
ponsen van mangaten, groot 16// X{ 24//, in driekwartsplaat 
(fig. 9); deze machine weegt 52 ton. De werktuigen in deze 


PONS- EN KNIPMACHINE, 


Fig. 9. 


werkplaats worden gedreven door 2 op den zolder opgestelde 
driephase wisselstroom-electromotoren van 40 P.K. elk. 

Thans volgen nog de houtbewerking, koperslagerij en 
ververij (plattegrond, nos. 10 en 11). 

in de oude sloepenloods van de Marinewerf zijn onderge- 
bracht een houtzagerij, de scheepsbeschieterswerkplaats en de 
masten- en sloepenmakerij. 

Achter deze werkplaatsen, in daartoe aangekochte huizen 
en erven, waaronder zelfs een klein kerkgebouw, zijn de 
koperslagerij en galvaniseerinrichting onder dak gebracht. 
Deze werkplaatsen worden gedreven door een liggende stoom- 
machine, die haar stoom ontvangt van een scheepsketel, die 
met houtafval gestookt wordt. 

Rechts van den uitgang in de Walstraat staat nog de 
schilderswerkplaats (plattegrond, no. 9). 

Na het bezichtigen van de verschillende werkplaatsen, zal 
op den uitslagzolder een réunie plaats hebben van al de 
tegenwoordig zijnde leden, waarbij ververschingen zullen wor- 
den aangeboden. 


PROVINCIALE STATEN. 
Drenthe. 


Ingekomen is een mededeeling van de Drenthsche Veen- en Midden- 
kanaalmaatschappij, dat afgezien is van de plannen tot aanleg van 
een kanaal naar en in de Weerdingervenen. 

De voorwaarden voor het renteloos voorschot voor de stoomtram- 
lijn Meppel —Balkbrug zijn in dien zin gewijzigd, dat de lijn begint 
bij het station Meppel van den SS. 

Aan den heer J. E. SCHOLTEN te Groningen c.s. is een renteloos 
voorschot van f 2500 per K.M. toegekend voor een stoomtramweg 
Emmen_—Noordbarge—Erm, in aansluiting met de Eerste Drenthsche 
Stoomtramwegmaatschappij. 

Aan den heer M. A. D. 


JorrLes c.s. Is opnieuw toegezegd het 
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indertijd aan de Nederl. Tramwegmaatschappij verleend renteloos 
voorschot van f 3000 per K.M. voor aanleg der tramwegen Wijnjeterp 
Anshoek en Wijnjeterp Assen. 

Naar Ged. Staten is verzonden een verzoek van den heer J. E. 
SCHOLTEN c.s, om een renteloos voorschot van f 2500 per K.M. 
voor een tramweg Emmen—Angelsloo—Nieuw-Dordrecht—Klazina- 
veen, waarvan de kosten f 226.000 zullen bedragen. 

Een subsidie van 45 pCt. is verleend voor een straatweg Rolde— 
Grolloo—Schoonlo—Elp— Westerbork. 


Friesland. 


Wijziging is gebracht in het reglement betreffende de inrichting 
van den prov, waterstaat, waarbij de jaarwedden van de opzichters 
en van 2 der ambtenaren op het bureau worden verhoogd. 

Aan de besturen van elf Zeewerende waterschappen zijn voor 
1905 in uitzicht gesteld prov. bijdragen tot een bedrag van f 96.591 
(voor de Vijf deelen zeedijken buitendijks alléén f 51.787). 

Aan het bestuur van het waterschap der Contributie-zeedijken 
van Westdongeradeel is gegarandeerd rentebetaling en aflossing van 
de 3de serie groot f 235.000 ten behoeve van uitvoering van buiten- 
gewone werken. 

Aan het waterschap «De Grieën» op Ameland is voor aanleg van 
een dijk langs de zuidzijde van dat waterschap van de Tonne- 
duinen bij Hollum tot voorbij het Grootegat, toegekend een voorschot 
ad 30 pGt. der kosten van aanbesteding tot hoogstens f 66.210, rente- 
loos gedurende 25 jaar. 

Voor aanleg van een weg Koudurmerzijl naar het Heidenschap is 
een subsidie toegekend van 20 pCt. der aannemingssom van ten 
hoogste f 19.120. 

Aan Wonseradeel is verleend een subsidie in de kosten van het 
doen maken van een stel ebdeuren in de sluis te Makkum en in 
de kosten van een buitengewone herstelling van het muurwerk der 
sluis en een aanvullingssubsidie in de kosten van verbetering der 
Melk vaart. 

Besloten is tot uitdieping van het vaarwater van den Ymedam tot 
in de Morra en van de geul door het Heegermeer bij Heeg, tot op- 
richting en reglementeering van het waterschap Rozendaal in Tiet- 
jerksteradeel, ter grootte van 57 H.A, en tot vernieuwing der tol- 
tarieven voor de veenvaarten. 

Uit het verslag der Lauwerzee-commissie, dat voorloopig ter kennis 
is gebracht van Ged. Staten van Friesland en Groningen, stippen wij 
enkele hoofdpunten aan. 

Het Rijk moet uitvoeren de werken voor indijking der Lauwerzee, 
het afkaden van den bergboezem, alsmede het voor cultuur geschikt 
maken der droog te vallen gronden. 

De werken binnen de provinciën moeten van wege de provinciale 
besturen worden uitgevoerd. 

Heeft Friesland zekerheid verkregen, dat het Rijk de indijking der 
Lauwerzee tot stand wil brengen, dan kan het onmiddellijk aan 
de inrichting zijner stoombemaling op de Zuiderzee beginnen, die 
dan al dadelijk een gedeeltelijke verbetering in de afwatering zal 
aanbrengen. 

Zoowel voor Friesland als voor Groningen is de uitvoering der 
plannen tot verbetering urgent. Reeds 2 jaar vóór sluiting van den 
dijk der Lauwerzee kan Friesland zijn bemaling op de Zuiderzee in 
werking hebben en de afsluiting van den dijk kan gereed zijn 5 jaar 
na de koninklijke bekrachtiging der wet, waarbij er toe besloten 
wordt, Dan moeten ook de werken in Groningen gereed zijn. 

Het rijk moet het beheer hebben over de sluizen en het onderhoud 
op zich nemen, daar er niet alleen Friesland en Groningen, maar 
ook Drenthe bij betrokken is. 


Gelderland. 


Goedgekeurd is een ontwerp van een gemeenschappelijk met de 
Staten van Overijsel te nemen besluit tot wijziging van het reglement 
voor het waterschap de Dortherbeek. 

Voor de Geldersche en Stichtsche venen is gemeenschappelijk met 
de Utrechtsche Staten een reglement vastgesteld. Naar aanleiding 
van de hierbij tot Ged. Staten gerichte vraag, of overeenstemming 
is verkregen in zake de waterloozing in de Geldersche vallei, werd 
medegedeeld dat gecommitteerden uitde Staten van beide provinciën 
zullen bijeenkomen om een oplossing dezer moeilijke quaestie te zoeken. 

Besloten is de machtiging der Koningin te vragen, om met de 
Staten van Overijsel het beheer van den polder de Nijenbeker en 
Wilpsche Klei nader gemeenschappelijk te regelen. 


Groningen. 


De plannen voor aanleg van een omsnijdingskanaal van de Wes- 
terhaven te Groningen naar het Hoendiep zijn definitief goedgekeurd. 

In de oorspronkelijke plannen zijn aanzienlijke bezuinigingen aan- 
gebracht, waardoor de aanlegkosten met f65.000 worden vermin- 
derd, maar anderzijds zijn, om te voldoen aan billijke verlangens 
der gemeente Groningen, wijzigingen aangebracht, waardoor de 
kosten worden verhoogd tot f 270.000, behalve kosten van aankoop of 
onteigening van benoodigde gronden, welke veel hooger worden dan 
eerst geraamd was. De provincie voert het werk uit; de kosten komen 
voor 2/5 te haren laste en voor 1/5 ten laste van de gemeente, terwijl 
het onderhoud bij de provincie blijft. 
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Op kosten der provirtcie zal aan de ambachtsschool te Groningen 
een proef worden genomen met het houden van een wintercursus 
voor machinisten van eenvoudige stoomwerktuigen, 

Aan het hoofdcomité ter bevordering van de totstandkoming van 
tramlijnen in de provincie Groningen is een renteloos voorschot 
toegezegd voor de volgende lijnen: 

10. van Groningen, naar Drachten, langs Vierverlaten, Oost- 
wolde, Lettelbert, Leek, Tolbert, Nuis en Marum; 20. van Gro- 
ningen naar Delfzijl, over Roodehaan, Harkstede, Scharmer, Kolham, 
Slochteren, Schildwolde, Hellum, Siddeburen en Appingedam; 30. 
van Groningen over Ten Boer, langs den Stadsweg, naar Appinge- 
dam, in aansluiting aan de lijn sub 2; 40, van Roodehaan over 
Martenshoek, Hoogezand, Sappemeer en Zuidbroek, naar Noordbroek, 
in aansluiting aan den N,O. Lokaalspoorweg; 50, van Uithuizem over 
Uithuizermeeden, Oosternieland, Zijldijk, ’t Zandt, Zeerijp en Lopper- 
sum, in aansluiting aan de lijn sub 3; 60. van Hoogezand naar 
Veendam, langs de Kiel en Windeweer over Borgercompagnie, 

Het reglement op den dienst van den prov. waterstaat is in dien 
zin gewijzigd dat voortaan cumulatie van de uitkeering, krachtens 


de Ongevallenwet 1901 verleend, met de jaarwedde niet meer kan | 


plaats vinden. 
Sedert lang is aanhangig de quaestie der overbrugging van het 
kol o oo [> 


Reitdiep bij Roodehaan, waar de verbinding tusschen het Hoogeland | 


en Westerkwartier, 2 belangrijke deelen der provincie, onderhouden 
wordt met een pontveer. De eigenares van het veer cischte een te 
hooge vergoeding, en nu hadden Ged. Staten voorgesteld het Reit- 
diep te overbruggen 
hebben deze quaestie in comité-generaal behandeld, zoodat niets 
omtrent den uitslag valt te zeggen. 

Besloten is tot oprichting van het waterschap 
veenontginning, dat slechts 4 ingeland zal hebben. 


Noord-Brabant. 


Gunstig is beschikt op het verzoek van de tramwegmaatschappij 
»de Meijerijp om de in 1894 toegekende rentegarantie voor de tramlijn 
Veghel —Eindhoven—Belgische grens te veranderen in een bijdrage 
van f 35.000 à fonds perdu. 

Voor aanleg van een grindweg, loopende over den Heijningschen 
dijk tusschen het voormalig fort »Oranje» en het fort »De Hel» is 
verleend een subsidie van 40 pGt. van hoogstens f 14.500. 

In het politie-reglement op de wegen en in dat op de waterkeeringen 
zijn eenige wijzigingen aangebracht. 


Noord-Holland. 


In de najaarsvergadering van 1908 was door de Staten dezer 
provincie in beginsel besloten aan de Hollandsche Electrische 
Spoorwegmij. een renteloos voorschot te verleenen dan wel 
een rentegarantie toe te staan (zie vorigen jaarg., blz. 836). 
In deze zomervergadering zijn de voorstellen van Gedeputeerde 
Staten, om aan dat beginsel uitvoering te geven, behandeld 
en aangenomen. 


Scharmerlaag- 


Aan de H.ES.M., gevestigd: te Amsterdam, is nu voor aanleg en 


+ 700 M. ten oosten van het veer. De Staten | 


uitrusting van een net van spoor- (tram-)wegen in de Haarlemmer- 


meer en hare omgeving, als: 

10, een lijn Haarlem—Hoofddorp—Aalsmeer— Uithoorn, met brug 
over de Ringvaart van den Haarlemmermeerpolder, waarvan de 
onderkanten der liggers niet lager liggen dan 3.5 M. + A.P; 

20, een lijn Amsterdam—Uithoorn ; en 

30, een lijn Hoofddorp—Venneperdorp tot de Ringvaart van den 
Haarlemmermeerpolder tegenover Oude Wetering; 

definitief verleend een voorschot van f 500.000, mits beschikbaar 
worde gesteld, hetzij als voorschot (renteloos of op denzelfden voet 
als door de provincie geschiedt) hetzij als subsidie of rentegarantie: 
door het rijk f1.458.000 en door de betrokken gemeentebesturen en 
andere belanghebbenden f 658.000, welk bedrag reeds bijeen is. 

Daar het níet aangaat langer toe te laten dat ten koste van de 
provincie, dat is van haar belastingbetalenden, dividenden worden 
uitgekeerd boven de 40/, is bepaald, dat het voorschot niet renteloos 
wordt verstrekt, maar dat dit zal geschieden tegen vergoeding van 
40/, rente, uit te betalen, als er naar gelang van de winst door de 
maatschappij behaald, meer dan 40/ voor de aandeelhouders over- 
blijft en geen aanvulling noodig is van wat in vorige jaren minder 
is genoten dan deze 40/,. 

Van de voorwaarden vermelden wij nog: dat de lijnen zullen 
hebben een wijdte van normaal spoor; dat mechanische trekkracht 
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vaststellende het toezicht op het onderhoud van den Noorder 1J- 
en Zeedijk, omdat er alleszins reden zou bestaan om de bij het 
reglement voor het gewoon onderhoud vastgestelde som van f 48.000 
‘sjaars te verminderen; en van het bestuur van den polder het 
Koegras om te herzien het besluit, waarbij voor verharding van 
den weg langs den Koegras Zeedijk en van den Strooweg f 5400 
subsidie werd toegekend. 

In het reglement van den polder de Purmer zijn wijzigingen aan- 
gebracht, noodig geworden doordat de polder de Oude Nes onder 
Ilpendam heeft opgehouden te bestaan als afzonderlijk waterschap 
en zijn gronden zijn opgenomen in eerstgenoemden polder. 

Aan bet gesticht Meerenberg is een voorschot verleend van f 33.000, 
waarvan f 25.000 bestemd is voor het bouwen eener nieuwe directeurs- 
woning. 


Overijsel. 


Ter voorbereiding van de verbetering van de Dinkel is besloten 
tot het doen opmaken van een ontwerp met begrooting van kosten, 
onder voorwaarde dat het Rijk de helft der kosten tot een maximum 
van f 5000 bijdraagt. 

Een subsidie van f 11.125 is verleend als renteloos voorschot voor 
totstandkoming van een spoorweg van Meppel over de Wijk naar 
de Balkbrug. 

Besloten is tot het bouwen eener draaibrug over de Dedemsvaart 
tusschen de sluizen 4 en 5. 

Aan Nieuw-leusen is een subsidie verleend van hoogstens f 2500 
voor herstelling van den straatweg van den Rijksweg Zwolle —Meppel 
naar den grindweg langs de Dedemsvaart met een zijtak naar den 
Koloniedijk, 


Limburg. 


Aan het waterschap van het Land van Weert is als bijdrage in de 
kosten van verbetering der Tungelroysche beek f 2750 toegestaan. 

Uitgetrokken is voor onderhoud der provinciale wegen f 25,162, 
wegen der 2de klasse f 15.601 en buurtwegen f 44.000. 


Utrecht. 


Ken voorstel om aan de H. E‚ S. M. voor aanleg van spoor(tram-)- 
wegen in deze provincie een renteloos voorschot te verleenen ad 
tf 250.000 is aangehouden. 

Eenzelfde beslissing viel ten aanzien van het rapport der com- 
missie uit de Staten voor samenstelling van een nieuw reglement 
voor de Geldersche en Stichtsche venen, en ten aanzien van de 
herziening van het reglement voor de waterschappen. 

Op een verzoek van het groot waterschap Mijdrecht om subsidie 
voor het maken van een nieuwen dijk is afwijzend beschikt, Een 
onderzoek zal ingesteld worden omtrent de noodige verbeteringen. 

Evenzoo is geweigerd een subsidie aan den polder Bethune, be- 
hoorende tot het Groot-Waterschap beoosten de Vecht, voor bemaling. 


Zeeland. 


Besloten is tot het in eigen exploitatie nemen van den stoomboot- 
dienst Walsoorden—Vlake, tot het doen maken van een boot voor 
dezen dienst en tot het vragen van concessie voor een tramweg 
Vlake — Hansweert. 

Voorts zal aangeschaft worden een nieuwe snelvarende boot voor 
den prov. stoombootdienst op de Westerschelde. 

Verleend is een jaarlijksch subsidie tot een maximum van f 10.414 
gedurende 20 jaren voor aanleg en exploitatie van een stoomtram weg 
Borsele —Goes — Wolfaartsdijk. 

Het subsidie voor de Zeevaartschool te Vlissingen is verhoogd 


tot f 2500. 
Zuidholland. 


In het reglement op de wegen en voetpaden zijn enkele wijzi- 
gingen gebracht, noodig geworden door het gebruik van motorrijtuigen. 
Onder de uitdrukking «motorrijtuigen» worden ook begrepen 
«motorrijwielen», tengevolge waarvan volgens de aan «motorrijtuigen» 


| gestelde eischen, aan het motorrijwiel aan voor- en achterzijde een 


‚automobilisme 


zal worden gebezigd; dat de lijnen op 4 Juli 1909 zijn gebouwd , 


en op dien voet in exploitatie gebracht, 
richtingen vier treinen kunnen rijden ; dat voor de lijnen in exploitatie 


komen, de voorwaarden vaststaan, ten genoege van Gedeputeerden, | buitenwegen gereden worden. Om het dolle rijden te voorkomen 


waarop het personeel werkzaam zal zijn, welke voorwaarden om- | 


vatten : loon en uitkeering hij ziekte en pensioen voor de weduwen 
en weezen ; arbeidsduur en rusttijden. 

Afwijzend is beschikt op de verzoeken: van dijkgraaf en heem- 
raden van het ambacht van Westfriesland om de bijdrage van de 
binnen het ambacht gelegen gronden in de kosten van het hoog- 
heemraadschap der uitwaterende sluizen in Kennemerland en West- 
friesland te verminderen van 60 op 50 procent, omdat er h. i. 
zooveel minder kosten zijn te maken; van de polders Westzaan, 
Oostzaan en Assendelver Zeedijk om wijziging van het reglement, 


dat elken dag in beide | 


volgnummer moet worden aangebracht, en het rijwiel aan weers- 
zijden van een lantaarn moet voorzien zijn, wat natuurlijk onuit- 
voerbaar is. 

Een tweede wijziging betreft het verbod om een weg met motor- 
rijtuigen dus ook met motorrijwielen te berijden, wat groot en 
onnoodig ongerief veroorzaakt, 

In het voorstel tot het aanbrengen dezer wijzigingen vond de heer 
VAN NISPEN TOT SRVENAER aanleiding te waarschuwen tegen het 
zooals ’t hier en elders bestaat, tegen de ziekte 
tuftuffomanie. 

Reeds in de bebouwde kommen worden zoovele overtredingen 
geconstateerd, met welk een woeste vaart zal er dan wel niet op de 


zou spreker willen, dat bij Rijkswet bepaald werd dat aan de machine 
een toestel moet worden aangebracht, waardoor zij niet sneller kan 
rijden dan een paard en rijtuig in snellen draf. 

Voor verbouwing van het gouvernementsgebouw 
trokken f 32 400 

Ter sprake kwam nog de toestand der Maatschappij tot exploitatie 
van tramwegen en werd er op aangedrongen haar, die nog ruim 
ft 400.000 noodig heeft, in staat te stellen tot de verdere afwerking 
der lijn Gouda—Schoonhoven. Besloten is af te wachten wat de 
Rkegeering in deze denkt te doen, 


is uitge- 
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BOEKBESPREKING. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 29, 21 Juli 1904. 


RuUNDSCHAU. — 3 kolommen. — Een statistiek, groot ca. 22 bladz., 
van de electrische tramwegen wordt in dit artikel besproken. Alleen 
tramwegen voor het openbaar verkeer zijn in de tabellen opgenomen, 
en wel die, welke reeds in 1903 gereed waren in tabel A; en degene, 
welke in den loop van 1904 gereed zullen komen, in tabel B. Groote 
uitbreidingen van het tramnet hebben plaats gehad in de steden 
Berlijn, Breslau, Keulen, Hannover en Hamburg. In het geheel zijn 
nu in ca. 136 steden electrische tramwegen, met een spoorlengte van 
ca. 3800 K.M. De totale beschikbare kracht bedraagt ca. 140.000 K.W. 
Het gebruik van accumulatoren is zeer uitgebreid en bedraagt meer 
dan 38000 K.W. Het getal motorwagens is tot 8700 gestegen, terwijl 
dat der aanhangwagens ca. 6206 bedraagt. Overal is het bovenleiding- 
systeem in gebruik, behalve in Dresden, waar tevens nog batterij- 
wagens in gebruik zijn. Het «Kleinbahn»bedrijf heeft niet veel vooruit- 
gang gemaakt, daarentegen bestaan voor de «Vollbahnen» goede 
vooruitzichten. Vooral de firma’s Allgemeine Elektricitäts Gesellschaft 
en SIEMENS & HALSKE spannen hiervoor haar beste krachten in. Ook 
de trammen zonder railaanleg komen meer in gebruik, vooral daar 
waar een minder dichte bevolking een duren railaanleg niet veroorlooft. 

Dr. SALOMON. — Neue Ausführungsformen der Nernstlampen. —6 
kolommen, 8 figuren. — Door de groote verbeteringen in het bedrijf 
is het gelukt de Nernstlamp meer duurzaam te maken, zoodat zij 
nu op elk gebied met de gewone gloeilamp kan concurreeren. Men 
heeft nu 2 typen, A en B. Het karakteristieke van de intensief- 
lamp, nl. het plaatsen van den verwarmingsdraad achter den gloei- 
draad, is ook op het kleinere type toegepast. Vooral in Engeland is 
de Nernstlamp veel voor straatverlichting in gebruik. Voor dit doel 
heeft men een nieuw type CG ontworpen, “hetwelk geheel waterdicht 
is, en waar de weerstand niet meer met de lamp een geheel vormt. 
Door een combinatie van meerdere gloeidraden heeft men zelfs lam- 
pen van 750 kaarsensterkte kunnen leveren. Een dergelijke lamp 
heeft het groote voordeel boven de booglamp, dat de uitwisseling 
van het gloeilichaam slechts zelden behoeft te geschieden. 

Voor grootere lichtsterkten en projecteeren worden lampen ver- 
vaardigd van 1000 en 2000 kaarsen lichtsterkte. Een groot nadeel is 
nog het tijdsverloop dat bestaat tusschen het inschakelen en het 
branden van de Nernstlamp. De laatste proeven doen evenwel ver- 
moeden dat ook spoedig hierin verandering zal komen. Voorloopig 
heeft men aan dit euvel trachten tegemoet te komen door de Express 
lamp. Hierbij zijn in parallel met den gloeidraad een of meer gewone 
gloeilampen geschakeld, welke bij het branden van den Nernstdraad 
automatisch worden uitgeschakeld. 

J. JacoB. — Vielfach- Umschalteeinrichtung in Neustadt afd Haardt. 
— 13 kolommen, 2 figuren. — (Slot van pag. 597). Het artikel is 
te uitgebreid om als uittreksel weergegeven te worden. 


Afl. 30, 28 Juli 1904. 


A. HECkKER, — Die Unterhaltungskosten bei Straszenbahnen und 
die Garantie der Baufirma. — 5 kolommen. — Het is den schrijver 
overkomen dat hij na een tweejarig proef- en garantiebedrijf van 
een electrische tramlijn, aangesproken werd voor de kosten om de lijn in 
den toestand te brengen zooals deze oorspronkelijk opgeleverd was. 
Naar aanleiding van de mogelijkheid, welke bestaat dat ook anderen 
in hetzelfde geval zullen verkeeren, geeft hij eenige cijfers ten 
beste, betreffend de onderhoudskosten van een electrische tramlijn. 
Als grondslag wordt aangenomen de wagenkilometer, waarna de 
jaarlijksche onderhoudskosten van ieder gedeelte van de lijn worden 
berekend. De onderhoudskosten hangen af van den tijd, welke ver- 
loopt tusschen twee opvolgende ritten, en worden tabellarisch weer- 
gegeven voor een 30, 15, 10 en 5 minuten verkeer, zoowel voor den 
railaanleg als voor de bovengrondsche geleiding. 

Fr. LINDENSTRUTH en 0. FoRSTER. Ueber Hernschalter. 
7 kolommen, 16 figuren. — Het artikel behandelt drie rubrieken 
van schakelaars, welke op verren afstand bediend kunnen worden. 
10. die, waarbij de schakelspoel voortdurend onder stroom is, 
20. in magnetisch geremde, 30. in mechanisch geremde. Tot groep 
10. behooren de eenvoudigste soorten ; zij hebben evenwel het nadeel, 
dat het energieverlies bij lang gebruik enorm is. Zij bestaan steeds 
uit een magneetspoel met liftmagneet en contactschakelaar. De scha- 
kelaars van groep 20. zijn bijna gelijk aan die van groep 10, alleen 
met dit verschil, dat na het inschakelen, zij automatisch door een 
gedeelte van den hoofdstroom in positie gehouden worden, en door 
tegenstroom weer uitschakelen. Tot groep 3°. behooren verschillende 
kwikzilverschakelaars, en schakelaars van SrrMENs & HALSKE, en 
Vorer & HAEFFNER. Voor het bewerken van schakelaars voor hooge 
spanning of voor hooge stroomsterkte is men in de Vereenigde Staten 
overgegaan tot het gebruik van motoren of van samengeperste lucht. 
Voor op afstand staande transformatoren heeft de firma SCHUCKERT 
schakelaars gebouwd, welke reeds in £. T. Z, van 1901 zijn bespro- 
ken. Eenige nieuwere verbeteringen op deze schakelaars worden 
door figuren weergegeven. 


Stoomschip „ Tellus”. 


Aan de werf der Nederlandsche Scheepsbouw-Maatschappij 
te Amsterdam werd met goed gevolg te water gelaten het 
schroefstoomschip Tellus”, in aanbouw voor de Koninklijke 
Nederlandsche Stoomboot-Maatschappij aldaar. 

De hoofdafmetingen van dat stoomschip zijn: lengte over 
stevens 250/—0/’, breedte 34’—6!/ en holte 20’— 9//, 

De stoomwerktuigen zijn van het triple expansie systeem 
en hebben cylinders van respectievelijk 19'’, 32!’ en 51’ dia- 
meter en 86// slag. 

De benoodigde stoom van 160 lbs druk wordt geleverd door 
twee stoomketels met een gezamenlijk verwarmend oppervlak 
van 2600 vierk. voeten. 

Het schip zal geladen ruim 10 Eng. mijl snelheid per uur 
behouden. 

De stoomwerktuigen worden vervaardigd door de Neder- 
landsche fabriek van Werktuigen en Spoorwegmaterieel te 
Amsterdam. 

De bouw heeft plaats volgens de hoogste klasse van Bureau 
Veritas. 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 
medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 
JULI 1904, 


Te de Bilt 


Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 

Gemidd. bäromsterstand,/ 163.1 mM. 761.6 mM. 
Hoogste ‘herleid tot het\| 769,3 » den 18den 7149 _» in 1869. 
Laagste jniveau der zee.l| 7528 » » 25sten | 7408 » » 1894, 
Gemidd. temperatuur . 20°.3. G. 1894 CG 
Hoogste D} : 32°,4, » » 15den 336 » » 1899, 
Laagste » A 6°.4, » » 19den 36 » » 1898. 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 68 °/, Hd 
Hoeveelh. neêrslag . a 2407 mM: 76.2 mM 
Aantal dagen met neêrslag 6 16.5 

D) » » een » 

van 0.5 mM. of meer . /À 12.4 
Gemiddelde bewolking. 0.35 0.52 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. zwaarder dan 0.8/ 2 2.3 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. lichter dan 0.2 | 410 3 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Barometer- wind: Menan raehk Tempera- Neerslag 

Kn ti | richting. | Beantort WEjdu | mM. 
28 Juli 761.2 W‚N.W. 1 A70 — 
20 » 766.8 Z.W. 1 18.0 en 
BO » 765.7 2.2.0. 1 21.4 — 
sl » 7628 W. 2 21.6 — 
1 Aug. 766.5 Z.W. 1 18.0 — 
DD 7674 N. 2 19.1 — 
ien 7101 0.2.0. 1 19.0 — 


De waarnemingen worden van af 1 Aug. niet meer van ’smorg. & 
maar van ’s morg. 7 uren gegeven. 
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RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Wester- | Maas- 


Keulen. 


1904. 7 zin Lobith. bed ze je p oen etn Venlo. | Grave. 

29 Juli 37.56 9.83 7.62| 7.92 8.37 | 41.45 |. 850 | 4.64 
30 » 31.58) 9,81 7.59| 7.90 8.34| 4145| 864 | 4.74 
Sh 5 137.58) 981 | 7.57| 7189 8.33| 41.44| 8.60| 4.83 
1 Aug. 374551 COE81 137 788/ 833 | 41M| 8.57 | 4.81 
OE 5 heydarnm CET, 7.55| 787| 831 | 41.44| 8.46 | 4.79 
EA 37.48 | 9.76 7.53| 7.85| 8.29 | 41.44 \ 849 | 4,73 
4. D} 37.43 |- 9.14 7.50| 7.82| 826| 41.47| 8.43 | 4.72 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Sociaal-Technische Vereeniging van Democratische 
Ingenieurs en Architecten. 


Op Zondag 81 Juli werd te ’s Gravenhage, met een aan- | 
vankelijk ledental van 40, opgericht de Sociaal- Technische | 
Vereeniging van Democratische Ingenieurs en Architecten. 

Zij stelt zich, volgens artikel 4 harer Statuten, ten doel: 

a. het bevorderen der volkswelvaart voornamelijk waar 
deze beïnvloed wordt door maatregelen op technisch gebied ; 

b. het bevorderen van den groei van het Staatswezen in | 
democratischen zin, voor zoover zulks met het sub a. genoemde 
verband houdt; 

c. het behartigen van de maatschappelijke belangen der 
ingenieurs en architecten in het algemeen en van de leden 
in het bijzonder. 

Terwijl zij dit doel tracht te bereiken (art. 5) door : 

a. het bestudeeren van vraagstukken van ceconomisch- of 
staatkundig-technischen aard; het zich uitspreken daaromtrent 
en het werkzaam optreden in desbetreffende aangelegenheden ; 

b. het geven van adviezen omtrent aangelegenheden in 
sub a. bedoeld; 


c. het uitgeven of bevorderen der uitgave van periodieken 
of andere geschriften ; 

d. het houden van vergaderingen ; | 

e. het vormen eener bibliotheek ; | 

f. het onderling verleenen van financieelen en moreelen 
steun in de gevallen bij het Huishoudelijk Reglement om- | 
schreven ; | 

g. het aanwenden van alle andere wettige middelen, die 
de vereeniging noodig oordeelt. 

Het gewoon lidmaatschap is bij opgave aan het bestuur en 
daaropvolgende ballotage verkrijgbaar voor: 

a. zij, die het beroep van ingenieur, technoloog of architect 
beoefenen of beoefend hebben; 

b. zij, die in het bezit zijn van een ingenieurs-diploma ; 

c. docenten en assistenten aan de Polytechnische School | 
of daarmede gelijk te stellen inrichtingen. 

De contributie wordt geheven naar draagvermogen. 

Het bestuur der vereeniging is aldus samengesteld : P. BAKKER | 
Scuur te Rotterdam, voorzitter ; L. Doepes, Oostkousdijk 113 
te Rotterdam, secretaris; F. G. UNGer te Rotterdam, penning- 
meester; G. VersrtErG te Arnhem, 2e secretaris; J. vAN HET- 
TINGA Tromp te Scheveningen, bibliothecaris. 


Aërogeen gasfabriek „Alblasserdam”. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St.-Courant van 2 Aug. 1904 
no. 179, zijn opgenomen de statuten der Naaml. Venn. Aëro- 
geen gasfabriek „Alblasserdam”, gevestigd te Alblasserdam. 

Doel: Oprichten en exploiteeren van een Aërogeen gasfabriek, 
dienende tot verlichting, verwarming en krachtvoortbrenging in de 
gemeente Alblasserdam; Duur: 20 jaren; Kapitaal : f 25,000, ver- 
deeld in 10 aandeelen van f 2500; Bestuur : 3 directeuren. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. Besluit van 25 Juli 1904 is W. pr LorM, met 
ingang van 1 Augustus 1904, aangesteld bij het Departement 
van Marine tot tweede-technisch ambtenaar bij het bureau 
Gravure, 


— Bij Kon. besluit van 1 Augustus 1904 is, met ingang 
van 1 Augustus 1904, aan den ingenieur der telegraphie, 
C. L. vAN DER Birr, op zijn verzoek, als zoodanig eervol 
ontslag verleend. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B; O0. W.: 


Toegevoegd: aan den chef der irrigatie-afdeeting Serajoe, met aan- 
wijzing van Poerworedjo als standplaats, de benoemde opzichter 3e 


| kl. J. H. VAN DER CAPELLEN. 


Verleend: wegens langdurigen dienst een jaar verlof naar Europa, 
aan den architect K. Burum. 


Bij het Onderwijs: 
Belast: bij de burgeravondschool te Soerabaja, met de waarneming 
der betrekking van: tijdelijk leeraar in de wiskunde W. F. pe WiLpe, 
adjunct-ingenieur bij de staatsspoorwegen op Java; tijdelijk assistent 


in het teekenonderwijs R. MeNsiNGA, teekenaar bij de staatsspoor- 
wegen op Java; met de waarneming der betrekking van tijdelijk 


leeraar in de bouw-, werktuig- en wiskunde M. H. DAMME. 


PERSONALIA. 


* De werktuigkundig ingenieur G. Le TeEGELBErG, thans 
ingenieur aan de Kon. Maatschappij „de Schelde” te Vlis- 


‚singen, zal op 1 Augustus optreden als procuratiehouder bij 


de firma Technisch Bureau GEvEKE & Co. te Amsterdam. 
— Tot assistent-scheikundige op het laboratorium van den 


‚ gemeentelijken keuringsdienst te Rotterdam is benoemd de 


technoloog A. SLINGERVOET RAMONDT, te ’s-Gravenhage. 


— De officier-machinist 2de kl. J. F. A. vAN BRUGGEN, 
geplaatst in de directie der marine te Willemsoord, is met 
6 Augustus van deze plaatsing ontheven en op non-activiteit 
gesteld. 


** Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De adspirant-adjunct-ingenieur bij den Dienst van Tractie 
en Materieel te Breda M. H. CRANs, is met ingang van 


‚1 Aug. benoemd tot adjunct-ingenieur 2e klasse. 


PERSONALIA UIT INDIE. 


— Bij het in de maand Mei te Batavia, Semarang en 
Soerabaja afgenomen examen voor opzichter bij den Water- 
staat en ’slands B. O. W. zijn geslaagd de volgende personen, 
gerangschikt naar de uitkomsten van het gehouden onderzoek: 

R. W. HeiMmErING, G. G. G. ZIJLMANs, J. L. A. VAN AART, 
J. Warrter, W.F. H. MippeLKoor, H. F, ONDAATJE, C. F. 
A. Epwarps, W. E. Portier, W. C. Lepper, W. A. G. JENNY, 
B. A. R. O. N. CRAMER, W. A. AgBeLL, J. Dias, B. Ta. LANG, 
E. F. J. Brever, E. L. JANSEN, W.G. Fransz, A. W.J. 
UiLEMAN, H. F. MANUSAMA, J. F. De Leau, J. J. DIJKSTRA, 
P. BE J.:Couuér. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Assistenten P.S. (Zie Adv.) 
Machinist voor Indië. (Zie Adv.) 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Opzichter-Teekenaar door Jongmensch met Diploma Rijkswaterstaat 
(Zie Adv.). 


Electro techn.-werktuigk. teekenaar. (Zie Adv. n0. 31.) 
Werktuigk. en Electrotechn. ingenieur. (Zie Adv. n°. 31). 


10 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21 —41 j., f 45—f 100 per maand; | Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder ; 5 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 20—42 j., f 50—f 100 per 
maand; 3 Werktuigkundig-Teekenaars, 21—22 j, f 45—f 70 per 
maand; t Werktuigk.-Opzichter (Constructeur), | Lithograaf-Opzichter. 
Inlichtingen Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg singel 46, 
Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


aargang. 1904. 


— DE INGENIEUR. — 
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te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, 


te Amsterdam. 


59 cM. — AP. 


van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude- Wetering 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. 


No. 32. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Min. v. Koloniën. 's-GRAvENHAGE, 
927 Juli. Levering van: (Bestek 
n°. 362). Klein ijzerwerk voor de 
kasten van _spoorwegrijtuigen. 
Gebr. v‚ d. Velde te Ouder-Amstel, 
f 7893.80; (Bestek n°, 363). Ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren buizen 
en hulpstukken. R. Böcking & Co. 
te Brebach, f 4327.30 ; (Bestek n°. 
364). 462 gegoten ijzeren draag- 
potten met toebehooren voor 
spoorwegrijtui-gen. Soc. Anonyme 

Jomp. Centrale de Constructions, 

f 4185; (Bestek n°. 365). 45 
stellen trek- en stootinrichtingen 
met toebehooren voor spoorweg- 
rijtuigen. Eisenwerk Rothe Erde 
te Dortmund, f 2977 ; (Bestek n°. 
366). Draag-, wieg- en voluteveeren 
voor spoorwegrijtuigen. Westfüli- 
sche Stahwerke teBochum, f 7855 ; 
(Bestek n°. 367). 28 assen met 
schijfwielen voor spoorwegrijtuigen. 
v. d. Zijpen & Wissener Eisen- 
hütte Gesell, te Cöln-Deutsch, 
f 2042.60 ; (Best. n°. 368). Gegolfd 
gegalvaniseerd plaatijzer. R. S. 
Stokvis & Zoon te Rotterdam, 
f 4685.40 ; (Bestek n°. 369). Gar- 
nituur voor de kasten van spoor- 
wegrijtuigen, Venn. E‚ Guth te 
Laeken, f 19,708 ; (Bestek lit. U 10). 
296 assen met spaakwielen voor 
rijtuigen en wagens. Nicaise & 
Delcuve te La Louvrière, f 15,049 ; 
(Bestek lit. V 40). Draag- en volute- 
veeren voor rijtuigen en wagens. 
Westfälische Stahlw. te Bochum, 
f 7200; (Bestek lit. W 410). 232 
stellen versterkte trek- en stoot- 
inrichtingen met toebehooren voor 
rijtuigen en wagens, 56 normale 
noodkettingen en 30 stellen ver- 
lengde trek- en stootinrichtingen. 
Nicaise & Delcuve, f 13,900; 
(Bestek lit. X 40). 592 gegoten 
ijzeren draagpotten met toebehoo- 
ren voor rijtuigen en wagens, 
2675 smeerkussens en 1100 vilten 
ringen voor draagpotten voor 
rijtuigen en wagens, benevens 36 
gegoten ijzeren draagpotten met 

toebehooren voor veewagens 
en directierijtuigen. Ateliers du 
Roeulx, f 3810, 

Min. v. Binnenl. Zaken. ’s-GRA- 
VENHAGE, Î Aug. Maken van den 
bovenbouw en bijbehoorende wer- 
ken voor de uitbreiding van de 
Koninklijke Bibliotheek aan de 
Kazernestraat te ’s-Gravenhage. 
Raming f 141,400. J. M. v. Ditmars 
& Zn. te Oostkapelle, f 139,849. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 3 Aug. 1°. Bijspannen en 
verleggen van draden aan de palen 
van de lijnen Sneek—Lemmer, 
benevens het herstellen en ver- 
beteren van deze lijn en de lijn 
Lemmer— Frankhuis. Ram. f 1350, 
U. Koopmans te Oosterzee, f 1198; 
2°, Herstellen en verbeteren van 
een lijn langs den Staatsspoorweg 
tusschen Arnhem en de grens bij 
Babberich en tusschen Arnhem en 
Zutphen. Raming f 2110, H. Baas 
te Waddinxveen, f 1912. 

Gemeentewerken. BERGEN oP- 
Zoom, 26 Juli. Leveren van bezaagd 
eiken, grenen, vuren en gecreoso- 
teerd hout en van beslagen eiken- 
hout. Perc, 1. Gegund aan C, de 
Beer aldaar, f 576 ; perc. 2. Gegund 
aan J. Hack te Oud-Gastel, f 133, 

's-GRAVENHAGE, 28 Juli. Aan- 
leggen, rioleeren en bestraten van 
een gedeelte der Wilhelminastraat, 
der Amalia van Solmstraat en 
der Juliana van Stolberglaan. J. 
v, d, Elshout Gz. te Scheveningen 


met Ourthekeien, f 34,800, met 
Scoriaebrics, f 35,000. 

RorrErpaM, 29 Juli. Bouwen 
van een school voor G, L. 0. 
aan de Joubertstraat. A. G. 
Sondermeijer aldaar, f 42,496. 

Polderwerken. OuprLANDE, 27 
Juli. Best. v. h. wat. Baarland 
ce. d. Verdedigen van den onder- 
zeeschen oever door zinkwerk en 
steenbestorting aan bovengenoemd 
Waterschap. Raming f 5732. Ge- 
gund aan J. Jansen te Terneuzen, 
f 5685. 

Iprem. Ipem. Maken en herstellen 
van aarde-, kram- en steenglooiing- 
werken aan de waterkeering van 
bovengenoemd Waterschap. Ram. 
f 18,622.30. A. Karelse Cz. te 
Borssele, f 17,450. 

Spoorwegen. Urrecur, 26 Juli, 
Maatsch. tot Expl.v. SS. (Bestek 
n°. 990). Uitbreiden en wijzigen 
van sporen en wissels, het ver- 
hoogen en verlengen van perrons, 
benevens het uitvoeren van bijko- 
mende werken ten behoeve van 
het station Goes. Begrooting f 8750. 
C.den Besten te Ammerstol, f 7820, 

Ipem. Ipem. (Bestek n°. 9274). 
Maken van grond- en kunstwerken 
en het verrichten van bijkomende 
werken, ten behoeve van de uit- 
breiding van het station Rosen- 
daal (N.-B.). Begrooting f 463,100. 
H. Wienhoven te ’s:Gravenhage, 
f 428,000. 

Part. werken. Rorrerpam 25 Juli. 
Archt. J. P, Stok Wz. Maken 
der houten en gemetselde fun- 
deeringen voor een pakhuispand 
aan de Persoonshaven te Rotter- 


dam. J. H. Stelwagen aldaar, 
f 25,982. 

Goupa, 27 Juli, Commissie van 
beheer over den weg van de 
Hoflaan te Rotterdam naar 


Gouda. Onderhoud van dien weg 
met de noodige leverantiën tot en 
met 31 December 1905. W. v. 
Verre te Capelle a/IJ, f 15,200. 

UrruooRrN, 27 Juli. R-K, Kerk- 
best. Amoveeren van een gebouw, 
het maken van 2 nieuwe school- 
lokalen en het restaureeren van 
de bestaande onderwijzerswoning. 
Gegund aan A. Driehuis te Vinke- 
veen, f 6960. 

MUSSELKANAAL, 28 Juli. R.-K. 
Kerkbest. van Zandberg. Bouwen 
eener kerk met sacristy. T. 
Kloosterman te Sneek, f 19,551. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
Maandag 8 Aug. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 1l/o ure: (Bestek n°, 
1001). Gedeeltelijk vernieuwen 
van den onderbouw en maken van 
een nieuwen bovenbouw van de 
brug over de Warmonder Leede, 
in den spoorweg Amsterdam — 
Rotterdam, in twee perceelen. 
Begrooting onderbouw, f 44000; 
Idem bovenbouw, f 33000. (Zie 
Adv. in n°. 29). 

Ipem. Burg, en Weths,, te 12 
ure : Leveren en plaatsen van een 
volledige inrichting voor het met 
lage-drukstoom verwarmen en ven- 
tileeren van de in aanbouw zijnde 
Oogheelkundig Kliniek, op het 
terrein van het Wilhelmina-Gast- 
huis, alsmede van een inrichting 
tot het verstrekken van heet water 
in de badkamers, keukens, enz, 
in genoemd gebouw. (Zie Adv. in 
n°. 30). 

’s.GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Uitvoeren van vernieuwingen 
en verstratingen op de Rijkswegen 
van Vianen naar Gorinchem ; van 


het Haagsche Schouw naar de 
Utrechtsche grens en op den 
straatweg van ’s-Gravenhage over 
Loosduinen naar Monster, in drie 
pereeelen. Raming: fe perceel, 
f 2600; 2e perceel, f 4000; Ze 
perceel, f 1400, (Zie Adv, in n°. 29). 


Dinsdag 9 Aug. 


Derrr. Dir. der artillerie- 
inrichtingen, te 12 ure: Leveren 
van 1378 pakkisten n°. 3), (met en 
zonder blikken binnenkisten), en 
87 buiskruitkleeden haren heele, 
ten behoeve van verschillende 
diensten in Nederlandsch-Indië, 
Voorwaarden ter lezing op het 
bureel des aanbesteders, alsmede 
op de bureelen van de Comm, der 
Koningin in de Provinciën en 
worden door den Directeur van 
bovengen. Inr, zoolang de voorraad 
strekt, gratis afgegeven. 

EINDHOVEN. Tramwegmij. Kind- 
hoven —Geldrop, te 11 ure: (Best. 
n°. 3). Maken van 3 vaste bruggen 
met ijzeren bovenbouw ten be- 
hoeve van den aan te leggen 
stoomtramweg _ Eindhoven—Hel- 
mond. Bestek en 5 teekeningen 
verkrijgbaar ten kantore van de 
Tramweg-Maatsch. «De Meijerij» te 
Eindhoven, tegen f 2.50 en worden 
na ontvangst van postwissel à 
£ 2.60 franco toegezonden. 

GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11/5 ure: 
Maken van spoorweg- en wegdoor- 
gangen met daarbij behoorende 
werken voor de haven van Delfzijl. 
Raming f 28,500. (Zie Adv. in 
n°. 30). 

Urrrenr. Maatsch, tot epl, v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 992). 
Maken van grondwerken, kunst- 
werken, hoofdgebouw met perron 
en perronoverkapping en bijko- 
mende werken, op het station 
Baarle-Nassau (grens). Begrooting 
f 298,300. (Zie Adv. in n°, 30). 


Woensdag 10 Aug. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
een regelmatig rivierbed op een 
gedeelte van de Vecht tusschen 
Zeeze en Stegeren en van eenige 
daarmede in verband staande 
werken, in de gemeente Ambt- 
Ommen, provincie Overijssel, Ram. 
f 129,000. (Zie Adv. in n°. 29). 

Ipeu. Vanwege het Min. v. Wat, 
H. en N., te 2 ure: Bijspannen 
van draden aan een lijn tusschen 
Amsterdam en Utrecht. Raming 
f 4894, Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, Park- 
straat te ’s-Gravenhage, aan de 
lokalen der besturen van de ver- 
schillende provinciën, en is te 
bekomen bij de boekh. Gebr, van 
Cleef te ’s-Gravenhage, en, door 
hunne tusschenkomst, in de voor- 
naamste gemeenten des Rijks. 
Inl, bij den hoofdingenieur der 
telegraphie te ’s-Gravenhage en bij 
den ingenieur der telegraphie te 
Amsterdam. 

RirLAnD. Best, der wat. v. d. 
cal. Zimmermanpolder, te 11 ure : 
(Bestek n°. 14). Uitvoeren van een 
steenbestorting aan den oever van 
den Calamiteuzen Zimmierman- 
polder. Raming f 9978, Bestek en 
teekening ter lezing in de herberg 
bij J. Rottier en ten kantore van 
den Secretaris-Ontvanger te Goes, 
bij wien zij dan tevens verkrijg- 
baar zijn voor f 0.75 per exempl. 


Donderdag |l Aug. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 
111/, ure: Leveren en stellen van 
graniet-, hard- en zandsteen voor 
de nieuw te bhbonwen Hoogere 


Burgerschool met 5-jarigen cursus, 


in 3 perceelen. Inlichtingen tot en | 


met 10 Aug. van 10—12 uur aan 
het Bureau Gemeentewerken in 
de Kadestraat, alwaar teekeningen 


ter inzage liggen; bestek met ge- | 


zegeld inschrijvingsbiljet à f 0.50 
verkrijgbaar aan het Bureau Ge- 
meentewerken ten Gemeentehuize, 

HAARLEM. Vanwege het Min. wv. 
Wat, H., en N., te 11 ure: Her- 
stellen van hoofden op het Noor- 
derstrand van het eiland Vlieland 
van stormschade. Raming f21,000. 
(Zie Adv. in n°. 30). 

Iprem. Genie, te 10 ure: (Bestek 
n°. 205). Maken van bomvrije 


gebouwen in het fort bij Marken- | 


Jinnen (2de gedeelte. Raming 
f 245,200; (Bestek n°. 206). Maken 
van bomvrije gebouwen in het 


fort bij Aalsmeer (2de gedeelte). | 
ter | 


Raming f 287,000. Bestek 
inzage op het bureel der genie en 


aldaar verkrijgbaar resp. à f 1 en | é 
J8 | kurk in bladen, kurken en kurk- 


f 1,10 per exempl. 


Vrijdag 12 Aug. 


De Birr. Burg. en Weths., te 
1 ure: Maken eener rioleering met 
verbindingskolken en vervalputjes 
in de gemeente De Bilt. Aanwijzing 
in loco 8 Aug. te 1 uur, begin- 
nende aan de Sluis in de Biltsche 
Grift. Bestek met teekeningen ad 
f 1,50 verkrijgbaar ten kantore 
van den architect E. G. Wentink 
te Schalk wijk. 

's-GRAVENDEEL. Kerkv. der Ned. 
Herv. Gem., te 21/5 ure : Herbouwen 
van het afgebrande kerkgeb3uw te 
’s-Gravendeel. Bestek met 3 teeke- 
ningen, tegen f 410 per stel ver- 
krijgbaar bij den architect J. Tb. 
Beljers. te Puttershoek, 


wien nadere inlichtingen zijn te 
bekomen. 
RinsBura. Burg. en 


van 
«Valkbrug» met alle aanhooren. 


Jestek en teekening verkrijgbaar | 
ad f1 bij Corns. Zaal Az. te Bode- | 


graven. 
Maandag 15 Aug. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/, ure: (Bestek n°. 
1004). Verhoogen van den berm 
nabij het Wantij, van den spoorweg 

Elst 
—__________— — Dordrecht. 

Ressen Bemmel 
Begrooting f 8000, (Zie Adv. in 
nes) 

IpeM. Iprem, (Bestek n°. 1002). 
Uitvoeren van grondwerken en 
bijkomende werken ter verbetering 
van de afwatering van het 
Stationsemplacement Enkhuizen. 
Begrooting f 21,000. (Zie Adv. in 
n°. 31). 


Iprem. IpeMm. (Bestek n°. 1003). | 


Maken van lossteigers met vier 
dukdalven en bijbehoorende wer- 
ken aan het boveneind van den 
aanlegsteiger voor de 
Amerika Lijn te Hoek van Holland. 
Begrooting f 44,600. (Zie Adv. in 
Den 1): 
Dinsdag 16 Aug. 


HELDER. Genie, te 91/5 ure (G.T): 
(Bestek n°, 5). Wijzigen van het 
voorterrein van het fort Kijkduin, 
als verbetering van ondergeschikt 


belang, in de Stelling van Den | 


Helder. Raming f 5500. Bestek 
verkrijgbaar à f 0,20 bij don 
opzichter-bureel-ambtenaar der 
Genie H. Lacrooy, in de Genie- 
keet in het fort Erfprins te Den 
Helder, Inlichtingen door den be- 
steder, te zijnen bureele, 12 Aug, 
des voormiddags van 840-840 
uur (Greenwichtijd). 

Rorrerpam. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Bouwen van een nieuw 
stedelijk armhuis op een terrein 
nabij de Henegouwerlaan. (Zie 
Adv. in n°, 30). 


Holland- | 


6 die op | 
10 Aug. 401/, ure v.m. op het 
terrein aanwijzing zal doen en bij | 


Weths., | 
te 2 ure: Gedeeltelijk vernieuwen | 
een vaste brug genaamd | 


Woensdag 17 Aug. 


AMSTERDAM. Vanwege het Min. 
v. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van 39 perceelen, te weten: giet- 
ijzer; plaat-, staaf, band- en hoek- 
ijzer ; divers koper, messing, soldeer 
en koperen pijpen; divers koper, 
pijpen en kopergaas; lood en 
looden buizen; zink; aluminium, 
-draad en -plaat ; diverse metalen ; 
ijzer- en staaldraad, ijzergaas en 
springveeren ; gasbuizen ; balusters, 
bassementen, kapiteeltjes en pla- 
fondrosetten ; patjols, schoppen, 
koevoeten en hakmessen; gereed- 
schappen en ketting; waterput- 
katrollen ; draadnagels, houtschroe- 
ven en klinknagels; verlichtings- 
middelen; gespen, ringen en 
zeilringen ; lederwerken ; slag- en 
blaasinstrumenten ; touw, garen, 
werk en koord; singelband ; divers 
band en koord; divers 
koe- en paardenhaar; gele zeep; 


steen; naphtaline; diverse verf- 
waren. Bestekken tegen f 0.20 
voor elk bestek, verkrijgbaar bij 
de firma Gebr. van Cleef, boek- 
handelaars te ’s-Gravenhage, bij 
welke firma ook te verkrijgen zijn 


de Algemeene Bepalingen tegen | 


f 0,25 en de 3de uitgaaf der Tech- 
nische Voorschriften tegen f 2,20 
per exemplaar. Bestekken zijn, 
tegen gelijken prijs, op monde- 
linge aanvraag, ook verkrijgbaar 
in het Koloniaal Etablissement te 
Amsterdam. 

)s GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk tot voortzetting 
der verbetering van den IJssel, 
tusschen de kilometterraaien XLI 
en CV[II der herziene rivierkaart. 
Raming f 5350. (Zie Adv. in n°, 31). 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Aanbrengen en onderhouden 
van beplantingen langs de gekana- 
liseerde Dieze c. a, onder de 
gemeenten ’s-Hertogenbosch en 
Engelen, in Noord-Brabant. Ram. 
f 1000, (Zie Adv. in n0, 31). 


Donderdag 18 Aug. 


HAARLEM. Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N., te 1f ure: Ver- 
ruimen van het Noordzeekanaal 
en het maken van boordvoorzie- 
ningen tusschen Velsen en zijkanaal 
B, een en ander deel uitmakende 
van de verbetering van het Noord- 
zeekanaal ingevolge de wet van 
24 Juli 1899 (Staatsblad n0, 195). 
Raming f 356,000. (Zie Adv. in 
m0) 


Maandag 22 Aug. 


Urreconrt. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Maken 
van een beschoeiing langs den 
westelijken oever van het Merwede 
Kanaal ten noorden der schutsluis 
bewesten Utrecht. Raming f 7240. 
(Zie Adv. in n°. 31). 


Woensdag 24 Aug. 


’s GRAVENHAGE, Min. v. Wat., 
H. en N.,te 11 ure: Verbreeden 
en verdiepen van het groot scheeps- 
vaarwater in het Scheur op het 
Zuiden en het uitvoeren van daar- 
mede in verband staande werken, 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


garen ; | 


behoorende tot de werken van den 
Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee. Raming f 33,100. (Zie Adv. 
in n° 31): 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Uitvoeren van vernieuwingen 
en herstellingen aan de werken 
van den Baardwijkschen overlaat, 
met het onderhoud van die werken 
van f Jan. tot en met 31 Dec. 
1905, benevens voor het zoo noodig 
leggen, onderhouden en weder 
opruimen in 1905 van de zomer- 
sluiting in genoemden overlaat. 
Raming f 2020. (Zie Adv. in n°. 31). 

MippeLBure. Vanwege het Min. 
UNIE: en _N.,stendfmirek 
Maken van een gedeelte verbin- 
dingskanaal en het aanleggen van 
de buitendijks gelegen gedeelten 
der havendijken bewesten Ter- 
Neuzen, met bijkomende werken. 
Raming f 1,179 000. (Zie Adv. in 
n°, 30). 

Ipem. Ipem. Maken en stellen 
van den ijzeren bovenbouw van 
een draaibrug met toeleidende 
vaste brug over het verbindings- 
kanaal te Ter-Neuzen en bijko- 
mende werken. Raming f 69,000. 
(Zie Adv. in n°. 30). 


Donderdag 25 Aug. 


'S-GRAVENHAGE. Zwid-Holland- 
sche Electrische Spoorwegmij., te 
11/, ure: Maken van grondwerken, 
kunst- en overgangswerken voor 
het gedeelte van den Zuid-Hol- 
landschen Electrischen Spoorweg, 
tusschen den Trekvliet bij Leid- 
schendam en Kilometer 606 van 
den Hollandschen IJzeren Spoor- 
weg bij Den Haag, de gedeelten 
Spoorweg naar Scheveningen en 
de met die gedeelten in verband 
staande verdere werken voor de 


verlegging en ophooging van den 
Hollandschen IJzeren Spaorweg; 
tusschen de Kilometers 567 en 606 
van dien spoorweg volgens bestek 
n°. 10. Raming f 846,000. (Zie Adv.). 


Dinsdag 30 Aug. 


's-GRAVENHAGE. Min, v. Koloniën, 
te 12 ure: (Bestek lit. IJ 410), 
Levering van + 1371 ton ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
buizen voor drinkwaterleidingen te 
Djoewana en te Ambarawa, af te 
leveren op de reede te Semarang. 
Bestek ter inzage op het Tech- 
nisch Bureau van het Ministerie 
van Koloniën, en is verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff, te 
‘s-Gravenhage, tegen f 2,50. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd. in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën, te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij- 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 
RorreRDaM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van de fundee- 
ring voor de nieuw te maken 
electrische Centrale aan de Schie- 
haven. (Zie Adv, in n°. 31). 


Woensdag 3! Aug. 


MippeLBure. Vanwege het Min. 
Ve Wats RE MEREN SRteRL lauren 
Bouwen van een duiker tot afwa- 
tering van het af te sluiten ge- 
deelte van de Axelsche Vlakte op 
de Rijkswaterleiding beoosten het 
kanaal van Ter Neuzen. Raming 
f 1600. (Zie Adv. in n°. 31). 


ADVERTENTIEN. 


Electrische 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


AMSTERDAM, 


Telefonie enz. 


Heringa & Wüthrich 
Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Installatiën 


Interc. Tel. 
41678. 


onm enennenen e 


Maatschappij tot Explo 
Van sSlaatsspoorweg 


AANBESTEDIN 


Op Dinsdag den 
Augustus 1904 des nami 
ten 2 ure (locale tijd), aa 
Centraalbureau der Maats 
pij tot Exploitatie van S 
spoorwegen in het Mo 
Park te Utrecht, van: 


Bestek No. 993. 


Het uitbreiden van 
statlonswaterleidin 
het stationsempla 
ment den HAAG. 


Begrooting f 5260.—., 


De besteding geschiedt 
gens S 36 van het bestek 


Moreelse Park en aan 
bureau van den Sectie-Inge 
H. J. VAN HOORN te U 
en is op franco aanvraag 
brief) aan genoemd Cent 
bureau (Dienst van We 
Werken) te bekomen, t 
betaling van f 1—. 


Inlichtingen worden geg 
aan het Centraalbureau (D 
van Weg en Werken) en 
den _Sectie-Ingenieur 
noemd. 

Aanwijzing op het terrei 
geschieden den Oden Augt 


1904 ten 12.40 ure nami 
(West Europeesche tijd). 


UrrecnrT, den 27sten 
1904. (4955 


Hilversumsche IJzergief 
en Machinefabriek. 


ENSINK & ( 


Gietwerk op elk gebie 
GROFSMEDEI 
IJZERCONSTRUCTI 


Reparatie Werkplaa 


BURERU voor 
_ CHEMISCH 
DACTERIOJOGISCH en 
MIeRoSCOPISCH 
ONDERZOEK EN 


(HEMISH-TECHNISG 
ADVIEZEN 


ACV 


WIJNSTRAAT 81, 


DORDRECHT 
TELEFOON.INTERC 62/7. 


19° Jaargang. 


1904. — N° 33. 


DE INGENIEUR. = 


OER an 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad vowijd aan de techniek en de Economie van Openbare Werken an Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLtses, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DijxHooRrN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. é 


Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


VoorsNederland aem ee oe eef l0 
Voor het Buitenland met voorwittetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—81l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aun den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VoOoR NEDERL. Adv.-Bur. C, W. BercKe, Rotterdam. 

” » _ DurrscHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Prijs der Advertentiën:; 


BersrTogelnen nnee senen Peen del oe las sf O:40 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


e ' Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 

10 cents. : Er 8 

wordt driemaandelijks beschikt. 
's-Gravenhage, 13 Augustus 1904. 
INHOUD. FEEST VERGADERING 

Kon, Inst. v. Ingenieurs: Feestvergadering van 18—20 Aug. 1904. — + N. VAN DISSEL, VAN EET 
door W. A. M, PrePrrs, (me! portrel). — | JOANNES WILLEM Posr, door R. A. VAN 
SANDICK (mef portrei). — j F. A. DE WEGER. — Technische metedeelingen als inlei- 


ding tot de Feestvergadering te Middelburg. IV. Eenige gegevens betreffende Stoom- 
schepen der Stoomvaart-Maatschappij »Zeeland”, door T.H, pe Mersrer, (met afbeel- 
dingen); V. De havenwerken te Zeebrugge, door W. M. T. THIiJSSEN, (met afbeeldingen). 
— Statistieke mededeelingen, Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
Juni 1904, — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 31. — Weerkundige Waarnemingen. 


— Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Buitenlandsche berichten. — 
Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrek- 
kingen. 


Bij dit nummer behoort voor de leden van het 
Kon. Imstituut van Ingenieurs: Bijblad Notulen 
der vergaderingen van het Kon. Instituut van 
Ingenieurs 1903—1904. No. 5. 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Aan de leden wordt bekend gemaakt dat over de contri- 
butie voor het met 1 Juli jl. ingetreden Instituutsjaar 
1904—1905 zal worden beschikt per aan te bieden quitantie 
voor s-Gravenhage en postquitantie voor de overige plaatsen 
in Nederland. 

Leden in het buitenland en in Nederlandsch-Indië, geen 
leden der Afdeeling Ned.-Indië, en zij die achterstallig zijn 
in het betalen der contributie, zouden het de administratie 
zeer vergemakkelijken indien zij het bedrag hunner contributie 
per postwissel overmaakten aan den Penningmeester van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs, Diligentia, ’s-Gravenhage. 


De Algemeen Secretaris, 


R. A. VAN SANDICK. 


KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
18—20 Augustus 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de regelingscommissie, 
voor de aanstaande FEESTVERGADERING aldus is samen- 
gesteld: de leden A. A. BEKAAR, president, Jos. VAN RAALTE, 
vice-president, J. G, ERMERINsS, secretaris, W. F. DRUYVESTEYN, 
J. L. GRUBER en L. VAN KRIMPEN, vormende het uitvoerend comité 
en verder de leden J. DRABBE, J. JANSZEN JR, W.H. MARTIN, 
E. G. T. van RAALTE, ARIE SMIT, Mr. J. Smir Azn, H. SUYvEr 
en J. F. vAN WEELDEREN. 


Jn overleg met de regelingscommissie is vastgesteld het volgende 


SN. 


1*® dag, Donderdag 18 Augustus 1904: 


1. Vergadering van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs te 
Middelburg, in het Schuttershof, te 12 uur 80 min. ’s nam. 


Hierin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Insti- 
tuutsvergadering van 14 Juni 1904. (Bijblad van De 
Ingenieur van 18 Augustus 1904, No. 35.) 


2. Aankondiging van ontvangen giften en aangekochte 
werken. 
Geschenken. 

Van: den Minister van Binnenlandsche Zaken; — den 
Minister van Koloniën; — den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid; — Burgemeester en Wethouders van 
‘s-Gravenhage; — het Hoofdbestuur der Posterijen en Tele- 
graphie; — de Commissie benoemd bij gemeenschappelijk 


besluit van Gedeputeerde Staten van Friesland en Groningen 
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Jin 


HI. 


la. 


Ib. 


van 7 Februari 1902; — de Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen; — de Zuid-Hollandsche Electrische 
Spoorweg-Maatschappij; — de Haarlemsche Machinefabriek, 
voorh. Gebr. Freúe; — het Bataviaasch Genootschap van 
Kunsten en Wetenschappen; — de Redactie van «De Inge- 
nieur»; — La Chambre de Commerce de Boulogne-sur-mer 
te Boulogne-sur-mer; — de leden: A. G. BROEKMAN, B.M. 
GRATAMA, P. JoosriNG, J. F. H. KooPMAN, J. NELEMANS, 
P. J. vAN VoorsT VApER; — den heer CG. J. M. Courerre 


te Utrecht. 


3. Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 
Samenstelling van den Raad van Bestuur voor het 
Instituutsjaar 1904—1905. 
4, Mededeeling van ingekomen stukken. 


Brief van het Bestuur der Vereeniging van Delftsche 
Ingenieurs, betreffende een bijdrage voor de reis van 
den hoofdredacteur van De Ingenieur naar St. Louis. 

„ Voordrachten : 


in verband met de te brengen bezoeken aan inrich- 
tingen en werken. Zie „Technische mededeelingen 


als inleiding tot de feestvergadering te Middelburg” 


in De Ingenieur no. 31, 52 en 38. 

1. De Abdij van Middelburg. Geschiedkundige aan- 
teekeningen, door den heer J. A. FREDERIKS. 
(Afgedrukt in De Ingenieur no. 31.) 

IT. De Westkapelsche zeedijk, door het lid L. van 
KRIMPEN. (Afgedrukt in De Ingenieur no. 82). 


IL. De werkplaatsen der Koninklijke Maatschappij 
„de Schelde” te Vlissingen, door het lid Jos. 
VAN RAALTE. (Afgedrukt in De Ingenieur no. 32). 


IV. Eenige gegevens betreffende de stoomschepen 
der Stoomvaart-Maatschappij „Zeeland”, door 
den heer T. H. pr Mersrer. (Afgedrukt in De 
Ingenieur no. 38.) 


V. De havenwerken te Zeebrugge, door het lid 
W. Meijer TIMMERMAN TIJSSEN. (Afgedrukt 
in De Ingenieur no. 33.) 


Deze Technische Mededeelingen zullen, in een bundel 
vereenigd, op de Instituutsvergadering worden uitge- 
reikt aan de deelnemers. 


6. Ballotage van voorgestelde leden. 
Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 


P. A. van der Burg, le luitenant der genie in Ned. 
Indië te Lho Seumawe (Atjeh) ; H.N. van Dijk. ingenieur 
te Rotterdam; JF. Eriksson, ingenieur te Rotterdam ; 
H. B. de Groot, electrotechnisch-ingenieur te Utrecht ; 
G.J. Hupkes, directeur van de Ned.-Indische Indus- 
trie-fabriek van stoom- en andere werktuigen te Soera- 
baja; J. Kooper, le luitenant-ingenieur, Fort bij Mar- 
ken-Binnen; J. C. Rijk, electro-ingenieur te Utrecht ; 
G. EF. Schadd Wen., chef van dienst van vervoer en 
handelszaken bij de Hollandsche IJzeren Spoorweg- 
Maatschappij te Amsterdam. 


Als buitengewoon lid de heer: 


F. N. Carabain Jr. te ’s-Gravenhage, student aan 
de Polytechnische School te Delft. 


Lunch. (Aangeboden door het Kon. Instituut van Inge-_ 


nieurs.) 
Bezoek aan: 


a. de tentoonstelling van oude koperwerken; 

b. de electrisch gedreven houtzagerij enz. van de firma 
ALBERTS & Co; 

c. de Abdijgebouwen. 


Gemeenschappelijke maaltijd in de Societeit St. Joris te 
5%, uur. Na afloop bestaat gelegenheid tot het bijwonen 
van het concert in het Schuttershof door de stafmuziek 
van het Ste regiment infanterie. 


2e dag, Vrijdag 19 Augustus 1904: 


1e Groep. Rijtoer naar Domburg, Westkapelle en 
zeewering aldaar, Vlissingen. Vertrek van Middelburg 
10 uur voorm. in de Abdij. 

2e Groep. Bezichtiging van de fabriek der Kon. Maat- 
schappij „de Schelde” te Vlissingen en van een der 
booten der Maatschappij „Zeeland”’, waarmede een tochtje 
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zal worden gemaakt. Vertrek van Middelburg per gewone 
tram te 10 uur 15 min. voorm. 


IL. Gemeenschappelijke maaltijd in het Badhotel te Vlissin- 
gen te 6 uur. 
Terugkeer naar Middelburg per gewone tram van 
10 uur 20 min. nam. 


gie dag, Zaterdag 2 Augustus 1904: 
Tocht van Middelburg via Vlissingen naar Zeebrugge. Bezich- 


‘tiging der in uitvoering zijnde havenwerken aldaar. Lunch 


te Zeebrugge, aangeboden door de Heeren Corseau en CousIN. 

Terugreis naar Vlissingen tijdig voor het vertrek van den 
sneltrein naar Holland, Utrecht, Amersfoort, ’s Hertogenbosch, 
Arnhem, Zutphen, te 6.58 uit Vlissingen. 

De reis geschiedt met een der booten van den provincialen 
stoombootdienst op de Wester-Schelde. Afvaart van de Los- 
kade te Middelburg te 8 uur voorm. 

Op 4 Augustus hadden zich bij den secretaris der regelings- 
commissie een 60-tal deelnemers aangemeld en de tocht naar 
Zeebrugge gaat dus zeker door. 

Aan de leden wordt herinnerd, dat volgens art. 26 van het 
Reglement ieder lid het recht heeft om iemand, buiten 
Nederland gevestigd, in de vergaderingen te introduceeren, 
doch dat personen in Nederland gevestigd slechts door den 
Raad van Bestuur in de vergaderingen (waartoe in dat ver- 
band ook de bezoeken, maaltijden en uitstapjes behooren) 
kunnen worden toegelaten. 


Aan de leden, die aan de feestvergadering geheel of gedeeltelijk 
willen deelnemen, wordt verzocht het inliggend losse blad volgens 
aanwijzing in te vullen en te verzenden aan den secretaris 
der regelingscommissie J. G. ERMERINS. 

De Raad van Bestuur, 
J. W. WerckKeEr, President. 
R. A. vAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


’s-Gravenhage, 3 Augustus 1904. 


N. VAN DISSEL, + 
(Met portret.) 


ep 11 Juli j.l. overleed in het Diaconessenhuis te Breda, 
k op ruim 57 jarigen leeftijd, de ingenieur der le klasse 

voor het Stoomwezen N. vAN Drsser, lid van het 

FS ® Kon. Instituut van Ingenieurs. 

Ofschoon na een ziekte van een paar jaren geleden reeds 


|| iet 


+ N, VAN DISSEL. 


niet geheel meer de oude, aan velen welbekende, krachtige 
persoonlijkheid, zoo is hij eerst tegen het laatst van Mei 
ernstig ongesteld geworden, en kwam het einde nog betrek- 
kelijk zeer onverwacht. 

Na te Delft gestudeerd te hebben, trad vaN DisseL op 
25 Februari 1870, na afgelegd vergelijkend examen, in dienst 
als adspirant-ingenieur voor het Stoomwezen, en werd aan- 


‚vankelijk geplaatst onder de bevelen van den ingenieur 


pe VRIES RoBBf te Ede. Twee jaar later trad hij als zoodanig 
op te ’s-Hertogenbosch, en werd in 1876 met het beheer 
over het le district van het Stoomwezen belast, toen de 
provinciën Noord-Brabant en Limburg omvattende. 
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In 1894 werd Zeeland daar nog aan toegevoegd, en de 
standplaats verlegd naar Breda. djs 


VAN Drsser was in zijn betrekking zeer gezien, en de 
vraagbaak van velen, in een woord, een rechtschapen en 


bekwaam ambtenaar. 

Ofschoon in het begin dezes jaars af en toe reeds sukke- 
lende, was hem geen moeite te veel om het onderzoek naar 
de oorzaken der merkwaardige ontploffing te Helmond tot 
een goed einde te brengen, en weet ik van nabij met hoeveel 
zorg dat onderzoek door hem geleid werd. Het op 13 Juli 
1904 in de Staatscourant verschenen rapport, dat ongetwijfeld 


in technische kringen zeer de aandacht zal trekken, — en 
waarvan hij de openbaarmaking niet heeft mogen beleven — 
getuigt zoowel voor zijn schranderheid als voor zijn 
werkkracht. 


VAN Disse, was sedert den aanvang van 1891 plaatsver- 
vangend lid der Rijkscommissie tot examineeren van koop- 
vaardij-machinisten, en sedert 1897 een door die commissie 
zeer gewaardeerd vast lid. 

Bovendien maakte hij sedert tal van jaren deel uit van 
het Bestuur der Kweekschool voor machinisten te Amsterdam. 

Voor de uitnoodiging van den voorzitter der Commissie 
voor de eindexamens aan de Polytechnische school, om dit 
jaar deel van die Commissie uit te maken, had vaN DrssEL 
om gezondsheidsredenen bedankt. 

In 1899 werd hem het officierskruis van de Orde van 
Oranje-Nassau verleend. 

Van verschillende kanten werden aan zijn graf woorden 
van waardeering gesproken, en vele der lezers van De Inge- 
nieur zullen zich ongetwijfeld nog dikwerf de flinke, geestige 
persoonlijkheid van vaN Disse voor den geest roepen. 

Het kleine corps, waartoe VAN Drsser behoorde, heeft een 
gevoelig verlies geleden. 

W. A. M. Prepers. 


JOANNES WILLEM POST. + 
(Met portret.) 


JOANNES WiLLEM Post, werd geboren den 15den October 
1854 te Arnhem. Reeds op zijn 16de jaar deed hij als leerling 
der Hoogere Burgerschool te Leiden eindexamen en volgde 
daarna gedurende een jaar colleges aan de Leidsche Univer- 
siteit van Professor Rijke in Natuurkunde en van Professor 
VAN GEER in Wiskunde. Hij studeerde vervolgens aan de 
Polytechnische Scholen te Zürich en Aken van 1871—1877, 

Zijn eerste technische werkzaamheid verrichtte hij in 


1875 als "assistent aan de Rijnnormaliseering in het kanton | 


St. Gallen in Zwitserland. 
Na in 1878 tijdelijk werkzaam te zijn geweest onder den 
hoofdingenieur WarporP en in 1879 onder den hoofdinge- 
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te hebben ontvangen voor de loffelijke wijze, waarop hij 
zich gekweten had van het hem in de Minahassa opgedragen 
onderzoek, keerde hij naar Nederland terue en trad 1 Januari 
1895 weder in dienst van de Exploitatie-Maatschappij als 
chef van de afdeeling Magazijnen. 

Sedert 1 Mei 1902 was hij ingenieur in algemeenen dienst 
chef van de afdeeling bovenbouw, 
van den weg. 

Er zijn zeker weinig Nederlandsche ingenieurs, die zoo 
bekend waren in het buitenland als Posr, waartoe niet weinig 


id 


onderhoud en bewaking 


+ JOANNES WiLLeEM Posr. 


bijbracht de voortreffelijke wijze, waarop hij het Fransch, 
Engelsch en Duitsch beheerschte. 

Hij was herhaaldelijk rapporteur van Spoorwegcongressen 
en van het Institut Colonial International, waar hij belang- 
rijke referaten leverde op het gebied van Spoorwegen en 
laatstelijk, op de vergadering van het Institut te Wiesbaden 
in 1904, op het gebied van Irrigatie. 

Zijn advies werd herhaaldelijk gevraagd voor het keuren en 


‚het uitzenden van materieel, zoowel als voor ontwerpen en 


nieur Dirks bij het Noordzeekanaal, trad hij den 15den_ 


April 1879 als technisch ambtenaar in dienst bij de Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te Utrecht bij 
den dienst van weg en werken. In 1880 werd hij adjunct- 
ingenieur, in 1885 ingenieur bij die Maatschappij. 

Zijn groote verdiensten op technisch gebied lagen in hoofd- 
zaak op het gebied van den bovenbouw der spoorwegen. Hij 


ontwierp den bekenden metalen dwarsligger met verzwaring | 
onder den railvoet, die zijn naam draagt en waarvan duizen- Kroonorde en officier van de Fransche orde van de Zwarte 


den zijn geplaatst, niet alleen in Nederland, maar ook in 


België, Duitschland, Frankrijk, Zwitserland (St. Gothard baan) 
en Sumatra, terwijl herhaaldelijk verbeteringen door hem 
werden bedacht, hoofdzakelijk wat betreft de verbindings- 
deelen van dien dwarsligger met de spoorstaven. 


Zijn verdiensten op dit gebied werden op verschillende 


wijzen erkend. Zoo kreeg hij in 1887 een zilveren medaille 
‚volgens het type J. W. Posr” (7. 1887—S88), terwijl hij een 


van de Société d’encouragement pour lindustrie nationale 
te Parijs, en in hetzelfde jaar werd hij bekroond met het 
eerediploma op de internationale spoorwegtentoonstelling te 
Parijs. 

Op verzoek van den Minister van Koloniën gaf de 
Exploitatie-Maatschappij hem op 1 Mei 1890 verlof om in 
tijdelijken Indischen Staatsdienst te treden als ingenieur 
2de klasse bij den aanleg der Staatsspoorwegen. 

Hij nam een werkzaam aandeel aan den aanleg van den 
spoorweg in het Gouvernement Sumatra's Westkust, werd bij 


‚de France” (1885), „Bulletin de la Société Belge d'ingénieurs 


keuze bevorderd tot ingenieur le klasse en werd door de 
Indische Regeering belast met een technisch onderzoek be- 
treffende Spoorwegen en Waterstaat in de Minahassa (resi-_ 


dentie Menado). 


Na een tevredenheidsbetuiging van de Indische Regeering 


bestedingen door de Geldersch-Overijsselsche Locaalspoorweg- 
maatschappij, de Kon. Nederlandsche Locaalspoorwegmaat- 
schappij, voor de havenwerken van La Plata, voor verschillende 
spoorwegen in de Argentijnsche Republiek, de Nederlandsche 
Zuid-Afrikaansche Spoorwegmaatschappij en de Batavia-Ooster- 
spoor wegmaatschappij. 

In 1888 bezocht hij de Vereenigde Staten van Noord-Amerika 


‚voor Spoorwegzaken. 


Hij was ridder van het Legioen van Eer, van de Pruissische 


Ster van Benin. 

Talrijk zijn de artikelen, brochures en rapporten, die van 
zijn hand het licht zagen in het Nederlandsch, Fransch, 
Engelsch en Duitsch. In de werken van het Kon. Inst. v. 
Ingenieurs. waarvan hij den 1lden Februari 1879 gewoon 
lid werd, vinden wij: „Mededeelingen over len stalen boven- 
bouw van Spoorwegen” (Tijdschrift 1880—81), „Dwarsliggers 


overzicht gaf van zijn, door een eervolle vermelding bekroonde 
bijdrage aan de gezamenlijke inzending van ons Instituut 
op de Parijsche Tentoonstelling van 1889 in het Tijdschrift 
1890—91. Die bijdrage bevatte o. a. modellen met beschrij- 
ving van den bovenbouw van spoorwegen, waarbij zijn 
dwarsliggers zijn toegepast, met een verzameling van daarover 
verschenen artikelen in: „Revue générale des chemins de fer” 
(1885 en 1887), „Mémoires de la société des ingénieurs civils 
et d’industriels” (1886) en „Annales des travaux publics” 
(1887). Verder wijzen wij ten deze nog op zijn artikelen: 
„Improvements in permanent way” (Railway Engineer, 1882), 
„Abnützung von Stahlschienen” (Organ f. d. Fortschritte 
des Eisenbahnwesens” (1882) en „Le matériel de la voie des 
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railways économiques” (Revue générale, 1885), „Les selles à 
redeuts avec traverses en chêne de la Cie des ch. de fer de 
état neerlandais (Revue générale, 1887). 

Zijn. systeem is verder beschreven in het Organ für die 
Fortschritte des BEisenbahnwesens 1885 en 1887, Zeit. „des 
Vereins deutscher Eisenb. Verw. 1886, Deutsche Bauzeit., 1886, 
De Ingenieur 1887, No. 835, blz. 298, met plaat, terwijl belangrijke 
mededeelingen, betreffende de ervaring bij onderhoud, ver- 
schenen in: „Notes sur les frais d'entretien des voies sur 
traverses en acier’ (Revue universelle des mines etc. 1887), 
„Maintenance-expenses of track on wooden and metal ties.” 
(Transactions American Society of Civil Engineers, 1888) en 
„Het roesten van stalen spoorstaven in tropische landen 
onder den invloed van het zeewater’ (De Ingenieur 1901). 

Een beschrijving van „Een hersporingstoestel met contrarails 
ten gebruike bij en op spoorbruggen” vinden wij in De Inge- 
nieur 1890, „Revue générale des Chemins de fer’ 1890 en 
„Organ fûr die Fortschr. des Eisenbahnw” 1891. 

Aan zijn werkzaamheid als Indisch spoorweg-ingenieur 
danken wij zijn werk: „Le Chemin de fer à crémaillère à 
Sumatra” (’s-Gravenhage 1892). „De tandspoorweg op Sumatra” 
(De Natuur 1892). „Le Réseau des chemins de fer de l'état 
à Sumatra”. (Revue générale 1891). 

Op het Internationale Spoorwegcongres te Parijs in 1900 
was hij 
fungeerde hij als tolk. En het was een woord van welver- 
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F. A. DE WEGER. + 


Op 1 Augustus 1904 overleed, in den ouderdom van ruim 
61 jaar, de adjunct-opzichter van den Rijkswaterstaat F. A. 
pe WEGER, die vooral op het gebied van sluizenbouw een 
hoogst eervol verleden had. 

Na zich bij den bouw van kleine sluizen op de Kolonie- 
vaart in Drenthe te hebben leeren kennen als een zeer 
bekwaam opzichter was hij sedert 1 Januari 1883 eerste of 
hoofdopzichter bij den bouw van de gekoppelde schutsluis 
op het Merwedekanaal te Vreeswijk (de Koninginnesluis), 
van de dubbele schutsluis op dat kanaal te Zeeburg, van 
de groote schutsluis te IJmuiden en van de schutsluis bij 
Engelen. 


Na voltooiing van deze sluis werd hij belast met de 


‘zorg voor het onderhoud van de Rijkswerken te Schelling- 


hoofd-secretaris van de Iste afdeeling en tevens, 


diende hulde, dat de heer C. pe BRUYN als president onzer | 


Vakafdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie tot 


hem sprak in de vergadering der Vakafdeeling van 14 December | 
1900, toen hij een belangrijk verslag uitbracht over dit congres, 


waaraan hij zulk een werkzaam aandeel had genomen (zie 
De Ingenieur 1901, No. 7). 


Nadat hem in 1899 de onderscheiding was te beurt gevallen | 
van te worden benoemd tot membre associé van het Institut 


Colonial International, heeft Posr aldaar een hoogst belang- 


rijk verzamelwerk geleverd betreffende de Spoor- en Tram- 


wegen in Nederlandsch Indië, verschenen als afzonderlijk 
deel van de volgreeks „Les chemins de fer aux colonies et 
dans les pays neufs.” 

Het is nog slechts eenige maanden geleden, dat wij Posr 


gade sloegen als algemeen rapporteur over „Irrigatie” op de 


zitting van dit Koloniaal Instituut te Wiesbaden, waar hij 


een rapport ter tafel bracht: „Sur lirrigation aux Indes 
Orientales Néerlandaises”, terwijl wij zijn rede, bevattende 


een kort overzicht der irrigatie in alle koloniën en nieuwe 
landen, uitvoerig bespraken in De Ingenieur 1904 No. 22. 
Posr heeft den naam van den Nederlandschen ingenieur in 
het buitenland hoog gehouden. Hij was een warm vriend van 
Nederlandsch-Indië en hij is gestorven te Amsterdam op den 
26en Juli 1904, in zijn volle werkzaamheid, druk bezig zijnde 
met belangrijke rapporten: als rapporteur voor de zitting te 


| woude, waaronder de Oranjesluizen aldaar. 


De zeer goede en trouwe diensten door den opzichter 
DE WEeEGER bewezen, zullen, niet het minst bij de ingenieurs 
onder wien hij werkzaam was, in dankbare herinnering 
blijven. 


TEGHNISCHE MEDEDEELINGEN 
ALS INLEIDING TOT DE FEESTVERGADERING TE MIDDELBURG, 


OLLLLLLLLLLELEN 


Eenige gegevens betreffende de Stoomschepen 
der Stoomvaart-Maatschappij „„Zeeland”, 
Koninklijke Nederlandsche Postvaart, 


DOOR 
T. H. DE MEESTER. 
(Met afbeeldingen.) 


Waar wij ons voorstellen de leden van het Koninklijk 
Instituut van Ingenieurs weder een indruk te geven van de 
vloot van de Stoomvaart-Maatschappij „Zeeland’’, meenen wij 
slechts in herhaling te vervallen, wanneer wij dit ook uit- 
strekten tot de thans in de vaart zijnde dagbooten. 

In den jaargang 1890—1891 wan het Tijdschrift van het 


‚Instituut blz. 815—822 komt een beschrijving dier schepen 
‚voor van de hand van de heeren A. Hurr en Jhr. J. P. 


‚ krachtiger 


Rome van het Institut Colonial International in 1905 over | 


Irrigatie en van het Internationale Spoorwegcongres te Was- 
hington in 1905. 


Zijn naam zal niet vergeten worden in de ingenieurs, 


wereld, want de dwarsligger-Posr heeft een blijvende plaats 
verworven in de geschiedenis van den bovenbouw der spoor- 


wegen. R. A. vAN SANDICK. 


TEDING vAN BERKHOUT, waarnaar wij meenen te mogen ver- 
wijzen. 

Sedert onderging de vloot alleen wijziging doordat de toen- 
malige nachtbooten werden vervangen door de zooveel 
en snellere booten „Koningin Wilhelmina”, 
„Koningin-Regentes” en „Prins Hendrik” (die in de fig. 1, 
5, 6, 7, 8 en 9 zijn afgebeeld), zoodat de vloot thans behalve 
genoemde schepen nog de volgende bezit: dagbooten „Enge- 
land”, „Duitschland” en „Nederland”; reserveboot „Willem, 
Prins van Oranje”. 

Volledigheidshalve laten wij op pag. 590 zoowel van de 


‚dagbooten als van de nachtbooten eenige gegevens volgen. 
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Nachtbooten. \ Dagbooten. 
Et oper ass > EN 330’ 298’ 

D pmdeswaterlijnm.. …. … 318 | 286 
GrOOLSte RIA LER eee Nee a 3567 35’ 

D over raderkasten . . . .. 676 65'6” 
Holte A 4 | 24 
Diepganenspladen nn. Par 124" 123 
Brntomepistertonnen en 1887 1677 
Snelheid in gewonen dienst in Eng. | | 

mu lenMpermuurg. Bn. 20 101/5 à 17 
Aantal omwentelingen bij die snelheid. | 42 | 30 
ISK ensnelhe d MENEN 9000 | 4000 


Betreffende de nachtbooten volgen hierna eenige verdere 
bijzonderheden. 

Deze stoomers werden in het jaar 1896 op de bekende 
werf van Farrrierp te Govan bij Glasgow gebouwd volgens 
„Lloyds’ rules for A 1 class for Channel Services, under spe- 
cial survey”. 


KOPPELING VAN KRUKAS AAN BUITENBOORDSAS. 
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Zij zijn geheel van staal gebouwd, volgens het gladdeks- 
type met rechten voorsteven, en „elliptical” achterschip. Zij 
hebben een vlakke kielplaat van 86'’ XC 12/50!’ (tot 8/50//), 
een achtersteven van gesmeed ijzer 8'/ X/21/,'/ en een idem 
voorsteven van 71/,'/ X81/,//. 

De spanten, 24/’ uit elkander geplaatst, zijn naarmate van 
de plaats in het schip afwisselend 4'/ 3!’ XC 7/50!/, dan wel 
BUIS ME Sla0!/ of 81! XB! KL Eng!’ hoekstaal en loopen 
allen door tot het bovendek. Op alle waterdichte schotten, 
acht in getal, zijn de spanten dubbel, terwijl op plaatsen 
waar dit noodig werd geacht „webframes” zijn aangebracht 
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18'/ X 8/50!’ met dubbele hoekijzers van 8'/ 3!’ XC 7/10!’ (tot 


| 6/50!/) afwisselend oploopend tot tusschendek of hoofddek 


Ter hoogte van de raderkasten loopen deze keerspanten allen 
door tot het hoofddek. 

De wrangplaten, zooveel mogelijk uit één stuk vervaardigd, 
zijn platen van 15'/ X5/50'’, onder machines en ketels ver- 
zwaard tot 3/50’. 

Het middenkolsem bestaat over 110 voet lengte, midscheeps, 
uit platen van 19// X 8/10'/, overigens 21’ X7/a0!’ (tot S/50/ 7 
gebouwd tusschen de spanten, waarboven het in de machine- 
kamer en ketelruim 4” voor en achter 6'/ uitsteekt. Het is 
door dubbele hoekijzers van 81/,'’ 81/2!’ X 8/50!’ (tot 7/10/’) 
verbonden aan de kielplaat en door 3’ X8// XC 7/50!’ (tot 
0/50//) hoekijzer aan de spanten, terwijl langs den bovenkant 
hoekijzers zijn geklonken van 4/8 X 8/50//, welke in 
ketel en machineruim zwaarder en van bulbijzer zijn genomen. 

Naast het middenkolsem ligt aan weerszijden een tusschen 
id., bestaande uit twee ruggelings geklonken hoekijzers van 
ICB XC El0!! (tot 7/20’), verbonden aan de keerspanten, 
waaraan over een lengte van 190 voet tusschengevoegde om- 
gezette platen van ’/50// tot ®/50/’, verbonden aan de wrang- 
platen door! 81 XSL OK Sloof eof 21/2 U en el 
ijzers en geklonken aan de buitenhuid. 

De zijkolsems bestaan uit aan elkander geklonken hoek- 
ijzers van 4!’ XC 3!’ XC 8/20!’ (tot 7/59!’), verbonden aan de 
keerspanten en over 180 voet midscheeps aan, tusschen de 
spanten gebouwde, omgezette platen, 7/,0// tot ®/5,'’ dik. Deze 
platen zijn aan de spanten verbonden door hoekijzers van 
BDB XC Ela!’ en geklonken aan de buitenhuid. 

De waterdichte schotten verdeelen het schip in negen afdee- 
lingen en zijn vervaardigd van °/,,'/ plaat, geklonken tusschen 
dubbele spanten en versterkt door vertikale hoekijzers beur- 
telings 31/5!’ X 8’ XC 6la,!/, en 3/8 XC Sfa0'’, op afstanden 
geplaatst van 2/6//. 

De dekbalken van het brugdek zijn geplaatst om het andere 
spant en bestaan uit hoekijzer van 4’ X 8'/ X7/30/’, terwijl 
die van het bovendek 5'’ X 8'/ XC 7/50!’ zwaar zijn. 

De dekbalken van het hoofddek zijn 5’ X 8’ XC 7/50!’ 
hoekijzer in de smidscheeps over 120 voet lengte op ieder 
spant aangebracht (halve balken 4!’ X{ 3!’ XC 7/50//). Naar 
voren en achteren zijn de balken slechts om het andere spant 
aangebracht, doch vervaardigd van 7// of 6’ { 41! 7/50 
bulb T-ijzer. 

De dekbalken van het tusschendek eindelijk zijn om het 
andere spant aangebracht van 6// > 8/7 X 7/50!” (tot 6/50//) bij 
de luiken verzwaard tot 6'’ X 41/// X 7,’ bulb T-ijzer. 
Alle dekbalken zijn door middel van uitgesmede knieën 
geklonken aan de spanten, terwijl in ketel- en machineruim, 
waar mogelijk, extra zware dekbalken zijn aangebracht. 

Op boven- en hoofddek worden de dekbalken, waar noodig, 
gesteund door onderplaatsing van holle stutten. 
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De dekken zijn op de volgende wijze versterkt. 

Brugdekversterking(stringer), zijnde platen 12’ X 5/1,/’ ge- 
klonken aan de dekbalken en door 21/,// X 21/3!’ XC 50!’ 
hoekijzer verbonden aan platen over de uiteinden der spanten. 

Bovendekversterking, platen van 24’ XC 7/10'/ over een 
lengte van 110 voet midscheeps, naar voor en achter afnemende 
tot 18// XC 5/1,/’, geklonken aan de dekbalken en aan de bui- 
tenhuid verbonden door hoekijzers van 8'/ X 8! XC Sla’. 

Hoofddekversterking, platen van 78’ X 10/,,// over een 
lengte van 70 voet midscheeps, 48!’ X 9/50/’ over de halve 
lengte van het schip, afnemende voor en achter tot 24!’ XC 7/,,/”, 
aan de berghoutgang (sheerstrakes) verbonden door hoekijzers 
van 31!’ X 31’! X 8/20!’ (tot 7/0”) tusschen de spanten en 
voorzien van een hoekijzer van dezelfde afmeting, geklonken 
aan alle keerspanten. 

Tusschendekversterking, 18'’ X 3/,0’/ over 110 voet lengte, 
midscheeps afnemende tot 12’ XC 6/,,// naar de uiteinden, 
aan de buitenhuid verbonden en voorzien van een hoekijzer 
3 XB XC Ton!’ (tot 6/0”) geklonken aan alle keerspanten. 


In machine- en ketelruim is deze versterking aan den bin- 


nenkant nog verzwaard door een hoekijzer van 4// 8!’ X S/o0!”. 

De schepen zijn voorzien van een doorloopend stalen hoofd - 
dek, in het midscheeps 1/o'’ dik, naar voren en achteren 
afnemend tot ®/x0//, terwijl ook de overige dekken op verschil- 
lende plaatsen door diagonaal verband, en versterkingen rond 
luiken en andere dekopeningen evenals onder de dekhuizen 
plaatselijk zijn versterkt. 

Betreffende de buitenhuid valt het volgende op te 
merken: 

De kielplaat, die in de midscheeps over een lengte van 
108 voet 56'/ XX 12/,,/’ zwaar is, neemt naar de uiteinden af 
tot 3/0!” 


en is over een lengte van 160 voet tusschen de 


zandstrookgangen gedubbeld door platen van 251/,// X 9/40!’ | 


(tot 8/50//). 
De gangen tusschen de kielplaat en berghoutgangen (sheer- 


strakes) zijn over een lengte van 108 voet °/,,// dik, afne- | 


mende naar de uiteinden tot 5/,,//, 
over een lengte van 108 voet 
dik zijn. 

De berghoutsgang is over de halve scheepslengte 42!’ > Pl’, 
op de hoogte van de raderkasten 25/,,'/ en neemt naar de uit- 
einden af tot 7/,,//. 

De bovengangen en verschansings varieeren tusschen ?/20’’ 
en flo!/, verdubbeld op plaatsen waar dit noodig bleek. 


terwijl twee kimgangen 
midscheeps weder !0,,'’ 


Het roer is „double-plated” en wordt bewogen door een | 


Mac Lachlan-stoomstuurinrichting, geplaatst onder de brug. 
Een handstuurgerei is aanwezig voor het geval de stoom- 
stuurinrichting onklaar mocht raken. 
De beide stoklooze ankers worden bediend door een anker- 


machine van HARFIELD’s patent, terwijl voor lossen en laden 


twee DunroP's stoomlieren en voor het verhalen achteruit | 


een HARFIELD's stoomspil op dek is aangebracht. 


In atwijking van het vroeger gebezigde systeem, werd bij, 
de nieuwe nachtbooten „Koningin Wilhelmina”, „Koningin | 


Regentes” en „Prins Hendrik”, het triple compound systeem 
toegepast en tevens de machines, in plaats van oscilleereud, 
schuinliggend gemaakt (fig. 2). 


De machines bevinden zich aan de voorzijde der krukas, 
terwijl zoowel aan de voor- als achterzijde der machinekamer 


een stel ketels (drie stuks) geplaatst is. 
De hartlijnen der machines loopen onder een hoek van 
24° met de kiellijn van het schip. De cylinders zijn naast 


elkander geplaatst, en wel zoo, dat de H.D. eyl. zich in het, 


midden bevindt, met aan SB de M.D. cyl. en aan BB de 
WD: cyl. 

De stoomspanning, die in de ketels 170 lbs bedraagt, is in 
de H.D. stoomkast 165 lbs; in de M.D. kast 60 lbs en in de 
L.D. kast 10 lbs. 

De diameters der cylinders zijn 51'’, 75'/ en 112’; slag- 
lengte voor allen 78//. 

De krukas heeft een dikte in de ashalzen van 21//, kruk- 
pennen 21//; de lengte der ashalzen is verschillend; lengte 
krukpennen 15%/5/’. 

Assen zoowel als krukpennen zijn doorboord met gaten 
van 8’ diam. 

De drijfstangen hebben een lengte van 13’, bij een dikte 
van 10!/,// aan den kop en 9!/,// aan het erosshead-einde. 

Zuigerstangen zijn 10’ dik. 

In gewonen dienst maken de machines 42 omwentelingen 
per minuut, hetgeen opgevoerd kan worden tot 44; de ont- 
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wikkelde I.P.K. bedraagt in gewonen dienst 8000; maxi- 
mum 9000. 

Door de groote ruimte, die de drie naast elkander geplaatste 
cylinders innemen, was het noodzakelijk de stoomschuiven 
boven op de cylinders te plaatsen; dit verplichtte weer om 
de beweging der excentrieken door middel van tuimelaars 
op de stoomschuiven over te brengen. 

Tuimelasblokken zoowel als tuimelaars zijn zeer soliede, 
zoodat de beweging der stoomschuiven hierdoor niet lijdt. 

De condensor bevindt zich onder de krukas; twee lucht- 
pompen zorgen voor het luchtledig; beide ontleenen haar be- 
weging aan een rechthoekig gebogen tuimelaar, die door 
trekstangen van uit het M.D. ecrosshead bewogen wordt. 
Tevens worden door dezen tuimelaar de twee machine-lens- 
pompen bewogen. 

Voor condensor-circulatie wordt door een centrifugaalpomp 
gezorgd, die een doorloopende as heeft, waarop aan beide 
zijden een enkelkruk-stoommachine gesteld is; één nm:achine 
is voldoende voor den dienst, de andere is steeds in reserve. 

Voor ketelvoeding zijn twee Weirsvoedingpompen aanwezig, 
die het water uit den warmwaterbak zuigen, het door een 
filter persen en daarna door een voorwarmer het met een 
temperatuur van 200° Fahr. in de ketels leveren. 

De condensor is van plaatstaal, cylindervormig met koperen 
pijpen, die een afkoelend oppervlak aanbieden van 9500 ’. 

De krukas is aan beide zijden gekoppeld aan een buiten- 
boordsas van 23/'’ diam, dragende in een rustblok van 44'/ 
lengte met metalen voering. 

De koppeling der assen (fig. 3) is zoo gemaakt dat de koppel- 
bouten met conische einden in de krukas vast opgesloten 
zitten, terwijl de rechte einden onder den kop door de buiten- 
boordsas gaan, doch zoo dat zoowel onder den kop als rond 
de bout een weinig ruimte is, om het asverband niet stijf te 
maken en de buitenboordsas gelegenheid te geven eenigszins 
te werken. 

De MorcaN-wielen (zie fig. 2) hebben een buiten-diameter van 
25';elk wiel heeft 9 gebogen planken van piaatijzer; de afme- 
tingen der planken zijn: lengte 12/9//; breedte 4’5/’ bij 11/,// 
dikte ; over een deel der lengte zijn ze stijver gemaakt door 
een opgeklonken lap van °%/4,/’ dikte. Elke plank met zijn 
tuimelaar en brackets weegt 2500 Kilo, terwijl een geheel 
wiel 48,000 Kilo weegt. 

Voor het aanzetten der machine dient een Brown’s patent 
aanzettoestel, dat de beweging zeer snel omkeert. 

Verder bevinden zich in de machinekamer en haar onmid- 
dellijke nabijheid de navolgende hulpmachines : 

Twee weirsvoedingpompen van 11!/,'/ diam. en 20'’ slag ; 

Een dubbelwerkende CARRUTHERS stoompomp voor ketel- 
voeding, doorpomp enz. ; 

Een evaporator ; 

Een voedingwaterfilter systeem RAILTON—CAMPBELL ; 

Een voedingwater-voorwarmer, patent QUIGGINS; 

Een dubbele centrifugaalpomp voor circulatie, met 22// 
doorsnede pijp ; 

Een dynamo van 24 ampères bij 65 volts; 

Vier ALLENSONS ventilateurmachines voor geforceerden trek ; 

Een CARRUTHERS patent stoompomp voor zoet water ten 
dienste der passagiers-inrichting ; 

Een CARRUTHERS patent stoompomp voor zout water ten 
dienste van sanitaire doeleinden. 

Er bevinden zich aan boord zes gelijke ketels (fig. 4), drie 
voor en drie achter de machinekamer, afgescheiden door 
waterdichte schotten. 

Zij zijn berekend op een werkdruk van 175 lbs. per D)’. 

Elke ketel heeft vier gegolfde vuren met terugkeerende 
vlam ; oververhitters zijn niet aanwezig. 

Het stoken geschiedt op de „Koningin Wilhelmina” en 
„Koningin Regentes” met behulp van HOwDEN’s patent forced 
draught; „de Prins Hendrik” heeft gesloten stookplaatsen, 
doch bij de aanstaande vernieuwing der stoomketels wordt 
ook hier HowpeN’s trekking toegepast, evenals dat bij de 
vernieuwing der ketels van de andere twee schepen gedaan is. 

Elk stel ketels heeft twee ventilateurs ter beschikking, die 
de lucht door een stel buizen zuigen, die van buiten verhit 
worden door de verbrandingsproducten ; de hierdoor verhitte 
lucht wordt in de gesloten aschpitten geblazen, terwijl een 
gedeelte toegelaten wordt boven het vuur, om behulpzaam 
te zijn bij de verbranding der gassen en rook. 

De verbrandingsproducten van drie ketels vinden hun weg 
door een gemeenschappelijken schoorsteen van 8'8'/ diam. 
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JN 33. 
Eenige opgaven betreffende de ketels. 
Diameter romp . 15/84 
Lengte Te. 10’98/,'’ 
Dikte TRE 1'5/g3'’ staal. 
Diameter vuurgangen. 9'6'/ 
Lengte : 110% 
Dikte k 5 EEM 2 > 
Diameter vlampijpen . . … sle 
Rooster oppervlak per ketel 660’ 
idem totaal. ROG, 
Verwarmend oppervlak per ketel 29430’ 
idem totaal . 176580’ 
De voor het dek benoodigde stoom wordt door een redu- 
ceerklep gebracht tot een druk van 80 lbs, en dient voor: 
Een stoomstuurmachine ; | 
Een stoomankermachine ; 


Een stoomkaapstand ; 

Twee stoomwinches. | 
Ingeval van averij aan de stoomstuurmachine is een hand- 
stuurtoestel aanwezig, dat zich op den kop van het roer, 
bevindt. | 


Wat de indeeling der nachtbooten voor den passagierdienst | 
betreft, valt het volgende op te merken. 

Het achtergedeelte van het schip is bestemd voor de le 
klasse passagiers, waarvoor op het bovendek (zie fig. 5 en 7), 
gebouwd is een dekhuis van teakhout, waarin zich bevinden, 
van voor naar achter, 4 dekhutten, vestibule en trappenhuis 
naar de le klasse salon, een vorstelijke hut (fig. 10), twee | 
buitenhutten en de le klasse rooksalon. 


VORSTELIJKE UUT. NACHTBOOTEN. 


“ig. 10. 


Onmiddellijk onder het bovendek, op het tusschendek 
(fig. 8), krijgt men uit de vestibule toegang tot de 1e klasse 
eetzaal (fig. 11), waar, aan verschillende tafels, plaats is voor 
60 reizigers. Vóór de eetzaal bevindt zich nog een afzonder- 
lijke damessalon, terwijl naar achter een gang naar de ver- 
schillende slaaphutten leidt. Bovendien kan men langs twee 
trappen nog twee, door een waterdicht schot gescheiden, 
compartimenten bereiken op het onderdek (fig. 9), waar zich 
eveneens tal van hutten bevinden. 

Het bovendek biedt overvloedige ruimte tot zitten, terwijl 
bovendien tusschen de raderkasten een ruim promenadedek 
voor de 1e klasse passagiers is gebouwd. 

Terwijl het voorste gedeelte van het schip voor de equipage 
is gereserveerd, bevindt zich daar achter de 2e klasse-inrich- 
ting. Voor deze klasse van passagiers zijn twee comparti- 
menten voor dames en even zooveel voor heeren aanwezig. 

In de verschillende hutten en compartimenten zijn 180 vaste 
slaapplaatsen voor le klasse passagiers en 72 voor 2e klasse 
passagiers aangebracht. 

De passagiers-inrichting der le zoowel als 2e klasse staat 
door luchtkanalen in verbinding met de ventilateurs der 
geforceerde trekking. Elke hut afzonderlijk heeft dus een 
geregelde luchtverversching, daar ze door middel van een 
opening met rooster aangesloten is aan die luchtleiding, 
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waardoor steeds alle gebruikte lucht opgezogen wordt. Deze 
inrichting is natuurlijk van zeer groot belang in een schip, 
waar in een betrekkelijk kleine ruimte eenige honderden 
menschen zich moeten ophouden. 

De reserve-boot „Willem, Prins van Oranje” is eenige jaren 
geleden, toen de stoomketels versleten waren, uitgerust met 
een stel ketels van YARROW’s systeem. Tien dezer ketels zijn 
aanwezig, verdeeld in twee groepen; elke groep heeft een 
gemeenschappelijken schoorsteen. 

De toepassing van dit systeem had verschillende voordeelen. 


EETZAAL DER ÎE KLASSE. NACHTBOOTEN. 


Als reserve-schip van een maildienst is het een groot voordeel 


‚een schip te hebben dat in den kortst mogelijken tijd stoom- 


klaar is. Met cylindrische ketels is het een groot bezwaar de 
benoodigde hoeveelheid zoet water in te nemen in de ketels, 
die natuurlijk, buiten dienst zijnde, droog gehouden worden. 

Het innemen dezer hoeveelheid water en daarna het lang- 
zaam stoom stoken vordert zooveel tijd, dat het met YARROw- 
ketels uitgeruste schip veel vlugger stoomklaar is, daar de in 
te nemen hoeveelheid water ongeveer een vierde bedraagt, en 


‚de tijd benoodigd voor stoom stoken eveneens een vierde. 


Hierbij kwam dat door het veel mindere gewicht, dat de 
pijpketels met water hebben in vergelijking met de gevulde 
cylindrische ketels, de diepgang van het schip aanmerkelijk 
verminderde en het mogelijk werd de vaart van 17 op 19 
mijlen per uur te brengen, wat met het oog op eventueelen 
nachtdienst een voorname factor is. 

De ketels werken met een druk van 200 lbs. per vierkanten 
duim; de stoom wordt door een reduceerklep op een werkdruk 
van 100 lbs. aan de machine geleverd. 

Daar de machine oorspronkelijk berekend was voor een 
druk van 80 lbs. zijn hooge- zoowel als lagedruk-cylinders 
vernieuwd. 

De I.P.K. werd hierdoor van 3500 op 5000 gebracht. 


V. 
De havenwerken te Zeebrugge. 


DOOR HET LijD 


W. MEIJER TIMMERMAN THIJSSEN. 
(Met afbeeldingen.) 


In de Instituutsvergadering van 8 November 1898 is door 
den toenmaligen president, als gedelegeerde voor Nederland 
op het Internationale Scheepvaartcongres, in hetzelfde jaar 
te Brugge gehouden, verslag uitgebracht over het bezoek aan 
de havenwerken te Zeebrugge. 

Dit verslag komt voor in de Notulen der Vergaderingen 
van het Kon. Inst. van Ingenieurs. 

Sedert zijn er eenige wijzigingen aangebracht in het oor- 
spronkelijk project, deels tengevolge van de ervaringen, 
opgedaan tijdens de uitvoering, deels om tegemoet te komen 
aan de steeds grootere eischen, die de scheepvaart stelt. 

Uit de laatste mededeelingen in de Annales des Travaur 
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DE HAVEN VAN ZEEBRUGGE. 


Situatie. 


eebrugge 


Ee 


Schaal 4 : 50,000. 
Biondi 


Publies de Belgique, van den heer Cu. Prrens, ingénieur 
principal des Ponts et Chaussées, volgen hier eenige bij- 
zonderheden. 

Figuur 1 geeft een overzicht van de zeehaven, zooals die 

thans in wording is. 
. Aan het eind van bovengenoemd verslag werd reeds ge- 
meld, dat het overbrugde open deel van het havenhoofd 
400 M. lengte zou krijgen in plaats van 250 M., zooals in den 
aanvang bepaald was, met het doel om meer strooming voor 
het op diepte houden van de reede te hebben. 

Op advies van een commissie van binnen-en buitenlandsche 
deskundigen werd hiertoe in Juli 1899 door het Belgische 
Gouvernement besloten. Hunne overweging was deze: „Daar 
het onmogelijk is de juiste afmeting van het open gedeelte 
aan te geven, wordt een groote wijdte aanbevolen. Mocht in 
de practijk blijken, dat de deining niet voldoende gebroken 
is in de reede, dan kan de opening 
nog versmald worden. Omgekeerd 
zou een verwijding in het vol- 
tooide hoofd ondoenlijk zijn. 

Nadat de overbrugging voltooid 
en de eerste caissons aan de zeezijde zo so 
gezonken waren, werd ondervon- | 
den wat men vreesde. De zeeën 
kwamen met te veel kracht binnen 
en maakten den toegang tot het 
kanaal onveilig. Men stond hier 
voor twee tegenstrijdige eischen. 
Na rijp beraad werd het verkrijgen 
van meer stroom opgeofferd aan 
het belang van een kalme reede, 
en de opening wederom versmald 
tot 300 M. 

Tevens werden aan de con- 
structie van de overbrugging eenige 
verbeteringen aangebracht. De rail- 
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hoogte op het bovendek werd bepaald op 8.05 + L. W. in 
plaats van 7.30 + L. W., aansluitende onder een helling van 
3%/oo met de lijnen op de gesloten dammen, die niet ver- 
hoogd zijn. 

De jukken werden geschoord en eenige verzwaard. 

Aanleiding tot deze veranderingen was een storm in 
Januari 1901, waarbij deze overbrugging voor een groot deel 
vernield werd. De stijlen der jukken waren bij den grond 
afgebroken. 

Een vol plaatijzeren scherm, dat het bruggedek aan de 
zeezijde beschutte over een hoogte van 5.40 M., opgaande van 
6.40 M. + L. W. moet de oorzaak van het ongeval geweest 
zijn, daar op de plaats, waar het nog niet aangebracht was, 
de jukken bleven staan. 

Tot meerderen steun van het bovendeel, dat zooveel wind 
vangt, werden de schoorstijlen geplaatst. Ook werd het 
onderste stuk van het scherm over 1.20 M. verwijderd. 

De eerste caissons aan de zeezijde hadden niets geleden. 

Nadat de overbrugging hersteld was, en het hoofd verder 
voortgezet kon worden, kwam men tot de ontdekking, dat 
er een geul was uitgeschuurd voor de eerste caissons van 
200 M. lengte, in de richting van het hoofd. Men mat diepten 
van 20 M. onder L. W. waar vroeger slechts 7 M. water stond. 

De grondslag moest nu eerst hersteld worden. Hiertoe werd 
steen gestort tot de normale fundatiediepte, afgedekt door een 
laag kleinere steenen, om een regelmatig draagvlak te krijgen. 
Op de plaatsen, waar meer dan 14 à 15 M. water was, rust 
deze steenstorting op een zinkstuk van 30 M. breedte. 

Het talud aan de zeezijde wordt beschermd door groote 
blokken natuursteen van 1000 à 2000 KG. 

De uitschuring: heeft thans nog geregeld plaats voor het 
hoofd uit over 200 M. lengte. 

Een wijziging is ook gebracht in de lengte van den kaai- 
muur en de breedte van het plateau tusschen dezen muur 
en het havenhoofd. Die breedte wordt thans 74 M. 

De kaaimuur is op 3 diepten gefundeerd, nl. 


746.51 M. op 8.00 M. + LW. 
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1571.51 M. totaal. 
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Schaal 1 : 400. 


Fig. 3. 


MN 33. 596 


PROFIEL VAN DEN TWEEDEN GESLOTEN DAM MET KAAIMUUR EN AANLEGPLAATS, 


120,1.80, 
en ie 


En 


Schaal 
Fig. 


DE TITAN OP HET EINDE VAN DEN DAM. 


Fig. 5. 


De fundatiediepte van 11.50 M. — LW. over 450 M. is, 


in navolging van Southampton en New-York, aangenomen, | 
om de grootste schepen, die in den laatsten tijd gebouwd | 


zijn, ligplaats te kunnen geven. 
Als typen heeft men voor oogen gehad de nieuwste stoomers 
van de White Star Line, de „Celtic” en de „Cedric”, elk 


met een diepgang van 11.17 M. en 213.50 M. lengte. Twee 


zulke schepen kunnen hier achter elkaar liggen. De vaargeul 


KAAIMUUR. 


Fig. 6. 


ORDE Vlo, 
EED 


: 500. 


h. 


KAAIMUUR. 


Fig. 7. 


door het zand blijft de diepte van 8.00 M. — L W. behouden. 
De meerdere lengte kaaimuur had ten gevolge, dat het 
havenhoofd ook langer moest worden. 
De totale lengte is thans 2487 M. als volgt verdeeld: 
Een gesloten dam lang 2832 M. 
Een open gedeelte „ 300 „ 
Een gesloten dam „ 1955 „ 


totaal 2487 M. 


Het laatste stuk steekt 240 M. voorbij het plateau uit en 
heeft op den kop een kustlicht. De afstand van dit kustlicht 
tot de laagwaterlijn is thans 1110 M, in plaats van 950 M. 

De eerste gesloten dam, waarvan fig. 2 een dwarsprofiel te 


KRIJVENDE BOK. 
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zien geeft, is van metselwerk en rust op een betonbed, breed 
10 M,, dik 1 M., besloten tusschen damwanden. Tegen dezen 
muur steunt een aarden baan met dubbel spoor. 

Een muur in beton, reikende tot 11.80 M. + L, W. met gewelf: 
vormige uitsparingen, beschut de baan tegen stortzeeën. De 
dam eindigt in een landhoofd voor de ijzeren overbrugging. 

fig. 3). 

Fig. 4 toont het profiel van den tweeden gesloten dam 
met kaaimuur en aanlegplaats. De caissons, die het omhulsel 
van de onderste blokken vormen, worden drijvend op de 
plaats gesleept. Zij hebben dan een diepgang van 7 à8.50 M. | 


UITERSTE GEDEELTE VAN DEN DAM, VOORBIJ DE AANLEGPLAATS. 


Schaal 1 : 400. 
Fie: 9. 


Voor de laatste caisson gekomen, worden ze na juist gesteld 
te zijn, gevuld met water en aldus tot zinken gebracht. 

Een beschrijving van de geheele bewerking vindt men in 
De Ingenieur no. 8, jaargang 1904. 

De vulling met beton volgt onmiddellijk. Bakken van 9 M3. 
inhoud worden onder den op den dam geplaatsten Titan 
gereden, door dezen gegrepen en achtereenvolgens in de 
verschillende compartimenten geledigd. 

Deze reusachtige Titan (fig. 5) is in staat een betonbak, 
zwaar 28 ton, 49 M. vooruit te brengen en de betonblokken 
van 55 ton, die op de caissons komen, 29 M. ver. 

Gemiddeld worden 2 caissons per maand gezonken. 

De vordering van den kaaimuur (fig. 6) houdt gelijken 
tred met den vooruitgang van den buitendam, maar blijft 
steeds zooveel terug, dat onder bescherming van dezen gewerkt 
kan worden. (fig. 7). De vulling der caissons met beton 
geschiedt hier door een drijvenden bok (fig. 8). 

Het uiterste gedeelte van den dam voorbij de aanlegplaats 
(fig. 9). heeft zwaarder afmetingen Overigens is dezelfde 
constuctie gevolgd. De hoogte van den schutmuur aan de 
zeezijde is 13 M. + LW. 


Het buitenkanaal ingaande, heeft men voor de schutsluis 
links een bassin voor de visschersvloot, lang 150 M., breed 
80 M. met een toegang wijd 40 M. Aan de Noord- en Zuid- 
zijde is terrein aanwezig voor eventueele uitbreiding. 

De sluis (fig. 10) is sedert eenige jaren gereed. De sluis- 
hoofden zijn elk 62 M. lang, zoodat de lengte van de sluis 
met een schutkolk van 158 M. totaal 282 M. is. 

De draaibruggen op deze sluishoofden, geplaatst tusschen 
de roldeuren en de schutkolk, zijn ongelijkarmig en kunnen 
slechts in één richting en tegen elkaar in geopend worden. 


De armen zijn lang 25.08 M. en 15.39 M. De beweging van 


‚staten verlangen, dat ze de nauwkeurigheid aan het meerdere gemak 


deuren en bruggen geschiedt electrisch. 

Binnen de sluis is het kanaal naar Brugge verbreed tot 
een binnenhaven van 660 M. lengte, 50 M. breedte op den 
bodem en 103.30 M. op de kruin. Een vijftal houten steigers 
voorziet in de behoefte aan ligplaats. Ì 

Aan het westelijk einde bevindt zich een driehoekige keer- 
plaats voor de schepen, waarvan de ingeschreven cirkel op 
den bodem 220 M. bedraagt. 


_ 
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Tevens biedt zij ruimte voor schepen, die in quarantaine 
moeten liggen. 

Aan het oostelijk einde is een havenkom gegraven van 
gemiddeld 500 M_ lengte en 100 M. breedte op den bodem. 
Nog een tweetal zijn geprojecteerd ten Noorden van deze. 


SCHUTSLUIS, 


Fig. ’ 


Ter bevordering van de snelheid van het verkeer zal een 
spoorweg, evenwijdig aan het kanaal, de binnen- en aanloop- 
haven direct verbinden met Brugge en zoodoende met de 
groote lijnen naar Midden-Europa 

Ten slotte zij nog vermeld, dat met de genoemde uitbrei- 
dingen de oorspronkelijke bouwsom een verhooging heeft 
ondergaan van ruim francs 12.000.000, zoodat de geheele 
aanleg van dit werk ruim francs 51.000.000 zal kosten. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 31, 4 Augustus 1904. 


Zur Frage der Legalisierung eines Normals der elektromotorischen 
Kraft. — (Mitteilang aus der Physikalisch-Teechnischen Reichanstalt. 
4 kolommen. — Bovenstaand artikel behandelt eenige voorstellen, 
welke bij een te St. Louis te houden Internationaal Electrotechnici- 
Congres omtrent het vaststellen van een eenheid van electromotorische 
kracht zullen besproken worden. De heer CARHART geeft in over- 
weging het Weston-Kadmium-element als wettelijk normaal der 
spanning in te voeren. 

Zooals bekend, zijn zoowel legaal als internationaal Ohm vaste 
maten, die door den weerstand van een kwikzilverzuil worden aan- 
gegeven; verder is ook de Ampère, òf door het absoluut maatsysteem, 
òf door meting met den zilvervoltmeter vastgelegd. Aangezien nu de 
spanning of E‚M.K. uit deze maten afgeleid wordt, leidt het tot 
ongerijmdheden, wanneer men er nog een eenheid van E‚M.K. naast 
zet, alsof deze drie maten onafhankelijk van elkaar waren. Intusschen 
is zulks in Amerika geschied door het in 1893 wettelijk aannemen 
van de spanning van het Clarksche element — 1,434 Volt bij 15° 
Celcius. In den loop des tijds bleek dit 1/00 Volt te groot te zijn, 
een fout, die, bij de tegenwoordige hooge nauwkeurigheidseischen, 
te groot is. Nu blijkt het Weston-Kadmium-element constanter te 
zijn en wenscht men dit als wettelijke spanningseenheid in te voeren. 
Intusschen zal zich mettertijd ook hier een fout bij nog grooter 
nauwkeurigheidseischen vertoonen. 

Men zou nu de Ohm door de kwikzilverzuil en de Volt door het 
Weston-element als eenheden kunnen vastleggen, terwijl de bepaling 
van de Ampère door den zilvervoltmeter komt te vervallen. 

Hiertegen komen echter verschillende feiten op : 

Tegenover het voordeel van het veel practischer en vlugger be- 
palen der spanning met het Weston-element, staat het veel grooter 
voordeel van het veel nauwkeuriger meten van den stroom door 
middel van den zilvervoltmeter. Verder wordt ook het Weston-Kad- 
mium-element in verschillende vormen gebruikt, die weer verschil- 
lende E‚M.K. vertoonen. Men kan dus moeilijk van de verschillende 


‚ten offer brengend, voorloopig een dergelijk element als wettelijk 


spanningsnormaal zullen invoeren. 

Daarbij komt, dat het veel eenvoudiger is den zilvervoltmeter te 
perfectioneeren, dan zulks met het chemisch veel gecompliceerder 
Weston-element het geval zal blijken te zijn. 

Dr. Treopor Torvpa, Birmingham. — Die Klemmenspannung der 
Weehselstrom-Generatoren unter verschiedenen Belastungen. 6 kolom- 
men, 7 figuren. — De schrijver geeft een vrij eenvoudige methode 
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sTraATrTISTIEKRKE MyopPpEDPDEBELIN GEN. 


Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


JUNI 1904. 


Namen der Maatschappijen. 


Opbrengst 


diversen. 


Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen 
Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. 
N.-Brab.-Duitsche Spoorweg-maatschappij . 
Noord-Friesche Locaalspoorweg-maatschappij … 
Nederlandsch-Indische Spoorweg-maatschappij 
lĳn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1. 
„ Batavia Buitenzorg 
Stoomtramweg Djocja—Brossot « . 
„ __ Djoeja-Magelang- Willem In ‘aanl.) 
„ __ Goendih— Soerabaja (in aanleg). 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen 
Tramwegen. 
Amersfoortsche Tra amweg-maatschappij … 
Arnhemsche Tram weg-maatschappij : 
Stoomtramweg-mij. ’s Bosch— Helmond . 
Stoomtram weg-mij. OT 
Dedemsvaartsche Stoomtramweg-maatschappij. 
Eerste Drentsche Stoomtramweg-mij . E40 
Eerste Groninger Tramweg- maatschappij 5 
Eerste Nederl. Electrische Tram-miĳ 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij, 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. 
Gemeentetram te Amsterdam 
Ginnekensche Tram weg-maatschappij 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 
’s-Gravelandsche Tramweg-maatschappij. 
Haagsche Tramweg-maatschappij . 
Stoomtram Maas en Waal . . 
Tramweg-maatschappij „de Meijerij” 
Nederlandsche tramweg- "maatschappij 
N.-Holl. Tramweg-mij. Amsterdam Sloterdijk. 
Tweede Noord-Holl, Tramweg-maatschappij . 
N.-Z.-Holl. Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij …. . 
Stoomtram weg-maatschappij Oldambt-Pekela . 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode—’s-Hertogenbosch. 
Rotterdamsche Electrische Tramweg-mij. 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij 
Westlandsche Stoomtram weg- -maatschappij. 
Zuider Stoomtramweg- „maatschappij 3 
Stoomtram- maatschappij Zutphen — Emmerik . 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . 
Oost-Java Stoomtramweg- ern. 
lijn Modjokerto—Ngoro : 
„ Soerabaija—Krian. 
Semarang—Cheribon Stoomtramweg- mij. 


lijn Semar ang Gheribon en Tegal Balapoelang| 


„ Cheribon—Kadipaten 
Samar.—Joana Stoomtramweg- „maatschappij 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij . 


Haarlem Zandvoort: Spoorwegmaatschappij 


Haarlem — Zandvoort Spoorw pe 
Rijnl. Stoomtrammaatschappij 5 


Ned, Centraalspoorweg-maatschappij . 
Amersfoortsche Tramwegmaatschappij 


Amersfoortsche Tramweg-maatschappij . 
Arnhemsche Tramweg-maatschappiĳj - 

Eerste Drentsche Stoomtramweg- “maatschappij. 
Zuid-Nederl. Stoomtramweg-maatschappij … 


EE: 8 Personenvervoer. Goederenvervoer. 
HES 
< je 2 Aantal. Opbrengst. Ok Opbrengst. 
— 824728 | f 970,141.23 | — |f1,060,324.94 
1078661 915,483.— | — 606,395.— 

93 — == — — 

205 | 132000 56,000.— | 52000/ 206,000— 

56 103000 37,000.— | 15000/ _56,000.— 

23 | 29000 3,000. — | 12000/ 14,000,— 

57 82000 13,000.— | 9009) _14,000,— 

244 94000 23,000.— | 48000 _ 48,000— 

(| — — | — — 

Hes a tE Den 

1.8 6618 527.225) — — 

12 106818 8,819,96 | — — 
13.342 — 8,875.945| — 3,042.96 
34.1 14165 8, ‚060.87 | — 1,472.29 5 
81.9 28607 ze 639.175) — | 4,610.63 

35 3583 2) ‚536.225 — | 1,316.,775 

49 — — fee S= 

16.2 | 187538 17,687.825) — | 240.50 

32.8 15616 2,049, 20 | _— 2,831.215 

48 37854 1,618185) — 3,983.51 
36.9 (°)/2608717 175,842.56 5) 5 — — 

5.8 53103 3,215.85 | — | 30.95 

37.3 — — — | — 

6 10717 ERO — | 31.50 

31,8 | 888172 19,271.825| — — 
31.4 — 3,571.15 | — 979.365 

55 16998 3,065.815) — 3,156.43 

173 — 22,403.42 | — | _10,138.905 

25 | 1953 703,05 | — | 3.55 

Bli == 15,900— | — 3,700.— 

28 — 8,274.865 — 1,191.295 

17.8 — 5,960.07 | kb — 562.675 

29 == — — — 

30 | 17513 2,545.325| — 1,513.975 

22.578/1182378 65, 150. 765) —= — 
„129.188/ 134814 21 "532. 165/ — 6,724.94 

4433 | 37965 3,837.56 | — == 

9.26 | 141106 10,805.825/ — — 

19 52376 9,054.50 | 846 | 1,443.659 
40.6(*)| 31828 BSO — 1,193.91 
68.33 == 5,953. — | — 4,927. — 

[13.775 | 215145 10,370— | — — | 
7143 (°)|  — 4034 | — 9,700. — 
… 12.4 — — de. mt 
41 — — ze 2 
5010) — == En zen 
274 — — — | == 
50 — — is — 
389 -— — | — = 
91 — — | — 
Nagekomen. 
FEBRUARI. 
‚| 8.754| — | 1,220.75 | — | 310.91 | 
MAART. 
8.754 | — 1,416.51 — | 633.35 
37566 452410 | — | 658.25 
APRIL. 
— 80,729.44 | — | 15,890.49 5 
6226 530.95 | — | — 
MEI. 

1.8 6690 544.85 | — | — 

12 122946 9,903.83 | — Ee 

35 10873 3,264.07 | — 1,150.46 5 

17 53375 9,256.305 — 3,485.985 


(°) In 1903 gemidd, in expl. 102 K.M. 
(&) In 1903 gemidd, in expl. 74,77 K.M, 


(2) In 1903 in expl. 579 K.M. (%) 
(9) In 1903 gemidd. in expl. 39 K.M. 


f30,618.09 
80,150.— 


21,300.— 


3,300. — 

400.— 
1,200.— 
2,000— 


37.245 


384,50 
116,485 
699.135 
350.80 
991.275 
164,06 


431.20 


465.15 
59.— 
2,345.465 
133.145 
423.38 
3,040.50 
29.64 
1,300. — 
518.15 
205— 


158.26 


23,583.89 


18,10 
688.725 
154.775 


208.17 


59— | 


67,14 | 


2 pe 155 
1.55 


53.515 


336.525 


879.08 


In 1903 in expl. 34.1 K.M, 
(?) In 1903 gemidd. in expl. 133 K.M, 


Totale opbrengst. 


Per dagkilom. 


1904. 1903. 1904. | 1903. 
f 2,061,084.26 |f2,133,443.138 | — E 
1,602,028.— |!,619,648,— | — — 
73,524.345|  71,924195) — el 
283,300.— | 306,801.— | 46.07 | 49.89 
96,800.— 89,484— | 57.62 | 53.26 
17,400.— | _14,093.— | 25.22 | 20.42 
28,200.— | 29,482— | 16.49 | 17.24 
73,000.— | 54,306.— | 9.97 | 7.42 
94000.— | 95,165.— | 33.66 | 31.09 
20,000.—- 9,448.— | 5.95 | 5.47 
564.47 642.47 10.455| 11.90 
8,819.96 9,261.895|  — —= 
12,303.405| 12,736.225) — — 
5,309.65 6,653.915| 5.19 6 50 
12,948.94 11,904,715 5.27 5.215 
4,203.80 A 
6,025.35 6,946.655| _— — 
18,919.60 | 2446795 | 38.93 | 44175 
5,044.735 5,246.805| 5.13 | 5.33 
12,092.895/ 12,965.63 | _— 
175,842.565) 150,034.74 158.85 | 146.66 
3,711.95 3,918.61 | 21.33 | 22.52 
14,333.65 | 1483973 | — ES 
1,521.70 1,555.975| _— — 
81,617.29 79,167.49 | 85.55 | 82.985 
5,284.26 5,146.905/ 5.61 5.46 
6,645.685 6,612.535/ 4.03 4.01 
35,582.825| 37,814695| 686 | 7.29 
736.24 915.35 | 9.82 | 12.20 
20,900. — 23,028.205/ 12.20 13.46 
9,984 91 11,288.53 | __— -— 
6,727.745| 6,895.55 | 12.60 | 12.91 
4922955) 6,23484 | — — 
4,217.56 4,348.385|' 4.69 | 4.83 
65,150.765 62,725.03 zE Te 
51,840.995) 56,381.995) — ze 
3,855.66 4,115.35 | _— — 
11,494,55 11,366.97 | 41.38 | 40.92 
(20203 11,810.845/ 18.69 | 19.615 
5,133.09 4,325.495| 4.215) 3.91 
10,880.— 8,75B [075.310 |vrd8T 
10,370.— | 10835— | — — 
13,734,— | _11,799.— | 641 | 5.26 
25,600.— | 24,181— | — — 
11,300.— | _11,600.— | 9.20 | 9.45 
17,600.— 18,100.— | 15.85 | 15.45 
156,100.— | 132,100,— | 19,— | 16.05 
20,500.— | 16,500 — | 13.65 | 11— 
152,700.— | 149,100.— | 13.10 | 12.80 
50,700.— | _49,400.— | 18.55 | 18.10 
1,650.66 | _ 1,688.185| 6.70 | 7.09 
vn des 2,255.115| 8.03 | 8.56 
5,182.95 5,444,44 TS 
159,380.09 (_ 135,352.513 — S 
552.10 | 529.55 | 10.22 | 9.81 
598.36 5 631.94 | 10.725/ 11.325 
9,903.83 8,325.73 | el gn 
4,751.06 a 4581 RE 
13,621.37 12,848.83 | 5.70 | 5.38 


(*) In 1903 in expl. 36.9 K.M. 
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Vervolg Boekbespreking. 


aan tot het bepalen van de spanningsveranderingen bij inductief 
belaste wisselstroom-generatoren uit hun karakteristieken van onbe- 
lasten loop en kortsluiting en toetst vervolgens de resultaten zijner 
methode aan zeer uiteenloopende machinen-typen. 


Wanneer A, == magnetomotorische kracht der veldopwekking 
Aj = M. M. K. bij induct. belasting 
ATI D) der veldstrooilijnen 


schijnbare weerstand van den magnetischen ring 
der machine, 

dan baseert RorHeRT bij het speciale geval eener volkomen induc- 
tieve belasting (cos. == O0) zijn regel op: 


Aj ef + Ais en de 
schrijver daarentegen op 
39 
22 


A; zh ka + As dre 


9 


Rs 
klemmenspanning, waarden aan van 1,5 tot 2,5. 

De naar methode van schrijver berekende spanningsveranderingen 
stemmen opmerkelijk nauwkeurig met zijn metingen aan de machines 
overeen, terwijl de methode van Dr. BEHN EsCHENBURG, tot te hooge 
en die van RorHeRrT tot te lage resultaten voert. 

Van groot belang voor den machineconstructeur is de conclusie, 
waartoe de schrijver komt, en wel dat de spanningsafval der wissel- 
stroomgeneratoren geheel bepaald wordt door de verhoudingen. 

A R? 
Ais R2s 

De eerste stelt de korsluitings-karakteristiek en de tweede de 
E. M. K.-kromme voor. ; 

Kleinere Mitteilungen. — Elektrische Ueberlandbahn von Aix 
nach Marseille, 2 kolommen 3 figuren. — Hoogst belangrijk is de 
mededeeling hierin voorkomend omtrent de stroomtoevoering aan 
bovengenoemd tramnet. 

De stroomopwekkende machines in de centrale heeft men als 
dubbelmachines met een anker gebouwd, die zoowel gelijkstroom 
van 650 Volt als ook draaistroom van 400 Volt en 25 Perioden af- 
geven. De gelijkstroom wordt direct aan het net medegedeeld, daar 
waar dit in de nabijheid der centrale ligt; de draaistroom wordt 
opgetransformeerd tot 10000 Volt, door een vrijleiding naar de 
onderstations geleid, daar omlaag getransformeerd tot 400 Volt en 
omgevormd in gelijkstroom van 650 Volt. Op deze wijze is een 
onderstation in de buurt der centrale gespaard. 

Verder is opmerkelijk dat de rol der huffer-batterij hier door een 
compound-wikkeling aan de omvormers wordt opgenomen. De com- 
pound-wikkeling is zoo geregeld, dat de stroom bij gemiddelde be- 
lasting der omvormers met de spanning in gelijke phase is. De 
spanning aan alle voedingspunten is gelijk en wordt daardoor econ- 
stant gehouden, dat men met het oog op de belasting-toename op 
de gelijkstroom-zijde der generatoren een gewone compound-wikkeling 
op de magneten heeft gelegd en dat bij een belasting-verandering 
op de draaistroom-zijde de omvormers, bij onbelasten loop, een ge- 
middelde belasting, gelijke anker-terugwerking en dus gelijken span- 
ningsafval bij de generatoren in het leven roepen. 

De proeven gaven goede resultaten: 

Bij 20 pCt. overbelasting, ging de spanning aan de gelijkstroom- 
zijde slechts ca. 2,5 pCt. omlaag. 

Op de 30 K.M, lange lijn komen stijgingen voor van 65 0/0; elke 
trein bestaat uit motor- en volgwagen; de motorwagen heeft 2 
hoofdstroommotoren van 36 K.W. en is voorzien van 4 verschillende 
remmen: fe, handrem, 2e. Westinghouse luchtdrukrem, 3e. kort- 
sluitingsrem en 4e, mechanische railrem. 

Vereinsnachrichten. — Bij de besprekingen, die de voordracht van 
den heer SALOMON over de Nernstlamp volgden, deelde de heer 
PAssAVANT mede, dat bovengenoemde lamp, model B, bij 220 Volt 
niet meer doorbrandt dan zulks bij de gewone gloeilamp van 3,6 Watt 
per N.K. het geval is; bij de lampen, die hij in gebruik had, waren 


Dit verhoudingsgetal neemt, voor de verzadiging bij normale 


er vele, die 800 branduren doorstaan hebben. Intusschen was dan | 


haar lichtgevend vermogen te zeer verminderd. Wanneer hij ze bij 
doorbranding verwisselde met nieuwe en ze in geen geval langer dan 
500 branduren liet branden, kwam hij op een gemiddelden levensduur 
van 325 branduren. De lichtsterkte was dan ca. 30 pCt. afgenomen. 

Een groote fout schuilt volgens hem in het te laat verwisselen van 
oude met nieuwe lampen, waardoor dikwijls stoornis in de verlichting 
ontstaat. Het zou daarom goed zijn, wanneer de Electriciteitswerken 
zelf daarvoor de zorg op zich namen en daarvoor bv. een geringe 
lamphuur in rekening stelden. De heer HARTMANN is teleurgesteld 
dat de Nernstlamp niet voor een sterkte van 16 N.K. kan gemaakt 
worden en vindt dat men er dus nog ver van verwijderd is, het 
Nernst-licht het licht voor den arme te kunnen noemen, zooals zulks 
in het begin voorgespiegeld werd. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 8 uur voormiddag. 


Barometer- Ki Tempera- Neerslag 
1904. sand ae Bp 6 en graden KE 
4 Aug. 767 2.2.0. 3 21 0 
OD 761 Z.W. 2 23 0 
6 » 765 Z.Z.W. 3 16 0 
ee *D — — — — — 
5 06) 767 Z.4.W. 1 16 0 
ORD 766 Z.4.0. 1 12 0 
AOR» 763 W. 1 13 8 


RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. % Wester- | Maas- 

1904. wt Lobith. ded ele ank pa Venlo. | Grave. 

5 Aug. 37.41 | 9.68 | 7.47| 7.79| 8.23 | M.A| 8.44 | 4.65 
6 » 37.39| 9.63 | 7.42| 7.76) 8,20) 44.40| 8.43| 465 
de > 37.37| 9.62| 7.40| 7.75 819 | 41.40| 844 | 4.67 
8 » 31.33 |- 9.60 | 7.38| 7.72| 8.17 | 44.42| 8.40 | 4.66 
On Dy |37.28| 956| 7.35| 7.69| 8413| 4142| 8.45 | 4.65 
10 » 37.24 9.51 7.31 7.67) 8.11 | 41.40| 8.50 | 4.69 
11 D) Si28 1 O4S PZ. 27 7:03 SIOS fj 4444 | 8,45 | 473 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Een leerstoel in de technische scheikunde aan de Amsterdamsche 
Universiteit. 


Bij den gemeenteraad te Amsterdam is ingekomen een 
voordracht van Burgemeester en Wethouders, om overeen- 
komstig het voorstel van curatoren Dr. A. Smrrs te benoemen 
tot lector in de technische scheikunde aan de gemeentelijke 
universiteit, op een jaarwedde van f 1500. 

In hun aanbeveling van dit voorstel zeggen B. en W.o. a. 
het volgende: 


Sedert eenige jaren verricht Dr. A. Sarrs, als fe scheikundige 
aan de gemeentegasfabrieken, wetenschappelijke onderzoekingen 
voor de gasfabrieken in het scheikundig laboratorium der univer- 
siteit, waartoe de gelegenheid in het laboratorium der gasfabrieken 
niet bestaat. Terzelfdertijd gaf Dr. Surrs, als privaat-docent, les in 
de technische scheikunde. De behoefte aan regelmatig onderwijs in 
dit vak wordt in den laatsten tijd meer en meer gevoeld. Het 
aantal studenten in de scheikunde is in de laatste jaren dermate 
toegenomen, dat slechts een klein deel van hen bij het onderwijs 
een toekomst vindt en de groote meerderheid de verkregen kennis 
aan technische inrichtingen zal moeten toepassen. De hoofdbegin- 
selen der technische scheikunde worden dan ook van steeds grooter 
gewicht voor den scheikundige geacht. 

Dr. A. SMirs heeft door zijn werkzaamheid als privaat-docent 
bewezen, dat dit onderwijs aan hem ten volle is toevertrouwd, en 
tevens, dat hij in staat is, vraagstukken, die op het gebied der gas- 
bereiding en op andere deelen der technische scheikunde liggen, 
door zelfstandig onderzoek nader tot oplossing te brengen. 


Studiereis ten behoeve van uitbreidingswerken aan de 
Polytechnische School. 


In opdracht van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
is door de heeren Prof. H. A. RAVENEK, Prof. H. Cop, 
beiden van de Polytechnische School te Delft, J. vAN LoKHoRsT, 
rijksbouwkundige voor de gebouwen van onderwijs en diens 
assistent A. LoRAN een studiereis gemaakt naar de tech- 
nische hooge scholen te Hannover, Berlijn, Dresden, Stuttgart 
en Darmstadt, verder naar de Universiteiten te Luuik en 
Gent en ten slotte naar de verschillende technische onder- 
wijsinrichtingen te Londen, Manchester en Liverpool, en 
zulks in het belang van de stichting van een nieuw gebouw 
voor werktuigbouwkunde, mechanische technologie en scheeps- 
bouwkunde met bijbehoorende machine-laboratoria en -werk- 
plaatsen, aan de Polytechnische School te Delft. 


J 33. 


Polytechnische School te Delft. 


De hoogleeraar-directeur der Polytechnische School zal tot 
inschrijving voor den cursus 1904—1905 zitting houden in 
het gebouw der instelling, des voormiddags van 10—12 uren 
en des middags van 1!/,—3 uren: A 

Maandag 5 September en Donderdag 8 September voor hen 
die reeds een of meermalen zijn ingeschreven geweest; 

Dinsdag 6 en Woensdag 7 September voor hen die zich 
voor de eerste maal wenschen te doen inschrijven, en wel 


Dinsdag voor hen wier familienaam begint met een der letters | 


A tot en met K en Woensdag voor de overige letters Li tot 
en met Z. 


Noord Nederl. Machinefabriek. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St-Courant van 9 Aug. 1904 
no. 185, bevat de statuten der Naaml. Venn. „Noord Neder- 
landsche Machinefabriek”, gevestigd te Winschoten. 


Doel : voortzetting en uitbreiding der zaken, vroeger gedreven door 
de Naaml. Venn. Constructie-werkplaatsen te Winschoten; Duur : 60 
jaren; Kapitaal: f150,000, verdeeld in 150 aandeelen van f 1000; 
Bestuur: een directeur onder toezicht van ten minste 5 commissa- 
rissen. Voor de eerste maal worden benoemd: tot directeur R. BORGER, 
ingenieur te Winschoten, en tot commissarissen Mr. H. [. SCHÖNFELD, 
advocaat en procureur te Winschoten, E. K. Posr, houthandelaar te 


Winschoten, Mr. F. FABER BEUKEMA, fabrikant te Groningen, G. NanN- | 


NINGA, fabrikant te Groningen, H. BERENDS DE GROOT, ingenieur te 
Groningen, en H. Drerers J.zooN, fabrikant te Groningen. 


BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Grashofmedaille. 


Op de 45e jaarvergadering van den Verein Deutscher 
Ingenieure werd met algemeene stemmen de Grashofmedaille, 


ingesteld ter herinnering aan den stichter van de Duitsche 
Ingenieursvereeniging, toegekend aan de twee baanbrekers, 


op het gebied der stoomturbinetechniek: Dr. G. pe LAVAL 
te Stockholm en the Hon. C. A. PARrson, New-Castle-on-Tyne. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


| houders 
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Bepaald : dat het aan den gewezen ingenieur 2e kl., thans ter be- 
schikking van de Siameesche regeering, J. HOMAN VAN DER HEIDE, 
verleend verlof naar Europa, zoo daartegen bij de Siameesche regee- 
ring geen bezwaar bestaat, ingaat in de maand Juli 1904, 


Bij het Middelbaar Onderwijs: 
Tijdelijk belast: met de waarn. der betrekking van tijd. leeraar 
in de wiskunde bij de H. B. S, te Semarang, de civiel-ingenieur 
aldaar, H. L. VERNHOUT. 


PERSONALIA. 


* Den Sen Augustus 1904 overleed te ’s-Gravenhage de 


‚ werktuigkundig-ingenieur J. A. WAGNER, ingenieur bij de 


directiën der Semarang—Joana, Semarang—Cheribon, Oost- 
Java en Serajoedal Stoomtram-Maatschappijen, in den ouder- 
dom van 50 jaar. 


— Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken is voor het tijdvak van 16 Augustus 1904 tot en met 
31 Augustus 1905, benoemd tot assistent voor de natuur- 
kunde en de electrotechniek aan de Polytechnische School 
te Delft, G. C. Snipers, werktuigkundig-ingenieur, adjunct- 
inspecteur van den arbeid te Breda. 


— Op de aanbeveling voor directeur der nieuw te bouwen 
gasfabriek te Sappemeer zijn door Burgemeester en Wet- 
geplaatst: J. pe Jona, directeur-boekhouder der 
gasfabriek te Dokkum; E. E. vaN RHIN, opzichter aan de 


‚gasfabriek te Leeuwarden, benoemd tot opzichter aan de 


gasfabriek te Hoorn en G. J. VAN DER MAATEN, assistent 
aan de gasfabriek te Leiden. 


— De majoor der Genie van het leger in Ned.-Indië G. W. 
F. pe Vos, vertrekt 22 Oct. per „Koningin Wilhelmina” naar 
Indië. 

— Het verlof van den ingenieur 2e kl. bij den Waterstaat 
en ’sLands B. O. W. in Ned.-Indië E. C. LANrzius is met 
zes maanden verlengd. 


— De adspirant-ingenieur voor het stoomwezen Cr. HovesTAp 
wordt met ingang van 16 Augustus 1904 werkzaam gesteld 


te Breda als hoofd van het 1ste district voor den dienst van 


het stoomwezen, omvattende de provinciën Limburg, Noord- 


‚ brabant en Zeeland. 


— Bij Kon. besluit van 3 Augustus 1904 is de Oost- 


Indische ambtenaar met verlof M. Horranp, laatstelijk hoofd- 


ingenieur titulair bij den Waterstaat en ’s Lands Burgerlijke | 


Openbare Werken in Nederlandsch-Indië, op zijn verzoek, 
eervol uit ’s lands dienst ontslagen, met toekenning van 
pensioen. 


— Bij Kon. besluit van 30 Juli 1904 is, voor het tijdvak 
van 1 September 1904 tot en met 81 Augustus 1905, tot 
tijdelijk leeraar bij de Rijksnormaalschool voor Teekenonder- 
wijzers te Amsterdam benoemd, C. P. Horsr Gzn., hoogleeraar 
aan de Polytechnische School te Delft. 


— Bij Kon. besluit van 80 Juli 1904 zijn met ingang van 
16 Sept. 1904 o. a. benoemd tot Agent der Rijksverzekerings- 
bank: H. G. HEMMEs, 


de Maatsch. tot Expl. van 5.S.; W. Dire, bouwkundige te 
Gouda; J. vAN Dorp, civiel-ingenieur te Delft; C. F. G. Merscn, 
werktuigk.-ingenieur te Amsterdam, onder toekenning van 


eervol ontslag uit zijn betrekking van adj.-commies bij de | 


Rijksverzekeringsbank. 
— Bij Kon. besluit van 9 Augustus 1904 is, met ingang 


van 16 Augustus 1904, voor den tijd van één jaar, benoemd 


tot leeraar in de waterbouwkunde aan de Koninklijke Militaire 
Academie, M. E. H. T5ApeN, adjunct-ingenieur bij de gemeente- 
werken te ’s-Gravenhage. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat, en /’s Lands B, O0, W.: 
Overgeplaatst: van de directie naar de residentie Ternate en onder- 


hoorigheden, ten einde als e.a w. waterstaatsambtenaar op te treden, | 


de opzichter de kl. M, R. WorrRABE; van de residentie Bantam 
naar de residentie Riouw en onderhoorigheden, ten einde alse. a. w. 
waterstaatsambtenaar op te treden, de opzichter 2e kl. J. P, B. 
SHAMIER. 


te. 


gemeente-architect te Maassluis; | 
W. Jona, opzichter bij den dienst van Weg en Werken bij | 


— Tot lid der commissie voor het afnemen van het examen 
voor het diploma als machinist aan boord van koopvaardij- 
schepen en voor de sleepvaart is benoemd de ingenieur le kl. 
van het stoomwezen, J. N. Kooy te Rotterdam, thans plaats- 
vervangend lid, en tot plaatsvervangend lid de ingenieur 2e kl. 


‚van het stoomwezen, A. C. VAN DE Srapr te Amsterdam. 


* De werktuigkundig- en electrotechnisch-ingenieur H. S. 
Harro, heeft zijn ontslag ingediend als assistent aan het 
electrotechnisch instituut der technische hoogeschool te 
Karlsruhe en zal voortaan als chef van het constructie- en 
berekeningsbureau van Prof. E. ArNorp werkzaam zijn. 


— De kapitein-ingenieur P. A. M. HacksrroH te Haarlem, 
wordt met 1 November 1904 overgeplaatst bij het regiment 
genietroepen te Utrecht. 


— De gemeenteraad van Zierikzee heeft tot gemeente- 
bouwmeester benoemd de kapitein der genie J. GROOTENHUIS 
te Zutphen, met 5 stemmen. De gemeente-architect te Ede 
N. NoorMAN Kz. en de gemeente-bouwmeester te Terneuzen 
H. BRAND, kregen ieder 2 stemmen. 


** Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De werktuigkundig ingenieur A. Goekoop, is met ingang 
van 1 September 1904 benoemd tot adspirant-adjunct-ingenieur 
bij den Dienst van Tractie en Materieel te Tilburg. 

Met ingang van denzelfden datum zullen worden ver- 
plaatst de opzichters machinist: J. H. W. A. NIrMeEIJER van 
Maastricht naar Rotterdam; J. H. VAN DEN BerG van Rot- 
terdam naar Rosendaal; B. J. VerKIJK van Groningen naar 
Hengelo; H. J. Posr van Hengelo naar Maastricht en J. W. 


\F. DrrmarscH van Rosendaal naar Groningen. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Electro-techniker bij Electr. Traminstallatie. (Zie Adv.) 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


Jaargang. 1904. 


Sluisgang. 
a. Uren. — b. Gem. verval 
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Boezemhoogte. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude- Wetering 


No. 33. 


mmm 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's-GRAvEnHAGE, 
1 Aug. Vernieuwen van een ge- 
deelte remmingwerk vóór den 
kaaimuur langs de buitenhaven 
van het kanaal door Voorne te 
Nieuwesluis. Raming f 3500. H. H. 
Harmsen te Willemstad, f 3100. 

Ipem. Aanbrengen en onder- 
houden van beplantingen langs 
den Rijksweg van Vianen naar 
Gorinchem in de provincie Zuid- 
Holland. Raming f 850. G. H. 
Jochems te Vreeswijk, f 695, 

IpeM. IpeM. Verbeteren van de 
boordvoorzieningen langs eenige 
gedeelten van de Rijkswegen van 
Delft naar Maassluis en van Loos- 
duinen naar Naaldwijk, in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 3000. P. Kros te Sliedrecht, 
f 2735. 

MaAasTRICHT, Î Aug. Maken van 
werken tot voortzetting der ver- 
betering van de rivier de Maas, 
tusschen de _kilometerraaien 
CXLVIIT en CL der herziene 
rivierkaart, onder de gemeenten 
Bergen (provincie Limburg) en 
Boxmeer (prov. Noord-Brabant). 
Raming t 25,050. P. Hillen te 
Blerick, f 27,300. 

ASSEN, 3 Aug. Aanbrengen van 
voorzieningen aan de draagpijlers 
van de zes draaibruggen, genaamd 
Pijlebrug, Lokbrug, Boschkamps- 
brug, Havelterbrug, 2de Uffelter- 
brug en Aste Uffelterbrug over 
de Drentsche Hoofdvaart in de 
gemeente Havelte, behoorende tot 
de werken van de Drentsche 
Hoofdvaart. Raming f 4450. J. 
Versteegh te Groningen, f 4896. 

's-GRAVENHAGE, 10 Aug. Maken 
van een regelmatig rivierbed op 
een gedeelte van de Vecht tus- 
schen Zeeze en Stegeren en van 
eenige daarmede in verband 
staande werken, jn de gemeente 
Ambt-Ommen, provincie Overijssel. 
Raming f 129,000. J. P. v. Wijn- 
gaarden te Sliedrecht, f 114,227, 

Min. v. Wat. H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 10 Aug. 41°, Herstellen en 
verbeteren van de lijnen tusschen 
Amsterdam en Haarlem, benevens 
het bijspannen van 3 draden aan 
een dezer lijnen. Raming f 6089. 
J. Romein en L. Bijl te Schiedam, 
f6697 ; 2°, Bijspannen van draden 
aan een lijn tusschen Amsterdam 
en Utrecht. Raming f 4894. P. 
den Heijer te Scheveningen, f 4515. 

Marine. HELLEVOETSLUIS, 5 Aug. 
Verrichten van herstellingen aan 
dok-, sluis- en havenwerken, 
behoorende tot de directie der 


marine te Hellevoetsluis. H. v. 
Leeuwen aldaar, f 7290. 
Gemeentewerken. AMmsTERDAM, 


1 Aug. Verbreeden van een be- 
staande haven en maken van een 
opslagterrein ten zuiden van het 
havenstation in de Houthaven. 
A. Egas aldaar, f 17,870. 

Polderwerken. Zierikzee, 4 Aug. 
Dagel. best, v. h. wat. Schouwen: 
Zink- en stortwerken aan het 
Noorderstrand bij strandhoofd n°.8. 
Geg. aan J. Roskam te Dordrecht, 
f 2368. 

Spoorwegen. Urrecurt, 9 Aug. 
Maatsch, tot Expl. v. S.S. (Bestek 
n°, 992). Maken van grondwerken, 
kunstwerken, hoofdgebouw met 
perron en perronoverkapping en 
bijkomende werken, op het station 
Baarle-Nassau (grens). Begrooting 
f 298,300. L. G. Jansen te Ant- 
werpen, f 254,239. 


Part. werken. HAARLEM, 29 Juli. 
Archt. J. A. Traanberg. Bouwen 
van twee woonhuizen met boven- 
woningen en een enkel woonhuis 
aan de Linschoterstraat en een 
woonhuis met bovenwoning aan 
het Zuider Buitenspaarne aldaar. 
C, Groot en P. J, v. Paradijs ald., 
f 15,643. 

HAARLEM, 3 Aug. Archt. J. v. 
d. Ban. Bouwen van een villa in 
het Bloemendaalsche park te 
Bloemendaal. P, Hoetjes aldaar, 
f 37,860. 

S-GRAVENHAGE, 3 Aug. Archt, 
S. Wijn. Bouwen van acht heeren- 
huizen aan het Stadhoudersplein 
te ’s-Gravenhage, voor rekening 
van de Coöperatieve Bouw vereeni- 
ging «Beek en Duinzicht». L. 
Koolen aldaar, f 67,452. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 15 Aug. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5, ure: (Bestek n°, 
1004). Verhoagen van den berm 
nabij het Wantij, van den spoorweg 

et Dordrecht 

Ressen — Bemmel \ 
Begrooting f 8000, (Zie Adv. in 
nest): 

Ipem. Ipeu. (Bestek n°. 1002). 
Uitvoeren van grondwerken en 
bijkomende werken ter verbetering 
van de afwatering van het 
Stationsemplacement Enkhuizen. 
Begrooting f 21,000. (Zie Adv. in 
ne. 31). 

Ipem. IpeM. (Bestek n°. 1003). 
Maken van lossteigers met vier 
dukdalven en bijbehoorende wer- 
ken aan het boveneind van den 
aanlegsteiger voor de Holland- 
Amerika Lijn te Hoek van Holland, 
Begrooting f 44,600. (Zie Adv. in 
nea) 

IpeM. Burgem. en Weths., 
te 12 ure: Maken van bestratings- 
werken met toebereid onderbed, 
op een gedeelte van de Stadhou- 
derskade bij het Vondelpark en 
op de Hobbemastraat tusschen de 
Stadhouderskade en P. C. Hooft- 
straat, met bijbehoorende werken. 
(Zie Adv. in n°. 32). 


Dinsdag 16 Aug. 


HELDER. Genie, te 91/5 ure (G.T): 
(Bestek n°, 5). Wijzigen van het 
voorterrein van het fort Kijkduin, 
als verbetering van ondergeschikt 
belang, in de Stelling van Den 
Helder. Raming f 5500. Bestek 
verkrijgbaar à f 0.20 bij den 
opzichter-bureel-ambtenaar der 
Genie H. Lacrooy, in de Genie- 
keet in het fort Erfprins te Den 
Helder. 

RorrerpaM. Burg. en Weths., 
te Î ure: Bouwen van een nieuw 
stedelijk armhuis op een terrein 
nabij de Henegouwerlaan. (Zie 
Adv. in n°, 30). 

Urrecnr. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 993). 
Uitbreiden van de stationswater- 
leiding op het stationsemplacement 
Den Haag. Begrooting f 5260. 
(Zie Adv, in n°. 32). 


Woensdag 17 Aug. 


AMSTERDAM. Vanwege het Min. 
v. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van 39 perceelen, te weten: glet- 
zer; plaat-, staaf, band- en hoek- 
ijzer ; divers koper, messing, soldeer 
en koperen pijpen; divers koper, 
pijpen en kopergaas; lood en 
looden buizen; zink; aluminium, 
-draad en -plaat ; diverse metalen ; 
ijzer- en staaldraad, ijzergaas en 


springveeren ; gasbuizen ; balusters, 
bassementen, kapiteeltjes en pla- 
fondrosetten ; _patjols, schoppen, 
koevoeten en hakmessen ; gereed- 
schappen en ketting; waterput- 
katrollen ; draadnagels, houtschroe- 
ven en klinknagels; verlichtings- 
middelen; gespen, ringen en 
zeilringen ; lederwerken; slag- en 
blaasinstrumenten ; touw, garen, 
werk en koord; singelband ; divers 
band en koord; divers garen: 
koe- en paardenhaar; gele zeep’; 
kurk in bladen, kurkén en kurk- 
steen; naphtaline; diverse verf- 
waren. Bestekken tegen f 0.20 
voor elk bestek, verkrijgbaar bij 
de firma Gebr. van Cleef‚ boek- 
handelaars te 's-Gravenhage, bij 
welke firma ook te verkrijgen zijn 
de Algemeene Bepalingen tegen 
f 0,25 en de 3de uitgaaf der Tech- 
nische Voorschriften tegen f 2,20 
per exemplaar. Bestekken zijn, 
tegen gelijken prijs, op monde- 
linge aanvraag, ook verkrijgbaar 
in het Koloniaal Etablissement te 
Amsterdam. 

'S-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk tot voortzetting 
der verbetering van den IJssel, 
tusschen de kilometterraaien’ XLI 
en CVIII der herziene rivierkaart. 
Raming f 5350. (Zie Adv. in n°, 31). 

Iprem. Ipem. Te 2 ure: Verbou- 
wing van een perceel te Hulst, en 
de inrichting daarvan tot post- en 
telegraafkantoor met directeurs- 
woning, en het onderhoud van 
dat gebouw van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met 31 
December 1906. Raming f 8240. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het hoofdbestuur der poste- 
rijen en telegraphie ; aan dat van 
het prov. bestuur van Zeeland; 
aan het bureel van den Rijks- 
bouwmeester in het 2de district, 
Fluweelen Burgwal te ’s-Graven- 
hage; bij den directeur van het 
post- en telegraaf kantoor te Hulst, 
en is tegen f 0,35 te bekomen 
bij de boekh. Gebr. van Cleef te 
’s-Gravenhage, en, door hunne 
tusschenkomst, in de voornaamste 
gemeenten des Rijks, Inlichtingen 
door den Rijksbouwmeester en 
den opzichter bij de landsgeb. 
H. J. P, F, van Ewijk te ’s-Her- 
togenbosch. 

HeLper. Burg. en Weths., te 
2 ure: Levering van 175,000 
Friesche straatklinkers (drielingen). 
Bestekken ter Gemeente-Secretarie 
verkrijgbaar tegen f 0,50 per 
exemplaar, 

HENDRIK-Ipo-AMBAcHT. Best. v. 
een School met den Bijbel, te 6 
ure : Amoveeren van het oude, en 
het bouwen van een nieuw woon- 
huis met een lokaal aan de be- 
staande school. Bestek en teekening 
ter lezing in het Koffiehuis van 
F. Bakker, en tegen f 2 per stel 
verkrijgbaar bij Adr. v. d, Plaat 
te H-L-Ambacht, die op den dag 
der aanbesteding ’svoorm. ten 
101/, ure op het terrein aan wij- 
zing zal doen en bij wien nadere 
inlichtingen zijn te bekomen. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege bet 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/, 
ure: Aanbrengen en onderhouden 
van beplantingen langs de gekana- 
liseerde Dieze c. a, onder de 
gemeenten ‘s-Hertogenbosch en 
Engelen, in Noord-Brabant. Ram. 
f 1000. (Zie Adv. in n®. 31). 


Donderdag 18 Aug. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te Af ure: Ver- 
ruimen van het Noordzeekanaal 
en het maken van boordvoorzie- 


ningen tusschen Velsen en zijkanaal 
B, een en ander deel uitmakende 
van de verbetering van het Noord- 
zeekanaal ingevolge de wet van 
24 Juli 1899 (Staatsblad n°. 195). 
Raming f 356,000. (Zie Adv, in 
n°, 30). 


Vrijdag 19 Aug. 


EINDHOVEN. Tramwegmij. Eind- 
hoven—Geldrop, te 11 ure: (Best. 
n°. 4). Maken van de aardenbaan, 
het leveren en verwerken van 
ballast, het leggen van sporen met 
wissels en bijkomende werken, 
ten behoeve van den aan te leg- 
gen stoomtramweg «Eindhoven— 
Geldrop —Helmond». Bestek en 
teekeningen ter inzage ten kantore 
der. Tramweg-Maatschappij «De 
Meijerijn. Het bestek is aldaar 
verkrijgbaar à f 0.75. Samenkomst 
aan bovengenoemd koffiehuis. 

HiLversum. Burg. en Weths., 
te 11 ure: (Bestek n°. 7). Leve- 
ring van 400.000 Waalstraat- 
klinkers, in 2 perceelen, (Bestek 
n°. 8). Levering van 30.000 K.G. 
anthracietkolen en 50.000 K.G. 
gietcokes. Bestekken te bekomen 
ter _Gemeente-Secretarie tegen 
f 0.50 voor elk bestek (met gez. 

inschrijvingsbiljet). Inlichtingen 
aan het bureau van den gemeente- 
architect, dienstgebouw Lange- 
straat, iederen werkdag des v.m. 
van 9—10 ure. 


Maandag 22 Aug. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°, 
1005). Maken van grond- en spoor- 
werken, een goederenloods met 
verhoogde los- en laadplaats en 
bijkomende werken ter uitbreiding 
van het stationsemplacement Heilo. 
Begrooting. f 12,000. (Zie Adv. in 
n°, 32), 

UrrecuT. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2ure: Maken 
van een beschoeiing Jangs den 
westelijken oever van het Merwede 
Kanaal ten noorden der schutsluis 
bewesten Utrecht. Raming f7240. 
(Zie Adv. in n°, 31). 


Dinsdag 23 Aug. 


RorreRDAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van grondwerken, 
kunst- en overgangswerken voor 
het gedeelte van den Havenspoor- 
weg op den. Rechter-Maasoever 
tusschen den spoorweg Rotterdam- 
Schiedam der Hollandsche IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij en den 
loswal in den Nieuw-Mathenesser- 
polder. (Zie Adv. in n°. 32). 

UrrecnTt. Maatsch. tot Expl. v, 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 994). 
Maken van een 
(Opzichter Weg en Werken) met 
kantoor en bergplaats en bijbe- 
hoorende werken op het station 
Boxtel. Begrooting f 5550. (Zie 
Adv, in n°, 32). 


Woensdag 24 Aug. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., 
B. en N., te 11 ure: Verbreeden 
en verdiepen van het groot scheeps- 
vaarwater in het Scheur op het 
Zuiden en het uitvoeren van daar- 
mede in verband staande werken, 
behoorende tot de werken van den 
Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee. Raming f 33,100. (Zie Adv. 
in n°. 31). 

Ipem. IpeM. Verrichten van 
eenige verfwerken aan Landsge- 
bouwen te ’s-Gravenhage. Raming 
f 3815. (Zie Adv. in n°. 32). 

Ipem. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Her- 
stellen en verbeteren van een lijn 
langs den Staatsspoorweg Utrecht- 
Rotterdam, met inbegrip van de 
zijlijnen naar Gouda, Moordrecht 
en Kralingsche Veer. Raming 
f 1335. 

Ipem. Ipem. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn langs den 


dienstwoning | 


Staatsspoorweg Rosendaal—Goes, 
alsmede het bijspannen van twee 
draden. tusschen Rosendaal en 
Bergen-op-Zoom en één draad 
tusschen Bergen-op-Zoom en Goes. 
Raming f 1925. Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het hoofd- 
bestuur der posterijen en telegra- 
phie, Parkstraat te 's-Gravenhage, 
aan de lokalen der besturen van 
de verschillende provinciën, en is 
te bekomen bij de boekh. Gebr. 
van Cleef te ’s-Gravenhage, en 
door hunne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Nadere inlichtingen bij -den hoofd- 
ingenieur der telegraphie te 's-Gra- 
venhage en bij den ingenieur der 
telegraphie te ’s-Gravenhage, 

's-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/, 
ure: Uitvoeren van vernieuwingen 
en. herstellingen aan de werken 
van den Baardwijkschen overlaat, 
met het onderhoud van die werken 
van f Jan. tot en met 31 Dec. 
1905, benevens voor het zoo noodig 
leggen, onderhouden en weder 
opruimen in 1905 vande zomer- 
sluiting in genoemden overlaat. 
Raming f 2020. (Zie Adv. in n°. 31). 

MrippeLBurG. Vanwege het Min. 
v.… Wat, H. en Na; te 14 ure: 
Maken van een gedeelte verbin- 
dingskanaal en het aanleggen van 
de buitendijks gelegen gedeelten 
der havendijken bewesten Ter- 
Neuzen, met bijkomende werken. 
Raming f 1,179 000. (Zie Adv. in 
n°. 30). 

IpeM. IpeM. Maken en stellen 
van den ijzeren. bovenbouw van 
een draaibrug met toeleidende 
vaste brug over het verbindings- 
kanaal te Ter-Neuzen en bijko- 
mende werken. Raming f 69,000. 
(Zie Adv. in n°, 30). 

WEMELDINGE. Burg. en Weths., 
te 2 ure: Gedeeltelijk afbreken 
eener bestaande en daarvoor in 
de plaats bouwen eener nieuwe 
openbare school te Wemeldinge. 
Bestek en teekening verkrijgbaar 
ter drukkerij Oosterbaan en Le 
Cointre te Goes, tegen f 1 per stel. 
Aanwijzing op het bouwterrein 
den 20sten Augustus, te 2 uur. 
Inlichtingen verstrekt de archt. 
De Koning te Goes. 


Donderdag 25 Aug. 


’s-GRAVENHAGE. Zuid-Holland- 
sche Electrische Spoorwegmij., te 
11/, ure: Maken van grondwerken, 
kunst- en overgangswerken voor 
het gedeelte. van den Zuid-Hol- 
landschen Electrischen Spoorweg, 
tusschen den Trekvliet bij Leid- 
schendam en Kilometer 606 van 
den Hollandschen IJzeren Spoor- 
weg bij Den Haag, de gedeelten 
Spoorweg naar Scheveningen en 
de met die gedeelten in verband 
staande verdere werken voor de 
verlegging en ophooging van den 
Hollandschen IJzeren Spoorweg: 
tusschen de Kilometers 567 en 606 
van dien spoorweg volgens bestek 
n°. 10. Raming f 846,000. (Zie Adv. 
in n°. 31 en 32). 


Vrijdag 26 Aug. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min, 
v‚… Wat, Hr-en N.,te-12 ure: 
Uitvoeren van bestratingen op de 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


AMSTERDAM, 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen; 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


Rijkswegen van Leeuwarden naar 
de Overijsselsche.grens en van de 
Drie Romers naar Lemmer. Ram. 
f 6600. (Zie Adv. in n°. 32). 


Maandag 29 Aug. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Leveren en stellen van 
een voetbrug-en een drijfbrug van 
vloeiijzer; het wijzigen van de 
Haveninvaarten en het verrichten 
van eenig baggerwerk in de Hout- 
haven. bij het Westerkanaal. (Zie 
Adv. in.n°, 32). 


Dinsdag 30 Aug. 


's-GRAVENHAGE. Min, v. Koloniën, 
te 12 ure: (Bestek lit. IJ 410). 
Levering van + 1371 ton ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
buizen voor drinkwaterleidingen te 
Djoewana en te Ambarawa, af te 
leveren op de reede te Semarang. 
Bestek ter inzage op het Tech- 
nisch Bureau van het Ministerie 
van Koloniën, en is verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff, te 
’s-Gravenhage, tegen f 2,50. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der. aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën, te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij- 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 


zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 

RorreRDAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van de fundee- 
ring voor de nieuw te maken 
electrische Centrale aan de Schie- 
haven. (Zie Adv. in n°. 31). 


Woensdag 31 Aug. 


MippeLBura. Vanwege het Min. 
v. Wat, Hmenw.Njatesldlsures 
Bouwen van een duiker tot afwa- 
tering van het af te sluiten ge- 
deelte van de Axelsche Vlakte op 
de Rijkswaterleiding beoosten het 
kanaal van Ter Neuzen. Raming 
f 1600. (Zie Adv. in n°. 31). 


Vrijdag 2 Sept. 


ZworLLeE. Noord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: Maken 
van de grond- en kunstwerken, 
het leggen van sporen en wissels 
en het uitvoeren van eenige 
andere werken ten behoeve van 
den Locaalspoorweg van Emmen 
naar Gasselternijeveen. (Bestek n°. 
26). Begrooting f 245,700. (Zie 
Adv. in n°. 32). 

Ipeu. Ipm, te 11/5 ure: Maken 
van gebouwen en inrichtingen voor 
den Locaalspoorweg van Emmen 
naar Gasselternijeveen. Best. n°. 25). 
Begrooting f 43,000. (Zie Adv. in 
n°. 32). 


ADVERTENTIEN. 


Electrische 


Heringa & Wüthrich 
Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELWVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen (903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Installatiën 


TE KOOP 


de oude Hangbrug te 
SERAING. 

Men wende zich om nadere 
inlichtingen tot de Socmré 
ANONYME JOHN COCKERILL 
te SERAING, België. (49571) 


Telefonie enz. 


Algemeene MICA 


Import-Onderneming. 
Bergweg 25, 


HILLEGERSBERG 
(bij Rotterdam.) 


Interc. Tel. 
4678. 


tijd)-zal door-den Diree: 


% 
Noordooster: 


Op Vrijdag den Zen Sept 
ber £904, des namiddags 
één ure (West-Europee: 


der Noordooster-Locaalsr 
weg-Maatschappij aan, 
Kantoor dier Maatscha 
te Zwolle, (Badhuiswal 
openbaar worden aal 


| 


steed: | 


Het maken van | 
Grond- en Kunstw 
ken. het leggen lj 
sporen en wissels 

het uitvoeren va 
eenige andere werl 
ten behoeve van « 

Locaalspoorweg v: 
Emmen naar Gas 
ternijeveen. 


(Bestek No. 26). 
Begrooting f 245.700. 


Het bestek met teekei 
gen ligt ter lezing aan 
noemd kantoor en is 
franco aanvraag aldaar 
bekomen tegen betaling’ 
f 5—. 


Inlichtingen worden ge 
ven ten kantore van : 
Sectie-Ingenieur der Me 
schappij (Stationsgebouw 
Emmen). 


Aanwijzing zal pla 
hebben op Maandag 
Augustus 1904 des nam 
dags ten Twee ure (We 
Europeesche tijd) in een 
localen van de Buiten-sot 
teit te Zwolle (tegen0' 
het station). (49569 


Naamlooze Vennootschap 


's-GRAVENHAAGSCH 


MACHINEFABRIEK, META 
en IJZERGIETERIJ, 


v/h Spoor, Wijnvoorp & C 
Zuid-West Buitensingel No. 
s-GRAVENHAGE. 


Hydraulische Ketelmake 
en IJzereonstrueties. 


Telephoon Interc. No. 630. 
Telegram-Adres : Gieterij Has 


19° Jaargang. 


1904. — Je 34, 


DE INGENIEUR.” 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de @CoNomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLtses, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJxHoORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . . f 10.— 
. … 12,50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. … 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BEerc«Ee, Rotterdam. 

» » _ DuIrscHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . ‚ f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. ; ad 7 
wordt driemaandelijks beschikt. 
's-Gravenhage, 20 Augustus 1904. 5 
INHOUD. d. De werken, noodig voor irrigatie, tot behoud van de 
De verlegging van de uitmonding der Maas van Woudrichem naar den Amer, door gemeenschap met en tot herstel van gemeenschap over de 
J. C. RAMAER, J. P. WiIJTENHORST en E. vAN KONIJNENBURG. — Ken bezoek aan de d 


Urft-Talsperre in den Eiffel, door R‚, A, vAN SANDICK (met afbeeldingen). — De Wereld- 
tentoonstelling te St. Louis. V. (vervolg van bladz. 551), door E. P. HAVERKAMP 
BEGEMANN (met afbeeldingen). — Algemeen Programma van het Int. Ingenieurs Con- 
gres te St. Louis 3—8 Oct. 1904, — Boekbespreking : Elektr. Zeitschrift afl. 32; Memoria 
que manifiesta el estado y progreso de las obras de mejora de la ria y puerto de 
Bilbao, door J.K. — Ingezonden stukken: De drie Maasmond-ontwerpen, door R. P. 
J. TUTEIN NOLTHENIUS. — Proeftochten en te water gelaten schepen: S.S. Prins 
Frederik Hendrik. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Officieele 
berichten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — 
Gezochten betrekkingen. 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


De verlegging van de uitmonding der Maas 
van Woudrichem naar den Amer. 


n aansluiting aan het opstel van den heer W. F. 

LEEMANS in De Ingenieur van 31 Juli 1904 over 

het ontwerp van 1865 voor de heropening van het 

Oude Maasje en de scheiding van Maas en Waal, 
wenschen wij, die thans, elk voor een deel, als arrondissements- 
ingenieurs belast zijn met de werken tot verlegging van den 
Maasmond, naar aanleiding van de feestelijke opening dezer 
werken op 18 dezer door H. M. de Koningin, in tegenwoor- 
digheid van Z. K, H. den Prins der Nederlanden, Hertog van 
Mecklenburg, het een en ander mede te deelen over de 
geschiedenis dier werken sedert 1880. 

De hoofdingenieur H. S. J. Rose had in een nota van 
5 Juni 1880 uiteengezet, wat tot verbetering van den water- 
staatstoestand in noordoostelijk Noord-Brabant noodig was. 

Zeker mede onder den indruk der inundatie van de landen 
van Heusden en Altena van 31 December 1880/1 Januari 1881, 
werd bij Koninklijke Boodschap van 27 Mei 1881 een wets- 
ontwerp tot verlegging der uitmonding van de Maas naar 
den Amer aan de Staten-Generaal aangeboden. Daarin werden 
de volgende werken bevolen : 

a. De vorming van een riviervak, lang 24 K.M., van het 
Heleind door het onbedijkte gebied van het Oude Maasje 
tot de vereeniging dier rivier met de Donge, en de normali- 
seering van den Amer over 12 K.M. lengte; 

b. Een afsluiting van de Maas beneden Heusden; 

c. De voor de afwatering van de landen, gelegen langs de 
nieuwe rivier en in het overstroomingsgebied van Dommel 
en Aa, noodige werken ; 


nieuwe rivier. 

De Staten van Noord-Brabant hadden in hunne vergadering 
van 15 Juli 1880 een millioen subsidie uit de Provinciale 
kas in deze werken toegezegd, terwijl op 28 April 1881 een 
overeenkomst met een waterschap, opgericht „ter bevorde- 
ring der verbetering van den waterstaatstoestand in het 
noordoostelijk deel van Noord-Brabant” gesloten werd, waarin 
door dit waterschap twee millioen subsidie werd beloofd. 

In de maand November 1882 werd het wetsontwerp in de 
Tweede Kamer behandeld; het was juist gedurende een 
periode, dat de Boven-Rijn zijn hoogsten stand der geheele 
eeuw bereikte. Zeker heeft dit mede invloed gehad op de 
aanneming der voordracht. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid Jhr. G. 
J. G. Krerok achtte het gewenscht, in de wet tot verlegging 
van den Maasmond zoo weinig mogelijk te bepalen. De 
normaalbreedte van het zomerbed werd in het midden gelaten. 
Zij bedroeg bij KRAYENHorF aan het Heleind 145 M., aan 
het Keizersveer 165 M.; in het ontwerp van 1865 aan het 
Heleind 100 M., aan het Keizersveer 150 M., en beneden 
Drimmelen 400 M. 

De plannen, in 1880 opgemaakt door den ingenieur in het 
5e rivierarrondissement C. F. M. H. SCHNEBBELIE, geven een 
breedte aan: aan het Heleind van 167 M., aan het Keizers- 
veer van 300 M. en beneden Drimmelen (aan de westzijde 
der Anna-Jacominaplaat) van 600 M. 


De kosten werden als volgt geraamd : 


ONLINE RNN zonet aken rf 0.400.000 
Tot stand brengen der nieuwe rivier . . . … 6.220.000 
Afsluiting van den tak Heleind— Woudrichem 550.000 
Normaliseering en verdieping van den Amer „ 1.020.000 

Bijkomende werken (bruggen, veren, stoom- 
BOLAIen) EEN dE erde tee an … AO0:000 
Algemeene kosten en onvoorzien. . . . - „ 980.000 
Totaal. . f 15.050.000 

Hiertegenover stond een waarde van grond, 
die na afloop van het werk zou overblijven. …. „ 1.550.000 


__£ 13.500.000 


Blijft 


JW 34. 


Onder de voorwaarden voor het provinciaal subsidie be- 
hoorde: dat de Heerewaardensche overlaten gedicht zouden 
worden ; dat de afwateringskanalen, ook van de landen, uit- 
waterende op de Bleek en Oostkil, zouden worden op peil 
gehouden door middel van stoombemaling; dat sommige 
bepaaldelijk aangewezen plannen in overleg met Gedeputeerde 
Staten van Noord-Brabant vastgesteld zouden worden, nadat 


daarover de belanghebbenden gehoord zouden zijn; dat onder | 


de normaliseering van den Amer begrepen zou zijn het 
verhoogen en verzwaren der bestaande bekadingen langs den 
Amer tot voorbij Drimmelen en langs de Donge; dat deze 
werken gereed zouden zijn voordat de rivier door hare 
nieuwe bedding geleid zou worden; dat het Steurgat beteu- 
geld zou worden; en dat de gemeenschap over de rivier door 
bruggen of stoombooten verzekerd zou worden. 

De overeenkomst met het waterschap Noord-Oostelijk 
Noord-Brabant hield dergelijke bepalingen in, en bepaalde 
bovendien, dat de Beersche overlaat, voor zooveel het Rijk 
betrof, kon vervallen bij de voltooiing der werken ; dat als 
deze overlaat, welks vloer op ongeveer 8 M. boven M. R. 
gelegen is, en die dus aan het régime der Maas niet veel 
kwaad doet, tijdens de voltooiing der werken nog niet opge- 
hoogd zou zijn, de daarvoor noodige fondsen op het subsidie 
van het waterschap zouden kunnen worden ingehouden. 

Men rekende, dat de werking van den Bokhovenschen 
overlaat door verlaging van den Maaswaterstand vanzelf 
zou eindigen. 

Bij de behandeling van het wetsontwerp in de Tweede 


Kamer der Staten-Generaal werden de volgende wijzigingen 


daarin gebracht : 
1e, Wijziging-HEYDENRIJCK, waardoor aan het normaliseeren 
van den Amer werd toegevoegd het verleggen van kaden 


60 


D 


dd 


uitwateringsluis en daarnaast een schepradstoomgemaal (het 
Noorder stoomgemaal bij Keizersveer) gebouwd. 

Ten behoeve van de watervoorziening van het zuidelijk deel 
der gemeente Dussen werd de Scheisloot, een water, dat met 
het Noorder afwateringskanaal in open gemeenschap ligt, 
verruimd en verdiept en werden daarin twee houten water- 
keeringen aangebracht, terwijl eenige met de Scheisloot ge- 
meenschap hebbende wateren met hetzelfde doel verbreed en 
verdiept werden. 

De landen, uitwaterende op het binnengedijkte Oude Maasje, 
dat door een sluis uitwaterde op het met de benedenrivieren 
in open gemeenschap zijnde Oude Maasje, verkregen een 
stoomgemaal onder de gemeente Waalwijk. Dit gemaal heeft 
een verticale centrifugaalpomp volgens het stelsel van den 
ingenieur NEUKIRCH te Bremen. 

Daar het kanaal ’s-Hertogenbosch— Drongelen, bestemd tot 
afvoer van het winterwater van Dommel en Aa, nabij zijn 
uitwatering en tevens nabij genoemd stoomgemaal het Oude 
Maasje snijdt en daarmede geen gemeenschap heeft, werd 
beoosten dat stoomgemaal een sluiswerk gemaakt, bestaande 
uit een uitwateringssluis met vijf openingen, waaronder een 
grondduiker met vier gemetselde kokers. 

Ten behoeve van de bevloeiing der op het binnengedijkte 
Oude Maasje uitwaterende landen werd een inlaatduiker onder 
Herpt gebouwd. 

Beneden het bovengenoemde stoomgemaal onder Waalwijk 


‘werd, tot verbinding der beide van elkander afgesneden ge- 


deelten van het Oude Maasje, bezuiden de nieuwe rivier een 
kanaal gegraven, het Zuiderkanaal. 
Over het Zuiderkanaal en het Oude Maasje werden twee 


‚bruggen gebouwd ter vervanging van de vroegere veren over 


langs den Amer en het verhoogen en verzwaren van bestaande | 


kaden langs die rivier en de Donge; 
2o, Wijziging-HeYDENRIJCK, waardoor aan den bevolen 


aanleg der afwateringskanalen wordt toegevoegd het op peil | 


houden van die kanalen, van de Bleek en Oostkil en, 
wanneer dit noodig zou blijken, ook van de gronden langs 
den Amer. 


30 Wijziging-Rörerr-Koor, bevelende de geleidelijke ophooging | 
Heerewaardensche overlaten. De kosten van deze | 


van de 
ophooging werden door de Regeering geraamd op f 500000. 
Die van de verhooging der Waaldijken werden door haar 
niet opgegeven, daar de Regeering, in deze niet tot recht- 
streeksche inmenging bevoegd, daaromtrent geen ontwerpen 
kon laten opmaken. 

De verlegging van de uitmonding der Maas werd vastge- 
steld bij de wet van 26 Januari 1883 (Staatsblad n°. 4), en 
spoedig daarop werd met de voorbereiding en vervolgens 
met de uitvoering aangevangen. 

Ingevolge het beginsel, dat een rivier van beneden af ver- 
beterd moet worden, werd begonnen met de verbetering van 


den Amer, door het maken van strekdammen, afgraving van | 
buiten de normaallijnen uitstekende oevergedeelten en weg- | 


baggering van platen, alsmede van het daaraan aansluitende 
gedeelte Oude Maasje, door het verbreeden van dat water. 
Tevens werd de nieuwe rivier, zoowel van het Heleind tot 
in de Doode Maas bij Heusden als van even beneden dien 
ouden rivierarm tot het Oude Maasje bij Keizersveer, tot 
stand gebracht. In het najaar van 1894 werd het laatstge- 
noemde gedeelte aan het benedeneinde in verbinding gebracht 
met het Oude Maasje. 

In afwijking van het plan van 1865 werd, ten einde bij 
Keizersveer een minder scherpe bocht te verkrijgen, en om 
het Oude Maasje zooveel mogelijk intact te laten, voor de 
richting van de nieuwe rivier tusschen Hagoort en het 
Keizersveer niet die van het Oude Maasje, maar ten naaste 
bij die van de rivier de Maas van vóór 1421 gevolgd. 

Aan weerszijden van de nieuwe rivier werden dijken aan- 
gelegd, die ook voor grondberging dienden; ook werden 
groote gronddépôts gemaakt bij Herpt en bij Keizersveer. 

Tusschen Drongelen en Hagoort werd het Oude Maasje 
tweemaal door de nieuwe rivier doorsneden. Van het op deze 
wijze afgesneden deel van het Oudje Maasje benoorden de 
nieuwe rivier werd gebruik gemaakt door het deel te doen 
uitmaken van het Noorder afwateringskanaal, dat zou dienst 
doen voor afwatering van de vroeger op het binnengedijkte 
Oudje Maasje uitwaterende landen benoorden de nieuwe 
rivier (Aalburg, Genderen, enz.) en van een aantal polders, 
die vroeger vrij op het Oude Maasje afwaterden. Aan het 
benedeneind van het Noorder afwateringskanaal werd een 


het Oude Maasje bij Drongelen en Capelle. 

Het gebied van den Baardwijkschen overlaat benoorden de 
zomersìuiting en beoosten het kanaal ’s-Hertogenbosch_—Dron- 
gelen zal, wanneer dit kanaal gereed zal zijn, evenals de op 
het binnengedijkte Oude Maasje sueerende landen, door den 
bovengenoemden grondduiker uitwateren. Het westwaarts van 
dat kanaal blijvende deel van de polders van Baardwijk 


‘zoowel als de polders van Waalwijk blijven op het met de 


benedenrivieren gemeen liggende Oude Maasje loozen, zonder 
kunstmiddelen. De meer benedenwaarts gelegen polders, die 
tot nog toe vrij op het opene Oude Maasje loosden, hebben 
daarentegen ten gevolge van de te verwachten hoogere water- 
standen op het Oude Maasje kunstmatige uitwatering noodig. 
Voor hen is het Zuider afwateringskanaal binnendijks aan- 
gelegd. Ook de buitenwaarts den bandijk (den Langstraatschen 
dijk) liggende polders beneden de Waalwijksche haven hadden 
om dezelfde reden bemaling noodig, en ook zij werden dien 
ten behoeve middellijk met het Zuider afwateringskanaal in 
verbinding gesteld. 

Het Zuider afwateringskanaal verkreeg aan zijn uitmon- 


‚ding een uitwateringssluis met daarnaast een schepradstoom- 


gemaal, het Zuider stoomgemaal bij Keizersveer. 

Van het bovenvermelde kanaal ’s-Hertogenbosch— Drongelen 
is nog slechts de uitwateringssluis (deel uitmakende van het 
hierboven genoemde sluiswerk) en het gedeelte, dat die sluis 
met de nieuwe rivier verbindt, aangelegd, terwijl reeds vol- 
tooid zijn de schut- en de keersluis met toeleidingskanalen 
even beneden de spoorweghaven te ’s-Hertogenbosch, welke 
bestemd zijn om bij hooge standen een keering te vormen 
tusschen het Maaswater en het Dommel- en Aawater. Deze 
sluizen zullen eerst na voltooiing van het genoemde afwate- 
ringskanaal, met de uitvoering waarvan waarschijnlijk in 
1906 zal worden aangevangen, in gebruik zijn te stellen. 

Ofschoon de linker Diezedijk in verband met den bouw 
dezer sluizen plaatselijk werd opgehoogd, zoo biedt hij tusschen 
deze ophooging en het dorp Engelen nog steeds de gelegen- 
heid om het Beersche Maaswater bij zeer hooge standen af 
te voeren naar den Baardwijkschen overlaat. 

De sluis te Crèvecoeur, die voor de Maasmondverlegging 
voldoende vaardiepte aanbood, zou wegens verlaging van de 
laagwaterstanden op de rivier na de opening van den nieuwen 
mond niet diep genoeg meer zijn. Met het oog daarop werd 
een nieuwe sluis gebouwd in de Henriettewaard, welke door 
een zijkanaal en een toeleidingskanaal achtereenvolgens met 
de Dieze en met de Maas in verbinding werd gebracht. 

Het door de nieuwe rivier afgesneden gedeelte van den 
polder van Herpt en Bern verkreeg een stoomgemaal met 
twee centrifugaalpompen, aan het Heleind, uitslaande op de 
afgedamde Maas. 

Een polder tusschen de nieuwe rivier en het Oude Maasje, 
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de Overdiepsche Polder, verkreeg een stoomgemaal, dat uit- 
sloeg op de Dussensche Gantel. 

De polders langs de Donge, welke zoo laag gelegen zijn, 
dat nadeel van de hoogere laagwaterstanden verwacht kan 
worden, zijn 82 in getal. 

Daar het te kostbaar zou zijn om elken polder een stoom- 
gemaal te verschaffen, werd een electrisch centraalstation aan 
de Dongebrug bezuiden Raamsdonksveer gesticht, van waar 
de electriciteit naar 32 pompstations kan worden overgebracht. 
In deze stations zijn pompen van hetzelfde stelsel als in het 
stoomgemaal onder Waalwijk geplaatst. (1) 

Daar een der Dongepolders (behoorende aan het Staats- 
domein) bezwaard was met het water, afkomstig uit de hooge 
gronden onder Oosterhout, werd besloten, ten einde de bema- 
ling niet met dit water te bezwaren, dit water te loozen door 
een kanaal evenwijdig aan de Oosterhoutsche haven, uitmon- 
dende in het Gooikensgat. 

Hetzelfde stelsel als voor de Dongepolders is gevolgd voor 
de landen, uitwaterende op de Bleek en Oostkil. Aldaar is 
een centraalstation aan de Vierbansche Sluis onder Dussen 
opgericht, dienende voor 21 pompstations, waarvan 3 ten 
behoeve van 8 boezems in het land van Altena en 18 ten 
behoeve van evenveel polders in de Biesbosch. 

Eindelijk werd een stoomgemaal met 3 centrifugaalpompen 
aan den Nieuwendijk onder Almkerk gesticht, ter bemaling 
van 9 boezems in het land van Altena. 

Tot gemeenschap over de nieuwe rivier werden aangelegd: 

Het Bernsche veer, een handkabelpontveer tot verbinding 
van het gedeelte van den polder van Herpt en Bern, door 
de nieuwe rivier afgesneden, met de overzijde. 

De brug bij Heusden, lang 539 M, breed tusschen de 
leuning 650 M., dienende voor gewoon verkeer, doch inge- 
richt om door een stoomtram bereden te worden. 

De onderbouw wordt gevormd door 2 landhoofden, een 
stroompijler, een oeverpijler en 6 landpijlers.- De bovenbouw 
bestaat uit 2 overspanningen boven het zomerbed, lang elk 


(1) Over de bemaling van de Dongepolders zie Tijdschrift van het 
Kon. Inst. van Ingenieurs 1903/1904, Verhandelingen, eerste afleve- 
ring. (Reo.) 


ee 
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110 M., en met 7 overspanningen boven het winterbed, lang 
elk 45 M. 

Het Drongelensche stoomkabelpontveer, liggende ongeveer 
ter plaatse van een voormalig veer over het Oude Maasje. 

Het Capelsche stoomkabelpontveer, in het verlengde van 
een door een brug vervangen veer over het Oude Maasje. 

Het Keizersveer, een stoombootveer, gemaakt ter vervanging 
van het voormalige handkabelpontveer over het Oude Maasje 
aldaar. 

Voor de Drongelensche en Capelsche veren is een stoom- 
kabelpont in reserve; het veer te Keizersveer wordt door twee 
stoombooten bij afwisseling bediend. 

Langs de nieuwe rivier werden een aantal havens en los- 
wallen gemaakt, als: beneden Heusden, bij Doeveren, bij 
Drongelen, bij Hagoort en bij Dussen. 

De kaden langs de Donge en hare verschillende takken, 
als de ’s-Gravenmoersche vaart, de Groenendijksche haven, 
het Gooikensgat, het Kromgat, enz, zullen verhoogd en ver- 
zwaard worden. Het bovengedeelte van de ’s-Gravenmoersche 
vaart, welker stroomgebied zich ver oostwaarts uitstrekt, is 
niet bekaad, Om voor de terreinen in dit gebied de gevolgen 
van hooge waterstanden weg te nemen, zijn drie keersluizen 
gebouwd, waarvan een in en twee nabij de ’s-Gravenmoer- 
sche vaart. 

Langs de Noordzijde van den Amer tusschen het Keizers- 
veer en het Spijkerboor is een kade aangelegd, evenals 
beneden dat water tot nabij het Gat van de Visschen. Tot 
afwatering van de met het Spijkerboor in verbinding staande 
Bakkerskil en van de daarop uitwaterenden polders zal zoo 
noodig een waterleiding gemaakt worden van daar naar het 
Steurgat bij de Reugt. 

De beteugeling van de Heerewaardensche overlaten heeft 
in den loop der jaren geleidelijk plaats gehad. Reeds ver- 
scheidene jaren geleden had deze een gunstigen invloed op de 
hoogste waterstanden op de Maas, doordat er slechts weinig 
water meer over die overlaten op de Maas kwam. ‘Thans, 
nu de geheele ophooging en te gelijk de afsluiting bij Andel 
gereed is, laten zich de voordeelen der werken reeds op ver- 
schillende wijzen gevoelen. 

Door de afdamming der Maas zoowel aan het Heleind als 


Fabriek waar | Fabriek waar | Fabriek waar Aantal Hoeveelheid Grootste 
Bemalings- |de electrische | het La se Hoasaiemeh brengen 
HT electrische | het gemaa e pompen LA ‚A. die water per | opvoerhoogte | Aanmerkingen. 
werktuigen. inrichting is zijn zijn te minuut 
is gemaakt. gemaakt, gemaakt. den bouw. bemalen. Ms. M. 
Stoomgemaal — Société Anonyme le Phoenix | 1889—1890 93 66 (4) 463 (2) |E De groote hoe- 
onder Bern. te Gent nee ten veelheid op te 
Stoomgemaal — L. W. BESTENBOSTEL & SonN | 1897—1898 4300 240 1.50 voeren water 
onder Waal- te Bremen … is het gevolg 
MAU rbe van den sterken 
Noorder stoom- — IJzergieterij Prins van 1893 —1894 3667 190 1,82 kwel door de 
gemaal bij Oranje te ’s-Gravenhage . dijken van den 
Keizersveer. Bernschen polder. 
Zuider stoom- — Nederlandsche _stoomboot- ! 41895—1896 4600 250 1.56 
gemaal bij maatschappij Fijenoord te (2) Berekend op 
Keizersveer. Rotterdam … RNR 2 het tijdperk van 
Stoomgemaal — DRyspaLE & Go. te Glasgow. 1898 500 30 1.50 overgang, dat 
aan den van 1890 tot 
Dussenschen 1904 geduurd 
Gantel heeft. 
Stoomgemaal — Nederlandsche Fabriek van | 1902—41903 
aan den Werktuigen en Spoorweg- 
Nieuwendijk. materieel te Amsterdam 
1. Werkensche 900 50 2. 
Boezem... 
2. Almboezem. 2700 150 2.— 
3. Zeven ban- 2700 150 2 
sche Boezem 
Electrisch ge- | Actiengesell- | Maatschappij |L. W. BESTEN- | _1901—1902 3741 194 0.95 à 1.90 |32 Pompstations. 
maal aan de |schaft SrEMENS , voor Scheeps- | BOSTEL & SOHN 
Dongebrug . | & Harske te |en Werktuig- | te Bremen. 
Gharlottenburg.| bouw «Fijen- 
oord» te Rot- 
terdam. 
Electrisch ge- | Allgemeine | GEBRS. STORK Idem. 1902— 1903 4094 222 1.30 à 2.— |21 Pompstations. 
maal aan de | Elektricitäts- |& Co te Hen- 
Vierbansche | Gesellschaft gelo. 
Sluis te Berlijn. 
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te Andel is een kom ontstaan, die bij vloed gevuld en bij 
eb geledigd wordt door het Heusdensch kanaal, eem: deel 
van de Doode Maas, een ouden arm van de Maas. Dit kanaal 
is, om geen belemmering voor de in- en uitstrooming te 
geven tevens omdat het als deel van den scheepvaartweg 
van ’s-Hertogenbosch naar Holland dienst moet doen, ver- 
ruimd, terwijl daarover tot verbinding van het eiland van 
Nederhemert met het land van Altena bij het zuidelijk uit- 
einde een draaibrug is gebouwd. 

In de nieuwe rivier wordt sedert eenige maanden bagger- 
werk verricht, met het doel om eenige geulen, die door 
ondiepten gescheiden worden, te vereenigen. De rivier zal 
zich als gevolg van den afwisselenden afvoer van boven nog 
moeten vormen, dit is bij den uiterst geringen afvoer der 
laatste maanden nog niet mogelijk geweest. 

Op bladz. 603 vindt men eenige opgaven omtrent de bema- 
lingswerktuigen langs den nieuwen Maasmond. 


De kosten hebben bedtaeeng 


Onteigening …. … atas oon oo OROUED ST 
Tot stand brengen der nieuwe rivier . . „ 6.283.000 
Afsluiting van den tak Heleind— Woudrichem. „ 1.257.435 
Normaliseering en verdieping van den Amer . „ 951.484 
Ophooging der Heerewaardensche overlaten. … „ 1.833.500 ! 
Brug bij Heusden . … es E00 
Bijkomende werken (bruggen, veren, stoom- 
gemalen). matn- À ve E80: 080 
Algemeene kosten . . . ... en REDT 222 
Totaal k en L22861.717 
Hieraf : waarde van den overblijvenden grond, 
te schatten op. : dt f_ 1.550.000 
en de beide niet in de raming 
opgenomen werken: 
ophooging der Heerewaardensche 
overlaten. „ 1.116.000 
en brug bij Heusden 718.800 
„9.879.800 
Blijft . . f 19,481.917 


of f 5.981.917 meer dan de raming. 
Ten slotte zij medegedeeld, dat de volgende ingenieurs aan 


de werken van den Maasmond verbonden zijn geweest of zijn : | 


Inspecteurs (inspecteurs-generaal) H. S. J. Rose, G. VAN 
Dirsen, W. F. LEEMANS, C. F. M. H. SCHNEBBELIE. 


‚Talsperre te vergeefs terugwenschten : 
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ingenieurs, die een gemeenschappelijk technisch bezoek 
brachten aan Dusseldorf en omgeving, op 26 Juli 1902 in 
het restaurant bij de Remscheider Talsperre, een voordracht 
over deze dalafsluiting, die in 1891 gereed kwam en over 
stuwdammen in rivierdalen in het algemeen. Wij gaven 
daarvan een kort verslag in De Ingenieur 1902, No. 81, blz. 
535. Wij resumeeren even: dat de het Eschbachdal bij 
Remscheid afsluitende sperdam in platten grond een cirkel- 
boogvormige gedaante heeft van 125 M. straal met de bolle 
zijde naar het door dien muur afgesloten dal gekeerd ; dat, de 
muur 160 M. lang, 26 M. hoog is, in doorsnede een dikte 
van 15 M. van onderen en 4 M. van boven heeft; dat de 
afsluitdam de afstrooming belet van al het beekwater van 
het dal en dit opstuwt achter den muur, waardoor een water- 


‘houder ontstaat, een bekken dat een meer is van 18.4 H.A, 


en bij den hoogsten waterstand 1 millioen M?. water bevat. 

Allen, die dit werk bezochten, hebben daarvan zeker een 
blijvenden indruk behouden. Doch die indruk zou zeker 
machtiger zijn, wanneer men het bouwwerk zou hebben 
kunnen zien in een vroegere periode van aanbouw, toen het 
stuwbekken nog ledig, nog niet vol water was. 

Wij brengen deze cijfers in herinnering, om een aanknoo- 
pingspunt te krijgen ter vergelijking met de Urft-Talsperre, 
een werk van dezelfde orde, doch op veel grooter schaal, dat 
in 1904, dus dertien jaar later gereed komt, dat eveneens 
ontworpen en uitgevoerd is onder de opperleiding van den 
grootmeester der „Talsperren” Prof. INrze, de meest vermo- 
gende „Talsperre”’ van Europa zal zijn en dat nog gedurende 
de zomermaanden verkeert in de periode, die wij, als tech- 
nische bezoekers, bij het genoemde bezoek aan de Remscheider 
de periode dat het 


‚bouwwerk gereed, doch het stuwbekken ledig is. Een toestand, 


Hoofdingenieurs (hoofdingenieurs-directeur) C. FE. M. H. 


SCHNEBBELIE, B HooGeNBooM, W.J. S. J. Brom, 
MANEN, J. W. Wercker, E. R. 
G. A. EscHeR. 
Ingenieurs (met den titel hoofdingenieur) Jhr. C. J. pr 
JONG VAN BEEK EN Donk, J. A. E. Musquerrer, J. C. RAMAER. 
Ingenieurs R. P. J. Turein NorrHeNius, M. CALAND, C. A. 
Jorres, W. Verwey Az, J. G. ERMERINS, 


KoONIJNENBURG. 


Toegevoegde ingenieurs A. A. H. W. Könre, W. G. C. 


GeriNCK, F. BAUCKE, G. ROOSEBOOM, 
F. E. P. SANDBERG, J. P. vAN VLISSINGEN, 
C. L. ScHULLER TOT PEURSUM. 

Adjunect-ingenieurs O.J. vAN DER Erst, J. M. A. ZOETMULDER, 
W. E. CRAMER, B. M. GRATAMA, Jhr. C. EB. Broys vAN 
TREsLONG, Jhr. C. A. D. G. Everts, B. J. PAARDEKOOPER, 
Jhr. H. E. Ram, J. C. vAN DER Murren, Jhr. H. G. Srx, 
Jhr. J. P. Tepine vAN BERKHOUT, J. A. BEYERINCK, PF. C. J. 
VAN DEN STEEN VAN OMMEREN, F.J. H. M. Tris, A. VAN 
LINDEN VAN DEN HEUVELL. 


H. L. vaN Hoorr, Jhr. 
M. C. E‚ BONGAERTS, 


J. C. RAMAER. 
J. P. WiJrTENHORST. 
E. VAN KONIJNENBURG. 


Een bezoek aan de Urft-Talsperre in den Eiffel. 
(Met afbeeldingen.) 


1. Inleiding. 


Onvergetelijk zal ons steeds blijven de voordracht van den 
Geheimen Regierungsrat Prof. Dr. Ing. O. INrze van de Tech- 
nische Hoogeschool te Aken, gehouden voor de Nederlandsche 


R. O. van | 
VAN NES VAN MEERKERK, | 


W. K. BEHRENs, | 
H. vaN Oorpr, R. J. CASTENDIJK, J. P. WiJTENHORST, B. VAN | 


daarom zoo belangwekkend, omdat hij den bezoeker in staat 
stelt niet slechts de oppervlakte van het gevulde, doch, wat 
meer tot de zinnen spreekt, de kubiek van het te vullen 
stuwbekken waar te nemen. 

Dit reusachtig waterbouwkundig werk, waarop onze Duit- 
sche collega’s inderdaad trotsch kunnen zijn, ligt in den Eiffel 
en is voor Nederlandsche ingenieurs zoo gemakkelijk te be- 
reiken van uit Keulen en Aken. Van uit het Centraalstation 
te Keulen worden gedurende dezen zomer zelfs retourkaarten 


OVERZICHTSKAARTJE VAN HET STUWBEKKEN. 
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afgegeven : heenreis Keulen, via Düren— Heimbach en terugreis 


Gemünd— Keulen of omgekeerd. 

Men heeft zoodoende gelegenheid om van uit Keulen op 
éénzelfden dag te bezoeken: 1°. de krachtcentrale bij Heim- 
bach, wier turbines gedreven zuilen worden door water, dat 
door middel van een galerij of tunnel wordt ontleend aan 
2e, het stuwbekken, ontstaan door den aanleg van den sper- 
dam beneden Gemünd. 
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2. Kort overzicht van de werken. 


Voor den lezer, die geen vriend is van meer gedetailleerde 
beschrijving, doch die toch een denkbeeld wil hebben van 
deze werken, geven wij allereerst een kort categorisch over- 
aen In de volgende hoofdstukken volgen dan meer de 
details. 


„TALSPERRE) IN HET URFTDAL BĲ GEMÜND IN DEN EIFFEL. 


(An het gebied van de Roer, zijrivier van de Maas). 


Rurtalsperren Gesellschaft, G. m. b. H. 
te Aken. Aandeelhouders: de stad Aken, 
en de „Kreise” : Aken, Düren, Schlei- 
den, Heinsberg, Jülich en Montjoie. 
1. Oprichting von een krachtcentrale 
van 4800 P.K. minimumvermogen in 
7200 werkuren per jaar bij Heimbach 
aan de Roer tot verschaffing van elec- 
trische kracht en licht; 20. Verhooging 
van de laagwaterstanden, en 80 Verla- 
ging der hoogwaterstanden in de Roer. 
Neerslaggebied . 875 K.M? 
Gemiddelde jaarlijksche neerslag: ge- 
middeld van 12 jaren, 1888—1899 
160 millioen M3. 
Hoogste stuwspiegel 3225 M. + N.N. 
Inhoud stuwbekken 45!/, millioen M3. 
Oppervlakte van het gevulde bekken 
216 H.A. 
Plaats: 11 K.M. (langs het hulpspoor 
gemeten) beneden Gemünd. 
Grootste opstuwhoogte boven 


Ondernemer. 


Doel. 


Neerslag. 


Stuwbekken. 


Spermuur. 


den dalbodem . Pt 1 52 ON 
Grootste hoogte van den sper- 
muur boven den bodem . 58 M. 
Grootste bodembreedte van 
deriFBpermuursseins., 0 50: 50ME 
Bovenbreedte van den sper- 
EEUUEE OLD 0  DONMR 
Bovenlengte van den sper- 
Giet ie vld EERE 
Kromtestraal van den sper- 
AUDI OE lr A RE 200 M. 
Inhoud van den muur met 
overlaat en kaskade. . 155.000 M?. 


Totaalkosten van den muur 

met overlaat: met grond verzet f 2.500.000 
Kosten per 1 M3, opgestuwd 
water . 5 6 A 
Bouwmateriaal : breuksteen 
uit grauwak en grauwak- 
schiefer ; trasmortel. 
Gewicht van 1 M?. metselwerk 2300 K.G. 
Plaats: Van den spermuur (beneden 
Gemünd) aan de Urft naar Schwam- 
menauel aan de Roer boven Heimbach 
aan de Roer. ê 

DEnste nm. Ss. 27845 M. 
Niveau van den bodem AT ME 
+ N.N. aan de Urftzijde, afdalende tot 
277.30 M. + N.N. aan de Roerzijde. 
Profiel van vrije ruimte : 2 rechtstanden, 
afstand 2.56 M.; boogvormig afgedekt; 
hoogte in het midden 2.72 M. 

Plaats: Schwammenauel boven Heim- 
bach. 

Niveau: + 2135 M. + NN. 
Machines: 8 waterturbines, 2 M. mid- 
dellijn, werkende met een verval van 
hoogstens 110 M. en minstens 70 M.; 
Turbines van EscHer Wyss en Co. te 
Zürich; elk van 2000 P.K., waarvan 6 
in werking, 2 in reserve. Dynamo's der 
E. A.G. vorm. LAHMEYER te Frankfort, 
stroom gevende van 5000 volts. en, ge- 
transformeerd op 35000 volts, afgegeven 
aan het hoogspanningsleidingsnet. Afle- 
vering van 4800 P.K. in 7200 jaar werk- 
uren. 


5.4 cent. 


Galerij of tunnel. 


Krachteentrale. 
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8. Geschiedenis. 


De verbetering van den waterstaatstoestand en het industrieel 
nut, verkregen in het gebied van de Wupper en van de Lenne 
door den aanleg van dalsperdammen, waren de aanleiding dat in 
1895 het Provinciaal Bestuur der Rijnprovincie aan Prof. Inrze 
opdroeg om de mogelijkheid en de wenschelijkheid te onder- 
zoeken of het stroomgebied van de Roer ook op deze wijze 
te helpen ware. 

Wij brengen even in herinnering dat hier de rivier be- 
doeld wordt, die in Nederland Roer, in Duitschland Rur ge- 
noemd wordt, een zijrivier van de Maas (Roermond). Niet te 
verwarren dus met de Ruhr. een zijrivier van den Rijn. 

Het rapport van Prof. INrze luidde dat op verschillende 
punten van de zijrivieren van de Roer gelegenheid bestond 
tot de vorming van waterbekkens, die voor verschillende doel- 
einden te gebruiken zijn. Dit rapport gaf den stoot aan de zaak. 

De industrieelen in den Bezirk Aken bleken er veel voor 
te gevoelen om door middel van sperdammen de beschikking 
te krijgen over waterkracht. En op initiatief van den Ober- 
präsident der Rijnprovincie werd tot dat doel opgericht een 
„Öffentliche Genossenschaft” voor de kringen Aken, Düren, 
Montjoie en Schleiden. Van de zijde der Pruisische Regeering 
werd een commissie benoemd om voor te bereiden de stich- 
ting eener „Talsperren-Genossenschaft”’. In 1896 werd een 
comité gevormd tot voortzetting van de voorbereidende 
werkzaamheden, waarin ook Prof. INrzr zitting had, die een 
voorontwerp gereedmaakte voor een sperdam in het dal van 
de Urft, zijriviertje van de Roer, dat hij verder uitwerkte tot 
een definitief ontwerp dat in 1898 gereed kwam. Ten slotte 
bleek dat de Pruissische wetgeving het totstandkomen van 
een „öffentliche Talsperregesellschaft” niet toeliet. Men was 
toen wel gedwongen om een naamlooze vennootschap (Gesell- 
schaft mit beschränkter Haftung) op te richten. Dit geschiedde 
den 28 Maart 1899. De vennootschap kreeg den firmanaam 
‚„Rurtalsperren-Gesellschaft’”, welks aandeelhouders de 7 kringen 
(Kreise): Aken-stad, Aken-land, Düren, Schleiden, Montjoie, 
Jülich en Heinsberg zijn. 

Met de uitvoering van den sperdam in het Urftdal wordt 
een drieledig doel nagestreefd; 1°. ten gevolge van het ge- 
vormde stuwbekken zullen de banjers van de Urft, en 
daarmee ook van de Roer, die van de Urft haar hoofdaanvoer 
krijgt, zonder schade te doen, worden afgevoerd, 2°, zullen, 
in ’t belang van den landbouw, de laagwaterstanden van de 
Roer worden verhoogd, 83°. zal de stuwdam met het opge- 
stuwde water gelegenheid bieden tot schepping van electrische 
energie voor levering van kracht en licht. Het laatstgenoemde 
doel maakte er een industrieele zaak van, die zooveel econo- 
mische voordeelen beloofde, dat het eerste en tweede doel door 
de Naamlooze Vennootschap gratis konden worden toegezegd. 

De Vennootschap besloot allereerst tot uitvoering van het 
ontwerp-Intze voor den Urftdal-sperdam, onder opperleiding 
van Prof. INrze en onder directie van den Königl. Wasserbau- 
Inspector FRENTZEN. 

Men begon met een 12 K.M. langen werkspoorweg aan te 
leggen van het station Gemünd, op den rechteroever langs de 
Urft, naar de bouwplaats van den sperdam (fig. 1) die vroeger 
vrijwel ongenaakbaar was. 

Na een openbare aanbesteding werd aan de firma Purrier 
HoOrzMANN en Co. te Frankfort de bouw gegund van a. den 
sperdam, b. den overlaat, c. den tunnel van uit het stuw- 
bekken naar de te bouwen krachtcentrale aan de Roer bij 
Heimbach. 


4, Stuwbekken. 


Door den aanleg van den sperdam ontstaat een waterhouder, 
die een oppervlakte heeft van 216 H.A. (fig. 1) en die, na 
de Laacher See, het grootste meer zal worden in Rijnland- 
Westphalen. Al het beekwater van de Urft wordt opgehouden 
achter den muur; de geheele hoeveelheid aldus opgeschuurd 
water heeft 45!/, millioen M3. inhoud. Aldus is dit eene 
reusachtige stuwbekken in de plaats gekomen van een reeks 
van kleinere, van elkaar gescheiden stuwbekkens, waartoe 
men eerst wel geneigd was, waarvan het grootste zou zijn 
gevormd door een sperdam in het Urftdal bij Heffgesberg 
met 16 millioen M3, waterinhoud. Maar men rekende uit 
dat één hooge sperdam voordeeliger en practischer was. De 
plaats van den sperdam ligt 7 K.M. in rechte lijn gemeten 
beneden Gemünd, doch deze afstand bedraagt, in het sterk 
gekromde, zich hier en daar plaatselijk sterk verwijdende 
Urftdal, gemeten langs den rechteroever, 12 K.M. De grootste 
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opstuwing bij den sperdam is 52.5 M. boven den dalbodem 
(fig. 3) die daar ligt op 270 M. + N(ormaal) N(ul) terwijl 
dus het hoogste stuwpeil ligt op 3225 M. + N.N, 

Wij reden met het werkspoor terug van den stuwdam langs 
den rechteroever der Urft naar het plaatsje Gemünd, en kon- 
den (Mei 1904) een duidelijk overzicht krijgen van het gebied, 
dat bestemd is om een meer te worden, omdat men de boomen 
gekapt heeft van af den dalbodem tot aan de tranche van 
3225 M. + N.N. die, als het bekken gevuld zal zijn, den 
hoogsten waterspiegel zal teekenen. Dicht bij den stuwdam, 
waar de dalbodem ligt op 270 M. + N.N,, is dit een hoogte 
van 52.5 M. boven den dalbodem, die, waar die dalbodem 
rijst, na 10 K.M. langs het dal gemeten, is verdwenen. De 
waterdiepte in het gevulde stuwbekken zal dus evenredig 
verminderen van 525 M. bij den sperdam tot O0 beneden 
Gemünd. Maar eerst einde Juli 1904 zal het water worden 
opgehouden. En thans (Mei 1904) kan men nog den verbijs- 
terenden indruk krijgen van die ledige dalruimte met een 
kubiek van 451/, millioen M3., die weldra een meer zal zijn. 
In dat dal waren gehuchten, enkele huizen, een paar buskruit- 
of dynamietfabriekjes, die, thans onteigend en verlaten, half 
afgebroken of ingestort, er als puinhoopen uitzien. Er was 
trouwens niet veel bevolking, want deze streek was feitelijk 
ontoegankelijk, zonder wegen. 

Om den sperdam te kunnen bouwen moest men dan ook 
eerst (zooals reeds gezegd is) een smalspoorweg bouwen langs 
de steile berghelling aan den rechterdaloever. Die spoorweg, 
te Gemünd aan het spoorwegstation beginnend, loopt langs 
de dalhelling, boven het toekomstige stuwpeil van 822.5 M. 
+ N.N., tot aan de bouwplaats van den sperdam. Hij is 
aangelegd als werkspoor, doch kostte nog f 150.000. 

Verscheiden dwarsdalen of ravijnen werden daarbij over- 
brugd door hooge houtconstructies (fig. 2, naar een amateur- 
opname van den heer K. WercKeEr, med. stud. in Aug. 1903), die 
later met behulp van materiaal, uitgegraven ten behoeve van 
den muuraanleg, van af het werkspoor werden volgestort. 
Ook lager, in het dal zelf, is tijdens den bouw een werkspoor 
aangelegd, dat herhaaldelijk verlegd werd, en dat diende, 
eenerzijds om bij den sperdam uitgegraven materiaal kwijt , 
te raken, anderzijds tot vervoer van steen of zand, waar dit in 
het dal voor den bouw te vinden was, en tot verwijdering 
van het gekapte hout en van den afbraak der gebouwen, 
die later onder water zullen komen. 

Die ledige dalruimte, van boven begrensd door de tranche 
3225 M. + N.N. ziet er thans uit, alsof geweldige natuur- 
krachten, vulcanische uitbarstingen of watervloeden haar hadden | 


| schoonmaak als 


ontdaan van plantengroei en alle spoor van menschelijke bewo- | 
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HOUTEN BRUG IN DEN HULPSPOORWEG VAN GEMÜND NAAR DEN 
SPERMUUR IN AucusrTus 1903. 


Thans vervangen door een doorloopenden gestorten spoorwegdijk. 


Amateur-opname van K. WELCKER, med. stud. 
Fig. 2. 


ning hadden weggevaagd. Maar ’t is eenvoudig een groote 
voorbereiding voor de onderwaterzetting, 
waardoor het karakter van dit schoone berglandschap onher- 
kenbaar gewijzigd zal worden : een bergmeer, waar slechts één 
spitse top uitsteekt (zie fig. 1 en 2), vervangt dan het lang- 
gerekte, thans nog groene, sterk begroeide dal, met de weide 
als dalbodem, waarin een witte streep, de Urft, die haast 
geen water heeft, een vore trekt. 

De werkspoorweg langs den rechteroever zal later als weg 
dienen, niet alleen om den sperdam toegankelijk te maken, 
doeh ook om den zoogenaamden „Fiskalischen Forsten”’, het 
aan den Pruisischen Staat behoorende boschgebied, Kermeter 
Forst genaamd, te openen, Het hout had daar, door de 
ontoegankelijkheid der streek, zeer weinig waarde; het werd 
meestal maar tot houtskool gebrand. 

Het stroomgebied, dat het stuwbekken zal voeden, wordt 
natuurlijk niet begrensd door de grootte van het stuwbekken 
(dat geharceerd is in figuur 1), die 216 H.A. bedraagt. Dat 
stroomgebied, welks regenval het stuwbekken voedt, heeft 
een oppervlak van 37.500 H.A. Volgens waarnemingen van 
1888—1899 kan men daaruit concludeeren tot een hoeveelheid 
afvloeiend water van 160 millioen M*. per jaar, zóó verdeeld 
over het jaar dat men op een driemalige vulling van het 
stuwbekken (dat 45!/, milioen M3. water bevatten kan) mag 
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SPERMUUR. 


Dwarsdoorsnede over den westelijken ontlastingstunnel en de bedieningsschachten 


van den spermuur. 
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rekenen. Voor de eerste vulling, waarmee, nu de stuwdam 
klaar is en afgewerkt wordt, waarschijnlijk in Augustus 1904 
al kan worden begonnen, rekent men 100 dagen noodig te 
hebben als maximum. Bij eventueele zware regens natuurlijk 
veel korter. 

In fig. 3 is de situatie te zien, waarop tranches zijn aan- 
gebracht. Volgt men de tranche van 3225 M. die het hoogste 
stuwpeil voorstelt, dan ziet men hoe hier het terrein diep 
onder water komt en slechts één bergkegel steil zal uitsteken 
uit het meer als een puntig eilandje. 


Spermuur. 


Uit fig. 3 is de ligging van den spermuur te zien, die een 
lengte heeft van 226 M. en die is gebogen in den vorm van 
een cirkelboog van 200 M. straal. Wij herinneren ons, uit de 
in hoofde van dit artikel genoemde voordracht van Prof. 
INrze, dat hij, tegenover den rechtlijnigen vorm, die thans 
door vele ingenieurs gevolgd wordt, dien gebogen vorm 
algemeen aanbeval met het oog op de onschadelijkmaking 
van den invloed der uitzetting door temperatuursverschil. 
De kruin ligt op 524 M. + N. N., 1!/, M. boven het hoogste 
stuw peil. 

De details van den spermuur, die wij geven in een schets 
(fig. 4—8), hebben betrekking op een eigenaardige plaats in 
dien muur: de plaats waar een ontlastingtunnel met bedienings- 
schacht is aangebracht. De muur is namelijk doorbroken door 
2 ontlastingstunnels, die zich, onder de aanstorting met grond, 
welke onder een helling van 2 vp 1 (fig. 4) is aangebracht buiten 
den binnenvoet van den muur, voortzetten als gewelfde duikers. 
(fig. 6—8). In de deelen dezer ontlastingstunnels, die in den 


spermuur zelf liggen, is een pijpleiding van 0.50 M. middellijn 
aangebracht, die te zien is in fig. 7 en 8, wat betreft den 
westelijken en fig. 9 wat betreft den 
oostelijken ontlastingstunnel. Deze tunnels 
kunnen worden geopend en gesloten 
door schuiven, die door verticale schach- 
ten loopen (fig. 4), welke van uit de 
kruin van den muur worden bediend. 
Deze tot aan den bovenkant van den muur 
opgetrokken schachten zijn door een brug 
(fig. 4) met den ‘muur verbonden; zij 
werden, eerst nadat de muur gereed was, 
in verticale sleu ven in den muur gebouwd; 
het metselwerk van de schachten grijpt 
zwaluwstaartvormig in de muursleuven. 
Fig. 10 en 11 geven details van de 
onderste gedeelten van de schachten. Om het doorzijpelen 
van het onder hoogen druk staande water in de ontlastings- 
tunnels te vermijden zijn verschillende, op zich zelf staande, 
rondom diep ingekaste ringen van metselwerk in klinkers in 
den mond van den ontlastingstunnel ingebouwd, (fig. 11), die 
zeer zorgvuldig afgewerkt en beraapt zijn. 

Keeren wij thans terug tot den eigenlijken spermuur, die, 
behalve de uitsparingen voor tunnels en schachten, overigens 
massief is en de volgende afmetingen heeft: lengte gemeten 
op de kruin 226 M., 58 M. grootste kruinhoogte boven den 
dalbodem, grootste onderbreedte 50!/, M. Kromtestraal van 
den plattegrond 200 M. De grootste opstuwing is 52!/, M. 
Aan de zijde van het bekken tot op 34 M. boven het funda- 
ment is zij versterkt door een aanstorting onder 1 op 2, die 
van boven is gevlakt. en afgepleisterd. Een en ander is te 
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zien in de doorsnede van fig. 4, waarin men, om een goeden 
indruk van den muurte krijgen de plaatselijke tunnel 
en schacht, over welke de doorsnede loopt, moet wegdenken. 
De spermuur meet 155.000 M3. terwijl 1 M5. metselwerk | 
2300 K.G. weegt. Er viel dus heel wat grond te verzetten 
en steen te verplaatsen. Om zulke geweldige massa’s te ver- 
plaatsen werd natuurlijk op uitgebreide schaal machinale 
arbeid toegepast. Tot heffing van de in het dal per hulp- 
spoor (fig. 1) uit de richting Gemünd aangevoerde breuksteen 
dienden tijdens de uitvoering ò materiaalheffers (fig. 12en 13). 


ACHTERKANT SPERMUUR IN AANBOUW MET MATERIAALHEFFERS EN 
MACHINEGEBOUWTJES (Juli 1903). 
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AANZICHT VAN DE ACHTERZIJDE VAN HET ONDERSTE DEEL VAN DEN 


SPERMUUR VÓÓR UITVOERING VAN HET METSELWERK VAN DE SCHACHT. 


ZOEN 


> GIge O3. 
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van den muur — te verdeelen. Gemetseld werd in lagen van 
1.5 M. Eerst werd het metselwerk voltooid tusschen en buiten 
de sporen, en daarna, na verlegging der sporen, werd op de 
verhoogde muurdeelen in de nog uitgespaarde gleuven het 
metselwerk tot op gelijke hoogte voltooid. Dit systeem is in 
de practijk zeer lastig gebleken, omdat de rails aanhoudend 
verlegd moesten worden en vóór men dan kon beginnen met 
metselen een grondige schoonmaak door middel van water- 
spuiten moest voorafgaan. Maar aan de andere zijde gaf het 
aldus optrekken van den muur op het bestaande gedeelte 


ACHTERZIJDE VAN DEN SPERMUUR IN AANBOUW MET MATERIAAL- 
HEFFERS (Augustus 1903). „ 


Zij bestaan uit 3 houten heftorens, waarvan de beide uiterste 
de volle wagens met materiaal door middel van stoomwinden 
(met geëquilibreerd gewicht) tot op de muurhoogte bij den 
aanbouw opvoerden, terwijl de middelste, met 2 dekken voor- 
zien, bestemd was voor de aflating van leege wagens, die uit- 
sluitend door hun eigen gewicht, onder toepassing van remmen 
geschiedde. Dwarssporen, uitgaande van de heftorens, en langs- 
sporen aan de dwarssporen der draaischijven verbonden, ver- | 
gunden de steenen over de geheele bouwplaats — de bouwzijde 


Opname van K. WELCKER, med. stud. 


Fig. 13. 


(fig. 14 en 15) weer groote bezuiniging op anders onvermij- 
delijk geworden steigerwerk. 

Aan de welwillendheid van een landgenoot, den heer K. 
WEeLoKER, med. stud, danken wij eenige typische amateur- 
opnamen, die den aanbouw vastleggen, en die met eenige andere, 
ons door de directie verschaft, een flauw denkbeeld kunnen 
geven van de hier gevolgde methode. 

De mortelmenging geschiedde met electrisch bewogen meng- 
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OPTREKKEN VAN DEN SPERMUUR OP HET BESTAANDE GEDEELTE. (Juli 1903) 


Fig. 14. 


trommels, die op een hoogte aan de Noordelijke dalhelling 
aan het eindpunt van het westerspoor waren opgesteld en 
die hun inhoud afgaven aan wagentjes. Deze wagentjes werden 


BOVENZIJDE VAN DEN SPERMUUR IN AANBOUW. (Augustus 1903) 


at 


Opname van K. WELCKER, med, stud. 


Fig. 15. 


door eigenaardige reminrichtingen (Bremsberg) omlaag ge- 
voerd tot op het peil van de tijdelijke muurkruin en dan 
met behulp der sporen over de geheele bovenplaats verdeeld. 
Men metselde dagelijks ongeveer 300 M?. muur. 

De kern van den muur bestaat uit in de nabijheid uitge- 
broken tonschiefer van het Eifelgebergte, terwijl de aan het 
water toegekeerde zijde met een steenlaag uit grauwak van 
1 M. dikte bekleed is, waarover fig. 15a een doorsnede geeft. 


IIORIZONTALE DOORSNEDE OVER DE BEKLEEDING MET 
GRAUWAKSTEENEN VAN DEN SPERMUUR. 


Enkele gedeelten, waarop het bijzonder aankomt, zooals 
afdekplaten en borstweringen, bestaan uit Niedermendiger 
bazaltlava. 

Als mortel is een kalktrasmortel gebruikt, waaraan INTzE 
bij den bouw zijner „Talsperren” gemeenlijk de voorkeur 
geeft boven portlandcementmortel, omdat ze langzamer af bindt, 
elastischer en dichter is. De laatste eigenschappen zijn vooral 
van gewicht om het ontstaan van schadelijke scheurtjes in 
den muur te verhinderen. De mortel werd machinaal gemengd, 
vrij droog gebruikt en bestond uit 1 vol. deel witkalk op 
1,5 deel trasmeel en 1.75 deel zand. Als zand werd gebruikt 
het „Haldensand” van de „Mechernischer Bleipoch-Werke”. 
Over het algemeen zijn slechts betrekkelijk kleine, gemak- 
kelijk te hanteeren stukken breuksteen voor de kern van den 
muur gebruikt, waardoor het mortelgehalte op het totaal van 
het metselwerk hoog is geworden. 

Als maatregel ter bereiking van de waterdichtheid is 
de muur aan de binnenzijde onder de in fig. 15a afgebeelde 
bekleeding met grauwaksteenen met een 2.5 cM. dikke cement- 
traslaag aangestreken, die nog gedekt is door een teerlaag. 
Ten einde bovendien het in den muur indringende vocht vóór 
dat het aan den binnenzijde van de muur naar buiten zou 
komen, af te leiden, zijn op afstanden van 2.33 M. tot 2.56 M. 
dubbele draineerbuizen (in fig. 4 aangegeven), bestaande uit 
leemen pijpen van 6 cM. doorsnede ingelegd, die in 2 pijpen 
van 15 eM. doorsnede uitmonden, welke laatste den muur in 
zijn geheele lengte doorloopen, en die het door haar verza- 
melde water afgeven aan de bedieningsschachten van den muur. 
Deze draineering bewerkt ook een later opdrogen van de 
massieve kern van het metselwerk. 

De ondergrond op de bouwplaats bestond uit met grauwak 
doorschoten Devonschiefer, welks lagen ongeveer 45° tegen het 
bekken invielen. In het algemeen vond men, na het verwij- 
deren der bovenste lagen, reeds op 4 M. diepte vaste rots, 
geschikt als fundament. De grootste fundeeringsdiepte is 6 M. 
Voordat de fundeering op het rotsfundament werd opgetrok- 


OVERLAAT MET KASKADE. 


Langsdoorsnede. 


Schaal 4e: 1000. 
Fig. 16. 


Doorsneden over de kaskade met de 
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ken werden alle spleten en scheuren zorgvuldig gedicht met | 
vloeibare cementmortel. Zijdwaarts is de muur in een sleuf 
ingekast in de dalhelling. 


6. Overlaat met kaskade. 


Ten einde zeker te zijn, dat de waterspiegel in het stuw- 
bekken niet hooger rijst dan 1.50 M. onder de kruin van den 
spermuur, is Noordelijk in den muur (situatie in fig. 4) een 
overlaat aangebracht van 90 M. lengte langs de dalhelling, 
waarvan fig. 16 een langsdoorsnede geeft. De overlaat bestaat 
uit een vaste, in plattegrond (fig. 20) gegolfde, stuwkruin, 
welke de hoogste stuwhoogte aangeeft en ligt op 322,5 M. 
N.N. (dus 2.50 M. beneden de kruin van den spermuur, die 
op 325 M. + N. N. ligt). De kruin en de overlaat zijn (fig. 19 
en 20) door 1 M. dikke pijlers, die een ijzeren dienstbrug van 
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4 M. breedte dragen, verdeeld in velden van 7 M. breedte 
in den dag. Sommige ‘velden hebben nog, zooals wi af beelden 
in fig. 19 en 20, een sleuf, welker bodem op 320 M. + N.N. 
hiet. 

De zwak concave kaskade heeft een totale hoogte van 
50 M., en trappen met 1!/, M. optrede (fig. 16) die, na | 
wegruiming van de bovenste bedekking, onmiddellijk zijn | 
ingekast in de rotshelling (fig 17 en 18) en zijn bekleed met 
50 cM. betonlaag, om het indringen van vocht in de rots- 
spleten en het verweeren van het gesteente te beletten. 


‚bezig aan 
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GEZICHT OP DEN SPERMUUR EN DE KASKADE IN Mer 1904, 


Fig. 2. 

Fig. 21 en 22 geven kiekjes op den muur en de overlaat. Maar 
geen photographie kan den verbijsterenden indruk vastleggen, 
dien men meeneemt, als men, nu muur en overlaat zoo goed 
als klaar zijn, loopt over de kruin van den muur en vervolgens 
over de brug boven de overlaat, van tijd tot tijd uitwijkende 
voor een wagentje met pleister, want men is nog druk 
het afwerken. Het verbijsterende ligt aan de 
groote hoogte en, aan weerskanten, de steile helling van den 
muur. Een indruk, die voor de helft niet meer te halen is, 


‚wanneer het stuwbekken gevuld zal zijn. 


AANZICHT VAN DEN SPERMUUR EN DE KASKADE IN Mer 


1904. 


Fig. 


22. 


j Ontlastingstunnel door de rots NN. van den 
spermuur. 


Als een blijvende ontlastingstunnel (fig. 23—29) en verder 
tot eventueele drooglegging van het stuwbekken bij latere 
herstellingen van den spermuur dient verder een galerij, die 
moest gebouwd worden om gedurende den bouwtijd van den 
muur het Urftwater om de bouwplaats heen te leiden en 
deze droog te kunnen houden. Deze galerij is gedreven in 
een vooruitspringende rots, die onmiddellijk aansloot aan het 
Noordeinde (fig. 3) van den spermuur. 

Fig. 25 geeft een langsdoorsnede; fig. 24 een horizontale 
doorsnede en plattegrond van deze ontlastingstunne}. Zij is 
in hoofdzaak niet bemetseld, doch slechts beraapt (zie door- 
snede cd, fig. 28). Maar de monden zijn bemetseld, zooals 
uit de doorsnede ab van fig. 28 en uit de langsdoorsnede 
van den linkervleugel of mond in fig. 27 te zien is. 

Fig. 29 geeft het aanzicht van den tunnelmond. 

Deze ontlastingstunnel wordt over een lengte van 20 M. 
met een in de rots ingetande betonprop gesloten, in welke 
slechts 2 pijpen van 70 eM. middellijn zijn ingebouwd (zie 


| doorsnede cd in fig. 28), wier schuiven door een bedienings- 
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schacht van cirkelvormige doorsnede toegankelijk zijn. Deze 
bedieningsschacht is te zien in fig. 23 en haar doorsnede 
geeft fig. 26. 

De ontlastingstunnel kan 100 MS. per 1’’ afvoeren, hetgeen 
gedurende den bouw voldoende was, daar de waargenomen 
maximumbanjir van de Urft 80 M°. per 1// afvoerde. 


De situatie, fig. 3, geeft ons nog den vangdam te zien, die 
tot afsluiting van de Urft diende om de bouwplaats droog 
te houden. 
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8. Tunnel ter verbinding van stuwbekken 
en krachtcentrale. 


Een zeer belangrijk werk is de galerij of tunnel van rond 
2800 M. lengte, die de verbinding schept tusschen het stuw- 
bekken en de krachtcentrale en waaromtrent fig. 30 —39 eenige 
schetsen geven. 

Uit de langsdoorsnede, fig. 30, leest men dat de galerij, aan 
de Urftzijde uitmondende in het stuwbekken, wel met een 
gering verval (1.70 M.), maar toch doorloopend naar de Roer- 
zijde, afdaalt, hetgeen bij den bouw lastig was omdat het 
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Schaal 41 : 1000. 


MOND VAN DEN ONTLASTINGSTUNNEL VAN FIG. 23—26. 


Langsdoorsnede en zijaanzicht van den linkervleugel of mond. 
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Fig. 33. 


uitpomping van water noodig maakte aan de zijde van de 
Urft (Gemünd). Aan de Roerzijde (Heimbach) werd de tunnel- 


boring op 1 Nov. 1900 begonnen, terwijl men reeds 1 October | 


1900 begonnen was aan de zijde van de Urft (Gemünd). 
Men boorde eerst een richtingsgalerij van 2 bij 2 M., die 
verwijd werd tot de normale tunneldoorsnede van fig. 35 en 
36, die ons laten zien dat het profiel van vrije ruimte 6.14 M*. 
is. Waar vast gesteente werd aangetroffen (fig. 36) werd slechts 
een laag beton ingestampt van 0.28 M., zoodat het uit te 


breken profiel 8.18 M?. bedragen moest. In de gedeelten met | 


los gesteente echter heeft men gewelven van 0.51 tot 0.77 M. 
ingebouwd (fig. 35). Verschillende tegenvallers deden zich bij 
de uitvoering voor. Zoo stuitte men herhaaldelijk op afschui- 
vende of schilferende tonschiefer, waardoor dan groote ver- 
traging ontstond en het uit te breken profiel veel grooter werd. 

De eigenlijke tunnelarbeid geschiedde hoofdzakelijk door 
Italiaansche arbeiders. 

De boring geschiedde met de hand of met electrische boren 
van uit beide einden. Een tijdelijke electrische centrale leverde, 


zoowel voor de boormachines, enz. van den tunnelboor als | 


voor de arbeidsmachines van den spermuur, stroom van 1200 


volts, die door transformatoren op 220 volts op de verbin- 


dingsplaats werden teruggebracht. 

Men vergelijke voor de ligging van den tunnel de situatie 
van fig. 1. 

Het water komt uit het stuwbekken en wordt bij het uit- 
treden uit den tunnel bij Schwammenauel boven Heimbach 
a/d Roer geleid door 2 cirkelvormige ijzeren pijpen van 1.50 M. 
middellijn (fig. 32—34) buitenwerks. In die pijpen daalt het 
(fig. 35) en drijft de waterturbines in het krachtstation, met 
een waterverval liggende tusschen 70 M. en 110 M. 

De tunnel heeft 2 schachten, 2600 M. van elkaar, gelegen 
aan haar beide einden. Door die schachten gaan de bewegings- 
inrichtingen van de schuiven die de tunnel voor water kun- 
nen sluiten. Details van de schacht geven fig. 37 en fig. 38. 

Het aanbrengen van de betonlaag in de tunnel geschiedde 
door eerst het gesteente goed af te spuiten met een straal 
water onder 2 atmosfeeren druk; daarna werd een laag 
zuivere cement gestreken, en daartegen een laag beton aan- 
gestampt. 

Van uit het emplacement der krachtcentrale, waar de 
hulpspoorweg van station Heimbach eindigt, naar den 63 M. 


Fig. 31. 


Normale doorsneden van den tunnel over g, h. 
Doorsnede c, f. 


Fig. 34. 


Schaal der doorsneden 1 : 1000. 


daarboven gelegen tunnelmond is een „Bremsberg” aange- 
bracht, een transportkabel, waarbij de materialen naar den 
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tunnelmond worden opgevoerd door tegenwicht, verkregen 
door bakken, die boven met water kunnen worden gevuld, 
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terwijl de materialen uit de tunnel door het remwerk naar 
beneden konden worden vervoerd. 


9. Kraechtstation. 


Met een verval liggende tusschen 70 en 110 M. drijft het 
water 8 turbines van EscHeRr Wiss & Co. op 4 evenwijdige 
assen, van 2 M. middellijn, die elk 2000 PK. kunnen geven. 
6 zullen gewoonlijk in werking, 2 in reserve zijn. Van de 
S turbines van de electrische centrale geeft fig. 40, 41 een 
denkbeeld. De 8 dynamo’s van de E. A. G. vorm. LAHMEYER 
te Frankfort geven stroom van 5000 volts, door transforma- 
toren opgevoerd tot 35000 volts, die met deze spanning 
wordt afgegeven aan het hoogspanningsnet. 

Het krachtstation levert in 7200 jaarlijksche werkuren ge- 
middeld 4800 P.K. aan stroom af. 

Het hoogspanningnet draagt op stangen van 7 M. hoogte. 
Door wegwachters, netten en andere beschermingsinrichtingen 
zal bij straat- en spoorwegovergangen worden gewaakt tegen 
gevaar, hetgeen bij een spanningsnet van 35000 volts geen 
weelde is. Ofschoon het aan de andere zijde, als er toch 
ongelukken gebeuren, nagenoeg hetzelfde is of een stroom 
500 dan wel 85000 volts heeft. De Gouldsche koppeling zal 
worden aangebracht. 

Een verdeelnet van 800—400 K.M. lengte is ontworpen. 
Van de vier wegleidingen zullen er 2 met de een of andere 
tusschenlijn te Aken eindigen, en wel de een over Blatten, 
Embken, Stockheim, Leudendorf en Weiszweiler. De andere 
over Nideggen, Untermarbach en Bysbach. Andere weg- 
leidingen gaan over Heigarten en Bergbuid tot aan het 
Mechernicher Bleibergwerk en over Call, Siftig, Reifferscheid 
en Blumenthal naar Schleiden. Bij het eindpunt der weg- 
leidingen wordt de stroom weer teruggetransformeerd van 
35000 op 5000 volts om te kunnen afgeven aan fabrieken, 
verlichtingen en waarschijnlijk ook electrische spoorwegen. 


10. Verwachtingen en verdere plannen. 


Behalve de krachtlevering verwacht men van den aanleg 
van dit werk nog heel wat meer. In de eerste plaats zal de 
aanwezigheid van het stuwbekken leiden tot regeling van den 
waterafvoer beneden de stuw, waar men rekent het ge- 
heele jaar nagenoeg constante waterhoeveelheid te zullen af- 
voeren, waardoor niet slechts de Urft, maar ook de door haar 
gevoed. wordende Roer een vrij permanente afstrooming zal 
verkrijgen. Men stelt zich nu voor dat van die permanente af- 
strooming partij kan getrokken worden beneden den sperdam 
voor krachtontwikkeling. De „Rurtalsperre-Gesellschaft” stelt 
zich voor later te bouwen 1°. eenige kleine stuwdammen in 
de omgeving van Montjoie en 20. verder in de Roer drie 
installaties, die bestemd zijn om partij te trekken van de door 
den aanleg van den sperdam in het Urftdal verkregen regu- 
leering. Men stelt zich voor door waterturbines het door 


500. 


afsnijding van sterke bochten bij Heimbach, Blens en beneden 
Nideggen te verkrijgen verval van 7—10 M. om te zetten, waar- 
door alsnog rond 2000 P.K. kan worden verkregen. 


11. Slotwoord. 


Een bezoek aan de Urftertalsperre in het stadium waarin 
zij dezen zomer is, is een technische genieting, die niet licht 
te hoog kan worden aangeslagen. 

Wij bezochten het werk in gezelschap van Prof. Tr. 
Rerurock, van de Grossh. Techn. Hochschule te Karlsruhe, 
in Mei en kregen later van den leider, den Kon. Wasserbau- 
inspektor FRENTZEN, de noodige inlichtingen, waarvoor wij 
hem hierbij openlijk dank zeggen. 

Daar wij meenen te kunnen profeteeren dat in Nederlandsch- 
Indië de aanleg van vergaarkommen voor irrigatie-doeleinden 
een groote rol zal gaan spelen, durven wij ook den Indischen 
ingenieur de kennismaking met ons opstel aanbevelen. 

Om misverstand te vermijden, stellen wij echter op den 
voorgrond dat wij slechts den indruk van een bezoek hebben 
willen geven, geen doorwrochte technische verhandeling 
bedoeld hebben, waartoe ons trouwens de gegevens natuurlijk 
zouden ontbreken. 


R. A. VAN SANDICK. 


Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis. 
Nn 
(Vervolg van blz. 551.) 
Een eenvoudige Corliss-machine. 
(Met afbeeldingen) 


De machine die ik hier ga beschrijven, is gemonteerd in 
de „Machinery Hall’ vlak bij de Corliss-machine in een 
vorig artikel beschreven (zie De Ingenieur No. 831, blz. 547), 
en zou als een soort tegenhanger van deze beschouwd kunnen 
worden, want moge de machine in dat artikel besproken 
eenigszins ingewikkeld van constructie zijn, deze machine, 
gebouwd door de LANre & Boprry Co. te Cincinnati (O.) is 
een voorbeeld van eenvoud. 

Zij levert arbeid voor de „Intramural Railway”, maar wordt 
ook wel eens voor andere doeleinden gebruikt. Zoo is het 
met alle machines in de machinery Hall, ze zijn alle aan- 
gewezen voor een bepaald doel, maar door middel van het 
algemeene schakelbord kunnen ze gemakkelijk eens anders 
dienst verrichten, wanneer dit wenschelijk is wegens reparatie 
aan een der machines (welke reparaties nog al eens voor- 
komen door den onsolieden aanleg der stoomleidingen.) 


JN 34. 


CORLISS MACHINE 


614 


VAN 500 p.k. VAN DE LANE & BopLEY Go, CINCINNATI (0.) 
Hoogedruk helft. 


Fig. 4. 


Hoofdafmetingen der machine. 


Hoogedruk cylinder, diam. 

Lagedruk cylinder, diam. 

Zuigerslag, van beide cylinders a 
Hoofdkussenblok, Hoogedruk cylinder. 
Hoofdkussenblok, Lagedruk cylinder 
Drijfas diam. in het midden 


500 mM. 


1000008 


1370 
440 {560 mM. 
440 X 760 „ 
560 mM. 


Afstand tusschen centers kóofdknesen! blokken. 4800 


2) 
Krukpennen. Benen: LOD RM. 
Kruiekoppennen Mn nnn 150 mM. diam. Xx 149 mM. lang. 
Zuigerstang Hoogedruk cylinder diam. 94 mM. 
Zuigerstang Lagedruk cylinder 12008 
Stoompijp (aanvoer), diam. . 6’ 
Stoompijp (afgewerkte ae 18’ 
Vliegwiel diam. . . .… É 5500 „ 
Vliegwiel velgbreedte 430 „ 
Gewicht vliegwiel 1127200 EI 
Gewicht machine compleet . 4 100; OOO me 


De machine is van het type met twee bajonetframes, com- 


pound werkende. 


Fig. 1 en 2 zijn twee foto’s van de hoogedruk helft der 


maar achterste 


Loelaatschur 


SCHUIFSTANG 


eee 
Fig. 2. 


‚ machine, waaruit al dadelijk de eenvoudigheid van het geheel 


te zien is. Geen overbodige randen en versieringen zijn aan 
het frame aangebracht, dus ook zooveel minder verzamel- 
plaatsen voor vuil en vet. 


Beschrijving der onderdeelen. 
De schuiven worden door de excentriekstangen direct be- 


| wogen, d.w.z. er is geen tuimelschijf aan de cylinders aan- 


wezig die stangen draagt waarmee de schuiven verbonden 
zijn, maar een afzonderlijk excentriek is aanwezig voor de 
toelaat- en voor de uitlaat-schuiven. 

Dit is een van de nieuwe wijzigingen die men aan de Cor- 


lissmachines hier vrij algemeen heeft aangebracht, waarvan 


verschillende der tentoongestelde machines voorzien zijn. 
Men kan met deze constructie een veel grooter verschil in 
expansie bereiken, nu de toelaat- en uitlaat-schuiven onaf- 


„hankelijk van elkaar bewogen worden. Ik geloof dat dit 
‚systeem ook te verkiezen is boven een constructie met twee 


>naar Megvlaltur 


tuimelschijven, een voor de toelaat-, en een voor de uitlaat- 
schuiven, omdat een directe verbinding van de excentriek- 
stangen met de schuiven veel eenvoudiger is, en minder 
massa der bewegende deelen met zich brengt, waardoor men 
een grooter omwentelingssnelheid kan bereiken. 


CONNEGCTIES., 


ÎT vast aan 
Cybinder 
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De verbinding van de excentrieken aan de schuiven, 
eenigszins in fig. 2 te zien, is bijna rechtlijnig. 

De twee excentriekstangen voor elk der cylinders zijn ver- 
bonden aan twee krukken die draaien om dezelfde as. Een 
er van is naar boven gekeerd, de andere naar beneden. De 
eerste draagt een pen waaraan de excentriekstang en de schuif- 
stang voor de toelaatschuiven verbonden zijn, de tweede is 
op dezelfde wijze verbonden met de uitlaatschuiven. 

Het meeneem- en loslaat-mechanisme (fig. 3en 4) verdient 
bijzondere vermelding. 

Bij de constructie hiervan zijn alle veeren vermeden. De 
stang A, die met den regulateur verbonden is, beweegt 
een schijf B, waarover de meenemer C glijdt. Het gedeelte 
van deze schijf waarover de meenemer glijdt, is concentrisch 


met de as waarom hij draait, en deze as is dezelfde waaraan. 


de schuif is bevestigd. Op de schijf, op grootere schaal getee- 
kend in fig. 4, is een nok D aangebracht, die den meenemer 


MEENEEM- EN LOSLAAT MECHANISME, 


Fig. 4. 


op een gegeven oogenblik ontkoppelt. Het zal duidelijk zijn, 
dat deze nok bewogen wordt wanneer de stang 5, waaraan 
de regulateur verbonden is, zich beweegt, en dat door die 


verandering in stand van de nok, de stoomtoelaat op een | 


ander oogenblik wordt afgesloten. 
Behalve deze nok is een verplaatsbare nok ME aangebracht. 
Deze dient alleen als veiligheidsinrichting om de machine 


te doen stilstaan als de regulateur door een of andere oorzaak 


\EGULATEUR MET VELLIGHEIDS-INRICHTING. 


zijn dienst weigert, en werkt als volgt. Loopt de machine, 
dan komt deze nok niet in aanraking met den meenemer, 
maar staat de machine stil, dan daalt de regulateur zoover, 
en wordt de stang S daardoor zoover naar links bewogen 
dat de nok WE den meenemer steeds ontkoppeld houdt. Men 
zou dus de machine in dezen toestand van stilstaan niet in 
beweging kunnen krijgen. Daarvoor is een inrichting aan den 
regulateur (fig. 5) aangebracht, die met de nok Z uit fig 4 samen 
de veiligheidsinrichting vormen. Wil men de machine aan 
den gang brengen, dan licht men den hefboom F' in fig. 5 
op in een stand zooals fig. 5 aangeeft. Daardoor wordt 
de regulateur zoover opgelicht dat de nok ZE in fig. 4 den 
meenemer vrijlaat, en koppeling van den meenemer tot stand 
komt bij draaiing der machine, waardoor de schuif geopend 
wordt. Krijgt de machine eenige vaart, dan komt de hef- 
boom 4 (fig. 5) vrij, en valt door zijn eigen gewicht in den 
gestippelden stand. Gaat nu de machine stilstaan, dan kan 
de regulateur zoover dalen dat de nok # (fig. 4) de schuif 
steeds ontkoppeld houdt. 

De veiligheids nok £ (fig. 4) is verplaatsbaar aangebracht 
om te voorzien in slijtage in de deelen die de regulateur met 
de meeneem- en loslaat-inrichting verbindt. Opdat deze veilig- 
heidsinrichting werkelijk aan haar doel zal beantwoorden, is 
het alleen noodig dat de nok B in een zoodanige positie 


‚geplaatst is dat er geen koppeling van den meenemer plaats heeft, 


wanneer de hefboom HF in den gestippelden stand staat, en dat 
er wel koppeling van den meenemer plaats heeft wanneer de 
hefboom HF zich in den geteekenden stand bevindt. Bovendien is 
natuurlijk een vereischte dat de hefboom #' niet vastgeroest 
is, zoodat hij in den opgeheven stand blijft staan. 

Uit het aanzicht rechts in fig. 3 is te zien dat de as van 
de schuif niet overhangend is, maar dat de kracht die de 
schuif doet sluiten aangrijpt tusschen twee steunpunten, 
Ex en... 

De dashpots zijn aangebracht onder de toelaatschuiven, 
ongeveer ter hoogte der hartlijn van den cylinder, en aan deze 


HooFDKUSSENBLOK. 


Fig. 6. 


met bouten bevestigd. Deze plaats is beter dan dat ze lager 
aangebracht zijn, zooals dikwijls het geval is, omdat ze han- 
diger onder het bereik van den machinist staan en minder 
vet en vuil worden dan dicht bij den grond. 

Het metaal van het hoofdkussenblok bestaat uit vier deelen, 


KruisKoP. 
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zie fig. 6. De zijstukken worden gesteld door wiggen die ter 
plaatse worden gehouden door een bout met moer en contra- 
moer, boven op de kap van het kussenblok aangebracht. 
Hierdoor is het mogelijk de kap te verwijderen en weer op 
haar plaats te brengen zonder de juiste stelling te verliezen. 

De kruiskop, zie fig. 7, is een type dat hier veel toegepast 
wordt, maar dat geloof ik niet veel andere voordeelen heeft 
dan dat het goedkoop is, en gemakkelijk te stellen. Een belang- 
rijk nadeel van deze kruiskoppen is toch dat de pen zich 
niet in het midden van het draagvlak bevindt, en ware dit 
in den aanvang al het geval, dan verandert dit toch zoodra 
men de sloffen aanzet. 

Fig. 8 is een doorsnede van den H. D. cylinder. De 
stoomschuifkast is extra groot gemaakt, om het smoren 
te voorkomen van den stoom in stoompijp en afsluiter. 


De stoompoorten zijn groot genoeg voor een gemiddelde 


DOORSNEDE OVER DEN H D-CYLINDER. 
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zuigersnelheid van 4 M, per sec. en zijn zoodanig aange- 
bracht dat de weg van den stoom van de stoomkast naar 
den cylinder zooveel mogelijk een rechte lijn is. Tusschen 
de afgewerkte stoomruimte en den cylinderwand is een ruimte 


gelaten, aangevuld met een slechten geleider voor warmte, | 
waardoor afkoeling van den cylinder door den kouderen afge- 


werkten stoom voorkomen wordt. 

De maatschappij verzocht mij geen stoomdiagrammen te 
publiceeren, daar de machine onder bijzonder ongunstige 
omstandigheden werkt. 

Het ketelhuis bevindt zich op een afstand van 500 M., en 
de machine werkt nog zonder condensatie, zooals de meeste 
groote machines. Men is bezig een grooten condensor te mon- 
teeren, die gebruikt zal worden door verschillende groote 
machines, maar deze is nog niet klaar. Uit het feit dat een 
dergelijke inrichting nu nog niet klaar is, samengenomen 
met de omstandigheid dat men deze machines ter plaatse 
heeft gebracht vóór al het andere, ten einde ten minste 
arbeid voor de verlichting en den tramweg te kunnen leveren, is 
wel een sprekend bewijs dat deze tentoonstelling, hoe grootsch 
en interessant ze ook is, nog lang niet kant en klaar kan 
genoemd worden. 


St. Lowis. E. P. HAVERKAMP BEGEMANN. 


Algemeen programma van het Internationale 
Ingenieurscongres te St, Louis, 
3—8 October 1904. 


Het vastgestelde programma geeft aan: 2 algemeene ver- 
gaderingen op 8 en 8 October en vier sectievergaderingen op 
4, 5, 6 en 7 October. 

De onderwerpen in de secties worden ingeleid door mede- 
deelingen, die vooraf worden gedrukt, van de hand van 108 
specialiteiten, die de uitnoodiging van het congres hebben 
aangenomen. 

Op het oogenblik van het verschijnen van het program 
(25 Juli) waren er 50 mededeelingen ingezonden. 
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Elke mededeeling geeft een overzicht van de laatste 10 jaar. 
Wij drukken de toegezegde mededeelingen (papers) hieronder 
onvertaald af. 


Section A—WATERWAYS. 


Chairman of Section, ALFRED NoBre, Past-President, Am. Soc. G. E. 
Papers Promised: 


Harbors. 

W. MarrHews, CG, M. G., M. Inst. G.E, Chief Engr. of Dover Harbor, 
England. 

H. WoRrrMAN, Engr., Royal Gorps of Waterstaat, Amsterdam, The 
Netherlands. 


Baron E. T. QuiNerrE DE RocHEMONT, M. Am. Soc, G,E., Inspecteur 
Général des Ponts et Ghaussées, Professeur à l'Ecole des Ponts 
et Chaussées, France. 

1. Hrror, Tokyo, Japan. 


On the Great Lakes. 
DAN GC. KiINGMAN, Maj., Corps of Engrs, U. S. A. 


D. D. GAILLARD, Maj., Corps of Engrs., U. S. A. 


On the Sea Goast. 


Cassius E,‚, GiLLETTE, Maj., Corps of Engers, U. S. A. 
CHARLES H. MeKrinsrry, M. Am. Soc. C. E., Capt, Corps of Engrs., 
USA 


Natural waterways. 


James L. Lusk, M. Am. Soc. CG. E., Maj., Corps of Engers, U. S. A. 

K. E. Hrrcarp, M. Am. Soc. C. E., Zurich, Switzerland. 

A. B. MARINKELLE, Engr., Royal Corps of Waterstaat, Utrecht, The 
Netherlands. 


M. CHARGUÉRAUD, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Ingénieur 


en Chef de la Navigation de la Marne, France. 


|Artificial waterways. 


W.L. SiBerT, M. Am. Soc. C. E., Capt, Corps of Engrs., U. S. A. 

W. H. Hunter, M. Inst. QC. E, Chief Engr., Manchester Ship Canal, 
England. 

Il. A. DE Lint, Asst. Engr., Royal Corps of Waterstaat, and L. F, E. 
VAN HOOGENHUYzZE, Asst. Engr., Roval Corps of Waterstaat, Ter 
Neuzen, The Netherlands. 

J. NELEMANS, Engr., Royal Corps of Waterstaat, Ter Neuzen, The 
Netherlands. 

M. CraRrGUFRAUD, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Ingénieur 
en Chef de la Navigation de la Marne, France. 


Traffic on improved waterways. 


EpwaRrD P. NortH, M. Am. Soc. CG. E, New York City. 
M. CHARGUÉRAUD, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Ingénieur 
en Chef de la Navigation de la Marne, France. 


Dredges: Their construction and performance. 


A. W. RoBiNsoN, M. Am. Soc. CG. E., Montreal, Canada. 

F. B. MarrBy, M. Am. Soc. CG. E., Memphis, Tenn. 

J. CG. SANFoRD, Maj., Corps of Engrs, U. S. A. 

J. Hersent, Ingénieur Civil, Entrepreneur de Travaux Publies, France. 
S. TERANO, Tokyo, Japan. 


Wharvesand piers. - 


JonN A. BeNser, M. Am. Soc. CG. E., Engr. in Chief, Dept. of Docks 
and Ferries, New York City. 


Section B—MUNICIPAL. 
Chairman of Section, J. JAMES R. Croes, Past-President, Am. Soc. C, E. 
Papers Promised : 


Purification of water for domestic use. 


ALLEN HAZEN, M. Am. Soc. G. E., New York City. 

M. BECHMANN, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Ingénieur 
en Chef du Service des Faux et de l'Assainissement de la Ville 
de Paris, France. 

ApoLpu KeEMNA, Mer., Antwerp Water-Works, Antwerp, Belgium. 

J.M. K. PENNINK, Director, Amsterdam Water Supply, Amsterdam, 
The Netherlands. 


Sewage disposal. 

Grorce W. FurLer, M. Am. Soc. C. E, New York City. 

M. BECHMANN, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Ingénieur 
en Chef du Service des Eaux et de l'Assainissement de la Ville 
de Paris, France. 


Disposalof municipalrefuse. 


Ruporpn HeRING, M. Am. Soc. CG. E., New York City. 

M. Boreux, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées, Chef du 
Service de la Voie publique, et de l’Eclairage de la Ville de 
Paris, France. 

P. Ter, Ingénieur en Chef adjoint du Service technique de la Voie 
publique, et de l’Kclairage de la Ville de Paris, France. 
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Section C—RAILROADS. 


“ Chairman of Section, Rorrrr Moore, Past-President, Am. Soc. C. E. 
Papers Promised : 


Railroad terminals. 


Ermer L. GorrHeLL, M. Am. Soc. GC, E, New Vork City. 

W. T. Foxver, M. Inst. CG, E, London, England. 

ERNEST PoNTZEN, Cor. M. Am. Soc. C, E., Ingénieur des Gonstructions 
civiles, Paris, France. 


Underground railways, 


Wirra BArcray Parsons, M. Am. Soc. C. E., Chief Engr., 
Transit Comm, New York City. 

BasiL Morr, M. Inst. C. E‚, and Davip Hay, M. Inst. C. E, Gentral 
London, and City and South London Railways, England. 

M. Brrerre, Ingénieur des Ponts et Chaussées, adjoint à l’Ingénieur 
en Chef du Chemin de fer Métropolitain de Paris, France. 


Rapid 


Live loads for railroad bridges. 
Henry W. Hopee, M. Am. Soc. C, E, New York City. 


Ventilation of tunnels. 


CnarLes S. CruncuiLr, M. Am. Soc. C. E, Chief Engr., Norfolk & 
Western R. R., Roanoke, Va. 
Francis Fox, M. Inst. C. E‚, London, England. 


Section D—MATERIALS OF CONSTRUCTION. 


Chairman of Section, FREDERIC P, STRARNS, M. Am. Soc. C. E. 
Papers Promised : 


The manufacture of steel. 

WirLiaM Mercarr, Past-Pres., Am. Soc. C. E, Pittsburg, Pa. 

Cras. B. Duprey, M. Am. Soc. CG. E., Altoona, Pa. 

BRADLEY STOUGHTON, M. Am. Inst. M. E., Dept. of Metallurgy, Colum- 
bia University, New York City. 

The manufacture of cement. 

RoBeRT W. LesLeEy, Assoc. Am. Soc. C. E,, Philadelphia, Pa. 

CGonerete and eonerete-steel. 

EpwiN THAcutER, M. Am. Soc. C. E, New York City. 

JonN S. SEWELL, Capt, Corps of Engrs., U. S. A. 

Fr, voN EMPERGER, Vienna, Austria. 

ARMAND CONSIDÈRE, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées, 
France. 

Tests of materials of construction. 

EB. L. CANpror, Ingénieur Civil, France. 

L. L. Bacrk, Ingénieur Civil, France. 
Steel. 

WirLiam R. WeBster, M. Am. Soc. C. E., Philadelphia, Pa. 


Timber. 
GAETANO LANZA, M. Am. Soc. M. E, Boston, Mass. 


Cement. 
Wirrram A. Aiken, M. Am, Soc, C, E, Pittsburg, Pa. 


Section E—MECHANICAL. 


Chairman of Section, WiLLrAM MercaLr, Past-President, Am. Soc. C. E. 
Papers Promised: 


Purification of water for the production of steam. 


James O. HANpy, Chief Chemist, Pittsburg Testing Laboratary, Pitts- 
burg, Pa. 


Turbinesand water wheels. 
GARDNER S. WirLrams, M. Am. Soc. C. E., Ithaca, N. V. 


Locomotivesand other rolling stock. 
WiLLiaM ForsyrH, M. Am. Soc. M. E., Chicago, IIL. 

G. J. GrurenwarD, M. Inst. CG. E, Chief Locomotive Supt., Great 
Western Ry, England. E 
Epovarp SAUVAGE, Ingénieur en Chef des Mines, Professeur à ’Ecole 

des Mines, France. 


Passenger elevators. 
Tuomas E.‚ BRowN, M. Am. Soc. C. E., New York City. 


Pumping Machinery. 
Irvine H. ReyNoups, M. Am. Soc. M. K., Youngstown, Ohio. 
Wirrram Mayo VENABLE, Assoc. M. Am. Soc. GC. E‚, New Orleans, La. 


Steam turbines. À 
FRANcIs HODGKINSON, M. Am. Soc. M. E., Pittsburg, Pa. 


M. Rarrau, Ingénieur des Mines, Professeur à P’Eecole des Mines, France. 


Section F—ELECTRICAL. 


Chairman of Section, FRANK J. Spracur, M. Am. Soc. C, E. 
Papers Promised : 


The substitution of electricity for steam as a 


motive power. 
James G. Wrrire, M. Am. Soc. C. E, New York City. 
ALEXANDER SIEMENS, M. Inst. C. E., London, England. 


Electrical SIE UROM Sar ORE TAAI 
mission. 


L. B, Sriuuwerr, M. Am. Soc. C. E, New Vork City. 


power-generating 


Section G— MILITARY AND NAVAL. 


\ Chairman of Section, Wirra P. GRATGHILL, Past-President, Am. Soc. CE. 


Papers Promised : 


Ordnance. 

Tuares L, Ames, Capt, Ordnance Dept, U. S. A. 

H. C. L. Horpen, Lieut-Gol, R. A, F.R. S., Supt. of Royal Gun 
Factory, Woolwich, England. 

Grornar W. Burr, Capt, Ordnance Dept, U. S. A. 

Opus CG. Horney, Capt, Ordnance Dept, U. S. A. 

Jonn T. Tuomeson, Capt, Ordnance Dept, U. S. A. 

Epwarp P, O'HERN, Capt, Ordnance Dept, U, S. A. 


Fortifications. 


S. W. RorssLEr, Maj., Corps of Engrs., U. S. A. 
Grorce W. Goernars, Maj., Corps of Engrs., U. S. A. 


Naval Architecture. 

W. L. Cares, Rear-Admiral, Chief Constructor, U. S. A. 

Sir Wirvram H. Wuite, K. C, B, F. R. S., Pres, Inst, C. E., late 
Director of Naval Construction, England. 

T. KoBaAyasmr, Osaka, Japan. 


Marine Engineering. 

W. WF. DuranD, M. Am. Soc. M, E,, Ithaca, N. Y. 

M. DAymarp, Ingénieur en Chef, Conseil de la Compagnie Générale 
Transatlantique, France. 


Light-Houses and other aids to navigation. 


D. W. Loekwoop, Lieut.-Gol., Corps of Eners., U. S. A. 

Tromas Marruews, M. Inst. CG, E, Chief Engr., Trinity House, Lon- 
don, England. 

Lurs Luraar, Director General, Obras del Puerto Militar, Buenos 
Aires, Argentine Republic. 

C. Rrprere, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Ingénieur en 
Chef du Service Central des Phares et Balises, France. 


Dry Docks. 

M. T. Enpicorr, M. Am. Soc. C. E, Rear-Admiral, Chief of Bureau of 
Yards and Docks, U. S. A. 

CuruBERT A, BRERETON, M. Inst. U. E. London, England. 

Luis Lureer, Director General, Obras del Puerto Militar, Buenos 
Aires, Argentine Republic. 

Paur Jory, Inspecteur Général des Ponts et Ghaussées, France. 

V. E‚ Trmonorr, M. Am. Soc. GC. E., St. Petersburg, Russia. 


Section H—_MISCELLANEOUS. 


Chairman of Section, OGrAvE CHANUTR, Past-President, Am. Soc, C, E. 
Papers Promised: 


Irrigation. 

ELwoop Meap, M. Am. Soc. CG. E., Chief, Irrigation Investigations, 
Washington, D. C. 

Sir HANBURY BROWN, K. G. M., G, M. Inst. CG. E,. Late Chief Inspector 
of Irrigation, Lower Egypt. 

J. E‚ pe MEIJER, formerly Director of Indian Public Works, The 
Hague, The Netherlands. 

P. O. Lvy SALVADOR, Ingénieur des Constructions civiles, Ingémieur 
au Ministère de l'Agriculture, France. 


Highway construction. 

JAMES OWEN, M. Am. Soc. CG. E., Newark, N. J. 

Wr…rrram EB. MeCGrinroek, M. Am. Soc. G, E ‚Chairman, Massachusetts 
Highway Comm, Boston, Mass. 

G. Forestier, Inspecteur Général des Ponts et Ghaussées, Ancien 
Professeur à PEeole des Ponts et Chaussées, France. 


Deep foundations, 
JonN F. O'Rourke, M. Am. Soc. CG. E., New York City. 

W. F. DRUYVESTEYN, Engr., Royal Corps of Waterstaat, Groningen, 
The Netherlands. We 
Louis Corseau, Vice-Prés, de la Société des Ingénieurs Civils de 

France, Entrepreneur de Travaux Publies, France. 
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Mining Engineering. 


E. G. SpiLsBury, M. Am. Soc. C. E, Trenton, N. J. 
EpovARD GRUNER, Ingénieur Civil des Mines, France. 


Engineering Education. 

RoBeRT FLETCHER, Assoc. Am. Soc. C. E, Prof. of Civil Engineering, 
Dartmouth Goll, Hanover, N. H‚ 

CALVIN M. Woopwarp, Dean of Eng. School, Washington Univ, St. 
Louis, Mo. 


W. GAWTHORNE UNwin, F. B. S., M. Inst, G. E, Gooper’s Hill College | 


and City and Guilds Technical Gollege, London, England. 
Surveying, 


Officers of the United States Geological Survey. 
Officers of the United States Coast and Geodetic Survey. 


President van het congres is Cn. HERMANY, Pres. Am. Soc. CG. E. | 


en Secretaris is Cu. WARREN Hunt. 


York City.) 


(220 West 57th Str. New 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 32, ll Augustus 1904. 


A. Frera. — Llektrische Beleuchtung von Eisenbahnsignalen. — 
5 kolommen, 10 figuren. — De schrijver deelt mee, hoe men bij 


bovengenoemden spoorweg van petroleum- op electrisch licht voor de 
treinsignaleu overging. De aanleiding daartoe waren de vele storin- 


gen bij stormweer en de duurte van petroleum- en gaslicht. Er | 


werden petroleum-lampen van 10 normaalkaarsen per signaallicht 
gebruikt. De kosten per lamp en per jaar becijfert hij op de volgende 
WIJZE; 

(Het petroleumverbruik per lamp bedroeg 30 Gram per uur, de 


middeld per etmaal 15 à 16 uren, hadden dus ea. 4500 branduren 
per jaar). 


De kosten per jaar voor petroleum per lamp frs. 21.60 


Dito voor kousjes, glazen, poetsmateriaal, reparaties, enz. » 5.50 | 
Dito voor bediening en reiniging. 5. MR 1.90 | 
Dus de gezamenlijke jaarlijksche kosten per lamp frs, 59. — 


Als standaard-lamp voor electrische verlichting werd na vele 
proeven een stel (twee) gloeilampen van 10 N.K. met kolendraad- 
houders en bajonetsluiting gekozen. De kosten per stel en per jaar 
worden op de volgende wijze berekend: 

(De stroomkosten bedragen per jaar per kaars 1.50 frs). 


De kosten per jaar en per lamp voor stroom frs. 30— | 
Dito voor viermalige vernieuwing. … … . … … ee d 4— 
Dito, voor onderhoudsen. reparaties ee — | 
Dus de gezamenlijke jaarlijksche kosten per lamp . … frs. 40 — 


De lampen werden aan spiraalveeren opgehangen, daar anders 
haar kooldraden spoedig zouden breken, door den slag, dien de voor- 
bijrijdende trein veroorzaakt bij het sluiten der signaalvleugels. Om 
storingen te vermijden, worden ze na 800 branduren vernieuwd. Het 
bleek bij de proeven, dat de kleur van gekleurde gloeilampen op 
een afstand niet te onderscheiden is. Men gebruikt nu donkergroene 
en robijnroode glazen ter dikte van 21/, mM. 

De signaallampen zijn zoo geconstrueerd, dat er bij eventueele 
storing gemakkelijk petroleumlampen in gezet kunnen worden. 


ApoLr THOMäLEN. — Die Vorausbestimmung des Anzugsmomentes 
bei Drehstrommotoren. — 3 kolommen, 1 figuur. — De vooruitbe- 


paling van het aantrekkingsmoment is alleen met nauwkeurige 
inachtneming van den statorweerstand mogelijk, Men maakt daartoe 
gebruik van het diagram van OssANA, waarvan de graphische bepa- 
ling door den schrijver in de KE, T. Z. van 1903 blz. 973 beschreven 
werd. Daarbij was echter het eindpunt van den primairen vektor 
bij kortsluiting niet duidelijk aangegeven; dit wordt nu door den 


schrijver op duidelijke wijze geconstrueerd met inachtneming van | 


daartoe vroeger afgeleide verhoudingen. 


Die Fernsprech-Vermittelungsanstalt für den Fernverkehr in Lon- | 
don. — 5 kolommen, 5 figuren. — Tot nog toe was in Londen het 
telephoongesprek op groote afstanden alleen mogelijk door een oude | 


centrale, die zich in het algemeen postkantoor bevond. Voor korten 
tijd is er een nieuwe centrale voor opgericht, die als aanvulling 
dient van de groote plaatselijke staatscentrale en daarmede in het- 
zelfde gebouw is geplaatst. Deze nieuwe centrale bezit 47 arbeids- 
plaatsen voor groote afstanden, waarvan 40 met leidingen voorzien 
zijn, 4 ter verbinding van twee van die leidingen dienen, een ter 
oefening van het personeel dient en twee onbezet zijn. Elke twee 
arbeidsplaatsen hebben een gemeenschappelijk klinkenveld. In de 
beide uiterste afdeelingen van de klinktafel zijn de veelvoudklinken 
der naar de kleine voor-centrales voerende leidingen en de aanroep- 
teekens van 5 groote-afstandsleidingen ondergebracht. 

De kastvormige omschakeltafels zijn in twee rijen in de telephoon- 
zaal opgesteld. De beambten houden aanteekening der uit de plaats 
verlangde aansluitingen en zorgen voor het doorgeven naar die 
plaatsen waar de betreffende groote-afstandsleidingen bediend wor- 
den. Wanneer nu die leiding vrij is, roept zoowel de beambte in 
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Londen als ook die elders de te verbinden spreekcellen op. Eerst 
wanneer de deelnemers het gesprek beginnen, wordt het aanmeldings- 
biljet in den calculograaf gestoken en van den tijdstempel voorzien. 


‚Zoo ook bij het einde van het gesprek. Deze biljetten gaan vervolgens 
| naar het rekeningsbureau, van waaruit de afrekening met de deel- 


nemers plaats heeft. 

Verder is nog te vermelden, dat hier het centraal-microphoon- 
batterij-systeem is toegepast. Als aanroep-, sluitings- en waarschu- 
wingsteekens dienen overal gloeilampjes. Gedurende drukken dienst 
heeft elke beambte 5 groote-afstandsleidingen te bedienen, maar 
door een eenvoudige omschakeling kan hij echter bij geringe drukte 
ook 15 leidingen bedienen, 

Kleinere Mitteilungen. Telephonie. Neues Selbstanschlusssystem. — 


‚3 kolommen, 1 figuur. — Het artikel beschrijft de werking en scha- 


keling eener automatische telephooncentrale naar het Rorty-Bullard 
Automatic Telephone System van Rorty en BULLARD, waarvan hier 
uit den aard der zaak geen kort overzicht kan gegeven worden. 
Vereinsnachrichten. 
Angelegenheiten des Klektrotechnischen Vereins. 


Einheitliche Formelzeichen. — Discussion zu dem Bericht des 


| technischen Ausschusses obiges Vereins. — Naar het systeem van 


HosPITALIER zijn lijsten met formule-teekens opgesteld, niet alleen 
voor electrotechniek, maar ook voor physica, werktuigkunde, physi- 


\ kalische chemie en electrochemie. Deze lijsten dienen als aanbe- 


veling, daar de schrijver natuurlijk vrij moet blijven in de keus zijner 
teekens ; intusschen is het natuurlijk gemakkelijker zich te orientee- 
ren, wanneer in alle wetenschappelijke werken dezelfde teekens voor- 
komen. Men heeft zooveel mogelijk die teekens gekozen, die reeds 


| burgerrecht verkregen, hoewel het moeilijk is het hierover eens te 


worden. Ook over het getal der vast te stellen teekens loopen de 
meeningen ver uit elkaar. Onze lijst bevat er 53. De letters, die men 
kan gebruiken, zijn genomen uit het Latijnsche, Grieksche, Gothische 
en Rundschrift-alphabet. Er zijn er in het geheel 124; diegene, welke 
moeilijk van andere te onderscheiden zijn, werden weggelaten. 

De discussies hierover zijn te uitgebreid om hier opgenomen te 


A Ae 5 | worden, 
prijs van 1 K.G. petroleum was 16 ects. en de lampen brandden ge- | er 


Memoria que manifiesta el estado y progreso de las obras 
de mejora de la ria y puerto de Bilbao. — Bilbao 1904. 


Dezer dagen is het 25ste jaarverslag verschenen betreffende 
de werken tot verbetering van de haven van Bilbao, hetwelk, 
evenals het eerste, de handteekening draagt van den wakkeren 
directeur dier werken, Don EvARISTO DE CHURRUCA. 

Het verslag bevat een kaart van de door twee, thans vol- 
tooide, respectievelijk 1400 en 1100 M. lange zeebrekers be- 


‘schermde buitenhaven, met aangifte van de onlangs op de 


uiteinden der zeebrekers geplaatste vuurtorens. Deze buiten- 


‘haven biedt over een oppervlakte van ruim 200 H.A. diepten 


aan tusschen 14 en 5 M. 

Interessant zijn de mededeelingen omtrent de kosten van 
het baggeren in administratie. Men vindt opgegeven, dat de 
gemiddelde prijs van in den loop der jaren gebaggerde 


| 7,7 millioen kubieke meter bedragen heeft 0,45 pesetas, welke 


prijs met 0,16 pesetas zou zijn te verhoogen, indien men zich 
de kosten van het in goeden staat onderhouden baggermate- 
rieel over het genoemde cubiek verdeeld denkt. Komt men 
op deze wijze tot een totaal bedrag van 0,61 pesetas; deze 
prijs is in elk geval veel voordeeliger dan die van 1,55 
pesetas, dien men vroeger aan de aannemers betaalde. 

Het baggeren met den emmerbaggermolen en het vervoer 
in hoppers kost de administratie 0,59 pesetas, het baggeren 
en vervoeren met den zelfladenden zuigbaggermolen 0,28 
pesetas, ongerekend de kosten van aanschaffing van het 
materieel. 

J.K. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


De drie Maasmond-ontwerpen. 


Met belangstelling nam ik opnieuw kennis van hetgeen 
de heer LEEMANs in De Ingenieur van 830 Juli n°. 81 schreef, 
omtrent het Maasmond-plan van 1865. Slechts op één punt 
moet ik, de latere geschiedenis van den Maasmond beter 
kennende dan de hooggeachte schrijver, een rectificatie 
geven. Het plan dat thans tot uitvoering is gekomen, is niet 
een gewijzigd plan van 1865, zooals uit de slotsom wellicht 
zoude worden opgemaakt, doch heeft met het plan van 1865 
niets te maken. Het is een geheel oorspronkelijk plan, en 
ontworpen in het voorjaar van 1878. Toenmaals stond de 
heer Rose aan het hoofd der rivieren, en was de heer 
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SCHNEBBELIE belast met den dienst van de Maas. Aan dezen 
werd opgedragen het maken van een nieuw plan van den 
Maasmond, en de ondergeteekende werd daartoe aan den 
heer SCHNEBBELIE toegevoegd. 

Het plan LEEMANs—vAN MANEN heeft bij de opmaking 
van het plan Rose—SCHNEBBELIE geen dienst gedaan, gelijk 
ik mij zéér goed herinner. Integendeel, het vervulde een zeer 
bijzondere rol, eenigszins als het doodshoofd bij de feestmaal- 
tijdeù der Egyptenaren. Als een memento mori stond de 
blikken kaker, waarin het ontwerp van 1865 bewaard werd, 
in een hoek van mijn teekenkamer. Met bekommering dacht 
ik aan den tijd waarin het ontwerp, waaraan ik toen ijverig 
werkte, even nutteloos in den hoek zou staan. Want dat 
het ontwerp van 1878 ooit werkelijkheid zou worden, daaraan 
dachten waarlijk noch de heer SCHNEBBELIE noch mijn per- 
soon. Het waren dagen waarin men overal den Waterstaat 
aan het maken van plannen zette, eenigszins zooals men 
kinderen werk geeft om ze zoet te houden, en menig Water- 
staatsarchief is vol van dergelijke taken. In plaats dan ook 
dat het ontwerp van 1865 ons aanvuurde, diende het enkel 
als een droefgeestige waarschuwing. 

Trouwens waarom zouden wij het plan van 1865 gebruikt 
hebben ? Het was — zooals de heer LEEMANs zelf opmerkt — 
een zéér onvolledig plan, veel kleiner dan KRrAyeNmorr zich 
voorstelde, de Amer buiten beschouwing latende, en bestaande 
dijken als winterkeering gebruikende. In 1878, toen de denk- 
beelden over rivierverbetering zooveel verder ontwikkeld 
waren, men zooveel ruimer dacht (óók financieel) en men 
ook de mogelijke moeielijkheden met aangelanden zwaarder 
begon te tellen, (de heeren waren niet zoo gedwee meer !) 
moest natuurlijk van geheel andere beginselen worden uit- 
gegaan, en dus kon het plan van 1865 niet dienen. Het 
eenige, dat het plan van 1878 gemeen heeft met dat van 
1865 is, dat de nieuwe rivier ten noorden van Heusden werd 
ontworpen. Doch dit is geen navolging van 1865; zelfs 
KRAYENHOFF zoude zeker die noordelijke richting gekozen 
hebben, indien hij het terrein nader onderzocht had. Immers 
de zuidelijke richting zoude veel meer gekost hebben van- 
wege de terreinhoogte en de bebouwing, en had geen zin 
meer toen Heusden als vesting vervallen was. Ik vermoed 
trouwens, dat KRAYENHorF minder de zuidelijke richting 
koos met het oog op den loop van het Oude Maasje, dan 
wel ten einde van uit de vesting Heusden de rivier te 
kunnen beheerschen. 

Het eenige, dat wij van den in 1865 verrichten arbeid 
gebruikten, was de tamelijk gebrekkige overzichtkaart der 
doorsneden landen. Ik zeg „tamelijk gebrekkig”, niet met 
het doel om den arbeid van toenmaals te klein te achten, doch 
enkel omdat de tegenwoordige ingenieurs zich geen denk- 
beeld kunnen maken hoe primitief de middelen waren 
waarmede men zich nog zoo kort geleden moest behelpen. 

Zelfs in 1883, toen het werk werd uitgevoerd, kon nog 
over geen goede kaart beschikt worden. Wel was juist van- 
wege de rivierkaart het terrein opgemeten, doch bij de 
geringe samenwerking, welke tusschen verschillende takken 
van dienst bestond, duurde het nog lang vóórdat wij er nut 
van hadden, en kostte het nog een heelen strijd vóórdat ik 
de opmeetboekjes in handen kreeg om daaruit een eigen 
kaart te laten maken. Want met de mooie prentjes op de 
schaal 1: 10.000 kon ik natuurlijk niets uitvoeren ! 

Voor de kennis der doorsneden landen diende in 1878, 
wat men toenmaals de „Boerenbijbel” noemde, het werkelijk 
bewonderenswaardige werk van pr Grus en JONKER Jas 
(VAN RAPPARD), over den waterstaatkundigen toestand van 
Noord-Brabant. Overigens waren de onderzoekingen geheel 
oorspronkelijk, evenals de waterpassingen en grondboringen, 
de laatste grootendeels verricht in gezelschap van den 
ingenieur VIDAL DE Sr. GERMAIN, die toen te Geertruidenberg 
bij het ontwerpen van de lijn ’s-Hertogenbosch_—Zwaluwe 
werkzaam was, een werk dat eveneens een duidelijke waar- 
schuwing bevatte om zich geen illusies over uitvoering van 
plannen te maken. Want de topografische kaarten waren 
zwart van de richtingen, welke aan dien politieken spoorweg 
werden gegeven, en in afwachting of wel een dier richtingen 
ooit wet zou worden, hield de heer VrparL mij gezelschap in 
de Langstraatsche hooiwoestijn. 

En was het plan van 1865 dood en begraven in 1878, het 
scheelde inderdaad niet veel of het nieuwe plan ware even- 
eens bijgezet geworden. De heer Rose viel in ongenade en 
werd door Minister TAK verbannen. De heer vAN DEN TOORN 
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nam zijne plaats in en liet een nieuw plan maken, zoo ik 
mij niet vergis, door den heer Levy. Voor zoover ik mij 
herinner, was het op bijzonder bescheiden schaal ontworpen 
en werd daarbij wederom teruggekeerd tot het oude denk- 
beeld van in de Langstraatsche buitenvelden geen rivier- 
dijken te maken, doch de bestaande dijkage te benuttigen. 

Maar de zon van Rose trad na die tijdelijke verduistering 
weer heerlijker uit de wolken; Tak verdween, Rose kwam 
terug, en met hem kwam het plan SCHNEBBELIE wederom 
op den voorgrond en is zoo wet geworden. 

Aldus is de ware geschiedenis van den Maasmond. 


Amsterdam. R. P. J. Turein NOLTHENIUS. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Stoomschip „Prins Frederik Hendrik”. 


* Den 1Oen Augustus werd aan de werf der Nederlandsche 
Scheepsbouw-Maatschappij te Amsterdam te water gelaten 
het stalen schroefstoomschip „Prins Frederik Hendrik”, het 
derde schip dat aan die werf voor rekening van den „Konink- 
lijke West-Indische Maildienst” wordt gebouwd. 

De „Prins Frederik Hendrik”, aanmerkelijk grooter dan de 
bestaande schepen der vloot van den „Kon. West-Indische 
Maildienst”, heeft de volgende afmetingen: lengte tusschen 
de loodlijnen 816'—0'’, lengte gemeten over het bovendek 
826'—0'’, breedte 40’—0'’, holte tot het kuildek 21/—3'/, 
holte tot het tentdek 29’—2//, 

Het draagvermogen op 19’—0'’ diepgang is ruim 2500 tons. 

Tot het laden en lossen van goederen zijn aangebracht 
dubbele laadboomen, elk bediend op het voorschip door ge- 
wone stoomlieren, op het achterschip door stoomlieren, waar- 
van de overbrenging plaats vindt door wrijvingswielen, waar- 
door het hinderlijk geruisch in de nabijheid der passagiers- 
inrichting vervalt. 

De ruimen zijn voorzien van pijpleiding, waardoor, in geval 
van brand, stoom in de ruimen toegelaten kan worden tot 
blussching. 

Stoomankerspil, stoklooze ankers, stoomstuurwerk en hand- 
stuurwerk op het achterschip van de goedbevonden typen 
zijn aangebracht, zoomede 1 stoomsloep, 4 stalen redding- 
booten en 1 kapiteinssloep. Twee der reddingbooten worden 
bediend door Welin’s patent davits. 

De eerste klasse passagiers-inrichting bevat 26 ruime hutten 
met 50 bedden, ruime lavatories, badkamers, groote salon 
waar 50 personen aan vier tafels tegelijk kunnen aanzitten. 
Dit salon, evenals het rook- en damessalon, wordt in modernen 
stijl van blank hout, met tegels als wand versiering, betimmerd. 

Electrische verlichting en stoomverwarming is overal 
ruimschoots aangebracht, terwijl in een groote koelkamer 
gelegenheid bestaat tot berging van provisiën. 

De tweede klasse bevat 8 slaapplaatsen in 2 hutten, een 
salon, aanrechtkamer, lavatory, badkamer; verder zijn inrich- 
tingen aanwezig voor doctor, apotheek, bakkerij, linnen- 
kamers, badkamers, hutten voor officieren en bedienden, 
eetkamer en mailkamer. 

In het voorschip is verblijf voor de equipage, lampen- 
bergplaats, zoomede hokken voor pluimgedierte en voor 
runderen. 

De stoomwerktuigen zijn van het triple-expansie-systeem. 
De cylinders hebben een middellijn van 22’, 57’ en 59’ 
met 39'/ slaglengte. Zij zullen in staat zijn het schip bij 
19/’—0’' diepgang een snelheid te geven van ruim 11 Eng. 
mijlen per uur. 

De twee groote ketels worden gestookt op een stoomdruk 
van 12 atmosferen en hebben gezamenlijk 4500 vierk. voet 
verwarmend oppervlak. Een kleine ketel met 560 vierk. voet 
verwarmend oppervlak zal stoom leveren voor alle hulp- 
werktuigen. De complete stoomwerktuigen worden vervaar- 
digd door de Nederlandsche Fabriek van Werktuigen en 
Spoorwegmaterieel te Amsterdam. 

Het geheele stoomschip wordt gebouwd onder de hoogste 
klasse van Lloyds, van Bureau Veritas en van de Neder- 
landsche Vereeniging van Assuradeuren. 

De proeftocht met het geheel voltooide schip zal in het 
begin van October kunnen plaats hebben. 
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WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


620 


Bepaald: dat de in de residentie Palembang geplaatste opzichter 
fe kl. W. H. BERKHEMER Jr. wordt aangewezen voor de onteige- 
ning en ophoóging der terreinen in kampong IV Ilir ten behoeve 
van het te bouwen douane-etablissement ter hoofdplaats Palembang, 
wordende hij in verband daarmede bij zijn korps à la suite gevoerd. 


PERSONALIA. 


— Den 16en Augustus 1904 overleed te Nijmegen, in 
den ouderdom van bijna 71 jaar, de civiel-ingenieur A. M. 
K. W. Baron VAN IrreRrsUM, oud-inspecteur van den Rijks- 
Waterstaat, ridder in de Orde van den Nederlandschen Leeuw. 


— Den 17en Augustus 1904 overleed te Arnhem, in den 
ouderdom van 60 jaar, de heer J. P. RoozeNpaar, adjunct- 
directeur van gemeentewerken aldaar. 


Barometer- Windkracht, Tempera- Neerslag 

1904. and gn sd pr B cantort h Ei. „ie 
11 Aug. 760.3 N.W. 1 11.8 1 
1D 760.2 W.Z.W. a) 15.3 10 
130) 768.3 IRL AKOP 1 12.5 13 
14 >» 762,8 Z. 2 15.6 3 
ber 5 756.3 ZiZ.NNVE A 163 Á 
LOD) 763.5 W. 2 15.6 1 
sl 762,2 IKON 1 13:0 = 

RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


| Keulen. Wester- | Maas- 

1904. | 7 ve Lobith. Nijns A ne gon a dap Venlo. | Grave. 
12 Aug. | 37.20) 9.47| 7.24| 7.60| 805| 442| 844| 4.70 
13. (37.419| 944| 723 7.59| 8.04) MM| 8.47 | 4.70 
14 » 3120\ 9,42 7.A| 758| 8.03) 41.40| 842 | 4.70 
15 (3747 942| 7.0| 7.58| 8.03| 4M.39| SM | 4.69 
(OND (3715) 9A | 7.20) 758| 8.02| M38| 833 | 4,67 
1D (3712 9.38 | 747 7.56 8.00) M.39| 8.32 | 4.60 
LSD | 3441 938 745 75310 TO TIEAESE ESES ONNNEE DT 


{ 
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OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 9 Augustus 1904 zijn benoemd tot 
commandeur in de orde van Oranje-Nassau, C. F. M. H. 
SCHNEBBELIE, inspecteur-generaal van den Rijkswaterstaat in 
de 2de inspectie, te ’s-Gravenhage; 


De civiel-ingenieur L. M. BARNeT Liyon heeft tegen nader 
te bepalen datum eervol ontslag aangevraagd als ingenieur- 
„directeur van de Eerste Nederlandsche Electrische Tram- 
‚ Maatschappij te Haarlem. 


— Door den Minister van Koloniën is A. J. Gouka ge- 
steld ter beschikking van den Gouverneur-Generaal van 
Nederlandsch-Indië, om te worden benoemd tot ingenieur bij 
‚het mijnwezen daar te lande. 


— Benoemd tot opzichter der gemeentewerken te Schiedam 
de buitengewoon opzichter van den Waterstaat te Heusden 
‚A. J. Vos, en tot opzichter-teekenaar de heer S. J. pr Korte 
‚te Tilburg. 


— De le luit. A. H. Op reN Noort, van het regiment 
‚genietroepen, wordt met 1 Sept. geplaatst bij den staf der 
‚genie te Utrecht. 


— De kapitein J. GROOTENHUIS, eerstaanwezend ingenieur 
‚te Zutphen, benoemd tot gemeente-bouwmeester te Zierikzee, 
zal benoemd worden tot reserve-kapitein der genie. 


— De kapitein-ingenieur C. C, Perrr, wordt met 1 Nov. 
toegevoegd aan den kolonel-commandant van het 2e genie- 
commandement te Amsterdam. 


tot ridder in de orde van den Nederlandschen Leeuw E. R. 


VAN Nes VAN MEERKERK, hoofdingenieur-directeur van den 
Rijkswaterstaat in de 7de directie, te s-Hertogenbosch; H. J. 


L. M. VAN ScHEVICHAVEN, hoofdingenieur van den provin- 


cialen waterstaat in Noordbrabant, te ’s-Hertogenbosch ; 

tot ridder in de orde van Oranje-Nassau, B. VAN KONIJNEN- 
BURG, ingenieur 2de klasse van den Rijkswaterstaat, te 's-Her- 
togen bosch ; 

en is verleend de eeremedaille, verbonden aan de orde van 
Oranje-Nassau in goud aan J. B. Trruns, adjunct-opzichter | 
van den Rijkswaterstaat te Heusden. 


— Bij Kon. besluit van 10 Augustus 1904 is, met ingang | 


van 1 September 1904, benoemd tot opzichter der telegraphie | 
van de 2de klasse, J. WirHAaAr, D. vAN STRAATEN, A. NAUTA, | 
J. VAN HAMBURG, A. J. vAN Essen, G. A. Bor en F. W. 
Horsrine, allen thans adspirant-opzichter der telegraphie. | 


— Bij Kon. besluit van 10 Augustus 1904 is, met ingang 
van 16 Augustus 1904, aan den werktuigk.-ingenieur G. C. 
SNIJDERS, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend als adjunct- 
inspecteur van den arbeid. 


— Bij Kon. besluit van 15 Augustus 1904 zijn benoemd 
tot ridder in de orde van Oranje-Nassau N. Murray, oud- 
lid van het waterschapsbestuur de Algemeene Omkading 
onder Vlijmen, Engelen, Bokhoven, Well en Hedikhuizen, te 
Engelen en M. L. Mommrrsrtera, oud-lid van het waterschap 
ter bevordering der verbetering van den waterstaatstoestand 
in het Noord-oostelijk gedeelte van Noordbrabant, te Vlijmen. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W.: 


Toegevoegd: aan den chef der irrigatie-afdeeling Brantas, met 
Sidhoardjo als standplaats, de opzichter 4e kl. J. WALTER, thans bij 
den gewestelijken dienst in de residentie Semarang geplaatst. 


— De le luitenant-ingenieur J. A. H. Perry, keert 
Ll November van zijn detacheering te Hellevoetsluis naar 
Breda terug. 


** Mutatiën onder het personeel der Maat- 


‚schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De adspirant-adjunct-ingenieur bij den Dienst van Tractie 
en Materieel te Zwolle, J. H. Poppink, wordt, met ingang van 
1 September e.k., van daar verplaatst naar Maastricht. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Doetor in de scheikunde of een ander die bevoegd is om in dat vak 
onderwijs te geven aan een hoogere burgerschool met 5-jarigen 
cursus in Ned.-Indië, bij voorkeur iemand die tevens bevoegd is 
tot het geven van lessen in de natuurlijke historie of in de wis- 
kunde. Traktement f 550 ’s maands, met drie vierjaarlijksche ver- 
hoogingen, elke van f 100 ’s maands, zoodat zal worden bereikt een 
maximum traktement van f850 ’s maands. Zich vóór 15 September 
1904, bij een op zegel geschreven request, tot het Departement van 
Koloniën wenden. (Verdere bijzonderheden vindt men in de Ned. 
St-Gourant van 11 Augustus 1904.) 


Opzichter van den arbeid. Zie de Ned. St-Courant van 19 Aug. 1904, 
n0. 194), 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Electro-Ingenieur. (Zie Adv.). 


14 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—41 j., f45—f 100 per maand; 1 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder, 28 j., f 70 per maand; 4 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 
2042 j, f 50—f 100 per maand; 3 Werktuigkundig-Teekenaars, 
22 j, f 45—f 70 per maand; t Werktuigk.-Opzichter (Constructeur), 
28 j, f 90 per maand; | Lithograaf-Opzichter, | Techniker voor 
gas en waterleidingen. Inlichtingen Informatiebureau Bond van 
Technici, Tolsteeg singel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELI 


NFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


En 1904. 
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Sluisgang. 
a. Uren. — b. Gem. verval 


Hoogte van het Buitenwater 
met betrekking tot AP. in Centimeters. 


Boezemhoogte. 
voorm. 8 uur — AP. in cM. 


Stoomwerktulgen. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


— DE INGENIEUR. — 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's.GRAVENHAGE, 
8 Aug. Uitvoeren van vernieuwingen 
en verstratingen op de Rijkswegen 
van Vianen naar Gorinchem; van 
het Haagsche Schouw naar de 
Utrechtsche grens en op den 
straatweg van ’s-Gravenhage over 
Loosduinen naar Monster, in drie 
perceelen. Raming: fe perceel, 
f 2600; 2e perceel, f 4000; 3e 
perceel, f 1400. Perc. 1. C. H. v. 
Haarlem te Vianen, f 2558 ; perc. 2. 
J. Oldenburg Jz. te Bergen, f 2893; 
perc. 3. L. de Boo te Vrijenban, 
f 1265. 

GRONINGEN, 9 Aug. Maken van 
spoorweg- en wegdoorgangen met 
daarbij behoorende werken voor 
de haven van Delfzijl. Raming 
f 28,500. J. Zeldenrust te Warffum 
en P. Nieland te Wirdum, f 28,300. 

ASSEN, 10 Aug. Bouwen van 
een steenen keersluisje in den 
Beilerstroom te Beilen, beh. tot 
de werken van de Drentsche 
Hoofd- en Beilervaarten. Raming 
f6000. R. Hunse te Assen, f 6517. 

HAARLEM, 11 Aug. Herstellen 
van hoofden op het Noorderstrand 
van het eiland Vlieland van storm- 
schade. Raming f 21,000. J. v. d. 
Plas te Hardinxveld, f 22,100. 

IpeM. IDEM. Vernieuwen van 
meerpalen langs het Noordzee- 
kanaal. Raming f 4800. J. Huiberts 
te Alkmaar, f 4260. 

Genie. ’s-GRAVENHAGE, 16 Aug. 
Bouwen van een magazijn op de 
vlakte van Waalsdorp. J. B, 
Veenenbos aldaar, f 1009. 

S-GRAVENHAGE, 17 Aug. Uit- 
voering van baggerwerk tot voort- 
zetting der verbetering van den 
IJssel, tusschen de kilometer- 
raaien XLI en CVIII der herziene 
rivierkaart. Raming f 5350. H. de 
Waal te Zalt-Bommel, f 5890. 

Min. v. Wat., H en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 17 Aug, Verbouwing van 
een perceel te Hulst, en de inrich- 
ting daarvan tot post- en telegraaf- 
kantoor met directeurswoning, en 
het onderhoud van dat gebouw, 
tot en met 31 December 1906. 
Raming f 8240. J. v. d. Velden 
te Neuzen, f 8080. 

Gemeentewerken. AMsTERDAM, 8 
Aug. Leveren en plaatsen van een 
volledige inrichting voor het met 
lage-drukstoom verwarmen en ven- 
tileeren van de in aanbouw zijnde 
Oogheelkundig Kliniek, op het 
terrein van het Wilhelmina-Gast- 
huis, alsmede van een inrichting 
tot het verstrekken van heet water 
in de badkamers, keukens, enz, 
in genoemd gebouw. Steinmetz & 
Nagel aldaar, f 8499, 

ARNHEM, Î1 Aug. Leveren en 
stellen van graniet-, hard- en 
zandsteen voor de nieuw te bouwen 
Hoogere Burgerschool met 5-j. 
cursus, in 3 perceelen. Perc. df. 
Graniet. H. Hutjens ald., f 158; 
perc. 2. Hardsteen. P, J, Burrie te 
Amsterdam, f 165; perc. 3. Zand- 
steen. Dezelfde, f 126. Alles per M3. 

RijNsBUuRG, 12 Aug. Gedeeltelijk 
vernieuwen van een vaste brug 
genaamd «Valkbrug» met alle 
aanhooren. Gegund aan J. Zitman 
te Leiden, f 1785. 

KaArwijk, 12 Aug. Maken van 
de uitbreidingswerken aan de gas- 
fabriek te Katwijk a/Zee. J. Zitman 
te Leiden, f 7600. 

ZworLLe, 12 Aug. Leveren van 
140000 straatklinkers, H. v. d. Loo 
te Brummen, f 17.25 per 1000, 
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Polderwerken. RrrraNp, 10 Aug. 
Best, der wat, v. d, cal. Zimmer- 
manpolder. (Bestek n°, 14). Uit- 
voeren van een steenbestorting 
aan den oever van den Calami- 
teuzen Zimmermanpolder. Raming 
f 9978, Gegund aan J. Jansen, 
f 9789, 

Spoor- en Tramwegen. AMsTER- 
DAM, 8 Aug. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij. (Bestek n°. 1001). Gedeel- 
telijk vernieuwen van den onder- 
bouw en maken van een nieuwen 
bovenbouw van de brug over de 
Warmonder Leede, in den spoor- 
weg Amsterdam — Rotterdam, in 
twee perceelen. Begrooting onder- 
bouw, f 44000; Idem bovenbouw, 
f 33000. Perc, 1. W. A. Verbruggen 
te Gouda, f 31,800; perc. 2. Ned. 
Fabriek voor Werktuigen en 
Spoorwegmaterieel te Amsterdam, 
f 27,120. 

EINDHOVEN, 9 Aug. Pramwegmij. 
Eindhoven Geldrop. (Best. n°. 3). 
Maken van 3 vaste bruggen met 
ijzeren bovenbouw ten behoeve 
van den aan te leggen stoom- 
tramweg Eindhoven—Hemond. J. 
Bosman te Arnhem, f 12,361. 

Part. werken. RoTTERDAM, 6 Aug. 
Naaiml. Venn. Vereenigde Zeep- 
fabrieken. Vergrooten der be- 
staande fabriek aan de Nassau- 
straat. G. Key aldaar, f 53,260. 

's-GRAVENDEEL, 12 Aug. Kerkv. 
der Ned. Herv. Gem. Herbouwen 
van het afgebrande kerkgebouw 
te 's-Gravendeel. B, B. van Iperen 
aldaar, f 27,200. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 22 Aug. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°, 
1005). Maken van grond- en spoor- 
werken, een goederenloods met 
verhoogde los- en laadplaats en 
bijkomende werken ter uitbreiding 
van het stationsemplacement Heilo. 
Begrooting f 12,000. (Zie Adv. in 
n°. 32). 

EINDHOVEN. Tramwegmij. Eind- 
hoven —Geldrop, te 11 ure: (Best. 
n°, 5). Leveren van 3600 gegoten 
ijzeren railstoelen en 6100 gegoten 
ijzeren vulklossen ten behoeve van 
den aan te leggen stoomtramweg 
Eindhoven —Geldrop— Helmond». 
Bestek en teekening tegen f 0.50 
verkrijgbaar ten kantore der 
Tramweg-Maatsch. «De Meijerij», 
waar ook nadere inlichtingen 
worden gegeven. 

Urreont. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure : Maken 
van een beschoeiing langs den 
westelijken oever van het Merwede 
Kanaal ten noorden der schutsluis 
bewesten Utrecht. Raming f7240, 
(Zie Adv. in n°. 31). 


Dinsdag 23 Aug. 


's-HERTOGENBosCH. Vanwege het 
Min. v. Binnenl. Zaken, te 101/5 
ure: Bouwen van een zieken- 
afdeeling, benevens een woning 
voor den geneesheer-directeur, bij 
het Rijkskrankzinnigengesticht te 
Grave. Raming f 40,500. Bestek 
ter lezing aan het Min. van 
Binnenl. Zaken, aan het geb. van 
het Prov. Best. te 's-Hertogenbosch, 
en is te bekomen bij den boek- 
handelaar M. Nijhoff te ’s- Graven- 
hage, en door zijne tusschenkomst 
in de voornaamste gemeenten des 
Rijks. Inl. bij den Rijksbouwkundige 
voor de onderwijsgebouwen. 

RorrerpaM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van grondwerken, 
kunst- en overgangswerken voor 
het gedeelte van den Havenspoor- 
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weg op den Rechter-Maasoever 
tusschen den spoorweg Rotterdam- 
Schiedam der Hollandsche IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij en den 
loswal in den Nieuw-Mathenesser- 
polder. (Zie Adv. in n°. 32). 
Urrecur. Maatsch. tot Lopl. v, 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°, bou). 
Maken van een* dienstwoning 
(Opzichter Weg en Werken) met 
kantoor en bergplaats en bijbe- 
hoorende werken op het station 


Boxtel. Begrooting f 5550. (Zie 
Adv. in n°, 32). 
Woensdag 24 Aug. 
S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., 


H. en N., te 11 ure: Verbreeden 
en verdiepen van het groot-scheeps- 
vaarwater in het Scheur op het 
Zuiden en het uitvoeren van daar- 
mede in verband staande werken, 
behoorende tot de werken van den 
Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee. Raming f 33,100. (Zie Adv. 
inFn°.”31). 

Ipem. IpeMm. Verrichten van 
eenige verfwerken aan Landsge- 
bouwen te ’s-Gravenhage. Raming 
f 3815. (Zie Adv. in n°. 32). 

IpeM. IpeM. Te 2 ure : Onderhoud 
van de post- en telegraafgebouwen 
te Middelburg, van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met den 
S0sten Juni 1907. Raming f 6440. 
(Zie Adv. in n°, 33). 

IpeM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Her- 
stellen en verbeteren van een lijn 
langs den Staatsspoorweg Utrecht- 
Rotterdam, met inbegrip van de 
zijlijnen naar Gouda, Moordrecht 
en Kralingsche Veer. Raming 
f 1335. 

IpeM. IpeM. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn langs den 
Staatsspoorweg Rosendaal—Goes, 
alsmede het bijspannen van twee 
draden tusschen Rosendaal en 
Bergen-op-Zoom en één draad 
tusschen Bergen-op-Zoom en Goes. 
Raming f 1925, Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het hoofd- 
bestuur der posterijen en telegra- 
phie, Parkstraat te 's-Gravenhage, 
aan de lokalen der besturen van 
de verschillende provinciën, en is 
te bekomen bij de boekh. Gebr. 
van Cleef te ’s-Gravenhage, en 
door hunne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Nadere inlichtingen bij den hoofd- 
ingenieur der telegraphie te 's-Gra- 
venhage en bij den ingenieur der 
telegraphie te ’s-Gravenhage, 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Uitvoeren van vernieuwingen 
en herstellingen aan de werken 
van den Baardwijkschen overlaat, 
met het onderhoud van die werken 
van 1 Jan. tot en met 31 Dec. 
1905, benevens voor het zoo noodig 
leggen, onderhouden en weder 
opruimen in 1905 van de zomer- 
sluiting in genoemden overlaat. 
Raming f 2020, (Zie Adv. in n°.31). 

MippeLBurG. Vanwege het Min, 
Van Ot Hen en Noten 1inuren 
Maken van een gedeelte verbin- 
dingskanaal en het aanleggen van 
de buitendijks gelegen gedeelten 
der havendijken bewesten Ter- 
Neuzen, met bijkomende werken. 
Raming f 1,179,000. (Zie Adv. in 
n°, 30). 

IpeM. IpeM. Maken en stellen 
van den iĳjzeren bovenbouw van 
een draaibrug met toeleidende 
vaste brug over het verbindings- 
kanaal te Ter-Neuzen en bijko- 
mende werken. Raming f 69,000. 
(Zie Adv. in n°. 30). 

WEMELDINGE. Burg. en Weths., 
te 2 ure: Gedeeltelijk afbreken 
eener bestaande en daarvoor in 


de plaats bouwen eener nieuwe 
openbare school te Wemeldinge. 
Bestek en teekening verkrijgbaar 
ter drukkerij Oosterbaan en Le 
Cointre te Goes, tegen f 1 per stel. 


Donderdag 25 Aug. 


S-GRAVENHAGE. Zwid-Holland- | 


sche Electrische Spoorwegmij., te 


11/; ure: Maken van grondwerken, 
kunst- en overgangswerken voor | 


het gedeelte van den Zuid-Hol- | 
landschen Electrischen Spoorweg, | 
tusschen den Trekvliet bij Leid- | 


schendam en Kilometer 606 van 


den Hollandschen IJzeren Spoor- | 


Spoorweg naar Scheveningen en 
de met die gedeelten in verband 


staande verdere werken voor de | 
verlegging en ophooging van den, 


Hollandschen IJzeren Spoorweg; 
tusschen de Kilometers 567 en 606 
van dien spoorweg volgens bestek 
n°. 10. Raming f 846,000. (Zie Adv. 
in n°. 31 en 32). 

Ipem. Burg. en Weths., te 2 
ure: 1°. Aanleggen, rioleeren en 
bestraten van straten ten Oosten 
van de fe Van den Boschstraat. 
Aanwijzing Maandag 22 Aug. te 
111/, uren aan de Gemeentewerf; 
2°, Aanleggen, rioleeren en bestraten 
van straten tusschen de Duinstraat 
en het Kolenwagenslag. Aanwij- 
zing 22 Aug. te 11 uren aan de 
Gemeentewerf. Voorwaarden ver- 
krijgbaar aan de Gemeentewerf 
aan het Groenewegje, voor de be- 
steding sub 41°. ad f 0.45 en de 
teekeningen ad f 0,25 en voor die 
sub 2°, ad f 0.40 en de teeke- 
ningen ad f 0.15. 


Vrijdag 26 Aug. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. 
v. “Wat, H, en N., te 12 ure: 
Uitvoeren van bestratingen op de 
Rijkswegen van Leeuwarden naar 
de Overijsselsche grens en van de 
Drie Romers naar Lemmer. Ram. 
f 6600. (Zie Adv. in n°, 32). 


Zaterdag 27 Aug. 


S-GRAVENHAGE. Jh, A, van 
Leersum: Afbreken van een woon- 
huis en het ter plaatse bouwen 
van een winkelhuis met pakhuis 
en 3 afzonderlijke bovenhuizen, 
hoek Noorderbeekstraat en Noor- 
derbeekdwarsstraat aldaar. Bestek 
en teekening à f 1,25 per stel 
(franco toezending na toezending 


van postwissel ad f 1.30) te ver- | 


krijgen bij den bouwkundige H.G. 
Breek, Newtonstraat 203 te 's-Gra- 
venhage., 


Maandag 29 Aug. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths,, 
te 12 ure: Leveren en stellen van 
een voetbrug en een drijfbrug van 
vloeiijzer; het wijzigen van de 
Haveninvaarten en het verrichten 
van eenig baggerwerk in de Hout- 
haven bij het Westerkanaal. (Zie 
Adv. in n°. 32). 

Ipem. Holl. IJz. Spoorwegmij., 
te 411/, ure: (Bestek n°. 1006). 
Uitvoeren van spoorwerken en het 
maken van gasvulleiding en water- 
leiding op het Oostelijk Stations- 
eiland Amsterdam C.S. in twee 
perceelen. Begrooting perceel I, 
f 2700; perceel II, f 10,500. (Zie 
Adv. in n°. 33). 

's-GRAVENHAGE. Min. v. Binn. 
Zaken, te 111/, ure: Bouwen van 
een botanisch laboratorium in den 
Hortus Botanicus te Leiden. 
Raming f 99,500. Bestek ter lezing 
aan het gebouw van het Min. van 
Binnen). Zaken, aan dat van het 
Prov. Best. te ’s-Gravenhage, en 
is te bekomen bij den boekhande- 
laar M. Nijhoff te ’s-Gravenhage, 
en door zijne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Aanwijzing op de plaats 22 Aug. 
te 2 uren. Inlichtingen bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 


\ 


wijsgebouwen en bij den opzichter 
van het botanisch laboratorium, 
P. M. J. van Oerle te Leiden, 


Dinsdag 30 Aug. - 


AMSTERDAM. Dir. der Kerste 
Holl. Levensverzekeringsbank, te 
111/, ure: Bouwen van een bank- 


gebouw op een terrein, gelegen op | 


den hoek van de Keizers- en 


Leliegracht te Amsterdam. Bestek | 


en teekeningen verkrijgbaar bij 


P. Rijnja, Reguliersgracht n°. 134, | 
tegen f 3 per stel. Aanwijzing in | 
loco 22 Aug. en 29 Aug. telkens | 


sé | , 4 , in- 
weg bij Den Haag, de gedeelten | de NE 


lichtingen geven de architecten 
G. van Arkel en H. H. Baanders, 
alle werkdagen vóór 12 uur. 


ENKHUIZEN. Reg. v. h. Weeshuis | 
der Ned. Herv. Gem., te 1 ure: | 
Bouwen van een weeshuis met 


bijgebouw en aanhoorende werken 


op een door slooping vrijgekomen | 
terrein aan de Oude Westerstraat. | 
Bestek met 6 teekeningen ver-| 


krijgbaar in den boekwinkel van 
A. Reekers, Oude Westerstraat te 


Enkhuizen, tegen vooruitbetaling | 


van f 10 per stel. Aanwijzing van 
het werk en inlichtingen als in 
het bestek vermeld, Op den dag 
van besteding worden bestek en 
teekening tegen terugbetaling van 


f 5 per stel van de inschrijvers, 


teruggenomen. 


's-GRAVENHAGE. Min, v. Koloniën, | 


te 12 ure: (Bestek lit. IJ 10). 
Levering van + 1371 ton ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 


buizen voor drink waterleidingen te 


Djoewana en te Ambarawa, af te 


leveren op de reede te Semarang. | 


Bestek ter inzage op het Tech- 
nisch Bureau van het Ministerie 
van Koloniën, en is verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff, te 
s-Gravenhage, tegen f 2,50. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën, te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij- 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 
RorrerDaMm. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van de fundee- 
ring voor de nieuw te maken 
electrische Centrale aan de Schie- 
haven. (Zie Adv. in n°. 31). 


Woensdag 3! Aug. 


MippeLBurG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H, en N., te 11 ure: 
Bouwen van een duiker tot afwa- 
tering van het af te sluiten ge- 
deelte van de Axelsche Vlakte op 
de Rijkswaterleiding beoosten het 
kanaal van Ter Neuzen. Raming 
f 1600. (Zie Adv. in n°. 31). 


Vrijdag 2 Sept. 


ZwoLLE. Noord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: Maken 
van de grond- en kunstwerken, 
het leggen van sporen en wissels 
en het uitvoeren van eenige 
andere werken ten behoeve van 
den Locaalspoorweg van Emmen 


naar Gasselternijeveen. (Bestek n°. 
26). Begrooting f 245,700. (Zie 
Adv. in n°. 33). 

Ipem. IpeM, te 11/ ure: Maken 
van gebouwen en inrichtingen voor 
den Locaalspoorweg van Emmen 
naar Gasselternijeveen. Best. n°, 25). 
Begrooting f 43,000. (Zie Adv. in 
n°. 32). 


Maandag 5 Sept. 


's-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N., te 111/5 


ure: Weder op hoogte brengen 
van eenige gedeelten van de dijken 
van het Merwedekanaal in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 9700.”(Zie Adv. in n°. 33). 


Woensdag 7 Sept. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk in de rivier de 
Boven-Merwede. Raming f 12,000. 
(Zie Adv. in n°. 33). 
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Weekblad „DE INGENIEUR” 190) 


5 \ {101 \20 30 \ df 
Punta Anjeles ef se PER 
= MD otten <4 
k _-la Bajas / 
_ Dee 


90 — 


Typo - Autographie. 


: PLAAT 4. 


50 


5 
/ 
7 
- 40 
Pl „ 
Ee Be 
z 
2 
Jef erk 30 
3 De on chan EN 
/ B. ki 
, De Ee 
50, Keen en 
„ pn be 
„ „ 20 
À Ë 7 
pd me Belg 
KOE eer A Bes 
ci 30,” sen ge is 
ee ee IS ee 
„- al 4 To 
/ 
p Punta Gruesa 


p Rn 


VERKLARING. 


Blijvende werken. 

Te vervallen werken. 
Nieuwe werken. 
Blijvende hoogtelijnen. 
Vervallen n 
Nieuwe „ 


Sporen of sporenbundels. 


EE Tramlijnen. 
Dieptelijnen. 
ns Beken. 
SCHAAL. 
Pe | EE NE 
200 300 400 500 600 700 800 900 1000 M 


P. J. van DIJK, den Haag. 


E 


Weekblad „DE INGENIEUR” 1904. ' E 


p RN AED ken À 
8 \ R ME, 160 170 
Punta Anjeles lk E bee 


Typo - Autographie. 


_ ze an + 


ier | | | PLAAT 4. 
ik 9 En 


AN 
J oL in ET Nl \ 


__-tâ Bâjas ° 


PLAN TOT VERBETERING | Re B 
ea ze nn a 
HAVEN VAN VALPARAISO. PE gen 


DOOR el En 


J. KRAUS. 


SCHAAL 1: 10000. 


Zeevaarts: 
50_ 


é Ju LE 


Ed: droogdokken 


Landingssteigers” 
S 
Prat EN 
G 


pars 

tation Si 

N% erto SA 
DN, 


VERKLARING. 


Blijvende werken. 


EE Te vervallen werken. 


Nieuwe werken. 


ennen Blijvende hoogtelijnen 
ee … Vervallen » 


mn menimemmmserst= Nieuwe ” 


Sporen of sporenbundels, 
eene Tramlijnen. 
| al | Dieptelijnen. 
en _—____— Beken. 
Bj 


ST 
en ST ES 


SCHAAL. 
an te 1 1 al 1 L L mls | 
200 300 400 500 600 700 800 900 1000 M 


P.J. van DIJK, den Haag. 


19° Jaargang. 


1904. — Je 35. 


DE INGENIEUR. 


Omtsa n 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad gewijd aan de techniek en de Geonomie van Openbare Werken an Nijverhaid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DijxHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . f 10.— 
- 12,50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—81 Dec.). 


Voor het Buitenland met voorwitbetaling . 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aun den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINr- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage, 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ApMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT Voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Bercre, Rotterdam, 
DurirscHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


n „ 


Prijs der Advertentiën: 


En ern EER Se HOO Mi EO, . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 

De voor Valparaiso ontworpen havenwerken, door J. L. CLUYSENAER (met ufheeldin- 
gen en een plaat). — Stuwbekken voor irrigatie in Ned.-Indië, door H. G. Baron Six 
VAN OTERLEEK. — Feestelijke opening van den Maasmond op 18 Aug. 1904, door 


WoUurERr Coon (met afbeelding). — Kon. Inst. van Ingenieurs: Feestvergadering te 
Middelburg (met afbeeldingen). — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift aflevering 33. — 
Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Bui- 
tenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Personalia. 


Dit nummer heeft 24 bladzijden. 
Bij dit nummer behoort een plaat. 


De voor Valparaiso ontworpen havenwerken. 
(Met afbeeldingen en één plaat.) (1) 


Projecto de Mejoramiento del Puerto de Valparaiso 
por J. Kraus. — Publicado por órden del Gobierno 
de Chile. — Delft 1903. 


ep nder de westelijke Zuid-Amerikaansche Staten is on- 
getwijfeld de Republiek Chili, niet uitsluitend voor 
Europa, maar voor het geheele wereldverkeer, de 
meest beteekenende. 

Chili, reikend over ongeveer 38 breedtegraden, met ruim 
4200 K.M. kustlijn door de Stille Zuidzee bespoeld, en de 
geringe breedte van ongeveer 300 K.M., is ten Oosten, even- 
wel niet overal even scherp, begrensd door de Andes. 

De Republiek, verdeeld in één territorium en 23 provinciën, 
telt op ruim 753000 K.M?. ten hoogste 3.500.000 zielen, waar- 
onder ongeveer 50.000 afstammelingen der oorspronkelijke be- 
woners (de Araucaniers); ongeveer 195.000 K.M? komen op 
rekening van het zeer zwak bevolkt territorium. (2) 


(1) De bij dit opstel behoorende plaat, overzicht der voorgestelde 
havenwerken, is verschuldigd aan de bereidwillige medewerking van 
den eiviel-ingenieur J, Kropper te Utrecht. 

Hem zij hier dank betuigd voor den arbeid, welken hij zich ge- 
troostte, zoowel ter samenstelling van dit overzicht als ter vervaar- 
diging, van verschillende in het opstel gedrukte figuren. 

De clichés’ van enkele figuren zijn welwillend door den ingenieur 
J. Kraus ter beschikking gesteld. 

(2) Belangstellenden worden verwezen naar het hoogst belangrijk 
en uitvoerig rapport van den zaakgelastigde L. van Rrer, Consul- 
Generaal te Buenos Ayrvos (Consulaire Verslagen en Berichten 1903, 
No. 53) en naar de brochure «Kurze Beschreibung der Republik 
Chili», Berlin 1900. Gusrav ScuHeNEK SOHN». 

Aan beide geschriften zijn verscheidene bijzonderheden en cijfers 
ontleend. 


raad strekt — het eerst aan Abonnôs geleverd. 


's-Gravenhage, 27 Augustus 1904. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


Chili, (in ruimen zin) te beschouwen als de westelijke hel- 
ling van de Andes (hoogste top ongeveer 7000 M.), is een 
waar bergland, waar inzonderheid te onderscheiden een over 
14 breedtegraden zich uitstrekkend centraalgebergte, waarvan 
de eilanden van Zuid-Chili als de voortzetting zijn te beschou- 
wen. Deze bergrug, welke zich van 1000 M. tot 2000 M. boven 
den zeespiegel verheft, is ouder dan de hoofdketen, waarmede 
het centraalgebergte een zuid- en westwaarts heliend lengtedal 
vormt, waarin zich uitloopers der grensgebergten verheffen. 

Noordelijk Chili heeft het karakter eener hoogvlakte met 
verscheidene uitgedoofde vulkanen; Zuid-Chili vertoont zich 
daarentegen als een laagvlakte met bodemverheffingen. 

De noordelijke helft der Republiek heeft een weinig inge- 
sneden kustlijn, is dientengevolge arm aan door de natuur 
gevormde havens; de baai van Talcahuano verdient hier ge- 
noemd. Bezuiden den 42sten breedtecirkel is de kustlijn daaren - 
tegen zeer grillig, dringt de zee vaak diep land waarts, ontstaan 
fjorden, beschermen tal van eilanden het vasteland. 

Reeds de terreingesteldheid doet vermoeden, dat geen rivieren 
het verkeer ten goede komen. Verscheidene stroomen in de 
noordelijke provinciën bevatten slechts een gedeelte van het 
jaar water en eindigen hun loop in zouthoudende moerassen. 
Van verschillende rivieren, welke op de Andes of op het 
Centraalgebergte ontspringen en Midden-Chili doorstroomen, 
is, wegens groot verhang in winter en voorjaar, slechts de 
benedenloop bevaarbaar. Chili is rijk aan meren; in het 
noorden enkele bergmeren; aan den voet der Andes verschei- 
dene terreinzinkingen, waarvan sommige zoutvlakten (natron- 
en magnesia) vormen; in zuidelijk Chili verscheidene grootere 
meren, waarvan enkele het verkeer dienen. 

De Andes, in de hoogere gedeelten eenzaam, woest en kaal, 
nagenoeg zonder plantengroei, bemoeilijken het verkeer tusschen 
Chili en Argentinië. De meest gebezigde pas, die van Uspallato, 
ligt ruim 3900 M. boven de zee; komt de transandinische 
spoorweg tot stand, dan zal de tot heden onbedwongen berg- 
rug nabij dezen pas worden doorboord ; thans reikt de spoorwer, 
oostelijk tot Puente del Inca, westelijk tot Salto del Soldado, 
hemelsbreed ongeveer 45 K.M. van elkaar verwijderd. 

Noordelijk Chili, woest en weinig bevolkt, is rijk aan mine- 
ralen; op den voorgrond treden salpeter en koper, waarvan 
in 1902 onderscheidenlijk voor f 115.000.000 en f 15.000.000 
werd uitgevoerd. 

Midden-Chili, di. een strook van ruim 8 breedtegraden, is 
door de natuur rijk bedeeld, vruchtbaar, goed bebouwd en 
bevolkt. 
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Zuidelijk Chili, boschrijk, geschikt voor akkerbouw en vee- 
teelt, is schaars bevolkt; in enkele rivieren is stofgoud 
aangetroffen ; hier en daar worden steenkolen gedolven. 


Het klimaat van een land, dat zich van noord naar zuid 
over ongeveer 4200 K.M. uitstrekt, dat van de toppen der 
Andes tot het zeestrand reikt, is in de verschillende gedeelten 
van zeer onderscheiden aard. Noordelijk Chili is zeer droog, 
regenval daar zeldzaam; zware dauw en nevel komen aan 
de behoeften tegemoet. In zuidelijk Chili is de winter soms 
van langen duur, het aantal regendagen groot; de gemiddelde 
wintertemperatuur te Puenta Arenas is toch nog 2,77 C°, 


Het klimaat van het midden des lands is wellicht het best | 


te vergelijken met noord- en midden-Italië. Te Santiago, 570 M. 
boven de zee, met een gemiddelde winter-, lente-, zomer- en 
herfst-temperatuur van onderscheidenlijk 5,89, 18,06, 18,47 en 
12,68 centigraden, wordt zelden na een kouden nacht iĳs 
waargenomen ; in den zomer wisselt de thermometer tusschen 
14,8 en 26,6 centigraden, is de lucht helder en droog; hier 
groeien en bloeien de planten, welke de Riviera sieren. 


Chili — onder aanvoering van ALMAGRO en PETRO DE 
VArpiviA voor Spanje veroverd (1530 —1540) — was al 
spoedig gekoloniseerd, waarbij de veroveraars in alle opzichten 
bet voorbeeld van den meester en voorganger PrzARR0O 
volgden. 


Het zeer gestrenge bewind, dat Spanje in alle koloniën | 


over de geheele bevolking, blanken, zoowel als kleurlingen 
en inlanders, deed voeren, dat vaak een wanbestuur kon 


worden genoemd, gepaard aan de strenge afgeslotenheid van | 
de buitenwereld, leidde dikwerf tot ontevredenheid. Aan- 
vankelijk uitsluitend onder de Indianen, later ook onder de, 
‚vertegenwoordigd door verscheidene Chileensche ecrediet- en 


ereolen, ontstonden opstandjes, steeds bedwongen, maar 


voortdurend hernieuwd. De groote Fransche revolutie deed | 


ook ginds haar invloed gevoelen; 
oorlog van Spanje tegen NAPOLEON maakte de Zuid-Amerikanen 
wakker. 


De bevolking van Chili — waar creolen en Indianen 
betrekkelijk minder dan elders vermengd waren — werkzamer, | 
met meer behoeften naar ontwikkeling dan die van Peru en , 
Bolivia, trachtte zich al spoedig aan de Spaansche heerschappij | 
te onttrekken ; de onaf hankelijkheid werd echter telkens uit 


Peru door den ouden dwingeland bedreigd. 

Aan SAN MARTIN, die in 1818 uit La Plata over de Andes 
Chili binnentrok, gelukte het in dit land voor goed de Spaansche 
heerschappij te knakken, terwijl CocHRANE de Spanjaarden 
ter zee versloeg. 


Binnenlandsche onlusten beroerden den jongen Staat, welke | 


echter spoediger dan de noordelijke oude Spaansche kolonie 


tot rust kwam; de Chileenen wisten zich beter dan hun, 


buren aan de vrijheid te gewennen. 
De republiek heeft zich na 1883 zoowel politiek als eco- 


nomisch geleidelijk ontwikkeld; in 1851 en 1859 werd de, 


rust ernstig verstoord; langduriger was de burgeroorlog, 
welke in 1891 eindigde met verplaatsing van het gezetg. 

Chili, hoewel niet oorlogzuchtig, voerde van 1879 tot 1882 
een bloedigen oorlog met Peru en Bolivia, welke leidde tot 
aanzienlijke vergrooting van grondgebied (ongeveer 260.000 
K.M?.), een aanwinst te belangrijker wijl zij de salpeter- 
houdende landstreek betreft. 

De scheidsrechterlijke uitspraak van Epvarp VII in zake 
een langjarig geschil met Argentinië over de grensregeling, 
heeft een reeds dreigenden oorlog voorkomen; beide Staten 
gaven door verkoop van in aanbouw zijnde oorlogsschepen 
blijk van vredelievende neigingen en van practischen zin. 


De Republiek wordt bestuurd volgens de in 18853 vastge- 
stelde en later slechts op ondergeschikte punten gewijzigde 
grondwet. Rechtszekerheid bestaat allerwege, voor onderwijs 
wordt behoorlijk gezorgd, de mijnwetgeving is zeer vrijgevig. 

De financieele toestand der Republiek behoeft geen zorg 
te baren; haar schuldenlast is niet aanzienlijk tegenover de 
eigendommen. 

Evenwel kan niet worden ontkend, dat het groot bedrag 
aan papieren geld in omloop (met gedwongen koers) en het 
onttrekken van geld aan het conversiefonds (ingesteld ter 
inwisseling van het aan dwangkoers onderworpen geld) de 
Regeering tot voorzichtigheid moet stemmen. In de laatste 
jaren hebben de staats-uitgaven de staats-inkomsten over- 


de onaf hankelijkheids- | 


schreden, een trouwens in Europa niet vreemd verschijnsel, 

De staats-schuld bedraagt behalve 75.800.000 Pesos (1) 
aan binnenlandsche leeningen (voor twee derde gedeelten 
wegens de uitgifte van papieren geld), aan verschillende 
buitenlandsche goudleeningen nog ongeveer £ 17.230.000 ; 
bovendien werd in Juni 1908 een 4 pCt. leening groot 


£ 1.500.000, met de firma Rorscurmp te Londen gesloten ; 


zij is echter tot heden niet aan de markt gebracht. (2) 

De buitenlandsche schuldeischers hebben nog nimmer 
over de Republiek te klagen gehad; zij voldeed stipt aan 
hare verplichtingen. 

Tegenover deze schulden staan de ruim 2100 K.M. staats- 
spoorwegen (ongeveer de helft van het net), terwijl het 
staatstelegraafnet 15000 K.M. omvat (8); de spoorwegen 
zouden slechts 90.000.000 Pesos (papier) gekost hebben, de 


| ontvangsten intusschen de uitgaven niet dekken. 


In het tienjarig tijdvak 1892—1901 werd ongeveer 26 pCt. 
der staatsuitgaven besteed voor openbare werken, nijverheid 
en kolonisatie, en daarentegen 28.5 pCt. voor oorlog en marine, 


|23 pCt. voor financiën en staatschuld, verhoudingsgetallen, 
‚welke Chili tegenover menig ander rijk niet in min gunstig 


daglicht stellen. 
Directe belastingen worden slechts tot een klein bedrag 


‚geheven. De schatkist wordt voornamelijk gestijfd door de 


uitvoerrechten op salpeter (en het bijproduct jodium), den 


verkoop van salpetervelden en de hooge invoerrechten (op 


artikelen van weelde en op voorwerpen, welke ook in de 
Republiek vervaardigd worden), alle inkomsten, welke uit den 
aard der zaak in verschillende jaren groote schommelingen 
vertoonen. Vermindert te eenigertijd de salpeter-opbrengst, 
dan zullen directe belastingen niet te ontgaan zijn. 

Het bankwezen, in Chili betrekkelijk ontwikkeld, wordt 


hypotheekbanken, benevens twee Duitsche en één Engelsche 
bankinstelling. Bij een der Duitsche banken zou de Berliner 
Disconto Gesellschaft betrokken zijn, wat te meer aandacht 


‚verdient, wijl in de laatste maanden de voornaamste Duitsche 


electriciteitswerken trachten in Chili een groot arbeidsveld te 
veroveren. 


Chili kan — volgens bevoegde beoordeelaars — een groote 
beteekenis erlangen ; de voorwaarden tot krachtige ontwikkeling 
der nijverheid zijn voorhanden; landbouw en veeteelt in de 
zuidelijke helft kunnen van grooten omvang worden. 

Tot heden bleef de uitvoer beperkt tot mineralen; landbouw 
en veeteelt dragen daartoe weinig bij; de invoer omvat nage- 


| noeg alle artikelen van verbruik. 


Terwijl Nederland jaarlijks voor enkele millioenen guldens 
aan salpeter ontvangt — grootendeels ten doorvoer — blijft 
het aandeel van ons Vaderland aan den Chileenschen invoer 
aan de waarneming onttrokken; die invoer geschiedt niet 
rechtstreeks van hier, maar over Londen, Liverpool, Hamburg, 
enz. Chili betrekt van Nederland: tabak en sigaren, gedistil- 
leerd, gedroogde visch, kaas, chocolade, aardewerk, katoenen 
goederen, papier, enz.; in de laatste jaren leverde ons land 
baggermateriaal (firma A. F. SMULDERS) en kranen (Haar- 
lemsche Machinefabriek). 

Volgens de laatste volkstelling (1895) woonden in Chili 


ongeveer 78.000 vreemdelingen, waarvan ruim 42.000 Euro- 
| peanen, meest Spanjaarden, Franschen en Italianen, voorts 


Duitschers en Engelschen. 

De Consul-Generaal vaN Rrier schat dat ongeveer 100 
landgenooten in Chili zijn gevestigd; zij wonen, behalve in 
de hoofdstad, te Valparaiso, Talcahuano en in Punta Arenas, 
de zuidelijke haven. 


Evenwel — hoewel klein in aantal — worden de Neder- 
landers ginds met eere genoemd. 


(1) 1 Pesos ($) goud 
1 » _» papier — - 0,85. 

(2) Deze cijfers, ontleend aan van Oss’ Effectenboek voor 1904, stroo- 
ken niet geheel met de opgaven in het rapport van den Consul- 
Generaal vAN Riet ; de verschillen zijn trouwens gering. ; 

Op de Amsterdamsche Beurs is slechts genoteerd de Chileensche, 
medio 41896 ook te Amsterdam uitgegeven 5 pCt. leening van 
€ 4.000.000, waarvan sinds ongeveer £ 100.000 is afgelost. 

(3) In boven genoemde Duitsche brochure wordt (dus in 1898) als 
lengte van het staatstelegraafnet 18.000 K‚M. genoemd. Bovendien 
worden door Maatschappijen ongeveer 2.800 K.M. telegraaflijn en 
wordt een kustkabel van 1.600 K.M. geëxploiteerd. 
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IJzerconstructiën en plaatwerken. 


Centrifugaalpomp. 600 mM. buiswijdte. voor directe koppeling met eene (1) 
stoommachine, geleverd aan het Waterschap Vogelzang en Wiel onder Jaarsveld. 


Eencylinder- en Compound-Stoommachines 


van geheel modernen bouw 


por HBlectrische Centrales, Falbrieks=- en andere bedrij vern. 
CENTRIFUGAALPOMPEN MET 70 à 80 °/, NUTTIG EFFECT. 
Stoompompwerktuigen voor waterleidingen. 


Scheprad- en centrifugaalpomp=stoomgemalen. 
voor Polders en Rioleeringen. 
omketels. Oververhitters, 
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Werken in bewapend beton 
BREDAÁ. 


Eenigewerken in Gewapend Beton | 


VERVAARDIGD DOOR 


F. j. Stulemeijer & Co, Breda. 


Vloeren met balken en Duiker, Electrische Cen- 
trale Vierbansche Sluis. Werken verlegging van den 
Maasmond. 

6000 M?. vloeren met balken voor Rij- en Voef- 
wegen, Oranje-Galerij Scheveningen. 

\_ Waterreservoir inhoud 1.600.000 Liter tot Gas- 
houderkuip, Gasfabriek Tiel. 

B Kolenloods 5 M. hoog gevuld voor 1.000.000 Kk. 
| Steenkolen, Gasfabriek Tiel 
| Rijks Proefinrichting voor Biologische Reiniging van 
\ Afvalwater, Tilburg. 
8 70.000 M?. Vloeren met balken, trappen, lucht- 
l kokers en zuilen, Palace Hotel Scheveningen. 

Ì_ Voeren met balken enz., Electrische Centrale Scheve- 
8 ningen. 

| Werken in Gewapend Beton, Circus Scheveningen. 
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Voorloopige ontwerpen en 
kostenbegroolingen worden 
gaarne gratis verstrekt. 


Ontwerpen en voeren uit alle werken 
in Gewapend Beton. 


ee 
ROGIER, SMAGGHE & CHF 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


ELECTROTECHNISCHE FABRIEK , 
BREDA, == RIJKS-WATERSTAAT. ' 
AANLEG VAN Provincie NOORDHOLLAND. 


ELECTRISCHE VERLICHTING en KRACHTOVERBRENGING. 
AANBESTEDING, 


UITGEBREIDE MAGAZIJNEN VAN 


Electrische Machines en Verbruiksartikelen. Op Donderdag, 15 September 1904, des voormiddags ten 11 ure, $ 
n zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Da ee dd Handel en Nijverheid, door den Commissaris der Koningin in de 


provincie Noord-Holland, of, bij zijne afwezigheid, door een der 
leden van de Gedeputeerde Staten, en in bijzijn van den Hoofd- 
ingenieur-Directeur van den Rijks-Waterstaat in de 9de directie, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, 
worden aanbesteed : 


De Maatschappij „OXYGENIUM”, SCHIEDAM & 


Benige Nederl. Zuurstof- en Waterstofgasfabriek. 


LEVERT TEGEN ZEER BILLIJKE PRIJZEN. 

Zuurstot en Waterstofgas, benevens de stalen gasbewaarders, regu- 
lateurs, en soldeertoestellen voor het wellen en soldeeren van alle 

metalen met de Zuurstof-Waterstofgasvlam. 

Zuurstof (zuivere) ten dienste van Laboratoria, Ziekenhuizen, Pro- À 

jectie-verlichtingen enz., benevens inhallatie-maskers en toestellen 

BROCHURES OP AANVRAGE. 


Het maken van een remmingwerk vóór den 
steiger van gewapend beton langs de Zuid- 
westzijde van de Visschershaven IJmuiden, 
behoorende tot de werken voor de uitbret- 
ding van die haven. 


(Raming : f 17 000). 


KIPS & Co. — SCHIEDAM. 


—___ METAALWARENFABRIEK. —_—_ 
VERVAARDIGT VAN PRIMA STAALPLAAT 


| NAADLOOZE (cGewerpe) 

RESERVOIRS, TANKS, KETELS, VATEN, BAKKEN, KANNEN, BUSSEN, VENTILATORS, 
‘ 

€ 

| 

‘ 

| 
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Het bestek no. 173 ligt na 1 September 4904 ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de 
lokalen der Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, 
tegen betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen 
bij de firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui n°. 28a te 
's Gravenhage en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten 
des Rijks. 


Nadere inlichtingen zijn te bekomen bij den Hoofdingenieur-Directeur 
Kemrer te Haarlem, en bij den Ingenieur WoRTMAN te Amsterdam. 


enz., Eenz., Enz. 


MELKTRANSPORTKANNEN merk «PERFECTION». 
LUCHT- en WATERDICHT vaatwerk v. chemische fabrieken 


EIGEN VERTIN-INRICHTING. EIGEN GALVANISEER-INRICHTING. 
eee 


De nota van inlichtingen ligt op 8 en 10 September 1904 ter inzage — 
bij voornoemden Ingenieur. 


’s Gravenhage, 16 Augustus 1904, (49610) 
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Reeds in 1883 werd de hoofdingenieur J. Dirks door de 
Regeering uitgenoodigd om haar van advies te dienen ter 
zake een te Talcahuano te bouwen droogdok, waarvan reeds 
in 1878 ontwerpen waren saamgesteld. 

Ongeveer zeven jaar later werd de civiel-ingenieur J. KRAUS 
tot hoogleeraar in de waterbouwkunde aan de universiteit te 
Santiago benoemd; deze leerstoel is thans bezet door den 
civiel-ingenieur G. H. vAN Mourik BROEKMAN. 

De groote moeilijkheden, al aanstonds ondervonden door de 
Fransche onderneming, welke in 1888 den bouw van het 
droogdok te Talceahuano had aanvaard en daarmede in het 
volgend jaar is begonnen, gaven aanleiding den ingenieur 
Kraus uit te noodigen als hoofdingenieur der bouwonder- 
neming op te treden. (1) De gelukkig voltooide bouw van 
het droogdok, waarbij o.a. voor de eerste maal door een 
Nederlandschen ingenieur verplaatsbare caissons werden ge- 
bezigd, deden de Chileensche Regeering besluiten onzen land- 
genoot met verschillende opdrachten te belasten. 

Aan een Nederlander, den heer F. G. Werre, werd 
door de Regeering de technische exploitatie van het droogdok 
opgedragen; een ander landgenoot, de ingenieur J. Meyers, 
vond, in verschillende belangrijke betrekkingen, o. a. als 
directeur der gemeente- en havenwerken te Valparaiso, een 
hem waardig arbeidsveld. 

De ingenieur van den waterstaat H. L. van Hoorr trad, 
nadat hem op verzoek der Chileensche Regeering verlof was 
verleend, in dienst van het Departement der Mariue, afdeeling 
havenbouw. De mijn-ingenieur P. F. BrrekK scheepte zich 
eenige maanden geleden naar Valparaiso in, om aldaar aan 
het instituut tot opleiding van officieren voor de Chileensche 
marine op te treden als leeraar in schei- en natuurkunde. 

De Republiek wenscht een officier der Nederlandsche marine 
te belasten met de leiding van hydrografische opnemingen 


en met het geven van onderwijs aan de zeevaartschool; 


besprekingen daarover met de Nederlandsche Regeering zijn 
nog aanhangig. (2) 


Had Nederland in de laatste jaren het voorrecht op intel- 
lectueel gebied in Chili op den voorgrond te treden, den 
ingenieur J. Kraus wachtte intusschen nog belangrijker arbeid. 

Ongeveer drie jaar geleden werd hem door de Chileensche 
Regeering opgedragen: te onderzoeken op welke wijze Val- 
paraiso kan worden ingericht tot een in alle opzichten voor 
den wereldhandel geschikte haven en de daarvoor noodige 
werken te ontwerpen. 

De uitkomsten van dit onderzoek zijn neergelegd in het 
Rapport aan het hoofd van dit opstel genoemd, reeds in 
enkele regels in dit Weekblad (81 October 1908, no. 44) aan- 
gekondigd. 

Het ontwerp tot verbetering van de haven van Valparaiso 
door den ingenieur J. KRrAus is grondige studie en ernstige 
beschouwing overwaard; hier moet worden volstaan met 
enkele korte aanteekeningen, welke den belangstellenden lezer 
ongetwijfeld tot nadere kennisneming zullen leiden. 


De baai van Valparaiso, ten westen en oosten begrensd 
door rotsen met een zandig strand in het zuidoosten, ligt 
geheel open voor de stormstreek (het noorden); zij biedt de 
scheepvaart geen veilige ruimte. (Fig. 1). De in de baai op 
open ankergrond liggende schepen moeten lossen in of laden 
uit lichters; deze vaartuigen vinden ligplaats langs een in 
min gunstigen toestand verkeerenden kaaimuur (gedeeltelijk 
verwoest, voor een deel verzand); meestal echter worden 
deze vaartuigen over het natuurlijk strand gelost en beladen. 

Gemeenschap tusschen vaartuig en vasten wal wordt boven- 
dien verkregen langs den Muelle Fiscal, een [_-vormig hoofd. 
met den langen arm (233 M.) evenwijdig aan de kust, daar- 
mede door den korten arm (66 M.) verbonden. Hevige noor- 
denwinden, somtijds ook die uit het zuiden, en de dientenge- 
volge in de baai staande hooge zeeën, beletten niet alleen 
gedurende dagen de gemeenschap tusschen de vaartuigen en 
den wal, maar veroorzaken bovendien veelvuldig scheeps- 
rampen. 

Het laden en lossen wordt dikwerf door de gesteldheid der 


(1) Zie o. a. Tijdschrift Kon. Inst. v. Ingenieurs, 1898—1899. 

(2) Na het schrijven van dit artikel bericht de Staatscourant, dat den 
Luit. t/Z 2e klasse P, CG. Coops tijdelijk eervol ontslag is verleend, 
ten einde in den Chileenschen militairen zeedienst te treden. 


MN 35. 


zee verhinderd; volgens officieele aanteekeningen waren in 
het tijdvak 1898— 1901 als onwerkbare dagen aan te merken : 
in de baai één dag per elf dagen; aan het strand twee dagen 
per vijf dagen; Zon- en feestdagen niet medegerekend. 

Menigmaal is getracht te voorzien in de niet geringe be- 
zwaren, welke handel en scheepvaart in den weg staan. 

Het rapport Kraus geeft in hoofdlijnen verschillende ont- 
werpen, sommige van grooten omvang, andere op meer be- 
scheiden schaal; geen dezer echter kon voor uitvoering in 
aanmerking komen. (1) 


De Chileensche Regeering vond in de bestaande bezwaren 
voldoende aanleiding om den ingenieur J. Kraus op te 


BAAT VAN VALPARAISO. 
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dragen een ontwerp saam te stellen tot verbetering van den 
gewraakten toestand. 

Ongeveer twee jaar na ontvangst der opdracht heeft ingenieur 
Kraus aan haar voldaan. 

Den 14 Mei 1908 werd den Chileenschen Gezant te Parijs 
het in de Spaansche taal gesteld Rapport aangeboden; 24 
bijlagen van verschillenden aard zijn daarbij overgelegd. 

Het Rapport — een lijvig boekdeel van ongeveer 450 
bladzijden, met verschillende tabellen in den tekst — is 


(1) De platen 145 en 146 geven elf, in de jaren 1861 tot 1897 
voorgestelde ontwerpen, te danken aan den bijzonderen ondernemings- 
geest; geen dier ontwerpen is voldoende voorbereid, zoo grondig 
oREpze, als gevorderd wordt door de groote belangen, welke het 
geldt. 
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zoowel in het Spaansch als in een Fransche, Duitsche en 


Engelsche vertaling gedrukt; eenige der bijlagen (ml. vijf | 
\lijk rente zal opleveren. 


onverkort en vier gedeeltelijk) zijn bij het Rapport gevoegd ; 
146 platen, verzameld in drie portefeuilles, verhoogen de 
waarde van deze door Chili op onbekrompen wijze ter hand 
genomen, in ruimen kring verspreide, uitgaaf. 

Het Rapport. verdeeld in hoofdstukken en paragrafen, is 
gesplitst in zes Afdeelingen. 

De onderwerpen, behandeld in de eerste Afdeeling (Hoofd- 


stuk I—IID, zijn van economischen aard ; de tweede Afdeeling 3 ; 
‚één derde gedeelte voor rekening van Valparaiso, de voor- 


| naamste haven met ongeveer 175000 inwoners (63°, van den 
‘invoer, 11°/, van den uitvoer (1)); twee derde gedeelten van 
‚de invoerrechten worden te Valparaiso geïnd; in 1899 werden 


(Hoofdstuk IV—XII) is gewijd aan de studie der technische 
kwesties; in de derde Afdeeling (Hoofdstuk XL[II en XIV) 
worden de voorwaarden onderzocht, aan welke het ontwerp 
moet voldoen; de vierde Afdeeling (Hoofdstuk XV—XXV 
met korte inleiding) geeft een uitvoerige beschrijving van 


het ontwerp, terwijl het laatste hoofdstuk dezer Afdeeling de k 
\scheepvaartbeweging van Valparaiso is in de laatste jaren 


rentabiliteit der voorgestelde werken behandelt; na negen 
bijlagen volgt de vijfde Afdeeling, gevende de begrooting; de 
zesde Afdeeling, bevattende de voorwaarden, volgens welke 


de ontworpen werken tot uitvoering kunnen komen, is —om 
licht te bevroeden redenen — niet geschikt voor publiciteit. | 


De brief, waarmede den vertegenwoordiger der Republiek 
het Rapport werd aangeboden, bevat enkele bijzonderheden 
omtrent den omvang van den verrichten arbeid en de mede- 
werkers, die den ontwerper ter zijde stonden. 

Verscheidene maanden waren gemoeid met het verzamelen 
van gegevens van onderscheiden aard, het verrichten van 
opnemingen, enz.; slechts een paar cijfers: 17600 peilingen 
op groote diepte zijn verricht, 600 bij diepboring verkregen 
geologische monsters zijn ter nader onderzoek medegenomen 
naar Delft. 

Kraus gedenkt zijn mede-arbeiders met name. Het Depar- 


tement van Publieke Werken stelde vier ingenieurs, dat der - 
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toekomst kan geacht worden te voldoen aan de behoeften, 
het voor uitvoering noodige kapitaal rechtstreeks of middel- 


In de eerste Afdeeling wordt de oplossing der economische 
vraag voorbereid. 

Niet wel mogelijk den schrijver op den voet te volgen; 
met enkele grepen moet volstaan worden. 

Hoofdstuk [ behandelt de scheepvaart- en de handelsbe- 
weging; blijkens uitvoerige tabellen komt van de geheele 
handelsbeweging der Republiek met het buitenland ongeveer 


ingeklaard 552 kust- en 452 buitenlandsche vaartuigen, uit- 
geklaard 668 kustvaartuigen en 881 andere schepen. De 


belangrijk vooruitgegaan, zij ’t dan ook met eenige schom- 


‚ melingen; ze was in 1901 3.189.000 netto register ton, d. i. 


belangrijk meer dan bijv. te Philadelphia, La Plata, enz., 
nagenoeg gelijk aan die te Petersburg, Fiume en Rio 


‚ Janeiro. (2) 


De handelsbeweging, te Valparaiso (tijdvak 1896—1901) 
wordt in onderdeelen onderzocht; te dien einde wordt — 
benuttigend door deskundigen ter plaatse verstrekte opgaven 
— de hoeveelheid omgerekend in gewicht; de goederenbe- 
weging blijkt dan bijv. in 1901 geweest te zijn 914.000 ton, 


‚waarvan 321.500 ton voor kustvaart. (3) 


De ladingscoëfficiënt, di. de verhouding tusschen tonnen- 
maat en lading der vaartuigen, dus tusschen de scheepvaart 
en de handelsbeweging, wordt voor 28 verschillende havens 


‚en voor Valparaiso bepaald; ze is voor deze haven 0.32, dus 
vrij laag. (4) 


Marine een korvetkapitein, twee luitenants en tien onder- 


officieren ter beschikking; door de Administratie der Douanen 
werden twee ambtenaren aangewezen om voor ingenieur 


Kraus alle door hem verlangde statistieke gegevens te ver- | 


zamelen ; de Regeering stelde den heer ALBerro FAGALDE den 
leider als Secretaris ter zijde. 

De ontwerper nam verschillende Chileensche ingenieurs en 
teekenaars in zijn dienst en voorts den Belgischen ingenieur 
EB. pe Viprs (werkzaam bij de havenwerken van Talca- 
huano) en onze landgenooten J. Mreyrs, H. L. vAN Hoorer 
en W. KAMP. 

Ingenieur Mryrs, werkzaam in algemeenen dienst, was na 


vertrek van Kraus diens vertegenwoordiger; pr Viprs was 


in het bijzonder belast met peilingen en boringen (twee boor- 
meesters met de noodige hulpmiddelen waren uit Nederland 


medegenomen); vAN Hoorr had de zorg voor de meteorologi- | 
‚te ontleden, de wijze van lossen en laden, de daaraan ver- 


sche waarnemingen en de onderzoekingen betreffende getijden 
en stroomingen; ingenieur KameP leidde de topografische 
werkzaamheden. 

Ingenieur Kraus, die einde Juni 1901 naar Chili vertrok 
en reeds midden December huiswaarts moest gaan, vond bij 
aankomst te Vaiparaiso de heeren Dr Viprs, vAN Hoorr en 
Kamp reeds druk aan den arbeid; het Departement van 
Marine, dat steeds welwillendheid en samenwerking toonde, 
had de noodige stoomsloepen en andere vaartuigen ter be- 
schikking gesteld. 

Niet te Valparaiso, maar te Delft, waar een bureau werd 
ingericht onder onmiddellijke leiding van den ontwerper, zijn 
de verzamelde gegevens beoordeeld en verwerkt, is het ont- 
werp saamgesteld. De heeren FAGALDE en VAN Hoorr kwamen 
einde Juni 1902, de ingenieur KAMP kwam midden November 
te Delft, waar, onder medewerking van De Viprs en van de 
civiel-ingenieurs J. Kropper en G. J. VAN DEN BROEK, met 
acht tot tien teekenaren, de bureau-arbeid in vollen gang 
was en zoo krachtig werd voortgezet, dat het ontwerp in Met 
1905 geheel gereed der Regeering kon worden aangeboden. 


De beteekenis der aan Kraus gegeven opdracht blijkt al 
aanstonds uit de eerste Afdeeling van het Rapport, waar de 
economische zijde van het vraagstuk aan de orde wordt 
gesteld. 

Inderdaad moet de ingenieur, wien het voorrecht te beurt 
valt een dergelijke opdracht te erlangen, trachten zijn last- 
gevers voor misrekening te vrijwaren, onderzoeken of zijn 
ontwerp, zoo niet onmiddellijk, dan in een te verwachten 


De artikelen, welke de scheepvaart voeden, kunnen worden 
saamgevat tot drie categorieën, t.w. : 

a. goederen, welke volle scheepsladingen vormen, als steen- 
kool (844.000 ton) en timmerhout (55.000 ton) ; 

hb. goederen, welke ofschoon niet als volle lading, toch in 
belangrijke hoeveelheid worden vervoerd, nl. graan (99.000 
ton), gras (89.000 ton), suiker (29.000 ton), ijzer (20.000 ton). 
cement (10.000 ton), petroleum, enz. (7.000 ton), spoorstaven 
(5.000 ton) ; 

c. goederen van verschillenden aard en stukgoederen (samen 
ongeveer 250.000 ton). 

Ongeveer 835.000 reizigers ’sjaars landen te Valparaiso of 
vertrekken van daar; een vrij belangrijke hoeveelheid paarden 
en vee (31.000 stuks) wordt over de haven vervoerd, terwijl 
gemiddeld ’sjaars 40.000 ton ballast aan de schepen wordt 
verstrekt. (5) 

Niet wel mogelijk hier in bijzonderheden de handelsbeweging 


‚bonden bezwaren, de behandeling der goederen bij de douanen, 


den opslag, enz. te beschrijven. 

Op één artikel zij echter de aandacht in het bijzonder ge- 
vestigd, nl. de steenkolen, reeds door de hoeveelheid van 
beteekenis. Hoewel de scheepsvrachten voor overzeesche (vooral 
Australische) kolen niet hoog zijn, wijl te Taracapa een loonende 
lading salpeter is te bekomen, lijdt toch de invoer door de 
groote kosten van laden en lossen (belangrijke vergruizing 
en verstuiving) en de onveilige ligplaats; zeilschepen lossen 


(1) Wijl de in de provincie Tarapaca gewon nen salpeter en jodium 
grootendeels te Iquique wordt verscheept, is deze haven, wat den 
uitvoer betreft, de voornaamste der Republiek. 

(2) Het Rapport levert opgaven omtrent de scheepvaartbeweging 
van 101 verschillende havens. 

(3) Ter vergelijking met Europeesche havens zij medegedeeld, dat 
bijv. voor Dieppe, Nantes en Amsterdam onderscheidenlijk 502.000 
ton, 950.000 ton en 2.220.000 ton wordt opgegeven. 

(4) De voor deze becijfering gevorderde gegevens, den schrijver 
door den hoogleeraar H. Gor te Delft verstrekt, zijn in Bijlage 2 
medegedeeld. 

(5) Bovenstaande cijfers zijn gemiddelden over het vijfjarig tijdvak 
1896—1900. 

Enkele artikelen als: ijzer, spoorstaven, petroleum, suiker, cement, 
worden uitsluitend uit den vreemde ingevoerd; gras, graan, vee, 
meest per spoorweg aangevoerd, worden grootendeels naar Chileen- 
sche havens uitgevoerd; timmerhout wordt van S, Francisco en 
uit binnenlandsche havens aangevoerd. 

Australië levert ongeveer 130.000 ton steenkolen (in 1901 183.000 
ton); ongeveer 189.000 ton zijn inlandsche steenkolen, waarvan de 
Lota-Maatschappij met eigen schepen ongeveer 130.000 ton aanvoert, 


nn nn 
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in den regel 70 à 80 ton per dag; voor stoomschepen kan 
300 à 400 ton gesteld worden. 

De grootste verbruikers van steenkolen zijn de Staatsspoor- 
wegen (143.000 ton) en de gasfabriek te Valparaiso (24.000 
ton) ; ongeveer 90.000 ton worden naar Santiago vervoerd. 

Deskundigen vermeenen, dat, wanneer de transandische 
spoorweg over Upallata gereed is, Valparaiso, mits behoorlijk 
ingericht voor de scheepvaart, de invoerhaven van Oostelijk- 
Argentinië voor steenkolen en petroleum zal kunnen zijn; 
eerstgenoemd artikel kost thans te Mendoza f 36 per ton. 

De handelsbeweging is over verschillende gedeelten der 
haven verdeeld; 600.000 ton worden verwerkt (geladen 
of gelost) op den thans ontredderden kaaimuur en langs 
het strand. 


Hoofdstuk II, zeker niet een der minst belangrijke, behan- 
delt de kosten, welke thans de scheepvaart drukken en die 
welke verschuldigd zullen zijn, wanneer de haven, volgens 
de nieuwste eischen zal zijn ingericht; die kosten worden 
gesplitst in: 


10. algemeene kosten, n.l.: wegens in- en uitklaren, loods- 
gelden, sleepkosten, ankergelden, uitgaven evenredig aan de 
tonnenmaat van het vaartuig; 


20. kosten van laden en lossen, nl. kraangelden, lichters, 
enz., meest bij tarief vastgestelde uitgaven ; 


80, uitgaven wegens verblijf in de haven, dus afhankelijk 
van den tijd, noodig voor lossen en laden; 


40, kosten en uitgaven wegens het gevaar, waaraan schip 
en lading in de baai zijn blootgesteld. 


De uit bovenvermelden hoofde thans verschuldigde kosten 


en uitgaven worden uitvoerig medegedeeld, zoowel die den 
lande te betalen als de kosten geheven volgens een door de 
Kamer van Koophandel goedgekeurd tarief der „Compania 
de Transportes Maritimos’”’, terwijl de lezer wordt in staat 
gesteld die uitgaven te vergelijken met de in verschillende 
Europeesche (o. a. Rotterdam, Amsterdam) en Amerikaansche 
havens te betalen. kosten. Een paar opgaven mogen hier 
plaats vinden; te Valparaiso kost o. a. het lossen van een 
ton steenkolen f 1.25 à f1.80 en van een ton timmerhout 
f 1.50; het laden van een ton graan (zonder stuwen) f 1.28; 
het laden van één stuks hoornvee f 1.35, van een schaap 
f 0.25; het leveren van een ton ballast f 1.10; het aan boord 
of aan wal brengen van een reiziger f 1.80, ‘enz. 

De kosten, welke het langdurig verblijf der vaartuigen in de 
baai veroorzaken, worden tot in onderdeelen nagegaan, en 
wel afzonderlijk voor zeilvaartuigen en stoomschepen, voor 
schepen der groote vaart en voor kustvaarders; de. besparing 
door vermindering van het aantal ligdagen te bereiken wordt 
becijferd. (1) 

De baai van Valparaiso heeft bij de verzekerings-maat- 
schappijen geen goeden naam. De kust van Zuid-Amerika 
wordt voor de tarieven verdeeld in drie zônes (van Panama 
tot Callao, van Callao tot Lota en van Lota tot Magelhaen), 
terwijl de in drie zônes gelegen havens in 2, 3 en 5 gevaren- 
klassen gerangschikt worden ; voor vaartuigen, welke Valparaiso 
aandoen, wordt de premie verhoogd; geringe averijen worden 
slechts tegen drievoudige premie verzekerd; kleinere vaar- 
tuigen zijn van verzekering uitgesloten (2). De verbetering 
der haven, wat betreft de verzekeringspremie voor het casco 
buiten rekening latend, wordt vermeend, dat de premie voor 
de lading (ter waarde van bijna 200 millioen pesos per jaar) 
met ongeveer 2/1; pCt. zal verminderen. 

De uitvoerige mededeelingen van den schrijver kunnen als 
volgt worden saamgevat : 

Verbetering van den toestand zal leiden tot onderstaande 
besparing (in pesos): 


(1) Bijlage No. 3 geeft een overzicht van de ligdagen, enz. der ver- 
schillende vreemde schepen en der kustvaartuigen gedurende het 
tijdvak 1 Mei 1900 tot 1 Mei 1901. ‚ 

(2) De meest belangrijke scheepsrampen in de baai van Valparaiso 
zijn in Bijlage 4 verzameld; de eerste opgaaf verwijst naar 1769, 
de laatste heeft betrekking op 1900. 

In den storm van 10 Juli 1902 gingen zeven met petroleum en 
drie met steenkolen beladen lichters, benevens vier of vijf onbeladen 
vaartuigen in de baai te gronde, 


NC BP. 


a. op de uitgaven wegens laden en lossen: 


steenkolen . 529.000 
timmerhout 4 75.000 
gras en graan. …. .... 168.000 
paarden, hoornvee, schapen. 56.000 
ballast OEP AE POS ren “15000 
verschillende goederen aan den Muelle 
Fiscal. MEETER eeen, B 0.000 
verschillendegoederenaanden kademuur 356 000 
reizigers. 70.000 
1.617.000 
b. op de uitgaven wegens verblijf in de baai 1.108.700 
c. op de kosten wegens zeegevaar, enz. 356.000 
samen (pesos) 8.081.700 


Deze besparing, becijferd voor een gemiddelde jaarlijksche 
handelsbeweging van 859.000 ton, overeenkomende met een 
scheepvaartbeweging van 2.728.000 ton, wordt belangrijker, 
naarmate de handel te Valparaiso toeneemt. 

Het handelsgebied ven Valparaiso in Chili zal niet grooter 
worden; de horizontale vorm van de Republiek wijst de ver- 
schillende provincies naar haar natuurlijke haven van invoer 
en uitvoer; die havens zullen waarschijnlijk geleidelijk worden 
verbeterd. 

Intusschen — tot het havengebied van Valparaiso behooren 
de zes meest welvarende en dichtst bevolkte provincies (Acon- 
cagua, Valparaiso, Santiago, O'Higgins, Colchagua en Curico’), 
welker bevolking in vijf jaar met 10 pCt. vermeerderde; de 
transandische spoorweg zal — eenmaal gereed — aan Valparaiso 
in hooge mate ten goede komen (1); de becijfering is een 
gemiddelde goederenbeweging van 859.000 ton ten grondslag 
gelegd, terwijl ze in 1900 914.000 ton bedroeg; de ingenieur 
Kraus vermeent dan ook, dat de goederenbeweging binnen 
enkele jaren 1.000.000 ton zal zijn, dienovereenkomstig de jaar- 
lijksche besparing op 9.600.000 pesos kan gesteld worden. 

Niet onwaarschijnlijk zou in het Rapport, ware het enkele 
maanden later aangeboden, zijn gewezen op den gunstigen 
invloed, welke het Panama-kanaal voor de Stille Zuidzee-havens 
zal hebben. 


In Hoofdstuk [II wordt bepaald het kapitaal, dat aan de 
havenwerken mag worden ten koste gelegd, daarbij den rente- 
voet op 5 pCt. en de kosten van amortisatie en onderhoud 
op 2!/, pCt. stellend. (2) Welnu — de besparing, boven op 
8.600.000 pesos geraamd, rechtvaardigt derhalve een kapitaals- 
uitgaaf van 48.000.000 pesos. Onder dit bedrag zijn natuurlijk 
niet begrepen de kosten van loodsen, kranen en hefwerktuigen. 
beweegkracht, enz, voor welker benuttiging van de ge- 
bruikers een vergoeding kan worden gevorderd, evenredig aan 
de kosten van aanleg, onderhoud en exploitatie. 

Derhalve is — uit een oogpunt van algemeen belang — 
alleszins gerechtvaardigd, aan de verbetering van de haven 
van Valparaiso bovengenoemd bedrag van 48.000.000 pesos 
te besteden. 

Van een zuiver geldelijk standpunt zij de vraag gesteld, 
welke bedragen van de scheepvaart en den handel kunnen 
gevorderd worden, m. a. w. het bedrag dat de exploitatie 
der haven zal opbrengen. 

Naar aanleiding van een opgaaf der rechten in verschil- 
lende havens van Europa en van Zuid-Amerika per register- 
ton en per ton goederen geheven, worden voor Valparaiso 
rechten voorgesteld, gelijk aan die, gemiddeld in de havens 
van het Europeesch vasteland geheven; de scheepvaartbe- 
weging op 8.000.000 registerton (komend en vertrekkend), 
de handelsbeweging op 1.000.000 ton stellend, worden de 
ontvangsten geraamd: wegens scheepvaartrechten op 1.800.000 
pesos, wegens terreinhuur op 375.000 pesos. dus totaal op 
2.175.000 pesos; deze jaarlijksche inkomst veroorlooft bij 5 pCt. 


(1) Volgens den Chileenschen Consul te Mendoza kost de steen- 
kool daar niet f 36 maar f 81; die ambtenaar vermeent, dat de 
vracht van Liverpool naar Mendoza via Valparaiso ruim f 33 per 
ton goedkooper zal zijn dan via Buenos Ayros, dank de op de Chi- 
leensche kust gedurende het geheele jaar gemakkelijk te verkrijgen 
terugladineg (salpeter, guano). 

(2) Dit percentage wordt in Hoofdstuk XXV toegelicht. 


J 35. 


rente en 2!/, pCt. voor amortisatie en onderhoud, een kapitaal | 


van _30.000.000 
besteden (1). 


pesos aan de algemeene havenwerken te 


De Tweede Afdeeling — een hoogst belangrijke studie van 
alle technische gegevens, onmisbaar voor de samenstelling 
van het ontwerp, methodisch verzameld en wetenschappelijk 
verwerkt — kan bezwaarlijk worden ontleed en saamgevat 
in een kort overzicht; aan slechts enkele aanteekeningen 
kan hier plaats worden verleend. 

De studie omvat zoowel de meteorologie, de getijden en 
de golven, als de naaste omgeving van Valparaiso, de baai 
en de zee, den bodem onder en boven den waterspiegel. 


De Afdeeling begint met de meteorologische waarnemingen 
(Hoofdstuk IV); slechts enkele stonden ten dienste, o. a. 
die omtrent regenval (sinds 1849), temperatuur en baro- 
meterstand; winddruk en windrichting waren echter niet 


waargenomen, waarom aanstonds op het gebouw van het 
Instituut van Marine een zelf-registreerende anemometer werd | 
opgesteld (ongeveer 100 meter boven den zeespiegel), terwijl 


tegelijkertijd de aanwijzingen van thermometer, hygrometer en 
barometer driemaal daags zelfstandig werden opgeteekend. 


gelegd, evenwel niet gedrukt; de meest belangrijke uitkomsten 
zijn op de platen 2—13 voorgesteld. 

Het klimaat van Valparaiso is inderdaad zeer gunstig te 
noemen ; de temperatuur (des daags) is gemiddeld : in Januari 
en Februari 22° C., 
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Ter bepaling der getijden zijn op twee van elkaar verwij- 
derde punten der baai peilschalen gesteld, aan welke de zee- 
spiegel dagelijks om de vijftien minuten is waargenomen (o.a. 
ook ten behoeve van de dieploodingen); bovendien stond een 
zelfregistreerende peilschaal ten dienste, en konden de daar- 
mede in het tijdvak 1892—1896 verrichte waarnemingen benut 


‚worden. Als vergelijkingsvlak is gekozen de Cero Official de 


Valparaiso (C.O.V.) (o.a. ook aangenomen door de Directie der 
Openbare Werken dier stad) en door waterpassing in stad en 
omstreken verspreid. De verzamelde gegevens, met groote zorg 
verwerkt, hebben in staat gesteld de constanten te bepalen, 
gevorderd bij de berekening der zeestanden; voldoende hier 
te vermelden, dat het verschil tusschen gewoon hoog en laag 


‚water 0,85 M. bedraagt, dit verschil bij springtijden 1,12 M. 


is, de hoogste hoogwaterstand 0,55 c.M. boven gewoon hoog 
water stijgt, de laagste zeestand 0,61 e.M beneden gewoon 
laag water is waargenomen (1). 

Volgens het Rapport is de stroom, welke zuid-noord gericht 


‚langs Zuid-Amerika gaat, op tien mijlen van de kust weinig 


merkbaar; de breede strook water, waar nagenoeg geen stroom 
gaat, maar aan den invloed der winden is blootgesteld, wordt 
door de kustvaart benuttigd. Omtrent de stroomingen nabij 
en in de baai moesten echter de noodige gegevens verzameld 


‚worden; de uitvoerige waarnemingen met drijvers (aan de 


De verschillende waarnemingen zijn bij het Rapport over- ‚oppervlakte en op diepte van 19 M. tot 45 M, onder den 


waterspiegel) verricht, hebben aangetoond, dat in de baai slechts 
zwakke stroomen gaan, aan de oppervlakte van 0,11 en 0,15 M.. 


‘op enkele meters diepte van 0,045 M. en 0,085 M. per 


in Juli en Augustus 14° C,; de barometer « 


wisselt ten hoogste 15 mM.; de regenval is daarentegen bij- 


zonder onregelmatig (2). 

De barometerwaarnemingen (in originali overgelegd, maar 
niet gedrukt) zijn tot diagrammen verwerkt (8)., waaruit o.a. 
blijkt: de krachtigste winden waaien uit het zuidwesten en 
zuiden met een snelheid van ten hoogste 50 K.M. per uur; 
de wind draait gewoonlijk van het oosten door het noorden 
en westen zuidwaarts, om eerst krachtig door te zetten, wanneer 
hij zuidwest is geworden; somtijds — in den winter — zet 


de wind niet door naar het westen en zuiden, maar blijft in | 


het noorden en noordwesten hangen; alsdan ontstaat in de 
baai, welke voor het zuidwesten beschut, maar voor het 
noorden open is, zware golfslag (wegens de groote diepte 
nabij het strand brengen reeds betrekkelijk zwakke noord- 
westelijke winden de baai in beroering), waardoor de vaartuigen 
van de ankers slaan en in verband met den storm de zoo 
gevreesde zeerampen ontstaan. 

De Hoofdstukken V, Vlen VII behandelen onderscheidenlijk 
de getijden, de stroomingen en de golven. 


(1) Belangstellenden wordt geraden de Hoofdstukken Il en III in 
hun geheel te raadplegen. 


Blijkens het Rapport kan een uitvoerige studie worden tegemoet | 
gezien omtrent de kosten, besteed aan den aanleg en de verbetering 


van veertig verschillende havens, waarvoor de ingenieur H. L. vAN 
Hoorr de noodige gegevens heeft verzameld ; daaruit zou blijken, 
dat een uitgaaf van ongeveer f 9 tot f 13,50 per registerton (scheep- 
vaartbeweging) alleszins gerechtvaardigd is. 


het tijdvak 18714901, doen deze onregelmatigheid blijken. 


Maximum \Gemiddeld ( Minimum 
regendagen per jaar 62 37 24 
D) » maand 19 3 — 
regenval in m.M. per jaar . 1842 54 122 
D} DD DT mn aande 25 411 5,8 
grootste regenval in m.M. p, maand 556 219 60 
D) D) > » » dag 457 61,8 21,6 


Voor deze waarnemingen zij verder verwezen naar de platen 2, 
3, + en 5. 

(3) Zie: plaat 6—13 en plaat 114. 

0. a. zijn in teekening gebracht: 

de duur van den wind (24); de hoeveelheid wind (Zvt) en de hoe- 
veelheid beweging (Zv?). 

Aangeteekend zij, dat oude waarnemingen wijzen op heviger wind- 
vlagen dan in de jaren 1901—1902 waargenomen. 


seconde; de grootste aan de oppervlakte waargenomen snel- 
heid per seconde was: bij vloed 0,28 M., bij eb 0,20 M. (2) 

De waarnemingen omtrent den golfslag, beperkt tot den tijd, 
dat de ontwerper en zijn medewerkers te Valparaiso vertoefden, 
deden recht aan de onderstelling, dat — overeenkomstig 
vorm en dieptelijnen der baai — noordelijke winden den 
grootsten golfslag doen ontstaan (3); lengte, hoogte, snelheid, 
periode en richting zijn tijdens enkele stormachtige dagen 
waargenomen ; oudere waarnemingen vermelden echter grooter 
golfhoogte. 

Valparaiso, oorspronkelijk gebouwd op den smallen allu- 
vialen kustzoom, heeft zich geleidelijk uitgebreid over de 
aangrenzende heuvels en rotsen, tusschen welke bergstroomen 
en beekjes zeewaarts stroomen, in de bebouwde wijken 
gedeeltelijk overdekt; twee groote bergbeken, de Jaime en 
de Las Delicias bereiken als open kanalen de zee. Waar 
reeds nu behoefte bestaat aan terrein tot uitbreiding, kunnen 
de voor handel, scheepvaart en spoorwegverkeer benoodigde 
oppervlakten niet aan de bebouwde wijken worden ont- 
trokken; het gevorderd terrein moet op de baai veroverd 


‚worden; de voor havenwerken en aanplemping te bezigen 
‚grondstoffen zijn aan de hooge terreinen te ontleenen; de 
‚afwatering en rioleering der hoog gelegen stadswijken behoort 


‚onder de oogen gezien. 


Om al deze redenen werd een omvangrijke terreinopname 
noodig geacht, niet alleen van den kustzoom, maar over een 
breede strook (100 M. tot 900 M.) zich over verscheidene 
kilometers uitstrekkend, omvattend de aangelegen stads- 
wijken met straten, gebouwen, enz. ; de opname geschiedde, 


in verband met bijzondere opdrachten der Regeering, op 


ad : Ee 
5 d Á ‚ruimer schaal dan het eigenlijk ontwerp vorderde. 
(2) Onderstaande cijfers, ontleend aan waarnemingen, gedurende Sen p 


Te dien einde is langs de kust met groote nauwkeurigheid 


een reeks veelhoeken bepaald; de eigenlijke terreinopname 


is tachymetrisch verricht (4). 

Voor zoover slechts om een of ander, met het ontwerp in 
verband staande, reden noodig zou kunnen zijn, is de onder- 
zeesche oever langs den omtrek der baai met het dieplood 
gepeild; de loodingen zijn verricht in groepen van even- 
wijdige raailijnen normaal op de kust, vastgelegd aan boven- 


(1) Ingenieur Kraus vermeldt met groote waardeering de hulp 
en medewerking hem daarbij verleend door Dr. J. P, vAN DER STOK 


‘te Utrecht. 


(2) Verschillende tabellen betreffende deze metingen zijn niet bij 
het Rapport gedrukt. 

De platen 14—53 geven de uitkomsten van dezen omvangrijken 
arbeid. 

(3) Zie plaat 54 en 114, 

(4) Voor verdere bijzonderheden wordt verwezen naar Hoofdstuk 
VIIl en de platen 58 en 117—120. 

De verschillende meethoeken, schetsen en becijferingen zijn bij 
het Rapport overgelegd; gedrukt is slechts (als bijlage No. 13d) 
een opgaaf van de coördinaten der hoekpunten, van de lengten der 
veelhoekszijden en van de hoogte van enkele verkenmerken. 
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vermelde primaire opname; de loodingen zijn over een strook 
van 500 M. tot 800 M. breedte tot diepten van 30 M. tot 60 M. 
voortgezet. Waar, wegens de rotsachtige gesteldheid, nauw- 
keurige kennis van den zeebodem wenschelijk werd geacht, 
is de bodem met een ijzeren stang verkend. Bovendien zijn 
ook in het midden der baai dieploodingen verricht, waarbij 
bleek, dat de bodem over groote uitgestrektheid nagenoeg 
vlak is. (1) 

Hoewel de loodingen, inzonderheid die in het midden van 
de baai, eenig licht omtrent den zeebodem verspreiden, is 
meer nauwkeurige kennis van den onderzeeschen oever 
wenschelijk, inzonderheid voor die gedeelten, welke voor den 
aanleg van havenwerken en den bouw van een droogdok in 
aanmerking komen. 

Hoofdstuk X beschrijft dit onderzoek ; de zeebodem is op 
584 plaatsen onderzocht, gedeeltelijk gelegen langs de diepte- 
kromme van 9 à 10 M., elders langs die van 15 M. à 20 M., 
plaatselijk nader bij den oever of verder daarvan verwijderd, 
in verband met de grenzen, binnen welke de verschillende 
werken kunnen gedacht worden. 

Verschillende bij de boringen verkregen monsters zijn mine- 
ralogisch onderzocht; bij vergelijking van de monsters, aan- 
geboord langs de dieptelijn van 9 à 10 M., met de stoffen, 
ontleend aan de riolen en beken, bleek de af komst der in de 
baai afgezette lagen. 

Een ander onderzoek betrof het draagvermogen en de ge- 
schiktheid van den bodem tot grondslag der havenwerken, 
benevens de verhouding tusschen zand en modder (2). 

Ten einde zich rekenschap te geven van wat de toekomst 
kan brengen, is vergelijking van den huidigen toestand met 
het verleden wenschelijk ; daaraan is te verbinden een onder- 
zoek naar de oorzaken van de vormverandering van den 
onderzeeschen oever. 

Vergelijking en onderzoek zijn genomen aan de hand van 
oude bescheiden en vroeger verrichte peilingen, zij ’t dan ook, 
dat aan deze gegevens slechts betrekkelijke waarde kan worden 
toegekend (3). 

De dwarsprofielen van den onderzeeschen oever zijn merk- 
waardig gelijkvormig; karakteristiek is de groote diepte nabij 
het strand : de zeebodem vertoont tusschen de dieptelijnen van 
10 M. en 20 M. een betrekkelijk vlakke strook met vrij steile 
helling overgaand in den eigenlijken zeebodem; strook en 
hellend gedeelte bestaan uit zand en modder, de eigenlijke 
bodem der baai bestaat uit zand; aan den voet van genoemde 
helling wordt het uit de bebouwde wijken afgevoerd vuil 
afgezet. De betrekkelijk vlakke strook is door de natuur voor 
den aanleg der werken aangewezen; daarbuiten wordt toch 
aanstonds groote diepte gepeild. (Zie fig. 2). 

Wijst vergelijking van vroeger verricht peilingen op voor- 


PROFIEL VAN DEN ONDERZEESCHEN OEVER. 


Fig. 2. 


(1) De wijze waarop en de hulpmiddelen waarmede de peilingen 
zijn verricht, worden in Hoofdstuk IX omschreven; de raailijnen 
zijn op plaat 58, de uitkomsten der peilingen op de platen 59—103 
en 117—120 voorgesteld. 

De bij de peilingen verkregen gegevens, naar welke de teekenin- 
gen zijn vervaardigd, zijn bij het Rapport overgelegd, maar niet 
gedrukt. 

(2) De wijze waarop de boringen zijn verricht is in het Rapport 
uitvoerig omschreven; voor de uitkomsten wordt verwezen naar de 
platen 58, 105—112, 117 4120. In bijlage No. 20 wordt onverkort 
medegedeeld het hoogst belangrijk verslag van het door den mijn- 
ingenieur J. A. GRUTTERINK ingesteld mineralogisch onderzoek, 

Wie in het onderzoek van het draagvermogen belangstelt, raad- 
plege de platen 111 en 112, 

(3) De oudste bescheiden betreffende de baai zijn: 

d. een kaart saamgesteld in 4790 door de officieren van twee 
Spaansche oorlogsschepen ; 

b. een kaart vervaardigd in 1835 door de officieren van een Engelsch 
oorlogsvaartuig ; 

c. een kaart (vermoedelijk van 1854) aanwezig op het hydrogra- 
fisch bureau der Republiek. 

Deze drie kaarten zijn weergegeven op plaat 55; zie ook plaat 56, 
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uitschuiven der kustlijn, verschillende andere gegevens doen 
onderstellen, dat de oever langzaam met onveranderd profiel 
zeewaarts schuift; plaatselijk voorhanden rotsachtige gedeelten 
zijn somtijds met zand bedekt. 

De snelheid, waarmede de kustlijn zich zeewaarts verplaatst, 
en de omvang van den neerslag der vaste stoffen, worden aan 
een onderzoek onderworpen. Dit onderzoek is noodig, om zich 
rekenschap te geven òf en zoo ja, welke bezwaren de neerslag 
van vaste stoffen in de onmiddellijke nabijheid der uit te 
voeren werken, voor deze kunnen opleveren en tevens om 
den invloed dier werken op den afvoer der vaste stoffen te 
doen kennen. 

Tusschen de heuvels, welke de stad omgeven en plaat- 
selijk de zee naderen, zijn de stoffen afgezet, medegevoerd 
door de in de ravijnen stroomende beken (in de stad als 
riolen overwelfd); de inhoud (U) dier afzettingen is een 
functie van de oppervlakte (H), voor te stellen door 

DCH 
waarvan in Hoofdstuk XII, behandelend de riolen en afvoer- 
kanalen, een nuttig gebruik wordt gemaakt. (1) 

De afwatering dier heuvels vordert verbetering; de geringe 
helling van enkele ravijnen en van de overwelfde riolen 
veroorzaakt ernstige misstanden; de zeer wisselende regenval 
verergert den toestand in niet geringe mate; ook hier wordt 
de nadeelige invloed van de ontbossching dier heuvels 
ernstig gevoeld. 

Reeds menigmaal is onderzocht, op welke wijze in gere- 
gelden afvoer van het door de bergstroomen afgevoerd water 
en steengruis vermeerderd met den plaatselijken regenval en 
den afval der stad, kan worden voorzien; Chileensche en 
Belgische ingenieurs hebben daartoe strekkende ontwerpen 
vervaardigd. 

Het Rapport, waarin (met cijfers gestaafd) wordt aangetoond, 
dat het voor’ de havenwerken bestemd gedeelte der baai 
moet bevrijd blijven van bovenbedoelde afzettingen, acht, ter 
bereiking van dit doel, belangrijke werken noodig ; zij worden 
in Hoofdstuk XXI nader omschreven. 


De derde Afdeeling behandelt de voorwaarden, waaraan 
het ontwerp moet voldoen. 

Ten einde zich rekenschap te kunnen geven van de alge- 
meene technische voorwaarden aan de havenwerken te stellen, 
zijn in Hoofdstuk XIII tal van gegevens saamgebracht, 
betreffende onderscheidene, voor het wereld verkeer belangrijke 
havens. 

In tabellen zijn verzameld: het aantal in- en uitgeklaarde 
vaartuigen ; hun inhoud in registertonnen (7) ; de hoeveelheid 
geloste en geladen goederen in tonnen (4) ; de ladingscoëfficient 


1) ‚de oppervlakte van het havengebied (zoowel land als 


water); de lengte van kaden en van ankergrond. Elders 
worden vermeld: de oppervlakten (water en land) van de 
eigenlijke havenbassins of dokken; de lengte van de vrije 
ligplaatsen in vóórhavens of op stroom; de verhouding van 
de kadelengte tot het wateroppervlak en tot de scheepvaart- 
en de handels-beweging ; enz. 

Naar aanleiding dier gegevens, wordt de omvang (oppervlak, 
lengte kaden, ligplaatsen, enz.) bepaald, daarbij rekening 
houdend met de beteekenis en het bijzonder karakter der 
haven (lokale gesteldheid; aard van scheepvaart- en handels- 
beweging; middelen tot laden en lossen, enz.). Voor Valparaiso 
wordt voor de eerstkomende jaren een oppervlak van 40 H.A. 
(24 H.A. water en 16 H.A. land) noodig geacht, met het 
oog op de toekomst moet 75 H.A. (45 H.A. water en 30 H.A. 
land) beschikbaar zijn; met 2000 M. kade kan worden 
volstaan. 


Hoofdstuk XIV bevat het onderzoek omtrent het voor 
havenaanleg meest aanbevelenswaardig gedeelte der baai. 
Niet uitsluitend de topografische, hydrografische en geolo- 
gische gesteldheid (oever, diepte, bodem), maar evenzeer de 
ligging ten opzichte van wind en golfslag moet de keus 
bepalen ; bovendien moeten daarop invloed oefenen de eischen 
van den handel en de bestaande aan Staat, aan vennoot- 


(1) Zes der belangrijkste afzettingen (samen ongeveer 43,000 H.A. 
met 300 millioen MS, inhoud) zijn opgemeten, in teekening gebracht 
en onderzocht ; met de daarbij verkregen cijfers zijn c en n bepaald. 
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schappen of aan bijzondere personen behoorende handels- | 
inrichtingen. 

De baai van Valparaiso werd geacht te zijn begrensd door | 
een sijn gedacht van Punta Angeles naar Punta Gruesa ; mis- | 
bruik van bij de scheepvaart betrokkenen deden de Regee- 
ring besluiten (29 Februari 1896) om Punta Salimas als 
noordelijke grens aan te wijzen, tevens reglementen betref- 
fende douane-aangelegenheden, enz. van kracht verklarend 
op het strand van Vina del Mar en op het havenhoofd van. 
Poblacion Vergana. | 

De havenwerken moeten echter niet te ver van het midden 
der bestaande wijken worden aangelegd. 

De oudste stadwijk ligt tusschen den el Baron en den 
Artillerieheuvel in het zuidwestelijk en het minst aan hevige 
windvlagen blootgesteld gedeelte der baai; de omliggende | 
hoogten zijn geleidelijk bewoond. In het westelijk deel der 
baai zijn de douane-loodsen en is de Muelle Fiscal gebouwd, | 
inrichtingen waarvan de waarde op 12.000.000 pesos is te 
schatten ; ze moeten, indien mogelijk, bij den havenaanleg 
benuttigd worden. 

De oostelijke heuvels komen voor uitbreiding der stad eer- 
der in aanmerking, dan die in het westelijk deel der baai, 
wijl ze lager zijn dan deze en langs den voet door aanstor- 
ting in zee gemakkelijker terrein is te winnen. 

De geringe voor bebouwing beschikbare ruimte verbiedt 
om voor de havenwerken bestaande terreinen te benutten, 
noopt veeleer om ter gemoetkoming aan de behoefte aan 
bouwterrein, aan de zee een strook te ontnemen; onteigening 
van voorhanden terreinen zou belangrijke uitgaven vorderen; 
de waarde van 50 H.A. geschikt terrein zou 15.000.000 pesos | 
bedragen. 

Wordt als eisch gesteld, dat de schepen overal ten minste 
9 Meter water moeten vinden, dan kan — in aanmerking | 
nemend, dat het getijverschil gewoonlijk 1,50 M., ten hoogste 
2 M. bedraagt — de diepte der havens op 10 M. worden | 
gesteld. | 

Derhalve is landwaarts als grens der terreinstrook de diep- 
telijn van 10 M. te beschouwen. 

Zeewaarts wordt de terreinstrook bepaald door de diepte, 
waarop nog zonder buitengewone bezwaren werken kunnen 
gemaakt worden, benevens door de geaardheid van den zee- | 
bodem. 

Dienovereenkomstig is een gedeeltelijk door aanstorting te 
vormen strook van wisselende breedte gekozen, boven den 
flauw hellenden zeebodem tusschen La Baja en den Muelle 
Fiscal (begrensd door de dieptelijnen van 10 M. en 20 M) 
vóór den bouwvalligen kademuur en het station el Baron 
(begrensd door de dieptelijnen van 10 M. en 12 M.) en tus- 
schen el Baron en Punta Gruesa (tot de dieptelijnen van 
20 M.); meer zeewaarts toch vermeerdert de diepte snel tot 
40 M. en 70 M. k | 

De aldus te verkrijgen terreinstrook heeft een oppervlak 
van 220 H.A, derhalve ook in de verre toekomst ruim voldoende. | 
Het gekozen gedeelte der baai is het minst blootgesteld aan 
hevige winden en aan zwaren golfslag (1). 

De naar het binnenland leidende spoorwegen zijn oost- 
waarts gericht; dit geeft aanleiding de daarmede landwaarts 
te vervoeren goederen (b.v. steenkolen, timmerhout) of uit 
de provinciën gebrachte goederen (gras, graan, vee enz.) z00- 
veel mogelijk in het oostelijk deel der haven te doen ver- 
werken ; daarentegen is wenschelijk de goederen onderworpen 
aan douane-formaliteiten (d.i. ongeveer 260.000 ton van de 
op 860.000 ton geschatte huidige goederenbeweging) te ver- 
wijzen naar het westelijk deel der haven, met de bestaande 
inrichtingen. 


De vierde Afdeeling, waarin de ontworpen en voorgestelde 
havenwerken worden omschreven, de samenstelling der onder- 
deelen wordt beschreven, is voornamelijk van zuiver techni- 
schen aard (2). 


(1) Te raadplegen de platen Nos 55, 113 en 114; de beide laatst- 
genoemde geven een goed overzicht van de overwegingen, welke 
de keuze van het terrein bepaalden. 

(2) Het voor de havenwerken in aanmerking komend deel der 
baai — met aangrenzend terrein — is in vier bladen (platen Nos 
117—120) op de schaal 1 à 2000 in teekening gebracht; hoogte- en 
diepte-lijnen, boringen, peilingen, bestaande werken, straten, voorge- 
zie werken, te onteigenen terrein, enz, zijn op de platen voor- 
gesteld, 


‚ beschutte watervlak 
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De ontworpen werken kunnen tot vier groepen worden 
saamgebracht, nl. : 

A. werken in het westelijk deel der baai; 

B. de nieuwe kademuur tusschen Gobernacion Maritima en 
de Carrera-straat ; 
het dok of havenbekken el Baron ; 
in de toekomst te maken werken vóór Poblacion 
Portales. 


C. 
De 


Tot de onder litt. A. bedoelde werken behooren het Las 
Habas-dok, het Aduana-dok en de Muelle Fiscal met bijbe- 
hoorende kaden. 

Ter vorming van beide dokken — als één havenbekken 
te beschouwen —, zal bij La Baja, normaal op de kust 
een golfbreker (lang 250 M.) worden gebouwd, reikend tot 


‚de dieptelijn van 24 M.; op 160 M. van den kop zijn, langs 


de dieptelijn van 18 M., twee golfbrekers (lang 675 M. en 
357 M.), waartusschen een opening van 165 M. ontworpen ; 


\een opening van 225 M. tusschen golfbreker en Muelle 
‚ Fiscal geeft toegang tot het bekken van dit hoofd en tot het 
| Aduana-dok. 


De oever wordt achter deze werken zeewaarts gebracht tot 
de dieptelijn van 10 M., waardoor het voor loodsen, opslag- 


‚ plaatsen, enz. noodige terrein wordt gewonnen. 


De bestaande kostbare inrichtingen van de administratie 
der in- en uitvoerrechten, waarvan de lossende schepen thans 


‚te ver verwijderd blijven, zullen door deze werken eerst be- 


hoorlijk tot haar recht komen; het voor die administratie 
bestemd terrein wordt afgesloten. 

Aan de Marine wordt een voldoend oppervlak met kaden, 
magazijnen, enz. benoorden het douane-terrein toegewezen. 

Ter verbetering van de spoorwegverbinding van den Muelle 
Fiscal met den wal en om zooveel mogelijk het door de natuur 
in het zuidwestelijk deel der baai te 
benuttigen, zal de lange arm van dien steiger tot de kust 
verlengd worden (ongeveer 250 M.). 

De bovenbedoelde handelsterreinen zullen worden begrensd 
door een weg van 20 M.; dit vordert het afbreken van 
eenige gebouwen en het afgraven van hooge terreinen. 

In het noordelijk deel van dit havengebied is een droogdok 
ontworpen. 


De nieuwe kademuur tusschen Gobernacion Maritima en 


‚de Carrera-straat is zoowel noodig ter bescherming van de 


achtergelegen kostbare gronden en gebouwen, als ter lig- 


‚ plaatse van kleinere vaartuigen (1). 


De muur is, voor zoover de gesteldheid van den bodem dit 
toelaat, ontworpen ter plaatse van de dieptelijn van 10 M., 
waardoor de oeverlijn zeewaarts wordt verplaatst en de over- 
blijfselen van de oude kade den bouw niet zullen belemmeren. 
In het oostelijk deel, waar een slappe bodem den bouw zou 
bemoeilijken, zal een steenglooiing worden gemaakt. 

Ter vermijding van den zeer slappen grond nabij den Muelle 


' Prat, wordt de kade daar niet doorgetrokken, maar door een 


vleugel, normaal op den bestaanden muur, daarmede verbon- 
den. In dezen vleugel, langs welks voet steeds zeer rustig 
water zal zijn, is een trap (breed ruim 60 M.) ontworpen, 
waar kleine vaartuigen kunnen aanleggen; het voornemen 
bestaat deze trap aan te wijzen als plaats voor het aan den 
wal gaan of vertrekken van reizigers. 

De ontworpen kade zal tijdens stormweer, wegens volkomen 
gemis aan beschutting, niet als ligplaats kunnen dienen, maar 
op dagen, dat het watervlak in de baai rustig is, als handels- 
kade groote diensten bewijzen, te meer wijl de groote diepte 
vóór den muur het aanleggen der grootste schepen mogelijk 
maakt. 

Door den bouw van dezen muur wordt een strook grond 
gewonnen, lang ruim 900 M., gemiddeld breed 80 M. tot 
100 M., van groote waarde voor den bouw van loodsen en 
pakhuizen en voor de uitbreiding der stad. 

Voorgesteld wordt, evenwijdig aan den voorkant van de 


Plaat No. 121 (schaal 1 op 5000) geeft een overzicht van het ont- 
werp, beschreven in Hoofdstuk XVI. 

De platen Nos 122, 123 en 124 (schaal 1 op 2000) geven onder- 
scheidenlijk de werken, voorgesteld in het westen der baai, de 
kademuur met omgeving en de werken in el Baron. î 

(1) Omtrent den herbouw van deze kade werd door ingenieur 
J. Kraus den 30 November 1901 den Minister van Openbare Werken 
een memorie aangeboden, welke als bijlage No. 1 bij het Rapport 
gevoegd, maar niet gedrukt is. 
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kade — en om bij storm waterschade te voorkomen — 25 M. 
daarvan verwijderd, een rij loodsen (diep 25 M.) te bouwen 
door een weg, breed 18 M., gescheiden van een tweede rij 
loodsen (diep 18 M. tot 35 M.), achter welke loodsen een 
breede weg (25 tot 40 M.) in de gemeenschap zal voorzien ; 
een strook van 18 M. breedte is voor het spoorwegverkeer 
bestemd ; afsluiting van het eigenlijk handelsterrein van den 
publieken weg wordt noodig geacht. 

Tegenover het station Bella Vista zijn geen loodsen, maar 
is een park ontworpen. 


Het zuidoostelijk deel der baai, oostelijk van den nieuwen 
kademuur, is als derde havengebied aangewezen; dit dok of 
havenbekken — el Baron genaamd — is voornamelijk bestemd 
voor het verwerken van in groote hoeveelheid aangevoerde 
of te verschepen goederen (steenkolen, hout, graan, gras, 
enz.). 

Het wateroppervlak zal beschut worden door een golf- 
breker, aansluitende aan de kust, nabij het fort Andes; de 
golfbreker wordt over 680 M. door grondaanvulling gemaakt 
tot een 70 M. breed, door sporen met den spoorweg te ver- 
binden, handelsterrein, waarop kolenloodsen (waarvan één 
met 30.000 ton bergruimte ten behoeve van de Marine); het 
einde van den golfbreker, over de laatste 225 M. slechts 12 
M. breed, zal op min gunstigen bodem rusten. 

Het dok wordt aan de landzijde begrensd door een kade 
(900 M.), volgend de dieptelijn van 10 M., aansluitende aan 
de bestaande oeververdediging; het daardoor te winnen 
handelsterrein van gemiddeld 100 M. breedte komt ten deele 


ten goede aan de Administratie der Staatsspoorwegen, welke 


een deel der bij haar in gebruik zijnde terreinen, loodsen, 
enz. moet afstaan; zij zal door den bouw van nieuwe 
werkplaatsen, enz. ruimschoots worden schadeloosgesteld. 
In het oostelijk deel der haven worden met het oog op 
houtschepen, welke op de waterlijn kunnen lossen, in den 
kademuur hellingen gespaard; de open terreinen geven 
gelegenheid tot het maken van veeparken; erlangt de graan- 
handel grooter beteekenis, dan kunnen langs de kade eleva- 
tors worden opgericht. 
Een weg, breed 20 M., langs haven- en spoorwegterrein, 
brengt het nieuwe gebied in gemeenschap met de stad. 


De aanleg van bovenomschreven havengebied vordert 
belangrijke werken in verband met de afwatering en de 
rioleering der stad; de kop van den golfbreker is nl. ten 
noorden van den Jaimemond gedacht; in het midden der 
ontworpen haven stroomt thans de las Delicias in zee. 

In het Rapport wordt uitvoerig onderzocht, welke werken 
voor rioleering en afwatering, zoowel in het westelijk als 
oostelijk deel der baai, noodig zijn (1). 

Verschillende bestaande riolen, thans in de baai loozende, 
moeten, bij het zeewaars brengen der oeverlijn, worden ver- 
lengd ; aanbevolen wordt daarbij in den regel het profiel der 
bestaande werken te volgen en het daarvoor gekozen mate- 
riaal te bezigen; de nieuwe afvoerkanalen en de verlenging 
Jan enkele bestaande riolen zijn ontworpen in gewapend 

eton. 

Zijn de meeste dezer werken van betrekkelijk eenvoudigen 
aard, vorderen andere vrij belangrijke wijziging van den 
bestaanden toestand, zijn ook enkele nieuwe riolen met een 
doorsnede van 4 M. en meer ontworpen, meer in het bijzonder 
worden hier genoemd de werken tot afwatering van de Jaime 
en van las Delicias. 

Laatstgenoemde beek, met een stroomgebied van 2600 H.A, 
voert somtijds 90 M5. tot 100 M5. water per seconde zeewaarts ; 
zij brengt jaarlijks ruim 116.000 M3. vaste stoffen in de baai, 
welke ter plaatse, waar ze de zee bereiken, niet kunnen geduld 
worden. De maximum-afvoer per seconde van de hoofdbeek 
„las Zorras”’ is 60 M$. die van de twee voornaamste neven- 
beken „las Zorritas” en „Lavados” onderscheidenlijk 15 M?. 
en 21 MS. 

Met wijziging van bestaande ontwerpen wordt in het 
Rapport voorgesteld de Lavados door een tunnel (520 M.) en 
een onder den Baron-heuvel gerichten tweeden tunnel (1845 
M.) noordelijk van fort Andes in de baai te brengen, onder- 


(1) Zie Hoofdstuk XXI en de platen Nos 140—144. 

Voor de hieronder gemelde werken ten behoeve der las Delicias 
kan plaat 144 met vrucht worden geraadpleegd; op de doorsnede 
der open en overwelfde gedeelten zij de aandacht gevestigd. 
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weg de Zorritas opnemend. De hoofdbeek las Zorras zal door 
een open insnijding (lang 8350 M., grootste doorsnede 60 M?, 
grootste natte doorsnede 7 M?, helling 0.03) naar de Cabriteria 
worden gevoerd; deze moet overwelfd worden over 170 M. 
Overwelving van de open insnijding, zonder eenig bezwaar 
mogelijk, zal in verband met andere werken een breeden 
weg of boulevard doen verkrijgen. 

De periodieke overstroomingen, waaraan thans dit gedeelte 
der stad is blootgesteld, zullen door deze voorgestelde werken 
worden voorkomen. 


Het op bldz. 628 onder litt. D. genoemd havengebied, eerst 
in betrekkelijk verwijderde toekomst noodig, is ontworpen 
tegenover het station Portales. 

De uitgestrekte watervlakte, beschermd door een bij Punta 
Gruesa aan de kust sluitenden golfbreker, lang 1675 M., (over 
800 M. breed 60 M., overigens breed 12 M.) geeft gelegenheid 
tot het vormen van verscheidene, onder scherpen hoek met 
de kustlijn, gerichte havenbekkens, met een gezamenlijke 
kadelengte van 4000 M.; zoo noodig is hier plaats voor een of 
twee droge dokken. 

In verband met de boven beschreven werken tot afvoer 
van de Cabriteria en las Delicias, is ter bescherming van het 
havengebied tegen verondieping een hoofd (lang 300 M.) te 
maken, vrijlatende een invaart van 250 M. De bergruimte 
achter dit hoofd (600.000 M3.) zal in ruim vijf jaar zijn ge- 


\ vuld, zoodat tot vrijhouden der haven jaarlijks ongeveer 


120.000 MS? is te baggeren; de uitkomende specie zal ver- 
moedelijk ter ophooging van verschillende terreinen kunnen 
dienen. 


De boven beschreven werken, op blz. 628 onder A., B. en C. 
genoemd, zullen aan handel en scheepvaart de in onderstaand 
overzicht vermelde oppervlakten water en terrein en lengten 
kade aanbieden. 


| Terrein-oppervlak in H.A. he : 
| ge fe) 
| NE = 
EE |___Loodsen en ee RS 
Omschrijving | opslagplaatsen IE ls 
| — |: ESS HE sibi ee 
| …: = en) A DE | ie 
van het Sa ETE AE EE KD zE 
|= ar, > ® o DN ov so el | © 2 ‚4 9 
[ZEE | 25 |&SEIZSÒ 8 IS® | 08 
havengebied. osn IN en OE el PRS SIEN 
‘ ki SER U 
ne S| 2 | 2 
a ST Pe ze 5 J 
ie Aike z = LL | B 
Í ad > a | | | 
| | | | 
Dok Las Habas 2,8 2,7a VANOS MO ZANNA 55 690a 
>» la Aduana | 48 Dt 0,8 411,0 1 Hed 
: | | 
Muelle Fiscal en | | 
bijbehoorende kaden ze a 3,6 OSSIE | 20, 850 
r Np: | It 
B. Kade vóór de stad — 2,5 bd 6,9 — 900 
C. Dok el Baron | 1,4 DS 15,5 | 6,2 (1) 28,4 |415,3 | 1580 
| 
| | | 
Sament. eN OE 11,6 32,1 | 8,1 [58,0 [57,9 4600 
| Í | | | 


(1) De strook voor doorgaande sporen en het terrein voorde werkplaatsen 


zijn niet medegerekend. 


In verband met de cijfers, ontleend aan Hoofdstuk XIII 
(nl. aanvankelijk noodig 24 H.A. water en 16 H.A, land, in 
de toekomst — bij goederenbeweging van 1.000.000 ton — 
45 H.A. water en 30 H.A. land; kade 2000 M.), behoeven 
de verschillende werken niet dadelijk te worden gemaakt. 

De uitvoering der in het havengebied Las Habas ontworpen 
werken (in het overzicht met a geteekend) kan verdaagd 
worden tot de behoefte blijkt; volledigheidshalve wordt ver- 
meldt, dat de aan de administratie toegewezen oppervlakte 
(2,8 H.A.) niet in de 6,7 H.A. medegerekend, bestemd is voor 
het droogdok bij La Baja, waartoe 238 M. kade behoort. 

Van het dok la Aduana wordt voorloopig afgestaan : 0,9 H.A. 
loodsen, enz., 1,3 H.A. wegen, enz. en 140 M. kade. 

Dat handel en scheepvaart ook bij gedeeltelijke uitvoering 
ruim gebaat worden, blijkt uit onderstaand overzicht. 


hee 9e Beschikbaar voor den handel. 
vorderd 
Onderdeelen Gevorderd ll 


bij een eK Ei Er. = 
der goederen- Bij Sledge 
Haven ‚beweging van , Aanvankelijk, uitvoering van 
bineka 1.000.000 ton. ‚het ontwerp. 
| 
Oppervlakte in H.A: 
Water 24 tot 45 57,9 | 57,9 
Land . , 16 tot 30 a RS) 58 
Water en Land. AD tot 75 109,2 115,9 
Kadelengte in M. 2000 5910 4600 


Naar aanleiding van een nauwkeurige beschouwing omtrent 
de capaciteit der ontworpen havenwerken (waarbij rekening 
is gehouden met een beperkt aantal werkdagen voor den 
kademuur vóór de stad) wordt de te bedienen goederen be- 
weging geraamd als volgt : 
na uitvoering der voorgestelde werken . 
wanneer aan de Marine op andere wijze wordt 

tegemoet gekomen re 2.007.000 
na voltooiing van het dok Las Habas . 2.352.000 

De ontwerper vermeent te mogen onderstellen, dat, rekening 


1.987.000 ton. 


houdende met wat in andere wereldhavens geschiedt, de voor | 
\ vervoer tusschen schepen en loodsen en los- en laadplaatsen 


Valparaiso ontworpen werken voldoende zijn voor een scheep- 
vaartbeweging van 5.790.000 registertonnen (thans 2.728.000 1.) 
met een handelsbeweging van 3.750.000 ton (thans 860.000 T). 

De uitvoering der nabij station Portales gedachte werken 


komt derhalve in een lange reeks jaren nog niet in over- | 


weging. 


In den zuidwestelijken hoek van het La Baja-havengebied 
is op den rotsachtigen bodem, zoowel ten dienste van de 
scheepvaart als van de Marine, een droogdok ontworpen (1). 

Dit dok, waarvan de as met het oog op zon en wind gun- 
stig is gericht, zal — bij 170 M. nuttige lengte — beneden 
25,15 M., boven 81,85 M. wijd zijn, met een waterdiepte aan 
den ingang van 11,15 M. onder middelbaren zeestand, zoodat 
ten minste éénmaal per etmaal 10,25 M. water boven de 
kielblokken (hoog 1 M.) zal staan. 

Door tusschenhoofden, waarin schipdeuren te plaatsen, is 
het dok in twee deelen van gelijke lengte, dan wel in een 
langer en in een korter deel te verdeelen. Het dok kan, zoo 
noodig, in de toekomst, achterwaarts met 20 M. verlengd 
worden. 

Het machinegebouw, waarin krachtige stoomwerktuigen 
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len pompwerktuigen voor het dok kunnen in de bemaling 
van het werkterrein voorzien. 


Een havenontwerp, zoo veel omvattend als het hier be- 
handelde, zal onvermijdelijk geheel gewijzigde verkeerstoe- 
standen doen ontstaan. 

De ontwerper heeft daarom terecht zijn aandacht gewija 
aan de wijziging van bestaande en den aanleg van breede 
‚nieuwe wegen en straten, waardoor het gewone landverkeer 
tusschen het havengebied en de oude stad in hooge mate 
zal worden gebaat; enkele nieuwe bruggen zijn noodig; de 
hefstoel of lift voor personen moet worden verplaatst; twee 


bestaande tramlijnen zullen over eenige lengte verlegd 
worden (1). 
Van meer belang en grooter omvang zijn de voor- 


stellen ten aanzien der spoorlijnen, in het rapport neergelegd. 
Getracht is — zoo mogelijk gebruik makend van bestaande 
werken — de verschillende haventerreinen, loodsen, magazijnen 
en andere inrichtingen, zoowel onderling als met het spoor- 
wegnet te verbinden; voor zoover de bij het Rapport 
gevoegde teekeningen een oordeel veroorloven, is de ont- 
werper bij zijn streven geslaagd. 

De op het douane-terrein voorhanden spoorlijnen (spoor- 
wijdte één meter), worden uitgebreid, zoowel binnen het 
gebied der Aduana, als bij den Muelle Fiscal, zoodat het 


‚ vergemakkelijkt wordt; voldoende gelegenheid wordt gegeven 
‚tot overlading tusschen dit geheele lokale-smalspoornet en 
‚den Staatsspoorweg (spoorwijdte 1,68 M.). 

De Staatsspoorweg wordt ten minste als dubbelspoor, over 
‚enkele kilometers echter met vier en meer sporen, langs het 
‚geheele havengebied geleid; daaraan zullen de sporenstelsels 
der verschillende haventerreinen aansluiten; waar noodig 
zal gelegenheid bestaan tot het samenstellen en ontbinden 
van treinen, het vormen van konvooien, enz. 

De hoofdlijn, langs welke ten behoeve van het reizigers- 
verkeer drie stations zijn ontworpen, nl. Puerto (nabij de 
op blz. 628 genoemde trap), Bella Vista (tegenover het park 
vóór de kade) en el Baron (vóór het dok van dien naam), 
is langs het bestaand station Portalès oostwaarts naar het 
binnenland gericht. 

De bestaande spoorwegtoestanden worden dientengevolge 
belangrijk gewijzigd; ten behoeve van de Administratie van 
Staatsspoorwegen zijn verschillende gebouwen en inrichtingen 
(o.a. een Centrale Werkplaats) ontworpen. Het fort Andes 
is hier een „sta in den weg’; wordt dit terrein ter beschik- 
king gesteld, dan is belangrijke verbetering mogelijk. 


waarmede het dok door centrifugaalpompen in drie uur kan 


geledigd worden, wordt in dier voege geplaatst, dat het voor 
een later te maken tweede dok kan dienen. 

Langs het dok zijn, voor den aanvoer van materialen voor 
den scheepsbouw, enz. sporen met beweegbare kranen ont- 
worpen, met den hoofdspoorweg te verbinden. Bewesten het 
dok en begrensd door een kademuur waarlangs 10 M. diepte, 
is evenals beoosten voldoende terrein voor werkplaatsen, 
magazijnen, enz ; vaartuigen, welke slechts min belangrijke 
herstellingen behoeven, kunnen langs dien muur meren. 

De gunstige ligging en rotsachtige bodem geven aanleiding 
tot het voorstel om het dok in den droge te bouwen en de 
bouwplaats vooraf te benuttigen tot het vervaardigen der 
groote blokken ter samenstelling van de golfbrekers (zie 
blz. 631). 

De bouwplaats zal daarvoor worden omgeven door een 
muur van beton, aansluitend aan den rotsachtigen oever (over 
180 M. kademuur van het toekomstig dokterrein); het beton 
wordt onder water op den vooraf te ontblooten rotsachtigen 
bodem gestort tusschen houten schotten, na verharding van 
het beton te verwijderen; de ontwerper volgt daarbij het te 
Marseille (droogdok) en te Wicklaw (golfbreker) gegeven 
voorbeeld. 

De muur wordt in het zuidelijk gedeelte over ongeveer 
40 M. vervangen door een kofferdam, gevuld met klei. In de 


droog gelegde ruimte wordt de dok-ingang gemaakt en daar-_ 


aan de ringmuur aangesloten; de kofferdam kan worden ver- 
wijderd, zoodra de schipdeur is geplaatst, welke nu als be- 
weegbare waterkeering dient van de werkplaats, waar de 
blokken vervaardigd worden. De zoo spoedig mogelijk te stel- 


(1) Hoofdstuk XIX met bijbehoorende platen Nos 137—139 geeft 
bijzonderheden omtrent het droogdok en den bouw daarvan. 


Haven- en spoorwegbedrijf vorderen een groot aantal ge- 
bouwen van zeer onderscheiden aard; voorgesteld wordt 
voorshands slechts die te maken, welke aanstonds noodig zijn ; 
om aan dezen onafwijsbaren eisch te voldoen, moeten ver- 
schilllende kantoren, werkplaatsen, loodsen, pakhuizen, enz. 

‚worden opgericht (2). ' 

Hier zij gewezen op de loodsen (ijzeren regelwerk en gegal- 
vaniseerd gegolfd ijzeren bekleeding) tot tijdelijken opslag 
en het verwerken van goederen. Achter twee dergelijke in 
het Barondok op te richten loodsen zullen groote pakhuizen 
worden gebouwd. 

Deze pakhuizen (de begane grond gelijk met bovenkant 
spoorstaaf ; drie verdiepingen onderscheidenlijk 4.70 M., 8 M. 
en 11.20 M. boven dit vlak), met gemetselden buitenm uuren 
op kolommen dragende vloeren (draagvermogen per M?. : begane 
grond 3000 K.G., verdiepingen 1500 K.G.) en dak (een en 
ander van gewapend beton), worden met bovengenoemde 
loodsen ter hoogte der eerste verdieping verbonden door 
overdekte bruggen; in loodsen en pakhuizen worden de noo- 
dige hefwerktuigen aangebracht. 

De aandacht wordt gevestigd op de koienloodsen, op te 
richten op den verbreeden golfbreker van het Baron-dok ; ze 
worden saamgesteld uit op blokken metselwerk dragende hoofd - 

„spanten met 47 M. spanwijdte; tusschen deze hoofdspanten, 


(1) Zie Hoofdstuk XX en de platen No. 121—124. 

(2) De gebouwen zijn behandeld in Hoofdstuk XXII, De platen 
No. 122124 geven de ligging, de Nos 145 en 146 de samenstelling 
en verdere bijzonderheden der verschillende gebouwen. 

‚__De ontwerpen van het nieuwe Baronstation en van de Centraal 
‚electriciteitsfabriek (kracht- en verlichtingsstation) zijn bij het Rapport 
| overgelegd, maar niet gedrukt. 
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Dok EL BARON. 


Verbreed gedeelte van den golfbreker 


met kolenloodsen. 


Schaal : 1 à 500. 
Fig. 3. 


welker onderlinge afstand 10 M. is, worden twee tusschenspanten | 


geplaatst; in den top — 14.70 M. boven den vloer — is een sluit- 
bare sleuf, wijd 3.30 M., door welke de steenkool met groote 
verplaatsbare werktuigen in de loodsen kan gestort worden. 
De loodsen worden gedicht met gegolfd plaatijzer ; het beloop 


van het benedengedeelte der kapspanten volgt de natuurlijke 


helling van gestorte steenkool. (Zie fig. 3). 


Aan de werktuiglijke inrichtingen tot het laden, lossen 
en verwerken van verschillende goederen, aan de onderscheiden 
onderdeelen voor het havenbedrijf onmisbaar, en aan de 
verlichting der terreinen, is Hoofdstuk XXIII gewijd. 

Terwijl de bestaande hydraulische inrichting nabij den 
Muelle Fiscale uitsluitend wordt bestemd ter bediening van 
de inrichtingen op en nabij het douane-terrein, zal electriciteit 
de beweegkracht zijn voor de kranen, hefinrichtingen, kaap- 
standen, enz. in de andere deelen van het havengebied, welke 
evenals de kade electrisch zullen verlicht worden; verlichting 
van de Anduana wordt voorloopig niet noodig geacht. 

Ter levering van de electrische energie is een op ruime 
schaal ontworpen centrale inrichting gedacht, bevattende 
twee stoommachines (elk van 220 P.K.) met bijbehoorende 
dynamo's, ruimte voor een derde stel en tevens een accumu- 
latoren-batterij. (1) 

De voorhanden vaste en beweegbare kranen (o.a. een 45-tons 
kraan, 4 vaste en 8 beweegbare 1,5-tons kranen, kaapstanden, 
enz.) zullen benuttigd, echter voor een deel verplaatst worden. 

Noodig wordt geacht de havens te voorzien van de beste 
werktuigen. 

Aan de westzijde van de baai, op de grens van het douanen- 
gebied en de vrije haventerreinen, wordt een 100-tons kraan 
opgesteld. 

De beweegbare kranen zullen zijn van het portaaltype. 
Die bestemd voor den Muelle Fiscal worden zoodanig inge- 
richt, dat ze aan weerszijden van den steiger liggende schepen 
kunnen bedienen; opdat de vlucht van den kraanarm niet 
te groot behoeft te zijn, wordt het portaal voorzien van een 
aan beide zijden overstekend spoor, waarvoor een wagentje rolt, 
dat de eigenlijke kraan draagt. 


(1) Plannen tot aanleg van electrische tramwegen in Valparaiso 
zijn aanhangig. Het ontwerp voor de electriciteitsfabriek is niet in 
onderdeelen uitgewerkt, wijl wellicht de energie voor het havenge- 
bied aan de centrale inrichting voor het trambedrijf kan ontleend 
worden. 


| 


In de haven van Baron zullen tot het verwerken der steen- 
kolen vier Temperlev-toestellen (lengte hellend vlak 58.40 M.) 
worden opgesteld, waarmede geoefend personeel 50 ton kolen 
per uur in de loodsen zal kunnen lossen ; een dezer toestellen 
zal aan de Marine worden toegewezen. 

Ten behoeve van de Staatsspoorwegen zal op den zuidelijken 


‚ muur van de Baron-haven een kraan met grijp-emmer worden 


geplaatst, welke de kolen uit het vaartuig in een vergaarbak 
brengt, vanwaar ze gestort worden in de wagentjes, waarmede 
de steenkool naar het eigenlijk kolenpark wordt gevoerd; 
de kraan kan de wagentjes ook rechtstreeks vullen (1). 


Enkele mededeelingen omtrent de wijze, waarop de ont- 
werper zich de samenstelling van de voornaamste onderdeelen 
der havenwerken heeft gedacht, mogen hier — als meer 
rechtstreeks den ingenieur betreffend — plaats vinden. 

Een ruim gebruik zal gemaakt worden van gewapend beton ; 
verschillende samenstellingen en wijzen van uitvoering worden 
voorgesteld ; ze zal geschieden op een schaal zoo groot als 
tot heden nog niet toegepast. (2). 


Golf brekers. Deve werken zullen worden gemaakt volgens 
een geheel nieuwe wijze van werken. 

De betrekkelijk geringe breedte van den flauw hellenden 
zeebodem — vooral in het westelijk deel der baai — doet 
wenschen het beschermd watervlak zooveel mogelijk over de 
geheele breedte te kunnen benuttigen. 

Een geheel uit stortsteen bestaande golfbreker vordert een 
groot, bij hellenden bodem snel toenemend profiel, wordt 
kostbaar in aanleg en onderhoud (op 20 M. diepte, 54 M. 
bodembreedte, doorsnede profiel 1230 M?; bij een eenheids- 
prijs van à pesos per M*., kosten per M! 6000 pesos), onttrekt 
daarenboven een breede strook wateraan de scheepvaart ; 
deze overweging doet boven zeker peil (waarvoor hier gekozen 
9 M. onder laag water of 10 M. — C. O. V.) aan een trapezium- 


(1) De ingenieur Kraus mocht bij het ontwerpen der kranen, enz. 
de medewerking erlangen van de Haarlemsche Machinefabriek, ter- 
wijl de firma VAN SANTEN & Go. te Rotterdam gegevens omtrent 
de Temperley-toestellen verschafte. 

(2) Het Rapport vermeldt onder dankbetuiging de gewaardeerde 
medewerking van «De Hollandsche Maatschappij tot het maken van 


Werken in Gewapend Beton» te ’s-Gravenhage — «whose Director 
is» — de engelsche vertaling wordt gevolgd — A. CG. CG. G. VAN HeMERT 


Esq. a distinguished engineer and eminent mathematician». 
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vormig profiel de voorkeur geven. (1) 

Elders verkregen ervaring, steunend op geldende theoretische 
beschouwingen, doet in verband met in de baai verrichte 
waarnemingen vermoeden, dat — in het gebied der golf brekers 
— de lengte der golven 100 M., haar hoogte 6 M. (kruin 
4,28 M. + C.O.V., laagste punt 1.72 M — C.O.V.) zal zijn ; naar 
aanleiding dezer gegevens is de drukkingskromme geteekend 
(plaat No. 130). 

Dienovereenkomstig is in algemeenen zin aangenomen de 
golfbrekers te doen bestaan uit een onderbouw van stortsteen, 
reikende tot 10 M.—C.O.V., met trapeziumvormigen bovenbouw, 
tot 1.25 M. + C.O.V of tot 2M. + C.O.V, gevormd uit groote 
blokken, daarboven uit metselwerk. De golfbrekers worden 


voorzien van een borstwering; op de koppen zullen licht- | 
‚niet zoo groot genomen, dat het blok zelfstandig kan drijven ; 
Het worteleinde van den La Baja-golfbreker, waar de diepte | 


torens geplaatst worden. 


te gering is om de\straks te omschrijven werkwijze te volgen 


WORTELEINDE VAN DEN GOLFBREKER LA BAJA. 


_ 1400- 
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Fig. 4. 


en onder welker beschutting de na te noemen blokken moeten | 


vervaardigd worden, wordt over 170 M. geheel uit stortsteen 
saamgesteld, waarvoor drie soorten te gebruiken; de kern, 


gestort uit steenen van 50 K.G., wordt bedekt met steenen, | 


wegende 1000 K.G., waarover een bekleeding, zwaar 3 meter 


met steenen, wegende ten minste 6 ton, waardoor tevens een | 


borstwering wordt gevormd (fig. 4). 

De bovenbouw van het uiteinde van dezen golfbreker, 
waar de golven het bouwwerk normaal treffen, en die van 
de meest zeewaarts gekeerde 230 M. van den golfbreker van 
el Baron, erlangt bij 12 M. breedte aan den voet een boven- 
breedte van 410 M., reikend tot 6 M. + C.O.V..Bij den 


bovenbouw der golfbrekers van Las Habas en la Aduana , 


GOLFBREKER VAN Las HABAs. 
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Schaal 1 à 300. 
Fig. 5. 


kan, verkeerende dezen ten aanzien van den golfslag onder 


gunstige omstandigheden, met een breedte aan den voet van | 


(1) Verwezen wordt: 


125—130 ; 

b. voor den kademuur en de oeverbekleedingen naar Hoofdstuk 
XVIII en de platen Nos 1314136; 

e. voor het droogdok en het tijdelijk dok naar Hoofdstuk XIX en 
de platen Nos 137—139. 


8 M. volstaan worden ; de borstwering reikt tot 4.10 M. + C.O.V. 

De blokken, te vervaardigen in den droge in het tijdelijk 
dok op blz. 630 vermeld, zullen — zoodra een voldoend aantal 
gereed is — op de hieronder te omschrijven wijze drijvend 
naar de plaats hunner bestemming, nl. den intusschen 
men onderbouw der golf brekers worden gebracht. 

De blokken zullen bestaan uit breuksteen-metselwerk, 


‚opgetrokken op een ijzeren bodemkist, hoog 1 M., samengesteld 


uit lengte- en dwarsliggers met plaatijzeren bodem en wanden 
zwaar 4 mM. (fig. 5.) 

Wijl de blokken drijvend zullen vervoerd worden, is het 
wenschelijk het eigengewicht te beperken, waarom nagenoeg 
eylindervormige holle ruimten worden gespaard. ; om te groote 
verzwakking der blokken te voorkomen, zijn deze ruimten 


daarvoor zijn twee lichters of drijvende wanden noodig ter 
weerszijden langs de zijden van een blok te brengen, om 
daarmede naar den golfbreker te worden gesleept. Daarom is 


‚aan de lichters een zoodanigen vorm gegeven, dat ze tegen 
‚de zijvlakken van het blok passen en daarmede één geheel 


’ 
een grooten bak, vormen, waarvan de lengte is die van blok 


en drijvenden wand (ongeveer 22 M.) en de breedte, de som 
van de breedte van het blok en. van de beide lichters 
(ongeveer 13.50 M.). 

Zoodra de lichters, saamgesteld uit plaat- en hoek-ijzer en 
drijvende op een aan de binnenzijde aangebrachte luchtkist, 
gebracht zijn naast het blok, wordt de luchtkist met water 


‚gevuld tot den binnenwaarts uitstekenden onderrand voldoende 
‚diep reikt om den buiten de bodemkist uitstekenden rand van 


het blok te grijpen. (fig. 6.) 


GOLFBREKER VAN LAs HABAS. 
Betonkisten met lichters. 


Schaal 1 à 200. 
Fig. 6. 


Wordt daarna water uit de luchtkist gepompt, dan wordt 


‚de lichter, rijzend en draaiend om den onderrand, tegen het 


blok gedrukt, daartegen steunend met de eindranden en 
vier tusschensteunplaten ; ter bevordering eener waterdichte 
afsluiting zijn de randen en steunplaten voorzien van houten 
aanslagen met vulling van touw of gummi. De mogelijkheid 
bestaat, dat bij laagwater de druk te gering is, om over den 


‚geheelen omtrek een waterdichten aanslag te verzekeren; in 


dat geval kan — door het openen van afsluiters — het water, 


aanwezig tusschen lichter en zijvlak van het blok, de holle 


ruimten van het metselwerk gedeeltelijk vullen; terwijl de 
waterspiegel tusschen blok en lichter aanstonds daalt, zal 
de daardoor ontstane overdruk den lichter tegen het metselwerk 
persen, en de waterdichte aansluiting bevorderen. Met op de 
luchtkisten (waterkisten) geplaatste pompen het water aan- 
wezig tusschen lichter en blok en in de holle ruimten van 
het metselwerk verwijderend, wordt het gansche samenstel 
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gebracht, worden in den wand der lichters voorhanden schui- 
ven geopend, waardoor het water naar binnen stroomt en 
het blok op de gelijk gemaakte kruin van den onderbouw 
gezet wordt; de lichters van het blok losgemaakt, door ze 
enkele centimers lager te laten zinken, kunnen naar de werk- 
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plaats terug gesleept worden ; ongeveer 22 M. lengte van den 
golfbreker is intusschen tot stand gebracht. (1) 

De blokken zullen na vulling van de holle ruimten met 
zandbeton ongeveer 4000 ton wegen ; de kosten per strekkenden 
meter zijn op ongeveer 2300 pesos geraamd. 

De blokken voor het zeewaartsch einde van den golf- 
breker van el Baron zullen voorzien worden van een ijzeren 
band om den bovenrand; die voor de koppen van genoemden 
golfbreker en van dien van La Baja zullen worden ge- 


metseld op een ongeveer vierkante bodemkist van 16 M. 
zijde. 


Kademuren. Te onderscheiden zijn twee groepen; nl. die, 
welke blootgesteld zullen zijn aan de onverzwakte aanvallen 
der golven en die, welke door golf brekers zijn beschut. 

Tot de eerste groep behoort zoowel de groote kade vóór 
de stad, lang 900 Meter met vleugels van 80 M. en 50 M., 
als de noordelijke buitenmuur van de Baronhaven. 

Voor de hand ligt voor de kaden der eerste groep den 
weg te volgen voor de golfbrekers voorgesteld, m. a. w. ze 
saam te stellen uit elders vervaardigde holle gemetselde 

‘blokken, welke naar de plaats van bestemming worden 
gevlet en daarna met beton gevuld; bovenbedoelde noordelijke 
buitenmuur zal volgens deze handelwijze gebouwd worden. 

Voor de groote kade is dit niet wel mogelijk, wijl dan met 
den aanleg moet gewacht worden tot-de golfbreker van La 
Baja gereed is, terwijl de toestand van de bestaande kade 
lang uitstel niet raadzaam doet achten. 


(1) Bijlage 2 geeft nadere bijzonderheden omtrent de gewichten- 
en de zwaartepunten, de waterverplaatsing, het metracentrum en de 
verschillende standen der lichters, 
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Daarom wordt voorgesteld die kade te maken van bakken 
of caissons van gewapend beton, te vervaardigen op 
een daarvoor tusschen de monden van de Jaime en de Tas 
Delicias in te richten werkplaats, waar die bakken als vaar- 
tuigen op hellingen gebouwd en te water gelaten worden en 
drijvende naar de plaats van bestemming gebracht (1). Zij 
zullen daar rusten op een laag stortsteen, zwaar 2 M. tot 
2.50 M. met den bovenkant op 10 M. — COV, gestort in een 
vooraf in de richting van den muur te baggeren sleuf. 
Bij den bouw der verschillende muren van gewapend beton 
zal de fundeeringsgrond op gelijke wijze vóór den aanvang van 
het werk verbeterd worden. 

De bakken, hoog ongeveer 12 M., breed 3,50 M. en lang 
3 M. (gemeten in de richting van den muur), worden niet 
verticaal, maar onder een hoek van 70° tegen elkaar steunend, 
geplaatst, waardoor bij den onvermijdelijk niet vlakken grond- 
slag de vaste stand der blokken wordt bevorderd (fig. 7). 

Twee tusschenschotten, tot verstijving der zijwanden aan- 
gebracht, zullen den bij verplaatsing in te laten waterballast 
verdeelen en hinderlijke schommelingen tijdens het vervoer 
voorkomen. De meest buitenwaartsche afdeeling wordt vóór 
de verplaatsing ter hoogte van 4 M. met beton gevuld, daarna 
verder met gestampte beton; de beide andere afdeelingen 
worden gevuld met stortsteen vermengd met zand. 

Voorgesteld wordt aan den bodem slechts 30 c.M. dikte te 
geven; de dikte van voor- en achterwand zal beneden 35 c.M., 


(1) De inrichting der werkplaats, de wijze waarop de bakken zul- 
len worden vervaardigd en te water gelaten, zijn in het Rapport 
uitvoerig omschreven en met teekeningen toegelicht; het ontwerp 
is ook hier tot in onderdeelen bestudeerd. 
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boven 25 c.M., die der zijwanden 20 c.M. en 10 c.M. en van 
de tusschenwanden 15 c.M. zijn (1). 

Dragend op het bovenvlak der met beton gevulde en op | 
de beton-afdekking der achterliggende afdeeling (bovenkant 
1,35 —C.O0.V.) wordt een behoorlijk afgedekte bovenbouw van 
breuksteen in cement aangebracht, waarin een over de geheele 
lengte van den muur begaanbaar riool gespaard, ter plaatsing 
van de buizen voor gas- en waterleiding, kabels voor electri- 
citeit, enz. 

De strekkende meter van dezen muur wordt geacht 2500 
pesos te zullen kosten, d.i. de uitgaven voor den grondslag 
van stortsteen niet medegerekend. 

Op ongeveer 32 M. afstand worden, gelijk met het buiten- 
vlak van den muur, gietijzeren bolders geplaatst, tusschen 
deze ringen aangebracht. Enkele ijzeren ladders, door een 
eenvoudige beweging in een nis terug te trekken en alsdan 
onbruikbaar (noodig in verband met de douanen), worden in 
den voorkant van den muur gehangen. 

Ter bescherming tegen golfslag van het terrein tusschen 
de Carrera-straat en de monding der Jaime, wordt in het 
verlengde van bovenbeschreven kade, over 550 M., een steen- 
glooiing noodig geacht, waarvoor de afbraak van den bouw- 
valligen muur kan dienen (fig. 8). De kosten per strek- 
kenden meter zijn op 1000 pesos geraamd. 

Ongeveer 3500 M. oeverbekleeding, waarvan 2800 M. thans 
en 700 M. in later jaren uit te voeren, kunnen geacht worden 
door de golfbrekers beschut te worden ; behalve voor 250 M. 
(verlenging van den Muelle Fiscal) dus over 2550 M. is de 
nieuwe oeverlijn, welke de dieptekromme van 10 M. volgt, 
boven een uit voldoend zuiver zand bestaanden zeebodem 
ontworpen, 

De groote lengte kade deed met zorg zoeken naar een 
aan alle eischen voldoend, min kostbaar type; de keuze 
werd bepaald op een samenstel van gewapend beton. 

De kade zal bestaan uit in den droge gevormde, naar de 
plaats van bestemming te vletten bakken, lang 10 M., zoo 
zuiver mogelijk naast elkaar te plaatsen op een, in gebaggerde 
sleuf aan te brengen steenstorting (bovenkant 10 M. — C.0.V). 

De bakken bestaan uit een, ter bevordering der aansluiting 
aan de steenstorting, flauw gebogen grondplaat of bodem 
(breed 6,50 M., zwaar 15 cM. met versterkingsribben van 15 
cM.) met zij- en lengtewanden; de vlakke voorwand 70 cM. 
binnenwaarts op de grondplaat geplaatst, helt !/,, achter- 
waarts; de achterwand, aan den voet 25 cM. van den voor- 
wand, is hellend tot 4 M. — C. O. V., boven dit peil evenwijdig | 
aan den voorwand; de eigenlijke bak wordt door drie tusschen- 
schotten in vier afdeelingen verdeeld; ter versterking en 
verbinding van bodem- en lengtewanden worden aan voor- 
en achterkant vijf driehoekige ribben aangebracht; wanden 
en schotten zijn ontworpen ter dikte van 25 cM. tot 15 cM. 
(fig. 9). 
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Nadat de vier afdeelingen met zandbeton zijn gevuld en 


(1) De berekening van de afmetingen der verschillende werken in | 
gewapend beton is als bijlage 22 overgelegd, doch slechts gedeeltelijk 
gedrukt. 
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de steenstorting achter den bak met zorg is aangebracht, 


‘wordt — als bij den muur vóór de stad — een boven- 


bouw van breuksteen in cement gemetseld en worden bolders, 
ringen en ladders aangebracht. 
De kosten van dezen muur, te beschouwen als een kade 


‚met verbreede en belaste fundeering, zijn geraamd op 1445 


pesos per strekkenden meter; de uitgaaf voor steenstorting 
in de sleuf en achter den muur is onder dit bedrag niet 
begrepen. 

Ter bekleeding van den korten arm van den Muelle Fiscal 
iseen eenvoudige muur of beschoeiing van gewapend beton 
van „L-doorsnede ontworpen, rustende op een steenstorting 
met den bovenkant op 1 M. — C.0.V. De onderplaat, breed 2 M. 


‘en dik 25 eM. vormt één geheel met den staanden wand, 


hoog 5,50 M., zwaar 20 cM. tot 12 cM.; op 2,50 M. onder- 
lingen afstand worden driehoekige versterkingsribben, zwaar 
15 cM., aangebracht ; de aanvulling met stortsteen achter den 
vertikalen wand verzekert den vasten stand. 


Waar niet wel mogelijk is in een kort bestek de verschil- 
lende ontwerpen te behandelen, moet de aandacht nog geves- 
tigd worden op de kade, lang 256 M. tot verlenging van den 
Muelle Fiscal (fig. 19). 

Wijl de zeebodem te dier plaatse met een laag modder is 
bedekt, de vaste zandgrond eerst op 17 M.— C.0.V. wordt be- 
reikt, is een samenstel van palen voorgesteld, dragend een 
vloer, waarop de grondbedekking van 1,25 M. tot 2,25 M. 
(in verband met de plaatselijke omstandigheden), aan den 
waterkant steunend tegen een wand; alle samenstellende dee- 
len zullen zijn van gewapend beton. 

Normaal op de richtingslijn der kade worden — op 4 M. 
onderlingen afstand — vier palen geplaatst; de onderlinge 
afstand dezer paalrijen is op 5 M. gesteld; de lengte der 
palen, te bepalen in verband met de gesteldheid van den 
bodem, kan op ruim 20 M. gesteld worden. 

De holle palen van gewapend beton (wanddikte ongeveer 
Ss _eM.), beneden cirkelvormig (middellijn ongeveer 1 M.), 
voorzien van gietijzeren schoen met schroef blad, boven acht- 
hoekig, in den droge in gedeelten vervaardigd, drijvend naar 
de aan te wijzen plaats te brengen, zullen na plaatsing met 
zandbeton worden gevuld. 

Een onderzoek, bij den aanvang van het werk door plaat- 
sing van proefpalen in te stellen, zal omtrent enkele punten 
licht verspreiden, o. a. of de palen in den bodem moeten 
geschroefd of gespoten worden, of dus een aan de onderzijde 
niet gesloten schoen gevorderd wordt, enz. 

De vier palen van één rij, reikend tot 2,30 M. + C.0.V., wor- 
den vereenigd door een balk van 55 bij 30 cM., waartusschen * 
negen dwarsbalken van 50 cM. bij 20 cM., op deze balken en een 
balk van 55 cM. bij 40 cM. over de buitenpalen, draagt de vloer 
van 15 eM. Op laatstgenoemde balk wordt de onder !/,, 
achterwaarts hellende bekleeding (dik 20 eM. tot 15 eM.) 
geplaatst, gedekt door een bovenplaat (breed 1 M., dik 20 cM.) 
waarop de deksteen ; op afstanden van 2,50 M. zijn verster- 
kingsribben, zwaar 15 cM. noodig. 

Ter verhooging van den weerstand van het samenstel tegen 
stooten der langs de kade gemeerde vaartuigen worden ter 
hoogte van 0,55 M. + C.0.V. tusschen de pijlers stempels, zwaar 
70 eM. bij 20 eM., aangebracht. Ter verzekering van aan- 


‘sluiting tusschen stempels en palen hebben laatstgenoemde 


een groef, breed 20 cM., op 0,90 M. + C.O.V. diep 8 cM., gelei- 


‚delijk verloopend tot 0,65 M. — C.O.V.; de stempels met onder 


dezelfde helling afgeschuinde eindvlakken, zullen gelijkelijk 
nazakken. ‘Tusschen de buitenste palen worden, met het boven- 
vlak op 0,40 M. + C.O.V., horizontale stempels breed 1 M., 
hoog 40 cM. geplaatst, waartegen de langs de kade gehangen 
wrijfhouten steunen. De achter den steiger aan te brengen 
steenstorting (onder een helling van 2 op 8 tot den zeebodem 
d.i. tot 10 M—C.0.V. voortgezet) zal tot 2,00 M.—C.O.V. steunen 
tegen een beschoeiing, bestaande uit balken van gewapend 
beton met de einden rustende in sponningen der achterste 
palen. 

De strekkende meter van het in gewapend beton ontworpen 


‚werk (geheel geplaatst, doch zonder de kosten der steen- 
storting) is geraamd op ongeveer 1800 pesos, wanneer de 


palen tot 18 M. — C.0.V. reiken ; de kosten verminderen tot 
ongeveer 1200 pesos wanneer de punt der palen niet dieper 
dan 7 M. — C.0.V. daalt. 

De in gewapend beton ontworpen werken zijn met opzet 
wat breeder omschreven, dan wellicht met den omvang 


Fig. 10. 


dezer aankondiging strookt, ten einde de aandacht te vestigen 
op de velerlei wijzen, waarop van dit materiaal zal worden 
partij getrokken; de verschillende bij het rapport gevoegde 
platen geven voldoende inlichtingen omtrent de onderdeelen. 


Ten behoeve van de uitvoering der ontworpen haven- 
werken moet worden beschikt over ruim 11 H.A. den Staat 
en ongeveer 0.7 H.A. aan de gemeente behoorend bebouwd 
en onbebouwd terrein; verwacht mag worden dat de gemeente, 
welke door de uitvoering der verschillende werken in hooge 
mate zal gebaat worden, haar eigendom kosteloos zal afstaan. 
Ruim 3 H.A. (bebouwd en onbebouwd) aan bijzondere per- 
sonen behoorend moet worden gekocht of onteigend; de 
waarde is op 1,140.000 pesos geschat (1). 

Het slechten der heuvels ten behoeve der werken zal 
ongeveer 2,444.000 MS? gesteente opleveren; ophooging en 
grondaanvulling omvatten 2,689.000 M?.; 1,326.000 M3. moet 
gebaggerd worden ; aan stortsteen, breuksteen voor metselwerk 
en steenslag voor beton is 1,500.000 M3, noodig ; 383.000 M3. 
zand zal voor metselwerk en beton verwerkt worden. 

Rekenend met de uitleveringscoëfficienten, passend voorde 
hier in aanmerking komende materialen, blijkt dat het niet 
te benuttigen overschot d.i. het te veel, slechts 36.000 MS. 
bedraagt (2). 

De heuvels rondom Valparaiso bestaan uit graniet van 
goede hoedanigheid (soortelijk gewicht 2,9), dat zeer geschikt 
is om als breuksteen voor het metselwerk, als steenslag voor 
het beton, als steen ter plaveiing, als stortsteen te worden 
gebruikt; het in zee te baggeren zand kan bij het metselwerk 
en voor het beton gebruikt worden. 

Het zand voor het gewapend beton (des noodig ook dat 
voor andere werken, wanneer de hoedanigheid van het ge- 
baggerd zand niet altijd voldoende blijkt) moet worden aan- 
gevoerd van Vina del Mar; daarvoor zal een (later door de 
Administratie der Staatsspoorwegen te beruttigen) spoorweg 
worden aangelegd; de voor den aanleg gevorderde terrein- 
opnemingen zijn reeds verricht. 


(1) Bij het Rapport zijn overgelegd, doch niet gedrukt, kaarten 
aanwijzende de eigendommen van Staat, gemeente en bijzondere 
personen, voor de uitvoering der werken gevorderd 

(2) De verschillende hoeveelheden van onderscheiden aard zijn — 
gebruik makend van de talrijke profielen en teekeningen der wer- 
ken — met zorg bepaald en in tabellen verzameld; zij zijn bij het 
Rapport overgelegd, maar niet gedrukt, met uitzondering van twee 
verzameltabellen als bijlage 23d en 23e publiek gemaakt. 

Verwezen wordt voorts naar Hoofdstuk XXIV en de platen Nos 
59, 103, 117 en 118, 


Voor de verschillende houtwerken kan het roble-pellin — 
een inheemsche soort eikenhout — worden gebruikt; ijzer, 
kalk en cement moeten worden ingevoerd. 

Zeer gunstig voor de uitvoering is, dat het gesteente waaruit 
de te verwijderen heuvels bestaan, voor de verschillende 
bouwwerken alleszins geschikt blijkt, terwijl het te baggeren 
zand bij metselwerk en beton kan worden gebruikt; dat 
bovendien de hoeveelheid rots, zand, grond, enz. ter uitvoe- 
ring der werken te verwijderen, ongeveer gelijk is aan die 
gevorderd ter ophooging of noodig als bouwmateriaal, heeft 
uit den aard der zaak grooten invloed op de kosten van 
uitvoering; deze gunstige omstandigheden zijn een geluk- 
wensch waard. 


De verschillende werken kunnen — volgens een ontwikkeld 
werkplan — in ongeveer zes jaar worden tot stand gebracht (1). 

De kademuur vóór de stad en de golfbreker in het weste- 
lijk deel der baai moeten tegelijkertijd onderhanden genomen 
worden; terwijl de werkplaats ter vervaardiging van de 
drijvende kisten van gewapend beton ten behoeve van ge- 
noemde kade gereed gemaakt en met de vervaardiging 
begonnen wordt, zal het worteleinde van het La Baja-hoofd 
worden gemaakt, dit hoofd over 170 M. zooveel mogelijk 
voltooid worden. Aan een heuvel — ongeveer 800 M. van 
de bouwplaats verwijderd — kunnen de materialen voor dit 
hoofd en voor den onderbouw van de golfbrekers van Las 
Habas en la Aduana ontleend worden. 

De werkplaats — het dok — ter vervaardiging van de 
drijvende blokken voor den bovenbouw der golf brekers zal 
onder beschutting van het La Baja-hoofd gemaakt worden ; 
zoodra mogelijk is met den aanmaak dier blokken te be- 
ginnen; één der schipdeuren van het droge dok moet gereed 
zijn, wanneer het stellen dier blokken een aanvang kan 
nemen. 

Zoodra de golfbrekers het achterliggend water-oppervlak 
voldoende beschutten, wordt met den bouw van de kade- 


‚muren der havenbekkens begonnen; de werkplaats of werf 


tusschen Jaime en las Delicias, waar intusschen de beton- 
kisten van den grooten kademuur zijn gereed gekomen, wordt 
voortaan benuttigd voor de vervaardiging van de drijvende 
kisten der andere kaden. 

Het baggerwerk en het slechten der heuvels moeten gelijken 
tred houden met de andere werkzaamheden; aanvulling en 
ophooging der haventerreinen gaan daarmede gepaard. 

Zoodra de blokken voor den bovenbouw der golf brekers 


(4) Zie Hoofdstuk XVI S 91, 
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uit het tijdelijk dok zijn verwijderd, kan met de werkzaam- | 


heden ten behoeve van het droge dok worden begonnen. 
De uitvoering van de onderscheidene bijkomende werken, 
volgt die der anderen op den voet. 


Een uitvoerige begrooting van de kosten der voorgestelde 


werken is als afdeeling V. bij het Rapport gevoegd; de kosten | 


per strekkende eenheid van de meest belangrijke onderdeelen 
(bovenbouw der golf brekers, kaden, enz.) worden afzonderlijk 
becijferd. 

Ontleding dezer begrooting — wat de reeds aanstonds uit 
te voeren werken betreft, over niet minder van 258 hoofden 
verdeeld — is niet wel mogelijk ; daarom wordt volstaan met het 
onderstaand overzicht der geraamde kosten in pesos (f 0.90): 

1. Werken met welker uitvoering aanstonds moet worden 
aangevangen : 

A. Werken van algemeenen aard: 

havenwerken in het westelijk deel 


der baai EU 270 12.760.000 
kademuur vóór de stad . Eer 5.280.000 
werken in het Baron-havengebied 11.670.000 
Enk 29.710.000 
B. Werken van bijzonderen aard : 
gebouwen, werktuigen, enz. 4.570.000 
4.280.000 
IL. Werken uit te voeren, wanneer ze noodig blijken. 
A. Werken van algemeenen aard: 


havenwerken in het westelijk deel der 
baal. sor EREN EREN > 

B. Werken van bijzonderen aard : 

gebouwen, werktuigen, enz. . 


1.780.000 


1.965.000 
— 3.745.000 
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van den Staatsdienst (douanen, spoorwegen, marine, enz.), 
benevens de loodsen, pakhuizen, kranen, enz., welke aan der- 
den verhuurd of door handel en scheepvaart benuttigd zullen 
worden tegen een vergoeding, evenredig aan de kosten van 
aanleg en exploitatie. 

Met de in later jaren aan te leggen werken tot uitbreiding 
behoeft hier geen rekening te worden gehouden; zij zullen 
worden uitgevoerd, wanneer vermeerdering van de scheep- 
vaart en van de handelsbeweging van Valparaiso zulks wen- 
schelijk doen achten. De werken, waarvan de uitvoering wordt 
aanbevolen, zijn immers ruim voldoende voor een verkeer, 
dat het huidige overtreft. 

Het ontwerp „Portalès” blijft uit den aard der zaak geheel 
buiten beschouwing. 

Derhalve behoeft bij beantwoording der bovengestelde vraag 
uitsluitend rekening te worden gehouden met het bedrag, 
dat geacht kan worden rechtstreeks te zijn besteed voor den 
havenaanleg. 

In verband met den tijd voor de uitvoering noodig geacht 
(zes jaar) en onderstellend dat jaarlijks, en wel op het eind 
der eerste helft van elk jaar, een zesde gedeelte van het ge- 
raamd bedrag zal zijn besteed, is — bij een rentevoet ad 
5 pCt. — met de uitvoering een kapitaal van 27.890.000 pesos 
gemoeid. 

Boven is aangeteekend en in Hoofdstuk III aangetoond, 
dat waar havenaanleg een jaarlijksche besparing 
van 3.600.000 poses in vooruitzicht stelt — den rentevoet op 


5 pCt, voor amortisatie en onderhoud 2!/, pCt. stellend, een 
‘uitgaaf van 48.000.000 pesos gerechtvaardigd is. 


Aan genoemd Hoofdstuk werd ontleend en boven reeds 


| medegedeeld, dat bij een handelsbeweging van 1.000.000 ton 


De havenwerken in het westelijk deel der baai, tegenover 


het station Portalès, van welker uitvoering in min of meer 
verwijderde toekomst sprake kan zijn, daarom slechts in alge- 
meene trekken ontworpen, zijn globaal begroot op 30.626.000 
pesos. 


Hoofdstuk XXV, het laatste van Afdeeling IV, is gewijd 
aan een onderzoek naar de economische waarde van het 
ontwerp; de beginselen ontwikkeld in Hoofdstuk III vinden 
hier toepassing. 

Het antwoord op de vraag: „Staat het aan de havenwerken 
„te besteden kapitaal wel in richtige verhouding tot de 
„verwachte voordeelen ?” wordt als volgt gezocht: 


en een scheepvaartbeweging van 3.000.000 registerton — onder 
toepassing van matige tarieven — aan haven- en dokgelden, 
terreinhuur, enz. jaarlijks 2.175.000 pesos zal ontvangen worden. 

Voor wien uitsluitend het algemeen belang beoogt, is 
aarzeling niet mogelijk; uit bedoeld standpunt beschouwd 
moet aanstonds met den bouw der op 27,890.000 pesos, stel 


‚28 millioen pesos, geraamde havenwerken worden begonnen. 


De vorige zinsnede geeft echter aanleiding te onderzoeken of 
ook van een zuiver geldelijk standpunt uitvoering dezer 
werken geraden is. 


Hoewel golfbrekers en kademuren, saam te stellen van 
deugdelijke materialen niet in waarde verminderen, — mits 
voor behoorlijk onderhoud wordt gezorgd — kan toch wor- 
den verlangd, dat het aan de havenwerken te besteden 
kapitaal, d.i. rond 28.000.000 pesos in 40 jaar wordt geamor- 
tiseerd; dit vordert — bij 5°/ rente — een annuïteit van 


| 1,689.000 pesos. 


De aanstonds tot uitvoering te brengen „Werken van alge- | 


meenen aard’ geraamd op 29,710.000 pesos, zullen niet uit- 
sluitend handel en scheepvaart, maar geheel of gedeeltelijk 
ook andere belangen dienen. 

De steenglooiing, ontworpen ten oosten van den grooten 
kademuur, is uitsluitend noodig ter verdediging van den 
oever. Ter verdediging van het terrein vóór de stad kan met 
een steenglooiing worden volstaan; evenwel is daar een veel 
kostbaarder kademuur ontworpen, ongetwijfeld in het belang 
van handel en scheepvaart, waardoor intusschen een belang- 
rijke aanwinst van terrein wordt verkregen, van groote 


waarde voor de stad, tevens ten behoeve der spoorwegen, 
enz.; derhalve billijk, slechts een gedeelte van het voor die | 


kade uit te geven bedrag ten laste van den havenaanleg te 
boeken. 

Het droogdok, ongetwijfeld onmisbaar in een haven van 
eenige beteekenis, behoort niet rechtstreeks tot de haven- 
werken ; bovendien — de van gebruikers te vorderen ver- 
goeding zal ongetwijfeld voldoende zijn ter bestrijding der 
renten van de voor den bouw te besteden gelden. 

De werken ter afleiding van de Las Delicias zijn in het 


belang der haven, maar in nog meerder mate in dat van | 


Valparaiso; de werken tot verbetering van wegen, straten, enz. 
zijn uitsluitend in haar belang. 

Deze overwegingen leidden den ontwerper om de kosten der 
rechtstreeks door den havenaanleg gevorderde werken tot 
24,000.000 pesos terug te brengen. 

De „Werken van bijzonderen aard”, geraamd op 4.570.000 
pesos, komen bij beschouwing der gestelde vraag niet in aan- 
merking. 

Als zoodanig worden beschouwd de gebouwen ten behoeve 


De verschillende werken moeten onderhouden worden. 


Het onderhoud der boven water reikende steenstortingen, 


‚van golfbrekers en oeverbekleedingen moge in de eerste jaren 


grooter uitgaven vorderen dan later — eenvoudigheidshalve 
wordt ondersteld daarvoor per strekkenden meter 20 M* 
stortsteen van de zwaarste soort per jaar zal noodig zijn. 

Als jaarlijksche kosten van onderhoud van den bovenbouw 
van golfbrekers en kaden wordt 25,000 pesos aangenomen, 
al kan nauw ondersteld worden, dat deze deelen noemens- 
waard zullen beschadigd worden ; voor onderhoud van bolders, 
wrijf houten, enz. wordt 6.000 pesos gerekend. 

Het onderhoud van de niet ten laste der Gemeente te 
brengen verhardingen, bestratingen enz. wordt geacht 60.000 
pesos te zullen vorderen; voor baggerwerken is 40.000 pesos 
gesteld. 

De spoorweg-administratie wordt belast met het onderhoud 
der spoorlijnen, wijl de spoorvracht te haren bate komt. 

Een en ander samenvattend is jaarlijks noodig: 


1.659.000 pesos. 


wegens annuïteit. 
onderhoud van: 


2 


steenstortingen. … … … . 260.000 „ 

bovenbouw golfbrekers en kaden 25.000 „ 

bolders, wrijf houten enz. . GOO es 

verharding terrein. 60.000 _„ 

„ baggerwerk. 40.000 _„ 
samen. … 2.021.000 pesos (1) 


(1) De som van het voor amortisatie en onderhoud benoodigd be- 
drag n.l. 621,000 pesos is minder dan 2!/; pCt. van de bouwkosten, 
als in Hoofdstuk ITL werd ondersteld. 
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Het verschil tusschen de geraamde ontvangsten (2.175.000 
pesos) en boven becijferd bedrag is zeker ruim genoeg ter 
bestrijding van de kosten van beheer. Overschrijding in eenig 
jaar van de onderhoudskosten, met ten hoogste 230.000 pesos, 
kan — van een zuiver rekenplichtig standpunt — slechts de 
amortisatie vertragen. 

Wie vordert dat de havenrechten enz. voldoende zullen 
zijn ter bestrijding der kosten van onderhoud en tot betaling 
van rente over en delging van het voor havenaanleg be- 
noodigd kapitaal — een eisch in algemeenen zin, inzonderheid 
wat de schulddelging betreft, bezwaarlijk te stellen — moet 
zich, wat het hier behandeld ontwerp betreft, geheel voldaan 
verklaren. 


De laatste Afdeeling van het Rapport is — ’t werd reeds 
op blz. 624 aangeteekend — niet publiek gemaakt. Ze bevat 
de voorwaarden onder welke, volgens het oordeel van den 
ontwerper, de uitvoering der havenwerken aan eene onder- 
neming kan worden opgedragen. 


Het bovenstaande zij voldoende om een algemeenen indruk 
te geven omtrent het Rapport, vrucht van ingespannen arbeid 
en veel omvattende studie. 

Wie tijd en gelegenheid heeft het lijvig boekdeel met bij- 
lagen en teekeningen grondig te lezen, den rijken inhoud te 
overwegen, zal ongetwijfeld onderschrijven, dat deze arbeid 
den goeden naam van den Nederlandschen ingenieur in het 
buitenland zal verheffen. 

De opdracht — het leveren van een ontwerp tot verbe- 
tering van de haven van Valparaiso — moet o. ì. den ont- 
werper aanstonds in hooge mate hebben aangetrokken. Ze 
moge vaag worden geacht, voor verschillende opvattingen 
vatbaar — voor den ingenieur, die zich zelf bewust is, die ook 
buiten het gebied der techniek den richtigen weg weet te 
vinden, heeft dergelijke opdracht, juist wegens het ontbreken 
van grenzen, zonder eenige nadere aanduiding, groote bekoring. 

Ingenieur Kraus heeft onmiddellijk getoond de strekking 
der gestelde vraag richtig te erkennen. 

Omvang en aard van de handels- en de scheepvaartbeweging 
van Valparaiso, beteekenis en geldelijke gevolgen van ver- 
beterde haventoestanden zijn onderzocht en onder cijfers ge- 
bracht; vergelijking der thans op scheepvaart en handel 
drukkende kosten met de uitgaven, welke in een aan alle 
redelijke eischen beantwoordende haven van handel en ver- 
keer mogen gevorderd worden deed de van havenaanleg 
te verwachten besparing kennen. 

De ontwerper heeft aan zijn arbeid al dadelijk een grens 
gesteld door den eisch: dat de uitgaven, ter uitvoering van 
het ontwerp gevorderd, door de vermoedelijke besparing moeten 
gerechtvaardigd zijn. 

De economische beteekenis van openbare werken wordt te 
dikwijl overschat, vaak niet eens voldoende onderzocht. 

Bij het havenontwerp voor Valparaiso is dit euvel ver- 
meden. 

Het is niet de geringste verdienste van den ontwerper, 
vooraf te hebben bepaald, het bedrag dat mag worden besteed, 
om daarna den omvang van het ontwerp te beperken tot de 
aldus getrokken redelijke grenzen. 

Naast de economische eischen treden die van technischen 
aard op den voorgrond. 

Grondige studie van wat elders op havengebied bestaat, van 
de wijze waarop in verschillende havens de zich op den voor- 
grond dringende vragen zijn opgelost, verschafte — daarbij 
anderer ervaring raadplegend — de technische grondslagen, 
waarop het ontwerp moet berusten. 

Intusschen ontbraken voor de samenstelling van het ont- 
werp de velerlei onmisbare gegevens, hier en in naburige 
rijken meestal voorbanden, somtijds slechts aan te vullen ; 
deze waren voor Valparaiso niet of in geheel onvoldoende 
mate verzameld. 

Het terrein der toekomstige werkzaamheden — zoowel 
onder als boven den waterspiegel, was over groote uitgestrekt- 
heid in kaart te brengen; meteorologische en nautische 
waarnemingen moesten verricht, de zeebodem moest onder- 
zocht worden. 

De Tweede Afdeeling van het Rapport, waarin de uitkomsten 
der verschillende, in betrekkelijk korten tijd verrichte, 
waarnemingen zijn verzameld, getuigt van den ijver en van 
de vaardigheid der medewerkers. 
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Het haven-ontwerp is te Delft vervaardigd; voor hen die 
twijfelen, is wederom bewezen, dat, in elk geval mogelijk 
is, somtijds aanbeveling verdient, een omvangrijk ontwerp 
niet ter plaatse der uitvoering, maar rustig tehuis te bewerken ; 
dit vordert evenwel, dat alle, den ontwerper noodige gegevens 
vooraf zorgvuldig onder goede leiding door deskundigen 
verzameld en bewerkt zijn. 

Aan de hand der technische eischen, rekening houdend 
met en op grond van de verzamelde gegevens, zijn de haven- 
werken ontworpen, aanvankelijk in algemeene trekken, daarna 
wat de onderdeelen betreft; belangen, welke niet rechtstreeks 
het havengebied raken, zijn daarbij zooveel mogelijk in het 
oog gehouden. Het ontwerp houdt rekening met de tegen- 
woordige behoeften en met die, welke — naar verwacht mag 
worden — spoedig bevrediging zullen eischen; in algemeene 
trekken is omschreven, wat bovendien, zij ’t in een waar- 
schijnlijk verwijderde toekomst, kan worden tot stand gebracht. 

De ontwerper heeft terecht niet volstaan de verschillende 
werken in hoofdlijnen aan te geven. 

Integendeel — de samenstelling der verschillende onder- 
deelen is ernstig overwogen; ze zijn in lijnen voorgesteld, de 
wijze van uitvoering is beschreven, voor sommige onderdeelen 
zelfs zeer uitvoerig; slechts op deze wijze wordt een voldoend 
betrouwbare raming der kosten verkregen. 

Herinnert het ontwerp, wat de voorgestelde samenstelling 
van enkele zeewerken betreft, aan hetgeen elders is tot stand 
gebracht, voor andere onderdeelen worden oorspronkelijke 
denkbeelden in overweging gegeven; het beton zal voor de 
havenwerken van Valparaiso worden benuttigd op uitgebreide 
schaal en in nog nimmer toegepaste vernuftig gedachte samen- 
stellingen. 

Met de uitvoering van omvangrijke werken is wel eens 
begonnen, wanneer ze nauwlijks in hoofdlijnen waren ont- 
worpen, alvorens rekenschap was gegeven van de wijze waarop 
de meest belangrijke vaak zeer kostbare onderdeelen zullen 
worden samengesteld en uitgevoerd. 

Teleurstelling volgde dan soms op den voet den aanvang 
der werkzaamheden; overhaasting wreekt zich hier immer. 

Ondersteld mag worden, dat — bij uitvoering van het wel 
doordacht ontwerp Kraus — dergelijke teleurstelling niet zal 
worden ondervonden. 


Het Rapport heeft ongetwijfeld groote waarde voor hen, 
die zich geplaatst zien in omstandigheden, als waarin de 
samensteller verkeerde; zij zullen daarbij spoedig ervaren, 
wat en op welke wijze moet worden verzameld en onderzocht, 
noe een omvangrijke technische arbeid moet worden ter hand 
genomen en uitgevoerd. 

Aan jongere vakgenooten wordt grondige studie van het 
Rapport ernstig aanbevolen, met den raad zich niet tot opper- 
vlakkige lezing te bepalen, maar tot het wezen der dingen 
door te dringen, ook waar de schrijver zich tot aanduiden 
moest beperken. Ze zullen zich den daaraan besteden tijd niet 
beklagen, integendeel — na volbrachte studie het uitgebreid 
werk ter zijde legrend — getuigen, dat ze een schat van ken- 
nis hebben vergaard, menig onderwerp eerst nu richtig in 
te zien, ongetwijfeld verlangen eenmaal dergelijke opdracht 
hun ten deel valle (1). 


De Chileensche Regeering verdient lof. 

Te Santiago is terecht erkend, dat wanneer een Regeering 
niet eenvoudig tracht belanghebbenden gerust te stellen, 
maar inderdaad ernstig wenscht, dat een omvangrijk werk 
spoedig zal tot stand komen, de studie van het ontwerp 
moet worden opgedragen aan één persoon, aan een volgens 
haar oordeel geheel voor de op te leggen taak berekend 
ingenieur. 

Genoemde Regeering heeft getoond te begrijpen, dat den 
man Harer keuze de meest volledige vrijheid moet worden 
gelaten en Zij op onbekrompen wijze de door hem noodig 
geachte medewerkers en hulpmiddelen ter beschikking heeft 
te stellen. 

De Regeering der Zuid-Amerikaansche Republiek heeft 
met spoed het Rapport Kraus met bijlagen en teekeningen 
tot publiek domein gemaakt, zoowel in de landstaal, als in 
het Fransch, Engelsch en Duitsch. Dank deze vrijgevige 


(1) De Koninklijke Bibliotheek, benevens de boekerijen van de 
Polytechnische School en van het Kon. Instituut van Ingenieurs 
bezitten een exemplaar van het Rapport. 
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handelwijze zijn de belanghebbende kringen te Valparaiso en 
alle belangstellende deskundigen in staat gesteld om hunne 
meening over den arbeid van den buitenlander te doen kennen. 


Het ontwerp verwekte te Valparaiso al aanstonds groote 
belangstelling, inzonderheid bij de Marine, wier Directeur- 
Generaal, Vice-Admiraal Joree Montt, van zijn groote 
ingenomenheid met het ontwerp deed blijken. 

Den 30sten December 1903, nog niet acht maanden nadat 
het Rapport den Chileenschen Gezant te Parijs was ter hand 
gesteld, vereenigde de Minister van Openbare Werken aan 
zijn Departement een Commissie van door de Regeering 
uitgenoodigde personen, ter bespreking van het ontwerp 
Kraus. (1) 

Deze Commissie, o. a. saamgesteld uit leden van het Con- 
gres, bovengenoemden vlagofficier, den voorzitter der Kamer 
van Koophandel te Valparaiso, vertegenwoordigers der groote 
stoomvaartlijnen, enkele gezaghebbende ingenieurs, enz. besprak 
onder leiding van genoemden Minister, uitvoerig het ontwerp. 
Het moet den ontwerper een groote voldoening zijn, dat in 
een officieele vergadering, zoowel namens handel en scheep- 
vaart als door technici der Regeering, eenparig werd geraden 
het ontwerp ongewijzigd te aanvaarden. De Minister van 
Openbare Werken aarzelde dan ook niet te verzekeren, dat 
de Regeering ten spoedigste het Congres een wetsontwerp 
zou aanbieden, rakende de uitvoering der door KRrAus voor- 
gestelde werken. 


het Congres aangeboden. (2) 


2 
J 
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Stuwbekken voor irrigatie in Ned.-Indië. 


Naar aanleiding van de voorlaatste alinea van het artikel 
„Een bezoek aan de Urft-Talsperre in den Eiffel’, in De 
Ingenieur n°. 84, kan ik mededeelen, dat tijdens ik werk- 
zaam was bij den Algemeenen Dienst van den Waterstaat 
te Semarang in de jaren 1894 en 1895 reeds een ontwerp is 
opgemaakt voor een „Stuwbekken”, nl. voor de Kedoeng- 
moendoe-rivier in Oost-Semarang, met het tweeledig doel: 
opzamelen van water voor irrigatie, en beperking van het 
dwarsprofiel van de rivier beneden den stuwdam door het 
opvangen van de bandjirs in het bekken. i 

Dit zeer belangrijke onderwerp is derhalve ook op Java 
bereids in studie geweest. Het ontwerp voor het Kedoeng- 
moendoe-bekken is echter ontwerp gebleven, en niet in 


| uitvoering gekomen. 


Zürich. H. G. Baron SIx vAN OfrERLEEK. 


Feestelijke Opening van den Maasmond op 
18 Augustus 1904. 
(Met afbeelding.) 


In de tramhaven van de feestelijk versierde oude vesting 


‚Heusden lag vlak nabij het Koninklijk vaartuig (de in wit 


‚ é __ gemetamorfoseerde directie-raderboot „Krayenhoff’”) het Pers- 
Het toegezegd wetsontwerp werd reeds in Januari 1904, 


Volgens dit voorstel wordt de Regeering gemachtigd de in 


het Rapport omschreven havenwerken te doen uitvoeren; de 
daarvoor noodige middelen worden tevens aangewezen. 

Haar wordt daarbij de bevoegdheid toegekend de uitvoering 
op te dragen aan een aannemer en de werken te betalen, 


betaling te nemen Staatsschuldbrieven ; de aannemer zal dan 
bij inschrijving rekening houden met den vermoedelijken 


stoombootje, dat onmiddellijk de Koninginneboot zou blijven 
volgen, klaar. Vooraf een enkel woord van dank voor de wijze, 
waarop alles ten behoeve van de Pers was ingericht en 
speciaal aan den ingenieur E. vaN KoNIJNENBURG, die diverse 
aanteekeningen op de boot had gereed gelegd. 

De hoop dat op het oogenblik van afvaart de historische 


8 J D,, Oranjezon zou doorbreken en den tocht te water tot een zou 
hetzij met contant geld, dan wel met tegen den parikoers in | 


beurskoers of met de waarde voor die obligaties contractueel 


te bedingen bij den gewonen emittent der Chileensche leeningen 
(firma Rothschild te Londen). Volgens het Wetsontwerp zal 
de Regeering bovendien gemachtigd worden aanleg en 
exploitatie der havenwerken op te dragen aan een vennoot- 
schap, aan welke de exploitatie gedurende zes en dertig jaar 
wordt toevertrouwd, haar gedurende dit tijdperk voor rente 
en amortisatie onderscheidenlijk 5e/, en 1°/, per jaar waar- 
borgend. 

Het Congres is in Januari dadelijk na vaststelling der 
Staatsbegrooting uiteengegaan ; dientengevolge is de behandeling 
van het Wetsontwerp verdaagd tot Juni; waarschijnlijk komt 
het voorstel aanstonds na heropening der zitting aan de orde. 
De aanneming wordt verzekerd geacht. (8) 


Nu vermoed mag worden, dat de door ingenieur Kraus 
ontworpen werken zullen worden uitgevoerd, wordt onwille- 
keurig de vraag gesteld of die uitvoering aan Nederland zal 
ten goede komen. 


Zullen bankinstellingen, aannemers en fabrikanten zich 


vereenigen, trachten met de uitvoering der ontworpen werken | 


te worden belast, om onder Nederlandsche leiding ten bate 
der vaderlandsche nijverheid tot stand te brengen, wat de 
landgenoot ontwierp ? 

Vermeent de Regeering de haar te verleenen bevoegdheid 
in dier voege te moeten benuttigen, dat aanleg en exploitatie 
der havenwerken aan een vennootschap wordt opgedragen, 
dan worde wel overwogen, dat dit bedrijf kan zijn geldelijk 
voordeelig, de Republiek bovendien rente en delging waarborgt. 

Neemt een Nederlandsche onderneming deze taak op zich, 
dan kan menige Nederlandsche fabriek daarbij met voordeel 
betrokken zijn; verschillende Nederlanders zullen loonenden 
arbeid kunnen vinden. 


Den ingenieur Kraus en zijn medewerkers van verschillenden 
landaard wordt toegewenscht, gedurende vele jaren te mogen 
ervaren, dat de verwezenlijking der in het Rapport in ontwer- 
werpen belichaamde denkbeelden, den bloei en voorspoed van 
Valparaiso in ruime mate hebben bevorderd. 


J. L. CLUYSENAER. 


(1) Het te Santiago verschijnend El Ferro carril van 31 December 
1903 bevatte een uitgebreid verslag dezer vergadering. 

(2) Zie De Ingenieur No. 9 dd 27 Februari 1904. 

(3) Het wetsontwerp werd door de Cámara di Diputados aange- 
nomen. Zie buitenlandsche berichten. Rep. 


maken schitterend van kleur en gloed bleek ijdel. 

Per rijtuig gekomen uit ’s-Hertogenbosch bereikte even na 
12 uur de Koninklijke stoet den Maasoever te Heusden. Dit 
stadje zelf, met vlaggen en versieringen te midden van 
de straten met de typische huizen, bood een verrassenden 
aanblik, doeh onmeedoogend scheurde de wind het vlaggedoek 


‘in evenveel banen als het kleuren telde, en rukte de versie- 


ringen van groen en planten omver, die langs den weg en 
bij de inschepingsplaats aangebracht waren. 

‚_De regen, die als een gordijn neerviel, doorweekte alle toe- 
‚schouwers en bovenal de feestelijk versierde kinderen, die 
‚ blootshoofds hun liedjes zongen en vlaggetjes zwaaiden. 

Op de rivier lagen gereed om mede den tocht te maken 

een vijftal politie-bootjes, de raderbooten „Leemans” met 
\officieele invités uit de richting Gorinchem en de „Steyn” 
‘en „Kruger met de heeren en dames uit Den Bosch. Boven- 
‚dien nog tal van particuliere en rijksstoombooten. 
De polderjongens, die aan den Maasmond medegewerkt 
‚hadden, waren te Heusden en haie in dagelijksch tenue 
‚opgesteld, terwijl door het werkvolk de eerespade werd aan- 
geboden, waarmede de dam tusschen de nieuwe en oude rivier 
‚ was doorgestoken. 

Behalve H. M. de Koningin en Z. K. H. de Prins der 
Nederlanden met Hofhouding gingen nog aan boord van de 
„Krayenhoff” de in gala gekleede Minister van Water- 
staat, Handel en Nijverheid Mr. J. C. pe MAREZ OIJENS ; 
de Administrateur F. DorrranNies; de inspecteurs-generaal 
C. F. M. H. ScraNeBBELIE en R. O. VAN MANEN; de hoofd- 
ingenieurs-directeur B. HoocENBooM en HE. R. vAN Nes VAN 
MEERKERK ; de hoofdingenieurs J. C. RAMAER en Jhr. C. J. 
DE JONG VAN BEEK EN Donk ; de ingenieurs J.P, WiJTENHORST 
en B. vAN KONIJNENBURG. 

Toen de Koninklijke standaard op de „Krayenhoff” gehe- 
schen was, werd allereerst de richting gekozen naar de nieuwe 
rivier, die Hare Majesteit op symbolische wijze opende door 
een versierden draad stuk te varen, welke dwars tusschen twee 
bevlagde baggermolens gespannen was. Door den geweldigen 
regen en storm was het voor de omstanders vrijwel ondoenlijk 
dit historische feit zuiver te zien, doch de begeleidende 
vreugdeschoten verkondigden het plaatsvinden der gebeurtenis 
op hoorbare wijze. Dit uitstapje in de richting van de nieuwe 
rivier hadden de „Leemans”, „Steyn” en „Kruger” benut om 
door te varen naar Andel, opdat de invité’s gelegenheid zouden 
hebben hun. plaatsen in de gereserveerde ruimten op den 
dam in te nemen vóór de aankomst der Koningin. De tocht 


voerde langs de dorpen Wijk, Aalst, Veen, Poederoijen, naar 
Op- en Neer-Andel. Overal waren bij de aanlegplaatsen 
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zingende kinderen, muziekkorpsen, tribunes opgesteld, stonden 
op de kribben nationale vlaggen, die ook wonderlijk hoog in 
de noteboomen op den dijk waren gestoken. 

Doch onmeedoogend deed de storm zijn ruïne-werk, joegen 
de wolken als breede gevaarten door het luchtruim, spatte 
het water tegen en over de stevens der schepen, stortte de 
regen in stroomen neer. 

Het was een immens waterfeest in de sombere beteekenis 
van het woord; het was een grijze, grauwe dag die droef 
stemde om al de verloren-moeite en inspanning. 

Steenbakkerijen hadden muren gebouwd met welkomst 
opschriften ; de kracht van den wind wierp onhoffelijk groote 
bressen in de vereerende teksten; en toch moest de huldiging 
door de oeverbewoners nog plaats hebben op den terugtocht, 
en moesten die allen in noodweer blijven wachten. 

Toen eindelijk de afsluitdam van Andel bereikt was, werd 
gedebarkeerd en stelden de vorstelijke personen zich op onder 
een troonhemel tegenover den gedenksteen, welke door een 
tapijt aan de voorzijde nog verborgen werd. 

Behalve de officieele personen was van heinde en verre 
het landvolk saamgestroomd om te kijken naar het monument 
en te luisteren naar wat gesproken zou worden. 


De MINISTER VAN WATERSTAAT, HANDEL EN NIJVERHEID HOUDT ZIJN 


TOESPRAAK OP DEN DAM TE ANDEL. 


Fig. 4. 


Zich vóór de Vorstin plaatsend sprak met luide stem de 
Minister van Waterstaat : 


Mevrouw, 


Nu Uwe Majesteit zich bereid heeft willen verklaren om, verge- 
zeld van Zijne Koninklijke Hoogheid den Prins der Nederlanden, de 
opening van den Nieuwen Maasmond door Hare hooge tegen woor- 
digheid op den afsluitdijk te Andel in deze plechtige ure tot een 
geschiedkundig feit te stempelen, zij het mij vergund als Hoofd van 
het Departement van Waterstaat, Uwe Majesteit en Haren Konink- 
lijken Gemaal eerbiedigen dank te betuigen voor de hierdoor betoonde 
groote belangstelling in dit waterstaatswerk, dat in den loop der 
vorige eeuw voorbereid en aangevangen, in het begin der nieuwe 
eeuw tot een goed einde mocht worden gebracht. 

Getrouw aan de traditiën van Haar Doorluchtig Vorstenhuis be- 
wijst Uwe Majesteit thans opnieuw, hoezeer Haar de verbetering 
van voor de volkswelvaart schadelijke toestanden in ons dierbaar 
Vaderland ter harte gaat. 

Het was Uwer Majesteits Overgrootvader, 4. M. Koning Willem I, 
die door benoeming, in 1821 en daarna in 1828 van rivier-commis- 
siën den eersten stoot gaf aan de zoo noodige verbetering der hoofd- 
rivieren des Rijks. 

Mocht het door KRAIJENHOFF aangegeven plan tot scheiding van 
Maas en Waal aanvankelijk geen bijval vinden, in het rapport van 
1861, door de Inspecteurs van den Waterstaat uitgebracht, werd 
zijn denkheeld warm aanbevolen. 

Een daarop van Regeeringswege ingesteld onderzoek heeft ten 
slotte tot de uitvoering geleid en zoo zal thans door Uwe Majesteit 
de kroon gezet worden op den onder de Regeering en met de 
krachtige medewerking van Uwer Majesteits Voorvaderen, ontworpen 
en ter hand genomen arbeid. 
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Het zoo juist bevaren gedeelte van de Maas is, allerminst in dezen 
zomer, in staat een indruk te geven van wat deze rivier vermocht, 
toen hare wateren nog ongebreideld daarhenen stroomden naar het 
punt van samenkomst met de Waal. 

Maar de geschiedenis der veelvuldige dijkdoorbraken en over- 
stroomingen in vorige eeuwen heeft het geleerd, hoe deze thans 
zoo kalme rivier kon aangroeien tot een wilden stroom, die zijne 
oeverbewoners in breeden omtrek met verlies van vee en have en 
zelfs van hun leven bedreigde. 

Oorzaak daarvan was de samenvloeiing van Maas en Waal te 
Woudrichem en de gemeenschap tusschen deze rivieren ter plaatse 
van de Heerenwaardensche overlaten bij hooge waterstanden. Door 
die overlaten werd meermalen een zoo aanzienlijke hoeveelheid water 
van de rivier de Waal op de Maas gebracht, dat dijkbreuken en 
overstroomingen ontstonden. Ook bleven iĳsverstoppingen en de treu- 
rige gevolgen van dien niet uit, zoo dikwijls met het Waalwater 
drijfijs naar de Maas werd afgevoerd. 

Bovendien veroorzaakten de hooge waterstanden op de Waal in 
voorjaar en zomer, ten gevolge van uit het Alpengebied afstroomend 
water, hooge standen op de Maas, waardoor juist dan de afwatering 
der op de Maas sueerende landen, werd belemmerd. 

Was dit gedurende een reeks van jaren een bron van onheil voor 
Noord-Brabant, ook Gelderland moest nu en dan niet minder door 
dezen ongewenschten toestand lijden. 

Immers was de onttrekking van zooveel water over de Heere- 
waardensche overlaten aan de Waal oorzaak, dat de stroomsnelheid 
van deze rivier belangrijk verminderde, zoodat op het gedeelte be- 
neden die overlaten ijsverstopping ontstond. 

Er zijn er ongetwijfeld in dezen kring, die zieh nog den grooten 
watersnood van 1861 herinneren, toen de Waaldijken op meerdere 
plaatsen doorbraken en o.a. de geheele Bommelerwaard en het 
Land van Maas en Waal geïnundeerd werden. 

Maar aan die droeve herinnering paart zich aanstonds de dank- 
bare herdenking van het bezoek door Uwer Majesteits beminden 
Vader Z. M. Koning Willem III, aan de geteisterde streken gebracht, 
waarbij de Koning zich door vermoeienis noch gevaar liet weerhouden, 
zooveel mogelijk tot leniging van deze volksramp bij te dragen. 

En het was Koning Willem III die, uit eigen ervaring, doordrongen 
van het groote gewicht van het werk, welks voltooiing wij thans 
vieren, de wet van 26 Januari 1883 (Staatsblad no. 4) bekrachtigde, 
welke de overweging inhoudt: 

«dat in het algemeen rivierbelang en ter verbetering van den 
waterstaatstoestand van Noord-Brabant noodig is, tot volledige 
afscheiding der rivieren de Maas en de Waal over te gaan». 

Ter uitvoering van die, op het gebied van den Nederlandschen 
Waterstaat, zoo gewichtige wet, werd aan de Maas een nieuwe 
uitmonding gegeven naar den genormaliseerden Amer, werd te dezer 
plaatse een afsluitdijk gelegd en werden de Heerewaardensche 
overlaten geheel afgesloten. 

Bovendien kwamen tot stand talrijke door den nieuwen toestand 
gevorderde werken ten behoeve van waterontlasting, waterinlating 
en waterkeering. 

Mevrouw, niet allen behooren nog tot de levenden, die tot het 
bevorderen, ontwerpen of uitvoeren van dit werk of zelfs in de aller- . 
laatste weken op deze zelfde plek tot voorbereiding van deze plech- 
tigheid hebben medegewerkt. Een weemoedige gedachte aan het 
snellijk afgesneden worden, maar tevens een gedachte welke het besef 
verlevendigt van het groote voorrecht, hun te beurt gevallen die 
gedurende geruimen tijd of zelfs van den aanvang af tot nu toe 
hunne gaven en krachten aan dit werk mochten wijden en het nu 
niet slechts voltooid, maar ook in deze onvergetelijke ure door 
Koninklijke goedkeuring bekroond zien. 

Moge het door Gods gunste strekken tot vermeerdering van de 
welvaart dezer landen en alzoo — want Oranje en Nederland zijn 
één — tot verhooging van den roem van Uwer Majesteits gezegende 
Regeering ! 

Uwe Majesteit heeft kunnen goedkeuren, dat ter plaatse zelve van 
de scheiding van Maas en Waal naar oude zede een gedenkteeken 
zou worden gesticht, waardoor voor den nazaat de herinnering zou 
worden bewaard van hetgeen als vrucht van diepgaande studie, 
volhardenden arbeid en aanzienlijke offers uit de schatkist ten bate 
van het gemeenebest, door dit geslacht werd tot stand gebracht. 

Moge het Uwe Majesteit thans behagen over te gaan tot onthulling 
van dit opgericht teeken der scheiding van Maas en Waal. 


Aandachtig toehoorende, het hoofd meermalen met een 
glimlach even bukkend voor een uitschietende windvlaag, had 
de Koningin al dien tijd gestaan, totdat Zij zelve het vol- 
gende antwoordde : 


Ik voldoe gaarne aan Uwe uitnoodiging dezen gedenksteen te ont- 
hullen, welke aan het nageslacht kond zal doen van het reuzenwerk 
dat hier gewrocht is en het bewijs zal leveren van de oftervaardig- 
heid van het Nederlandsche volk, waar het geldt zulk een uitge- 
strekte landstreek te verlossen van het element dat haar gedurende 
lange jaren zoo zeer geplaagd heeft, De vruchten van den boden, 
door een nijvere bevolking gekweekt, werden vaak vernietigd door 
een ongunstigen waterstand, welke door deze werken verbeterd is. 

Ons volk mag met trots zien op den zoo dikwijls met goeden 
uitslag gevoerden strijd tegen zijn ouden vijand, wien het op zoo 
vernuftige wijze zijn prooi weet te ontwoekeren. 
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Met genoegen gedenk ik de belangstelling, door mijne voorzaten 
in de plannen tot verlegging van den Maasmond betoond en even- 
zeer verheug ik mij in het feit dat de naam van mijnen onver- 
getelijken Vader op zoo bijzondere wijze is saamgevlochten met de 
jongste geschiedenis dezer geteisterde landouwen, 

Zoo herhaling der rampen van het jaar 1861 met Gods hulp door 
deze werken voorkomen worde, zal dit in de eerste plaats te 
danken zijn aan de bekwaamheid van onze ambtenaren van den 
Waterstaat, wien ik, evenals de bevolking dezer streken, geluk 
wensch met den dag van heden. 

Moge de volbrachte arbeid haar tot zegen strekken ! 


Hierop trad Hare Majesteit naar voren, drukte op een 
electrische schel, waarna stoere polderwerkers, die achter het 
monument stonden en het scherm met moeite vasthielden, 
de touwen vierden, onder het gejuich der omstanders. 

Onverschrokken trotseerde het Hooge Echtpaar de elementen 
om het monument van naderbij te bezichtigen, dat uit een 
stuk grijs graniet bestaat van 29.000 K.G. gewicht, 4.25 M. 
hoogte, 2.40 M, breedte en 1 M. dikte, rustende op een 1 M. 
hoogen granieten voet. Dit symbool van de scheiding van 
Maas en Waal draagt tot opschrift: 

18 Auvuausrus 1904 
DEZE STEEN ONTHULD DOOR 

HARE MAJESTEIT 

KONINGIN WILHELMINA 
IN TEGENWOORDIGHEID VAN 
Íh, NE El 
DEN PRINS DER NEDERLANDEN, 
HERTOG VAN MECKLENBURG, 
TER GEDENKING VAN DE SCHEIDING 
VAN 

MAAS EN WAAL. 
WET vaN 26 JANUARI 1883, 

STAATSBLAD NO. 4, 

Daarop werd de terugtocht aanvaard, maar zonder Konink- 
lijke Standaard op den mast; offer gebracht aan de kracht 
van den wind. 

Onmiddellijk begon te Neer-Andel de revue over de volg- 


IS 


booten en die van de Woudrichemsche visschers; werd te | 


Veen een roeiboot uitgebracht om een bouquet te voegen bij 
die reeds te Andel aangeboden. 

Te Wijk kwam een met groen en vlaggen versierde sloep 
langs zijde, waaruit twee boerinnen een mand met veld- 
vruchten presenteerden. 

Overal herhaling van de muziek, van het gezang en van 
het gejuich, onvermoeid beantwoord door de Koningin, die 
gracieuselijk wuifde, zelfs bij het minder melodieus gebrul 
van alle stoomfluiten gedurende de revue. 
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commissie voor de Feestvergadering, die namens deze Com- 
missie de leden welkom heette in Zeeland. Spreker herinnerde 
aan hetgeen is veranderd, verbeterd en vermeerderd sedert 
de eerste en eenige maal, dat het Instituut in Zeeland ver- 
gaderde, op 9 Juni 1870, toen het doel van het bezoek 
was de bezichtiging van de destijds in uitvoering zijnde 
spoorweg- en kanaalwerken op Walcheren en den West- 
kapelschen Zeedijk. Langer stil te staan bij wat sedert nog 
is tot stand gekomen, liet de beperkte tijd niet toe, maar 
met een enkel woord wenschte spreker toch te herinneren 
aan de oprichting der Maatschappijen „De Schelde” en 
„Zeeland” in 1875, waartoe Prins Hendrik het initiatief had 
genomen, korten tijd nadat de havens van Vlissingen voor 
de scheepvaart waren geopend. Spreker wijst er voorts op, 
dat wat aan de wanden der vergaderzaal is tentoongesteld, 
een beeld geeft van de ontwikkeling van Zeeland op technisch 
gebied in de laatste vijf-en-dertig jaren. 

Ten slotte, bij het uiten van de hoop, die allen bezield, 
dat het bijeenzijn van de ingenieurs van Nederland gedurende 
deze drie dagen moge slagen, dankt de heer BrKAAR allen, 
die daartoe hun medewerking verleenen, onder wie niet alleen 
zijn leden van het Instituut, maar ook niet-leden. Het 
programma geeft eenige getuigenis van wat men heeft moeten 
doen ter voorbereiding van deze drie dagen. Een afzonder- 
lijk woord van dank bracht spreker aan de Vereeniging tot 
bevordering van het Vreemdelingenverkeer te Vlissingen, 
die aan alle bezoekers der vergadering een exemplaar deed 
uitreiken van de Gids van Walcheren, alsmede aan de aloude 
Confrérie Sint Sebastiaan voor de beschikbaarstelling van de 
vergaderzaal. 

De President zegt namens allen dank voor deze hartelijke 
woorden van welkom en drukt als aller meening uit, dat 
eenige aangename dagen in Zeeland zullen worden genoten. 

Het karakter van deze vergadering ontheft den President 


‚niet van den plicht om met woorden van waardeering die 


leden te herdenken, die sedert de vorige vergadering door 
den dood aan het Instituut zijn ontvallen. Uit de twee arti- 
kelen in De Ingenieur over de leden Nrco vAN DrsseL en 


‚JoANNEs WirreM Posr, bleek reeds van de verdienstelijkheid 


dezer beide collega’s in de onderscheidene werkkringen door 
hen vervuld: eerstgenoemde een vraagbaak van velen, een 


‚rechtschapen en bekwaam ambtenaar — de tweede een man 


van groote en veelzijdige werkzaamheid. 
In de derde plaats gaf de President een kort levensbericht 
van JAN ADRIAAN WAGNER, die bij afwisseling werkzaam is 


‘geweest in Nederland en in Indië bij de spoorwegen. Hij 


Te Heusden daverden weer de oude kanonnetjes, maar | L L \ l 
‚betrachting, die geheel leefde voor het ingenieursvak en voor 


werd niet aangelegd omdat te water ’s-Hertogenbosch zou 


bereikt worden en dus ook Well, Bokhoven, enz. hunne | 


vreugdebetuigingen zouden kunnen brengen. 

Ook daar het grootste enthousiasme en gejuich. 

Deze populaire oever-uitingen werden afgewisseld door 
meer technische, zijnde borden te Bokhoven, te Well, te Veen 
en in het Heusdensche Kanaa), waarop de waterhoogten aan- 
gegeven waren in 1880, terwijl de Bokhovensche overlaat 
met vlaggen was afgezet. 

Zoo werd eindelijk met een zonnestraal ’s-Hertogenbosch 
bereikt en was het groote rivierfeest ten einde. 

Zij, die den tocht mede maakten, zullen hem voorzeker 
niet licht vergeten, en gaarne instemmen met het Koninklijk 
slotwoord : 

„Moge de volbrachte arbeid de bevolking tot zegen 
strekken”. 


Wourer Coor. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Feestvergadering te Middelburg. 
(Met afbeeldingen.) 


Den 18den Augustus 1904 vereenigden zich allen, die deze 
feestelijke bijeenkomst wenschten bij te wonen, des middags 
te half één in het Schuttershof te Middelburg. 

Bij afwezigheid van den President, die het Instituut ver- 
tegenwoordigde bij de feestelijke opening van den nieuwen 
Maasmond, werd het voorzitterschap waargenomen door den 
Vice-President M. J. van Bosse, die de vergadering opende 
met allen welkom te heeten en vervolgens het woord geeft 

aan het lid A. A, BrKAAR, President van de Regelings- 


was een goed constructeur en een man van strenge plichts- 


den dienst, die hem was opgedragen. 

Thans wordt overgegaan tot behandeling der zaken, die 
voor deze vergadering op de agenda zijn geplaatst. 

Allereerst worden zonder beraadslaging goedgekeurd de 


‚notulen der Instituutsvergadering van 14 Juli jl. Vervolgens - 


heeft plaats de aankondiging van ontvangen giften en aan- 
gekochte werken, die evenals het vorige jaar ter tafel zullen 


\ zijn in de eerstvolgende vergadering. 


De mededeelingen van den Raad van Bestuur bepalen 
zich ditmaal tot de voorlezing van de samenstelling van den 


| Raad van Bestuur en van de verschillende Commissies voor het 


Instituutsjaar 1904/1905 en van een brief van het Bestuur 
der Vereeniging van Delftsche Ingenieurs betreffende een 
bijdrage voor de reis van den Hoofdredacteur van De Ingenieur 
naar St. Louis. 

Vervolgens zijn aan de orde het vijftal op de agenda 
geplaatste voordrachten. De President herinnert er aan, dat 
deze voordrachten reeds in De Ingenieur no. 81, 82 en 33 


‘zijn afgedrukt als „Technische Mededeelingen als inleiding 
‘tot de Feestvergadering te Middelburg”, welke mededeelingen, 


tot één bundel vereenigd, bovendien nog aan de leden ter 
vergadering zijn ter hand gesteld. Wijl op een desbe- 
treffende vraag van den’ President blijkt, dat wat de schrij vers 
dier mededeelingen daaraan nog zouden hebben toe te voegen, 
beter tot zijn recht kan komen bij de bezoeken zelf, rest, 
wat dit punt van de agenda betreft, niet anders dan een 
dankbetuiging door den President voor den belangrijken 
arbeid, welken de inzenders van die „Mededeelingen” hebben 
geleverd. 

Ten slotte is aan de orde de ballotage van voorgestelde 
leden. Alle voorgestelde candidaten worden tot het lidmaat- 
schap toegelaten. 
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De vergadering wordt hierop door den President gesloten. 


Omtrent de inrichting der vergaderzaal, waaraan door de 
Regelingscommissie een voorkomen was gegeven zooals dat 
eigenaardig bij een Instituutsvergadering behoort, zij het 
volgende medegedeeld. 

Gelijk reeds gezegd, is hier een kleine tentoonstelling inge- 
richt, die een denkbeeld geeft van wat in Zeeland op tech- 
nisch gebied is tot stand gekomen, Aan de wanden hingen 
een aantal overzichtskaarten van polderoevers, een kaart van 
de Noordkust van Noord-Beveland, benevens kaarten van de 
zeewering van den polder Walcheren. Voorts waren tal van 
fotografieën geëtaleerd, betrekking hebbende op den West- 
kapelschen Zeedijk, op de sluizen te Veere, de schutsluis te 
Vlissingen, en de schutkolkmurer van de groote sluis te 
Wemeldinge. 

Bijzonder interessant waren een reeks fotografiën en kaarten 
van het kanaal Gent—Terneuzen, de sluishoofden becosten Sas 
van Gent, de draaibrug aldaar en mooie lichtbeelden van het 
groote kanaal. 

Een tweetal fotografische afbeeldingen, genomen in de 
kleine sluis te Hansweert, doen zien welke verwoestingen 
de boorspons veroorzaakt aan hardsteen; en eveneens wordt 
in natura te zien gegeven wat de paalworm doet aan dennen- 
en groenharthout. Een stuk van het eerstgenoemde hout 
bleek over de geheele dikte zeer te zijn aangetast, terwijl de 
schade aan het groenhart, na tien jaar tijds toegebracht, zich 
bepaalde tot hoogstens vijf centimeter aan de randen, ter 
diepte van de spintlaag. 

De meeste der tentoongestelde platen en kaarten behooren 
tot het archief van den Rijkswaterstaat in de provincie Zeeland, 
terwijl een deel daarvan eigendom is van den polder 
Walcheren. 


Na afloop der vergadering vereenigde men zich aan den 
lunch, aangeboden door het Koninklijk Instituut van Inge- 
nieurs, in de open lucht, ondanks het minder gunstige weer, 
waarmede dit begin der eigenlijke feestelijkheden werd ingezet. 
Maar in niets hebben de elementen in die mate belemmerend 
gewerkt, dat daardoor ook maar één punt van het programma is 
moeten worden gewijzigd of minder genoegen heeft opge- 
leverd. Trouwens het weer werd mooier, zoodat het den 
derden dag niets meer te wenschen overliet. 

Nadat een bezoek werd gebracht aan de tentoonstelling van 
oude koperwerken, die gehouden werd in een lokaal in den 
tuin van Schuttershof, begaven de leden zich naar de elec- 
trisch gedreven houtzagerij, enz. van de firma ArBeErts & Co. 
De ontvangst aldaar had plaats door de beide directeuren, 
de heeren ALBERTS en GHiJsEN in het uitstekend ingerichte 
schaftlokaal. Met veel belangstelling werd kennis genomen 
van de monsters Amerikaansche houtsoorten, de fotografieën 
van groenharthout, van monsters hout, dat in gebruik was 
geweest en waarmede dus werd gedemonstreerd hoe deze of 
die houtsoort zich had gehouden. Van een en ander was een 
kleine tentoonstelling ingericht, die een duidelijk denkbeeld 
gaf van het succes van deze industrie. Ten slotte werd een 
rondgang door de werkplaatsen gemaakt, waarbij de in wer- 
king zijnde machines, benoodigd tot bewerking van het hout, 
tot velerlei vragen en opmerkingen aanleiding gaven. Onder 
dankbetuiging aan de directie voor de genoten gastvrijheid 
en de moeite, welke men zich had getroost om dit bezoek 
zoo leerrijk en aangenaam te maken, verliet men zeer voldaan 
over deze korte excursie de fabriek, om zich andermaal in 
den tuin van het Schuttershof te vereenigen. 

Hier wachtte den aanwezigen een matinée van de Staf- 
muziek van het 3e Regiment Infanterie te Bergen-op-Zoom. 

Na een klein uur onder het genot hiervan te hebben 
gesleten, was de tijd aangebroken tot bezichtiging van de 
Abdijgebouwen, het groote bezoek van den dag. 

De architect J. A. FREDERIKS leidde hier de bezoekers 
rond, daarbij alle uitleggingen gevende en vragen beant- 
woordende, waartoe de nadere kennismaking met deze 
interessante bouwwerken en de mededeelingen van den ge- 
leider in De Ingenieur aanleiding gaven. 

Thans was het geworden over half zes en spoedde men 
zich naar de Societeit St. Joris, waar men weldra aan den 
gemeenschappelijken maaltijd was geschaard, aan het einde 
waarvan het samenzijn werd gekenmerkt door het uitbrengen 
van heildronken op de Koningin, de Regelingscommissie, 
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beantwoord door den Voorzitter dezer Commissie, en vele 
andere toosten, die uiting gaven aan de wederkeerige ge- 
voelens van dankbaarheid voor het aangeboden genot en van 
vreugde over de gelegenheid tot aanbieding daarvan. 

Speciaal willen wij nog vermelden den heildronk door den 
Voorzitter uitgebracht op den aanwezigen Alg. Secretaris 
R. A. VAN SANDICK, met het oog op zijn aanstaand vertrek 
naar Amerika. 

Dezen eersten dag eindigde men in het Schuttershof, 
waar door de Stafmuziek bovengenoemd een inderdaad goed 
concert werd gegeven, dat door het Bestuur der Confrérie 
St. Sebastiaan expresselijk op dezen avond was gezet, welke 
beleefdheid zeer werd op prijs gesteld. 


De excursies op den tweeden dag, toen ook President 

WEeroKEr tegenwoordig was, maakten een scheiding van de 
aanwezigen in twee groepen noodzakelijk. 
‚Des morgens te tien uur vereenigd op de Groote Binnen- 
plaats van de Abdij, had vandaar met vier kleinere en grootere 
rijtuigen het vertrek plaats van hen, die de voorkeur gaven 
aan een rijtoer naar Domburg en Westkapelle, en het bezoek 
van de zeewering aldaar. De kennismaking met een groot 
deel van Walcheren stelde allerminst teleur de verwachtingen, 
die men van een nadere kennismaking met dit belangrijke 
eiland van Zeeland koesterde. Na eenige oogenblikken ver- 
toevens op de duinen van de badplaats Domburg, waar het 
zeer korte strand met zijn talrijke strandhoofden een zeer 
eigenaardigen indruk maakt, en na een kleine wandeling door 
het dorp, werd het Badhotel bereikt, waar een goed aange- 
richte lunch de toeristen wachtte. Op den bepaalden tijd 
werden de rijtuigen weer opgezocht en in korten tijd naar 
den dijk gereden. Hier stond de hooge zee als gevolg van 
den krachtigen wind niet toe, dat in oogenschouw werden 
genomen die merkwaardige werken op waterstaatsgebied in 
Zeeland: de onderzeesche oeververdediging. Maar aan den 
anderen kant versterkte het krachtsbetoon der zee den indruk 
van het geweldige werk, dat hier tot stand is gebracht en 
dagelijks in stand moet worden gehouden, en van het onbe- 
rekenbare belang, dat het eiland daarbij heeft. Een geruime 
tijd werd dan ook op den dijk doorgebracht, aan het einde 
waarvan men zich eenige oogenblikken vereenigde in het 
Directiegebouw van het Dijksbestuur, waar een verfrisschende 
dronk den wandelaars wachtte. 

Juist voor het vertrek met de rijtuigen voor den terug- 
tocht naar Vlissingen, passeerde voor den dijk langs het 
stoomschip, waarmede de tweede groep haar zeetochtje 
maakte, zoodat op dit moment een begroeting plaats had 
tusschen hen, die zich des’ morgens hadden moeten scheiden. 
Het was een voorteeken van de gezelligheid, die de hereeni- 
ging op het terras van het badhotel te Vlissingen en den 
daar gehouden gemeenschappelijken maaltijd bijzonder ken- 
merkte. 


TOESPRAAK VAN DEN HEER A. SMIT, PRESIDENT-COMMISSARIS DER 


Kon. MAATSCHAPPIJ (DE SCHELDE). 


roms 


NM 35. 


De tweede groep had daar de eerste reeds eenigen tijd ge- 
wacht. Zij was den dag begonnen met een bezichtiging van 
de fabriek der Kon. Maatschappij „De Schelde” te Vlissingen. 

Onder deskundig geleide verkreeg zij een uitstekend over- 
zicht, dat door de voorafgegane beschrijving in De Ingenieur 
nog meer boeide. Daarna bezocht zij de in aanbouw zijnde 
„Ophir” (Rott. Lloyd), die 27 Augustus moet afloopen en 
gevolgd wordt door den bouw van een zusterschip. 


DEELNEMERS AAN DEN TOCHT MET DE DUITSCHLAND)». 


Fig. 2. 

Ten slotte had op den uitslag-zolder de reunie plaats 
waarbij, onder het gebruiken van ververschingen, de president- 
commissaris van „de Schelde”, oud-burgemeester van Vlissingen, 
de heer A. Sir, het woord nam om in enkele kernachtige 


DE PRESIDENT VAN HET INsTiTuur J. W. WELCKER AAN BOORD 
VAN DE «DUITSCHLAND». 
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woorden het Instituut welkom te heeten. Zeker was de 
president van dit lichaam de tolk van allen, als hij den 
ernstigen werkers van „de Schelde” den meest mogelijken voor- 
spoed toewenschte. 

Per pennyboot en in gezelschap van de gastheeren werd de 
tocht naar de pontons van de Maatschappij Zeeland aanvaard 
om met de dagboot „Duitschland” een watertochtje te maken. 

Spoedig was het ruime sop gekozen en kwamen velen onder 
de bekoring van den wijden Schelde-stroom, van het pittoreske 
der wijkende Walchersche kust. 

Toen waren wij trotsch er op te beseffen dat de snelgaande 
boot, zoo comfortabel ingericht en waar wij zoo gastvrij ont- 
haald werden, behoorde aan een Nederlandsche onderneming; 
toen zagen wij nog heel even in de verte het monument van 
DE Ruyrer en voelden innig de woorden van den dichter: 


«Het water is ons element 
«De zee bruist onze glorie!» 


Jammer dat voor enkelen het heen en weer gewiegel wat 
te geforceerd genot was en zij zich stil moesten afzonderen ; 
doeh van de uiterste ton teruggekeerd in rustiger water, 
kwamen ook zij weer te voorschijn. 

Een vlaggegroet werd gewisseld met de andere ingenieurs- 
groep die den Westkapelschen Zeedijk bewonderde en daarna 
met aandacht geluisterd naar den directeur van de „Zeeland”’, 


‚den heer pe Meester, die den wensch uitsprak dat het ons 
| Instituut goed moge gaan, 


maar vooraf niet wilde nalaten 
de aandacht te vestigen op het feit, dat de „Zeeland” onder 
moeilijke omstandigheden arbeidt. Want al moge bijv. het 
postvervoer met 200 pCt. toenemen, de baten daarvan voor 


‚de maatschappij namen 1 pCt. toe, en zoo waren er meerdere 
| voorbeelden. 


Laten wij hopen, dat de woorden van dank, die de president 
van het Instituut paarde aan het uitspreken van zijne 


‘overtuiging dat onder leiders als den heer Dr Meester de 
‚ maatschappij tot bloei moet raken, bewaarheid worden. 


Daarna werd wederom gedebarkeerd en uiteengegaan 
om elkaar over enkele uren terug te vinden bij den maaltijd 
in het Bad-Hotel. 

Kenmerkend voor de mate van gezelligheid waardoor deze 
tweede feestmaaltijd zich onderscheidde, is zeker het feit, dat 
tegen de afspraak, rmen zich niet kon weerhouden andermaal te 
toosten, dezen keer in de allereerste plaats op den Secretaris 
van de Regelingscommissie, den heer J. G. ERMERINs, die 
zich zoo buitengewoon veel moeite heeft getroost en zijn toe- 


‚wijding en inspanning bij de voorbereiding voor deze dagen 
‚met zoo’n uitstekend resultaat heeft bekroond gezien. 


De stoomtram van half elf bracht de langst gebleven leden 
van Vlissingen naar Middelburg, waar men zich tijdig ter 
ruste begaf om weer frisch te zijn voor den volgenden dag. 

Want den derden dag was het vroeg appèl. Te acht uur 


‚voer van de Loskade te Middelburg de boot van den Provin- 


cialen stoombootdienst op de Wester-Schelde, die alle deel- 
nemers zou brengen naar Zeebrugge tot bezichtiging der in 
uitvoering zijnde havenwerken aldaar. Te Vlissingen werden 
nog eenige nablijvers van den vorigen dag mede opgenomen, 
waarna het voltallige gezelschap de reis naar Zeebrugge 
maakte over een prachtige zee en met overheerlijk weer. Zoo 
viel onder opgewekt gesprek niemand de reis van kleine twee 
uren lang, waarna men de zeebadplaats Heyst en de niet ver 
vandaar gelegen havenwerken in het gezicht kreeg. 

In de Passe du Zand, even voor de in zee gebouwde kade, 
kwam een kleine boot die van de bezoekers op zijde en 
gingen van de eerste de heeren CousiN, neef van den aan- 
nemer van het werk, CorsEAu en Cousin, beiden Direc- 
teuren van de havenwerken, op de tweede boot over, waar 
de voorstelling tusschen verschillende personen plaats vond. 
Na de zeekade aan de buitenzijde te zijn langs gevaren, 
stoomde de boot weder de bovengenoemde Passe door en het 
scheepvaartkanaal in, dat naar de binnenhaven leidt, maar 
waar vóór de brug aan land werd gegaan. Onder geleide van 
bovengenoemde Directeuren en een der Hoofd-technici werd 
een wandeling over de terreinen ondernomen, afgewisseld met 
de bezichtiging der brug en der schutsluizen met roldeuren, 
welke laatste vooral zeer de belangstelling wekten, en eindigende 
met het meer van nabij bekijken van de kade in zee, waar aan 
het einde de groote titan was opgesteld, waarmede men bezig 
is de betoncaissons op hun plaats te brengen. Daarbij is het 
voor Hollandsche oogen nog altijd eenigszins frappeerend 
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dat alles door middel van electriciteit, als vanzelf, te zien 
bewegen. 

Dit bezoek werd onderbroken door een verblijf in het 
administratiegebouw, waar een geïmproviseerde lunch van 
broodjes en champagne werd gehouden en waarbij de Presi- 
dent hulde bracht aan hen, die tot dit groote werk het 
initiatief hebben genomen, tot het welslagen waarvan hij de 
beste wenschen uitsprak, onder terzijdestelling van elk denk- 
beeld van jalousie tusschen de Nederlandsche en de Belgische 
zeehavens, en met vooropstelling van de verwantschap tus- 
schen de Noord-Nederlanders en de Belgen, voor een groot 
deel de vroegere Zuid-Nederlanders, welke verwantschap 
spreker uitdrukte met de woorden „Nous sommes cousins” 
met een aardige toespeling op hem, tot wien de toespraak 
was gericht, en hem, die door dezen Directeur werd ver- 
tegenwoordigd. En de heer BekKAAR voegde in een tweede 
toespraak daaraan nog iets toe door de relatie van neven te 
verbreeden tot die van broederschap. Deze spreker bracht nog 
in het bijzonder hulde aan de Belgische technici, die hier 
vertegenwoordigd waren door den heer VAN GANSBERGHE, 
hoofdingenieur van den Belgischen Waterstaat, die daarop 
met een derden heildronk daarvoor dank zeide en wederkeerig 
de beste wenschen uitte voor de Nederlandsche ingenieurs 
en hun Instituut. 

Aan het einde van den terugweg werd onder hartelijke 
dankbetuiging afscheid van de geleiders genomen en de 
terugtocht naar Viissingen aanvaard, waar de aankomst zoo 
tijdig plaats vond, dat er vóór het vertrek van den trein, 
waarmede de meesten hun woonplaats nog konden bereiken, 
nog gelegenheid was den maaltijd te gebruiken. 

Gelijk het vorige jaar kan ook op deze Feestvergadering 
worden teruggezien met de herinnering aan eenige genotvolle 
dagen, die niet anders dan de verwachting van de -bezoekers 
hebben overtroffen en waarvan het succes de welverdiende 
belooning is geweest voor de vele moeite, die de Regelings- 
Commissie zich heeft getroost. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 33, 18 Augustus 1904. 


A. SLABY. — Die Abstimmung funkentelegraphischer Sender. — 
25 kolommen, 31 figuren. — De ontwikkeling der vonkentelegrafie 
heeft in haar voortgang een kritisch punt bereikt. In den tegen- 
woordigen oorlog is haar belangrijkheid treffend gebleken bij de 
marine. Bij de koopvaardij staat ze niet zoo hoog aangeschreven, 
doordat de zoozeer verlangde telegrafische gemeenschap ter zee 
een schoone droom gebleven is. Hiervoor bestaan zoowel oecono- 
mische als technische redenen. 

Wat de laatste betreft heeft MARcONr wel aangetoond, dat het 
mogelijk is over zeer groote afstanden met vrij groote zekerheid 
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te telegrafeeren, maar tevens dat er allerhande storingen door 
atmosferische invloeden kunnen optreden. Deze liggen in de natuur 
van het intermedieerend medium en zijn van dien aard, dat ze nooit 
geheel overwonnen zullen kunnen worden en dus concurrentie met 
de kabeltelegrafie vrijwel uitgesloten is. 

Van kritisch belang voor de vonkentelegrafie is een andere tech- 
nische vraag, waarvan haar toekomst afhangt, en wel : «de stoornis- 
vrije afstemming van correspondeerende toestellen». Het eerste goed- 
gelukte experiment deed de schrijver met graaf Arco op den 22en Dec. 
1900, toen twee telegrammen van verschillende stations tegelijkertijd 
aan één draad opgenomen werden. Intusschen is zulks bij van plaats 
veranderende stations, of ook bij gering verschil van opereerende 
golflengten, niet zoo eenvoudig. De schrijver behandelt nu in dit 
artikel «de middelen ter opwekking van eentonige slingeringen 
van nauwkeurig bepaalde golflengten en de methodes ter vlugge 
en zekere afstemming op andere goflengten zonder verandering van 
den als gegeven aangenomen zend-geleider». 

Van groot gewicht is hierbij de «ééntonigheid» der slingeringen. 
De schrijver heeft, zooals bekend, in den Multiplikationsstab een 
eenvoudig en zeker instrument gevonden tot het meten van golf- 
lengten. 

De schrijver behandelt eerst de begrippen «capaciteit» en qzelf- 
inductie» voor lange draden, vervolgens den Marconi-zender, waarbij 
hij aantoont, dat de aarding in alle opzichten de voorkeur boven den 
tegen- (of verlengden) draad verdient. 

Vervolgens geeft hij een duidelijke voorstelling der vèr-werking 
van electrische en magnetische krachtlijnen en van spanning en 
stroomslingeringen in verband met de theorie van MAXxweLL. Verder 
toont hij de energie-vermeerdering aan bij het gebruik van harp-en 
kegelvormige zenders in plaats van enkelvoudigs zenders. Dan be- 
schrijft hij de werking van een draadklos, die tusschen zender en 
vonkgebied wordt ingeschakeld, en ten slotte de versterking der vèr- 
werking door het plaatsen van een «vlakken-capaciteit» (hb. v. zink- 
cylinder of bol) boven aan den zender. 

E. CRAMER. — Beitrag zur Trennung der Effektverluste in 
Gleichstrommaschinen. — 2 kolommen, 1 figuur. — Terwijl men naar 
de bekende methodes het effect-verlies bij een gelijkstroommachine 
splitst in verliezen door hysteresis, wervelstroom en lucht, kussen- 
blok en borstelwrijving, kunnen er ook verliezen optreden door 
wervelstroomen in het ankerkoper, in de bandages, ankersluitplaten, 
poolschoenen, enz. (vooral ook door commutatie-verliezen). Deze 
komen dan bij de gewone methodes op het conto der drie genoemde 
verliezen en misvormen zoodoende het juiste beeld. 

De schrijver geeft nu een bijdrage tot het verkrijgen van een 
Juistere, practische methode. Hij toont daartoe aan dat: „De mini- 
male waarde van den stroom bij onbelasten loop dan intreedt, wan- 
neer het effect-verlies door wrijving gelijk is aan het wervelstroom- 
verlies plus 60 pCt. van het hysteresis-verlies”, 

Deze wetenschap voert hem tot een eenvoudige methade tot 
afscheiding der optredende verliezen van elkaar. 

Chronik. — Regelung der Strassenbahnmotoren für Energie- 
Rückgewinnung, — RAWORTH vond voor eenigen tijd een nieuw 
systeem uit voor de regeling van trammotoren. Dit kenmerkt zich 
door teruggave van electrische energie bij het afrijden van een 
helling en ook bij het remmen. De proefritten hadden plaats op de 
lijnen van de «Gravesend-» en de «North Fleet Electric Tramway 
Company». Daarbij vertooode RAwoRrH een nieuw wagentype, de 
zoogenaamde «Demi-car», die 20 personen bevatten kan en slechts 
één ingang heeft, waardoor de conducteur vervalt. De wagen heeft 
een gewicht van 5,6 ton en is voorzien van twee Brush-motoren 
elk van 26 P.K. Het energie-verbruik bedraagt 0.24 K.W.-uur per 
wagenkilometer. 

De gewone wagens die op deze lijn rijden verbruiken bij een 
capaciteit van 48 personen, een gewicht van 9,11 ton en een uit- 
rusting met 2 Walker-motoren elk van 25 P.K., gemiddeld 6.61 K.W.- 
uur per wagenkilometer. Voorzien van het systeem RAwoRTH zouden 
deze wagens slechts 0.39 K.W.uur per wagenkilometer verbruiken en 
zou men zoodoende 39 pCt. besparen. 

Bij RaworrH’s systeem gebruikt men twee shunt-motoren, die in 
serie geschakeld zijn. De regeling der snelheid geschiedt door inscha- 
keling van weerstanden in anker- en magneet-ring. De controller 
is voorzien van twee mechanisch gekoppelde handels, die zich in 
een verticaal vlak bewegen. Het eerste handel sluit den magneet 
opwekkingsring. De bestuurder kan nu het tweede handel bewe- 
gen, waardoor de ankerweerstanden achtereenvolgens uitgeschakeld 
worden en vervolgens het shuntveld verzwakt wordt. Beweegt 
men het handel in tegengestelde richting, dan wordt dit veld versterkt, 
zoodat de motoren energie aan het net teruggeven en de wagen 
geremd wordt. Deze energie-teruggave kan zelfs nog bij een snelheid 
van 6,4 K‚M.-uur plaats vinden. De laatste stelling van den controller 
stelt den bestuurder in staat de motoren als compound-motoren 


te laten werken en ze zoodoende den wagen intensief te doen 
remmen. 
De ervaring zal nu moeten uitwijzen, wat grooter voordeelen 


biedt: het gewone systeem met lichte motoren of het RAwoRrtH- 
systeem met dure, zware shunt-motoren, die zeker veel onderhoud 
zullen vereischen. 

Ten voordeele van het laatste systeem geldt dat de remklossen 
veel minder gebruikt zullen worden. 
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_____WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


_ Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. | 


Windkracht 
Barometer- EEA '|_ Tempera- Neerslag | 
1904. Seker De e. B cantort Ln Eden | in | 
18 Aug. 7524 AND 5 14.9 te | 
19 » 760.35 W.W. Jl 13.0 9 
OD 763.0 stil — 12.6 4 
2 > 765.35 stil — 11.0 zE 
92 » 760.0 On Dj 13.4 == 
OSD 758.8 N.0. 5) 14.0 3 
U »y 761.3 W.z.W. 1 12.0 1 
RIVIERBERICHTEN. | 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. | 
T | 
| Keulen. LD _ | Wester- | Maas- | 
1904. | 1 aar Lobith. nend ee RE ER Venlo. | Grave. | 
| Í 
19 Aug. | 3705) 935| 745\ 753|l 7.96| 4.38| 8.28| 4.60 
20) | 37.01 | 9.29 | 740/ 748 7.90 4.39 8.30 457 
21 D |37.01| 9.25 7.06) 7.43| 7.87) M.39| 8.32 | 457 
Dt 136.97 9,2% 7,05) 7.41 | 7.85) 41.30) S:34n 4.53 
23 D) | 36.94| 9. 7.03| 7.39) 7.84| 4138|\ 8.30 | 4.58 
HU » '36.94| 9419| 7.01 7,38) 7.82| 4139| 8.30 4.56 
20 BRD 18693 MT O AS HEET OON 1:37 1768 41. BONSEN 4,57 
| 
BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 
Men meldt ons, dat de Koninklijke Maatschappij „de 
Schelde” te Vlissingen dezer dagen een contract heeft 


afgesloten met den uitvinder PARrsons en de Parsons’ Marine 
Turbine Co. Ltd. te New Castle, waarbij zij het uitsluitend 
recht verkregen heeft om Parsons’ stoomturbines voor scheeps- 
en landgebruik te vervaardigen voor Nederland en Koloniën. 
Zij zal daartoe gebruik kunnen maken van de patenten en 
plannen der Parsons Company, die haar sporen op dit gebied 
reeds heeft verdiend. 


Werf de Noord te Alblasserdam. 


In een bijvoegsel tot de Ned.-Staatscourant van 28 Aug. 1904 
no. 197 zijn opgenomen de statuten der Naam). Vennootschap 
Werf de Noord, gevestigd te Alblasserdam. 

Doel : het exploiteeren eener scheepswerf, het bouwen, zoo voor 
rekening van derden als voor eigen rekening, van zee-en riviersche- | 
pen, het verkoopen en exploiteeren van dergelijke schepen en al 
hetgeen, in den meest uitgebreiden zin, met dit bedrijf in verband 
staat; Duur: tot 30 April 1954; Kapitaal: f 300,000, verdeeld in 
60 aandeelen, elk groot f 5000; Bestuur: één of meer directeuren. 
Voor de eerste maal wordt tot directeur benoemd J. U. Smit, scheeps- 
bouwmeester te Alblasserdam. 


BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


** Men schrijft ons uit Santiago de Chile dat de Cámara de | 
Diputados (Tweede Kamer) het wetsontwerp betreffende de | 
havenwerken voor Valparaiso, volgens het ontwerp KRAUS | 
(zie ons nummer van 27 Febr. 1904, no. 9 bladz. 164), heeft 
aangenomen en dat eerstdaags eveneens eene gunstige beslis- 
sing van de Cámara de Senadores (Eerste Kamer) kan worden 
tegemoet gezien. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 15 Aug. 1904 is o. a. benoemd tot 
ridder in de Orde van Oranje-Nassau F. M. L. KERKHorFF, 
ingenieur-architect van de gemeente ’s-Hertogenbosch. 

— Bij Kon. besl. van 24 Aug. 1904 zijn benoemd : tot ridder 
in de orde van den Nederlandschen Leeuw den heer A. S. 
TaLMA, oud-lid der Staatscommissie van Enquête omtrent het 
spoorwegpersoneel, en tot ridder in de Orde van Oranje-Nassau 
de werktuigk. ingenieur D. VerHooP, oud-secretaris van 
voormelde Staatscommissie. 


PERSONALIA. 


Te Arnhem overleed, in den ouderdom van 77 jaren, de 
heer M. vaN Rurg, oud-bouw- en werktuigkundige bij den 
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aanleg van Staatsspoorwegen, ridder in de orde van Oranje- 
Nassau. 
"2% De civiel ingenieur A. Groormorr is met ingang van 


‚1 Aug. 1904 benoemd tot tijdelijk opzichter bij den bouw 


van een steenen hoofd aan den Westerdokdijk te Amsterdam. 
— Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken, zijn, voor het tijdvak van 1 September 1904 tot en 


‚met 81 Augustus 1905, tot assistenten aan de Polytechnische 
| Sehool te Delft benoemd : 


G. VAN IrersoN Jr., technoloog te Delft, en H. CG. JAGOBSEN, 


‚technoloog te Delft, voor de bacteriologie; H. TER MEuLEN, technoloog 


te Delft, voor de scheikunde; P. D. G. Krey, technoloog te Delft, 
voor de microchemie; L. L. G, H. JoNkErGouw, te Delft, voor de 


‚ waterbouwkunde; A. LEEFLANG, te Delft, voor de burgerlijke bouw- 


kunde; 1, J. Gort, te Delft en A, VAN DER Lee, te Delft, voor de 
schoone bouwkunde; H. vaN EEK, civiel-ingenieur te Delft en D. 
PosrMa, werktuigkundig ingenieur te Delft, voor de beschrijvende 
meetkunde; H. J. BELINFANTE, technoloog te ’s-Gravenhage, G. A. 


‚ BRENDER à BRANDIS, technoloog te Delft, J. S. pr HAAN, technoloog 


te Rotterdam, W. G. Knoops, technoloog te ’s-Gravenhage, B. H. vAN 
Ruyven, technoloog te Delft en Jhr. J. W. Srx, technoloog te ’s-Gra- 
venhage, voor de scheikunde; dr. J. F. vaN BEMMELEN, te ’s-Graven- 
hage, Z. S. Breyr, mijnen-ingenieur te Delft, G. Duyrses, mijnen- 
ingenieur te ’s-Gravenhage en J. DE LANGE, mijnen-ingenieur te Delft, 


| voor de delfstof- en mijnbouwkunde; G. H. W. vaN AkeEN, te Delft, 
‚G. BeBiNG, te Delft, F, G. HuyceN, wektuigkundig-ingenieur te Rot- 


terdam, D. G Merens, te Delft, J. H. Mürrer Jr, werktuigkundig- 
ingenieur te Delft, J. RopeNBurG, werktuigkundig-ingenieur te 
s-Gravenhage en J. G Sprumr Jr, werktuigkundig-ingenieur te 
Rotterdam, voor de kennis van werktuigen en de werktuigbouwkunde ; 
L. Gouvwe, te Delft en M. Srraa JzN., opzichter-teekenaar te Ridder- 
kerk, voor de burgerlijke bouwkunde; J. GRATAMA, bouwkundig- 
ingenieur te Delft, G. L. pr Koning, leeraar aan de Teekenacademie 
te ‘s-Gravenhage en H. W. VENKER, te ’s-Gravenhage, voor de 
schoone bouwkunde; E. J. Bruins, te Delft, voor het-handteekenen ; 
B. HeLwee, te Delft en J. F. ScHÖNFELw, civiel-ingenieur te Ulrum, 
voor de waterbouwkunde. 


* Tot directeur der gemeente-gasfabriek te Sappemeer is 
benoemd J. pe Jona, directeur-boekhouder der gasfabriek te 
Dokkum. 

* De civiel ingenieur H. vAN DER VRrEN vertrekt dezer 
dagen naar China om als ingenieur werkzaam te zijn bij 
een Fransche maatschappij voor aanleg en exploitatie van 
spoorwegen. 

— De officier-machinist 1ste kl. J. A. Screrr, geplaatst 
bij den torpedodienst in de directie der marine te Hellevoet- 
sluis, is met 19 Aug. 1904 op non-activiteit gesteld. 

— Tot directeur van den gemeentelijken telefoondienst te 


‚Rotterdam is benoemd de civiel-ingenieur E. J. Krsr, inge- 


nieur der telegrafie te Amsterdam. 
— De ingenieur van het mijnwezen A.J. Gouka vertrekt 


‚27 Aug. per ss. „Oranje” naar Ned.-Indië. 


— De mijn-ingenieurs C. W. Visser en G. DumrJes te 
‘s-Gravenhage worden gesteld ter beschikking van den 


‚gouverneur van Suriname om te worden benoemd tot tijdelijk 
‚ mijn-ingenieur in die kolonie. 
Ï 


— Tot tijdelijk technisch ambtenaar bij de Koloniale 


‚Spoorwegen in Suriname is benoemd E. H. Prrpers. 


*k Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappĳĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 
— Aan den opzichter 2e klasse bij den Dienst van Weg 


‚en Werken W. Joma, te Hengelo, is met ingang van 16 
‚September 1904 op zijn verzoek eervol ontslag verleend. In 


verband hiermede wordt de opzichter 2e klasse W. B. Nreu- 
WENHUIs, te ’s-Hertogenbosch, met ingang van denzelfden 
datum van daar verplaatst naar Hengelo. 

Tot leden der Commissie belast met het afnemen van 
het examen voor opzichter bij den Dienst van Weg en Wer- 
ken zijn benoemd: L. H. N. Durour, ingenieur in algemee- 
nen dienst, voorzitter; A.J. Burs, sectie-ingenieur, C. G. J. 
W. Koopman, district-ingenieur, J. F. VerzijL, onderafdee- 
lingschef, A. J. F. GROENIER, adjunct-ingenieur le klasse, 
L. M. A. ANkKERsMIT, adjunct-ingenieur 2e klasse, J.C. Witre, 
werktuigkundige le klasse, en W.F. vaN Vrrer, bouwkundige 
le klasse, leden, en W. A. SriNKERS, adspirant-adjunct- 
ingenieur, secretaris. 


ERRATUM. 


In NO, 30, van 23 Juli 1904, blz. 510, tweede kolom, regel 27 v.o. 
staat: gexcelsior-platen», lees : «houtwol-platen». 


Den Haag. — Gedrukt bij F‚ J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


i | 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


BOSCH, 17 Aug. Aanbrengen en 


burger te Utrecht, f 1566.63 ; 
zink, Dezelfde, f 1000.12; alumi- 


nium, -draad en -plaat, H. J. v. 
d. Wall Bake te Amsterdam, 
f_ 1140.35; diverse metalen. Gebr. 


f 314887; gasbuizen, balusters, 


dukdalven en bijbehoorende wer- 
ken aan het boveneind van den 


aanlegsteiger voor de Holland, 
Amerika Lijn te Hoek van Holland, 
Begrooting f 44600. A. v. Door, 


î ke | TOU AA-To3swv BIRK (Over het algemeen wordt de naam | v. d. Heide te Delft. f 261.70; | aldaar, f 46.467 
daës nps es van den laagsten inschrijver ver- Haers an. staaldraad 5 , 4 jn Gree De | 
EN : 1d id de Ijzet staaldraad, ijzergaas en Urreonr, 16 Aug. Maatsch, to 
ESELE <a Teeue-oozprooN ZERE meld, tenzij de gunning kan springveeren. D. S. M. Kalker te | Epl. v. S.S. (Bestek n°. 993: 
Bagenn AA worden medegedeeld.) Amsterdam, f 2529.70 ; gasbuizen. | Uitbreiden van de stationswaterl| 

“1OJEM-SDUIS SRE Rijkswaterstaat. ’s-Hrrroaen-| Sit en Blok te Amsterdam,| leiding op het stationsemplacemer 


Den Haag. Begrooting f 526C 


{ 
Li 


leveren op de reede te Semarang. 


E 
as] 
IE 
® 
2 
E 
| © É 3 bassementen, kapiteeltjes en pla- | J. Boss Arnhem, f 3886 _ 
onderhouden van beplantingen her ed ! » Sogsmand terärnhem, 
8 amit a, langs de gekanaliseerde Dieze c. a, ondro, Willems 85 Co. pe ĳ 
5 ë << onder de gemeenten 's-Hertogen- EN AR he td patjols, TE | 
rj e 5 eh J- bosch en BGO, in Noord- j Aa E 10I9 15. en i 
ip td. s | Erman Pops, 1000 A, Jansen | schappen en ketting. ‘Smit en| AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN: 
N=, 4 ” . 
2 eef je HAARLEM, 18 Aug. Verruimen | Blok te Amsterdam, f 543.28; Maandag 29 Aug 
K 8 |mepuzeedg 5 waterputkatrollen. Wed. J. Oolman / Ï 
pn es „? van het Noordzeekanaal en het : 
T, 2 DB | II maken van _boordvoorzieningen te Vianen, f 229,50; draadnagels, AMSTERDAM. Burg. en Weths, 
s E tusschen Velsen en zijk j g‚| houtschroeven en klinknagels, | te 12 ure: Leveren en stellen var’ 
5 an Ee | een èn änder deel witmakonds| D- SM. Kalker, f 424,90; ver- | cen: voetbrug en oen drijfbrug vat 
2 5 van de verbetering van het Noord- lichtingsmiddelen. Ned, fabriek v. | vloeiijzer; het wijzigen van di 
À mmm 5 zeekanaal ingevolge de wet var bronswerken voorheen Becht & | Haveninvaarten en het verrichter 
= ä s EE B | 94 Juli 1899 (Staatsblad no. 195). | Pyserinck, f 6616.70, van eenig baggerwerk in de Hout, 
B 5 | je) ) EE Raming f 356,000. Hoogste K. L. „Genie. HAARLEM: 11 Aug. (Best. haven bij het Westerkanaal. (Zié 
5 al 5 Kalis Wz. te Sliedrecht, f427,000; | P°- 205). Maken van bomvrije | Adv. in n°. 32). 
5 B td =, Laagste L. Volker Az. te Sfiedrecht gebouwen in het fort bij Marken- Iprem. Holl. IJz. Spoorwegmij.n 
5 5 2 en P, A. Bos te Gorinchem, EN Ge gedekennd eed te 11/, ure: (Bestek n°. 41006) 
: 5 . f 299.000. 9,27%. technisch Handelsbureau | Uitvoeren van spoorwerken en he’! 
a, 3 Ë = 's-GRAVENHAGE, 24 Aug. Ver- voor Nederl. en Ned-Indie te maken van gasvulleiding en water, 
E N: 5 ij: breeden en verdiepen van het s-Gravenhage, f 232,500; (Bestek leiding op het Oostelijk Stations: 
8 Eis 5 E groot scheepsvaarwater in het| 0 206). Maken van bomvrije ge-| eiland Amsterdam C.S. in twee 
ES 8 5 pbl Scheur op het Zuiden en het uit- bouwen in het fort bij Aalsmeer | perceelen. Begrooting perceel 1, 
se 184 d 5 voeren van daarmede in verband | (2de gedeelte). Raming f 287,000. | f 2700; perceel IT, f 40,500. (Zie 
EE zl Een. be dn dl E Ne) staande werken, behoorende tot CR soepen Az. te Gorinchem, | Adv. in n°, 33). | 
‘ 5d N =E d k den W Ì ‚400. Ipem. Burg. en Weths., te 1% 
Z el s H = e werken van den Waterweg langs 7 Aid Les ’ 
© ME; î Rotterdam naar ‘Zee. Ramin HELDER. 16 Aug. (Bestek n°.5). | ure: Uitdiepen van de Petroleum- 
3 5 | be AE he f 33,100. Cr Is Kalis te Sliedrecht Wijzigen van het voorterrein van | haven en het verbreeden van de 
2 due Ag f 28,300. '| het fort Kijkduin, als verbetering zwaaiplaats, in het Noordzeekanaal! 
= e= Ks Min. v. Wat. H. en N. ’s-Graven- | Van ondergeschikt belang, in de | vóór die haven. (Zie Adv. in n°. 34). 
5 so» _& HAGE, 24 Aug. Verrichten van ed 1e AS edn, Gais varen al v. Binn 
ĳ 5 Ca © eenige verfwerken aan Landsge- ‚A. v. Pelt ald, pCt. aken, te 2 ure: Bouwen van: 
Z S 8 bouwen te ®MEravenhage. Raming | beneden’ tarief. een botanisch laboratorium in den 
À SS £. 2815 MU Simäcker te bd tee AMSTERDAM, 19 Aug. (Bestek n°. | Hortus Botanicus te Leiden, 
zi Ph 1 bed ; on ie dam, f 3138. 14). Doen van voorzieningen aan | Raming f 99,500. Bestek ter lezing! 
ES ÍNaa NI HLDOOHUELVA 5 el Ipem. IpeM. Onderhoud van de| de sluizen van het Geestmer- | aan het gebouw van het Min. van 
ad ri post- en telegraafgehouwen te ambacht te Aartswoud, ter ver- | Binnenl. Zaken, aan dat van het/ 
Á Heelal gedeelt D= a: betering van de inundatie-middelen | Prov. Best. te 's-Gravenhage, en 
5) F: + | -fe-} Es Middelburg, van den dag der 8 8 E ge, en 
E k: 8 SRR EEEN ARR kennisgeving van de goedkeuring zg de BRE ANOTHAR, re te rdnr bij den boekhande-/ 
5 5 Dre % d 2 50. L. / . Nijhoff te 's-Gravenhage,. 
E 2 A der aanbesteding tot en met den | Pegrooting f Jo gan ZON, te peraar da midi l 
Sl 3 Z p[eeheef fende leete-ke DA E 30sten Juni 1907. Raming f 6440. Purmerend, f 946. en door zijne tusschenkomst in de, 
ef ej 8 2 MD 60 00 00 NL> sl : À Gemeentewerken. De Birr, 42 | voornaamste gemeenten des Rijks! 
E: RADE GBE EN: J. A. v. d. Hell te Middelburg, | ’ 5 KS. 
ua 2 IRT f 5700. Aug. Maken eener rioleering met | Inlichtingen bij den Rijksbouw-, 
=| ed me DDAR AN HON En E Iprem. Herstellen en verbeteren | Verbindingskolken en vervaiputjes, kundige voor de onder wijsgebou-| 
ä 5 S 5 SELS eit 2 ES van een lijn langs den Staatsspoor- | in de gemeente De Bilt. G, Zentveld | wen en bij den opzichter van het; 
5 z 8 F Entre weg Utrecht — Rotterdam, met| en, T. Kaandorp te Alkmaar, { botanisch laboratorium, P. M. J. 
z 8 2 EE Erk Ih inbegrip van de zijlijnen naar\ f 4823. \ van Oerle te Leiden, 
SI UE BE | WPNSOH |D o 2 Gouda, Moordrecht en Kralingsche Rorrerpam, 16 Aug. Bouwen | 
zl sE Ek HN eres mr 8 5 Veer. Raming f 1335. W. v. Dijk | van een nieuw stedelijk armhuis | Dinsdag 30 Aug. 
z F3 5, > gtr dees ar E 8 te Utrecht, f 1028. op ee Eet aaa de Eend AMSTERDAM. Dir, der Eerste! 
js) En s Ipem. Ipem. Herstellen en ver- | Scuwerraan. A. Langejan aldaar, | my, r "zekeringsbank 
ee Ss 5 3 2 \ = 4 oll, Levensverzekeringsbank, te 
a) E Ni Led ss | meBB SBR 2 E beteren van een lijn langs den hd 15 Aug. Mak 11l/, ure: Bouwen van een bank- 
5 Sn 5 Staatsspoorweg Rosendaal—Goes, MSTERDAM, 79 Aug. Maken van |_ gebouw terrei I 
EIE pn 5 5 EE: gn en = E Arie het Banen wed twee | bestratingswerken met toebereid hióek Brie Kd ennen oe 
am 8 8 l&8y | OSIS JE draden tusschen Rosendaal en | Onderbed, op een gedeelte van de Leliegracht te Amsterdam. Bestek / 
3 s ve geene kn 5 er Bergen-op-Zoom en één draad | Stadhouderskade bij het Vondel- | …n teekeningen verkrijgbaar bij 
5 > & tusschen Bergen-op-Zoom en Goes. | Park en op de Hobbemastraat | p, Rijnja, Reguliersgracht n°. 134, , 
RES oe eed late E mich balobeledlsale- Le 5 2 Raming f 1925. C.J. Tierolff te | tusschen de Stadhonderskade en tegen f 3 per stel. Aanwijzing in} 
ERIS hes 58 38 [5 SEA SAN Si Roosendaal, f 1649. P. C. Hooftstraat, met bijbehoo- | 1oco 29 Aug. telkens des nam. om 
5 =S EE 5 Pe k : d Ipem. IpeM. Herstellen en ver- ne Ch. de Vilder ald,| 4 nur. Nadere inlichtingen geven | 
A | SR iere ER ve se en mt en 5 eteren van de telegraaflijnen langs p de architecten G. van Arkel en 
< EREN: ERR IRG e ES den Staatsspoorweg tusschen A Ip. Ip. Maken en stellen van\ H, H. B k < | 
2 sz. 8 8 38 ISSRESBEALE jk: G poorweg tusschen Arn- d KKT . H. Baanders, alle werkdagen , 
S ORE em en Utrecht. Raming f 2550, | den metalen bovenbouw van een 
5 Ë d. ä EN P, v. d. Berg te Waadiasseon enkelvoudige ijzeren „ophaalbrug Kep HE Reg. v. h. Weeshuis » 
la B 5 ad © f 2433. met vaste overspanningen, over | ger Ned. Herv. Gem. te 1 ure: 
Is a 238 Bj QRAERIR © 8 Min. van Koloniën. AmsrERDAmM, de Ringvaart van de Watergraaf- | Bouwen van een weeshuis met ' 
5 tofoe itt 17 Aug. Leveren van: 120000 KG, | meer bij de gemeente-gasfabriek bijgebouw en aanhoorende werken 
5 Wire) gl 3 E Keren Th. J. Struiken te Haar- ek ee he op een door slooping vrijgekomen 
En M oS® | SH pen em, f 3450; plaat-, staaf-, band | Venn. de Weichse ‚sel. terrein aan de Oude Weste KN 
z SEE | 2e | SEBBAERA E © en 'hoekijzer. Dikerd'a & Chabot | _ Spoorwegen. AMSTERDAM, 15 Aug. Bestek met 6 bekoring end | 
| ae D te Rotter Ait Holl. IJz. Spoorwegmij. (Bestek n°. 5 er wi 
E men 5 &p 4 En 935.64 ; iiebek 1004) Verkb ô A J sh b krijgbaar in den boekwinkel van 
“ANVI e OQ A ES CN OO rt OD =e oper. Gebr. Abrahams te ’s-Gra- 4). ogen van den berm | pf. Reekers, Oude Westerstraat te 
e 5 AF en on C Hon Ì : ; vr ‚ 
6 En _ Tua en en Ee En E el Mtd 0d, messing en | Nabij de van den spoorweg | Enkhuizen, tegen vooruitbetaling 
| ge DOO _ D= DO S 17 
’ BENE Z PM a oper. H. de Heus & Zoon te et Dordtecl van f 10 per stel. Aanwijzing van 
E E he ERS md Gee Roter 4 ih ; A Idem. Bn é Je dt, De [het werk en inlichtingen als in 
em Bunoowol ZERRÈLEIES ES) Merrem en La Porte te Amster- | Begrooting 00, C. Boelhouwer | het bestek vermeld. Op den dag 
ENE ns nrd dd B 58 dam, f 239.51 ; divers koper. Ned. | Jz. te Giesendam, f 5563. van besteding worden Eh eatsl en 
e e Kk q afamser | SSEELLQER ap 8 Metaalhandel te Amsterdam, f9328; Ipem. Iprem. (Bestek n°. 1002). | teekening tegen terugbetaling van , 
ke | S 5 D ___—- — SE Idem. R, S, Stokvis & Zoon te | Uitvoeren van grondwerken en| f 5 per stel van de inschrijvers - 
8 3 5 “epnog remde DS Rotterdam, f 826440; Idem. | bijkomende werken ter verbetering teruggenomen. | 
Ean Eä PAER afs Koperpletterij en Metaalhandel van de afwatering van het| ’s-GRAVENHAGE. Min, v. Koloniën, 
ca d wepureedg| SS55 SSL RE voorh, H. de Heus & Zn. f 9865.40 ; Stationsemplacement Enkhuizen. | te 12 ure: (Bestek lit. IJ 10). | 
5 ere A, Idem. W. Hoven & Zn. te ’s-Gra- | Begrooting f 21,000. J. de Vreng | Levering van + 437 ton ge- 
2 zouzen | BLEËRSSE Ze venhage, f 12,213.80; lood en | ald., f 17,484, asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
looden buizen. Ned. Lood- en Iprem. IpeM. (Bestek n°. 1003). | buizen voor drinkwaterleidingen te 
061 ‘3nv ZELE ag) Zinkpletterij voorh. A, D. Ham-| Maken van lossteigers met vier| Djoewana en te Ambarawa, af te 


Bestek ter inzage op het Tech 


nisch Bureau van het Ministerie 
van Koloniën, en is verkrijgbaar 
bij de firma Mart. Nijhoff, te, 
s-Gravenhage, tegen f 2,50. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op | 
den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie | 
van Koloniën, te s-Gravenhage | 
(Technisch Bureau). De inschrij- | 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- | 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van | 
Koloniën is niet verantwoordelijk | 
voor de tijdige inlevering in de bus. | 
IDEM. IDEM. (Bestek lit. 440). | 
Geasphalteerde gegoten ijzeren | 
buizen en hulpstukken met toebe- | 
hooren, voor drinkwaterleidingen | 
te Djoewana. te Ambarawa en te | 
Batavia; (Bestek lit. A 14). 125000 | 
vloei-ijzeren _onderlegplaten, ten, 
dienste van het Departement van | 
Oorlog in _ Nederlandsch-Indië; | 
(Bestek lit. B44). Gegolfd en vlak 
gegalvaniseerd vloei-ijzer, ten | 
dienste van het Departement van, 
Oorlog (Genie) in Nederlandsch: | 
Indië; (Bestek lit. C 14). Vloei-ijzer, 
ten dienste van het Departement | 
van Oorlog in Nederlandsch-Indië; | 
(Bestek litt. D 414). Geasphalteerde | 
gegoten ijzeren mofbuizen, ten | 
dienste van het Departement van 
Oorlog (Genie) in Nederlandsch- | 
Indië; (Bestek lit. E44). Schroef- | 
bladen, paalmutsen, koppelbussen | 
en beugeis, ten dienste van het | 
Departement van Oorlog (Genie) | 
in Nederlandsch-Indië, Bestekken 
ter inzage op het Technisch Bureau 
van het Ministerie van Koloniën, ! 
en verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage, tegen 
f{ voor elk der bestekken litt. 
Z40 en A41; f 0,50 voor elk der | 
bestekken litt. B14, C44, D44 en 
E44. De inschrijvingsbiljetten 
moeten op den dag der aanbeste- 
ding, vóór des middags 12 uren, 
zijn ingeleverd in een daarvoor 
aangewezen gesloten bus aan het 
Ministerie van Koloniën te ’s-Gra- | 
venhage (Technisch Bureau). 
RorrERDAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van de fundee- 
ring voor de nieuw te maken, 
electrische Centrale aan de Schie- 
haven. (Zie Adv. in n°. 31). 


Woensdag 3! Aug. 


MippeLBurG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Bouwen van een duiker tot afwa- | 
tering van het af te sluiten ge- | 
deelte van de Axelsche Vlakte op | 
de Rijkswaterleiding beoosten het, 
kanaal van Ter Neuzen. Raming | 
f£ 1600. (Zie Adv. in n°. 31). 


Donderdag | Sept 


’s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, | 
te 2 ure: Bouwen van een school | 
op een terrein nabij de Johan van 
Oldenbarneveltlaan. Aanw. 29 Aug. | 
te 2 uren aan de Gemeentewerf, | 
daarna in loco. Voorwaarden ad | 
t 1.20 en teekeningen ad f 0.60, | 
verkrijgbaar aan de Gemeentewerf | 
aan het Groenewegje. | 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. | 
Binnenl. Zaken, te Al ure: Uit- 
voeren van eenige werken aan, 
het Rijkskrankzinnigengesticht te | 
Medemblik. Raming f 8800. Bestek 
ter lezing aan het gebouw van, 
het Min. van Binnenl. Zaken, aan 
dat van het Prov. Best. te Haarlem, | 
en is te bekomen bij den boek- 
handelaar M. Nijhoff te ’s- Graven- 
hage, en door zijne tusschenkomst 
in de voornaamste gemeenten des 
Rijks. Inl. bij den Rijksbouwkundige 
voor de onderwijsgebouwen en bij 
den hoofdopzichter der Universi- 
teitsgebouwen, J. Roem te Leiden. 


Vrijdag 2 Sept. 


ROERMOND. 
10 ure: 


Burg. en 
(Bestek n°. 


Weths,, 


te 5). 41°, 


\ 


| laadplaats, bestratingen, enz. en 


| emplacement Hoek van Holland. 


| Koppel» een draaischijf, een riolee- 


Jouwen van een gemetseld riool | 
in den Minderbroederssingel; 2°. | 
Leggen van eivormige cement- 
riolen in de nieuwe Zijstraat aan | 
dien Singel, in de Knevelsgraaf- 
straat, in de Wernerstraat en in de 
Kerkstraat ; 3°. plaatsen van hard- 
steenen trottoirbanden op den 
Minderbroederssingel, de nieuwe 
Zijstraat bij dien Singel en den 
Pastoorswal. (Bestek n°. 6). Leve- 
ring van 355 M. eivormige riolen van 
cementbeton. (Bestek n°. 7). 460 
M. rechte en 21 M. gebogen hard- 
steenen trottoirbanden. (Best. n°. &). 
43000 straatkeien 10 bij 20; 500 
idem, 10 bij 30; 5000 idem, 14 bij 
16; 15000 idem, 42 bij 12. Voor- | 
waarden ten -bureele van den, 
Gemeente-Architect ter inzage | 
voor belanghebbenden, terwijl bij 
hem gedrukte bestekken kosteloos 
verkrijgbaar zijn. 

ZWOLLE. Noord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: Maken | 
van de grond- en kunstwerken, | 
het leggen van sporen en wissels 
en het uitvoeren van eenige 
andere werken ten behoeve van 
den Locaalspoorweg van Emmen 
naar Gasselternijeveen. (Bestek n°, 
96). Begrooting f 245,700. (Zie, 
Adv. in n°. 33). 

Ipem. Ipem, te 11/5 ure: Maken | 
van gebouwen en inrichtingen voor | 
den Locaalspoorweg van Emmen 
naar Gasselternijeveen. Best. n°. 25). 
Begrooting f 43,000. (Zie Adv. in | 
mtesrr 


Zaterdag 3 Sept. 


STADSKANAAL. Burg. en Weths. | 
v. Groningen, te 2 ure: a. IJzeren 
bovenbouw van een draaibrug over 
de 41e" Veenhuizer doorsnijding te 


Stadskanaal; b. IJzeren boven-| 
bouw van een draatvonder over 
het Stadskanaal tegenover het | 


gemeentehuis; c. IJzeren boven- 
bouw van een draaibrug over het | 
Stads Ter Apelkanaal ten N, van 
den 2en Valthermond. In 3 per- 
ceelen en in massa. Bestek en 
voorwaarden met teekening te 
verkrijgen. vcor perceelen ad en c 
per stel f 1.50 en voor perceel b 
per stel f 1.20 tegen toezending 
van een postwissel aan den inge- 
nieur der Stadsbezittingen S. 
Bouma te Stadskanaal, alwaar ook | 


nadere inlichtingen zijn te be- 
komen. 
Maandag 5 Sept. 
AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 


wegmij., te 11/) ure: (Bestek n°, 
1008). Maken van grond- en spoor- 
werken, een verhoogde los- en 


bijkomende werken op het stations- 


Begrooting f 418,200. (Zie Adv. in | 
n°. 34). 

Ipem. [pem. (Bestek n°. 1007/19). 
Maken van perrons aan «de kleine 


ring, afrasteringen en beplanting, 
met bijkomende werken, op het 
gemeenschappelijk stationsempla- 
cement Amersfoort. (Voor rekening 
van den Staat der Nederlanden). 
Begrooting f 30,200, (Zie Adv. in 
n°. 34). 

s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/g 
ure: Weder op hoogte brengen 
van eenige gedeelten van de dijken 
van het Merwedekanaal in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 9700, (Zie Adv. in n°. 33). 

Ipem. IpeM. Afronden van den 
zuidoostelijken hoek van den Snelle- 
polder en het uitdiepen van een 
gedeelte, van den Hollandschen 
IJssel, onder de gemeente Moor- 
drecht. Raming f 2500. (Zie Adv. 
in n°. 34). 

Urrecurt, Vanwege het Min, v. 
Wats llnskernteNes teet2eturen 
Beplanten van een gedeelte van 
den Rijks Grooten Weg van Zeist 


| hoogde 


naar Woudenberg. Raming f 730, | 
(Zie Adv. in n°, 34). 


Dinsdag 6 Sept. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N.…, te 12 ure: 
Voorzien in drinkwater bij de 
dienstwoningen en het maken van 
beweegbare afsluitingen bij de 
bruggen van het Apeldoornsch 
kanaal, behoorende tot de werken 
van het kanaal van den IJssel te 
Dieren langs Apeldoorn naar den 
IJssel bij Hattem. Raming f 3400. 
(Zie Adv. in n°. 34). 

Oupenzoscn. Burg. en Weths., 
te 11 ure: Bouwen van een 
kazerne voor de brigade maréchaus- 
sée. Bestek met teekening ter 
inzage op de gemeente-secretarie 
en aldaar verkrijgbaar tegen franco | 
toezending van f 4.50. Aanw. 
31 Aug. v.m. 111/, uur; inlich- 
tingen ter gemeente-secretarie en 
bij den architect A. A. J. van 
Engelen aldaar. 

RorrERpAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van het accumu- 
tatoren-onderstation C op het ter- 
rein van de Gasfabriek aan den 
Oost-Zeedijk met bijbehoorende 
werken. (Zie Adv. in n°. 34). 

Urrecar. Maatsch. tot Eepl. v. 
S.S, te 2 ure: (Bestek n°. 996). 
Maken van grondwerken, het wijzi- 
gen en uitbreiden van sporen en 
wissels, het maken van een ver- 
los- en laadplaats met 
bijkomende werken op het station | 
Roermond. Begrooting f 48,700. 


(Zie Adv. in n°. 34). 


Woensdag 7 Sept. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 14 ure: Uitvoering 
van baggerwerk in de rivier de 
Boven-Merwede. Raming f 12,000. 
(Zie Adv. in n°. 33). 


Donderdag 8 Sept. | 


HAARLEM. Vanwege het Min. ». 
Wat, H. en N., te 11 ure: Her- 
stellen van de strandhoofden be- 
noorden de Pettener Zeewering, 
behoorende tot de Rijks Zee-| 
werken in Noordholland. Raming 
f 7500. (Zie Adv. in n°. 34). 


Vrijdag 9 Sept. | 


ENscHEDÉ. Firma Van Heek 
d: Go, te 121/5 ure: Bouwen van 
een machinekamer, ketelhuis, 
fabrieksgebouw met annexe wer- | 
ken, op een terrein gelegen aan 


de fabriek Kremersmaten te | 
Enschedé. Bestek met 6 teeke- | 


ningen verkrijgbaar tegen f 2,50 
per stel ten kantore der firma 
Van Heek & Co, te Enschedó. 
Aanw. 2 Sept. en 6 Sept. telkens | 
ten 11/, uur. Nadere inlichtingen 
geeft de bouwkundige G. W. van 
der Meer. 


Zaterdag 10 Sept. 


BERGEN-oP-Zoom. Parochie van 
de H. Martelaren van Gorcum, 
te 141/, ure: 1°. Bouwen van een | 
R.-K. Kerk; 2°. Bouwen van een | 
pastorie. Beide aan de voormalige 
Steenbergsche Poort te Bergen-op- | 
Zoom, Bestek en teekeningen ver- 
krijgbaar voor sub 1°, tegen f 10, 
voor sub 2°. tegen f 5 per stel, 


in de directiekeet op het terrein. | 
Aanwijzing in de genoemde directie- 
keet op 1 en 2 Sept. van 9-12 
en van 2—4 ure. Inlichtingen 
geven de architecten M, Vergouwen 
te Roosendaal en Q. J. Horsten 
aldaar. | 


Maandag 12 Sept. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Maken en stellen van ijzeren | 
aanlegpontons en bijkomende wer- 
ken, ten behoeve van de tramweg- 
havens bij Hellevoetsluis en Midde)- | 
harnis. Raming f48,000. (Zie Adv. 
in n°. 34). 


Donderdag 15 Sept. 


BUREN. Stoomtrammij. Tiel—, 
Buren— Culemborg, te 111/z ure: 
(Bestek n°. 1). Levering van spoor- 
staven met laschplaten, onderleg- | 
platen, contrarails, schroefbouten | 
en tirefonds in 2 perceelen; (Best. | 
n°. 2). Levering van dwarsliggers | 
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en wisselhout. (Zie Adv. in n° 3 
HAARLEM. Vanwege het Min, 
Wat, H. en N., te 11 ure: Ve 
ruimen van het Noordzeekan: 
en het maken van boordvoorz 
ningen tusschen zijkanaal B en 
westzijde van de bocht bij Buite 
huizen en tusschen de zijkanal 
C en F, een en ander deel u 
makende van de verbetering v 
het Noordzeekaal, ingevolge _ 
wet van 24 Juli 1899 (Staatsbl 
n°. 195). Raming f 394,000. 
ZworLE. Vanwege het Min. 
Wat, H.en N., te 12 ure: U 
voeren van buitengewone best 
tingen op de Rijkswegen in 
provincie Overijssel. Raming f 48 


Donderdag 22 Sept. 


’s-GRAVENHAGE. Burg. en Wet 
te 2 ure: Leveren van ongev 
8 à 9000 ton stalen groefrailg n 
inbegrip van het bijbehoore 
klein ijzerwerk, voor electris 
tramwegen. (Zie Adv. in n°; 


ADVERTENTIEN. 


Electrische 


Heringa & Wüthrich 
Technisch=Bureau. | 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Installatiën 


EE en Km ijn 


5 


voor Licht en Kracht 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. — 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen ! 
Gratis. 


| 


TE KOOP 


de oude Hangbrug 
SERAING. 

Men wende zich om nadere 
inlichtingen tot de Socrrú 
ANONYME JOHN COCKERILL 
te Seraing, België. (49571) 


te 


Algemeene MIG 


{mport-Ondernemi 
Bergweg 25, 


HILLEGERSBER( 
(bij Rotterdam.) 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
4678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, 


Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE cn GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


19° Jaargang. 


1904, — \° 36. 


DE INGENIEUR. = 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de @eonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president ; 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


E. H. STIELTJES, 


lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DijXHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 
Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . f 10.— 
- 12,50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling . 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. OC, W. Bercre, Rotterdam. 

” »„ _ DurrscHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . ‚ f 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. 


’s-Gravenhage, 3 September 1904. 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


t MARTIN VAN RurH, door J, SCHROEDER VAN DER KoLkK (met portret). — De in aanbouw 
zijnde tunnel ter onderlinge verbinding van de perrons op het personenstation te 
Utrecht C. S, Voordracht van J. L. HuiJsiNGa (met afbeeldingen). — De Wereldten- 
toonstelling te St. Louis VI, door E‚ P. HAVERKAMP BEGEMANN (met afbeeldingen). — 
Feestelijke opening van den Maasmond, door Wourer Coor. — De adjunct-ingenieurs 
bij de Maasmond-verlegging, door R. P. J. TurriN NoLrTHENIUS. — Feestvergadering 
te Middelburg. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 34. — 
Proeftochten en te water gelaten schepen: S.S. Ophir. — Weerkundige Waarnemingen. 
— Rivierberichten. — Otficieele berichten. — Ofticieele berichten uit Indië. — Perso- 
nalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 12 bladzijden. 


MARTIN VAN RUTH. + 
(Met portret.) 


eenen 2len Augustus 1904 overleed plotseling te Arnhem 
Ht MARTIN vAN Rurm, oud bouw- en werktuigkundige 
bij den aanleg van Staatsspoorwegen. 
© 8 ‘Geboren te Haarlem in 1827, trad vaN Ruru reeds 
vroeg in het practische leven, eerst als leerling i in de locomotieven- 
werkplaats der Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij, 
daarna als machinist op verschillende stoombooten in binnen- 
landsche vaart. Gedurende 5 jaren was hij te Kampen met 
de directie van eenige stoombooten belast. 

Met den aanleg der Staatsspoorwegen trad van Rurr in 
Staatsdienst en werd hij belast met de keuring van het ijzer 
en staal, benoodigd voor den spoorwegbouw. 

Het eerste tiental jaren bracht hij in Engeland door. 
Begaafd met een scherpen blik en een helder practisch oor- 
deel, wist hij zich gedurende dezen tijd een grondige kennis 
te verwerven van alle onderdeelen der ijzer- en staalfabricage, 
waardoor hij in later jaren dikwijls een vraagbaak was voor 
de fabrikanten. 

In 1872 werd vaN Ruru verplaatst naar Duisburg, alwaar 
hij ruim 20 jaren, omgeven door een staf van deskundige 
ambtenaren, het tvezicht hield op de vervaardiging van het 
spoorweg- en bruggenmateriaal ten behoeve van den verderen 
aanleg der Staatsspoorwegen. 

In het begin van 1894 werd hem wegens de voltooiing van 
het spoorwegnet eervol ontslag uit ’slands dienst verleend. 

Hij vestigde zich toen te Arnhem, doch trad na eenige 
jaren opnieuw in dienst, ditmaal bij de Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoorwegen, om toezicht te houden op 
de vervaardiging van den bovenbouw der nieuwe brug te 


Westervoort. Na afloop daarvan zeide hij het practische leven 
voor goed vaarwel om te genieten van een welverdiende, 
doch niet begeerde rust; zijn gezondheid drong hem tot dat 
besluit. Een hartverlamming maakte een einde aan een 
werkzaam en welbesteed leven. 


1 


MARTIN VAN RUTH. + 


Aan vAN Rurm danken wij de scherp omlijnde keurings- 
voorschriften, die onze bestekken aanvankelijk in het buiten- 
land zoo berucht maakten, doch allengs waardeering en 
navolging vonden. Elders heb ik er reeds op gewezen, (1) 


(1) Onderzoek van het Bessemerstaal in spoorwegbruggen. Ver- 


handelingen van het Kon. Instituut van Ingenieurs 1901—1902, 
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hoe wij, Nederlanders, in een buitenlandsch tijdschrift wegens 
die nauwgezette keuring kenschetsend werden genoemd : 
„die bessern Rechner”. En inderdaad, wie in die jaren in de 
gelegenheid was, om het materiaal vervaardigd voor de 
Nederlandsche Staatsspoorwegen te vergelijken met dat, het- 
welk in diezelfde fabrieken voor andere landen werd ver- 
vaardigd, moest erkennen, dat die scherpe voorschriften, 
verre van onnoodige belemmeringen voor den fabrikant te 
zijn, onmisbaar waren om deugdelijk werk te verkrijgen. 
Aan het tijdschrift van het Koninklijk Instituut van 
Ingenieurs leverde vaN RurH eenige belangrijke bijdragen. 


in den jaargang 1874—75 eenige beschouwingen over het 
vervaardigen van plaat- en hoekijzer voor stoomketels; in 
den jaargang 188182 een verslag betreffende de uitkomsten 


van proeven met iĳzer en staal geleverd door verschillende | 


fabrikanten voor eenige werken bij den aanleg der Staats- 
spoorwegen. ' 
Met eerstgenoemde verhandeling verwierf vAN Rura zich 
in 1875 de CoNRrAD’s-premie, de eerste, die werd toegekend. 
De platen, behoorende bij deze verhandeling, bevatten o. a. 
een aantal afdrukken van geëtste 
destijds zeer de aandacht trokken. In het werk van Dr. Lupwre 


Kleingefüges des Eisens dadurch herzustellen, dass er eine 
geglättete Schnittfläche mit Salzsaure ätzte und diese dann 
abdruckte”. 

Ook de Regeering erkende vaN Rurr’s verdiensten door 


hem in 1898 te benoemen tot Ridder in de orde van Oranje- | 


Nassau. 


Voor hen, die tot hem kwamen om kennis op te doen op 
dit destijds voor Nederlandsche ingenieurs vrij wel onbekende 
terrein van technische wetenschap, was vaN Rurna altijd een 
onvermoeide en hartelijke leermeester. 

Zij, die dit, evenals ik, ruimschoots hebben ondervonden, 
zullen hem bij zijn heengaan niet alleen met waardeering, 
doch ook met dankbaarheid gedenken. 


s-Gravenhage. J. SCHROEDER VAN DER KOLK. 


De in aanbouw zijnde tunnel ter onderlinge 
verbinding van de perrons op het per- 
sonenstation te Utrecht C.S. 


Voordracht, gehouden in de Vergadering van 14 Mei 1904 der 
Vakafdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie 
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


DOOR HET LID 
JRE UIPS ENG A. 
(Met afbeeldingen.) 


Toen op den 15den October 1890 de exploitatie van de lijnen 
der Nederlandsche Rhijnspoorweg-Maatschappij overging in 


handen van de Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 


spoorwegen (hieronder verder S.S. genoemd), bevonden zich 
op het personenstation Utrecht twee perrons; langs het tweede 
perron bevonden zich aan elke zijde sporen tot het plaatsen 
van reizigerstreinen, terwijl behalve het hoofdspoor langs het 
eerste perron aan elke zijde een dood spoor aanwezig was 
achter het eerste perron. De lengte der sporen langs de perrons 
was toen reeds veel te beperkt, zoodat S.S. terstond ver- 
betering van dien toestand in overweging nam. Dat er werkelijk 
haast bij was, bewijst de omstandigheid, dat de werken, die 
tot verbetering moesten strekken, en welke uitgevoerd zijn 
volgens bestek no. 540, reeds op den 14den April 1891, dus 
niet meer dan een half jaar nadat de exploitatie was over- 
gegaan, konden worden aanbesteed. 

De uitvoering van deze werken schiep in hoofdzaak den 
toestand, die thans aanwezig is. Opgemerkt zij evenwel, dat 
er sedert 1891 nog eenige kleine wijzigingen zijn aangebracht, 
omdat de ondervinding inmiddels leerde, dat er behoefte was 
aan nog meer perron- en spoorlengte. 

Zoo lag er oorspronkelijk aan den buitenkant van het derde 
perron geen spoor, althans geen spoor, waarop reizigerstreinen 


spoorstaafprofielen, die | 
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konden worden behandeld. Toen in 1898 de dienst naar Baarn 
werd geopend, is een spoor, het tegenwoordige zesde spoor, 
langs de buitenzijde van het derde perron gemaakt, zoodat 
het geheele derde perron toen eveneens aan beide zijden kon 
worden bezet met treinen. Verder is er nog een spoor gelegd 
achter het eerste perron, dood loopende tegen het retiradegebouw. 
Het tweede perron is aan de noordzijde en het eerste perron 
aan de zuidzijde nog een weinig verlengd, terwijl men op het 
oogenblik bezig is een kleine verlenging van het derde perron 
te maken in verband met het overpad, waarover hieronder 


‚nader. De toestand, zooals die na deze verschillende wijzigingen: 
In den jaargang 1878—74 verscheen een verslag omtrent | 
de vervaardiging van spoorstaven voor de Staatsspoorwegen ; | 


is geworden, dus zooals die thans aanwezig is, is voorgesteld 
in fig. 1. 

De totale lengte aan sporen, die thans langs de perrons 
beschikbaar is om daarop reizigerstreinen te plaatsen, is 
ongeveer 2000 Meter. 

Bij het ontwerpen van den ombouw in 1891 heeft reeds 


‚dadelijk op den voorgrond gestaan tot onderlinge verbinding 
‚van de perrons een brug te maken. Want destijds is het niet 
‚de bedoeling geweest om de reizigers te doen gaan over een 
‚overpad, gelijkvloers met den spoorweg, zooals u bekend is, 


dat nu geschiedt. Toen dan ook korten tijd daarna de over- 
kapping van de perrons is ontworpen, is in die overkapping, 


‚door deze plaatselijk hooger te maken, de noodige ruimte 
Beck, „die Geschichte des Eisens, XIX Jahrhundert’, blz. 377, | 
leest men „der Holländer vaN Rurg arbeitete schon 1871 | 
und 1873 ein Verfahren aus, um genaue Abdrücke des | 


gelaten om daarin een brug aan te brengen. 

In het ontwerp van die overbrugging met trappen aan de 
eene zijde en hellende vlakken aan de andere zijde, zal ik mij 
niet verdiepen, omdat van de uitvoering toch niets is ge- 
komen. Alleen wil ik opmerken, dat de bedoeling is geweest 
twee bruggen is maken, de een ongeveer tegenover den zuide- 
lijken uitgang van het station en de andere tegenover de 
bestelgoederenloods, juist aan het noordelijk einde van de 


‚kap, voor zoover deze zich uitstrekt over het tweede en derde 


perron. In de overkapping van het eerste perron (die zich 


‚verder noordelijk uitstrekt) vindt men te dier plaatse een 


klein verhoogd gedeelte. Bovendien was het de bedoeling de 
brug te bereiken door middel van hydraulisch bewogen 
liften. Men heeft echter reeds dadelijk gevreesd, dat de liften 
onklaar zouden kunnen geraken, en daarom heeft men nabij 
de plaats, waarbij de noordelijke brug zou komen, ook nog 
rolbruggen gemaakt, die onder de perrons opgeborgen konden 
worden en die daaronder uitgeschoven zouden dienen om het 


\eerste met het tweede en het tweede met het derde perron 
te verbinden. Die rolbruggen zijn gemaakt en zorgvuldig 
‚onder de perrons opgeborgen, doch gebruikt zijn zij nooit. 


De plannen, die destijds bestaan hebben om de perrons 


| onderling te verbinden, zijn wegens de hooge kosten, die met 
de uitvoering daarvan gepaard zouden gaan, blijven liggen, 


en in de plaats daarvan heeft men gemaakt een overpad 
gelijkvloers over de sporen en met hellingen in de perrons 
ter weerszijden. Dat overpad bevond zich tot voor korten tijd 
juist tegenover den hoofduitgang (zuidelijken uitgang) van het 
station, zijnde ongeveer het midden tusschen de uiteinden 
van de perrons. Op fig. 1 komt het overpad ook op die 
plaats voor, omdat wij allen het op die plaats het langst ge- 


| kend hebben. 


Op het oogenblik bevindt zich dat overpad evenwel 
ongeveer 10 Meter meer noordelijk; het is daarheen opge- 
schoven in verband met de werken van den tunnel, want, 
zooals de teekening aangeeft, vallen die werken gedeeltelijk 
in de helling van het (niet verplaatste) overpad. Gelijk met 
het overpad is de kruiswissel tusschen de sporen 1 en II 
evenzooveel noordelijk opgeschoven, omdat die wissel anders 
ten deele zou hebben gelegen op de brug, die tijdelijk dienst 
doet bij het bouwen van den tunnel. 

Het overpad is afgesloten door middel van kettingen, 
zoowel over het horizontale gedeelte, dat bestemd is om tot 
overgang te dienen als langs de hellingen, die aan weers- 
zijden van het overpad toegang verleenen tot de perrons. 
Laatstbedoelde kettingen zijn normaal gesloten en worden 
alleen losgemaakt als reizigers een enkelen keer op dat 
gedeelte moeten uit- of instappen. De kettingen langs het 
horizontale gedeelte worden den geheelen dag bediend door 
portiers, die daar inderdaad geen gemakkelijken post hebben. 

De bezwaren, die tegen dat overpad bestonden, waren zoo 
overwegend, dat langzamerhand de behoefte steeds dringender 
werd om dat overpad te verwijderen. Elke overgang gelijk- 
vloers biedt voor het publiek altijd een groot gevaar aan, 
want niettegenstaande de groote oplettendheid van het 
personeel, dat met de bediening van de kettingen belast is, 
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en niettegenstaande het voortdurend toezicht, dat op dat 
personeel wordt uitgeoefend, is het niet altijd mogelijk 
het publiek te doen begrijpen, dat het nu eenmaal niet het 
overpad passeeren kan en mag. als de kettingen gesloten 
zijn. Het publiek is gehaast, kijkt daarom dikwijls niet uit, 
denkt er veel meer aan den trein te zullen missen, indien 
het niet in de gelegenheid gesteld wordt dien zoo spoedig 
mogelijk te bereiken en is zelfs geneigd over de gesloten 
ketting heen te stappen en te springen, niet begrijpende, 
dat het zich daardoor aan ernstig gevaar blootstelt. 

Het gesloten zijn der kettingen veroorzaakt oponthoud, 
waarvan het publiek inderdaad moeielijkheden ondervindt, 
doch nog grooter zijn de moeielijkheden, die de dienst ten 
gevolge van het bestaan van het overpad ondervindt. Tal van 
treinen moeten het overpad passeeren en daardoor is men 
dikwijls niet vrij in de keuze van de plaats, waar men den 
trein laat stilstaan. 

NIN Bij het maken van rangeerbewegingen is de toestand nog 
\ veel moeilijker. Bv. treinen komende uit Amsterdam en uit 
\ Gouda (Rotterdam en Den Haag) worden te Utrecht gecom- 
bineerd alvorens zij naar Arnhem vertrekken. De trein uit 
EENNNNN Gouda komt aan op het derde spoor noordzijde en moet dan 
vóór het overpad blijven; de trein uit Amsterdam gaat over 
\ het vierde spoor achter langs eerstgenoemden en komt na 
het overpad gepasseerd te zijn op het derde spoor zuidzijde 
te staan. ls nu de trein uit Amsterdam binnen, dan rijdt 
het voorste gedeelte van den trein uit Gouda naar het vierde 
spoor en het gedeelte van Amsterdam wordt teruggezet ; 
al is het nu in de meeste gevallen nog wel mogelijk den 
NSS trein uit Gouda te houden vóór het overpad en den trein 
NN | uit Amsterdam te brengen over het overpad — het is nimmer 
mogelijk als het combineeren heeft plaats gehad het overpad 
SANS nog vrij te hebben. Komt nu nog een aansluitende trein aan, 
SE SNNN bv. op het derde perron, die reizigers medebrengt voor Arnhem, 
5 pi Gunbympfboge dan moet men een van de verschillende middelen toepassen 
tr om het overpad vrij te maken : òf de combineering van de 
treinen uitstellen tot de reizigers zijn overgeloopen, òf na de 
combineering een opening in den trein maken om de reizigers 
door te laten, òf eindelijk met den geheelen trein optrekken. 
oe De bestaande toestand heeft ten gevolge, dat vele treinen niet 
EN) kunnen vertrekken op het tijdstip, dat de dienstregeling aan- 
Fa geeft en dat herhaaldelijk vertraging ontstaat door manoeuvres, 
waarvan ik nu maar één voorbeeld heb genoemd, maar 
waarvan nog verschillende andere zouden zijn te noemen, 
zooals: het verwisselen van machine, het overbrengen van 
doorgaande rijtuigen van den eenen trein in den anderen, het 
inzetten van reserve-rijtuigen, indien plaatsgebrek ontstaat, 
enz., enz. 

Verder is een ernstig bezwaar tegen het overpad, dat alles 
wat behoort tot het goederenvervoer, zooals bagage, bestel- 
goederen, de post, vervoerd moet worden op wagens, getrok- 
Kes ken of geduwd door menschen, welke wagens altijd de hel- 
lingen in een vaartje af en op moeten, wat veel tijd, kracht 
KS en inspanning vordert, wat de wagens vernielt en waardoor 
NN de goederen worden beschadigd door afvallen, enz. Dit be- 
N\N zwaar bestaat niet alleen door het af- en opgaan van de 
N hellende vlakken, maar bovendien door het passeeren van de 
verschillende spoorstaven, die in de bestrating van het over- 
pad zelf liggen, waarbij nog komt, dat tusschen het eerste en 
het tweede perron het aantal spoorstaven juist bijzonder 
groot is, omdat daarin ook wissels liggen; de weg is daar- 
door zoo ongelijkmatig, dat de wagens vele stooten krijgen, 
waarvan het gevolg is, dat de goederen veel te lijden hebben. 

Dat de door mij opgesomde moeilijkheden, zooals opont- 
houd voor het publiek, enz, niet denkbeeldig zijn, wordt be- 
wezen door de omstandigheid, dat soms voor één trein het 
overpad meermalen gesloten moet worden. Ten bewijze hier- 
van kies ik als voorbeeld een zeer eenvoudig geval: een trein 
komt uit zuidelijke richting, b.v. uit s-Hertogenbosch ; in ver- 
band met de overige treinen moet hij vóór den kruiswissel 
gehouden worden; er behoeft niets anders te geschieden dan 
verwisseling van machine; daarna vertrekt de trein in noor- 
delijke richting b.v. naar Amsterdam. Bij die eenvoudige 
bewegingen moet het overpad zes malen gesloten worden. 
Die zes keeren zijn deze: 

10%. De nieuwe locomotief bevindt zich in de loods ten 
zuiden van het station, dus die machine moet tijdig het over- 
pad passeeren en plaatst zich ten noorden der kruiswissels. 

90 Als de trein binnenkomt, bestaat er altijd kans, dat 
die trein doorschiet tot voorbij het overpad; men laat daarom 
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nooit een trein binnenkomen, al passeert hij het overpad 
ook niet, bij een geopend overpad, uit voorzorg tegen onge- 
lukken; het overpad wordt dus ook altijd gesloten bij het 
binnenkomen van den trein in kwestie. 

de, Als de trein stilstaat, rijdt de machine, die hem aan- 
gebracht heeft, weg. 

4o, De machine, die den trein naar Amsterdam zal vervoe- 
ren, komt er voor. 

50, De trein vertrekt naar Amsterdam. 

60. De machine, die den trein heeft aangebracht, gaat naar 
de loods. 

Dit is een zeer eenvoudig geval, zooals veelvuldig voorkomt 
op het station; van combineeren is daarbij geen sprake en 
ook niet van het in- of uitzetten van rijtuigen. Nu weet ik 
wel, dat in zoo’n geval de kettingen niet bepaald zes keer 
gesloten worden ; men handelt meestal anders en maakt twee 
of drie dier bewegingen achtereenvolgens zonder daartusschenin 
de kettingen te openen; maar het is duidelijk dat, als er 
een honderd menschen staan te wachten en te mopperen, de 
kettingen niet zoolang gesloten kunnen blijven. Opent men 
de kettingen evenwel, dan moet de zekerheid bestaan, dat zij 
toch tijdig weer gesloten zijn alvorens een trein of een machine 
het overpad zal passeeren. 

Sinds deze toestand aldus gemaakt is, in 1891, tot op het 
oogenblik is het aantal treinen, dat op het station behandeld 


wordt, belangrijk toegenomen en naarmate van die toeneming | 
dringt de eisch, dat het overpad gesloten worde, natuurlijk | 


nog zooveel te meer. Maar het aantal treinen neemt niet toe, 
tenzij zulks noodig is; het is alleen toegenomen doordat 


het aantal reizigers zooveel grooter is geworden, die op hun | 
beurt juist een geopend overpad noodig hebben. Vermeer- 
dering van treinen aan den eenen kant, en daardoor dus | 


meer behoefte aan een gesloten overpad, en vermeerdering 
van reizigers 


is den bestaanden toestand te handhaven. 


Het aantal der reizigerstreinen gedurende elke dienstregeling | 


(Winterdienst en Zomerdienst) op station Utrecht aangekomen 
en van daar vertrokken sedert den dienst van October 1890, 


is opgenomen in den hier volgenden staat, die de treinen voor 
elke richting afzonderlijk en tevens het totaal-aantal dier | 


treinen bevat. 


aan den anderen kant, en daardoor meer | 
behoefte aan een geopend overpad — het behoeft geen betoog | 
dat die twee omstandigheden op zoodanige wijze tegen elkaar | 
ingaan, dat er een oogenblik komt, dat het niet langer mogelijk 
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Station Utrecht. 
Aantal reizigerstreinen. 


Zeist— Drie- 
bergen. 


Lunetten. | Harmelen. f Maarssen. 


Jaar. 


De Bilt. 


lokaaldienst Utrecht—Zeist-Driebergen. 
dienst der H. S. M. 
buurtdienst Utrecht— Amersfoort. 
lijn naar Baarn. 

verbindingslijn om Rotterdam. 
lijn naar Zeist (29 Augustus). 


1) Opening 
2 » 


6 D 
7) Uitbreidi 
5) Opening Buurtstation der N. GC. S. 


In de kolom „Jaar” beteekent 1890/91 de dienst gedurende 


den winter 1890/91; 1891 de dienst gedurende den zomer 
1891 en zoo vervolgens. 
A. beteekent aantal treinen te Utrecht aankomende. 


jp pr 5 zet VAAR vertrekkende. 
De gegevens van dezen staat zijn grafisch voorgesteld 
in figuur 2, waarbij voor elke richting het aantal 


treinen onder A. en V. vermeld is te zamen gevoegd, terwijl 
de lijnen niet aangeven het totaal in de laatste kolom van 
den staat vermeld. 

Aan den voet van den 


doen stijgen of dalen van het aantal treinen in één of 
meer richtingen. Ter toelichting diene nog het volgende: 

Het aantal treinen richting Zeist-Driebergen stijgt in 
1893, omdat toen is georganiseerd de lokaaldienst Utrecht— 
Zeist-Driebergen, waarvan de treinen niet gaan naar Arnhem, 
maar tot het station Zeist— Driebergen en vandaar terug- 
keeren. 

De dienst op het Centraal Station vermeerderde verder, toen 
de Nederlandsche Centraalspoorweg-Maatschappij (hieronder 
verder N.C, S. genoemd) buurttreinen liet loopen van en 
naar Amersfoort. Maar nog sterker was de toeneming van 
het verkeer met den zomerdienst 1898, toen de N. C. S. een 
dienst opende in de richting naar Baarn, welke toeneming 
zeer belangrijk vermeerderde toen in den zomer van 1901 
nog een dienst werd geopend naar Zeist in de richting via 
De Bilt. In de richting De Bilt rijden thans treinen naar 
Amersfoort en verder gelegen stations, de buurttreinen naar 
Amersfoort, de buurttreinen naar Baarn, de buurttreinen 
naar Zeist, terwijl ten slotte de Hollandsche IJzeren Spoor- 
weg-Maatschappij medegebruik heeft van deze lijn, waarvan 
zij gebruik maakt voor haar treinen naar de richting 
Apeldoorn. 

Bij den aanvang van den zomerdienst 1899 daalt het 
aantal treinen in de richtingen Amsterdam en Lunetten 


(s-Hertogenbosch) ten gevolge van de opening van den 


\ verbindingsweg om Rotterdam. S. 5. toch was vóór dien 
‚datum verplicht haar treinen van Amsterdam naar Rosen- 
‚daal (België en Vlissingen) te vervoeren over Utrecht, 


‚’s-Hertogenbosch, Breda, 


terwijl bij de opening van den 
verbindingsweg om Rotterdam een aantal dier treinen werd 
omgelegd over Gouda, Rotterdam, Dordrecht. In de richting 


‚ Amsterdam is weder een stijging waar te nemen in 1901, 
\omdat van af de opening der lijn naar Zeist door N. C. S. 
staat zijn eenige omstandig- 
heden vermeld, die aanleiding hebben gegeven tot het, 


vier treinen daags van en naar die richting doorloopen naar 
en van Amsterdam. 
De vermeerdering van het aantal treinen en de vermeerde- 


‘ring van het aantal vervoerde personen dwong er, gelijk 


‚gezegd, toe om tot een betere verbinding tusschen de perrons 


onderling te geraken. Evenwel mag het worden betwijfeld, 
of de opheffing van het overpad alleen tot een voldoende 
ontlasting van het station Utrecht aanleiding zou hebben 
gegeven. Op goede gronden althans is terzelfdertijd ter hand 
genomen het wegnemen van alle treinen van het buurtver- 
keer der N. C. S. van het station Utrecht (met uitzondering 
alleen van de 8 van en naar Amsterdam doorloopende treinen), 
en is dientengevolge op den eersten Mei 1904 geopend 
het Buurtstation dier Maatschappij. De oprichting van dat 
station heeft aanleiding gegeven, dat het aantal treinen der 
N.C.S., dat gedurende den afgeloopen winterdienst nog was 
102, is teruggebracht tot 88; alle andere treinen worden 
nu behandeld op het Buurtstation. Ware het Buurtstation 
niet geopend, dan zou het totaal aantal treinen thans bedragen 
840, maar door de exploitatie van dat station is het ge- 
bracht op 278. 


Het station wordt ten aanzien van het gebruik der 
perrons en der daarlangs liggende sporen verdeeld 
in een noordelijke helft en een zuidelijke helft. Langs 


het eerste perron kunnen op het eerste spoor staan 
twee treinen, verder nog een op het doode spoor achter 


À. 
1890/91 138 4 zi 7 
1891 12 130 AA KLAR ELO MLO REA le) 8 
1891/92 12 A DELA ELO LOA LN 9 9 
1892 14 45e KALMA O2 N22 E22 MINS 9 9 
1892/93 12 430 AAE LON NLS MNS BD ZOMIN 9 8) 
1893 241) AUIDF42- [44 f 20 | 20 F 22 22 F1 | 10 
1893/94 20 19 f12. | 44 Ff 20 | 20 122 22 Ff 10 9 
1894 19 49 PEA ILA P 200 LOE 222 LOIL 
1894/95 19 19 $462/ 15294 20 | 419 F2 | 2 FAL |M 
1895 19 19 f16 | 15 #20 | 20 #22 | 22 f 153) | 143) 
1895/96 19 19% FAG 150 [ELIET | 220 E22 EL ELL 
1896 20 195 #16 15E P2O 2400 1220 230 FELOMMIKLO 
1896/97 20 19e 14650) 15 22 Ae 123 AT ELS NIELS 
1897 22 20 f17 | 16 F4 | F4 |W f19 | 19 
1897/98 21 20 F18 [17 FP 24 24 125 | 25 F49 | 20 
1898 23 22 F18 18 FW | 25 | 25 f 315 29%) 
1898/99 21 205018. 187525 1 20 PO ZA ZOE 
1899 23 22 F155/ 1554/26 | 2 f 225) 225)f 3 31 
1899/1900 f_ 21 20 f16 |15 f26 | 2 122 | 22 129 | 28 
1900 25 25 F17- | 16 128 | 2 F2 | 25 133 | 32 
1900/01 23 204 F7 Ie 128 27 DAI ZES LINZ 
1901 26 25 117 |16 130 | 31 f 306)| 296) fp 506) | 496) 
1901/02 25 24 F47 |16 f 29 | 30 129 | 48 | 48 
1902 30 29 f 217) 227f 30 | 32 130 | 30 f46 | 47 
1902/05 25 24 120 121 f 29 30 129 | Ff 47 | 41 
1903 27 28 122 23 F30 |32 131 32 152 | 51 
1903/04 22 20 20 22 132 |33 130 29 F1 | 51 
1904 28 29 14 23 133 33 133 | 35 f 199) 198) 


Utrecht— Lunetten —Maliebaan. 


ng dienst der H. S. M, Utrecht—Lunetten— Maliebaan. 
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het eerste perron (zuidelijk gedeelte), dus te zamen drie; 
langs het tweede perron kunnen staan vier treinen en 
langs het derde perron eveneens vier treinen, dus te zamen 
elf plaatsen, waar treinen kunnen worden neergezet en 
waarop de 828 treinen van den winterdienst 1908/04 zijn 
behandeld. Om een denkbeeld te geven van wat dat beteekent 
heb ik nagegaan hoe groot het aantal reizigerstreinen is, 
behandeld op de stations Keulen Hauptbahnhof en Frank- 
fort alM. Hauptbahnhof, twee stations, die de meesten uwer 
zullen kennen en die toch werkelijk niet zoo heel klein zijn. 
Station Keulen biedt twaalf plaatsen aan om treinen neer te 
zetten en station Frankfurt 18. Het aantal treinen op elk dier 
stations, alsmede op station Utrecht behandeld gedurende de 
beide laatste diensten, is vermeld in den hiervolgenden staat, 
die voor de stations Keulen en Frankfurt tevens aangeeft 
het aantal dier treinen herleid tot 11 standplaatsen. 


mmm 


Stations. 


Aantal reizigerstreinen. 


Aantal 


Zomerdienst 1903. | Winterdienst 1903/04. 


sporen. 


| 
Werkelijk. | Herleid. | Werkelijk. Herleid. 


ht 1 328 328 310 310 
sn Hauptbahnhof . . . 12 309 285 300 275 
xfurt a/M. Hauptbalinhof. 18 369 226 361 221 


Beschouwing van dezen staat doet zien, dat het aantal 
treinen, dat te Utrecht behandeld werd, in vergelijking met 
de beide andere genoemde stations zeer groot is, al moet ik 
er dadelijk voor waarschuwen, dat die vergelijking slechts 
een zeer betrekkelijke waarde heeft. Immers, ik ben volstrekt 
niet op de hoogte hoe de gebruiken zijn bij het rangeeren 
in Keulen en Frankfurt. Men heeft al dadelijk de groote 
moeilijkheid, dat Keulen gedeeltelijk en Frankfurt geheel als 
kopstation is gebouwd, elke trein, op een dood spoor komende, 
moet onherroepelijk van machine verwisselen; de aankomst 
van een trein isals men gaat optellen minstens twee treinen 
en het vertrek ook, iets wat te Utrecht wel dikwijls, maar 
toch lang niet met alle treinen het geval is. 

Toen nu besloten was — een besluit, waartoe men reeds 
in den zomer van 1901 was gekomen — om een betere ver- 
binding tusschen de perrons te maken, was het duidelijk, 
dat slechts gekozen kon worden tusschen een brug over de 
sporen heen of een tunnel onder de sporen door. Bij beide 
oplossingen moest bovendien een keuze worden gedaan, of 
de brug, respectievelijk de tunnel, bereikt zou moeten wor- 
den langs hellende vlakken, langs trappen of wel door mid- 
del van liften, terwijl bij het nemen van een besluit ten 
slotte nog weer te onderscheiden was tusschen het overbren- 
gen van de personen en van de goederen (het bestelgoed, de 
bagage en de post). Personen en goederen hebben toch elk 
te dien aanzien hun afzonderlijke eischen. 

Voor de verbinding van de perrons ten behoeve van de 
reizigers is de keuze bepaald tot een tunnel. Daarvoor heeft 
eigenlijk geen ander motief gegolden dan dat het publiek in 
het algemeen getoond heeft veel minder bezwaar te hebben 
tegen een tunnel dan tegen een overbrugging. Waar men een 
tunnel heeft — en in het bijzonder heeft ook het buitenland 
zulks geleerd — ontstaan daartegen geen belangrijke klachten, 
terwijl een overbrugging altijd door het publiek als zeer 
onaangenaam wordt beschouwd, al zijn dan ook de redenen, 
die daartoe leiden, voor mij althans onnaspeurlijk. Maar een 
feit is het, dat de reizigers nimmer hebben geklaagd over de 
tunnels te Arnhem en te Nijmegen, dat zij altijd mopperen 
tegen de overbrugging te Zeist-Driebergen, en dat de over- 
brugging te ’s-Hertogenbosch door het publiek alleen is aan- 
vaard, omdat men daar langs hellende vlakken tegenop kan 
komen, ofschoon als regel van de trappen gebruik wordt 
gemaakt. Het publiek zou dan ook ten aanzien van Utrecht 
waarschijnlijk alleen dan geen bezwaar tegen een brug hebben 
gehad, indien zij langs hellende vlakken kon worden bereikt ; 
maar het maken daarvan vereischt zeer veel plaats, waartoe 
alleen behoeft te worden gewezen op de inrichting te ’s-Her- 
togenbosch, waar bovendien de perrons nog veel breeder 
zijn dan te Utrecht. Ook staat zoo’'n hellend vlak zeer 
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leelijk en is het een onpractische inrichting, zoodat besloten 
werd te Utrecht te maken een tunnel met trappen. 

Bij de besprekingen en onderhandelingen, die gevoerd zijn 
toen eenmaal het ontwerp voor den tunnel was gemaakt, 
heeft men nog een oogenblik getwijfeld, of het wel mogelijk 
zou zijn den tunnel te bouwen tijdens den dienst. De vrees 
bestond, dat het niet mogelijk zou blijken om het werk uit 
te voeren, terwijl de sporen, althans alle tegelijk, in exploi- 
tatie zouden blijven. Er waren evenwel zoodanig ernstige 
bezwaren tegen om twee sporen tegelijk buiten dienst te 
stellen — één spoor zou een te smalle opening tot uitvoering 
van het werk geven —, dat zulks een oogenblik er toe geleid 
heeft het ontwerp van den tunnel los te laten en tot de brug 
terug te keeren. Maar door een andere wijze van fundeeren 
te kiezen, waarover de volgende spreker een en ander zal 
mededeelen, en tevens door toepassing op ruime schaal van 
hulpwerken, door middel waarvan onder de perrons en de 
sporen een brug is gezet, is het ten slotte mogelijk gebleken 
de uitvoering van het werk te doen plaats hebben, terwijl de 
sporen in exploitatie bleven. 

Het voornaamste hulpwerk is alleen gedurende den nacht 
uitgevoerd kunnen worden, daar er dan geen reizigerstreinen 
waren en dus de sporen buiten gebruik konden worden 
gesteld, terwijl de enkele bewegingen, die dan nog op het 
station plaats hebben, op een ander spoor konden worden 
overgebracht. 

Voor het overbrengen van de goederen heeft men nog in 
veel grooteren twijfel verkeerd omtrent wat gebouwd zou 
moeten worden: een tunnel of een brug. De keuze is bepaald 
op een brug, omdat die in de uitvoering goedkooper en in 
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de bediening gemakkelijker is. Daarbij kon evenwel geen 
sprake zijn van het aanbrengen van hellende vlakken, omdat 
dan het overbrengen van de goederen nog zooveel moeilijker 
zou zijn en de weg nog zooveel langer dan thans, zoodat 


besloten is, dat de goederenbrug zal worden bereikt door | 


middel van twee electrische liften op elk perron. 

Als plaats voor tunnel en brug is gekozen de plaats op 
het eerste perron, uitkomende tusschen het hoofdgebouw en 
het retiradegebouw, omdat het eerste perron aldaar zooveel 
breeder is en de trappen en liften dus konden worden geplaatst 
op dit breedere gedeelte; het eerste perron kan daardoor over 
zijn geheele lengte de volle breedte behouden, wat bij de 
keuze van eenige andere plaats niet het geval zou zijn geweest. 

Het is noodzakelijk, dat tegelijkertijd in dienst worden 
gesteld de tunnel voor de personen en de brug voor de goe- 


deren; althans zal dat, naar ik hoop, inderdaad het geval | 


zijn. Het ingebruikstellen van den tunnel voor de reizigers 


en behoud van het overpad gelijkvloers voor de goederen zou | 
een onhoudbaren toestand in het leven roepen. Een zoodanige | 


toestand toch zou ernstig gevaar opleveren, want ik acht het 


ondoenlijk aan het publiek het gebruik van een bestaand | 


overpad te beletten. Als reizigers (waarvan een groot deel 


altijd gehaast is) komen aanloopen naar het overpad, maar 


het personeel zou zeggen: „neen, gij moogt hier niet over, 
„dit overpad is niet voor U, gij moet van den tunnel gebruik 
„maken”, dan moet ik het personeel nog zien geboren wor- 
den, dat in staat is zich te doen gehoorzamen. En overtreding 
van het verbod tot overloopen zou eerst recht gevaar voor 
het publiek doen ontstaan. Ik zou er dan ook een hoogst 
ernstig bezwaar in zien het overpad te laten voortbestaan 
tegelijk met den personentunnel, dus zonder dat voor het 
goederenvervoer een brug ware gemaakt. 

De Administratie der Posterijen heeft het bezwaar geopperd, 
dat, als de liften in gebruik zullen zijn en de wagens der 
SS. tegelijkertijd met die der Posterijen zich zullen aanmelden 
om over de brug te gaan, er dan licht moeilijkheid zal 
ontstaan, aan welke dier wagens voorrang is te verleenen. 
Genoemde Administratie zou het daarom op prijs stellen 
voor haar gebruik een overpad te hebben. S.S. is aan dezen 
wensch tegemoet gekomen, ook omdat het hebben van een 
reserve-verbinding bij eventueel onklaar geraken der liften 
wenschelijk werd geacht. Op grond daarvan zal aan het 
noordelijk eind van de perrons een gelijkvloersch overpad 
gemaakt worden, waarmede men op het oogenblik bezig is. 
Dat overpad zal goed met hekken worden afgesloten en de 
voetgangers zullen daarvan geen gebruik mogen maken; in 
de eerste plaats zal het bestemd zijn voor gebruik door 
Posterijen, omdat deze dienst een eigen gebouw heeft in de 
onmiddellijke nabijheid van dat overpad. Aan een overpad 
te dezer plaatse kleeft niet het bezwaar, dat verbonden is 
aan het behoud van het bestaande overpad, want aan de 
uiteinden van de perrons melden de reizigers zich niet tot 
overloopen aan, zooals bewezen wordt op de stations Amster- 
dam C.S, Arnhem, ’s-Hertogenbosch, enz. 

In het algemeen was de verbinding van de perrons aan de 
noordzijde van het station een vraagstuk op zich zelf. De 
vrees bestaat nl. niet, dat de tunnel geen voldoende capaci- 
teit zal hebben, maar dat in sommige gevallen een te groote 
afstand moet worden afgelegd om van het eene naar het andere 
perron te komen. Men heeft zich daarom de vraag gesteld, 
of het niet goed zou zijn ook aan de noordzijde een ver- 
binding te maken tusschen de perrons onderling, en ook 
daarbij deden zich weer dezelfde vragen voor: moet het zijn 
een brug of een tunnel; moet die brug of die tunnel door 
trappen, hellende vlakken of liften worden bereikt en moet 


er zijn een splitsing tusschen het vervoer van reizigers en | 


van goederen? Het vraagstuk van deze verbinding te dezer 
plaatse hield nauw verband met de opening van het Buurt- 
station van de N.C.S,, dat zich bevindt aan den overkant 
van den Leidschen Overweg, met welk station eveneens een 
verbinding moest worden tot stand gebracht. 

Bedoeld vraagstuk is evenwel op het oogenblik ter zijde 
gelegd, omdat de verbinding van het Centraalstation met 
het Buurtstation op haar beurt weer verband houdt met het 
doorvoeren van den Leidschen Straatweg onder de spoorbaan 
door. Indien dat zou kunnen geschieden — en er is reden 
om te vermoeden, dat zulks binnen niet te langen tijd inder- 
daad zal geschieden — dan zou de verbinding tusschen de 
beide stations geheel gelijkvloers kunnen worden gevonden. 
Het denkbeeld om een tweede verbinding tusschen de 


perrons onderling te maken, is niet losgelaten, maar voor- 
loopig uitgesteld. 

Eindelijk heeft een punt van onderzoek uitgemaakt, of het 
niet wenschelijk zou zijn, gesteld, dat aan de noordzijde een 
bagagebrug kwam, die te verbinden in langsrichting met de 
in aanbouw zijnde bagagebrug, om daardoor de goederenbe- 
weging op de perrons te verminderen. Ook dat vraagstuk is 
voorloopig ter zijde gelegd. Talrijke oplossingen zijn er inmid- 
dels voor aan de hand gedaan, o.a. een brug boven over de 
overkapping van het tweede perron heen, of wel een tunnel 
onder dat perron; al deze ontwerpen zijn evenwel ook tijdelijk 
opgeschort. 

Ten slotte zij nog medegedeeld, dat men van deze gelegen- 
heid gebruik zal maken om den uitgang tusschen het hoofd- 
gebouw en het nevengebouw te verbeteren door het maken 
van een controleurshuisje, waarin de man, die de kaartjes 
inzamelt, zal kunnen plaats nemen, en gelegenheid heeft om 
uit te kijken, wat hij van uit zijn tegenwoordige verblijfplaats 
niet doen kan. 


Van de wereldtentoonstelling te St. Louis. 
VAL 
(Vervolg van blz. 616.) 
De exposities in het „Transportation Building”. 
(Met afbeeldingen.) 


Hoewel een algemeene beschrijving van de exposities, op 
de ingenieursvakken betrekking hebbende, behoorde vooraf 
te gaan aan eenige details, was het tot nu toe toch niet wel 
mogelijk een dergelijk artikel voor een ingenieursblad te 
schrijven, daar er van voltooiing der uitstallingen nog geen 
sprake was, en het nu eenmaal niet aangaat bij een dergelijke 
beschrijving te fantaseeren. 

Voor den hoofdingang van het „Transportation Building” 
heeft een practische Amerikaan een locomotief-automaat neer- 
gezet, waar, onder een glazen stolp, een modelletje van een 
locomotief te zien is. 

Men werpt een vijfcentstuk in de gleuf, en ziet, de wielen 
beginnen te draaien, de lantaarns worden ontstoken en de 
stoomfluit laat zich vervaarlijk hooren : een bespotting van al 
het ernstige dat de bezoeker, binnen gekomen, te zien krijgt. 

De aandacht wordt dadelijk getrokken door het geraas dat 
als van een loopenden trein lijkt, maar dat veroorzaakt wordt 
door de proeven, die voortdurend genomen worden aan het 
proefstation voor locomotieven, reeds in een vorig artikel 
beschreven. (Zie De Ingenieur No. 29 bl. 497). In de nabijheid 
daarvan staan een menigte reusachtige Amerikaansche loco- 
motieven, goederen-, trein- en sneltrein-machines, in lange 
rijen geschaard, de een al kolossaler dan de andere, nog 
grooter lijkend doordat ze in een gebouw staan. 

Slechts één buitenlandsche locomotief is tot nu toe aan- 
wezig, een Duitsche sneltreinlocomotief (fig. 1) met overver- 


Duirscite SNELTREINLOCOMOTIEF. 
De eenige buitenlandsche locomotief op de tentoonstelling. 
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hitten stoom werkende, typisch opvallende bij de groote zware 
Amerikaansche gevaarten, als zijnde bont geschilderd, veel 
kleiner, lichter geconstrueerd en fijner afgewerkt. 

Een dezer locomotiefuitstallingen spant de kroon. Het is 
een sneltreinlocomotief (fig. 2), gemonteerd op een draaischijf. 


LOCOMOTIEF OP DRAAISCHIJF, 


Fie. 2. 


Deze draaischijf zelf staat op een gemetseld voetstuk, 1.50 M. 
hoog, zoodat men kan nagaan dat het geheel overal in het 
oog valt, in welk gedeelte van het gebouw men zich ook 
bevindt. Ook hier is de reclame niet vergeten. In de draai- 
schijf is een electromotor aangebracht, die de drijfwielen in 
beweging brengt, de locomotief met draaischijf statig doet 
draaien en licht geeft in de lantaarns. 

De PurrMaN Co., die verreweg het meerendeel der passagiers- 
en goederenwagens voor alle Amerikaansche spoorwegmaat- 


schappijen maakt, heeft een „Modeltrein” (fig. 3) geëxposeerd. , 


MODELTREIN VAN DE PULLMAN Co. 
\ Achter-aanzicht. 
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Fig. 3. 


Hier kan een Europeaan een afwerking van het inwendige 
van rijtuigen zien, zooals ze zeker in Europa niet verkregen 
is, en een practische indeeling der ruimte, wellicht alles nog 
meer overtreffende wat op dat gebied in Europa te zien is. 
Bovendien zal de ingenieur die, in St. Louis aangekomen, 
al kennis gemaakt heeft met de Pullmancars, wel zooveel 
getroffen zijn door het veel zachter loopen, zonder schokken 
en stooten, dan haar Europeesche collega’s, dat een nadere 


kennismaking met de nieuwste en mooiste rijtuigen zeker | 


hartelijk welkom is. 
In een ander gedeelte is een historisch overzicht gegeven 
van den vooruitgang in locomotievenbouw, waar locomotieven 
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te zien zijn, van het meest primitieve werktuig tot de loco- 
motief van het heden. Vele oorspronkelijke machines uit den 
ouden tijd zijn aanwezig (fig. 4), en de groote uitvinders op 
dit gebied zijn niet vergeten. Een beeld van STErPHENSON 
staat bijvoorbeeld als machinist op een machine, die een 
model is van de eerste locomotief door hem bestuurd. 

De exposities van Europeesche spoorwegmaatschappijen 
doen denken aan de „ticketoffices” van Amerikaansche spoor- 
wegen. Het zijn afgeschoten kamers met drie wanden, waar 
een groot aantal kaarten, platen en fotografieën zijn opgehan- 
gen, landkaarten met de spoorweglijnen der betreffende maat- 
schappij in dikke zwarte of roode lijnen er op aangegeven, 
reclameplaten met vertrekkende treinen en wuivende passa- 
giers en fotografieën van mooie landschappen langs de lijnen. 

Van deze buitenlandsche exposities is de Egyptische eigen- 
aardig. Modellen van de verschillende typen van locomotieven 
en rijtuigen, die in Egypte gebruikt worden, zijn aanwezig. 
De Egyptische regeering heeft in den loop der jaren oud 
materieel uit verschillende landen opgekocht, om op die 


EEN DER OUDERE LOCOMOTIEVEN. 


Fig. 4. 


wijze door de practijk te kunnen bepalen, welk materieel het 
beste aan de bijzondere omstandigheden beantwoordde. Eeono- 
misch kolenverbruik is daarbij een vereischte dat allereerst 
in aanmerking komt, want kolen worden in Egypte zelf wei- 
nig of niet aangetroffen. Men betrekt ze uit Engeland, wat 
deze brandstof natuurlijk buitengewoon duur maakt. Uit 
bijgaande afbeelding (fg. 5) zijn eenige eigenaardigheden 
van het materieel te zien. De goederenwagens zijn klein en 
bijzonder goed, omdat de verzendingen uit de meeste plaatsen 
langs de lijnen kleinen omvang hebben. De meeste wagens 
zijn open, waar het droge klimaat zeker wel het zijne toe 
bijgedragen zal hebben. Uit de afbeelding zou men afleiden 
dat er in het geheel geen passagiers vervoerd worden, maar 
dit zal wel niet het geval zijn. 

De London en_N. W. Ry. heeft den wagen van Koningin 
ADELAIDE overgebracht naar de tentoonstelling (fig. 6). Het 
is eigenaardig de overeenkomst van vorm van deze eerste 
spoorwegrijtuigen te zien met de coaches uit die dagen; 
welke overeenkomst doet denken aan de gelijkenis, die de 
eerste automobielen uit onze dagen hadden met de tegenwoor- 
dige paardenrijtuigen. 

Een der interessante exposities is een „Kennicott Watersof- 
tener’, verbonden met een waterreservoir voor het vullen van 
de tendertanks aan zoogenaamde „waterstations”. De „Water- 
softener” (fig. 7) komt de laatste jaren veel in gebruik in 
Amerika, waar bestanddeelen in het water voorkomen die 
een harde ketelsteen veroorzaken. Men is er door deze inrich- 
ting in geslaagd deze bestanddeelen onschadelijk te maken 
door ze in andere scheikundige verbindingen om te zetten. 
Het niveau van het gezuiverde water wordt altijd hooger 
gehouden dan dat in het waterreservoir, zoodat het van uit de 
„Softener”’ zonder pompen in het waterreservoir kan vloeien. 
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EGYPTISCHE MODELLEN. 


Fig. 


Waar geen waterleiding aanwezig is, moet men meestal het 
water in de „Softener’ pompen om het op de vereischte hoogte 
te brengen. 


WAGEN VAN KONINGIN ADELAIDE, 
Expositie van de London & N. W. Ry. 


De Fairbanks, Morse Co. exposeert modellen van „Coaling- 
stations”. Deze evenals de waterreservoirs, worden in Amerika, 
veel meer langs de spoorbanen aangetroffen dan in Europa, 
omdat de afstanden die een locomotief op eenzelfden rit aflegt 


WATERSOFTENER. 


UT 


hier zooveel grooter zijn dan in Europa. Een rit van 350 K.M. 
voor een locomotief is volstrekt geen zeldzaamheid, wat natuur- 
lijk eenige stations voor opname van water en kolen nood- 
zakelijk maakt. Om zoo weinig mogelijk halten te hebben, 
heeft men in de laatste jaren de capaciteit van de watertanks 
der tenders hoog opgevoerd, tot 24000 en meer Liters, waar- 
‚door men in de meeste gevallen te gelijk water en kolen 
‚noodig heeft. Uit fig. 8 zal het duidelijk zijn, dat met 


KoOLENSTATION. 
Vulling van een tender. 


‚ dergelijke „coalingstations” het innemen van kolen een werk 
is van weinige minuten. De wijze waarop de kolen naar 
boven worden gebracht is te zien in fig. 9, terwijl fig. 10 
een afbeelding geeft van de machine, die de wagens naar 
boven trekt. 

Bijzonder vermelding verdient de Japansche expositie. Deze 
is hier, zooals in alle andere gebouwen, van de buitenlanders 
geloof ik de mooiste. Een groot gedeelte er van wordt in 
beslag genomen door de „Japan Mail Steamship Co). Deze 
maatschappij heeft er modellen geëxposeerd van haar nieuwste 
schepen, verder een menigte landkaarten, fotografieën van 
schepen en havens, en een grafische voorstelling van den groei 
der maatschappij. Deze groei is voorgesteld op twee reusach- 
tige kaarten, de een voorstellende de grootte der maatschappij 
wat materieel aangaat, terwijl de andere een afbeelding geeft 
van het aantal mijlen in ieder jaar afgelegd. 

Beide grafische voorstellingen geven aan dat, van 1885 af, 


Eee 


erpel set 


100.000 K.G. KOLEN OP WEG NAAR HET KOLENSTATION. 


(het jaar der oprichting) de maatschappij achteruit ging tot 
1893, maar daarna snel in omvang toenam. 


MACHINE, DIE DE WAGENS MET KOLEN NAAR BOVEN TREKT. 


Wig. 10. 


In onderstaand tabelletje geef ik een paar data voor de 
jaren 1885, 1895 en 1903. 


ere id Gemiddeld aantal | Totaal aantal 
rd Ei SC 5 : | 

| | | tonnen per schip. tonnen. 
nnen eenn 


Jaar. 


1885 58 | 1000 68996 
1893 45 | 1426 64158 
1903 80 | 3250 259963 


Het overige gedeelte der Japansche expositie wordt voor- 
namelijk in beslag genomen door een reusachtig model van 
het land Japan, 20 M. lang bij 10 M. breed, keurig tot in 
de details afgewerkt, met alle bergen en dalen er op aange- 
bracht, alle steden, spoorweg-, tramweg- en stoombootlijnen 
duidelijk aangegeven, het land in verschillende tinten gekleurd, 
die de verschillende voortbrengselen weergeven. 

Hier is het eldorado voor den geograaf en den wereld- 
reiziger, want niet alleen geeft dit model een duidelijken kijk 
op het land, maar alle wanden, die deze afdeeling afscheiden 
van de andere, zijn bedekt met een collectie gekleurde foto- 
grafieën van landschappen, alle van ongewone afmetingen, 
die den besten fotograaf eerbied afdwingt. 

In dit gedeelte van het gebouw is ook de expositie van de 
„International Mercantile Marine Trust Co.”, omvattende de 
Holland-Amerika lijn, American line, Atlantic Transport line, 
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Dominion line, Red Star line, Leyland line en White Star line. 

Modellen op ware grootte van enkele eerste en tweede klas 
hutten zijn aanwezig, alsmede modellen op kleinere schaal 
van de nieuwste en snelstvarende schepen. Wanneer men deze 
modellen aandachtig beschouwt, dan ziet men dat geen mid- 
delen gespaard zijn om die groote snelheid te bereiken, en 
dat het voor den toerist, die niet de Amerikaansche haast 
te pakken heeft, wenschelijk is om met een der langzamer 


‚varende booten te gaan, zooals de Holland Amerika lijn die 


heeft; want voor het verkrijgen van een snelheid van 22 
en meer mijlen per uur, worden veel van de gemakken voor 
de passagiers opgeofferd. Alleen het feit van twee dagen 


| langer op zee te zijn, moet toch zeker een voordeel genoemd 
‚ worden voor ieder, die een zeereis kan genieten, en zelfs voor 
‚den zeezieke is geloof ik een langer verblijf op zee te ver- 


kiezen, want men moet niet uit het oog verliezen, dat men 
op die snelloopers gedurende een week in een zeer hinderlijke, 
schuddende beweging verkeert, veroorzaakt door de reacties 
der kolossale machines, terwijl men op de Hollandsche booten 
geen trilling kan bespeuren. 

Het behoeft wel geen vermelding, dat de hierboven beschre- 
ven exposities slechts een klein gedeelte uitmaken van alles 
wat er in het „transportation building” te zien is; ik zou 
bijvoorbeeld kunnen schrijven over een tentoonstelling van 
honderden Amerikaansche en Fransche automobielen, die ieder, 
als bang om elkaar den loef af te steken, elk in een geheel 
ander gedeelte van het gebouw kunnen gevonden worden, 
maar ik ben bang dat dit artikel dan te veel een catalogus 
zou lijken. 


Luchtscheepvaart. 


De tijden gaan snel. Op de wereldtentoonstelling te Chicago 


‚in 1893 was de afdeeling rijwielen een der meest uitgebreide ; 


nu, elf jaar later, is een tiental fietsen in een vergeten hoekje 
alles wat deze tentoonstelling op dit gebied geeft. 
Aan den anderen kant was er in 1898 geen aandacht geschon- 


‚ken aan het nieuwe transportmiddel „het luchtschip”, terwijl 


de „Airshipcontests” van den komenden zomer een der belang- 
rijkste attracties zullen zijn, die deze tentoonstelling zal aan- 
bieden. 

Dat er veel werk gemaakt wordt van deze wedstrijden, blijkt 
wel uit het feit dat er een afzonderlijk bureau voor deze 
afdeeling is, met een „Director of the Aeronautic department”, 


‚een „Superintendent of the Gas Generating Plant’ en de 
| noodige employé’s, waarvan het aantal hier altijd veel grooter 
‚schijnt te moeten zijn dan in Europa. 


Het terrein, waar de ballons met gas gevuld worden en 
waar de luchtschepen hun tochten beginnen, is omheind 
door een schutting, 9 M. hoog. Daardoor heeft men een 
soort haven voor luchtschepen geschapen, 400 M. lang bij 
200 M. breed. Behalve de toestellen, waarin het gas ontwik- 
keld wordt, heeft men hier een groote loods opgericht, die 
als bewaarplaats en reparatie-inrichting voor de luchtschepen 
dient. 

Ten einde aan een der wedstrijden te kunnen deelnemen, 
moet men aan de volgende voorwaarden voldoen: 

19. Een waarborgsom storten van 250 dollars, die men 
terug krijgt nadat het concours is afgeloopen. 

20, Een proef afleggen: Van uit de haven opstijgen, een 
mijl wegvliegen, en weer in de haven terugkeeren. 

Deze tweede voorwaarde zal zeker vele mededingers van de 
lijst doen verdwijnen. 

Er zijn drie verschillende wedstrijden waarvoor men zich 
kan opgeven, wedstrijden voor luchtschepen met een snelheid 
van 25 K.M. per uur, waarvoor een prijs van 50.000 dollars 
is uitgeloofd, wedstrijden voor luchtschepen met een snelheid 
van 28 K.M. per uur, met een prijs van 75.000 dollars, en 
ten slotte mededinging voor den grand prix van 100.000 
dollars, waaraan alleen luchtschepen kunnen deelnemen, die 
een snelheid van 51 K.M. per uur of meer kunnen bereiken. 

Voor gas wordt uitsluitend waterstofgas gebruikt. 

Voor de ontwikkeling hiervan beeft „The Industrial Engi- 
neering Co.” te Hyde, Manchester, een inrichting geïnstalleerd 
overeenkomende met die, waarmeê zij in Engeland naam 
heeft gemaakt. De uitvinder van deze methode van ontwik- 
kelen van waterstofgas is de heer HowaArp LANr, die zelf 
hierheen is overgekomen als representant van de „Industrial 
Engineering Co.” 


De wijze, waarop bij dit proces waterstofgas verkregen wordt 


uit steenkool en water zal waarschijnlijk in Holland wel 
bekend zijn, daar, zooals de heer LANE mij vertelde, deze 


methode van ontwikkelen van waterstof algemeen de aandacht , 
heeft getrokken. Men heeft berekend, dat het gas hier f5 per 
100 M®. zal kosten, en daar men voor een luchtschip ongeveer | 


700 MS. noodig heeft, is deze methode van waterstof ontwik- 
kelen een ware uitkomst, daar het anders de tentoonstelling 
enorme sommen gekost zou hebben. 

SANrTos DumonNr zal natuurlijk de groote man zijn; hij is 
reeds in het land, en zijn portret in alle couranten. 


St. Louis. E. P. HAVvERKAMP BEGEMANN. 


Feestelijke opening van den Maasmond. 


In ons verslag van de opening van den Maasmond in De 
Ingenieur No. 835 is tot ons leedwezen onder de namen 
der officieele personen aan boord van het Directie-vaartuig 
„Krayenhoff” uitgevallen 
Generaal van den Rijkswaterstaat W. F. LEEMANS. Dit 
betreuren wij des te meer omdat van den heer LEEMANS het 
initiatief was uitgegaan voor de feestelijke opening van den 
Nieuwen Maasmond en het denkbeeld tot het voor alle tijden 
herdenken van dit feit door een gedenksteen op den dam te 
Andel. 

Wourer Coor. 


De adjunct-ingenieurs bij de Maasmond- 
verlegging. 


De opgave van het personeel der adjunct-ingenieurs, voor- 
komende aan het slot der mededeeling van de heeren 
RAMAER e. a. in no. òf van 20 Augustus j.l. is niet volledig. 
Onder anderen ontbreken daaraan een viertal namen, die 
zeker vermelding verdienen: 10. L, A. Dr JAGER, een der eerst 
aangestelden, die peilingen en opmetingen deed in den Amer, 
en dien de doorgestane ontbering en vermoeienissen ten 
grave sleepten; 20. Jhr. J. vAN HEURN, eveneens tot de 
eerste ploeg behoorende, die een deel der opmetingen in de 
Langstraat leidde, en mij vervolgens behulpzaam was bij het 
maken van het riviertracé; 30. J. G. H. Scmorg, die, in een 
later tijdperk aangesteld, vele belangrijke werken uitvoerde. 
O.a. berekende hij en hield hij toezicht bij de uitvoering der 
door mij ontworpen klepbrug bij Capelle, rolbrug bij Waalwijk 
over het Oude Maasje, groote draaibrug met electrische 
beweging over het Heusdensche Kanaal, waaierdeuren en 
rolbrug over de sluis bij Andel; 40. D. P. WrisBoom, eveneens 
later aangesteld, die o. a. het hoofdtoezicht hield bij de vor- 
ming van het riviervak Drongelen — Heusden. 

Ik noem eenige hunner werkzaamheden, om te doen zien, 
dat men waarlijk niet de minsten over het hoofd heeft 
gezien ! 

Tevens rijst de vraag of het niet billijk geweest ware ook 
de hoofdopzichters te noemen en zij, die als eerstaanwezend- 
opzichters, groote werken leidden. Immers dezen hebben geen 
mindere verdiensten gehad. Want wat is een ingenieur zonder 
opzichter, en omgekeerd ? 


Amsterdam. 


Feestvergadering te Middelburg. 


Men heeft onze aandacht gevestigd op een kleine leemte in 
ons verslag van de feestvergadering te Middelburg in ons 


die van den Hoofdinspecteur- 


R. P. J. Turreirn NOLTHENIUS. 
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UIT ONS PARLEMENT. 
Wijziging der Bevorderings- en Pensioenwetten van 1902 
voor de zeemacht. 


Ten einde de bij Kon. besluit van 27 Februari 1904 goed- 
gekeurde nieuwe regeling van het personeel van den Marine- 
stoomvaartdienst, welke is medegedeeld op bladz. 724 van 
den vorigen jaargang, in overeenstemming te brengen met 
genoemde wetten, worden hierin de volgende wijzigingen 
voorgesteld. 

10%. Wet tot regeling van de bevordering, het ontslag en 
het op pensioen stellen der militaire officieren bij de zeemacht. 


In de regeling van 27 Februari 1904 wordt het voldoen aan een 
examen voor de hoofdmachinisten verplichtend gesteld om in aan- 
merking te kunnen komen voor benoeming tot officier-machinist 
der 2de klasse. Daar dit examen slechts in Nederland kan afgelegd 
worden, is het niet onmogelijk, dat een hoofdmachinist buiten de 
zeegaten van het Rijk in Europa vertoeft op het oogenblik dat hij 
voor bevordering in aanmerking komt zonder van te voren in de 
gelegenheid te zijn geweest examen af te leggen. Om onder zulke 
omstandigheden waarborg te hebben, dat de betrokkene hiervan 
geen nadeel ondervindt, wordt voorgesteld dat de Kroon hem bij 
latere benoeming een hoogere plaats in de ranglijst kan toekennen. 

Was vroeger, bij de minder ingewikkelde samenstelling der stoom- 
werktuigen, de eisch een bepaald aantal jaren actief bij de zeemacht 
te hebben gediend om voor bevordering in aanmerking te kunnen 
komen, voldoende, thans moet, ook in verband met de nieuwe regeling 
van het personeel, zekere diensttijd aan boord van actieve oorlogs- 
bodems geëischt worden. Hierdoor alleen kan zekerheid verkregen 
worden, dat de officieren-machinist bij bevordering de noodige prac- 
tische bekwaamheid hebben behouden. 

De termijnen zijn: voor officier-machinist der 2de klasse 6 jaar 
dienst in dien rang, waarvan ten minste 21/5 jaar op actieve oorlogs- 
bodems en voor officier-machinist der Aste klasse 4 jaren dienst in 
dien rang, waarvan ten minste 1 jaar op actieve oorlogsbodems. 
De inspecteurs van den Marine-stoomvaartdienst met den rang van 
kapitein-luitenant ter zee moeten ten minste 4 jaren dien rang be- 
kleed hebben om voor bevordering tot inspecteur met den rang van 
kapitein ter zee in aanmerking te kunnen komen. 

Van den eisch ten aanzien van het dienen op actieve oorlogs- 
bodems kan voor otficieren-machinist, die dienst hebben gedaan als 
inspecteur van den Marine-stoomvaartdienst in Ned.-Indië, bij het 
Marine-etablissement te Soerabaja of op een der Rijkswerven, afge- 
weken worden, ter beoordeeling van den Minister van Marine. 

Doordat de werkkring van de officieren-machinist der 4ste klasse 
vroeger in hoofdzaak bestond uit diensten aan den wal, zou allicht 
door hen, die in de eerste jaren in aanmerking komen voor bevor- 
dering tot inspecteur, niet kunnen worden voldaan aan voormelden 
eisch, en daarom blijven op hen van toepassing tot 1 Januari 1910 
de thans bestaande voorschriften. 


20, Wet tot regeling der militaire pensioenen bij de zee- 
macht. 


De wijzigingen in deze wet zijn het gevolg van de nieuwe formatie 
van het personeel van den Marine-stoomvaartdienst beneden den 
rang van officier. 

Het zal voortaan mogelijk zijn de nieuwe rangen van dit personeel — 
hoofdmachinist, machinist en adjunct-machinist — desgewenscht bij 
Kon. besluit ook te verbinden aan betrekkingen bij de zeemacht, 
die niet tot den stoomvaartdienst kunnen gerekend worden, in 
dier voege dat onderofficieren, die zulk een rang verkrijgen, even- 
tueel ook een pensioen zullen genieten, berekend naar het bedrag, 
dat op den staat voor dien rang is vastgesteld. 

In verband met de verhoogde rangen, aan hoofdmachinisten en 
machinisten toegekend, worden voor hen de jaarlijksche pensioens- 
bedragen eenigszins verhoogd. 

Naar aanleiding van de voorschriften, volgens welke het aantal 
dienstjaren, in zekeren rang doorgebracht, invloed heeft op het 
bedrag van het pensioen, wordt bepaald dat voor hoofdmachinisten, 
machinisten en adjunet-machinisten de tijd, gedurende welken zij 
vóór het in werking treden dezer wet gediend hebben in de betrek- 


‚kingen van hoofdmachinist der 14ste en der 2de klasse, machinist 


No. 35, die wij gaarne aanvullen. Daarin toch staat op blz. 


641, dat de meeste kaarten en platen, die in de vergaderzaal 


waren tentoongesteld, behooren tot het archief van den … werken. 


lijkswaterstaat in de Provincie Zeeland en een deel daarvan 
eigendom is van den Polder Walcheren. Wat daarbij niet werd 
vermeld is dat de fraaie kaarten van de onderzeesche verde- 
diging der Zeeuwsche oevers afkomstig waren uit de archieven 
van den Provincialen Waterstaat, en dat de kostbare vitrine 
met photografiër van de Kon. Maatschappij „de Schelde”, 
door die maatschappij was afgestaan en naar Middelburg 
gezonden. 


der 1ste en der 2de klasse en adspirant-machinist, gerekend wordt 
als te zijn doorgebracht in de rangen van hoofdmachinist, machinist 
en adjunet-machinist. 

„Deze wet heeft terugwerkende kracht tot 1 April 1904, op welken 
datum ook de nieuwe regeling betreffende het personeel is begonnen 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 34, 25 Augustus 1904. 
Frirz Horre. — Zur Tariffrage der Elektricitätswerke. — 16 
kolommen. — Het artikel behandelt in ’t kort de vraag: «Welk 


stroomtarief is bij twijfelachtige rentabiliteit van een geprojecteerd 


ier 
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etectriciteitswerk het beste zoowel voor de stroomverbruikers als voor 
den stroomleverancier» ? 

Eerst geeft de schrijver een kort overzicht over verschillende be- 
staande en voorgestelde tariefsystemen. 

Men onderscheidt ze in die, waarbij een bepaalde prijs per lamp 
wordt betaald en die, waarbij een electriciteitsmeter het aantal ver- 
bruikte K.W. uren aangeeft. 

De eerstgenoemde leiden tot stroomverspilling doch hebben het 
voordeel, dat de meter wegvalt en tevens dat het personeel tot het 
aflezen, contrôleeren en repareeren daarvan, gespaard wordt. De 
laatstgenoemde zijn gebaseerd op een vastgestelden prijs per K.W. 
uur en verleenen rabat bij bepaalde geld- of stroom-hoeveelheden. 
bij het geld-rabat worden de groote afnemers, bij het stroom-rabat 
de langstverbruikers bevoordeeld. 

Vele werken hebben dan ook een gecombineerd geld- en stroom- 
rabatsysteem. 

Bij groote centrales zijn hooge stroomprijs en geld-rabat overwegend, 
bij kleine. centrales is dit omgekeerd. 


centrales ligt daarin, dat men de centrale liefst voortdurend gelijk- 
matig belast, 
Kopp en Rasch wezen er te recht op, dat men niet vragen moet: 


«tot welk doel dient de stroom ?» maar: «op welken tijd wordt de / 


stroom verlangd ?» 

Deze overweging voert tot het dubbeltarief-systeem, verschillend 
voor avond en daguren. 

Het theoretisch meest juiste tarief is het Wright-tarief, hetwelk 
van het beginsel uitgaat, dat ieder afnemer zijn deel tot de gezamen- 
lijke verdienste bijdragen moet. 

Als nadeel van dit tarief geldt, dat de vaste kosten der centrale 
‘rente, amortisatie, enz.) grootendeels door hen gedragen worden, die 
aan de maximale belasting het grootste aandeel hebben ; ook is het 
zeer gecompliceerd. 

Aan de eischen van een eenvoudig en rationeel systeem voldoet 
nu in veel opzichten het systeem van HoPkiNsonN, waarop ook het 
Wrightsche tarief gebaseerd is. 

HorPkiNsoN bepaalt per kwartaal een bepaalde som die evenredig 
is met de grootte van de installatie van elken verbruiker en met 
het door den meter bepaalde daadwerkelijk verbruik. 

De eenvoudigste vorm van zoo’n tarief zou luiden: 

a. voor licht. 

Grondprijs per lamp (incl. meterhuur) « Pf. per maand, waarbij 
a met de grootte der installatie afneemt ; 

Eenheidsprijs per verbruikt K.W. uur b Pf. 

b. voor kracht. 

Ll. Kan een verbruiker in de avonduren niet buiten energie- 
verbruik, dan betaalt hij: 

Grondprijs c Pf, waarbij ce van a wordt afgeleid. (1 P. K. = 18 
gloeilampen). 

Eenheidsprijs per verbruikt K.W. uur b Pf. 

2. In alle overige gevallen treedt een dubbeltarief in werking, 
waarbij het K.W, uur in de avonduren van 2. b. tot 3. b. kost en 
d. Pf. voor meterhuur in rekening gebracht wordt. 

Het antwoord op de gedane vraag moet luiden : «een tarief met 
vastgestelden prijs per lamp of een tarief volgens HoPKINSON 1» 
Intusschen neigt de schrijver het meest tot het laatstgenoemde over. 

Ten slotte behandelt de schrijver een bepaald geval, waarbij hij 
aantoont dat de toepassing van het systeem HoPkinsonN de beste 
resultaten garandeert. 

De schrijver is zich intussechen wel bewust, dat bij elk eleectrici- 
teitswerk een tarief behoort, dat zich ’t best aan de plaatselijke 
behoeften aanpast en men dus moeilijk algemeene voorschriften kan 
maken. Intusschen is het hij onrentabele installaties meestal geraden 
het tarief terdege te onderzoeken, daar in vele gevallen daarin de 
fout schuilt. 

Dr. Gustav BENISCHKE. — Das Kreisdiagramm für Uebersyn- 
chronismus — 4 kolommen 1 figuur. — In nummer 9 der EK. T. Z. 
van dit jaar heeft Paur MürveR bewezen, dat het gewone cirkel- 
diagram, zooals het bij ondersynchroonwerk (motoren) aangewend 
wordt, bij oversynchroonwerk niet meer geldt. De schrijver toont 
nu in dit opstel aan, dat de reden daartoe eenvoudig ligt in het feit 
dat de sliplijn van het oversynchroongedeelte van het diagram 
verkeerd opgevat wordt en dat bij juist begrip het diagram wel 
degelijk geldt. 

G. GONRADT. — Die Klaviatur des Hughesapparates. — A kolommen. 
— Reeds vroeger werd er in de KE. T. Z. op gewezen dat de doel- 
matigheid van het Hughestoestel belangrijk zou kunnen verhoogd 
worden, eenerzijds door verandering der cijfer- en lettergroepeering 
en van het mechanisme, anderzijds door verandering van de versnel- 
lingsverhouding tusschen het tijpe-wiel en de vliegwielas. 

Bij de lettergroepeering moet men op den voorgrond stellen, dat 
het een internationaal toestel is en men dus op de vereischten der 
verschillende talen moet letten. 

Hoe meer medeklinkers in de taal voorkomen, hoe minder werk 
men met het toestel verrichten kan. 

De schrijver geeft nu een nieuwe wijze van groepeering van cijfers 
en letters aan en toont daarvan de voordeelen aan. 

Elektrische Lokalbahn Tabor-Bechyne. — 8 kolommen, 6 figuren. — 

De firma Fr. Krzik te Praag heeft den eleetrischen locaalspoorweg 
Tabor-Bechyne aangelegd, waarvan hier melding gemaakt wordt 
vanwege de ejgenaardige stroomtoevoering. Deze geschiedt nl. uit een 


. 
Je. 36. 


gelijkstroom drieleidernet van 2700 volt spanning, (de spoorlijn 
la Mure-St. George met 2x 1200 volt. De buitenleidingen zijn 
bovengrondsch en de rails dienen als middengeleider. De buiten- 


| geleiders zijn gelijkmatig belast. De rails zijn bijna geheel stroomloos, 


hoewel toeh door railverbindingen geleidend verbonden. 

Een groot voordeel van dit arrangement is, dat vagabondeerende 
stroomen niet optreden en men bij droge sneeuw niet af hankelijk 
is van het al of niet goede contact van wagenwielen en rails; 
verder heeft men grootere zekerheid van exploitatie, daar het 
drieleidersysteem in zich zelf een geleidingsreserve bezit. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Stoomschip „Ophir”. 
Den 27sten Augustus 1904 werd van de werf der Koninklijke 


Maatschappij „de Schelde” te Vlissingen met goed gevolg te 
Het groote prijsverschil tusschen licht- en krachtstroom bij vele | Pe 5, 5 


water gelaten het stalen schroefstoomschip „Ophir”, gebouwd 
voor de Rotterdamsche Lloyd, voor haar maildienst Rotter- 
dam— Oost-Indië. 

De „Ophir”’, het tiende schip door genoemde Maatschappij 
voor de Rotterdamsche Lloyd gebouwd, heeft de volgende 
hoofdafmetingen: Lengte over alles 406'0'/, lengte tusschen 
de loodlijnen 394’0'’, breedte 47/0'’, holte tot het opperdek 
29'9'/, holte tot het brugdek 37’9'’, diepgang geladen 23'0'’, 
laadvermogen ruim 4200 ton. 

De stoomwerktuigen van het triple expansie systeera hebben 
cylinders van 28!/,/’— 48'/ — 82'/ middellijn bij 60’ slag. 
Bij 70 omwentelingen per minuut en 200 lbs stoomdruk 
zullen zij in staat zijn 4000 I.P,K, te ontwikkelen en het schip 
een vaart van 14 mijl te doen loopen. 

De bronzen schroef heeft een gewicht van + 16000 K.G. 

Er zijn vier stoomketels, alle 18’ middellijn, waarvan twee 
19’ lang zijn en aan beide zijden gestookt worden en twee 
10!/,’ lang slechts aan eene zijde gestookt. Zij zijn voorzien 
van HowDEN's systeem van geforceerden trek. Het aantal 
vuren bedraagt 18; het verwarmend oppervlak 10158 vierkante 
voet en het roosteroppervlak 259 vierkante voet. 

Het schip is voorzien van stoomankerspil, stoklooze ankers, 
stoomstuurmachine met Brown’s telemotor en handstuurwerk 
op het achterschip. 

Van de hulpmachines verdienen vermelding: de ijsmachine 
met vrieskamer voor proviand; de electrisch licht-installatie 
met 2 volledige stoomdynamo’s ter voorkoming van onge- 
wenschte stagnatie in de verlichting; een electrische deeg- 
kneedmachine voor de broodbakkerij. 

Het sloependek draagt 8 reddingbooten. 

De eerste klasse passagiersinrichting in de midscheeps 
omvat: 80 éénpersoons- en 15 tweepersoonshutten met gezamen- 
lijk 60 bedden. 

De groote eetsalon biedt plaats aan 65 personen en wordt 
afgetimmerd in blank eikenhout en versierd met Rozenburg- 
tegels. 

Op hetzelfde dek bevinden zich moderne lavatories en 
badkamers. 

Op het brugdek bevinden zich de dames-salon en de rook- 
kamer, die door de firma Murrers & Zoon in modernen stijl 
zullen betimmerd en versierd worden. 

Voor de tweede klasse passagiers zijn in het achterschip 17 
hutten en een eetsalon voor 82 personen aanwezig, alsook de 
noodige badkamers. 

Onder de hutten voor algemeenen dienst is er ook een voor 
een barbier. 

Schip en stoomwerktuigen zijn gebouwd onder toezicht van 
Bureau Veritas volgens de hoogste klasse en de Nederlandsche 
Vereeniging van assuradeuren. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- Wind- Ee Tempera- Neerslag 
Ee CEM | richting. | Beaufort jdna | mh. 

25 Aug. | 7639 |_N.N.W. 1 13.8 E 
DORI» 764,6 ZZi, We 5 sW — 
7 » 763.3 W. 2 15.4 3 
28 > 768.6 Stil — OEE 

0 » 768,6 0.2.0. 1 15 0 — 
30 » 7629 VAD 5) 16.4 — 
31 D 758.2 Ze 4 15.4 — 


JN 36 


656 


_ RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


genen sed | 
| 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


5 beads B O;0 IME 


G. CRAMER, thans ter beschik- 
W.; tot opzichter 3e kl. de 


Bij den Waterstaat en 


CH. 
0. 


Benoemd : tot ingenieur 3e kl. 
king van den directeur der B, 
tijdelijke opzichter J. P. Brouwer. 

LodelE belast: met de waarneming der betrekking van opzichter 
ge kl. de tijdelijke opzichter G. Tu. FreNr; met de waarneming der 
betrekking van architect, de opzichter 1e kl. H. Koor. 


Geplaatst niee Anes gouv. Celebes en onderhoorigheden de tijdel. 
| waarn. opz. 3e kl. G. Tu. FREN1. 


| de benoemde opz. 3e kl. 


| Keulen. EAN Wester- | Maas- 

1904. | Vn Lobith. Ban En pe rd Venlo. | Grave. 
96 Aug. ||36.94| 947| 699| 7.36| 7.84| H.AM| 830| 458 
OT: 36.99 | 918 | 698| 7.36| 7. | 441| 838) 458 
5 En 37.09 9.20 | 7.02| 7.38| 7.838) 4.4| 8.36 | 462 
29 » 37A4| 925| 707| 742| 787| AA| 838| 4.64 
OD E37 Are 02330 ZE 7.48 | 7.93 | 4140\ 836 | 4.65 
31» 37.20| 9.38| 747| 751| 797|439| 832| 4.60 

| Sept STA AO ZO MELON 7.56 | 8.01 41.41 | 8.32 | 4.60 
| | | 
OFFICIELE BERICHTEN. | 
— Bij Kon. besluit van 22 Augustus 1904 is aan P. PerDIJK, | 


op zijn verzoek, met ingang van 1 September 1904, eervol 
ontslag verleend uit zijn betrekking van technisch ambtenaar 
2de klasse, bij het aan het Departement van Koloniën ver- 
bonden Technisch Bureau; 

is de met verlof in Buropa aanwezige 1ste-luitenant der 
genie van het leger in Ned.-Indië S. L. LANGENDIJK, ter zake 
van lichaamsgebreken, met ingang op 1 September 1904, 
eervol uit den militairen dienst ontslagen, met toekenning 

van pensioen. 

— Bij Kon. besluit van 26 Augustus 1904 is bij het Depar- 
tement van Waterstaat, Handel en Nijverheid, met ingang 
van Ì September 1904: aan den commies Jhr. Mr. E, W.J. 
Six, op zijn verzoek, 
leend; benoemd tot adjunct-commies Jhr. Mr. T. W. 
BEELAERTS VAN BLOKLAND; bevorderd tot adjunet-ceommies 
S. DEKKER en A. Koupigs, beiden thans eerste-klerk ; 

zijn, 
31 Augustus 1905, belast: 1e, met het onderwijs in den ijk 
en de leiding van de daarmede gepaard gaande oefeningen 
aan de Polytechnische School te Delft, J. A. Trrug, ijker, te 
's-Gravenhage, en 

2o, met het onderwijs in de beginselen der verbandleer en 
eerste hulp bij ongelukken aan genoemde school C. vAN DER 
Worp, officier van gezondheid eerste klasse te ’s-Gravenhage. 

— Bij Kon. besluiten van 27 en 29 Augustus 1904 zijn o. a. 
benoemd : 

tot ridder in de orde van den Nederlandschen Leeuw : 

E. H. SrreLTJES, te ’s-Gravenhage, lid van den Raad van Toezicht op 
de Spoorwegdiensten; P, vaN DER Bure, hoogleeraar aan de Polytech- 
nische Sehool te Delft; J. H. L. vaN DEINSE, te Amsterdam, inspec- 
teur van den arbeid in de 4de inspectie; H. J. Lovink, te ’s-Graven- 
hage, directeur-generaal bij het Departement van Waterstaat, Handel 
en Nij ver rheid ; F. H. pe Montk ver LoreN, te ’s-Grave nhage, refe- 
rendaris bij het Departement van Waterstaat, Handel en Nijverheid ; 

A. CG. FE, von Essen, hoofdingenieur 1ste klasse bij den Waterstaat 
en ’slands Burgerlijke Openbare Werken in Nederlandsch-Indië; 

tot officier in de orde van Oranje-Nassau : 

L. SLoor, te Haarlem, ingenieur, chef van de centrale werkplaats 
der Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij; W. M. J. WeRrKen, 
te de Bilt, chef van de algemeene comptabiliteit bij de Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen ; 

tot ridder in de orde van Oranje-Nassau : 


W. K. CG, ANTHEUNISSEN, bouwkundige van het loodswezen, 
ning, bebakening en verlichting; J. H. 


beton- 
GIJZEN, officier-machinist der 


Iste klasse; J. A. NEBBENS STERLING, kapitein van den staf der 
genie, eerstaanwezend-ingenieur te Gorinchem : E. M. S. Visser, 


kapitein bij het regiment genietroepen; M. CORNELISSEN en J.C. 
DEKKER, respectievelijk architect en opzichter Iste klasse bij den 
Waterstaat en ’s lands Burgerlijke Openbare Werken in Nederlandsch- 
Indië; J, E‚ vaN GLEEF, gepensionneerd Oost-Indisch ambtenaar, 
laatstelijk ingenieur bij het vak van scheepsbouw aan het marine- 
etablissement te Soerabaja; H. A. Krerks en Tir. vaN Erp, beiden 
kapitein der genie van het leger in Nederlandsch-Indië; 

bevorderd : 

tot commandeur in de orde van den Nederlandschen Lieeuw : 

G. LeLy, 


ed Een 
Gouverneur van Suriname; 


tot officier in de orde van Oranje-Nassau: 
A. FREDERIKS, architect te Middelburg. 
— Bij Kon. besluit van 27 Augustus 1904 is o. a. de rang 


van luitenant-generaal verleend aan den gepensionneerden 
generaal-majoor bij den grooten staf H. T. ScHALKEN, 


‚ geweest, 


‘is de 
eervol ontslag uit ’s Rijks dienst ver- 


A. | 


voor het tijdvak van 1 September 1904 tot en met | 


Tijdelijk geplaatst : bij Ban gewestelijken dienst in de res. Batavia 
BROUWER. 
Ingetrokken: de Den van den ambtenaar op non-activiteit 
H. J. Lac pe BRE tot opzichter 2e kl. 
Verleend: wegens ziekte een tweejarig 


verlof naar Europa aan 
den benoemden opzichter 2e kl, H. 


J. Lacu DE BRE, 


Bij de Staatsspoorwegen op Java: 


Tijdelijk belast: met de waarneming der betrekking van hoofd- 
ingenieur der spoorwegen bij de afdeeling spoor- en tramwegen en 
stoomwezen van het departement der B. 0. W. H. EF. VAN STIPRIAAN 
Luiscius, laatstelijk met de waarneming van die betrekking belast 


Verleend : wegens langdurigen 
bouwkundigen ambtenaar 4e kl. 
exploitatie 


dienst, een jaar verlof aan den 
bij den aanleg, gedetacheerd bij de 
van Staatsspoorwegen op Java, F. K. A. VAN BIJLEVELT. 


PERSONALIA. 


— Bij RED van den Mise van Wat. HE sen NS 
adjunct-ingenieur van den Rijkswaterstaat, 5 A 
SCHLINGEMANN, met ingang van 1 September 1904, verplaatst 
van Zwolle naar Ommen. 


Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche 
Zaken is, met ingang van 1 September 1904, aan J. F. L. 
SCHNEIDER, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend als 
bibliothecaris aan de Polytechnische School te Delft. 


— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken 
is, met ingang van 1 Sept. 1904, aan G. Duvryes, op zijn 
verzoek, eervol ontslag verleend als assistent voor de delfstof- 
en mijnbouwkunde aan de Polytechnische School te Delft. 


*Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen 

De adspirant-adjunct-ingenieur bij den Dienst van Tractie 
en Materiëel, M. H. DAMME, wordt met ingang van 16 


September 1904 verplaatst van Boxtel naar de Centrale 
werkplaats te Tilburg. 


___OPEN BETREKKINGEN. 


Ove Teeee voor IJzerconstructies. (Zie Adv.) 


Doctor in de scheikunde of een ander die bevoegd is om in dat vak 
onderwijs te geven aan een hoogere burgerschool met 5-jarigen 
cursus in Ned.-Indië, bij voorkeur iemand die tevens bevoegd is 
tot het geven van lessen in de natuurlijke historie of in de wis- 
kunde. Traktement f 550 ’s maands, met drie vierjaarlijksche ver- 
hoogingen, elke van £ 100 ’s maands, zoodat zal worden bereikt een 
maximum traktement van f850 ’s maands. Zich vóór 15 September 
1904, bij een op zegel geschreven request, tot het Departement van 
Koloniën wenden. (Verdere bijzonderheden vindt men in de Ned, 
St-Gourant van 11 Augustus 1904.) 


Opzichter van den arbeid. (Zie de Ned. St-Gourant van 19 Aug. 1904, 
n0. 194). 


Leeraar in wis- en werktuigkunde aan de R. H. B. school met 5j. 
te Leeuwarden. Zich vóór 11 September e.k, aanmelden bij he 
inspecteur van het M. O., dr. J. CAMPERT, te ’s-Gravenhage, even- 
tueel met opgave van het aantal dienstjaren, door hen als leeraar 
aan eene hoogere burgerschool of gymnasium doorgebracht. 


Directeur Techn. Bureau. (Zie Adv.). 


______GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


15 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., 50-110 per maand; 3 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder, 2628 j, f 70—f 85 per maand; 4 Waterb.-Opz.- 


Teekenaars, 20 — oe J» f 50—f 100 per maand; 4 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 21—22 j., f 45—f 70 per MESiRd { Werktuigk.- -Opzichter 
(Constructeur), 28 j, f 90 per maand; Ì Lithograaf-Opzichter, 


| Techniker voor gas- en waterleidingen. Inlichtingen Informatie- 
bureau Bond van Technici, Tolsteeg singel 46, Utr echt. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


Jaargang. 1904. 
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RIJNLAND. 


Boezemhoogte. 


voorm, 8 uur — AP. in cM. 


5 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering = 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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— DE INGENIEUR. — 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Urrecnr, 22 Aug. 
Maken van een beschoeiing langs 
den westelijken oever van het 
Merwede Kanaal ten noorden der 
schutsluis bewesten Utrecht. Ram. 
f 7240. M, L. Visser te IJmuiden, 
f 6673. 

's-HERTOGENBOSCH, 24 Aug. 
Uitvoeren van vernieuwingen en 
herstellingen aan de werken 
van den Baardwijkschen overlaat, 
met het onderhoud van die werken 
van 1 Jan. tot en met 31 Dec. 
1905, benevens voor het zoo noodig 
leggen, onderhouden en weder 
opruimen in 1905 van de zomer- 
sluiting in genoemden overlaat. 
Raming f 2020. M. Vissers te 
Drunen, f 2010, 

MippeLBure, 24 Aug. Maken 
van een gedeelte verbindings- 
kanaal en het aanleggen van de 
buitendijks gelegen gedeelten der 
havendijken bewesten Ter-Neuzen, 
met bijkomende werken. Raming 
f 1,179,000. Hoogste A. v. d. 
Meijden Az. en J. v. d. Plas te 
Hardinxveld, f 1,298,000; laagste 
A. Medaets te Schaerbeek en H. 
de Clercq te Uccle, f 1,237,000. 

Ipem. IpeM. Maken en stellen 
van den ijzeren bovenbouw van 
een draaibrug met toeleidende 
vaste brug over het verbindings- 
kanaal te Ter-Neuzen en bijko- 
mende werken. Raming f 69,000. 
A, Medaets en H. de Clercq, 
f 56,800. 

LEEUWARDEN, 26 Ang. Uitvoe- 
ren van bestratingen op de Rijks- 
wegen van Leeuwarden naar de 
Overijsselsche grens en van de 
Drie Romers naar Lemmer. Ram. 
f 6600. L. R,‚ Hijlkema te Mirns 
f 6360. 

Min. v. Binnenl. Zaken. ’s-Her- 
TOGENBOSCH, 23 Aug. Bouwen van 
een ziekenafdeeling, benevens een 
woning voor den geneesheer- 
directeur, bij het Rijkskrankzinni- 
gengesticht te Grave. Raming 
f 40,500. N, Willemse te Vreeswijk, 
f 40,680. 

'S-GRAVENHAGE, 29 Aug. Bouwen 
van een botanisch laboratorium 
in den Hortus Botanicus te Leiden. 
Raming f 99,500, P. Rings te 
Santpoort, f 97,200. 

Gemeentewerken. HrLversum, 19 
Aug. (Bestek n°. 7). Levering van 
400.000 Waalstraatklinkers, in 2 
perceelen. Perc. 1. S, v‚, d. Poll & 
Co, te Eck en Wiel, f 18.85 per 
1000; perc. 2. Gebr, Formijne te 
Tiel, f 18.50 per 1000. Gegund. 

ROTTERDAM, 23 Aug. Maken van 
grondwerken, kunst- en over- 
gangswerken voor het gedeelte 
van den Havenspoorweg op den 
Rechter-Maasoever tusschen den 
spoorweg Rotterdam-Schiedam der 
Hollandsche IJzeren Spoorweg- 
Maatschappij en den loswal in 
den Nieuw-Mathenesserpolder. G. 
A. van Hattum te Sliedrecht, 
f 227,300 met een eenheidsprijs 
voor het leveren en verwerken 
van zand bij meer werk, ad f 0.55 
per MS. 

„WEMELDINGE, 24 Aug. Gedeelte- 
lijk afbreken eener bestaande en 
daarvoor in de plaats bouwen 
eener nieuwe openbare school te 
Wemeldinge. J. C. Hariot te Vlis- 
singen, f 7453. 

'S-GRAVENHAGE, 25 Aug. 1°. Aan- 
leggen, rioleeren en bestraten van 
straten ten Oosten van de 1e 
Van den Boschstraat. J. v. Elshout 
te Scheveningen met ourthekeien, 


’ 


f 59,767, met scoriae brics, 
f 59,367 ; 2°. Aanleggen, rioleeren 
en bestraten van straten tusschen 
de Duinstraat en het Kolenwagen- 
slag. Z. Gelens en J. v. d. Wal 
aldaar, f 19,729, 

Spoor- en Tramwegen. EiNpuoven, 
19 Aug. Tramwegmij. Hind- 
hoven-—Geldrop. (Bestek n°. 4). 
Maken van de aardenbaan het 
leveren en verwerken van ballast, 
het leggen van sporen met wissels 
en bijkomende werken, ten be- 
hoeve van den aan te leggen 

stoomtramweg «Eindhoven— 
Geldrop —Helmond». A. Lodder te 
Oud-Beijerland, f 48,100. 

EINDHOVEN, 22 Aug. Tramweg- 
mij. Eindhoven —Geldrop. (Bestek 
n°, 5). Leveren van 3600 gegoten 
ijzeren railstoelen. P. Hazen & Co. 
te Bergen-op-Zoom, f 6 per 100 
KG.; 6100 gegoten ijzeren vul- 
klossen ten behoeve van den 
aan te leggen stoomtramweg 
«Eindhoven —Geldrop— Helmond». 
Dezelfde, f 6 per 100 KG, 

AMSTERDAM, 22 Aug. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. (Bestek n°. 1005). 
Maken van grond- en spoor- 
werken, een goederenloods met 
verhoogde los- en laadplaats en 
bijkomende werken ter uitbreiding 
van het stationsemplacement Heilo. 
Begrooting f 12,000. J. Opdam te 
Heilo, f 8575, 

Urrecur, 23 Aug. Maatsth. 
tot Expl.v, S.S. (Bestek n°. 994). 
Maken van een dienstwoning 
(Opzichter Weg en Werken) met 
kantoor en bergplaats en bijbe- 
hoorende werken op het station 
Boxtel. Begrooting f 5550, W. 
Broens te Tilburg, f 5290. 

’S-GRAVENHAGE, 25 Aug. Zwid- 
Hollandsche Electrische Spoor- 
wegmij. Maken van grondwerken, 
kunst- en overgangswerken voor 
het gedeelte van den Zuid-Hol- 
landschen Electrischen Spoorweg, 
tusschen den Trekvliet bij Leid- 
schendam en Kilometer 606 van 
den Hollandschen IJzeren Spoor- 
weg bij Den Haag, de gedeelten 
Spoorweg naar Scheveningen en 
de met die gedeelten in verband 
staande verdere werken voor de 
verlegging en ophooging van den 
Hollandschen IJzeren Spoorweg ; 
tusschen de Kilometers 567 en 606 
van dien spoorweg volgens bestek 
n°. 10, Raming f 846,000. Hoogste 
H. T., Wiegerink te Groenlo, 
f 950,000; laagste M, Wardenier 
Cz. en J. de Ruiter te Arnhem, 
f 889,000. 

„Part. werken. ’s-GRAVENHAGE, 
27 Aug. Th, A. van Leersum: 
Afbreken van een woonhuis en 
het ter plaatse bouwen van een 
winkelhuis met pakhuisen 3 afzon- 
derlijke bovenhuizen, hoek Noor- 
derbeekstraat en _Noorderbeek- 
dwarsstraat aldaar. J. L, Seeuwen 
aldaar, f 9295, 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 5 Sept. 


AMSTERDAM. Holl. IJz, Spoor- 
wegmij, te 11/5 ure: (Bestek n°. 
1008). Maken van grond- en spoor- 
werken, een verhoogde los- en 
laadplaats, bestratingen, enz. en 
bijkomende werken op het stations- 
emplacement Hoek van Holland. 
Begrooting f 18,200. (Zie Adv. in 
n°. 34). 

Iprem. [pEMm. (Bestek n°. 1007/19). 
Maken van perrons aan «de kleine 
Koppel» een draaischijf, een riolee- 
ring, afrasteringen en beplanting, 
met bijkomende werken, op het 
gemeenschappelijk stationsempla- 
cement Amersfoort. (Voor rekening 


van den Staat der Nederlanden). 
Begrooting f 30,200, (Zie Adv. in 
n°. 34). 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 
ure: Levering van brandstoffen, 
ten behoeve van diverse gemeente- 
gebouwen, voor brandweer, politie, 
het gebouw der Universiteit, de 
openbare Lagere en Middelbare 
scholen enz., van den 15den Sep- 
tember 1904 af tot den 3ísten 
Mei 1905. (Zie Adv. in n0. 35). 

Ípvem. Iprem. Verlengen der 
IJ-kade in Westelijke richting, het 
ophoogen van een terrein, het 
maken van wegbanen voor sporen 
en bestratingen, enz. (Zie Adv. in 
nons) 

IpeM. Marine, te 11 ure: Uit- 
voeren van eenig baggerwerk in 
het Marinedok op ’s Rijkswerf te 
Amsterdam. Voorw. ter lezing aan 
het Departement van Marine te 
’s-Gravenhage, bij de Directiën der 
Marine te Willemsoord en Helle- 
voetsluis, ter Griffie van de Prov. 
Besturen, uitgezonderd dat van 
Zuid-Holland, en ter Secretarie 
van de Gemeentebesturen te Rot- 
terdam en te Dordrecht, zoomede 
ten bureele van den hoofdinge- 
nieur der Marine te Amsterdam, 
bij wien, op franco aanvrage, 
afdrukken van het bestek te ver- 
krijgen zijn ad f 0.25 per exempl. 

’S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N., te 111/5 
ure: Weder op hoogte brengen 
van eenige gedeelten van de dijken 
van het Merwedekanaal in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 9700. (Zie Adv. in n°. 33). 

Ipem. Ipem. Afronden van den 
zuidoostelijken hoek van den Snelle- 
polder en het uitdiepen van een 
gedeelte van den Hollandschen 
IJssel, onder de gemeente Moor- 
drecht. Raming f 2500. (Zie Adv. 
in n°. 34). 

Urrecur. Vanwege het Min. v. 
Wats HiesenseN. te 2e uren 
Beplanten van een gedeelte van 
den Rijks Grooten Weg van Zeist 
naar Woudenberg. Raming f 730. 
(Zie Adv. in n°, 34). 


Dinsdag 6 Sept. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 
Wats «Hen …N tes {4 ures 
Voorzien in drinkwater bij de 
dienstwoningen en het maken van 
beweegbare afsluitingen bij de 
bruggen van het Apeldoornsch 
kanaal, behoorende tot de werken 
van het kanaal van den IJssel te 
Dieren langs Apeldoorn naar den 
IJssel bij Hattem. Raming f 3400. 
(Zie Adv. in n°, 34). 

OuDeNBoscH. Burg. en Weths., 
te 11 ure: Bouwen van een 
kazerne voor de brigade maréchaus- 
sée. Bestek met teekening ter 
inzage op de gemeente-secretarie 
en aldaar verkrijgbaar tegen franco 
toezending van f 1.50; inlich- 
tingen ter gemeente-secretarie en 
bij den architect A. A. J. van 
Engelen aldaar. 

RorrERDAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van het accumu- 
latoren-onderstation C op het ter- 
rein van de Gasfabriek aan den 
Oost.Zeedijk met bijbehoorende 
werken. (Zie Adv. in n°. 34). 

Urrecnt. Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 996). 
Maken van grondwerken, het wijzi- 
gen en uitbreiden van sporen en 
wissels, het maken van een ver- 
hoogde los- en laadplaats met 
bijkomende werken op het station 
Roermond. Begrooting f 18,700. 
(Zie Adv. in n°. 34). 


Woensdag 7 Sept. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 
111/, ure : (Bestek n°, 20). Bouwen 


van een Hoogere Burgerschool met 
5-jarigen cursus en een woning 
voor den concierge, aan de School- 
straat. (Zie Adv. in n°. 35). 

BERGSCHENHOEK. Burg. en Weth, 
te 10 ure: Maken van een klinker- 
bestrating in het paardenspoor en 
het harden der wielsporen met 
basaltslag van den grindweg tus- 
schen Bergschenhoek en Bleiswijk, 
lang 1432 M., met bijlevering van 
alle materialen. Bestek ter inzage 
ten Raadhuize en tegen f 0.50 te 
bekomen ter Secretarie te Hille- 
gersberg en bij den architect C. 
Buurman te Bergschenhoek. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk in de rivier de 
Boven-Merwede. Raming f 12,000. 
(Zie Adv. in n°. 33). 


Donderdag 8 Sept. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Her- 
stellen van de strandhoofden be- 
noorden de Pettener Zeewering, 
behoorende tot de Rijks Zee- 
werken in Noordholland. Raming 
f 7500. (Zie Adv. in n°. 34). 

Ipem. Prov. Best, te 11 ure: 
Inrichten van het voormalig 
Jongens Weeshuis aan den Zwa- 
nenburgwal te Amsterdam tot 
tijdelijke inrichting voor verpleg 
ging van krankzinnigen. (Zie Adv. 
in n°. 35). 


Vrijdag 9 Sept. 


ENscHepí, Firma Van Heek 
d Co, te 121/5 ure: Bouwen van 
een machinekamer, ketelhuis, 
fabrieksgebouw met annexe wer- 
ken, op een terrein gelegen aan 
de fabriek Kremersmaten te 
Enschedé. Bestek met 6 teeke- 
ningen verkrijgbaar tegen f 2,50 
per stel ten kantore der firma 
Van Heek & Co, te Enschedé. 
Aanw. 6 Sept. telkens ten 11/5 
uur. Nadere inlichtingen geeft de 
bouwkundige G. W. van der Meer. 


Zaterdag 10 Sept. 


BERGEN-oP-ZooM. Parochie van 
de H. Martelaren van Gorcum, 
te 111/, ure: 1°. Bouwen van een 
R.-K. Kerk; 2°. Bouwen van een 
pastorie. Beide aan de voormalige 
Steenbergsche Poort te Bergen-op- 
Zoom. Bestek en teekeningen ver- 
krijgbaar voor sub 41°, tegen f 10, 
voor sub -2°, tegen f 5 per stel, 
in de directiekeet op het terrein. 
Inlichtingen geven de architecten 
M. Vergouwen te Roosendaal en 
Q. J. Horsten aldaar. 


Maandag 12 Sept. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Bouwen van een 
zusterhuis, op het terrein van het 
Wilhelmina-Gasthuis. (Zie Adv. in 
n°. 35). 

IpeM. Holl. IJz. Spoorwegmij., 
te 11/5 ure: (Bestek n°, 1009). 
Maken van grond-en spoorwerken, 
bestratingen en afsluitingen, be- 
nevens kunstwerken, gebouwen 
en bijkomende werken voor de 
verbouwing van het station Lisse. 
Begrooting f 153,000. (Zie Adv. in 
n°. 35). 

S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 411/5 
ure: Maken en stellen van ijzeren 
aanlegpontons en bijkomende wer- 
ken, ten behoeve van de tramweg- 
havens bij Hellevoetsluis en Middel- 
harnis. Raming f 48,000. (Zie Adv. 
in n°. 34). 


Dinsdag 13 Sept. 


NijMEGEN. Burg. en Weths., 
te 21/5 ure: Uitbreiden der Gemeente- 
Gasfabriek te Nijmegen, in hoofd- 
zaak bestaande in het bouwen 
van een nieuwe stokerij, een 
teerput, bergloods, ammoniak- 
fabriek, werkplaats en magazijn 


\ 


en het vergrooten van het zuiver- 
huis. Bestek met teekeningen ter 
inzage aan de Gasfabriek voor- 
noemd en op franco aanvraag 
verkrijgbaar ter Gemeente-Secre- 
tarie tegen f 2.50 per stel. Inlich- 
tingen door den architect der 
gemeente en den directeur der 
Gasfabriek. 


Donderdag 15 Sept. 


BUREN. Stoomtrammij. Tiel— 
Buren—Gulemborg, te 111/5 ure: 
(Bestek n°, 1). Levering van spoor- 
staven met laschplaten, onderleg- 
platen, contrarails, schroefbouten 
en tirefonds in 2 perceelen; (Best. 
n°. 2). Levering van dwarsliggers 
en wisselhout. (Zie Adv. in n°. 34), 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Ver- 
ruimen van het Noordzeekanaal 
en het maken van boerdvoorzie- 
ningen tusschen zijkanaal B en de 
westzijde van de bocht bij Buiten- 
huizen en tusschen de zijkanalen 
C en F, een en ander deel uit- 
makende van de verbetering van 
het Noordzeekaal, ingevolge de 
wet van 24 Juli 1899 (Staatsblad 
n°. 195). Raming f 394,000. (Zie 
Adv. in n°, 35). 

IpeM. Ipem. Maken van een 
remmingwerk vóór den steiger 
van gewapend beton langs de 
Zuidwestzijde van de Visschers- 
haven IJmuiden, behoorende tot 
de werken voor de uitbreiding 
van die haven. Raming f 7,000. 
(Zie Adv. in n°, 35). 

ZworLeE. Vanwege het Min. v. 
Wat, H.en N., te 12 ure: Uit- 
voeren van buitengewone bestra- 
tingen op de Rijkswegen in de 
provincie Overijssel. Raming f 4875. 
(Zie Adv. in n°. 35). 


Maandag 19 Sept. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- |: 


wegmij., te 11/, ure: (Bestek n®°. 
1010). Maken van grondwerken, 
het wijzigen van terreinafsluitingen, 
stationsinrichtingen, het wijzigen 
en uitbreiden van kunstwerken, 
het bouwen van seinhuizen, het 
afbreken, opbouwen, verbouwen 
en verplaatsen van loodsen, enz, 
met bijkomende werken, in ver- 
band met de vernieuwing van de 
westelijke viaduct te Amsterdam. 
(Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden). Begrooting f 77,000. 
(Zie Adv. in n°. 35). 


Donderdag 22 Sept. 


's-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Leveren van ongeveer 


8 à 9000 ton stalen groefrails met |- 


inbegrip van het bijbehoorend 
klein ijzerwerk, voor electrische 
tramwegen. (Zie Adv. in n°. 34 
en 35). 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch=Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


Installatiën 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HMELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


OPLIGHTER-TEEKENAAR 
VOOR IJZERGONSTAUGTIES 


GEVRAAGD, om tijdelijk 
als buitengewoon opzichter 
bij den Rijks- Waterstaat in 
dienst te treden. 

Zich schriftelijk te wenden 
tot den Ingenieur van den 
Waterstaat, in het Zuidelijk 
Arrondissement van het 10e 
district te BRrriEeuLLE, met 
opgave van vorige betrek- 
kingen. (49618) 


WERKTUIEK. INGENIEUR. 


Een techn. bureau dat 
eerlang in eene Naam]. Venn. 
zal worden omgezet, vraagt 
als DIRECTEUR een 
Werkt. Ingenieur, welke ge» 
negen is voor f 10.000.— 
deel te nemen. (49622) 

Brieven franco letters 
S. N. T. Algemeen Adver- 
tentie-Bureau Nijam & vAN 
DirMAR, ROTTERDAM. 


LOCOMOTIEF. 


Te koop gevraagd eene gebruikte 
Locomotief in goeden staat, spoor- 
wijdte 950 m/m bij 7 à 10 ton voor 
dadelijk gebruik geschikt, 

Brieven in het fransch aan 

A. DESMARETZ 


Ingenieur 


LESSINES (België. 


TE KOOP 


de oude Hangbrug te 
SERAING. 

Men wende zich om nadere 
inlichtingen tot de Soorérú 
ANONYME JOHN COCKERILL 


te SERAING, België. (49571). 


Algemeene MICA 


{mport-Onderneming. 
Bergweg 25, 


HILLEGERSBERG 
(bij Rotterdam.) 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
4678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen; 


Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


19° Jaargang. 


1904, — Je 37, 


DE INGENIEUR. 


Oma n 
VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 


Weekhlad gewijd aan de techniek en de Economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 
bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


Gommissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STreLTJEs, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 


bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A, vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 
richten aan den 
Voor Nederland . . f 10.— 
. = 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 
's-Gravenhage. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 

halfjaarlijks door de Administratie beschikt. ” „ 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
Hoofdredacteur : 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 


ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. AdvsBur. C. W. Bereke, Rotterdam. 
DuirscHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . . . ‚ f 0.25 


Diligentia, Lange | Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel, 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


DOOR HET LID 


10 cents. EEE : ï 
wordt driemaandelijks beschikt. 
's-Gravenhage, 10 September 1904. 
INHOUD. : . 
sE nfi Personentunnel in het Centraalstation te 
Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Werktuig- en Scheepsbouw 
en Electrotechniek. — Personentunnel in het Centraalstation te Utrecht. Voordracht Utrecht 
van H. J. vaN HOORN (met afbeeldingen). — De inrichting voor draadlooze telegrafie k 
aan de Marinewerf te Amsterdam. Voordracht van J. C. vAN ITERsON (met afbeeldin- . . Vi 1 
gen). — Hooggradig nikkelstaal, door 3. H. BEUKER ANDREx (met afbeeldingen). — De Voordracht, gehouden in de Vergadering van de Vakafdeeling 
adjunct-ingenieurs bij de Maasmondverlegging. — Internationaal Congres voor mijnen, / ) ) 
metallurgie en toegepaste mechanica en geologie te Luik. — Oostenrijksche torpedo- voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie en het Kon, 
vloot. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 35. — Weerkundige Waarnemingen. Instituut van Ingenieurs van 14 Mei 1904, 
— Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele 
berichten uit Indië, — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Gecombineerde Vergadering der Vakafdeelingen voor Werk- 
tuig- en Scheepsbouw en voor Electrotechniek, op Zaterdag 
24 September 1904, der voormiddags 103/, uur, in de Theater- 
zaal van het „Kurhaus” te Scheveningen. 


Punten van behandeling: 


10. Vaststellen van de notulen der Vergaderingen van 29 Juni 
1904 (Vakafdeeling voor Electrotechniek) en 9 Juli 1904 (Vak- 
afdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw). 


20, Mededeelingen van beide besturen. 


30. Verslagen van de Commissiën tot nazien der rekening en 
verantwoording, over het Instituutsjaar 1903/1904, van de 
Penningmeesters der beide Vakafdeelingen. 


40, Voordracht van het lid CG. F., Srork: «Eenige mededeelingen 
naar aanleiding van een technische reis in de Vereenigde 
Staten van Noord-Amerika». 


50, Inleiding tot het bezoek aan de electriciteits-fabriek van de 
Maatschappij «Zeebad Scheveningen», door mededeelingen : 


a, van het lid H. A, RAVENEK over «Zuiggas-installatiën» ; 
b. van het lid J. G, vaN DooreN over de electrische installatie 
en de verkregen resultaten. 


Na afloop der vergadering zal een bezoek worden gebracht aan 
bovengenoemde inrichting. 


Ten 51/ uur, bij genoegzame deelname, gemeenschappelijke maal- 
tijd in het «Kurhaus» à f 2,50 per couvert. Zij, die daaraan wenschen 
deel te nemen, worden uitgenoodigd, de bij het eonvocatiebiljet ver- 
zonden briefkaart onderteekend, vóór 23 September, aan den Secre- 
taris der Vakafdeeling voor Electrotechniek toe te zenden. 


Het bestuur der Vakafdeeling 
voor Werktuig- en Scheepsbouw, 


R. Wrirre, President. 
G. J. A. STEEN, Secretaris. 


Het bestuur der Vakafdeeling 
voor Electrotechniek, 

L. H. N. Durour, President. 

H. A. RAVENEK, Secretaris. 


HERA VAEN oo OON: 


(Met afbeeldingen.) 


sa de door onzen Voorzitter gegeven uiteenzetting der 
it omstandigheden, die aanleiding hebben gegeven tot 
het bouwen van de personentunnel op het station te 

Utrecht, zij het mij vergund U enkele mededeelin- 
gen te doen omtrent de wijze van uitvoering en de constructie 
van dit bouwwerk. 

Lang zal ik niet uwe aandacht vergen, maar alleen de 
hoofdzaken behandelen en bedenken, dat later bij de bezich- 
tiging der werken gelegenheid bestaat desverlangd nadere 
inlichtingen te verkrijgen. 

Allereerst worde opgemerkt dat dezelfde omstandigheden, 
die de behoefte aan deze verbindingstunnel hebben doen 
gevoelen, met name de groote steeds toenemende omvang 
van het reizigersverkeer en het daarmede verband houdende 
aantal treinen bij beperkte spoorlengte, tevens oorzaak zijn 
dat dit bouwwerk onder zeer bezwarende voorwaarden moest 
worden tot stand gebracht. 

Reeds bij het ontwerpen moest worden rekening gehouden 
met den stelligen eisch, dat de uitvoering van het werk 
geen hinder aan het verkeer zou veroorzaken, d.w.z. dat 
ten behoeve dier uitvoering overdag d.i. van ’s morgens 
7 uur tot ’savonds 11 uur geen enkel spoor aan den dienst 
zoude worden onttrokken en ook des nachts nog zoo weinig 
mogelijk. 

Een wijze van uitvoering bij gedeelten, b. v. eerst een 
stuk tusschen le en 2e perron, daarna onder een der perrons 
zelve, enz., zooals veelal in toepassing wordt gebracht bij 
uitvoering van spoorwegwerken met instandhouding van het 
verkeer, kon hier niet worden gevolgd, omdat bij een derge- 
lijke werkwijze dan toch de sporen gedeeltelijk en bij afwis- 
seling tijdelijk moesten worden buiten gebruik gesteld, geheel 
daargelaten of bij een dergelijke uitvoering voldoende waar- 
borg van waterdichtheid zou zijn te verkrijgen. (Zooals later 
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zal blijken, ligt de vloer in de tunnel 37 c.M. onder den 
gemiddelden grondwaterstand). 

Aan tijdelijke omlegging van sporen met tijdelijke perrons 
kon wegens gebrek aan beschikbare ruimte evenmin worden 
gedacht. 

Nagenoeg in de onmiddellijke nabijheid van de perrons 
toch ligt eenerzijds de overbrugging van den Leidschen Rijn 
en anderzijds de overbrugging van den spoorwegonderdoor- 
gang „Uit en In”, terwijl verbreeding dier overbruggingen 
slechts met aanzienlijke kosten zou te verkrijgen zijn. 

Uit het bovenstaande blijkt dat de verkeerstoestanden ge- 
paard met de eigenaardige gesteldheid van het terrein van- 
zelf hebben gedrongen naar het denkbeeld om door het maken 
van hulpwerken, die geschikt zijn om bij nacht stuksgewijze 
te worden uitgevoerd, de mogelijkheid te scheppen tot ont- 
graving van een werkruimte, groot genoeg om daarin de 
tunnel in haar geheel te bouwen, geheel vrij van het spoor- 
wegverkeer. J 

Dit is, in algemeene bewoordingen uitgedrukt, de werkwijze 
die thans wordt gevolgd. 

Tot het verkrijgen van de genoemde werkruimte, is het 
noodzakelijk dat op tijdelijke steunpunten worden gesteld 
zoowel de 3 perrons als de 5 sporen daartusschen gelegen, 
benevens één spoor buiten het 8de perron en de 6 rijen kap- 
stijlen van de ijzeren overkappingen. 

De plaats dezer tijdelijke steunpunten moet bovendien ge- 
kozen worden buiten het definitieve werk, in het bijzonder 
wat betreft den tunnelgang met het oog op de waterdichtheid 
der constructie. 

Voor ieder der sporen bestaat de ondervanging uit 3 bruggen, 
rustende op twee enkele en twee gekoppelde paaljukken (zie 
figuur 1). 

De middelste brug, lang 10.80 M., saamgesteld uit 2 stel 
gekoppelde balkijzers hoog 55 c.M., overspant de eigenlijke 
werkruimte, terwijl de beide zijbruggen bij een lengte van 
6.50 M., ieder saamgesteld uit 6 houten liggers van 40 Xx 40 c.M., 
dienen tot overbrugging van de wederzijdsche taluds. 

Het zou ook mogelijk geweest zijn deze zijbruggen weg te 
laten en achter de middelste paaljukken zware damwanden 
te heien tot grondkeering. 

Te recht is echter de voorkeur gegeven aan overspanning 
der taluds, omdat het minder bezwarend is, bij nacht eenige 
van elkaar betrekkelijk onafhankelijke palen te heien dan 
een goed aaneengesloten damwand, voldoende sterk om den 
grond met den zwaren bovenlast der treinen te keeren. 

De ondervanging der perrons is tot stand gebracht door in 
de keermuren gaten te breken, daarin palen te heien, die in 
hetzelfde vlak staan als de paaljukken der sporen en dus in 
dezelfde sloof kunnen worden opgenomen. 

In één nacht werd dan de keermuur van het perron weg- 
gebroken en een ijzeren ligger rustende op de paalsloven in 
de plaats gelegd. In een der volgende nachten werd de perron- 
bestrating opgebroken, eenige ontgraving verricht, voldoende 
om, over de reeds geplaatste balkijzers in langsrichting, andere 
balkijzers in dwarsrichting te kunnen leggen en daarop vloer- 
liggers en vloer aan te brengen. 

Omtrent de ondervanging der kapspanten zij het volgende 
opgemerkt. 

Ten einde de keermuren van de tunnel en de wangmuren 
der trappen te kunnen bouwen, is het noodig, dat in alle 6 
stijlenrijen onder 4 opeenvolgende kapstijlen de gemetselde 
teerlingen worden weggebroken. Noemen wij deze stijlen achter- 
eenvolgens 1, 2, 8, 4, dan bevinden zich de stijlen 2 en 3 in 
ieder perron juist boven de keermuren van de tunnel, terwijl 
de stijlen 1 en 4 op sommige plaatsen boven de wangmuren 
der ontworpen trappen zijn gelegen of wel zoo dicht nabij, 
dat verzakking tijdens den bouw dier wangmuren zou te 
vreezen zijn. 

De tijdelijke steunpunten kunnen niet geplaatst worden 
tusschen stijlen 2 en 3 met het oog op de waterdichtheid 
van den tunnelvloer, maar wel daarbuiten. Om die reden zijn 
bij B en C tijdelijke draagpunten gemaakt, waartoe dienen 
complexen van 4 palen voorzien van kespen, waarop zware 
gegoten ijzeren stoelen, en is een schoorwerk aangebracht 
met A, B, C en D als vaste punten. 

Voor de beide uiterste kapwanden is een eenigszins gewij- 
zigde ondervanging toegepast om redenen, waarvan de ver- 
melding hier te ver zou voeren. 

Aangezien in de overkapping glaswanden aanwezig zijn, 
die niet de minste zetting kunnen verdragen, is een onwrik- 
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bare ondervanging van: groot belang; de ondervinding heeft 
geleerd dat de toegepaste constructie geheel voldoet. 

Ten slotte zijn de ruimten benoodigd voor het bouwen der 
trappen door damwanden omsloten. 

Nadat de bovenomschreven hulpwerken gereed waren, kon 
veilig tot ontgraving worden overgegaan, en werd c. c. 6000 M*. 
grond weggevoerd. 

Hierdoor ontstond ten behoeve van den tunnelgang een 
geheel vrije werkruimte, lang 60 M., breed 10.50 M., hoog 
4,70 M., benevens de noodige ruimte voor de trappen. 


1 


Een blik in die werkruimte geeft figuur ò. 


PERSONENTUNNEL-CENTRAAL STATION TE UTRECHT. 
Stand op 28 Maart 1904. 


Hoe de constructie van de tunnel is vastgesteld, moge uit 
het volgende blijken. 

De dwarsdoorsnede in fig. 1 geeft daarvan een beeld. De 
hoofdafmetingen zijn als volgt : 


breedte tusschen de zijwanden Gem M; 
RTI hoOpte eN RENEE te ie ta 4401 
constructiehoogte van de zoldering. . . . . . 0.55 „… 
maximum saanrazeerng ss. sne 0:20 
biaximumsballastrrohelEn nnn ve 0:30 
De vloer ligt dus 2.45 + 0.55 + 0.20 + 0.30 = 3.50 — B.S. 
Gemiddelde grondwaterstand . en elo B: 
Hoogst bekende grondwaterstand 2.89 — BS. 


Bovenkant vloer ligt dus 37 c.M. beneden den gemiddelden 
grondwaterstand en 61 c.M. beneden den hoogsten grond- 
waterstand. 

Bij den aanvang van het ontwerp was in ieder der perrons 
nagenoeg in de as van de tunnel een grondboring verricht, 
waarbij behalve opgebrachte grond niet anders dan zand, 
meer of minder grof, werd aangetroffen. 

Het lag dus voor de hand om het bouwwerk te plaatsen 
op een betonblok van voldoende dikte en den vloer tegen 
den opwaartschen druk van het water te voorzien van een 
omgekeerd gewelf. 

De zoldering bestaat uit balkijzers van 55 c.M. hoogte op 
afstanden van + 0.80 M., waartusschen gemetselde gewelfjes. 

Het geheel zooveel noodig aangerazeerd en afgedekt met 
een asphaltlaag ter voorkoming van het indringen van water. 

Boven de asphaltlaag een ballastbed, zoodat het mogelijk 
blijft, indien gewenscht, wijziging in de bovenliggende sporen 
en wissels te brengen. 

Verdere omschrijving van details komt mij voor niet te 
liggen in het kader dezer bespreking; alleen moge dienen de 
mededeeling dat de draagsteenen, trappen, plinten en kolom- 
men worden geleverd van verschillende granietsoorten, de 
wanden en zoldering bekleed worden met een onverglaasde 
witte verblendsteen en de vloer in granito zal worden gelegd. 

Een niet onbelangrijke wijziging van de fundeering is even- 
wel tijdens den bouw noodig gebleken. 

Bij het heien en inspuiten van sommige palen der hulp- 
werken, had het de aandacht getrokken dat het ingespoten 
water, als het uit den bodem terugkwam, vuil was, waardoor 
het vermoeden ontstond, dat de bodem niet enkel zand be- 
vatte, zooals op grond der voorafgaande boringen was aan- 
genomen. 
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Nieuwe grondboringen werden verricht in de nabijheid dier | aangebracht en daarover is een tweede betonlaag gestampt. 


palen en werkelijk werd er veengrond gevonden. 


Toen werd meer stelselmatig een geheele reeks grondbo- 
‚betonlaag over een gedeelte van de tunnelgang was aan- 


ringen gedaan, welke aan het licht brachten, dat zich een veen- 


laag bevindt onder de ééne helft van de tunnel, welke laag | 
aanvangt ongeveer 0.70 c.M. noordelijk van de aslijn en in, 
die richting in dikte toeneemt, zoodat zij onder het achtervlak 


van den noordelijken zijwand reeds een dikte van 80 c.M. 


heeft bereikt, terwijl haar ondervlak op 1.70 M. onder den 


aanleg der geprojecteerde fundeering is gelegen (zie figuur 2). 


Deze veenlaag was een min of meer onaangename ontdekking. | 


Had zij zich uitgestrekt onder de geheele tunnel, dan had 
men wellicht de fundeering kunnen behouden, zooals zij aan- 
vankelijk was ontworpen, onder overweging dat de bodem 
gedurende een 70-tal jaren zware lasten had gedragen en dus 
wel tot het uiterste zou zijn saamgeperst. 

Zij bevindt zich evenwel slechts onder de eene helft, is 


bovendien wigvormig en de allergeringste ongelijke verzakking 
van het bouwwerk kan aanleiding geven tot niet-waterdicht- 


heid met alle minder gewenschte gevolgen. 

De veenlaag moest dus onschadelijk worden gemaakt. 

Het eenvoudigste middel daartoe was wel ontgraving en 
aanvulling der ruimte met zand of beton. 

Een dergelijke ontgraving werd echter gevaarlijk geacht, 
met het oog op de stabiliteit der hulpwerken. De punten der 
draagpalen toch reiken tot 7.10 — B.S, de onderkant der 
veenlaag tot 6.20 — B.S, gevolgelijk zouden bij ontgraving 
tot die diepte de palen slechts 0.90 c.M. meer in den grond 


PERSONENTUNNEL-CENTRAAL STATION TE UTRECHT. 
Stand op 9 Mei 1904, 


hebben gestaan en gerekend tot onderkant ijzeren ligger 5.60 M. 
daarboven. 

Vrees voor verzakking dier zwaar belaste palen was dus 
niet van grond ontbloot. 


Besloten werd daarom de veenlaag rustig te laten waar zij | 


was, alleen haar op vele plaatsen te doorboren, ten einde op 
den zandbodem daaronder gelegen goede vertrouwbare steun- 
punten te vinden, m.a.w. een fundeering op putten werd 
ontworpen. 

Hoewel men nu strikt genomen had kunnen volstaan met 
die putten alleen aan te brengen, waar de veenlaag aanwezig 
is, werd de voorkeur gegeven aan een homogene fundeering 
en werden dus putten onder de geheele oppervlakte aan- 
gebracht. 

Tevens werd nu ook de betonfundeering der trappen in 
een puttenfundeering gewijzigd. 

120 stuks putten van 1 M. inwendige middellijn zijn gezon- 
ken ten behoeve van de tunnelgang, 72 stuks onder de trap. 

82 stuks van ijzer, omdat deze spoediger op diepte waren 
te brengen, zijn geplaatst in de nabijheid der paaljukken en 
langs de damwanden; de andere zijn van cementringen. 

Over deze putten, gevuld met beton, zijn gelegd balkijzers, 
hoog 45 c.M., tusschen deze balkijzers zijn betongewelven 


Zoover is thans het werk gevorderd. 
Figuur 4 geeft een blik in de werkruimte, nadat de eerste 


gebracht. 

En hiermede, M. H., meen ik mijne mededeelingen te kunnen 
eindigen. Ik hoop dat deze zullen hebben bijgedragen om uwe 
belangstelling in het werk te verhoogen. 


De inrichting voor draadlooze telegrafie 
aan de Marinewerf te Amsterdam. 


Voordracht gehouden in de vergadering der Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Kon. Instituut van Ingenieurs, van 
29 Juni 1904, als inleiding tot de bezichtiging van die 
inrichting 

DOOR DEN HEER 


J. C. VAN ITERSON, 
Luitenant-ter-Zee. 


(Met afbeeldingen.) 


Hoewel mij voorstellende voornamelijk een kort overzicht 
te geven van de toestellen, geïnstalleerd op het Marinestation 
voor draadlooze telegrafie bij Hr. Ms. „Wassenaer, zal ik 
toch beginnen met eenige algemeenheden op radio-telegrafisch 
gebied. Het hoe en waarom der te behandelen toestellen zal 
daardoor gemakkelijker te bespreken zijn. Zij hier opgemerkt 
dat de op het oogenblik aldaar opgestelde toestellen geleverd 
zijn door de „Gesellschaft für Drahtlose Telegraphie, System 
Telefunken”. 


Electrische golven. 


Zooals U bekend is, bestaat de draadlooze telegrafie uit 
het verwekken en opvangen van bepaalde groepen electrische 
golven, waarbij wij ons van de teekens van het gewone Morse- 
alphabet bedienen. 

Deze electrische golven zijn qualitatief identiek met de stralen 
uitgezonden door een lichtend voorwerp. Het voornaamste 
onderscheid ligt in de golflengte. Bij het zichtbare licht is 
die golflengte kleiner dan een micrometer (0.001 m.M.), bij 
merkbare warmtestralen iets grooter, maar toch nog ver beneden 
den mM., bij de draadlooze telegrafie gebruiken wij golven 
van eenige H.M. lang. Wel is het technisch mogelijk kieinere 
golven te maken, maar dat is voor de draadlooze telegrafie, 
zooals wij straks zullen zien, geen voordeel. 

Onze golven bezitten alle eigenschappen van lichtgolven, 
al is het door de geheel andere afmetingen natuurlijk in 
verschillende mate. Zij vertoonen de verschijnselen van enkele 
en dubbele breking, terugkaatsing, polarisatie, interferentie 
en buiging. Vooral de laatste eigenschap is ons van veel nut. 

Door de groote golflengte nl. is deze buiging zeer aanzienlijk 
en kunnen daardoor onze golven verschillende hindernissen, 
als het ten minste geen geleiders in resonans zijn, gemakkelijk 
overkomen. Hoe langer de golf is, des te duidelijker treedt het 
verschijnsel op. Zooals wij straks zullen zien, zijn wij echter 
door de lengte onzer luchtdraden aan een zeker maximum 
van golflengte gebonden, en bepalen wij ons tot die van 
eenige honderden meters. 

Als wij bedenken dat de voortplantingssnelheid dezer golven 
gelijk is aan die van het licht d. i. 300.000 K.M. per sec. 
en dit moet zijn: de golflengte { het aantal trillingen per 
sec, dan is het gemakkelijk in te zien dat bijv. voor een 
golflengte van 300 M., het aantal trillingen per sec. 1 millioen 
moet zijn. 

Het is nu de vraag, hoe deze snelle trillingen voort te 
brengen. De gewone wisselstroommachine brengt het des- 
noods tot eenige honderden wisselingen per sec., onderbrekers 


| leveren ons duizenden, maar dit is nog niet voldoende. 


De vonk. 


Gelukkig hebben wij in de electrische vonk een daarvoor 
geschikte wisselstroommachine. Wanneer wij 2 punten op 
een zeker potentiaal verschil brengen en hen dan plotseling 
verbinden, bijv. doordat wij een vonk laten overspringen, dan 
zal het spanningsverschil zich gedeeltelijk vereffenen. Dit kan 
op twee manieren gebeuren: er kan nl. een regelmatig af- 
nemende stroom ontstaan in de richting van hoog naar laag, 
maar ook, als de weerstand klein en de zelfinductie groot is, 
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kan het voorkomen dat de evenwichtstoestand wordt over- 
schreden en er een heen en weergaande beweging ontstaat, 
een snelle opvolging van vonkjes, door ons oog als één waar- 
genomen. 

FEDDERSEN heeft dit met behulp van draaiende spiegels 
experimenteel aangetoond. Lord Kervin had reeds vroeger 
mathematisch vastgesteld, dat de voorwaarde er voor is: 


Ra oe waarbij R‚L en C de weerstand, zelfinductie en 


capaciteit van den vonkstroomkring zijn. 

Ik moet hierbij opmerken, dat wij bij de formules in zake 
hoogfrequentiestroomen rekening moeten houden met het 
zeer sterke skin-eftect, waardoor de electrische elementen eens 
geleiders belangrijk anders zijn dan bij gelijkstroom of lang:- 
zaam pulseerenden wisselstroom. 

Dit heen en weer vloeien der electriciteit in een vonk nu, 
heeft een frequentie, die wij voor onze golven noodig hebben, 
en wij kunnen verder, door de electrische elementen van den 
vonkstroomkring te veranderen, deze frequentie naar willekeur 
regelen. Wij zullen straks zien hoe dat bij de toestellen voor 
draadlooze telegrafie in de practijk geschiedt. Voor den slin- 
gertijd dezer trillingen hebben wij de eenvoudige formule: 


TEA IO 


Ir 


==, maar door 
1 R? 

LC AL? 

de verhoudingen der verschillende elementen bij de gebrui- 


De nauwkeuriger formule is 7 = 


2 
kelijke stroomkringen is He gewoonlijk klein ten opzichte 


van en daardoor te verwaarloozen. 


1 
LC 
Laden wij 2 vonkpolen op de benoodigde spanning en 

springt er een vonk over met een bepaald trillingsgetal, dan 
zullen in de omliggende ruimte electrische golven opgewekt 
worden van dezelfde frequentie. De golflengte wordt hierdoor 

800.000 K.M. 

aantal trillingen 
3.10? meter X den slingertijd, dus: 
, (de golflengte) — 6.10 z V/ LU meter. 


De vonkpolen. 


Het metaal van de vonkpolen wordt zeer verschillend ge- 
nomen. Vroeger werd veel gepolijst koper of messing gebruikt, 
onze toestellen hebben zinkpolen; ook wordt wel iĳzer of 
staal gebruikt, dit laatste o.a. op het Marconi-station aan den 
Overtoom. Dit oxydeert echter spoedig bij de sterke ozon- 
vorming. De bovenste pool is bij onze toestellen op en neer 
te schuiven ten einde de vonklengte te kunnen veranderen. 
Daar deze pool aan de aarde ligt, is het aanraken ongevaarlijk. 


bepaald op: 


De inductieklos. 


Het laden der vonkpolen geschiedt door een groote Rhum- 
korff-inductieklos, waarvan de primaire gevoed wordt door 
een onderbroken gelijkstroom, ontnomen aan een accumula- 
torenbatterij van 60 Amp. uren. 

Bij groote stations wordt de primaire gewoonlijk door een 
wisselstroom gevoed, zooals bijv. op het Marconi-station aan 
den Overtoom. „Telefunken” past het o. a. ook toe bij haar 
verplaatsbare stations, de zoogenaamde vonkwagens en karren. 


Onderbrekers. 


Bij het gebruik van onderbroken gelijkstroom worden drie 
hoofdsoorten van onderbrekers gebezigd : de hamer-onderbre- 
ker, de kwik-onderbreker en de electrolytische. 

De bekende hamer-onderbreking is zeer eenvoudig; zij is echter 
niet gemakkelijk vonkvrij te krijgen en de periode is niet 
zeer nauwkeurig te regelen. De Marconi-maatschappij gebruikt 
haar veel bij scheepsinstallaties, ook de radiotelegraafstations 
der H. IJ. S. M. te Enkhuizen en Stavoren zijn er van voorzien. 

De electrolytische onderbrekers, waarvan de Wehnelt’sche de 
meest bekende is, geven een zeer snelle onderbreking, zijn ech- 
ter gevoelig voor temperatuur en werken daardoor dikwijls 
zeer onregelmatig. Bij zwakke stroomen moeten zij dikwijls 
verwarmd worden; gebruiken wij hen om sterke stroomen te 
onderbreken dan stijgt de temperatuur zoodanig dat af koeling 
noodig is. Prof. BRAUN gebruikte deze onderbrekers veel voor 
zijn proeven; „Telefunken” heeft dit niet van hem overge- 
nomen, maar rust al haar gelijkstroomstations uit met kwik- 
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straal- of turbine-onderbrekers. Sommige stelsels, o. a. het 
systeem RocHerorr, dat ook nog door ons in beproeving zal 
worden genomen, gebruiken het Fovcaurr’sche type van kwik- 
onderbreker ; daarbij is het kwik met de eene pool verbon- 
den, de andere pool wordt door een motor of op een andere 
manier snel op en neer bewogen, zoodanig dat zij op een 
gedeelte van haar weg den stroom sluit. Bij al deze kwik- 
onderbrekers geschiedt de verbreking onder alcohol, ten einde 
het te snelle wegvreten der onderbrekingspunten te voorkomen. 

De turbine-onderbreker systeem „Telefunken” (zie fig. 1) 


bestaat uit een holle as (a), een verwijding in het onderste 
deel dezer uitholling bevat een paar kleine schoepen (b). Dit 
onderste deel steekt in een hoeveelheid kwik op den bodem 
van een ijzeren pot (c). De pot is verder met alcohol gevuld 
en verbonden met één pool der batterij. De uitholling in de 
turbineas is van boven verwijd in een holle kraag (d) om 
de as. Deze kraag is op één punt doorboord en daar voorzien 
van een ingeschroefd tuitje (e). Wordt de as nu door een 
aangekoppelden kleinen electromotor in snelle draaiing ge- 
bracht, dan zal het kwik door de schoepen worden opgezogen 
en door het tuitje in een fijnen straal weggeslingerd. Nu 
draait het tuitje juist vrij van een koperen ring (f), waar- 
van een of meer stukken zijn weggenomen, zoodat een of 
meer segmenten (g) zijn blijven staan. Deze ring is geïsoleerd 
van den iĳzeren pot en verbonden met de tweede pool van 
de batterij. Treft het kwikstraaltje een segment dan is de 
stroom gesloten, komt het tegenover een weggesneden gedeelte, 
dan verbroken. Staat de turbine stil, dan is de stroom steeds 
verbroken. Een nadeel van kwik-onderbrekers is het vele 
onderhoud : kwik en aleohol worden snel vuil. 


Snelheid van onderbreking. 


De snelheid van onderbreking is op twee wijzen te regelen, 
ten eerste door het aantal segmenten per ring te veranderen, 
ten tweede door met een serieweerstand de snelheid van den 
motor te regelen. Die snelheid van onderbreking toch is een 
voorname factor, hoewel men oogenschijnlijk zou zeggen dat 
het er niet zoo op aankomt en men oppervlakkig steeds de 
grootste zou kiezen. Toch zou dit verkeerd zijn; er is een 
bepaalde snelheid, die bij een zekere installatie de beste uit- 
komsten geeft. 

Laat ons ter verklaring hiervan eens zien wat in den 
Rhumkorff gebeurt. Door den onderbroken gelijkstroom zou 
er ook een regelmatig onderbroken veld in één richting in 
ontstaan. In de secundaire worden hierdoor stroomen geïndu- 
ceerd in twee richtingen, die omgekeerd weer door het groot 
aantal wikkelingen van de secundaire sterk op het magnetisch 
veld in den klos inwerken. Waarschijnlijk wordt dit veld 
door dien invloed geheel sinusoïdaal, de periode hangt af 
van de slingerperiode van den secundairen stroomkring. 

Als wij die eigen slingering uitrekenen voor onzen stroom- 
kring, dan zien wij dat zij van dezelfde orde is als het 
onderbrekingsgetal. Het is duidelijk dat het van veel belang 
moet zijn dat de impulsies uit de primaire op het juiste 
oogenblik treffen ;is dit niet het geval dan zal een groot deel 
van de energie noodig zijn voor een gedwongen ommagneft- 
seering van de kern. Een analoog voorbeeld levert een 
schommel, die iederen keer op het goede oogenblik een duw 
krijgt. Wij krijgen daarbij, met zeer gering energieverbruik, 
telkens grootere uitslagen. Iets dergelijks gebeurt hier. Is bijv. 
de afstand der vonkpolen te groot om een vonk te laten 
overspringen, dan zal het bij een goed gekozen snelheid voor 
kunnen komen, dat door het opschommelen van de spanning 
na één of meer slingeringen de vonken toch komen. 


A2 3%. 
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Laat men den onderbreker in dit geval iets sneller of |___De capaciteit van zulk een luchtdraad is echter betrekkelijk 
langzamer draaien, dan blijven de vonken geheel uit, de klein; als wij dus niet bijzonder hoog gaan met het voltage, 
duwtjes aan den schommel komen geregeld te vroeg of te | is de in het stelsel op te hoopen energie (1, C V?) niet zeer 


laat. 


Het aantal vonken per secunde behoeft dus niet gelijk te | 


zijn aan het aantal onderbrekingen of het dubbele er van, het 
kan ook kleiner zijn. 


De seinsleutel. 


Als dus nu de batterijstroom overigens gesloten is, krijgen 
wij bij het aanzetten van den onderbreker een onafgebroken 
reeks vonken. Door den batterijstroom slechts gedurende 
korteren of langeren tijd gesloten te houden met een afzon- 


vonken. Zulk een seinsleutel is gelijk aan de Morse-sleutels 
der gewone lijntelegrafie. Daar echter de te verbreken stroomen 
veel sterker zijn, zijn de afmetingen wat grooter en is een 
inrichting 
maken. Een op de klemmen geschakelde condensator is 
gewoonlijk niet voldoende. Bij sommige modellen, in gebruik 
bij de Ges. für D.'T., geschiedt dit door de onderbreking te 
laten plaats hebben tusschen de polen van een electromagneet 
opgewekt door den stroom zelf, bij andere is het losse contact- 


‘groot te krijgen. Wij kunnen het voltage alleen opvoeren 


door de vonklengte te vergrooten; boven een paar c.M. echter 
gaat dit niet evenredig meer, zoodat het onpractisch zou zijn 


‚daarmede verder te gaan. Bovendien komen er dan ook isolatie- 


moeielijkheden. 


De koppeling: luchtdraad-vonk-aarde, dikwijls „oude 


‚ Marconi-schakeling” genoemd, heeft evenwel nog een nadeel, 
‚nl. dat het uitstralend vermogen zeer groot is, de energie is 
‚direct uitgestraald, de slingering is snel ten einde (fig. 3), wat 
lc ‚wij noemen sterk gedempt. 

derlijken seinsleutel krijgen wij kortere of langere groepen van 


noodig om de verbrekingsvonk onschadelijk te 


punt niet aangebracht op den seinarm zelf, maar op een | 


veerend daarmee verbonden magneetanker. Dit anker wordt 


aangetrokken door een electromagneet, opgewekt door den 


stroom zelf. 
Laat men dus den sleutel los, dan gaat wel de seinarm 


naar boven, het anker blijft evenwel aangetrokken en de, 


stroom gesloten, totdat door het verlaten door het kwik- 
straaltje in den onderbreker van een segment, de stroom 
aldaar wordt verbroken. Dan pas veert het anker ook op, de 
vonk komt dus nooit op dit contact, maar steeds in den 
onderbreker onder alcohol. 


De luchtdraad-koppeling. 


Bij vroegere installaties voor draadlooze telegrafie werd de 
eene vonkpool met een verticalen luchtdraad (/) verbonden, de 
andere met de aarde (a) (fig. 2). Met deze koppeling bereikte 


Fig. 3. 

Oogenschijnlijk is een groot uitstralend vermogen een 
voordeel, wij moeten toch juist onze energie de ruimte in 
zenden, hoe sterker, hoe beter. De snelle demping evenwel is 


‚het nadeel, wij hebben liever dat de golven wat langer duren. 


Beschouwen wij nl. een oogenblik den ontvangerluchtdraad, 
waarin de aankomende golven weer een hoogfrequentiestroom 
opwekken. Is die stroom in resonans met de eigen slingering 
van den luchtdraad, dan zal ook hierin een staande golf 
optreden, die bij iedere impulsie in amplitude toeneemt, op 


‚dezelfde wijze als het geluid versterkt wordt in een orgelpijp 
‚als men er den eigen toon in zingt. Om echter profijt van 
‚die resonans te hebben, moeten er ook werkelijk meerdere 


impulsies op elkaar volgen, de golven moeten dus niet te sterk 
gedempt zijn. 
Afgestemde telegrafie. 
Het is daarom, dat bij de latere stelsels voor afgestemde 


‚telegrafie, de oude Marconi-schakeling is verlaten. Men plaatst 


‚nu de vonkpolen niet meer direct in den luchtdraad, maar in 


Marconr het eerst practische resultaten. De opgewekte electri- | 


sche verplaatsing in de vonk plant zich in den luchtdraad 
voort, wordt aan den geïsoleerden top gereflecteerd, evenals 
een geluidgolf in een van boven gesloten orgelpijp, en ver- 
oorzaakt daardoor interferentieverschijnselen, er ontstaat een 
staande golf in met een spanningsbuik en stroomknoop boven, | 
een spanningsknoop en stroombuik in den vonk. De lucht- | 
draad slingert dan in '/, golflengte. 

Theoretisch kan ook worden aangetoond dat bij een enkelen 
gestrekten draad de lengte gelijk is aan: 3.10. 2V/ L C. 

4 

c.M. Bij niet gestrekte draden komt dit niet meer uit; in ’t 
algemeen zijn L en C en daardoor ook à grooter. Wij hebben 
hierin een middel om de golflengte binnen bepaalde grenzen 
te vergrooten. 


een korten gesloten stroomkring. (fig. 4) Zulk een stroomkring 


Fig. 4. 


heeft weinig uitstralend vermogen, de demping is gering, 


de slingeringen duren betrekkelijk lang. Wij koppelen er 


‚nu den luchtdraad electrisch aan vast, deze krijgt dus bij 


iedere slingering in den vonkstoomkring een impulsie; hij 
blijft dus langer in slingering dan vroeger. Het ligt voor de 
hand, dat vonkstroomkring en luchtdraad in resonans moeten 
zijn; een ontbreken hiervan zou weer gelijkstaan met het 


‚op verkeerde oogenblikken zetjes geven aan een schommel. 


Daar zooals wij gezien hebben de slingertijd evenredig is 
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met W/ CL, zal het voldoende zijn voor resonans tusschen 
2 stroomkringen, dat dit product voor beide hetzelfde zij, 
de verhouding tusschen C en L komt er niet op aan. Wij 
maken hiervan gebruik door C in den vonkstroomkring groot 
te maken door het inschakelen van capaciteiten, op het 
Station „Wassenaer” bijv. 7 Leidsche flesschen à + 0.002 m. f. 
ieder. Wij hebben hierdoor het voordeel dat wij veel meer 
energie in den vonkstroom kunnen ophoopen bij eenzelfde 
voltage. 

Het afstemmen dezer twee stelsels op elkaar kan op ver- 
schillende manieren gebeuren. Wij kunnen bijv. eerst de 
eigenslingering van den luchtdraad vinden, door met een 
golflengtemeter À te meten bij de oude Marconi-schakeling. 
Maken wij daarna door C en ZL te veranderen de 4 van den 
vonkstroomkring hieraan gelijk, dan zal resonans zijn ver- 
kregen en kunnen wij samenkoppelen. Ook kunnen wij 
dadelijk samenkoppelen en in den vonkstroomkring C en L 
veranderen tot een in den luchtdraad geschakelden ampère- 
meter zijn maximumuitslag geeft. Deze maximumstroom in 
den luchtdraad is een teeken van resonans. 


Inductieve en directe koppeling. 


Wij kunnen den luchtdraad op verschillende wijzen met 
den vonkstroomkring electrisch verbinden, n.l. door: 

10. de inductieve koppeling. Dit is een gewone transforma- 
torkoppeling; de luchtdraad ligt dan met één of meer win- 
dingen om de zelfinductiespoel van den vonkstroomkring. 
Deze schakeling wordt door MArconr veel toegepast, ook 
BRAUN gebruikte haar (fig. 5). 

20, de directe koppeling. Hierbij hebben luchtdraad en vonk- 
stroomkring alle of eenige windingen (zie a en b) gemeen. De 
schakeling (a) is op het station „Wassenaer” toegepast (fig. 6). 


80, Een gecombineerde koppeling die geen verdere toelich- 
ting behoeft (fig. 7). 
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Losse en vaste koppeling. 


Defijnste resonansverschijnselen treden op als twee stelsels 
electrisch niet te vast aan elkaar zijn gekoppeld, als dus het 
aantal windingen in den luchtdraad klein wordt gehouden of 
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bij inductieve koppeling de afstand tusschen de windingen 
van luchtdraad en vonkstroomkring groot. Beide deelen kun- 
nen dan zonder veel dwang in hun eigen slingering volhar- 
den; zijn zij te vast gekoppeld, dan ontstaan door onderlinge 
inductie onregelmatigheden. Wij zien dat dan, in plaats van 
één golf, er twee in het samengestelde systeem worden ver- 
sterkt, waarvan de lengten meer uit elkaar gaan, naarmate 
wij vaster koppelen. 

Men krijgt hierdoor een onregelmatige resulteerende golf, 
die, zooals grafisch gemakkelijk isaan te toonen, tusschen de 
twee andere in ligt, niet ver van de eigenslingering der beide 
stelsels. Deze golf kan echter door haar onregelmatigheid 
nooit zeer goede resonansverschijnselen opleveren. Te los mag 
men echter ook weer niet koppelen, daar dan te veel energie 
tusschen luchtdraad en vonkstroomkring verloren zou gaan. 

Hiermede zijn de voornaamste gevertoestellen behandeld. 
Zij zijn over het algemeen door de „Ges. f. D. T.” zeer com- 
pact uitgevoerd. Zoo is bijv. de zelfinductiespoel van den 
vonkstroomkring gelegd om het huis, waarin de Leidsche 


„Hesschen staan; de vonkpolen staan er in een met vilt gevoer- 


den knalpot vlak boven op. Hierdoor zijn de verbindingen 
kort, wat een voordeel is. De flesschen zijn zeer gemakkelijk 
in en uit te schakelen, de zelfinductie vlug te veranderen. Een 
onder het huis aangebrachte ventilator koelt de Leidsche 
tlesschen af en verwijdert tevens het gevormde ozon, dat de 
vonkpolen te snel zou oxydeeren. 


luehtdraadstroomkie ng. 
vonkst room Kreng. 


stcundatze stoom kring. 


puma ize stxoom ring 


meene ene Onee vee vneeveevevacsasee< 


Fig. 


Resumeerende komen wij voor den gever dus tot boven- 


staand schema (fig. 8) waarin: 


de accumulatorenbatterij ; 

de seinsleutel ; 

de onderbreker ; 

de Rhumkorff ; 

de gevercapaciteit ; 

de vonkopening ; 

de geverspoel voor zelfinductie ; 
de luchtdraad ; 

de aarde. 


enk Me MS 


De eoherer, 


Wij zullen nu in het kort even den ontvanger nagaan. 
Het hoofddeel daarvan is de coherer, ons electrische oog, 
zooals Prof. SraBy het uitdrukt. Dit toestelletje bezit de eigen- 
schap dat het, in gewonen toestand een zeer grooten weerstand 
bezittend, bij het getroffen worden door electrische golven 
van genoegzame intensiteit, plotseling sterk in weerstand 
vermindert. De door ons gebruikte coherer bestaat uit een 
glazen buisje, waarin 2 zilverelectroden elkaar op kleinen 
afstand naderen. De ruimte er tusschen is gedeeltelijk gevuld 
met een mengsel van nikkel- en zilvervijlsel. Het buisje is 
luchtledig gemaakt om zeker te zijn dat het oppervlak van 
korrels en electroden steeds hetzelfde blijft. De eindvlakken 
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der electroden zijn niet evenwijdig, maar maken een kleinen 
hoek met elkaar. 

Door de spleet met haar nauwste gedeelte naar beneden 
te zetten, vergrooten wij den druk, waaronder de korreltjes 
tegen elkaar aanliggen, en daarmede ook de gevoeligheid van 
den coherer, zoodat wij hierdoor een middel hebben om die 
gevoeligheid te regelen. Wij maken deze liefst niet grooter 
dan noodig is, omdat daardoor natuurlijk ook de kans op 
storingen wordt vergroot. 

Deze hoofdeigenschap van den coherer is een onderdeel van 
het algemeene verschijnsel dat de weerstand van onvolkomen 
contacten een verandering ondergaat bij het treffen van 
electrische golven; bij sommige neemt hij af, bij andere toe, 
eenige blijven in den verkregen toestand, anderen keeren 
terstond weer tot den vroegeren weerstand terug. De gewone 
coherer vermindert zijn weerstand en blijft geleidend. Een 
lichte tik is evenwel voldoende hem zijn vroegeren grooten 
weerstand terug te geven. 

Doch niet alleen electrische golven veroorzaken dit verschijn- 
sel, ook gewone galvanische stroomen. Er moet dan evenwel 
om te cohereeren een bepaalde spanning minstens aanwezig 
zijn ; de coherer is en blijft geleidend, zoodra en zoolang deze 
spanning op zijn klemmen staat; men noemt dit wel de 
kritische spanning. Die spanning ligt bij onze coherers tusschen 
1 en 2 Volt; ik hoop U dat straks door een proef te kunnen 


laten zien. Waarschijnlijk zijn het ook niet de electrische | 


golven, die het verschijnsel direct veroorzaken, maar de door 


die golven in den cohererstroomkring opgewekte spanningen. | 


De practijk leert ook dat de coherer op spanning aanspreekt ; 
om hem dus goed te gebruiken, moet hij in een spanningsbuik 
staan. Worden de impulsies zwakker, dan is eindelijk de 
spanningsbuik het eenige punt waar hij nog aanspreekt, hoe 
sterker de energie van den gever (of hoe dichter deze bij), des 
te grooter is het gedeelte van den luchtdraad, waarin de 


spanningen nog hoog genoeg zijn en waar wij den coherer dus | 
nog met succes kunnen plaatsen. Men ziet hieruit dat de 
fijnheid van afstemmen vooreen groot deel van de opgevangen « 
energie af hangt; is deze zeer groot, dan maakt zij elke poging 


tot afstemmen nutteloos. Zoo is het bijv. onmogelijk de 
stations Wassenaer” en „Overtoom” (van MARCONI) zoo te 
stemmen dat zij elkaar niet hinderen. 


De koppeling. 


Marconr schakelde den coherer eerst tusschen luchtdraad ! 
en aarde (fig. 9). De coherer, niet geleidend zijnde, veroorzaakt | 


| | 


Fig. 9. 


ter plaatse een stroomknoop ; de luchtdraad moet om resonans 
te vertoonen gelijk zijn aan !/, of !/, golflengte, dus ongeveer 
dubbel zoo lang als de geverluchtdraad. Wij ontvangen op 
deze wijze bijv. goed van Enkhuizen, onze luchtdraad is + 
80 M. en hun 4 —= 165 M. Natuurlijk hebben wij het liefst 
ongeveer gelijke gever- en ontvangerluchtdraden. Í 

Logischer, hoewel niet zeer practisch, zou het zijn, den 
coherer in den top van een geaarden luchtdraad te plaatsen, 
daar toch is steeds een spanningsbuik. De luchtdraad is dan 
met !/, À in resonans, evenals bij den gever. 

SrABY takte nu bij het aardpunt een tweede geleider af, 
even lang als de luchtdraad ; de trillingen planten zich hierin 


664 


voort en vormen ook aan het einde hiervan een spannings- 
buik. Daar plaatste hij den coherer (fig. 10). Deze draad 
behoeft niet gestrekt te zijn, men kan hem oprollen, doch 
verlieze hierbij niet uit het oog dat hierdoor de zelfinductie 
toeneemt, zoodat de electrische lengte grooter wordt dan de 
werkelijke. Men kan de twee takken natuurlijk een gedeelte - 
gemeen geven, de energie-overdraging wordt hierdoor beter. 
Door de andere cohererpool te aarden kreeg Prof. SraBy de 
tegenwoordige koppeling en kwam daardoor practisch tot 
hetzelfde resultaat, waartoe BRAUN en MARCONI langs anderen 
weg gekomen waren, nl. de plaatsing van den coherer in 
een 2den, met den luchtdraad in resonans zijnden, stroomkring, 
die dan met den luchtdraad electrisch wordt gekoppeld. 
Een analoge koppeling dus als bij den gever. MARCONI ge- 
bruikt ook hierbij gewoonlijk een inductieve koppeling, zijn 
zoogenaamde jigger”, dat een gewone transformator zonder 
ijzer is; het systeem „Telefunken” heeft evenals bij den gever 
een directe koppeling. 


De afstemspoel (fig. 11). 


ad is een spoel met zelfinductie, b en c verschuifbare con- 
tacten. Het stuk be verlengt den luchtdraad en mag niet te 


klein zijn, daar de systemen dan te los gekoppeld zijn en 
niet genoeg energie van het eene in het andere overgaat. 
Mocht de luchtdraad met dit stuk er in te lang worden voor 
een goede resonans, dan kunnen wij hem electrisch verkorten 
door inschakeling van een capaciteit c‚. De capaciteit van 
den luchtdraad neemt hierdoor af‚ dus ook de golflengte. De 
Gess. für D. T. heeft hiervoor zeer practische verstelbare 
condensatoren. 

Door de verdeeling van zelfinductie en capaciteit in den 
cohererstroomkring, kunnen wij ten gevolge van het bekende 
Ferranti-effect op de klemmen van den coherer een veel 
hoogere spanning verkrijgen dan die tusschen b en c en vol- 
doende om den coherer te activeeren. Het stuk be stemt dûs 
(al of niet in vereeniging met condensator c‚) den luchtdraad 
af, het stuk ac in verband met de capaciteit van den coherer 
den cohererstroomkring. Dit afstemmen gebeurt empirisch. 
Weet men de golflengte ten naasten bij, dan kan men voor 
een bepaalde soort coherers (een bepaalde capaciteit) den stand 
van c vooruit ongeveer bepalen. Wij hebben voor de coherers 
„systeem Telefunken” een tabel, die als eerste benadering 
zeer goed dienst kan doen. Overigens moet de goede stand 
tastenderwijs worden gevonden, men zoekt dien stand, waarbij 
met de minste geverenergie de teekens nog het beste over- 
komen. 

Het stuk cd is kort gesloten, het hangt echter als hinder- 
lijke capaciteit onderaan, daarom wordt door sommigen de 
voorkeur gegeven aan een niet verstelbaren, juist op de goede 
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afmetingen uitgevoerden transformator, zooals bijv. MARCONI 
dien in zijn „jigger” heeft. Deze kan dan echter ook slechts 
voor één golflengte dienen, aan de afstemming is niets te 
veranderen. Wel kan men de slingering van den coherer- 
stroomkring ook regelen door op de capaciteit te werken, 
dus door hetzij in serie, hetzij parallel met den coherer een 
condensator te schakelen, maar in beide gevallen verkleint 
men hierdoor de spanning op den coherer. 


Relais. 


Nu rest ons nog te behandelen het gebruik dat wij maken 
van de weerstandsvermindering van den coherer. Wij scha- 
kelen hem daartoe in een stroomkring met een klein droog 
elementje, in welken stroomkring ook een zeer gevoelig 
gepolariseerd Siemensrelais staat. Om den stroom van dit 
elementje te dwingen door den coherer te gaan, zetten wij 
in den cohererstroom nog een condensator (cj). Door de 
capaciteit eenige duizenden malen grooter te nemen dan die 
van den coherer, veranderen wij practisch niets aan dezen 
stroomkring. 

Zoodra de coherer voldoende geleidend wordt, kan de stroom 
van het elementje doorgaan en de tong van het relais sluit 
den stroom van 4 groote droge elementen, welke stroom 
sterk genoeg is om een gewonen Morse-schrijttoestel te activeeren. 
Voor de zuivere instelling van het relais maken wij gebruik 
van een verstelbaren weerstand tot 50.000 ”-, dien wij in 
plaats van den coherer of parallel daarmede schakelen; werkt 
de toestel goed met 50.000 £-= dan is het relais voldoende 
gevoelig. 


De klopper. 


Bovengenoemde sterkstroom brengt tevens een klopper in 
‘beweging, die onder tegen den coherer aantikt. Deze wordt 
daardoor, zooals vroeger gezegd is, weer weerstand biedend, 
de zwakstroom kan niet meer doorgaan, het relais verbreekt 
den sterkstroom en alles keert weer tot den toestand van rust 
terug, tenzij de golven voortduren. In dat geval herhaalt 
zich het voorgaande net zoo lang als de impulsies duren, wij 
hooren den klopper een roffel slaan, de morse geeft een serie 
stipjes of bij goede regeling een streep. 

Ten einde te vermijden dat er bij het verbreken van den 
sterkstroom op het werkcontact van het relais vonken ont- 
staan, is parallel op morse en klopper een stel polarisatiecellen 
geplaatst, die den extra-stroom onschadelijk maken. Dit zijn 
korte glazen, aan beide zijden gesloten, buisjes, gevuld met 
verdund zwavelzuur, waarin de polen van den stroomkring 
uitmonden. Zij werken als groote inductielooze weerstanden, 
misschien ook als kleine accumulatoren. 

Ik liet het hier eenvoudigheidshalve voorkomen alsof de 
zwakstroom verbroken werd, doordat de coherer zijn grooten 


weerstand terugkreeg. Men kan dit wel doen, men krijgt dan 
echter de hooge spanningen, ten gevolge van den extra-stroom 
van het relais op den coherer, wat slecht kan werken op de 
contacten. Het is daarom beter, zooals bij onze toestellen 
gebeurt, den zwakstroom door den klopper te laten verbreken, 
even voordat deze den coherer aftikt. 

Evenals voor den gever volgt hier nu een schema van den 
ontvangertoestel (fig. 12): 


ANNEN LINNEN CA ASL iN AE 11e 

k klopper. 

r_ relais. 

m rnagneet morse. 

p _polarisatiecellen. 

4 sterkstroombatterij van 4 cellen. 

1 zwakstroombatterij 1 cel. 

W is een weerstand, die in den luchtdraad kan geschakeld 


worden om te verhinderen, dat te sterke impulsies in den 
ontvangertoestel komen, zooals bijv. zou kunnen voorkomen 
als twee schepen elkaar zeer nabij passeeren. 


Veiligheidsinrichtingen. 


Een omschakelaar verbreekt in den stand: „geven” alle 
stroomkringen van den ontvanger, er kunnen daarin door 
inductie dan geen gevaarlijk hooge spanningen ontstaan. 
De coherer komt dan geheel geïsoleerd te staan. Ook de 
luchtdraad is dan voldoende afgekoppeld; dit is een eerste 
vereischte, daar er bij het geven zeer hooge ontspanningen in 
ontstaan. Ten einde te verhinderen dat bij het ontvangen een 
gedeelte van den stroom door den geverspoel naar aarde zou 
vloeien, is de luchtdraad even boven dien spoel over een 
korten afstand onderbroken. De hooggespannen geverstroom 
overbrugt dit gemakkelijk met een vonk, de zwakke ontvanger- 
stroom wordt er door tegengehouden. 

In den stand „ontvangen” verbreekt de omschakelaar den 
primairstroom, vóór het punt waar wij er den turbine-motor- 
stroom van aftakken. De motor kan dus in dezen stand niet 
draaien en, zelfs als er in de turbine een kortsluiting mocht 
plaats vinden, of als de motor nog even mocht blijven door- 
draaien, is toch ook de primairstroom zelf nog onderbroken. 
Er kan dus geen gevervonk optreden. 

Wanneer de toestellen niet in gebruik zijn, nemen wij den 
luchtdraad af en zetten dezen direct aan aarde. 


Hooggradig nikkelstaal. 
(Met afbeeldingen.) 


Het is eenige jaren geleden, dat dit onderwerp in het 
bijzonder mijn belangstelling trok. Voor kort werd door de 
toezending van een onlangs in New-York gehouden lezing 
in de „Society of Naval Architects and Marine-Engineers” 


NM 3%. 


opnieuw mijn aandacht op deze aangelegenheid gevestigd. 
Daar ik door deze lezing weder in mijn meening gesterkt 


ben, dat hooggradig nikkelstaal bestemd is op uitgebreide « 


schaal te worden toegepast in machine- en ketelbouw, vooral 
ook voor ketelpijpen van waterpijpketels, meen ik geen 
onnut werk te doen, de aandacht van belangstellenden voor 
dit onderwerp te vragen, dat, voor zooverre mij bekend, in 


dit technisch blad nog slechts weinig of in ’t geheel niet ter « 


sprake kwam, en de reeds opgedane ervaring in het kort 
samen te vatten. 

In de Transactions of The Institution of Naval Architects 
van 1897 (No. 38) kan men een lezing vinden van een der 


groote Engelsche staalfabrikanten, WM. BEARDMORE, getiteld : 


„Nickelsteel as an improved material for boilershellplates, 


tforgings and other purposes)”, zoomede een uitvoerige discussie « 


daarover. 

Er werd door BEARDMORE gewezen op de aanzienlijk verhoogde 
elasticiteitsgrens : 44,5 à 48 KG. per mM?. tegen 21.5 à 23 KG, 
en breeksterkte 76.5 à 85 KG. per mM?. tegen 43.5 à 45 KG. 
tengevolge van toevoeging van nikkel aan staal; verder op 
de omstandigheid, dat nikkelstaal niet kraakt en over een 
bestaande scheur niet verder scheurt, zooals ander staal doet, 
op de mindere vertering in zeewater van nikkelstaal dan van 
gewoon zacht staal en van smeedijzer (1.86 pCt. tegen 1.72 
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(een van 25 pCt. nikkelstaal en een van ongegalvaniseerd 


zacht staal) blootgesteld aan de inwerking van een met een 


weinig zoutzuur aangezuurd en kokend gehouden zeewater, 
een en ander om mogelijke ongunstige toestanden in dienst, 
vergroot na te doen en den invloed daarvan in een korter 
tijdsbestek te condenseeren. Daarna werden de stukken van 
roest gezuiverd en nauwkeurig gewogen, waarbij de verliezen 
zich bleken te verhouden als 1 tot 18; zij bedroegen namelijk 
0.08 en 1.45 pCt. van het oorspronkelijk gewicht. 

Hierop werd bij Ministerieele beschikking van 23 Sept. 
1898 de aanschaffing gelast van 50 dergelijke pijpjes bij de 
firma Krupp en een gelijk aantal bij de firma Frirru ter 
beproeving in den waterpijpketel van stoombarkas 7 en in 
een van de waterpijpketels van de torpedoboot „Empong’’, 
beide aan de meest aan vertering blootstaande zijde, namelijk 


‚de vuurzijde. 


De levering van deze bestelling had eenige moeilijkheden 


in, van daar dat weinig voortgang met deze proefneming 


kon worden gemaakt. 

Dat men destijds werkzaam bleef in deze richting, blijkt 
uit het volgende jaarboekje loopende over het tijdvak 1 Oct. 
1898 tot 1 Oct. 1899, waar op blz. 66 en volgende wordt 


‚medegedeeld, dat men begonnen was de waterpijpketels van 


en 1.89 pCt.) enz. Terwijl CorBy in Amerika voor sommige 


oogmerken — natuurlijk niet voor ketelplaten en dergelijk 
materiaal — door aanzienlijke verhooging van het koolstof- 
gehalte, tot 0.45 pCt. toe, een materiaal verkreeg met 81.6 
KG. per mM?. elasticiteitsgrens, bereikte BEARDMORKE een nog 
hooger cijfer door toevoeging van nikkel bij staal van slechts 
0.17 koolstofgehalte. 

Het nikkelstaal door BEARDMORE bedoeld bevatte ongeveer 
+ pCt. nikkel en was bewerkt tot smeedstukken, ketelplaten 
en pantserplaten. 

Bij de discussie wees Rirey, die reeds in 1889 over dit 
onderwerp sprak, er op, dat volgens zijn proefnemingen een 
veel hooger percentage nikkel in staal, n). staal met ongeveer 
25 pCt. nikkel, groote voordeelen aanbiedt voor sommige 
oogmerken, omdat dit materiaal geacht kan worden in het 
geheel niet te roesten en zich toch nog gemakkelijk zal laten 
verwerken. Aangezien nikkel destijds nog veel duurder was 
dan thans, lag het voor de hand, dat ook de geldelijke zijde 
werd aangeroerd. Rrirey zeide, dat men bij den toenmaligen 
prijs van zacht staal — 6 pd. st. per ton — 8 pd. st. moest 
voegen voor elk percent nikkel, zoodat 4 pCt. nikkelstaal 
ongeveer 18 pd. st 25 pCt. nikkelstaal ongeveer 80 pd. st. 
per ton zou kosten!), maar dat deze prijzen voor tal van 
oogmerken het gebruik volstrekt niet uitsloten. Hij herinnerde 
er de vergadering aan, dat toen hij in 1875 met het denkbeeld 
voor den dag kwam om zacht staal voor ketelplaten toe te 
passen in stede van ijzer, de prijs van ijzer 6 pd. st. per ton 
was en van zacht staal 20 p. st. en dat sedert toch het zachte 
staal algemeen voor ketelmateriaal in toepassing kwam en 
niet meer kost dan iĳzer. De toenemende vraag heeft het 


aanbod in nog sterkere mate doen stijgen en het artikel, 


goedkooper gemaakt. 


Volgens het Jaarboek van de Kon. Nederlandsche Zeemacht 
van 1 Oct. 1897 tot 1 Oct. 1898 streefde het Marine Departe- 
ment in Nederland na die lezing van BEARDMORE er naar, 
een voldoende hoeveelheid 25 pCt-nikkelstalen pijpjes te 
bekomen van de afmetingen als in onze waterpijpketels, ten 
einde de eigenschappen van dit materiaal te leeren kennen. 
De belangstelling van een Duitsche en van een Engelsche 
staalfabriek (KRrurPp en FrrrH) werden hiervoor gaande 
gemaakt. Reeds kon in October 1898 een pijpje van dergelijk 
materiaal, uit de Duitsche fabriek afkomstig, aan eenige 
proefnemingen onderworpen worden. Het bleek een elastici- 
teitsgrens te bezitten van 66.6 KG. per mM?. bij een breek- 
sterkte van 74 KG. en een rek van 8 pCt. op 200 mM. 
Ook liet het zich goed bewerken. Vergelijkende verterings- 
proeven door den Marine-scheikundige genomen met dit 
materiaal en met gewoon zacht staal, toonde een zeer groot 
verschil aan ten gunste van het nikkelstaal. Gedurende drie 
achtereenvolgende weken werden namelijk twee stukken pijp 


(1) De tegenwoordige prijzen zullen ongeveer zijn: 5 pd. st. voor 
zacht staal, 10 pd.st. voor 4 pCt. nikkelstaal en 35 pd.st. voor 25 
pCt. nikkelstaal. 


barkas 7 te voorzien van nikkelstalen pijpjes af komstig van 
Krurp en dat een van de beide ketels op een van beide 
torpedobooten groot model „Scylla en „Hydra”, bij YARROW 
voor Indië in aanbouw, aan één zijde geheel van hooggradige 
nikkelstalen pijpjes zou worden voorzien. 

Na in November 1899 mijn functie aan het Departement 
te hebben neergelegd, vernam ik weinig meer omtrent be- 
proeving van hooggradig nikkelstaal bij onze Marine. Het 
onderwerp schijnt weinig belangstelling meer te hebben 
gevonden. Het volgend uittreksel uit het jaarboekje loopende 
van 1 Oct. 1899 tot 1 Oct. 1900 is het laatste wat op die 
wijze over deze aangelegenheid officieel is gepubliceerd. Daar 
leest men op blz. 57: 

„De proefneming van nikkelstalen pijpjes in barkas 7 
heeft nog niet tot eenig resultaat geleid, maar zij wordt niet 
voortgezet, omdat de pijpjes zeer duur en moeielijk te krijgen 
zijn en intusschen het vertrouwen in de duurzaamheid van 
zacht stalen pijpen van uitmuntende qualiteit meer en meer 
bevestigd wordt”. 

Onder deze omstandigheden is het geen wonder, dat ook 
de voorgenomen proef aan boord „Scylla” of „Hydra, die 
op kosten van YARRow zou geschieden, niet is doorgegaan. 

Hierbij zij aangeteekend, dat bij de invoering van water- 
pijpketels type YARROw bij onze Marine in 1894, de levens- 
duur der ketels of liever van de pijpjes, een onbekende 
grootheid was. Men meende alleen te mogen vertrouwen, 
dat bij voldoende zorg de pijpjes het 3 à 4 jaar, namelijk 
een vol verblijf bij het auxiliair eskader in Indië, zouden 
kunnen uithouden. 

Ofschoon men hieromtrent ongetwijfeld in 1900 eenige meer- 
dere ervaring had, is het duidelijk — aangezien de pijpjes zeer 
dun zijn in vergelijking met de overige eigenlijke ketel- 
deelen (water- en stoomhouders), namelijk 2 à 3 mM. tegen 
2 à 83 cM. — dat hieromtrent ook nu nog wel een en ander 
te leeren valt. De omstandigheden, waaronder dienst wordt 
gedaan, komen hierbij evenzeer in aanmerking als het materiaal. 
Bij vlampijpketels, die sedert ruim een halve eeuw aan boord 
van zeeschepen en nog langer op locomotieven worden toe- 
gepast, bestaat nog steeds een zeer verschillende levensduur 
van de vlampijpen, uiteenloopende van; 8 tot 25 jaar, al 
naarmate van het materiaal en van de omstandigheden, 
waaronder dienst is gedaan. 

Hoe dit zij, kort geleden bij de behandeling van de Marine- 
begrooting voor het loopende jaar is door den Minister van 
Marine aan de Eerste Kamer medegedeeld, dat men zich 
aanvankelijk tevreden stelde als de pijpjes van onze YARROW- 
ketels het drie jaar zouden uithouden, maâr dat zij het vijf 
jaar hebben uitgehouden. 


Het mag een gelukkig verschijnsel geacht worden, dat, al 
werden bij ons de proeven met nikkelstalen pijpen gestaakt, 
dit onderwerp elders belangstelling bleef wekken. 

In het nummer 41 van de Transactions van de Institution 
of Naval Architects, jaargang 1899, kan men op blz. 833 en 
vervolgens een lezing vinden van A. F. YARROWw, vice- 
president, over eenige proeven, betrekking hebbende op de 
duurzaamheid van waterpijpketels, waarin hij de resultaten 
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van zijn scherpzinnige onderzoekingen belangeloos aan de 
technische wereld bekend maakte. Hieraan zijn de volgende 
aanteekeningen ontleend, zoomede de figuren, waarvoor de 
Secretaris van genoemde vereeniging welwillend de cliché's 
beschikbaar stelde : 

De vertering van pijpen in waterpijpketels waarschijnlijk 
toe te schrijven zijnde: 


Ie. aan de werking van niet volkomen te weren zuren, | 


die in het ketelwater komen ais het gevolg van het gebruik 
van olie en vet in de machines; 

IIe. aan oververhitting van buiten, door de vlam ; 

IIIe. aan oververhitting van binnen, door den stoom ; 

werden 20 à 25 pCt. nikkelstalen en gewoon zacht stijlen 
pijpjes van de afmetingen, zooals in de ketels gebruikelijk, 


nl. 1 E.D. diam. en 14 W.G. dik (2 mM.) zoo goed doenlijk 
aan de meest ongunstige voorwaarden onderworpen, waaraan | 


pijpen van waterpijpketels in den werkelijken dienst onder- 
worpen kunnen zijn. 

IL. De zure proef. Twee stukken pijp van nikkelstaal en 
twee dito van zacht staal, waarvan het oorspronkelijk gewicht 
van 186 tot 190 gram uiteenliep (gemiddeld 189 gram voor 
nikkelstaal en 187 voor zacht staal), werden gedurende 533 uur 
in 9 verschillende periodes aan de werking van een vrij 
sterk zuur (een deel zoutzuur op 2 deelen water) blootge- 
steld. Zorgvuldig gewogen, bleek hierna van het nikkelstaal 
5 à 7 gram, van het zacht staal 98 à 100 gram, dus ruim de 


helft, verteerd, of in een verhouding van 1 tot 16,5 ten gunste | 


van het nikkelstaal. De nikkelstalen pijpjes waren wat langer 
dan de andere, zoodat zij wegens grooter oppervlak in iets 
ongunstiger conditie verkeerden. 

Fig. 1 en 2 geven een voorstelling van deze vertering. 
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zi. 


Fig. 


Opmerking verdient, dat de uitkomst, namelijk deze ver- 


houding in materiaalverlies ten gevolge van vertering, bijzonder 


goed strookt met de overeenkomstige cijfers door den Marine- 
scheikundige 
blz. 666) bij een proefneming, welke ongeveer even lang duurde, 
maar nog meer de werkelijke dienstvoorwaarden nabootste. 

IE 


gewoon zacht staal gedurende verschillende perioden, zesmaal 
tot overeenkomstige gloeihitte gebracht en daarna telkens 
weder afgekoeld ; namelijk: tot bloedkleur en gedurende 30 
minuten langzaam afgekoeld, helder rood en afgekoeld in 
water, strookleur en gedurende een uur langzaam afgekoeld, 
en dit laatste nog driemaal herhaald. 

Deze proef geschiedde met twee pijpjes van verschillende 


soort tegelijk, zoodat zij practisch onder dezelfde omstandig- | 


heden verkeerden. Trouwens hiervoor werd zorgvuldig gewaakt 


bij alle proeven. Het totale verlies aan gewicht ten gevolge 
van deze proefnemingen was bij het 25 pCt. nikkelstaal 


in Nederland het vorig jaar- gevonden (zie | 


In een kleinen speciaal daarvoor vervaardigden oven 
werden weder 2 stukken pijp zoowel van nikkelstaal als van | 


_ 
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47 à 52 op de 190 gr., bij zacht staal 145 à 143 op de 186,5 
gr., dus respectievelijk 26 en 77 pCt. of in verhouding van 1 :5. 


De figuren 3 en 4 geven een beeld van de stukken, zooals 
zij er na de proefneming uitzagen. 


Fig. 4. 


IL. De vuurproef met oververhitten stoom in de pijpjes. De 
vorige proef werd op eenigszins andere wijze herhaald, met 
toelating van stoom van 4 atmosferen aan het eene eind in 
de pijpjes, welke stoom aan het andere eind door een kleine 
opening werd uitgelaten, zoodat er bij het gloeiend stoken van 
de pijpjes belangrijke oververhitting van den stoom werd 
verkregen. Twee pijpjes van verschillend materiaal werden 
op die wijze tot helder roode gloeihitte gebracht en zoodra zich 
een der pijpjes begaf, werd dit door een ander vervangen van 
hetzelfde materiaal en de proef opnieuw aangevangen. 

Aldus bleek een gewoon stalen pijpje van 0,525 M. lengte, 
wegende 612 gram, na 10 uur lek te branden met een verlies 
in gewicht van 85.2 gram, terwijl het nikkelstalen pijpje 
even lang en even zwaar slechts 12.7 gram had verloren. Het 
volgende zacht stalen pijpje brandde na 8 uur lek, terwijl bij 
het 3e gedeelte van deze proef het nikkelstalen pijpje na > 
uur lek brandde. Hieruit zou mogen worden afgeleid, dat onder 
deze orastandigheden een nikkelstalen pijpje ongeveer 2!/, 
maal zoo lang zal duren als een gewoon zacht stalen pijpje. 

Deze proef werd herhaald bij een verhitting niet tot helder 


| rood maar tot donkerrood, waarbij weder het 3e zacht stalen 
‘pijpje in den oven lag, toen het nikkelstalen pijpje lek werd. 
‘In het volgende lijstje zijn opgegeven de tijden, gedurende 


welke de pijpjes aan de bedoelde hitte werden blootgesteld, 
benevens het verlies in grammen na elk gedeelte der proef. 
Deze proef had plaats met pijpjes ongeveer tweemaal zoo lang 
als de vorige en met een oorspronkelijk gewicht van 1293 
gram. 


Verlies in gewicht totaal, na: 
30 uur. | 72 uur. | &4 uur. | Opmerkingen. 
| | | | 
Nikkelstaal. . . {| 399 gr. 318.7 gr. | 437.17 gr. | één pijpje. 
Gewoon zacht staal | 260.8 gr. ‚ 401.2 er. | | achtereenv. 
(lek). (lek). | | drie pijpjes. 


Het nikkelstalen pijpje hield het dus 84 uur uit, tegen de 
beide lek gebrande gewoon zacht stalen pijpjes respectievelijk 
30 en 42 uur of 2.8 à 2 maal, dus gemiddeld 2.4 maal zoo 
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lang. Bij deze proef konden de pijpjes vrijelijk uitzetten en 
inkrimpen. 

Inkrimping na herhaalde verhitting en afkoeling. Het is een 
bekend feit, dat zacht staal door herhaalde verhitting en 
weder afkoeling inkrimpt; een pijp dus korter wordt. YARROW 
nam in dit opzicht een vergelijkende proef tusschen nikkel- 
staal en zacht staal. 

Deze leerde het volgende: Na 21 maal telkens gedurende 
2 uur tot donkerroode hitte te zijn verhit met stoom van 4 
atm. in de pijpjes, was de permanente inkrimping van een 
zacht stalen pijpje op een lengte van 1.07 M. 22,2 mM. of 
2,1 pCt, de witzetting echter van een nikkelstalen pijpje van 
die lengte 5.6 mM of 0.5 pCt. 

Met door elkaar gebruiken van deze twee staalsoorten dient 
_ hierop dus te worden gelet. 

Hierbij zij aangeteekend, dat indien de uitkomst van deze 
proef bekend ware geweest, het boven beschreven experiment 
met den ketel van barkas 7 zekerlijk op andere wijze genomen 
zou zijn. 

Uitzetting door temperatuursverhooging. Ook hieromtrent 
werden door YARROWw proeven genomen, die aantoonden, dat 
de uitzetting van zacht staal en van 25 pCt. nikkelstaal zich 


verhoudt als 3 tot 4, wat ook weder wijst op noodzakelijke | 
voorzichtigheid bij dooreen gebruiken van beide staalsoorten. | 


Bewerking. Dat dit hooggradige nikkelstaal zich vrij goed 
laat bewerken moge blijken uit onderstaande figuren 5, 6, 
7 en 8. 
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Fig. 8. 


7 en 8 zijn gebogen na bij donkerroode hitte in water te 
zijn getemperd. 

Intusschen is het 25 pCt. nikkelstaal veel taaier dan 
zacht staal. Het biedt veel meer weerstand tegen de werktuigen, 
welke dan ook bij de bewerking er van veel meer slijten dan 
bij de bewerking van zacht staal. 

Bij de discussie werd door Rrrey de aandacht gevestigd op 
het feit, dat hij van dit nikkelstaal een draad had laten 
trekken uit één stuk van 8 KM. lengte, wat wel als bewijs 
van taaiheid kan dienen. 

Er werd opgemerkt, dat de door YARRow genomen vuur- 
proeven en vuurproeven met oververhitten stoom onder hoogst 
abnormale omstandigheden plaats hadden en dat de levens- 
duur van nikkelstalen ketelpijpen veilig mag worden aange- 


\ nomen minstens tienmaal dien van gewoon zacht stalen pijpen 


te zijn. Verder, dat in elk geval indien de mededeeling van 
DursroN (de Engineer in Chief) waar is, namelijk dat de 
pijpen van de waterpijpketels van de torpedobooten en de 
destroyers na drie jaar gebruik moeten vernieuwd worden, 


\de meerdere kostprijs van nikkelstalen pijpen voor deze 
| ketels, welke pijpen minstens even lang zullen duren als de 


ketels, in het niet verzinkt, bij de kosten verbonden aan de 


\ verwisseling van pijpen. Hierbij moet worden opgemerkt, dat 


in de Engelsche torpedobooten en destroyers velerlei soorten 
van waterpijpketels worden aangetroffen. Ook gaf de bekende, 
onlangs overleden Sir W. RoBerrs Austen ter bevestiging 
van de uitzettingsproeven van YARROW aan, dat 22 pCt. 
nikkelstaal tengevolge van temperatuursverhooging belangrijk 
meer uitzet dan ijzer, terwijl 87 pCt. nikkelstaal ternauwer- 
nood iets uitzet, tengevolge van die oorzaak. YARrROw deelde 
op een vraag naar den prijs nog mede, dat, terwijl een 


‚ Belleville-ketel met zacht stalen pijpen volgens officieele 


opgaven 1 pd. st. per E.V?. verwarmd oppervlak kost, dezelfde 
met 20 à 25 pCt. nikkelstalen pijpen ongeveer 30 pCt. meer 
zou kosten en dat hij van meening is, dat de levensduur 
van nikkelstalen pijpen iets tusschen 2.8 en 16.5 maal den 
levensduur is van gewoon zacht stalen pijpen. 

Nog werd ter sprake gebracht een zeer uitvoerige en 
wetenschappelijke kort te voren in de vereeniging van Civil 
Engeneers gehouden lezing door R. A. HAprieLD — een staal- 
fabrikant van naam te Sheffield — over alliages van nikkel 
en iĳzer. Zijn onderzoekingen, waarvan de uitkomsten 
strooken met die door YARRow verkregen, voor zoover zij in 
dezelfde richting loopen, betreffen zeer uiteenloopende nikkel- 
percentages, namelijk van 0.27 tot 49.65 pCt. 

Uit deze lezing zij verder nog het opmerkingswaardige 
feit aangeteekend, dat vóór 2000 jaar in Indië reeds nikkel- 


‚koperen munten in gebruik waren met 20 pCt. nikkel, dus 


van vrij wel hetzelfde gehalte als de tegenwoordige Duitsche 
en Zwitsersche pasmunt. 


De lezing van ALBERT Lapp CorBy in New York in het 
laatst van het vorig jaar gehouden en waarop ik in den 
aanvang van dit opstel wees, had tot titel : „Non-corrosive 
nickelsteel boilertubes”. 

CorBy is lid van verschillende Amerikaansche technische 
vereenigingen op het gebied van de staalindustrie en daarin 
werkdadig betrokken. Hij is dezelfde bedoeld op pag. Ll en 
hij maakte in de laatste jaren veel studie van dit onderwerp, 
ook door persoonlijk onderzoek in Europa. 

Zijn lezing, die voornamelijk ten doel heeft, aan te toonen, 
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dat het in tal van gevallen een maatregel van zuinigheid 
zou blijken te zijn, hooggradig nikkelstaal toe te passen in 
stede van zacht staal, en waarin ook uitvoerig wordt stil 
gestaan bij de bovenbedoelde proeven van Yarrow, geeft 
aanleiding tot de volgende beschouwingen : 

Hooggradige nikkelstalen ketelpijpen werden voor het 
eerst in 1898 in Europa vervaardigd. 

Proeven toonen aan een levensduur van minstens 2!/g-maal 
dien van zacht stalen pijpen (Blijkbaar heeft hij hier de 
proeven van YARROw op het oog). Meer sterkte en minder 
vertering laten lichter materiaal toe, dat meer aan den prijs 
ten goede komt, maar vooral aan het stoomproduceerend 
vermogen ten opzichte van het brandstofverbruik, en ook 
aan het gewicht der installatie. 

Wat Europa betreft, is in Frankrijk de vervaardiging van 
nikkelstalen pijpen het meest gevorderd. Begonnen in 1898, 
is thans reeds 160 ton 23 à 25 pCt. nikkelstalen pijpen ver- 
vaardigd, waarvan 5 ton in pijpen van 20 tot 108 mM. 
diameter nog in beproeving bij de Fransche Marine. 

Van deze 160 ton zal waarschijnlijk wel het grootste deel 
bestemd zijn geweest voor automobielen. 

Duitschland leverde de 25 pCt. nikkelstalen pijpjes voor 
de YARROw-proeven en stelde in 1902 te Dusseldorf van 
deze nikkelstalen pijpen ten toon van 19 tot 105 mM. diam., 
lang 3'/, M. 

Bij de Engelsche Admiraliteit kwamen ze nog niet in 
practische toepassing. Wel werden de proeven van YARROW 
op eenigszins andere wijze herhaald met overeenstemmende 
uitkomsten. 

CorBy zegt verder, dat in 1900 in Nederland op verzoek 
van de Kon. Maatschappij De Schelde een proef is genomen, 
die hij „unfair” noemt, met eenige nikkelstalen pijpjes van 
de halve materiaal-dikte der overige pijpjes, die van Zweedsch 
houtskoolijzer waren, in een torpedobootketel, welke proef in 
het nadeel van de nikkelstalen pijpjes afliep. De officieele 
jaarverslagen, reeds boven aangehaald, vermelden deze proef 
niet. Ook is mij bij onderzoek gebleken, dat deze mededee- 
ling op een misverstand berust en betrekking heeft op 
barkas 7 reeds boven genoemd. 

Zoowel in Frankrijk als in Duischland werden deze nikkel- 
stalen pijpjes vervaardigd volgens methoden, waarbij herhaald 
uitgloeien en zacht maken noodzakelijk bleek, zoodat het 
aantal operaties veel grooter is, dan bij gewoon zacht staal 
en daarmeê ook de kosten van vervaardigen. In Groot-Brit- 
tannië schijnt men weinig succes te hebben gehad met de 
bewerking. In Amerika is men eerst kort geleden met dezen 
tak van industrie begonnen en wel te Shelby, Ohio, waar 
pas in Februari 1908 de eerste hooggradige nikkelstalen pijp 
is vervaardigd, daarentegen met zoo goeden uitslag, dat de 
vervaardiging practisch niet meer operaties eischt dan van 
gewone zacht stalen naadlooze pijpen. Hierbij moet aangetee- 
kend worden, dat het hier bedoelde Amerikaansche nikkel- 
staal ongeveer 80 pCt. nikkel bevat. N 

CorBy zegt, dat deze pijpen, behalve het bezit van belang- 
rijk grooter sterkte en weêrstand tegen vertering dan de 
zacht stalen pijpen, geheel voldoen aan de eischen voor ketel- 
pijpen van het Amerikaansche Marinedepartement en dat 
zonder twijfel met dit nieuwe materiaal binnen kort practi- 
sche proeven genomen zullen worden zoowel bij de handels- 
vloot als bij de oorlogsvloot. 

Hij geeft daarna eenige tabellen, gebaseerd op officieele 
gegevens van het bureau Stoomwezen ontvangen, en waarin 
hij door toepassing in de waterpijpketels van nikkelstalen 
pijpen van dunner materiaal tot een besparing komt van 
11.1 ton voor torpedobootdestroyers type „Hopkins’” (met 
400 wtv.) en van 38 ton voor strijders type „Rhode-Island’”’ 
(met 15000 ton wtv.), zijnde respectievelijk 29 pCt. en 26 pCt. 
van het gewicht der ketelpijpen. Hij wil nl. respectievelijk 
2.05, 2.95 en 9.66 mM. toepassen in stede van 2.95, 4.06 en 
4,88 mM. materiaaldikte. Ik teeken hierbij aan, dat de „Rhode- 
Island” 24 zware waterpijpketels heeft, type Babcock & 
Wileox en de „Hopkins” 4 Thornycroftketels. 

Wat den prijs betreft, deelt hij mede, dat in Amerika gewoon 
zachtstalen pijpen, zooals tot nu toe in gebruik, $0.12 à $ 0.15 
per pond kosten tegen iets dunnere 30 pCt. nikkelstalen pijpen 
8 0.35 à 8 0.45, hetgeen den prijs van al de ketelpijpen in 
het geval van de destroyers zou brengen van $ 12859 op 
$ 27382 en van de strijders van $ 39810 op $ 95508 — een 
verschil dus van respectievelijk $ 14523 en $ 56198. Op de 
prijzen der vaartuigen, die geraamd mogen worden op $ 300000 
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en $ 3,500000, maken deze verschillen slechts 4.8 en 1.6 pCt. 

Corry is van oordeel, dat dit verschil inderdaad gering is 
en reeds door het voordeel van langeren levensduur schijnt 
te worden opgewogen. Ik moet hierbij aanteekenen, dat deze 
vergelijking niet geheel zuiver gesteld is. De bovenstaande 
prijzen van ketelpijpen bijv, die betrekking hebben op de 
destroyers en die zich verhouden als 1 : 2.18, slaan op pijpen 
van verschillende materiaaldikte, nl. 2.95 mM. voor zacht 
staal en 2.08 mM. voor nikkelstaal, terwijl de vergelijkende 
Be: uur betrekking hebben op pijpjes van gelijke 
dikte. 

CorBy wijst nog op verschillende voordeelen van nikkelstalen 
pijpen, b.v. ook voor vlampijpketels en locomotiefketels we- 
gens de zooveel hoogere elasticiteitsgrens van 30 pCt. nikkel- 
staal dan van zacht staal., nl. 28 à 32 K.G. tegen 21 à 25 K.G. 
per mM?. beide bij 20 à 30 pCt. rek. Door de voortdurende 
verhitting en weder afkoeling van de tubeplaten worden de 
vlampijpen tot boven haar elasticiteitsgrens ingenepen, zoodat 
ze haar vorm niet geheel meer herstellen. Bij hooggradig 
nikkelstalen pijper zou dit gevaar in veel mindere mate 
bestaan en daarmeê een voorname oorzaak voor het lekken 
van vlampijpen verdwijnen. Uit deze overweging zijn door de 
Shelbyworks aan verschillende Amerikaansche spoorwegmaat- 
schappijen totaal 1000 stuks zoogenaamde „safe ends” in 
beproeving geleverd, nl. stukken vlampijp van ongeveer 3 
E. D. lengte van 830 pCt. nikkelstaal vervaardigd, die in stede 
van de lekgeworden einden aan de oude vlampijpen worden 
geweld, ten einde te trachten het lek worden in den vervolge 
te ontgaan. 

Ook wordt nog ten opzichte van de bovenvermelde door 
YARrRow genomen uitzettingsproeven door temperatuursver- 
hooging opgemerkt, dat 30 pCt. nikkelstaal zich weer heel 
anders verhoudt dan 25 pCt. en slechts zeer weinig verschilt 
van gewoon zacht staal, nl. een klein weinig minder uitzet. 
Deze opmerking is niet in strijd met die van Sir W. RoBerrs 
AusreN omtrent 87 pCt. nikkelstaal. 

Uit dit oogpunt is het gemengd gebruik van 30 pCt. nikkel- 
stalen pijpen en gewoon zacht stalen pijpen dus veel minder 
te vreezen dan van deze en 25 pCt. nikkelstalen pijpen. 

CorBy beveelt eindelijk nog aan 80 pCt. nikkelstaal voor 
condensorpijpjes als zijnde billijker in prijs en minder vatbaar 
voor vertering dan vertinde geelkoperen pijpjes. 

De discussie over deze lezing was van weinig beteekenis. 
Het onderwerp is blijkbaar in Amerika nog nieuw. 

Noeh door CorBy,‚ noch door de vergadering werden naar 
mijn meening de voordeelen van hooggradige nikkelstalen 
pijpen in haar volle waarde besproken. 

Daarom wensch ik nog op twee belangrijke punten de 
aandacht te vestigen. 

Met het noodzakelijk vernieuwen van ketelpijpen is veel 
meer gemoeid dan louter de prijs van nieuwe pijpen — 
evenals het vernieuwen van condensorpijpjes veel meer kost 
dan de nieuwe pijpjes. Behalve veelal aanzienlijke nood- 
zakelijke bijkomende kosten, die o. a. afhangen van het 
keteltype, is men gedwongen langer dan om andere redenen 
noodig is, of zelfs op zeer ongelegen tijden, het vaartuig met 
een deel van de bemanning tijdelijk aan den eigenlijken 
dienst te onttrekken. Te zamen maken al die reparatietijden 
een niet onbelangrijk deel van het leven van een vaartuig 
uit. En indien men dat kapitaliseert, is de prijs van de 
pijpen daarvan slechts een klein onderdeel. Is daarom het 
streven bij de handelsmarine, zooveel mogelijk reparatiën en 
vooral onverwachts komende reparatiën te vermijden, bij 
oorlogsvaartuigen treedt de eisch, zooveel mogelijk gereed 
voor den dienst, nog om andere voor de hand liggende 


redenen op den voorgrond. Het beste materiaal — ook al 
kost het per kilogram wat meer — is daarom het goed- 
koopste. 


Het {andere punt, dat onbesproken bleef, is dit: Door 
bezuiniging op het gewicht van een of ander aanzienlijk 
deel van een schip, wordt niet alleen dat onderdeel en dus 
de waterverplaatsing zooveel lichter, maar omdat het schip 
zooveel minder weegt, kan ook weder het vermogen voor 
een zelfde snelheid kleiner en daarmee het machine-complex 
lichter zijn, enz. NORMAND, de bekende scheeps- en machine- 
bouwmeester, gaf hiervoor aan, dat het gewicht, dat b. v. bij 
kruisers en torpedobooten op die wijze bespaard wordt, onge- 
veer 4!/,‚-maal het gewicht bedraagt, dat op een onderdeel 
wordt bezuinigd. (Zie ook De Ingenieur 2 Febr. 1900, no. 5, 
bldz. 69). 
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Ten slotte komt het mij voor, dat het inderdaad aanbeveling 
verdient, om ook bij ons te lande dit 30 pCt. nikkelstaal in 
beproeving te nemen en ik hoop hiertoe met dit overzicht 
belangstellenden te hebben opgewekt. 


J. H. BEUCKER ANDREZ. 


er Á 


De adjunct-ingenieurs bij de Maasmond- 
verlegging. 


In verband met het artikel van den heer R. P. J. Turerx 
NorrHeNius in ons no. 36 van 8 September kunnen wij mede- 
deelen, dat wij bij brief van 1 September 1904 van den heer 
J. C. RAMAER een aanvulling ontvingen van de opgaaf der 


adjunct-ingenieurs, die werkzaam zijn geweest bij de Maas- 


mond-werken. Die aanvulling werd ons eerst toen toegezonden, 
omdat de heer RAMAER van 21 tot 80 Augustus buitenslands 
was, en kwam daardoor te laat in ons bezit om daarvan 
melding te maken in ons no. 86. 

De eerste opgave was onvolledig, doordat er bij het over- 
schrijven van de copie twee regels waren uitgevallen. Behalve 
de door den heer. Turein NorrHeNius genoemden, hadden 
nog vermeld moeten zijn de adjunct-ingenieurs J. C. DIRKSEN, 
Jhr. H. G. Verspijck, K. P. Huerneers, P. G. J. JOOsTEN en 
M. Corstius SrssiNGH. 


Internationaal Congres voor mijnen, metal- 
lurgie en toegepaste mechanica en 
geologie te Luik. 


Gedurende de Internationale tentoonstelling van 1905 te 
Luik, zal, ingevolge den uitgesproken wensch der Congressen 
voor mijnen en metallurgie en voor toegepaste mechanica, in 
1900 te Parijs gehouden, een Internationaal Congres voor 
mijnen, metallurgie en toegepaste mechanica en geologie 


plaats hebben, onder het patronaat van de Belgische Regee- 1a vitesse angulaire. 


ring, en georganiseerd door de „Union des Charbonnages, 
Mines et Usines Métallurgiques de la Province de Liége” en 
de „Association des Ingénieurs sortis de l'Ecole de Liége”. 

Het congres zal worden geopend den 26en Juni en gesloten 
den Isten Juli 1905. 

Leden van het Congres zijn o. a.: a. de afgevaardigden van 
vreemde regeeringen, b. donateurs. die minstens frs. 100 hebben 
bijgedragen en c. de deelnemers, die hun contributie ad 
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4. Les eompresseurs d'air. — Unifieation des méthodes de 
détermination des rendements. 

5. Les récents perfectionnements apportés au soutènement et au 
remblayage. — Kemblavage par l'eau. 

6. Mouvements du sol consécutifs à lexploitation houillère. — 
Déeradations à la surface. 

7. Préparation mécanique des minerais et des charbons. 

8. Le grisou. — Grisoumêtres. — Expérimentation des explosifs 
et des lampes en présence du grisou. — Pénétration dans les milieux 
irrespirables. 

9. Conditions à remplir par le matériel électrique des mines. 
10. Unification des statistiques minières officielles, 


II. — Section de Métallurgie. 


1. Utilisation des charbons pauvres en matières agglutinantes pour 
la fabrication du coke. i 

2, Etude de lensemble du haut-fourneau. — Dimensions du 
profil et des appareils accessoires pour obtenir le maximum de 
régularité et d’effet utile. 

9. Influence sur les fontes et les aciers des corps étrangers, tels 


| que Titane, Arsenic, etc. 


4. Procédés d’élimination des poussieres des 
fourneaux en vue de leur utilisation. 

5. Ciments et briques de laitier. Perfectionnement de leur fabrica- 
tion et développement de leur emploi. 

6. Utilisation des gaz pauvres à la production de la force motrice 
pour les laminoirs. — Les gaz pauvres doivent-ils être utilisés par 
des moteurs à gaz actionnant une station centrale électrique qui 


gaz des hauts- 


|envoie lénergie au moteur électrique commandant le laminoir, ou 
‚ faut-il attaquer le train directement ? 


7. Nouveaux procédés de fabrication d’acier sur sole. 

8. Aciers spéciaux. — Etude des alliages du fer avec les autres 
métaux : chrome,-nickel, manganèse, vanadium, tungstene, etc. 

9. Forgeage à la presse et au marteau-pilon. — Gomparaison 


| entre pièces d’acier forgées ou coulées, — Trempes et recuits. 


frs. 25 hebben betaald. De sub a en b genoemden ontvangen | 


alle publicaties van het Congres; de sub e genoemde deel- 
nemers moeten zich laten inschrijven bij de afdeeling, welker 


publicaties zij wenschen te ontvangen. De contributie van | 
frs. 25 geeft recht op de publicaties van slechts één afdeeling ; 
inschrijving bij een andere afdeeling kan geschieden tegen 


extra betaling van frs. 5. 

Aanmeldingen tot lidmaatschap en alle mededeelingen op 
het Congres betrekking hebbende, moeten worden gezonden 
aan den Algemeen Secretaris van het regelings-comité, den 
heer HeNrr DecHaMPs, 16 Quai de l'Université, Luik. 

De inleiders van mededeelingen over door het regelings- 


comité te bepalen onderwerpen zullen door datzelfde Comité 
worden aangewezen. Deze mededeelingen moeten minstens, 
twee maanden vóór de opening van het Congres worden | 


ingezonden bij den Secretaris-Generaal voornoemd. Deze mede- 

deelingen zullen, voor zoover mogelijk, aan de deelnemers 

worden toegezonden vóór den aanvang van het Congres. 
Geen mededeelingen zullen gedurende de zitting kunnen 


worden aangeboden of een onderwerp van beraadslaging 
E . Z £ 
uitmaken, tenzij daarvan één maand tevoren een résumé 


in de Fransche taal is ingezonden bij het regelings-comitéen « …vsatson. 


door dit comité op de agenda is geplaatst. Î 
De voorloopige programma’s der afdeelingen laten wij hier 
onvertaald volgen. 


IL. — Section des Mines. 
1. Greuseimnent des puits en morts terrains à grande profondeur. 
2, Machines et engins d’extraction : 
a) La machine d'extraction à vapeur; 
b) La machine d’extraction électrique: 


c) La cables de mines. — Etudes expérimentales. — Déter- 


mination du coefficient d’élasticité. 
9. Les machines d’épuisement modernes, 


10, Electro-métallurgie. 
11. Métallographie. Ses applications pratiques. 
HI. — Seetion de Mécanique appliquée. 
L. Construction des organes de machines. 


1. Construction des volants à grande vitesse spécialement pour 
machines dont la puissance ou la résistance éprouve des variations 
brusques et importantes. — Mesure expérimentale de la variation de 


2. Caleul, au point de vue de la résistance, et construction des 
pistons des machines à vapeur, des machines à gaz et des souffleries. 

3. Construction des boîtes de butée, des boites de roulement à 
billes, des paliers à rouleaux. 

4. Méecanismes de réduction de vitesse pour transmissions de faible 
et de grande puissance. 


VIRM Ore Se 


1. Etat actuel de la théorie générique des moteurs à combustion 
interne; son application à la détermination des dimensions de ces 
moteurs, 

2. Programme complet des essais et des observations à faire sur 
les moteurs à combustion interne. — Instruments. — Etalonnage. 
— Tarage. — Mode d'emploi. — Résultats à obtenir. 

3. Etat actuel de la question du réglage de la vitesse des moteurs 
à combustion interne. — Régulation. — Régulateurs volants. — 
Cyeles à quatre temps ou à deux temps. — Moteurs à simple ou à 
double effet. 

4. Moteurs de grande puissance à gaz pauvre et à gaz de hauts- 
fourneaux. Production du gaz pauvre. — Gazogène à charbon 
gras, 

5. Turbines à gaz. 


combustion interne. 


UI Applications mecanngutessde lekere nnn 
Application des moteurs électriques aux machines à volant et à 
travail intermittent. 
IVeedkunsbror Manches? 
1. Construction des turbines à vapeur. — Résultats fournis par 
les essais de ces moteurs, 
2. Etude des pompes centrifuges à haute pression et des ventila- 
teurs à grande vitesse, 
3. Construction et régulation des turbines hydrauliques. 
4. Conditions de la construction des hélices destinées aux appareils 


V. Machines et chaudières à 


1. Conditions de production, d'application et d'emploi de la vapeur 
surchauffée. — Résultats obtenus. — Autres movens d'améliorer le 
rendement des machines à vapeur: enveloppes, compression, détente 


vapeur, 


en cascade, grandes vitesses, etc, 
| 


3. Machines à vapeurs autres que la vapeur d'eau. 
4, Détermination du diamètre des conduites verticales ou horizon- 
tales, en particulier pour le transport de la vapeur à grande distance. 


VI. Etude des conditions pratiques et écono- 
migues de la construction et de emploi 
des fardiers automobiles, 
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V. — Section de Géologie appliquée. 
1. Teetonique des Bassins houillers. 


|. Répartition du terrain houiller en Belgique. — Le nouveau 
bassin du Nord de la Belgique. 
2. Tectonique des bassins houillers du Hainaut, de Liége, du Nord 
et du Pas-de-Calais, de la Westphalie, d'Aix-la-Chapelle, etc. 
3. Recherches de houille en Lorraine, etc. 
IE. Gisements sédimentaires, 


|. Les applications de la paléontologie en géologie appliquée. 

2. Les applications de la boussole et du pendule en géologie 
appliquée. ó 

3, Etat actuel de nos connaissances sur origine de la houille. 

4. Les gîtes de phosphates de chaux en Hesbaye. 


UI, 


|L. Gonsidérations ou faits nouveaux pouvant contribuer à Pétude 
de la genèse des gîtes métallifères. 

2. Les gîtes métallifêres de la Belgique. 

d. Les gites métalhfères de la région de Moresnet. 


Gîtes métallifères. 


IV. Hydrologie. 
L. L'alimentation des nappes aquifères. 


2. Etude expérimentale des échanges d'eau entre l’atmosphère et | 


les terrains de diverses natures. 

J. Lois qui régissent la circulation de l'eau depuis la surface du 
sol jusqu'au niveau de la nappe aquifère. 

4. Les moyens d’investigation pour déterminer la direction et la 
vitesse d'écoulement des nappes aquifères. 

5. Etat actuel de nos connaissances sur les sables boulants. 

Het volledige reglement ligt ter inzage bij de redactie van 
De Ingenieur. 


Oostenrijksche torpedovloot. 


De Oostenrijksch-Hongaarsche regeering heeft besloten haar 
torpedovloot geheel te reorganiseeren. 

Zij zal bestaan uit twee typen, nl. vernielers, die met 100 
ton lading, 28 zeemijlen loopen en torpedobooten 1e klasse, 
die met 55 ton 25%, mijl loopen. De vernielers krijgen 2 
machines geheel conform aan de enkele machines van de 
le klasse booten. Alle machinedeelen van de verschillende 
vaartuigen zullen onderling verwisselbaar zijn, zoodat zij te 
zamen veel minder waarlooze deelen behoeven, en ook in 
ander opzicht vereenvoudiging wordt verkregen. 

Aan de firma YARROwW & Co. te Londen is het ontwerpen 
dezer vaartuigen opgedragen. Deze firma zal de eerste van 
elk dezer booten maken en de volledige teekeningen leveren. 
De overige 18 vaartuigen zullen in Oostenrijk worden gebouwd. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 35, | September 1904. 


R. WaAnHre. — Die Kurvenabspanning des Falrdrahtes, bei elek- 
trischen _Strassenbahnen mit Rollenkontakt. — 22 kolommen, 28 
figuren. — De schrijver wijdt in dit artikel uit over de ligging en ! 


den afstand der steunpunten van den trolleydraad, waarover hij 
meent, dat in de vak-literatuur te weinig is gezegd. 

Door zijn berekeningen en beschouwingen kort hij tot de volgende 
conclusies : 

«De tegenwoordig bijna algemeen aangewende afspanning van den 
trolleydraad, dusdanig dat de isolatoren loodrecht boven het spoor- 
midden gelegd worden, is voor scherpe bochten ongunstig», en 
vervolgens : 

«De plaats van de rol, waarbij met een gegeven afwijkingshoek 


(tusschen horiz. projectie van trolleydraad en stang) de scherpste | 
bochten doorgereden kunnen worden, ligt boven het midden van den | 


wagen, zoodat de tegenwoordig algemeen aangenomen plaats van 
de rol boven het wageneinde voor het doorrijden van scherpe bochten 
minder gunstig is». 


Intusschen is de laatste plaats gunstiger voor het geval van ontsporing | 


van de rol; de conducteur kan nl. de rol weer op den draad 
brengen zonder van den wagen af te gaan. In verband hiermee stelt 
hij voor: de ophangisolatoren in scherpe bochten buiten het spoor- 
midden te leggen. Hierdoor kunnen de afstanden tusschen isolatoren 
ook grooter worden. 

Vervolgens bespreekt de schrijver den besten voor de rol aan te 
nemen vorm en ten slotte het systeem ALFRED DiGKINSON, waarbij 
dit groote nadeel optreedt, dat de rol bij het doorrijden van 
wisselstukken geen zekere geleiding heeft en daardoor gemakkelijk 
ontspoort. 

De schrijver heeft het onderwerp grondig bestudeerd en toont, 
zonder het blijkbaar te willen, aan, hoe nauwgezet een rollenboven- 
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geleiding moet berekend en aangelegd worden, wil zij een 
eenigszins zekere geleiding voor de rol bieden. Zoo hij er nog eenige 
meedeelingen bijgevoegd had over de groote slijtage van den 
trolleydraad bij gebruik van de rol, zoo ware dit stuk een complete 
reclame geweest voor den beugel, welken de firma StrEMENs & HALskKE 
algemeen voor de stroomafname van electrische trams en treinen 
aan wendt. 

E. Versenräcen, — Weber den zeitlichen Verlauf des Schmelzstromes 
von Sicherungen, beobachtet mit dem Oscillographen. — 7 kolommen, 
3 figuren. — Ken van de eenvoudigste toestellen, die dagelijks in de 
electrotechniek gebezigd worden, is de zekering. Hoe eenvoudig 
ook, weet men maar weinig van haar gedrag bij het doorsmelten. 
De vragen: «hoe lang duurt het, eer een zekering den stroomkring 
onderbreekt, wanneer zij met het dubbele, drievoudige, enz, van 
haar normaalstroom belast wordt, of hoe gedraagt zich een zekering 


| bij kortsluiting. tot hoe hoog stijgt de stroom vóór de zekering 


smelt», moeten in de meeste gevallen onbeantwoord blijven. 

Vooral bij zwakke zekeringen, waarbij weinig materiaal smelt en 
verdampt, zijn de smelttijden zoo kort (onderdeelen van een secunde) 
dat een directe waarneming onmogelijk is. 

Hier kan alleen heil verwacht worden van een zeer snel werkend 
registreerend stroominstrument, den zoogenaamden Oscillograaf. 

De weerstand van een normale 20 Ampère-patroonzekering bedraagt 
koud 0,0054 #2, de smeltdraad is van zilver, welks smeltpunt bij 
1000° C. ligt. De weerstand van den warmen smeltdraad was bij 
langzame stroomtoename 0,017 £2; bij kortsluiting der werkspanning 
110 
0,017 
werkelijkheid had men echter 850 Amp., daar de stroom door de 
in den stroomkring aanwezige zelfinductie slechts langzaam stijgt. 

Ook is daarbij merkwaardig, dat de spanning plotseling sprongs- 
wijze steeg tot ca 570 Volt, alleen te verklaren door den zeer korten 
tijd van stroomonderbreking. 

Zoo gaven deze proeven verschillende belangrijke resultaten en 
construeerde de schrijver verschillende krommen, die een overzicht 
over de verkregen uitkomsten geven. 


van 110 Volt kon dus — 6500 Ampère verwacht worden; in 


GLARENCE FELDMANN. — Amemkanische Seriënsysteme für Wech- 
selstrom-Dauerbrandlampen. — 13 kolommen, 27 figuren. — De over- 


groote meerderheid der booglampen, die men nu in de Vereenigde 
Staten aantreft, zijn lampen met beperkten luchttoevoer en dus «duur- 
brandbooglampen». Soms treft men de oude Brush of Thomson 
Hauston-dynamo’s voor hooggespannen gelijkstroom (6000 tot 8000 V.) 
aan, die 60 of meer van deze lampen in serie voeden. Waar echter 
een- of meerphasige wisselstroom ter beschikking staat, worden 
tot 100 van deze lampen toe in serie geschakeld. Daar- deze lamp 
ca. 72 V. verbruikt, bedraagt dan de geheele spanning maximaal 
ca. 7200 V. Het zijn steeds differentiaal-lampen met een ontstekings- 
weerstand, die ca. 15 V. verteert en kortgesloten blijft, zoolang als 
de shuntklossen werken. Wanneer eenmaal de lichtboog werkt, dan 
wordt de kortsluiting opgeheven en worde1 nu bijzondere reguleer- 
toestellen aangewend om het met constante spanning en 60, 125 of“ 
133 perioden geleverd electrisch vermogen om te zetten in een van 
contacten stroom met naar het getal der lampen veranderlijke span- 
ning. De stroomsterkte bedraagt in de meeste gevallen 6 à 7 Amp. 
Elke lamp heeft bovendien een met de hand te bedienen electrischen 
kortsluiter, die ingeschakeld wordt, wanneer de kolen op zijn. 

Vervolgens geeft de schrijver een gedetailleerde beschrijving van: 
10, den serietransformator der General Electric Go, 20. den serie- 
transformator der: Wagner Electric Manufacturing Go. St. Louis, 
30, den serietransformator der Western Electric Go. Chicago. 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 


medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 
AUGUSTUS 1904, 


Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 

Gemidd. jbarometerstand, 7624 mM. | 7613 mM. 
Hoogste ‚herleid tot het;| 769.7 » den 3den | 7746 » in 1871. 
Laagste \niveau der zee. || 7515 » » 18den | 7406 » » 1876. 
Gemidd. temperatuur . | 17°.9. G. ELTON 
Hoogste Dj 32°.3. » » Aden 34 LDD 1857. 
Laagste » ried 501. » » sten 080 De Ds 1899; 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 72 °, 75:0M9/} 
Hoeveelh. neêrslag . . | 62,2 mM. 82.5 mM. 
Aantal dagen met neêrslag | 15 17.8 

D) D) » een » 

van 0.5 mM. of meer. | 12 8.1 
Gemiddelde bewolking. 0.5% 0.52 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. zwaarder dan 0.8/ 2 2.5 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. lichter dan 0.2 2 3.0 


MN 3%. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- wind- Mr Tempera- Neerslag 

1904. | DE in Man dan Beautort dien sla 

1 Sept. | 7597 | ZZW. 2 14.2 12 
DD 7641 Z. 2 12.9 == 
SED 763.7 Z. 1 1255 == 
4» 765.8 N.W. 1 13.0 1 
OD 767.2 Z.0. 3 120 — 
OND 763.7 Z.0. 3 16.0 — 
gk 6 760.8 Z.2.0. d 13.8 — 

RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. En w - | Maas- 

1904. 7 aar Lobith. EA oe „oor ticht Venlo. | Grave. 
2 Sept. |37.08| 935| 746| 7.52| 7.97| 4m | 8.36 4.59 
B | 37.041 9.32) 740, 7.48| 7.93| MA42| 8.37) 46 
4 > 37.04, 9.29 | 740} 7.46 7.90) M.42| 840 |. 4.64 
OD |37.08\ 9.27 | 7.07) 743| 7.38| 42) 8.38 | 4.66 
OR |37.16| 9.27| 7,08| 7.44| 7.89| M42| 8.35 | 4.62 
me 13720) 9.33 7414 748) 7.03) 44.42) 8:33 | 4.61 
8 » 31.20| 939 748| 7.53) 7.98| 41.39 | 8.37 | 4.60 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Electrotechnisch Bureau B. A. J. van der Hegge Zijnen 
en A. Lebret. 


Door den electro-ingenieur B. A. J. VAN DER HEGGE ZIJNEN 
en den doctor in de wis- en natuurkunde A. LeBRET, is te 
Utrecht een Electrotechnisch Bureau met daaraan verbonden 
Laboratorium geopend. 

Het Laboratorium belast zich met het ijken van meet- 
instrumenten, onderzoeken van metalen, legeeringen, vloei- 
stoffen, isolatiemateriaal, enz. op hun electrische en magnetische 
eigenschappen, photometrische onderzoekingen van electrische 
en andere lichtbronnen, het onderzoeken en beproeven van 
nieuwe vindingen op het gebied der electrotechniek, het uit- 
voeren van onderzoekingen op electrisch gebied uit een zuiver 
wetenschappelijk (physisch) oogpunt. 

Het Bureau belast zich, behalve met laboratoriums-werk- 
zaamheden, met het vervaardigen van alle mogelijke projecten 
voor licht-, kracht- en gemengde installaties, zoowel voor 
gelijk-, wissel-, als draaistroom; het onderzoek en de beoor- 
deeling van dergelijke projecten; het controleeren van uitge- 
voerde projecten; het onderzoeken van electrische installaties, 


ook met het oog op de voorschriften, gesteld door het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs (Vakafdeeling voor 
Electrotechniek); Rendements-bepalingen van dynamo's, 


motoren, accumulatoren-batterijen voor licht en kracht, enz. ; 
het controleeren van en het maken van projecten voor 
bliksemafleiders; het geven van advies omtrent alle het gebied 
der electrotechniek rakende vraagstukken. 


Naam. Venn. Vertegenwoordiging van het Stahlwerks-Verband. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St.-Courant van 6 Sept. 1904 
no. 208 zijn opgenomen de statuten der naaml. Venn. „Ver- 
tegenwoordiging van het Stahlwerks-Verband”, gevestigd te 
Amsterdam. 


Doel: den handel in staal, in het bijzonder als vertegenwoordigster 
van het Stahlwerks-Verband te Düsseldorf, voor Nederland en kolo- 
niën; Duwr: tot 31 Maart 1934; Kapitaal: f 400,000, verdeeld in 
40 aandeelen van f 10,000; Bestuur: het hoofdbestuur bestaat uit 
8 aandeelhouders, die uit hun midden een commissie benoemen van 
3 personen die het dagelijksch bestuur vormen. Voor de eerste maal 
worden tot leden van het dagelijksch bestuur benoemd J. HANNEMA, 
ingenieur te Amsterdam, J. ANDRÉ DE LA Porte, lid der firma 
MERREM en LA Porte, te Bloemendaal, en A. CG. F. D. Kooren, te 
Amsterdam. 

Alblasserdamsche Waterleiding. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St-Courant van 6 Sep. 1904 
no. 208 bevat de statuten der naam). Venn. Alblasserdamsche 
Waterleiding te Alblasserdam. 
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Doel: het stichten van een waterleiding te Alblasserdam en die 
te exploiteeren in genoemde en naburige gemeenten ; Duur: 30 jaren ; 
Kapitaal: f 72,000, bestaande in aandeelen van f 250; Bestuur: een 
directeur onder toezicht van 5 commissarissen. Voor de eerste 
maal worden benoemd als directeur, voor den tijd van 10 jaren, 
M. Visser G.zooN, aannemer te Papendrecht; als commissarissen 
Dr. K. Lopper, arts te Oud-Beijerland, S. BusEMAN, handelaar in 
bouwmaterialen te Oud-Beijerland, J. Surt, bouwkundige te idem, 
J. U. Smrr, scheepsbouwmeester te Alblasserdam, en H. Surt, scheeps- 
bouwmeester te Nieuw Lekkerland. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besl. van 80 Augustus 1904 is, met ingang van 
1 September 1904, aan den ingenieur der telegraphie, E. J. Krsr 
te Amsterdam, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij de Staatsspoorwegen op Java: 
Ontslagen : op verzoek eervol uit ’slands dienst, de onderopzichter 
Je kl. bij de exploitatie H. A. L. RoBerr. 
Bij de Marine. 
Ingetrokken: de detacheering bij het Marine-etablissement te 
Soerabaja van den officier-machinist fe kl. J. J. HESSELS. 


PERSONALIA. 


— Den 4den September 1904 overleed te Haarlem, in den 
ouderdom van 57 jaar de heer J. J. F. Berrjnes, chef van de 
Kon. Rijtuigfabriek J. J. Beijnes aldaar, Ridder in de Orde 
van Oranje-Nassau, Eerekruis Pro Ecclesia et Pontifice. 

— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken 
zijn, voor het tijdvak van 3 September 1904 tot en met 
31 Augustus 1905, benoemd aan de Polytechnische School 
te Delft: tot assistent voor de scheikunde, B. F. P. RöMEr, 
mijn-ingenieur te Delft; tot assistenten voor de delfstof- en 
mijnbouwkunde, S. vaN Dorsser en P. N. DeGENS, mijn- 
ingenieurs te Delft; en tot assistent voor het landmeten en 
waterpassen, Jhr. A. G. QUARLEs vAN Urrorp, civiel-ingenieur 
te Vlaardingen. 

— De werktuigkundig ingenieur A. B. JAPIKSE is, als zoo- 
danig, tijdelijk geplaatst bij de firma OrsrinG & Co., Gusstahl- 
werk, Düsseldorf-Sierenfeld. 


*Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De adspirant-adjunct-ingenieur bij den Dienst van Weg en 
Werken aan het Centraalbureau te Utrecht, A. C. S. SCHWEERS, 
is, alsnog met ingang van l September j.l, benoemd tot 
adjunct-ingenieur 2e klasse. 

De adspirant-adjunct-ingenieur bij den Dienst van Tractie 
en Materieel, J. H. Poppink, wordt met ingang van 1 October 
e.k. verplaatst van Maastricht naar Amsterdam. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Opzichter-Teekenaar. (Zie Adv.) 

Instrum ntmakers-Werkmeester. (Zie Adv). 

Machine-Teekenaar. (Zie Adv.) 

Doetor in de scheikunde of een ander die bevoegd is om in dat vak 
onderwijs te geven aan een hoogere burgerschool met 5-jarigen 
cursus in Ned.-Indië, bij voorkeur iemand die tevens bevoegd is 
tot het geven van lessen in de natuurlijke historie of in de wis- 
kunde. Traktement f 550 ’s maands, met drie vierjaarlijksche ver- 
hoogingen, elke van f 100 ’s maands, zoodat zal worden bereikt een 
maximum traktement van f850 ’s maands. Zich vóór 15 September 
1904, bij een op zegel geschreven request, tot het Departement van 
Koloniën wenden. (Verdere bijzonderheden vindt men in de Ned, 
St-Gourant van 11 Augustus 1904.) 

Opzichter van den arbeid. (Zie de Ned. St‚-Gourant van 19 Aug. 1904, 
n0. 194). 

Opzichter-Teekenaar voor IJzerconstructies gevraagd, om tijdelijk als 
buitengewoon opzichter bij den Rijks-Waterstaat in dienst te 
treden. Zich schriftelijk te wenden tot den ingenieur van den 
Waterstaat, in het Zuidelijk Arrondissement van het 10 district 
te Brielle, met opgave van vorige betrekkingen. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. * 


Technisch-Administrateur. (Zie Adv.). 
Een Jongmensch. (Zie Adv.). 
Werktuigkundig- en Electrotechnisch-Ingenieur. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F‚, J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


hd 


Jaargang. 1904. 


ijks AP. 


; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering = 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het R 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt 
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— DE INGENIEUR. — 


No. 37. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. MipperBure, 31 
Aug. Bouwen van een duiker tot 
afwatering van het af te sluiten 
gedeelte van de Axelsche Vlakte 
op de Rijkswaterleiding beoosten 
het kanaal van Ter Neuzen. 
Raming f 1600. Geen inschrijvers. 

’s-GRAVENHAGE, 7 Sept. Uit- 
voering van baggerwerk in de 
rivier de Boven-Merwede. Raming 
f 12,000. T. C. Hoogendoorn te 
Hardinxveld, f 13,160. 

Min. v. Binnenl. Zaken. Haarreu, 
1 Sept. Uitvoeren van eenige wer- 
ken aan het Rijkskrankzinnigen- 
gesticht te Medemblik. Raming 
f 8800. J. Schuurmans aldaar, 
f 9127. 

Min. v. Wat., H. en N. 's-GRAVEN- 
HAGE, 7 Sept. 1°. Aanleg van een 
lijn tusschen Rotterdam en Oud- 
Beijerland, Raming f 1722. C, O. 
Dekker te Sleeuwijk, f 1546; 20, 
Leggen en ingraven van een 
kabel op het eiland Vlieland ten 
behoeve van de kustwachten. Ram. 
f 3200. S. v.d. Zaag te Leeuwarden, 
f 2066. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 
30 Aug. (Bestek lit. IJ 10). 
Levering van + 1371 ton ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
buizen voor drinkwaterleidingen te 
Djoewana en te Ambarawa, af te 
leveren op de reede te Semarang. 
Fr. Wilhelmshütte te Mülheim 
a/R., f 88,007.16 ; (Bestek lit. Z 10). 
Geasphalteerde gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken met toebe- 
hooren, voor drink waterleidingen 
te Djoewana. te Ambarawa en te 
Batavia. Comp. Générale des Con- 
duites d'eau te Vennes, f 3204.53 ; 
(Bestek lit. A 44), 125000 vloei- 
ijzeren onderlegplaten, ten dienste 
van het Departement van Oorlog 
in Nederlandsch-Indië, Stahlwerk- 
verband te Dusseldorf, f 10,812.50; 
(Bestek lit. B44). Gegolfd en 
vlak gegalvaniseerd vloei-ijzer, ten 
dienste van het Departement van 
Oorlog (Genie) in Nederlandsch- 
Indië. R. S. Stokvis & Zoon te 
Rotterdam, f 16,340.36 ; (Bestek 
lit. C4141). Vloei-ijzer, ten dienste 
van het Departement van Oorlog 
in Nederlandsch-Indië. Perc. 1. R.S, 
Stokvis te Rotterdam, f 315,56; 
perc. 2. Dezelfde, f 1979. 125 ; perc, 
3. J. v. d, Laer te Amsterdam, 
f 8051,44; perc. 4. Dikema & 
Chabot te Rotterdam, f 1165,35 ; 
massa perc. 1 en 2, Ned, Staal- 
industrie te Rotterdam, f 240544; 
perc. Zen 3. J. v.d. Laer, f 10,043. 16; 

erc. 1—4, A. Resink te Haarlem, 
f 12,724.29; (Bestek litt. D11). 
Geasphalteerde gegoten ijzeren 
mofbuizen, ten dienste van het 
Departement van Oorlog (Genie) 
in Nederlandsch-Indië. Schalker 
Grubener Hüttenverein, f 1724.69 ; 
(Bestek lit. E44) Schroefbladen, 
paalmutsen, koppelbussen en beu- 
gels, ten dienste van het Depar- 
tement van Oorlog (Genie) in 

Nederlandsch-Indië. ’s-Gravenh, 
Machinefabriek, f 1849. 

Gemeentewerken. _AMsTERDAM, 
29 Aug. Leveren en stellen van 
een voetbrug en een drijfbrug van 
vloeiijzer; het wijzigen van de 
Haveninvaarten en het verrichten 
van eenig baggerwerk in de Hout- 
haven bij het Westerkanaal. J. F. 
Meursing aldaar, f 4824. 

IpeM. Iprem. Uitdiepen van de 
Petroleumhaven en het verbreeden 
van de zwaaiplaats, in het Noord- 


zeekanaal vóór die haven. C. L. 
Kalis te Sliedrecht, f 52,977. 

ROTTERDAM, 30 Aug. Maken van 
de fundeering voor de nieuw te 
maken electrische Centrale aan 
de Schiehaven. G. Klootwijk te 
Papendrecht, f 186,840. 

’S-GRAVENHAGE, 1 Sept. Bouwen 
van een school op een terrein 
nabij de Johan van Oldenbarnevelt- 
laan. Z. Gelens en J. v. d. Wal 
aldaar, f 53,857. 

ARNHEM, 8 Sept. (Best. n°. 20). 
Bouwen van een Hoogere Burger- 
school met 5-jarigen cursus en een 
woning voor den concierge, aan de 
Schoolstraat. Gebr. de Kinkelder 
aldaar, f 69,670. 

Spoorwegen. AMSTERDAM, 29 Aug. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Bestek 
n°. 1006). Uitvoeren van spoor- 
werken en het maken van gasvul- 
leiding en waterleiding op het 
Oostelijk Stationseiland Amster- 
dam C. S. in twee perceelen. 
Begrooting perc. I, f 2700; perc. 
II, f 10,500. Perc. 1. J. Schaufelie 
te Haarlem, f 2279; perc. 2. A. 
v. Duren te Giesendam, f 9196; 
massa, F. J. Peters ald., f 12,370. 

ZWOLLE, 2 Sept. Noord-Ooster- 
Loeaal-spoorwegmij. Maken van 
de grond- en kunstwerken, het 
leggen van sporen en wissels en 
het uitvoeren van eenige andere 
werken ten behoeve van den 
Locaalspoorweg van Emmen naar 
Gasselternijeveen. (Bestek n°. 26). 
Begrooting f 245,700. Hoogste J. 
Oldenburg Jz. te Bergen, f 300,000 ; 
laagste J. P. Broekhoven te Nieuw- 
Amsterdam, f 234,400. 

Ipem. IpeM. Maken van gebou- 
wen en inrichtingen voor den 
Locaalspoorweg van Emmen naar 
Gasselternijeveen. (Bestek n°. 25). 
Begrooting f 43,000. H. Huisman 
te Onderdam en H, Moorman te 
Bedum, f 41,100. 

Particuliere werken. AMSTERDAM, 
30 Aug. Dir. der Eerste Holl, 
Levensverzekeringsbank. Bouwen 
van een bankgebouw op een ter- 
rein, gelegen op den hoek van de 
Keizers-en Leliegracht te Amster- 
dam. Hillen & Korsen aldaar, 
f 89,300. 

ENKHUIZEN, 30 Aug. Reg. v. h. 
Weeshuis der Ned. Herv. Gem. 
Bouwen van een weeshuis met 
bijgebouw en aanhoorende werken 
op een door slooping vrijgekomen 
terrein aan de Oude Westerstraat. 
H. J. Jurriens te Utrecht, f 103,100. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
Maandag 12 Sept. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Bouwen van een 
zusterhuis, op het terrein van het 
Wilhelmina-Gasthuis. (Zie Adv. in 
ns35) 

Ipem. IpeM. Maken van een 
polderriool in de Linnaeusstraat 
en het dempen van een gedeelte 
sloot langs de Westzijde van die 
straat. (Zie Adv. in n°. 36). 

IpeM. Holl. IJz. Spoorwegmij., 
te 11/5 ure: (Bestek n°. 1009). 
Maken van grond-en spoorwerken, 
bestratingen en afsluitingen, be- 
nevens kunstwerken, gebouwen 
en bijkomende werken voor de 
verbouwing van het station Lisse. 
Begrooting f 153,000. (Zie Adv. in 
n°, 35). 

DorpreonT. A. M. de Korver, 
te 2 ure: Weder-opbouw van het 
gedeeltelijk afgebrande hotel, café 
en stalling aan den Dubbeldam- 
schen weg n°. 48 te Dordrecht. 
Bestek en voorwaarden in voor- 
noemd café ter inzage en aldaar 
te bekomen à f 1.50 per stel. In- 


lichtingen op het kantoor van den 
architect Antonie Ek A.J,Zoon, 
Spuiweg n°. 8 te Dordrecht, tus- 
schen 10 en 12 uur vm. 

'S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Maken en stellen van ijzeren 
aanlegpontons en bijkomende wer- 
ken, ten behoeve van de tramweg- 
havens bij Hellevoetsluis en Middel- 
harnis. Raming f 48,000. (Zie Adv, 
in n°. 34). 


Dinsdag 13 Sept. 


NIJMEGEN. Burg. en Weths,, 
te 21/, ure: Uitbreiden der Gemeente- 
Gasfabriek te Nijmegen, in hoofd- 
zaak bestaande in het bouwen 
van een nieuwe stokerij, een 
teerput, bergloods, ammoniak- 
fabriek, werkplaats en magazijn 
en het vergrooten van het zuiver- 
huis. Bestek met teekeningen ter 
inzage aan de Gasfabriek voor- 
noemd en op franco aanvraag 
verkrijgbaar ter Gemeente-Secre- 
tarie tegen f 2.50 per stel. Inlich- 
tingen door den architect der 
gemeente en den directeur der 
Gasfabriek. 


Donderdag 15 Sept. 


BuREN. Stoomtrammij. Tiel— 
Buren—Gulemborg, te 111/5 ure: 
(Bestek n°. 1). Levering van spoor- 
staven met laschplaten, onderleg- 
platen, contrarails, schroefbouten 
en tirefonds in 2 perceelen; (Best. 
n°. 2). Levering van dwarsliggers 
en wisselhout. (Zie Adv. in n°. 34). 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Ver- 
ruimen van het Noordzeekanaal 
en het maken van boerdvoorzie- 
ningen tusschen zijkanaal B en de 
westzijde van de bocht bij Buiten- 
huizen en tusschen de zijkanalen 
C en F, een en ander deel uit- 
makende van de verbetering van 
het Noordzeekaal, ingevolge de 
wet van 24 Juli 1899 (Staatsblad 
n°. 195). Raming f 394,000. (Zie 
Adv. in ne, 35). 

IpeM. IpeM. Maken van een 
remmingwerk vóór den steiger 
van gewapend beton langs de 
Zuidwestzijde van de Visschers- 
haven IJmuiden, behoorende tot 
de werken voor de uitbreiding 
van die haven. Raming f 17,000. 
(Zie Adv. in n°. 35). 

Tui. Dijkstoel v. h. polder- 
distr. Tielerwaard, te A1 ure: 
1°. Verzwaren van twee gedeelten 
Waaldijk en de herstelling van de 
steenglooiing tusschen Tiel en 
Gorcum, in twee perceelen; 20°, 
leverantie van het voor den Waal- 
dijk benoodigde grind. Bestekken 
van het eerste te bekomen tegen 
f 0,50 bij den boekhandelaar A. 
van Loon te Tiel, Inschrijvings- 
biljetten in te leveren op den dag 
der aanbesteding vóór {1 uur in 
het Districtshuis te Tuil. Verdere 
inlichtingen bij den Dijksopzichter 
van Tielerwaard te Haaften. 

ZworLE. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 12 ure: Uit- 
voeren van buitengewone bestra- 
tingen op de Rijkswegen in de 
provincie Overijssel. Raming f 4875. 
(Zie Adv. in n°, 35). 


Vrijdag 16 Sept. 


RoTTERDAM. Burg. en Weths., 
te 1 ure: Maken van den onder- 
bouw der Lange Brug met aan- 
sluitende kaaimuren. (Zie Adv. in 
n°. 36). 


Zaterdag 17 Sept. 


ZAANDAM. Burg. en Weths., te 
11/5 ure: 1°. Bouwen van een 
verdieping op de school aan het 


Rustenburg ; 2°. Leveren en stellen 
van de noodige schoolmeubelen. 
Bestekken met teekeningen sub 
1°. à f 2 en sub 2°, f 1, verkrijg- 
baar ter Gemeente-Secretarie. In- 
lichtingen door den gemeente- 
architect. 


Maandag 19 Sept. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°, 
1010). Maken van grondwerken, 
het wijzigen van terreinafsluitingen, 
stationsinrichtingen, het wijzigen 
en uicbreiden van kunstwerken, 
het bouwen van seinhuizen, het 
afbreken, opbouwen, verbouwen 
en verplaatsen van loodsen, enz, 
met bijkomende werken, in ver- 
band met de vernieuwing van de 
westelijke viaduct te Amsterdam. 
(Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden). Begrooting f 77,000. 
(Zie Adv. in n°. 35). 


Dinsdag 20 Sept. 


Urreour. Maatsch, tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 997). 
Dempen van de sloot, het afbreken 
van en het plaatsen van een 
afrastering en van een draaihek 
tusschen de Atelierstraat en het 
terrein der Centrale Werkplaats 
te Tilburg, benevens het wijzigen 
van afvoerleidingen van die werk- 
plaats. Begrooting f 5450. (Zie 
Adv. in n°. 36). 


Donderdag 22 Sept. 


s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Leveren van ongeveer 
8 à 9000 ton stalen groefrails met 
inbegrip van het _ bijbehoorend 
klein ijzerwerk, voor electrische 
tramwegen. (Zie Adv. in n°. 34 
en 35). 

Zaterdag 24 Sent. 


WALSOORDEN. Best. der wat. v. | 
h. cal. wat. Walsoorden, te 12 | 
ure: Maken van zinkwerken tot! 


verdediging van den oever der | 
waterkeering van bovengenoemd | 
calamiteuze waterschap. Begroo- 
ting f 12,431.64. Bestek met tee- 
kening ter inzage in het lokaal 
der vergadering van het dijksbe- 
stuur en ten kantore van den | 
Secretaris-Ontvanger, en is op | 
aanvraag, tegen vooruitbetaling 
van f 0.60, bij hem verkrijgbaar. | 

Aanw. 17 en 20 Sept. e. k.…!| 
telkens des nam. 1 uur, aanvan- | 
gende aan de dijkbazenwoning, 
terwijl buitendien geen aanwijzing | 
geschiedt. 


Maandag 26 Sept. 


Urrecar. Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Leve- 
ring van petroleum, smeermiddelen 
en verder materiaal ten dienste | 
van de schipbrug over de rivier 
de Lek te Vreeswijk, gedurende 
het jaar 1905. Raming f 1900. 
(Zie Adv. in n°. 36). 

Ipem. IpeMm. Vernieuwen van de 
ophaalbrug over het Gein onder 
de gemeente Jutphaas, behoo- 
rende tot de werken van den ge- 
kanaliseerden Hollandschen IJssel. 
Raming f 6720. (Zie Adv. in n°, 36). 


‚ uur, 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch=Bureau. 


HAARLEM. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


Int. Telef. 555. 


Schoutensteeg 6. 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Gemeente Amsterdam. 


Openbare Aanbesteding. 


BURGEMEESTER en WETHOUDERS van Amsterdam zullen 
op Maandag 26 September 1904, des middags ten 12 ure, ten 
Stadhuize, in het openbaar aanbesteden: 


Het VERBOUWEN 


der KANTOREN. TEEKEN- 


KAMERS, WERKPLAATSEN, BERGZOLDERS 
en STALLEN, aan de Nieuwe Lijnbaansgracht 


en Nieuwe 


Achtergracht, 


tot REMISE met 


WERKPLAATSEN, ten behoeve der Gemeente- 


tram. 


De voorwaarden dezer aanbesteding zijn uitsluitend te ver- 
krijgen ter Stads-drukkerij, tegen betaling van f 2,— (met 


drie teekeningen). 


Inlichtingen worden gegeven aan het bouwbureau der Ge- 


meentetram aan 


aan besteding. 


de Tollensstraat, 
gedurende de laatste vijf werkdagen vóór den dag der 


des namiddags van 2 tot 4 


Amsterdam, den 7den September 1904, 
Burgemeester en Wethouders voornoemd, 


(49633) 


VAN LEEUWEN. 
de Secretaris, 
J. A. BAËZA. 


Algemeene MIIGA 


Import-Onderneming. 


Bergweg 25, 


HILLEGERSBERG 
(bij Rotterdam.) 


TE KOOP 


de oude Hangbrug te 
SERAING. 

Men wende zich om nadere 
inlichtingen tot de Socráré 
ANONYME JOHN COCKERILL 
te SrRAING, België. (49571) 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


AMSTERDAM, 


Interc. Tel. 
4678. 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, 


Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 


Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


INSTRUMENTENMAKERS- 
WERKMEESTER. 


Aan de Telegraafwerk- 
plaats der Staatsspoorwegen 
vaceert de betrekking van 

Instrumentenmakers- 

werkmeester. 

Inlichtingen verstrekt de 
Ingenieur, Chef der Werk- 
plaatsen en Magazijnen te 
Urrzecur. (49628) 


GEVRAAGD, in een machi- 


nefabriek te ROrrERDAM, 
liefst met 1 Oct. a. s. een 
bekwame 


MACHINETEEKENAAR 


die onder leiding vlug kan 
werken en netjes schrijft. 


Brieven onder Letter A 
aan het Bureau van dit 
Blad. (49627) 


OPZICHTER- 
TEEKENAAR 


GEVRAAGD, ervaren in 
spoorwegbouw en daarbij 
behoorende gebouwen. 
Aanbieding met opgave 
van verlangd salaris en 
vorige betrekking onder lett. 
E—A. Bureau van dit Blad, 
Pavelj.gr. 19, Den Haag. 
(49631) 


TECEN. ADM, 


Een heer m. 1. (gep. Art. 
Off.) wenscht eene betrek- 
king van techn. adm. aard 
op fabriekskantoor of techn. 
bureau. Is reeds in zoodanige 
betr. werkz. geweest. 

Brieven onder No. 49629 
aan het Bureau v. d. Blad, 
Pavelj.gr. 19, Den Haag. 


Jongmensch in het bezit 
van einddiploma Technicum 
(DuirscHLAND) afd. Elec- 
trotechniek, reeds 14/, 
jaar practisch werkzaam in 
werktuigbouw en electro- 
techniek, ZOEKT PLAAT- 
SING (eventueel het eerste 
half jaar als Volontair). 

Br. Lett. L. 255 THieMe’s 
Centr. Adv. Bur. NIJMEGEN. 

(49625) 


WERKTUIGKUNDIG-en BLEC- 
TROTECHNISCH INGENIEUR 


(Delft-Karlsruhe) met eenige 
praktijk in DurrscHLAND, 
zoekt betrekking op elec- 
trotechnisch gebied (liefst 
fabriek). 

Brieven onder No. 49624 
aan het Bureau van dit 
Blad, Paveljoensgracht 19, 
DeN Haag. 


Maatschappij tot Exo 
van Staatsspoorwer 


AANBESTEDIJ 


Op Dinsdag 4 October 
des namiddags 2 uur ( 
tijd) aan het Centraalb 
des Maatschappij Moreelse 
te Utrecht 


voor de levering van bo 
materialen, namenlijk 


BESTEK 209: 
355000 stuks stalen 
lingplaten | 
en 90000 stuks st 
onderleg- en eindple 


BESTEK 20: — 
100 ton stalen tirefc 
240 ton stalen lasch: 
klembouten 
en 500 ton stalen he 
bouten. 


BESTEK 241: ‘ 
140000 stuks gre 
dwarsliggers. 


BESTEK "212: 
6000 stuks eiken dw 
liggers 

en &3000 stuks bei 
dwarsliggers. 

BESTEK 213: @ 

wisselhout en el 
liggers van eike 
beukenhout. 


ann ksa 


De wijze van besteding: 
de bestekken omschreven 
De bestekken liggen ter le 


reelse Park en bij den Ingen 
Chef der Werk plaatser 
Magazijnen te Utrechts 
worden op franco aanvraag 
vooruitbetaling aan gen 
Centraalbureau (fe Af 
Dienst van Weg en Wa 
van af 12 September fra 
toegezonden voor oz 
bestek. 


Inlichtingen worden ze 
aan het Centraalbureau (Die 
van Weg en Werken) éS 
den Ingenieur voornoem 


Urrecur, den 5 Septen 


1904. 49635 
CE 


pn 


Goor. VAN DER Vl 


IJzerhandelaars te AMSTERD 


Staat-, Plaat-, Band- Hoek- 
T-ijzer enz. 


Stalen Balken in verschille 
profielen en lengten. 


Vijlen en gegoten Staal u 
fabriek van Gebr, Böl 
& Co. te Weenen, a 


CERISTIANIA ST 
Hoefnagels. 


19° Jaargang. 


1904, — Je 38. 


DE INGENIEUR, = 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken on Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . J 10.— 
- 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’'s-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BerokKe, Rotterdam. 

„ „ DUITSCHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


tl 2 Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
SAE OINKS ERUNURSEE 80 dente — Bewtfantomers” | raad strokt — hot. osrst; aanlAgpnnês geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents, N 5 4 
wordt driemaandelijks beschikt. 
’s-Gravenhage, 17 September 1904. 
INHOUD. Ten 51/, uur, bij genoegzame deelname, gemeenschappelijke maal- 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Werktuig- en Scheepsbouw 
en voor Electrotechniek op 24 Sept. — Proeven met schroeven van verschillend type. 
Voordracht van Murk Leus JR. (met afbeeldingen). — De Pompwerktuigen van de 
Utrechtsche Waterleiding. Voordracht van J. C. DIJXHOORN (met ufbeeldingen). — Van 
de Wereldtentoonstelling te St. Louis. VII, door E. P,. HAVERKAMP BEGEMANN (met 
afbeeldingen). (Vervolg van bladz. 654). — Eindrapport van de door de Engelsche 
admiraliteit in September 1800 benoemde ketelcommissie, door J. H. B. A. — Uit het 
verslag van den Hoofdingenieur voor het Stoomwezen over 1903. — Boekbespreking : 
Elektr. Zeitschrift aflevering 36. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Officieele berichten. — Personalia. — Open betrekkingen. — Errata. 


Bij dit nummer behoort voor de leden van het 
Kon. Imstituut van Ingenieurs: 1. Bijblad No. 13: 
Notulen van de Zestiende Ledenvergadering van 
de Vakafd. voor Electrotechniek ; 2%. Bijblad No. 14: 
Notulen van de Achttiende vergadering der Vakafd. 
voor Werktuig- en Scheepsbouw. 


_Dit nummer heeft 14 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Gecombineerde Vergadering der Vakafdeelingen voor Werk- 
tuig- en Scheepsbouw en voor Electrotechniek, op Zaterdag 
24 September 1904, der voormiddags 103/, uur, in de Theater- 
zaal van het „Kurhaus” te Scheveningen. 


Punten van behandeling: 


10, Vaststellen van de notulen der Vergaderingen van 29 Juni 
1904 (Vakafdeeling voor Electrotechniek) en 9 Juli 1904 (Vak- 
afdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw). 

20. Mededeelingen van beide besturen. 

30. Verslagen van de Commissiën tot nazien der rekening en 
verantwoording, over het Instituutsjaar 1903/1904, van de 
Penningmeesters der beide Vakafdeelingen. 

40. Voordracht van het lid CG. F. Stork: «Eenige mededeelingen 
naar aanleiding van een technische reis in de Vereenigde 
Staten van Noord-Amerika». 

50. Inleiding tot het bezoek aan de electriciteits-fabriek van de 


Maatschappij «Zeebad Scheveningen», door mededeelingen : 


a. van het lid H. A, RAVvENEK over «Zuiggas-installatiën» ; 
b. van het lid J. G. vaN DooreN over de electrische installatie 
en de verkregen resultaten. 


Na afloop der vergadering zal een bezoek worden gebracht aan 
bovengenoemde inrichting. 


tijd in het «Kurhaus» à f 2.50 per couvert. Zij, die daaraan wenschen 
deel te nemen, worden uitgenoodigd, de bij het convocatiebiljet ver- 
zonden briefkaart onderteekend, vóór 23 September, aan den Secre- 
taris der Vakafdeeling voor Electrotechniek toe te zenden. 


Het bestuur der Vakafdeeling 
voor Electrotechniek, 
L. H. N. Durour, President. 
H. A. RAVENEK, Secretaris 


Het bestuur der Vakafdeeling 
voor Werktuig- en Scheepsbouw, 


R. Wrirre, President. 
G. J. A. STEEN, Secretaris. 


Proeven met Schroeven van verschillend type. 


Mededeeling gedaan op de Vergadering van 9 Juli 1904 der 
Vakafdeeling van Werktuig- en Scheepsbouw van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs 


DOOR HET LID 


MURK LELS Jr. 
(Met afbeeldingen.) 


ijne mededeeling, ‘die voor vele van mijne collega’s niets 
nieuws bevat, zal zeer kort zijn. 

De resultaten, welke ik bij de proeven verkreeg, zijn 
tegeven in enkele lijnen en een paar teekeningen 

ter verduidelijking van de verschillende typen van schroeven, 
waarop werd geëxperimenteerd. 

Gemakkelijker ware het mij geweest de uitkomsten gewoon te 
publiceeren in een of ander technisch weekblad, doch dan loopen 
we in den regel de kans, dat sommige van onze medeleden hunne 
ervaring op het gebied van scheepsschroeven achterwege houden. 

Men komt er eerder toe iets daarvan te zeggen dan daarover te 
schrijven. 

Een korte inleiding, waarom ik er toe geraakte om deze proeven 
te nemen, mag ik hier wel even geven. é 

Vele tientallen jaren geleden kwam bij chef-machinisten, kapiteins 
van schroef booten en vele anderen de zoogenaamde sabelschroef erg 
in de mode en wanneer men hoorde gewagen van de groote superio- 
riteit van deze schroeven boven de gewone Mangin of gewijzigde 
Griffiths schroeven, die destijds wel in de meerderheid waren, 
schudde menigeen bedenkelijk het hoofd en werd die superioriteit 
geweten aan verkeerde waarneming of wel aan zucht om met de 
nieuwe mode mede te gaan. 

Nu moet ik voorop stellen, dat met de waarnemingen van stoom- 
bootkapiteins omtrent de snelheid of sleep-capaciteit van hun boot 
niet gespot moet worden. Ik spreek van kapiteins op de rivierbooten. 

Zij weten in den regel nimmer op te geven hoeveel maar wel of 
hun boot beter of slechter loopt, sterker of minder sterk sleept. 


38. 


En al spoedig kwam men door het stok en stijf beweren der 
kapiteins en machinisten, dat de sabelschroef de schroef bij uit- 
nemendheid was tot nadenken. Bij nadere beschouwing was dit ook 
zoo, de sabelschroef is beter dan de Mangin of de gewijzigde Griffith 
schroef. 

Vergelijk het sabelvormig blad bij het blad der beide andere 
schroeven en men ziet direct, dat het algemeen drukpunt van het 
blad der sabelschroef meer achterwaarts ligt dan dat van de anderen. 
En juist dit feit maakt dat de sabelvorm betere resultaten geeft. 

Weinig bekend is het, dat bij een gewone riviersleepboot van zeg 
100 à 120 IP.K. een zeer merkbaar verschil is waar te nemen, 
wanneer men de schroef kort achter den steven brengt in tegen- 
stelling met de gewone wijze. 


SCHROEF À. 


Mij kwam daaromtrent een geval ter oore, dat hier wel gereleveerd 
mag worden en wat één mijner collega’s daaromtrent ondervond. 

Op een etablissement werden twee, in alle opzichten dezelfde 
sleepbooten gemaakt met precies dezelfde machines en stoomketels; 
zusterschepen dus. 

Bij het maat nemen der assen werd eén vergissing gemaakt en 
bleken deze in totaal 11/5’ te kort te zijn. Door het afdraaien der 


tuit van de achterbus, misschien ook door een weinig van de naaf 


der schroef af te nemen, kwam echter alles goed en vrij en ging 
deze eerste boot in de vaart. Bij het gereed maken der assen van 
No. 2 werd natuurlijk de vergissing niet gemaakt, zoodat deze 
schroef 11/5’ verder van den steven verwijderd was dan die van No. 1. 
Beide booten, welke in denzelfden dienst voeren en sleepten, waren 
nog niet lang in de vaart, toen al spoedig klachten kwamen van den 
kapitein der No. 4, dat hij met zijn boot noch even hard voer, noch 
zoo goed sleepen kon als No. 2, 

Men beschouwde dit als een gewoon praatje, doch daar de klachten 
niet ophielden, werd besloten door het aanbrengen van een flens 
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tusschen de koppelingen der assen de schroef op haar normalen 
afstand van den achtersteven te brengen, hopende dat dit zoude 
helpen, en ziet de beide booten waren gelijk in sleepen en in loopen. 

Bij de proefnemingen van Froupe met de «Greyhound» vond hij 
dat een aanmerkelijk verschil te bespeuren was in het effect van de 
schroef, wanneer deze eenige Engelsche duimen verder van den 
achtersteven werd gebracht. Echter heeft dit achteruit brengen van 
de schroef eenig bezwaar, daar men te veel overhang op de as 
krijgt, terwijl het aanbrengen van een steunpunt in den roersteven, 
bedenkingen van ernstigen aard oplevert. 


ScHRoeF B. 


Fig. 2. 


Zoo zijn er vele gevallen bekend, b.v. van snelvarende torpedo- 
booten, waarvan de schroef achter het roer werd geplaatst. Hoe goed 
ook de resultaten waren die men verkreeg met betrekking tot de 
snelheid, men kon op dien weg niet blijven doorgaan, daar het 
manoeuvreeren met deze scheepjes zeer slecht ging. Ben ik goed 
ingelicht, dan heeft men aan de Kon. Ned. Marine soortgelijk inge- 
richte torpedobooten gehad, welke naderhand veranderd zijn geworden 
op de gewone manier, doch ook nimmer meer haar oorspronkelijke 
snelheid hebben kunnen bereiken. 

De oorzaak van al deze verschijnselen of uitkomsten ligt nergens 
anders dan hierin, dat, wanneer men de schroef verder naar achter 
plaatst, men een verandering krijgt in de vermeerdering van den 
scheepsweêrstand. 

Bij proefneming toch is gebleken, dat de vermeerdering van den 
scheepsweêrstand, al naar gelang van de snelheid en den vorm van 
het schip, varieert van 25 pCt. tot 50 pCt. (in ronde cijfers) van de 
N.P.K. (Zie hieromtrent mijn mededeeling op de 8ste vergadering 
van de Ned. Vereeniging van Werktuig- en Scheepsbouwkundigen 1891). 


SCHROEF GC. 
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En om nu, zonder zijn toevlucht te nemen tot het wer laten over- 
hangen van de schroef, of deze achter het roer te brengen, den ver- 
meerderden scheepsweêrstand te reduceeren, kan men met succes een 
schroef aanwenden, waarvan de schroef bladen naar achteren wijzen, 
waardoor het algemeen drukpunt verder van den achtersteven is 
verwijderd. 

Een zoodanige constructie is voorgesteld op fig. 3. 

Deze schroefvorm gaf mij sedert vele jaren goede resultaten en 
daar waar de besteder, zooals nogal eens voorkomt, voorschrijft dat 
het schroefraam zoo ruim moet worden gemaakt dat de schroef kan 
worden afgenomen zonder dat men de asleiding behoeft te ontkop- 
pelen, vindt de constructeur een schoone gelegenheid dit type toe 
te passen. 

Niet tevreden met de verkregen uitkomsten, die mij geen cijfers 
gaven, had ik mij voorgenomen door proefneming te constateeren 
het verschil tusschen 3 schroeven, als: schroef A van het gewijzigde 
Mangin type, schroef B met achteroverhangende bladen, waarvan 
het schroefvlak gevormd geworden is door een schuine generatrice 


240 20 Omw p min 


20 20 240 


J8e 


en schroef CG eveneens met achteroverhangende bladen, doch met 
een schroefvlak gevormd door een generatrice haaksch op de as. 
Alle schroeven hebben denzelfden diameter, denzelfden spoed en 
hetzelfde ontwikkeld oppervlak. Zij werden beproefd aan een stoom- 
bootje van 18 M. lengte, 3.60 M. breedte en + 2 M. holte, en de 
bedoeling was om bij elke proef te bepalen: de snelheid, indicateur 
paardekrachten, aantal omwentelingen per minuut en scheepsweêr- 
stand. Indien men deze vier gegevens had voor iedere schroef, 
kon men gemakkelijk de verdienste van elke schroef vaststellen door 


het product ‚ waarin S den afgelegden weg van het schip 


Xx W 
4500 1.P.K 
in M, per minuut voorstelt en W den gemeten scheepsweêrstand 
aangeeft in KG. 

Na langdurige vergeefsche pogingen om den scheepsweêrstand te 
meten, heb ik dit moeten opgeven en kan ik dus de verdienste. of 
waarde van elk type slechts afleiden uit de indicateur paardekrachten 
die vereischt worden om eenzelfde schip éénzelfde snelheid te doen 
loopen. 

Deze is voorgesteld door de drie krommen op fig. 4 en duidelijk 
blijkt daaruit dat de schroef type C de beste resultaten gaf. 


JN 38. 


Bij de proefnemingen werd zorg gedragen dat het schip dezelfde 
waterverplaatsing had en werden de lage snelheden immer opge- 
nomen langs een afstand van een halven kilometer bij hoogwater en 
bij het kenteren van het getij. 


De Pompwerktuigen van de Utrechtsche 
Waterleiding. 


Inleiding tot het bezoek van de Vergadering van de Vakafdeeling 
voor Werktuig- en Scheepsbouw aan de werken der Utrechtsche 
Waterleiding te Soesterberg, op den 9den Juli 1904, 


DOOR HET LID 


J. C. DIJXHOORN. 
‘ (Met afbeeldingen.) 


In het pompstation Soesterberg, dat de stad Utrecht van water 
voorziet, werden bij de eerste installatie in 1882 opgesteld twee 
pompwerktuigen uit de fabriek van GEBR. CARELS te Gent. Het 
waren horizontale één-cylinder stoomwerktuigen zonder condensatie. 
Bij elk dreef de verlengde zuigerstang twee achter elkander ge- 
plaatste pompen, namelijk een hoogdruk-pomp en een laagdruk-pomp. 
Deze laatste was noodig, zooals de Directeur der Waterleiding, de 
heer Rijk, U straks im bijzonderheden zal uiteenzetten, om het 
water, dat in een verzamelbassin en een daaraan aansluitend kanaal 
op de heide was gewonnen, op filters te pompen. De hoogdruk- 
pompen brachten dan het gefiltreerde water onder den druk van 
het hoogreservoir, dat in een nabijgelegen heuvel, den Stompert, 
was gemetseld, en in de 14 K.M. lange pijpleiding naar Utrecht. 

Deze twee machines doen nog altijd als reserve-machines dienst, 
doch zij hebben gedurende haren twintigjarigen diensttijd vele ver- 
anderingen en bepaalde verbeteringen ondergaan, die ten volle de 
aandacht waard zijn. 

De volgende hoofdafmetingen geven een denkbeeld van de grootte 
dezer machines: 


Middellijn van den stoomeylinder „ 500 m.M. 
Zuigerslag ANNEER Fall olst St. AA LOOD 
Middellijn van den plunger der hoogdruk-pomp . 300 » 

» Dn D) » laagdruk-pomp 329 D 


D) pamhetklieorwiel MWA 10200 … „5000 » 

De machine maakte destijds hoogstens 23 omwentelingen per 
minuut. Daarbij voerde de hoogdruk-pomp 180 MS. per uur op, de 
laagdruk-pomp ongeveer 100/) meer. 

De pompkleppen waren geconstrueerd met losse ijzeren ringen, 
bekleed met leder. 

De stoomverdeeling geschiedt door kleppen volgens de zooge- 
naamde oude constructie van GEBR. SULZER (systeem-SuLzERr 1873), 
die, zooals U bekend zal zijn, nog altijd naast de nieuwere constructie 
(systeem-SurzER 1878) met goed gevolg wordt uitgevoerd. 

Stoom van 6 K.G. per c.M?2. overdruk werd oorspronkelijk gele- 
verd door twee (Cornwal-ketels van 48 M?. verw. oppervlak elk, 
waaraan in 1890 een derde stoomketel werd toegevoegd. 

Na verloop van eenige jaren konden deze pompwerktuigen niet 
meer voorzien in het gestadig toenemend waterverbruik van de 
stad Utrecht. In plaats van nu het aantal pompwerktuigen uit te 
breiden, werd in 1893 een aanvang gemaakt met de verbetering 
van de bestaande machines. 

Deze verbeteringen betroffen in de eerste plaats de stoomverdeeling, 
die, ook tengevolge van slijtage, zeer gebrekkig was (zie indicateur- 
diagram Fig. 4). Daartoe werd de stoomverdeelingsas met haar kegel- 


INDICATEUR-DIAGRAM VAN DE ÉÉN-GYLINDER POMPWERKTUIGEN, 


25 omwentelingen. 


en laagdrukpompen. 


mm 


8 m.M. = 1 K.G. per c.M?, 
Fig. 4. 


rad, dat de beweging van de hoofdas ontvangt, een tand vóórlijker 
gesteld, waardoor alle bewegingen der stoomkleppen vervroegden, 
zelfs in die mate, dat de compressie àl te vroeg intrad. Dit was 
uit den aard der zaak gemakkelijk in orde te brengen, door op de 
nok van de as plaatjes te schroeven, die de uitlaat langer deden 
open blijven. 


Stoomwerktuig drijft hoogdruk- 


JW 38. 


INDICATEUR-DIAGRAM VAN DE KÉN-CYLINDER: POMPWERKTUIGEN, 


10 mM. = 1 KG. per cM?. 
Fig. 2. 


Gelijktijdig werd het aantal omwentelingen der machine langza- 
merhand opgevoerd tot 50 per minuut. 

De zuinigheid van de machine, die, zooals reeds werd opgemerkt, 
tot dusver zonder condensatie werkte, werd verbeterd door den af- 
gewerkten stoom te leiden naar het hoogste punt van de zuigleiding 
der laagdruk- of filterpompen. Hierdoor werd in den stoomeylinder 
een vacuum van 0.5 K.G. per c.M2, verkregen (38 c.M. == 45”; zie 
indicateurdiagram Fig. 2). 

Ten einde een gunstiger vacuum te verkrijgen, werd later een 
straalcondensor van GEBR. KörtiNG aangebracht en het overtollige 
water van de laagdruk-pompen — ongeveer 30 M3. per uur — voor 
dezen gebruikt. Men bereikte hierdoor een vacuum van 0.9 K.G. per 
c.M?, (68 c.M. — 263/4’; zie indicateurdiagram Fig. 3). 


INDICATEUR-DIAGRAM VAN DE ÉÉN-CYLINDER POMPWERKTUIGEN. 


50 omwentelingen. 

Stoomwerktuig drijft alléén hoogdrukpomp. 
Getrokken lijn: condensatie met straalcondensor. 
Stippellijn: condensatie met injectie-condensor. 


10 mM. = 1 KG. per c.M2. 
Fig. 3. 


Was op deze wijze het stoomwerktuig in vele opzichten verbeterd, 
bezwaar ondervond men nog van het slaan van de kleppen der 
pompen in verband met het vermeerderde aantal omwentelingen, 
dat, zooals gezegd, van 23 per minuut, waarvoor de machine oor- 
spronkelijk was geconstrueerd, gebracht werd op 50. 

Wel was er reeds een kleine zuigwindketel aangebracht, die eenige 
verbetering had opgeleverd, doch bij hooge standen in den rein- 
waterkelder werd de lucht uit dezen kleinen ketel spoedig medege- 
sleept en dan begonnen de pompkleppen hevig te slaan, tengevolge 
van luchtgebrek in dien windketel. Een indicateurdiagram, op de 
hoogste plaats van de zuigleiding genomen, gaf de drukschommelingen 
duidelijk aan (diagram Fig. 4). 

Er werd nu een nieuwe, hooger geplaatste en grootere zuigwind- 
ketel aan de zuigleiding der hoogdrukpompen aangebracht, waardoor 
dit bezwaar werkelijk werd opgelost. 

Vervolgens werden de ijzeren ringkleppen, waarvan de bekleeding 
met leder aanleiding gaf tot hooge onderhoudskosten, vervangen 
door bronzen kleppen met vaste ringen en vlakke zittingen, eenvoudig 
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45 omwentelingen. 
Stoomwerktuig drijft hoogdruk- en laagdruk-pompen. 
De afgewerkte stoom wordt geleid naar de zuigleiding 
der laagdruk-pomp. 


| pompen bevinden, langzamerhand op rust konden worden gesteld. 


‚op het terrein opgezogen door de hoogdruk-pompen. 


\ condensor van Körrina kan hiervoor niet gebezigd worden; die 
‚slaat af zoodra er een luchthoeveelheid van eenig belang intreedt. 


| worden. 


metaal op metaal dichtend. Zij zijn van dezelfde constructie, die wij 
nog nader bij de nieuwe machine van dit pompstation zullen leeren 
kennen. 

Inmiddels waren er groote veranderingen in de prise d'eau aan- 
gebracht, die straks door den heer Rik uitvoerig zullen worden 
beschreven. Laat ik daaromtrent nu alleen vermelden, dat het water 
niet meer uitsluitend werd onttrokken aan open bassin en kanaal, 
doch dat er op het uitgestrekte terrein van de prise d'eau bron- 
putten waren geboord, waarvan er van jaar tot jaar een grooter 
aantal in gebruik werd genomen. Het water van deze bronputten 
bleek zoo voortreffelijk te zijn, dat filtratie daarvan geheel overbodig 
was, zoodat dan ook de filter-pompen, die zich achter de hoogdruk- 


Het water uit de bronputten werd dus door lange pijpleidingen 
In de lange zuigleiding kan zich uit het water eenige lucht af- 


scheiden, die moet worden weggezogen. Het ligt in het algemeen 
voor de hand daarvoor den condensor te gebruiken; maar de straal- 


Daarom werd er tusschen de hoogdruk-pamp en de filter-pomp 
een gewone injectie-condensor met luchtpomp geplaatst, om voor de 


INDICATEUR-DIAGRAM VAN DE ÉÉN-CYLINDER POMPWERKTUIGEN. 


37 omwentelingen. 

Drukschommelingen 
50 M. 

Geen statische zuighoogte. 

Kleppen slaan hevig. 


in een zuigleiding, 


8 mM. = 1 KG. per c.M2. 
Fig. 4. 


condensatie van het stoomwerktuig en tevens voor het aanzuigen 
van de hevelleidingen te dienen. De koppeling tusschen de twee 
pompstangen werd tot luchtpompzuiger ingericht. 

Mocht het ooit noodig zijn den vorigen toestand te herstellen en 
de non-actieve filter-pompen weer in dienst te stellen, dan kan in 
een enkel uur tijds door het omzetten van enkele afsluiters en het 
aankoppelen der laagdruk-pompen de vorige toestand weêr hersteld 


Zoo werd dan de wateropbrengst van elk van deze pompwerk- 
tuigen gebracht van 4180 M3. per uur op 400 MS. per uur en het 
stoomverbruik, blijkens genomen proeven, van 18 K.G. per water- 
paardekracht op 11 K.G. per waterpaardekracht, voor een één-cylinder- 
sloompompwerktuig zeker een buitengewoon gunstig cijfer. 

Mij dunkt, hier is een woord van hulde aan den Chef-Werktuig- 
kundige van de Utrechtsche Waterleiding-Maatschappij, den heer 
L. A. SEVENHUIJSEN, wel op zijn plaats, volgens wiens aanwijzingen 
al deze verbeteringen aan de machines werden uitgevoerd. 

Zij hadden tengevolge, dat de beide machines van CARELS tot 
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1901 in de geheele waterlevering konden blijven voorzien, waarbij 
is op te merken, dat inmiddels eerst Baarn en Hilversum en daarna 
Amersfoort eveneens op het net waren aangesloten. 

Fhans hebben Baarn en Hilversum hun eigen pompstations en 
prise d'eau, doch Amersfoort wordt nog altijd van Soesterberg uit 
van water voorzien. Op sommige tijden van groot verbruik is het 
drukverlies in de lange pijpleiding naar Amersfoort te groot ge- 
worden. Daartoe is in de vorige maand een klein pompstation aan 
den Amersfoortschen Straatweg gereed gekomen, dat wel even onze 
aandacht verdient. Ik heb daarvan een photographie, die ik in de 
vergadering zal laten rondgaan. Het water wordt tot deze pompen 
toegevoerd uit de leiding met ongeveer 4 atmosferen druk. De pompen 
voegen er dan 3 atmosferen aan toe en leveren het dus met 7 at- 
mosferen aan den voortgezetten leider af. 

Dit is een middel dat voor menige stad, die door een lange pijp- 
leiding met haar waterleiding-pompstation verbonden is, wel in aan- 
merking komt. Zulk een pomp voor het geven van een suppletie- 
druk in de leiding moet dan natuurlijk slechts op de zomersche 
dagen van maximumverbruik dienst doen. 

In 1901 was het grootste waterverbruik per dag 12000 M3. Beide 
machines moesten daarbij gedurende 15 uren onafgebroken volle 
kracht werken zonder reserve, zoodat vergrooting van het machine- 
vermogen beslist noodig werd. 

Voor deze uitbreiding werd dezelfde breede opvatting gehuldigd, 
die men bij deze Maatschappij bij al hare werken terugvindt. 

In een machine- en ketelhuis, dat op eenigen afstand van het 
vorige werd gebouwd, werden twee stoomketels en een pompwerktuig 
geplaatst, waarmede niet minder dan 800 M3. water per uur 87 M. 
hoog kunnen worden opgevoerd. 

Bij het stellen van deze: eischen heeft de Directie uit den aard 
der zaak, zooals dit vooral voor eene waterleiding wenschelijk is, 
het oog op de toekomst gehad. Eerst over enkele jaren zullen de 
gezamenlijk nu aanwezige machines op haar volle vermogen belast 
zijn, daarbij de vereischte reserve in het oog houdende. 

In verband hiermede wordt dan ook het aantal bronputten op het 
terrein van de prise d'eau, dat de Maatschappij in haar bezit heeft, 
gestadig uitgebreid. Dit aantal bedraagt op dit oogenblik 125, welke 
totaal 1000 MS, per uur kunnen leveren. 

Een scherpe mededinging voor de levering der nieuwe machine- 
installatie had plaats tusschen verschillende binnenlandsche en bui- 
tenlandsche, vooral Belgische, fabrieken. 

Dat daarbij een Nederlandsche machinefabriek op grond van een 
zeer uitgewerkt ontwerp en de bijzonder gunstige garanties, die zij 
voor het brandstofverbruik aanbood, overwinnaar bleef, zal ons allen 
zeker verheugen. 

De firma L. Smurpers & Go. te dezer stede bood een com- 
pound pompmachine met twee Lancashire-stoomketels en een econo- 
iniser aan. Zij garandeerde, dat het stoomverbruik per waterpaarde- 
kracht en per uur’ niet meer zou bedragen dan 7,66 K.G. en het 
kolenverbruik niet meer dan 0,82 K.G. eveneens per waterpaarde- 
kracht en per uur, zeker gunstige cijfers, vooral wanneer men in 
aanmerking neemt, dat de machine gewoon compound zou zijn — 
niet triple — en dat men geen oververhitten stoom wenschte toe 
te passen. 

Deze machine heb ik indertijd bij een overzicht, dat ik van Groote 
Pompwerktuigen voor Waterleidingen in ons land heb gegeven in 
de Algemeene Vergadering van ons Instituut op 11 November 1903, 
reeds kortelijk beschreven. (1) 

In dezen werktuigkundigen kring zal men, naar ik veronderstel, 
gaarne zien dat ik nu omtrent een en ander wat meer in bijzonder- 
heden treed en iets vermeld van de resultaten der zeer uitvoerige 
proeven, die met deze machines zijn genomen. 

Uit de teekeningen (zie fig. 3 en 4 op plaat I en fig. 5 en 6 op 
plaat IL in No. 46, jaargang 1902) ziet U, dat de machine horizon- 
taal is en dat ieder van de verlengde zuigerstangen den plunger 
van een dubbelwerkende perspomp drijft. 

Achter ieder van deze pompen is een injectie-condensor geplaatst 
met luchtpomp, waarvan de zuiger door de verdere verlenging der 
stangen wordt gedreven. Met het dubbel uitvoeren dezer luchtpomp 
bedoelde men een zekere reserve in de machine te verkrijgen, zoo- 
danig, dat ook de halve machine nog met condensatie zou kunnen 
werken. Overigens kan de afgewerkte stoom ook nog in de buiten- 
lucht worden afgeblazen, hetgeen vooral voor het in gang zetten 
doelmatig is. 

De hoofdafmetingen zijn de volgende: 


Hoogdruk-eylinder, middellijn. .… . .. 550 m.M. 
Laagdruk-eylinder D) EE 02010D 
LAUSELSL a Sr A Ee „1000 » 
Overdruk in de stoomketels . . .... 9 KG. per c.M2. 
Plungers van de perspompen, middellijn. . 290 m.M. 
Otwentelingen smet enen. 57 per minuut. 
ODDLENESC ERA EN vl. 181/, M2. per minuut. 
Grootste zuighoogte, gemeten tot de persklep 7,400 M. 
Grootste pershoogte, gemeten boven de pers- 

RIED MEAN enretnn MEAN at: 87 M. 


(1) Deze voordracht «Groote Pompwerktuigen voor Waterleidingen 
in Nederland» is opgenomen in De Ingenieur van 15 November 
1902 No. 46, blz. 816 en v.v, weshalve sommige reeds daarin 
opgenomen figuren niet opnieuw worden geplaatst, doch daarnaar 
wordt verwezen. 
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Wat U aan deze machine zal opvallen, is het systeem van stoom- 
verdeeling. Laten wij dit punt nagaan voor den hoogdruk-cylinder ; 
bij den laagdruk-eylinder treft U dan, behoudens enkele vereenvou- 
digingen, hetzelfde aan. 

Op het eerste gezicht zoudt U wellicht meenen, dat de stoomcy- 
linder voorzien is van 4 kleppen, doch dit is niet het geval: de in- 
en uitlaatorganen zijn bosschuiven, die aangebracht zijn in den 
eylinderbodem of den voorkop en in het eylinderdeksel of den ach- 
terkop. Hierdoor wordt het eylinder-gietstuk zelf buitengewoon een- 
voudig, een voordeel, dat niet te onderschatten is. 

Alle versche stoom komt eerst in den eylindermantel en vandaar 
in de bodems of deksels, waarin zich de bosschuiven bevinden. De 
eindvlakken van den arbeids-eylinder en de wanden van de zeer 
korte in- en uitlaatkanalen worden dus op afdoende wijze door den 
verschen stoom verwarmd. 

Zoowel de inlaat- als de uitlaatschuiven openen bij het omhoog- 
gaan en sluiten bij den neêrgang. Omdat de versche stoom dus 
omhoog moet gaan bij het inlaten, is het te verwachten, dat slechts 
zeer weinig water in den eylinder zal worden metgesleept, terwijl 
anderzijds ook water, dat in den cylinder mocht aanwezig zijn, 
telkens door de geopende uitlaatschuiven geheel kan afvloeien. 

De beweging der bosschuiven geschiedt op overeenkomstige wijze 
als bij de meeste kleppenmachines. Fig. 5 geeft een schematische 
voorstelling van het mechanisme. Een stoomverdeelingsas loopt langs 
den cylinder en wordt van de hoofdas uit door kegelraderen gedre- 
ven. Een excentriek op deze stoomverdeelingsas drijft de voorste 
inlaatschuif boven en de overeenkomstige uitlaatschuif onder. Een 
tweede excentriek beweegt de achterste schuiven. 

Alle schuiven zijn van dichtingsveeren voorzien; zij bewegen in 
vaste bussen, waarin de stoompoorten zijn uitgewerkt. 

De beweging der uitlaatschuiven is volkomen continu. Het mecha- 
nisme is zoodanig ontworpen, dat de schuif haar grootste snelheid 
heeft op het oogenblik, dat ze de stoomopeningen opent of afsluit. 

De bussen van de inlaatschuiven vertoonen twee kransen van 
openingen. De onderste zijn verreweg de grootste en de voornaamste. 
Zij worden door de opgaande schuif geopend op het oogenblik, dat 
de zuiger juist in zijn dooden stand is. De ondersnijkant van de 
inlaatschuif geeft dus geen vooropening. Doch er is in de bus nog 
een stel van [2 openingen van 6 m.M. op eenigen afstand boven de 
eerstgenoemde. Verder heeft de inlaatschuif ter halve hoogte een 
kleine indraaiing, slechts 2 m.M. diep, een keel, als men het zoo 
wil noemen. Nu komen de 6 m.M.-openingen reeds vrij, enkele oogen- 
blikken vóórdat de hoofdopeningen onder worden geopend. Daardoor 
wordt dan stoom toegelaten langs de indraaiing in het midden van 
de schuif naar den eylinder. 

Op deze wijze wordt dus toch de vereischte vroege inlaat van den 
stoom verkregen, doch nu heeft men het voordeel verkregen, dat 
men dien voorinlaatstoom kan regelen, niet wat het beginpunt van 
den vroegen inlaat betreft, doch wel wat de doorvloeisnelheid aan- 
gaat. Deze stoom wordt namelijk ontleend aan een ringvormige 
ruimte rondom de bus, waarin de schuif beweegt, terwijl het toe- 
treden van verschen stoom tot die ruimte regelbaar is met een 
afsluitertje. 

Dit regelen van den voorinlaatstoom kan mijns inziens vooral van 
belang zijn bij machines, die een groot aantal omwentelingen maken, 
omdat het dienstbaar kan gemaakt worden, om daarbij een rustige 
werking van de metalen van kruk- en kruishoofdpen te verkrijgen. 

Ik heb hier een model van een inlaatschuif met daarbij behoorende 
bus van een kleinere machine voor U ter bezichtiging. Dit exemplaar 
is geconstrueerd met dubbele instrooming, zooals die o, a. wordt 
toegepast, om een voorbeeld uit de nabijheid te kiezen, voor de 
machine van de Gemeentelijke Electrische Centrale van Soest, die 
daar onlangs is opgericht op initiatief van het gemeenteraadslid, den 
heer SEVENHUIJSEN. 

Door die dubbele instrooming kan uit den aard der zaak de heffing 
van de bosschuif verkleind worden, hetgeen voor machines, die een 
groot aantal omwentelingen moeten maken, van waarde is. Doch 
voor de machine te Soesterberg, die 57 omwentelingen per minuut 
maakt, heeft men de eenvoudige constructie, met enkele instrooming, 
toegepast. 

Het uitklinkmechanisme van den hef boom der inlaatschuif, waar- 
van het juiste oogenblik wordt geregeld door een regulateur, is op 
zeer eenvoudige wijze uitgewerkt en vereischt wel geen nadere toe- 
liehting. 

Laat ik omtrent de eigenlijke stoommachine alleen nog vermelden, 
dat de receiver verwarmd wordt door stoom, die aan den mantel 
van den hoogdruk-eylinder wordt ontleend en dat de afgewerkte 
stoom op zijn weg van den laagdruk-cylinder naar de condensors 
een voorwarmer passeert, waardoor het voedingwater wordt geperst. 

De pompen zijn van uiterst eenvoudige constructie en vereischen 
bij de duidelijke teekeningen (zie fig. 7, 8 en 9 op plaat HI in 
No. 46, jaargang 1902), waarover ik hier kan beschikken en die 
indertijd door de firma SMULDERS aan de Polytechnische School ten 
geschenke zijn gegeven, weinig toelichting. 

De loop van het water is de volgende: Uit de bronputten wordt 
het water door twee hevelleidingen in een centralen put nabij het 
machinegebouw geleid. Uit dezen centralen put zuigen de pompen 
het op, waartoe elke pomp een afzonderlijke zuigleiding heeft van 
450 m.M. inwendige middellijn (gemiddelde watersnelheid 0.700 M. 
per seconde). 3 4 

De fundatieplaat, waarop de pomp is gebouwd, dient, zooals bij 
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dergelijke, pompen veelal gebruikelijk is, tevens als ruime zuigketel. 
Aan dezen gietijzeren zuigketel sluit de zuigleiding aan en onmid- 
dellijk boven deze aansluiting bevindt zich de vertikale zuigwind- 
ketel. 

De zuig- en de perskleppen zijn juist boven elkaar geplaatst en 
EA zóó dicht bij den plunger, als de middellijn van dezen laatste 
toeliet. 

Onmiddellijk boven elke persklep is weêr een windketel, terwijl 
op de gebruikelijke wijze de persleidingen van ieder van de pompen 
samenkomen in een grooten centralen windketel, die U in een hoek 
van het machinelokaal zult aantreffen. 

De kleppen zijn in fig. 8 op plaat III zichtbaar, terwijl ik in de 
gelegenheid ben, hier twee kleppen van dezelfde constructie doch 
van kleinere afmetingen te laten zien, welke bestemd zijn voor 
pompwerktuigen voor het pompstation te Sloten van de Watervoor- 
ziening van de Stelling van Amsterdam. 

Iedere klep te Soesterberg bestaat uit 4 concentrische ringen, die 
door radiale ribben onderling verbonden, één bronzen gietstuk 
vormen. Bij het heffen worden ze geleid door een uitgeboorde naaf, 
die, niet al te nauw sluitend, past om een spil. Deze laatste is hol 
en wordt door een centralen bout op de zitting bevestigd, Een gum- 
miring, die op de uitgeboorde naaf van de klep rust, vermeerdert 
de klepbelasting een weinig. 

Dat de pompen in alle onderdeelen bijzonder oordeelkundig zijn 
geconstrueerd, blijkt o.a. wel hieruit, dat zij een absoluut rustigen 
gang hebben, terwijl zij werken met een zuigersnelheid van 1,900 M. 
per seconde, dit is voor zoover mij bekend is, met de grootste 
zuigersnelheid, die hier te lande nog voor eenige waterleiding- 
machine is toegepast, en verder met geheel vrijwerkende metalen 
kleppen, die zonder tusschenstof op metalen beddingen sluiten. 

Hoe rustig de werking der kleppen is, daarvan kan ik U ook 
hier, zonder dat U de kleppen hoort, overtuigen, want ik heb eenige 
lichtdrukken meegebracht van de bewegingsdiagrammen van een 
klep, die bij, 57 omwentelingen zijn genomen. Figuur 6 stelt een 


KLEPHEF-DIAGRAM VAN DE ZUIGKLEP. 


ee 


Schaal : 5 mM. —= 1 mM. lichthoogte. 
Fig. 6. 


van deze diagrammen voor. Daarbij stelt de horizontale as den 
zuigerweg voor, terwijl de hoogtematen aangeven de heffing van de 
klep op ieder oogenblik, 5-maal vergroot. Het eenvoudige toestelletje 
van den heer SEVENHUIJSEN, waarmede deze diagrammen worden 
genomen, zult U te Soesterberg aan de machines zien aangebracht. 
Merkwaardig is, dat deze diagrammen in alle bijzonderheden uit- 
drukken de wet voor de klepbeweging, die men langs theoretischen 
weg kan vinden. 

In figuur 7 is verder nog een indicateur-diagram van de pomp 
gereproduceerd. 

Intusschen zou de behandeling van dit onderwerp thans te veel 
van Uw aandacht vergen, te meer omdat ik nog een oogenblik bij 
de stoomketels wensch stil te staan. 

Stoom van. 9 KG. per c.M?2, overdruk wordt geleverd door twee 
Lancashire-ketels met binnenvuren, systeem Morrson. 


Verw. oppervlak van één ketel. 80 TEM 
Rooster _» DD D) 2.18 M?, 
Stoomoverdruk. 9 K.G. per c.M?, 


Laat ik betreffende de stoomketels verder vermelden dat zij 


gevoed worden met water, dat eerst wordt verwarmd in den reeds, 


vermelden voorwarmer en daarna in een economiser, bestaande uit 
16 groepen elk van 6 pijpen, 115 m.M. uitw. middellijn 2750 
m.M. lang. 

Bij de zeer uitvoerige beproeving op 14 December jl, waarvan ik 
het uitvoerig rapport hier voor mij heb, bleek dat het voedingwater, 
dat met een temperatuur van 24° C. in den voorwarmer werd geleid, 
daarin werd verwarmd tot 49° CG. De economiser verhoogde de tem- 
peratuur dan verder tot 82°. Ik moet hier doen opmerken, dat het 
verwarmen van voedingwater, vóórdat het in den economiser komt, een 
zaak van veel belang is, omdat de afzetting van roet en waterdamp 
tegen de buitenzijde van de economiserpijpen daardoor sterk ver- 
mindert en de werkzaamheid van den economiser dus onder 
overigens gelijke omstandigheden gunstiger wordt, niettegenstaande 
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men de schrappers slechts gedurende korten tijd per dag behoeft te 
laten werken. 

Nu ik toch over deze temperatuur spreek, wil ik nog vermelden, 
dat bij de genoemde beproeving de temperatuur van de rookgassen 
vóór den economiser 237° bedroeg en voorbij den economiser 148°. 

Laat ik tot slot U een en ander meedeelen van de resultaten, die 
ik bij de reeds aangehaalde proef met deze machines heb gevonden. 

De wateropbrengst bedroeg 241,24 Liter per omwenteling. In ver- 
band met de afmetingen, die in de teekening zijn ingeschreven, 
kunt U dan gemakkelijk narekenen, dat de vullingscoëfficiënt van 
de pompen heeft bedragen 0,984. 

De machine oefende een vermogen uit van 295,2 indicateur- 
paardekrachten en van 261,3 waterpaardekrachten. Het totale nuttig 
effect was dus 


water-P.K, 
indicateur-P.K. 


BE is voor een horizontale machine zeker een bijzonder gunstig 
cijfer. 

Het stoomverbruik per uur bedroeg 6,668 KG. per indicateur-P‚K. 
en 7,534 K.G. per water-P.K. 

In dit cijfer is — dat behoef ik in dezen kring eigenlijk niet te 
zeggen, omdat het vanzelf spreekt — het stoomverbruik van de 
mantels inbegrepen. Ook voor aftapwater uit de stoomleiding is 
niets afgetrokken om de eenvoudige reden, dat het aftaptoestel aan 
de stoomleiding geen water leverde: de stoom bleek, practisch 
gesproken, droog uit de stoomketels te komen en in de stoompijp 


— 0,885. 


POMP DIAGRAM. 


Schaal : 5: mM.'= 
Fig. 7. 


1 KG. per c.M2. 


geen water neer te slaan. Ik maak hierbij opmerkzaam, dat de 
stoompijp niet meer dan 100 m.M. inw. middellijn heeft. 

In verband met de zuigersnelheid van 1,900 M. per seconde is 
datgene, wat men gewoonlijk de gemiddelde snelheid in de stoompijp 
noemt, volgens de gebruikelijke berekeninng : 

2 
(5) >X 1,900 = 57,5 M. per seconde. 

De werkelijke gemiddelde stroomsnelheid is natuurlijk veel kleiner. 
Bij de vollekrachtsproef op 14 December j.l. stroomden 1968,6 K.G. 
of 392,6 MS. stoom van 88 K.G. per c.M?2. overdruk door een pijp 
van 0,007854 M? doorsnede. De werkelijke gemiddelde stroomsnelheid 
is dus: 

392,6 
0,007854 

Bij de proeven werden de Belgische steenkool-briquetten gebruikt, 
die sedert vele jaren door de Utrechtsche Waterleiding-Maatschappij 
voor het gewone bedrijf in hare verschillende pompstations worden 
gebezigd. 

De verdamping bleek bij de proef buitengewoon gunstig te zijn 
geweest. 

“Er zijn namelijk 412,442 K.G. stoom geleverd per K.C. brandstof, 
een cijfer dat belangrijk gunstiger is, dan ik ooit bij eenige beproe- 
ving heb aangetroffen. 

Dit is in het bijzonder te danken aan de volgende omstandigheden : 

10, de buitengewone zorg van den stoker, die een bijzonder groote 
ervaring heeft verkregen, juist ten opzichte van het stoken van deze 
briquetten, die sedert jaren bij de Utrechtsche Waterleiding gebruikt 
worden ; 


==500 M. per uur of 13,9 M. per seconde. 


920, de groote verbrandingswaarde van deze steenkool-briquetten, die 


door het proefstation van de heeren KoNiNa en BrENFAIT werd be- 
paald op 8090 calorieën. Wanneer men dit cijfer vergelijkt met die, 
welke voor verschillende brandstoffen door «die Hütte» worden opge- 
geven, zoo zal men opmerken, dat deze verbrandingswaarde alleen 
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wordt overtroffen door anthraciet, waarvoor «die Hütte» 8140 calorieën 
opgeeft; 

30. de hooge temperatuur, waarmee het voedingwater in de ketels | 
komt, gemiddeld 82°; 

40, de lage temperatuur, waarmee de rookgassen na het passeeren | 
van den economiser naar den schoorsteen worden afgevoerd, name- 
lijk 148° G. 

Uit de genoemde cijfers berekent men het kolenverbruik per uur 

op 0,536 K.G. per indicateur-paardekracht 
en op 0,606 _» » _waterpaardekracht. 

Ik twijfel niet of U zult nu reeds op grond van deze cijfers en 
meer nog straks na de bezichtiging met mij instemmen, dat door 
goede samenwerking hier een installatie is verkregen, die werkelijk 
aan onze nationale nijverheid tot eer verstrekt en waarmede zoowel | 
de Waterleiding-Directie als de Machinefabrikanten geluk gewenscht | 
mogen worden. | 


Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis. 
VII. 
(Vervolg van blz. 654.) 
110.000 personen per uur van en naar de Tentoonstelling. 
(Met afbeeldingen.) 


In alle groote steden van Amerika is een van de moei- 
lijkste vraagstukken: In korten tijd de menschenmassa’s te 
vervoeren, die op hetzelfde uur ’s morgens naar de kantoren 
gaan en ’savonds naar huis keeren. Dit vraagstuk is in 
Amerika veel moeilijker dan in Europa, omdat bijna alle 
menschen ver van hun kantoor af wonen, en hun woonplaats , 
niet bereiken door middel van trams, die van uit het cen- 
trum der stad in alle richtingen naar buiten loopen, maar 
van een paar hoofdlijnen, meestal verhoogde spoorwegen, 
die ver buiten de stad aansluiten met tramwegen. 

Een zelfde moeilijkheid doet zich natuurlijk voor bij het | 
vervoeren van en naar de wereldtentoonstelling van de groote 
menschenmassa’s, die op sommige uren allen tegelijk naar of | 
van de tentoonstelling willen. Hier geldt, evenals in het 
dagelijksche stedenvervoer, dat het moeilijker is de massa’s 
te behandelen die naar huis gaan dan die van huis komen. 

De verschillende tramwegmaatschappijen van St. Louis heb- 
ben op uitstekende wijze voor een groote capaciteit van ver- | 
voer gezorgd, maar vóór ik de inrichting hiervan beschrijf, 
is het misschien voor de duidelijkheid wenschelijk met een 
paar woorden vooraf te laten gaan hoe de algemeene toestand 
ten opzichte van trams hier is. 


Algemeene toestand. 


Er zijn twee tramwegmaatschappijen, de „St. Louis Transit 
Co”. en de „St. Louis and Suburban Co”. De eerste heeft het 
grootste aantal lijnen, en men kan met de trams van deze 
maatschappij beter voor eenzelfde 5 dollarcents, elk punt be- 
reiken dan met de tweede. 

De tweede neemt zoo ongeveer de plaats in wat in andere 
groote steden de „Elevated Railway” is. Deze is echter niet 
„elevated”’, en rijdt maar weinig sneller dan de andere, 
lijnen. 

Deze laatste maatschappij verkeert op het oogenblik in een 
ongunstige conditie, doordat haar centrale kort geleden is 
afgebrand, en men daardoor nu over minder arbeid kan. 
beschikken dan men noodig heeft voor het komende drukke 
verkeer. Men is echter bezig een nieuwe centrale te bouwen, 
welke gereed moet zijn voordat het drukke seizoen gekomen 
is. Behalve deze twee tramwegmaatschappijen heeft de 
„Wabash Railway Co.’ een spoorbaan gelegd van af het 
„Union Depot” (het station waar alle treinen binnen komen) 
naar de tentoonstelling. | 


Stations en capaciteit van elk der 
maatschappĳĳen. 


Zooals reeds in een vorig artikel gezegd, ligt het terrein van 
de tentoonstelling S K.M. van het centrum der stad. 

Fig. 1 geeft aan waar de tramwegmaatschappijen en de | 
„Wabash Railway Co.” haar stations op de tentoonstelling 
hebben. De laatstgenoemde heeft een kopstation, terwijl alle 
stations der tramwegmaatschappijen bestaan uit zoogenaamde 
„Loops”, stations waar de wagens op ringvormige spoorbanen | 
rondrijden voor den terugweg Elk dezer stations heeft twee | 
of drie van deze ringvormige banen (zie fig. 2), de een binnen | 
de andere, die door wissels met de hoofdspoorbaan verbonden 
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STATIONS DER SPOOR- EN TRAMWEGEN. 
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zijn. Staat dus een spoor vol met wagens, dan laat men de 
volgende wagens op een ander spoor loopen, zoodat men op 
deze wijze een groot aantal wagens aan één station kan 
plaatsen, die dan, wanneer ze „vol” zijn, achter elkaar kunnen 
wegrijden. 

Het behoeft wel geen betoog, dat er geen systeem zoodanig 
kan zijn, dat er niet wel eens een verstopping en gedrang zal 


‚ voorkomen, maar de ondervinding heeft geleerd dat dergelijke 


verstoppingen hier alleen plaats hebben gedurende het vroege 
seizoen, en dat later het publiek er zelf uit eigenbelang voor 
zorgt dat ze niet allemaal op één moment de tentoonstelling 


‚verlaten. Bij de tentoonstelling te Chicago in 18938 is dit 


gebleken, en wel op den 4en Juli (den grooten nationalen 
feestdag van Amerika) na afloop van het vuurwerk. Men 
was er aan gewend dat men nooit behoefde te dringen om 


‚een tram te krijgen, en dacht er niet aan dat er een grens 


was aan de capaciteit van de trams. Het duurde dien 
nacht tot twee, drie uur, vóórdat er eenige opluchting in 
het vervoer kwam. Aan de eene zijde had het publiek hier 
niet gerekend op de drukte, en aan den anderen kant hadden 
de tramwegmaatschappijen niet gedacht dat zij om 3 uur 


EEN DER STATIONS BĲ DE TENTOONSTELLING, MET RINGVORMIGE BANEN. 


‘snachts in het benedengedeelte der stad nog groote menschen- 
massa’s te vervoeren zouden hebben, want juist in de stad, 
waar men moest overstappen om naar verschillende buiten- 
wijken te kunnen komen, ontstond het grootste oponthoud. 
Na die ondervinding echter is er gedurende de geheele 
expositie te Chicago geen dag geweest dat de dienstregeling 
onvoldoende was; het publiek was wijzer geworden en iedereen 
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tram. De afstand van de tentoonstelling naar de stad is 
bovendien veel kleiner dan in Chicago, zoodat men geen 
tijd wint door met den trein te gaan, en de meeste menschen 
wel een tramwagen zullen verkiezen boven een onoog lijken 


‚goederenwagen, met een paar kleine raampjes. De oudste 


bleef niet tot het laatste moment, maar onwillekeurig ver- 


deelde men het verkeer over een groot tijdvak. 

Zoo zal het ook hier zijn. 

Ook valt het vooraf niet te zeggen welke der ingangen der 
tentoonstelling de meest populaire zal zijn, en zelfs nu kan 
men dit nog niet zeggen, en daardoor weet men niet welk 
station de meeste capaciteit moet hebben, maar alle stations 
zijn zoodanig gemaakt dat men er nagenoeg hetzelfde aantal 
passagiers kan vervoeren. 

De „Transit Co.” heeft zes stations en de „Suburban’”’ twêe. 


Hollandsche 3e klasse wagen is er nog een luxe-rijtuig bij. 
Geen treden zijn aangebracht, want de perrons zijn even 
hoog ‚gebouwd als de vloeren der wagens. Het eenige wat 
misschien opmerking verdient bij deze wagens is de wijze 


‚waarop de deuren geopend en gesloten worden. 


Wat de capaciteit der verschillende stations betreft, het 


volgende : 

Op de lijnen, die stations 1 en 2 als eindpunt hebben, 
laat men de tramwagens met een halve minuut tusschen- 
ruimte loopen. Elke wagen heeft 48 zitplaatsen, wat over- 
eenkomt met een capaciteit van 100 personen, staanplaatsen 


medegerekend. Deze twee lijnen kunnen dus elk per uur 


100 X 120 = 12.000 personen vervoeren. 

Voor de stations 3—6 heeft men den dienst zoo ingericht 
dat men aan deze 4 stations samen 25.000 personen per uur 
kan vervoeren. Dit geeft dus voor de „Transit Co” een totale 
capaciteit van ongeveer 50.000 personen per uur. 

De „Suburban Co.” zal op haar lijnen, die naar de beide 
stations 7 en 8 leiden, een dienst onderhouden van twee 
wagens per minuut, zoodra haar nieuwe centrale gereed is, 
en heeft dan dus een totaal vermogen van 2 X 12.000 — 24.000 
personen per uur. 

Op deze wijze kunnen de twee tramwegmaatschappijen 
alleen dus 75.000 bezoekers per uur transporteeren, maar 
voor een goede regeling van het vervoer is meer noodig dan 
een voldoend aantal stations met een groote capaciteit. Men 
moet in staat zijn, in minder dan geen tijd een groot aantal 
wagens aan een station te brengen, wanneer er plotseling en 
onverwachts een groote hoeveelheid menschen de tentoon- 
stelling verlaten, en bovendien moet men op elk oogenblik 
den dienst zoodanig kunnen wijzigen, dat wagens, die naar 
een bepaald station rijden, zonder tijdverlies van route 
kunnen veranderen, wanneer de drukte zich van het eene 
station naar het andere verplaatst. Om aan de eerste voor- 
waarde te voldoen, heeft men nabij de tentoonstelling twee 
wagenloodsen gebouwd. De eene is in fig. 1 aangegeven en 
bevindt zich nabij de Z.-O. ingang. Deze heeft een capaciteit 
van 100 wagens. De andere loods heeft men gebouwd onge- 
veer 200 M. ten Noorden van den hoofdingang, en kan 500 
wagens bevatten. 

De tweede vraag is opgelost, doordat beide maatschappijen 
haar stations onderling verbonden hebben, zooals in fig. 1 
te zien is. 

De „Wabash Railway Co.” heeft haar station nabij den 
hoofdingang (station 9 in fig. 1). De treinen die deze maat- 
schappij laat loopen verbinden de tentoonstelling met het 
„Union Depot” door een spoorbaan met dubbel spoor. Men 
heeft voor dezen dienst 150 wagens laten bouwen, maar het zijn 
geen eigenlijke personen-wagens. De „Wabash Co.” had eenige 
goederenwagens noodig, en heeft deze nu wat vroeger laten 
maken om ze gedurende de tentoonstelling als passagiers- 


rijtuigen te gebruiken. Daartoe heeft men er houten banken | 


in geplaatst en eenige zijdeuren in gemaakt. (zie fig. 3.) 

Dit denkbeeld is niet nieuw, maar een navolging van wat men 
in 1898 in Chicago gedaan heeft. Daar was het een succes voor 
de spoorwegmaatschappij die het ondernam, maar ik geloof 
dat het dit niet zal zijn voor de „Wabash Co.” en wel omdat 
de toestand hier totaal anders is dan in Chicago. In Chicago 
moest men om naar huis te komen eerst den Flevated Road 
nemen en dan de tram, waardoor men dus moest over- 
stappen en bovendien tweemaal betalen. Daarom was het 
daar dikwijls gewenscht om met die geïmproviseerde per- 
sonentreinen te gaan, daar deze met grooter snelheid reden, 
en men dan in de stad bij het station een tram kon nemen. Maar 
hier kan men van af de tentoonstelling voor 5 cents een tram 
nemen die den passagier naar elk deel der stad brengt (een 
overstapbiljet is vrij), terwijl men met den trein eerst 10 cents 
naar het station betaalt, en dan nog eens 5 cents voor een 
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Aan het einde van den wagen is een handel aangebracht, 
waarmee alle deuren van een wagen tegelijk geopend en 
gesloten worden. 

Aan beide zijden van elk spoor js een perron aangebracht, 
het eene voor de aankomende, en het andere voor de ver- 
trekkende reizigers. Hierdoor wordt zeker veel gedrang voor- 
komen, dat altijd ontstaat, wanneer een zelfde deur als uit- 
en ingang dienst doet. Elke wagen heeft 92 zitplaatsen, wat 
dus overeenkomt met een vermogen van 200 reizigers. Er 
zijn ijzeren stangen in de wagens aangebracht, waaraan de 
staande reizigers zich kunnen vasthouden. 

Elke 2 minuten vertrekt een trein, elke trein kan 1200 
personen vervoeren, zoodat de „Wabash Co.” alleen een ca- 
paciteit heeft van 36000 personen per uur. 

Gerecapituleerd geeft dit: 


PLransrt” COUR See es 
„St. Louis en Suburban Co.” 
„Wabash Railroad Co”. 


50.000 personen per uur. 
24.000 Sn 
86.000 
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totaal 110.000 personen per uur. 


Dat de dienst der verschillende maatschappijen werkelijk 
alleszins voldoende is, is reeds bij den openingsdag gebleken. 
Zoowel de pers als het publiek spraken niets dan lof, en men 
is hier op dit punt niet gauw tevreden. 


St. Louis. E, P. HAVERKAMP BEGEMANN. 


Eindrapport van de door de Engelsche 
Admiraliteit in September 1900 benoemde 
keteleommissie, 


Dit rapport werd onder dato 12 Juni 1904 door den 
voorzitter, admiraal Domvirr aan „the Lords Commissioners 
of the Admiralty” aangeboden. 

Reeds herhaaldelijk werden voorloopige rapporten ingediend, 
9 stuks in het geheel, waarvan o.a. een gedeeltelijk uittreksel 
werd gegeven in De Ingenieur no 11 van 1901. 

Er zijn zeer uitvoerige en kostbare vergelijkende proeven 
genomen, waarvoor in verschillende schepen ketelvernieu- 
wingen hebben plaats gehad, ten einde zooveel mogelijk gelijke 
omstandigheden te verkrijgen. 

De uitkomsten kunnen als volgt worden samengevat. 

De Commissie blijft bij haar opinie, reeds in Mei 1902 
gerapporteerd, dat het niet wenschelijk is, om Engelsche oor- 
logsschepen ooit weer van Bellevilleketels te voorzien (1). 


(1) Opmerking verdient, dat de voorzitter zich geroepen acht, in 
den geleidebrief van het rapport, zich minder ongunstig over de Bel- 
levilleketels uit te laten. 
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In Febr. 1901, sedert bevestigd in Mei 1902, rapporteerde 
de Commissie, dat van een militair oogpunt bezien, de voor- 


ï 


deelen van waterpijpketels zoo groot zijn, dat indien een vol- 


doend type kon aangenomen worden, dit doeltreffender voor 


de Marine zou wezen, dan het vlampijptype. Van al de toen | 


bekende soorten beloofden vier, nl. de Babcock en Wilcox 
(B W), de Niclausse (N), de Dürr (D) en de Yarrow largetube 


(NY) genoeg, om ter beproeving te worden aanbevolen. «Na de | 


uitvoerige genomen proeven is de Commissie unaniem van 
oordeel, dat de eerstgenoemde en de laatstgenoemde soorten 
(B W en Y) voldoende typen zijn, om zonder vlampijpketels in 


te voorkomen, telkens voorzien worden, waarmeê veel tijd- 
verlies en extra arbeid gemoeid is. 


Vertering van pijpen en slijtage van” ketelwanden en rook- 
kasten. Hieromtrent is weinig te vermelden. Noch bij de 
Medea (Y) noch bij de Hermes (B W) waren er pijpen merk- 
baar verteerd. Geen last werd ondervonden met de rookkasten 
van de Medea (Y), zeer weinig met die van de Hermes (B W). 
De temperatuur van de verbrandingsgassen is bij het bereiken 
van den ketelwand en van de rookkast bij den Yarrowketel 


‚het meest afgekoeld, zoodat deze geheel onbeschadigd bleven. 


kruisers en strijders gebruikt te worden. Zij hebben elk hun 
eigen voordeelen. De toekomst moet beslissen, welke soort op | 


den langen duur de beste is. 

Kosten van onderhoud. ledere waterpijpketel zal wel wat 
meer aan onderhoud kosten, dan een cylindervormige vlam- 
pijpketel, maar de twee bedoelde soorten Babcock en Wilcox- 
en Yarrowketels kosten in dit opzicht minder dan de andere 
beproefde soorten. 

Wat betreft den utiliteitsfactor, hebben de proeven de vol- 
gende gemiddelde cijfers opgeleverd, bij onderstaande hoe- 


veelheden E. p. steenkolenverbruik per E. v?. roosteropper- ‚ 3e ; 
\ minder diep rooster. Dat met Yarrowketels goede resultaten 


‚kunnen worden verkregen met hiermede aanvankelijk onge- 
‚oefend personeel, bleek uit een reis van de Medea naar Malta 


vlak per uur. 


Babcock en Wilcox (Hermes) bij 19 à 20!/, E. p. 75.9 pCt. 
S 4 27 29 15 „ 
E (Sheldrake) „ 13 ND.2 
_ 4 hek ke) A66 
Yarrow (Medea) kerlad Ke 10.7 
5 eN t0 69.5 
Belleville (Hyacinth) „ 16 à 20 RR 8:1 
5 Hi i/0de „4427 CN 
Dürr (Medusa) „ 16 ROSS 
54 5 LSA BGL, 
4 % AAG 648 „ 
Niclausse (Seagull) „ 18 2 66.9 
ê 8 (Fantom) „ 14 BRRO98 
Cylindrische (Saxonia) „ 14 5 m607 
4 e 420 A42, 
29 68.4 


2) 2) bp) bp) 


na belangrijke verbetering der ketels. De oorspronkelijke in 
1898 a/b Sheldrake en in 1901 a/b Espiègle waren veel min- 
der gunstig. 


Ten aanzien van drogen stoom gaven de Yarrow- en de | 
ketels 478, bij de Babcock en Wilcoxketels 410, bij de Belle- 


Babcock en Wilcoxketels de beste resultaten. 


Waterverlies. Dit was bij de Medea (Y) en de Medusa (D) 


klein, respectievelijk 1.6 en 1.8 ton per 1000 L.P.K. per dag op | 
de reis naar Gibraltar en terug. Bij de Hermes (BW) gedu- | 


rende de 140-uursproef 3.8 ton per 1000 IP K. per dag. 
Wegens het gering aantal vuurdeuren is de Yarrowketel in 
dit opzicht in het voordeel. 


Inwendig onderzoek en schoonmaak. Ten dezen aanzien staat | 
de Yarrowketel bovenaan, dan volgt de Babcock en Wilcox ; | 


Dürr en Niclausse komen verre achter. Ook eischen beide 
laatstgenoemde soorten belangrijk meer ruimte wegens even- 


tueele verwisseling van pijpen, wat vooral bij oorlogsschepen | 


met het oog op plaatsing van hulpwerktuigen moeielijkheden 
oplevert en een groot nadeel daarstelt. 


Uitwendig schoonmaken van pijpen. 
vuren kunnen in de Medea (Y) en in de Hermes (BW), de 
pijpen ten deele uitwendig gereinigd worden met een lucht- 
drukleiding. Bij niet-brandende vuren kunnen de Yarrow- 
ketels verreweg het best worden schoongemaakt, nl. in drie 


richtingen, zijnde er bovendien geen keerplaten voor de vlam, | 


die daarbij hinderen. 


Buigen van waterpijpen in het gebruik. Het een weinig bui- 
gen van pijpen aan de vuurzijde heeft geen bezwaar voor de 
Babcock en Wilcox- en voor de Yarrowketels. Integendeel voor 
laatstgenoemde beveelt de Commissie zelfs eenige buiging 
(4 E. d.) aan voor de rij aan de vuurzijde. (Waarom is niet 
duidelijk, want met rechte pijpen had men evenmin last als 
met eenigszins kromme). Het buigen van pijpen in D- en 
N-ketels, waarbij de binnenpijpen recht blijven en de buiten- 
pijpen buigen, hetgeen gedurende de proeven herhaaldelijk 
voorkwam, benadeelt de circulatie en moet om verbranding 


Zelfs bij brandende, 


In dit opzicht staan de Yarrowketels bovenaan. 


Vatbaarheid om te kunnen worden geforceerd. Ook hierin staat 


‚de Yarrowketel bovenaan. Van de drie andere typen kan de 


‚de beste resultaten hebben opgeleverd. 


Babeoek en Wilcox het meest geforceerd worden zonder vrees 
voor schade. 


Noodzakelijkheid van bekwame stokers. Bij waterpijpketels 
worden in het algemeen bekwamere stokers vereischt dan bij 
vlampijpketels, en dit meer bij Dürr-, Niclausse- en Babcock- 
en Wileoxketels, dan bij het Yarrowtype, wegens den in laatst- 
genoemde soort beteren vorm van vlamkast (vuurhaard) en 


heen en terug. 


Oververhitte stoom. Alleen de Dürrketels hadden een inrich- 
ting voor dit doel. Hiermede zijn geen bevredigende uit- 
komsten verkregen. 

Voedingwater. Het voeden van geen der vier soorten gaf 
last. De automatische regelaars bij de Medea (Y), Hermes 
(BW) en de Medusa (D) toegepast, werden wegens onvol- 


doende gevoeligheid — ze lieten een verschil van 6 E. d. 
water in het glas toe — buiten gebruik gesteld zonder be- 
zwaar. 


Zoutwater. Zoowel met de Medea (Y) als met de Medusa 


\(D) werden proeven genomen met brakwater in de ketels. 


Zoover die proeven gingen, gaven zij geen last. Op een reis 
van de Medea (Y) kreeg men lekke condensorpijpjes, zonder 


d & ‚slechte uitwerki de ketels. 
De genoemde uitkomsten met BW zijn de laatstverkregene, | ee a 


Gewicht ten aanzien van de stoomproductie. Hieromtrent wordt 
een lijst gegeven, waaruit blijkt, dat de maximum stoom- 


‚ productie per uur per ton gewicht van ketels met toebehoo- 


ren bedroeg respectievelijk bij Dürrketels 503, bij de Yarrow- 


villeketels 394, bij de Niclausseketels 359 en bij de vlampijp- 
ketels 295 E. p. 


Tot zoover het rapport. Resumeerende, schijnt het buiten 
twijfel, dat, over het geheel genomen, de Yarrowketels verre 


Ja Heels 


Uit het verslag van den Hoofdingenieur 
voor het Stoomwezen over 1908. 


Toezicht. Op 1 Januari 1904 stonden 12.540 stoomketels, alsmede 
1975 stoomtoestellen, andere dan ketels, onder het toezicht der 
ambtenaren voor het stoomwezen. De vermeerdering gedurende 1903 
bedroeg 460 ketels en 197 stoomtoestellen, tegen 46 en 205 in 1902, 
Hierbij zij in herinnering gebracht, dat tegen het einde van dat 
dienstjaar de tramlocomotieven aan het dezerzijdsche toezicht werden 
onttrokken. 

De bovengenoemde getallen geven de absolute vermeerdering aan: 
in tabel A wordt een overzicht gegeven van de bijgekomen en ver- 
vallen stoomketels en stoomtoestellen in de verschillende districten. 

De indeeling van het Rijk ten opzichte van het toezicht bleef 
onveranderd; wat betreft de sterkte van het personeel, wordt 
medegedeeld, dat een der ingenieurs wegens voortdurende ongesteld- 
heid voor een jaar op non-activiteit werd gesteld, terwijl na gehouden 
examen één adspirant-ingenieur werd aangesteld. Na afgelegd examen 
werd een nieuwe opzichter benoemd, ter vervanging van een der 
opzichters, die tot agent bij de Rijksverzekeringsbank was benoemd. 

In tabel A wordt een overzicht gegeven van het aantal ketels en 
andere toestellen, welke op 1 Januari 1904 onder toezicht stonden, 
ingedeeld naar de districten. De belangrijke toename in het 3de 
distriet is in het bijzonder toe te schrijven aan de vermeerdering 
van het aantal vaartuigen ten behoeve der visscherij, hoofdzakelijk 
loggers, welk aantal van 428 tot 579 steeg. 
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TABEL 4. 


Aantal der 
stoomtoe- 
stellen op 
1 Jan. 1904. 


Vermeerdering of vermindering sedert 
1 Januari 1903. 


a : Stoomtoestellen, 
stricten. ui ei phapanketelt andere dan ketels. 
Kehl Ega 
REE snie 
5 ='T Verschil Verschil 
So 
5 ERS Bink teen Bij; LAf lm 
Ag meer. | minder. meer. | minder. 
1e 2. Saale. hin De 6. de Smalt Bol „10 ABI 
Ü | 
mmm 
rict 1877 441| 150/130 | 20 — 25) 11 | 44 — 
» 1491) 92 144104 | 40 — 473 1e44 — 
) 3329 250/ 333 125 | 208 — 23) 7 | 16 -- 
) 2691| 216/ 239/ 138 | 101 — 59 9 | 50 — 
» 1637/ 471| 153/106| 47 — Zij 8&/ 69 —- 
) 1515| 505/ 122) 78 44 — 35) 1 | 34 — 
k. . . . | 12540/19751144l681 | 460 | — 236/ 39 | 197 — 
1 Jan. 1903 | 1203801778) 991/945 | 46 —- 246| 41 | 205 — 
1 1902 | 12034/1573| — | — | 553 — — | — | 333 en 
De cijfers in de kolommen 2 en 3 hebben betrekking op het aantal 
stoomketels en toestellen, welke in elk district onder het geregelde 


toezicht staan van het betreffende districtshoofd. 


TABEL B. 


mmm een RE en 


stricten. 


Aantal der in 1903 ver- 
richte onderzoekingen: 


Aantal der in 1908 ver- 
richte beproevingen van: 


2 
5 
Stoomtoestel- IE 
Stoomketels, | len, andere | Inwendige. Andere. 5 
dan ketels, > 5 
8 ln ge ES 
en _ > @ 
» - > = 
d 2 el ES als 
« N _— _ _— _— == 5 
® @® Be vo ov e ® 3) ien 
z ® z © Th nils 
z "7 5 "7 Jd DS Bes) VD 4 3 
e 5 2 5 8 |25 8 SEN NS 
Dr ei Lom} Pel 
Z = Z hal EO ENNE NN 
= ie, ke) => e=) hef 
nn |S RS 
(77) va 


2, 3 4, 5 Onkeder 7: 8 9; 10 


| | | bel Miek ì 
ETEN EEE ee en 
ict . pi 143 53 JANINA O8DE 18 3131) 474 | 4951 

103 66 15 1 878 | 18 1994| 70 | 3143 

286 | 148 477 Om ROSS 36 5349 271 8492 

232 95 55 1 1670 | 19 4947 428 | 7447 

176 62 120 6 891 53 2471| 436 | 4215 

79 73 A27, O 17m 32 2357) 464 | 3951 

EE 4019497 24A 53 | 7821 | 176 | 20249| 443 | 32199 
wende 1902. | 930 | 617 | 1 | 158 | 7373 | 4 920553| 2038 | 32171 
» 1901. | 944 | 498 | 262 | 185 | 7209 | 319 19818) 2174 | 31400 


Onder de gegevens van tabel B zijn evenals vroeger begrepen 
de inspectiën, verricht door de ambtenaren in het onder kolom 1 
vermelde district werkzaam, ten behoeve van toestellen, welke zich 
tijdens de inspectie wel in het district van die ambtenaren be- 
vonden, doch overigens onder het geregeld toezicht ressorteerden 


“van de ambtenaren in één der andere districten, of wel ten be- 


hoeve van toestellen voor het buitenland of voor de koloniën 
bestemd. 

Gemiddeld bedroeg het aantal inspectiën per toestel voor het 
geheele Rijk 22. tegen 251 in 41901 en 2,2 in 41902. Hierbij zij 
herinnerd, dat elke stoomketel ten minste tweemaal, elk stoomvat 
ten minste ééns per jaar wordt onderzocht. 

Onder «andere onderzoekingen» als bedoeld in kolom 8 en 9 
worden wederom verstaan de onverwachte inspectiën, het nader 
onderzoek van het toebehooren, alsmede de in sommige gevallen 
voorgeschreven stoomproeven, ter beoordeeling van de werking der 


veiligheidskleppen. 
Krachtens art. 14 der Stoomwet — betrekking hebbende op toe- 
stellen, welke niet onder die wet ressorteeren — wêrden geen 


inspectiën aangevraagd of verricht. 

Gedurende 1903 zijn 13 dienstreizen naar het buitenland gedaan 
tot het beproeven van ketels, meest voor zeebooten bestemd, alsmede 
4 reizen tot inwendig onderzoek van scheepsketels, een en ander op 
speciale aanvraag en op kosten van belanghebbenden. 
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Het aantal reizen naar het buitenland tot beproeving van nieuwe 
scheepsketels was aanmerkelijk minder dan in de beide vooraf- 
gaande jaren (29 in 1901, 17 in 1902, wat waarschijnlijk is toe 
te schrijven aan den meerderen aanbouw van zeeschepen hier te 
lande. 

Het verleenen van nieuwe en het verlengen van bestaande zee- 
brieven, als bedoeld in het vorig jaarverslag, werd door den 
Minister nader geregeld, ook tot gemak van het toezicht, door het 
verstrekken van gedrukte formulieren aan districtshoofden, ten 
einde daarin de laatste bevinding betreffende de ketels te kunnen 
invullen. 

Bij 37 buitenlandsche vaartuigen en 14 vervoerbare ketels werd 
nagegaan in hoeverre was voldaan aan de bepalingen omtrent het 
stoomwezen geldig in het land van herkomst der ketels. 

Gedurende 1903 werden 1669 ontwerp-akten van vergunning aan 
den Minister ingezonden (1622 in 1902); bij 158 daarvan werd om 
verschillende redenen de toepassing van art. 71 van het Stoombesluit 
voorgesteld, 

In vele gevallen waren de vrijstellingen van blijvenden aard, bijv. 
met het oog op de uiterst lage stoomspanning van verwarmings- 
ketels. De hoofdingenieur vertrouwt, dat bij een eventueele herziening 
van het Stoombesluit weldra een afzonderlijke regeling van zoo- 
danige ketels zal worden getroffen; bij een werkdruk van 01 K.G. 
op den cM2, of zelfs minder, zijn dergelijke ketels als volstrekt ge- 
vaarloos te beschouwen, wanneer zij slechts voorzien zijn van een 
voldoende open veiligheidshuis. 

Ook voor het toezicht ware het gemakkelijk, indien afzonderlijke 


bepalingen voor dergelijke ketels werden in het leven geroepen, in 


welke bepalingen de vrijstellingen konden worden opgenomen, welke 
thans gedurig moeten worden verleend krachtens art. 71 van het 
Stoombesluit. 

Onder bovengenoemd getal van 41669 akten zijn voorts nog be- 
grepen 18 akten, opgemaakt voor toestellen andere dan ketels, welke 
reeds vóór 1 December 1896 in gebruik waren genomen, en wel op 
grond van art. 36, 2de lid, der Stoomwet; in het jaar 1902 bedroeg 
dit aantal 17. 

Eindelijk zijn nog 54 bewijzen van onderzoek en beproeving inge- 
zonden, opgemaakt ingevolge art. 13 van het Stoombesluit, voor 
nieuw vervaardigde toestellen, bestemd tot gebruik in het buitenland 
of in de Nederlandsche koloniën (in 1902 mede 54). 


TABEL CG. 


mms en enn eeen ennn ne ee 


Aantal der stoomtoestellen, die na inspectie bleken 
| 
dadelijkgevaar|indirect gevaar) kleine gebre- | zonder gebre- 
op te leveren. | op te leveren. |ken te hebben. ken te zijn. 
Districten. : 55 A ke \ ahl . [85 
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In tabel C wordt vermeld de uitslag der gedurende 1908 verrichte 
inspectiën. Het gebruik der toestellen, bedoeld in kolom 2 en 3, 
moest tijdelijk verboden worden, altijd voor zooverre die toestellen 
niet al reeds door belanghebbenden zelve buiten dienst waren 
gesteld. 

Voor de toestellen, vermeld in kolom 5 en 6, werd een termijn 
gesteld, binnen welke de opgegeven herstelling moest zijn geschied ; 
bovendien vond in 27 gevallen, hetzij blijvende, hetzij tijdelijke ver- 
laging van stoomdruk plaats. (24 maal in 1902.) 

In 407 gevallen was de ketel niet of onvoldoende gereed gemaakt 
tot het voorgeschreven inwendig onderzoek, of wel bestonden andere 
redenen om het onderzoek binnen den voorgeschreven wettelijken 
termijn te herhalen (333 gevallen in 1902). Van die 407 gevallen 
hadden er 135 betrekking op onvoldoende afkoeling of (en) reiniging. 

Waar bij de inspectie de ketel niet behoorlijk blijkt te zijn afge- 
koeld, ligt het voor de hand, dat die afkoeling in den regel nog 
méér te wenschen overliet bij het voorafgaande schoonmaken der 
ketels door de stokers of ketelbikkers. Dit laatste staat echter ter 
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beoordeeling van de arbeids-inspecteurs; in enkele gevallen werden 
dezen opmerkzaam gemaakt op waarschijnlijke misstanden te dien 
aanzien. 

Voor 56 ketels (6S in 1902) werd in 1903 verwijdering van het 
metselwerk gelast tot volledig uitwendig onderzoek, hetzij wegens 
bevonden gebreken, dan wel om reden dat die ketels omstreeks 25 jaar 
of langer ingemetseld waren geweest. 

Als gelijksoortige maatregelen mogen genoemd worden: het op 
voorschrift lichten van scheepsketels, hetwelk gedurende het afge- 
loopen jaar 26 maal plaats vond (in 1902—54 maal): 23 niet inge- 
metselde ketels werden van bekleeding ontdaan (in 1902—26 maal), 
terwijl hij 86 staande ketels (in 1902—33 maal) werd gelast deze te 
kantelen tot nauwkeurige inspectie van den onderrand en ook van 
de vuurkist, waar deze laatste op de gewone wijze niet toegankelijk 
bleek te zijn. Het belangrijk grooter aantal gekantelde ketels dan in 
1902 moet worden verklaard uit het steeds toenemend aantal staande 
ketels op vischloggers, welke op de gewone wijze aan boord moeilijk 
zijn te inspecteeren. 

Werd somwijlen door belanghebbenden reeds uit eigen beweging 


tot een der genoemde handelingen overgegaan en daarvan intijds 


kennis gegeven, niet altijd was dit laatste het geval. Deze laatste 
bemerking geldt ook voor uitgevoerde herstellingen, het uitnemen 
van het binnenwerk, en dergelijke. Bij eventueele herziening van het 
Stoombesluit verdient het dan ook aanbeveling om art. 47, sub b, 
zoodanig te wijzigen, dat behoort te worden kennis gegeven van den 
aanvang der herstelling, niet eerst dan wanneer de herstelling reeds 
gereed is. 

De tusschenkomst der commissie van hooger beroep. als bedoeld 
bij art. 7 der Stoomwet, werd ook in het afgeloopen jaar niet inge- 
roepen. 

Uit tabel C blijkt nog, dat van het aantal der onderzochte ketels 
0.83 pCt. direct en 342 pCt. indirect gevaar opleverden ; 46.50 pCt. 
kleine gebreken vertoonden en 49.23 pCt. geheel in orde werden 
bevonden. De overeenkomstige cijfers gedurende 1902 bedroegen: 
0.79, 3.63, 47.54 en 48.03. 

De bemerkingen bij het onderzoek der stoomtoestellen, andere 
dan ketels, om reeds vroeger vermelde redenen minder in omvang, 
bedroegen percentsgewijs 0.35, 0.30, 13.80 en 85.54, tegen 0.16, 0.66, 
13.96 en 85.20 in 1902, 

Daar het voor de hand ligt, dat het inspecteeren van stoomtoestellen 
als gevaarlijk bedrijf krachtens de Ongevallenwet moet worden aan- 
gemerkt, (o.a. werd in het verslag over 1901 een lichte verwonding 
aangehaald, door een der ingenieurs bekomen bij de beproeving van 
een stoomvat, en bezeerde in 1903 een ander ambtenaar bij een 
inspectie den voet) werden dan ook door den Minister ingevolge 
advies van den hoofdingenieur de ambtenaren voor het stoomwezen 
als werkzaam in een verzekeringsplichtig bedrijf opgegeven aan het 
bestuur der Rijksverzekeringsbank. Laatstgenoemd college kon zich 
met die opvatting niet vereenigen en de raad van beroep te ’s-Graven- 


hage stelde, bij vonnis van 25 Augustus 1903, de Rijksverzekerings- 


bank in het gelijk. Toen de Minister tegen laatstgemelde beslissing 
in hooger beroep was gekomen, werd door den Centralen Raad van 
beroep te Utrecht, de uitspraak van den beroepsraad te ’s-Gravenhage 
vernietigd bij vonnis van 9 December 1903 en beslist, dat de aangifte 


te recht was geschied, op grond van art. 10, sub 2, der Ongevallenwet. 


Loowel te ’s-Gravenhage als te Utrecht trad de hoofdingenieur op 
verzoek van den Minister als deskundige op ter assistentie van den 
landsadvocaat, en werden door hem ter openbare zitting de noodige 
inlichtingen verstrekt. 


Zooals hierboven bij de statistische opgaven aangaande de inspectiën 
vermeld, komt het nog menigmaal voor, dat de ketel (respectievelijk 
het stoomtoestel) niet behoorlijk gereed is gemaakt tot het voorge- 
schreven inwendig onderzoek, doordat niet werd voldaan aan een 
der voorschriften in zake de afkoeling of reiniging, of wel dat de 
noodige hulpmiddelen, zooals een voldoend ketelpak, ontbreken. Waar 
in het ontwerp van een nieuwe Arbeidswet bepalingen zijn opge- 
nomen aangaande gelegenheid tot verkleeden en reinigen voor de 
werklieden, is het bij herziening van het Stoombesluit wenschelijk 


te achten de opneming van een soortgelijke bepaling in art. 58 te 


overwegen. 

Zoo al niet van bepaalden onwil kan worden gesproken, de onver- 
schilligheid van sommige stoomverbruikers gaat tegenover den met 
het onderzoek belasten ambtenaar somtijds zeer ver. 

Het komt ook meermalen voor, dat de ambtenaar een vergeefsche 
reis moet doen, o.a. bij steenfabrieken, welke ten gevolge van hoogen 
rivierstand niet bereikbaar waren, en waar van zoodanigen toestand 
geenerlei kennis werd gegeven; zelfs was iets dergelijks het geval 
bij een stoomgemaal, waar het polderbestuur niet eens om uitstel 
van onderzdek verzocht, doch vermeende, dat de ingenieur wel zou 
weten, dat het gemaal moest worden in werking gesteld. 

Meermalen moest een kras vertoog worden gericht omtrent onvol- 


doende reiniging, welke het dikwerf ondoenlijk maakte den ketel | 


behoorlijk te onderzoeken, waar die op verschillende plaatsen, welke 
in het bijzonder gebreken plegen te vertoonen, dik bedekt bleek te 
zijn met ketelsteen. 

Niet het minst is zulks het geval in sommige industrieele centra, 
waar men (zooals reeds werd opgemerkt in het jaarverslag over 
1901) in de meeste groote fabrieken geen besef heeft van het nut 
van een reserveketel, 
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In Twenthe is te dien opzichte eenige verbetering te bespeuren, 
waar bijv. in Enschedé meerdere fabrieken een inrichting plaatsen 
tot chemische zuivering en filtratie van het voedingswater, vóór het 
in den ketel geraakt. 

In te zeldzame gevallen wordt langs wetenschappelijken weg het 
toevoegen van reagentiën tot reiniging van het ketelwater beoordeeld ; 
meestal vinden de universeele anti-ketelsteenmiddelen nog gretig 
aftrek, zelfs bij personen, van wie men zulks niet zoude verwachten, 
als machinefabrikanten. Een artikel van den gewezen adspirant- 
ingenieur A.G. P, HARTING, opgenomen in De Ingenieur van 2 Februari 
1903, bevat welenswaardige gegevens omtrent bedoelde anti-ketel- 
steenmiddelen. 


De navolgende inspectiën gaven aanleiding tot bijzondere be- 
merkingen, belangrijk genoeg om in dit verslag op te nemen. 

10. _Stoomketels, Hoe noodzakelijk het mag heeten de nieuwe 
stoomketels ook tijdens den aanmaak te onderzoeken, of wel het 
ontwerp intijds ter beoordeeling te ontvangen — althans van die 
fabrikanten, welke niet geheel op de hoogte van den ketelbouw 
zijn blijkt wel hieruit, dat enkele malen nieuwe ketels in 
aanmaak werden gezien, waarbij o.a. de vuurgang veel te zwak 
bleek voor de verlangde stoomdrukking. Intijds kon het ontwerp 
echter nog worden gewijzigd, of wel versterking worden aange- 
bracht. 

Door een gunstig bekend staande Duitsche fabriek werd een ketel 
geleverd met gladde vuurgangen, versterkt door vlakke ringen. Of- 
schoon intijds was gewaarschuwd voor mogelijke afkeuring, zoo 
werd de ketel toch ter beproeving aangeboden, en was het gevolg, 
dat thans met meer kosten en tijdverlies meerdere en betere ver- 
sterkingen moesten aangebracht worden. 

Een andere Duitsche fabriek, mede van zeer bekenden naam, 
leverde een locomobile met gegoten ijzeren vuurmondring, welke 
natuurlijk werd afgekeurd. Bij een tweede leverantie bleek dezelfde 
fout te zijn gemaakt. 

Ofschoon in Duitschland het gebruik van gegoten ijzer voor 
sommige onderdeelen der ketels niet wettelijk is verboden, zoo 
wordt zulks toeh officieel ten zeerste afgeraden, en gaat men daar 
te lande in zooverre nog verder dan hier, door ook tegen gegoten 
ijzeren stoomvaten te waarschuwen. Te meer wekt het dus be- 
vreemding, dat de bovenbedoelde constructie in Duitschland wel 
schijnt te worden toegelaten. 

Bij nieuwe ketels hier te lande voor een groote maatschappij 
vervaardigd, werd door het districtshoofd te recht gewaarschuwd 
tegen het te stijve steunen der fronten, daar zulks aanleiding 
geeft tot spoedig afkraken der flensverbinding van vuurgang 
tegen front. Toch meende de ingenieur der maatschappij het beter 
te weten. 

In een overigens deugdelijke ketelmakerij zou voor de eerste 
maal een bootketel worden vervaardigd; gelukkig was het districts- 
hoofd mog bijtijds in de gelegenheid het project geheel te doen om- 
werken. 

Bij een nieuwen ketel bleek de versterkingsring om het mangat 


„onder de stoomkast uit twee stukken te zijn gemaakt, zonder eenig 


verband. Dit laatste 
binding. 

Een stoomtoestel voor industrieele doeleinden, doch met onderge- 
plaatsten vuurhaard, zoodat het geheel als stoomketel moest worderr 
beschouwd, bleek van gietijzer te zijn vervaardigd en werd afge- 
keurd en door een ander van gegoten staal vervangen. De stoomdruk 
bedroeg 12 atmosferen. 

Bij de beproeving van een nieuwen scheepsketel werd een zware 
knal vernomen; bij het daarop gevolgde inwendig onderzoek bleek 
een trekstang in de stoomruimte te zijn afgeknapt. 

Ter vervanging van een afgekeurden ketel in een baggervaartuig 
was een oude scheepsketel aangekocht. De voorgeschreven herstel 
ling was echter van dien aard, dat de plaatsing niet doorging, en 
men eindelijk begreep beter te handelen door een nieuwen aan te 
schaffen. Vermelding verdient, dat het hier een alles behalve nood- 
lijdende maatschappij betrof. 

Een andere oude ketel vertoonde bij de beproeving lekke scheuren, 
zoodat ook deze aankoop niet doorging. 

Een aangekochte oude ketel bleek reeds te zijn ingemetseld, toen 
die ter onderzoek en beproeving werd aangeboden. Natuurlijk moest 


werd daarop verkregen door een stripver- 


‚het metselwerk weder worden verwijderd. 


Een oude Duitsche ketel, voorzien van een nog geldig «Revisions- 


buch», werd aangekocht voor een steenfabriek. Bij de inspectie bleek 


de bodem nagenoeg te zijn doorgeteerd. 

Bij het nader onderzoek van een nieuwen ketel bleek het metsel 
werk op het hoogste punt der zij-rookgangen niet aan te sluiten, 
doeh bevond zich daar een tusschenruimte van ongeveer 5 c.M. 
opgevuld met riet. Het noodzakelijke verbranden van dit riet zou 
ten gevolge hebben gehad, dat de heete gassen — in strijd met het 
voorschrift — ook de stoomruimte van den ketel omspoelden. De- 
bedoelde tusschenruimte is daarop aangevuld met cement. 

Een verticale ketel, welke tijdens het af branden van de fabriek 


| …. 
‚ blijkbaar heet was geweest, werd herbeproefd en wegens lekkage van 


ontzette klinknaden afgekeurd. 

Bij een ketel van slechts tienjarigen leeftijd, die op den top steeds 
vochtig bij het metselwerk was, bleek de ketelplaat plaatselijk tot 
1 m.M. te zijn weggeteerd, ten gevolge van voortdurend lekken door 
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het dak; het water was door de steenen steeds op den keteltop | methode (dus bij langzame slingeringen) gemeten capaciteiten ook 


gesijpeld, 
Ook bij een anderen ketel — ofschoon reeds van 1871 dagteeke- 
nende — werd zoodanige gevaarlijke intering op den top bevonden, 


thans echter ten gevolge van voortdurende lekkage bij de flens van 
den stoomhouder. 

Twee ketels van een watergemaal, van bijna twintigjarigen leef- 
tijd, bleken na verwijdering van het metselwerk onder de aanslui- 


ting daarvan zeer sterk te zijn ingeteerd, zoodat herstelling moest | 


worden gelast. 

Bij het eerste inwendig onderzoek van een fabrieksketel, derhalve 
slechts twee jaren oud, vertoonden de vuurgangen reeds interingen 
van + 5 m.M.; vermoedelijk is zulks te wijten aan lucht in het 
voedingswater, en werden maatregelen aangeraden om verdere 
interingen tegen te gaan, zooals het wijzigen der binnenvoedingspijp 
zoodanig, dat de lucht beter naar boven kan ontwijken, en het 
bestrijken der ingeteerde plekken met kalk. In hoeverre deze maat- 
regelen afdoende bleken, is nog niet bekend. In buitenlandsche tijd- 
schriften worden zoodanige — somtijds vrij geheimzinnige — inte- 
ringen wel geweten aan thermo-electrische stroomen, ofschoon nog 
niet met voldoende bewijzen. 


Sommige ketels met binnenvuurgangen zijn op de frontflenzen | 


van een verdubbeling voorzien, waarmede men tracht te bereiken, 
dat deze verdubbeling eerder zal afkraken dan de eigenlijke ver- 
bindingsflens tusschen vuurgang en front. In een geval werd evenwel 
bevonden, dat beide gekraakt waren en derhalve toch tot herstelling 
moest worden overgegaan. 

Het inwendig onderzoek van ingemetselde ketels bleek meermalen 
ondoenlijk, voor zoover het onderrookkanaal betrof, wegens onprac- 
tische afmetingen der ketelstoelen, welke in het midden van een 
versterkingsrug voorzien, geen voldoenden doortocht aanboden. 

Aan de onderbuis van een ketel werden kraakjes of fijne scheuren 
onder de langsnaden ontdekt, zoodat onmiddellijk herstel noodig 
bleek. De uitgehakte stukken wezen op zeer bros materiaal, waarop 
de herstelling niet doorging. 

Een geperst mangatdeksel werd op den rand doorgeteerd bevonden. 

Een fabrieksketel bleek bij inwendig onderzoek slecht schoon en 
bovendien ingeteerd te zijn, op zich zelf geen ongewoon verschijnsel. 
Het ketelbikken was echter op zeer ruwe wijze door metselaars 
geschied, terwijl de machinist het niet noodig achtte zelf in den 
ketel te gaan om de reiniging te beoordeelen, 

Een scheepsketel was aan de binnenzijde van het voorfront gelijk- 
matig ingeteerd; zulks was alleen te bespeuren toen eenige vlam- 
pijpen waren verwijderd en de plaat daaronder dikker bleek te zijn. 


Bij een ouden Duitschen scheepsketel vertoonde de vuurgang op | 


de golven een aantal scheurtjes; nadat deze waren afgeboord en 
met een drukking van + 7 atmosfeer genoegen werd genomen 
in stede van 11, als oorspronkelijk was toegestaan, werd de ketel 
goedgekeurd. 

Meermalen bleken stalen steunbouten tusschen achterfront en ach- 
terwand vlamkast bij scheepsketels te zijn afgebroken; bij één ketel 
ten getale van niet minder dan 47; beide vlakke gedeelten vertoon- 
den dan ook doorzetting. 

Bij het lossloopen van het voorfront van een te herstellen scheeps- 
ketel onstonden meerdere belangrijke scheuren in de volle plaat 
van den buitenromp in de nabijheid van het front. De ketel was in 
1892 van staal vervaardigd; dit is derhalve zeer bros materiaal 
geweest. Op aanraden van het stoomwezen werd de ketel door een 
geheel nieuwen vervangen. 


Meermalen waren wederom op binnenbooten de zoogenaamde 
kattesporen verteerd, zoodat tot onmiddellijke voorziening moest 


worden overgegaan, uit vrees voor af breken der pijpverbindingen. 

Het inwendig onderzoek van een scheepsketel bleek vrij wel 
ondoenlijk, wanneer de daarnaast liggende onder stoom was, ten 
gevolge van den fellen tocht in den gemeenschappelijken schoorsteen. 

Bij het inwendig onderzoek eener locomobile bleek een der zijvlak- 
ken ruim 20 m.M. te zijn doorgezet en bijna alle steunbouten te 
dier plaatse gebroken; vermoedelijk was de ketel bij strenge vorst 
gevuld met water blijven staan. 

Van een staanden ketel bleek hij een onverwachte inspectie, dat 
de romp bij drie slikgaten een weinig naar buiten was opengezet, 
ook ten gevolge van bevriezen in de nauwe waterruimte; men had 
den ketel in dien toestand nog gebruikt. Onmiddellijke voorziening 


door opgeklonken ringen werd gelast. 
(Wordt vervolgd.) 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechrische Zeitschrift. — Afl. 36, 8 September 1904. 


A. SraBy. — Die Abstimmung funkentelegrapkhischer Sender II. — 
11 kolommen, 10 figuren. — In de eerste mededeeling werden de 
methodes aangegeven om de golflengte van een gegeven Marconi- 
zender zonder verandering der zenderlengte te vergrooten. Daartoe 
dienden ingeschakelde klossen of eind-capaciteiten in den vorm van 
metalen vlakken of horizontaal uitgespannen draden. Moeilijker is 
het de golflengte te verkorten en alleen mogelijk door middel van 
condensatoren, die in den rechtlijnigen slingeringsgeleider ingescha- 
keld worden. 


Allereerst is vast te stellen, of de met behulp der telephoonbrug- 


gelden bij de snelle slingeringen der vonkentelegraphie. 

De schrijver behandelt nu in S 1: «de afhankelijkheid der fles- 
schencapaciteit van de frequentie der slingeringen». Hij bezigde voor 
zijn proeven 10, luchteondensatoren, 20, Leidsche flesschen en 30. meta- 
len platen overtrokken met een mengsel van was, parafine en hars. 
Zijn conclusie is, dat luchtcondensatoren dezelfde capaciteit bezitten 
voor langzame als voor snelle slingeringen, dat Grisson-condensatoren 
met taai diëlektricum een geringere capaciteit vertoonen bij snelle 
slingeringen en dat de reductie-factor bij golflengten van 60 tot 
80 M. c.a. 0.8 bedroeg. Leidsche flesschen gedragen zich verschillend. 
Haar reductie-factor ligt tusschen 1 en 0.9. 

Verder behandelt dé schrijver in $ 2 «den electrisch opgewekten 
of condensator-zender» en eindelijk in $ 3 «den magnetisch opge- 
wekten of transformator-zender». 

Het nadeel van een transformator zender is, dat hij nooit ééntonig 
is; ook blijft een groot deel der slingeringsenergie in den klos achter 
zonder zich naar buiten te doen gelden. Het voordeel van geringere 
demping heeft met de transformatie niets uit te staan em wordt 


‚evengoed bij ééntoonige zenders gevonden, zooals in hoofdstuk II 


aangetoond zal worden. 

P, WANGEMANN. — Die Ursachen der Deformationen von Span- 
nungskurven in Wechselstrommaschinen. — 10 kolommen, 4 tiguren, — 
De stroom- en spanningskrommen van alle wissel- en draaimachines 
wijken meer of minder van den algemeen als normaal aangenomen 
sinusvorm af. De spitse vorm is meer aan te bevelen voor transfor- 
matoren, daar de hysteresisverliezen en de magnetiseeringsstroom 
geringer zijn, dan bij vlakke krommen bij gelijke effectieve waarden. 

Voor gloeilarapen en motoren is de vorm der krommen van weinig 
belang; alleen moeten in dit opzicht motor en generator niet te veel 
verschillen. Bij het booglicht is een spitse vorm der krommen nadec- 
lig. Direct schadelijk kan de spitse vorm werken, wanneer de hoogere 
harmonische componenten resonance-verschijningen veroorzaken. De 
amplituden dezer harmonische componenten kunnen in het bijzonder 
vergroot worden door de capaciteit, die b.v. bij groote kabelnetten 
en luchtleidingen optreedt. 

Bij de moderne hoogspanningsmachines is het absoluut noodzakelijk 
dat de vorm der krommen den sinusvorm zooveel mogelijk nabij 
komt; een en ander brengt den schrijver er toe de oorzaken der 
deformatie dezer spanningskrommen op te sporen. 

De schrijver geeft daarop een analytische en mathematische 
beschouwing over de inwerkingen van den poolvorm, de strooiing, 
de luchttusschenruimte, de permeabiliteit van het ijzer, enz. op 
de spanningskrommen der dynamo's, een en ander te gedetailleerd 
om er een kort overzicht van te geven. 

P. voN SZALAY. — Die neue Telephoneentrale in Budapest. — 
13 kolommen, 6 figuren. — Im Budapest is men van een verouderd 
vier ecentralen-systeem tot dat van een enkele centrale overgegaan. 
De uitvoering geschiedde door de Western Electric Go. U. S. A. 
naar het Centraalbatterij-systeem. 

De schrijver geeft een gedetailleerde beschrijving van het gebouw 
en de werking der centrale. 

Die Dampfturbine von Zoelly. — Ó kolommen, 7 figuren. — De 
door de firma EscuHer, Wyss & Go. in Zürich naar de patenten van 
Zoelly gebouwde nieuwe stoomturbine is een onderverdeelde druk- 
turbine. Het onderscheid tusschen deze turbine en de overdruktur- 
bines, waartoe ook de Parsons-turbine behoort, ligt daarin, dat bij 
de drukturbines de stoom zieh van de begin- tot de eindspanning 
uitsluitend in de schoepentusschenruimten van de geleidraderen 
ontspant, waarbij de geheele plaatselijke in bewegingsenergie wordt 
omgezet. Bij de overdrukturbines ontspant zich de stoom voor een 
deel in de geleid- en voor een deel in de loopraderen. Een groot 
voordeel van de drukturbines ligt daarin, dat de druk van den 


‚stoom in het looprad niet meer verandert en dat de speelruimte 


der loopraderen in het omhulsel en in de geleidschijven willekeurig 
groot kan gemaakt worden zonder het rendement der turbine te 
benadeelen. Daardoor is ook het gevaar uitgesloten, dat de looprade- 
ren door warmte-uitzetting en kussenblokslijtage tegen de wanden 
van het omhulsel komen te slepen. Bovendien behoeft men geene 
rekening te houden met den axialendruk, die bij de overdruktur- 
bines wel optreedt en door den noodzakelijken dichtingszuiger de 
moeilijkheden der mechanische constructie verhoogt. Ten slotte ligt 
een ander voordeel daarin, dat de omvangssnelheid van het turbinen- 
rad slechts c.a. 50 pCt. van de snelheid van den stoom behoeft te 
zijn, terwijl zulks bij de overdrukturbines 65 pCt. bedraagt. 

Daarna volgt de beschrijving van een compound-turbine van 600 
P.K,, direct gekoppeld aan een draaistroom-generator van SIEMENS 
SCHUCKERT, 

Der Drwitt Halpin-Wärmespeicher. — 8 kolommen, 1 figuur. — 
In de meeste centrales, die in hoofdzaak stroom voor licht leveren, 
bestaat de moeilijkheid, dat de verhouding van maximale levering 
tot gemiddelde levering zeer groot is, Deze maximale stroomlevering 
duurt gewoonlijk maar 4 à 5 uur. Nu kan men de stoommachines 
in den regel gerust overbelasten. Met de ketels gaat zulks echter 
minder goed. De opstelling van extra ketels alleen om de centrale 
over den korten overbelastingsduur heen te brengen zoude beden- 
kelijk duur kunnen worden. Deze moeilijkheid wordt nu door het 
warmtevoorraadreservoir van DRurr HALPHIN opgelost, 

Men plaatst nl. een zoogenaamden warmtevoorraadsketel boven 
den gewonen ketel; deze voorraadsketel heeft een grooteren inhoud 
dan de laatstgenoemde en blijft van het ketelvuur geïsoleerd, 
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De voeding van den gewonen ketel geschiedt door den voorraads- 
ketel heen. 


Zoodra de tijd der maximale belasting voorbij is, wordt de voor- 
raadsketel met voedingswater gevuld, hetgeen door een valpijp in den 
stoomketel komt. Door deze groote verbindingsbuis, wordt het water 
in der voorraadsketel door den stoom van den gewonen ketel ver- 
warmd. De stoomketel levert dus niet alleen de warmte voor den 
stoom der machine, maar ook voor het water in den voorraadsketel. 
Komt nu de tijd der groote belasting, dan wordt de voeding uit den 
economiser afgesteld en het voorgewarmde voorraadswater dient ter 
verdere voeding. Het vermogen van den gewonen ketel wordt daar- 
door verdubbeld. 


Windkracht 
Barometer- é ’|_ Tempera- Neerslag 
1904. stand i Wind- DA tuur, grade i 
“mm. | richting. | Beaufort | 'Cojsius. | mM. 
8 Sept. |_ 767,6 zi 1 10.1 pe 
Oren 763.7 Z. 2 13.2 — 
40 RD | _ 7644 Z.W. 2 19,4 — 
11 RED |__767.0 W. 1 8.2 — 
1250 | __767.2 0.2.0. 1 10.4 — 
SND 760.0 Z. 1 15.8 — 
14 » 758.3 Z. 1 10.0 Ji 
HH 
u 
RIVIERBERICHTEN. 


“_‘Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


| Keulen. 5 Wester- | Maas- 
1904. | Zen Lobith. er ed va TA, Venlo. | Grave. 
9 Sept 2 | 9.40 7A8| 7.54\ 7,99| 41.42| 828| 4.60 
LON 3749: 9.44 119| 7.54|\ 7.99) 4.39| 8.35} 457 
11 D 3718\ 9.41 7.20\ 7.56| 8S.00| 41.40|\ 8.31 4.57 
12 D) Sil | 9.40 7A9| 7.53| 7.98 4138| 8.29 | 4.60 
13 » | 37.20 | 9.38 744) 7.51 7.96) 4139 | 8.26 4.56 
14 » |37.16| 9.42 7A9| 7.55| 8.00| 44.43| 8.35 | 4.56 
OD e.7 ele | 9.41 749} 7.56| 8.01 | 44.44| 848 | 4.62 

| ! 
OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besl. van 8 September 1904 is eene com- 
missie ingesteld tot het houden van een vergelijkend onderzoek 
naar de bekwaamheid van candidaten voor de betrekking 
van adjunct-ingenieur van den Rijkswaterstaat en zijn in 
deze commissie benoemd: tot lid en voorzitter W. F. LEEMANs, 
Hoofdinspecteur-Generaal van den Rijkswaterstaat te ’s-Gra- 
venhage; tot leden: B. HooGENBooMm, Hoofdingenieur-directeur 
van den Rijkswaterstaat der le kl. te ’s-Gravenhage; P. H. 
KeMmPer, Hoofdingenieur-directeur van den Rijkswaterstaat 
der le kl. te Haarlem; J. SCHROEDER VAN DER Kork, Rijks- 
ingenieur voor de Spoorwegen te ’s-Gravenhage; Dr. G. 
SCHOUTEN, Hoogleeraar aan de Polytechnische School te Delft; 
Mr. F. H. J. TaveNraAAT, Griffier der Staten van Zuid- 
Holland te ’s-Gravenhage; H. F. BEiJERMAN, Ingenieur van 
den Rijkswaterstaat der 1e kl. te Utrecht en W. K. pu Crorx, 
Ingenieur van den Rijkswaterstaat der 2e kl. te Assen, 
tevens Secretaris. 

— Bij Kon. besluit van 7 September 1904 is, met ingang van 
1 October 1904, bij den Rijkswaterstaat: 1o. bevorderd: a. tot 
opzichter 2de klasse, A. A. BENDERS, thans opzichter 3de klasse ; 
b. tot opzichter 3de klasse, P. vaN Trier, thans opzichter 4de 
klasse; 2o. benoemd tot opzichter 4de klasse, C. ScHAGEN, te 
Midwoud (provincie Noordholland). 

— Bij Kon. besluit van 9 September 1904 is aan Mr. 
J. Loosses, op zijn verzoek, met ingang van 16 October 1904, 
eervol ontslag verleend als adjunet-commies bij het Depar- 
tement van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 

— Bij Kon. besluit van 18 September 1904 is: 1o. aan 
Dr. A. C. ScHeLrTEMA, gedurende het studiejaar 1904/1905, 
wegens gezondheidsredenen, verlof verleend als hoogleeraar 
aan de Polytechnische School, en 2o. voor het tijdvak van 
16 September 1904 tot en met 31 Augustus 1905, belast met 
het geven van onderwijs in de toegepaste mechanica en de 
graphostatica aan de Polytechnische School, J. KrorPper, 
civiel ingenieur, thans ingenieur bij de Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoorwegen te Utrecht. 
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— Bij Kon. besluit van 12 September 1904 is aan W. G. 
F. pe WAAL, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend als 
hoofdeommies bij den Raad van Toezicht op de Spoorweg- 
diensten. 


PERSONALIA. 


— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken 
zijn o.a, met ingang van den datum waarop zij hun functie 
zullen aanvaarden, aan de Polytechnische School benoemd : 

tot bibliothecaris, mr. H. H. R. Rorrors HEYRMANS JR, 
thans assistent bij de bibliotheek aan die inrichting; tot 
chef-instrumentmaker aan het gebouw voor toegepaste natuur- 
kunde, P. VAN DEN AKKER, thans instrumentmaker in de 
fabriek der firma P. J. Krep & ZONEN—J. W. GiLraYy, op- 
volger, te Delft. 

— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken 


‘is, voor het tijdvak van 16 September 1904 tot en met 81 


Augustus 1905, benoemd tot assistent voor de graphostatica 
aan de Polytechnische School te Delft, J. W. SroursespiJk, 


\ civiel ingenieur te Amsterdam. 


— Bij beschikking van den Min. van Binnenl. Zaken is, 


| voor het tijdvak van 16 September 1904 tot en met 31 Augustus 


1905, benoemd tot assistent voor de delfstof- en mijnbouw- 
kunde aan de Polytechnische School te Delft, G. P. H. vAN 
MUsscHENBROEK, te Delft. 

— Bij beschikking van den Minister van Wat, H. en N. 
is, met ingang van 1 October 1904, benoemd tot assistent 
aan het Rijkslandbouwproefstation te Goes, de technoloog 
H. VAN DER WAERDEN, thans tijdelijk als zoodanig aldaar 
werkzaam. 

— De kapitein-ingenieur P. A. M. HackKsrronH, te Amster- 
dam, wordt 1 November overgeplaatst bij het regiment genie- 
troepen te Utrecht. 

— Door directeuren van het Bataafsch Genootschap der 
proefondervindelijke wijsbegeerte te Rotterdam zijn benoemd : 

a. tot lid-correspondent: Lord RaAyreiren, Sir WILLIAM 
Huaarns, Sir J. NORMAN LockKYER, allen te Londen, Prof. 
J. J. THomsoN te Cambridge, Prof. W. Egsrrin te Göttingen, 
Prof. P. Curie en Mevrouw M. Curre geb. SKLODOWSKA, beiden 
te Parijs; 

b. tot lid-consultant: Prof. H. P. Wijsman te Leiden, Dr. 
M. GrresHorr te Haarlem, Prof. F. A. F. C. Went te Utrecht, 
J. W. Wereker, Hoofdingenieur-directeur van den Rijks- 
waterstaat le kl. te ’s-Gravenhage ; 

c. tot lid: BE. G. A. TEN Srergorr te Scheveningen, Prof. 
H. ZWAARDEMAKER te Utrecht, Prof. B. VERSCHAFFELT te 
Amsterdam, Dr. EB. vAN EvERDINGEN te De Bilt, C. A. JoLLrs 
te Rotterdam, Dr. J. E. ENKLAAR te Utrecht, J. M. W. vaN 
ErzELINGEN, Hoofdingenieur van den Prov. Waterstaat te 
Groningen. R. O, VAN MANEN, Inspecteur-Generaal van den 
Rijkswaterstaat, H. HE. pe Bruin, Hoofdingenieur-directeur 
van den Rijkswaterstaat le kl. te ’s-Gravenhage, A. DÉKING 
Dura, Hoofdingenieur van den Prov. Waterstaat te Zwolle. 

— Den 1len September 1904 overleed te Utrecht de heer 
A. J. VREESWIJK, bouwkundige bij den Dienst van Weg en 
Werken aan het Centraalbureau der Maatsch. tot Expl. 
van SS. 


OPEN BETREKKINGEN. 


2 Civiel Ingenieurs en | Opzichter-Teekenaar voor Perzië. (Zie Adv.) 

Directeur van het Rijkslandbouwproefstation te Goes. Bezoldiging f 2400 
‘sjaars, met twee vierjaarlijksche verhoogingen van f 300. Vóór 
1 Oetober a. s. een gezegeld tot den Minister van Wat, H. en N. 
gericht adres te zenden aan het dagelijksch bestuur der commissie 
van toezicht op de Rijkslandbouwproefstations (G. KRUSEMAN, te 


In De Ingenieur No. 32 van 6 Aug. 1904: 


op blz. 556, 2de kolom, regel 36 van boven staat: waterkeering, 
lees: verbetering. 

» _» 562, 1ste kolom, regel 37 van boven staat: standsmuren, 
lees: rechtstandsmuren. 

» _» 566, 1ste kolom, regel 30 van boven, staat: teekening, lees: 
bediening. 

» _» 566, ste kolom, regel 43 van boven, staat: Haarwolder- 
wetering, lees : Laarwolderwetering. 

> __» 566, Aste kolom, regel 32 van onderen, staat : bermenhoofd, 
lees : benedenhoofd. 

» _» 566, 1ste kolom, regel 8 van onderen, staat: Haarwolderhoek, 


lees : Laarwolderbroek. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


19e Jaargang. 1904. 


WATER- 
STAND 
Amsterdam 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING en WERKING per STOOMWERKTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Stoomwerktulgen. 


in cM. 


Sluisgang. 
a. Uren. — b. Gem. verval 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 
5 Sept. Weder op hoogte brengen 
van eenige gedeelten van de dijken 
van het Merwedekanaal in de 
provincie Zuid-Holland. Raming 
f 9700. Geen inschrijvers. 

Ipem. Ipem. Afronden van den 
zuidoostelijken hoek van den Snelle- 
polder en het uitdiepen van een 
gedeelte van den Hollandschen 
IJssel, onder de gemeente Moor- 
drecht. Raming f 2500. A. F. 
Volker te Sliedrecht, f 2495, 

ARNHEM, Ó Sept. Voorzien in 
drinkwater bij de dienstwoningen 
en het maken van beweegbare 
afsluitingen bij de bruggen van 
het Apeldoornsch kanaal, behoo- 
rende tot de werken van, het 
kanaal van den IJssel te Dieren 
langs Apeldoorn near den IJssel 
bij Hattem, Raming f 3400. H. 
Louman te Zwolle, f 3243. 

HAARLEM, 8 Sept. Herstellen 
van de strandhoofden benoorden 
de Pettener Zeewering, behoo- 
rende tot de Rijks Zeewerken 
in Noordholland, Raming f£ 7500. 
J. Oldenburg te Bergen, f 7888. 

Marine. AMSTERDAM, 5 Sept. 
Uitvoeren van eenig baggerwerk 
in het Marinedok op ’s Rijkswerf 
te Amsterdam. C. de Ruiter te 
Leiden, f 4279. 

Provinciale werken. HAARLEM, 
8 Sept. Inrichten van het voor- 
malig Jongens Weeshuis aan den 
Zwanenburgwal te Amsterdam 
tot tijdelijke inrichting voor ver- 
pleging van krankzinnigen. Begr. 
f 22000, P. v, Duuren aldaar, 
f 19,385, 

Gemeentewerken. STADSKANAAL, 
3 Sept. a. IJzeren bovenbouw van 
een draaibrug over de 1e Veen- 
huizer doorsnijding te Stadskanaal. 
H. v, d. Werf aldaar, f 1565; 
b. IJzeren bovenbouw van een 
draaivonder over het Stadskanaal 
tegenover het gemeentehuis. C. J. 
Westerman te Zaandam, f 494; 
c. IJzeren bovenbouw van een 
draaibrug over het Stads Ter 
Apelkanaal ten N., van den 2en 
Valthermond. H. v. d. Werf, 
f 1698. Massa C. J. Westerman, 
f 4245. 

AMSTERDAM, 5 Sept. Verlengen 
der IJ-kade in Westelijke richting, 
het ophoogen van een terrein, 
het maken van wegbanen voor 
sporen en bestratingen, enz. C. de 
Groot te Gorinchem en C. L, 
Kalis te Sliedrecht, f 254,900. 

RorrERDAM, 6 Sept. Maken van 
het accumulatoren-onderstation C 
op het terrein van de Gasfabriek 
aan den Oost.Zeedijk met bijbe- 
hoorende werken. G. Elfferich ald., 
f 29.598. 

BERGSCHENHOEK, 7 Sept. Maken 
van een klinkerbestrating in het 
paardenspoor en het harden der 
wielsporen met basaltslag van 
den grindweg tusschen Bergschen- 
hoek en Bleiswijk, lang 1432 M. 
J. H. Diepgrond te Diemen, 
f 3238. 

Spoorwegen. AMSTERDAM, 5 Sept. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Best. n°. 
1008). Maken van grond- en spoor- 
werken, een verhoogde los- en 
laadplaats, bestratingen, enz. en 
bijkomende werken op het stations- 
emplacement Hoek van Holland. 
Begrooting f 18,200. P. Both en 
J. Broekhuizen te Vlaardingen, 
f_16,500. 

Ipem. [pem. (Bestek n°. 1007/19). 
Maken van perrons aan «de kleine 


Koppel» een draaischijf, een riolee- 
ring, afrasteringen en beplanting, 
met bijkomende werken, op het 
gemeenschappelijk stationsempla- 
cement Amersfoort. (Voor rekening 
van den Staat der Nederlanden). 
Begrooting f 30,200, J. B. de 
Blécourt te Nijmegen, f 27,590. 

Urreonr, 6 Sept. Maatsch. tot 
Expl. v. SS, (Bestek n°, 996). 
Maken van grondwerken, het wijzi- 
gen en uitbreiden van sporen en 
wissels, het maken van een ver- 
hoogde los- en laadplaats met 
bijkomende werken op het station 
Roermond. Begrooting f 18,700. 
H. Weegels te Weert, f 14,950, 

Particuliere werken. ENscHeEpw, 
9 Sept. Wirma Van Heek d& Co. 
Bouwen van een machinekamer, 
ketelhuis, fabrieksgebouw met 
annexe werken, op een terrein 
gelegen aan de fabriek Kremers- 
maten te Enschedé. L. Renses 
aldaar, f 81,000 volgens bestek A 
en f 86,800 volgens bestek D. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag [9 Sept. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/, ure: (Bestek n°. 
1010). Maken van grondwerken, 
het wijzigen van terreinafsluitingen, 
stationsinrichtingen, het wijzigen 
en uicbreiden van kunstwerken, 
het bouwen van seinhuizen, het 
afbreken, opbouwen, verbouwen 
en verplaatsen van loodsen, enz. 
met bijkomende werken, in ver- 
band met de vernieuwing van de 
westelijke viaduct te Amsterdam. 
(Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden). Begrooting f 77,000. 
(Zie Adv. in n°. 35). 

Ipem. Burgem. en Weths., 
te 12 ure: Aanleggen van wegen 
en bouwterreinen op gronden ten 
Noorden van den Overtoom. (Zie 
Adv. in n°. 37). 

Ipem. Ipem. Bouwen van een 
stoomketelhuis met schoorsteen bij 
de gashouders op het terrein der 
Oostergasfabriek aan de Linnaeus- 
straat te Amsterdam. (Zie Adv. 
Tnet) 


Dinsdag 20 Sept. 


AsseN. Burg. en Weth, te 11/5 
ure: Verbouwen van het gemeente 
huis in 3 perceelen; perc. 1: 
timmer- en metselwerk met inbe- 
grip van alle die werken, welke 
niet zijn aangeduid bij perc. 2 en 
3; perc. 2, stucadoorwerk ; perc. 5, 
verf-, glas- en behangwerk. Bestek 
en teekeningen ter visie ten ge- 
meentehuize en zijn aldaar ver- 
krijgbaar ad f 0.75. 

Urrecur. Maatsch, tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°, 997). 
Dempen van de sloot, het afbreken 
van en het plaatsen van een 
afrastering en van een draaihek 
tusschen de Atelierstraat en het 
terrein der Centrale Werkplaats 
te Tilburg, benevens het wijzigen 
van afvoerleidingen van die werk- 
plaats. Begrooting f 5450. (Zie 
Adv. in n°. 36). 

Ipem. Ipem. (Bestek n°. 995). 
Wijzigen: en uitbreiden van de 
bestelgoederenloods en bureaux 
benevens het uitvoeren van diverse 
werken op het station Breda. 
Begrooting f 6200, (Zie Adv. in 
nim), 


Donderdag 22 Sept. 


's-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Leveren van ongeveer 
8 à 9000 ton stalen groefrails met 
inbegrip van het bijbehoorend 
klein ijzerwerk, voor electrische 


tramwegen. (Zie Adv. in n°. 34 
en 35). 

Ipem. IpeM, Aanleggen, rioleeren 
en bestraten van twee straten 
tusschen de Van Limburg Stirum- 
straat en de Hoefkade. Aanwijzing 
19 September te 11 uren aan de 
Gemeentewerf, aan het Groene- 
wegje, alwaar de bestekken ad 
f 0,45 en de teekeningen adf 0.15 


verkrijgbaar zijn. 


Zaterdag 24 Sept, 


WALSOORDEN. Best. der wat. v. 
h. cal. wat. Walsoorden, 
ure: Maken van zinkwerken tot 


verdediging van den oever der 


te 12 | 


waterkeering van bovengenoemd 


calamiteuze waterschap. Begroo- 
ting f 12,431.64. Bestek met tee- | 
kening ter inzage in het lokaal | 
der vergadering van het dijksbe- 
stuur en ten kantore van end 
Secretaris-Ontvanger, en is 
aanvraag, tegen sdi enn 
van £ 0.60, bij hem verkrijgbaar. | 

Aanw. 20 Sept. e. k. te 1 uur, 
aanvangende 
woning, terwijl buitendien geen 
aanwijzing geschiedt. 


Maandag 26 Sept. 


AMSTERDAM. burg. en Weths., 
te 12 ure: Verbouwen der kan- 
toren, teekenkamers, werkplaatsen, 
bergzolders en stallen, aan de 


aan de dijkhazen” 


Nieuwe Lijnbaansgracht en Nieuwe | 


Achtergracht, 
werkplaatsen, 


tot 
ten 


remise 
behoeve 


met | 
der, 


Gemeentetram. (Zie Adv. in n°. 37). | 


Urrecur. Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Leve- 


ring van petroleum, smeermiddelen | 


en verder materiaal ten dienste 
van de schipbrug over de rivier 
de Lek te Vreeswijk, 
het jaar 41905. Raming f_ 1900. 
(Zie Adv. in n°. 36). 

IpeM. Ipem. Vernieuwen van de 
ophaalbrug over het Gein onder 
de gemeente Jutphaas, behoo- 
rende tot de werken van den ge- 
kanaliseerden Hollandschen IJssel. 
Raming f 6720. (Zie Adv. in n°. 36). 

Ipem. IpeM. Levering van 


gedurende | 


petroleum en verdere benoodigd-| 


heden voor de verlichting der 
werken van het Merwedekanaal 
in de provincie Utrecht, van be- 
noorden Nigtevecht tot ‘de rivier 
de Lek te “Vreeswijk, gedurende 
het jaar 1905. Raming f 3200. 
(Zie Adv. in n°. 37). 


Dinsdag 27 Sept. 


Bussum. Burg. en Weths., te 
12 ure: 41°. Bouwen van een 
openbare school met 14 lokalen, 
dee enz., op een 
terrein, gelegen aan den Oud- 
Bussemer weg. Begrooting f 58,682 ; 
90, Bouwen van een onderwijzers: 


woning. Begrooting f 7881. Bestek | 


en teekening verkrijgbaar 
Secretarie resp. 
per stel. 


111/5 ure. 
Donderdag 29 Sept. 


ARNHEM. Genie, te 11 ure: 


(Bestek n°. 209). Bouwen van een | 


kazernement te Ede (4de gedeelte), 


(bestaande in het maken van twee | 


bataljonskazernes, waarvan één op 
bestaand fundament). Raming 


f 340,000. Bestek verkrijgbaar à | 


£ 2.50 bij den opz. v…fortific. te 
Arnhem (Bovenbeekstraat 31). Inl. 
op het bureel der genie 20 en 21 
Sept. van 2—4 ure. 

HAARLEM. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Maken van een beschoeide los- en 
laadplaats benoorden de St. Maar- 
tensvlotbrug aan de westzijde van 
het Noordhollandsch kanaal, onder 
de gemeente Zijpe, met bijkomende 
werken, ten behoeve van de 
Pettemer zeewering, behoorende 
tot de Rijkszeewerken in Noord- 
holland. Raming f 10,400. (Zie 
Adv. in n°. 37). 


ter | 
à f 250 en f 4 
Aanwijzing 29 Sept. te | 


| werken, 


Vrijdag 30 Sept. 


ALKMAAR. 


Stoomtramwegmij. 
Egmond —Alkmaar— Bergen, 


te 


1l/, ure: Bouwen van een stoom- | 


tramweg van Egmond ann Zee 
naar Alkmaar en van Alkmaar 
naar Bergen, bestaande in: Het 
maken van de grond-, kunst-, 
overgangs- en andere werken, 
volgens bestek n°, 1, en het maken 
van dé gebouwen met bijkomende 


volgens bestek n°. 92, 
(Zie Adv). 


Dinsdag 4 Oct. 


Urrecur. Maatsch. tot Eapl. v. | 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 209). 
355000 stuks stalen hellingplaten | 
en 90000 stuks stalen onderleg. en 
eindplaten; (Bestek n°. 210). 100 | 
ton stalen tirefonds, 240 ton stalen 
lasch- en klembouten en 500 ton | 
stalen haakbouten; (Bestek n0. 
211). 140000 stuks ‘grenen dwars- 
liggers ; (Bestek n°. 212). 6000 stuks | 
eiken dwarsliggers en 33000 stuks | 
beuken dwarsliggers; (Best. n°. 213). 
Wisselhout en brug- dwarsliggers | 
van eiken- en beukenhout. (Zie | 
Adv. in n°. 37). | 


Donderday 6 Oct. 


HAARLEM. Vanwege het Min. w. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Voor- | 
ziening der boorden van het Noord- | 
hollandsch kanaal, in drie per- 
ceelen. A 1e perc. f 14,000, | 
2e perc. f 9900, 3e perc. f 8100. | 
Massa der perceelen f__32,000. 
(Zie Adv). 

Maandag 10 Oct. 


s-GRAVENHAGE, 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 | 
ure: Driej, onderhoud van de, 
Mallegatsluis, de draaibrug bij het | 
Rabat en bijbehoorende werken te 
Gouda, provincie Zuid Holland, 
behoorende tot de werken van 
den waterweg van Amsterdam 
naar Rotterdam, gedurende de 


Vanwege het 


jaren 1905, 1906 en 1907. Raming 


£3100 per jaar. (Zie Adv. in n°. 37). 

Ipem. IpeMm. Driej. onderhoud 
van de Gouwesluis en bijbehoo- 
rende werken te Alphen, provincie | 
Zuid-Holland, behoorende tot de, 
werken van den waterweg van 
Amsterdam naar Rotterdam, ge- 
durende de jaren 1905, 1906 en 
1907. Raming f 800 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 37). 

IpeMm. IDEM. Aanbrengen van 
beplantingen langs de Rijkswegen 
van Brielle naar Hellevoetsluis en 
van Dordrecht naar Willemsdorp 
in twee perceelen, Raming 1e perc. 
f 3000; 2de perc. f 900. (Zie Adv). 


Maandag 24 Oct. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 410 ure: Leveren en plaatsen 
van eene volledige inrichting van 
lage-druk-stoomverwarming met 


daarmede verbonden luchtverver- | 
| sching in het gebouw der Gemeen- 


telijke Telephoon aan de Raad- 
huisstraat hoek Singel en Spui 
straat. (Zie Adv. in n°, 37). 


Open betrekkingen. 


Ingenieurs, Technici of zij, die op Tech- 
nisch Handelsgebied werkzaam zijn en eene plaat- 
sing in het Binnen- of Buitenland zoeken, vervoegen 
zich ten spoedigste aan het 

TECHN. ARBEITSBUREAU SPITZ & Co. 

BERLIN W. 57, Potsdamerstrasse 70a. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


HAARLEM. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Int. Telef. 555. Schoutensteeg 6. 


TE KOOP 


de oude MHangbrug 
SERAING. 

Men wende zich om nadere 
inlichtingen tot de Socréré 
ANONYME JOHN COCKERILL 
te SERAING, België. (49571) 


Algemeene MICA 


Import-Onderneming. 
Bergweg 25. 


HILLEGERSBERG 
(bij Rotterdam.) 


te 


G. LANKHORST 


ZW ITTEN. (RUHR) 
Sn miedestüeke ausEisen und Stahl. 
„Stahlformguss Schmiedbarer Guss. 


ELECTRO-TECHNISCH INSTALLATIE-BUREAU 


J. DIAS SANTILHANO & Co. 


SINGEL 413 
hoek Spui. 


Interc. Fel. 


AMSTERDAM, aren 


INSTALLATIES voor Electrische Verlichting, Krachtoverbrenging, Schellen, 


Telefonie enz. 


ELECTRO-TECHNISCHE en GALVANISCHE FABRIEK. 
BEGROOTINGEN en PLANNEN KOSTELOOS. 
Uitgebreid magazijn van artikelen op electro-technisch gebied. 


PLAAT 1. 


JEN REGENVAL 
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Weekblad „DE INGENIEUR ” 4904. 


opgepompt 


Typo - Autographie. 


19° Jaargang. 


1904, — \° 39. 


DE INGENIEUR. 


Ones n 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
_ Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DisxHoORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . f 10.— 
- 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—831 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. ° 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’'s-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Berceke, Rotterdam. 
DuIrscHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


” „ 


Prijs der Advertentiën: 


Per regelf. Wk an es f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel, 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. ER : «. : 
wordt driemaandelijks beschikt. 
’s-Gravenhage, 24 September 1904. 
INHOUD. De eerste waterleidingen in ons land hebben als waterbron open 

Kon, Inst. v. Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Spoorwegbouw en Spoor kanalen en bassins of wel de rivier, Ik noem achtereenvolgens die 
wegexploitatie op, rt 7 Pe Prise d'eau van de Utrechtsche Waterleiding. | van Amsterdam, Den Helder, ’s-Gravenhage en Rotterdam. 

voordracht van P, B. Rijk (met afbeeldingen en een plaat). — Bagagebrug met liften k Spr elijk i 7 Ttr nis ) i 
op het Centraalstation te Utrecht. Voordracht van M. L. BLEULAND VAN OoRDT (met | . Zoo ook, SOEREN onkelijk, die van Ut echt. Deze prise d'eau, ug de 
afbeeidingen). — Uit het verslag van den Hoofdingenieur voor het stoomwezen over | jaren 1881 en 1882 aangelegd, bestond in den aanvang uit een bassin 
1903 (Vervolg van bladz. 685) — Eindrapport van de Engelsche ketelcommissie, door | van een oppervlakte van 1 H.A, door een duiker verbonden aan een 
J. H. B. A. — Statistieke mededeelingen : Opbrengst en vervoer van spoor- en tram- 


wegen, Juli 1904. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 37. 
— Proeftochten en te water gelaten schepen : S.S. Mina. — Weerkundige Waarnemingen. 
— Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele 
berichten uit Indië, — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 
Bij dit nummer behoort een plaat. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vakafdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie. 


VOORLOOPIG BERICHT. 


Zaterdag 8 October 1904 zal bovengenoemde Vakafdeeling 
te Amsterdam een Vergadering houden, na afloop waarvan 
een bezoek zal worden gebracht aan de Nederlandsche 
Fabriek voor Werktuigen en Spoorwegmaterieel. 

Het Bestuur: 
J. L. Huysinaa, President. 
J. W. vaN DER Verar, Secretaris. 


De Prise d'Eau van de Utrechtsche 
Waterleiding, 


Mededeeling gedaan in de Vergadering van 9 Juli 1904 der 
Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw van het 
Koninklijk Institwut van Ingenieurs, 


DOOR HET LID 
Ea bam LK: 
(Met afbeeldingen en een, plaat.) 


et zij mij vóór alles vergund U welkom te heeten op deze 
plaats en mijn dank te betuigen voor de door uwe aan- 
wezigheid betoonde belangstelling. 

De prise d'eau, die ge thans met uwe tegenwoordigheid 
vereert, is zoo al niet in meer, dan toch in dit opzicht merkwaardig, dat 
ziju ter zelfder tijd een beeld geeft van de oude, en naar ik meen en 
hoop verouderde, en van de nieuwere richting bij den aanleg van 
dergelijke inrichtingen gevolgd. 


kanaal, lang 300 M., aan de ingraving breed 30 M. en op den 
waterspiegel breed 17 M. 

Ten behoeve van eventueele uitbreiding werd bij den aankoop 
van het terrein de beschikking voorbehouden over genoegzamen 
grond om dit kanaal tot 3000 Meter te verlengen. 

Bij den aanleg werd het bassin uitgegraven ter diepte van 0.5 M. 
— A.P, het kanaal op 0.5 M. + A.P.; de gemiddelde waterstand 
bedroeg toen 5.75 M. + A.P. 

Betrekkelijk spoedig, in 1889, werd ten behoeve van meerderen 
aanvoer van water het bassin uitgediept tot 21/, M. — A.P. 

Het water van deze prise d'eau was buitengewoon zuiver en zacht; 
het kwam in samenstelling overeen met regenwater en bevatte slechts 
20 à 30 milligram vaste stoffen. 

In het laatste opzicht, de zachtheid, is dit water hetzelfde geble- 
ven, doch open kanalen hebben, behalve dat zij economisch achter- 
staan bij gesloten bronnen, onder meer, twee voorname nadeelen: 

1o. kan niet voldoende worden gewaakt tegen verontreiniging van 
buiten, o.a. ten gevolge van atmospherische invloeden : 

2o. kan door de betrekkelijk geringe diepte geen partij worden 
getrokken van de zeer krachtige diepe grondwaterstroomingen. 

De verschijnselen van het eerste euvel bleven niet lang uit. Dra 
ontwikkelde zich onder begunstiging van zonnelicht en warmte een 
rijke flora op den bodem van bassin en kanaal, later werd ook visch 
aangetroffen en natuurlijk ook verschillende onvermijdelijke insecten. 
Ons oorspronkelijk nagenoeg steriel water, bleef onder die omstan- 
digheden niet langer steriel en ook de zorgvuldigste filtratie, voort- 
durend en nauwgezet toegepast, vermocht niet altijd, dat het naar 
de stad gevoerde water aan de strenge bacteriologische eischen 
voldeed. R 

Ook om die reden werd, toen in 1896 de behoefte zich deed ge- 
voelen aan uitbreiding der prise d'eau, door ons het oude systeem 
verlaten en een nieuwe prise d'eau gemaakt uit pijpbronnen, geboord 
ter diepte van 15 tot 50 M. 

De uitvoering is zeer eenvoudig en weinig kostbaar. 

Door middel van een puls, zijnde een cylinder met ventiel 
van iets kleiner afmeting dan de boorbuis, worden monsters naar 
boven gebracht van de verschillende grondlagen, die men doorboort, 
waardoor men gelegenheid heeft de laag te bepalen, die voor water- 
gewinning het meeste geschikt is. Is die laag en hare dikte bepaald, 
dan wordt daarin het van onder gesloten filter geplaatst van een 
lengte, overeenkomende met de dikte der gekozen laag. Aan het 
filter worden de ijzeren buizen verbonden waarin het water zal 
opstijgen. 

Deze wijze van werken heeft vóór, dat men water uit verschillende. 
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Lengteschaal 4 : 2500. 


Hoogteschaal 1 : 
Fig. 


lagen kan verzamelen, ook al liggen die, zooals veelal 
tusschen meer of minder geschikte grondlagen in. Die 
voor watergewinning niet gewenschte lagen worden vermeden door 
daarin, in plaats van het filter, eenvoudig de gewone putbuis met 
niet doorboorden wand te plaatsen. 

Vroeger gebruikten wij filters, waarmeê ik kortheidshalve bedoel, 
het gedeelte der putbuis, dat het water toelaat, bestaande uit geper- 


geschikte 
voorkomt, 


foreer de zinken buis, omgeven door fijn kopergaas; het bleek echter | 


dat deze filters soms spoedig verteerden. Een bepaalde oorzaak kan 
ik daarvoor met zekerheid niet opgeven. Misschien, waarschijnlijk 
zelfs, is de invloed van een galvanische werking tusschen het koper 
en zink niet uitgesloten, doch zonderling mag het dan worden geacht, 
dat niet bij alle putten, doch slechts bij enkele dit verschijnsel werd 
opgemerkt, en wel zoo dat in dezelfde grondlaag bijv. een of twee 
putfilters verteerden, terwijl de geburen onaangetast bleven. 

Thans echter wenden wij filters aan, bestaande uit koperblad, dat 
op eigenaardige wijze met fijne scherpe punten naar buiten is uit- 
geslagen ; hierdoor wordt eventueele verzanding, zelfs door zeer fijn 
zand, voorkomen. 

De prise d'eau, waaruit wij tegenwoordig ons water betrekken, 
bestaat uit 125 pijpbronnen, onderling en aan twee centrale putten 
verbonden op de wijze als de fig. A aanduidt. 


Het is natuurlijk van het grootste belang het wisselend niveau 
van het grondwater in en om onze prise d'eau te kennen, zijn ver- 
band, eerst met dat van het bassin en kanaal, en later van de pijp- 
bronnen, met het afpompen van het water en met den regenval. 
Daartoe werden een aantal observatieputten geboord, gelegen op 
500 M, uit het hart van het bassin, 

Het niveau in die putten ondergaat hoegenaamd geen invloed van 
het afpompen van het water, het vertoont geen andere schommelin- 
gen dan die van den algemeenen grondwaterstand. Ik wijs hierop 
met nadruk, want het is voor ons een zaak van groot belang, daar 
het aantoont dat onze afpomping geen grooter gebied beheerscht, 
beïnvloedt althans, dan 21/5 H.A. Hierdoor wordt eenige aanwijzing 
gegeven, niet alleen voor den rijkdom van water in den bodem, 
maar ook, en vooral, voor de krachtige toevloeiing van water daarin. 

In fig. B, plaat Il is aangegeven: 

10, de grondwaterstand in de observatieputten sedert 1885 ; 

20, het niveau in het bassin; 

30, de hoeveelheid gevallen regen ; 

40. het diagram van het opgepompte water; 

50. de totale hoeveelheid van het opgepompte water per jaar. 

Fig. C, plaat I geeft een vergelijkend overzicht van 

10, het niveau van het grondwater, waargenomen in de observatie- 
putten ; 

20, het niveau in de pijpbronnen 

a. bij sterker afpomping, ip za bas uur ; 

b. bij minder » » 


300. 
D. 


90, het niveau, waartoe het water in de pijpbronnen, na korten 
tijd — 4 uur — rust, terugkeert ; 

40. de afstand waarop al die lijnen, hetzij gepompt wordt of niet, 
te samen komen, de grens dus van het gebied, dat de invloed van 
onze wateronttrekking ondervindt. 

Fig. D geeft in détail die grenzen nog duidelijker aan. 

Eenige stellen dezer teekeningen heb ik hier ter beschikking gesteld 
van de heeren, die in de zaak belang stellen. 

Er blijkt uit: 

10. dat de algemeene grondwaterstand door ons pompen geene ver- 
laging ondergaat; 

2o. dat de plaatselijke regenval geen merkbaren invloed op dien 
grondwaterstand heeft, 

Wij zien hier (fig. B), dat soms geringer regenval met hooger 
grondwaterstand samengaat, lager grondwater met grooteren regen- 
val, maar óók, dat èn regenval, èn grondwater gelijkelijk meerder 
of minder zijn. 

1889 waterstand laag, regenval groot, 


1894 id. 
1892 en ’93 waterstand hoog, regenval gering, 
1895 id. 


Van plaatselijk verband daartusschen blijkt dus niet. 

Ook blijkt niet, dat het afpompen op den plaatselijken grond water- 
stand invloed heeft; perioden van sterke afpomping vallen herhaal- 
delijk samen met voortdurenden zeer hoogen grondwaterstand. Op 
dit oogenblik is, ondanks ons sedert meer dan 21 jaar voortgezet 
pompen, waardoor sedert 1883 meer dan 33 millioen MS, water aan 
den grond is onttrokken, het niveau van het grondwater om onze 
prise d'eau nog niet zoo hoog geweest als thans. 

Dit in het voorbijgaan om de Heide-Maatschappij gerust te stellen. 

Nog valt op te merken hoe de groote verschillen tusschen het 
niveau van het grondwater en dat van het water in het bassin, 
toen op dit laatste krachtig werd gepompt, onmiddellijk verdwenen, 
toen het bassin als prise d'eau werd verlaten en dat sedert de lijnen 
van beide bedoelde niveaux weer parallel loopen. 

Ik vestig er de aandacht op, dat een reeks van diepe putten in 
het talud van het bassin is geboord, dus in de onmiddellijke nabij- 
heid van dit bovengrondwater. Ook bij zeer sterke afpomping van 
die putten, van het diepgrondwater dus, werd geen waarneembare 
invloed bespeurd op het niveau van het bovengrondwater in het 
bassin, daaruit moet dus worden afgeleid dat de toevoer, de aan- 
drang van het diepgrondwater zóó sterk is, dat de bovenwaterlagen 

iet worden aangetast. 

En wanneer wij nu deze waarnemingen in verband brengen met 
de omstandigheid : 

10. dat het water in de pijpbronnen een hooger of lager niveau 
aantoont, naarmate het water aan een diepere of minder diepe 


grondlaag wordt onttrokken ; 
920, dat de watersoorten van verschillende diepten een van elkaar 
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afwijkende samenstelling hebben, gelijk door scheikundige analysen 
wordt aangetoond ; 

30. dat het niveau in de pijpbronnen, na korten tijd rust, steeds 
weer stijgt en den grondwaterstand in de observatieputten gelijk 
komt, zoodat door ons geen blijvende daling in onze bronnen wordt 
waargenomen, wat toch het geval zou moeten zijn, indien de water- 
stand van de hoeveelheid van den plaatselijken regenval afhankelijk 
ware (wij beheerschen nl. zooals ik gezegd heb niet meer dan 
211/, H.A.; de totale hoeveelheid regen, die daarop valt, bedraagt 
per jaar gemiddeld 150.000 M3. en wij pompen + 3.000.000 M3. weg 
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der bijeenkomst in werkelijkheid nog niets van die inrich- 
tingen te zien zou zijn. 

De vertraging, die door omstandigheden in den bouw der 
tunnel is ontstaan, is oorzaak, dat van de in fig. 1 zicht- 


‚bare werken op het terrein nog niets te zien is. 


per jaar; sedert 1882 is op die oppervlakte gevallen 3 millioen M3. 


water en opgepompt 33 millioen M3.); 
dan meen ik het recht te hebben aan te nemen, dat onze prise 


d'eau van diepe pijpbronnen wordt gevoed door zeer sterke en rijke | 
diep-grondwaterstroomingen die voor ons een onuitputtelijke voor- | 


raad en aanvoer zijn en die, òf met het bovengrondwater weinig of | 


geen verband houden en daarop geen invloed uitoefenen, òf, en dit 
komt mij waarschijnlijker voor, dat bedoelde diep-grondwaterstroo- 


mingen zoo overvloedig en krachtig water aanvoeren, dat het boven- | 


water van het afpompen geen invloed ondervindt. 


Bagagebrug met liften op het Centraalstation | 


te Utrecht. 


Voordracht, gehouden in de Vergadering van de Vakafdeeling 
voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie van het Kon. 
Institwut van Ingenieurs van 14 Mei 1904, 


DOOR HET LID 


M. L. BLEULAND VAN OORDT. 
(Met afbeeldingen). 


Toen mij eenige weken geleden verzocht werd in deze 
vergadering iets mede te deelen omtrent de inrichtingen tot 
het vervoer van bagage-, post- en bestelgoed op het Centraal- 
station te Utrecht — na de ingebruikname van de tunnel — 
kwam de gedachte bij mij op, bij voldoening een ondank- 
bare taak te aanvaarden, daar op den vastgestelden datum 
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De opstelling der inrichtingen is uitgesteld moeten worden, 
omdat de verschillende onder handen zijnde werken niet 
gelijktijdig uitgevoerd kunnen worden. 

Zoolang het vervoer der bovengenoemde goederen nog 
over den overweg à niveau kan plaats hebben, heeft de 
brug met liften geen nut. 

Is de tunnel gereed en komt de overgang te vervallen, 
dan zullen ook deze inrichtingen in vol bedrijf zijn. 

In fig. 1 vindt men onder de bestaande aaneengesloten 
overkappingen het profiel van een brug aangegeven, welke 
brug van elk perron toegankelijk is door 2 liften. 

Eensdeels om zooveel mogelijk op het midden der perrons 
de verbindingsbrug te maken, anderdeels omdat op een 
andere plek geen plaats is, is de brug daar en niet elders 
geprojecteerd. 

Van de juiste plaats kan men zich een beter denkbeeld 
vormen in fig. 2, waarop o. a. de tunnelopgangen zijn aan- 
gegeven. 

De brug ligt dus ten zuiden van de tunnel op ongeveer 


‚30 M. daarvan verwijderd. 


Aanvankelijk lag het in de bedoeling om aan het noorde- 
lijk uiteinde der perrons een tweede brug te maken en elke 
brug van 3 liften te voorzien. 

Doordat een eigen electriciteitsfabriek op het station aan- 


‚ wezig is, viel de keuze voor de beweegkracht der liften op 
‚electriciteit. De vraag werd echter gesteld of er inderdaad 


op gerekend kon worden, dat een electrische lift steeds goed 
haar plicht zou doen. 
In absoluten zin is een antwoord op die vraag moeilijk te 


geven, zoodat toen de tweede brug in het ontwerp verviel, 
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besloten werd op elk perron twee liften bij de overblijvende 
brug te plaatsen. De kans dat nu juist twee liften op één 
perron defect worden is gering. 

Tot meerdere zekerheid wordt buitendien een bijpas aan 
het noordelijk uiteinde der perrons gemaakt in den vorm 
van een overpad à niveau in de nabijheid van het postge- 
bouw en de bestelgoederenloods. In geval van nood kan van 
dit overpad worden gebruik gemaakt. 

Met de 6 liften kan een regelmatig verkeer worden ver- 
kregen door bijv. in de richting van het 1e naar het 2e 
en de en van het 2e naar het 3e perron de aan de tunnel- 
zijde ontworpen liften te gebruiken (zie fig. 2). 

In tegenovergestelden zin derhalve van het 3e naar het 2e 


en le perron en van het 2e naar het 1e perron worden de | 


overige liften gebruikt. 
Op die manier kunnen tegenstrijdige manoeuvres der 


arbeiders zooveel mogelijk vermeden worden en kunnen de | 


wagens op de brug een rechtsche richting houden. 

Een ‘dergelijk voorschrift zal alleen bij groote drukte 
gevolgd moeten worden, daar voor een ceconomisch stroom- 
verbruik elke lift zooveel mogelijk bij opgang zoowel als bij 
neergang beladen moet worden. 


Zooals men in fig. 1 ziet, bestaat de brug, welke door de 
Kon. Ned. Machinefabriek te Helmond wordt vervaardigd, 
uit twee hoofdliggers, die gedeeltelijk als leuning dienst doen. 

De hoofdliggers zijn verbonden door dwarsdragers, die op 


hun beurt den vloer dragen, bestaande uit met cement en | 


asphalt bedekt gegolfd plaatijzer. 


Voor de steunpunten der hoofdliggers is gebruik gemaakt 


van de bestaande kolommen der overkapping, die daartoe een 
weinig verzwaard worden. 

De brug geeft derhalve aan het verkeer op de perrons geen 
belemmering. 

Anders is zulks het geval met de liften, die de noodzake- 
lijke in fig. 2 door kruisen aangegeven ruimten in beslag 
nemen. 

De liften zijn geheel afgescheiden van de brug, ontworpen 
op afzonderlijke fundeeringen. Ter plaatse waar het plateau 
der liften toegang moet geven tot den vloer der brug, zijn 
de hoofdliggers onderbroken. Eenige verbinding tusschen brug 
en liften bestaat echter niet. / 

Op het derde perron is de brug zijwaarts uitgebouwd e 
staan de beide liften wijder uit elkaar, zulks is noodig om 
voor de ondersteuning der brug op het toch al niet breede 
3e perron ook van de kolommen der kap gebruik te kunnen 
maken. 


Iedere lift is zoodanig ingericht, dat tot het platform van de 
perrons af, zoowel van de noord- als van de zuidzijde toegang 
kan worden verkregen. Daardoor kan één zijde voor het in- 
de andere zijde voor het uitrijden worden bestemd, zoodat 


de afkomende en 
hinderen. 


opgaande vrachtwagens elkaar niet kunnen 


De liften worden, zooals reeds gezegd, electrisch bewogen. 

De stroom wordt ontleend aan de licht- en krachtfabriek, 
gelegen nabij het zuidelijk uiteinde der perrons. 

Voor beweegkracht is aldaar beschikbaar gelijkstroom van 
120 Volts. Door de spanningsverliezen in de kabels zal bij 
de liften 105 Volt spanning aanwezig zijn. 

Om lastige onderkeldering te ontgaan en omdat naast de 
liften op de perrons geen meerdere ruimte in beslag genomen 
kan worden, zijn de bewegingsinrichtingen bovenop het lift- 


‚gestel aangebracht. Ten einde de mechaniek gemakkelijk te 


kunnen onderhouden, moet een man rechtop bovenop het 
gestel kunnen staan; voor dat doel wordt een gedeelte der 
overkapping van het derde perron verhoogd, zooals uit 
fig. 1 duidelijk is. 

Dank zij de nieuwe bedekking, die thans op de overkapping 
wordt aangebracht, zal de mechaniek geen last van regenwater 
hebben. 

Intusschen zijn de toestellen zoodanig afgedekt, dat zij tegen 


atmospherische invloeden bestand zijn. 


Onder overkappingen heeft men door den locomotievenrook 


| zeer veel last van sterk oxydeerenden aanslag, zoodat niettegen- 


staande alle voorzorgen, het dagelijksch onderhoud bijzondere 


| zorg vereischt. 


Wat het vermogen betreft, is voor iedere lift voorgeschreven 
1000 K.G. maximaal hefvermogen bij 500 K.G. normale be- 
lasting. Bij de normale belasting moet de snelheid 40 c.M. 
in de sec. bedragen. Bij maximale belasting moet de snelheid 
minstens 830 c.M. in de sec. bedragen. 

Bij normale belasting van 500 K.G. mag de aanloopstroom 
niet meer dan 60 amp. bij de maximum belasting niet meer 
dan 100 amp. bedragen. 


Van de liften, waarvan fig. 3 een meer uitgebreide voor- 
stelling geeft, zijn de hoofdafmetingen, wijze van ophanging, 
wijze van besturing en afsluiting voorgeschreven. 


Het is mij aangenaam te kunnen mededeelen, dat bij een 
uitnoodiging tot inschrij ving bij eenige bekende binnenlandsche 
en buitenlandsche fabrikanten, de levering binnen de grenzen 
van ons land kon worden gegund. 

De beide Nederlandsche fabrieken, die voor een uitnoodiging 
in aanmerking kwamen, waren dermate concurreerend in haar 
aanbiedingen, dat besloten werd 8 stuks aan elk te gunnen, 
zoodat de aan de tunnelzijde ontworpen liften zullen geleverd 
worden door de Haarlemsche Machinefabriek voorheen GEBRs. 
Freee, en de overige door de firma Srork & Co. te Hengelo, 
Afdeeling Hijschwerktuigen. 

Met de verdeeling werd tevens beoogd, dat concurreerende 
levering op zulk een publieke plaats een aansporing zou zijn 
om iets goeds te leveren. 


COMPLETE TEEKENING DER ELECTRISCHE PERRONLIFT, 


MN 39. 


De lift, in fig. 3 aangegeven, is het ontwerp van de Haar- 
lemsche Machinefabriek. Een photografische afbeelding wordt | 
door fig. 4 voorgesteld. 

Het vaste gedeelte van de lift bestaat uit 4 kolommen, 
geconstrueerd van quadrant profielijzer, met de flenzen aan 
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elkaar geklonken. Die kolommen rusten in gegoten ijzeren 
voeten, welke met ankerbouten in de fundeering bevestigd 
worden. 

Ook aan het boveneinde hebben de kolommen gegoten 
ijzeren schoenen, waarop een raamwerk, van [S-en L-ijzer 
geconstrueerd, rust. Op dat raamwerk is een vloer van 
geperforeerd plaatijzer, waarop het windwerk is gemonteerd. 

De liftkooi bestaat uit een stij ven, sterken vloer geconstrueerd 


‘van [D- L- en plaatijzer. De gebogen [F-ijzers boven den 


vloer aangebracht, zijn licht geconstrueerd en dienen dan 
ook niet als hangwerk, doch slechts om beschermingsgaas te 
dragen. 

De vloer biedt ruimte aan voor één vierwielige trekkar 
van het model zooals men op vele stations ziet gebruiken, 
of voor twee driewielige duwwagentjes, die in het algemeen 
gemakkelijker zijn, doch eerst gebruikt zullen kunnen worden 


LaFT TER BEPROEVING OPGESTELD OP HET TERREIN DER HAARLEMSCHE 


MACHINEFABRIEK. 


rr 
ype. OPEL 


EE Ere ij NR 5 


695 


indien t. z. t. een gelijkmatige bevloering op alle perrons is 
gemaakt. 

De trekstangen, waaraan de kooi door bemiddeling van 4 
Gallsche kettingen is opgehangen, zijn aan de 4 hoekpunten 
van den vloer bevestigd. 


De Gallsche kettingen loopen over 4 nokschijven, welke | 
aan de 4 hoekpunten bovenop het liftgestel zijn gemonteerd | 
en reiken in de holte der kolommen, zoodat de tegenwichten, | 


welke aan het andere uiteinde der Gallsche kettingen beves- 
tigd zijn en dienen voor balanceering der kooi, veilig zijn weg- 
geborgen. Over een zekere lengte kan bij iedere kolom één 
der quadrantijzers afgeschroefd worden om bij de contragewich- 
ten te kunnen komen. 


De kooi heeft een geperforeerden vloer waarmede bereikt | 


wordt, dat men van onderen door den liftvloer kan zien of 
iemand zich daar bovenop begeeft. 
De kooi heeft zijn geleidingen aan de flenzen der kolommen. 


Door middel van verstelbare spiraalveeren op de 4 hoek- 


punten van den liftvloer wordt de kooi bij het opwaarts- 
bewegen veerend gestuit. Bij den neergang wordt die veerende 
stuiting verkregen door spiraalveeren, die op de contrage- 
wichten zijn aangebracht. 

Het liftgestel is op het perron aan twee zijden door ijzer- 


gaas ter hoogte van 2 M. afgesloten en van sterke aanrij- 


ijzers voorzien. 

De doorrijzijden zijn voorzien van automatisch bewegende 
ijzergaashekken ter hoogte van 1.85 M. boven den grond. 

Gaat de liftkooi omhoog, dan gaat het hek gelijktijdig 
zakken. Is het hek op den vloer gezakt, dan laat de kooi 
den meenemer los en gaat zij verder omhoog. Komt de kooi 
dan weder omlaag, dan wordt op een gegeven oogenblik de 
meenemer van het hek gepakt en gaat het hek omhoog tot- 
dat de kooi gelijkvloers gekomen is en het hek de volle 
opening aanbiedt. 

Boven is aan de brugzijde een dergelijk automatisch op- 
schuifbaar hek van 1.20 M. boven den brugvloer aangebracht, 
terwijl de tegenovergestelde wand goed afgesloten is om het 
doorrijden der wagens te beletten. 


Voor de hijschbeweging liggen op het liftgestel 2 evenwij- 
dige assen, die elk 2 nokschijven voor de Gallsche kettingen 
dragen. 

Op het midden van elk dier assen zijn bronzen wormwielen 
aangebracht, die door daaronder gelegen wormassen gelijk- 
tijdig worden bewogen. 

Bedoelde wormassen vormen door middel van koppelingen 
met de as van den motor, die midden op het gestel staat, 
één geheel. 

De twormassen zijn voorzien van linksche en rechtsche 
worm. Onverschillig welke richting gedraaid wordt, altijd 
zullen de zoozeer gevreesde taatsdrukken door de wormwielen 
wederzijds opgeheven worden. Zulks is van groot voordeel. 
Wormas en wormwiel loopen in een oliebak. 

Links van den motor is een magnetische rem aangebracht, 
zoo ingericht, dat indien de motor stroomloos is, de beide 
remschijven het remblok omknellen en elke beweging van 
het windwerk beletten, terwijl, zoodra de stroom tot den 
motor wordt toegelaten, de remblokken van de schijf worden 
gelicht. 


De electromotor heeft een vermogen van + 9 P.K. bij 
100 slagen, is gewonden voor gelijkstroom van 100 Volt en 
geheel waterdicht. De motoren zijn vervaardigd door de Elec- 
trotechnische Industrie te Slikkerveer. 


Het belangrijkste onderdeel van de lift is de zoogenaamde 
aanloopweerstand, het eigenlijke stuurtoestel. Daarmede wordt 
door opwaartsche of neerwaartsche beweging van de verti- 
cale stuurstang, welker uiteinde in een heugel eindigt, een 
tandwiel bewogen. 

Door die beweging krijgt de motor stroom, zoodanig, dat 
hij in den een of anderen zin gaat draaien. 

Een atbeelding van zulk een inrichting, welke het eigendom 
der Haarlemsche Machinefabriek is, vindt men in fig. 5. De 
inrichting nader te omschrijven zou mij te ver voeren. 

Degenen, die zich daarvoor interesseeren, verwijs ik naar 
een artikel van den Onder-Directeur der Gem. Electr. Werken 
te Amsterdam, H. Lour, in De Ingenieur van 19 April 1902 
no. 16. 
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Fig, 5. 
Opgemerkt zij, dat het stuurtoestel bij de thans geleverde 
toestellen nog belangrijke verbeteringen heeft ondergaan. 


Voor den stroomtoevoer zijn van de Centrale af voor iedere 
8 liften 2 kabels gelegd, paarsgewijze loopend naar twee ver- 
deelborden welke nabij de liften op het tweede perron worden 
opgesteld. Van die verdeelborden uit kan door middel van 
uitsluiters, iedere lift in- en uitgeschakeld worden. 


Ik heb hieraan nog toe te voegen, dat voor het stroomver- 
bruik der op te stellen liften, het stoomvermogen van de 
Electriciteitsfabriek te kort schiet, zoodat vóór den a.s. 
winter een uitbreiding van het ketelhuis tot stand moet 
komen. Opgesteld worden o.m. 2 stoomketels van 200 M?. 
verwarmend oppervlak elk en oververhitters. 


lk hoop met deze korte beschrijving een denkbeeld 
gegeven te hebben van de liften, zooals deze binnenkort 
alhier in werking zullen zijn. 


Uit het verslag van den Hoofdingenieur 


voor het Stoomwezen over 19083. 
(Vervolg van bladz. 685.) 

2°. Inspectiën van Stoomtoestellen, andere dan ketels. Dat men nog 
dikwerf in de meening verkeert, dat een afgekeurde stoomketel goed 
genoeg is om te dienen als stoomvat, bleek o.a. uit het feit, dat een 
onderbuis van een ouden ketel, welke op 4 atm. gewerkt had, werd aan- 
geboden om te dienen als stoomverzamelaar voor een batterij ketels 
met 8 atm. werkdruk. De plaatdikte scheen voldoende, doch uitge- 
hakte proefstaven gaven een treksterkte van resp. 32 en 28 K.G. 
met 3 en 11/5 pCt. rek; de contractie bedroeg resp. 41/5 en O pCt. 
Aan het verzoek werd geen verder gevolg gegeven. 

Door een fabriek werd vergunning gevraagd voor een stoomvat, 
bestaande uit een ouden scheepsketel, waarvan het binnenwerk en 
alle steunen waren verwijderd. Bij een beproeving op slechts 2 atm. 
zetten de vlakke wanden zoodanig door, dat van goedkeuring geen 
sprake kon zijn. 

Een door den ambtenaar opgespoord stoomvat, hetwelk reeds vóór 
het in werking treden der Stoomwet was in dienst gesteld en niet 
was aangegeven, kon bij de beproeving op 3 atm. niet worden goed- 
gekeurd, daar het vlakke deksel ongeveer 20 m.M. doorzette. Na 
versterking door opgeklonken T-ijzers werd de vergunning, na her- 
beproeving, verleend. 

Een nieuw ecylindrisch stoomvat vertoonde in den langsnaad slechts 
een sterkte van 31 pCt. De zekerheid was echter voldoende, in ver- 
band met de vrij zware plaatdikte. 

Meerdere bleekketels met afzonderlijken binnenwand en ingelegde 
geperforeerde bodemplaat bleken slechts gebrekkig inwendig te kunnen 
worden geïnspecteerd, om reden dat de fabrikant dier toestellen niet 
had gerekend op de mogelijkheid tot wegnemen van bedoelde losse 
platen. 
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Een aantal bolvormige strookokers was aan de binnenzijde voorzien 
van geklonken hoekplaten in den vorm eener brug, welke geacht 
werden te dienen tot keeren van het stroo; bij het inwendig onder- 
zoek bleek de rompplaat achter die opgeklonken stukken vrij wel te 
zijn doorgeteerd, na verloop van slechts enkele jaren. In hoeverre 
de intering werd veroorzaakt door mechanische dan wel chemische 
werking, is nog niet uitgemaakt. 

Bij een papiereylinder werd een scheur gevonden in een der 
(gegoten ijzeren) deksels; het deksel is daarop terstond gelapt en de 
stoomdruk verlaagd. 

83°. Toebehooren van ketels en stoomvaten. Meermalen was wederom 
het onjuiste monteeren van veiligheidskleppen en hef boomen oorzaak 
van te vroeg blazen dier kleppen. Zoo werd dit aangetroffen bij een 
paar buitenlandsche ketels; de monteur dezer ketels was weder ver- 
trokken en had zich den tijd niet gegund een en ander behoorlijk 
na te zien. Bij het onderzoek bleek o.a, dat de steunpunten geheel 
scheef waren aangebracht, en in een ander geval, dat de drukpen 
op de klep geheel scheef zat, zoodat de korte hef boomsarm niet meer 
klopte met de berekening en de klep op 8 atm. af blies, in plaats 
van op 10. 

Het bestaande voorschrift van bovenleiding voor de kleppen met 
een kleinere middellijn dan 40 m.M. gaf hier en daar weder aan- 
leiding tot klemmen; in één geval zelfs waren de pootjes der boven- 
leiding moedwillig dichtgeknepen en de klep dus vrijwel werkeloos 
gemaakt. 

Bij de herbeproeving van een fabrieksketel bleken de klepzittingen 
geheel los te zijn; er werd aanbevolen die voortaan met tapboutjes 
te bevestigen. 

Bij het nagaan eener andere klacht aangaande te vroeg blazen van 


kleppen, bleek het voedingswater tamelijk vet te zijn en was dien- 
tengevolge een aankorsting ontstaan tusschen zitting en klep. Nadat | 


maatregelen genomen waren tot betere filtratie van het voedings- 
water, hielden de klachten op. 

Senige malen is ook gebleken, dat de veiligheidskleppen op over- 
hitters eerder afbliezen dan die op de ketels, wanneer beide op 
denzelfden druk waren belast en de ketel nagenoeg op de hoogst 
toegestane stoomdrukking moest worden gebruikt. Vermoedelijk is 
de oorzaak te zoeken in de beweging van den stoom door de nauwe 


pijpen en verdient het aanbeveling den overhitter steeds 1 à 2 atm. | 
hooger te beproeven en te belasten dan den ketel zelf; wegens de | 
2 Ì ’ Ss 


kleine afmetingen van pijpen en verzamelstukken zijn de overhitters 
daartoe in den regel voldoende sterk geconstrueerd. 


Bij de stoomproef met direect-belaste veerkleppen op den lierketel | 
van een zeeschip, kookte die ketel zoodanig op, dat het water werd | 
uitgeblazen, en tevens de stoomdrukking te veel opliep, zoodat de 


proef moest worden gestaakt. 
De indirect-belaste veerkleppen op de kleine staande ketels van 


vischloggers bleken zeer dikwijls te zijn vastgeklemd ten gevolge | 


van het gebruik van zeewater, slêcht onderhoud, enz.: de voorge- 
schreven afsluitkasten zijn daarbij ook zeer hinderlijk, daar deze het 
personeel beletten om de kleppen goed in orde te houden. De 


eigenaars van deze vischvaartuigen zijn in den laatsten tijd echter | 
geabonneerd bij de een of andere herstelwerkplaats van werktuigen, | 
zoodat bij het binnenkomen van het vaartuig ketel en machine | 


telkens behoorlijk worden nagezien en, zoo noodig, hersteld. 

Op een zeeboot waren nieuwe veerkleppen aangebracht, berekend 
volgens de formule van art. 17 van het Stoombesluit, en derhalve 
onnoodig groot; bovendien was de constructie zeer ouderwetsch, de 
klepstang van ijzer in plaats van koper en zonder eenige verbinding 


met de klep, zoodat met het lichttoestel wel de stang, doch niet 
tevens de klep werd opgeheven. Een termijn werd gesteld voor de 


verandering. 

Bij het nazien van indirecte veerkleppen op een stoomhei, bleken 
deze gemakkelijk vastgezet te kunnen worden, daar de stelring of 
veerbus een uitwendige middellijn bezat grooter dan die van het 
gat in den hefboom. Dientengevolge kon, bij zeer sterk aanschroeven 
der veer, de verbinding van deze met den hefboom niet meer 
scharnierend gemaakt worden. 

Bij 
ketel, welke thans van een vóór-vuurhaard was voorzien, bleek 
de koperen spuipijp onveranderd te zijn gelaten en derhalve thans 
boven het vuur te liggen. Natuurlijk werd die inrichting terstond 
afgekeurd en de spui-inrichting verplaatst naar den keteltop. 

Bij sommige ketels, welke met andere op een gemeenschappelijke 
stoom-, voedings- en spuileiding stonden, had men zoowel een 
tweede spui-, als een tweede voedingskraan aangebracht, in de 
meening, dat de veiligheid daarmede zou gebaat zijn; dit laatste 


echter ten onrechte. Wel is zulks het geval, wanneer een tweede | 


afsluiter in de stoomleiding wordt geplaatst. In geval van waterslag 
in de stoompijp toch kan wel één afsluiter breken, doch is het 
hoogst onwaarschijnlijk te achten, dat zulks ook met den tweeden 
geschiedt. Met zoodanige toevoeging wordt dan ook voldoende 
beantwoord aan het voorschrift van art. 58, sub c, van bet Stoom- 
besluit, zoowel als aan dat van art. 19, sub 16, van het Veiligheidsbe- 
sluit. Een tweede voedings- of spuikraan biedt daarentegen niet den 
minsten waarborg aan, waar de machinist of stoker geen aan- 
leiding heeft om de tweede kraan te gaan dichtzetten, wanneer de 
eerste openstaat of omgekeerd, 

Een stoomafsluiter daarentegen moet per se worden dichtge- 
draaid en het ligt voor de hand zulks ook bij den tweeden te 
verrichten. 


het nazien der veranderde inmetseling van een Cornwall-, 
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Het oponthoud, somwijlen ondervonden bij de inspectie van buiten- 
landsche ketels, moge uit het volgende blijken. 

Een fabriek had den stoomketel, het stoomwerktuig en de stoom- 
vaten betrokken van drie verschillende buitenlandsche leveranciers. 
Behalve het noodige schriftelijke en mondelinge overleg aangaande 
ketel en stoomvaten, werden voor beproeving en nader onderzoek 
van een en ander niet minder dan 9 inspectiën vereischt. Toen bij 
een der voorlaatste bezoeken volgens meening alles in orde was, 
had de leverancier van het stoomwerktuig op eigen gelegenheid 
een kulpvoeding aan den ketel gemaakt, doch met een ijzeren 
aanvoerpijp en slechts voorzien van een afsluitertje (geen kraan- 
klepkast), een eind van den ketel verwijderd. 

Ware zoodanige bevinding regel, het personeel zoude bij lange na 
niet uitgebreid genoeg blijken. 

Statistieke opgaven. Uit tabel D blijkt de toestand van de in het 
Rijk aanwezige stoomketels op 1 Januari 1904, terwijl tabel E een 
vergelijkend overzicht aanbiedt van den toestand op 1 Januari 1902, 
1903 en 1904. (Deze tabellen zijn verkort weergegeven). 


TABEL D. 
me 
| Stoomketels. 
Aantal inrichtingen. el Rik T & 2E 
5 sE SS ee 
= BE re ES 
ERN been 
jaa) — > 
ej 
4929! fabrieken: 7055 4708 2347 | 264890 
504 watergemalen . . . . 7713 Sh 196 38046 
233 passagiers- en goederen- | 
booten : buitenlandsche | 
vaart AIT sema Een 644 217 427 89226 
878 id.: binnenlandsche vaart 934 899 35 34929 
150" steepbooten mannen Zijt 755 20 40824 
663 vaartuigen ten behoeve 
der visscherij DE 670 172 498 8255 
1658 locomobielen, locomotie- 
ven, kranen, enz. . 1689 713 976 28152 
TABEL E. 
Vergelijkend overzicht. 
Inrichtingen. Stoomketels. 
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< ne 5 Or PS A © „5 Hm) NE 
EERE ENNE EERE 
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ler! S re SE 5 5 ZES IE SSS sl 
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Eb EaSEASA Es (B55 5 (EEN 
CHREN EE SR KE << IESIES| ER 
A|SisSeisoslg|Ee SS sr5| 58 
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| sla. = GE) % 
EES ee 
1 Jan. 1904 . (4929/ 504 233 | 873 | 736 663 | 1658 | 12540/8041 
1 _» 1903 . 4867) 499| 224 | 863 | 715| 498 | 1583 | 12080/7752 
1 _» 1902 . 4787/'499| 208 | 842 | 713) 422 | 1528 | 1203417638 


Wederom zijn in deze opgaven niet begrepen de stoomketels der 
locomotieven, bij de spoorwegdiensten in gebruik, noch de tram- 
locomotieven, behoudens 2 stuks van deze laatste in Noord-Holland, 
welke niet ressorteeren onder de Wet op de spoorwegen met be- 
perkte snelheid. 

Evenmin zijn opgenomen de ketels of toestellen onder het 
Departement van Marine of onder het beheer der artillerie- 
inrichtingen staande. Wel komen onder de gegevens dezer tabellen 
voor de ketels onder beheer van departementen van algemeen 
bestuur staande, verdeeld als volgt: onder het Departement van 
Binnenlandsche Zaken 20, van Oorlog 30, van Koloniën 4, van 
Financiën 5, van Justitie 12 en van Waterstaat, Handel en Nijver- 
heid 58. 

Het gemiddeld aantal M?2 verwarmd oppervlak van een fabrieks- 
ketel bedroeg 37.5. tegen 36.5 in het voorafgaande jaar; van 
een ketel in poldergemalen 49.3 (49); van ketels in zeeschepen 
1385 (136,9); in binnenbooten 37.4 (36.9); in sleepbooten 53.9 
(52.7); in visschersvaartuigen 12,3 (113), en van een vervoerbaren 
ketel 16.6 (16.3). Over het totaal gerekend, was het gemiddeld ver- 
mogen per ketel 40.2, tegen 39,8 in het voorafgaande jaar. 

Zooals uit de vergelijking met vorige jaarverslagen blijkt, is het 
gemiddeld vermogen der ketels steeds stijgende, zijnde van 1897 af 
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gerekend, achtereenvolgens per jaar 36.1—36.8—38.8-—39.8—40.2. 
Blijkbaar moet zulks, althans ten deele, verklaard worden uit het 
meer en, meer vervangen der kleine stoomwerktuigen door gas-, 
petroleum- en electro-motoren. 

De toename der ketels bedroeg over het afgeloopen jaar 3.80 pCt, 
tegen 0.38 in het voorafgaande (het lage cijfer van 0.38 stond in 
verband met het buiten toezicht stellen der tramlocomotieven). 

De vermeerdering van het verwarmd oppervlak bedroeg 48 pCt, 
tegen 3.1 in 1902. 

Tabel F geeft een vergelijkend overzicht van de stoomtoestellen 
andere dan ketels, op 1 Januari 1902 en 1903. 

Evenals vroeger komen zeer enkele voorwarmers daarbij tweemaal 
voor, ééns als voorwarmer blijkens art. 61, sub a, en eens als stoom- 
vat krachtens art. 61, sub ec, van het Stoombesluit. 

TABEL #, 


« 
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In het vorige jaarverslag werd een tabel gegeven van de stoom- 
ketels, ingedeeld naar den leeftijd, ditmaal zijn in tabel G verzameld 
de stoomtoestellen, andere dan ketels, op dezelfde wijze verdeeld 
naar tienjarige tijdvakken; verreweg het grootste aantal ís derhalve 
ook vervaardigd in het tijdvak 1891 —1900, evenals de ketels. 

Van een betrekkelijk groot aantal is de leeftijd niet nauwkeurig 
bekend, zooals voor de hand ligt, waar het toezicht op de stoomvaten 
eerst sedert 1 December 1896 wordt uitgeoefend. 


TABEL G. 


Stoomtoestellen, andere dan ketels, vervaardigd : 


| | 
If 


A 

1860, (1861 —701871 —801881—90 4900190108) ken 
| | | 
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Overtredingen. Gedurende het afgeloopen jaar werden in het geheel 
8 proecessen-verbaal opgemaakt. 

Bij 5 geschiedde zulks krachtens art. 22 der Stoomwet, en wel 
wegens het overbelasten resp. vastzetten der veiligheidskleppen, of 
wegens het overigens in slecht onderhoud verkeeren van het toe- 
behooren. In 2 gevallen betrof het een zoogenaamd dubbel proces- 
verbaal, zijnde één opgemaakt tegen den gebruiker, als hebbende 
gehandeld in strijd met de voorwaarden, waaronder de vergunnings- 
akte werd verkregen, het andere tegen den persoon, die den ketel 
bediende, wegens overbelasting der kleppen. 

De straf, tegen den gebruiker uitgesproken, bedroeg onderscheiden- 
lijk f 30, subsidiair 13 dagen, en f15, subs. 6 dagen; die tegen den 
machinist f 20, subs. 10 dagen, f 10, subs. 5 dagen, en f 15, subs. 
3 dagen. … 

In een geval werd geverbaliseerd wegens werken zonder ver- 
gunning krachtens art. 23 der Stoomwet; de gebruiker werd ver- 
oordeeld tot een geldboete van f 3 (subs. 1 dag hechtenis). 

De beide laatste processen-verbaal zijn opgemaakt ingevolge art. 24, 
ter zake van een ongeval met een voedingsklepkast en van een 
ongeval met een stoomafsluiter; in geen van beide gevallen waren 
termen aanwezig om gebruiker of machinist te vervolgen wegens 
niet-opvolgen der wettelijke voorschriften. 

De bevaringen, in 1903 gehouden met behulp van een stoomboot 
van den Rijkswaterstaat, gaven geen aanleiding tot verbaliseeren. 
In een enkel geval bestonden wel zware vermoedens van verzwaring 
der kleppen, doch kon zulks niet worden bewezen. 

Ingevolge de overeenkomst tusschen de verschillende Rijnoever- 
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staten, wordt wederkeerig mededeeling gedaan van de bevinding 
van overtredingen. Door tusschenkomst van den Inspecteur voor de 
Rijnvaart ontving de hoofdingenieur mededeeling van 5 Nederlandsche 
sleepbooten, welke op Duitsch gebied in overtreding werden aange- 
troffen, waarvan 4 met overbelaste kleppen en te hooge stoom- 
spanning. De straffen, te dier zake in Duitschland uitgesproken, be- 
droegen ten hoogste 30 Mark geldboete, subs. 3 dagen hechtenis, en 
zijn derhalve bezwaarlijk hoog te noemen. 

Zonderling genoeg werd een even hooge straf uitgesproken in het 
vijfde geval, waarbij de manometer slechts defect en van den ketel 
afgesloten werd bevonden, ofschoon niets van de kleppen staat 
vermeld. 

Verzegeling vond éénmaal plaats wegens werken zonder vergun- 
ning, en eens omdat niet voldaan was aan de voorwaarden, waar- 
onder de akte is verkregen. 

Ongevallen. Ontploffingen kwamen gedurende het afgeloopen jaar 
niet voor. 

Eén ongeval met doodelijken afloop was te betreuren op de sleep- 
boot Zsala, nabij Zwolle; een koperen voedingklepkast scheurde 
rondom af boven de klepzitting, zoodat de stoker ernstige brand- 
wonden bekwam door het uitstroomende ketelwater (de voedings- 
kraan kon niet meer worden gesloten) en dientengevolge is over- 
leden. De machinist werd ook gebrand, doch is spoedig hersteld. 

De klepkast was aan de buitenzijde volkomen gaaf, behoudens 
een gesoldeerd lapje met drie koperen schroefpennetjes bevestigd 
aan de achterzijde. welk lapje sedert kort bleek te zijn aangebracht. 
Aan de binnenzijde bleek de klepkast door slordige bewerking te 
veel te zijn uitgedraaid boven de klepzitting en dus plaatselijk te 
dun geworden. Vermoedelijk in verband met het schokken der 
voedingspomp was daarop een scheurtje ontstaan, hetwelk een 
weinig lekte. Ongelukkigerwijze vermeenden belanghebbenden de 
zaak niet ernstig te moeten inzien en namen genoegen met boven- 
bedoeld lapje als tijdelijke voorziening, totdat een nieuwe klepkast 
zoude zijn gegoten ; men meende dat het scheurtje slechts kon wijzen 
op een zeer plaatselijke vermindering van dikte, als gevolg van 
ongelijk gieten, en kon zich begrijpelijkerwijs niet voorstellen, dat 
rondom het metaal zoo belangrijk kon zijn weggedraaid. 

Een ongeval met een stoomvat kwam voor in een machinefabriek, 
voorzien van een overhittings-inrichting met voorwarmer. Deze 
laatste is voorzien van twee gegoten ijzeren deksels, overigens van 
voldoenden vorm en sterkte; het toestel had slechts korten tijd 
dienst gedaan en was vooraf beproefd. 

Toen een der deksels eenige lekkage vertoonde, had de machinist 
de onvoorzichtigheid te trachten de bouten met een langen sleutel 


aan te zetten, in plaats van den afdeelingschef der fabriek te waar- 


schuwen. Het deksel knapte daarbij op den rand af en twee per- 
sonen bekwamen lichte brandwonden. Een kennisgeving van den 
burgemeester, als voorgeschreven bij art. 25 der Stoomwet, werd 
niet ontvangen. 

Het voorval gaf den hoofdingenieur aanleiding er op aan te dringen 
voor dergelijke deksels voortaan geen gegoten ijzer meer te bezigen, 
doch gegoten staal van meerdere taaiheid. 

Van minder beteekenis zijn de volgende gevallen, waarbij geen 
persoonlijke ongevallen voorkwamen. 

Bij den brand in een olieslagerij viel een dakbalk op den hef- 
boom der opene veiligheidsklep, zoodat die door midden brak en de 
ketel plotseling afblies, tot grooten schrik der omstanders. 

Een veiligheidsklep, waarvan de gewichten, zooals gewoonlijk, uit 
schijven bestonden en welke in een plaatijzeren kast waren geplaatst 
(de afgeslotene klep), begon hoe langer hoe harder af te blazen, 
zoodat de stoomdruk aanzienlijk verminderde. Nader bleek, dat het 
deksel der afsluitkast bij het opnieuw monteeren onderste boven 
was geplaatst, zoodat de nokjes aan den bovenkant kwamen en de 
stoom derhalve geen uitweg meer vond, dan door een zeer klein 
loosgaatje in den bodem der kast. Vermoedelijk heeft zich daarop 
condens-water in die kast verzameld, waardoor de belasting in ge- 
wicht verloor en de klep steeds hooger lichtte; de bovenste schijven 
werden daarbij weggeslingerd en het deksel vloog van de kast. 

In een andere fabriek sprong een stoomatfsluiter aan stukken, 
vermoedelijk ten gevolge van waterslag in de stoompijp, doch mede 
zonder persoonlijke ongelukken of schade aan te richten. 

Een goeden afloop had het ontstaan van een lek hij een inge- 
metselden ketel, ter plaatse waar die op een der zijmuren van het 
metselwerk rustte. De ketel was nog niet van zoodanigen leeftijd, 
dat er termen waren om dien geheel van metselwerk te ontblooten. 
Door het lekken van een paar nagels op een dwarsnaad, onder het 
metselwerk, was de ketelplaat aldaar zoodanig afgenomen, dat een 
lek ontstond en men door waterverlies op de zaak werd attent 
gemaakt. Het bleek bij onderzoek, dat de zijmuren van geheel 
onnoodige breedte waren en niet slechts tot afscheiding van de 
rookgassen, doch ook tot dracht van den ketel dienden. Waren die 
zijmuren niet breeder geweest dan noodig, dan had men de lekkage 
ongetwijfeld eerder bespeurd. 

Verdere ongevallen zijn niet ter kennis van het toezicht gekomen ; 
het is trouwens niet wel aan te nemen, dat zoodanige ongevallen 
geheim zouden kunnen blijven, allerminst wanneer daarmede ver- 
wonding van personen of materieele schade van eenig aanbelang 
gepaard gaat. Somwijlen echter wordt in de bladen melding gemaakt 
van ongevallen, waarvan bij ernstig onderzoek niet de minste 
bevestiging wordt verkregen. 
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Zoo deelde de afgevaardigde Schaper bij de discussie in de 
Tweede Kamer over hoofdstuk IX der Staatsbegrooting op 24 December 
jl. mede (zie Handelingen pag. 1237): «lk denk hierbij niet alleen 
aan het ongeluk, vermeld in de bladen van 20 December, dat een 
ketel sprong in de verffabriek van den heer Ketjen, te Velsen, waarbij 
een werkman ernstig werd gewond». 

Naar aanleiding van dit beweren is ter plaatse geïnformeerd, doch 
bleek, dat in de bedoelde verffabriek (een firma KETJEN te Velsen 
bestaat trouwens niet) nimmer een ongeval met een ketel of toestel 
heeft plaats gevonden. 


Eindrapport van de Engelsche keteleommissie. 


Van bevriende zijde ben ik opmerkzaam gemaakt op een 
„slip of the pen” in het uittreksel van het eindrapport der 
Engelsche ketelcommissie (De Ingenieur 17 Sept. 1904 no. 38). 

Bij waterverlies staat, dat de Yarrowketel in het voordeel 
is wegens het gering aantal „vuurdeuren”. Dit is een vergis- 
sing en moet zijn sluitingen”. Yarrowketels hebben slechts 
drie mangatdeksels en missen de talrijke slikgat- en andere 
dekseltjes, welke andere ketels kenmerken en op den duur 
aanleiding geven tot waterverlies. 

JANS. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Sluiting en opening van de Staten-Generaal. 


Zooals bereids blz. 580 is medegedeeld vond de sluiting 


plaats op 25 Juli jl. wegens de ontbinding der Eerste Kamer, 
met welke omtrent het wetsontwerp tot wijziging en aan- 
vulling der wet op het Hooger Onderwijs geen overeenstem- 
ming was verkregen. 

Blijkens de 20 September jl, voor de eerste maal in de 
gerestaureerde Ridderzaal, uitgesproken Troonrede zal dit 


wetsontwerp weder ingediend worden, bij de tegenwoordige 


samenstelling der Eerste Kamer, met meer kans van slagen. 

Behalve de ten vorigen jare aangekondigde en nog niet 
ingediende wetsontwerpen zalde Staten-Generaal nog bereiken 
een wetsontwerp ter verzekering tegen invaliditeit en ouder- 
dom. Tevens is een wijziging van de regeling der naamlooze 
vennootschappen in bewerking. 

Vermelden wij ten slotte dat H. M. verklaarde met inge- 
nomenheid onlangs een gedenksteen onthuld te hebben ter 
herinnering aan de thans voltrokken scheiding tusschen 
Maas en Waal, een waterstaatswerk, waaraan voor de wel- 


vaart van Noord-Brabant en Gelderland gunstige verwach-. 


tingen worden gekoesterd. 


Begrooting van Ned.-Indië voor 1905. 


Op deze begrooting, 
f146.745.000), is voor productieve werken uitgetrokken f9.332.000, 
aldus gespecificeerd : 


Aanschaffing van spoorwegmaterieel voor de tinwinning op 
Banka AAL Mk are ks: MERTENS ant En 85.000 
Aanschaffing van persen voor de zoutbriquet- 
teering „dn Or FROST LOER MES KANE TENDERI 
Aanleg van buisleidingen tot aansluiting van 
particuliere woningen aan de drinkwaterleiding 


„185.000 


te Soerabaja . » 84.000 
Bevloeiingswerken =. „sin on a 000 
Haveninrichtingen te Makasser. „ 150.000 
Bouw van een kabelschip …. . oe het BeD000O 
Aanleg en uitbreiding van spoorwegen. . . . „ 5.282.000 
Aanleg van den Atjehtramweg. . . ... „ 1.874.000 


Worden, met het oog op den slechten oogst, de uitgaven 
voor in- en verkoop van koffie buiten rekening gelaten, 
dan stemmen de gewone uitgaven en de middelen dezer 
begrooting nagenoeg overeen met die voor 1904. 

Omtrent de onderdeelen der begrooting zij het volgende 
medegedeeld. 


Onderwijs. 


De voorgenomen reorganisatie der burgeravondschool te Soerabaja 
bedoelt in de eerste plaats erkenning der feitelijk reeds bestaande 
splitsing van het onderwijs in een cursus voor bouwkundigen en een 
eursus voor machinisten. 


welke een tekort aanwijst in een 
rond cijfer van f 14.594.000 (uitgaven f 161.339.000 en middelen « 
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Verder heeft het aanzienlijk verloop der leerlingen geleid tot het 
denkbeeld van schoolgeldheffing. Aangezien betaald onderwijs meer 
op prijs wordt gesteld dan kosteloos verstrekt, hoopt men aldus het 
verloop te doen verminderen. Het schoolgeld wordt geheven naar 
verhouding van het inkomen der ouders of voogden met een maximum 
van f5 en een minimum van f250 per leerling en per maand en 
met verlaging voor een 2de en elk volgend kind uit een zelfde gezin. 
Kostelooze toelating is echter niet uitgesloten. Wijders worden 15 
beurzen ingesteld, elk van ten hoogste f 40 ’s maands, waarvan jaar- 
lijks 5 toe te kennen. 

Ten behoeve van de door de Bijnsche missie in de Bataklanden 


| te Naroemonda (gouvernement Sumatra’s Westkust) gestichte ambachts- 
| school is f 5000 uitgetrokken. 


Landsdrukkerij. 


De raming van uitgaven js met f 25.100 verhoogd, o. mm. wegens 
aanschaffing van 3 snelpersen. 


Tin. 


De productie van Bankatin wordt geraamd op 180.000 pikols en 
de verkoop in verband ook met den aanwezigen voorraad op 200.000 


| pikols. De ontvangsten worden begroot op ruim f 17.753.000 en de uit- 
| gaven op + f 5.808.000. 


Billiton-maatschappij. 
Het aan den Staat uit te keeren deel der winst is f 750.000 lager 


| geraamd dan vorig jaar, omdat de in het boekjaar 1904—1905 te 


verkoopen hoeveelheid tin 14.000 pikols minder zal zijn, terwijl 


bovendien de exploitatiekosten geleidelijk toenemen. 


Ombilin-kolenmijnen. 


Ten behoeve van uitbreiding van het etablissement wordt uitge- 
trokken f 265.000 en wel voor: drijven en bemetselen van de hoofd- 
transportgalerij en andere hoofdgalerijen f 20.000; oprichten van 
woningen voor het personeel, gebouwen en woningen voor huisves- 
ting van arbeiders f 20.000; kosten der steen- en pannenbakkerij, 


‚ benevens kalkbranderij £ 30.000; aanschaffing van 2 electrische loco- 


motieven met reservedeelen f 15.000; voltooiing van de installatie 
tot electrische krachtlevering voor het transport in en buiten de 
mijn, de ventilatie, de verlichting buiten de mijn en het geheele 
machinaal bedrijf £ 180.000. 

Oorspronkelijk was bedoeld afzonderlijke electrische installaties 
te maken. Zonder verhooging van kosten kan echter, in plaats van 
die partieele verbeteringen, worden verkregen een electrische cen- 
trale, in staat om in alle behoeften tegelijk te voorzien. De kosten 
zijn geraamd op f 525.000, waarvan te verwerken in 1904 f 145.000 
en in 1905 genoemde f 180.000. 

Gerekend wordt op een productie van 240.000 ton. Tegenover een 
opbrengst van f 2838.000 staat een uitgaaf van f 2.764.840. 


Zout. 


In verband met de omstandigheid dat de 3 zoutfabrieken op 
Madoera in 1905 geheel gereed zullen komen, zal overgegaan worden 
tot formatie van het daaraan te verbinden personeel (1 directeur, 
> hoofdmachinisten, 4 boekhouder, 1 magazijnmeester, 10 machi- 
nisten, 10 opzichters en 2 klerken). De jaarlijksche uitgaven voor 
bezoldiging zullen bedragen in minimum f 76.500 en in maximum 
f_ 97.020. 

Ten einde den invoer van clandestien zout (uit de Vorstenlanden) 
in het monopoliegebied te weren, wordt het zoutmonopolie in den 
vorm van het briquetstelsel in Soerakarta en Djokjakarta ingevoerd. 

In Soerakarta wordt geen zout gewonnen; wel echter in Djokjakarta, 
waar het aan een deel der bevolking een bestaansmiddel oplevert, 
weshalve het billijk voorkomt den tegenwoordigen zoutmakers en 
het Vorstenbestuur aldaar een schadeloosstelling toe te kennen. De 
jaarlijksehe uitgaven worden geraamd voor Soerakarta op f 98.218 
en voor Djokjakarta op f346.048, en de inkomsten resp. op f 228.385 
en f 363.780. Ook in het gouvernement Sumatra's Westkust zal het 


\ briquetstelsel ingevoerd worden, waarvan een winst van f 120.000 


is te verwachten. 


Kina. 


De ontvangsten bedragen + f 725.500. In Nederland zullen ver- 
kocht worden 420.000 K.G. bast en in Indië 23.250 K.G. zwavelzuren, 
1000 K.G. zoutzure kinine. De uitgaven, waarbij gerekend is op 
uitbreiding van plantsoenen en kweekerijen, beloopen f 423.000. 


Guttapercha. 


Voor uitbreiding der plantsoenen wordt f 6500 en voor de voort- 
zetting der proeven betreffende bereiding van guttapercha uit de 
bladeren f 2500 aangevraagd. 


Boschwezen. 


De hoogere raming der uitgaven van het boschwezen met f 160.000 
(£1.771.000 tegen f 1.611.000 voor 1904) houdt verband met de uit- 
breiding van het aantal houtvesterijen met 3 (Oost-Tegal, Grobogan- 
Oendahan en West- en Zuid-Soelang) en met de exploitatie van de 
boschperceelen Djatilega-Noord, Gatel, Ketangi en Soeren-Paraspoetih, 
alsmede met de reeds telkens uitgestelde krachtiger exploitatie van 


de rasamala en andere wildhoutbosschen in de res. Preanger-regent- 
schappen en Besoeki. 

Dat, niettegenstaande vorengenoemde 
productieve behooren, tegenover de hoogere raming “der uitgaven 
niet tegelijk op een hooger e raming der opbrengst (f3.094.000 tegen 
f 3.395.000 voor 1904) gewezen kan worden, vindt zijn oorzaak in 
de malaise in den houthandel, waardoor 


meerdere uitgaven tot de 


men thans den terugslag 
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Uitbreiding en verbetering der bevloeiing in het district 
Senggoro (Pasoeroean) uit de Molek- leiding. Li » 78.000 
Verbetering van de bevloeiing en den waterafvoer tus- 
schen de rivieren Tjomal en Tjatjaban (Pekalongan) . . » 254.000 
Verbetering van de bevloeiing uit de Kedoeng Kandang- 
leiding (Pasoeroean) EE Ee Pd 200:000 
B. Irrigatie-opnemingen. … »_ 160.000 
Voor niet-productieve werken wordt ‘geld ‘aangevraagd bij afzon- 


gevoelt van de overdreven prijzen, die voor enkele jaren bij de aan- 
bestedingen werden geboden, een toestand die er ook toe geleid 
heeft om, hoofdzakelijk ter bevordering van den export, reductie 
op de retributie- -prijzen voor dwarsliggers toe te staan. 


Kunsten en Wetenschappen. 


_ De commissie, welke in opdracht had na te gaan welke maatregelen 
tot behoud van den Boeroboedoer noodig zijn, adviseert hetzij tot 
algeheele restauratie, dan wel overdekking van het monument, hetzij 
partieele restauratie. Aan eerstgenoemde maatregelen valt wegens de 
kosten niet te denken. Partieele restauratie, waarbij alleen gedaan 
wordt wat noodig is om direct verval te voorkomen, vordert een 
uitgave van f 48800, te verdeelen over 2 jaren, vermeerderd met 
f 3600 ’sjaars voor den met de restauratie te belasten opzichter 
van den waterstaat en ’slands burgerlijke openbare werken. Voor 
1905 wordt uitgetrokken f 28.000. 


IJkwezen. 


Het is noodig gebleken een adjunct-inspecteur in dienst te stellen 
op f 300 ‘s maands met 4 driejaarlijksche verhoogingen van f 75 
‘s maands, benevens huishuurindemniteit van f 75 ’s maands, omdat 
de inspecteur, die de eenige deskundige ijkambtenaar in Indië is, 
niet kan worden vervangen, zoodat gedurende het verlof wegens 
ziekte van den tegenwoordigen titularis de voorgeschreven ijk en 
de verificatie van het ijkmaterieel niet konden plaats hebben, wat 
tevens financieel nadeel gaf voor het land door derving der ijkgelden. 


Post en Telegraphie. 


Ingevolge onderhandelingen van de 19 Juli jl. te Keulen opge- 
richte «Deutsch Niederländische Telegraphen Aktiengesellschaft», 
welke zal tot stand brengen de kabelverbindingen Menado— Guam 
en Palau-eilanden—Shanghai (zie jaarg. 1902, blz. 249 met af b.), met 
verschillende telegraaf-maatschappijen, ziet eerstgenoemde zich een 
aandeel in het verkeer verzekerd, zoodra een voor exploitatie vat- 
baar deel van haar kabelnet gereed is, 

Medio 1905 komt de kabel Menado— Guam in exploitatie, waaraan 
tegen 1906 de verbinding met Shanghai zal aangesloten worden. 

In afwijking van het oorspronkelijk plan zal het Nederlandsch 
subsidie ingaan zoodra de lijn Menado—Guam, die, zoolang ze 
geïsoleerd blijft, nagenoeg uitsluitend een Nederlandsch belang ver- 
tegenwoordigt, voor het verkeer is geopend. In mindering daarvan 
komt de geheele 90 pCt. van de ontvangst uit kabeltaksen, tot het 
verkeer op den anderen kabel geopend is. 

Voor de verbinding Menado—Guam die 1 Juni wordt geopend is 
dan aan subsidie te betalen in 1905 f 99.120, waarvan de helft op 
deze begrooting en de helft op het Xde hoofdstuk der Staatsbegroo- 
ting is uitgetrokken. 


De uitgaven voor den post- en telegraafdienst zijn verhoogd met 


f 839.000, waarvan f 600.000 voor bouw van een kabelschip en 
f 177.000 tot uitbreiding van het Europeesch en inlandsch per- 
soneel. 


Staatsspoorwegen. 


De uitgaven van aanleg zijn voor de lijn Padalarang—Krawang 
geraamd op f 1.015.000 en voor de lijn Rangkasbetoeng—Laboean 
op f 1.397.000. 

Verder is f 2.268.000 uitgetrokken voor uitbreiding van in exploi- 
tatie zijnde lijnen: uitbreiding van stationsinrichtingen, rollend 
materieel, enz. f 666.000 ; een nieuw station te Kemajoran en ver- 
bouwing van het station Passar Senen met bijbehoorende werken 
f 350.000; werken op de lijn Batavia--Krawang, in verband met 
aanleg der lijn Krawang—Padalarang f 56.000; versterking van den 
bovenbouw van de lijn Buitenzorg—Djokjakarta (voortzetting) f 51.000 ; 


verhooging van den spoorweg bij den overweg Passar Besar te 
Soerabaja f 80.000; uitbreiding van het emplacement te Kertosono 
f_ 42.000. 


De kosten van exploitatie zijn geraamd op f 9.465.000 (f 9.255.000 
voor 1904), waarvan f 4142.000 voor de Oosterlijnen, f 4,111.000 
voor de Westerlijnen en f 1.212.600 voor den spoorweg ter Sumatra’s 
Westkust. 

De inkomsten zijn geraamd voor de Oosterlijnen op f 7.197.000, 
voor de Westerlijnen op f 5.222.000 en voor den spoorweg ter 
Sumatra's Westkust op f 1.547.000. 


Bevloeiings- en afwateringswerken. 


De hiervoor aangevraagde f 1.172.000 zijn te splitsen als volgt: 
A. Rechtstreeks productieve werken : 
Bevloeiing uit de Pemali-rivier in Oost-Brebes (Peka- 


longan) . . … 30000 
Idem van de districten. Waroedjajang en “_Kertosono 

(Kediri) . … rj » 360.000 
Idem uit de Kali Bandjaran (Banjoemas). net aen DSO O0O 


derlijk wetsontwerp, dat in een volgend nummer 
worden. 


zal besproken 


Havenwerken te Makasser. 


Aangezien met oprichting der gebouwen gewacht moet worden tot 
het aangeplempt terrein achter den steenen bescherrningsdam, waarop 
die gebouwen moeten verrijzen, geheel tot rust zal zijn gekomen, 
kan de voor 1904 uitgetrokken som niet geheel verwerkt worden 


en is voor 1905 nog f 150.000 noodig. 
Oorlog. 

Op deze afdeeling wordt uitgetrokken voor: 
Uitbreiding der garnizoensziekenstal EERE SVU Kranen Le 1: OON 
Uitbreiding der inrichting voor verpleging van vrouwe- 

lijke lijders, 2de, Sde en 4de afdeeling bij het militair 

hospitaal te Weltevreden . . .…… » 27.000 
Verbouwing van offieierswoningen te Koeta- Radja Dd 23.000 
Watervoorziening van Koeta- Radja Alc ere » 40.000 


Vernieuwing van het etablissement voor 150 reconva- 


lescenten en het bewakingsdetachement benevens bouw 

van een woning 5de klasse te Lho Noam: » 26.139 
Bouw van een hospitaal de klasse te Sabang (Poeloe Web) » 36.000 
Bouw van een verplaatsbaar kampement voor 8 brigades 

marechaussee benevens van 1 woning 4de klasse en van 

3 woningen 5de klasse te Lho Soekoen … . . » 70.000 
Bouw van een kampement voor een compagnie infanterie 

benevens van een woning 4de klasse en van 3 woningen 

5de klasse bij de Langsarbaai. . » 25.000 
Diverse onvoorziene kleine werken, opmetingen e en water- 

passingen … … » 65.961 
Voortzetting van ‘den magazijnsbouw op ‘de hoogvlakte 

van Bandoeng. » 110.000 
Aanleg van telegraphische en telephonische ver erbindingen » 20.600 
Voltooiing der werkjes voor verdediging van de accessen 

denshoogvlaktenvanmBändoenssmn nnen en 53.500 
Aanleg van schietterreinen voor het geweer M 95 . . » 28.000 


Tramweg in Atjeh. 
De exploitatiekosten zijn begroot op f 722.000 en de ontvangsten 
op f 400.000. 
In 1905 zullen in exploitatie zijn 330 K.M. tegen 315 K.M. in 1904. 
Voor voltooiing van het baanvak Idi—Langsarbaai wordt f 864.000 
en voor voortzetting van den aanleg van het baanvak Seulimeum— 
Geudeh Breuë f 840.000 uitgetrokken. 


Marine. 
Ten behoeve van het Marine-etablissement te Soerabaja wordt o.m. 


aangevraagd: f 10.000 voor gewone herstellingen aan vaar- en werk- 
tuigen; f 5.100 voor het bouwen van 5 ijzeren werkvlotten; f 90.000 


wegens belangrijke reparatiën aan het 5000 tons dok, waarmede in 
1905 wordt aangevangen (raming f 405.000), en f 15.500 voor het 


brengen van het dok in den dokput, Onder deze sommen is niet 
begrepen de waarde der materialen uit ’s lands voorraad, geraamd 
op f 83.500. 


Sedert 1862 was de formatie van het inspecteerend personeel over 
de bebakening, de kustverlichting en het loodswezen vastgesteld op 
A inspecteur en 1 onder-inspecteur, wien ook opgedragen is het toe- 
zicht op de haven-inrichtingen en de behandeling der aangelegen- 
heden op hydrographisch gebied, terwijl de inspecteur tevens belast 
is met de inspectie over de gouvernements-marine. 

Al deze diensttakken hebben zich in de laatste jaren bijzonder ont- 
wikkeld, zoodat de arbeid voor deze ambtenaren te omvangrijk is 
geworden en uitbreiding van personeel thans noodig is. 

Met intrekking der betrekkingen van inspecteur over de gouver- 
nementsmarine, de bebakening, de kustverlichting en het loodswezen 
en van onder- inspecteur zullen worden aangesteld: ee 
van scheepvaart, chef van dienst, op f 1100—f 1350 ’s maands; 
inspecteur van scheepvaart op f 750—f 950 ’s maands, en on 
f 650 ’s maands een naar de behoefte te regelen aantal adjunct- 
inspecteurs van scheepvaart, te verkrijgen uit “de marine- -officieren, 
die ten minste 10 jaren effectieven dienst hebben. 

Voor 1905 is aanstelling van fÎ adjunct-inspecteur voldoende. 

Voor voortzetting der uitvoering van het verlichtingsplan 1904—1907 
(zie vorigen jaargang bladz. 658) wordt f 130.000 aangevraagd, en 
wel voor bouw van een kustlicht-etablissement op Madang, oprich- 
ting van een lichttoren op Diamantspunt, en oprichting van 4 gas- 
bakens. 

Uitgetrokken wordt f 100.000 voor een deel der kosten van aanbouw, 
bewapening enz. van twee torpedobooten, type «Hydra», voor de 
locale verdediging van Soerabaja, welke booten noodig zijn om voor 
elk der beide daar gestationneerde groepen van 3 booten, 1 reserve- 
boot ter plaatse aanwezig te hebben. 
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De sterkte der zeemacht zal in 1905 bestaan uit: de Indische 
militaire marine (1 wachtschip, 10 flottieljevaartuigen, 2 opnemings- 
vaartuigen, 6 torpedobooten, torpedo-atelier en kazerneering), en het 
auxiliair eskader (2 pantserschepen en > pantserdekschepen), terwijl 


voor bemanning gerekend wordt op 2462 Europeanen en 1134 
inlanders. Í 
De Gouvernements-marine wordt berekend op 21 schepen (20 


zeestoomschepen en 1 rivierstoomschip) met 119 Europeanen en 


594 inlanders. 


Seismologie. 


Daar Ned.-Indië in het zeer werkzaam gebied der vulkanen is 
gelegen en seismologische waarnemingen alleszins in het belang 
zijn te achten van onze bezittingen aldaar, is het wenschelijk voor 
gekomen ten behoeve van Ned.-Indië toe te treden tot de internatio- 
nale vereeniging voor seismologie, ten vorigen jare te Straatsburg 


opgericht. De geldelijke bijdrage — afhangend van het aantal in- 
woners van den toetredenden Staat — zal f 1920 per jaar bedragen. 
Decentralisatie. 


Ten einde een begin van uitvoering te geven aan de wet van 23 
Juli 1903 tot decentralisatie van het bestuur in Ned.-Indië zullen 
in 1905 3 plaatselijke zelfbesturen in het leven geroepen worden: 
de gemeente Batavia (het deel der res. Batavia dat de afd. Stad en 
Voorsteden van Batavia uitmaakt met uitzondering van de eilanden), 
de gemeente Meester-Cornelis (het deel dier residentie, uitmakende 
de hoofdplaats der afd. Meester-Gornelis); en de gemeente Buitenzorg 
(het deel derzelfde residentie uitmakende de hoofdplaats der afd. 
Buitenzorg). 

De taak, aan de betrokken ambtenaren en raden op te dragen, 


in het begin beperkt, zal geleidelijk uitgebreid worden. De invoe- | 
ring der decentralisatie zal zich, buiten de locale wetgeving, voor- 


loopig hoofdzakelijk bepalen ‘tot het gebied der burgerlijke openbare 
werken. 


Als voorbeeld halen wij aan in welke behoeften de gemeente |! , ha td 
‘king hebbende berekeningen slechts weinig nauwkeurig uitgevoerd 


Batavia, buiten de terreinen onder militair beheer en buiten het 
eigenlijke haventerrein te Tandjoeng Priok, moet voorzien, 

a. onderhoud, herstelling, vernieuwing en aanleg van: openbare 
wegen, straten, pleinen en tuinen, met daartoe behoorende beplan- 
tingen, glooiingen, bermen, dijken, slooten, mijlpalen, bruggen, 
duikers, beschoeiingen, kaaimuren en andere werken (behalve de 
tot het havencomplex te rekenen kaaimuren langs het oude haven- 


kanaal beneden de sluis), ten algemeenen nutte strekkende aarden | 


of gemetselde goten, riolen en spoelleidingen, werken ter verkrijging | 


of distribueering van drink-, wasch- en spoelwater, openbare bad- 
plaatsen, urinoirs, latrines en paardenwedden, slachthuizen en 
passarloodsen, schouwburgen en woningen voor burgerlijk personeel, 
voor zoover dit uitsluitend ten dienste van de gemeente staat; 

b. onderhoud, herstelling en vernieuwing der kaaimuren in de 
bocht bij de spoorbrug bij den citadelweg en tusschen de sluisbrug 
en het daarbij gelegen paardenwed; 

c. besproeiing van- en ophalen van vuilnis langs openbare wegen, 
straten en pleinen; 

d. aanleg van begraafplaatsen. 

Ook zal de gemeenteraad hebben te voorzien in de behoefte aan 
plaatselijke verordeningen en, behoudens inachtneming van hetgeen 
aan Regeering en andere autoriteiten is voorbehouden, ook in andere 
behoeften. In verband hiermede worden haar in beheer gegeven 
de eigendommen van den lande, die ter voorziening in de onder a, 
hb en d vermelde behoeften strekken, onder verplichting om ze bij 
voortduring aan hun tegenwoordige bestemming te doen beant- 
woorden en ze daartoe in goeden staat te onderhouden, te herstellen 
en te vernieuwen, terwijl haar de voor verschillende doeleinden be- 
schikbare inventarisartikelen van den gewestelijken waterstaatsdienst 
te Batavia kosteloos worden afgestaan. 

De straatverlichting en de brandweer zijn niet in bovenstaande 
lijst opgenomen. Eerstgenoemde niet, omdat nog niet is opgelost 
een geschil van de Regeering met de Ned.-Ind. Gasmaatschappij, 
over de uitlegging der concessie, waarin de straatverlichting te 
Batavia en te Meester-Cornelis als één geheel is behandeld. De 
brandweer is door ter hand genomen reorganisatie in een overgangs- 
toestand, die het gewenscht maakt dat de overdracht aan het 
gemeentebestuur later plaats vinde. 

Om de gemeenten in staat te stellen aan al deze behoeften te voldoen 
zal te harer beschikking gesteld worden, wat daarvoor gedurende 
de laatste 5 jaren, waarvan de uitkomsten bekend zijn, uit de alge- 
meene middelen gemiddeld per jaar werd betaald, behoudens correctie, 
of afleiding van het gemiddelde uit een korter tijdvak, als dit om 
de een of andere reden noodig mocht zijn. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 37, 15 September 1904. 


J. ScHMipr. Der automatische Transformatorenschalter. 13 
kolommen, 6 figuren. — Zooals bekend, oefent de tot magnetiseering 
der transformatoren noodzakelijke stroom een ongunstigen invloed 
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uit op de economie van een wisselstroom-installatie. Deze magnetisee- 
ringsarbeid moet zoowel voor onbelaste als voor belaste transforma- 
toren uitgeoefend worden en vertegenwoordigt voor een groot net 
een aanzienlijk bedrag per jaar aan stroomverbruik, Men heeft er 
zich dan ook sinds verscheidene jaren op toegelegd een inrichting te 
vinden, waardoor deze onnoodige uitgaaf gespaard wordt. Heeft men 
nu met net-transformatoren te doen, dan zouden zoowel hoog- als 
laagspanningsleidingen daarvan afgeschakeld moeten worden, daar 
in beide steeds stroom aanwezig is 

De firma «SIEMENS ScHUCKERT Werke» is er in geslaagd een alles- 
zins betrouwbaar toestel te construeeren, dat aan de genoemde 
voorwaarden voldoet. De schrijver geeft daarvan een gedetailleerde 
beschrijving. Dit toestel bestaat uit den schakelaar en het bewegings- 


| relais. Als relais dient de normale reguleerinrichting der wissel- 
| stroom-differentiaal-booglampen dezer firma. De werking berust op 


het automatisch in werking stellen of afschakelen van een transfor- 
mator, wanneer het deel van het net, waarvoor de transformator 
stroom levert, meer of minder dan een vastgestelde stroomhoeveelheid 


| vergt, 


P. WANGEMANN. — Die Ursachen der Deformationen von Span- 
nungskurven in Wechselstrommaschinen. S kolommen, 8 figuren. — 
(Slot van blz. 784). De schrijver geeft het derde en laatste deel 
zijner beschouwing over de deformatie van spanningskrommen en 
vertoont daarbij verscheidene door hem aan machines opgenomen 
krommen, die allerhande interessante afwijkingen aantoonen; hij con- 
cludeert als volgt : 

Bij onbelasten loop wordt de E‚ M. K. misvormd : 1. door verande- 
ring der krachtlijnen-snelheid ; 2, door verandering van de dichtheid 
der krachtlijnen; 3. door permeabiliteit en remanence. 

Bij belasten loop worden 1. de stroomkromme door variabele zelf- 
inductie, 2. de spanningskromme door ankerterugwerking misvormd. 

Dr. Gustav BENISCHKE, Der magnetische Widerstand von 
Luftstrecken. 2 kolommen, 4 figuren. — Daar men de gedaante en 


‚spreiding van een tusschen twee poolvlakken verloopenden kracht- 


lijnenbundel in het luchtruim niet kent, kunnen vele daarop betrek- 


worden. De schrijver heeft nu een aantal metingen voor het een- 
voudigst voorkomend geval uitgevoerd. Hij heeft nl. twee parallelle, 
quadratische poolvlakken tegenover elkaar geplaatst en de magneti- 
seeringsbewikkeling tot vlak bij de poolvlakken gelegd. Door de 
wikkelingen zond hij wisselstroom. De ijzeren kernen waren natuurlijk 
gelamelleerd. De resultaten zijner metingen vertoont hij in graphisch 
opgeteekende krommen. 

De toepassing dezer resultaten op de berekening der magnetische 
strooiing, zal hij in een volgend artikel behandelen. 

K. MrRraMm. — Mlectrische Feuer-Alarmanlagen in Warenhäusern 


| und Theatern, 6 kol, 5 fig. — Er op wijzend dat men in bovenge- 


noemde gebouwen tot nog toe zoo weinig aan brandalarm-inrich- 
tingen gedacht heeft, bespreekt de schrijver het groote nut daarvan 
en geeft een beschrijving van een dergelijke inrichting in het 
«Stadttheater» te Aken. Hij bespreekt twee systemen: een, waarbij 
de alarminrichting door inductor-stroom en een waarbij zij door 
rust-stroom werkt. 

O0. GANTER. — Uebertragung zwischen Arbeits- und Ruhestromlei- 
tungen. 2 kol, 1 fig. — De schrijver bespreekt de moeilijkheid van 
het juiste inwerken van arbeids- op ruststroomleidingen bij de telegraphie 
en deelt mee dat hij ontdekte dat zulks veroorzaakt werd door het 
optreden van vonken aan het relais, dat den ruststroom door het 
inwerken van den arbeidsstroom verbreken moet. Hij toont vervol- 
gens aan, hoe hij dit euvel door het inschakelen van een condensator 
verholpen heeft. 

Ueber Wirbelstrome in Kabelmünteln. 8 kol, 10 fig. — Het artikel 
is overgenomen uit de Llectrician van 15 April en is te uitvoerig 
om hier in het kort besproken te worden. 

Vereinsnachrichten. 

Dr. Tu. BRruaerR. — Ueber Klektrodynamometer. 10 kol, 16 fig. — 
Deze voordracht, gehouden in de Vergadering van het «Elektr. 
Verein» op 81 Mei 1904, is te uitvoerig om hier in het kort 
weergegeven te worden. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Stoomschip „Mina”. 


Den 22sten Augustus werd van de werf van den heer 
J. Meier te Zaltbommel met goed gevolg te water gelaten 
het dubbel-schroefstoomschip Mina”, gebouwd voor rekening 
van een reederij te Andros (Griekenland), onder toezicht van 
Lloyds’ expert. 

Het schip is lang 185’, breed 28’, hol 9'6'’ en heeft een 
laadvermogen van 700 ton. Het heeft langsschotten zoodat de 
laadruimen langsscheeps naast elkaar liggen. 

De stoommachines van 430 1. P. K. en ketels, in Engeland 
vervaardigd, bevinden zich in het achterschip en gaven het 
schip bij den reeds gehouden goedgeslaagden proeftocht een 
snelheid van 9!/, knoop. 
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sTaATIsTIERBE MASDEDEELING EIN. 
Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


JULI 1904. 


A 5 jk: Personenvervoer. Goederenvervoer. Opbrengst Totale ih | Per dagkilom. 
Namen der Maatschappijen. L8E8 KA Tt | PJ 
< a el Aantal. Opbrengst. kn) |_ Opbrengst. GEEL 1904. | 1903. | 1904. | 1903. 
ee ne er 
| | | | 
Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen| — |1217382 |f1,341,414.77 | — 1,050;100.55 \{78,004.29/f 2,470,129.51 (f2,457,954.59 — — 
‚Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. . . …„ — (1389214 | 1,169,606.— | — | 688,269— | 34,050.—|/ 1,891,925.— | 1,883,822— EU 
N.-Brab.-Duitsche Spoorwez maatschappij . … 93 id — ak — = 78,924.96 sl WUSBEOR Se of Kr 
Noord-Friesche Locaalspoorweg-maatschappij … — eden ‚| = == l en = Le | ee LA 
Nederlandsch-Indische Spoorweg-maatschappij | | | | 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1. 205 | 130000 49,000.— | 85000) 325,000.— | 21,300— 395,300.— | 405,379.— | 62.20 « 63.79 
AERBALADI Gs BUIEN ZONG NB een vel «56 98000 34,000. — ‚ 14000 54,000.— | 3,700. — | 91,700.— | _97,207.— | 52.82 | 55.99 
Stoomtramweg Djocja—Brossot … si 28, rf 300005 3,000,— | 21000 25,000.— | _300.— 28,300.— | 27,125.— | 39.69 | 38.04 
»„__ Djocja-Magelang- Willem I in aan. )| 57 | 88000 13,060.— | 9000 22,000,— | 1,600.— | 36,600.— 32,458.— | 20.71 | 18.37 
„ __ Goendih—Soerabaja (in aanleg). … 244 | 102000 \ _ 26,000.— | 50000| 54,400.— | 2,900. — 82,900.— | 49,961.— « 10.96 ‚ 6.61 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen . … 92() — — = = er | 89,000.— | 93,971— | 31.20 | 29.72 
Tramwegen. . J U2(D) — | — | —= — LL — | 20,000—- | _12,757.— 5.76 5.56 
Amersfoortsche Tramweg- -maatschappĳj . . J — | — — es En: == 5 | = == — 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . . . …J 12 145669 | 12,801.24 | — — —= 12,801.24 | 1221075 | — - 
Stoomtramweg-mij. s Bosch— Helmond . . 73.342, — 9:733;295) — |! 3,112.235/ 394.50 13,240.03 © 12,636.78 | — = 
Stoomtramweg-mij. Breskens —Maldeghem. . 34.1 | 18400 HOUDA — 2,152.565/ 724.76 7,553.745, 8,419.065) 7.14 7.96 
Dedemsvaartsche Stoomtramweg-maatschappij. 81.9 (®/ 31006 STSHOL | — | 4,567.105/ 917.155 14,217.30 \  13,387.71 \ 5.60 5.675 
Eerste Drentsche Stoomtramweg-mij . . . …/ 235 10093 | 295815 — 950.75 | 344.435 4,249.335| ze 3 92 — 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . | 49 — | — a — 5 7,869.97 al 8,350.085| _— — 
Eerste Nederl. Electrische Tram-miĳ, . . 16.2 265696 ZO | — 117.70 |_ 423.10 30,246.15 | 2497535 | 60.225, 49.735 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij. … 328 \ 22802, 3,161.305| — 2,942.27 215.50 6,319.075 5,119.135| 6.215, 5.685 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en | | | | 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. . … 48 | 62530 | 12,814.065) — 3,994.925| 431.71 17,240.70 | 15,857.575 _— = 
Gemeentetram te Amsterdam . . . … | 36.9(*2916564 | 197,619.285 — — — 197,619.285| 157,561.055/172.74 149.05 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij 5.8} 68271, 4,164,35 | 43.95 | 565.60 | 4,773.90 | _ 4,226.315/ 26.50 23.50 
Gooische Stoomtramweg-maatschappĳ …. . …J 373 — | == id == es ed 20, 640.275! ie, 354.92 2e — 
’s Gravelandsche Tramweg-maatschappij. . … 6 | 15468 | 2.080.325) — 13.15 28.75 2, 122.225 1,979. 50 | — | — 
Haagsche Tramweg-maatschappij . . . . … 31,8 |1229603 116,844,70 23 — 677.60 | 17, 522.30 103, "404. 65 119.215, 104,90 
Stoomtram Maas en Waal . . 5 éh de — 3,861.64 | — | 1,382.605 6.62 5, ‘250.86 5 5,026.045, 5.40 5.16 
Tramweg-maatschappiĳj „de Meijerij” NN 5D AAL IT 420 3,148.71 Bee IN 3,378.69 435.465 7 562.86 5) 7,248.515/ 4.44 4,25 
Nederlandsche tramweg-maatschappij : sie sd — SUOAD — 10,484,345| 2,427.80 39, 957.915) 39,620.33 7.45 1.39 
N.-Holl. Tramweg-mij. Amsterdam--Sloterdijk. 2.5 | 9167 832.55 | — | 3.35 AO 865. 90 | 899,42 | 11.17 | 11.61 
Tweede Noord-Holl, Tramweg-maatschappij … 57 | — IOO — 4,100.— | 1,900.— 23,700.— | _24,764.15 | 13.40 | 14.01 
N.-Z.-Holl. Stoomtramw.-mij, Haarlem— Leiden) 28 | — 9,501.795| — 1,426.13 489.26 (1417.185) « 11,699.555) _— | — 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij . . LTS nn 10,403.10 | — 1,096.675) 177.45 11,677.225 9,241. 805 21.16 | 16.75 
Stoomtram weg-maatschappij Oldambt- Pekela ; 29 || — | — == 5,027.16 5 042,5 52 Mh IDE 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode—’s-Hertogenbosch.| 30 \ 19335 2,688.525) — | 1,821.63 54.64 4,564.79 5 4 596.68 ; 4.91 4,94 
Rotterdamsche Electrische Tramweg-mij. . …} 22.578/1440294 Ze ge en zl _77,883.84 65, '603. Ee — 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . . ./129.188, 160916 25,184:360f — | 6,134.435/23,651.87 55,573.67 © 55, 121105 — FE 
Schielandsche Tramweg-maatschappij . . | 4,433 | 49974 4,909 — — | — | 16.80 4,925.80 3 801. 80 — ene 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij . . ‚| 9.26 | 170886 12,913.625| — est 362,09 13,275,71 11.722,40 46.25 | 40.84 
Westlandsche Stoomtram weg-maatschappij. IE 2 58558 10,003.01 | 784 | 1,339.285| 289.22 11,631.515| 11393.995/ 17.865, 17.50 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . … de BEKO ES BO — 1,865.24 125.— zi 380.75 | 6,931 795) 7.81 5 8.94 
Stoomtram-maatschappij Zutphen — Emmerik , 40.6 37520 4,916.055| — 1,270.71 11,79 6, 258.555) 6,103.25 4.97 3.85 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij | 68.33 | — 5,973. — == | 9,344. — == 15, SU 1 OU ESP PZ.23R 9:23 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 13.715 | 221790 | 10,740.— | — | — TS 10,740.— 11,330.— at 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij . .76.36(%)! — 4,349. — | — | 16,662,— — 21,011— 17,189,— 8.87 5) 7.305 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . … Mec 12.4 0 di — 5 — — 27,400.— 27,251.— oe Te 
Oost-Java AOTP TIES ESRAEDH | | | | 
lijn Modjokerto—Ngoro . … . ENEN 41 — == nie, en EE 19,000.— 17,800— | 14.95 | Ln 
» Soeradbaija—Krian. A Oe — 5 — — 18, 100. — 18,500.— | 15.80 | 15.30 
Semarang—Cheribon Stoomtram weg-mij. | N 
lijn Semarang Cheribon en Tegal Balapoelang| 2714 == — — — — 175,600.— | 152,200— | 20.65 | 17.90 
„ Cheribon—Kadipaten . . Ro 0 Ene — =d — — 21,700.— 18,700 — | 14.— 12.05 
Samar.— Joana Stoomtramweg- „maatschappij ‚ 389 == — En — — 161,500.— | 161,400.— | 13,40 | 13.40 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij . 91 == — — | — 56,600.— 53,300.— | 20.05 | 18.90 
Nagekomen. 
APRIL. 
Haarlem— Zandvoort vest Eek, | 8.154 | | 2,070.115| — | 458.32 68.009 2,596.44 4,029.30 | 10.18 | 15.3 
Rijnl. Stoomtrammaatschappij Hr 9 9 44050 6,020.93 | — 514.44 — | 6,595.37 5,629.86 — 
ME IL. 
Ned, Centraalspoorweg-maatschappij. [1485 | — | 98,852545| — | 7151201 | 3,417.345| [73,781.90 | 158,156.99| — — 
JUNI. 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . - - | 25 | — | 3,957.375| — | 2,192,159 125.— 6,274.53 | 6,673.40 8.365 8.90 
Zuid-Nederl. Stoomtramweg-maatschappij . Aid 50882 | 9,438495| — | 2, ‚637.535| 488.59 12,564.62 14,456.90 | 5.44 6.25 
(°) In 1903 in expl. 102 K.M. (2) In 1903 in exp). 74. K.M, (2) In 1903 in expl. 76.1 K.M. (* In 1903 in expl. 34.1 K.M. 


(*) In 1903 in expl. 25 K.M. (®) In 1903 in expl. 75.90 K.M. (2?) In 1903 in expl. 39. K.M. (*) Im 1903 gemidd. in expl. 133 K.M, 
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St. Anna 3de klasse, hem door den Keizer van Rusland 
WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. geschonken. | 
eht re A |__— Bij Kon. besluit van 20 Sept. 1904 zijn, met ingang 
Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. ‚van 1 Oetober a.s, bij den marine-stoomvaartdienst benoemd 
nasi wing, [Viedkracht| rempera- | Neerslag | tot officier-machinist 2de klasse, de hoofdmachinisten L. F. 
1904, stand in riekting. | Bewutort |tuur, graden) in vAN BEEK en M. Nepveu. 
mM. ; Celsius. mM. 
12-d. sch. | 
15 Sept. 758.2 2 1 12.1 EE =S 
4 dn aki Teen EE OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 
ae 5 111.4 0.4.0 2 9.3 — | : e ° 
18 >» 714,5 0 2 94 4 À Ne 
19° 5 7732 0 5 73 Ki Bij den AED ne taan en SE B. 0. W. 
Gen 772.38 0 9 5.3 Ees Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur ten einde 
Gie 768.9 N.0 9 6.8 in dienst te doen als ingenieur fe kl. de ambtenaar op wachtgeld 
‚H. vAN GELDEREN ; als ingenieur 2e kl. de ambtenaar op wachtgeld 


A. PERELAER. 


Bij de Staatsspoorwegen: 
Benoemd: tot bouwkundig-ambtenaar 2e kl. bij den aanleg, de 


RIVIERBERICHTEN. | opzichter. le kl. Ke H.V. O.“Ort; 


EL Bie ni Bij het Middelbaar Onderwijs: 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. bi ade A 


Tijdelijk belast: met de waarneming der betrekking van leeraar 


in de scheikunde en de natuurlijke historie bij de H. B. S. te 
| Keulen. Nijme- | Arn. |Wester-| Maas- Semarang, de technoloog H. A. C. VAN DER JAGT. 
1904. | 7 uur |Lobith.| “DE ned voort. | tricht. | Venlo. | Grave. 
vm. re SE (reg. pl.)| (brug) 
16 Sept. [3744l 9.37| 746| 7.51| 797| 4.43| 850| 470 
170 |3714\ 938 744) 749) 7.95 MA42| 855 | 475 PERSONALIA. 
18 » _|3720| 935| 714| 749| 7.94| MA42| 852) 480 | — E 
19 » \3741| 938| 745| 751| 7.96/ 4138) 851| 481 | — Aan den hoofdopzichter bij de gemeentewerken te 
0» 13759) 9.52) 7,26 7,60} 806| 4140, 830| 475 Rotterdam C. P. Eprker Jr. is ontslag uit den dienst dier 
| » | Ean) 9,71 7.45 1D Í 8,99 | 44.39 8.35 4,60 semeente verleend. 
92 pe | 3747| 9,75 0,747 7.82 897 4437 sSSMINEDS | ° 
| | __— De le-luitenant-ingenieur J. A.H. Perry, wordt 1 Nov. 


van zijn detacheering te Hellevoetsluis ontheven en keert dan 
naar Breda terug. 


— De kapitein der genie T. L. baron QUARLES DE QUARLES, 
„adjudant van den inspecteur van het wapen der genie, is 
benoemd tot ridder in de Dannebrogsorde. 


me — Tot hoofdopzichter bij de koloniale spoorwegen in 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. Suriname is tijdelijk benoemd de heer J. F. OveErLOON. 

—— EE ee es ee —____ ___”# De „Hollandsche Maatschappij tot het maken van We 

elefoon- hi ” in Gewapend Beton” te ’s-Gravenhage, zond deze week de 

rien Ib ke hs Enten ke KE: 4 heeren W. C. VAN MANEN en W. Kamp, ingenieurs dier Maat- 

en bijvoegsel tot de Ned. Staatscourant van 20 Sept. 1904 schappij, uit naar Zuid-Amerika, om te trachten aldaar nadere 

no. 220, bevat de statuten der Naam). Vennootschap Telefoon- « \elaties aan te knoopen voor de uitvoering van belaneriike 
Maatschappij „Woerden”, gevestigd te Woerden. werken in gewapend been 5 Sm 


Doel: De exploitatie van een telefoonnet te Woerden en omstre- De ingenieur Kamp was reeds vroeger in Chili bij de voor- 
En 0D REN Ae GEE epen een: bereiding der plannen ter verbetering van de haven van Val- 
hee A Ne EA > paraiso, terwijl hij naderhand onder leiding van den hoogleeraar 
Bestuur: een directeur onder toezicht van 3 commissarissen, waartoe Je Ee Delft ke der had te ene 1 
worden benoemd tot directeur, P. J. pr KANTER, ingenieur te Zeist, | ©: RAUS We OE WOE AE 

dier plannen. De ingenieur vAN MANEN verleende als ingenieur 


en tot commissarissen P. J. Horman, distillateur en steenfabrikant z A Ä 
te Woerden, C. Munrierr, steenfabrikant te Barwoutswaarder en der bovengenoemde Maatschappij o.a. zijn medewerking aan 


K. SenoureN HooGeNpiJk, steenfabrikant te Woerden. het ontwerpen van de belangrijke constructies in gewapend 
steenfabriek De baar de” beton, die voor de genoemde haven worden voorgesteld. Zie 
dees HAP et De Ingenieur 1904, no. 55. 


De Ned. Staatscourant van 20 Sept. 1904 no. 220, bevat in 
een bijvoegsel de Statuten der Naaml. Vennootschap Maatsch. 
tot exploitatie van de steenfabriek „De bagijnewaard” te 


Spijk, gevestigd te ’s Gravenhage. OPEN BETREKKINGEN. 


Doel: het fabriceeren, koopen en verkoopen van steenen, benevens Ee e 
alles wat tot dusdanige industrie behoort; Duur: 30 jaren; Kapitaal: Directeur van het Rijkslandbouwproefstation te Goes. Bezoldiging f 2400 


f 100.000 verdeeld in 2 serien, elk van 100 aandeelen van f 500; sjaars, met twee vierjaarlijksche verhoogingen van f 300. Vóór 
Bestuur: een directeur onder toezicht van een raad van commissa- 1 October á. s. een gezegeld tot den Minister van Wat, H. en N. 
rissen bestaande uit minstens 2 en hoogstens 5 leden. Tot commis- gericht adres te zenden aan het dagelijksch bestuur der commissie 
saris zijn bedoemd: B. JaNsE Jz., oud-offieier van administratie der van toezicht op de Rijkslandbouwproefstations (G. KRUSEMAN, te 
Kon. Ned, marine en lid van den gemeenteraad, te Scheveningen, Houtrijk en Polanen, secretaris). 


Ee ’s Gravenhage, en B, J. Kruyswijk, grondeigenaar te | Secretaris-Boekhouder. (Zie Adv.). 
tijs wijk. | 


_GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


OFFICIEELE BERICHTEN. ‚_16 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 20—42 j., f50—f 120 per maand ; 4 Bouwk.- 
as En ‚_Opz.-Uitvoerder, 28—42 j,f 70—f 110 per maand; 8 Waterb.-Opz.- 


Bi Kon. beslait van 14 Sept. 1904 is o.a manden Tamar BA io SOG 100 ve mand arki 
civiel ingenieur J. A. Rorer, te ’s-Gravenhage, referendaris __(gonstructeur), 28 'j, f 90 per maand; Ì_ Lithograaf-Opzichter, 
bij het Departement van Binnenlandsche Zaken, verlof ver- | _ | Technisch ambtenaar voor gas- en waterleidingen. Inlichtingen 
leend tot het aannemen van de versierselen der orde van | _Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg singel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL, 


— DE INGENIEUR. — Ne. 39. 


f 144,500; 2°. Bouwen van een 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. pastorie. G. Horsten ald., f 26,150; 


massa M. Bakkeren te Prinsen- 


19e Jaargang. 1904. | 


OI Oe (Over het algemeen wordt de naam 
EN -Ned: | rdt ied SS A 10 10 LD van den laagsten inschrijver ver- Rd, S 
BRASS EEN ht ; Dorprecur, 12 Sept. A. M. de 
AZS 5 Teeuw y-oozpioo DOI mn OF A meld, enz de gu 8 kan Korver. Weder-opbouw van het 
ESS EEH SOEDTOON FE GS SOD worden medegedeeld.) deeltelii ze } fé 
EN Et ES BE gedeeltelijk afgebrande hotel, café 
< een OTE Rijkswaterstaat. 's-GRAVENHAGE, | en stalling aan den Dubbeldam- 
nde ene 12 Sept. Maken en stellen van | schen weg n°. 48 te Dordrecht. 


í ijzeren aanlegpontons en _bijko- G. de Haan ald., f 13,200 onder 
hagen la be Polat mende werken, ten behoeve van | voorwaarden. 
= ä de tramweghavens bij Hellevoet- 
EE) e 5 = ms sluis en Middelharnis. Raming 
= : 4 ’ i 
. sip vei Eine: ds Andriessens, Voo: | AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
3 a 8 EE RET HAARLEM, 15 Sept. Verruimen Maandag 26 Sept. 
E KE  |wepurgeds Ë van het Noordzeekanaal en het j $ 
e it Paette Eke Iet maken van _boerdvoorzieningen AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
Del kml . » 
hd E = Der: tusschen zijkanaal Ben de west-| t° 12 ure: Verbouwen der kan- 
zijde van de bocht bij Buiten- toren, teekenkamers, werkplaatsen, 
“BeMJICH | gen AD Mnizen en tusschen de'zikanaten || ergzolderss onssstallen,s-aan „de 
Ä ] Nieuwe Lijnbaansgracht en Nieuwe 


C en F, een en ander deel uit- 


makende van de verbetering van Achtergracht, tot remise met 


a 
a:/ 
be 
2 
u 
is 
heel 
& 
a 
ht! 
„fs 
e=) 
oo 
5 
Ee Il 
3 Ei 
E 3 
b ' en z 
5 ek en EER LL MES & het Noordzeekaal, ingevolge de werkplaatsen, ten behoeve der 
o lee et Ez wet van 24 Juli 1899 (Staatsblad Neder ek in Hok 
„4 5 md 8 MOON | OA ° n°. 195). Raming f 394000. L.| epe Aen et en v. 
E ee Ee 7: Se Volker te Maarssen, f 325,797. É. arl et 7 en Seelen 
6 5 Î NE En ED zn IEM. Iprem. Maken van een | F8 nd Paso, Nn elen 
= ix É and Len De, remmingwerk vóór den steiger En hes o sede en De 
f ‚d 5 - — Jl van gewapend beton langs de haan B Venta d Enda 
8 | Eös ® 5 te E Zuidwestzijde van de Visschers-| | 5, 1905 R 1 ie 
te | 8 9 a a z haven IJmuiden, behoorende tot Zi dre ed ee. ° 
Ss 13e ii) Lo de werken voor de uitbreiding ( ni ts Ey ). ä 
sed il 5 asl AN ge van die haven. Raming f 17,000. | _ pasion over hot Gem enden 
=) 5 EN: TE S. Schoonboom te Voorburg,| OPhaa'brug over het Gein onder 
Er 5 ERE zi f 18,370. de gemeente Jutphaas, behoo- 
5 5 nd 5) Batt helen! San ZWOLLE, 15 Sept. Uitvoeren van | rende tot de werken van den ge- 
Z 5 nf buitengewone bestratingen op de Ae IJssel. 
el San Rijkswegen in de prov. Overijssel. verg Ir „( is via n°. 56): 
elke > bo Raming f 4875. H. J. Evers te he omnia 
Z 5 ® 5 Deventer, f 4758. petroleum en verdere benoodigd- 
z HE ZS 8 Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- heden voor de verlichting der 
T SS HAGE, 21 Sept. 1°, Wijzigen van SC Sen het een 
D LAARNE Lv vr al = En HOB NiEevecnelttot detrnier 
eN 2 
Ed Nad NT ALDOOHHELVM 5 © AEN En ene de Lek te Vreeswijk, gedurende 
EN LEE te Mmerstoort. f lagalsoeT, het jaar 1905. Raming f 3200. 
E Hie BEE -j- ne Amersfoort, ; 2°. Leggen (Zie Adv, in n°:’37) 
z j Ala TE SS van twee kabels te Maastricht 7 3 
Rr} D [=| bed Al .. 
ES) > je ni SR met bijkomende werkzaamheden. Dinsdag 27 Sept. 
5 5 |E gl eee  && | Raming f 1932, W. v. Dijk tel pseom. B Wethard 
= 5 315 | 2eeIIeee 5 Utrecht, f 1718. Hork 9 et hdi ke 
7) 2 aal ë ee Ek Gemeentewerken. AMSTERDAM, hat B Ee va gen 
5 a = NE Ress 12 Sept. Bouwen van een zuster- | Openbare ee En Le 4 lokalen, 
& f IS EEn Shi S$ huis, op het terrein van het Bolt leden ) HEEN Daus 
B lral df e ’ te) ze 
z = 8 pi s Sr ne hg e= â, 8 nn Lanz eoa ad: Bussemerweg. Begrooting f 58,682 ; 
id kek E 7 BN SERIES 5 2 Ipem. Iprem. Maken van een| 2 Bouwen van een onderwijzers- 
ied het ia. et ed even 8 5 polderriool in de Linnaeusstraat Ae RA 
3 ES, > Baeke eet + 5 S en het dempen van een gedeelte ER ik er bin) EE a 
reed Wei: be ete =C. sloot B dj WEES dgn Heer DME Pd 
oh Oe S Es OI NOAD O1 » traat. ‚ Uitslager ald., 8 5 k = 
zh Webers 32 de zE i NIJMEGEN, 13 Sept. Uitbreiden S-GRAVENDEEL. Burg. en Weth, 
| & d ERS 4 GN : | te 101/5 ure: Herbouwen van den 
zis L 5 5 f : der Gemeente-Gasfabriek te Nij- EDR ere 
ide te el Ek PE en megen, in hoofdzaak bestaande in | Seer Eea ja Tie en 
0) s © a 22 Aen Sa het bouwen van een nieuwe il nn Eed, 1.60 
ed = Nn stokerij, een teerput, bergloods, Belt delta Pp een architect 
IES Sont et A te RK S © ammoniakfabriek, werkplaats en | Peljers te LEGE) bij lid 
Z 3 ee s ER BA IESRRRIERE af magazijn en het vergrooten van nadere inlichtingen zijn te bekomen. 
B |T 8 8sBey Ss |= et RE het zuiverhuis. J. J. de Groot ald., Woensdaa 28 Sent 
s 2 | basse UN ge f 39,930. B 
4 CEN: get et hell Ss 2 RorrerpAM, 16 Sept. Maken ’S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
z B [NN 3S| 88E RAS en Ss 8 van den onderbouw der Lange | Min. v. Wat, H. en N.,te2 ure: 
a 8 je 4 El Brug met aansluitende kaaimuren. | Amoveeren van eenige perceelen 
hd : à — eo S. A. Stolk aldaar, f 38,745. te Dordrecht en het uitvoeren van 
5 eSd Ba: QE OON vo Z Polderwerken. Tur, 15 Sept. | eenige werken omschreven in 
pe, q Ee a en SC GOGEEE SL Si oe in Dijkstoel v. h. polderdistr. Tieler- | bestek n°. 56, dienst 1904. Bestek 
ee) ee Eel ke waard. 1°. Verzwaren van twee | ter lezing aan het gebouw van het 
ze d of» | B OS gedeelten Waaldijk en de herstel- | hoofdbestuur der posterijen en 
vo | o's DELEN F0 Oo 2 5 z 2 ' 
pr me | 8 ER 0D 0 A NS HH 2 ® ling van de steenglooiing tusschen | telegraphie, aan dat van het Prov. 
Zi | Erde Tiel en Gorcum, in twee per- | Bestuur van Zuid-Holland, aan 
Ei "ENV mep | Amr Orte Za ceelen. Perc, 1, W. F. Schneider | het bureel van den Rijksbouw- 
Es ETE -ueqospler, |, SN GO GOF 20 1D 10 ER te Nieuwaal, f 2489; perc. 2. J. | meester in het 2de district, Flu- 
Ee 5 ‘WED | OPI LID On 5 gt W. v. Wijnen te Sliedrecht, f 2921, weelen Burgwal te s-Gravenhage, 
le) g hb lln dd ek os Spoorwegen. AMSTERDAM, 12 Sept. | bij de directeuren van de post- en 
zl ee EN DIF EO OO … &p Holl. IJz. Spoorwegmij. (Bestek | telegraafkantoren te Dordrecht, 
ma |E a é rd Tes datde ie 58 n°, 1009). Maken van grond- en | en is tegen f 0.25 te bekomen bij 
p on 2) OOST bo © spoorwerken, bestratingen en af-| de boekh. Gebr. van Cleef te 
E 8 «| 3 ir ni ded S be sluitingen, benevens kunstwerken, | ’s-Gravenhage, en door hunne 
85 Z epLID iQ SQ 1Q > EQ 0 0O mi gebouwen en bijkomende werken | tusschenkomst in de voornaamste 
| N 5 el ere KOER & 5 voor de verbouwing van het | gemeenten des Rijks. Inlichtingen 
a © mepureedel ES En station Lisse. Begrooting f153,000. | door den Rijksbouwmeester en 
8 E ita ix: Rn C. Wegerif te Apeldoorn, f 128,640, | den opzichter bij de landsgebou- 
5 3 oQ 09 0 O t= 0 D A ZS Particuliere werken. BERGEN-oP- | wen H. J. A. van der Kooy te 
d DEN LEET eind” mee Zoom, 10 Sept. Parochie van de | ’s.Gravenhage. De inschrijvings- 
Mme H. Martelaren van Gorcum. | biljetten moeten worden inge- 
‘voel “1dos EPEN 41°. Bouwen van een R.-K, Kerk, | zonden aan het hoofdbestuur der 


J. v, Groenendaal te Hilversum, | posterijen en telegraphie. 


Donderdag 43 Sept. 


ARNHEM. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 209). Bouwen van een 
kazernement te Ede (4de gedeelte), 
(bestaande in het maken van twee 
bataljonskazernes, waarvan één op 
bestaand fundament). Raming 
f 340,000. Bestek verkrijgbaar à 
f 2.50 bij den opz. v. fortific. te 
Arnhem (Bovenbeekstraat 31). 

HAARLEM. Vanwege het Min, 
ei Wat, Hen ANS tentiture:: 
Maken van een beschoeide los- en 
laadplaats benoorden de St. Maar- 
tensvlotbrug aan de westzijde van 
het Noordhollandsch kanaal, onder 
de gemeente Zijpe, met bijkomende 
werken, ten behoeve van de 
Pettemer zeewering, behoorende 


tot de Rijkszeewerken in Noord- | 


holland. Raming f 40,400. (Zie 
Adv. in ne. 37). 


Vrijdag 30 Sept. 


ALKMAAR. __Stoomtramwegmij. | 


Egmond—Alkmaar— Bergen, te 
11/, ure: Bouwen van een stoom- 
tramweg van Egmond aan Zee 
naar Alkmaar en van Alkmaar 


naar Bergen, bestaande in: Het | 


maken van de grond-, kunst-, 


overgangs- en andere werken, | 
volgens bestek n°. 1, en het maken | 


van de gebouwen met bijkomende 
werken, volgens bestek n°. 2, 
(Zie Adv). 


Zaterdag | Oct. 
HeLLeEvoersLuIs. Marine, te 111/5 


ure: Maken en op ’s Rijks Marine- | 


werf te Hellevoetsluis leveren van 
een zweminrichting. Bestek tegen 
f 0.50 per exemplaar verkrijgbaar 
ter griffie der directie der Marine 
te Hellevoetsluis. Aanw. 26 Sept. 
aan hen, die zich daartoe des 
nam! iddags van 2-4 ure vervoegen 
aan het bureau van den hoofd- 
ingenieur op ‘sRijks werf te 
Hellevoetsluis. Inschrijvingsbiljet- 


te bekomen bij den boekh, gevoensuag te UCt. _, Hjavak van ae daagteekening aer 
Nijhoff te ’s-Gravenhage, en ee Yv gunning tot en met 31 Augustus 
zijne tusschenkomst in de voor- s-GRAVENHAGE, Vanwege het | f905. (Zie Adv. in n°. 38). 


naamste gemeenten des Rijks. | Min. v. Wat, H. en N, te 2 


Aanw. 29 Sept. te 11 uren. Inl, | Ure: Herstellen en verbeteren van Maandag 24 Oct. 
bij den architect der Rijksmuseum-, Cn lijn langs den Nederlandschen AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
gebouwen. ‚ Centraalspoorweg tusschen Amers- | te 40 ure: Leveren en plaatsen 


foort en Zwolle, alsmede het bij-| van een volledige inrichting van 


Zaterdag 8 Oct. ‚ spannen van draden aan de palen | |age-druk-stoomverwarming met 
van die lijn. Raming f 5200. (Zie | daarmede verbonden luchtverver- 


$ TORE e Duin El Weths, (in n°. 38). sching in het gebouw der Gemeen- 
e ure : . einigingswerk der IDEM. IDEM. Levering van steen- telijke Telephoon aan de Raad- 
gemeente; en 2. Uitdiepen enz. | kolen voor het post- en telegraaf- huisstraat hoek Singel en Spui- 


der havens en havenmonden; kantoor te Amsterdam, over het | s i in n° 
beide gedurende 10 jaren, ingaande | ok geent et U 


1 Januari 1905. Bestekken ter 
inzage aan het bureau der ge- 
meentewerken en aldaar verkrijg- 
baar, die voor sub 41°. tegen f 0.50, 


Open betrekkingen. 


en die voor sub 2° tegen f 025. B Ingenieurs, Technici of zij, die op Tech- 
Lmsohrij vides je LEEN zenden M/ nisch Handelsgebied werkzaam zijn en eene plaat- 
E- sing in het Binnen- of Buitenland zoeken, vervoegen 
Maandag 10 Oct. | zich ten spoedigste aan het 
‘S-GRAVENHAGE. Vanwege het TECHN. ARBEITSBUREAU SPITZ & Co. 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 BERLIN W. 57, Potsdamerstrasse 70a. 


ure: Driej. onderhoud van de 


behoorende tot de werken van a aar == 
Heringa & W'üthrich 
jaren 1905, 1906 en 1907. Raming | 


Mallegatsluis, de draaibrug bij het | 
den waterweg van Amsterdam 
f3100 per jaar. (Zie Adv. in n°. 37). Technisch-Bureau. 


Ka en betreden 
Gouda, provincie Zuid-Holland, 
naar Rotterdam, gedurende de 
Ipem. Iprem. Driej. onderhoud, 


| van de Gouwesluis en bijbehoo- 
rende werken te Alphen, provincie Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


Zuid-Holland, behoorende tot de 
werken van den waterweg van | SPECIALITEIT 


B Electrische Installatiën 


durende de jaren 1905, 1906 en 
1907. Raming f 800 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 37). 

IpeM. IDEM. Aanbrengen van 
beplantingen langs de Rijkswegen | 


1 3 
peen Beele ee Ee VOO Licht en Kracht, 


ten in te leveren ter griffie van | 


de directie der Marine te Helle- 
voetsluis vóór het uur der aanbe- 
steding. 
Dinsdag 4 Oct. 
Urrecur. Maatsch. tot Expl. v. 


SS, te 2 ure: (Bestek n°. 209). | 


355000 stuks stalen hellingplaten 
en 90000 stuks stalen onderleg- en 
eindplaten; (Bestek n°. 210). 100 
ton stalen tirefonds, 240 ton stalen 
Jasch- en klembouten en 500 ton 
stalen haakbouten; (Bestek nf. 


211). 140000 stuks grenen dwars- | 
liggers ; (Bestek n°. 212). 6000 stuks | 
eiken dwarsliggers en 33000 stuks | 


beuken dwarsliggers; (Best. n°. 213). 


Wisselhout en brug-dwarsliggers | 


van eiken- en beukenhout. (Zie 
Adv. in n°. 37). 


Donderday 6 Oct. 
S-GRAVENHAGE. Zwid-Holland- 


sche Electr. Spoorwegmij, te 11/5 | 


ure: Maken van grondwerken, 


kunst-en overgangswerken tusschen | 
het noordelijk landhoofd van de, 


viaduct over den Staatsspoorweg 


van Gouda naar ‘s-Gravenhage | 


(piket 151,6) en den Trekvliet 
nabij Leidschendam (piket 183,50) 
alsmede eenige met den spoorweg 


in verband staande werken volgens | 


bestek n°. 11. Raming : f 342,000. 
{Zie Adv. in n°, 38). 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Voor- 
ziening der boorden van het Noord- 
hollandsch kanaal, in drie per- 


ceelen. Raming: fe perc. f 14,000, | 
2e perc. f 9900, 3e perc. f 8100. | 


Massa der perceelen f _32,000. 
(Zie Adv. in n°. 38). 

Ípem. Ipem. Maken van een 
bijbouw aan de zuidzijde van het 
Rijksmuseumgebouw te Amsterdam, 
met daarbij behoorende werkzaam- 
heden en leverantiën. Raming 
f 70,000. Bestek ter lezing aan 
het gebouw van het Min. van 
Binnenl. Zaken, aan dat van het 
Prov. Bestuur te Haarlem, en is 


in twee perceelen, Raming 1e perc. 
f 3000; 2de perc. f900. (Zie Adv. ACETYLEEN=LICHT 
in n°. 38). | 
UrrecuT. Vanwege het Min. v. met de toestellen MHELVETIA en GLORIA. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Uit- | ze 
voeren _ van straatvernieuwingen | GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 


op de” Riks’ Groof SA REer GOUDEN MEDAILLE Groningen 19083. 


Iste klasse van Amersfoort naar 
Renswoude, van het landgoed 


Völleihoven ‘onder dea: | Begrootingen en Plannen 


Amersfoort en van het landgoed | Gratis. 
Vollenhoven naar de Grebbesluis. | 
Raming f 3000. (Zie Adv. in n°. 38). | 

| 


Technici gebruiken bijna 
uitsluitend de „HAMMOND” 
Schrijfmachine. 


Ned. Fabriek van Werktuigen & Spoor- 


wegmaterieel 6 
Gebr. Stork & Co, Hengelo 3 
Geveke & Co, Amsterdam 3 
Mij. „De Laval’, Amsterdam 3 
Siemens & Ilalske, Den Haag 2 
Haarlemsche Machinetabriek, Haarlem 2 
Groeneveld, v. d. Poll & Co. Amsterdam 2 
Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden 2 
Landré & Glinderman, Amsterdam 3 
Wynmalen & Hausmann, Rotterdam 2 


Technisch Bureau Insulinde”, Amsterdam 
Mij. Machineh, H. F. Roll Hzn., Scheveningen 
Ch. Remy & Bienfait, Rotterdam. 


J. A. RUYS, voorh. 6. H. VOORHOEVE, afd, mach. 


ROTTERDAM, AMSTERDAM, DEN HAAG. 


19° Jaargang. 


1904, — Je 40, 


DE INGENIEUR.” 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich ín geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; FE, H. STIeLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . f 10.— 
12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . .- 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VvooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BerokKe, Rotterdam. 

” » _ DUITSCHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . «_ f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan-Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. 
PI wordt driemaandelijks beschikt. 
s-Gravenhage, fl October 1904. 
INHOUD. 60. Mededeeling van het lid M. TrieBeLs: 
î k Î EN, , «Inleiding tot een bezoek aan de Nederlandsche fabriek 
Kon. Inst. v. Ingenieurs : Vergadering der Vakafd. voor Spoorwegbouw en Spoor- ® … Werktuice <q TE terieel te A terdan 
wegexploitatie op 8 October. — Vereeniging van Delftsche Ingenieurs: Commissie tot Voor erktuigen en spoorwegmaterieel Le Amsterdam». 
plaatsing van technici, hoofdzakelijk in het buitenland, — G. J. DE JoNar (met portret), 5 9 J 
dOr vont oorsonrikten oor elsotrische sterkstroominstallaties. — Kabel Na afloop der vergadering bezoek aan de Nederlandsche fabriek 
tunnel in gewapend beton voor de Gem. Electriciteitswerken te Amsterdam, door W. RNN een: Isen S Te a 
C. VAN MANEN (met afbeeldingen). — Hangbruggen, door Vo. — Lipkensfonds in 1903— voor Wer ktuigen en Spoor w egmaterieel. 
1904. — Gecombineerde vergadering der Vakafd. voor Werktuig- en Scheepsbouw en 
voor Electrotechniek. — Vereeniging voor Waterleidingshelangen in Nederland. — es ETEN boarH om 
Uit ons Parlement (met afbeelding). — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 38. — Utrecht. n J. L. Hu ysINGA, President. 
Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Personalia. — Open betrekkingen. Rotterdam J. W. VAN DER Vrom, Secretaris 
‚Ue Á id JJ. . £ 1 4 Cr ’ IC / De 


Bij dit nummer behoort voor de leden van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs: Bijblad No. 10: 
Notulen van de Elfde Ledenvergadering der Vak- 
afdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploi- 
tatie. 


: Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vakafdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie. 


VERGADERING per LEDEN op Zaterdag 8 October 1904, 
des morgens ten 11 ure, in het Centraalstation „Wachtkamer 
Ze klasse niet rooken” te Amsterdam. 


Punten van behandeling: 


10, Notulen van de vergadering van 14 Mei 1904. 


20. Verslag van de verrichtingen en verantwoording der geldmid- 
delen der vakafdeeling over het tijdvak van 1 Juli 1903— 
30 Juni 1904, 


30, Begrooting van de ontvangsten en uitgaven over het 5e boekjaar 


1904/1905. 


40, _ Aanvulling van het Bestuur wegens periodieke aftreding. 
Aan de beurt van aftreding is het lid J. J. s’Jacos, com- 
missaris, die echter ingevolge art. 11 van het reglement dadelijk 
herkiesbaar is. 


50. Voordracht van het lid J. J. s’JacoB over: 


«De vernieuwing van de draaibrug tegenover de Ooster- 
doksluis te Amsterdam». 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


Voor het ontwerpen en uitvoeren van een belangrijk rivier- 
werk in China wordt voor den tijd van één of twee jaren een 
ervaren ingenieur gevraagd, die eenige jaren werkzaam is ge- 
weest bij riviernormaliseering. 

Nadere inlichtingen zijn voor hen, die hiervoor in aanmer- 
king wenschen te bekomen, te verkrijgen bij 


‘s-Gravenhage, 28 Sept. 1904. 
Mauritskade 27. 


den Secretaris 
P. J. vaN VoorsrT VADER. 


G. J. DE JONGH. 


Directeur der Gemeentewerken van Rotterdam. 
1879-— 1904, 


(Met portret.) 


pls heden dit nummer van De Ingenieur verschijnt, 
herdenkt de heer pr JoneH zijn zilveren ambts- 
jubileum. 

Wij willen zulks niet onopgemerkt laten voorbij- 
het 25 jaar achtereen vervullen van eenzelfde 


Tr 


gaan, want 
betrekking vormt op zich zelf niet de beteekenis van dezen 
dag; doch wel de omstandigheid, dat zulks de eerste maal 
voorkomt bij een Directeur der Gemeentewerken eener stad, 
waarbij tevens op zulk een omvangrijk technisch verleden 
geboogd kan worden. 
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Hoe verleidelijk het voor ons ook zou wezen den heer | havenkwestie. In 1879 waren de tijden voor Rotterdam donker; 


DE Joncu te typeeren door zijn persoon en zijn wijze van 
werken te schetsen, meenen wij evenwel beter en duidelijker 
zijn groote verdiensten in de eerste havenstad van ons land 
te kunnen doen uitkomen, door een résumé te geven van de 
werken onder zijn direct toezicht of middellijke leiding uit- 
gevoerd. Gelukkig is in de annalen van het Instituut, op de 
pagina’s van De Ingenieur en in tal van andere geschriften 
zooveel over de technische werken te Rotterdam gepubliceerd, 
dat wij daarnaar den méér-vragenden lezer kunnen en mogen 
verwijzen. 

Toen de heer pe JonaH op 1 October 1879, op een leeftijd 
van 84 jaren, den wapenrok van genie-kapitein verwisselde 
tegen de burgerkleedij van hoofd der publieke werken, had 
zijn werkzame geest zich reeds in velerlei opzicht geopenbaard, 
maar het moet toch in den aanvang hem wel vreemd geweest 
zijn, onmiddellijk de stratenplannen te ontwerpen voor het 
Noorder-eiland. Het „overal licht en lucht”, het idee dat „de 
straat de kinderkamer van den werkman” is, werd reeds 
hier voor oogen gehouden, maar was ook oorzaak dat de 


G. J. DE JONGH. 


kosten van uitvoering voor een gedeelte binnenstad den Raad 
te hoog waren en dus de groote plannen gekortwiekt werden. 
Een beter onthaal vond het ontworp voor het westen van de stad 


(Coolpolder) in de richting van Delfshaven, waar wegen van | 


40 M. breedte (Mathenesserlaan) in verband met andere het 
kwartier tot een luxe gedeelte stempelen. In het Noorden van 


de Waterwegdiepte bedroeg 34 dM. een jaar later slechts 
26 dM., en de verdere werken aan den Hoek werden gestaakt; 
de Rotterdamsche Handelsvereeniging met haar havens van 
f 14.000.000 stond zwak. Toen behoorde er gewis moed en 
optimisme toe, om niet aan de toekomst van de Rotterdamsche 
haven te wanhopen; toonden mannen als LEEMANS en DE 
Jona een verderzienden blik te hebben ;werden èn Staat èn 
Gemeente overtuigd, dat de Waterweg moest slagen ; besloot 
de eerste tot doorzetting der werken, droeg de tweede 10 pCt. 
der kosten bij. 

Van de Handelsvereeniging werden à f 4.000.000, na eenigen 
strijd en onder dreigement, dat de gemeente voor eenzelfde 
bedrag een eigen en betere haven kon maken (de latere Rijn- 
haven), in 1882 de werken gekocht. 

In 1887 is toen de Rijnhaven zelve tot uitvoering gekomen, 
nadat de Wilhelminakade gereed was en volgden op dit 
bassin van 80 H.A. de Katendrechtsche havens en in 1895 
de Maashaven; alles aan den linker-oever. Geen havens 
zonder sporen, werd terecht begrepen en uitgedrukt in een 
desbetreffende overeenkomst, voor de gemeente van groot 


| belang, met de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen. 

Langs de boorden der havens verrezen tal van particuliere 
‚nijverheids- en technische ondernemingen, die met de uit- 
‘gestrekte petroleum-opslagplaatsen in de meest mogelijke 
\samenwerking met den Gemeente-directeur tot stand 
‚ kwamen. 

‚Een enkele zin meer over de Maashaven, die „in breedte 
een rivier gelijk, in omvang al hare zusteren hier en elders 
| overtreft en daardoor getuigt van den ruimen blik van den 
| ontwerper”. 

\_Bij een wet van 1897 werden 254 H.A. onteigend, met 
| inbegrip der proceskosten, voor f 5.460.000. De kosten van 
‚de 300 M. breede, 58 H.A. groote en 8.5 M. — R.P. diepe 
‚haven bedroegen met inbegrip van de ontpoldering, stoom- 
‚gemalen, enz. f 4.873.000; zoodat per c.A. de eigen kosten 
| van den omringenden bouwgrond f 10.90 bedragen; terwijl 
de verkoopsprijs thans gemiddeld f 15.80 is. 

Behalve 3.743.000 M?. baggerwerk in den berucht slechten 
‚grond, werden 1 kerk, 8 scholen en 700 panden (Katendrecht) 
‚voor 8500 inwoners afgebroken, om den reuzenstoomers 
‚gelegenheid te geven te laden en te lossen op de plaatsen, 
waar sinds zooveel eeuwen vóór dien het land met moeite 
bebouwd en bezaaid werd. 

In het depressiejaar 1901—1902 werd luide gespot over het 
‚ledige groote bassin, geklaagd over den vermetelen moed van 
den ontwerper. 

De wintervorst bracht echter honderden Rijnschepen in de 
haven en het gunstige jaar 1903 deed voor haar alleen ruim — 
f 78000 havengeld opbrengen. 

Op den rechter-Maasoever was de havenaanleg niet zoo vlot, 
‚doeh is thans een ceintuurbaan in wording, gevolg van een 
‚contract met de H.IJ.S. M. en is de gereed gekomen Schie- 

haven een onderdeel van een belangrijk in uitvoering zijnd 


‚complex. 


Voor de outillage bestonden in 1879 een tweetal gemeente- 


‚kranen, voegden zich daarbij later de hydraulische van de 


‚ Handelsvereeniging, 


de stad met een snel aangroeiende arbeidersbevolking moesten | 


weer andere eischen op den voorgrond staan ; evenals in het | 
‚het vasteland in 1899. Bij het ontwerpen van de Rijnhaven 


geannexeerde Kralingen en bij de terreinen rond de Maas- 
haven. 
bouwondernemers te kunnen dwingen of te mogen onteigenen, 
is, dank zij het principe van den aankoop van terreinen op 
groote schaal (3695 H.A. zonder Maashaven à f 9.800.000), 
vaak de sleutels dier bouwgronden vormend, en het beginsel 
dat de exploitanten van die terreinen zelf moeten betalen 
de uitgaven gedaan door de gemeente in hun belang, een 
stadsuitbreiding tot stand gebracht van een zoo zuiveren smaak 
als in weinig steden het geval is, terwijl de triomf voorzeker 
weggedragen wordt door het algeheele uitbreidingsplan der 
stad, hetwelk het eerst in de gemeente Rotterdam gereed 
was en volmondig geprezen mag worden wegens den logischen 
opbouw. Telde de gemeente in 1879 147.000 inwoners op 
912 H.A. door annexatie van Delfshaven (1886), Kralingen, 
Charlois en gedeelten van IJsselmonde (1895), Overschie en 
Hillegersberg (1903) werden deze cijfers 357.476 inwoners en 
5986 H.A. 

De groote annexatie van 1895 hing nauw samen met de 


Hoewel er helaas geen wet bestond om onwillige | 


werd in 1887 de eerste hydraulische 
kolentip op het Continent aan de Binnenhaven gebouwd, 
gevolgd door een tweede in 1895 en de eerste electrische op 


kwamen de eerste electrische kranen in Europa tot stand, 
thans ten getale van drie en dertig aanwezig. 

Om de goederen te ontvangen en te hooge particuliere 
eischen te verhinderen, bouwde de gemeente loodsen, zelfs 
tot 100 M. lengte en 40 M. breedte. 

Als aanlegplaatsen dienden, behalve de boeien op de rivier, 
de kademuren, waarvan in 1879 ongeveer 19 K.M. bestonden, 
terwijl à f 4.000.000 in 1904 + 26 K.M. gereed waren, Doch 
de kaaimuureischen zijn in den loop der tijden geheel ver- 
anderd, in verband met de groote diepte vóór den muur, 
waardoor ook langzamerhand de prijs van f 600 per M!. steeg 
tot f1225 per M!, 

Nauwelijks zullen wij hier behoeven te herinneren, wat 
storm van meeningen losbrak, nadat enkele vakken kaaimuur 
waren ingestort en hoe het rapport der deskundigen W. F. 
LerEMANs, J. Kraus en A. Dring Dura volkomen den aan- 
gevallen Directeur rechtvaardigde. 


De schepen, die herstel zoeken, kunnen dit vinden in de 
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drijvende dokken I—IV, allengs gegroeid van 48 M. lengte 
in 1881 tot 110 M. in 1902 bij het laatste electrisch uitge- 
ruste dok, dat voor f 1.066.000 werd gegund. 

Scheiden de havens den grond in eilanden, de bruggen her- 
stellen de verbinding, waaronder vooral merkwaardig de 
sinds 1879 uitgevoerde basculebruggen, waarvan elke klep op 
zich zelf steunend, bewogen wordt door den waterleidingdruk, 
werkend in oscilleerende cylinders en gegrendeld door de 
brughekken. De rolbasculebruggen (syst. ScHerzeERr) en die 
in gewapend beton vervaardigd toonen aan, dat nieuwe con- 
structies niet uit gemakzucht op den achtergrond blijven. 

_ Wie herinnert zich niet den strijd om Plan C, gevolg van 
den aanleg der spoorwegwerken door Rotterdam, die toe- 
gangswegen naar het Beursstation noodzakelijk maakten ; en 
hoe dat Plan C wederom getuigt van pr Joneu’s durf en wil. 

Zonder strijd, geen overwinning, heeft de toenmaals pas 
optredende Directeur ook mogen ondervinden bij de verbe- 
tering van de Binnenwateren en van den faecaliënafvoer. On- 
danks het stelsel LrerNur en het zoogenaamd „goed recht 
van den beerput” heeft het spoelstelsel de zege behaald, zijn 
8 stoomgemalen met Worthingtonpompen à f 1.598.000 ge- 
bouwd, later uitgebreid en gecompleteerd met twee stoom- 
gemalen aan den linker-Maasoever; terwijl de afvoer van de 
rioolstoffen door persbuizen naar de rivier geschiedt. In nauw 
verband hiermede stond de annexatie van Delfshaven in 1886. 

Onder de publieke gebouwen of inrichtingen, die de heer 
DE Jonen stichtte of verbeterde, mogen wij noemen: De Zee- 
vischmarkt. welke, ofschoon in het hartje van de stad gelegen, 
voor de omgeving niet hinderlijk is en, wegens den slechten 
ondergrond, een belangrijk technisch fundeeringswerk was, 
gekoppeld met den bouw van twee nevenliggende bruggen. 
Alles inbegrepen voor f 292.000 tot stand gekomen, steeg 
de opbrengst van + f 149.500 tot f 409.607. 

Het Abattoir was in project gereed, werd omgewerkt en in 
1884 als eerste openbaar slachthuis in Nederland geopend, 
terwijl thans plannen gekoesterd worden voor een moderner 
inrichting. Eveneens is dit het geval met het Ziekenhuis, dat 
in 1885 tot 450 bedden werd uitgebreid voor + f 1.000.000 
en in 1899 met een operatiekamer van f 45.000 verrijkt. 

De Drinkwaterleiding was in 1874 voltooid; maar moest 
voor de stijgende bevolking en het toenemend verbruik (in 


1898 zelfs 60.000 M3 per dag) volgens de strengste eischen’ 


gecompleteerd worden, hetgeen in die jaren een offer van 
bijna f 6.000.000 eischte, maar als zegenrijk gevolg had, dat 
het sterftecijfer zeer daalde en, tegen 3.308.000 M3. water in 
1879, een bedrag van 22992000 M3. in 1903 kon afgeleverd 
worden. 

De particuliere gasproductie op den rechter-Maasoever in 
1879 maakte na heftige debatten plaats voor eigen exploi- 
tatie in 1887, dank zij het krachtig optreden van den stads- 
bouwmeester, die daarna een der fabrieken moest ombouwen 
tot een productievermogen van 20.000.000 MS5., terwijl sinds 
1900 een tweede ombouw volgens de laatste technische 
eischen onder zijn leiding plaats vindt tot 50.000.000 MS. 
vermogen. 

Terwijl in 1891 nog nergens een electrische kraan gebouwd 
was, kon de Directeur bij den aanleg van den Rijnhaven het 
idee ingang doen vinden van electrische outillage en werd een 
gemeentelijke electrische centrale gebouwd, die in 1894 voor 
het eerst stroom leverde met 2 dynamo’s van 170 PK., tot 
een bedrag van 204.000 kilo-watturen, en die nu respectievelijk 
gegroeid zijn tot 1980 PK. en 1.774.000 kilo-watturen, terwijl, 
tengevolge van den aanleg der electrische tram door parti- 
culieren, onlangs de onderbouw van een nieuwe centrale is 
aanbesteed, waarin de laatste vorderingen van de techniek 
(stoomturbines) een plaats zullen vinden. 

In 1881 kreeg de Bell- Telefoon concessie voor 15 jaren welke 
niet verlengd werd, waarop de heer pr Jonau beloofde zonder 
storing van den bestaanden toestand bijtijds met een gemeente- 
lijke inrichting gereed te zijn; hetgeen geschiedde met een 
aanvang van 947 abonné’s, aangegroeid tot 8321, voerend 
89000 gesprekken per dag. 

Indachtig het „aan de hand van het verleden wordt de 
geschiedenis der toekomst geschreven”, droeg de Gemeenteraad 
den Directeur den bouw op van een Archiefgebouw, dat in 
1899 geopend werd en f 40.000 kostte. 

Niet minder zorgen eischte het onderwijs der toenemende 
bevolking, zich uitend voor den huidigen jubilaris in den 
bouw van scholen. Door hem werden gebouwd 1 gymnasium, 
85 scholen voor lager onderwijs, 12 gymnastiek-, 27 bewaar- 
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en 8 houten hulpscholen, medebrengend een uitgaaf van 
f 6.459.000. De onderhoudskosten stegen van f 26.000 tot 
ruim f 96.000. 

De inrichting en bouw der lagere scholen is zoo eenvoudig 
en volmaakt mogelijk gehouden. Als emplacement binnen- 
terreinen, die buiten straatrumoer gelegen zijn, geen preten- 
tieuse gevels eischen en hout-cement-daken toestaan. Vensters 
op de oost- of zuidoostzijde, behoorlijke ventilatie; 3-lichts- 
kozijnen in elk lokaal, 26-—36 leerlingen per klasse, 2-persoons 
banken, doen de kosten zonder terrein f8.15 à f 8.55 per MS. 
bedragen ; terwijl met meubilair, enz. deze stijgen tot f 10.35 
à f10.85 per M?. en f 134.60 per leerling. 

De terreinen kosten gemiddeld f11 à f 14.50 per M?. Elke 
leerling beschikt over 5.8 MS3. (voorgeschreven minimum 
8.6 M?.) of anders uitgedrukt over 1.2 M?. vloer (v.m. 0.8 M*). 
De hoogte van de lokalen is + 4.80 M. (v.m. 4,50 M.) en de 
verhouding van licht- en vloeroppervlakte 1:5. 


Wij hebben in grove trekken met aanstipping van enkele 
details hierboven weergegeven, wat de Directeur pe JoNcH 
in die 25 jaren tot stand heeft mogen brengen. Aanvangende 
met een personeel van 1 adjunct-directeur, 4 hoofdopzichters, 
19 opzichters, 8 teekenaars en 524 arbeiders, zijn thans aan 
den dienst van plaatselijke werken verbonden: 3 adjunct- 
directeuren, 7 ingenieurs, 8 bouwkundigen, 10 hoofdopzichters, 
141 opzichters en assistent-opzichters, 67 onderbazen en 1797 
arbeiders. 

Hetgeen de heer pe JoNam als Directeur der Gemeente- 
werken tot stand bracht, is meermalen geprezen en gewaardeerd 
op tal van wijzen, maar niet minder vaak heeft men den staf 
over hem gebroken, hem wreed verschillende uitgaven ver- 
weten. Doch wien wordt critiek bespaard, vooral wanneer, 
zooals onder de leiding van de heer nr JoNam, ongerekend 
terreinaankoop, voor f 71.292.730 uit buitengewone middelen 
zijn besteed, en nog nieuwe kostbare plannen op uitvoering 
wachten. 

Maar elk Rotterdammer moet voor zich zelf dankbaar erken- 
nen, dat zijn Directeur van publieke werken een enormen 
invloed gehad heeft op de ontwikkeling van de stad en van 
de haven en daardoor velen aan zich verplicht heeft, zoowel 
in de gemeente als daarbuiten. 

Ook de technische wereld mag den persoon van den heer 
DE JoNeH dankbaar zijn voor zijn hooghouden van de inge- 
nieurswetenschappen ; voor zijn steeds toegankelijk wezen voor 
de laatste verbeteringen der techniek. 

Zoo geeft dit zilveren feest gelegenheid om een wijle terug 
te zien op den weg dien hij aflegde; hem geluk te wenschen 
met den dag van den len October, en voor hem te hopen, 
dat zijn werken en streven met een voortdurend succes ge- 
kroond mogen blijven. L. 


Veiligheidsvoorschriften voor electrische 
sterkstroom-installaties. 


Vastgesteld in de vergadering van de Vakafdeeling voor Electrotechniek 
dd. 29 Juni 1904. 


Vertaling, behoudens enkele wijzigingen (de belangrijkste hiervan zijn 
cursief gedrukt) van de Duitsche laagspanningsvoorschriften, 6e uitgave, 
vastgesteld door de Sicherheits Kommission op 12—15 Januari 1903 en 
gepubliceerd in het Elektrotechnische Zeitschrift van 19 Februari 1903 no. 8. 


I. LAGE SPANNING. 


De hier volgende voorschriften gelden voor electrische sterkstroom-in- 
stallaties, met betrekking tot die deelen, wier spanning tusschen twee 
van de aarde geïsoleerde leidingen 500 volt niet te boven gaaten bij welke 
tevens de effectieve spanning tusschen een der leidingen en aarde 250 volt 
niet overtreft; uitgezonderd zijn echter ondergrondsche leidingsnetten, 
electrische spoorwegen en electrochemische toestellen. Bij accumulatoren 
geldt de ontlaadspanning als maatstaf. 


A. Algemeene bepalingen. 


Sat: 


Elke sterkstroom-installatie moet volgens een vooraf vastgesteld project 
en schakelschema worden uitgevoerd. 

Het plan moet bevatten: 

a. Aanduiding der lokalen volgens ligging en gebruik. {n het bijzonder 
zijn aan te geven vochtige of natte ruimten en die, waarin bijtende of 
lieht ontvlambare stoffen of ontplofbare gassen voorkomen. 

b. Ligging, doorsnede en isolatie der leidingen. 


Projecten. 
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De doorsnede wordt in vierkante millimeters bij de leidingen geplaatst 
De wijze van isoleering wordt door de hieronder volgende letters aan- 
gegeven. 


c. Wijze van aanleg (isolatoren, rollen, ringen, enz.); hiervoor zijn | 


eveneens de hieronder volgende teekens en letters aangegeven. 

d. Plaats van de toestellen en veiligheden. 

e. Plaats en soort der lampen, electromotoren en verdere stroomver- 
bruikende toestellen. 

Het schakelschema moet bevatten: 

De doorsneden van de hoofdleidingen en de aftakkingen van de schakel- 
borden met bijvoeging van de stroomsterkte in ampères. 

Bij electrische installaties met stroomlevering moet ook het schakel- 
schema van de centrale bijgevoegd worden. 


De voorschriften van deze paragraaf gelden ook voor alle veranderingen 
en uitbreidingen. 

Het plan en het schakelschema worden door den eigenaar van de 
installatie bewaard, terwijl een ewemplaar hiervan in de machinekamer 
wordt opgehangen. 

Bij de plannen worden 


X 
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de volgende teekens en letters gebruikt: 


— vaste gloeilamp. 


verplaatsbare gloeilamp. 
vaste kroon of wandarm met het aantal lampen (5). 


beweegbare kroon of wandarm met het aantal 
Jampen (3). 


Deze teekens gelden voor gloeilampen van 
elke lichtsterkte en voor lamphouders met of 
zonder afsluiter. 


stroomsterkte (6 A). 


dynamo, resp. electromotor van elk type met 
aanduiding van de grootste toe te laten be- 
lasting in kilowatt (10). 


accumulatoren. 


muúrstop of -contact met aanduiding der stroom- 
sterkte (6 A). 


eenpolige, resp. tweepolige, resp. driepolige uit- 


toe te laten stroomsterkte (6 A). 


omschakelaar, id. 


veiligheid (bij de aftakking). 


weerstand, verwarmingstoestel, enz. met aandui- 


ding van de grootste toe te laten stroom- 


sterkte (10 A). 


insgelijks, verplaatsbaar aangesloten. 


transformator, met aanduiding van het vermogen 


AWV” in kilowatt (7.5). 
fak =— smoorspoel. 
Te — bliksemafleider. 
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spannings-veiligheidstoestel, 


aardverbinding. 
bliksempijl. ’ 
tweeleider-, resp. drieleider- of draaistroom- 


(electriciteits)meter met aanduiding van de 
meetgrens (5, resp. 20 KW.) 


Il 


tweeleider-schakelbord. 
drieleider-schakelbord of schakelbord voor meer- 
phasigen wisselstroom. 


Il 


booglamp met aanduiding der stroomsterkte (6 A). 


lamp met ingesloten boog met aanduiding der | 


schakelaar, met aanduiding van de grootste | 


‚leidingen losgemaakt worden, 
| aangesloten, alle smeltstukken ingezet en alle schakelaars gesloten zijn. 


enkele leiding. 


heen- en terugleiding. 


drieleider of draaistroomleider. 


vast aangebrachte meervoudige leiding van wille- 
keurige samenstelling. 


mm 


._ 
Il 


naar boven voerende verticale leiding. 


naar beneden voerende verticale leiding. 


Cms 


houten paal. 


Ad == ijzeren paal. 

B C blanke koperleiding. 

B blanke ijzerleiding. 

G B _gummibandleiding. 

G A __gummiaderleiding. 

M B meervoudige gummibandleiding. 
M A meervoudige gummiaderleiding. 
P A gepantserde leiding. 

F A _ornamentleiding. 

S B gummibandsnoer. 

S A gummiadersnoer. 

P L ontlaste snoer. 

K bb blanke kabel. 

K A __geasphalteerde kabel. 

K E gepantserde geasphalteerde kabel. 
(g) aanleg op klokisolatoren. 

(#) aanleg op rollen of ringen. 

(k) aanleg met klemmen. 

(o) aanleg in buizen, 

(f) beschutting door ijzer. 

(l) _ beschutting door een isoleerende omhulling. 
(1) _ vangnet. 

(e). beveiliging door aardverbinding. 

S 2. Isolatie. 


De 


a. Vóór het in werking stellen van een installatie moet door eer 
isolatie-meting, 7oo mogêlijk met de bedrijfsspanning, minstens echter met 
100 v, nagegaan worden of er isolatiefouten aanwezig zijn. Hetzelfde geldt 
voor elke verandering of uitbreiding van den aanleg. 

b. Bij deze metingen moet niet alleen de isolatie tusschen geleidingen 
en aarde, maar ook die tusschen twee geleidingen van verschillend poten- 
tiaal gemeten worden; in het laatste geval moeten alle gloeilampen, boog- 
lampen, motoren of andere stroomverbruikende toestellen van hunne 
daarentegen alle verlichtingsornamenten 


Stroomketens met serieschakeling mogen echter slechts op één plaats zoo 
dicht mogelijk bij het midden geopend worden. Daarbij moeten de isolatie- 
weerstanden aan de bepalingen van alinea d voldoen. 

c. Bij isolatie-meting ten opzichte van aarde door middel van gelijkstroom 


| moet zoo mogelijk de negatieve pool van de stroombron metde te meten 


leiding verbonden worden en de meting moet eerst geschieden, nadat de 


‚leiding gedurende twee minuten onder spanning heeft gestaan. 


d. De isolatie van eene installatie, met uitzondering der deelen onder 
(e en f) moet zoodanig zijn, dat het stroomverlies in elk gedeelte tusschen 
twee smeltstukken of achter het laatste smeltstuk bij de bedrijfsspanning 
een milli-ampère niet te boven gaat. De isolatieweerstand van een dusdanig 
leidingsgedeelte moet dientengevolge bedragen: 1000 {2 vermenigvuldigd 
met het aantal volts van de bedrijfsspanning (bijv. 220000 #2 met 220 v. 
bedrijfsspanning). 

e. Die gedeelten van de installatie welke in vochtige ruimten, bijv. in 
brouwerijen, ververijen, looierijen enz. aangebracht zijn, behoeven niet 
aan de bepaling in alinea d te voldoen, maar moeten met de grootst 
mogelijke zorgvuldigheid geisoleerd zijn. Indien eene installatie van grooten 
omvang vochtige gedeelten bevat, moeten deze bij de meting volgens b 
en c uitgeschakeld zijn en moeten de droge gedeelten aan de bepaling in 
d voldoen. 

f. De isolatie-weerstand van buitenleidingen moet bij vochtig weder 


| minstens 200002 voor elken kilometer enkele leiding bedragen. 


S 3. Definities. 


a. Aardverbinding. Onder het aan aarde leggen van een voorwerp 


| in den zin van deze voorschriften, wordt verstaan het met de aarde 


zoodanig geleidend te verbinden, dat het geene voor niet geïsoleerd staande 


| personen gevaarlijke spanning verkrijgen kan. 


b. Onbrandbare voorwerpen. Als onbrandbaar wordt een voorwerp 
beschouwd, dat geen vlam kan vatten of na aan de vlam blootgesteld te 
zijn, niet vanzelf verder brandt. 

c. Buitenleidingen. Als buitenleidingen worden alle bovengrondsche 
geleidingen beschouwd, die buiten gebouwen liggen en van geene beschut 
tende omkleeding voorzien zijn. Vangnetten, schutlatten en vangdraden 
gelden niet als omkleeding. 
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d. Lokalen voor electrisch bedrijf. Hieronder verstaat men lokalen, 
welke bepaaldelijk voor het opwekkken, tranformeeren of verdeelen van 
electrische stroomen dienen en in den regel slechts voor zaakkundig 
personeel toegankelijk zijn. 

e. Bedrijfsplaatsen. In tegenoverstelling met lokalen voor electrisch 
bedrijf worden als bedrijfsplaatsen al die lokalen aangemerkt, in welke 
gewoonlijk nog ander dan electrisch bedrijf voorkomt. 

f. Bedrijfs- en bergplaatsen met bvrandgevaar. Brandgevaar wordt 
opgeleverd door die lokalen, in welke licht ontvlambare stoffen bewaard 
worden. 

g. Bedrijfs- en bergplaatsen met ontploffingsgevaar. Gevaar voor 
ontploffing leveren die lokalen op. in welke ontplofbare stoffen bewaard 
worden, of in welke zich uit hoofde van het bedrijf ontplofbare mengsels 
‚van gassen, stof of vezels kunnen vormen of ophoopen. 


B. Eigenschappen van het te gebruiken materiaal. 


Al het te gebruiken materiaal moet, voor zoover in hetgeen volgt geene 
uitzonderingen gemaakt zijn, met de normaalvoorschriften voor koper en 
voor leidingen overeenkomen. 


S 4, Schakel- en verdeelborden. 


a. Bij de constructie van schakel- en verdeelborden mag in het alge- 
meen geen hout gebruikt worden: slechts bij verdeelbordjes tot 0,5 M* 
is het als constructiemateriaal maar niet als isolatie toegelaten; voor 
omlijsting mag het overal gebruikt worden. Schakelaars en alle toestellen, 
bij welke uit den aard der zaak stroomverbreking plaats heeft, moeten 
zoo ingericht zijn, dat de bij het in werking treden dezer toestellen voor- 
komende vonken geen brandgevaar voor de omgeving en geen kort- of 
aardsluiting kunnen veroorzaken. 

b. Bij schakel- en verdeelborden, welke uithoofde van het bedrijf aan 
de achterzijde toegankelijk zijn, mag de afstand tusschen onbeschermde, 
onder stroom staande deelen van het schakelbord en den tegenoverliggenden 
wand niet minder dan 0,80 M. bedragen. Zijn aan dezen laatste onbe- 
schermde onder stroom staande deelen op een bereikbare hoogte aange 
bracht, zoo moet de horizontale afstand tot aan deze 1,00 M. bedragen 
en moet de tusschenruimte door hekwerk verdeeld zijn. 

c. Kruising van onder stroom staande deelen is bij schakel- en verdeel- 
borden zooveel mogelijk te vermijden. Ís dit niet te ontgaan, zoo moeten 
de genoemde deelen door isolatie gescheiden, of op genoegzamen afstand 
van elkaar bevestigd worden, zoodat zij elkaar niet kunnen aanraken. 

d. De polariteit, resp. de phase van leidingsreepen, die achter schakel- 
en verdeelborden gelegen zijn, moet met verf in kleuren aangegeven 
worden. 

e. Bij schakel- en verdeelborden, die niet aan de achterzijde toegankelijk 
zijn, moeten de leidingen na de bevestiging van het bord aangebracht 
worden en moeten de aansluitingen steeds aan de voorzijde gecontroleerd 
en losgemaakt kunnen worden. 

f. De veÜligheidstoestellen op de verdeelborden moeten van aanduidingen 
voorzien zijn, uit welke blijkt, bij welke lokalen, resp. groepen van stroom- 
verbruikende toestellen zij behooren. 

g. Overigens wordt betreffende de inrichting der schakel- en verdeelborden 
naar S 10 tot 14 verwezen. 


Geleidingsmateriaal. 


S 5. Eigenschappen en belasting van koperleidingen. 


a. Het koper voor leidingen moet aan de hierbij gevoegde normaal- 
voorschriften voldoen. 

Draad, voor buitenleidingen bestemd, mag hiervan worden uitgezonderd. 

b. Geïsoleerde koperleidingen en niet ondergronds gelegde kabels mogen 
hoogstens met de in de volgende tabel aangegeven stroomsterkten voort- 
durend belast worden. 


Doorsnede Doorsnede 
in Toe te laten in Toe te laten 
vierk. millim. stroomst. in amp. vierk. millim. stroomst. in amp. 

0,75 4 95 165 

1 6 120 200 
1,5 10 150 235 
2,5 15 185 215 
Es 20 240 330 

6 50 310 400 
10 40 400 500 
16 60 500 „600 
25 S0 : 625 700 
35 90 300 850 
50 100 1000 1000 
10 130 


Blanke koperleidingen tot 50 mM*. zijn eveneens aan de voorschriften 
van bovenstaande tabel onderworpen, blanke koperleidingen van meer dan 
56 en minder dan 1000 mM*.*doorsnede kunnen met 2 amp. per mM’. 
belast worden. Op buitenleidingen worden bovenstaande getallenwaarden 
niet toegepast. 

Bij intermitteerend bedrijf wordt eene verhooging van de belasting 
boven de in de tabel aangegeven waarden toegestaan, voor zoover daarbij 
geen sterkere verwarming ontstaat dan bij de in de tabel aangegeven 
voortdurende belasting het geval zou zijn. 

c. De kleinste toe te laten doorsnede voor geïsoleerde koperleidingen 
is 1 mM®, aan en in ornamenten °/, mM*. De kleinste toe te laten 
doorsnede van vrij aangelegde blanke koperleidingen in gebouwen is 4 
mM*, bij buitenleidingen 6 mM?, 

d. Bij het gebruik van geleiders van ander metaal moeten de door- 
sneden zoo gekozen worden, dat zoowel de vastheid als de verwarming 
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door den stroom met de hierboven voor koper aangegeven doorsneden 
overeenkomt. 


s 6, Geleidingen. 


ad. In het hier volgende 
kabels behandeld. 
b. Draadmateriaal voor rnachines en toestellen zijn niet aan de bepa- 


lingen van deze voorschriften onderworpen. 


worden draadleidingen, snoerleidingen en 


S 7. Draadleidingen. 


ad. Blanke leidingen. Hiertoe behoort blank koperdraad, vertind koper- 
draad, met lood bedekt koperdraad, gegalvaniseerd of vertind ijzerdraad, 
aluminiumdraad, siliciumbronsdraad, enz. 

Voor andere soorten dan koperdraad vgl. $ 5 d. 

b. Gummibandleiding. 

c. _Gummiaderleiding. 

d. Meervoudige draadleidingen. 

e. _Ornamentleiding. 

„ Gepantserde draadleidingen bestaan uit twee of meer volgens c 
geisoleerde draden, die van een gemeenschappelijk omhulsel en van een 
daaromheen aangebrachte dichte metallieke omvlechting voorzien zijn. 
Gepantserde geleidingen mogen niet direct in den grond gelegd worden, 
maar worden overigens met gepantserde loodkabels gelijkgesteld. 

g. Draadleidingen van ander soort mogen slechts gebruikt worden, 
wanneer zij voldoen aan de indompelingsproef der normaalvoorschriften 
voor gummiaderleiding, hetzij deze op doelmatige wijze gewijzigd is. 


Zie de normaal voorschriften 
t voor leidingen. 


Ss 8. Snoeren. 


d. Gummibandsnoer. ) 
b. Gummiadersnoer. Zie de normaalvoorschriften voor leidingen. 


(buigzame leidingen.) 


c. _Ontlaste snoer. 

d, Gepantserde snoerleidingen bestaan uit twee of meer volgens 8 bh 
geïsoleerde snoeren, die van een gemeenschappelijk omhulsel en van een 
daaromheen aangebrachte dichte metallieke omvlechting voorzien zijn. 
Gepantserde snoerleidingen mogen niet direct in den grond gelegd worden, 
maar worden overigens met gepantserde loodkabels gelijkgesteld. 


S 9. Kabels. 


a. Blanke loodkabels (aangeduid door KB) bestaan uit een of meer 
koperkernen, voldoend isoleerende lagen en een waterdichten enkel- of 
meervoudigen loodmantel, Zij mogen slechts gebruikt worden, wanneer zij 
tegen mechanische en chemische beschadigingen beschermd zijn. 

b. Geasphalteerde loodkabels (aangeduid door KA) als de vorigen, 
maar met geasphalteerde vezelstof omwikkeld; zij moeten tegen mecha- 
nische beschadigingen beschermd zijn. 

c. Gepantserde geasphalteerde loodkabels (aangeduid door KE) als de 
vorigen en met ijzerband of -draad gepantserd. ' 

d. Bij kabels voor één- of meerphasigen stroom, die met ijzer gepant- 
serd zijn, moeten de gezamenlijke bij één stroomketen behoorende leidingen 
in denzelfden kabel besloten zijn. 


Toestellen. 


S 10. Algemeene bepalingen. 


«a. De aan de buitenzijde liggende onder stroom staande deelen van alle 
toestellen (behoudens de uitzondering fin 8 12 c) moeten op onbrandbare 
en, voor zoover zij niet steeds bij het bedrijf met de aarde verbonden zijn, 
op onderlagen gemonteerd zijn die met het oog op de plaats, waar zij zijn 
opgesteld een voldoende isolatie waarborgen. 

b. De toestellen moeten van zoodanige afmetingen zijn, dat zij door 
den sterksten normaal voorkomenden stroom geen voor het bedrijf of de 
omgeving bedenkelijke temperatuur kunnen verkrijgen. 

c. De verbinding der leidingen met de toestellen moet door schroeven 
of daarmede gelijkstaande middelen plaats hebben. 

Snoeren of buigzame kabels tot 6 mM*. en enkele draden tot aan 25 
mM*. koperdoorsnede kunnen met gebogen oogen aan de toestellen beves- 
tigd worden. Buigzame kabels van meer dan 6 mM*. eveneens draden van 
meer dan 25 mM*. koperdoorsnede moeten van kabelschoenen of daarmede 
gelijkstaande verbindingsstukken voorzien zijn. Snoeren en buigzame kabels 
met minder dan 6 mM*. doorsnede moeten, wanneer zij niet eveneens van 
kabelschoenen of daarmede gelijkstaande verbindingsstukken voorzien zijn, 
aan de einden te zamen gesoldeerd zijn; bij het soldeeren mag de 
blaaslamp niet gebruikt worden. 

d. De toestellen moeten zóó ingericht zijn, dat de voor de aan te 
sluiten draden voorgeschreven afstand van den wand ook bij de begin- 
punten behouden kan blijven. 

e. Alle toestelien moeten zoodanig ingericht zijn, dat eene verwonding 


van personen door splinters, vonken of gesmolten materiaal niet 
mogelijk is. 
S If. Schakeltoestellen. 
d. Alle schakelaars, die buiten de lokalen voor electrisch bedrijf 


aangebracht worden, moeten momentschakelaars zijn, die zoo ingericht 
zijn, dat bij het openen met de normale stroomsterkte geen blijvende 
lichtboog ontstaan kan. 

b. De contactvlakken moeten een zoodanige afmeting hebben, dat bij 
de normale stroomsterkte geen bovenmatige verwarming plaats heeft. De 
verwarming wordt als bovenmatig beschouwd : 

1. bij doosschakelaars, indien de temperatuurstijging der doos meer dan 
10° C. bedraagt, 

2. bij hefboomschakelaars, indien de temperatuurstijging der contact- 
deelen meer dan 50° U. bedraagt. 

c. Schakelaars, die buiten lokalen voor electrisch bedrijf aangebracht 


„ 40. 


zijn, moeten van kappen voorzien zijn. De kappen, voor zoover zij aangeraakt 
kunnen worden, en de handvatten moeten uit een niet geleidend materiaal 
bestaan of met een duurzame isoleerende laag overtrokken zijn. Handvatten 
en koppelstangen mogen uit hout bestaan. 

d. De normale stroomsterkte en spanning, voor welke een schakelaar 
berekend is, moeten op het vaste gedeelte aangegeven zijn. 


Uitgezonderd van de bepalingen onder c) en d) zijn de schakeltoestellen | 
in lokalen voor electrisch bedrijf evenzoo die, welke in de open lucht op | 


buiten het rechtstreeksche bereik gelegen plaatsen zijn aangebracht. 
vgl. S 23. 
s 12. Stopcontacten en dergelijken. 
d. Stoppen en daarmede overeenkomende inrichtingen voor het 


aansluiten van beweegbare leidingen moeten zoo ingericht zijn, dat zij niet 
in contacten voor grootere stroomsterkte passen. 

De normale stroomsterkte en spanning moeten op het vaste gedeelte en 
op de stop zichtbaar aangegeven zijn. 

b. Bij contactinrichtingen voor het aanslmten van beweegbare 
leidingen die smeltstukken bevatten, moeten alle polen op doelmatige wijze 
beveiligd zijn. Zie S 32 b. 

c. Bij stoppen, die in droge lokalen gebezigd worden, mag eboniet als 
isolatiemateriaal gebruikt worden. 


S 13. Weerstanden en verwarmingstoestellen. 


a. De onder stroom staande deelen van weerstanden en verwarmings- 
toestellen moeten op onbrandbaar goed isoleerend materiaal aangebracht 
zijn en, voor zoover zij niet in lokalen voor electrisch bedrijf voorkomen, 
met een schutkap van onbrandbaar materiaal bedekt worden. 
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verandering ondergaan, mogen niet als bestanddeelen van houders gebruikt 
worden. 

c. Houders voor spanningen boven 250 V. mogen geen uitschakelaar 
hebben. 

Uitschakelaars aan houders van lagere spanning moeten aan de eischen 
van 8 11 al. a. voldoen. 

d. De onder spanning staande deelen der lampen moeten niet bij toeval 
aangeraakt kunnen worden. 

e. Gloeilampen, die in de nabijheid van brandbare stoffen aangebracht 
worden, moeten van kappen, schermen, schutglazen of schutkorven 


| voorzien zijn, zoodat de lampen niet met de brandbare stoffen in aanraking 


| kunnen komen. 


S 20. Booglampen. 


«a. Booglampen mogen niet gebruikt worden zonder inrichtingen, 


| waardopr het neervallen van gloeiende kooldeeltjes verhinderd wordt. Bij 


b. Weerstanden rnoeten zoo berekend zijn, dat zij bij normaal gebruik | 


geen temperatuur kunnen aannemen, die voor het bedrijf of voor de 
omgeving gevaar kan opleveren. 


S 14. Smeltstukken. 


a. De stroomsterkte, waarbij 
dubbele van de normale stroomsterkte bedragen. Smeltstukken tot en met 
50 A. normale stroomsterkte moeten minstens het 1°/, voud van den 
normalen stroom voortdurend kunnen verdragen; in kouden toestand 
plotseling, met het dubbele van de normale stroomsterkte belast, moeten 
zij na hoogstens 2 minuten doorsmelten. 

b. De smeltstukken moeten ieder voor zich met de bedrijfspanning 
zeker werken; die, voor stroomen tot 30 A. bestemd, ook bij de met 


10 pCt. verhoogde bedrijfspanning. Door zekere werking wordt verstaan | 


het afsmelten zonder dat er een blijvende lichtboog gevormd wordt en 
het uiteenspatten gevaar kan opleveren. 

ce. De smeltstukken uit weeke plastische metalen of legeeringen mogen 
niet onmiddellijk in de klemmen bevestigd worden, de smeltdraden of 
smeltreepen moeten in contactstukken van koper of van een even doelmatig 
metaal gesoldeerd worden. 

d. Smeltstukken van 6 tot 30 A. moeten zoodanig onverwisselbaar zijn. 


booglampen met ingesloten boog zijn hiervoor geene bijzondere inrichtingen 
noodig. 

b. De booglampen moeten goed geïsoleerd in de lantaarns (of aan de 
armen, ornamenten) opgehangen worden en deze lantaarns moeten, indien 
zij hangend aangebracht zijn, van de aarde geïsoleerd worden. 

c. Lampen en lantaarns moeten zoo geconstrueerd zijn, dat er zich 
geen water in verzamelen kan, in het bijzonder moeten de iavoeropeningen 
voor de leidingen zóó ingericht zijn, dat de isolatie niet beschadigd kan 
worden en er geen water in de lamp kan dringen. 

d. Voor zoover de toevoerdraden in de gebruikelijke standen van de 
lamp aangeraakt kunnen worden, moeten zij geïsoleerd zijn. 

e. Moeten de toevoerdraden gelijktijdig voor het ophangen dienen, dan 
mogen de verbindingseinden der draden niet op trek belast en mogen de 
draden niet in elkaar gedraaid worden. 


S 21. Verlichtingsornamenten en hanglampen. 
a. Het inwendige der verlichtingsornamenten moet zoo wijd en glad 


Í ii « t 6 5 sd N 
een ‘smeltstuk'doorsmelt Wh et | zijn, dat de daarin aan te brengen draden met zekerheid zonder bescha 


diging der isolatie er door getrokken kunnen worden ; een buis, die twee 
draden moet bevatten, mag binnenwerks niet nauwer dan 6 mM. zijn. 

b. In en aan verlichtingsornamenten mag slechts gummiader-leiding of 
ten minste ornamentleiding gebruikt worden. zooals deze in de daarop 
betrekking hebbende norinaalvoorschriften zijn aangegeven. 

c. Aftakkingen in verlichtingsornamenten moeten zooveel mogelijk op 


| één plaats worden aangebracht. 


dat het door onachtzaamheid vervangen door stukken van hooger stroom- | 


sterkte niet mogelijk is. 
e. De normale stroomsterkte en de grootst toe 
moeten op het smeltstuk aangegeven zijn. 


te laten spanning 


Isolatie en bevestigingsdeelen. 


S 15. Houten groeflatten zijn verboden. Krammen mogen slechts voor 
het bevestigen van geregeld met de aarde verbonden leidingen gebruikt 
worden, voor zoover er gezorgd wordt, dat de leidingen noch mechanisch, 
noch chemisch door de wijze van bevestiging beschadigd kunnen worden. 


S 16. Klokisolatoren, isoleerrollen, -ringen. 


a. Klokisolatoren, isoleerrollen en -ringen moeten uit porselein, glas of 
gelijkwaardig materiaal bestaan. 

b. Zij moeten een zoodanigen vorm hebben, dat de leidingen, die er 
aan bevestigd worden,op genoegzamen afstand van de vlakken, waartegen 
zij aangebracht zijn, gehouden kunnen worden. Vgl. 8 29. 


S 17. Klemmen. 


a. Klemmen moeten, voor zoover zij niet voor loodkabels bestemd zijn, 
uit hard isoleerend materiaal of daarmede overeenkomend geïsoleerd 
metaal bestaan. 

b. Zij moeten een zoodanigen vorm hebben, dat de leidingen, die er 
mede bevestigd worden, op genoegzamen afstand van de vlakken, waartegen 
zij aangebracht zijn, gehouden kunnen worden. 


S 18. Buizen. 


a. Bij buizen van metaal of isoleerend materiaal, waarin leidingen 
gelegd zullen worden, moet de binnenwerksche middellijn en evenzoo 
het aantal en de straal der bochten zóó gekozen worden, dat de draden 
steeds gemakkelijk er door getrokken en er uit gehaald kunnen worden. 
De buizen moeten verder zoo ingericht zijn, dat de isolatie der leidingen 
door uitstekende deelen en scherpe kanten niet beschadigd kan worden. 

b. Buizen, die meer dan één draad moeten bevatten, moeten binnenwerks 
minstens 11 mM. wijd zijn. 


Lampen en toebehooren. 


S 19. Gloeilampen en houders. 


a. De onder stroom staande deelen der houders moeten op onbrandbaar 
materiaal aangebracht en tegen aanraking beschut zijn door een onbrand- 
baar omhulsel, hetwelk echter geen spanningsverschil ten opzichte van 
aarde mag hebben. 

b. Stoffen, die brandbaar of hygroscopisch zijn, of door warmte vorm- 


d. Overal, waar lampen hangen aan haar eigen leiding, is er voor te 
waken, dat de bevestigingsplaatsen van geleiders en lamp, en van geleiders 
en zolderroset (of wat daarvoor in de plaats treedt), niet onderworpen 
zijn aan trekkrachten. 


C. Voorschriften voor den aanleg. 


|. Aardverbinding. 


S 22, a. Alle verbindingen in naar de aarde voerende leidingen moeten 
gesoldeerd worden, evenwel kan de verbinding met den schakelaar, zoo 
deze aanwezig is, en met het voorwerp, dat geaard moet worden, ook 
door schroeven geschieden. 

b. De doorsnede der naar de aarde voerende leidingen moet naar 
verhouding van de te verwachten stroomsterkten zijn, die bij aardverbin- 


| ding zullen optreden. De naar de aarde voerende leidingen moeten tegen 
mechanische en chemische beschadigingen beschermd worden. 


c. De weerstand van de aardverbinding moet zoo gering mogelijk zijn. 

Als aardplaten kunnen massieve platen, roosterplaten, vlechtwerk, enz. 
dienen. 

Buisleidingen kunnen voor aardleiding mede gebruikt worden, maar 
mogen niet alleen als zoodanig dienen, tenzij het waterleidingsbuizen zijn, 
die tot een net van voldoenden omvang behooren. 

d. De gezamenlijke naar de aarde voerende leidingen in een gebouw 
moeten onderling goed geleidend verbonden zijn, met witzondering van de 
aardleiding voor sterkstroombliksemafleiders. 

e. Gedeelten van een aan aarde liggende leiding mogen niet door de 


‚aarde alleen worden vervangen. 


De neutrale middenleider van gelijkstroom-drieleiderstelsels moet aan 
aarde liggen. 
2. Buitenleidingen. 


S 23. a. Voor buitenleidingen kan, wanneer dit met het oog op de 
vastheid wenschelijk is, koper gebruikt worden dat niet beantwoordt aan 
de normaalvoorschriften. 

b. De kleinste geoorloofde doorsnede van blanke en geïsoleerde buiten- 
leidingen bedraagt 6 mM*. 

c. Buitenleidingen mogen met grootere stroomsterkten belast worden, 
dan in de tabel in 8 5 bepaald is. 

d. Buitenleidingen mogen slechts op porceleinen klokisolateren of daar- 
mede gelijkstaande isoleerende dragers aangelegd worden ; daarbij moeten 
de klokisolatoren rechtop bevestigd worden. 

e. Buitenleidingen moeten minstens een afstand van 5 M. tot den grond 
hebben. 

f. Buitenleidingen moeten met inachtneming van de plaatselijke om- 
standigheden door bliksemafleiders beveiligd zijn, die ook na herhaalde 
ontladingen werkzaam blijven. 

g. Buitenleidingen en evenzoo toestellen bij buitenleidingen aangebracht, 
moeten zoo geplaatst worden, dat zij zonder bijzondere hulpmiddelen niet 
te béreiken zijn. 

h. Indien bij buitenleidingen transformatoren aangebracht zijn, moet 
het voorschrift $ 25 b gevolgd worden. 

it. Met betrekking tot het beveiligen van voorkomende telefoon- en 
telegraafleidingen wordt verwezen naar de desbetreffende wettelijke bepa- 
lingen. 
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3. Het binnenvoeren van buitenleidingen in gebouwen. 


S 24. Bij het binnenvoeren van buitenleidingen uit de open lucht in 
gebouwen moeten de draden òf vrijliggend en strak doorgeleid worden, 
òf wel moet er voor elke leiding een isoleerend en onbrandbaar invoer- 
buisje gebruikt worden, dat aan de buitenzijde van het gebouw van een 
trechtervormige naar onder gerichte verwijding voorzien is. 


4, Aanleg in gebouwen. 
4a. Gebouwen in het algemeen. 


S 25. Het opstellen van generatoren, motoren en transformatoren. 


a. Generatoren, motoren, roteerende transformatoren, enz. moeten zóó 
opgesteld worden, dat in het bedrijf mogelijk optredende vonken geen 
brandbare stoffen kunnen aansteken. 

b. Het ontstaan van hooge spanning in, of de overgang van hooge 
spanning op stroomketens voor lage spanning bestemd moet verhinderd, 
of ten minste gevaarloos gemaakt worden; een en ander kan geschieden 
door het aanbrengen van daartoe geschikte veiligheidsinrichtingen, of door 
bepaalde punten blijvend met de aarde te verbinden. 


S 26. Geleidingen in het algemeen. 


a. Alle leidingen moeten zoo gelegd worden, dat zij onderzocht en 
vervangen kunnen worden, wanneer dit noodig is. Voor in den grond 
gelegde kabels geldt dit voorschrift alleen met betrekking tot het onderzoek. 

b. Voor zoover vaste leidingen aan mechanische beschadigingen bloot 
gesteld kunnen zijn, of voor zoover zij rechtstreeks bereikbaar zijn, moeten 
zij door een omhulsel beschut worden; dit moet zoo aangebracht worden, 
dat de lucht er vrij doorheen kan strijken. Buizen voldoen als beschuttend 
omhulsel. Gepantserde toodkabels en door een metaalomhulsel omgeven 
leidingen evenals alle leidingen in lokalen voor electrisch bedrijf zijn aan 
dit voorschrift niet onderworpen. 

c. Beweegbare buigzame leidingen mogen slechts door middel van 
stopcontacten, S$ 12, met vaste leidingen verbonden zijn. 

d. Het lasschen en aftakken van leidingen moet door soldeeren, 
schroefverbinding of daarmede gelijkstaande verbindingen geschieden. 
Aftakkingen van vaste meervoudige leidingen volgens 8 8 moeten met 
behulp van op een isoleerende onderplaat aangebrachte aftak-klemstukken 
bewerkstelligd worden. 

e. Bij het soldeeren mag geen soldeermiddel gebruikt worden dat het 
metaal aantast. 

f. Bij lasschen of aftakkingen van geïsoleerde leidingen moeten deze 
plaatsen geïsoleerd worden op eene wijze, die de overige isolatie zoo goed 
mogelijk nabij komt. De lasch- en aftakpunten mogen niet aan trek 
blootstaan. 

g. Kruisingen van onder stroom staande leidingen onderling of met 
andere metaaldeelen moeten zóó uitgevoerd worden, dat er geene aanraking 
kan plaats grijpen. Kan er geen voldoende afstand verkregen worden, dan 
moet door het overschuiven van isoleerende buizen of het tusschenleggen 
van isoleerende platen eene aanraking verhinderd worden. 

De buizen en platen moeten zorgvuldig en onverschuif baar bevestigd 
worden. 

h. Bij inrichtingen, waar een bij elkaar liggen van meer dan 3 leidingen 
niet te vermijden is (bijv. regeltoestellen), mogen gummiaderleidingen zoo 
gelegd worden, dat zij elkander aanraken, mits zij zich niet kunnen 
verplaatsen. 


S 27. Muur- en plafonddoorgangen. 


a. Geleidingen moeten door muren (wanden) en plafonds (zolderingen) 
heen gevoerd worden op eene wijze, die met het in de belendende lokalen 
toegepaste stelsel van aanleg overeenkomt; of wel moeten er duurzame 
buizen uit een isoleerende stof gebruikt worden, waarbij voor elke enkele 
en elke meervoudige leiding een afzonderlijke buis noodig is. 

Deze doorvoerbuizen moeten aan de einden van stoppen uit onbrandbaar 
materiaal voorzien zijn en moeten eene zoodanige wijdte bezitten dat de 
draden er gemakkelijk in bewogen kunnen worden. 

In vochtige lokalen moeten òf porseleinen buizen gebruikt worden, 
waarvan de uiteinden evenals bij klokisolatoren gevormd zijn, of wel kunnen 
de leidingen vrij door openingen van genoegzame wijdte gevoerd worden. 

In de nabijheid van vloeren moeten de buizen minstens 10 cM. afstand 
tot dezen hebben en zorgvuldig tegen mechanische beschadiging beschut zijn. 

b. Gepantserde loodkabels, leidingen met metaalomhulsel, evenzoo 
leidingen, die opzettelijk geaard zijn, vallen niet onder de bepalingen van 
deze paragraaf; zij moeten echter tegen den invloed van vochtige muren, 
bijv. door een verflaag, beschut zijn. 


S 28. Blanke leidingen in gebouwen. 


d. Vrij liggende blanke leidingen van koper of ander metaal van 
minstens gelijke breukvastheid moeten een minimale doorsnede van 4 
mM*. hebben. 

b. Zij mogen slechts op klokisolatoren of daarmede gelijkstaande 
inrichtingen aangelegd worden en moeten, voor zoover het uitschakelbare 
parallel-aftakkingen zijn, minstens de volgende afstanden van elkaar 
hebben : De 

bij spanwijdte van meer dan 
» » » » » 4 tot 6 » 15 cM. 
> » kleiner dan 4 » 10 cM. 

In elk geval moet echter de afstand tot den wand of deelen van ’t 
gebouw minstens 10 cM. bedragen. 

Bij verbindingsleidingen tusschen accumulatoren, machines en schakel- 
borden, bij leidingen naar cellenschakelaars en bij evenwijdig loopende 
voedings-, opgaande en verdeelings-leidingen mogen dikke koperreepen en 
-draden op kortere afstanden van elkaar geplaatst worden. 


6 meter, 20 cM. 


c. Blanke leidingen buiten electrische bedrijfs- en accumulatorenlokalen 
voorkomende, moeten tegen eene toevallige aanraking beschut zijn. 

d. Opzettelijk aan aarde gelegde blanke leidingen vallen niet onder de 
bepalingen b. en c. van deze paragraaf; zij moeten echter beschermd zijn 
tegen beschadigingen, die bij een normaal gebruik van het bedoeld lokaal 
kunnen voorkomen. 


Geïsoleerde draden en Snoerleidingen. 


S 29. Aanleg met klokisolatoren, rollen, ringen en klemmen. 


a. Klokisolatoren mogen slechts rechtop gebruikt worden of, indien 
een hellende stand niet vermeden kan worden, moeten ze zoo aangebracht 
worden, dat er zich geen water in kan verzamelen. 

b. Klokisolatoren, rollen, ringen en klemmen, die voor het aanleggen 
van draad- en snoerleidingen dienen, moeten zóo aangebracht worden, dat 
de leidingen minstens op een afstand van 10 mM. van den wand blijven. 

c. Bij het aanleggen van leidingen op rollen langs den wand moet er 
minstens om de 80 cM. een bevestigingspunt aanwezig zijn. Bij het 
aanleggen langs het plafond mag die afstand bij uitzondering en met het 
oog op de plaatselijke omstandigheden grooter genomen worden. 

d. Meervoudige leidingen mogen niet zoodanig bevestigd worden, dat 
de enkele leidingen waaruit zij bestaan tegen elkaar gedrukt worden. 
Metalen binddraad wordt bij ongepantserde meervoudige leidingen niet 
toegestaan. Bij het leggen van de leiding op rollen geldt het voorschrift 
onder b. 


S 30. Aanleg in buizen. 


d. Papieren buizen zonder metaalomhulsel mogen niet achter of in 
pleisterwerk aangebracht worden. 

b. In de buizen mogen geen draadlasschen aanwezig zijn. 

ce. De inwendige middellijn der buizen, het aantal en de straal der 
bochten, evenzoo het aantal en de plaatsing der verbindingsdoozen moeten 
zoo gekozen zijn, dat men de draden gemakkelijk kan doortrekken en 
uithalen. 

d. Leidingen, door welke wissel- of meerphasige stroomen loopen, 
moeten bij het leggen in metalen of met metaal overtrokken buizen zoo 
samengevoegd worden, dat de som der binnen de buis loopende stroomen 
nul is. Overigens is het geoorloofd, drie draden tot 6 mM“, koperdoorsnede 
in eenzelfde buis te leggen. (vgl. buitendien S 26 %). 

e. Buizen voor meer dan éen draad moeten minstens inwendig 11 mM. 
wijd zijn. 

f. In metalen buizen, ook in die met open langsnaad, die geene 
inwendige isoleerende bekleeding hebben, moeten de draden minstens 
volgens S 7 c geïsoleerd zijn. 

g. De buizen moeten zoo bewerkt worden, dat de isolatie niet door 
uitstekende deelen en scherpe kanten. beschadigd kan worden. 

h. De buizen moeten zoo gelegd worden, dat er zich nergens water in 
kan verzamelen. 


S 31. Het leggen van kabels. 


a. Alle soorten loodkabels mogen slechts gebruikt worden met toepas- 
sing van eindsluitstukken, moffen, of daarmede gelijkstaande inrichtingen, 
welke het indringen van vocht beletten en tevens een goede electrische 
aansluiting mogelijk maken. 

b. Blanke en geasphalteerde loodkabels :mogen slechts op plaatsen gelegd 
worden, waar zij tegen mechanische beschadigingen, die in gewone 
omstandigheden kunnen voorkomen, beschermd zijn. 

Blanke loodkabels moeten bovendien in ’t bijzonder tegen chemische 
inwerkingen behoed worden. 

c. Bij de bevestigingspunten moet er op gelet worden, dat de lood- 
mantel niet ingedrukt of beschadigd wordt; gashaken mogen om die 
reden slechts bij gepantserde kabels en gepantserde leidingen als bevesti- 
gingsmiddel gebruikt worden. 


Het aanbrengen van veiligheidstoestellen, schakelaars 
en andere toestellen. 


S 32. Het aanbrengen van veiligheidstoestellen. 


a. De neutrale of nulleiders bij meervoudige of meerphasige stelsels, 
evenzoo alle opzettelijk en als zoodanig gemerkte aan aarde liggende 
leidingen mogen geene veiligheidstoestellen bevatten; daarentegen moeten 
alle overige leidingen, die van het schakelbord naar de verbruiksplaatsen 
voeren, door veiligheidstoestellen of andere automatisch werkende 
uitschakelaars beveiligd zijn. 

De neutrale of nulleiders bij meervoudige gelijkstroomstelsels mogen 
wanneer deze leiders slechts op sommige punten aan de aarde gelegd 
zijn, veiligheidstoestellen bevatten, waarvan echter de capaciteit 100 °/, 
meer moet bedragen dan de normale in de buitenleiders, terwijl bijzondere 
voorzorgen moeten genomen worden tot de goede instandhouding der 
contacten. 


b. Alleen de gevallen e en f uitgezonderd, moeten veiligheidstoestellen 
op die plaatsen aangebracht worden, waar de doorsnede der leidingen 
naar de verbruiksplaats toegaande, vermindert. 

Bovendien moeten van ieder stopcontact afzonderlijk alle polen beveiligd 
zijn, hetzij op het verdeelbord of in de leiding naar het vaste gedeelte of 
in het vaste gedeelte zelf. 

c. Bij vermindering van doorsnede en bij aftakkingen kan het leidings- 
stuk, dat de aansluiting vormt van de hoofdleiding met het veiligheids- 
toestel, kleiner doorsnede hebben dan de hoofdleiding, mits de enkele 
lengte niet meer dan 1 M. bedraagt; het moet echter in dat geval van 
brandbare voorwerpen gescheiden worden op eene wijze, die brandgevaar 
uitsluit, ook mag het niet uit een meervoudige leiding bestaan. 

Bedraagt de enkele lengte meer dan 1 M. dan moet het bovenbedoelde 
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leidingstuk dezelfde doorsnede hebben als de hoofdleiding ter plaatse van 
de aansluiting. 

d. De doorsnede van het te bezigen smeltstuk moet overeenkomstig 
genomen worden aan den stroom, welke bij het bedrijf door de te bevei- 
ligen leiding gaat. 

e. Een aantal verdeelingsleidingen mogen van een gemeenschappelijk 
smeltstuk voor hoogstens 6 A. normale stroomsterkte voorzien zijn. 
Doorsnede-verininderingen of aftakkingen voorbij dat smeltstuk behoeven 
in dat geval geen verdere beveiliging. Voor groote verlichtingsornamenten 
kunnen bij uitzondering gemeenschappelijke smeltstukken voor ten hoogste 
de dubbele stroomsterkte toegestaan worden, mits de spanning niet meer 
dan 130 V. bedraagt. 

f. Bij vermindering van doorsnede zijn er in gevallen, waarbij de 
kleinste doorsnede door het smeltstuk beveiligd wordt, geen verdere smelt- 
stukken meer noodig. 

g. De smeltstukken moeten zooveel mogelijk bij elkaar op een gemak- 
kelijk te bereiken hoogte aangebracht worden. 

h. Voor het aftakken met buigzame leidingen verbonden met verplaats- 
bare lampen, motoren of andere toestellen zie S 26 c. en hierboven alinea b. 


S 33, Plaatsing van schakelaars. 


a. Nulleiders en opzettelijk aan aarde liggende leidingen mogen buiten 
lokalen voor electrisch bedrijf in het geheel niet uitgeschakeld worden, 
tenzij door een schakelaar, die gelijktijdig ook de bijbehoorende buiten 
leiders uitschakelt. 

b. Alle schakelaars, behalve die in afzonderiijke gloeilampgroepen, moeten 
bij opening hunne stroomketen voltvrij maken. 


S 34. Plaatsing van toestellen, in het bijzonder van weerstanden en 
vast aangebrachte verwarmingstoestelien. 


«a. De onder stroom staande deelen van alle in een leiding geschakelde 
toestellen moeten bij het aanbrengen buiten lokalen voor electrisch bedrijf 
zoodanig beschermd zijn, dat zij niet door onbevoegden aangeraakt kunnen 
worden en van brandbare voorwerpen gescheiden zijn op een wijze die 
brandgevaar uitsluit. 

b. Bij het invoeren van leidingen moet de voor de leiding voorgeschreven 
afstand van den wand bewaard blijven. 

c. Weerstanden moeten op onbrandbaar, goed isoleerend materiaal 
aangebracht en door een beschuttende kap omgeven worden. Zij mogen 
slechts òf vrijstaande op een onbrandbaar onderstuk, òf tegen onbrandbare 
wanden aangebracht worden. 

d. Vast opgestelde verwarmingstoestellen en weerstanden, die meer dan 
handwarm kunnen worden, moeten zoodanig geplaatst worden, dat er 
geene aanraking tusschen de warmte ontwikkelende deelen en brandbare 
stoffen en evenmin eene verwarming van dergelijke stoffen kan plaats 
hebben, welke brandgevaar kan opleveren. 


S 35. Het aanbrengen van verlichtingsornamenten. 


ad. Aan en in verlichtingsornamenten mag slechts draad gebruikt 
worden, die minstens aan de normaalvoorschriften beantwoordt. 

b. Wordt de leiding aan de buitenzijde van het verlichtingsornament 
aangebracht, dam moet dit zóo geschieden, dat zij niet verschoven kan 
worden. 

ce. _Verlichtingsornamenten moeten zóo bevestigd zijn, dat de toevoer- 
draden niet door draaien van het ornament beschadigd kunnen worden. 


Ab. Voorschriften betreffende verschillende lokalen. 
S 36. Lokalen voor electrisch bedrijf. 


d. In lokalen voor electrisch bedrijf zijn alle soort van leidingen, ook 
blanke leidingen toegelaten, de laatste echter in den vorm van koperreepen 
of zwaar koperdraad, bij welke aan de daarop aangebrachte kleur de 
polariteit. of phase te herkennen is. 

b. Veiligheidstoestellen, schakelaars en dergelijke, mogen ook zonder 
beschuttende kap gebruikt worden, mits er in elk geval zorg voor gedragen 


Bij vasten aanleg moet het snoer op binnen het bereik liggende en op 
gevaarlijke plaatsen volgens $ 26 hb beschut worden. 

d. Gummibandsnoer mag niet achter of in pleisterwerk en bij hoogere 
spanningen dan 125 V., niet vast aangelegd worden; voor verbindings- 
leidingen van verplaatsbare verbruikstoestellen kan het niet gebezigd 
worden. 

e. Bij alle soorten snoeren mogen de verbindingseinden geen trek 


| ondervinden en moeten de gezamenlijke draden van elken leider, wanneer 


die niet van kabelschoenen of daarmede gelijkstaande verbindingstukken 
voorzien is, aan de einden aaneen gesoldeerd zijn. Verbindingen van 
dergelijke snoeren met elkaar of tusschen snoeren en andere leidingen 
mogen niet door soldeeren, maar moeten door middel van op isoleerende 
onderlagen aangebrachte schroefverbindingen geschieden. 


$ 39. Bedrijfsplaatsen, die brandgevaar kunnen opleveren. 


d. De omgeving van dynamomachines, electromotoren, inductie- en 
roteerende transformatoren, weerstanden, enz. moeten vrij van licht brand- 
bare stoffen gehouden kunnen worden. 

b. Bij het aanbrengen van veiligheidstoestellen, schakelaars en derge- 
lijke toestellen, bij welke uit den aard van het bedrijf stroomverbreking 
plaats vindt, moet in het bijzonder gelet worden op afdoende afsluiting 
door isoleerend materiaal. 

c._Booglampen met open “lichtboog moeten van vastliggende metalen 
aschbakjes voorzien zijn. 

d. Voor blijvend gelegde leidingen zijn slechts zulke volgens 87 b tot g, 
voor meer dan 250 V. bedrijfsspanning slechts zulke volgens 8 7 c en f, 
alsmede kabels toegelaten. De draadleidingen moeten in buizen gelegd 
worden. 

e. Voor beweegbare leidingen worden slechts meervoudige leidingen 
volgens S 8 b en d toegestaan. 


'S$ 40. Bedrijfsplaatsen en bergplaatsen, waaraan gevaar voor ontploffing 


verbonden is, met uitzondering van mijnen. 


a. In zulke ruimten mogen dynamomachines, electromotoren, inductie- 
en roteerende transformatoren en weerstanden slechts in bijzondere lucht- 
en stofdichte schutkasten opgesteld worden. 

b. Schakelaars en veiligheidstoestellen mogen aldaar niet aangebracht 
worden. 

c. Blanke leidingen en meervoudige leidingen worden niet toegestaan. 

d. Draadleidingen moeten volgens $ 7 c geïsoleerd en in buizen opge- 
sloten zijn. 

e. Er worden slechts gloeilampen toegelaten die in het luchtledige 
branden. Hierbij moeten schutballons gebruikt worden, die lamp en houder 
dicht omsluiten. 


8 41. Vochtige lokalen, met uitzondering van mijnen. 


«a. De leidingen, die naar vochtige lokalen voeren, moeten uitgeschakeld 
kunnen worden. 

b. Blanke leidingen moeten op een afstand van minstens 10 c.M. van 
elkaar en 10 c.M. van den wand op porseleinen klokisolatoren of op daar- 
iede gelijkstaande isolatoren aangelegd worden. Zij moeten met verf 
bestreken zijn die tegen vocht bestand en daarbij goed hechtend is. 

c. Geïsoleerde draadleidingen moeten van eene isolatie volgens S 7 c 
voorzien zijn. 

d. Bij verplaatsbare lampen moet de dubbelleiding door een sterk buig- 
zaam omhulsel tegen beschadiging beschut zijn. 

e. Toestellen moeten lief:t zoo min mogelijk in vochtige lokalen aan- 
gebracht worden; is dit niet te vermijden, zoo moeten deze op gelijke 
wijze als de leidingen geïsoleerd worden. 

f. Bij vrij liggende leidingen voor bedrijfsspanningen boven 250 V, 


‚ moet in het bijzonder gelet worden op de beschutting tegen aanraking. 


wordt, dat mogelijke bij het bedrijf optredende lichtbogen noch voor | 


menschen, noch voor brandbare stoffen gevaar op kunnen leveren. 
c‚ Leidingen hebben geene beschutting noodig. 
d. Uit- en omschakelaars behoeven geen momentschakelaars te zijn. 


S 37. Accumulatorenlokalen. 


a. In accumulatorenlokalen moet voor ventilatie. gezorgd worden. 

b. Elke cel op zich zelf moet ten opzichte van het gestel en dit ten 
opzichte van de aarde door glazen, porceleinen of dergelijke niet hygros- 
copische onderlagen geïsoleerd zijn. Er moeten voorzorgen genomen worden, 
dat er bij het wegloopen van zuur geen schade aan het gebouw aangericht 
kan worden. 

c. Voor het verlichten van accumulatorenlokalen mogen slechts elec- 
trische gloeilampen toegepast worden, die in het luchtledige branden. 

d. De batterijen moeten zoodanig opgesteld worden, dat bij de bediening 
eene toevallige aanraking van punten, tusschen welke een hoogere spanning 
dan 250 V. heerscht, niet kan voorkomen. 


S 38. Droge lokalen zonder licht brandbaren inhoud. 


a. In droge lokalen zijn alle soorten van leidingen toegelaten, waarbij 
de gezamenlijke voorschriften der $ 25 —35 in acht te nemen zijn. 

In bewoonde lokalen mag echter behalve voor opzettelijk aan aarde 
gelegde leidingen geen blanke draad gebruikt worden. 

b. Voor draden is voor installaties met meer dan 250 V. bedrijfs- 
spanning slechts isolatie volgens $ 7 c toegestaan. 

c. Gummiadersnoer mag zoowel voor vasten annleg 
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als voor aansluiting 
van verplaatsbare verbruikstoestellen gebezigd worden. 


S 42. Lokalen met bijtende dampen. 


In lokalen, waar bijtende dampen voorkomen, mogen behalve kabels 
slechts blanke leidingen gebruikt worden, die door een doelmatige deklaag 
(met verf, bijv. met porcelein-emaillak) tegen chemische beschadiging 
beschut zijn. Ook de kabels moeten, al naar de geaardheid der dampen, 


| voor Chemische inwerkingen gevrijwaard worden. 


S 43. Natte lokalen. 


Als natte lokalen worden kortweg die gedeelten van bedrijfsgebouwen 
betiteld, in welke volgens de ervaring het duurzaam in stand houden van 
eene normale isolatie wegens een buitengewoon sterken of goed geleidenden 
voehtaanslag bemoeilijkt en de weerstand van het lichaam der daarin 
werkzame personen ten opzichte van de aarde aanmerkelijk verminderd 
wordt. 

a. Voor die lokalen gelden de voorschriften in S$ 41 en buitendien de 
volgende aanvullingsbepalingen. 

b. Op geschikte plaatsen moeten bordjes aangebracht worden, waarop 
met duidelijke leesbare letters voor bet aanraken der electrische leidingen 
gewaarschuwd wordt. 

c. Lampen, die zonder bijzondere hulpmiddelen te bereiken zijn, moeten 
van isoleerende en waterdichte armaturen voorzien zijn. Lamphouders met 
afsluiters zijn verboden. 

d. Booglampen moeten, indien zij branden, gedurende het bedrijf niet te 
bereiken zijn en mogen gedurende de bediening niet onder spanning staan. 


S 44. Magazijnen, winkelkasten en dergelijke lokalen, in welke 
licht brandbare stoffen opgestapeld zijn. 


a. Voor verlichtingsinrichtingen, die niet van plaats veranderen, moeten 
de leidingen voor zoover zij met de licht brandbare stoffen in aanraking 
kunnen komen, tot in de lampendragers en aansluitingsdoozen geheel 
door buizen beschut zijn. 
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b. Verlichtingsornamenten, die van plaats veranderen, moeten òf 

1. door een meervoudige leiding met metaalomhulling, òf 

2. door een op bijzondere wijze beschutte meervoudige leiding zonder 
rmetaalomhulling afgetakt worden. 

In het geval 1 moet het eene einde van de metaalomhutling met de 
metalen huls van den houder geleidend verbonden en het andere einde 
door middel van een hulpcontact en een hulpleiding met de aarde ver- 
bonden worden. Dit contact moet zoo ingericht zijn. dat het bij het in- 
schakelen eerder dan de stroomcontacten gesloten wordt. De drie contacten 
moeten onderling niet verwisseld kunnen worden. 

De naburige metalen onderdeelen van gebouwen en lampendragers in 
het bedoeld lokaal moeten, voor zoover zulks uitvoerbaar is, eveneens met 
de hulpleiding geleidend verbonden worden. De doorsnede van de hulp- 
leiding moet minstens gelijk aan die van de daarbij behoorende aftakleiding 
zijn. De hulpleiding mag geen smeltstuk bevatten en moet aan aarde 
liggen. 

Bij installaties met een aan aarde liggenden leider geldt de verbinding 
net dezen als aardverbinding. 

In het geval 2 worden slechts leidingen met een isolatie minstens vol- 
gens 8 8 b dezer voorschriften toegestaan. Deze moeten verder als be- 
schutting tegen mechanische beschadiging van een overtreksel van stevig 
materiaal (bijv. zeildoek leder, hennep-omvlechting) voorzien zijn. 

c. Alle schakclaars, aansluitingsdooren en veiligheidstoestellen moeten 
op zoodanige plaatsen vast aangebracht zijn, dat zij daar tegen een aan- 
raking met licht brandbare stoffen met zekerheid beschut zijn. 

d. Door elke beweegbare leiding mag slechts één verlichtings-ornament 
aangesloten worden. 

e. In winkelkasten is de verlichting met booglampen zonder bijzondere 
voorzorgen niet toegestaan. 

f. De aschbakjes van booglampen met open lichtboog moeten uit 
metaal bestaan en behoorlijk bevestigd zijn. 


S 45. Schouwburgen. 


Voor schouwburg-installaties gelden bovenstaande voorschriften voor 
zoover deze niet door de volgende bijzondere bepalingen gewijzigd worden. 


|. Algemeene bepalingen. 


a. De electrische leidingen moeten van af het hoofdschakelbord in 
groepen verdeeld zijn. Drieleiderstelsels moeten voor zoover als mogelijk 
js van af de hoofdschakelborden in tweeleidertakken, uit middenleider en 
een buitenleider bestaande, verdeeld zijn. 

b. In lokalen, die meer dan drie lampen bevatten, evenzoo in alle 
gangen. bij de trappen en uitgangen, moeten de lampen minstens aan 
twee afzonderlijk beveiligde leidings-aftakkingen aangesloten worden. 
De schakelaars en veiligheidstoestellen moeten zooveel mogelijk op éen 
plaats, die niet voor het publiek toegankelijk mag zijn, aangebracht 
worden. 

e. Voor het geval, dat er een electrische noodverlichting ingericht 
wordt, mceten de hiertoe behoorende lampen aan een of meer stroom= 
gevers aangesloten zijn, die zoowel plaatselijk als electrisch van de hoofd- 
installatie onafhankelijk moeten zijn. 


Il. Bepalingen voor het tooneel. 


Voor de installaties in het tooneelgedeelte, (tooneel, dessous, loopbruggen. 
rollenzolder, kleedkamers en dergelijke nevenlokalen van het tooneel) 
gelden behalve de hierboven genoemde algemeene nog de volgende aan- 
vullingsbepalingen : 

a. Schakelborden en tooneelregulatoren moeten zoo geplaatst worden, 
dat eene toevallige aanraking door onbevoegden uitgesloten is. 

b. Bij toevoerleidingen naar verlichtingstoestellen met kleurverandering 
kan voor de doorsnede der gemeenschappelijke retourleiding het 1'/,-voud 
van die der leiding van één kleur genomen worden. 

c. Niet aan aarde liggende blanke leidingen zijn (afgezien van m. 4) 
niet toegelaten. De lijnen, waaraan schermen, enz. hangen en dergelijken, 
mogen voor stroomtoevoer niet gebruikt worden. 

d. Vaste draad- en snoerleidingen zijn slechts geoorloofd, indien zij in 
metalen buizen of in isoleerende buizen met metaalomhulsel gelegd worden. 

e. Meervoudige leidingen voor het aansluiten van verplaatsbare tooneel- 
verlichtingsornamenten moeten uit buigzame gummiaderleiding bestaan en 
door een sterke, buigzame, niet-metallieke omhulling tegen mechanische 
beschadiging beschut zijn. 

De bevestiging der buigzame leidingen aan hare contactstukken moet 
266 uitgevoerd worden, dat zelfs bij ruwe behandeling op de aansluitings- 
plaats geen breuk te vreezen is. 

De aansluitingsstukken moeten met het beschuttende omhulsel zoo 
verbonden worden, dat de koperkernen op de aansluitingsplaats geen trek 
ondervinden. Stopcontacten moeten in stevige, stroomlooze hulzen liggen 
en zoo ingericht zijn, dat eene toevallige aanraking der onder stroom 
staande deelen niet kan plaats grijpen. ° 

f. Met één beweegbare leiding mag slechts één verlichtingsornament 
aangesloten worden. 

g. Bij tijdelijke tooneelinstallaties mag van de algemeene voorschriften 
voor het leggen van leidingen afgeweken worden, mits gummiaderleiding 
gebruikt wordt, de wijze van leggen elke beschadiging der isolatie uitsluit 
en deze aanleg gedurende het gebruik onder bijzonder toezicht staat. In 
dat geval worden draadkrammen voor enkelleidingen toegelaten en kunnen 
doorvoerbuisjes weggelaten worden. 

h. De onder stroom staande deelen van alle apparaten in het toonecel- 
gedeelte (tooneel en dessous) behoeven slechts tegen toevallige aanraking 
beschut te zijn. Blanke contactplaten voor stroomaanvoer mogen gebruikt 
worden, mits deze, zoolang zij onder spanning staan, bewaakt en na gebruik 
dadelijk uitgeschakeld worden. 

‘i, De smeltstukken der aansluitingsleidingen voor tooneelverlichtings- 
toestellen, (hersen, portants, voetlichten, verwissel- en effectverlichting) 
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moeten in het vaste gedeelte der leiding aangebracht worden ; in dit geval 
is voor elk toestel één smeltstuk voldoende voor alle lampen van één 
kleur. 

In de verlichtingstoestellen zelf mogen geene smeltstukken aanwezig zijn. 

k. Bij regelweerstanden, die op bijzondere, slechts voor het bedienend 
personeel toegankelijke plaatsen aangebracht zijn, is een beschuttend 
onbrandbaar omhulsel niet noodig. 

Ll. Alle gloeilampen in de opstellingsruimten, kleedkamers, gangen en 
op-de trappen moeten van schutkorven of schutballons voorzien zijn, die 


niet aan den houder, maar aan de lampdragers bevestigd moeten zijn. 


m. De tooneelverlichtingstoestellen en hunne aansluitingen (hersen, 
portants, voetlichten, eflect- en verwisselverlichtingen) moeten aan de 
volgende bepalingen voldoen: 

1. De spanning tusschen twee leiders van een verlichtingstoestel mag 
nergens meer dan 250 V. bedragen. 

2. Hout mag noch als isolatie-, noch als constructiemateriaal gebruikt 
worden. 

3. De verlichtingstoestellen moeten van een beschuttend vlechtwerk 
voorzien worden. 

4, Binnen de verlichtingstoestellen zijn blanke deelen slechts dan toege- 
laten, indien zij tegen eene toevallige aanraking beschut zijn. 

5. De bovenlichten moeten geïsoleerd opgehangen worden. 

6. Tooneel-projecteurs en andere toestellen moeten van eene inrichting 
voorzien worden, die het neervallen van gloeiende kooldeeltjes verhindert. 


S 46. Mijnen. 


Voor de bovengrondsche deelen van electrische mijninstallaties gelden 
de algemeene voorschriften voor electrische sterkstroom-installaties voor 
zoover zij door de hier volgende bepalingen geene verandering ondergaan. 


Algemeene bepalingen. 


Bij den aanleg moet onderscheid gemaakt worden tusschen mijnen met 
ontploffingsgevaar en mijnen zonder ontploffingsgevaar. Als mijnen met 
ontploffingsgevaar worden die mijnen beschouwd, die door het bevoegde 
mijntoezicht als zoodanig aangewezen zijn. Gedeelten van mijnen met 
ontploffingsgevaar waar geen ontploffing te duchten is, kunnen onder 
voorbehoud der toestemming van het bevoegde toezicht beschouwd worden 
als mijnen zonder ontploffingsgevaar. 

Bij ontploffingsvrije lokalen voor electrisch bedrijf (1) worden slechts 
de algemeene voorschriften, niet de hier volgende bijzondere bepalingen 
toegepast. 


I. Mijnen zonder ontploffingsgevaar. 


Leidingen. 


1. Voor schachten en omlaagvoerende gedeelten met meer dan 45° 
helling. 

d, Er mogen slechts gewapende kabels gebruikt worden, bij welke de 
bewapening uit gegalvaniseerd ijzer- of staaldraad bestaat. De draadbewa- 
pening moet genoegzame trekvastheid bezitten om den vrij opgehangen uit 
een stuk bestaanden kabel te kunnen dragen. 

Ook kabels zonder inwendigen loodmantel mogen gebruikt worden, 
mits het omhulsel, dat den loovdmantel vervangt, minstens met dezen in 
stevigheid gelijk staat. 

Wanneer het afdruipende of het mijnwater bestanddeelen bevat, die 
het omhulsel sterk aantasten, moeten de kabels van een buitensten 
loodmantel of van een andere geschikte beschutting tegen de bedoelde 
chemische inwerkingen voorzien zijn. 

De bevestiging van den kabel geschiedt, behalve in boorgaten, door 
breede haken uit gedrenkt hout op afstanden van ten hoogste 6 M. 

Op de leidingen, die bij het uitboren en voor tijdelijke werkzaamheden 
gebruikt worden, zijn bovenstaande bepalingen niet van toepassing. 

2. Voor horizontale en omlaagvoerende deelen met minder dan 45° 
helling. 

b. Blanke leidingen mogen, voor zoover zij niet geregeld aan aarde 
liggen, slechts voor werkdraden van electrische sporen gebruikt worden. 
Wordt het spoor ook door personen bereden, dan moet de werkdraad buiten 
het rechtstreeksche bereik zijn aangebracht. 

c. Geïsoleerde draadleidingen mogen slechts bij spanningen van ten 
hoogste 250 V. tegen aarde en 500 V. onderling gebruikt worden. Zij 
moeten eene isoleering volgens S 7 ec der Laagspanningsvoorschriften 
hebber. Bij spanningen hooger dan 125 V. tegen aarde moet de afstand 
tusschen leiding en grond minstens 3 M. bedragen. Bij lager spanning 
dan 125 V. tegen aarde mag op geringer hoogte aangelegd worden, 
indien de leiding tegen aanraking afdoende beschut is. 

De leidingen moeten op klokisolatoren of daarmede gelijkstaande isolatoren 
(mantelrollen, enz.) gelegd worden en bij span wijdten 

van meer dan 6 M. minstens 20 cM. 


» A tot 6 » » 15 » 
» PEES » 10 » 
» hoogstens 1 » » 5 » 


van elkaar en in elk geval minstens 5 cM. van den zijwand of bovenwand 
verwijderd blijven. 

De leidingen moeten na het leggen met een verf bestreken worden, die 
tegen vocht bestand is en de isolatie tegen bederf bewaart. De verf moet 
jaarlijks vernieuwd worden. 

Behalve de hier aangegeven open aanleg wordt bij spanningen tot 250 
V. tegen aarde ook eene aanleg in ijzeren of stalen buizen toegestaan, 


(1) Als lokaien voor electrisch belrijf worden beschouwd die lokalen 
welke bepaaldelijk voor het opwekken, transformeeren of verdvelen van 
electrische stroomen dienen en in den regel slechts voor het bevoegde 


personeel toegankelijk zijn. 
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mits deze voor zoover zulks mogelijk is, aan aarde gelegd worden; de 
bovenstaande voorschriften betreffende afstand der leidingen, enz. behoeven 
in dat geval niet in acht genomen te worden. De aansluitingen der buizen 
moeten electrisch geleidend gemaakt worden of electrisch geleidend over- 
brugd worden. In vochtige ruimten moeten de buizen op afdoende wijze 
gesloten worden. 

d. Bij spanningen van 125 tot 500 V. tusschen twee leidingen en een 


lageren aanleg der leiding dan 3 M., evenzoo bij spanningen boven 500 V. | 


en aanleg op elke hoogte, moeten gewapende kabels gebruikt worden. 

De kabel moet of geasphalteerde loodkabel zijn of moet van een omhulsel 
voorzien zijn, dat aan chemische werkingen even goed weerstand biedt. Bij 
het bevestigen moet acht gegeven worden, dat de kabel niet beschadigd 
of gedeukt wordt. Voor zoover het de bevestiging aan zij- of bovenwanden 
betreft, mogen de bevestigingspunten hoogstens 3 M. van elkaar gelegen 
zijn. In gedeelten, die onder grooten gronddruk staan, mogen de kabels 
beweegbaar opgehangen worden, mits zoodanig, dat geene beschadiging 
der kabels kan voorkomen. De bewapening der kabels moet zooveel mogelijk 
aan aarde gelegd worden. Blijvende kabels mogen onbeschermd niet direct 
op den grond gelegd worden. 

e. Buigzame leidingen voor het aansluiten van verplaatsbare toestellen 
mogen slechts bij spanningen tot 500 V., tusschen twee leidingen, gebruikt 
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Het afdekken der veiligheden moet zoodanig geschieden, dat het door- 
smelten van een smeltstuk geen gevaar voor een ander oplevert en het 
uitslaan van een vlamboog met zekerheid verhinderd wordt. 

p. Stopcontanten moeten van een grendelinrichting voorzien zijn, 
die het insteken en uithalen verhindert, zoolang het contact onder 
stroom staat. 


Electrische machines en toebehooren. 


q. Electrische machines moeten zóó geconstrueerd zijn, dat zij geen 
ontploffing kunnen veroorzaken, of daar opgesteld zijn, waar geen ont- 
ploffingsgevaar aanwezig is, b.v. in een van buiten komenden luchtstroom. 

De contactplaten van aanloopweerstanden moeten luchtdicht afgesloten 
zijn en wel zoo, dat de ingesloten luchtmassa zoo klein mogelijk is. 

r. Het is aan te bevelen, motoren en toebehooren zoo dicht mogelijk 
bij den grond op te stellen. 


Verlichtingsinstallaties. 


s. Er mogen slechts gloeilampen gebruikt worden, die luchtledig zijn. 
Zij moeten, onverschillig op welke hoogte zij zijn aangebracht, behalve 


| van een schutglas (h) nog van een schutko:f voorzien zijn. 


worden en moeten voldoen aan de eischen van $ 8 c (gepantserde stroom- | 


leidingen) der Laagspanningsvoorschriften, of een minstens gelijkwaardig 
omhulsel bezitten. Worden zulke leidingen op trommels gewonden, dan 
moet de middellijn der trommels zoo groot genomen worden, dat het 
omhulsel zelfs bij herhaald op- en afwikkelen niet beschadigd wordt. 


f. Schakelborden en toestellen. 


1. De schakelborden met inbegrip van het geraamte en de omlijsting 
moeten uit onbrandbaar, niet hygroscopisch materiaal bestaan. Indien er 
afdruipend water aanwezig is, moeten de toestellen op geschikte wijze 
daartegen beschermd worden. 

2. Voor schakelborden tot een spanning van 500 V. tusschen twee 
leidingen gelden, indien zij niet in bijzondere bedrijfsruimten gelegen zijn, 
de voorschriften voor hoogere spanningen tot 1000 V. 


3. De aftakkingen van de hoofdkabels moeten zooveel mogelijk op | 


verdeelborden geschieden; bij elke aftakking moet elke pooì beveiligd 
en uitgeschakeld kunnen worden. 


g. Electrische machines en toebehooren. 

1 
bijzonder tegen vocht bestand is. 

(Na een langen tijd van stilstand moet droging door stroomdoorgang 
plaats hebben). 

Wanneer het spanningsverschil tusschen een pool en aarde meer dan 
250 V. bedraagt, moeten alle onder stroom staande deelen tegen aanraking 
beschut worden. Machinelokalen moeten zoo droog mogelijk gehouden 
worden, vooral moeten pompkamers zooveel mogelijk van de waterruimte 
afgesloten worden. 

2. Waar afdruipend of doorzijpelend water voorkomt, moeten de machines 
en toebehooren daartegen afdoende beschut worden. 

3, Kunnen de machinelokalen als ruimten met vochtaanslag ($ 43 der 
Laagspanningsvoorschriften) aangemerkt worden, dan moeten de machines 
door een geïsoleerde loopgang omgeven worden. 


h. Verlichtingsinstallaties. 


1. Gloeilampen mogen slechts gebruikt worden, indien zij van dicht- 
sluitende schutglazen, die ook de houders omsluiten, voorzien zijn. Waar 
de afstand tot den grond minder dan 2 M. bedraagt, moeten de schutglazen 
nog door een schutkorf tegen mechanische beschadiging beschut zijn. 

2. De invoeropeningen der leidingen bij de verlichtings-ornamenten 
moeten zoodanig gedicht worden, dat er geen vocht binnen de schutglazen 
kan dringen. 

3. Het gebruiken van een hoogere spanning tegen aarde dan 250 V. 
door het achter elkaar schakelen van gloeilampen is slechts geoorloofd, 
als de stroom van een werkdraad van een spoorbaan wordt afgetakt: in 
dat geval moeten de schutkorven met de aarde verbonden zijn en mag 
geen verwisselen van lampen onder spanning plaats hebben. 

4, Hangende snoeren mogen niet gebruikt worden. 

t. Booglampen mogen niet aan de toevoerleidingen opgehangen worden. 
Zij moeten, indien zij ingeschakeld zijn, buiten het rechtstreeksche bereik 
worden aangebracht en mogen gedurende de bediening niet onder span- 
ning staan. 


II. Mijnen met ontploffingsgevaar. 


Bij de hierboven aangegeven voorschriften van mijnen zonder ontplof- 
fingsgevaar komen nog de volgende bepalingen voor mijnen met ontplof- 
fingsgevaar. 


Leidingen. 

k. Blanke leidingen mogen slechts gebruikt worden, indien zij geregeld 
aan aarde liggen en niet dienen voor stroomaanvoer door middel van 
glijdende of rollende contacten. 

Ll. Geïsoleerde draadleidingen, zooals onder c. genoemd, mogen alleen 
in ijzeren of stalen buizen blijvend aangelegd worden. 

m. Im alle niet onder K. en /. genoemde gevallen moeten kabels, zooals 
in d) omschreven, gebezigd worden; het leggen geschiedt volgens d. 


Schakelborden en toestellen. 


n. De verdeelborden moeten voor zoover zulks mogelijk is, zoo geplaatst 
worden dat de versche buitenlucht er langs kan strijken. 

o. De uitschakelaars, omschakelaars en veiligheden moeten hermetisch 
door stevige kappen afgesloten worden. 


De machines moeten van een isoleering voorzien zijn, die in het | 


Normaalvoorschriften voor koper en leidingen. 
I. Normaalvoorschriften voor koper. 


S 1. De specifieke weerstand van het koper voor geleidingen wordt 
bepaald door den weerstand in ohms van een stuk van 1 M. lengte en 
1 _mM?. doorsnede bij 15° C. 

S 2. Onder het geleidingsvermogen van het koper verstaat men de 
omgekeerde waarde van den in $ ì vastgestelden specifieken weerstand. 

S 3. Koper, waarvan de specifieke weerstand grooter dan 0,0175, of 
waarvan het geleidingsvermogen kleiner dan 57 is, moet afgekeurd worden. 

$ 4, Onder normaalkoper van 100 pCt. geleidingsvermogen verstaat 
men koper met een geleidingsvermogen — 60. 

$ 5. Voor het reduceeren van den specifieken weerstand of van het 
geleidingsvermogen bij een zekere temperatuur op 15° wordt in alle 
gevallen, waarvoor de temperatuur-coêfficient niet afzonderlijk bepaald is, 
deze op 0,4 pCt. per graad Celsius aangenomen. 


2. Normaalvoorschriften voor gummiband en 


gummiaderleidingen. 


$ ft. Gummibandleidingen (geschikt om in droge lokalen voor 
spanningen tot 250 V. gelegd te worden). 


Bij gummibandleidingen met enkelvoudige koperkern mag deze een 
doorsnede van 1 tot 16 mM*. bezitten ; bij die met meerdradige kern mag 
deze doorsnede van 1 tot 150 mM?. bedragen. 

De koperkern moet in het vuur vertind, met katoen omgeven en daarover 
met onvervalscht technisch zuiver en ongevulcaniseerd paraband bewik- 
keld zijn. 

De EE, van de bewikkeling moet minstens 2 mM. bedragen. Het 
parabandomhulsel moet voor 100 M. enkelvoudige leiding het volgende 
gewicht hebben : 


Koperdoorsnede Gummi-gewicht kleinste aantal draden bij veeldradige 
in mM?, in grammen. geleiders, 
1,0 130 gd 
1,5 155 q 
2,5 190 7 
4,0 230 7 
6,0 280 7 
10,0 340 7 
16,0 420 ri 
25,0 550 7 
35,0 650 19 
50,0 800 19 
70,0 1000 19 
95,0 1200 19 
120,0 1400 19 
150,0 1550 19 


Over het parabandomhulsel bevindt zich een laag katoen en over deze 
een omvlechting van katoen, hennep of gelijksoortig materiaal, hetwelk op 
doelmatige wijze gedrenkt is. 

De geoorloofde speling in afmetingen en gewicht bedraagt 5 pCt. 

De aldus aangegeven leidingen worden niet op doorslaan beproefd. 

Deze leidingen kunnen, indien zij veeldradig zijn, voor meervoudige leiders 
op allerlei wijzen gebruikt worden en moeten alsdan in drogen toestand 
gedurende een half uur met 500 V. wisselstroom op doorslaan beproefd 
worden. 


S Il. Gummiaderleidingen (geschikt voor vasten aanleg voor spanningen 
tot 1000 V. en voor het aansluiten van verplaatsbare 
toestellen tot 500 V.). 


Bij gummiaderleidingen met enkelvoudige koperkern mag deze laatste 
een doorsnede van 0,15 tot 16 mM*, bezitten, bij die met meerdradige 
kern mag de doorsnede van 0,75 tot 1000 mM*. bedragen. _ 

De koperkern moet in ’t vuur vertind en met een waterdicht gevulca- 
niseerd gummiomhulsel omgeven zijn. E: wed 

De kwaliteit van het gummiomhulsel moet zoodanig zijn, dat de leidingen 
na 24 uur onder water gelegen te hebben gedurende een half uur bestand 
zijn tegen 2000 V. wisselstroom tusschen koperkern en water ; de tempe 
ratuur van het water mag niet hooger dan 25° C. zijn. 

De wanddikte van de gummilaag moet bedragen : 


gl 


Koperdoorsnede hoogstens minstens kleinste aantal der 

in mM?, mM, mM draden bij veeldr, geleiders. 
0,75 dl 0,8 dd 
1,0 bi 0,8 7 
1,5 EL 0,8 7 
2,5 14 1,0 7 
4,0 1,4 1,0 7 
6,0 1,4 1,0 7 
10,0 1,7 12 7 
16,0 1,7 1,2 fi 
25,0 2,0 1,4 7 
35.0 2,0 1,4 19 
50,0 2,3 1,6 19 
70,0 2,3 1,6 19 
950 2,6 1,8 19 
120,0 2,6 1,8 37 
150,0 2,8 2.0 37 
185,0 3,0 2,2 37 
240,0 3,2 2,4 61 
310,0 3,4 2,6 61 
400,0 3,6 28 61 
500,0 4,0 3,2 91 
625,0 4,0 3,2 91 
800,0 4,5 5,5 127 
1000,0 45 8,5 127 


De geoorloofde speling in de afmetingen bedraagt 5 pCt. Iedere leiding 
moet over de gummi eene omhulling van band bezitten, die in gummi 
gedrenkt is. Als enkele leiding gebruikt moet ook een gedrenkte omvlech- 
ting aanwezig zijn; bij meervoudige leidingen kan de omvlechting gemeen- 
schappelijk zijn. 


3. Normaalvoorschriften voor gummiband- en 
gummiadersnoeren. 


S hb, _Gummibandsnoeren.') 


Gummibandsnoeren worden toegelaten tot doorneden van 4 mM". De 
koperkern bestaat uit in het vuur vertinde koperdraden van hoogstens 
0.3 mM. middellijn, welke tot een bundel samengedraaid zijn. De koperkern 
is met katoen omsponnen en daarover met onvervalscht technisch zuiver 
ongevulcaniseerd paraband bewikkeld. De overlap van de bewikkeling 
moet minstens 2 mM. bedragen. 

Het gewicht van het parabandomhulsel moet voor 100 M. enkelvoudige 
niet samengevlochten leiding 

bij 1,0 mM*. minstens 130 gr. 


Plon » 155 » 
Rn » 190 » 
nm tiOr en » 230 » bedragen. 


ki 
Over het parabandomhulsel van enkele leiding bevindt zich een katoen- 
bewikkeling en hierover een omvlechting uit stevig materiaal, dat niet 
brandbaarder mag zijn dan zijde of glansgaren. 
De geoorloofde speling in afmeting en gewicht bedraagt 5 pt. 
De aldus aangegeven leidingen moeten in drogen toestand gedurende een 
half uur met 500 V. wisselstroom op doorslaan beproefd worden. 


S 2. Gummiadersnoeren (geschikt voor vasten aanleg voor spanningen 
tot 1000 V. en voor aansluiting van verplaatsbare 


toestellen tot 500 V.). 


Gummiadersnoeren worden toegelaten met doorsneden van 0,75 tot 
6 mM?*. De koperkern bestaat uit in ’t vuur vertinde koperdraden van 
hoogstens 0,3 mM. middellijn, die samen een bundel vormen. De koperkern 
is met katoen omsponnen en daarover van een waterdicht gevulcaniseerd 
gummiomhulsel voorzien. 

De kwaliteit van het gummiomhulsel moet zoodanig zijn, dat het na 
24 uur onder water gelegen te hebben een half uur de werking van een 
wisselstroom met 2000 V, tusschen koperkern en water weerstaat; de 
temperatuur van het water mag niet hooger dan 25° GC. zijn. 

De wanddikte van de gummilaag moet bedragen bij een doorsnede van 


0,75 mM?2. hoogstens 1,1 mM. “minstens 0,8 mM. 
1,0 » » Tl » 0,8 » 
1,5 » » Tl » 0,8 » 
2,5 » D) 1,4 » D) 10 
4,0 » » 1,4 « » 1 OD 
6,0 » » 14 » » 1,0 » 


De geoorloofde speling bedraagt 5 pCt. Iedere enkele leiding moet over 
het gummi van een beschuttend omhulsel voorzien zijn, in overeenstemming 
met het doel, waarvoor zij gebruikt zal worden. 

Beweegbare leidingen moeten bovendien van een gemeenschappelijke 
geschikte omhulling voorzien zijn. 


4. Normaalvoorschriften voor Ornamentleidingen 


(geschikt voor het monteeren van verlichtingsornamenten). 


Ornamentleidingen bestaan uit een massieven of veeldradigen geleider van 
0,75 M?2. koperdoorsnede. 

De koperkern is in het vuur vertind en door een gevulcaniseerd gummi- 
omhulsel omgeven, hetwelk minstens een dikte van 0,6 mM. moet hebben. 
Over het gummi bevindt zich eene omvlechting van katoen, hennep, zijde 


(1) Onder snoeren worden over het algemeen dubbelleidingen verstaan. 
Leidingen van dezelfde samenstelling met slechts één of meer dan twee 
kernen worden door de bijzondere bijvoeging «enkelvoudig», «drievoudig» 
enz. aangegeven. 
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of dergelijk materiaal, hetwelk ook op geschikte wijze gedrenkt kan zijn 5 
de buitenmiddellijn van den geleider mag niet meer dan 2,7 mM. bedragen. 

De geoorloofde speling in de afmetingen bedraagt 5 pCt. De aldus om- 
schreven geleider moetter lengte van 5 M. en dubbel ineengedraaid, in 
drogen toestand gedurende een half uur met 1000 V. wisselstroom op 
doorslaan beproefd worden. 


Dubbele Ornamentleidingen (geschikt voor het monteeren 
van verlichtingsornamenten). 


De dubbele ornamentleidingen bestaan uit twee naast elkaar gelezen 
naakte ornamentleidingen, die van een gemeenschappelijke omvlechting 
voorzien zijn uit katoen, hennep, zijde of dergelijk materiaal, dat ook 
gedrenkt kan zijn. 

De buitenmiddellijn mag niet meer dan 5,4 mM. bedragen. De geoor- 
loofde speling in de afmetingen bedraagt 5 pCt. De aldus omschreven 
dubbele ornamentleiding moet in drogen toestand gedurende een half uur 
met 1000 V. wisselstroom op doorslaan beproefd worden. 


5. Normaalvoorschriften voor ontlaste snoeren 


(geschikt om voor schuiflichten gebruikt te worden). 


Het ontlaste snoer moet een koperdoorsnede van 0,75 mM. hebben. De 
koperkern bestaat uit in het vuur vertinde draden van hoogstens 0,3 mM. 
middellijn, die tot een bundel vereenigd zijn. De koperkern is met katoen 
omsponnen en daarover van een gevulcaniseerd gummiomhulsel van 0,6 mM. 
dikte voorzien. Twee aders zijn met een draagsnoer of draagkoord ineen 
gedraad en hebben eene gemeenschappelijke omvlechting van katoen, 
hennep, zijde of dergelijk materiaal. Het draagsnoer of -koord kan ook 
dubbel aan beide zijden van de aders aangebracht worden. Indien het 
draagkoord van metaal is, moet het omsponnen of omvlochten zijn. De 
gemeenschappelijke omvlechting van het snoer kan ook vervallen, maar 
alsdan moeten de gummiaders afzonderlijk omvlochten zijn. 

Het aldus omschreven ontlaste snoer moet in drogen toestand een 
wisselstroomspanning van 1000 V. weerstaan. 


Aanhangsel bevattende veiligheidsvoorschriften 
voor het bedrijf bij electrische sterkstroom- 
installaties. 


Deze voorschriften zĳn niet bindend doch 
dienen alleen als leiddraad. 


I. Algemeene bedrijfsvoorschriften voor electrische 
centralen en andere installaties voor stroomlevering. 


S |. Voorschriften, waarschuwingsborden en schema’s. 


In elk bedrijf moeten op een geschikte en voor iederen werkman toe- 
gankelijke plaats aangebracht zijn: 

a. De voorschriften betreffende de eerste hulp bij ongelukken. 

b. Waarschuwingsborden, die op het gevaar bij aanraken opmerkzaam 
maken. 

Op deze waarschuwingsborden moet, indien de leidingen of aanwezige 
toegankelijke bedrijfstoestellen onder hooge spanning staan, de roode 
bliksempijl aangegeven zijn. Het kleinste geoorloofde formaat voor waar- 
schuwingsborden bedraagt 20 > 10 cM. De waarschuwingsborden moeten 
verder nog op bijzonder gevaarlijke plaatsen aangebracht zijn. 

Er moeten verder in elk bedrijf aanwezig en voor elken 
gemakkelijk ter inzage gesteld zijn: 

a. Het schakelschema der installatie. 

b. De toepasselijke veiligheidsvoorschriften van 


beambte 


e. Deze bedrijfsvoorschriften. 

De met de directie van het bedrijf belaste personen moeten toezien, 
dat wijzigingen, de installatie betreffende, geregeld in het schakelschema 
bijgewerkt worden. 


S 2. Personeel. 


a. ledere bij het bedrijf aangestelde beambte moet met de aangeplakte, 
zoowel als met de ter inzage liggende voorschriften bekend zijn en deze 
in alle deelen opvolgen. Vooral moeten de ter beschikking gestelde be- 
scherminiddelen volgens het voorschrift in gebruik genomen worden. 

b. De werklieden moeten nauwsluitende kleederen dragen. 

c. ledere bij het bedrijf aangestelde beambte moet van alle voorvallen 
en toestanden, welke volgens zijne meening gevaar voor de installatie 
of voor personen kunnen opleveren, zijnen chef onverwijld kennis geven. 


S3. Bedrijfsmiddelen en bedrijfslokalen. 


a. De bedrijfslokalen moeten, zoolang daarin personen aanwezig zijn; 
voldoende verlicht zijn. 

b. Alle bedrijfsmiddelen moeten van de voorgeschreven veiligheidsin- 
inrichtingen voorzien zijn. 

e. De doorgangen voor de bediening moeten steeds open gehouden 
worden. 

d. De bedrijfsmiddelen en veiligheidsinrichtingen en evenzoo alle bedrijfs- 
lokalen moeten schoon en in goeden toestand gehouden worden. Onder 
spanning staande bedrijfsmiddelen mogen slechts met inachtneming van 
bijzondere instructiebepalingen schoon gemaakt worden. Voorschriften en 
waarschuwingsborden moeten steeds in leesbaren staat gehouden worden. 

e Brandbare voorwerpen mogen niet gevaarlijk dicht bij electrische 
machines, toestellen en leidingen bewaard worden. Poetskatoen moet in 
speciale metalen kisten opgeborgen worden. 


_ 
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f. Geschikte brandbluschmiddelen, zooals bijv. droog zand, moeten op 
geschikte plaatsen gereed gehouden worden. Het natspuiten van onder 
spanning staande deelen moet vermeden worden. 

g. Machines, toestellen en leidingen moeten, indien zij geruimen tijd 
buiten werking zijn geweest, vooraì indien zij zich in vochtige lokalen 
bevinden, vóór het weder in werking stellen met betrekking tot de isolatie 
onderzocht worden; deze moeten dan zoo noodig weder in goeden toestand 
gebracht worden. 

h. Werkzaamheden aan onder spanning staande deelen mogen slechts 
met inachtneming van de hierna aangegeven en van mogelijke door den 
chef van het bedrijf aangegeven veiligheidsvoorschriften geschieden. In 
ruimten met gevaar voor ontploffing of met vochtaanslag mogen werk- 
zaamheden aan onder spanning staande deelen in geen geval uitgevoerd 
worden. 

i Het vervangen van doorgesmolten smeltstukken moet met voorzich- 
tigheid geschieden en mag slechts door onderricht personeel plaats hebben. 


S 4. Herzieningen. 


a. Alle bedrijfsmiddelen moeten telkens na een bepaald tijdsverloop 
nagezien worden, waarbij in het bijzonder acht gegeven moet worden op 
de ingestelde beschermingsinrichtingen voor het personeel en voor het 
publiek. Daarbij moet ook de toestand der isolatie der bedrijfsmiddelen en 
die der aan aarde liggende leidingen gecontroleerd worden. 

b. De uitslag der herziening moet in een boek aangeteekend worden, 
hetwelk uitsluitend voor dit doel bestemd is; de verrichte herstelling van 
gebreken, die zich voorgedaan hebben, moet evenzoo daarin vermeld 
worden. 


II. Bedrijfsvoorschriften voor buitenleidingen. 


a. De vereischte afstand tusschen buitenleidingen en boomen of deelen 
van gebouwen moet behouden blijven; men moet zich daarvan door 
nameten overtuigen. 

b. De leidingsaanleg moet minstens eenmaal ’s jaars aan eene herziening 
onderworpen worden. Daarbij moeten gebreken waaruit gevaar kan ontstaan, 
verholpen worden. 

c. De vangnetten, bliksemafleiders en de plaatsen, waar aardverbinding 
aanwezig is, nabij of op de buitenleidingen moeten in goeden toestand 
gehouden worden. 


III. Bedrijfsvoorschriften voor electrische installaties on 


stroomverbruikende toestellen met lage spanning. 
S 6. Toestand der installaties. 


De electrische installaties moeten in overeenstemming met 


1 


2 


staan en moet daarbij vermijden ongeïsoleerd staande personen en gelei- 
dende voorwerpen aan te raken. 


IV. Bedrijfsvoorschriften voor accumulatoreninstallaties. 
S 9. 


d. Accumulatoren-lokalen moeten gedurende de lading goed gelucht 
worden. Open vlammen en gloeiende voorwerpen mogen gedurende de 
nalading slechts bij herstellingen en dan nog slechts met toepassing van 
de noodige voorzorgsmaatregelen in die lokalen toegelaten worden. 

b. De onderdeelen van het gebouw en bedrijfsmiddelen met inbegrip 
der leidingen, evenzoo de geïsoleerde doorgangen voor de bediening moeten 
voor de schadelijke inwerking van het zuur beschut zijn; van tijd tot tijd 
moet onderzocht worden, of deze in goeden staat verkeeren. 

c. Gemorst zuur 1noet zoo spoedig mogelijk onschadelijk 
worden. 

d. Voor de werklieden, die in accumulatoren-lokalen werkzaam zijn. 
moeten voor voorkomende gevallen de noodige beschermmiddelen gereed 
gehouden worden. 

e. Eten, drinken en rooken is in accumulatoren-lokalen verboden. Den 
personen, met het toezicht op de accumulatoren belast, moet reinheid 
aanbevolen worden, ook moeten zij opmerkzaam gemaakt worden op de 
gevaren, welke zuur en lood outen met zich mede brengen. Voor voldoende 
waschgelegenheden en waschbenoodigdheden moet gezorgd worden. 


gemaakt 


Kabeltunnel in gewapend beton voor de 
Gemeente-Electriciteitswerken te Amsterdam. 


(Met afbeeldingen.) 


Waar de voedingskabels van het nieuwe kabelnet der 
Amsterdamsche Gemeente-Electriciteitswerken de nieuwge- 
bouwde Centrale verlaten, moesten deze kabels geleid worden 
onder door het Staatsspoorweg-emplacement nabij de kruising 
van Hoogte-Kadijk en Sarphatistraat. Daartoe was een inrich- 


ting noodig, die bij toekomstige uitbreiding een vergrooting 


de | 


(Veiligheidsvoorschriften voor het uitvoeren van electrische sterkstroom- | 
installaties» in een behoorlijken toestand gehouden worden. In ’t bijzonder 
| 


moet gelet worden op de volgende punten : 

a. De toegang naar machines en toestellen, 
verdeelborden, moet steeds vrij gehouden worden. 

b. 
toestand gehouden worden. 


GE 
zij voorgeschreven zijn, in leesbaren toestand verkeeren. 


vooral schakel- en 


S 7. Herzieningen. 


a. Ten einde na te gaan of verlangde aansluitingen in orde zijn, moeten 
deze eerst vóór het in werking stellen en verder na een bepaald tijdsverloop 


herzien worden. Hierbij moet ook de toestand der isolatie van de installatie | Ee 
‚werd de onderste rij blokken gesteld. De tusschenruimten 


gecontroleerd worden. Belangrijke uitbreidingen moeten als nieuwe instal- 
laties beschouwd worden. 

b. Worden bij de herziening gebreken ontdekt, dan moeten deze binnen 
een bepaalden termijn verholpen worden. 

ej 
hetwelk de mogelijk aan het licht gekomen gebreken en de aanbevolen 
middelen tot verbetering vermeld moeten staan. 

d. De herzieningen moeten plaats hebben : in magazijnen, schouwburgen, 
evenzoo in lokalen met brandgevaar en vochtaanslag, minstens ieder 
jaar; in gewone winkels, werkplaatsen en kantoren om de drie jaar; in 
woningen om de vijf jaar. 


S 8. Werkzaamheden gedurende het bedrijf. 


a. Elke onnoodige aanraking van onbeschutte onder stroom staande 
leidingen, eveneens deelen van machines, toestellen en lampen moet 
worden nagelaten. 

b. Monteerwerk aan onder spanning staande leidingen en toestellen 
moet zooveel mogelijk vermeden worden. 

c. Bedrijfswerkzaamheden (reiniging en onderhoud) mogen slechts door 
onderricht personeel geschieden en wel, indien eenigszins mogelijk, slechts 
bij spanningsloozen toestand der leidingen. Alle bedrijfswerkzaamheden 
mogen slechts bij voldoende verlichting geschieden. 

d. In lokalen met brandgevaar of vochtaanslag zijn werkzaamheden 
verboden, indien er spanning aanwezig is. 

e. Indien werkzaamheden bij aanwezigheid van spanning moeten plaats 
hebben, zoo moeten bij de uitvoering de volgende bepalingen in acht 
genomen worden : 

1. Voor zoover dit mogelijk is, moeten bij de betreffende toestellen, 
schakelborden, enz. alle onbeschutte onder spanning staande deelen zoo 
ver afgedekt worden, dat een gelijktijdige aanraking van verschillende 
polen of phasen door den persoon, die het werk verricht, uitgesloten is. 

2. Er mag slechts gereedschap gebruikt worden, waarvan de metaal- 
deelen, voor zoover de hanteering het toelaat, met een isoleerende stof 
bekleed zijn: 

3. De persoon, die het werk verricht, moet op een isoleerend voetstuk 


Je 


Waarschuwingsborden, bedieningsvoorschriften, enz., moeten, indien | 


‚vervaardigde blokken van gewapend beton, lang 1.00 M., in 


Van elke herziening moet een proces-verbaal opgemaakt worden, in | langsdoorsnede is te zien — verspringen ten opzichte van 


‚die der onderste blokken, en daarna werd het geheel, met 


van het aantal kabels toelaat, zonder dat daarbij het empla- 
cement behoeft te worden opgebroken. Tot dit doel is een 
soort van tunnel gekozen, ontworpen en uitgevoerd door de 
Hollandsche Maatschappij tot het maken van werken in 
Gewapend Beton te ’s-Gravenhage. 

De tunnel heeft een lengte van 18.00 M., zoodat de uit- 


einden buiten de rangeersporen vallen, en een breedte van 


Schutkasten en schutkappen van elken vorm moeten in bruikbaren ; 


3.50 M. bij een hoogte van 1.00 M. 
De constructie van de tunnel is voorgesteld in fig. 1. 


‚De 56 kabeldoorgangen worden gevormd door van te voren 


‚doorsnede 0.580.588 M., elk voorzien van 4 cirkelvormige 


kanalen van 0.15 M. wijdte. Nadat een 10 cM. dikke onder- 
laag van gewapend beton — de onderflens van het tunnel- 
lichaam, dat de bovenbelasting draagt — was gestampt, 


werden opgevuld met gewapend beton, en daarover een 4 cM. 


‚dikke tusschenlaag gestampt. Op deze laag werd de tweede 


reeks blokken gesteld, waarvan de voegen — zooals in de 


inbegrip van een 10 cM. dikke bovenflens, afgestampt. 

Door deze wijze van werken werd het voordeel verkregen, 
dat de arbeid in den werkput tot een minimum — drie 
weken — werd beperkt, doordat de blokken van te voren 
gereed gemaakt waren, en het tijdroovende bekistingswerk 
zoo goed als geheel verviel. 

De tunnel, op staal gefundeerd, berekend tegen een be- 
lasting door locomotieven met een max. asdruk van 14 ton, 
is dus een kokerbalk met 6 verticale tusschenschotten. De 
geperforeerde blokken zijn bij de berekening slechts als 
vulling beschouwd. 

In fig. 2 is de voorziening voorgesteld, dienende om tijdens 
het werk de sporen te ondervangen. Deze bestaat uit inge- 
heide jukjes, elk van 2 palen, waarover een kesp, die een 
laag houten balken draagt. Hierop rusten profielijzers No. 30, 
onder elke spoorstaaf twee, op afstand gehouden door trek- 
stangen en houten stempels. De grond werd gekeerd door 
beschoeiingsplanken, achter de palen aangebracht. Op deze 
wijze verkreeg de werkput een breedte van circa 4,50 M. 
Na voltooiing van het werk en voldoende verharding van het 
beton werd de put aangeaard en de voorziening weggenomen. 

Fig. 3 geeft een blik op het bijna voltooid werk van de 
zijde der Centrale. Alleen het beton tusschen en boven de 
laatste blokken der bovenste rij moet nog worden aange- 


EREN PASO READER ROR RSA EREN 0 ERI VEER ERE END NATUAERERE PEAT REGE EAS TOREN DERDE ENNE LEEN TLR NEELDN Ti EISEN EEN RSE 
RE DOOL LLLLLLLDDL LLL ELLI DELLLDDLDLELL ALDIE LDL LLLLLLDDLLODD LLL AL LLL LLL LL DDLLDL LDL 
ERR EN RL ERD TTA RETE EDR DADER AEGEAN 
dn 


Fig: 4. 


A2 40. 


BLIK OP HET WERK TIJDENS HET BETONNEEREN, 


Fig. 3. 


stampt. Het iĳzer der bewapening is gedeeltelijk nog zicht- 
baar, alsmede de ondervanging der sporen. 
In fig. 4 ziet men van de zijde der Sarphatistraat hoe de 


HET LEGGEN VAN KABELS DOOR DE KABELTUNNEL. 


kabels in de tunnel liggen. De 14 onderste gaten met hun 
kabels zijn reeds onzichtbaar onder den grond. 


’s-Gravenhage, W. C. VAN MANEN, 


Ing. der Holl. Mij. t/h maken van 
werken in Gewapend Beton. 


Hangbruggen. 


Hoewel de Brooklyn bridge als groote hangbrug over de 
Eastrivier ter verbinding van New-York met Brooklyn al 
meer dan twintig jaar oud is en blijkbaar goed voldaan 
heeft, want naast deze brug ligt de Williamburg bridge en 
‚tusschen deze beiden komt de Manhattan bridge — zoo kan 
‚van de draadkabelbruggen in het algemeen toch niet gezegd 
‚worden dat die een slagend succes gehad hebben, want ze 

zijn nog maar sporadisch hier en daar toegepast. 

Toch heeft het denkbeeld althans dit groote voordeel, dat 
staaldraad als materiaal per se goed is en veel sterker belast 

‚kan worden, omdat de vastheid zooveel grooter is dan van 
‚ walsmateriaal en ook is de belasting in werkelijkheid veel 
‚meer nabij de theoretisch aangenomen wijze van belasting ; 
alles is op trek belast en bouwfouten zijn zoo goed als buiten- 
‚ gesloten. 

Nadeelen zijn zeer zeker de onmogelijkheid van onderzoek 
en controle naar den toestand van het materiaal en de 
moeilijkheid der bevestiging van de kabeleinden aan den 
vasten wal. 

Wat betreft de voorgewende slapte in de breedte-richting, 
wie op de Brooklyn bridge gestaan heeft en rechts en links 
naast zich zag eindelooze reeksen van electrische trammen, 
treinen en wagens, heett kunnen voelen dat die slapte maar 
denkbeeldig is, trouwens een brug van bijna 40 M. breedte 
is niet slap meer. 

De Williamsburg bridge wijkt van de Brooklyn bridge af, 
in zooverre dat de ankertorens van vakwerk-constructie zijn 
in plaats van steen. 

De Manhattan bridge heeft gietijzeren torens, welker top 
122 M. boven hoogwater komt. 

Deze zuilen rusten op draaibare rollen, wat o. i. wijst op 
onjuiste toepassing van gietijzer. Waren de zuilen slechts op 
druk belast, dan zou gietijzer op zijn plaats zijn, doch de 
brug is op die zuilen in evenwicht — in het midden nl. is 
een losse schuif beweging aangebracht, die bij ongelijke be- 
lasting der brughelften tot zelfs 10 cM. inschuift, en daar- 
door zijn dus de zuilen niet alleen op druk belast. 

De kabel, het ideaal waar zuivere trekkracht in het spel 
is, ideaal, zoolang de draden naast elkaar liggen en dus niet 
gedraaid zijn, is bij de Manhattan bridge vervangen door 
ketting. 

De ketting is een ideaal ding, daar, waar groote beweeg- 
lijkheid een eerste vereischte is, doch heeft als constructie- 
voorwerp voor enkel trekkracht als overwegend nadeel, dat 
de sterkte der geheele ketting bepaald wordt door den zwaksten 
schalm, dan verder nog als nadeelen dat bij gelijke sterkte 
het gewicht een veelvoud is van dat van een kabel, dat het 
materiaal in de eerste plaats moet zijn goed welbaar en dus 
zacht en van geringen trekweerstand en ten derde dat noch 
onderhoud, noch roestwering mogelijk is. Het feit dat het 
materiaal voor de schalmen is. nikkelstaal, verandert aan de 
bezwaren slechts heel weinig. 

Naast de bezwaren der bruggenbouwers tegen hangbruggen, 
staan, ingeval draadkabels genomen worden, ten minste groote 
voordeelen uit een oogpunt van materiaal ; in geval kettingen 
genomen worden zijn ook die voordeelen er niet meer, eer 


‚het tegendeel. 


De kosten dezer 37 M. breede brug met één overspanning 
van 448 M. en twee van 221 M., voor een 12 M. breeden 
rijweg met aan weerszijden een dubbele trambaan en daar- 
| boven een dubbele spoorbaan van 8,50 M. en een voetweg — 
‚van 4 M., zullen 13 millioen dollar bedragen en de duur 
van het werk zal 3!/, jaar zijn. 

New-York zal met Brooklyn verbonden zijn op zes plaatsen, 
nl. door de Brooklyn-, de Manhattan-, de Williamsburg- en 
de Blackwell-Island-bruggen en twee tunnels, nl. die der 
Rapid Transit en der Pensylvania en Long-Island Railway, 
en het einde is nog niet te zien. 

Trouwens, wat het verkeer daar beteekent, kan men zich 
voorstellen bij het denken aan het aantal menschen dat per 
dag door de Manhattan Elevated vervoerd wordt, zijnde dit 
meer dan een half millioen ! Vo. 


Lipkensfonds in 19038—1904, 


Van den Raad van Bestuur der Polytechnische School 
ontvingen wij het onderstaande verslag over het jaar Sept. 
1908—Sept. 1904. 
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Blijkens het vorige jaarlijksche verslag bedroeg op 17 
September 1903 het tegoed bij de Rijkspostspaarbank 
f 519.095. 

Aan inkomsten werd daarna ontvangen de som van f 647.235. 

Dit bedrag was aldus samengesteld : 


Rente van het Grootboek (f 6200, 3 pCt.). 

Rente van de Rijkspostspaarbank . . . 

Verder werden ontvangen, met de bestemming 
te worden uitgekeerd (niet bij het kapitaal te 
voegen) de volgende bijdragen : 

Van het bestuur van den Noord-Kethel-polder, 
naar aanleiding van een door den hoogleeraar 
Kraus uitgebracht advies . . . .. .. , 

Van den heer Cu. WERTHEIM, mijn-ingenieur in 
Medelndischen: diengbenmms ae. … 1, 

Van de commissie uit de Delftsche beweging 
voor het lustrumfeest van 1908, haar batig saldo „ 211.665 


f 647.255 


{18625 
„ 19.72 


„ 200— 
„ 29.85 


te zamen 


Aan de laatstvermelde bijdrage werd de voorwaarde ver- 
bonden dat de som van f 200— zal worden uitgekeerd aan 
een student-lid van het corps, of aan twee studenten-leden 
elk f 100—. 

De uitgaven beliepen f 805. —. 

Aan een student in het mijnwezen werd f 100.— toegekend, 
aan een student in de scheepsbouw- en werktuigkunde f 300. —, 
aan een student in de werktuigkunde f 200—, aan twee 
studenten in de werktuigkunde elk f 100, te zamen f 800.— 

Als recognitie voor het graf van LiPpkeNns te Warmond 
werd aan de kerkvoogdij aldaar het jaarlijksche bedrag van 
f 5.— betaald. 

Het tegoed bij de Rijkspostspaarbank bedraagt thans 
(f 519.095 + f 647.235 — f 1166.38 — f 805,.—)-de som van 
f 356.33, terwijl f 5— in contanten aanwezig zijn voor de 
vermelde recognitie, welke in de maand October moet 
worden voldaan. 


De Raad van Bestuur der P. S, 


J. Kraus, Voorz. 
B. H. PEKELHARING, Secret. 


Gecombineerde Vergadering der Vak- 
Afdeelingen voor Werktuig- en Scheepsbouw 
en voor Electrotechniek. 


In de Theaterzaal van het Kurhaus te Scheveningen werd 
Zaterdag deze vergadering gehouden, die werd geopend door 
den President der Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheeps- 
bouw met er op te wijzen, dat deze vergadering een eerste 
proef is van het samenwerken van twee afdeelingen. Waar 
spreker als de aanleiding tot dit samenvergaderen doet uit- 
komen, dat op zoovelerlei punten de werkgebieden dezer 
beide afdeeling samenvallen, daar spreekt hij tevens de ver- 
wachting uit, dat deze eerste gecombineerde vergadering reeds 
dadelijk door allen het nut daarvan zal doen erkennen. 

Dat ook de leden hiervan groote verwachtingen koesterden, 
bleek overtuigend uit de buitengewoon talrijke opkomst; de 
geene toch was voor meer dan de helft met bezoekers 

evuld. 

Wat betreft de huishoudelijke zaken van de Vakafdeeling 
voor Werktuig- en Scheepsbouw werd het eerste punt, de 
vaststelling van de notulen der vergadering van 9 Juli 1904, 
tot een volgende vergadering uitgesteld. 

De eerste van de mededeelingen van het Bestuur betrof 
het Jaarverslag, waaromtrent, ter besparing van tijd, was 
besloten de behandeling daarvan in de volgende vergadering 
te doen plaats hebben, terwijl ook de benoeming van een 
afdeelingsredacteur tot die vergadering werd aangehouden. 

In de derde plaats was aan de orde het uitbrengen van 
verslag aan de Commissie tot nazien van de rekening en 
verantwoording over het Instituutsjaar 1903/1904. De heer 
BeEuKER ANDREm had bericht gezonden van verhindering 
om tegenwoordig te zijn, terwijl bleek, dat ook de beide 
andere leden der Commissie niet in de zaal aanwezig waren, 
zoodat ook dit punt voor heden van de agenda werd af- 
gevoerd. 


A 40. 


Het presidium gaat nu tijdelijk over in handen van den 
Vooozitter der Vakafdeeling voor Electrotechniek, bij het 
aan de orde komen van de huishoudelijke zaken dier af- 
deeling. 

De notulen der vergadering van 29 Juni 1904 worden goed- 
gekeurd, zooals zij zijn opgenomen in het bijblad van De 
Ingenieur no. 98. 

De mededeelingen van het Bestuur konden worden aan- 
gevangen met de vermelding, dat weldra in De Ingenieur 
zullen verschijnen de Veiligheidsvoorschriften, welke op de 
vorige vergadering zijn vastgesteld, waarvan de publiceering 
eenige vertraging heeft ondergaan. 

De Voorzitter herinnerde in de tweede plaats aan de hulde, 
die het Bestuur heeft gemeend namens de Vereeniging te 
moeten brengen aan Prof. KAMERLINGH ONNES bij gelegen- 
heid van diens 25-jarig doctoraat in de Wis- en Natuurkunde. 
Op den 10den Juli hebben de Bestuursleden Prof. Durors, 
Prof. RAveNneK en de Voorzitter zich naar Leiden begeven, 
om hun opwachting bij den jubilaris te maken. 

Van de Commissie tot het nazien der rekening en verant- 
woording over het Instituutsjaar 1903/1904 van den Penning- 
meester dezer afdeeling is een schrijven ontvangen, waarin 
de Commissie mededeelt, dat zij de administratie en alle bij- 
behoorende stukken accoord heeft bevonden. Mitsdien worden 
de rekening en verantwoording goedgekeurd en den Penning- 
meester dank gezegd voor zijn beheer. 

Aan de orde komen nu de voordrachten, waarbij het 
Voorzitterschap allereerst weder wordt waargenomen door 
den President der Vakafd. voor Werktuig- en Scheepsbouw. 

Het lid C. F. Srork hield de aangekondigde voordracht: 
Mededeelingen naar aanleiding van een technische reis in de 
Vereenigde Staten van Noord-Amerika. Met het oog op den 
door Delftsche hoogleeraren ondernomen reis naar de 
Vereenigde Staten en het daarover uit te brengen rapport, 
had spr. aanvankelijk bezwaar gemaakt om deze voordracht 
te houden. Het Bestuur der Vakafdeeling en de betrokken 
hoogleeraren deelden die bezwaren echter niet, zoodat spr. 
zijn schroom heeft overwonnen, ook op grond hiervan, dat 
hij zijn mededeelingen slechts wenschte te zien beschouwd 
als een causerie. Zonder daarbij in speciaal technische 
détails te treden, liet spr. in deze met onverdeelde -aan- 
dacht aangehoorde voordracht achtereenvolgens de tech- 
nische inrichting der groote hotels, der groote kantoren, der 
bruggen, der voornaamste electrische centralen en van enkele 
der meest bekende machinefabrieken de revue passeeren en 
vond hij tevens gelegenheid om de gastvrijheid van directies 
en fabrikanten boven allen lof te stellen. Als conclusie, waar- 
toe dit bezoek den spreker heeft gebracht, zou als het ware 
kunnen gelden zijn antwoord op de vraag: „Hoe komt het, 
dat Amerika, met zijn hooge loonen, enorme protectie en veelal 
dure hulpmiddelen, niet alleen met de Europeesche industrie 
kan concurreeren, maar die zelfs in vele opzichten overvleu- 
gelt?”’ Als verklaring daarvan geeft spr. op vier redenen : 
de natuurlijke voordeelen van het land, d. w. z., dat de 
binnenlandsche markt in dit onmetelijk gebied met zijn 
zich snel uitbreidende bevolking en nog dagelijks nieuw 
geopende bronnen van welvaart, een afneemster is, die voor 
bijna alle producten een fabricage op groote schaal mogelijk 
maakt en eischt; het gehalte der levende arbeidsmiddelen, 
d. w.z., dat de specialiseering van het fabrikaat, door grooten 
omzet mogelijk gemaakt, een categorie van werkplaats- 
beambten heeft gevormd, die de eischen van hun vak zoo 
grondig kennen, dat zij de productie tot een hoogen trap 
weten op te voeren, ook met minder geschoolde werklieden, 
aan wie wel hooge loonen worden betaald, maar die ook 
zooveel meer praesteeren; het gehalte der doode arbeidsmiddelen, 
d. w. z., dat de hooge arbeidsloonen in dit land meer dan 
ergens anders de behoefte hebben doen gevoelen aan een zoo 
groot mogelijk productievermogen der machines, welk 
resultaat is bereikt door de buitenwoon nauwkeurige wijze, 
waarop in de eerste klasse fabrieken wordt gewerkt en de 
specialiseering bij den bouw der werktuigen; en eindelijk 
het organisatie-genie der hoofden van industrieele onder- 
nemingen. De wonderlijke bloei en vooruitgang der Ameri- 
kaansche metaalindustrie zijn niet voldoende te verklaren 
als men zich daarbij wegdenkt het industrieel genie en den 
organisatiegeest der leiders. In vele fabrieken is een bus ge- 
plaatst, waarin ieder werkman, die meent, dat op de een of 
andere wijze verbeteringen kunnen worden aangebracht, zijn 
opmerkingen kan deponeeren. Blijkt het, dat de voorgestelde 
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wijzigingen waarde hebben, dan kan daaraan een prijs toe- 
gekend worden. 
Spreker vond ook nog gelegenheid om met een enkel woord 


te gewagen van de inrichting der Society of Civil Engineers, | 


terwijl hij de wijze van werken der Amerikaansche Ingenieurs- 
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gasleiding, hetgeen bij deze installatie zeer aanbevelenswaar- 
dig is gebleken en waarop bij het bezoek aan de Centrale 
‚speciaal de aandacht werd gevestigd. 

\_ Wat de resultaten betreft, kan spr. mededeelen, dat de 
\ gegeven garanties goed zullen worden bereikt. Een vergelij- 


vereenigingen ten zeerste aanbeveelt, namelijk het vooraf , king van het te Scheveningen verkregen resultaat met resul- 


doen drukken en aan de leden rondzenden der verhandelingen, 


waardoor een vruchtbare mondelinge behandeling op de 


vergadering wordt mogelijk gemaakt, waartoe in Nederlandsche 


Ingenieurskringen dikwijls de opgewektheid ontbreekt als 
gevolg van het uitstel der discussie, indien wegens het uit- 
spreken der voordrachten geen tijd meer beschikbaar is, of 
men zich onder het hooren der voordracht niet voldoende in 
de zaak heeft kunnen indenken. 


Een krachtig applaus was het bewijs van den dank der 


aanwezigen voor het gehoorde, van welken dank de Voorzitter 
nog nader de tolk was. 

Na de pauze waren aan de orde de beide voordrachten, 
die dienden als inleiding tot het bezoek aan de Electriciteit- 
fabriek te Scheveningen, en waarvan de eerste, over zuiggas- 
installatiën, werd gehouden door Prof. RAVENEK. 

Na een inleiding, ter behandeling van de redenen, die geleid 
hebben tot de zuiggasinstallaties, beschrijft spr. de eerste in- 
richtingen, daarna hoe die werden verbeterd, o.a. door Pinrscn, 
wiens systeem in hoofdzaak ook te Scheveningen is gevolgd, 
en welke inrichting ook meer in bijzonderheden wordt nage- 
gaan. Voor het produceeren van het gas dienen drie stellen, 
elk van twee generateurs, een scrubber en een reinigingstoestel. 
Het verkregen gas wordt door een gemeenschappelijke hoofd- 
leiding naar de kelderverdieping onder het machinelokaal 


taten in andere plaatsen bereikt toont aan, dat deze bij anderen 
niet ten achter staat, waarbij men nog in aanmerking moet 
nemen, dat door het nog niet gereed zijn van verschillende 
aansluitingen slechts gemiddeld 100 kilowatt per uur is ge- 
produceerd door machines met een capaciteit van 235 kilo- 
watt. Spr. gelooft dat, alles resumeerend, de conclusie niet al 
te optimistisch is, dat de Centrale te Scheveningen voor het 
zuiggas een mooi bewijs is van een betrouwbaar en uiterst 
economisch bedrijf. 

De Voorzitter wensch den spr. geluk met den uitslag van 
zijn werk en zegt, dat allen zeer verlangend zijn daarmede 
van meer nabij kennis te maken. Tenslotte verzoekt hij den 
heer VAN DoorEN den dank van de Vergadering te willen 
overbrengen aan den Directeur van de Maatschappij „Zeebad 
Scheveningen” voor de bereidwilligheid, waarmede deze de 
ingenieurs tot een bezoek aan de Centrale in de gelegenheid 
heeft gesteld, waarop de heer VAN DooreN de verontschuldi- 
sing van den heer Ruys overbracht, dat deze verhinderd was 
tegenwoordig te zijn. 

Hierop werd de vergadering gesloten, waarna men zich 
naar de Centrale begaf, waar de bezoekers zoo talrijk waren, 
‚dat men zich in acht groepen verdeelde onder de leiding van 
acht personen, die zich daartoe beschikbaar hadden gesteld 
en nader verschillende aanwijzingen deden. 


geleid, vanwaar deze zich weder naar elk der gaswerktuigen « 


vertakt. In de groote machinezaal staan vijf dezer werktuigen, 


terwijl voor drie andere nog plaats over is. Elk heeft een ver- 


mogen van 300 à 350 eff. P.K. en bestaat uit twee horizontale 
cylinders van dubbele werking, achter elkander geplaatst met 
doorloopende zuigerstang en één kruk op de as. Aan beide zijden 
van elken cylinder heeft achtereenvolgens de bekende viertakt 
werking plaats, zoodat de werking van het geheel op de krukas 
dezelfde is als bij een stoomwerktuig met één dubbelwerkenden 
cylinder. De inlaat van gas en lucht en de uitlaat der ver- 
brandingsproducten hebben door middel van kleppen plaats, 
waarvan de inrichting en de wijze, waarop zij bewogen worden, 
nader worden verklaard. Verder worden de wijzen van water- 
koeling, zoowel van de cylinders, deksels en kleppenkasten 
als van de zuigers en zuigerstangen, en eindelijk van smering 
der bewegende deelen uitgelegd, en ten slotte ook hoe door 
saamgeperste lucht de machines in beweging worden gebracht. 
Spr. eindigt met eenige resultaten mede te deelen, verkregen 
zoowel met drukgas- als met zuiggasinstallaties, en door een 
vergelijking met de beste resultaten, welke tot nu toe met 
stoomwerktuigen zijn verkregen, toont hij aan, dat nu reeds 
de zuiggasinstallaties zuiniger werken. 

De Voorzitter zegt den spreker dank voor de vele moeite, 


die deze zich heeft gegeven en voor de volledige wijze, waarop 


hij dit onderwerp heeft behandeld. 
Bij deze voordracht sloot zich aan die van den heer 


J. C. vAN Dooren, over de electrische installatie te Scheve- 


ningen en de verkregen resultaten, bij welke voordracht de 
vergadering andermaal kwam onder de leiding van den 
Voorzitter der Vakafd. voor Electrotechniek. 

Met een dankbetuiging aan Prof. RAVENEK, die zoo wel- 
willend is geweest een voordracht over zuiggas op zich te 
nemen, ving spr. aan met een korte beschrijving van het 
electrisch gedeelte — kort omdat dat gedeelte geen bijzonder- 
heden heeft, die niet in verschillende andere installaties 
worden teruggevonden, terwijl de voordracht verder was ge- 


wijd aan de behandeling van het verloop der montage en 
mededeeling van de tot nog toe bereikte resultaten. Waar 
spr. menigmaal de opmerking hoorde, dat het een waagstuk 
gold om een centrale met zuiggas installaties van den om- 
vang als die der Scheveningsche electriciteitsmaatschappij te 


bouwen, achtte hij het niet ongewenscht aan te toonen, dat 
het waagstuk niet zoo groot was als men, meer oppervlakkig 


beschouwd, wel zou meenen. Na aanvoering van de gronden, 


die tot de genomen beslissing hebben geleid, en na een korte 
beschrijving hoe de montage zich heeft toegedragen, behan- 
delde spreker nader twee achtereenvolgens plaats gehad 
hebbende ontploffingen in de hoofdtoevoerleiding bij het in 
werking stellen van de vierde machine, en waarvan het gevolg 
is geweest het aanbrengen van een waterafsluiting in de hoofd- 


Vereeniging voor Waterleidingsbelangen 
in Nederland. 


Tot plaats voor het houden van haar zesde Algemeene Vergadering 
op Vrijdag en Zaterdag 16 en 17 September had deze Vereeniging 
dit jaar Middelburg gekozen. 

Bij de opening van de vergadering herinnerde de waarnemende 
Voorzitter, de heer P. E. Rik, van Utrecht, aan de redenen waarom 
de heer Vocer, Voorzitter der Vereeniging, ditmaal verhinderd is 
de Vergadering te leiden. Heeft deze wegens een ernstige en lang- 

‚durige ziekte zieh geruimen tijd aan het vereenigingsleven moeten 
onttrekken en ook het directeurschap van de Rotterdamsche 
waterleiding moeten neerleggen, er is alle uitzicht op, dat de 
waardige collega zich weldra weder zal kunnen wijden aan de 
belangen der Vereeniging, wier oprichter hij is. 

Het is spreker aangenaam te kunnen wijzen op tal van teekenen 
van krachtig leven en nieuwe kieming. Te Ginneken is een water- 
leiding tot stand gekomen; te Eindhoven zal 1 Oet. a.s. de water- 

‘leiding worden geopend; te Ridderkerk, Woerden, Alblasserdam, 

Oldenzaal, Valkenburg en Zalt-Bommel is tot den aanleg van een 

waterleiding besloten; te Brielle deed men proef boringen ; concessie- 
aanvragen werden gericht tot de gemeenten Borculo, Neede, Ruurlo, 

Klundert, Gulpen, Naarden, Zierikzee, Middelharnis, Sommelsdijk, 

Dirksland en Bodegraven, en is gedeeltelijk reeds concessie verleend. 

Deze verschijnselen wijzen zeker op een naaste toekomst, waarin de 

\ watervoorziening ten plattelande geen illusie meer zal zijn. 

In de vorige vergadering werd besloten het Bestuur te machtigen 
tot uitbreiding der Commissie voor advies, in zake het beste materiaal 
voor dienst- en binnenleidingen. In overleg met de toen bestaande 
Commissie werd de medewerking van drie bekende deskundigen, 
nl. de heeren dr. J. D. vaN DER Praars te Utrecht, N. VAN DER 
SLEEN te Haarlem en dr. G. ScHeNK te Meppel ingeroepen. In haar 
eerste vergadering deelde elk der leden van deze Commissie zijn 
ervaringen mede, welke uitvoerig werden besproken. Verder werd 
een eireulaire ontworpen, die aan 62 directeuren van water- 
leidingen in Nederland werd toegezonden en waarop tot nog toe 34 
antwoorden zijn ontvangen. Binnenkort zal de Commissie te Haarlem 
bijeenkomen, ten einde een werkplan op te maken. 

Naast de werkzaamheden der Commissie, doch onafhankelijk 
daarvan, zijn in dezelfde richting door dr. N. G. vAN HUFFEL 
‘te Utrecht proefnemingen gedaan, waarmede de Vergadering zoo 
aanstonds nader kennis zal maken, 

Na het uitbrengen van de verslagen van secretaris en penning- 
meester, waaruit blijken toeneming van het aantal leden en 
gunstige financieele toestand, heeft de verkiezing van twee Bestuurs- 
leden plaats. Herkozen wordt de heer D.C. W. VAN DER LAAR, 
secretaris, direeteur der waterleiding te Gouda, terwijl in de plaats 
van den heer P. E. Rik, die niet herkiesbaar is, wordt gekozen de 
heer J. E.‚ G. NoorpeNDoRP, directeur der waterleiding te Bussum. 

Van de wetenschappelijke onderwerpen ter behandeling op deze 
Vergadering is vervolgens het eerst aan de orde de voordracht van 
Dr. N. G. vAN HurreL over een nieuw materiaal voor tinvoering- 
buizen voor dienst- en binnenleidingen. Deze voordracht bestond 
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uit een wetenschappelijke beschouwing over 
waargenomen aantasting, en een practisch 
eenige mededeelingen over en demonstraties 
spreker vervaardigd materiaal. 

Met verwijzing naar den arbeid van de heeren C. P. E‚ RrpBIus, 
directeur der Delftsche waterleiding, N. vAN DER SLEEN en Dr. J. 
D. VAN DER PLAATS, gaat spr. in korte trekken de historie van de 
aantasting van tin in tinvoeringbuizingen na, om dan te vermelden 
de econclusiën waartoe zijn waarnemingen hem hebben geleid, dit 
ophelderende met eenige prenten en monsters van aangetaste buizen. 

Door Dr. C. Horrsema, Gontroleur-Generaal van ’s Rijks Munt, 
gewezen op de verschijnselen van rekristallisatie, die zich bij tin 
voordoen, en op de mogelijkheid, dat op die wijze microscopische 
scheurtjes in het tin ontstaan, waarin zich de afzetsels uit het water 
nestelen en uitbrokkelend werken, onderzocht Dr. vaN HuUrrEL 
verscheidene buizen, Daarbij werd met de ligging rekening gehouden, 
zoodat bij het openzagen der buizen, voor zoover die horizontaal 
hadden gelegen, een bodem en een deksel werd verkregen. Onbe- 
twistbaar komt daarbij aan het licht, dat de bodem steeds veel 
sterker is aangetast dan het deksel, waaruit de invloed van de 
afzetsels uit het water door bezinking neergeslagen is bewezen. 
Dat de aantasting pleksgewijze wordt waargenomen, verklaart 
spreker dus uit de veronderstelling, dat de vormverandering, die de 
buiswand door op- en afrollen en buigen bij het leggen ondergaat, 
plaatselijk de afschilfering van zeer dunne tinplaatjes bevordert, 
terwijl daarop voorts de afzetsels uit het water van invloed zijn. 
Dat bij de oxydatie der tinschilfertjes ook electrochemische werking 
van messingkoppelingen van invloed is, acht spr. niet onwaarschijn- 
lijk. Door deze onderzoekingen is zooveel licht over deze zaak ver- 
spreid, dat met grond kan worden verwacht, dat een tinvoering 
geheel onaantastbaar zal blijven als men het losraken van kristal- 
schilfers onmogelijk maakt door de tin te bedekken met een voor 
water onaantastbare, elastische laag. 

Komende tot het zuiver practische deel zijner voordracht, begint 
Dr. vaN HurreL met op te merken, dat hoe men ook over den 
graad van aantasting moge oordeelen, en ook over de gevaren, die 
daaruit kunnen ontstaan, voor drinkwaterleidingen een absoluut 
betrouwbaar materiaal moet beschikbaar zijn. 

Einde 1903 is Dr. vAN HurreL begonnen met proeven te 
nemen in die richting, daarin gesteund door de firma’s Wev. G. 
DoOREMANS te Rotterdam en RourPPe vAN DER Voort te ’s-Hertogen- 
bosch. Spr. is uitgegaan van het denkbeeld, de tinvoering voor uitbrok- 
keling en aantasting te beschutten door een elastische laag van 
organischen oorsprong, met absolute garantie tegen verontreiniging 
van het water door wat ook. Door het nemen van proeven op groote 
schaal in de fabriek van de Wep. G. DooREMANs te Rotterdam is 
hij er in geslaagd tinvoeringbuizen van iedere lengte te trekken, 
die bovendien nog van een elastische laag zijn voorzien. Dat deze 
laag werkelijk zeer elastisch is, en bij het soldeeren der huizen 
niet in het minst beschadigd wordt, toonde spr. door de tinlaag 
onder de nieuwe beschuttende laag uit te smelten, zoodat deze laag 
direct op het lood kwam te liggen, en zonder dat die laag in het 
minst was beschadigd. Ook toonde spr. koppelingen op dezelfde 
wijze behandeld, waarbij vrees voor galvanische werking geheel is 
uitgesloten; in het bijzonder de koppeling, die door een beambte 
van de waterleiding te Middelburg à l'improviste werd gemaakt, 
wekte terecht bewondering en toonde voldoende, dat tot het ont- 
loopen van aantasting door galvanische werking, deze methode 
afdoende is. 

De verbetering, door spreker aangegeven, zal ongetwijfeld zeer 
welkom zijn, aangezien zij den tinnen wand geheel onbeschadigd 
doet blijven, terwijl de meerdere kosten, die overigens gering zijn, 
ruimschoots worden gedekt door den langeren levensduur en de 
grootere betrouwbaarheid van het materiaal. 

Als bewijs, dat deze voordracht van zeer veel, algemeen belang 
was, diene, dat zij werd bijgewoond door een tweetal leden van de 
Gezondheidscommissie te Middelburg, de oud-ingenieur 1ste kl. van 
den Waterstaat J. G. ERMERINS en Dr. G. K. A. NONHEBEL. 

De op deze voordracht gevolgde discussie bestond slechts uit het 
doen van enkele vragen, o.a. of bij aanwending van de nieuwe be- 
dekking de tinvoering niet kan achterwege blijven. Daarop kon 
spreker vooralsnog geen definitief antwoord geven, maar hij heeft 
reden om op dit punt de beste verwachtingen te koesteren, want 
na welke forceering van de buis ook, is het nog niet gelukt de 
geringste beschadiging van de laag te ontdekken. 

Ook op een tweede vraag aangaande de voorziening met de 
nieuwe laag van gegoten ijzeren buizen moest spreker voor het 
oogenblik het antwoord schuldig blijven, aangezien zijn onder- 
zoekingen zich niet in die richting hadden uitgestrekt. Hij gelooft, 
dat dit niet best doenlijk zal zijn, hoewel hij niet beslist wil ont- 
kennen de mogelijkheid, dat een methode wordt gevonden. Proeven 
tot dat doel zullen worden genomen. 

Naar aanleiding van een derde vraag, of de nieuwe stof geschikt 
ix om te worden gebezigd bij bijwerk, gaf de inleider als zijn 
meening te kennen, dat zulks wel geen bezwaar zal opleveren. 

De aanwezigen betuigden hun ingenomenheid met de vinding 
van Dr. vaN Hurrer, die niet alleen financieel, maar vooral ook 
uit een sanitair oogpunt van zooveel gewicht kan blijken te zijn. 

De voordracht zal, behalve in het verslag der Vergadering, ook 
afzonderlijk in brochure-vorm worden gepubliceerd. 


bij tinvoeringbuizen 
gedeelte, behelzende 
van een nieuw door 
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De heer Rinrrus vestigt de aandacht op een andere wijze van 
verbinding van looden buizen, ten einde de handeling van het 
optappen onafhankelijk te maken van den fitter, omdat daarmede 
nonchalant te werk wordt gegaan. Spreker vraagt, of het niet 
mogelijk is aan de buizen een soort van mof te maken en daarbij 
afzonderlijke hulpstukken in den handel te brengen; zijn de 


buizen aan de uiteinden en ook het hulpstuk voorzien van de 
door Dr. vaN Hurrer gevonden bedekking, dan zou men volmaakt 


zeker kunnen zijn, dat het water niet met. het metaal van de buis in 
aanraking komt, Spreker zelf neemt nog voortgezette proeven op dit stuk. 

De heer vaN DER WIELEN, vertegenwoordiger van de firma ErsTer 
& Co, te Rotterdam, toont aan de Vergadering eveneens een andere 
wijze van verbinding van looden buizen met tinvoering, uitgevonden 
door de heeren Mrerener en MoNsMa, hoofdopzichter en werkmeester 
der Amsterdamsche waterleiding. Waar door klemkoppelingen dik- 
wijls het tin loslaat, is men op het denkbeeld gekomen om tinnen 
verbindingsstukjes te maken, die met beide einden in de te kop- 
pelen buizen worden geschoven en waaroverheen de buizen dan 
aaneen worden gesoldeerd. 

Deze demonstratie, in zoo nauw verband staande met de voor- 
dracht van Dr. vaN Hurrer, dat zij bij de discussie daarover had 
kunnen plaats vinden, gaf Dr. VAN HurrerL aanleiding mede te 
deelen, dat hij eenige jaren geleden precies eenzelfde methode 
had gevonden en daarbij eenzelfde tang als hulpwerktuig was 
geconstrueerd. Door hem is deze zaak echter losgelaten, omdat 
alleen buizen die over de geheele lengte op de door hem aange- 
geven wijze zijn bedekt waarborgen geven tegen aantasting en op 
dezelfde wijze bedekte koppelingen het gebruik van tin als materiaal 
daarvoor overbodig maken. 

In deze Vergadering werd in de tweede plaats nog een voordracht 
gehouden door den heer W. F‚:BEUNDERMAN van het Technisch 
Bureau DAHLMANN te Rotterdam, die sprak over het gebruik van 
Mannesmannbuizen voor ondergrondsche water- en gasleiding. 

In het bijzonder stond spreker stil: 410. bij de bijzondere eigenschappen 
van het materiaal dezer buizen; en 20. bij de practische resultaten, 
in geregeld gebruik verkregen. 

De buizen worden zonder langs- of rondnaad gewalst, uit het 
massieve staalblok, waarvan het materiaal een trekvastheid van 
55-65 KG. per mM?. heeft. Het Mannesmannwalssysteem laat slechts 
toe het gebruik van absoluut in elk opzicht onberispelijk materiaal, 
daar zich eventueele materiaal-gebreken, als haarfijne scheurtjes 
enz., bij het walsproces direct op de oppervlakte van de buis ver- 
toonen en iedere verdere verwerking uitsluiten, waardoor men abso- 
lute garantie heeft, dat slechts het beste materiaal geleverd kan 
worden. De uit dit beste, uiterst taaie en rekbaar, gietstaalmateriaal, 
door persing tusschen cylinders, vervaardigde naadlooze Mannes- 
mannmofbuizen (niet te verwarren met gesmeed ijzeren buizen), 
zijn, ingevolge de grootere vastheid en taaiheid van de staalpijpen 
met betrekking tot hare wanddikte, dunner gehouden dan hij ge- 
goten ijzeren buizen mogelijk is. Wat het vergelijk aangaat tusschen 
gegoten ijzeren en Mannesmannbuizen, behoeft men slechts de 
kwaliteiteijfers dezer beide fabrikaten tegenover elkander te stellen, 
om het vergelijk ten gunste van de Mannesmannkwaliteit te doen 
uitvallen. De trekvastheid van dit laatste bedraagt, zooals reeds 
gezegd, 55—65 KG. per mM?2. en dat der gegoten ijzeren buizen 
slechts 12—18 KG. per mM?, 

Door de absoluut gladde oppervlakte der Mannesmannbuizen is 
een grootere zekerheid tegen het invreten van roest gewaarborgd, 
Waar het punt van inroesten in het bedrijf van water- en gasleidingen 
een zóó groote rol speelt, verdient dit wel een afzonderlijke be- 
schou wing. 

Daarom stipte spreker aan dat de asphalteering der Mannesmann- 
buizen op dezelfde wijze plaats heeft als die der gegoten ijzeren, nl. 
door indompeling in een bad van warme teer en asphalt. Daarna 
kunnen de buizen, op deze wijze geasphalteerd, gelegd worden. De 
Mannesmann Werke hebben daarbij de gewoonte om de buizen 
buitendien nog te omwikkelen met in asphalt of teer gedrenkte jute, 
hetwelk slechts geschiedt ter verkrijging van een nog grootere zeker- 
heid tegen inroesten. Absoluut noodig is deze omwikkeling niet, 
waarom spr. eenige voorbeelden noemde over leveringen aan de 
waterleidingen te Berlijn en te Bous, resultaten verkregen na een 
tijdsverloop van 10 en 11 jaar na de legging. 

Daar zich altijd omstandigheden kunnen voordoen, die een bijzon- 
dere beschutting noodig maken, bij welke ook het beste materiaal 
geen garantie tegen roesten kan bieden, b.v. wanneer de buizen in 
zuurhoudende gronden worden gelegd of in grond, in welken vagabon- 
deerende stroomen voorkomen, is dan zoowel voor gegoten als voor 
Mannesmannbuizen de jute-omwikkeling noodzakelijk, Aangezien 
deze omstandigheden niet altijd zonder nauwkeurig onderzoek kunnen 
worden beoordeeld, hebben de Mannesmann Werke zich als principe 
gesteld hunne mofbuizen met jute-om wikkeling aan te bevelen, waarbij 
de beschuttende asphaltlaag ongeveer de tienvoudige dikte verkrijgt, 
om zoo in alle gevallen een waarborg tegen roest alsmede tegen 
beschadiging bij het transport der buizen te kunnen bieden. Overi- 
gens is ook de vraag amet of zonder jute-bekleeding» wat de kosten 
betreft van geen beteekenis, daar deze kosten zeer gering zijn. 

Voorts verwees spr. naar een brochure «Mannesmannrohr oder 
Gussrohr», waarin o. a. de kwestie omtrent koolstof als groote zeker- 
heid tegen roest benevens de grootere dichtheid van het Mannes- 
mannmateriaal tegenover het gegoten ijzeren nader wordt behandeld. 
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Na deze inleiding over het materiaal deed spreker eenige mede- 
deelingen over de practische voordeelen van deze buizensoort, met name: 
Grootere elasticiteit, ten gevolge waarvan de buizen grondtrillingen 
in zich opnemen, daar waar de gegoten buizen licht breken, b.v. 
onder een spoor- of tramlijn, onder bruggen of dergelijke plaatsen in 
berggronden en in slappen bodem, of op plaatsen, waar ten gevolge 
van mijnbouw grondverschuivingen plaats hebben. 

Grootere lengte, doordien de Mannesmannbuizen worden geleverd 
in lengten van gemiddeld 10—12 M, in tegenstelling met de gewoten 
buizen wier lengte, naar gelang van de doorsnede, van 21/9 -4 M. 
varieert. Het ligt voor de hand, dat in verband hiermede een niet 
onaanzienlijke besparing wordt verkregen aan verbindingen en tevens 
de bedrijfsveiligheid wordt verhoogd. Door het belangrijk minder 
gewicht van de Mannesmannbuizen tegenover de gegoten buizen, 
worden deze besparingen nog vergroot door de mindere kosten van 
transport van af de fabriek naar het station van bestemming, alsmede 
van af het station tot op de plaats, waar de buizen moeten worden 
gelegd. Tevens wordt. natuurlijk een belangrijke besparing aan 
arbeidsloon verkregen door het leggen van lange en lichte buizen in 
plaats van korte en zware. Voorts kunnen Mannesmannbuizen bij 
niet al te sterke kromming in den weg door de werklieden naar de 
betreffende bocht op de plaats zelf in kouden toestand worden 
gebogen, zoodat het mogelijk is den natuurlijken loop van de geulen 
aan te houden, zonder dat gebruik behoeft te worden gemaakt van 
hulpstukken. 

Daarna besprak de heer BEUNDERMAN de wijze van aanboring en 
verder een kortelings door MANNESMANN toegepaste aanmerkelijk 
verbeterde wijze van afdichting in den mof, 

Als bewijs, hoezeer de buizen in de practijk zich als doelmatig 
hebben getoond en het vertrouwen van de verbruikers hebben mogen 
winnen, diene het feit, dat de Deutsech=Oesterreichische Mannesmann- 
röhren Werke binnen Duitschland alleen maandelijks circa 90 wagons 
mof buizen leveren, wat overeenkomt met een verzending van circa 
200 wagons gegoten ijzeren buizen. 

Ten slotte deelde spr, mede, dat hij op grond van veelvuldige 
berekeningen kan verklaren, dat de prijs eener totaalleiding uit deze 
huizen geringer is dan die eener leiding uit gegoten ijzeren buizen. 

Ook deze inleider oogstte voor zijn belangwekkende voordracht den 
dank der Vergadering. 

Nadat de Voorzitter den inleider namens de Vergadering voor de 
moeite, die hij zich had gegeven, dank had gebracht, vestigde de heer 
Porer nog de aandacht van de Vergadering op een monster lood wol, 
door de firma MorijN te Gouda ter tafel gedeponeerd. 

Alsnu werd de Vergadering geschorst tot den volgenden dag, waarna 
de leden onder het genot van muziek van de Vlissingsche Kur-Kapel 
in een der zalen van de Sociëteit «St. Joris» den gemeenschappelijken 
maaltijd nuttigden. 


Na de goedkeuring van de financieele rekening en verantwoording, 
waarmede de tweede dag aanving, was het woord aan den heer 
Cnur. EEUWENs, chef van het Technisch Bureau van de firma Lours 
SMULDERS & Go, te Utrecht, die een voordracht hield over de toe- 
passing van centrifugaalpompen bij hoog- en laagdrukwaterleidingen. 

Sedert de Parijsche Tentoonstelling van 1854, waar de Engelsche 
uitvinder ArpoLp voor het eerst een centrifugaalpomp exposeerde, 
zijn deze machines algemeen bekend geworden. Ofschoon zij in bijna al 
die bedrijven, waar de plungerpompen tot nu toe onbetwist den voorrang 
bekleedden, en waaronder in de eerste plaats alle drinkwaterleidingen 
behooren, minstens even doelmatig kunnen dienst doen, werden zij 
echter tot nog toe meer in bijzondere gevallen toegepast, hoofdzakelijk 
daar, waar men betrekkelijk groote hoeveelheden water bij lage 
opvoerhoogte (tot 15 meter) te verzetten heeft, zooals bij filterpompen 
voor drinkwaterleidingen, poldergemalen e. a, en in het algemeen daar 
waar het op krachtverbruik minder aankomt. Het nuttig effect der 
gewone centrifugaalpompen is dan ook veel lager dan dat der 
plungerpompen. waarbij nog komt, dat dit rendement hij hoogeren 
opvoer sterk afneemt en de drukhoogte beperkt is, hetgeen de voor- 
naamste redenen zijn, waarom centrifugaalpompen bij de drink- 
waterleidingen zoo zelden in aanmerking zijn gekomen, ondanks de 
vele voordeelen, die zij bezitten. Nu men er echter in geslaagd is 
centrifugaalpompen voor elke vereischte drukhoogte te vervaardigen 
en men tevens het nuttig effect aanmerkelijk heeft verbeterd, zoodat 
het krachtverbruik met dat der plungerpompen bijna gelijk staat, 
zullen zij een gevaarlijke concurrent voor deze worden. 

Spreker gaat enkele constructie gebreken van vele centrifugaal- 
pompen na, om duidelijk te maken waarom zulke pompen veel kracht 
moeten verbruiken en onvoordeelig werken en waarbij hij tot deze 
conclusie komt. Aan den buitenomtrek van het schoeprad werken 
twee verschillende vormen van levende kracht: een potentieele, d.i. 
de druk, en een kinetische, di. de snelheid van het water; en nu 
zijn de meeste centrifugaalpompen zoo geconstrueerd, dat alleen met 
de eerste soort van levende kracht is rekening gehouden en de 
tweede geheel verloren gaat. Het water dat met groote snelheid uit 
de schoep komt botst te plotseling en te onregelmatig tegen den 
waterstroom in het slakkenhuis; het behoeft verder geen verklaring, 
dat hierdoor niet alleen de snelheid-energie van het water door 
stoot en warreling verloren gaat, maar dat de druk, dien het water 
reeds heeft, ook zal verminderen. Verder hebben enkele dezer 
pompen nog het nadeel, dat de waterhoeveelheid na korten tijd veel 
minder zal zijn dan oorspronkelijk was opgegeven: de zuigkant is 
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\ nl. niet voldoende van den perskant afgescheiden en het water 


‚ nieuwere 


zal door de sponning van het slakkenhuis, dus van den perskant 
naar den zuigkant terugvloeien. 

Als vanzelf volgt hieruit, welke hydronamische wetten de 
ontwerper van een centrifugaalpomp in het oog moet houden en 
door welke verbeteringen in de constructie de gereleveerde nadeelen 
kunnen worden vermeden. Daartoe wijst spreker er op, hoe bij de 
constructies de uitstrooming plaats vindt, de geheele 


‚beweging van het water is hier meer geleidelijk, plotselinge stooten 


en veranderingen van snelheid zijn vermeden. Hij wijst voorts op 
de doorsnede van het slakkenhuis en op den zich langzaam verwij- 
denden rand om den waaier, die het eerst is toegepast door de 
Fransche constructeurs DECOEUR & J. Farcor, en hierop berust, dat 
de snelheid langzamerhand vermindert en in druk wordt omgezet. 

Bij hoogdrukpompen worden nog andere hulpmiddelen toegepast om 
de enorme snelheid van het water zoo volkomen mogelijk in druk 
te veranderen. Men plaatst namelijk vaste schoepen in het slakkenhuis 
en men verkrijgt daardoor als het ware een aaneenschakeling van 
zich langzaam verwijdende buisjes die ieder afzonderlijk voor deze 
drukvermeerdering zorg dragen en waarvan de werking eenigszins 
te vergelijken is met die van een ejekteur, Ook de zuigzijde dezer 
pompen is van bijzonderen vorm; zoodat bij de instrooming van 
het water in de waaier geen warrelingen kunnen ontstaan en het 
drukverlies uiterst gering is. 

Het volumehoudend effect van deze pompen is zeer hoog; de 
hoeveelheid water, die van den perskant naar den zuigkant kan 
terugvloeien is practisch onbeduidend en zal ook steeds gering 
blijven. Ook de aansluiting van en naar de pomp is uiterst doel- 
matig en bij een en dezelfde pomp kan men willekeurig in welke 
richting men het wenscht de zuig- of perssluiting aansluiten, wat 
vooral waarde heeft bij een hulppompstation of elke andere tijdelijke 
inrichting. 

Dit type van pomp is door de firma Louis SMULDERS & Go. voor 
de kleinste tot de groote hoeveelheden water van 1/5 M3. tot 100 en 
meer M3. water per minuut en voor drukhoogten van 1 M. tot 
meerdere atmosferen reeds uitgevoerd. 

Het rendement van plungerpompen zal in de meeste gevallen nog 
wel iets hooger zijn dan dat eener centrifugaalpomp; alleen bij 
lagen opvoer tot ongeveer 15 meter zullen beide ongeveer gelijk 
staan, terwijl ook kleinere pompen van de beide soorten onbedui- 
dend verschillen in krachtverbruik. De plungerpomp zou dus 
uit dit oogpunt werkelijk de voorkeur verdienen; neemt men 
echter het rendement van de geheele inrichting, dan zal het 
stoom, gas of kilowattverbruik per waterpaardekracht zich meer 
ten gunste van de centrifugaalpomp stellen. Met cijfers maakt 


“spr. dit aanschouwelijk en wijst er op, dat bij gebruik van over- 


verhitten stoom het verschil nog gunstiger wordt, want daar 
het slechts gedeeltelijk waar is, dat bij triple expansie machines de 
toepassing van oververhitten stoom het stoomverbruik nog veel kan 
verkleinen, zal een centrifaalpomp en een snelloopende eompound- 
stoommachine met oververhitte stoom even voordeelig werken als 
een langzaam loopende triple-expansie-machine met een drie- 
plungerpomp. 

Komende tot een afzonderlijke behandeling van centrifugaalpompen, 
stelt spreker op den voorgrond, dat bij deze machines de machine- 
kamer beduidend kleiner wordt: plungerpompen vereischen ongeveer 
de dubbele ruimte, hetgeen een van de grootste voordeelen is van 
dergelijke inrichtingen, vooral in ons land, waar dikwijls een kost- 
bare paalfundeering de kosten van het gebouw aanzienlijk verhoogt. 
Ook de prijs van het geheele pompwerktuig wordt veel geringer, 
niet alleen omdat de pompen veel goedkooper zijn, maar ook 
omdat de machine twee- of driemaal sneller loopt, afgezien nog 
hiervan, dat de geheele buisleiding en de inrichting in het algemeen 
veel eenvoudiger wordt, als gevolg waarvan minder toezicht en 
grootere bedrijfszekerheid. In ronde cijfers uitgedrukt verhouden 
zich de prijzen der bede inrichtingen als 2 tot 1, zoodat altijd geld 
beschikbaar blijft voor een reserve-machine. 


Een niet gering voordeel is verder, dat men met dezelfde centri- 
fugaalpomp de hoeveelheid water zeer sterk kan doen toenemen, 
zonder dat daarom de afmetingen der pomp grooter behoeven te 
worden. Een centrifugaalpomp nl. geeft bij + 20 pCt. meer omwente- 
lingen reeds de dubbele hoeveelheid water, en men kan altijd 
zonder bezwaar de stoommachine voor een zekeren tijd de dubbele 
kracht laten uitoefenen. Een plungerpomp daarentegen, eenmaal 
voor een zekere hoeveelheid water geconstrueerd, zou men met het 
oog op het slaan der kleppen hoogstens 10 pCt. meer omwentelingen 
kunnen laten maken, en men krijgt dan ook niet meer dan 410 pCt. 
water meer. Bij vele drinkwaterleidingen nu, moet het pompwerk- 
tuig voor het, slechts enkele dagen in het jaar voorkomende 
grootste waterverbruik ontworpen worden, gedurende het grootste 
gedeelte van het jaar werkt men dan met een naar verhouding 
onvoordeelige en te groote machine. Ook bij brandgevaar zou deze 
rekbaarheid in de wateropbrengst vooral bij kleinere waterleidingen 
goede diensten kunnen bewijzen. 

Doordat de heen- en weergaande krukbeweging bij dit werktuig 
wegvalt, is de waterstroom door de pomp en de buizen steeds de- 
zelfde, zuig- en perswindketels worden geheel overbodig, waaruit 
weer andere voordeelen en gemakken voortvloeien. Wanneer het 
op te pompen water veel zand bevat, moeten de kleppen van plunger- 
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pompen dikwijls worden nagezien, willen zij steeds behoorlijk dicht 
zijn ; door centrifugaalpompen echter kan zandhoudend water, kunnen 
zelfs kleine kiezelsteenen zonder bezwaar worden opgepompt. Van 
slaan der pompkleppen kan bij deze pompen natuurlijk geen sprake 
zijn, en bij een in volle werking zijnde pomp hoort men hoegenaamd 
geen hinderlijk geruisch. 

Ten slotte wijst spreker er nog op — en zulks o.a. in verband met 
het verschil tusschen directe koppeling en overbrenging van beweging 
door een riem — dat nu de plungerpomp meer en meer plaats maakt 
voor de centrifugaalpomp, voor het stoomwerktuig ook zeker de tijd 
zal aanbreken, dat het door de stoomturbine zal worden vervangen 
en men dus door samenkoppeling van een centrifugaalpomp en een 
stoomturbine een even volkomen geheel krijgt als de gekoppelde 
_ stoommachine met de plungerpomp is. 

Deze belangrijke voordracht, die door talrijke teekeningen van 
centrifugaal-pompen, pompstations en grafische voorstellingen werd 
toegelicht, werd door een korte discussie gevolgd, waaruit volgde, 
dat verschillende omstandigheden zoowel de eene inrichting als de 
andere verkieselijk kan maken. 

De Voorzitter deed hierna uitkomen, dat zoowel op den eersten als 
op den tweeden dag dezer Vergadering is gebleken, dat de Neder- 
landsche industrie goed in staat is om alles te verschaffen wat en 
hoe men het materiaal voor het bedrijf van een waterleiding maar 
wenscht. 

In de laatste plaats werd het woord gevoerd door den heer 
J. ScHoreL, ingenieur te Rotterdam, die eenige mededeelingen deed, 
omtrent de werken der waterleiding van Middelburg, als inleiding 
tot het na de Vergadering aan de prise d'eau te brengen bezoek. 

Spr. gaf een geschiedkundig overzicht van de totstandkoming dier 
waterleiding, welke in 1892 in gebruik is gesteld, nadat in 1886/87 
door den heer SraNG de noodige onderzoekingen waren gedaan. In 
den beginne bleek, dat het water niet die goede eigenschappen had, 
die men er zich van had voorgesteld. Dit gaf wijlen Dr.J. J. COUVEE 
aanleiding tot een uitgebreid onderzoek, dat leidde tot het denk- 
beeld om een ontijzeringsinrichting aan te brengen. In 1894 heeft 
spreker in dien geest een voorstel gedaan aan Burg. en Weth. 
van Middelburg, waarop de opdracht volgde om die te maken. Toen 
die in gebruik was gesteld, werd het water èn wat kleur èn wat 
smaak betreft, belangrijk verbeterd. Sedert Dec. 1894 heeft, om het 
reduceerend vermogen van het water te verminderen, na-filtratie van 
het water door beenderkool plaats. Thans nog voldoet de inrichting, 
destijds de eerste in ons land van dien aard, aan de aan haar te 
stellen eischen. 

Na dit geschiedkundig overzicht kwam spreker tot de behandeling 
van de in 1903/04 tot stand gekomen uitbreidingswerken, bestaande 
in het maken van een nieuwe prise d'eau in de vroonen nabij de 
Oranjezon, het maken van een nieuwe ontijzeringsinrichting met 
bezinkbakken en wijziging van de bestaande ontijzeringsinrichting, 
en het maken van een nieuwen filter met reinwaterkelder. Vóór het 
opmaken der plannen in 1901 is bij onderzoek gebleken, dat het in 
de vroonen gevonden water van beter kwaliteit is dan dat der oude 
prise d'eau, zelfs nadat dit was gefiltreerd en waarvan het zoutgehalte 
zeer was gestegen. Overal werd een afsluitende laag gevonden, 
waardoor infectie van oppervlaktewater is uitgesloten. Ook van het 
water, dat thans wordt geleverd, is de kwaliteit zeer gunstig. 

Bij de hierop gevolgde discussie was men het omtrent de werking 
van beenderenkool niet eens; te Middelburg heeft dat effect gehad, 
maar op andere plaatsen is dat niet het geval. 

De agenda was hiermede afgehandeld. De Voorzitter dankte 
inleiders en alle aanwezigen voor wat zij hebben gepresteerd en voor 
hun tegenwoordigheid, en sluit daarna deze belangrijke Vergadering. 

Na een gemeenschappelijk dejeuner kwamen een twaalftal rijtuigen 
voor, waarmede de tocht naar het terrein der waterleiding werd 
gemaakt. Aldaar aangekomen, werden de aanwezigen namens het 
gemeentebestuur verwelkomd door den heer Porer, directeur van 
gasfabriek en waterleiding te Middelburg en werd de eerewijn aan- 
geboden. Na de bezichtiging van de inrichting werd de tocht voort- 
gezet naar Domburg, waar in het badhotel de gemeenschappelijke 
maaltijd plaats had en het jaarlijksch samenzijn werd besloten. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Begrooting van Ned.-Indië voor 1905, 
(Vervolg van blz. 698). 


Aanleg van een stoomtramweg Madioen—Ponorogo—Balong 
met zijtak Ponorogo—Soemoroto. 


(Met afbeelding.) 


Nadat verschillende plannen van particulieren tot niets 
hadden geleid, heeft een opneming van Regeeringswege plaats 
gevonden, waaruit gebleken is, dat aanleg dezer lijn zoowel 
uit economisch als uit verkeersoogpunt alleszins aanbeveling 
verdient en dat zij als voedingslijn voor den bestaanden 
staatsspoorweg Soerakarta Soerabaja zeer tot vermeerdering 
van de opbrengst van dezen zal bijdragen. Op de Indische 
begrooting voor 1905 wordt thans f 602.000 uitgetrokken om 
met dien aanleg een aanvang te maken. 
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De lijn, lang 542 K.M. volgt bijna geheel de bestaande wegen, 
De maximum-helling bedraagt 1 op 100. Behalve de stations Madioen 
en Ponorogo zijn 19 stopplaatsen en 7 halten ontworpen. Balong 
is als eindpunt genomen, omdat deze dessa voor het zuidelijk deel 
der afdeeling het middelpunt van den inlandschen handel is en de 
laatste in zuidelijke richting gelegen plaats van beteekenis. 


ONTWORPEN STOOMTRAM IN DE RESIDENTIE MADIOEN. 
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Het grondverzet bedraagt in het geheel 175.000 M3. en per K.M. 
3200 MS, terwijl voor de kunstwerken, waaronder eenige bruggen 
van 15, 20 en 30 M., totaal 9000 M3, metselwerk en 528 ton ijzer 
en staal is geraamd. Het rollend materieel der aansluitende staats- 
spoorwegen zal op de tramlijn kunnen overgaan. Gerekend is 
op aanschaffing van 7 locomotieven, 14 rijtuigen voor personen en 
bagage en 50 goederen wagens. 

De aanlegkosten worden begroot op f 1.890.000 of f 34.743 per K.M, 
en de bouwtijd op 2 jaren. 

De vermoedelijke opbrengst wordt gesteld op f 154.000 ’s jaars, 
waarbij geen rekening is gehouden met 3, spoedig in die streek in 
werking te stellen suikerfabrieken. De exploitatiekosten behoeven 
in verband met de geringe uitgaven voor algemeen beheer, die deze 
zijtak van het groote net der staatsspoorwegen vordert, niet hooger 
te worden geraamd dan f 72.000, zoodat verwacht wordt een zuivere 
winst van f 82000, dus 434 pCt. van het aanlegkapitaal. In ver- 
band hiermede wordt nog gewezen op de op f 60.000 ’s jaars te ramen 
vermeerdering van het verkeer op de stamlijn ten gevolge van de 
nieuwe verbinding. 

Opiumregie. 

De ontvangsten worden geraamd op f12.769.000 en de uitgaven 
op f3.309.000, waarvan o.a. f15.600 tot vermeerdering van het aan 
den chef der regie toegevoegd personeel met 1 inspecteur en 1 
adjunect-inspecteur ; f31.140 voor uitbreiding van het personeel bij 
de fabriek en op het bureau van den hoofdinspecteur alsmede voor 
meer huur voor bureaulokalen, en f 95.853 voor bezoldiging van per- 
soneel, aanschaffing van djitjing en andere uitgaven in verband met 
de voorgenomen invoering der regie in het gouvernement Sumatra’s 
Westkust en de res. Benkoelen. 


Pandhuisregie. 


Voor exploitatie der pandhuizen in eigen beheer, tot welker ge- 
leidelijke invoering besloten is, wordt f 236.000 gevraagd. 


A2 40. 


Aan het hoofd komt een hoofdinspecteur op een jaarwedde van 
f 14.400 benevens f 2400 voor reis- en verblijfkosten ; voorts wordt 
in dienst gesteld een- adjunct-inspecteur op een jaarwedde van 
f7200 + f 3000 voor reis- en verblijfkosten. 


f54.560 is bestemd voor nieuwe pandhuizen te Tjampea, Serang, | 


Bekasi en Krawang en de in 1904 geopende proefpandhuizen te 
Koetoardjo en Poerwodadi. 
De opbrengst wordt geraamd op f 212.000. 


BOEKBESPREKING. 


Electrotechnische Zeitschrift. — Afl. 38, 22 September 1904. 


H. Kocn en H. ScHMIEDE. — Berechmung elektrisch betriebener Förder- | « 


maschinen. 21 kolommen, 12 figuren. — De invoering der electrische 


| 
| 


beweegkracht vindt op bovengenoemd gebied slechts langzamerhand | 


plaats. De reden hiervoor ligt in het feit, dat zoowel voor motor | 


als voor stuurinrichting groote moeielijkheden te overwinnen zijn, | 
zoowel wat betreft de zekerheid der beweging als de economie van 


het stoomverbruik. 


De schrijver geeft nu in dit artikel de theorie der berekening van 


het electrische gedeelte eener «Fördermaschine», voegt er een uitge- 
voerde berekening aan toe en besluit eindelijk met het beschrijven 
der middelen, waardoor het mogelijk wordt 
gedreven «Fördermaschines» theorie en practijk te vereenigen. 

Dr. Gustav BENISCHKE. — Die Berechnung der Strewmung und des 
Magnetisierungsstromes von _Drehstrommotoren. 13 kolommen, 9 
figuren. — Na een korte inleiding behandelt de schrijver : de strooi- 
factoren van een draaistroommotor, den magnetischen weerstand van 
het gemeenschappelijk veld, den magnetischen weerstand van het 
strooiveld, den grootsten invloed op de strooiing en zoogenaamde 
zigzagstrooiing. 

Voor een kort overzicht is het artikel te uitvoerig. 


bij de electrisch | 


Lupwic BRÜCKMANN. — Akkwmulatoren als Stromquelle fir die 
Mikrophone der Fernsprechstellen. 8 kolommen, 2 figuren. — De 
gunstige ervaring, die men met accumulatoren bij de telegrafie | 


opdeed, bracht de Duitsche Rijks-telegrafie er toe, ze ook bij de 
telefonie in te voeren. Daarbij is echter gebleken, dat de toepassing 
der accumulatoren als microphoonstroombron niet zoo eenvoudig is, 
daar de ontlading slechts zeer langzaam, met groote tusschenpoozen 
en zwakke stroomen geschiedt. De accumulator is daardoor aan 
zelfontlading en sulphateering der platen onderhevig en komt zoo- 
doende tot een vroegtijdig einde. 

Er werd eerst een proef genomen en bij gunstigen afloop tot de 
invoering overgegaan. 

Als beginspanning voor den accumulator werd 21 Volt en als 
grens voor de ontlaadspanning 1.8 Volt aangenomen. 

In de jaren 1898 tot 1902 zijn in ’t geheel 18.500 telefoon-acceumu- 
latoren door vijf verschillende firma’s geleverd. 

Een moeilijke vraag bleef altijd: de tijdige verwisseling en lading 
der eenheden. Het werd te duur om elk stuk afzonderlijk te contro- 
leeren en laden; zoodoende kwam men er toe om de veel gebruikte 
om de drie maanden en de weinig gebruikte cellen om de zes 


maanden te laden. Intusschen werd bij toenemenden ouderdom het | 


onderhoud kostbaarder. 
In den tegenwoordigen tijd zullen deze cellen wel geheel ver- 
dwijnen door de algemeen wordende invoering van het centraal 


microphoonsysteem, waarbij de telefoonspreekplaatsen van de centrale | 


| uit Utrecht. : 


uit over de aansluitleidingen van stroom voorzien worden. 

Men schat den levensduur der cel op 8 jaren. 

Gleichstrom versus Wechselstrom. 3 kolommen, 2 figuren. — De 
Compagnie de l’Industrie Electrique et Mécanique te Genève heeft 
een reeks hoogst interessante proeven gedaan, om de bruikbaarheid 


van allerlei isolatie-materiaal bij aanwending van gelijk- en wissel- | 
stroom met elkaar te vergelijken. Er blijkt daaruit zonneklaar, dat | 


re troepen te Utrecht, is overgeplaatst bij den staf van het 


de toepassing van te verkiezen 
wisselstroom. 

Men had nl. sinds jaren in Zwitserland goede ervaring opgedaan 
(bij electrische krachtoverbrenging) met de toepassing van hoog 
gespannen (tot 25000 Volt) gelijkstroom en nu wilde men zien of 
men die spanning nog hooger zou kunnen opvoeren. Ì 


Voor de proeven stonden ter beschikking: een machine van 


gelijkstroom 


20000 en twee van 25000 Volt, die een stroomsterkte van 4 Ampère | 


|B. O. W. daar te lande. 


konden leveren; voor den wisselstroom had men een machine van 
15 K.W. met 50 perioden, die een wisselstroom leverde, welke in 
vorm den sinusvorm zeer nabij kwam. 

Alle onderzochte isolatie-materialen, alsook aardewerk-isolatoren, 
weerstonden zonder uitzondering hoogere spanningen bij toepassing 
van gelijkstroom dan bij wisselstroom en vertoonden bij gelijkstroom 
ook geen merkbare verwarming. Het doorslaan van gewone aarde- 
werkisolatoren, zelfs bij degenen die bij zwakstroom gebruikt worden, 
gelukte zelfs bij gelijkstroomspanningen van 65000 Volt niet, wanneer 
het glazuur gaaf en de afstand tusschen de metalen deelen grooter 
was dan de met de spanning correspondeerende slaglengte. De 
schrijver stelde verder eenige zeer leerrijke tabellen en graphische 
krommen op, waaruit men het verschillend gedrag van isolatie- 
materiaal bij gelijk- en wisselstroom nader bestudeeren kan. 

Het nadeel van gelijkstroom ligt daarin, dat hij enkele isolatie- 
materialen, bij aanwezigheid van water, electrolytisch vernielt. 
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WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Barometer- 5 Windkracht, Tempera- Neerslag 

1904. dend in dend 8 E canfort oes genden En 
22 Sept. 764,0 N.0. 1 74 
23 765.5 N.0. 1 8.1 — 
4 » 762,5 N.0. 1 9.2 1 
25 BD 757.6 Stil, — 3.3 Ere 
% » 762.2 N.N.W. ak 3.0 — 
2 D) 765.0 Z. 1 4,2 — 
28» 765.6 N.N.0. 2 7.0 = 


RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. en „ | Wester-| Maas- 

1904, 7 ehs Lobith, er a, ONE, enb Venlo. | Grave. 
23 Sept 374A\ 9.70| 746| 7.79| 824l A| 830| 458 
U» 37.36| 9.63 | 7.40| 7.75| 819) 4139| 8.33 | 458 
25» 3733| 9.60| 7.35| 7.70) 815| 4138| 8.36 | 4,60 
26 -» |37.27| 9.58 | 7.32) 7.67 841) 4137) 831 | 462 
27» (37.21| 952 7.27| 7.63) 807) 432| 830 | 4.60 
28 » 3715| 945| 7.28| 7.59| 8.03| 4.37| 820| 458 
20 37.08 941| 748| 753| 7.99| M37| 831 | 449 

PERSONALIA. 


** De electro-werktuigk. ingenieur Tm. Rosskorr is aan- 
gesteld als ingenieur bij de firma ZIPGENBERG & Co., Gesell- 
schaft für elektrische Industrie, te Berlijn. 

“ok De werktuigkundig ingenieur G. J. Posr vAN DER 
Bure is als zoodanig geplaatst bij de Machinefabriek 
„Grevenbroich” te Grevenbroich. 

** Bij de uitvoering der werken van de Zuid-Hollandsche 
Electrische Spoorwegmaatschappij is tot opzichter benoemd 
de civiel-ingenieur J. H. Levert. 

* Aan het Technicum Bingen am Rhein slaagden voor 
„Electro-Ingenieur” de heeren ENGELSMAN uit den Haag, 


|J. H. N. A. HorkamP uit Leeuwarden en A. Horsr uit 


Leiden, en voor „„Maschinen-Ingenieur” de heeren BoNr- 
MEIJER uit Maastricht, GRAVESTEIN uit Vlissingen en JANSE 


* De werktuigk. ingenieur F. E. WiIJNMALEN is aan- 


‚gesteld als ingenieur bij de firma Auc. KLÖNNE, Afdeeling 


Brückenbau Il, te Dortmund. 

— Tot gemeente-architect van Giessendam is benoemd 
de heer A. HOoGENDOORN. 

— De kapitein L. H. van Wery, van het reg. genie- 


wapen. 

pd Door den Min. van Koloniën zijn W. H. N. VAN DER 
HeEyYDEN en J. C. VAN DER HOEVEN ter beschikking gesteld 
van den Gouverneur-Generaal van Ned.-Indië, om te worden 
benoemd tot opzichter 3de kl. bij den Waterstaat en ’s lands 


OPEN BETREKKINGEN. 


Opzichter voor den Alg. Ned. Wielrijders Bond, grondig bekend met 
aanleg en onderhoud van wegen. Aanvangsalaris f 1000, plus 
reis- en verblijfkosten. Aanmelding schriftelijk, met zoo uitvoerig: 
mogelijke inlichtingen, vermelding van diploma en omschrijving 
van vroegeren werkkring, bij den Voorzitter der Wegen-commissie, 
L. CG. STEFFELAAR te Nijmegen. 

Gemeente-Architect te Baarn, met 1 Jan. Jaarwedde f 1500. Zij die 
in gemeentedienst zijn genieten de voorkeur. Stukken vóór 5 Oct. 
aan B. en W. 

Waterbouwkundig Teekenaar. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


19e Jaargang. 1904. 


WATER- 
STAND 
Amsterdam 


Stoomwerktulgen. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


ee 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering 


— DE INGENIEUR. — 


No. 40. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Min. v. Wat. H. en N, ’s-GRAVEN- 
HAGE, 28 Sept. Amoveeren van 
eenige perceelen te Dordrecht. H. 
van Dongen te Dordrecht, tegen 
betaling aan het Rijk van f 675. 

Gemeentewerken. ZAANDAM, 17 
Sept. 1°, Bouwen van een ver- 
dieping op de school aan het 
Rustenburg. A. J. de Haan te 
Amsterdam, f 21,999 ; 2°, Leveren 
en stellen van de noodige school- 
meubelen. Gegund aan C. Kools 
Cz. te Zaandam, f 1013. 

AMSTERDAM, 19 Sept. Aanleggen 
van wegen en bouwterreinen op 
gronden ten Noorden van den 
Overtoom. C. de Ruyter te Leiden, 
f 55,758. 

Ipm. IpeM. Bouwen van een 
stoomketelhuis met schoorsteen bij 
de gashouders op het terrein der 
Oostergasfabriek aan de Linnaeus- 
straat te Amsterdam. W. Uitslager 
aldaar, f 16,555. 

IpeM. IpeM. Leveren van 200 
beerputten. Maatsch. tot Expl. 
van cement-ijzerwerken, systeem 
Monier, f 50.70. 

ASSEN, 20 Sept. Verbouwen van 
het gemeentehuis in 3 perceelen ; 
perc. 1: timmer- en metselwerk. 
H. C, Lunshof aldaar, f 7175; 
perc. 2, stucadoorwerk. H. Veld- 
kamp aldaar, f 779 ; perc. 3, verf-, 
glas- en behangwerk. J. Buning Jr. 
aldaar, f 411. Gegund. 

'S-GRAVENHAGE, 22 Sept. Leveren 
van ongeveer 8 à 9000 ton stalen 
groefrails. Stahlwerkverband Act. 
Gesellsch. te Dusseldorf, f 54.50; 
Laschplaten. Soc. Anon. Marcinelle 
et Couillet, f 67.67; Dwarsver- 
bindingen. Soc. Anon. d'Ougrée 
Marihaye te Ougrée, f 76.98; 
Vulplaten. Soc. Anon. Marinelle 
et Couillet, f 67.14; Bouten. 
Dezelfde, f 112,33 per 1000 KG. 

IpeM. IpeM. Aanleggen, rioleeren 
en bestraten van twee straten 
tusschen de Van Limburg Stirum- 
straat en de Hoefkade. A. de 
Waerd en J. C. Dierckx, f 8850. 

Spoor en Tramwegen. Buren, 
15 Sept. Stoomtrammij. Tiel— 
Buren — Culemborg. (Best. n°. 1). 
Levering van spoorstaven met 
laschplaten, onderlegplaten, contra- 
rails, schroefbouten en tirefonds 
in 2 perceelen. Perc. 1. Massa 
Soc. Anon. d'’Ougrée Marihaye te 
Ougrée, f 99,026.87°; perc. 2. 
Massa Soc. Anon. des Boulonne- 
ries de la Croyère, f 8128.12; 
(Best. n°. 2). Levering van dwars- 


liggers en wisselhout. Massa, 
Ostpreusische Holzcomm. Gesell. 
Albrecht & Lewandowski te 


Konigsberg, f 53,545. 
AMSTERDAM, 19 Sept. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. (Bestek n°. 1010). 
Maken van grondwerken, het 
wijzigen van terreinafsluitingen, 
stationsinrichtingen, het wijzigen 
en uicbreiden van kunstwerken, 
het bouwen van seinhuizen, het 
afbreken, opbouwen, verbouwen 
en verplaatsen van loodsen, enz. 
met bijkomende werken, in ver- 
band met de vernieuwing van de 
westelijke viaduct te Amsterdam. 
(Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden). Begrooting f 77,000. 
C, Hoen te Nieuwendam, f 59,700. 
Urrecur, 20 Sept. Maatsch, 
tot Expl. v. S.S. (Bestek n°, 997). 
Dempen van de sloot, het afbreken 
van en het plaatsen van een 
afrastering en van een draaihek 
tusschen de Atelierstraat en het 
terrein der Centrale Werkplaats 


te Tilburg, benevens het wijzigen 
van afvoerleidingen van die werk- 
plaats. Begrooting f 5450. P. v. 
d. Plas te Udenhout, f 5195, 

Ipem. IpeM. (Bestek n°. 995). 
Wijzigen en uitbreiden van de 
bestelgoederenloods en bureaux 
benevens het uitvoeren van diverse 
werken op het station Breda. 
Begrooting f 6200, F. Bastiaansen 
te Ginneken, f 4973. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 3 Oct. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°. 
1014). Verlengen van een duiker 
met voetpad, het opruimen en 
maken van een houten landbrugje, 
het uitvoeren van grond-, spoor- 
en bijkomende werken, ten be- 
hoeve van het rangeerstation in 
de Watergraafsmeer nabij Amster- 
dam. Begrooting f 45,000. (Zie 
Adv. in n°. 39). 

IpeM. IpeM. (Volgens bestek n°. 
1012). Maken van grond- en spoor- 
werken, het wijzigen van onder- 
bouwen van bruggen en het maken, 
leveren en opstellen van de 
ijzeren bovenbouwen van dertien 
bruggen, alles met bijkomende 
werken en ten behoeve van een 
tweede spoor van Hengelo naar 
Oldenzaal. Begrooting f 109,800. 
(Zie Adv. in n°. 39). 

IpeM. Burg. en Weths., te 12 
ure: Vergrooten van het koffiehuis 
op de Veemarkt en van het ge- 
bouw N op het Abattoir. (Zie 
Adv. in n°. 39). 


Dinsdag 4 Oct. 


Urrecar. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 209). 
355000 stuks stalen hellingplaten 
en 90000 stuks stalen onderleg- en 
eindplaten; (Bestek n°. 210). 100 
ton stalen tirefonds, 240 ton stalen 
lasch- en klembouten en 500 ton 
stalen haakbouten; (Bestek n°. 
241). 140000 stuks grenen dwars- 
liggers ; (Bestek n°. 212). 6000 stuks 
eiken dwarsliggers en 33000 stuks 
beuken dwarsliggers; (Best. n°. 213). 
Wisgelhout en brug-dwarsliggers 
van eiken- en beukenhout. (Zie 
Adv. in n°. 39). 


Woensdag 5 Oct. 


AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 211). Uitbreiden en 
verbeteren van de artillerie-inrich- 
tingen aan de Hembrug. Raming 
f 2900. Bestek verkrijgbaar à f 0.28 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
aldaar. 

s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N.,te 2 ure: 
Herstellen en verbeteren van een 
lijn langs den Staatsspoorweg 
tusschen Zwolle en Meppel, het 
bijspannen van draden aan de 
palen van die lijn en aan die van 
de lijn langs den spoorweg tus- 
schen Herfte en Ommen en het 
uitvoeren van de daarmede in 
verband staande werkzaamheden. 
Raming f 2595. (Zie Adv. in n°, 39). 

Ipem. Ipem. Leggen, ingraven, 
inbaggeren en opruimen van kabels 
te Amsterdam. Raming f 7700. 
(Zie Adv. in n°. 39). 

Herper. Burg. en Weths., te 
9 ure: Levering van 250,000 
straatklinkers (Waalvorm). Be- 
stekken ter Gemeente-Secretarie 
verkrijgbaar, tegen f 0.50 per 
exemplaar. 


Donderday 6 Oct. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 
111/, ure : (Bestek n°. 24), Leveren 


van vuren-, grenen- en Ameri- 
kaansch grenenhout aan delen, 
ribben, schrooten en latten; in 3 
perceelen. (Zie Adv. in n°. 39). 

'S-GRAVENHAGE. Zwid-Holland- 
sche Electr. Spoorwegmij, te 11/, 
ure: Maken van grondwerken, 
kunst-en overgangswerken tusschen 
het noordelijk landhoofd van de 
viaduct over den Staatsspoorweg 
van Gouda naar ’s-Gravenhage 
(piket 15116) en den Trekvliet 
nabij Leidschendam (piket 183.50) 
alsmede eenige met den spoorweg 
in verband staande werken volgens 
bestek n°. 14. Raming : f 342,000. 
{Zie Adv. in n°, 38 en 39). 

Ipem. Burg. en Weths., te 2 
ure: Leveren van gegoten ijzeren 
pooten voor schooltafels met 
banken, ten behoeve van de Bur- 
gerschool aan den Noord-West- 
Buitensingel. Aanw. 3 Oct. te 11 
uren aan de Gemeentewerf aan 
het Groenewegje, alwaar de be- 
stekken ad f 045 verkrijgb. zijn. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Voor- 
ziening der boorden van het Noord- 
hollandsch kanaal, in drie per- 
ceelen. Raming : fe perc. f 14,000, 
2e perc. f 9900, 3e perc. f 8100. 
Massa der perceelen f 32,000. 
(Zie Adv. in n°. 38). 

Ipem. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken. Maken van een 
bijbouw aan de zuidzijde van het 
Rijksmuseumgebouw te Amsterdam, 
met. daarbij behoorende werkzaam- 
heden en leverantiën. Raming 
f 70,000. Bestek ter lezing aan 
het gebouw van het Min. van 
Binnen). Zaken, aan dat van het 
Prov. Bestuur te Haarlem, en is 
te bekomen bij den boekh. M. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage, en door 
zijne tusschenkomst in de voor- 


naamste gemeenten des Rijks. 
Inl. bij den architect der Rijks- 
museumgebouwen. 


Zaterdag 8 Oct. 


Dorprecnt. Burg. en Weths., | 


te 2 ure: 1°. Reinigingswerk der 
gemeente; en 2°. Uitdiepen enz. 
der havens en _havenmonden; 
beide gedurende 10 jaren, ingaande 
1 Januari 1905. Bestekken ter 
inzage aan het bureau der ge- 
meentewerken en aldaar verkrijg- 


baar, die voor sub 41°. tegen f 0.50, | 


en die voor sub 2°, tegen f 0,25, 


Inschrijvingsbiljetten in te zenden | 


ter Secretarie fe Afdeeling. 
HAARLEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. <08). Maken van 
bomvrije gebouwen in het fort bij 
Hoofddorp (3de gedeelte). Raming 
f 233,200. Inlichtingen op het 
bureel der genie 4 en 5 October 
van 10-12 uren. Bestek verkrijg- 
baar à.f 1.30 bij den eerstaan- 
wezend ingenieur te Haarlem. 


Maandag 10 Oct. 


s-GRAVENHAGE, Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Driej, onderhoud van de 
Mallegatsluis, de draaibrug bij het 
Rabat en bijbehoorende werken te 
Gouda, provincie Zuid-Holland, 
behoorende tot de werken van 
den waterweg van Amsterdam 
naar Rotterdam, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907. Raming 
£3100 per jaar. (Zie Adv. in n°. 37). 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud 
van de Gouwesluis en bijbehoo- 
rende werken te Alphen, provincie 
Zuid-Holland, behoorende tot de 
werken van den waterweg van 
Amsterdam naar Rotterdam, ge- 
durende de jaren 1905, 1906 en 
1907. Raming f 800 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 37). 

Ipem. IDEM. Aanbrengen van 
beplantingen langs de Rijkswegen 
van Brielle naar Hellevoetsluis en 
van Dordrecht naar Willemsdorp 
in twee perceelen, Raming 1e perc. 
f 3000; 2de perc. f900. (Zie Adv. 
in n°, 38). 


Urrecur. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Uit- 
voeren _van straatvernieuwingen 
op de Rijks Groote Wegen der 
Aste klasse van Amersfoort naar 
Renswoude, van het landgoed 
Vollenhoven onder de Bilt naar 
Amersfoort en van het landgoed 
Vollenhoven naar de Grebbesluis. 
Raming f 3000, (Zie Adv. in n°. 38). 


Woensdag 12 Oct. 


's-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min, v. Wat, H. en N., te 2 
ure: Herstellen en verbeteren van 
een lijn langs den Nederlandschen 
Centraalspoorweg tusschen Amers- 
foort en Zwolle, alsmede het bij- 
spannen van draden aan de palen 
van die lijn. Raming f 5200. (Zie 
in n°. 38). 

IpeMm. IpeM. Levering van steen- 
kolen voor het post- en telegraaf- 
kantoor te Amsterdam, over het 


tijdvak van de dagteekening der | 
gunning tot en met 31 Augustus | 


1905. (Zie Adv. in n°. 38). 

Ipm. Min. wv. Koloniën, te 12 
12 ure: Leveren van: (Bestek n°. 
370). Vloei-ijzer, ten dienete der 
S.S. op Java; (Bestek n°. 371). 
Verzinkt ijzerdraad, ten behoeve 
van de SS. op Java; (Bestek lit. 


F 44). 125,000 vloei-ijzeren onder- | 


legplaten, ten dienste van het 
Dep. van Oorlog in Ned.-Indië; 
(Bestek G 11). 62,500 vloei-ijzeren 
haakbouten, ten dienste van het 
Dep. van Oorlog in Ned.-Indië; 
(Bestek litt. H414). Vloei-ijzer, ten 


dienste van het Dep. van B. 0. W.| 
in Ned.-Indië; (Bestek lit. 144). | 


schroefpalen, schroefbladen en 
schroefbouten met toebehooren ten 
dienste van het Dep. van B. O. W. 
in Ned.-Indië; 


(Bestek K 414).| 


Gegalvanieeerd vloei-ijzeren platen | 
en nokstukken, ten dienste van | 


het Dep. der B, O0. W, in Ned, 
Indie; (Bestek lit. L 141). Vloei-ijzer, | 


bi 
ten dienste 


Marine in Ned.-Indië. Bestekken 
ter inzage op het Technisch Bureau 
van het Min. van Koloniën, en 
verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage, Nobel- 


van het Dep. van) 


straat 18, tegen f 0,50 per stuk. | 


De inschrijvingsbiljetten moeten 
op den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën 


vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 


zonden, doch het Ministerie van | 
Koloniën is niet verantwoordelijk | 


voor de tijdige inlevering in de bus. 


Donderdag 13 Oct. 


BEVERWIJK. Burg. en Weths., | 


te 2 ure: A. Verbeteren van de 
bestaande rioleeringen en het aan- 


leggen van nieuwe rioleeringen in | 


verschillende straten en wegen; 
B. Vernieuwen van verschillende 
bestratingswerken. Bestekken ver- 


krijgbaar ter Gemeente-Secretarie 


tegen f 1 voor het onder A ge- | 


noemde en f 0.50 voor het onder 
B genoemde werk. Aanw. in loco 
4 en 6 October, des voormiddags 
11 uur door den Gemeente- 
opzichter N. de Wolf, bij wien 
nadere inlichtingen zijn te bekomen. 

s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Bouwen van een electri- 
citeitsfabriek op een terrein ten 
N.-0. van den Stoomtramweg der 
H. IJ. S. M. naar Scheveningen 
tegenover de Gemeentegasfabriek. 
Aanwijzing 3 October te 2 uren 
aan de Gemeentewerf, daarna ter 
plaatse. Voorwaarden ad f41.75 en 
teekeningen ad f 2.30, verkrijg- 
baar aan de Gemeentewerf aan 
het Groenewegje. 


Maandag 17 Oct. 


S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 


te ’s-Gravenhage | 
| (Technisch Bureau). De inschrij- 


ure: Leveren en verwerken van 
basaltstortsteen langs de hoofden 
der buitenhaven te Scheveningen. 
Raming f 5150. (Zie Adv. in n°. 39). 

IpeM. IpeM. Onderhoud van den 
straatweg van ’s-Gravenhage over 
Loosduinen naar Monster in de 
provincie Zuid-Holland, gedurende 
het jaar 1905. Raming f 11,500. 
(Zie Adv. in n°. 39). 


Dinsdag 18 Oct. 


Urrecur. Maatsch, tot Expl, v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 998). 
Maken van grondwerken, douane- 
loods met verhoogd perron en 
vrije loods, bureaulokalen, loods 
voor aangehouden goederen, pri- 
vaatgebouwje, polygonale locomo- 
tievenloods met _tractielokalen, 
aschkuilen en bergplaats, reser- 
voirgebouw met tractielokalen, 
draaischijf, waterkranen en lei- 
dingen, magazijnsgebouwtje met 


dienstlokalen met bijkomende 
werken op het station Baarle- 
Nassau (grens). Begr. f 391,000. 
(Zie Adv. in n°. 39). 


Woensdag 19 Oct. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk tot het verdiepen 
van het vaarwater in de rivier 
het Spui nabij Oud-Beijerland, 
behoorende tot de werken der 
Dordtsche Waterwegen. Raming 
f 7500. (Zie Adv. in n°. 39). 


Maandag 24 Oct. 


AmsrERDAM. Burg. en Weths., 
te 10 ure: Leveren en plaatsen 
van een volledige inrichting van 
lage-druk-stoomverwarming met 
daarmede verbonden luchtverver- 
sching in het gebouw der Gemeen- 
telijke Telephoon aan de Raad- 
huisstraat hoek Singel en Spui- 
straat. (Zie Adv. in n°, 37). 


ADVERTENTIEN. 


In de vacaturen voor 


Perzie 


IS voorzien. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch=-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


Installatiën 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELWETFIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen (903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


GEBR. DEPREZ, Tilburg. 


Constructeurs 


en IJzergieters, 


leveren onder de strengste keur Stoomketels van alle afmetingen 
en systeemen. HYDRAULISCH en met LUCHTDRUKKRACHT, 


onder eigen toezicht bewerkt. 


Vervaardigen SEMITUBULAIRE Stoomketels, zuinig in kolen- 


verbruik tot ruim 250 M2 V.O. 


LEVERANCIERS der Semitubulaire Ketels van bijna alle Suiker- 
fabrieken in Noord-Brabant, alsook van de 20 SEMITUBULAIRE 
Ketels, te zamen 3200 M2 V.O., voor de staalwerken van Terneugen, 


STOOMKETELS met binnenkanalen en Gallowaybuizen tot 


125 M2 V.O. 


PRIJSOPGAVEN en REFERENTIËN worden kosteloos verstrekt. 


19° Jaargang. 


1904, — Ne 4i, 


DE INGENIEUR, = 


Snas n 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan do techniek en de BConomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E.‚ H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DiJxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. van SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . 


Voor het Buitenland met voorwitbetaling. . .. - 


f 10.— 
12,50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aun den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te s-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Broke, Rotterdam. 
DurrscHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


„ ” 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . . f'02 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
10 cents. 2 : 
wordt driemaandelijks beschikt. 
's-Gravenhage, 8 October 1904. k 
INHOUD. ingenieur der 41e kl, 1 Oct. 1881 tot waarnemend Hoofd-ingenieur, 
Vereeniging van Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici, hoofd 4 Maart 1882 tot Hoofdingenieur der 2de kl, Lade Loe LoL 
r ging ve SC g CS: issie tot plaatsing van technici, hoofd- : . $ ke, rn 4 T aA RE A EN 
zakelijk in het buitenland. — TA. M. K. W. baron VAN ITTERSUM, door R. P. J. TUTEIN Hoofdingenieur ders fa kl ) 1 Nov. 1894 tot Inspecteur in de le 
NOLTHENIUS (met portret). (Wordt vervolgd). — Herstellingswerken aan de brug over | Inspectie, 1 Nov. 1898 eervol ontslagen op verzoek, met dankbetui- 
de Maas te Maastricht, door CH. DRIESSEN (met afbeeldingen). — De grondwaterstanden 
in en om de prise d'eau van de Utrechtsche waterleiding, door JAN VAN POELGEEST 
(met afbeelding). — De opening van het nieuwe gebouw voor toegepaste natuurkunde 
en electrotechniek der Pol. School. — Rateau Stoomturbineboot, door Vo. — Uit ons € rd, Je) 
Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 39. — Weerkundige Waar- T Ac M. K. W. BARON VAN ITTERSUM. 
nemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Offcieele berichten. — 
Ofticieele berichten uit Indië, — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte 
betrekkingen. 4e En 


Dit nummer heeft 18 bladzijden. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


Voor het ontwerpen en uitvoeren van een belangrijk rivier- 
werk in China wordt voor den tijd van één of twee jaren een 
ervaren ingenieur gevraagd, die eenige jaren werkzaam is ge- 
weest bij riviernormaliseering. 

Nadere inlichtingen zijn voor hen, die hiervoor in aanmer- 
king wenschen te bekomen, te verkrijgen bij 


’s-Gravenhage, 28 Sept. 1904. 
Mauritskade 27. 


den Secretaris 
P. J. vaN VoorsrT VADER. 


+ A.M. K. W. baron van Ittersum. ® 
(Met portret.) 


poLPH Marius KAREL WOLPHGANGI, baron VAN ITTERSUM, 

| geboren te Hattem den 25en Augustus 1833 uit F. A. S, 
A. baron vAN ITTERSUM en W. F. baronesse BENTINCK 

5 van ’r NiJENHUIS, promoveerde 1857 als civiel-ingenieur, 

1 Juli 1858 na vergelijkend examen benoemd tot surnu- 

merair bij den Waterstaat, 1 Oct. 1860 bevorderd tot adspirant- 
ingenieur, 1 Jan. 1865 tot ingenieur der 2de kl, 4 April 1874 tot 


(1) De betrekkelijke uitvoerigheid van deze levensschets staat in 
verband met het feit dat door vele bijzondere omstandigheden het 
den schrijver gegeven was, den overledene verder in zijn loopbaan 
te volgen, dan gewoonlijk een jonger ingenieur zulks bij een 
ouderen kan doen, Waar in latere jaren zooveel in het ingenieurs-vak 
is veranderd, meende hij dat het van belang was, een zoo volledig 
mogelijk beeld te geven van het leven van een Waterstaats-ingenieur 
in de 2e helft der negentiende eeuw. 


ie 


ging voor de door hem gedurende eene reeks van jaren aan den lande 
bewezen diensten. Overleden te Nijmegen den 16 Augustus 1904, ter 
aarde besteld den 19 daaraanvolgende te Hattem. 


Een edelman in alle beteekenissen des woords! Slechts korten 
tijd had ik het voorrecht onder hem te dienen, doch nooit 


A A4. 


eindigde zijne vaderlijke vriendschap en belangstelling, terwijl 
nimmer mijnerzijds heeft opgehouden de bewondering voor 
zijne karaktereigenschappen. En in gelijken zin getuigen allen, 
die onder hem werkten en om gegevens verzocht werden 
voor dit levensbeeld. Zoo schrijft de een: „Hij was het type 
van een goed Rijksambtenaar, accuraat te werk gaande, zon- 
der aanzien des persoons, en een uitstekend beheerder die 
de Rijksbelangen even fel verdedigde als ooit iemand zijn 
eigen belangen deed en daardoor aan vele misbruiken en 
slechte inkruipsels op het stuk van Rijkswegen en kanalen 
een einde heeft gemaakt.” En een ander getuigt: „Van de 
vriendelijkheid en hulpvaardigheid waarmede hij ons altijd 


tegemoet trad, heb ik nog de aangenaamste herinneringen. | 


Hij was een zeer werkzaam man en vuurde daardoor den 
ijver van het onder hem dienend personeel zeer aan” 

Inderdaad, een voorbeeld door doen, voor allen; een goed 
ingenieur, goed huisvader, goed vriend, goed Nederlander. 
Een oprecht man, wandelende in de vreeze des Heeren. 


T 


In het kleine ommuurde Hattem, een echte plattelands- 
stad, waar nog leefden de herinneringen aan DAENDELS en 
den patriottentijd; op het huis, dat hoog op de oude wallen 
nestelend, beheerscht de ver strekkende Homoetsweide (bij 
in- en uitheemsche schilders wèl bekend), woonde de vader 
van den thans overleden oud-Inspecteur. Hij bekleedde het 
ambt van vrederechter in het kanton Elburg (later veranderd 
in kantonrechter), een ambt van grooten invloed, dat met 


allerlei slag van menschen in aanraking bracht, en meer dan | 
eenige andere rechterlijke betrekking deed inleven in het leven | 


van burger en landman. Geen twijtel, of dat voorbeeld van 
werkzaamheid en algemeene belangstelling heeft krachtig op 
den nu overledene ingewerkt, en verklaart veel van hetgeen 


hem van tijd- en standgenooten onderscheidde. Maar ook de | 


omgeving kon niet zonder invloed blijven. Hattem was wel 
is waar klein, maar hoogst aristocratisch en verfijnd — spottend 
noemde men het „klein Parijs” ; daarbij zeer onafhankelijk en 
vrijzinnig (Was het stadje niet in de 18e eeuw een broeinest 
der patriotten, zoozeer zelfs dat het eene belegering der 
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gemeente te Neuwied, eene inrichting door meerdere Neder- 
landers bezocht, en waar die eenvoudige, inderdaad broederlijke 
geest heerschte, die de Hernhutters steeds bezielt. Onge- 
twijfeld is dit verblijf van grooten invloed op de karakter- 
vorming geweest, en zijn de huiselijke eenvoud en de evan- 
gelische verdraagzaamheid, welke den overledene kenmerkten, 
daaraan in niet geringe mate toe te schrijven. 

De broederschool had eene eigenaardigheid, welke wees op 
de bezwaren aan het reizen toenmaals verbonden, doch ook 
op paedagogische gronden zeker zeer goed te verdedigen is. 
Vacanties bestonden nl. niet; in de plaats daarvan werden 
voetreizen ondernomen onder geleide der onderwijzers, — 
een uitstekend denkbeeld, daar zoodoende de onderwijzers 
niet uitsluitend vereenzelvigd worden met de onaangename 
zijde van het schoolleven. Twee vacanties bracht de jonge 
VAN ITTERSUM op de broederschool door — hij maakte dus 
twee voetreizen, en bezocht zoodoende Nassau, Hamburg, 


‚ Frankfort en Heidelberg. 


Aanvang Juli 1851, werd Neuwied voor goed verlaten, en 
kort daarna de intrek genomen te Utrecht, ten huize van 
zijne grootmoeder van vaderszijde, waar hij dagelijks privaatles 
ontving van den heer GRrorHe, den lateren bekenden Delftschen 
hoogleeraar, toenmaals directeur der Technische School. Een 
veertiendaagsch reisje naar Londen, in gezelschap van zijn 
vader, om de eerste wereldtentoonstelling te bezichtigen, 
brak de studie even af‚ welke in Juni 1852 voerde tot het 
admissie-examen aan de Kon. Academie te Delft. De heer 
VAN IrreRrsum slaagde, doch kreeg verlof om in September 
met enkele anderen nog een nieuw examen te doen, ten 
einde onmiddellijk tot het tweede studiejaar te worden toe- 
gelaten. Ook hierin slaagde hij, tegelijk met twee andere 
adspiranten voor het ingenieursvak: vaN DuyL en BrENFArr. 

Als student deed hij blijkbaar ook nog iets anders dan 
studeeren : in het 3e jaar werd hij lid van den Senaat, later 
zelfs vice-president, wat hij tot afloop van zijn studietijd. 
bleef, en kort vóór dien afloop engageerde hij zich met haar, 
die twee jaren later zijne echtgenoote werd: de Delftsche 


‚jonkvrouwe C. H. H. vAN DER Goes. 


Orangisten onderging?) De omtrek, zéér fraai en heuvel-, 


achtig, met groote bosschen aan de Veluwsche zijde, bouw- 
en weiland aan den IJsselkant, gaf aan het stadsleven den 
toon van het landleven, nog versterkt door de omstandigheid 
dat familie en kennissen op groote landgoederen in de 
nabijheid verspreid woonden. 

Alleen dan ook een land-edelman, een man voor wien het 
woord „eigen-grond” eene bijzondere beteekenis heeft, kon zóó 
fel elken duimbreed Rijkseigendom verdedigen tegen den 
nooit eindigenden landhonger der aanliggende eigenaren ; 
alleen wie zoo in zijne jeugd in de bosschen heeft rondge- 


zworven, kon zulk eene belangstelling toonen in de beplan- , 


ting der Rijkswegen en kanalen, welke — bij opvolgende 
ingenieurs tot traditie geworden — de wegen van Veluwe en 
Graafschap tot de mooiste van ons land hebben gemaakt. Zoo is 
ook ongetwijfeld het opgewekte Hattemsche politieke leven hem 
voorbeeld en aanleiding geweest om later, waar zulks pas 
gaf, voor lands- en stadsbelang op te treden — iets waarin 
helaas, zoovele ingenieurs te kort schieten, die meenen dat 
een landsdienaar het land het beste dient, zoo hij zich stelt 
op het standpunt van den bediende, in plaats van op dat 
van den mede-eigenaar. 


IER 


De promotie in 1857 werd weldra gevolgd door eene be- 
noeming tot buitengewoon opzichter van den Waterstaat, bij 


„hetgeen toen ter tijde „het’” Waterstaatswerk was: de vor- 


ming der Nieuwe Merwede. Kort daarna volgde echter de 
aanstelling tot surnumerair en toevoeging als „adjudant’’ aan 
den Hoofdinspecteur VAN DER Kun, met wien hij een dienst- 
reis maakte naar Brusssel in verband met de Maasaftap- 
pingen ter voeding van de Zuid-Willemsvaart en tot irrigatie 
der Belgische Kempen. Evenals alle „adjudanten”, werd de 
heer VAN IrrersuMm in ledige oogenblikken ook voor andere 
diensten gebruikt, en verrichtte zoodoende met zijn collega 
STEUERWALD (den lateren hoogleeraar) eene serie waterpassingen 
ter bepaling van het A. P. te Rotterdam, Schiedam, Vlaar- 
dingen, enz. 
Huwelijksplannen deden hem echter naar eene meer vaste 
plaatsing verlangen, en zoo werd hij op zijn verzoek in Mei 
1859 te Gorcum gesteld onder den Hoofdingenieur titulair 
DokKTERS vAN LEEUWEN, trouwde kort daarop, en werd na 
anderhalf jaar bevorderd, wat tevens een einde maakte aan 
zijn verblijf aldaar. Hoewel zoo dicht bij belangrijke rivier- 


‚werken, schijnt de heer vAN Irrersum er niet veel van 


De opvoeding van den heer vaN IrreRrsum is kenmerkend | ) À d 
‘aankamende ingenieurs voornamelijk beschouwen als scho- 


voor dien tijd. Zij was voortreffelijk geschikt om zijn aanleg 
in goede richting te ontwikkelen, en hem die veelzijdigheid 
te geven, welke nog tot de desiderata behooren van het 


moderne opvoedingssysteem, dat het meer zoekt in veelheid | 


van vakken, bij eenheid van plaats. 

Aanvankelijk werd de Hattemsche kostschool bezocht ; een 
kostschool, welke — gelijk zoovele dergelijke instellingen — 
beurtelings beroemd en berucht was. De school verkeerde toen- 
maals in een reinder gunstigen toestand, en zoo werd de 
twaalfjarige knaap in Mei 1845 naar Brummen gezonden, 
waar op de Kleine Zegerij de kostschool van den heer 
NIEMEIJER bloeide. Om den overgang uit het ouderlijk huis 
niet te groot te maken, werd hij eerst in den halven kost 
gedaan en bij een oom — die daar buiten woonde — 
ingekwartierd. Na de groote vacantie werd hij in den vollen 
kost opgenomen. Hij bleef vijf jaren op de school. Vervolgens, 
einde Maart 1850, vertrok hij naar de kostschool der broeder- 


gezien te hebben. Er zijn chefs, die de onder hen gestelde 


lieren, die men zooveel mogelijk moet laten zien en leeren; 
in dezen geest vatten bijv. in den regel de Inspecteurs het 
adjudantschap op. Maar er zijn er ook, die hunne onderge- 
schikten enkel gebruiken als zoodanig, en aldus schijnt de 
toenmalige chef van den heer VAN IrrersuM gehandeld te 
hebben. Dezen werd het gewone arrondissementswerk opge- 
dragen; op de rivier kwam hij niet of weinig. Gelukkig kon 
hij zich troosten met zijn pas-getrouwd zijn; in zulke om- 


‚standigheden is men er minder op gesteld dagen lang van 
‚huis te blijven. (1) 


De nieuwere dienstkring was ietwat belangrijker; de heer 
VAN IrrersuM toch werd verplaatst naar de werken tot vol- 


(1) Even vóór zijn huwelijk verving hij den ingenieur P. GALAND 
in het arrondissement Brielle gedurende een drietal weken, tijdens 
welke deze met verlof was. 
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tooiing van den Hollandschen IJssel. Maar dat die werken 
ten einde liepen, wordt wel bewezen door het feit, dat terwijl 
de standplaats van zijn voorganger Gouda was, hij te Utrecht 
ter woon ging. Drie en een half jaar later (Maart 1864) werd 
hij dan ook wegens het afloopen der werkzaamheden opnieuw 
verplaatst, en wel naar een hem geheel vreemde provincie, 
waar hem eene geheel onbekende taak wachtte, en hij einde- 
lijk zelfstandig kon optreden. 


bun: 


Elk vak, elke betrekking kent een spanne tijds, welke de 
meest aangename des levens is. In den regel helaas, ligt 
zij niet verre van den aanvang. Voor den ingenieur is het 
de eerste zelfstandige werkkring, vooral zoo deze veel af- 
wisseling biedt. En zoo men gehuwd is, dan liefst een zoo- 
danige welke veroorlooft of dwingt buiten te wonen, op het 


groote veld. Wie nooit in keeten heeft gehuisd, nooit de | 


zon heeft zien ondergaan na lange warme dagtaak, als 
over de eindelooze vlakten de avondkoelte verfrisschend 
strijkt, wie nooit geluisterd heeft naar de nachtstilte der een- 
zaamheid, waarlijk hem zijn de groote genoegens van het 
ingenieursleven vreemd gebleven. En hoe kunnen de kin- 
deren groeien in die vrije natuur, gekoesterd door zonne- 


stralen, welke daar zoo geheel anders schijnen dan in de, 


stad, inademende een atmosfeer vrij van alle uitwasemingen der 
menschen-aglomeraten! In zulke keeten is het alsof de 


wereld verder niet bestaat, het huisgezin leeft er als in een , 


ark, opgesloten in zich zelf, dobberende op de groote levens- 
zee: niets leidt af, en men heeft ook geen afleiding noodig. 

Goes was den heer VAN IrrERSUM bij zijne verplaatsing 
naar Zeeland als ingenieur in Noord- Zuid- en Oost-Beveland 
tot standplaats aangewezen. Maar evenals zijn voorganger, 
mocht hij, wegens gebrek aan eene geschikte woning, zich 
vestigen te Wilhelminadorp. Daar bracht hij een tweetal 
gelukkige jaren door, en werd zijn 3e en zijn 4e kind ge- 
boren. De werkkring was een veel omvattende, want het 
was de glorietijd van ons korps. Alle takken van dienst 
riepen de hulp in van den Waterstaats-ingenieur. Deze 
bouwde zelfs telegraaf kantoren, douanehuisjes, gevangenissen 
en gerechtsgebouwen — gaarne wil ik erkennen, niet in fraaien 
stijl, doch wie bouwde toen beter? 

Ook de taak van den heer vaN IrreRrsum was zeer uit- 
gebreid. Als eigenlijk Waterstaats-ingenieur waren het voor- 
namelijk de oeververdedigingen in Zeeland, zoo buitengewoon 
belangrijk, die hem werk verschaften. Niet minder dan 
vijftien calamiteuse polders stonden onder zijn toezicht. 
Daarenboven werd onder zijne leiding grootendeels de ge- 
vangenis te Goes gebouwd. Voor de artesische putboring 
ten dienste van dit gebouw, werd hem een reis naar Brugge, 
Oostende en Antwerpen opgedragen, want het was een der 
eerste van soortgelijke werken hier te lande, en voorbeelden 
ontbraken. Die boring, tot groote diepte voortgezet, mocht 
echter niet tot den gewenschten uitslag leiden. 

Volgens den gewonen regel worden jonge ingenieurs veel 
verplaatst. Zoodoende leeren zij volgens ’t Duitsche gezegde 


„land en lieden kennen”, al moge er wellicht de dienst, 


eenigszins onder lijden, en zeer zeker — ten minste als men 
getrouwd is — de beurs. Nauwelijks twee jaren te Goes, of 
de heer VAN IrrEersuM werd naar Kampen verplaatst, waar 
hij ruim anderhalf jaar bleef. 

In die tijden verkeerden onze kleinere steden geenszins 
in bloeienden toestand, en niets was moeielijker voor een 
ingenieur, die, door grootte van huisgezin en levensstandaard, 
eenige eischen kon en mocht stellen, dan het vinden van 
een behoorlijk onderkomen. Huizen op speculatie werden 
toenmaals niet gebouwd, niets stond leeg dan wat niemands 
gading was, en zoo begon met het vertrek naar Kampen 


voor den heer vAN IrrersuM eene peregrinatie door slechte | 


of triestige huizen, die in Zutphen en in Den Bosch werd 
voortgezet en eerst in Den Haag eindigde. 
De dienst in Kampen was toen veelomvattend: Wat zee- 


verdediging betreft, gaf alleen Schokland werk, doch bij het | 
noordelijk arrondissement van Overijssel behoorden toen nog | 


de rivierwerken langs den IJssel — en aangezien de provin- 
ciale dienst nog niet van den Rijksdienst gescheiden was; 
behalve de Willemsvaart, ook het Meppelerdiep en de Dedems- 
vaart. Vooral op laatstgenoemde vaart werden tijdens zijn 
kort verblijf belangrijke werken uitgevoerd, schutsluizen 
werden vernieuwd, de Lutterhoofdwijk en het kanaal van de 
Dedemsvaart naar Ommen aangelegd, en ten behoeve van de 


A A1. 


gemeente Genemuiden (de Waterstaat voerde toen ook par- 
tieuliere werken uit) in de haven van dat stadje een keersluis 
gebouwd. 


LV. 


Eindelijk had het zwerven uit met de verplaatsing van den 
heer vAN Irrersum naar het arrondissement Zutphen (noor- 
delijke helft der Veluwe en Graafschap). Den 1 October 1867 
ving het veertienjarig tijdperk aan, waarin het hem vergund 
werd al zijne krachten te wijden aan eenzelfde complex van 
werken. Zijn verplaatsingen van ingenieurs onvermijdelijk, en 
voor jonge ingenieurs zelfs noodzakelijk — de oudere ingenieur 
kan alleen dan zijn geheele werkkracht ontwikkelen, indien 
hem ten volle tijd wordt gelaten het arbeidsveld te overzien, 
en hij de zekerbeid heeft te oogsten datgene wat hij heeft 
gezaaid. Geen grooter dwaling dan de veelvuldig voorkomende 
meening dat men den ingenieur moet verhinderen op eenige 
plaats „vast te groeien”, omdat hij zoodoende te veel onder 
lokalen invloed geraakt. Integendeel zijn uitgebreide plaatse- 
lijke connecties van veel waarde; en zij, die daarbij niet hunne 
Der veljkheig weten te bewaren, deugen evenmin elders 
als dáár. 

In dit opzicht kan op den heer vAN IrrersuM als op een 
zeer leerzaam voorbeeld gewezen worden. Hij was Geldersch- 
man in hart en nieren, zijn geslacht was Geldersch, aller- 
wege in de provincie woonden bloedverwanten en oefenden 
er invloed uit, en toch is hier ten volle op hem van toe- 
passing geweest, wat later getuigd werd door wien in eene 
andere provincie onder hem diende: Zonder aanziens des 


persoons, en de Rijksbelangen even fel verdedigende als ooit 


iemand zijn eigen belangen deed”. Verre van dat zijne plaat- 
selijke bekendheid een nadeel is geweest voor ’s Rijks dienst, 
kan zij in hooge mate geacht worden de Rijksbelangen te 
hebben bevorderd. Een goed ingenieur moet nog iets meer 
hebben dan hart voor zijn werk, hij moet hart en ziel hebben 
voor de landstreek, waarin en waarvoor hij werkt, en voor 
welke heeft men dat meer dan voor den geboortegrond ? 

In één opzicht was de dienst anders dan op de vorige 
standplaatsen. In Gelderland was reeds sedert 1865 het be- 
heer over de provinciale werken en het behandelen der 
provinciale aangelegenheden aan den Rijkswaterstaat ont- 
trokken. Maar verder was er afwisseling genoeg. De eigen- 
lijke Waterstaatsdienst omvatte de rivierwerken langs den 
IJssel (met den bakendienst) van Dieren tot Deventer langs 
beide oevers, en van Deventer tot Katerveer langs de Gel- 
dersche zijde; het Apeldoornsche kanaal en een groot aantal 
Rijkswegen — de grootste gezamenlijke lengte in eenig arron- 
dissement voorkomende. Wijders een groot aantal verspreide 
landsbruggen en duikers, die later ten deele aan de betrok- 
ken gemeenten zijn overgedragen. Tijdens het verblijf van 
den heer VAN Irrersum te Zutphen werd echter het rivier- 
beheer ingesteld en hij derhalve van de zorg voor de IJssel- 
werken ontheven (1875). Evenzoo ging het met de vele andere 
werken, waarover de Waterstaat eertijds het beheer voerde 
of toezicht hield. Zoo de telegraaflijnen en de belastingge- 
bouwen (overgegaan in 1877), de Rijksscholen (1878), en het 
toezicht op het bouwen van kerken (1880). Maar toch bleef 
de werkkring druk genoeg, die daarenboven het toezicht op 
den aanleg der spoorwegen A mersfoort—A peldoorn— Zutphen, 
Zutphen — Winterswijk en den stoomtramweg Dieren—Does- 
burg — Doetichem omvatte. 


Amsterdam. R. P. J. Turein NOLTHENIUS. 


(Wordt vervolgd.) 


Herstellingswerken aan de brug over de 
Maas te Maastricht. 


(Met afbeeldingen.) 


Gedurende de maanden Maart tot en met November van 
het jaar 1908 zijn aan den bovenbouw der Maasbrug te 
Maastricht in den spoorweg Maastricht— Hasselt belangrijke 
herstellingswerken tot uitvoering gekomen. 

Een beschrijving van deze brug van de hand van den 
hoofdingenieur J. A. Koor, komt voor in de „Verhandelingen 
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs”, 1858—1859, 
eerste aflevering. Hieraan worden enkele bijzonderheden 
ontleend. 


_ 


JAL. 


De lijn Aken—Maastricht—Hasselt— Landen is aangelegd | 
door de Aken-Maastrichtsche Spoorwegmaatschappij. De brug « 


over de Maas te Maastricht werd gebouwd in de jaren 1855 


en 1856; de opening van den dienst op het baanvak, waarin | 
de brug ligt, had plaats op den len October 1856. De uit- | 


voering van den onderbouw werd aangenomen door den heer 
J. BREMKEN te Utrecht, die van den bovenbouw door de 
firma JorN CockKeriLL te Seraing. 

De brug (fig. 1, zijnde een algemeen aanzicht na de her- 
stelling) bestaat uit twee kleine overspanningen van 8.82 M. 
en 9.24 M. lengte over de beide Maasoevers en uit twee 
groote overspanningen van bijna 100 M. lengte elk. Deze 
laatste loopen door over drie openingen. De hoofdliggers zijn 
tralieliggers met evenwijdige randen, die 
“T-vormige doorsnede hebben. De diagonalen bestaan uit platte 
staven en zijn overal even zwaar, behalve boven de opleggi n- 
gen, waar zeer breede diagonalen zijn aangebracht; de ma as- 
wijdte is overal dezelfde. Verticalen zijn niet aanwezig; bij 
elken dwarsdrager is de traliewand aan de binnenzijde 


ALGEMEEN AANZICHT VAN 
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Up 


een constante | 


| 


de Sectie Brugonderhoud der Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. De ijzerconstructie is pasklaar geleverd 
‚door de Kon. Ned. Machinefabriek voorheen E. H. BEGEMANN 
te Helmond. 


Het wijzigen der vloerconstructie. 


De vroegere toestand blijkt uit fig. 2, a en b, zijnde een 
‚dwars- en een gedeeltelijke langsdoorsnede der brug. De 
spoorstaven rustten op eikenhouten langsliggers ; deze werden 
gedragen door grenenhouten dwarsbalken van 35 25 c.M., 
die met hun uiteinden lagen in plaatijzeren kastjes, aan 
‚de diagonalen vastgeklonken, en die in het midden door een 
geconstrueerde ijzeren middenlengteverbinding werden onder- 
‚steund. Deze middenlengteverbinding loopt van dwarsdrager 
‚tot dwarsdrager. In elk der normale vakken van + 2730 mM. 
lengte komen drie dwarsbalken voor, die dus doorgaans op 
910 mM. afstand liggen. De eikenhouten dwarsliggers dragen 
niet op de ijzeren dwarsdragers ; deze nemen alleen verticale 


DE BRUG NA DE HERSTELLING. 


verstijfd door een driehoekige plaat, omzoomd met hoekijzers 
(fig. 2) en die deel uitmaakt van het dwarsverband. Ongeveer 
te halver hoogte van de dwarsdragers is een langsverband 
aangebracht. 

De goede toestand van hoofdliggers en dwarsverband recht- 
vaardigde een ingrijpende verbetering der brug. Wat de 
hoofdliggers betreft, is dit overtuigend gebleken bij het vervoer 
van een 121 tons KRrRurprP-kanon, waardoor de brug belast 
werd met 16 assen van 13,65 ton, terwijl de radstanden 
71,20 + 2,60 +7 X 1,20 M. bedroegen; de belasting per 
M. lengte kon gesteld worden op 219: 20,6 = 20,6 ton (de 
kanonwagen zelf woog 98 ton). 

De herstellingswerken omvatten : 

1e. het wijzigen der vloerconstructie; 

2°. het wijzigen der opleggingen; 

de, het wijzigen van het brugdek; 

40, bijkomende werken ; 

en moesten alle worden uitgevoerd met volkomen instand- 
houding van den geregelden loop der treinen. 

De werken werden aangenomen door den heer P. HocHsreN- 
BACH te ’s-Hertogenbosch en uitgevoerd onder beheer van 


‚krachten op door tusschenkomst van de middenlengtever- 
| binding. 

‚_ Op de kleine overspanningen werden de eikenhouten langs- 
liggers onmiddellijk door de ijzeren dwarsdragers, op tt 1300 
mM. afstand geplaatst, ondersteund. Tusschen de kleine en 
‚de groote en tusschen de beide groote overspanningen waren 
‚tot dracht der langsdragers stapelingen van balken op den 
bovenkant der pijlers geplaatst. 

Het dek bestond uit planken op de dwarsbalken gespij- 
kerd ; tusschen de spoorstaven waren de planken bedekt met 

rind. 
Uit het bovenstaande blijkt, dat de geheele vloer uit hout 
bestond, hetgeen, vooral bij langaanhoudende droogte, groot 
brandgevaar deed ontstaan; gestadig toezicht was dan ook 
noodig. 

Ben: de wijze, waarop de krachten die op den vloer wer- 
ken op de hoofdliggers werden overgebracht, werden deze 
zeer ongunstig aangegrepen. Verschillende diagonalen zijn dan 
ook op de plaats, waar kastjes der dwarsbalken waren beves- 
tigd, verbogen. 

Bij de herstellingswerken zijn in elk vak tusschen de 


VROEGERE TOESTAND. 


Doorsnede &. B, Doorsnede @. D, 


Ï pe 7 
i @ % 


El 
pe X 


Ze 


PL LAASDL LESA 
KLEDEN 


BETE NBA 
7 ZAT TD D ELLA SDI TE OZ Z 
Zl OOOGD Á El, KT OSATO 
70 bede ed lij GA B HEM OM LOTH 


ODO 


Schaal 25. 


Fig. 2u. 


= 5) fore 
Doorsnede 0. &, 


GE 5 a 
LED EN IED OND 
wands le hd ge 7 mmm: Esala) RC us: Nn ze 


| , P) 


Jg 

SOI 

Schaal 4 : 25. II 
Fig. 2. 


z KA) LJ 
STIENS je 7 DIP 7 SOS JO ol de gs, AAA ATS AS ASA AS AAIDD sô . 
OOODODDDD ODO DOOD DOOS DDOL DDO DODO 
Peerd arl TOLSMA OVOZILIAT OVV DIDDIP DDMA IGI ISD Of 7 


JN Al. 


dwarsdragers ijzeren langsdragers ingebracht, waarop de 
spoorstaven van 40 K.G. per M!. door tusschenkomst van 
bereide eiken brugliggers dragen. 

805 160 


18 X 18 
mM., zijnde een speciaalprofiel van de Gewerkschaft Dears 
Kaiser te Hamborn. De voordeelen verbonden aan het gebruik 
van gewalste langsdragers zijn in het licht gesteld in een 
voordracht van den heer N. C. Krsr (Notulen K. IL. v. I. 
van 10 April 1900), terwijl op het gebruik van de speciaal- 
of bisprofielen de aandacht is gevestigd door den heer J. van 
HerrincaA Trourp (De Ingenieur No. 49 van 1901). Aan de voor- 


Voor de langsdragers is gekozen het profiel TL 
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nuiteitsstrippen (a); de plaat b dient als vulplaat en is om 
constructieve redenen doorgetrokken voorbij de strip a. De 
kracht in de onderflens wordt door middel van een schets- 
plaat (ce) en een ongelijkbeenig hoekijzer (d) via de lijfplaat 
\ van den dwarsdrager overgebracht op een zelfde constructie 
‘aan de onderflens van den volgenden langsdrager. De drie 
‚ horizontale klinknagels door het lijf van den dwarsdrager 
dienen voor het opnemen van de verticale krachten. Alle 
‚klinknagels zijn 25 mM. dik. Ongeveer in het midden van 
‚elk vak zijn de bovenflenzen der langsdragers gekoppeld door 
75 XxX 50 kan 


9 


‚een hoekijzer, zwaar 


BEVESTIGING DER LANGSDRAGERS. 


Fig. 3a. 


Doorsnede &. B. 
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Fig. 3c. 


deelen, daar ter plaatse genoemd, verbonden aan het gebruik | 


der bisprofielen kan nog worden toegevoegd, dat door de 
grootere flensbreedte aan de houten dwarsliggers een grooter 
steunvlak wordt gegeven, zoodat het oppervlak daarvan, ook 
bij de lichtere profielen, nadert tot dat van een hellingplaat. 

De verbinding van de dwars- en langsdragers is zoodanig, 
dat deze als ingeklemde balken zijn te beschouwen. (Fig. 9, 
a, b en c.) Beter ware het te spreken van „doorgaande 
balken”, daar de dwarsdragers slechts in zeer geringe mate 
een richtingsverandering van de as van den langsdrager 
boven den dwarsdrager tegengaan. De verbinding van de 
bovenflenzen van de langsdragers geschiedt door zgn. conti- 
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Op de kleine overspanningen werden de houten langs- 
dragers vervangen door E-balken van het speciaal profiel van 


RO 
de Gewerkschaft Deutscher Kaiser HX 


zijn op de ijzeren dwarsdragers gelegd en daaraan op elk 
kruispunt met 4 klinknagels bevestigd. Boven- en onderflens 
der beide langsdragers zijn in elk vak door een hoekijzer, 
15 50 

9 
De overgangsconstructies tusschen de groote en de kleine 
en tusschen de beide groote overspanningen worden gevormd 
door TE-ijzers DNP N°. 38, door dwarskoppelingen verbonden 


mM. Deze liggers 


zwaar mM., verbonden. 
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en met de uiteinden gelegd op gegoten ijzeren stoelen, die op 
den bovenkant der pijlers op een bed van stijve cementmortel 
dragen en daaraan nog met 4 dookbouten zijn bevestigd. 

De geheele montage moest worden uitgevoerd gedurende 
de exploitatie van den spoorweg; de snelheid der treinen 
werd beperkt tot 5 K.M. per uur. Na de opening van het 
nieuwe goederenstation aan de Boschpoort op 1 Mei 1903, 
waardoor, behalve de personen- en goederentreinen naar en 
van Hasselt, een belangrijk aantal convooien tusschen dit 
station en Maastricht-Wijk de brug dagelijks passeeren, is er 


slechts driemaal per dag een tijdruimte van + 1 uur, waarin 


geen trein of convooi de brug overgaat, Het klinkwerk ter 
verbinding van langs- en dwarsdragers moest daarom ’s nachts 
worden uitgevoerd, terwijl het inbrengen der langsdragers 
met boren en opruimen van gaten overdag kon geschieden. 

De langsdragers der kleine overspanningen en der over- 
gangsconstructies met de dwarskoppelingen werden geheel 
aaneengeklonken aangevoerd en des nachts op hun plaats 
gebracht. (Alleen voor de langsdragers der kleine overspan- 
ning aan de zijde Maastricht is dit, door wijziging in den 
loop van een paar convooien in een tijdsruimte van ruim 2 
uur overdag geschied.) Natuurlijk moest hiervoor het spoor 


ONDERVANGING VAN HET 
Zij-aanzicht. 


Je Af- 


ken en omdat deze op hout rustten werd een koppeling van 
de balken voor de beide spoorstaven overbodig geacht. De 
liggers loopen naar de beide middelste vakken op, ten einde 
bij eventueel hydraulisch klinken voldoende ruimte tusschen 
de ondervanging en den bovenkant van de koppelplaat der 
langsdragers te verkrijgen. Alle nagels zijn evenwel uit de 
hand geklonken; toch leverde de grootere ruimte gemak op 
bij het boren der gaten door de bovenflenzen der dwars- 
dragers. 

De langsdragers werden zuiver op maat afgewerkt, geheel 
geboord en voor de verschillende vakken genummerd op het 
werk aangevoerd. Ten einde zeker te zijn van de goede aan- 
sluiting aan het bestaande werk werden op de fabriek tel- 
kens 4 à 6 langsdragers gemonteerd. Op de fabriek werden 
aan één einde van den langsdrager koppelplaat a en vul- 
plaat b (fig. 3) met de nagels m aan de bovenflenzen vast- 
geklonken; aan het andere einde alleen de vulplaat 5 met 
de nagels m!. De schetsplaat c en de hoekijzers d werden 
met de nagels o bevestigd aangevoerd. In het werk moesten 
dus nog de nagels n, p‚, p‚ en q (fig. 3, a) worden geklonken. 

Nadat de houten dwarsbalken waren verwijderd en de 


ondervanging dus was aangebracht, konden de langsdragers 


S'PAO:OER: 


Schaal 1 : 100. 
Fig. 4a. 


dB. 


Doorsnede 


Schaalmirs 20) 
Fig. 4b. 


plaatselijk worden opgebroken en herlegd. De langsdragers 
der kleine overspanningen werden met een aantal schroef- 
bouten in, vóór de komst van den eersten trein, door de 
bovenkanten der dwarsdragers geboorde gaten en verder met 
ketelklemmen vastgezet; de overgangsconstructies werden 
voorloopig op houten stopblokken gelegd en zooveel hooger, 
dat de gegoten ijzeren stoelen, waarop na verharding van de 
ecementmortel de overgangsconstructie kwam te dragen, konden 
worden gesteld. 

Voor het inbrengen der langsdragers van de groote over- 
spanningen werden de spoorstaven over vier vakken van 
normale lengte ondervangen. Deze ondervanging (fig. 4, a 
en b) bestaat voor elke spoorstaaf uit twee T-liggers profiel 
240 240 
10 Dre 20,85 10,5 
Hütten-Aktien-Gesellschaft, Abteilung: Differdingen, waartus- 
schen de spoorstaaf, dragende op 50 mM. dikke platen en 
hierop met.kikkers bevestigd, is aangebracht. De ondervan- 
ging is berekend op een vrijdragen over twee vaklengten d. i. 
tt 5500 mM. De balken werden op de bovenkanten der 
dwarsdragers onderstopt met eikenhouten spieën, die gemak- 
kelijk tijdelijk zijn weg te nemen en weer spoedig aan te 
brengen. Met het oog op de groote breedte van elk stel bal- 


van de Deutsch-Luxemburgische Bergwerks- und 


schuin tusschen de dwarsdragers naar beneden worden gela- 
ten. Door in de dwarsdragers twee nagels r (fig. 3, b) te 
sloopen en door nagels met verzonken koppen te vervangen, 
konden de langsdragers, die 1 of 2 m.M. korter waren ge- 
houden dan de vereischte maat, met behulp van een kelder- 
wind gemakkelijk op hun plaats worden gedraaid. Vooraf 
waren de gaten voor de nagels q zuiver met een mal uitgezet 
en geboord, zoodat de langsdrager met behulp van werkbouten 
aan den vorige en aan den dwarsdrager kon worden vast- 
gezet. Hierna werden de gaten opgeruimd en alle deelen met 
werkbouten verbonden. Nog konden overdag de nagels q 
worden geklonken en de gaten door de bovenflenzen der 
dwarsdragers geboord. De overige klinknagels moesten alle 
des nachts, na verwijdering van de ondervanging, worden 
geklonken. 

Des nachts was een tijd van 10.34 n.m. tot 4.55 v.m. 
beschikbaar. In den loop van den dag waren de bevestigings- 
‚deelen van het spoor en van de langsdragers aan de houten 
dwarsbalken, voor zoover dat toe te laten was, verwijderd, 
en de overgeblevene goed gangbaar gemaakt. Het dek werd 
geheel opgebroken en los neergelegd. Onmiddellijk na over- 
gang van den laatsten trein werden de spoorstaven losgemaakt 
en in lengterichting weggeschoven; het dek en de houten 
langsdragers werden opgenomen, waarna de dwarsbalken 
konden worden verwijderd. Dit geschiedde aanvankelijk 
door deze aan ééne zijde met behulp van een takel, die aan 
den bovenrand der brug was opgehangen, omhoog te trek- 
ken; het andere einde kon dan uit den schoen worden 
gelicht, waarna de balken van den takel losgemaakt tusschen 
de windkruisen door naar beneden werden gelaten. Die in 
de Maas terecht kwamen werden van uit een roeiboot 
opgevangen en tegen wegdrijven vastgelegd. Deze wijze 
van verwijderen der dwarsbalken (welke 300 K.G. per 
stuk wogen) ging bijzonder vlug, maar had het nadeel, dat 
den volgenden dag veel tijd noodig was om de balken uit 
het water te halen en op den hoogen oever of spoorweg te 
brengen. Daarom werd later, toen het klinkwerk vlugger van 
stapel liep, een andere werkwijze toegepast. De balken werden 
toen aan beide zijden opgeheschen, daarna neergelaten op een 
klein wagentje, dat over planken, gelegd op de nog aanwezige 
balken, liep en omgetrokken in de richting van de lengteas 
der brug. De balken werden verder op de brug gedeponeerd 
en moesten dus vóór den overgang van den eersten trein op 
een lorrie worden vervoerd. 
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Nadat de balken waren verwijderd, werden boven over de | die was opgehangen aan de langsdragers door middel van 


ijzeren dwarsdragers spoorstaven gelegd, waarop een as voor- 
zien van een paar wielen liep. Tegelijk werd een stel balken 


van de ondervanging (wegende pl.m. 2000 K.G.) aan de zijde, « 


waarheen het werk zich verplaatste, met een takel (die hing 
aan een zwaren houten balk, gelegd op de bovenranden der 
brug) opgeheschen, zoodat de as met wielen tot midden onder 
de balken kon worden gerold. De balken werden op de as 


neergelaten, daaraan vastgemaakt en toen vier vakken ver. 


over de spoorstaven voortbewogen. Boven de volgende vier 
vakken aangekomen, was het achtereinde van de ondervanging 
boven de plaats, waar vroeger het vooreinde was, zoodat met 
den takel nu het achtereinde kon worden opgeheschen en de 
as met wielen naar achteren er onder uit gerold. Ten slotte 
werd de ondervanging op de houten stopblokken neergelaten. 
Het tweede stel balken werd geheel op dezelfde wijze vooruit- 
gebracht. 

Zoodra één stel balken was verplaatst, werd met het klink- 
werk begonnen. Bij 4 normale vakken waren totaal 208 
l'’/-nagels voor de bevestiging van de langs- aan de dwars- 
dragers en 16 9/,'’-nagels voor de bevestiging der koppel- 
hoekijzers te klinken. Boven de pijlers zijn vakken van korte 
lengte, waarvoor geen ondervanging met de ’T-balken noodig 
was; bij het bereiken van zoodanig vak kon de ondervanging 
dan ook over 5 vakken worden vooruitgebracht, maar dan 
moesten 260 1//- en 16 3/,'’-nagels worden geklonken. Er werd 
afhankelijk van het aanwezige personeel en van de overige 
werkzaamheden met 3 of 4 ploegen geklonken, zoodat de 
beschikbare tijd van 8 à 4 uur voor het klinken niet te ruim 
was vooral bij nacht. 

Veel moeite werd bij het klinken ondervonden van de 
beperkte ruimte, vooral bij de nagels door de onderflenzen 
der langsdragers, en veel bezwaren gaf aanvankelijk het 
tegenhouden, in het bijzonder van de bovenste nagels. De 
klinknagels m, mt! en n (fig. 3) werden tegengehouden met 
behulp van de inrichting voorgesteld in fig. 5: op de onder- 
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flens der langsdragers werd gelegd een plaat a, voorzien van 


pennen, die in de nog niet met klinknagels gevulde gaten | 


van de onderflens kwatben; het bovenvlak van die plaat 
helde naar binnen. Nu werd met geweld tusschen deze plaat 
en den zetkop van den door de bovenflens te klinken nagel 
een kort zwaar stuk ijzer met van boven een uitholling voor 
dien zetkop gedreven en gedurende het klinken door 
het tegenhouden van een zware hamer in dien stand ge- 
houden; doordat de plaat a naar binnen helt kon de 
tegenhouder niet naar buiten uitschieten. Op deze wijze 
werd goed klinkwerk verkregen. — De nagels p werden 
tegengehouden met den vijzel staande op een zware plank, 


‚der gewone signalen, 


twee beugels (stippellijnen in fig. 8 a en b); deze constructie 
was spoedig weggenomen en weer aangebracht. — Voor het 
tegenhouden der nagels p! (fig. 3, ce) diende ongeveer als in 
fig. 5 een zwaar stuk ijzer, dat op het onderste hoekijzer van 
den dwarsdrager steunde. Deze nagels bevinden zich geheel 
in den hoek tusschen langs- en dwarsdragers; daar het zeer 
moeilijk bleek bij deze nagels een goeden snapkop te verkrijgen, 
werd het voor het goede opstuiken der nagels wenschelijk 
geacht een riffelkop (d. i. een kop uitsluitend gevormd met 
den klinkhamer) aan te brengen. Ten einde toch de platen 
goed op elkander te doen sluiten, werden van de nagels door 
de onderflens die met een riffelkop het laatst geklonken. 

Van de langsdragers in het laatste der vier onderhanden 
genomen vakken kon slechts één einde worden vastgeklonken, 
daar het andere moest worden verbonden aan den volgenden 
nog niet ingebrachten langsdrager. Dit einde werd met schroef- 
bouten verbonden aan de tegen den dwarsdrager bevestigde 
schetsplaat en hoekijzer (c en d van fig. 3). De langsdragers 
in het laatste der vier vakken was dus aan ééne zijde opge- 
legd, wat bij de geringe snelheid der treinen was toe te 
laten. 

Gedurende het klinken werden zooveel mogelijk de spoor- 
staven op de verplaatste ondervanging met de kikkers 
bevestigd. Deze wijze van bevestiging bleek zeer tijdroovend 
te zijn en m. i. zou de aanvankelijk voorgestelde constructie 
(fig. 6), waarbij de spoorstaaf op de zware platen alleen 
draagt, terwijl het zijdelings uitwijken wordt belet door 
houten wigvormige blokken, die gemakkelijk zijn los en aan 
te slaan, veel beter hebben voldaan. Tevens werden de eiken 
brugliggers aangevoerd en voor zoover de stand van het klink- 
werk toeliet, op hun plaats gelegd. Na afloop van het 
klinkwerk werden alle uitgenomen spoorstaven op haar 
plaats gebracht, aangekoppeld en met een voldoend aantai 
haakbouten bevestigd. Na het opladen en vervoeren der uit- 
genomen houten dwarsbalken en het verwijderen van den 
hijschbalk voor het verplaatsen der ondervanging was de 
brug weer veilig berijdbaar. 

Het spreekt vanzelf, dat, ten gevolge van het telkens over 
+ 11 M. vorderen van het werk, het spoor niet juist gericht 
kon worden. Dit is na afloop van het werk aan den vloer, 
voor de geheele brug in eens, geschied. 

Voor de veiligheid was, behalve door het plaatsen 
gezorgd door een telefonische ver- 
binding van de brug met het telegraafbureau op het 
station Maastricht. Geen trein of convooi mocht de brug 
passeeren, alvorens aan den brugwachter was gevraagd of de 


‚brug veilig berijdbaar was en daarop toestemmend was ge- 
‚antwoord. 


Het vernieuwen der opleggingen. 
Elke hoofdligger der groote overspanningen heeft op een 


‚der middensteunpunten een vaste, op de drie andere steun- 


punten een beweegbare oplegging. De vaste opleggingen 
bestonden uit een gegoten ijzeren plaat, die in den draagsteen 
van petit granit was ingelaten en daaraan nog met vier 
dookbouten was bevestigd, en uit een dergelijke plaat, die 
tegen den onderrand der brug was vastgemaakt; beide platen 
grepen met opstaande kanten over elkander heen, zoodat een 


‚onwrikbaar punt werd verkregen. De beweegbare opleggingen 
‚ bestonden, evenals de vaste, uit een gegoten ijzeren plaat op 


den pijler, waarop de onderrand, verzwaard met een welijzeren 
plaat van 20 m.M. dikte, door tusschenkomst van 4 gegoten 


‘ijzeren rollen van 90 m.M. diameter rustte ; de 4 rollen waren 
‚voorzien van een krans en aan hun uiteinden door een 
‚liniaal gekoppeld. Een en ander is met enkele lijnen in fig. 
| 2 aangegeven. 


Boven elk der tusschensteunpunten komt een vak van 
kortere lengte voor; nu was ongeveer bij elk der dicht bij 
elkander liggende dwarsdragers een oplegging aangebracht, 
zoodat er onder elken hoofdligger op de tusschensteun- 
punten twee opleggingen waren. Door den vorm der opleg- 
gingen kon de as der hoofdliggers boven de steunpunten 
niet, of slechts in zeer geringe mate van richting veranderen ; 
nog in hooger mate werd deze beweging verhinderd boven 
de middensteunpunten, waar twee opleggingen vlak bij elkander 
zijn (fig. 2b). Een toename der spanningen in de hoofdliggers 
boven de steunpunten was hiervan het gevolg. (1) Daarbij waren 


(1) Bij eene traliebrug over de Donau bij Tulln (lijn Weenen 
Eger), waarvan de hoofdliggers over 5 velden van 35 + 3 X 90 + 85 M. 
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de rollen en de platen tegen den onderrand sterk ingevreten, 
zóó sterk, dat soms slechts één rol droeg en dat een vrije 
beweging van de hoofdliggers geheel onmogelijk was. (Bij 
het voor de eerste maal lichten van een eindsteunpunt ver- 
plaatste dit zich dan ook zeker 5 mM. in lengterichting, 
wat wijst op een secundaire spanning van reeds 300 KG. 
per cM?.). De slechte toestand van rollen en platen had zijn 
invloed doen gelden op de draagsteenen van petit granit, 
waarvan de meeste waren gebroken en waarvan bij het 
afbreken bleek, dat sommige in kleine stukken waren uiteen- 
gevallen. Tusschen de bovenkanten der pijlers en den onder- 
kant der brug was slechts een ruimte van 75 mM, zoodat 
de ijzerconstructie boven de pijlers bijna geheel onbereik- 
baar was. 


doorgaan, en die in 1869—1871 werd gebouwd, was de lengte der 
opleggingen, die geheel dezelfde inrichting hadden als die van de 
brug te Maastricht, zelfs 2800 m.M. (Oesterr. Wochenschrift für den 
öffentlichen Baudienst 21 November 1903). 
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De herstellingswerken omvatten dan ook het afbreken van 
de pijlers over 1,60 M. hoogte, waarna deze in metselwerk 
over een geringere hoogte weer werden opgetrokken. 

In de plaats van op draagsteenen rust de brug thans op 
gegoten ijzeren stoelen, die door tusschenkomst van een bed 
van stijve Portland-cementmortel op een rollaag dragen en 
die geheel worden ingemetseld. Deze wijze van oplegging is 
in de laatste jaren bij noodig gebleken wijzigingen van de 
opleggingen van kleinere bruggen in het net der Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen in bijna alle gevallen 
toegepast; de ingemetselde stoelen zijn alle onwrikbaar vast 
blijven zitten, terwijl aan het metselwerk onder en naast de 
opleggingen geen onderhoud noodig was. Fig. 7 geeft een type 
van zulk een stoel voor een bruggetje van + 8 M. Bij afron- 
ding van het bovenvlak is het wenschelijk eene glijd plaat 
tegen den hoofdligger aan te brengen; het verschuiven van 
de brug in langsrichting kan worden beperkt door een onge- 
lijkbeenig hoekijzer tegen den onderrand der hoofdliggers. 
De stoelen worden met houten stampers op het cementbed 
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vastgestampt; de goede verspreiding van de cement blijkt 
uit het opkomen daarvan door de gaten a (fig. 7) en het 
uitpuilen aan de zijden. 

De beweegbare opleggingen, die voor de brug te Maastricht 
zijn gebruikt en waarbij bovengenoemd beginsel van de 
ingemetselde gegoten ijzeren draagstoelen voor het eerst op 
groote schaal is toegepast, worden in doorsnede en aanzicht 
voorgesteld door fig. 8 (a en b). De ruim 1800 K.G. zware 
gegoten ijzeren stoel wordt voor het gemakkelijk stellen door 
vier ankers op de plaats gehouden; met een handhei werd 
de stoel in het cementbed vastgestampt. Op het bovenvlak 
van den stoel is een gesmeed-stalen onderkussen geplaatst, dat 
in een richting loodrecht op de as van den hoofdligger met 
wiggen verschuifbaar is. Op het onderkussen draagt een enkele 
rol van 400 mM. diameter, terwijl een stalen bovenkussen 
tegen den onderrand der brug met tapbouten is bevestigd. 
Aan de zijkanten van het bovenkussen en in de beide kran- 
sen van de rol is een tand aangebracht, waardoor verhinderd 
wordt, dat de as van de rol gaat afwijken van de loodlijn 
op de as van den hoofdligger. Bij bruggen zonder bovenkop- 
peling, waar dus de bovenranden der hoofdliggers bij belas- 
ting der dwarsdragers sterk naar elkander toe kunnen buigen 
en de rol dus voornamelijk aan het uiteinde gekeerd naar de 
as der brug draagt, is het scheef gaan staan van de rol niet 
buitengesloten. Door het aanbrengen van een tand (wat reeds 
bij een paar kleinere bruggen met succes is toegepast) is dit 
gemakkelijk te verhinderen, terwijl door een speling van | 
8 mM. in de vertanding een vrije beweging van de rol, ook 
bij minder zuivere afwerking of niet geheel juist stellen van 
den gegoten ijzeren stoel en van het bovenkussen, niet wordt 
verhinderd. 

De vaste opleggingen (fig. 9, a en b) bestaan uit een inge- 
metselden gegoten ijzeren onderstoel, waarop in een uitgedraaide | 
pan onmiddellijk een stalen rol draagt, terwijl tegen den 
onderrand een gegoten ijzeren kussen, eveneens met een uit- 
gedraaide pan, met schroef bouten is bevestigd. Het zou wen- 
schelijk zijn geweest ook bij deze opleggingen een met wiggen | 
verstelbaar stuk aan te wenden, daar het nu bij het stellen 
zeer moeilijk bleek alles zuiver op de plaats te brengen. 

Eenvoudigheidshalve zijn alle beweegbare opleggingen even 
zwaar geconstrueerd, ofschoon die onder de einden der hoofd- 
liggers wat lichter hadden kunnen zijn, hetgeen evenwel door | 
meerdere modelkosten, enz. geen besparing had gegeven. Op | 
de middensteunpunten is nu onder elken hoofdligger slechts | 
één oplegging aangebracht, die geplaatst is tusschen de | 
twee dicht bij elkander liggende dwarsdragers. Ter verstijving 
van den traliewand is aan weerskanten hiervan een T-ijzer 
DN 
rieten TA 

Nauwkeurig moest gelet worden op de onderlinge hoogte- 
ligging der vier steunpunten van een overspanning. Ten | 


vastgeklonken (zie de stippellijnen in fig. 2,b). | 
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einde zeker geen vermeerdering der maximumspanning in 


de hoofdliggers te verkrijgen, zijn de opleggingen der midden- 
steunpunten + 30 mM. lager gesteld, dan die der eindsteun- 
purten. 

Daar de pijlers een breedte van 4 M. hebben, konden bij 
de tusschensteunpunten de stoelen en de draagkussens worden 
gesteld, nadat het grootste gedeelte der pijlers was wegge- 
broken, terwijl de brug op het overgebleven gedeelte door 
tusschenkomst van deugdelijke eikenhouten onderstoppingen 
droeg. Figuur 10 stelt voor het bij een dezer pijlers op de 
plaats brengen van een gegoten ijzeren stoel der beweegbare 
oplegging. 

Bij de eindsteunpunten werden de hoofdliggers ondervan- 
gen door middel van de in fig. 11, a en b, voorgestelde con- 
sôle. Tegen het uiteinde van den hoofdligger is aan den 
200 100 

14 
hieraan is met één verticale rij 1// schroef bouten (r) de 
consôle, bestaande uit een zware driehoekige plaat verstijfd 
met hoekijzers, bevestigd. De schroef bouten moeten zuiver 
in de nauwkeurig geboorde gaten passen. Het aantal van deze 
schroef bouten en de bevestiging der hoekijzers p en q aan 
hoofdligger en driehoekige plaat der consôle moeten berekend 


buitenkant een zwaar hoekijzer (p) vastgeklonken ; 


zijn op een moment, waarvan | de arm is. De consôle werd 


nl. aan het achtereinde onderstopt zoodat de hardsteen nog 
45 c.M. voorbij het uiteinde van den hoofdligger kon wor- 
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In de legenda van deze afbeelding is een kleine onjuistheid: de 1” 
nagels in bestaande gaten moeten worden aangeduid door + met [. 


Schaal 1 : 20. 
Fig. 14a. Fig. 145. 


den weggebroken. Door de aanwezigheid van het dwars- 
verband vlak aan het einde van de brug konden de hoek- 
ijzers p en q slechts eenzijdig worden aangebracht, waar- 
door de steunpuntsreactie 90 mM. naast het hart van den 
hoofdligger aangreep. Een (natuurlijk globale) berekening 
leerde, dat dit wat den laatsten dwarsdrager der brug betreft 
was toe te laten, terwijl deze berekening kon gecontroleerd 
worden door het meten van de verandering in afstand van 
de twee bovenranden toen een eindsteunpunt op de consôles 
ging dragen. 

Van deze consôles was slechts één stel aanwezig. Daar het 
met het oog op mogelijk te verwachten vorst wenschelijk 
bleek de vier eindsteunpunten der oostelijke overspanning 
gelijktijdig onderhanden te nemen, moesten de meest oostelijke 
steunpunten dezer overspanning op een andere wijze worden 
ondervangen. 

De voorkant van den betrokken pijler is schuin, zoodat de 
noordelijke hoofdligger er + 8,— M. overheen schiet, de 
zuidelijke niet meer dan vereischt is voor de oplegging. 
Daarom kon de noordelijke hoofdligger worden ondervangen 
op het voorste gedeelte van den pijler, terwijl naar achteren 
voldoende ruimte overbleef voor het stellen van den stoel. 
Eerst werd dus onder dezen hoofdligger het voorste gedeelte 
van den pijler over de vereischte hoogte afgebroken, in de 


ONDERVANGING AAN HET OOSTELIJK UITEINDE DER BRUG, 


plaats van den hardsteen een stapeling van zware balken, 
waarop de hoofdligger kwam te dragen, aangebracht, waarna 
de oude oplegging en draagsteen konden worden verwijderd 
en de nieuwe constructiedeelen gesteld. 

Voor den zuidelijken hoofdligger werd van den beganen 
grond af een + 3,60 M. hooge houten onderstopping van 
kruiselings gelegde balken opgetrokken (fig. 12). De zeer 
harde grond was ter plaatse gelijkgemaakt en vastgestampt, 
terwijl als grondslag der onderstopping vier 2585 c.M. 
zware en 4 M. lange balken dienden. 

Natuurlijk was steeds op den pijler een noodstopping 
aangebracht, terwijl een beweging der geheele brug in langs- 
richting niet mogelijk was, omdat deze op een der pijlers 
reeds op de vaste opleggingen was neergelaten en een 
beweging in dwarsrichting verhinderd werd, doordat de hoofd- 
liggers zijdelings geschoord waren. 


Het wijzigen van het brugdek. 


De geheele uit hout bestaande afdekking is vervangen door 
geribde platen, wegende ongeveer 40 K.G. per M?. 

Tusschen de spoorstaven bevinden zich platen van 1250 
m.M. breedte, met kleine tirefonds op de biels bevestigd ; 
naast de spoorstaven zijn platen van 650 m.M. breedte 
aangebracht. Verder is tot afdekking van de, tusschen de 
driehoekige verstijvingen boven de dwarsdragers en den tralie- 
wand overblijvende, ruimte gebruik gemaakt van plaatijzeren 
luiken, die om scharnieren, aan den traliewand bevestigd, 
draaibaar zijn. Hierdoor zijn de hoofdliggers, ook voor het 
deel beneden den vloer, en deze vloer zelf voor het gewone 
onderhoud gemakkelijk te bereiken. Doordat de platen met 
tonrondte (onder het midden der platen is op de biels een 
tengel gespijkerd) en de luiken onder een flauwe helling 
liggen is voor goede afwatering van het dek gezorgd. 


Bijkomende werken. 


Onder deze is alleen van belang het recht schuiven van de 
as der brug. Deze bleek nl. een onregelmatig gebogen lijn te 
zijn met een grootste pijl van 104 m.M. Bij zulk een groote 
afwijking kan moeielijk gedacht worden aan een fout in de 
montage. Wellicht is de afwijkende ligging van de as der 
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brug toe te schrijven aan een ongelijke zetting der pijlers, 
waarbij, doordat de onderbouw voor dubbel spoor is opge- 
trokken, de pijlers iets uit den verticaal zijn gegaan; de een 
meer, de ander minder. Duidelijk verband tusschen een 
waterpassing over de koppen der pijlers en de afwijking 
van de aslijn der brug van de rechte lijn, is evenwel niet 
gevonden kunnen worden. 

Op den meest oostelijken en den meest westelijken pijler 
bleef de brug op de plaats liggen; op de andere pijlers moest 
deze ten hoogste 104 m.M. verschoven worden. Daartoe werd 
op den bovenkant van elken pijler vlak neergelegd een frame 
bestaande uit 4 spoorstaven naast elkander, waarop de hoofd- 
liggers door tusschenkomst van een 25 m.M. dikke plaat 
droegen; tusschen deze plaat en het frame was zeep als 
smeermiddel aangebracht. Om de frames onder de brug te 
kunnen brengen moest deze + 8 c.M. gelicht worden. 
Ofschoon men hier met een doorgaanden balk te doen heeft, 
behoefden toch niet alle steunpunten tegelijk te worden 
gelicht, daar de eindsteunpunten veilig 12 c.M. boven de 
middensteunpunten mochten komen, zonder dat nadeelige 
spanningen, ook bij berijden der brug, ontstonden. 

Het lichten geschiedde met op 70 ton beproefde hydraulische 
heftoestellen; het verschuiven met gewone schroefvijzels, die 
aan de eene zijde tegen den onderrand der brug, aan de 
andere zijde, tegen tusschen de glijdspoorstaven bevestigde, 
gegoten ijzeren blokken steunden. 

Werden deze schroefvijzels onmiddellijk na de verschuiving 
losgedraaid, dan veerde de brug weer terug; maar nadat 
deze eenigen tijd in den verschoven stand was vastgehouden 
en bereden, gaf ze er toch de voorkeur aan haar as in een 
rechte lijn te handhaven, zoodat verwacht kan worden dat 
dit ook de normale ligging is en de brug slechts door de in 
den loop der jaren opgedane siechte gewoonte, ook na de 
krachtige terechtwijzing, nog een poosje in de boosheid heeft 
volhard. 


Utrecht. Ca. DRIESSEN, 


Adj.-Ingenieur 8.S. 


De grondwaterstanden in en om de Prise 


d'Eau van de Utrechtsche Waterleiding. 
(Met afbeelding.) 


Met belangstelling nam ik kennis van de gedrukte mede- 
deeling van den heer Rijk over de Prise d’Eau der Utrechtsche 
Waterleiding in De Ingenieur no. 39, d.d. 24 September 1904. 

Met belangstelling en wel om twee redenen: 

1e, De bijgevoegde grafische voorstellingen en situatie geven 
een beter en duidelijker overzicht van den toestand, dan de 
mededeelingen door den Directeur-Ingenieur dezer Maatschappij 
gedaan in dit Tijdschrift, jaargang 1901, no. 33, blz. 547 en 
1902, no. 4, blz. 60, welke destijds tot een uitvoerige be- 
spreking en discussie aanleiding gaven (1). 

20. Omdat wordt medegedeeld: „om in “#4 voorbijgaan de 
„Heide-Maatschappij gerust te stellen, dat niet blijkt, dat het 
„afpompen op den plaatselijken grondwaterstand invloed 
„heeft; perioden van sterke afpomping vallen herhaaldelijk 
„samen met voortdurend zeer hoogen grondwaterstand. Op 
„dit oogenblik is ondanks ons sedert meer dan 21 jaar voort- 
„gezet pompen, waardoor sedert 1883 meer dan 38 millioen 
„M$. water aan den grond is onttrokken, het niveau van het 
„grondwater om onze prise d’eau nog nooit zoo hoog geweest 
„als thans”, 

Hoewel ik het, wat betreft den oorsprong van het water 
der Utrechtsche prise d'eau met den heer Risk niet eens 
meen te zijn, en wij hierdoor tot elkaars tegenstanders zijn 
te rekenen, zoo zal ik dit verschilpunt hier niet bespreken, 
maar liever een gebied betreden, waarop wij medestanders zijn. 

Het mag algemeen bekend worden verondersteld, hoe de 
laatste jaren van verschillende zijden in ons land en wel niet 
het minst van de zijde der Heide-Maatschappij (2) bezwaren 
worden geopperd tegen het onttrekken van water aan den 
bodem voor centrale watervoorziening van steden. 


(1) Zie Jaargang 1901, bldz. 537 en 815 en 1902 blz. 140 en 169 
respectievelijk van de hand der heeren ScHAaALJE, PENNINK en VAN 
HASSELT, 

(2) Rapport der Heide-Maatsch*vpij aan den Minister van W., H. 
en N. 1901, 
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Deze bezwaren onder de oogen te zien en te weerleggen, 
zoo mogelijk met cijfers door jarenlange waarnemingen van 
waterstanden verkregen, is het doel waarnaar de technici, die 
zich met den aanleg en de exploitatie van waterleidingen 
bezighouden, moeten streven. 

Ten einde dit gezamelijk doel van den heer Rrk en mij 
na te streven, acht ik het in ons belang, dat de fouten, 
welke zijn weerleggingen aankleven van deze zijde worden 
aangewezen en verbeterd, in plaats van door de tegenstanders. 
Ook hier acht ik den vriend, die de feilen toont beter, dan 
den vijand, die er gebruik van maakt. 

Na deze lange inleiding moge de inhoud van dit schrijven 
als volgt worden samengevat : 

Uit de tot nu toe door den heer Rijk verstrekte gegevens blijkt 
mijns inziens dat de algemeene gemiddelde grondwaterstand, in 
een rayon van 500.700 meter wit het hart van het bassin, ver- 
laging heeft ondergaan na het in bedrijf stellen der prise d'eau 
te Soesterberg. 

De algemeene grondwaterstanden in bovengenoemd rayon 
zijn waargenomen in 4 stuks observatieputten. Schrijver geeft 
de plaats niet aan (1) en ook niet den stand van elken put 
afzonderlijk, maar den gemiddelden stand der vier putten op 
een bepaald oogenblik. In de tabel zijn nu opgegeven de 
hoogste en laagste gemiddelde standen, terwijl ik door plani- 
metreeren op de grafiek, Plaat I, no. 89, den gemiddelden 
stand van elk jaar van deze gemiddelden der vier putten 
heb bepaald. Daar deze gemiddelde stand, zooals hij gevonden 
is, geen aanspraak op grooter nauwkeurigheid zal mogen maken, 
dan 1 e.M. boven en beneden het bij planimetreeren berekende 
cijfer, heb ik in de grafische voorstelling fig. 1 de lijn van 
de gemiddelden minstens 2 c.M. dik geteekend. 

Daar de grafische voorstelling Plaat I, no, 89, niet de jaren 
1883 en ’84 aangeeft, zoo heb ik het gemiddelde cijfer voor 
deze jaren bepaald, als het rekenkundig gemiddelde der 
hoogste en laagste standen in deze vier putten in jaargang 
1901 van De Ingenieur opgegeven. 

Vóór 1883 zijn de grondwaterstanden in deze vier putten 
niet opgegeven ; wel deelt schrijver mede, dat in 1881—1882 de 
gemiddelde grondwaterstand bij het graven van het bassin, 
daar ter plaatse bedroeg 5.75 + A. P. en zal dit ook onge- 
veer de gemiddelde stand van het grondwater in de vier 
observatieputten over ditzelfde tijdperk kunnen geweest zijn. 

Op de grafiek is nu overeenkomstig de tabel geteekend : 

10. De waterlevering per jaar in M?, de gemiddelde leve- 


ring over één etmaal per jaar berekend, beide van boven 


naar beneden uitgezet. 

20, De hoogste grondwaterstand, ’t gemiddelde van vier 
waarnemingen, in elk der putten één, en de laagste idem ; de 
gemiddelde stand der vier putten over een jaar. 

90, De gemiddelde bassinstand over een jaar gerekend, 
eveneens door planimetreeren gevonden. 


Wat ziet men nu uit deze grafische teekening ? 

A. Van 1883—1889: De prise d'eau bestaat uit een bassin 
van 1 H.A. oppervlak, bodem diep 0.50 — A.P. en een kanaal 
lang 800 M!. diep 0.50 + A.P, welke door een duiker op 
verschillend peil kunnen worden gehouden. De middelen tot 
wateronttrekking hebben dus een grootste lengte van go 400 
Meter, bij eene grootste breedte van a 100 Meter en een 
grootste diepte van 0.50 — A.P. 

Het waterverbruik neemt toe van O tot og 2300 M3. gemid- 
deld per etmaal, de gemiddelde stand van het bassin daalt, 
maar de gemiddelde stand der observatieputten daalt even- 
eens. 

B. Van 1889—1897/98: Het bassin is in 1889 uitgegraven 
tot 2.50 Meter — A.P. (de bemalingsput is dus dieper geworden, 
bij eenzelfde oppervlak). De waterlevering neemt toe tot oo 
7000 M? per etmaal in 1900. Aanvankelijk stijgt de gemiddelde 
stand in het bassin tot 1891, maar dezelfde levering van 1888 
zou nog hooger stijging ten gevolge hebben gehad, eerst in 1891 


(1) Zij, die met het terrein ter plaatse bekend zijn, kunnen zich 
deze vier putten ter bepaling van de gedachte b.v. gelegen denken: 
No. 1 bij den tol aan den straatweg van Soesterberg naar Soest, 
ongeveer in noordelijke richting op 700 M, uit het hart van het 
bassin; No. 2 in oostelijke richting op 700 Meter uit het hart, aan 
het einde van het grinddepot; No. 3 ongeveer in zuidelijke richting 
naar het reservoir op den Stompert, langs de buisleiding, afstand 
do 500 M.; No. 4 aan of bij den N. CG. S., zie put R situatie. Elke 
andere plaats is natuurlijk ook mogelijk, maar de bedoelde rayon 
wordt hiermede nader aangeduid. 
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gaat hij dalen tot 1897, De gemiddelde grondwaterstand doet | 
eveneens: hij stijgt tot 1891 om daarna met de vermeerderde | 
onttrekking te blijven dalen tot 1900, met uitzondering van | 
het jaar 1895: nu ziet men echter in de grafiek plaat I, no. | 
39, dat dit jaar de waterverdeeling over de dagen een geheel 
andere, dan de normale is geweest, het maximum der water- 
levering per etmaal valt einde Februari, ook de gemiddelde 
bassinstand is even hoog in ’95 als in ’94, hoewel de water- 
levering van 1.545.000 tot 1.755.000 MS. stijgt. De maximum 
wateronttrekking heeft op een oogenblik plaats gehad, dat de 
algemeene grondwaterstand in de „Soesterheide” gunstiger 
was, dan in het normale geval. 

C. Van 1897/98—1904. De prise d'eau is omgebouwd tot 
een uit putten bestaande, met een grootste lengte van go 400 
Meter, bij een grootste breedte van wo 800 M:, als een ellips 
gerekend een oppervlak van 9.42 H.A. beslaande, bij een | 
grootste diepte van 40 M. — A.P, waarbij nog dient te 
worden opgemerkt, dat het hart der wateronttrekking 200 à 
250 Meter westwaarts verplaatst is. 

In den aanvang wordt er minder op het bassin gepompt 
en rijst het, na 1898 rijst en daalt het gemiddelde niveau 
met de hoeveelheid onttrokken water; de gemiddelde water- 
stand der putten rijst en daalt met het meerder en minder 
waterverbruik per jaar. 

Hiermede meen ik practisch voldoende nauwkeurig het 
verband tusschen de gemiddelde hoeveelheid uit de prise 
d'eau onttrokken water en den gemiddelden jaarstand der 
putten in een rayon van 500—700 Meter uit het hart van 
het oude bassin te hebben aangetoond en meen ik te moeten 
aannemen, dat in dezen rayon de gemiddelde jaarlijksche | 
grondwaterstand met wi Meter is gedaald, sedert het in 
bedrijf brengen der werken (1). 


Tabel der gegevens op de grafiek Fig 1 voorgesteld. 


| Water- Bont Observatie putten. 
En levering |jaarl. bas-| Gem, En Gem: 
“1 1000-tal | sinstand | hoogste jaar- laagste 
M3. JBA P: stand stand stand 
a AP, slr SAP. IEERD: 
4 zi | 
ie ze DT Ek: | 5.75 ml 
1883 240 | — 5.38 zal) 5.21 
1884 463 — 5.54 5.20 4,85 
1885 562 4,28 5.00 4,78 4.52 | 
1886 666 ANNA 4,94 4.13 4,50 
1887 Zi ba 19/1) 4,62 4.32 4,095 | 
1888 782 3.78 4,52 RAD 412 | 
1859 823 3.68 4.64 RAG) 4,33 
1890 931 4,02 4,99 4,80 464 | 
1891 1083 418 4,995 4,86 467 
1892 1286 4,00 4.955 414 A | 
1893 1538 3.43 5.06 4,75 4,559 
1894 1545 3.20 4,98 475 4,56 | 
1895 1755 3.20 5.14 4.90 4,63 | 
1896 1806 2,85 4,15 4.59 4,36 | 
1897 2010 2.72 471 4.59 Bt | 
1898 2166 3.83 4,159 4,58 4,385 | 
1899 2350 3.80 4.60 4,49, A) 
1900 554 | 3.60 4,50 4,30 412 
1901 | A4 | 3.75 454 4.38 4,992 
1902 | 2316 | 3.97 4,59 445 4.21 
1903 2972 4,10 4,95 4,52 4,99 


Zie o. a. de opgaven in De Ingenieur 1901 No. 33. 


JAN VAN PorLGerst, Civ. Ing. 


Vogelenzang. 


(1) Ten einde verdere conclusies te kunnen trekken, zouden b.v. 
allereerst zoo volledig mogelijk moeten worden gepubliceerd, de 
waterstanden der 4 observatieputten elk afzonderlijk en de ligging 
er van, en de waterstanden in de peilputten op de situatie fig. A 
No, 39 aangegeven. 


| voor 


| krachtdadige 
| GOEMAN BoRGEsIUS voorspoedig begonnen arbeid tot een gelukkig 
‚einde te brengen. 


| alleszins 
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De opening van het nieuwe gebouw voor 
toegepaste natuurkunde en electrotechniek 
der Polytechnische School. 


Den 3en October 1904 werd het nieuwe gebouw voor toe- 
gepaste natuurkunde en electrotechniek der Polytechnische 
School plechtig geopend, in tegenwoordigheid van den 
referendaris bij het Departement van Binnenlandsche Zaken, 
den civiel ingenieur Royer (de Minister was verhinderd de ope- 
ning bij te wonen), Professoren van de Polytechnische School, 
vertegenwoordigers van het Gemeentebestuur van Delft, van den 
Raad van Bestuur van het Kon. Instituut van Ingenieurs, 
van de vakafdeelingen voor Werktuig- en Scheepsbouw en 
Electrotechniek, van de Vereeniging van Delftsche 
Ingenieurs, van het hoofdbestuur der Maatschappij van 
Nijverheid en verschillende andere autoriteiten en belangstel- 
lenden. De eerste spreker, de Hoogleeraar-Directeur J. Kraus, 


‚hield de volgende toespraak : 


Thans is hier, na een arbeid van vier of vijf jaren, welke 
vooral in de laatste maanden en weken nog krachtig werd voort- 
gezet, een tijdstip ingetreden, waarop ambachtslieden van allerlei 
slag, die nog tot voor weinige dagen den boventoon voerden, lang- 
zamerhand zijn gaan plaats maken voor arbeiders in den dienst der 
wetenschap. 

Ik zeg langzamerhand, want zooals U straks bij Uw rondgang zal 
blijken, hebben de ambachtslui hier nog geen gedaan werk, zoodat 
aan het uitwendig mooi nog wel een en ander te kort komt. Het 
blinkt en het glimt niet en ik wijs U maar liefst dadelijk op de 
reden daarvan, omdat er zooveel dames in ons midden zijn, 
begrijpt U? 

Voor ons is dit geen beletsel geweest, het gebouw in zijn tegen- 


| woordigen staat met graagte in gebruik te nemen. Wij zijn thans 


zoover, dat de lessen hier kunnen beginnen, en wij zijn er den 
Referendaris Royer, in wiens afdeeling alles betreffende den bouw 
werd behandeld, zeer dankbaar voor dat het toch nog in den 
aanvang van dezen Cursus zoo ver is gekomen. En niet minder den 
heeren van het bouwbureau, den Rijksbouwkundige VAN LOKHORST 
en zijn verdienstelijken staf, waarvan de Hoofdopzichter LoRAN was 


\ belast met de leiding van den bouw en de heer VAN DER WEERDEN 
| met het dagelijksch toezicht daarop. 


Zoo is mij dus vergund, Dames en Heeren, U op dezen derden 


| dag van October welkom te heeten in een nieuw gebouw, hetwelk 


een der schoonste annexen van de Polytechnische School zal gaan 


| vormen. 


Gij hebt bij Uw komst reeds kunnen ontwaren in hoe schoone 
lijnen het geheel zich afteekent tegen den horizon en niet het minst 
indien gij van de zijde van Rotterdam de Prinsenstad zijt genaderd. 


\Giĳj zult U er straks van nabij van kunnen overtuigen, dat dit 
| laboratorium 
| knappe Rijksbouwkundige VAN LokHorsT zich alom in den lande 


een nieuwe parel vormt aan de kroon, die onze 
bij het stichten van gebouwen voor onderwijs en wetenschap heeft 


verworven. En dat de inwendige distributie onder het behoorlijk 


‚uiterlijk niet heett geleden zal U worden aangewezen door Professor 


SNIJDERS, wanneer ik mijn collega zoo aanstonds het woord laat 


| voor meer uitvoerige mededeelingen dan het mij zou passen van 
deze plaats te doen. 


Dat ik hier niet allereerst namens den Raad van Bestuur een 


| eerbiedigen groet kan brengen aan den Minister van Binnenlandsche 


Zaken betreuren wij ten zeerste. Ambtelijke bezigheden hebben Zijne 
Excellentie er van teruggehouden hier tegenwoordig te zijn. Het zij 


| mij echter toch vergund hier een woord van dank en waardeering 


uit te spreken aan het adres van onzen Minister, ter zake van zijn 
medewerking, om den onder zijn ambtsvoorganger 


Hulde ook aan den Minister Kuiper voor de wijze, waarop onder 


| zijn bewind de noodige uitbreiding van onderwijskrachten en hulp- 
| middelen voor dit laboratorium werden beschikbaar of in uitzicht 


gesteld. Hierdoor toch werd pas verzekerd dat het werkelijk en op 
bevredigende wijze zal kunnen beantwoorden aan zijn 
dubbele of drievoudige bestemming. 

In de eerste plaats zal hier, zooals U bekend is, onderwijs worden 
gegeven in de natuurkunde en hare toepassingen in algemeenen zin. 
Dit propaedeutisch studievak voor alle groepen van toekomstige 
ingenieurs, wier aantal hoe langer hoe grooter werd, vond in de 


| verlaten zalen aan de Vest geen behoorlijk onderkomen meer. 


In de tweede plaats zal in dit gebouw het onderwijs in de elec- 
trotechniek beter dan voorheen tot zijn recht kunnen komen. Dit 
vak heeft zich uit de toegepaste natuurkunde tot een zoo krachtige 
branche ontwikkeld, dat haar zekere zelfstandigheid niet meer kan 
worden ontzegd, in die mate zelfs, dat daarvoor — binnenkort naar 
wij hopen — ook te Delft afzonderlijke diploma’s te verwerven 
zullen zijn. 

En ten slotte mag ik niet vergeten het onderwijs in den ijk, want 
ook de heer TRreuB zal in dit gebouw alles vinden wat hij noodig 
heeft voor de opleiding zijner ijkers. 


735 JN A1 


Al js. de Minister verhinderd hier aanwezig te zijn, vertegenwoor- 
digers van de Regeering onzer goede stad Delft, met den Burgemeester 
aan het hoofd, hebben ons wel hun bezoek willen gunnen. 

Wij verheugen ons, EdelAchtbare Heeren, U hier met uwe hoofd- 
ambtenaren tegenwoordig te zien. 

Ik heet U welkom, evenals U Delftsche militaire autoriteiten, U 
vertegenwoordigers van de belangrijkste onderwijsinstellingen dezer 
gemeente en U allen die van buiten de stad zijt gekomen om te 
dezer gelegenheid van Uwe belangstelling blijk te geven. 

Hieronder mag ik rekenen de afgevaardigden van technische Ver- 
eenigingen als: het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, hare Vak- 
afdeeling voor Electrotechniek, de Nederlandsche Maatschappij tot 
bevordering van Nijverheid, de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs 


_en de Vereeniging van IJkers en Adjunct-IJkers. 


Dat ik hier ook de Maatsch. van Nijverheid mag begroeten schijnt 
niet van bijzondere beteekenis ontbloot. 

Pas toch heeft het Hoofdbestuur dier Maatsch. het initiatief geno- 
men tot de technische zending van een viertal Delftsche docenten 
naar de Vereenigde Staten van Noord-Amerika, van welke reis deze 
heeren — nog slechts een paar dagen geleden — gelukkig en hoogst 
voldaan zijn teruggekeerd. 

Met deze handeling heeft die Maatsch. niet alleen de Polyt. School 
ten zeerste aan zich verplicht, maar zij heeft daarmede tevens dui- 
delijk aangewezen hoe nauw zij het verband acht tusschen technisch 
hooger onderwijs en vaderlandsche industrie, In aansluiting daarmede 
was dan ook te verwachten dat de Maatschappij, die de bevordering 
onzer nationale nijverheid in haar vaandel heeft geschreven, zich 
met ons van harte verheugt nu de opening plaats heeft van een 
goed toegeruste opleidingsschool voor toekomstige voorgangers in een 
zoo belangrijken tak van industrie als de electrotechniek, die bij 
ons in vergelijking van andere landen nog nauwelijks de kinderschoe- 
nen ontwassen is. 

Uw komst, Heeren Hoofdbestuurders en Algem. Secretaris van 
de Maatschappij van Nijverheid, is ons een aanwijzing dat ook Gij 
deze daad der Regeering toejuicht als zijnde een voor de hand 
liggend en op den duur zeker doeltreffend middel tegen het kwijnen 
onzer industrie, een euvel, hetwelk zulke verhoudingen aanneemt, 
dat onlangs de Troonrede er van gewaagde met de woorden dat de 
uitkomsten «der nijverheid bij méér dan één bedrijf, als gevolg van 
buitenlandsche mededinging rechtmatige verwachtingen teleur- 
stellen». 

Wanneer het aan onze geëerbiedigde Koningin, onder wier bestuur 
de stichting van dit gebouw werd voorbereid en tot uitvoering 
kwam, gegeven mag zijn der volksvertegenwoordiging in latere jaren 
te wijzen op intredende verbetering in den toestand onzer nijver- 
heid, dan vleien wij ons dat daaraan niet geheel vreemd zullen 
zijn gebleven, de resultaten, die terecht mogen worden verwacht 
van de opening van dit nieuwe gebouw ten dienste van het tech- 
nisch onderwijs. 


Ik handel zeer zeker in den geest van al mijne ambtgenooten, 
als ik thans uit hun aller naam een bijzonder woord van welkom 
spreek tot de nieuwe onderwijskrachten, waarvan ik zoo even 
gewaagde. Het corps leeraren toch werd versterkt door de Konink- 
lijke benoeming van de heeren Dr. L. H. SIERTSEMA en C. L. VAN 
DER Birr. De heer J. M. G, ScnerreR werd aangesteld tot bedrijfs- 
ingenieur conservator en 6 assistenten zullen bij het onderwijs en 
bij bet wetenschappelijk onderzoek hunne diensten verleenen. Ik 
twijfel niet, Mijneheeren, of gij zult allen trouwe medewerkers 
worden van Professor SNIJDERS, die hier als het ware de oude garde 
der Polytechnische School vertegenwoordigt en van de heeren 
Dr. De Haas en VAN SwAAYy, die wij kort geleden tot ons aller 
voldoening tot hoogleeraren zagen bevorderd, 

Moge het u allen gegeven zijn, hier gelukkig en opgeruimd te 
arbeiden, zaaiende en ook vruchten oogstende van het schoone 
arbeidsveld dat u wordt geboden; hetzij dan dat ge voldoening zult 
smaken door bekwame ingenieurs af te leveren die onze industrie 
zullen opwerken of weer op hun beurt als baanbrekers der weten- 
schap zullen optreden, hetzij dan dat gij geleid wordt tot nieuwe 
ontdekkingen of toepassingen, waarmede de wereld haar voordeel 
kan doen. 

Ik noemde daareven Prof. SNijpERs den vertegenwoordiger in dit 
gebouw van de oude garde onzer Polyt, School, Daarvoor behoeft 
men blijkbaar nog zoo oud niet te zijn, want oud is geen zoon die 
komt, vergezeld van zijn vader — aan wien het mij in het voorbij- 
gaan vergund zij eerbiedig een bijzonderen welkomstgroet te brengen. 

Maar toch is het als vertegenwoordiger dier oude garde dat Prof. 
SNIJDERS door Zijne Excellentie den Minister van Binnenlandsche 
Zaken met de algemeene leiding en de administratie van dit nieuwe 
laboratorium werd belast. 

Zoo is het dus in het gebouw, dat bepaaldelijk onder Uwe leiding 
staat, waarde Collega, dat ik thans het woord tot U richt. En dit 
geschiedt dan om in de eerste plaats er op te wijzen, dat dit gebouw 
ook in ‘ander opzicht als Uw gebouw kan worden aangemerkt. Het 
is toch ons allen bekend dat aan Uw initiatief, aan Uw onvermoeid 
strijden, het te danken is dat dit nieuwe laboratorium eindelijk tot 
stand kwam en dat voortaan het onderwijs in de electrotechniek, 
dat gij reeds lange jaren geleden begonnen waart te geven, volle- 
dig tot zijn recht zal kunnen komen. Het is op Uw krachtigen 


aandrang, waarbij Gij van den toenmaligen Directeur Prof. TELDERS 
ijverige medewerking zult hebben ondervonden, dat de Regeering ten 
slotte tot de overtuiging is gekomen dat gelegenheid tot speciale oplei- 
ding voor electrotechnisch-ingenieur in Nederland niet langer mocht 
ontbreken, En het moet wel een groote voldoening voor U zijn, dat 
het daartoe eindelijk gekomen is en dat gij en uwe collega’s Prof. 
Dr Haas en Prof. VAN Swaay thans de vruchten ziet van den veel 
omvattenden arbeid, die gedurende den bouw van U gevergd werd 
in zake de meest doelmatige inwendige inrichting van dit labora- 
torium. 

Ontvang Gij, waarde SNIJDERS, in de eerste plaats onze hartelijke 
gelukwenschen en daarbij onze oprechte hulde met de verkregen 
resultaten. Moge het U gegeven zijn dit laboratorium tot hoogen 
bloei te zien komen en mogen vele en gelukkige jaren voor U zijn 
weggelegd, die Gij met Mevr. SNIJDERS zult doorbrengen onder het 
dak dat Uw gezin gemeen heeft met dezen tempel der wetenschap. 


En nu ten slotte en om geen misbruik te maken van aller geduld, 
nog slechts een enkel woord tot U, heeren en dames studenten, die 
hier zijt opgekomen in zoo grooten getale als de beperkte ruimte 
het toeliet. Ik wensch ook U geluk met deze belangrijke aanwinst 
van onze Polytechnische School, en daarbij spreek ik de hoop uit 
dat niet enkel de aanstaande electrotechnici daarvan zullen weten 
te profiteeren, maar ook gij allen a. s. civiel-ingenieurs, werktuig- 
kundigen en scheepsbouwers, mijningenieurs, technologen en archi- 
tecten, want allen zult gij elk in zijn speciaal bedrijf een behoor- 
lijke kennis der electrotechniek van noode hebben om de taak, die 
U in het moderne leven wacht, naar behooren te kunnen vervullen. 


Daarna hield Prof. J. A. SNijpers C.Jz. zijn rede. 
(Wordt vervolgd.) 


Rateau stoomturbine boot. 


Op de werf van YARROw is een torpedoboot gebouwd, 
voorzien van een triple-expansie machine van 250 P.K., voor 
gewonen dienst en van twee Rarrau 2000 P.K., turbines voor 
gevechtsdienst. 

Bij de proefvaarten is gebleken, dat die inrichting geen 
voordeel biedt tegenover de gewone machines; de snelheid 
bedroeg gemiddeld ruim 26 knoopen. Bedenkt men dat de 
van Parsons turbines voorziene booten,-de „Turbinia” en de 
„Viper, snelheden van meer van 30 knoopen bereikt hebben, 
dan volgt daaruit voor het oogenblik dat de RArrau turbine 
geen verbetering is op de PARsoNs, trouwens voor het succes 
dat Parsons nu onbetwistbaar heeft, heeft hij meer dan 20 
jaren gewerkt, geen wonder dus dat RarrAu zoo maar niet 
opeens iets beters kan maken; niet iedereen is een CurTIs, 
die, zooals bekend, de denkbeelden van PARSONs en DE LAVAL 
vereenigde tot de Curris turbine en daarmede van den aan- 
vang af groot succes behaalde. 

Ook de twee grootst bestaande nieuwe booten der CUNARD- 
lijn met 32 à 33000 ton waterverplaatsing, zullen voorgestuwd 
worden door turbines en wel van 66 à 70000 P.K., voor een 
snelheid van 25 knoopen. 

Ter vergelijking zij herinnerd aan de, als zoo groot bekende 
„Deutschland” voor de Atlantische vaart, welk schip slechts (!)) 
33000 P.K. vermogen kreeg. Zoo’n 70000 P.K. kost aan steen- 
kolen een millioen K.G. per dag. jn 

0. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Maatregelen in het belang van de economische ontwikkeling 
van Ned.-Indië. 


Nadat in 1902 van Regeeringswege de noodzakelijkheid 
was uitgesproken, met financieele hulp van Nederland maat- 
regelen te nemen, welke Indië voor verdere inzinking be- 
hoeden en het economisch peil der inlandsche bevolking 
verhoogen zouden, is sedert zoowel in Indië als hier te lande 
krachtig gewerkt om te komen tot afbakening der te volgen 
gedragslijn, als resultaat waarvan onlangs uitgewerkte voor- 
stellen van de Indische regeering ontvangen zijn. 

Op den voorgrond wordt gesteld dat het ongerijmd is te spreken 
van een «algemeen reddingsplan» alsof het mogelijk ware een plan 
samen te stellen, dat men slechts zou hebben uit te voeren om 
Indië tot welvaart te ontwikkelen. In werkelijkheid kan men slechts 
eenige maatregelen aangeven, van welker uitvoering men heil ver- 
wacht voor de economische ontwikkeling, waarna moet worden 
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afgewacht of tijd en omstandigheden zullen medewerken om het 
beoogd resultaat te bereiken. 

Voorts moet men zich bij het beramen van maatregelen zorg- 
vuldig onthouden van al wat leidt tot verhooging van vaste uit- 
gaven, omdat de actueele inkomsten niet veroorlooven daarop 
zwaarder lasten te leggen. Dit is een ernstige belemmering, want 
aldus moet zeer veel buitengesloten worden, wat juist in hooge 
mate tot verbetering van economische verhoudingen zou kunnen 
leiden, zooals bijv. onderwijs, waterbeheer ten behoeve van den 
inlandschen landbouw, enz. Zich aldus bepalende tot maatregelert, 
welke òf een uitgaaf in eens òf in een eenige jaren afloopende uitgaaf 
vorderen, geeft de Regeering het volgende programma aan: 

A, Bevordering van irrigatie ; 

B. Emigratie; 

G. Verschaffing van bedrijfserediet aan de inlandsche bevolking ; 

D. Bevordering van veeteelt en paardenfokkerij ; 

E. Aanleg en verbetering van voor de bevolking nuttige wegen ; 

F, Bevordering van nijverheid, voor de inlandsehe bevolking van 
belang. 

Dit programma wordt door den Minister aldus opgevat, dat de 
algemeene lijnen, waarbinnen men zich beweegt, thans worden 
vastgelegd; dat, waar dit als met de irrigatie mogelijk is, aan- 
stonds wordt vastgesteld wat het einddoel is; en dat, waar hetgeen 
in volgende jaren geschieden kan, afhangt van de resultaten van 
het eerste jaar gelijk bij emigratie, telken jare naar bevind van 
zaken het noodige wordt voorgedragen om tot verdere uitvoering 
van het programma te geraken. 

Nader overleg met de Volksvertegenwoordiging zal in de toekomst 
natuurlijk kunnen leiden tot wijziging of aanvulling van het 
programma. 


A. Irrigatie. 


Op de ontworpen Indische begrooting zijn voor de werken waarvan 
de productiviteit nog niet vaststaat, en de verbetering der bestaande 
bevloeiingswerken of aanleg van nieuwe werken van geringen 
omvang geen gelden uitgetrokken. Kenerzijds staat men voor de 


krachtiger ter hand te nemen en anderzijds voor de onmogelijkheid 
om de daarvoor noodige gelden te vinden uit de gewone inkomsten. 
Onder deze omstandigheden blijft er geene andere keuze dan dit 
alles te brengen ten laste van de door het moederland aan Indië 
te verschaffen buitengewone middelen. 


Allereerst moeten voltooid worden de thans reeds in uitvoering | 


zijnde werken, genoemd vorigen jaarg. bladz. 657. Ten behoeve 
hiervan kan in 1905 ten hoogste verwerkt worden f 882.000; voor 
de voltooiing blijft dan nog uit te geven f 3.684.000. 


Buiten deze werken zullen in 1905 nog 3 nieuwe werken ter hand 


genomen worden. 
L. Verbetering der bevloeiing van de districten Bandjar, Tjahjana 


wijze dan met den landbouw een bestaan te verzekeren, verkeert 
de bevolking er in zeer ongunstigen economischen toestand. 

Hierin dient op meer afdoende wijze dan door kwijtschelden 
van belastingen en uitvoeren van ondersteuningswerken verbetering 
gebracht te worden en dit kan geschieden door verbetering der be- 
staande inlandsche irrigatie en uitbreiding der bevloeibare opper- 
vlakte. 

In het gebied der ontworpen leiding bevinden zich thans 1159 
bouws sawah, waarvan 783 bouws zeer gebrekkig worden geïrri- 
geerd, en 1676 bouws tegalvelden. Al deze 2835 bouws nu zullen 
na voltooiing van het voorgesteld werk goed bevloeibare sawahs 
worden, ruim voorzien van water voor de cultuur van padi in den 
westmoesson en van tweede gewassen in den oostmoesson. 

Het werk kan gereed zijn in 4 jaren en wordt, met inbegrip van 
f 60.000 voor kosten van het personeel, begroot op f 420.000, waar- 
van in 1905 f 50.000 noodig zijn. 

De vermeerdering van de opbrengst der landrente ten gevolge van 
dit werk wordt geraamd op f 8903 ’sjaars of 21/s pCt. van het aanleg- 
kapitaal. 

II. Verbetering van de bevloeiing en afwatering der vlakte van 
Noord-Bantam. Hoewel de gouvernementsdistricten der afd. Serang 
doorsneden worden door een breede rivier, de Tjioedjoeng, en door 
tal van andere kleine rivieren, zijn van de 22.000 bouws sawah die 


| zij bevatten, slechts 6145 bevloeid en de aan die afdeeling grenzende 


distrieten Kramatwatoe en Tjilegon van de afd. Anjer verkeeren in 
geen gunstiger omstandigheden. 

De onmogelijkheid om met inlandsche hulpmiddelen het water 
uit de Tjioedjoeng te benutten en het te beperkte stroomgebied der 
andere rivieren en beken zijn, al is van het beperkte debiet zooveel 
mogelijk gebruik gemaakt, daarvan de oorzaak. 

Anderzijds laat de afwatering veel te wenschen over. In den west- 
moesson veroorzaken lang aanhoudende overstroomingen veel schade 
aan den oogst, daar de velden wegens te veel water en te slechten 
afvoer niet alle beploegd of tijdig beplant kunnen worden. 

In den oostmoesson is er over het algemeen gebrek aan water; 


‚de riviertjes en beken zijn dan droog of hun debiet daalt tot een 
noodzakelijkheid de irrigatie niet alleen voort te zetten, maar zelfs | 


minimum. De aanplant van tweede gewassen is dientengevolge na- 
genoeg onmogelijk, en het vee moet zich tevreden stellen met het 
weinige vuile water in poelen. 

Door bevloeiing uit de Tjioedjoeng, die het geheele jaar voldoende 
water afvoert, kan aan dezen toestand een einde komen, zoowel 
wat betreft gebrek aan levend water als bezwaren van den slechten 
waterafvoer. 

Door dit werk, dat in 8 jaar voltooid kan zijn, zullen 31.450 bouws 
bevloeid kunnen worden; de kosten worden begroot op f 3.925.000 
waarvan f 200.000 te verwerken in 4905. 

Ten gevolge van dit werk wordt verwacht aan landrente een 
hoogere bate van f 78.095. Wordt het aanlegkapitaal van f 3.925.000 


‘ter vaststelling van de rente verminderd met f 35.000, zijnde de . 


en Poerbolinggo (res. Banjoemas). De bevloeiing die grooten- | 
deels geschiedt door 2 aftappingen uit de Kali Pekatjangan, | 


waarvan de een het water door de Lijangan-leiding naar het district 
Bandjar en de andere door de Penaroeban-leiding naar de districten 
Tjahjana en Poerbolinggo voert, laat veel te wenschen over. Oor- 
spronkelijk waren de mondingen van beide aftappingen geheel open 


en bestond de geheele prise d'eau uit tijdelijke dammen die telken- 


male wegsloegen, waardoor het bandjirwater onbelemmerd in de 
leidingen kon doordringen. Daarin is wat de Penaroeban-leiding 
betreft in 1893 verbetering gebracht door de prise d'eau van een 
inlaatsluis te voorzien, waardoor het bandjirwater wordt geweerd 
en het zware slib gedeeltelijk buiten de leidingen wordt gehouden ; 
maar in het Lijangan-gebied is de hoofdleiding niet onbelangrijk 
aangeslibd en de verhooging van de bedding der hoofdleiding en 


netto winst welke de dienst der S.S. zal behalen bij het vervoer 
van de voor het werk benoodigde 415 à 16.000 MS. bergsteen en 


alzoo teruggebracht op f 3.890,000, dan bedraagt de netto rente 
| 2 pCt 
| 2 pCt. 

Alles bijeengenomen zal dus in 1905 voor irrigatiewerken, 


deels ook van de secundaire leidingen (volgens de bevolking ook de 


afzetting van slib op de velden) is oorzaak, dat de uitgestrektheid 
der sawahs, die uit de leidingen bevloeid kunnen worden, gaande- 
weg vermindert. 

Sedert lang zijn plannen ontworpen tot verbetering, waarbij echter 
rekening gehouden moest worden met de omstandigheid, dat het 
door de Tjatjeban aangevoerd slib bestanddeelen bevat, waar- 
door het op de velden een weinig doordringbare laag vormt, die in 
het droge jaargetijde het uitzuren van den grond bemoeilijkt en den 


aanplant van tweede gewassen zeer bezwaarlijk maakt. Men is dan 


ook tot de slotsom gekomen dat afdoende verbetering alleen te ver- 
krijgen is, door water uit de Serajoe-rivier toe te voeren, waardoor 
de bevloering tot ruim 4300 bouws niet geïrrigeerde velden kan 
worden uitgestrekt en de geheele bevloeide oppervlakte 9029 bouws 
zal omvatten. 

Met inbegrip van de kosten van het personeel, die in de 5 jaren 
waarin het werk voltooid kan zijn, ongeveer f 85.000 zullen be- 


dragen, wordt dit begroot op f 950.000, waarvan f 150.000 te ver- , 


werken in 1905. 
De hierdoor te verwachten verhooging van de opbrengst der land- 


rente is te stellen op f 15.100 ’s jaars of + 4.6 pCt. van het aan- | 


legkapitaal. 
IL. Bevloeiing wit de Kali Tangsi van een deel van het district 


lijks geregeld 30 pCt. van den westmoesson-aanplant mislukt, als- 
mede door het ontbreken van alle gelegenheid om zich op andere 


| geschikte 


welker productiviteit nog niet vaststaat, kunnen verwerkt worden 
f 1.282 000. 

Voor de volgende jaren blijft dan voor voltooiing f 8.579.000 
noodig : Onderhanden werken f 3.684.000 ; Bandjar Tjahjana f 800.000; 
Kali Tangsi f 370.000 en Noord-Bantam f 3.725.000. 

Nog wordt gerekend op het bekend plan tot aanleg van vergaar- 
kommen voor de Bengawandjerostreek, welk plan thans nog in 
Indië in overweging en voorbereiding is. Stelt men de kosten 
hiervan op 6 à 7 millioen, dan komt men tot een totaal van 
f_ 15 000.000 voor irrigatiewerken. 

Ten behoeve van irrigatiewerken van kleinen omvang is het niet 
mogelijk jaarlijks meer te verwerken dan de thans op de begrooting 
voorkomende f 400.000, omdat het moeilijk is steeds te beschikken 


‘over de noodige projecten, welker samenstelling een niet te onder- 


schatten arbeid vordert. In verband daarmede wordt ook thans 
slechts f 400.000 aangevraagd. 


B. Emigratie. 


De Minister ziet in emigratie vooral een middel om daarvoor 
streken der bezittingen buiten Java en Madoera door 
bevolking tot produetiviteit en ontwikkeling te brengen, en om den 


‘aldus van Java emigreerenden individuen gelegenheid te geven zich 


| 


in een nieuwe veelbelovende omgeving te vestigen, in het bezit van 
al wat noodig is om zich een mate van welstand te verschaffen, die 
in hun tegenwoordige woonplaatsen onbereikbaar is. Als middel om 
de overbevolking van Java weg te nemen of te voorkomen is de 
emigratie niet te beschouwen. Wel zal in sommige te sterk bevolkte 
streken de verhuizing van een aantal gezinnen tijdelijk ontspanning 
geven, doch van blijvende beteekenis kan dit bij den gestadigen 
aanwas der bevolking niet zijn, en de kosten van elke kunstmatige 
emigratie zijn te hoog om zelfs maar te denken aan de mogelijkheid 


| tot verhuizing op zoodanige schaal dat tegen verdere stijging van 
Salaman (res. Kedoe). Ten gevolge van de zeer gebrekkige wijze | 
waarop in deze streek de velden besproeid worden, waardoor jaar- 


het bevolkingscijfer kan worden gewaakt. 

Met het oog op de talrijke aan ernigratie verbonden bezwaren en 
het gevaar, dat bij teleurstelling met de eerste proef, de toekomst 
der emigratie ernstig bedreigd zou worden, wordt eerst beproefd 
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geregelde emigratie uit een overbevolkte streek van Java naar een 
ander deel van dat eiland. Zoodoende zal men ervaring verkrijgen 
nopens tal van détails van het vraagstuk, zooals de lust tot emigreeren, 
de voorwaarden, waaronder de verhuizing moet geschieden, enz. 

De uitvoering van dit denkbeeld wordt vergemakkelijkt, doordat 
een eigen emigratie op kleine schaal haar weg heeft gevonden naar 
de afd. Banjoewangi (res. Besoeki), zoodat men op een bestaanden 
grondslag kan voortbouwen. 

In 1905 zullen 530 gezinnen uit de res. Kedoe naar het zuidelijk 
deel van Banjoewangi overgebracht worden onder genot van een 
premie, vrij transport en andere ondersteuning van gouvernements- 
wege en onder leiding en bestuur van Europeesche en inlandsche 
ambtenaren. Ter voorbereiding van dit plan zijn ter plaatse reeds 

de noodige maatregelen genomen. 

___ Middelerwijl zal het noodige worden verricht om in 1906 tot een 
proef met emigratie naar de buitenbezittingen, met name naar de 
res. Lampongsche districten te kunnen overgaan. Voor een en ander 
wordt f 260.000 aangevraagd. 


C. Verschaffing van bedrijfscrediet aan de inlandsche bevolking. 


Naar de meening van den Minister moet het verschaffen ‚van 
crediet ten behoeve van den inlandschen landbouw uitgaan van het 
particulier initiatief, het liefst van belanghebbenden zelven, door 
onderlinge samenwerking, daarbij van Regeeringswege gesteund door 
het verschaffen van toezicht en leiding en zoo noodig, door ‘aan- 
vulling van het bedrijfskapitaal. Oprichting van Staatscredietbanken 
geschiede slechts als op geen andere wijze uitzicht op het tot stand 
komen van credietverschaffing bestaat. 

In vorengenoemde richting bewegen zich de plannen der Regeering. 
f 490.700 wordt aangevraagd voor kapitaalverstrekking aan par- 
ticuliere banken; voor administratief personeel der banken; voor 
oprichting van desa-loemboengs (dorpscredietinstellingen); voor 
personeel tot toezicht op de desa-loemboengs en voor een proef in 
de res. Banjoemas met het verleenen van crediet in natura (padi). 

Omtrent de oprichting van een Staatslandbouweredietbank in de 
Preanger Regentschappen worden nog de uitgewerkte plannen uit 
Indië verwacht. 


D. Bevordering van veeteelt en paardenfokkerij. 


Hiervoor wordt aangevraagd ten behoeve van: de res. Semarang 
f 54.000, de res. Preanger Regentschappen f 13.000 en de res. 
Kedoe en Banjoemas f 19.600. 


E. Aanleg en verbetering van voor de bevolking nuttige wegen. 


Voor aanleg en verbetering van wegen in de res. Preanger Regent- 
schappen wordt uitgetrokken f 200.000. 

In Noord-Krawang (res. Batavia) stelt men zich voor den weg 
Tjikampek—Tjilamaja te verbeteren; den weg Tandjoengpoera— 
Rengasdengklok te verharden en vandaar, via Pisangsambo door te 
trekken naar Kedawoeng en vervolgens een goede verbinding tot 
stand te brengen van Krawang (Tjinangok) via Tlagasari en Lemaha- 
bang naar Tjilamaja (Krasak). 

In de eerstkomende 5 jaren kan telken jare f 120.000 aan deze 
wegenverbetering besteed worden, welk bedrag thans als eerste termijn 
wordt gevraagd benevens f 70.000 voor aanschaffing van Decauville- 
materiaal, wat onvermijdelijk is wegens de groote bezwaren, ver- 
bonden aan het ter plaatse bijeenbrengen van het noodige verhar- 
dingsmateriaal. 


EF. Bevordering van nijverheid, voor de inlandsche bevolking 
van belang. 


Om spoedig gegevens voor het samenstellen van een plan met 
betrekking tot bevordering der nijverheid te kunnen verkrijgen, is 
de directeur van onderwijs, eeredienst en nijverheid gemachtigd een 
dienstreis over Java te ondernemen tot het houden van plaatselijke 
besprekingen met Europeesche en inlandsche ambtenaren, met 
industrieelen, die bereid zouden zijn hun medewerking te verleenen 
en met andere belangstellenden. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 39, 29 September 1904. 


WirneLM ScuHürpeL. — Messdraht und Kompensator nach Prof. 
Wilhelm Thiermann, Hannover. 11 kolommen, 11 figuren. — De 
«Physikalisch-Technische Reichsanstalt» geeft de resultaten harer 
metingen weer in getallen van 4, 5 of 6 cijfers. Nu geeft de schrijver 
een beschrijving van een samenstel van weerstanden, die het moge- 
lijk maakt alle voorkomende gelijkstroommetingen op de eenvou- 
digste en nauwkeurigste wijze te verrichten (6 cijfers zonder 
interpolaties). Hij beschrijft achtereenvolgens: den eenvoudigen 
meetdraad, den dubbelen meetdraad, den spanningsverminderaar, 
den spanningsdeeler, den spanningsregelaar, den galvanometerregelaar 
en den compensator. 


Paur Mürrer, — Zur Theorie des asynchronen Einphasenmotors. 
13 kolommen, 6 figuren, — Het artikel is te uitgebreid, om hier in 


het kort weergegeven te worden. 


—_ 


7 MN At. 


Dr. Huco Mosrer. Ueber Abstimmungsversuche mit Tesla-Trans- 
formatoren, 1 kolom, 2 figuren. — De schrijver bespreekt de ver- 
schijning genaamd : «Büschelentladungen» aan de polen der secundair- 
wikkeling van bovengenoemden transformator en beschrijft twee 
wijzen van schakelen van inductor, capaciteit en transformator, 
waarvan hij de laatste aanbeveelt voor het juiste afstemmen der 
Tesla-stroomen. 

Hülfsmittel bei der Unterhaltung von Fernsprech- Vermittelungs- 
anstalten mit Gentral-Batteriebetrieb, 3 kolommen, 2 figuren. — Het 
artikel bespreekt de verschillende storingen, die bij de dagelijksche 
exploitatie eener telefooncentrale optreden en de middelen, die 
dienen kunnen om deze zooveel mogelijk te beperken. 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 


medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 
SEPTEMBER 1904. 


i Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 

Gemidd. barometerstand, / 764,3 mM. 7622 mM. 
Hoogste ‘herleid tot het;| 774,0 » den 18den UIT ns. 
Laagste niveau der zee. !| 755.8 » » 14den 13%OM tp De 1903. 
Gemidd. temperatuur . . | 13°.7. CG. 15°.0 G 
Hoogste D) okee 2e deden Dre OdEN SOS SIS: 
Laagste D) per 0°,8, » » sten |— 08 » » 1855 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 77 °/, ann 
Hoeveelh. neêrslag . „| 41,2 mM. 68.5 mM. 
Aantal dagen met neêrslag | 12 16.6 

» » » een » 

van 0.5 mM. of meer . 7 149 
Gemiddelde bewolking. 0.53 0.51 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. zwaarder dan 0.8) 6 5.3 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. lichter dan 0.2 6 3.8 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- DN Tempera- Neerslag 
oo PES] ot | ae del 
29 Sept 764,0 N.0. 4 12.0 
BO » 763.9 Stil. — (UV — 
ie Oct: 761.6 Z. 3 10.8 — 
DD 762.5 Stil, — 7.2 6 
Bie le D 768.2 N.N.0. 2 10,4 
4D 710.38 0. 1 7.6 — 
DID 761.4 Z.W. 1 12.2 — 


__RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


| 
Keulen. et Wester- | Maas- 

1904. ak Lobith. Beer en Dd rs Venlo. | Grave. 
30 Sept BTO ORTE ied AN VO Zi ESS 
IRO Et: 37.04 9.29 | 7.08 7.46| 7.M | M.43| 8.49 | 4,61 
DAAR 137.41) 9.29 | 7.06| 743| 7.88) 442| 856| 4,72 
Bier:D (37.31 \ 9.33) 7.08| 7.43| 7.89| 4l4f| 8.49 | 4,77 
) |37.34\ 9,46{ 7,A| 754| 8.00) AAA 844) 4.74 
ie 37.25| 9.54| 7.29\ 7.64| 809| 41.41| 8.42| 4.69 
Or re 37.16\ 9.52| 7.28 7.64| 8.08 41.40| 8.45 | 4.68 


| 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 
Electrische Spoorwegmaatschappij. 
De feestelijke opening van de electrische spoorweg Amster- 
dam— Haarlem had plaats op den 3en October 1904, in tegen- 
woordigheid van vele autoriteiten en belangstellenden. 


J. Meijers Scheepsbouwmaatschappij. 


Een bijvoegsel van de Ned. St.-Courant van 27 Sept. 1904, 
no. 226, bevat de statuten der naaml.-vennootschap J. Merrsemr's- 
Scheepsbouwmaatschappij, gevestigd te Zalt-Bommel. 


A1. 7 


Doel : uitoefenen van het scheepsbouwbedrijf; Duur: 50 jaren ; | 


Kapitaal: f 250.000, verdeeld in aandeelen van f 1000; Bestuur : 
een directeur, ter zijde gestaan door een of meer, doch hoogstens 4 


mede-directeuren en onder toezicht van 2 commissarissen. Voor de | 


eerste maal worden benoemd: tot directeur C. B. W. Meen, te 
Zalt-Bommel ; tot mededirecteuren: 1. H. H. G. MEweER, te Zalt- 
Bommel; 2. W. A. Meier, te Leeuwen; 3. S. J. MEIJER, te Zalt- 
Bommel; 4. G. J. Merger te Zalt-Bommel; en tot commissarissen : 


1. J. Meuer, scheepsbouwmeester te Zalt-Bommel; 9 MISBRERT Nn. | 


M. Terwinpr, advocaat en procureur, te Amsterdam. 
Spoorwegmaatschappij Zwolle —Blokzijl. 


Een bijvoegsel tot de Ned. St.-Courant van 4 October 
1904, n°. 232, bevat de statuten der Naaml. Vennootschap 
Spoorweg-maatschappij Zwolle— Blokzijl, gevestigd te Blokzijl. 


Doel: Aanleg en exploitatie van een spoorweg, loopende van 
Blokzijl door Ambt- en Stad-Vollenhove, Zwartsluis, Hasselt, Zwoller- 
kerspel naar Zwolle ; Duur: 50 jaren ; Kapitaal : f360,000, verdeeld 
in 360 aandeelen, groot f 1000, welke in onderaandeelen van f 500, 
f 250 en f 100 kunnen worden gesplitst; Bestuur: een directeur 
onder toezicht van een raad van commissarissen van 9 leden. Voor 
de eerste maal worden tot commissarissen benoemd: G. baron 
SLOET VAN MARXVELD; Mr. H., VAN DER VeareE, wethouder te 
ZwoLLE; H. J. vAN DER VECHT, koopman te Hasselt; W. van Eck, 
burgemeester en secretaris van Zwartsluis; B. Loos Jz, fabrikant 
te Blokzijl; terwijl de door de provincie Overijssel aan te wijzen com- 
missarissen nog moeten worden benoemd. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 
— Bij Kon. besluit van 80 September 1904 is de met verlof 


in Europa aanwezige generaal-majoor der genie van het leger 


in Ned.-Indië A. J. J. Sraar, op zijn verzoek, met ingang van 
1 Oetober 1904, wegens volbrachten dienst, eervol uit den 
militairen dienst ontslagen, met toekenning van pensioen en 
met dankbetuiging voor de langdurige diensten, door hem 
aan den lande bewezen. 

— Bij Kon. besluit van 30 September 1904 is aan den 
kapitein J. GROOTENHUIS, van den staf der genie, met ingang 
van 16 October 1904, onder toekenning van pensioen, eervol 
ontslag uit den militairen dienst verleend, en zijn benoemd, 
met ingang van 16 October 1904, bij het wapen der genie, 
tot kapitein, de eerste-luitenant F. T. JANNETTE WALEN, van 
dat wapen, gedetacheerd bij het leger in Nederlandsch-Indië, 
en bij den staf van het wapen, tot kapitein, de eerste-luitenant 
M. RAAYMAAKERS, van dien staf. 

— Bij Kon. besluit van 80 September 1904 is benoemd 
tot ingenieur 2de kl. voor het stoomwezen, Cm. HoveEsTAD. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


sa nids. BRO MWA 


Toegevoegd : aan den chef der 4e waterstaatsafdeeling de ingenieur 
de kl. B. V. E‚ Hournuisen, thans in de residentie Soerabaja ge- 
plaatst, wordende hij bij zijn korps à la suite gevoerd ; aan den chef 
der Se waterstaatsafdeeling de dienstdoende ingenieur 1e kl. H. vAN 
GELDEREN. 

Geplaatst: bij den gewest. dienst in de res, Soerabaja, ten einde als 
eerstaanw. ingenieur op te treden, de hoofdingenieur-titulair J. C. 
RrBBeRrs, thans toegevoegd aan den chef der 4e waterstaatsafdeeling ; 
bij de directie de dienstdoende ingenieur 2e kl. A. PERELAER; in de 
residentie Pekalongan de dienstd. opzichter 3e kl. E. L. Keizer. 

Ontslagen: op verzoek eervol uit ’slands dienst, 
À. SCHLEERS. 


Bĳj den Waterstaat en 


Bij de Staatsspoorwegen: 


Verleend : wegens langdurigen dienst, een jaar verlof naar Europa 
aan den spoorwegopziener 2e kl. bij het toezicht op de spoorweg- 
diensten en het stoomwezen W. P. Rose. 

Ontslagen : op verzoek eervol uit ’slands dienst de opzichter 1e 
kl. bij de exploitatie op Java, J. G. BERKHOLST. 


Bij de Ombilinkolenvelden: 


Benoemd : tot hoofdopziener W. A. BRUGGEMANN; tot opziener 1e 
kl. W. LENGERLING. 
Bj de Marine. 


Gedetacheerd : bij het marine-etablissement te Soerabaja de uit | 
de Kon. | 


Nederland verwacht wordende officier-machinist 2e kl, bij 
Ned. marine J. F. A. VAN BRUGGEN. 


de architect | 


38 


| 


— De officier-machinist 1ste kl. J. J. Hessers, uit Oost- 
Indië in Nederland teruggekeerd, wordt met 28 October a. s. 
geplaatst aan boord van Hr. Ms. pantserschip „De Ruyter’. 

— De officier-machinist 1ste kl. W. J. SNAAUW wordt 
geplaatst in de directie der marine te Willemsoord voor de 
verdere gereedmaking van Hs. Ms. pantserdekschip „Zeeland” 
aldaar. 

* Benoemd tot opzichter aan de gemeentegasfabriek te 
Leeuwarden, de assistent aan de gemeentegasfabrieken te 
Amsterdam, J. Pm. BRUINWOLD RIEDEL. 

* Door den directeur der gemeentegasfabriek te Franeker, 
J. M. Corsrins, is eervol ontslag uit zijn betrekking gevraagd. 

* De directeur der gasfabriek van de gemeenten Alfen, 
Aarlanderveen en Oudshoorn E. Bruinworp Rieper, heeft 
tegen 1 November als zoodanig ontslag gevraagd en zal 
optreden als directeur der Noorsche Gas-Maatschappij (Det 
‚ Norske Gascompagnie), gevestigd te ’s-Gravenhage. 

“ De werktuigkundig en electro-ingenieur R. HrERING, is 
met 1 October geplaatst als ingenieur aan de electrotech- 
nische afdeeling der Machinefabriek „Breda” voorheen 
BACKER en RUEB. 

* De scheepsbouw- en werktuigkundig ingenieur D. L. 
GRAADT VAN RoaceN, die van den Shah van Perzie in 
opdracht heeft de definitieve opnemingen voor de Karoen- 
‚werken te verrichten, vertrekt daartoe ongeveer medio October 

naar Ahwaz in Z.-W. Perzië. De civiel-ingenieurs R. WeErLCKER 

en A. GRoorHorr en de opzichter H. F. Perrr zullen hem 
vergezellen. 

"tek Door Dijkgraaf en Hoogheemraden van Delfland zijn 

benoemd, met ingang van 1 November 1904, tot opzichter 
van Delfland aan de Zeesluis te Scheveningen, de buitenge- 
woon opzichter van Delfland bij de verhooging van den 
Maasdijk te Vlaardingen B. LoppeRr Nz.; tot opzichter van 
Delfland over de zeewering te ’s-Gravezande, de opzichter 
van Delfland aan de zeesluis te Scheveningen, M. J. vaN 
IlruMEN en zulks ter vervanging van den opzichter van Delf- 
land over de zeewering te ’s-Gravezande D. VrEUGDENHIL Pz, 
wien met ingang van 1 November 1904, op zijn verzoek, 
eervol ontslag is verleend, met toekenning van pensioen en 
met dankzegging voor de goede diensten door hem gedurende 
50 jaar bewezen aan het Hoogheemraadschap Delfland. 


Mutatiën onder het personeel der Hol- 
‘\landseche IJzeren Spoorweg-Maatschappij. 


* Benoemd met ingang van 1 October 1904 tot opzichter- 
teekenaar 8de kl. bij den Dienst van Weg en Werken 
(A. G. B), de civiel-ingenieur F. M. BeurKe en de 
opzichter der signalen H. A. VAN EIJKERN. 

*“ Eervol ontslag verleend met ingang van 1 Januari 1905 
‚aan den opzichter van de Centrale Werkplaats te Haarlem 
J. RIJSHAGEN. 

* Benoemd tot adjunct-ingenieur bij den Dienst van Weg 
en Werken te Amsterdam (A. G. B.) de adspirant-adjunct- 
ingenieur C, LEEMANS. 

* Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken 
zijn in de commissie tot het examineeren van hen die een 
diploma van geëxamineerd en beëedigd landmeter verlangen, 
‚voor het jaar 1904 benoemd : tot lid en voorzitter: H. J. 
IIeEUvELINK, hoogleeraar aan de Polytechnische school, te 
‚Delft; tot leden: A. W. E. Kwisthout, ingenieur-verificateur 
van het kadaster te Roermond; M. S. van Dunné, inspecteur 
der registratie en domeinen te Delft; dr. H. pr Vries, leeraar 
‚aan de Polytechnische School te Delft. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Waterbouwkundig Teekenaar. (Zie Adv.) 
Werktuigkundige. (Zie Adv). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


PERSONALIA. 


Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken is 
aan J.S. pr HAAN, op diens verzoek, eervol ontslag verleend 
als assistent voor de scheikunde aan de Polytechnische School 
te Delft, en is tot en met 31 Augustus 1905, als zoodanig 
benoemd A. H. L. pe Ber, technoloog te Delft. 


15 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 20—46 j., f50—f 120 per maand ; 4 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder, 28—45 j.,f 70—f 110 per maand; 8 Waterb.Opz.- 
Teekenaars, 20—42 j, f 50—f 100 per maand; 4 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 19-—22 j., f 45—f 70 per maand; t Lithograaf-Opzichter. 
| Technisch ambtenaar voor gas- en waterleidingen. Inlichtingen 
Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg singel 46, Utrecht 


| Een werktuigknndig-ingenieur. (Zie Adv.) 


Den Haag. — Gedrukt bij F.J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 
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— DE INGENIEUR. — 


No. 4l. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Urrecnr, 26 
Sept. Levering van petroleum, 
smeermiddelen en verder materiaal 
ten dienste van de schipbrug over 
de rivier de Lek te Vreeswijk, 
gedurende het jaar 1905. Raming 
f 1900. J. Monster te Vreeswijk, 
f 1560. 

IpeM. IpeM. Vernieuwen van de 
ophaalbrug over het Gein onder 
de gemeente Jutphaas, behoo- 
rende tot de werken van den ge- 
kanaliseeräen Hollandschen IJssel. 
Raming f 6720. G. S. Bos te 
Utrecht, f 6680. 

Ipem. Iprem. Levering van 
petroleum en verdere benoodigd- 
heden voor de ‚verlichting der 
werken van het ‚ Merwedekanaal 
in de provincie Utrecht, van be- 
noorden Nigtevecht tot de rivier 
de Lek te Vreeswijk, gedurende 
het jaar 1905. Raming f 3200. 
R. Barneveld te Vreeswijk, f 2680. 

HAARLEM, 29 Sept. Maken van 
een beschoeide los- en laadplaats 
benoorden de St. Maartensvlotbrug 
aan de westzijde van het Noord- 
hollandsch kanaal, onder de ge- 
meente Zijpe, met bijkomende 
werken, ten behoeve van de 
Pettemer zeewering, behoorende 
tot de Rijkszeewerken in Noord- 
holland. Raming f 10,400. J. 
Huiberts te Alkmaar, f 8428. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 5 Oct. 1°. Leggen, ingraven, 
inbaggeren en opruimen van kabels 
te Amsterdam. Raming f 7700. 
G. Kamsteeg, te Leidschendam, 
f 6494; 2°. Herstellen en verbete- 
ren van een lijn langs den Staats- 
spoorweg tusschen Zwolle en Mep- 
pel, het bijspannen van draden 
aan de palen van die lijn en aan 
die van de lijn langs den spoor- 
weg tusschen Herfte en Ommen 
en het uitvoeren van de daarmede 
in verband staande werkzaam- 
heden. Raming f 2595. C. J. Tierolff 
te Rosendaal, f 2470. 

Genie. ARNHEM, 29 Sept. (Bestek 
n°. 209). Bouwen van een kazer- 
nement te Ede (4de gedeelte), 
(bestaande in het maken van twee 
bataljonskazernes, waarvan één op 
bestaand fundament). Raming 
f 340,000. J. v. d. Braak te Apel- 
doorn, f 337,800. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 
26 Sept. Verbouwen der kan- 
toren, teekenkamers, werkplaatsen, 
bergzolders en stallen, aan de 
Nieuwe Lijnbaansgracht en Nieuwe 
Achtergracht, tot remise met 
werkplaatsen, ten behoeve der 
Gemeentetram. B. de Bruin te 
Weesp, f 107,370. 

Koupum, 26 Sept. Maken van 
“een grindweg van de Koudumer- 
zijl door het Heidenschap tot den 
weg van daar naar Workum. A. S. 
Schaafsma te Harlingen, f 17,400. 

Bussum, 27 Sept. 41°, Bouwen 
van een openbare school met 14 
lokalen, gymnastieklokaal, enz, 
op een terrein, gelegen aan den 

Oud-Bussemerweg. Begrooting 
f 58682. Vermeulen te Bloemen- 
daal, f 51,425; 20. Bouwen van 
een onderwijzerswoning. Begroo- 
ting f 7881. Dezelfde, f 7350; 
massa. Dezelfde, f 58,725. 

’s-GRAVENDEEL, 27 Sept. Her- 
bouwen van den afgebranden toren 
te ’s-Gravendeel. D. v‚ d. Berg te 
Westmaas, f 8147. 

Polderwerken. WALSOORDEN, 24 
Sept. Best. der wat. v. h. cal. 
wat. Walsoorden. Maken van zink- 


werken tot verdediging van den 
oever der waterkeering van boven- 
genoemd calamiteuze waterschap. 
Begrooting f 12,431,64. Gegund 
aan P. A. v. d, Velde te Neuzen, 
f_11,980. 

Spoor- en Tramwegen. ALKMAAR, 
30 September. Stoomtramwegmij. 
Egmond — Alkmaar — Bergen. 
Bouwen van een stoomtramweg 
van Egmond aan Zee naar Alkmaar 
en van Alkmaar naar Bergen, 
bestaande in: Het maken van de 


grond-, kunst-, overgangs- en 
andere werken, volgens bestek 
n°. 1, W. Blankevoort Jz. te 


Haarlem, f 115,000 ; maken van 
de gebouwen met bijkomende 
werken, volgens bestek n°. 2, 
P. Vermeer Jz. te Amsterdam en 
C. Zanen Hz. te Ammerstol, 
f 49,500 ; massa, J. Oldenburg Jz. 
te Bergen, f 168,700. 

Particuliere werken. Bussum, 20 
Sept. Archt. v. d. Goot en Kruis- 
weg, Bouwen van een villa aan 
den nieuwen Hilversumschen weg, 
J. J. Majoor aldaar, f 9990. 

HAARLEM, 22 Sept. Archt. J. 
Loudon. Bouwen van 30 arbeiders- 
woningen aldaar. Bestek a. H. de 
Jong te Zaandam, f 48,200 ; Best. 
b. H. A. v. Emmerik ald., f 45,650. 

ArMeLo, 29 Sept. Archtn. H. 
A. Witzand en H. Westenberg. 
Bouwen van 4 villa’s in het Villa- 
park aldaar. E‚ J. Tijhof te Ambt- 
Almelo, f 15,545. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
Maandag 10 Oct. 


AMSTERDAM. Burg. en Weth, 
te 12 ure: In ontvangst nemen, 
vervoeren en lossen van zand, 
voor bestratings- en andere wer- 
ken der gemeente, van 1 Nov. 
1904 af tot 1 Nov. 1907. (Zie Adv. 
in n°. 40). 

s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Driej. onderhoud van de 
Mallegatsluis, de draaibrug bij het 
Rabat en bijbehoorende werken te 
Gouda, provincie Zuid-Holland, 
behoorende tot de werken van 
den waterweg van Amsterdam 
naar Rotterdam, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907. Raming 
f3100 per jaar. (Zie Adv. in n°. 37). 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud 
van de Gouwesluis en bijbehoo- 
rende werken te Alphen, provincie 
Zuid-Holland, behoorende tot de 
werken van den waterweg van 
Amsterdam naar Rotterdam, ge- 
durende de jaren 1905, 1906 en 
1907. Raming f 800 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 37). 

IpeM. IDEM. Aanbrengen van 
beplantingen langs de Rijkswegen 
van Brielle naar Hellevoetsluis en 
van Dordrecht naar Willemsdorp 
in twee perceelen. Raming 1e perc. 
f 3000; 2de perc. f900. (Zie Adv, 
in n°. 38). 

Urrecur. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N.,te 2 ure: Uit- 
voeren van straatvernieuwingen 


op de Rijks Groote Wegen der 


Iste klasse van Amersfoort naar 
Renswoude, van het landgoed 
Vollenhoven onder de Bilt naar 
Amersfoort en van het landgoed 
Vollenhoven naar de Grebbesluis. 
Raming f 3000, (Zie Adv. in n°. 38). 


Dinsdag (! Oct. 


’s GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Levering van metsel- 
steenen (waalsteen, gele steen 
waalvorm en _ iĳsselondersteen) 
tegels, pannen en vorsten, scherp 
zand, riviergrind en verfstoffen 


aan de Rijkswerkinrichtingen Veen- 
huizen, in 8 perceelen. Bestek voor 
gegadigden ter inzage op het 
bureau van den hoofdingenieur 
voor de gevangenissen en rechts- 
gebouwen te ’s-Gravenhage, en is 
tegen f 0.75 verkrijgbaar bij de 
Gebr. van Cleef, boekhandelaars te 
’s-Gravenhage, 


Woensdag 12 Oct. 


AMSTERDAM, te 101/5 ure : Bouwen 
van de Elisabeth Otter-Knolt Stich- 
ting op een terrein aan het Eiken- 
plein en de 2de en 3de Oosterpark- 
straat te Amsterdam. Bestek met 
10 teekeningen tegen f 5 te ver- 
krijgen aan de lichtdrukinrichting 
van P. Rijnja, Reguliersgracht 134 
te Amsterdam. Nadere inlichtingen 
verstrekt de architect J. van Looy, 
Reguliersgracht 15, te Amsterdam. 

s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 2 
ure: Herstellen en verbeteren van 
een lijn langs den Nederlandschen 
Centraalspoorweg tusschen Amers- 
foort en Zwolle, alsmede het bij- 
spannen van draden aan de palen 
van die lijn. Raming f 5200. (Zie 
in n°. 38). 

IpeM. IpeMm. Levering van steen- 
kolen voor het post- en telegraaf- 
kantoor te Amsterdam, over het 
tijdvak van de dagteekening der 
gunning tot en met 31 Augustus 
1905. (Zie Adv, in n°. 38). 

Iprem. Min. v. Koloniën, te 12 
12 ure: Leveren van: (Bestek n°, 
370). Vloei-ijzer, ten dienete der 
S.S. op Java; (Bestek n°. 374). 
Verzinkt ijzerdraad, ten behoeve 
van de S.S. op Java; (Bestek lit. 
F 411). 125,000 vloei-ijzeren onder- 
legplaten, ten dienste van het 
Dep. van Oorlog in Ned.-Indië; 
(Bestek G 11). 62,500 vloei-ijzeren 
haakbouten, ten dienste van het 
Dep. van Oorlog in Ned.-Indië; 
(Bestek litt. H141). Vloei-ijzer, ten 
dienste van het Dep. van B. 0, W, 
in Ned.-Indië; (Bestek lit. 111). 
schroefpalen, schroefbladen en 
schroefbouten met toebehooren ten 
dienste van het Dep. van B. 0. W. 
in Ned.-Indië; (Bestek K 11). 
Gegalvanieeerd vloei-ijzeren platen 
en nokstukken, ten dienste van 
het Dep. der B. O0. W. in Ned.- 
Indie; (Bestek lit. L 11). Vloei-ijzer, 
ten dienste van het Dep. van 
Marine in Ned.-Indië. Bestekken 
ter inzage op het Technisch Bureau 
van het Min. van Koloniën, en 
verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage, Nobel- 
straat 18, tegen f 0,50 per stuk. 
De inschrijvingsbiljetten moeten 
op den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij- 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 


Donderdag 13 Oct. 


BEVERWIJK. Burg. en Weths., 
te 2 ure: A. Verbeteren van de 
bestaande rioleeringen en het aan- 
leggen van nieuwe rioleeringen in 
verschillende straten en wegen; 
B. Vernieuwen van verschillende 
bestratingswerken. Bestekken ver- 
krijgbaar ter Gemeente-Secretarie 
tegen f 1 voor het onder A ge- 
noemde en f 0,50 voor het onder 
B genoemde werk. Nadere inlich- 
tingen bij den Gemeente-opzichter 
N. de Wolf. 

s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Bouwen van een electri- 


citeitsfabriek op een terrein ten 
N-0. van den Stoomtramweg der 
H. IJ. S, M. naar Scheveningen 
tegenover de Gemeentegasfabriek. 
Voorwaarden ad f 1,75 en teeke- 
ningen ad f 2,30, verkrijgbaar 


aan de Gemeentewerf aan het 
Groenewegje. 
Ipem. Ipem. Rioleeren van een 


gedeelte Noordwal, de Snoekstraat 
en de Pastoorswarande. Aanw. 
10 October te 11 uren aan de 
Gemeentewerf aan het Groene- 
wegje, alwaar de bestekken ad 
f 0,40 en de teekeningen ad f 0,20 
verkrijgbaar zijn. 


Zaterdag 15 Oct. 


GORINCHEM. Dijkgr. en Hoog- 
heemr. v. d, Alblasserwaard met 
Arkel beneden de Zouwe, te 12 
ure: Levering van 10000 ‘bossen 
Hollandsche rijs en 800 bossen 
latten. Te leveren in 4 perceelen 
elk van 2500 bossen Hollandsche 
rijs en 200 bossen latten en wel: 
onder Streefkerk, nabij dijkpaal 
211; aan het Schoonhovensche 
veer onder Groot-Ammers nabij 
dijkpaal 247; onder Langerak, 
nabij dijkpaal 262; onder Tien- 
hoven, nabij dijkpaal 289. Voor- 
waarden ter lezing op de Secretarie 
van het Hoogheemraadschap in de 
Doelen te Gorinchem ; inlichtingen 
bij den dijkopzichter te Ameide. 


Maandag 17 Oct. 


AMSTERDAM. Holl. 1Jz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°. 
1013). Maken van een openbaren | 
overweg, een enkele steenen 
wachterswoning en een houten 
wachthuisje op den spoorweg 
Hilversum — Utrecht, nabij het sta- 
tion Utrecht (Biltstraat). Begroo- 
ting f 5330. (Zie Adv. in n°. 40). 

IpeM. Ipem. (Bestek n°. 1014). 
Maken van grond- en spoorwerken, 
een goederenloods, een privaatge- 
bouwtje en bijkomende werken 
ter uitbreiding van het stations- 
emplacement Broek op Langendijk. 
Begrooting f 6,538. (Zie Adv. in | 

n°. 41). 

's-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Leveren en verwerken van 
basaltstortsteen langs de hoofden 
der buitenhaven te Scheveningen. 
Raming f 5150. (Zie Adv. in n°. 39). 

Ipem. IpeM. Onderhoud van den | 
straatweg van ’s-Gravenhage over 
Loosduinen naar Monster in de 
provincie Zuid-Holland, gedurende 
het jaar 1905. Raming f 11,500. 
(Zie Adv. in n°. 39). 


Dinsdag 18 Oct. 


Urreour. Maatsch. tot Expl, v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 998). 
Maken van grondwerken, douane- 
loods met verhoogd perron en 
vrije loods, bureaulokalen, loods 
voor aangehouden goederen, pri- 
vaatgebouwje, polygonale locomo- | 
tievenloods met tractielokalen, 
aschkuilen en bergplaats, reser- 
voirgebouw met tractielokalen, 
draaischijf, waterkranen en lei- 
dingen, 
dienstlokalen 
werken op 
Nassau (grens). Begr. 
(Zie Adv. in n°. 39). 


Woensdag 19 Oct. 


's-GRAVENHAGE. Min, v. 
en N., te 11 ure: 


met _ bijkomende 
het station Baarle- 
f_391,000. 


Wat., 
H. 


van het vaarwater in de 
het Spui nabij Oud-Beijerland, 
behoorende tot de werken der 
Dordtsche Waterwegen. Raming 
f 7500. (Zie Adv. in n°, 39). 
Ipem. Vanwege het 
Wat, H. en N., te 2 ure: Her- 
stellen en verbeteren van lijnen 
langs den Staatsspoorweg Zutphen- 
Duitsche grens bij Glanerbrug. 
Raming f 2238. (Zie Adv. in n°, 41). 


magazijnsgebouwtje met | 


Uitvoeren | 
van baggerwerk tot het verdiepen 
rivier | 


Min. v. 


Vrijdag 21 Oct. 


BINNEN-MoERDIJK. Best. wv. h. 
wat. Royale polder, te 410 ure: 
41°. Levering van rijsmaterialen, 
als : 20,000 bossen rijs, 2000 bossen 


Í 


palen, 2000 bossen tuinlatten, alles | 
vervaardigd van groen vierjarig | 


wilgen griendhout ; O0 


Het ver-| 


werken van bovenstaande mate- 


rialen per vierk, Meter, daarna in 


het openbaar verpachten: 3°, Het 


2e perceel rietgewas in den Klaver- 
polder groot 2.58.80 HA, Inschrij- 
vingsbiljetten in te zenden vóór 


20 Oct. aan den Secretaris-Pen- | 
ningmeester. Aanwijzing en inlich- | 


tingen dagelijks bij A. P. Ardon, 


opzichter des polders te Moerdijk. 


Maandag 24 Oct. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 10 ure: Leveren en plaatsen 
van een volledige inrichting van 
lage-druk-stoomverwarming met 
daarmede verbonden luchtverver- 


sching in het gebouw der Gemeen- | 
telijke Telephoon aan de Raad-/ 
huisstraat hoek Singel en Spui 


straat. (Zie Adv. in n°, 37). 


Dinsdag 25 Oct. 


RorreRrDaM. Burg. 
te 1 ure: Bouwen van een hoogere 
burgerschool aan den ’s-Graven- 
dijkwal, (Zie Adv. in n°, 40). 


Woensdag 26 Oct. 


ÄssEN. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 141/, ure: 
Levering van steenkolen voor de 
werking van de vier stoomwerk- 
tuigen bij de sluizen van 


Drenthe. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk tot diephouding 


(Zie Adv. in n°, 40). 


van den overgang van het Mer- | 


wedekanaal door de rivier de Lek 
tusschen Vreeswijk en Vianen met 
inbegrip der beide voorhavens ge- 
durende de jaren 1905, 1906 en 
1907. (Zie Adv, in n°, 40). 
MrpperBura. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en Nisterid ure: 
Onderhoud van eenige werken bij 
de Oude Hoeve, aan de noordzijde 
van 


rende tot de zeewerken in de 


en Weth. | 


het | 
Noord- Willemskanaal in de prov. | 


Wat. | 


het eiland Schouwen, behoo- | 


provincie Zeeland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907, Raming 
f 3000 per jaar. (Zie Adv. in n°, 40). 


Donderdag 27 Oct. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat HRe rn MEN ARTON AN EB 
Onderhoud van het jaagpad langs 
het Zuider- en langs een gedeelte 
van het Noorder-Spaarne, in de 
provincie Noord-Holland, gedu- 
rende de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 597 per jaar. (Zie Adv. 
in n°. 40). 


Ipem. Ipem. Voortzetten van den 
aanleg van een bestraat paardenpad 
in den weg van Alkmaar naar 
Nieuwediep, behoorende tot de 
groote Rijkswegen in de provincie 
Noord-Holland. Raming f 800. 
(Zie Adv. in n°. 40). 

Ipeu. IpeM. Levering van steen- 
kolen ten behoeve van de electrische 
centrale te IJmuiden en het stoom- 
gemaal te Schellingwoude, behoo- 
rende tot de werken tot onder- 
houd, herstel en verbetering van 
het Noordzeekanaal. (Zie Adv. in 
n°. 40). 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 
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HAARLEM. 
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Electrische Installatiën 
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Ned. Fabriek van Werktuigen & Spoor- 
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Geveke & Co, Amsterdam 
Mij. „De Laval”, Amsterdam 
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Groeneveld, v. d. Poll & Co. Amsterdam 
Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden 

Landré & Glinderman, Amsterdam 
Wynmalen & Hausmann, Rotterdam 
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19° Jaargang. 


1904, — Je 42. 


DE INGENIEUR.” 


Ort OEREN 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek an de Bronomie van Opendare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A. van SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . f 10.— 
2.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . .- 


a 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 


halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No, 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’'s-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BETCKE, Rotterdam, 
DurrscHLAND, W. Meiers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


n „ 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . f 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per rege 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers | raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 

10 cents. p re 

wordt driemaandelijks beschikt. 
‘s-Gravenhage, 15 October 1904. 
INHOUD. van Apeldoorn’s ingezetenen, eene ergernis voor vele Kamer- 

mie AE W. Ban VAN ITTERSUM, door R, P, J, TUurEiN NOLTHENIUS, (vervolg van | leden, en bracht den Waterstaat in verdenking van onbe- 

adz. 728). — De opening van het nieuwe gebouw voor toegepaste natuurkunde en | 1 1 / . 
electrotechniek der Pol, School, (met afbeelding), (vervolg van bladz. 735). — Stoom- kwaamheid. Het nieuwe pand had n.l. Ee water ; Se 
turbines, door J. W. SCHERRER (met ufbeeidingen). — Vergadering der Vakafd. voor groenig waas van planten bedekte den bodem, ener gingen 
Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: h d De) : tach di lak 
an Ardeche al. 40, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Bin- | gErUuc ten at de Rijksontvanger de Jac t op die grasv akte 
nenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Personalia. — Open betrekkingen. " ii 5 D DS / 
EE boonen et Eek GEE Errata, 80 pen betrekkingen. | zou verpachten. Zelfs mannen als STIELTJES en STORM VAN 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


tT A. M. K W. baron van Ittersum. 
(Vervolg van bladz. 725). 
v. 


pg erreweg het belangrijkste werk in den Zutphenschen 
hd’ dienstkring was het Apeldoornsch kanaal. Dit zag er 
Br toen heel anders uit dan nu. Het was geen kanaal, 
® maar een kanaaltje, enkel te Hattem uitmondende in 
den IJssel en te Apeldoorn doodloopende. De houten sluizen 
waren maar 4.50 M. wijd, en 22 M. lang. Het water stond in de 
gunstigste gevallen 1.42 M. boven den sluisdorpel ; slechts kleine 
schepen konden dus van Hattem uit, Apeldoorn bereiken, 
— welke laatstgenoemde plaats toenmaals nog maar eene kleine 
landelijke gemeente was, en niet dacht het ooit veel verder 
te brengen. Maar toch had dit kleine kanaal aan de geheele 
landstreek tusschen oorsprong en einde een nieuwen stoot 
gegeven, en zeker is geen Koninklijke gift zoo wèl besteed 
geweest als deze uit eigen middelen door Willem 1 gegraven 
waterweg. Tot verdieping en verruiming was dan ook be- 
sloten, en eveneens was Apeldoorn door een nieuw pand met 
Dieren verbonden, minder ten behoeve van het plaatselijk 
verkeer, dan wel om de schepen, welke den IJssel bevoeren, 
de gelegenheid te geven de ondiepten tusschen Dieren en 
Hattem te mijden. Want toen dacht men nog niet aan de 
rivierverbeteringen, welke in de laatste jaren zóózeer den 
toestand op den Midden-IJssel veranderd hebben, dat het 
kanaal in dit opzicht zijn doel heeft verloren, al heeft het 
ook in andere opzichten voor het locale vervoer eene grootere 
beteekenis verkregen. 

Doch was het nieuwe pand reeds in 1859—64 gegraven en 
gereed, de dam welke het scheidde van het oude kanaal was 
nog niet weggenomen, toen in October 1867 de heer vaN 
Irrersum den dienst aanvaardde. Het nieuwe pand toch ver- 
keerde in een zeer bijzonderen toestand. Het was de spot 


'S-GRAVESANDE verklaarden in de meest besliste termen dat 
het kanaal mislukt was. In eene verhandeling over de 
IJsselverdediging, door eerstgenoemde gehouden in de Ver- 
eeniging ter beoefening van de krijgswetenschap op 29 Nov. 
1867, liet deze zich aldus uit: 


«Hier moet ik der Vergadering vooraf herinneren, wat omtrent 
dat kanaal Apeldoorn—Dieren is voorgevallen, dat hier wordt aan- 
gehaald als een bewijs, dat men geen geld meer voor een ander 
kanaal zal kunnen krijgen, De Waterstaat heeft kunnen goedvinden 
het bestaande kanaal van Hattem naar Apeldoorn te verlengen over 
de Veluwe naar Dieren, zonder vooraf te bestudeeren of het ten 
allen tijde water genoeg zou hebben. Het zou toch moeten dienen 
om den IJssel bij lagen waterstand te vervangen, om een lateraal 
IJsselkanaal met verdeelpunt te vormen. Het kanaal, bijna 181/5 el 
boven zee gelegen, evenals nu het bovenpand van Apeldoorn, zou 
bij lage IJsselstanden 7 tot 8 el diep in die rivier bij Dieren af- 
schutten, en de honderden schepen, die in dien toestand des IJssels 
het kanaal zouden bevaren, zouden dus een enorm verlies van water 
teweeg brengen; en nu is het gebleken dat het kanaal, zelfs zonder 
scheepvaart, moeilijk vol water te houden is. Het kanaal is dus 


| verkeerd aangelegd » 


En Jhr. C. M. STorMm VAN ’s-GRAVENZANDE, lid der Tweede 
Kamer, Staatsraad in buitengewonen dienst, heeft zich bij de 
daaropvolgende gedachtenwisseling niet minder scherp uit- 
gelaten : 

«Het verheugt spreker nog altijd, dat hij een der weinigen geweest 
is, die zich tegen dat dwaze kanaal verzet hebben — dwaas, omdat 
men een kanaal ontworpen en gemaakt heeft, eer men zich over- 
tuigd had of er wel water was. Men is nu bezig te beproeven, of 
men, door er een kleibodem in te maken, het water er in kan 
houden. Men is genoodzaakt geweest, ten einde water te verkrijgen, 
sprengen te onteigenen; een soort van onteigening die nog nooit 
was voorgekomen » 

Inderdaad kan het Dierensche kanaalpand wijzen op eene 
lijdensgeschiedenis, welke eenig is in de annalen van onzen 
Waterstaat. Doch het ware onbillijk om, gelijk de heeren 
SrIELTJEsS en SroRM deden, daarvan de schuld op den 
Waterstaat te schuiven.Dat het kanaal — ruim 4 uren gaans lang, 
— grootendeels in hooge heidegronden gelegen en gedeeltelijk in 


AN A2. 


dien zandigen bodem in ophooging te maken, kunstmatig zoude 
te voeden zijn, daarvan was een ieder steeds overtuigd geweest. 


Maar omtrent de middelen heerschte minder eenstemmigheid. | 


De Waterstaat wenschte nieuwe sprengen op te sporen op de 
heide, en daarmede het kanaal te voeden. De Minister 
(THORBECKE), die het plan in de Kamers bracht, luisterde 
naar andere raadgevers, ten deele belanghebbenden, ten 
deele „stuurlui aan wal”. Deze wezen er op dat bijna alle 
geschikte terreinen voor waterontleening op de Veluwe reeds 
voor lang waren in beslag genomen om waterkracht voor 
papiermolens te leveren: zoo de Beekbergseche, Loenensche, 
Oude, Eerbeeksche en Laag Soersche beken. Nieuwe bronnen 
zouden dus op groote diepten in onbekende terreinen zijn op 
te sporen; een hoogst kostbaar en zeer onzeker werk. Het 
verdiende dus de voorkeur om met de eigenaren dier beken 
en waterrechten in onderhandeling te treden, de watermolens 
aan te koopen en schadeloosstelling te geven aan de door 
die beken doorsneden landen, daar deze natuurlijk door het 
gewijzigd gebruik (verandering van peil, sterker afvloeiing) 
in andere omstandigheden zouden komen. 

Op den eersten aanblik schijnt deze raad niet onjuist, en 
is het dus niet zóó onbegrijpelijk dat TrHorBecKke naar de 
practici luisterde. Maar hij beging de groote onvoorzichtig heid 
van het graven van het kanaal te gelasten vóórdat hij zich 
bij contracten verzekerd had dat de eigenaren hunne waterrech- 
ten zouden afstaan. Hij steunde te veel op de gegeven beloften 
en verzekeringen, die echter ingetrokken werden toen het 
kanaal een daadzaak was, of vervangen door zulke buiten- 
sporige eischen, dat van inwilligen geen sprake kon wezen. 

Slechts schoorvoetend gaf de Regeering haar standpunt 
prijs, en besloot om overeenkomstig het denkbeeld der ont- 
werpers over te gaan tot het opsporen van nieuwe sprengen, 
voor zoover eene niet al te kostbare onteigening van beken 
onvoldoende baat mocht geven. Doch dit was „histoire intime’; 
het groote publiek zag enkel het groene kanaal en conclu- 
deerde tot onbekwaamheid van den Waterstaat. 


Kregen de ontwerpers dus ten slotte gelijk, toch hadden L [ 
‚met klei te bekleeden, — daar het water in dezen grond 


ook zij m. i. weinig reden zich een kroon op ’t hoofd te 
zetten. Want omtrent de hoeveelheid water, noodig voor de 
voeding, en de moeielijkheden om het kanaal waterdicht te 


maken, schijnen zij zich geen juiste denkbeelden te hebben 


gevormd. Ook hiervoor zijn echter verontschuldigingen te 
vinden: ons land bezat te weinige dergelijke kanalen dan dat 
men over voldoende ervaring beschikken konde. 

Dat men zich verrekend heeft, staat natuurlijk nergens 
met zoovele woorden te lezen, doch er zijn voldoende vinger- 


wijzingen. Want niettegenstaande de bekende voorzichtigheid 


waarmede de jaarverslagen aan den Koning over de openbare | 


werken worden opgesteld, (gedachtig aan VARGAS’ waar- 
schuwing dat vier regelen schrifts voldoende zijn om iemand 
te doen hangen!) telkens kan het verslag niet nalaten victorie 
te roepen, als schijnbaar het eindpunt bereikt is. Reeds in 


het verslag van 1867 wordt uitdrukkelijk te kennen gegeven | 


dat nu alle moeielijkheden overwonnen zijn. In dat jaar was 
de schrikkelijke kwel bedwongen, welke nog het vorige jaar 
tusschen Spankeren en Dieren (1), over eene strekking van 
ruim 1700 M., aan het kanaal niet minder dan 4500 M?, 
water per etmaal onttrok, vrij wel zooveel als toen in totaal als 
voedingswater voor het pand beschikbaar was. Door eene klei- 
bekleeding van 0.10 M. à 0.15 M. dikte was dat cijfer tot 1000 M?, 
per etmaal teruggebracht. Tevens had de onteigeningswet 
van 15 Juni 1886 de gelegenheid geschapen om een tweetal 
sprengen in het kanaal te leiden: de Oosterhuizerspreng, 
welker aanvoer op 2000 à 83000 MS3. per etmaal geschat werd, 
en de Zwaanspreng, welker opbrengst op 6000 M3. per etmaal 
werd gesteld — vermogens die inderdaad juist geschat zijn 
gebleken. (Volgens het verslag over 1902 heeft de Zwaanspreng 
in de zomermaanden gemiddeld 6147 M3., in de wintermaanden 
6109 M3, gegeven; voor de Oosterhuizerspreng zijn deze getallen 
2406 MS. en 2518 M?). Maar de juichkreet van 1867 was 
voorbarig, want aan het later noodig gebleken bedrag van 
ongeveer 23000 M3. per etmaal, ontbraken nog een tien- 
duizendtal — bijna de helft derhalve. 

En toen men, door de ondervinding teleurgesteld, de Veld- 
huizer spreng opende, en deze een zesduizend kubieke meters 
water per etmaal leverde, meende men opnieuw dat thans 


(1) Een kaart en lengteprofiel van het kanaal zijn gevoegd hij de 
beschrijving, welke de heer W. J. S. J. Brom in het Gedenkboek 
van het Kon. Inst. v. Ingenieurs heeft gegeven. 


| heer 
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het pleit voldongen was. (Jaarverslag over 1869). Uitdruk- 
kelijk verklaart zelfs de hoofdingenieur ORTT VAN SCHONAUWEN in 
een brief aan het Kon. Instituut van Ingenieurs van dat jaar 
(notulen 1869/70, bl. 89): „Men kan rekenen dat door boven- 
genoemden wateraanvoer (Zwaanspreng, Oosterhuizerspreng en 
Veldhuizerspreng) en die van Kaijersbeek en Oude beek thans 
voldoende in de voeding van het kanaal is voorzien”. 

Doch ook dit was niet juist gezien ; eerst vele jaren daarna, 
door het verlengen van de Veldhuizerspreng en later door het 
graven van de Vrijenbergerspreng, is ten slotte de zegepraal 
behaald. 


ú 


De in 1867 nog ontbrekende, aanzienlijke hoeveelheid water 
op te sporen en in het kanaal te leiden, is de taak van den 
heer VAN Irrersum geweest, en dit gewichtige werk is door 
hem in de jaren 1869—1876 tot een gelukkig einde gebracht. 
Aan de meeste Nederlanders, die hunne zomervacantie in 
Gelderland doorbrengen, zullen deze scheppingen van den 
VAN IrreRrsuMm wèl bekend zijn. Althans het meest 


‚schilderachtige er van: de vier vervallen, — de waterval van 


ongeveer 8 Meter hoogte, welke aan het eind van de Veld- 
huizer- en het begin van de Vrijenbergerspreng ligt, niet ver 
van de plaats, waar de grindweg van Loenen op Beekbergen 
de laatstgenoemde waterleiding kruist. Er zijn nog meerdere 
vervallen in deze beken (die te zamen ongeveer 6 Kilometer 
lang zijn, en waarvan het boveneinde niet ver van de Woeste 
Hoeve ligt), want in het geheel daalt het water een zestiental 
meters, doch bovengenoemde vier vervallen zijn de mooiste. 
De voorliefde van den heer vAN IrrersuM voor beplanting 
heeft aan die plek eene bijzondere bekoorlijkheid gegeven ; 


‚de zaailingen van toen zijn opgeschoten tot een slank mast- 


bosch, onder welks donker lommer het schuimwit water 
pijlsnel over de basalten trappen afschiet. 
Niet dadelijk waren alle moeielijkheden overwonnen. In de 


‚eerste plaats bleek het noodig die deelen der beken, welke 


enkel dienden als waterleiding, en zelf geen water gaven, 


verdween, vóór zulks het kanaal bereikte. 

In de tweede plaats bleek het noodzakelijk om zeer zuinig 
op het voedingswater te zijn, want alleen dan kon van op 
peil-houding sprake zijn. Het aanleggen van verzamelbekkens 
— gelijk in het buitenland geschiedt — was hier natuurlijk 
uitgesloten ; er bleef dus niets anders over dan de terreinen 
zelf als waterberging te bezigen door tijdelijke opzetting van 
het grondwaterpeil. Daartoe werden in de beken stuwen 


‚gebouwd, die naar willekeur de afstrooming verhinderden, en 


den waterspiegel verhoogden. (Dat niet al het in den grond 
ter weerszijden ingedrongen water later, bij heropening der 


\stuw, weder in de beek terugkomt, spreekt vanzelf, daar 


natuurlijk zijdelings wegvloeien niet is uitgesloten.) Het is 
voornamelijk de Vrijenbergerspreng, welke op deze wijze _ 
behandeld wordt, — deze was bijv. in 1902 de geheele 

maanden Januari, Februari. Maart en Juli opgestuwd, en 
korter of langer tijd in April, Juni, Augustus, October, 


‚November en December. In Mei, toen de stuw was geopend, 


‚gaf zij per etmaal 6520 tot 7731 M? water, in September 


6254 MS tot 6471 M5.; meer dan een vierde deel derhalve 
van het geheele voor het kanaal noodige bedrag. 

Toch was het zelfs met deze middelen in den aanvang niet 
altijd mogelijk het kanaal op peil te houden. 

In later jaren is de toestand veel gunstiger geworden, ten 
deele ten gevolge van het inklinken der dijken en het 
begroeien der zandige oevers, waardoor de kwel verminderde, 
ten deele ook doordat men van taktiek veranderde en met 
het openen der stuwen niet meer wachtte totdat de water- 
spiegel in het kanaal al te zeer was gedaald, doch deze dadelijk 
weer op peil bracht. De ondervinding toch leerde, dat de 
bovenlagen der dijken, eenmaal droog geworden, veel water- 
verlies veroorzaken. 

Als monument van die dagen van water-nood neemt het 
jaarverslag over de openbare werken nog steeds een tabel- 
larisch overzicht op van de opbrengst dier sprengen, — een over- 
zicht dat thans wel overbodig mag geacht worden. Doch wee 
den wolf, die eenmaal in een kwaad gerucht staat! 


Uit hetgeen reeds werd medegedeeld uit de redevoeringen 
van de heeren SrreLrJes en SrorM, kan blijken hoe zeer toen 
de gemoederen verhit waren omtrent een kanaal, welks glas- 


‚helder water thans zoo rustig dommelt onder de hooge boomen. 
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Een paar stukken die thans volgen zullen, en begrijpelijker 
zijn na het boven medegedeelde, doen zien, hoezeer de heer 
VAN Irrersum met hart en ziel dien kanaalstrijd mede maakte, 
en tevens hoe verre het van hem was zich eenige verdienste 
toe te kennen. In dit laatste opzicht was hij zelfs te bescheiden; 
het welslagen der watervoeding, waaraan zelfs de hoofd- 
ingenieur VAN Opsrarr twijfelde, en waarvoor de Regeering 
slechts schoorvoetend gelden toestond, is inderdaad hem te 
danken. 

Allereerst worde een ingezonden stuk medegedeeld voor- 
komende in het Utrechtsch Dagblad van 15 Januari 1870. 


Mijnheer de Redacteur! 


Als met de zaak volkomen bekend, gevoel ik mij gedrongen ein- 
delijk eens op te komen tegen een systeem van logen en laster, 
waarmede sedert verscheidene jaren eenige weinige personen de 
ublieke meening om den tuin trachten te leiden betreffende het 
ierensche kanaal; een waterweg, die als voortzetting der oudere 
Hattem — Apeldoornsche vaart, eene belangrijke kanalisatie van de 
Veluwe uitmaakt. î 

Omtrent dit kanaal toch bevat uw overigens hooggeacht blad, in 
het nommer van 5 Januari jl. een berigt, dat ik, gelijk ieder, die 
zich de moeite geven wil het te onderzoeken, in zijne geheele strek- 
king, van het begin tot het einde voor onwaar durf verklaren; dat 
wellicht door u argeloos uit eenig ander blad is overgenomen; en 
hoogstwaarschijnlijk uit dezelfde bron voortvloeit, die dat werk reeds 
sedert zooveel jaren tracht te bekladden. 

Het belang der betrokken streek moet er natuurlijk bij lijden, 
indien het vertrouwen op zulk een werk voortdurend ondermijnd 
en de schipperij alsdan afgeschrikt wordt van den nieuwen en 
veiligen waterweg gebruik te maken. Het zij mij daarom vergund, 
bedoeld artikel punt voor punt nader toe te lichten. — Het begint 
aldus: 

«Nauwelijks js nu eenige weken in het kanaal Apeldoorn— Dieren 


genoegzame voorraad water ter bevaring aanwezig, of de dijken 


beginnen het water door te laten» 

Het nieuwe kanaal is reeds sedert ruim een jaar voor de scheep- 
vaart opengesteld, en geen schip, dat in den afgeloopen zomer zich 
op den IJssel aan den kanaalingang bij Dieren aanmeldde, behoefde 
wegens te weinig water afgewezen te worden. 

Het water is in de jongste weken zelfs voortdurend boven peil 
geweest, doch niet hooger, dan in de laatste winters reeds het ge- 
val was. 

Kwel is er thans veel minder dan vroeger, om de bekende reden, 
dat de versche aardewerken langzamerhand digter worden, zooge- 
naamd: inklinken. 

«Het doorzijpelen, zegt men, neemt zoodanig toe, dat weldra kost- 
bare maatregelen noodig zullen zijn ten einde het water te stuiten». 

Het omgekeerde is, gelijk wij boven aangaven, waar: het door- 
zijpelen verdwijnt meer en meer, behoudens een enkel plekje aan 
ééne zijde des kanaals, van nog geen 200 el (meter) lengte en dat 
op zeer natuurlijke wijze, zonder noemenswaardige kosten, te ver- 
beteren is. 

Het kanaal is trouwens 23 mijlen (kilometers) lang. 

Dat doorzijpelen heeft bovendien de aangrenzende dorre zand- 
gronden geen kwaad gedaan, en het is eerder aan te nemen dat 
enkele belanghebbenden die natuurlijke irrigatie met zekeren spijt 
zien ophouden, dan dat zij zich in dit kanaalbelang verheugen. 

«Deze onderneming strekt onzen ingenieurs weinig tot eer». 

Ik behoef niet op te treden om de ingenieurs naar wier plannen 
dit werk is gemaakt, te verdedigen; maar wil alleen de vraag stel- 
len of iemand, die zich niet ontziet het schild der anonymiteit te 
misbruiken tot het verspreiden van onwaarheid, het recht heeft over 
questies van eer mede te spreken? 

«Eerst toch is het kanaal totaal mislukt (?) en daarna gedeeltelijk 
de aanleg der voedingskanalen waaraan nu reeds meer dan 3 jaren 
gewerkt wordt; en eindelijk blijken de dijken te zwak te zijn». 

Blijkt de boosaardige strekking niet uit deze geheel onware uit- 
drukkingen? Het kanaal mislukt? en dan nog wel «totaal» mis- 
lukt 2? Wat is er dan toch mislukt? Het kanaal ligt daar zoo fraai 
en doeltreffend als eenig ander in Nederland. 

En de voedingskanalen «gedeeltelijk» mislukt! Waarom die ook 
maar niet «totaal» mislukt genoemd? Of zou de logen dan te tast- 
baar schijnen? 

Het gedrukte jaarverslag aan den Koning over de Openbare Werken 
van 1868 toont in Bijlage III, dat zelfs in dat bijna voorbeeldeloos 
drooge jaar de nieuw geopende sprengen of bronnen geen oogenblik 
geheel uitdroogden en de kleinste, de Oosterhuizerspreng als aller- 
minste opbrengst in de maand October nog 1271 kub, el (kub. meter) 
water per etmaal gaf, 

De nieuwe Zwaanspreng is zelfs krachtiger dan de oude bekende 
Eerbeeksche sprengen! 

Wat de zwakte der dijken betreft, hierover kan ik na het boven- 
aangehaalde verder zwijgen. 

Ziedaar, Mijnheer de Redacteur, wat er aan is van het bewuste 
bericht. 

Getrouw uw dagblad lezende, dat ik te hooger waardeer omdat 
er steeds een eerlijk streven naar waarheid uit blijkt, heb ik gemeend 
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u te moeten waarschuwen voor het overnemen van dergelijke be- 
rigten, en vlei ik mij, dat gij zult willen medewerken om die las- 
terpraatjes aan de kaak te stellen. 

Er is door enkelen gezegd, en velen hebben het geloofd: Dáár, 
op de Veluwe, is een kanaal gegraven, en toen het er was, kon men 
geen water bekomen! 

Dat er geen voldoende hoeveelheid water te verkrijgen zou zijn, 
is thans overeenkomstig de voorspellingen van vele jaren genoeg- 
zaam gelogenstraft; er is water in overvloed, en men zal zorgen, 
dat men zelfs voor de droogste jaren gewaarborgd zij. 

Dat zulks niet eerder en spoediger is geschied. is volstrekt niet de 
schuld der daarmede belaste ingenieurs, maar het gevolg van een 
aantal lokale omstandigheden en particuliere tegenwerkingen, die de 
regeering noopten, niet vroeger een besluit te nemen. 

Ook dit is aan menigeen bekend, en de geschiedenis, bijv. der 
Eerbeeksche beek, is op dat punt voor velen van het publiek volstrekt 
geen gesloten boek, 

Genoeg zij het te herinneren, dat geen mensch in deze streken 
woonachtig en met de kanaalwerken eenigszins vertrouwd, thans nog 
aan eene behoorlijke watervoeding, ook slechts in de verte zal 
twijfelen. 

Met de meeste hoogachting heb ik de eer mij te teekenen, Mijnheer 
de Redacteur 


Uw bereidw. dienaar 
A, M. K. W. vaN IrrErsUM. 


Zutphen, 
10 Januari 1870. 


Dat met dit krachtig schrijven den anonymus de mond 
nog niet gesnoerd was, bewijst een nader ingezonden stuk van 
den heer VAN Irrersum in het Utrechtsch Dagblad van 24 
Januari. Nu had de ongenoemde correspondent van de 
Nieuwe Rotterdamsche Courant het over de hooge onderhouds- 
kosten en den geringen opbrengst van de kanaalrechten — 
klachten die zeker al zeer weinig reden van bestaan hadden 
in het eerste jaar na de opening! en die dan ook door den 
heer vaN IrrersuMm naar verdienste gehekeld werden. 

Thans volge een particulier schrijven, hetwelk een vooraf- 
gaande toelichting vraagt. 

In de Eerste Kamer der Staten-Generaal had de heer vAN 
RHEMEN VAN RHEMENSHUIZEN in de zitting van 16 Juni 1871 
het kanaal ter sprake gebracht. 

«Misschien speelt op de lippen van den geachten afgevaardigde uit 
Overijssel (den heer JoRDENS) een glimlach — aldus ving hij aan — 
wanneer hij over dat Kanaal hoort spreken. Het ongeloof aan de 
uitvoerbaarheid is gelukkig verdwenen. Ook de gunstige resultaten 
zijn aanwezig. De watervoeding is thans geheel verzekerd op de wijze, 
die ik reeds een zes- of zevental jaren geleden had voorgesteld, toen 
ik mijne wetenschap omtrent het opsporen der sprergen niet bij een 


‚ hoofdingenieur, maar bij een zeer nederigen schaapherder zocht. Ik 


geloof dat men nu water zou kunnen krijgen tot voeding van twee 
kanalen ! Een uitmuntend ingenieur is nu het toezicht toevertrouwd. 


Vervolgens bracht de heer vaN RHEMEN den slechten toe- 
stand van de sluis te Hattem ter sprake, en wees er op dat 
het zaak was spoediger die vernieuwing tot stand te brengen 
dan de begrooting in ’t vooruitzicht stelde, want deze ver- 
deelde de uitgaven over 8 jaren. Tot staving van de nood- 
zakelijkheid om spoed te maken, wees de afgevaardigde op 
het feit dat bijv. in 1868 het water gedurende 120 dagen 
boven den slagbalk was. 

De vroegere hoofdingenieur in Gelderland, toen inspecteur 
Jhr. Orrr vAN SCHONAUWEN zond deze redevoering aan den 
heer vAN IrreRSUM, zonder toelichting, doch zooals later bleek 
enkel met het doel om te wijzen op wat de afgevaardigde 
omtrent de slagbalk-kwestie te berde bracht (en waarin hij 
zich vergiste). De heer vAN IrrersuMm, niet wetende de bedoe- 
ling van den heer Orrr, meende de toezending aan andere 
beweegredenen te moeten toeschrijven, en richtte aan den 
zender den volgenden brief, die zoo kenschetsend is door toon 
en inhoud, voor zijne rondborstigheid en eerlijkheid. 


ZUTPHEN, 14 Julij 1871. 
Hoogwelgeboren Heer. 


Ik ben u zeer dankbaar voor de toezending van de rede in de 
Eerste Kamer van den Heer VAN RHEMEN. 

Zooals ik u zeide, ik had die niet gelezen en kwam ook niet op 
de gedachte dat die zoo uitgestrekt was, dewijl ik in den, overigens 
over Waterstaatszaken zoo breedvoerigen Stoompost, slechts naar ik 
meen 4 of 5 regels over die zaak aantrof. En mijne ongesteldheid èn 
mijne groote daaropvolgende drukte, deden mij de zaak vergeten. 

Ik betreur met u dat in deze rede weder zooveel onjuistheden 
voorkomen, en mogt ik den heer VAN RHEMEN ontmoeten, dan zal 
ik er op wijzen. Ik zie ZEd. echter weinig, want ofschoon ik door 
een 5-jarig verblijf in mijn jeugd te Brummen veel op de Rees ben 
geweest, en sints de laatste vier jaren dikwerf voorbij reed, heb ik 
een ontmoeting altijd zooveel mogelijk vermeden, wegens de moeilijke 
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positie omtrent het kanaal. Ik bragt er bij mijne eerste komst in 
‘67 een bezoek (van de poes nog geen kwaad wetende) en later cen 
contra-visite met mijne vrouw, en waarbij ZEd, niet thuis was. Dit 
in 4 jaren tijds. 

Ofschoon het er nu niet ronduit in gezegd wordt, heeft het al den 
schijn alsof die «uitmuntende ingenieur» eigenlijk de zaken eens in 
orde heeft gebracht. 

Dergelijke hulde, ten koste van anderen, treft mij zeer onaange- 
naam, en ik kan op mijn eerewoord verklaren, niet te weten daartoe 
ooit, hetzij in geschrift of mondeling, aanleiding te hebben gegeven. 

Omgekeerd — ik ben overtuigd dit miet te hebben gedaan. Ik kon 


dit niet doen, omdat ik doordrongen was van het omgekeerde. Ik 


heb steeds de eer van mijn vorigen hoofdingenieur (1) en mijn voor- 
ganger (2) gehandhaafd, en daarmede der waarheid hulde gedaan, 
en men zal mij altijd daartoe gereed vinden. 

Tegenover UHWGeb. zal ik dit wel niet met vele woorden behoeven 
te bewijzen. 

Ik mag vertrouwen, dat u de loyauteit van mijn karakter niet zult 
verdenken — en het zij mij alleen vergund u te herinneren, dat ik 
uit eigen beweging in Dec. 68 (3) een artikel tegen SrieLTJES en STORM 
VAN ’s-GRAVESANDE opstelde, om de eer te handhaven der ontwervers 
van het kanaal, toen gene zulke onwaarheden hadden gedebiteerd, 
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ringen van persoonlijken aard, maar in de eerste plaats aan zulke, 
die betrekking hebben op het doel en de inrichting van de door ons 
verlaten woning en van het daarin gegeven onderwijs. 

In de groote vacantie van 1874, juist 30 jaar geleden, heb ik 
Professor BosscHa het laboratorium op de West-Vest helpen inrich- 
ten ; thans is het nieuwe van toen alweer oud en verouderd gewor- 
den; allengs hebben zich hoogere eischen van ruimte en hulpmid- 
delen in steeds klimmende en dringende mate doen gevoelen; de 
bevrediging dier behoeften zien wij, zij hel ook al niet geheel voltooid, 
maar toch zoo, dat zij nut kan gaan afwerpen voor het natuurkundig 
onderwijs, in dit ruime, op onbekrompen schaal ontworpen gebouw 
voor ons. 

Indien we nog een 10-tal jaren verder teruggaan, tot in 1864, 
dan zien we in gedachten in den nacht van 30 Juni op 1 Juli een 
wonderlijken stoet door Delfts straten trekken en voor het hoofd- 


‚gebouw op het Oude Delft halt houden, een begrafenisstoet, uit 


in een Vergadering der Vereeniging voor Krijgswetenschap. Ik heb | 


het alleen niet ingezonden, dewijl u, toen ik het uin Arnhem kwam 
voorlezen, verzocht het niet te doen; men had nu al zoovele jaren 
gevochten (merktet u op) en vanzelf zouden de lasterpraatjes ver- 
vallen, als het kanaal eenmaal goed en train was. 

Ik mag mij ook beroepen op hetgeen ik in de Utr, Gt. schreef, 
van 15 Januari ’70, d.a.v. en dat ten minste het gevolg had, dat die 
boosaardige courantenberichten hebben opgehouden. 

Wat ik daar schreef, en de heer VAN RHEMEN thans op de door 
uw aangemerkte punten zegt, is moeielijk met elkaar te rijmen. 

Voorwaar, voor iemand, die zich bewust is, nooit geaarzeld te 
hebben, om voor de eer van anderen op te komen, is het hard onder 


louter jonge, vroolijke en oolijke studenten bestaande, die de Delftsche 
Akademie de laatste eer bewezen, en die onmiddellijk daarop, — 
met allen, die het wél meenden met den intellectueelen en stoffe- 
lijken vooruitgang van ons land, — de jonggeborene, de Polytech- 
nische School, welkom heetten als een vrucht van THORBECKE’s 
ruimen blik op de toenmalige behoeften van ons nationaal onderwijs. 

Onder de vakken, die volgens art. 40 der wet op het M, O, aan 
de Polytechnische School zouden worden onderwezen, werd voor de 
eerste maal, zoolang er in ons land van onderwijs in de natuur- 


‚ wetenschappen sprake was geweest, de toegepaste natuurkunde 


den schijn gebracht te worden, alsof hij zich zelf ten koste van | 


anderen daarmede zou willen verrijken ! 

Wat zal ik er aan doen? Een publiek gesproken woord is niet 
ongedaan te maken, en wat omtrent mij is gezegd, is niet zoo direct 
ten nadeele van anderen, dan dat het mij gelukken zou den heer 
v. B. te bewegen, dit voor het publiek te rectificeeren. 

Wellicht zal UHWG. de bedoelde uitdrukking minder zwaar wegen, 
ik doe dit echter wel; en betuig u mijn leedwezen, dat in zake het 
Dierensche kanaal aan mij een lof wordt toegezwaaid, waarvan is 
wiet het geringste heb verdiend. (4) 

Intusschen, enz. 

Het antwoord van den heer Orrr, dat niet lang op zich 
liet wachten — het is van den volgenden dag gedateerd — 
was zeer kalmeerend. „Als ik had kunnen vermoeden — zoo 
luidt de aanhef — dat de redevoeringen van v. R. zulk een 
gevoel bij u zouden opwekken, had ik stellig die Bijbladen 
niet aan u gezonden. Het was alleen om u de bok van geen 
water op den slagbalk te doen kennen. Het heele stuk heeft 
niet de minste impressie op mij gemaakt en noch ik noch 
iemand anders zal kunnen denken dat gij er eenige aanleiding 
toe gegeven hebt. Zijn schaapherder is nu eenmaal zijn ideaal. 
Wezenlijk gij zijt te aantrekkelijk, in zulke zaken ben ik 
verder dan gij”. …. 


Amsterdam. R. P. J. Turrein NOLTHENIUS. 


(1) De heer ORTT VAN SCHONAUWEN zelf, 
(2 De heer BREVET. 


(3) Dit zal wel een schrijffout zijn en 1867 moeten wezen, daar | 


de bedoelde aanval in Nov. 1867 plaats vond. 
(4) De cursiveeringen zijn in het origineel onderstreept. 


CWordt vervolgd. ) 


De opening van het nieuwe gebouw voor 
toegepaste natuurkunde en electrotechniek 
der Polytechnische School. 


(Met afbeelding.) 
(Vervolg van blz. 735). 


Na den Hoogleeraar-Directeur hield Prof. J. A. SNIJDERS C.JzN. 
de volgende rede: 


Als men een huis verlaat, waaraan men zich gehecht heeft, waarin 
men vele jaren lang lief en leed met zijne medebewoners heeft 
gedeeld, voelt men zich als vanzelf gedrongen een terugblik in het 
verledene te slaan, een vergelijking te maken tusschen het toen 
en thans, Indien ik het verzoek tot u richt, op den dag waarop dit 
groote en schoone gebouw in gebruik wordt genomen, met u even- 
eens gedurende eenige oogenblikken stil te mogen staan bij wat 
achter ons ligt, dan denk ik daarbij niet uitsluitend aan herinne- 


genoemd. Het is mij niet bekend, wie de vader van dezen wette- 
lijken term is geweest, maar moeilijk kon, mijns inziens, in 1863 
op duidelijker manier zijn aangegeven, wat het eigenaardig karakter 
van het onderwijs in de natuurkunde aan de Polytechnische School 
zou behooren te zijn. Op de Hoogere Burgerscholen zouden, in een 
cursus gedurende de 3 laatste jaren, de grondslagen voor de natuur- 
kundige kennis onzer jongelieden gelegd worden door hen bekend 
te maken met de experimenten, waarop die kennis berust, en met 
de gevolgtrekkingen, de physische wetten, die er uit kunnen worden 
afgeleid, — het positieve deel dier kennis, zou men kunnen zeggen, 


‚terwijl ook reeds een blik uit de verte geslagen zou kunnen worden 


op het ruime veld der theorieën en hypothesen, wier einddoel is een 


| zoo eenvoudig mogelijk beeld te geven van het wezen der stof en 


de daarin en daarop werkzame krachten, een doordringen tot de 
meest intieme oorzaak van de verschijnselen, die wij in en om ons 
waarnemen. 

Door het bezigen van den term: toegepaste natuurkunde 
werd nu volstrekt niet bedoeld, dat aan de Polytechnische School 
de reeds verworven kennis slechts in ééne richting zou worden 
uitgebreid, — die der toepassingen op technisch gebied, — in de 
richting dus, die uitsluitend ten doel heeft stoffelijk voordeel te be- 
halen uit de kennis der natuurkrachten, waarover men geleerd heeft 
te beschikken, integendeel, alle Hoogleeraren, die elkaar op den 
leerstoel der toegepaste natuurkunde aan de Polytechnische School 
zijn opgevolgd, GRINWIS, v. D. SANDE BAKHUYZEN, BosscHaA, — die 
rechtstreeks of indirect mijn leermeesters zijn geweest, — hebben 
zich bovendien ten doel gesteld de theoretische kennis, die op de 
H. B. school reeds verkregen was, uit te breiden in de breedte en 
vooral in de diepte, en zelfs, partij trekkende van de meerdere 
kennis en bedrevenheid, door onze studenten op mathematisch gebied 
verworven, hen bekend te maken met korter en gemakkelijker 
methoden van behandeling der natuurkundige problemen. Niemand 
heeft deze opvatting van het door hem gegeven onderwijs op duide- 
lijker manier geformuleerd dan mijn hooggeachte, oudere vriend, 
Professor BosscHa, — wiens afwezigheid te dezer plaatse om gezond- 
heidsredenen ik zoo levendig betreur, — die meermalen verklaard 
heeft aan den wettelijken term de beteekenis te geven van: de 
natuurkunde en hare toepassingen, en die, in een der 
eerste jaren van zijn Hoogleeraarschap zijn lessen openende, deze 
woorden sprak: «Wij moeten niet uit het oog verliezen, dat er, om 
een doeltreffend gebruik te kunnen maken van de natuurkrachten, 


| nog iets meer noodig is dan de kennis van zekere practische regels, 


recepten, die men slechts heeft op te volgen, en van zekere methoden 
en toestellen, die men slechts heeft na te bootsen. Zal de aanstaande 
ingenieur aan de Polytechnische School geschikt gemaakt worden om 
zijn toekomstigen werkkring in te treden, dan moet hij niet alleen 
met de wapenen worden voorzien, die hij behoeft om in bekende 
gevallen de natuurkrachten hetzij te bedwingen, hetzij tot zijn ge- 
willige dienaressen te maken, maar hij moet bovendien zoozeer met 
hare eigenaardigheden vertrouwd gemaakt worden, dat hij ook in 
onvoorziene gevallen, wanneer de practische regels hem in den steek 
laten, uit eigen overleg het rechte middel weet te vinden om zijn 
doel te bereiken. Een grondslag van kennis van de natuurkrachten 


| zelve, een juist begrip van hare werkingen en wetten zijn de aller- 


eerste voorwaarden van bekwaamheid als ingenieur». 
Zij, die Professor BosscHa in het geven van den algemeenen cursus 
over Toegepaste Natuurkunde zijn opgevolgd, — met mij zelf is dat 


| van 1882 tot 1890 het geval geweest, terwijl van 1897 af tot nu toe 


die cursus gegeven is door mijn ambtgenooten Dr Haas en VAN 
Swaay, — hebben er naar gestreefd het voorbeeld van den Hoog- 
leeraar BosscHa te volgen en het dualistisch karakter van het onder- 
wijs in de natuurkunde aan de Polytechnische School in het oog te 
houden. Wij zijn er van doordrongen gebleven, dat het vak «natuur- 
kunde», als theorethisch leervak, op gelijke lijn staat met de wiskunde, 
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de theoretische mechanica en de scheikunde; dat het, als zoodanig, 
een opvoedende, ontwikkelende rol heeft te vervullen, en daarom 
door alle categorieën van studeerenden behoort gevolgd te worden in 
de eerste studiejaren B, en Bs. Maar tevens zijn allen, die van 1864 
af met het onderwijs in de natuurkunde aan de Polytechnische 
School belast waren, verplicht geweest in het oog te houden, dat, | 
— niet aan de Universiteiten, maar wèl hier, — aan de theoreti- 


sche behandeling zekere grenzen te stellen zijn en een deel van het 
onderwijs gewijd moet worden aan de technische toepassingen, die 
voor den Ingenieur van belang te achten zijn; dat het Natuurkundig 
Laboratorium der Polytechnische School of der toekomstige Techni- 
sche Hoogeschool wel geroepen zal zijn de wetenschap te beoefenen 
en haar, zoo mogelijk, ook vooruit te brengen, maar dat het tevens | 
zijn taak zal zijn de resultaten der wetenschap binnen het bereik te 
brengen van hen, die, daarmede gewapend, op de best mogelijke 
wijze in de technische behoeften van ons land, ter bevordering der 
algemeene welvaart, hebben te voorzien. 

Ten einde bij anderen dan ons zelf geen twijfel over te laten 
omtrent dit tweeledig doel van het onderwijs in de natuurkunde in 
ons laboratorium, is dezerzijds aan ZExe. den Minister van Binnen- 
landseche Zaken indertijd in overweging gegeven, het leervak in de 
nieuwe wet onder een anderen naam aan te duiden, en zoo zien 
wij dan nu ook, dat het in art. 32d onder cis vermeld als: «de theo- 
retische en toegepaste natuurkunde», waardoor het op ééne lijn komt 
te staan met de onder a en b genoemde vakken: «de zuivere en 
toegepaste wiskunde, de theoretische en toegepaste mechanica». 

«Zuivere en toegepaste wiskunde», ziedaar den titel van de voor- 
treffelijke redevoering, waarmede onze vroegere, hooggeachte Delft- 
sche ambtgenoot ZEEMAN op & October 1902 zijn ambt als Hoog- 
leeraar aan de Leidsche Universiteit heeft aanvaard. Het is een merk- 
waardig teeken des tijds, dat in het korte bestek van nog geen 14 
dagen, zich een drietal feiten voordeden, die, alle in dezelfde rich- 
ting, wezen op een consolidatie van inzichten onder de wis- en 
natuurkundigen der Universiteiten ten opzichte van de noodzake- 
lijkheid van aaneensluiting tusschen theoretiei en technici, een 
dempen van de kloof, die beide groepen scheidt en die hoe langer 
hoe wijder en dieper dreigde te worden. De geheele redevoering van | 
ZEEMAN is een welsprekend en doorloopend pleidooi voor de ophef- 
fing «der verwijdering, van de afscheiding tusschen de wiskundigen 
in engeren zin aan den eenen kant, de natuurkundigen en de tech- 
nici aan den anderen kant” en, waar hij zich in het bijzonder wendt 
tot de beoefenaars der zuivere wiskunde, richt hij zich tot hen met 
het gevleugeld woord, dat sedert het zevende Ned. Natuur- en Ge- 
neeskundig Congres, in 1899 te Haarlem gehouden, op aller lippen 
zweeft en het verzoek inhoudt aan den wiskundige, die zijn vernutt 
en denkkracht wel wil besteden aan werkelijk bestaande dingen, om 
tot de natuurkundigen en technici te willen spreken in voor hen | 
verstaanbare taal». Uitvoerig wordt door ZEEMAN geschetst hoe in 
Duitschland het denkbeeld veld wint en reeds wordt toegepast om, 
op het door den bekenden mathematicus Ferix KreiN te Göttingen 
gegeven voorbeeld, aan de Universiteiten, naast de zuivere, en in 
aansluiting met haar, een plaats in te ruimen aan de toegepaste 
wiskunde. 

Twee dagen te voren, op 6 October 1902, had onze hooggeachte 
ambtgenoot pu Bors het Hoogleeraarsambt in de theoretische mecha- 
niea en de mathematische physica aan de Universiteit te Utrecht 
aanvaard met een redevoering over: het verband tusschen wiskun- 
dige, proefondervindelijke en toegepaste natuurkunde. Deze rede 
ademt een zelfden geest als die van ZEEMAN. Om mij tot een enkele 
aanhaling te bepalen, wij lezen er in op pag. 7: «De reusachtige 
ontwikkeling van wetenschap en nijverheid leiden den mensch der 
20e eeuw met onweerstaanbaar geweld tot differentiatie en speciali- 
satie. Het ware even hopeloos als roekeloos in dit opzicht tegen den 
stroom dêr tijdsomstandigheden te willen inroeien. Maar iets 
anders is het te waarschuwen tegen het àl te vèr drijven van die 
natuurlijke processen; mi, zegt Dupors, «rust op een ieder, die 
het wel meent met den harmonischen opbouw der wetenschap in 
haar geheel, de plicht hare ontwrichting in den hier bedoelden zin 
zooveel mogelijk tegen te gaan». 

Het 3e feit, dat ik op het oog had, was de verschijning omstreeks 
1 October 1902, van het 1e deel van een «Lehrbuch der Technischen 
Physik», van Prof. Dr. HANs LORENZ te Göttingen, een ambtgenoot 
dus en blijkbaar ook een geestverwant van den bovengenoemden | 
mathematicus Wertx Krein. In zijn voorrede spreekt LORENZ over 
de «Kämpfe zwischen den Vertretern der Mathematik und der 
Technik», die «nicht eher ihr Ende finden werden, als bis die ersteren 
in weit grösserem Umfange als bisher mit den Methoden und Zielen , 
der Technik vertraut geworden sind». En over hetnatuurkundig 
onderwijs aan de Duitsche Universiteiten en Technische Hoogescholen 
sprekende, zegt LORENz, dat de student «den ganzen Umfang des 
Lehrgebäudes» leert kennen in het laboratorium en uit de, door | 
FRANZ NEUMANN bij de Universitaire onderwijs ingevoerde « Voor- 
drachten over theoretische physica», maar dat deze een sterk uitgedrukt 
mathematisch karakter hebben en in elk geval niet tegemoet komen 
aan technische behoeften. Alsdan vervolgt hij: «Das an und für sich 
vollkommen berechtigte Ziel dieser Methode ist die Gewinnung einer 
relativ geringen Zahl möglichst allgemeiner, scharf formulierter 
Gesetze, während für den Ingenieur sowohl wie für den praktischen 
Physiker die Bewältigung konkreter Probleme im Vordergrunde des 
Interesses steht. Dies aber kann meiner Ansicht nach nur erreicht | 
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werden durch eine Darstellung der Physik in unmittelbarem Zusam- 
menhang mit ihren wichtigsten technischen Anwendungen, an denen 
der Studierende zugleich den Gebrauch der vorgetragenen Methoden 
kennen lernt und soweit geführt wird, um selbständig auch an 
schwierige praktische Aufgaben heranzutreten.» 

Mag, op grond van wat ik tot nog toe in het midden gebracht 
heb, geconstateerd worden, dat er aan de Polytechnische School 
gedurende de 40 jaren van haar bestaan en de 30 jaren, waarin 
het natuurkundig onderwijs in de thans verlaten woning werd gege- 
ven, naar gestreefd is dit onderwijs te leiden langs de baan, die hoe 
langer hoe meer ook voor het Universitaire onderwijs als de meest 
wenschelijke en nuttige wordt beschouwd, in dien zin, dat beide 
vormen van onderwijs hoe langer hoe meer tot elkaar naderen en 
kans hebben elkaar op zeker oogenblik te ontmoeten, ontkend 
mag, mijns inziens, toch niet worden, dat er altijd een quantitatief 
verschil zal moeten blijven bestaan tusschen de beide verhoudingen, 
waarin aan de Universiteiten en de Technische Hoogeschool de leer- 


‚stof over de theorie en de technische toepassingen zal zijn te verdee- 


len. Aan de laatstgenoemde zullen die toepassingen het doel en zal 
de theorie het onmisbaar hulpmiddel blijven vormen, terwijl aan de 
Universiteiten eerder het omgekeerde het geval zal zijn. [k erken 
volkomen dat er, tengevolge van het overgroote aantal studenten aan 
de Polytechnische School tot nog toe geen gelegenheid geweest is 
en er aan de Technische Hoogeschool en in het nieuwe Laborato- 
rium misschien vooreerst ook weinig gelegenheid zijn zal de natuur- 
kundige wetenschap «an und für sich» te beoefenen. Daarentegen 
zal de Universiteit de plaats blijven, waar, zij het dan ook zonder 
de hulpmiddelen der techniek te kunnen ontberen, door enkelen de 
natuurkundige theoriën worden bestudeerd en uitgewerkt met geen 
ander doel, dan om zoo diep mogelijk in het wezen der dingen door 
te dringen. Ons eigen vaderland levert van mannen, die op deze 
wijze de natuurkunde beoefenen, bijv. in v. p. WaaLs en ZEEMAN te 
Amsterdam en in LORENTZ en KAMERLINGH ONNES te Leiden, voor- 
beelden op, die tot de meest illustre van het huidige oogenblik mogen 
en moeten gerekend worden. Terwijl men dus in het algemeen, met 
ZEEMAN, DU Bors, KLeiN en zooveel anderen, aaneensluiting tusschen 
theoretici en technici nastreeft, kan men het, zonder inconsequent 
te zijn, toch een gelukkig feit achten, dat er eenige specialisatie in 
de richting van studie en onderzoek bestaat; dat er verdeeling van 
arbeid plaats heeft, waar de reusachtige omvang der wetenschap dit 
onvermijdelijk maakt en dientengevolge, zooals pu Bors het uitdrukt, 
dndividuen, toegerust met een eneyelopedisch kennen en kunnen tot 
het verleden behooren». Maar, waar ik nadruk op leggen moet, de 
natuurkundigen, die alsdan met miet genoeg te roemen talent en 
met groote toewijding den theoretischen kant, de wetenschap om 
haar zelf beoefenen, ontleenen daaraan niet het recht om aan de 
technische behandeling van natuurkundige vraagstukken, als zoodanig, 
een wetenschappelijk karakter te ontzeggen. Op kernachtige wijze 
heeft ZExe. de Minister van Binnenlandsche Zaken in zijne Memorie 
van Toelichting op de Hooger-Onderwijswet dit doen uitkomen, door 
te zeggen, dat «ook de toepassing der wetenschappen naar juiste 
methode moet plaats hebben en dat in zooverre de toepassing als 
zoodanig voorwerp van wetenschappelijk onderzoek vormt». 

Het is eigenlijk onnoodig door voorbeelden te staven, dat een 
technisch onderzoek, evengoed als een theoretisch, een wetenschap- 
pelijk karakter kan bezitten. Toch wil ik met een enkel woord wijzen 
op den verbazingwekkenden vooruitgang, die in beiderlei opzicht op 
een bepaald deel van het natuurkundig gebied in weinige jaren ver- 
kregen is, en die zeker niet minder aan het scherpzinnig, nauw- 
keurig, rusteloos onderzoek der technici als aan dat der theoretici 
te danken is, ik bedoel het gebied van electriciteit en magnetisme, 
tevens dat der electrotechniek. 

Zou men meenen, dat de reusachtige ontwikkeling, die in de korte 
spanne tijds der laatste 20 jaren van de vorige eeuw op electrotech- 
nisch gebied bereikt is en waarvan wij allen in het dagelijksch leven 
hoe langer hoe meer de vruchten plukken, verkregen is zonder 
wetenschappelijken zin bij de technici, die dien voormtgang hebben 
tot stand gebracht? Is het geen feit, dat in de laboratoria der groote 
fabrieken en Technische Hoogescholen onafgebroken gemeten, ge- 
rekend, geordend wordt, met evenveel onverdroten ijver en wetenschap- 
pelijken zin als in de onderzoekingswerkplaatsen der Universiteiten, 
waar de maat, de aard, de bewegingen der electronen worden 
nagespeurd en die der moleculen van enkelvoudige stoffen en van 
mengsels worden onderzocht? Uit het reeds aangevoerde blijkt 
duidelijk, dat het verre van mij is de buitengewone waarde, de 
hooge beteekenis dezer onderzoekingen te miskennen. Maar ik moet 
toch tegelijkertijd vragen of de aard van het onderwerp alleen, dan 
wel voornamelijk de wijze van uitvoering, van behandeling, bij een 
onderzoek den graad van wetenschappelijkheid daarvan bepaalt ? En 
ik mag er bij vragen of niet erkend moet worden, dat meerdere 
uitkomsten van de onderzoekingen van technici, zooals StLv. THoMPsoN 
het indertijd uitgedrukt heeft, de bewijzen leverden voor de verplichtin- 
gen, die de abstracte wetenschap heeft aan haar technische toepassingen, 
niet in dezen zin, zooals misschien begrepen zou worden, dat zij de 
technische hulpmiddelen verschaften om het theoretisch onderzoek 
te kunnen bewerkstelligen, maar wél, dat zij baanbrekend, dat zij 
wegwijzers waren om tot een nieuwe of tot een verbeterde theorie 
van physische verschijnselen te geraken ? jn 

Een enkel voorbeeld slechts moge tot toelichting strekken van mijn 
beweren, dat er in de technische laboratoria voortdurend met ernst 
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en nauwkeurigheid gemeten en onderzocht wordt, wel is waar met 
het doel om steeds grooter verbetering te brengen in de constructie 
en daardoor ook in het nuttig effect onzer stroomvoortbrengende 
werktuigen, maar met het nevenresultaat, dat ook onze theoretische 
inzichten omtrent de opwekking van inductiestroomen in die werk- 
tuigen en den invloed van verschillende omstandigheden op den aard 
dier stroomen daardoor worden verruimd en verhelderd. 
Onmiddellijk nadat in 41831 Farapay de inductiestroomen ont- 
dekt had, hebben hij zelf en anderen zich bezig gehouden met 
het vraagstuk een instrument of werktuig te maken, waarmede 
onafgebroken, zoolang achtereen als men wilde, dergelijke stroomen 
worden opgewekt. Zou dit op practische wijze uitvoerbaar zijn, dan 
kon men niet van heen- en weergaande beweging van magneten en 
draadklossen ten opzichte van elkaar gebruik maken, maar moest 
een roteerende beweging worden toegepast. In elk geval zal men nu 
gemakkelijk inzien, dat er gedurende de eene helft der beweging 
bewerkingen worden uitgevoerd en werkingen worden uitgeoefend, 
die juist tegengesteld zijn aan die, welke gedurende de andere helft 


der beweging in het spel komen. En als nu het effect van deze | 
werkingen bestaat in het opwekken van een electrischen stroom in | 


den gesloten draadklos, dan ligt het voor de hand te vermoeden, dat 
dan ook de richtingen van dien stroom in de draadgeleiding gedurende 


de beide helften der verplaatsing tegengesteld zullen zijn. De proef | 


leert, dat dit ook werkelijk het geval is; er ontstaat — als men de 
heen- en weergaande of de draaiende verplaatsing vele keeren achter- 
een herhaalt, — een wisselstroom, die, geleidelijk van sterkte ver- 
anderend, van de waarde 0 tot een maximumwaarde stijgt, dan weer 
tot 0 afneemt, daarop van richting verandert en alsdan, na weer een 
grootste waarde bereikt te hebben, tot de waarde 0 terugkeert. Van 
groot belang is het nu, uit theoretisch en technisch oogpunt, te weten 
op welke wijze, volgens welke wet, die op- en neergangen van den 
stroom plaats vinden. Reeds hielden in 1849 Lenz en in 1852 KoosEen 
zich met onderzoekingen in dien zin bezig, en pasten daarbij methoden 


toe, die bij alle later bekend geworden studiën over dit onderwerp 


tot voorbeelden hebben gestrekt, Tusschen de in 1881 door JouBeRr, 
volgens zijn algemeen bekend geworden methode, verrichte onder- 
zoekingen en de vroegere bestaat echter onder meer dit verschil, 
dat zij werd toegepast op stroomvoortbrengers, die de kleine afme- 
tingen en het karakter van laboratorium instrumenten hadden ver- 
loren en de rol van technische werktuigen waren gaan vervullen. 
Die groei had aanvankelijk langzaam, gaandeweg plaats gehad, tot 
na 1870 zich een sneller vooruitgang begon te vertoonen en,‚ vooral 


sinds de jaren 1890 en 1891, de een-en meerphasige wisselstroom- 


machines zijn aangegroeid tot reuzengevaarten, die als drijfver- 
mogen duizenden paardekrachten vereischten. Bij dergelijke werk- 
tuigen is het van het grootste belang den vorm der stroomkromme 
te kunnen controleeren, den invloed van allerlei détails in de con- 
structie van het werktuig op dien vorm te kunnen nagaan, om van 


de daarbij verkregen resultaten partij te kunnen trekken bij het | 


ontwerpen van nieuwe machines, die al weer de vorige in bruikbaar- 
heid en nuttig effect zullen overtreffen. De wensch om snel en 
duidelijk den vorm der stroomkrommen te kunnen bepalen, heeft 
geleid tot de constructie van een reeks van nieuwe instrumenten, oscillo- 
graphen, rheographen, Kurvenindicatoren, waarmede men tijdens de 
voortbrenging van den stroom, die 100 of meermalen in de secunde van 
richting verandert, den vorm der kromme door een stilstaand beeld, 
door middel van projectie verkregen, zoo noodig voor een geheel 
auditorium zichtbaar kan maken. Zoo gaarne zou ik u, ter verdui- 
delijking van wat ik thans mededeel, dergelijke stroomkrommen 
hebben vertoond, indien het mogelijk geweest ware deze collegezaal, 
waarin de lichtafsluitende gordijnen nog ontbreken, donker te maken. 
Wij zouden dan gezien hebben, dat die stroomkrommen dikwijls, 
wel is waar regelmatige, maar toch zeer samengestelde, vormen 
bezitten, veel minder eenvoudige dan die, welke aan een zoogenaamde 


enkelvoudige slinger- of trillingsbeweging beantwoorden en die in | 


de analytische meetkunde met den naam van sinussoïden aangewezen 
worden. Aanvankelijk nam men nu bij de vooruitberekening van 
wisselstroomwerktuigen gemakshalve aan, dat bedoelde krommen 
werkelijk sinussoïden waren en,‚ van de mathematische formule of 
vergelijking dezer lijnen uitgaande, berekende men dan de verschil- 
lende grootheden, die den maatstaf geven voor de beoordeeling van 
de werking en daardoor ook van de waarde dier werktuigen. Maar 
is het te verwonderen, dat al spoedig deze benaderende onderstelling 


niet meer aan practische eischen voldeed en dat zij in elk geval | 


den rusteloos naar meerdere nauwkeurigheid en volmaaktheid 
strevenden menschelijken geest, al was dit maar die van een electro- 
technicus. niet meer bevredigde? Men wilde de meer met de 
werkelijkheid in overeenstemming zijnde vormen der stroomkrommen 
tot grondslag der berekeningen gaan gebruiken. Maar daartoe moest, 
gebruik makende van een formule van den wiskundige Fourter, de 
samengestelde stroomkromme, als een resultante van meerdere enkel- 
voudige sinussoïdale golvingen, in hare componenten worden ontleed. 
De zoogenaamde harmonische analyse moest te hulp geroepen worden 
en op practische, technisch bruikbare wijze worden toegepast. De 
stroomkromme, door den oscillograaf voortgebracht, moest dus door 
projectie op een gevoelige plaat of op gevoelig papier worden 
gefixeerd en op die afbeelding moesten dan, volgens de eene of 
andere graphische methode, de beginselen der harmonische analyse 
worden toegepast. Was het niet een electro-technicus pur sang, de 
welbekende dynamo-constructeur FiscHeR-HiNNEN, die in 1901 een 


744 


vernuftige methode aangaf om met weinig omslag en eenvoudige 
hulpmiddelen, in korten tijd, een samengestelde stroomkromme in 
haar bestanddeelen te ontleden ? Door Prof. LoRENz uit Göttingen is 
die methode van FrscrHeR-HINNEN de eer waardig gekeurd in zijn 
bovengenoemd Lehrbuch der Technischen Physik opgenomen te 
worden. Niet genoeg kan de aandacht der beoefenaars van de zuivere 
wiskunde er op gevestigd worden, dat de behandeling van de reeks 
van FourteR en de harmonische analyse, langs graphischen weg 
toegepast, een dankbaar onderwerp van toegepaste wiskunde is, dat, 
niet alleen voor electrotechnici, maar voor alle ingenieurs, met 
den dag, als hulpmiddel tot nauwkeurig onderzoek, in waarde en 
beteekenis wint. En nu vraag ik nogmaals, als de technische vraag- 
stukken in de technische laboratoria op de bovengeschetste wijze 
worden behandeld, uitgewerkt, ja bijna zou men zeggen uitgeplozen, 
mag men dan de technici, bepaaldelijk de ingenieurs, die aan de 
Technische Hoogescholen eene degelijke opleiding hebben gehad, 
waardoor bij hen, zooals in ons vaderland gelukkig dagelijks blijkt, 
de lust en de geschiktheid tot zelfstandig en grondig onderzoek zijn 
gewekt, beschouwen als staande buiten de tenten der wetenschap, 
waarin alleen de beoefenaars der theorie genoeglijk behooren 
samen te zijn ? 

Maar genoeg hierover. Het is alleen mijn doel te doen uitkomen 
door welke beginselen het natuurkundig onderwijs aan de Polytech- 
nische School tot nog toe geleid is geworden en aan de Technische 
Hoogeschool, in het nieuwe gebouw voor toegepaste natuurkunde, 
door mijne ambtgenooten, — ik meen hier ook namens hen te mogen 
spreken, — en door mij geleid zal worden. Als ik zeg, dat wij allen 
ons beijveren, in elk geval er naar streven zullen ons onderwijs 
aan hooge eischen, ook in wetenschappelijken zin, te doen beant- 
woorden, dan geldt dit voor een gelofte, die wij afleggen op den dag, - 
dat de Regeering een gebouw voor dat onderwijs ter beschikking 
stelt, dat in zoo talrijke opzichten beantwoordt aan de wenschen der 
drie docenten, die bij het ontwerpen en tijdens den bouw hunne 
inzichten hebben mogen kenbaar maken en voor het grootste deel 
verwezenlijkt mogen zien. 

In het tot nog toe aangevoerde is voortdurend sprake geweest van 
de toegepaste natuurkunde in haar geheel en pas op het laatst heb 
ilk meer in het bijzonder de electrotechniek genoemd. Dit heeft deze 
coede en eenvoudige reden, dat ons nieuwe gebouw een laborato- 
rium is voor toegepaste natuurkunde en niet uitsluitend een voor 
electrotechniek. Toch zal het electrotechnisch onderwijs daarin een 
ruime plaats innemen, geheel in overeenstemming met den grooten 
omvang en de groote beteekenis, die de technische toepassingen van 
electriciteit en magnetisme in de laatste kwart eeuw verkregen heb- 
ben. De electrotechniek heeft zich, zooals onze hooggeachte Directeur 
het zooeven uitdrukte, in korten tijd tot een zelfstandigen tak van 
ingenieursstudie ontwikkeld; het onderwijs in dat vak kan niet meer 
alleen een propaedeutisch karakter hebben, maar zal als einddoel 
voor oogen moeten houden de opleiding van een deel onzer studee- 
rende jongelieden tot een afzonderlijke categorie van ingenieurs, die 
even goed als de civiele, werktuigkundige en andere soorten van inge- 
nieurs, recht hebben hun studie na aflegging van een eindexamen, door 
het verkrijgen van een diploma bekroond te zien. Wel is waar heb ik 
reeds van 1888 af‚ dus 16 jaar lang, speciale electrotechnische colleges 
vegeven, waarbij ik sedert een viertal jaren door mijn collega VAN 
SwaAaAY op talentvolle wijze werd bijgestaan, maar de studie van het 
vak kon tot nog toe niet tot haar recht komen, om verschillende 
redenen, als: gebrek aan ruimte en hulpmiddelen in het thans ver- 
laten gebouw; gebrek aan tijd bij de studenten, die eigenlijk in een 


lander hoofdvak, meestal de werktuigbouwkunde, studeerden en daarin 


examen moesten doen, en ten derde de wettelijke onmogelijkheid om 
een examen als electrotechnisch ingenieur af te leggen. Vele colleges, 
in delaatste jaren 9 uur per week, werden door VAN SwaaAv en mij 
gegeven, maar de studie bleef lief hebberij-studie onder zeer verzwa- 
rende omstandigheden. Het is onnoodig met vele woorden te ver- 
klaren hoe dankbaar ik ben, dat in dezen toestand thans verande- 
ring zal komen; dankbaar aan de Regeering, die in 1896 begonnen 
is de eerste stappen te doen. voor de stichting van dit gebouw; 
dankbaar in het bijzonder aan den tegenwoordigen Minister van 
Binnenlandsche Zaken, die, met zijn warme belangstelling voor het 
Technisch Onderwijs in het algemeen en de Polytechnische School 
in het bijzonder, steeds bereid bevonden is toe te staan, wat dezer- 
zijds voor de goede inrichting van het Laboratorium werd noodig 
geacht: dankbaar aan mijn diep betreurden vriend TeLpers en 


| aan zijn opvolger, — ook wat de vriendschap betreft, die beiden 
mij wel hebben willen toedragen, — voor de krachtige wijze, 
waarop zij steeds het tot stand komen van dit Laboratorium 


hebben bevorderd. 

Moge de bron, waaruit de middelen moesten vloeien voor de 
afwerking en outillage van het gebouw anderhalf jaar geleden plot- 
seling zijn opgedroogd ; zijn er daardoor sedert dien tijd slechts geringe 
krachten en middelen aan de verdere afwerking besteed kunnen 
worden en zal de stichting van dit laboratorium, als het eenmaal 
voltooid is, een treffende illustratie vormen van het feit, dat Keulen 
en Aken niet in één dag gebouwd zijn, toch moet dankbaar erkend 
worden, dat wij ons op den goeden weg bevinden; dat althans de 
noodige leer- en hulpkrachten, op enkele uitzonderingen na, en tevens 
de noodige ruimte verkregen zijn en dat de voorgenomen wettelijke 
regeling van het Hooger Technisch Onderwijs thans ook het vooruit- 
zicht opent, dat binnen een afzienbaren tijd- het diploma van electro- 
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technisch ingenieur verkrijgbaar zal worden gesteld. Het eerste jaar, 
in het nieuwe gebouw door te brengen, moge nog een jaar van 
overgang, van orgamisatie zijn, we willen hopen, dat de volgende 
cursus alles gereed zal vinden om dan ook volledig het gebouw aan 
zijn dubbele bestemming te doen beantwoorden: de beoefening der 
toegepaste natuurkunde als propaedeutisch studievak voor aile aan- 
staande ingenieurs en technologen der beide eerste studiejaren en 
de voortzetting dier studie in de laatste twee jaren door die categorie 
van studenten, die een meer speciale natuurkundige opleiding noodig 
hebben, de groep der electrotechnische ingenieurs. 

Men zou kunnen vragen of er, op het tegenwoordig standpunt der 
techniek, nog niet andere groepen van studeerenden aan de Polytech- 
nische School zijn, die aan de propaedeutische beoefening der natuur- 
kunde niet genoeg hebben en haar als een hoofdvak moeten blijven 
beoefenen tot het einde hunner studie toe? 

De vraag kan al dadelijk bevestigend beantwoord worden voor de 
technologen, die, behalve den algemeenen cursus, bij Professor 
Dre Haas ook een cursus over bijzondere onderwerpen hebben te 
volgen van 3 uur ’s weeks, verdeeld over de beide eerste studiejaren, 
en die in de laatste twee jaren een reeks van practische onderzoe- 
kingen hebben te verrichten, in die mate noodig voor welopgevoede 
technologen, dat bij hun eindexamen practische bewijzen van be- 
kwaamheid in het doen van dergelijke onderzoekingen moeten ge- 
vorderd worden. Bij Uw rondgang, zoo straks, door het gebouw, zal 
U op de 1e verdieping de reeks van lokalen worden aangewezen, 
voor deze practische oefeningen bestemd. 

Mijns inziens zijn er echter ook voor andere categorieën van ingenieurs 
dan electrotechnici en technologen, na hun B-examen, voortgezette 
natuurkundige studiën noodig, bepaaldelijk op het gebied van warmte 
en dat van licht. De electrotechniek is ons met de snelle en 
verbazingwekkend hooge vlucht, die zij in weinige jaren genomen 
heeft, komen overvallen en, alsof het de natuurlijkste zaak van de 
wereld was, heeft men haar, hoewel niet overal, bijna onmiddellijk 
een plaats als zelfstandig studievak aan de Technische Hoogescholen 
afgestaan. Maar gaat men eens aandachtig na welk een enorme vooruit- 
gang er, eveneens in de laatste jaren, in de technische toepassingen der 
warmteleer en in die van het onderdeel «lieht» van den natuurkundigen 
cursus heeft plaats gehad, dan rijst de vraag, niet of men met de uitbrei- 
ding der leerstof, die daarvan het gevolg is, aan een Technische Hooge- 
school al of niet rekening moet houden, maar wèl of men haar in 
het leerprogram van de bestaande categorieën van ingenieurs zal 
kunnen blijven opnemen en of het niet noodig zal zijn nieuwe 
diploma’s verkrijgbaar te stellen voor technici, die zich speciaal op 
deze takken der toegepaste natuurkunde hebben toegelegd. Om niet 
in herhaling te vervallen en om niet te veel van Uwe welwillende 
aandacht te vergen, zal ik deze quaestie verder onbesproken laten 
en U verwijzen naar een artikel, dat ik het genoegen had voor den 
Delftsche Studenten-Almanak voor het jaar 1900 te schrijven. Daarin 
werden toen reeds doel en inrichting beschreven van dit gebouw, 
waarvan de fundamenten in het voorjaar van 1900 zouden gelegd 
worden. En daarin werd betoogd, dat ook voor voortgezette studie, na 
examen B, op het gebied der toegepaste warmte- en lichtleer, in 
dit laboratorium ruimte en gelegenheid aanwezig moeten zijn, opdat 
de thermotechniek en de phototechniek, als onder- 
deelen der toegepaste natuurkunde, wanneer dit noodig blijkt, met 
de electrotechniek op ééne lijn kunnen komen te staan. 

Op bescheiden schaal is thans reeds een stap in die richting gedaan 
en is een deel van den cursus over warmteleer, als een afzonderlijk 
college van 2 uren ’s weeks, door Professor De Haas te geven, — nu 
het niet mogelijk was het 3e studiejaar daarvoor te bestemmen, — 
althans van het fe naar het 2e studiejaar overgebracht. Een eigen- 
aardige bijzonderheid heeft zich hierbij voorgedaan. In Mei Ll, bij 
het opmaken van het programma voor den nu begonnen cursus, 
kwamen wij tot het besluit, dat het wenschelijk was, dat college 
aan te duiden als een over «technische warmteleer» en in de volgende 
maand verscheen het 2e deel van het bovengenoemde leerboek voor 
technische physica van Prof. LORENz te Göttingen, onder den titel: 
„Technische Wärmelehre». Dit niet alleen, maar de inhoud van dat 
deel behandelt in hoofdzaak dezelfde onderwerpen, die Prof. Dr Haas 
zich reeds voorgesteld had in zijn cursus op te nemen, alweder een 
bewijs, dat wij ons hier in dezelfde lijn bewegen, die ook elders, 
van hoogst bevoegde zijde, als de beste voor de tegenwoordige 
richting van het technisch onderwijs in natuurkunde wordt aange- 
wezen. 

En nu ten slotte, een woord van afscheid aan het oude en een 
woord van welkom in het nieuwe laboratorium. Toen Professor 
Bosscra in 1873 het door allen, die zijn groote talenten als natuur- 
kundige waardeerden. hartelijk toegejuichte besluit nam, den werk- 
kring van Inspecteur van het Middelbaar Onderwijs te verwisselen 
voor het ambt van Hoogleeraar in de toegepaste natuurkunde aan 
de Polytechnische School, was dit belangrijk leervak buitengewoon 
slecht gehuisvest. De tegenwoordige collegezaal van Professor 
HooGEWERFF was toen de collegezaal voor natuurkunde; slechts een 
paar lokalen, één beneden als werkplaats en één boven voor de 
instrumentenverzameling waren er aan toegevoegd. Professor Bosscra 
aanvaardde de benoeming onder de voorwaarden, dat er een nieuw 
laboratorium zou gebouwd worden, dat niet alleen een ruime college- 
zaal, maar ook verscheidene lokalen voor practische oefeningen moest 
bevatten, en dat hem een Leeraar voor het geven van een college 
over bijzondere onderwerpen voor de technologen, — nevens andere 
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colleges in wiskunde en mechanica, — en voor de leiding der prac- 


tische oefeningen ter zijde zou worden gesteld. Assistenten, zooals 
er thans zoo veel aan de Polytechnische School werkzaam zijn, kende 
men toen, nog niet. In den zomer van 1874 was het gebouw gereed. 
Ik genoot de eer, als BosscHa’s medewerker, tegelijk met hem, 
mijn intrede in het nieuwe gebouw te mogen doen. — Men leeft 
zoo snel; 30 jaren vertegenwoordigen een menschenleeftijd; een 
geheel nieuw geslacht is opgetreden. Gij, Dames en Heeren, die bijna 
allen jonger zijt dan ik, zult het U daarom moeilijk kunnen voor- 
stellen, dat in 1874 de opening van het thans verlaten laboratorium, 
al geschiedde die met stille trom, als een evenement werd beschouwd. 
Wie zou zich thans nog een gebouw, voor het onderwijs in natuur- 
kunde bestemd, kunnen voorstellen, dat niet voorzien was van 
lokalen voor practische oefeningen op groote schaal, van alle stu- 
denten? En toch was het iets geheel nieuws, wat Professor BosscHa 
in 1874 in het natuurkundig onderwijs invoerde, een daad van groote 
beteekenis, die door de jongeren niet naar waarde geschat en beoor- 
deeld is geworden. Aan de Universiteit bestond natuurlijk toen ter 
tijde, evenzeer als nu, gelegenheid om, voor het bewerken eener 
physische dissertatie, een uitgebreid natuurkundig onderzoek op het 
getouw te zetten en uit te voeren. Maar door slechts enkelen werd 
die taak ondernomen en volbracht. Van practische oefeningen van 
eenvoudigen aard, maar op groote schaal, zoodat alle jongelieden 
met een zelfde studiedoel reeds gedurende hunne propaedeutische 
studiën, er regelmatig aan konden deelnemen, was nóch aan de Uni- 
versiteiten, noch aan de Polytechnische School ooit sprake geweest. 
En deze nieuwigheid werd door Professor BosscHa ingevoerd. Hij 
oordeelde het noodig voor den aanstaanden ingenieur, dat deze zich 
bekwamen zou in de kunst van waarnemen, het opteekenen van de 
waargenomen grootheden en het berekenen daaruit van de resulta- 
ten; hij wilde, dat zij handigheid zouden verkrijgen in de opstelling 
en behandeling van instrumenten; dat zij oog en oor zouden oefenen 
en scherpen, opdat zij, bij de vervulling hunner levenstaak, dage- 
lijks daarvan de kostelijke vruchten zouden plukken. Hij beschouwde 
die oefeningen als een paedagogisch element in de opleiding van 
den ingenieur. Geen uitgebreide, zware eischen stellende onderzoe- 
kingen waren daarvoor noodig; de localiteiten en ook, in den aan- 
vang althans, de hulpmiddelen konden van eenvoudigen aard zijn. 
Hoe juist gezien het was van Professor BosscHa zijn laboratorium 
voor dit doel in te richten, bleek al spoedig, toen aan de Universitei- 
ten, bij de propaedeutische studiën der medici en philosophen, daarbij 
BosscHa’s voorbeeld volgende, deze zelfde soort van oefeningen 
werden ingevoerd en de laboratoria daarvoor werden ingericht. En 
hoe luidde een 20-tal jaren later het oordeel over Bosscna’s stichting ? 
Hoe is er door de jongelieden, die hier studeerden, voorgegaan door 
wie beter met de oorspronkelijke bestemming van het laboratorium 
bekend konden zijn, op de bekrompen afmetingen en de primitieve 
inrichting van het gebouw gesmaald? Op een corridor, — en paren- 
thèse een oppervlak van niet minder dan 66 M?, beslaande, — moest 
practisch gewerkt worden, o, gruwel! Ik voor mij zal altijd dank- 
baar herdenken de jaren, die ik met BosscHa in dat laboratorium 
heb doorgebracht en nooit zal ik de groote beteekenis miskennen, 
die dat gebouw voor de vorming van ingenieurs en technologen met 
geoefende handen en voor waarneming gescherpte zintuigen gehad 
heeft ! 

Allengs werden er aan het laboratorium, dat wij thans verlaten 
hebben, — terecht — hoogere eischen gesteld. De snelle vooruitgang 
der techniek maakte het noodig, dat de practische onderzoekingen 
niet meer alleen als middel tot vorming, maar tegelijk als doel 
werden beoefend en dat fijnere hulpmiddelen, volgens nieuwe en 
nauwkeuriger methoden werden geëxperimenteerd. Anderen dan onze 
Delftsche jongelieden wenschten van het laboratorium ook voor zelf- 
standige onderzoekingen van grooteren omvang gebruik te maken. 
De drommen van jongelieden, die onze college- en teekenzalen kwamen 
bevolken, konden nòeh in de collegezaal, nòch in de lokalen voor 
practische oefeningen een behoorlijk onderkomen vinden. Er kwam 
een oogenblik, waarop ik zelf de noodzakelijkheid van uitbreiding 
en verbetering heb moeten erkennen. De noodzakelijkheid van uit- 
breiding was klaarblijkelijk; die van verbetering is toegelicht in de 
redevoering, waarmede de hoogleeraar HAGaA te Groningen het door 
hem met een geheel ander doel gestichte laboratorium geopend 
heeft. In de geschiedenis van het thans verlaten gebouw komt een 
periode voor, waarin tegemoetkoming aan het gebrek aan ruimte 
gezocht werd in uitwerping van het electrotechnisch onderwijs en 
de daarmede verbonden oefeningen; de periode der miskenning van 
de belangrijke rol, die, ook voor den vooruitgang der theoretische 
wetenschap, de technische toepassingen spelen: de periode, waarin 
met onbegrijpelijke verblindheid beweerd werd, dat de electrotechniek 
in een natuurkundig laboratorium niet te huis behoort, dat de 
electrotechnicus alleen een teekenzaal, maar geen lokalen voor 
technisch-wetenschappelijke onderzoekingen noodig heeft. Aan die 
dagen denk ik niet met dankbaarheid, maar met weemoed en 
weerzin terug. 

Bij dezen stand van zaken was er intusschen geen oplossing der 
bezwaren mogelijk dan door aan de Regeering het voorstel te doen 
een afzonderlijk electrotechnisch laboratorium, mits tevens toegerust 
met alle hulpmiddelen voor het onderwijs en de oefeningen in de 
leer van electriciteit en magnetisme, te stichten. En toen dan ook, 
bij de behandeling der Staatsbegrooting voor 1896, opnieuw door 
enkele leden van de Tweede Kamer der Staten-Generaal op ruimere 
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gelegenheid voor het geven van electrotechnisch onderwijs was 
aangedrongen, werd door den Minister van Binnenlandsche Zaken 
tot den Raad van Bestuur der Polytechnische School de vraag ge- 
richt, wat er voor dat doel noodig zou zijn, en heb ik op 28 Maart 
189 de platte gronden ingediend van een door mij ontworpen 
laboratorium voor electrotechniek. Op 1 April d.a.v. werd door den 
Raad van Bestuur met algemeene stemmen besloten dit avant-projet, 
met de toelichting, aan den Minister toe te zenden. Een studiereis, 
door den Heer Rijksbouwkundige VAN Lokmnorsr in September 1896 
met mijn collega RAVENEK en mij ondernomen, was van die indiening 
van bovengenoemd ontwerp het eerste gevolg. Met behoud van de 
‚algemeene denkbeelden omtrent de inrichting van het laboratorium, 
werden daarop door den heer VAN LokKHoRsT, uit een bouwkundig 
oogpunt belangrijke wijzigingen in het oorspronkelijke plan aangebracht 
en alles was in het najaar van 1897 voorbereid om tot uitwerking 
der bestekteekeningen te kunnen overgaan. Toen kwam er een ge- 
wichtig keerpunt in de geschiedenis van het ontwerp van het thans 
in gebruik genomen gebouw. Mijn ambtgenooten Dr Haas en VAN 
SWAAY waren in de laatste maanden van 1897 als Docenten voor 
den algemeenen cursus in toegepaste natuurkunde opgetreden en 
deze heeren waren van meening, dat wat om natuurlijke redenen 
behoort vereenigd te zijn, om persoonlijke motieven niet mag ge- 
scheiden worden; zij verklaarden te wenschen, dat het nieuwe gebouw 
ook voor het algemeene natuurkundig onderwijs bestemd zou worden. 
Wijl het gebouw aan de West-Vest, ware het als Natuurkundig 
Laboratorium behouden gebleven, toch belangrijke wijzigingen en 
uitbreidingen zou hebben moeten ondergaan, leidde de hereeniging 
bovendien tot een belangrijke besparing van kosten, omdat thans 
dit vrijgekomen gebouw voor het onderwijs in de burgerlijke bouw- 
kunde en de kennis van bouwstoffen bestemd kan worden, terwijl 
anders de stichting van nieuwe lokalen voor dat onderwijs, speciaal 
voor dat in het laatstgenoemde vak, dringend noodig zou geweest zijn. 

De omwerking van het plan van den heer VAN LoKmorsr, met het 
doel het electrotechnische tot een algemeen laboratorium voor 
toegepaste natuurkunde uit te breiden, was een betrekkelijk een- 
voudige zaak, waarbij onze Rijksbouwmeester met groote welwillend- 
heid aan de wenschen en wijzigingen van mijn nieuwe ambtgenooten 
en mij heeft gevolg gegeven. In 1898 konden, bij de samenstelling 
der Staatsbegrooting voor 1899, de eerste gelden voor den bouw 
worden aangevraagd; in het najaar van 1899 heeft de aanbesteding 
van het grondwerk plaats gehad en in het voorjaar van 1900 is 
met de uitvoering daarvan begonnen. Thans staat het groote en 
doelmatig ingerichte gebouw, zij het ook nog niet geheel voltooid, 
voor ons: Vergunt mij, Dames en Heeren, U met snellen stap nog 
even daarin rond te leiden. Ik doe dit aan de hand van de hier 
opgehangen bestekteekeningen en vooral van het fraai uitgevoerde 
boekske, waarvan aan ieder van U, bij het binnentreden dezer zaal, 
een exemplaar is uitgereikt en dat wij aan de vriendelijkheid te 
danken hebben van den heer WALTMAN, die, als altijd, ook thans 
weder het bewijs heeft willen geven, dat hij met hart en ziel met 
de Polytechnische School meeleeft. Ik betuig hem hierbij, zeker ook 
uit Uw naam mogende spreken, onzen welgemeenden dank! 

Op den beganen grond (zie fig. 1) bevinden zich, aan de voorzijde van 
het gebouw, verschillende dienstlokalen, waarvan de bestemming uit het 
naast de teekening geplaatste renvooi onmiddellijk blijkt. In den 
rechtervoorhoek treft men voor het eerst drie groote werklokalen 
NO, 4, 5 en 6 aan, zooals er ook een viertal op de 1e verdieping 
voorkomen, NO. 81, 82, 86 en 87, die voor zelfstandige onderzoekingen 
van docenten, assistenten en meergevorderde leerlingen dienst zullen 
doen. Wat de laatste categorie betreft, we hebben daarbij op het 
oog gehad diegenen, die aanleg en lust hebben om een meer uitge- 
breid onderzoek ter hand te nemen, waarvoor een rustig werken in 
een afzonderlijk lokaal en een langdurig opgesteld blijven van 
dezelfde instrumenten vereischten zijn. De enkelen, die later als 
Doctor in de technische wetenschappen op een physisch of een 
theoretisch-electrotechnisch proefschrift zullen willen promoveeren, 
zullen in deze lokalen hun arbeidsveld vinden. De meeste dezer 
lokalen zijn aan de zuidwestzijde van het gebouw gelegen, zoodat, 
zoo noodig, bij de onderzoekingen van direct zonlicht gebruik 
gemaakt zal kunnen worden. De lokalen 4, 5 en 6 zijn over het 
geheele bodemoppervlak van vaste pijlers voorzien, zoodat trillings- 
vrije opstelling van instrumenten daar op gemakkelijke wijze kan 
worden verkregen. Voor het overige zijn in nagenoeg alle werk- 
lokalen steenen vloeren boven gewelven tusschen ijzeren binten 
aangebracht, zoodat ook aldaar, zonder buitengewone hulpmiddelen, een 
in den regel voldoend vaste opstelling mogelijk zal zijn. NO, 25 is 
het zoogenaamde hoogspanningslokaal, waarin door middel van een 
batterij van 5500 kleine accumulatoren een gelijkstroomspanning van 
+ 11000 volt en door achter elkaar geschakelde transformatoren een 
wisselstroomspanning tot meer dan 400.000 volt zullen kunnen worden 
voortgebracht. Deze hooge spanningen zullen o. a. dienen voor het 
onderzoek van den weerstand, dien de isolatie van kabels tegen 
doorslaan biedt; de kabels zelf worden in eementen bassins gelegd, die 
in de open lucht op het terrein vlak achter het hoogspannings- 
lokaal zijn aangelegd. De hoogspanningsinstallatie is nog niet gereed, 
evenmin als alles wat op de voortbrenging van een-en meerphasige 
wisselstroomen betrekking heeft, omdat de gelden, noodig voor de 
aanschaffing van de meeste werktuigen, die voor dit belangrijk en 
onmisbaar onderdeel van de electrische inrichting in een labora- 
torium als dit vereischt worden, eerst nu op de begrooting voor 
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1905 voorkomen, Keeren we thans naar den hoofdingang, recht 
tegenover het trappenhuis gelegen, terug, dan komen we aan de 
lokalen 9, 10, 14 en 15, die een bijzondere bestemming hebben ; 
zij dienen voor de colleges en practische oefeningen der aanstaande 
adjunct-ijkers en zullen worden gebruikt voor den ijk van lengte- 
en inhoudsmaten; gewichten, balansen en weegwerktuigen; gas- 
meters en watermeters; in zaal 10(d) zullen bovendien de colleges 
aan het gering aantal toehoorders, die deze lessen zullen volgen, 
gegeven worden. 

Het lokaal 41, weder van een vasten pijler over het geheele 
bodemoppervlak voorzien, is bestemd voor standaardmetingen- en 
wegingen. Hierheen zal, nadat van ZExc. den Minister van Water- 
staat, Handel en Nijverheid de toestemming daartoe zal zijn ver- 
kregen, uit het oude laboratorium de brandkast worden overge- 
bracht, waarin de platina-standaardmeter en het platina-standaard- 
kilogram worden bewaard. In het lokaal zullen een comparateur en 
een of meer balansen, voor deze verificaties vereischt, worden opge- 
steld, benevens de standaard-barometer en de regulateur der elec- 
trische klokken en secundetikkers, die in verschillende lokalen van 
het gebouw noodig zijn. Tegenover het lokaal 14 is de schacht 
gelegen voor de electrische lift, die zoowel voor het transport van 
personen als dat van goederen is ingericht; dynamo’s en electro- 
motoren kunnen daarmede naar de electro-technische collegezaal, 
op de 2e verdieping gelegen, worden vervoerd. Een ruim lokaal, 
NO. 33, dat we thans bereiken, is bestemd voor electrochemisch 
laboratorium, meer in het bijzonder voor het onderzoek van galva- 
nische elementen en electromotoren. Daar tegenover ligt de werk- 
plaats van den chef-instrumentmaker, die er met bedienden- 
instrumentmakers en, zoo mogelijk, ook met leerjongens, werkzaam 
zal zijn voor het nieuw aanmaken en het herstellen van instrumenten. 
Aan den chef-instrumentmaker is tevens de bediening opgedragen 
van het in een afgesloten gedeelte van dit lokaal opgestelde hoofd- 
schakelbord, dat gelijkstroom ontvangt uit het centraalstation, — 
het afzonderlijke gebouw, dat naast het dynamo-lokaal is gelegen, 
— en wissel- en draaistroom ontvangen zal, als in het dynamo- 
lokaal zelf in het volgende jaar de zoo straks genoemde machines 
zijn opgesteld. Het groote schakelbord dient dan, om deze verschil- 
lende stroomen te distribueeren over de drie verdiepingen van het 
gebouw en wel voor de levering van licht en beweegkracht en voor 
de practische oefeningen; voor zoover daarbij lage spanningen van 
2 tot 60 volt noodig zijn, zullen van het hoofdschakelbord uit op 
de drie verdiepingen accumulatorenbatterijen worden geladen, in 
drie boven elkaar gelegen lokalen geplaatst, waarvan er twee, nl. 
N0. 13 en 85 op de platte gronden zijn aangegeven; de bedoelde 
stroomen met spanningen van 2 tot 60 volt worden dan, door middel van 
groote commutatoren (Linienwähler) door deze batterijen geleverd. 
Aan het einde van den hoofdgang bevindt zich de toegang tot een 
afzonderlijk gebouw van slechts ééne verdieping, het zoogenaamde ijzer- 
vrije laboratorium NO, 40—44, Het gebruik van ijzer is bij de samen- 
stelling van dit gebouw zoo angstvallig mogelijk vermeden, terwijl het 
gebouw zelf zoover mogelijk van de Provinciale vaart verwijderd ligt. 
Op die wijze hopen we, althans in het lokaal 42, dat speciaal voor 
magnetische metingen bestemd is, bereikt te hebben, dat constante 
afwijkingen in den loop der aardmagnetische krachtlijnen tot een 
minimum zullen zijn teruggebracht en dat oogenblikkelijke storingen, 
door zich verplaatsende ijzermassa’s, als ijzeren schepen in de vaart, 
eveneens zooveel mogelijk zullen zijn vermeden. De vier genoemde 
lokalen zullen daârdoor kunnen gebruikt worden voor onze electrische 
standaardmetingen; de standaarden zelf zullen in deze lokalen 
worden bewaard. Ter rechterzijde vinden we nu nog twee groote 
lokalen, NO. 52 en 53, samen eveneens een afzonderlijk gebouw uit- 
makende, het dynamo-lokaal en de werkplaats voor de electrotechnische 
studenten. In het eerste zullen de electrotechnici van het hoogste 
studiejaar technische onderzoekingen op gelijk-, wissel- en draai- 
stroomdynamo’s, electromotoren en transformatoren verrichten, terwijl 
in het laatstgenoemde lokaal de studenten van het 3e studiejaar zich 
zullen kunnen oefenen, onder leiding van den chef-instrumentmaker, 
den heer VAN DEN AKKER, in de behandeling van materialen en 
gereedschappen, die voor de vervaardiging van electrische instrumen- 
ten en voor den aanleg van electrische installatiën noodig zijn. 

Om onze wandeling op den beganen grond te besluiten, begeven 
we ons nu nog, voor een oogenblik, naar het zoo straks reeds ge- 
noemde centraalstation, dat gelukkig zoo goed als geheel geoutilleerd 
en reeds sedert October van het vorige jaar in werking is. Het bevat 
in hoofdzaak een machinelokaal met 3 stoomdynamo’s en een hoofd- 
schakelbord ; een ketelhuis met 3 stoomketels en een lokaal voor de 
groote accumulatoren-batterij. In dit centraalstation bevindt zich de 
bron van alles wat in het hoofdgebouw noodig is: van de stroomen, 
die voor de straks genoemde doeleinden dienen en van den stoom, 
die, na eerst in de stoomwerktuigen dienst te hebben gedaan voor 
het drijven der dynamo’s, als afgewerkte stoom van even boven de 
100° C., naar het gebouw en de daarmede verbonden woningen 
geleid wordt voor de verwarming dier ruimten in de wintermaanden. 
Ik kan U aanbevelen ook dààr straks een kijkje te gaan nemen, 
omdat het het meest afgewerkte gedeelte van het geheele laboratorium 
en omdat het in vol bedrijf is ; onze hoofd-machinist, de heer VAN DER 
Harst, zal U gaarne alle door U gewenschte inlichtingen geven. 

Begeven we ons, langs de hoofdtrap aan de voorzijde van het 
gebouw, naar de fe verdieping, dan vinden we daar, aan de rechter- 
zijde, de lokalen NO. 73—79, voor de practische oefeningen van de 
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vroeger reeds genoemde meergevorderde technologen van het 3e en 


ke studiejaar bestemd, terwijl evenzoo de lokalen NO, 89, 96, en 97, | 


aan de linkerzijde gelegen, dienen voor de practische oefeningen der 
electrotechnische studenten van het 3e studiejaar. Na in de hoofd- 
gang, tegenover het trappenhuis, de reeds zooeven genoemde vier 


lokalen voor zelfstandige onderzoekingen, No. 81, 82, 86 en 87 ge- 
passeerd te zijn, komen we aan de groote practicumzalen No. 98 en | 


99, waarvan de laatste voor de oefeningen van alle studenten van 
het {1e en No. 98 voor die van het 2e studiejaar bestemd is. Deze 
lokalen zullen alleen bereikt mogen worden langs de tweede hoofdtrap 
en door den hoofdingang, aande achterzijde van het gebouw gelegen, 
nabij de fietsenloods; zij zijn bestemd voor de elementaire practische 


oefeningen, die in het oude gebouw in de bovenlokalen en den be- | 


wusten corridor plaats vonden. Daar in elk dezer lokalen ongeveer 40 | 
| brengen dan door aanbieding van uw buste in brons als blijvende 


studenten tegelijk werkzaam zullen zijn, kan de zaal 99 niet donker 
gemaakt worden ten behoeve van hen, die zich met lichtproeven 
bezig houden ; een afzonderlijk lokaal 83 dient dus voor deze laatste 


proeven of oefeningen. De lichtafsluitende gordijnen aldaar ontbreken | 


echter nog, zooals in alle andere lokalen, waar zij noodig zijn, 

Op de bovenverdieping eindelijk bevindt zich, rechts van de hoofd- 
trap, de groote teekenzaal No. 110, alwaar de electrotechnische stu- 
denten, onder de leiding van een speciaal daartoe te benoemen 
Hoogleeraar en zijn assistent, projecten zullen hebben uit te werken 
en te teekenen van dynamo’s, electromotoren en transformatoren, 
van schakelborden en electrische installatiën. Daaraan grenzen de 
lokalen No. 111—113, voor photometrische onderzoekingen, op het 


gebied van gas- en electrisch licht, bestemd. De linkervleugel is het | 
met name de | 


terrein van den docent in de zwakstroomtechniek., 
telegrafie, telefonie en het signaalwezen op spoorwegen. Hadden we 
aanvankelijk gemeend de kleinere collegezaal No. 125 (y) uitsluitend 


te zijner beschikking te kunnen stellen, het totale aantal der in dit | 


gebouw wekelijks te houden voordrachten, als ook de docent in de 
electrotechnische constructieleer zal zijn benoemd, — nl. 34 zonder 
die voor de iĳkers in het lokaal 10,— is zóó groot, dat van de col- 
legezaal 125 ook voor eenige andere lessen, die door een beperkt 
aantal toehoorders zullen worden bezocht, gebruik gemaakt zal moeten 
worden. 

In de hoofdgang tegenover het trappenhuis passeeren wij de lokalen 
No. 116 en 119 voor de verzamelingen van instrumenten, die meer 
in het bijzonder voor het gebruik op de colleges bestemd zijn, en 
bereiken dan, langs de prepareerkamers No. 417 en 120, de twee 
groote collegezalen No. 145 (#) en 146 («). Wij bevinden ons op dit 
oogenblik in de laatstgenoemde. Elk dezer lokalen bevat, de gaande- 
rijen medegerekend, 269 à 270 zitplaatsen. De beide lokalen zijn door 
2 houten wanden van elkaar gescheiden, waartegen de college- en 
de schakelborden zijn aangebracht en waartusschen gelegenheid bestaat 
de geleidingen naar de 4 schakelborden na te zien en‚ zoo noodig, 
te herstellen. Het is bijna overbodig te vermelden, dat op de college- 
tafels op verschillende plaatsen van gas en water, en tevens van 
electrische stroomen van verschillende soort, die van de schakelborden 
‘af door geleiders onder het podium naar de tafels zullen worden 
gevoerd, gebruik gemaakt zal kunnen worden. 

En hiermede, Dames en Heeren, is onze denkbeeldige wandeling 
door het gebouw volbracht. Zoo aanstonds zal U gelegenheid gegeven 
worden, onder geleide der docenten en assistenten, het in werkelijkheid 
en in zijn geheel te bezichtigen. 
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Dat ook naar uw oordeel die practische zijde van onzen werkkring 
belangrijk is, hebt U getoond door uwe ernstige medewerking bij 
de oprichting der Vereeniging, welke thans is de « Vakafdeeling van 
het Instituut van Ingenieurs». U waart de eerste voorzitter dezer ver- 
eeniging en als zoodanig past het haar U op dezen voor U zoo 
gewichtigen dag een bijzondere hulde te brengen. 

De Vakafdeeling gaat daarbij uit van de gedachte, dat hij, die 
studeert aan de Polytechnische School, herinnerd moet worden aan 


‚de eersten op het gebied der electrotechniek in Nederland — en in 


het bijzonder aan hem, die den stoot heeft gegeven tot het oprichten 
van dit laboratorium, dat, wij hopen het van harte, met een werk- 
tuigkundig laboratorium te zamen, ten goede zal komen aan den 
vooruitgang der industrie in Nederland. 

De Vakafdeeling heeft gemeend geen betere huldeaan U te kunnen 


herinnering aan uw groote verdiensten en komt zij nu tot U met de 
vriendelijke bede wel te willen poseeren voor den kunstenaar Op. 

Zij twijfelt er niet aan of het Bestuur der Polytechnische School 
zal aan die buste een waardige plaats willen geven in het grootsch 
gebouw. 
Á Moge het U, Hooggeleerde heer, gegeven zijn nog lange jaren te 
staan aan het hoofd dezer stichting, waarbij zich aansluit onze 
wensch : «leve Professor SNIJDERS 

Nadat Prof. Snipers verklaard had deze hulde te aan- 
vaarden deelde Prof. Kraus mede dat de Raad van Bestuur 
de buste gaarne in het laboratorium een plaats zal geven. 

In de laatste plaats werd nog het woord gevoerd door den 
President van den Senaat van het Delftsch Studentencorps, 
waarna het nieuwe gebouw door de aanwezigen werd bezichtigd. 


Stoomturbines. 
(Met afbeeldingen). 


Botst een stoomdeeltje met snelheid V tegen een wand W, 
welke zich met een snelheid v (gedurende de botsing constant) 
in de richting van het stoomdeeltje beweegt. De relatieve 
snelheid van het deeltje vóór de botsing t. o. van den wand 
is V-—v, dus ook na de botsing V—v, doch in omgekeerde 
richting. De absolute snelheid is dus na de botsing V—2v 
geworden; het stoomdeeltje heeft dus zijn snelheid met 2w 
verminderd. (Zie fig. 1). 


Figsd. 


Vervolgens betuigde spreker zijn dank aan den Minister 


van Binnenlandsche Zaken, voor de krachtige wijze waarop 
hij de stichting van het laboratorium heeft gesteund, aan 
den bouwmeester van het werk, den Rijksbouwkundige J., vaN 
LokHorsT en aan hen die met den bouw en de inrichting 


waren belast. Daarna richtte spreker zich tot de Professoren | 


Dre Haas, VAN SWAAY, SIERTSEMA en VAN DER Bir, tot het 
personeel van het laboratorium en de studenten aan de 
Polytechnische School, en eindigde met een toespraak tot 
zijn 85-jarigen vader. 

Nadat Prof. SNIJDERS zijn rede had geëindigd, werd deze 
door den Voorzitter der Vakafdeeling voor Electrotechniek 
L. H. N. Durour van het Kon. Instituut van Ingenieurs als 
volgt toegesproken. 


Hooggeachte Professor Snijders ! 


Het is mij een groote eer, dat de Raad van Bestuur der Polytech- 
nische School mij vergund heeft hier, als Voorzitter der Vakafdeeling 
voor Electrotechniek van het Kon. Instituut van Ingenieurs, het 
woord tot U te mogen richten. 

Immers die Vakafdeeling is daardoor in staat haar vreugde uit te 
spreken met het tot stand komen van dit laboratorium. 

let gemis van zulk een stichting kan geen der electrotechniei in 
Nederland meer gevoeld hebben dan U, Hooggeleerde heer SNIJDERS. 

U hebt gewerkt zooveel daartoe in Uw vermogen was, en nu 
eindelijk dit laboratorium, ingericht naar uw inzichten, tot stand 
gekomen is, wenscht de Vakafdeeling U daarmede van harte geluk. 

In dit laboratorium zullen de Delftsche studenten opgewekt 
worden tot de practische richting in de studie der electrotechniek. 

Dáár toch zullen zij zien, dat niet alleen het berekenen, maar ook 
het vervaardigen en samenstellen der inrichtingen, welke zij te 
aanschouwen krijgen, hun taak is. 


dig 


Fis. 3. 


Fig. 2. 


10. Ware v in omgekeerde richting geweest, dan zou de 
snelheid van het deeltje na de botsing V + 2 geworden zijn, 
het stoomdeeltje zou dus 2v aan snelheid gewonnen hebben. 

20, Botst een stoomdeeltje met snelheid V tegen een wand W, 
welke met constante hoeksnelheid om O roteert, het botsen 
vindt plaats in P, dat tengevolge der rotatie een snelheid v 
heeft. Relatieve snelheid van het deeltje t. o. van P vóór de 
botsing is V, na de botsing V,, (Zie fig. 2). 

Absolute snelheid na de botsing V,,, 
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Componenten V cen d. 
rr V, e—bend +4. 
ss V,, ce—bend+a. het deeltje in snelheid 
DS V‚,, c—2b en d. verloren. 

8%, Ook dan, wanneer de botsing plaats vindt zooals in 
figuur 8 is aangegeven, zal het stoomdeeltje na de botsing 
aan snelheid verloren hebben. 

40, Alleen dan, wanneer de componenten van Ven v lood- 
recht op W tegengesteld gericht zijn, zal het deeltje door de 
botsing aan snelheid winnen. 

Een voorbeeld van geval 2 hebben wij als stoom van uit 
een holle as OQ door een gebogen buis B stroomt naar A (wan- 
neer de buis wentelt om 0 in de pijlrichting). Stroomt de stoom 


0 


V,,, is dus kleiner 
dan V, derhalve heeft 


Fig. 4. 


van A naar 0, dan hebben wij een voorbeeld van geval 80. 

De stoomdeeltjes botsen in beide gevallen tegen de zwaar- 
geteekende zijde van de wentelende buis en geven daarbij 
een gedeelte van hun snelheid af. (Zie fig. 4). 

Om den stoomdeeltjes hun snelheid geheel te ontnemen, 
zou men het aantal botsingen zeer groot kunnen maken; een 
eenvoudig middel daartoe is de buis heel lang te maken 
door haar de vorm eener spiraal te geven. De spiriaal geeft 
toch over haar geheele lengte aan de stoomdeeltjes gelegen- 
heid, door herhaalde botsingen, hun snelheid af te geven. Dit 
denkbeeld is toegepast in de turbines van Mac-Erroy en 
SMITH. 

Beschouwen wij echter de zaak wat nader, dan blijkt ons 
spoedig, dat deze machines geen groote toekomst konden 
hebben. 

Stellen wij ons n.m. twee spiralen voor op eenzelfde holle 
as bevestigd en verbonden door een verbindingsstuk B. (Zie 
fig. 5). 
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Fig. 5. 


De as is tusschen de beide spiralen gesloten, zoodat stoom, 
die bij P door de as stroomt, gedwongen is eerst door 
spiraal A te stroomen, dan door het verbindingsstuk B en 
door de spiraal C in de as terugstroomt. Stellen wij ons nu 
de vraag of de stoom, bij een zekere rotatie-snelheid w van 
de as met de beide spiralen, in de richting van de groote 
pijl snelheid zal afstaan of ontvangen. Volgens hetgeen 
vroeger gezegd is, weten we dat de stoom in de beide 
spiralen A en C snelheid zal afstaan, daar de stoom botst 
volgens geval 20 en 50, 

In het verbindingsstuk B hebben de stoombotsingen echter 
plaats volgens geval 4°. en hier zullen de stoomdeeltjes dus 
aan snelheid winnen. 

De bewegingsrichting van den stoom, wanneer deze in A 
stroomt, is door het midden van de as; ook is deze door het 
midden van de as, wanneer de stoom uit spiraal B stroomt. 
Alle krachten, waarmee de geheele gebogen buis (de beide 
spiralen A en C en het verbindingsstuk B) op den stoom 
werkt, hebben dus een resultante, die door het midden van 
de as gaat. De resultante van alle krachten, waarmee de 
stoom op de geheele gebogen buis (A, B en C) werkt, gaat 


dus ook door het midden van de as (want de laatstgenoemde , 
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krachten zijn de reacties van de eerstgenoemde); zij heeft 
dus t. o. van de as geen moment en kan dus bij de rotatie 
geen arbeid verrichten. De stoom verliest, noch wint dus aan 
snelheid. Hieruit volgt dat: 

De snelheid, welke de stoom in de beide spiralen A en C 
afgeeft, gelijk is aan die, welke hij in het verbindingsstuk B 
ontvangt. 

Laten wij nu den stand van het verbindingsstuk t. o. van 
de as denzelfde en vervangen wij de beide spiralen A en C 
door twee eenvoudig half cirkelvormige buizen D en HE, (zie 
fig. 8) dan kunnen wij ook hier weer dezelfde redeneering 
toepassen, verliest dus de stoomsnelheid bij strooming door 
de beide gebogen buizen. 

„Men kan dus den stoom zijn geheele snelheid doen ver- 
liezen, wanneer men hem door een voldoend aantal gebogen 
buizen laat stroomen. 

Dit denkbeeld is toegepast in de machine van Dumouriy, 
bestaande uit een bepaald aantal in fig. 6 schematisch 
afgebeelde afdeelingen. 


Fig. 6. 

Van een dergelijke afdeeling kunnen wij weer zeggen, dat 
de stoom bij in- en uittrede door het hart van de as gaat, 
dat dus de krachten, die vaste en bewegende deelen te zamen 
op den stoom uitoefenen, een resultante hebben, die door het 
midden van de as gaat en dat dus ook de stoom op deze 
deelen te zamen (kast K en as met buizen Den E) krachten 
uitoefent, wier gezamenlijke resultante door de as gaat. Was 
nu de binnenkant van de kast ideaal glad, dan zou de stoom 
op de kast slechts met krachten kunnen werken loodrecht 
op den wand, dus door ’t hart van de as gaande. Dan zou 
dus ook de resultante van alle krachten, waarmee de stoom 
op de beweegbare deelen werkt, door ’t hart van de as gaan, 
m. a. w. de machine zou niet kunnen draaien. 

Heeft deze machine dus ooit gewerkt, dan was dit te 
danken aan de ruwheid van den binnensten kastwand. Bij 
ideaal gladden wand heft de strooming om de buizen die 
door de buizen volkomen op. 


Fig. 7. 
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Het gebrek in de machine van DumouriN is op eenvou- | deeren, daardoor ontstond ten gevolge der reactie een druk 
dige wijze te vermijden. Plaatsen wij n.m. tusschen de beide op het lichaam A en deze druk, zijnde op een afstand 7 


buizen een wand W en verbinden wij de beide aldus ont- 
stane afdeelingen door een gebogen buis B, waardoor de 
stoom tangentiaal overstroomt, dan hebben wij een geheel 
anderen toestand geschapen. 

Passen wij de redeneering van zooeven ook nu toe. De 
stoom werkt op draaiende en vaste deelen te zamen met 


van de as, gaf een moment t. o. van de as en deed dus de 


‚machine draaien, Volgens mijn meening vergat hij hierbij, 
‚dat wanneer een zekere massa stoom, stroomende van de as 


krachten, wier gezamenlijke resultante door de as gaat; bij 
de strooming door B werkt de stoom op de kast met een | 


kracht P, deze geeft t. o. van de as een moment Pl, en een 
even groot moment in tegengestelde richting kan dus door 
den stoom op de buizen worden uitgeoefend. 


Dat bij strooming van den stoom door de buizen dit mo-_ 


ment werkelijk ontstaat, blijkt wanneer wij B direct aan de 
uiteinden der buizen verbonden denken; wij krijgen dan een 
reeds vroeger beschouwd geval, waarin de werking der buizen 
gelijk en tegengesteld was aan die van het verbindingsstuk 
B. (Zie fig. 8). De waarheid van het zooeven gezegde is door 
mij proefondervindelijk bewezen. Ik heb n.m. een klein 
modelletje gemaakt, dat ongeveer geheel in fig. 7 is weer- 
gegeven; een der beide gebogen buizen was weg te nemen, 
waarna de wand W er uitgenomen kon worden. 


Zonder wand draaide de as bijna niet, met den wand 


maakte het meer dan 10.000 omw. per minuut. Door om- 
standigheden was ik genoodzaakt verdere proefnemingen op 
te geven; dit was jammer, want er was nog één heel interes- 
sante proef te nemen geweest. 

Maken wij n.m. de as met buizen tot de vaste, de kast 
tot de bewegende deelen der machine, dan moet bij door- 
strooming van den stoom de kast wentelen; nemen wij 
echter de beide kromme buizen weg, dan kan, niettegen- 
staande het moment Pl ontstaat, de kast niet wentelen, 
omdat het moment, door den stoom op de vaste deelen (de 
as) uitgeoefend —= 0 is. De wrijving van den stoom aan den 
binnen-kastwand heft in dit geval het geheele moment P/ 
op. Hieruit zien wij duidelijk, hoe nadeelig de wrijving van 
den stoom in een turbine zijn kan. 

De machine van Parsons (1893) lijdt aan hetzelfde gebrek 
als die van DuMourin. 

Bij wenteling met dezelfde hoeksnelheid w om de as, zal 
het verbindingsstuk B in denzelfden toestand verkeeren als 
in het zooeven genoemde geval. De stoom zal dus bij strooming 
door B evenveel aan snelheid winnen als toen, en daar hij 
bij strooming door D, B en E alweer geen arbeid kan ver- 
richten en dus met dezelfde snelheid moet uitstroomen bij 
als waarmede hij instroomde bij P, zal hij in D en E even- 
veel aan snelheid verliezen als hij in B won ; hieruit volgt dat: 


De werking der eenvoudig gebogen buizen D en E dezelfde | 
is als die der spiralen A en B, wanneer in beide gevallen | 
de einden der buizen op gelijken afstand van de as zijn | 


verwijderd en deze den stoom in dezelfde richting laten uit- 
en instroomen. 


Onderstellen wij nu, dat de beide buizen D en ZE zeer dicht 
bij elkaar staan ; het verbindingsstuk B wordt daardoor zeer 


klein en de strooming door dit verbindingsstuk gaat in het Ì 
‚minder afdeelingen, noodig. Zijn het aantal buizen en de 


grensgeval over tot één enkelen stoot (geval la); bij dezen 


stoot vermeerdert elk stoomdeeltje zijn snelheid met tweemaal | 
de liniaire snelheid van den wand, waartegen de botsing plaats 


vindt; in dit geval gelijk aan de snelheid van de buis- 
uiteinden en even zooveel. 

Van deze turbine, die bestond uit een herhaling van de 
in fig. 9 schematisch afgebeelde afdeeling, beweerde de 
hoofdingenieur eener groote Duitsche industrieele onder- 
neming, dat zij wel degelijk draaien zou, ook al was de 
binnenwand van de kast volkomen glad. Volgens hem 
toch was het Parsons’ bedoeling geweest den stoom in 
elke afdeeling bij de uitstrooming bij a te laten expan- 


| of daar V, — A == Vv — Vs; Te Vs 


weer in de as, zich op dezen weg expandeert, dit het gevolg 
is van inwendige krachten, die geen invloed hebben op de 


Fig. 9. 


grootte van de massa, noch op de beweging van het zwaarte- 
punt daarvan, zoodat het vroeger gezegde wel degelijk ook 
op deze turbine toepasselijk is. 

Gaan wij nu eens na, hoeveel buizen wij in zoo’n verbeterde 
DuvouriN-machine noodig hebben. 

Wij kunnen om dit te bepalen van twee principes uitgaan ; 
wij kunnen nl: 

10%. Den stoom geheel laten expandeeren, vóór hij in de 
turbine stroomt, zooals dit ook bij de pe LavAr-machine het 
geval is, en dan alle kanalen in de turbine zóó wijd nemen, 
dat hij in dienzelfden toestand de geheele machine doorstroomt, 
waarbij hij telkens, na het doorstroomen van een draaiende 
buis, een gedeelte van zijn snelheid afstaat. 

20, Den stoom telkens, vóór hij in een afdeeling stroomt, 
z6óveel van zijn druk in snelheid doen omzetten, dat deze 
snelheid juist door een draaiende buis kan worden uitgeput. 

In het eerste geval moeten wij rekening houden met een 


‚stoomsnelheid van 1200 M. per sec. Nemen wij nu den afstand 


van de einden der buizen tot de as 0.50 M., het aantal 
omwentelingen 1500 per minuut, dan verliest de stoom, na 
doorstrooming van elke buis, 


1500 


EO X 27 X 05 M. = 75 M. per sec.; wij hebben dus 
1200 k ; 
5 5 16 buizen noodig om alle snelheid aan de stoom- 


deeltjes te ontnemen. Ofschoon nu de stoom in elke afdeeling 
evenveel snelheid aan Meters per sec. verliest, is toch de 
arbeid in de eerste afdeeling afgegeven veel grooter dan in de 
laatste, want noemen wij de snelheid der stoomdeeltjes in de 
verschillende afdeelingen V,, Vs, Vs, Va Vie, dan is 
het arbeidsvermogen door den stoom in de verschillende 
afdeelingen afgegeven evenredig met: 


ViVa VEE KC VE REL 
of anders geschreven met 
Vasa) Vie PIR Va Va 
IEN AI A PNO UD 
geval 75 M. per sec., zoo is het arbeidsvermogen in de ver- 
schillende afdeelingen afgestaan evenredig met 
Va Var VA Va Ve Vande iseen 


Wij zien hieruit het groote belang den stoom onder zoo 
groot mogelijke snelheid in de turbine te voeren, want daar- 
door verliest de stoom, bij elke doorstrooming eener buis, meer 
van zijn arbeidsvermogen en zijn er dus bij eenzelfde aantal 
omwentelingen, bij gegeven diameter, minder buizen, dus 


sure ee) 


diameter bepaald, dan wordt hierdoor het aantal omwentelin- 
gen verminderd. Daar het nu bij bijna elke turbine van be- 
lang is het aantal omwentelingen zoo klein mogelijk te maken 
— de gevallen toch, waarin meer dan 1000 omwentelingen 


in de practijk noodig zijn, zijn betrekkelijk zeldzaam — zoo 
is de tweede door mij aangegeven methode zeker de minst 
voordeelige. 


Het succes van de laatste Currrs-turbine, die slechts 750 


‚omwentelingen maakt is behalve aan den grooten diameter 


ook daaraan te danken, dat de stoom met zoo groot moge- 
lijke snelheid in de turbine werd gevoerd. 
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Tegen de verbeterde Dumourin-machine werd als een groot 
bezwaar ingebracht, dat de stoom in de vaststaande kromme 
buizen telkens 180° in richting moest veranderen, daardoor 
ontstonden toch hevige botsingen van den stoom tegen de 
vaste wanden en deze moest daardoor groote verliezen aan 
arbeidsvermogen lijden. 

Deze verliezen zijn nu volgens mijn meening lang niet zoo 
groot als ze wel worden voorgesteld. De stoomdeeltjes toch 
zijn volkomen veerkrachtig, komen dus na botsing met een 
vasten wand met dezelfde snelheid weer terug; bij volkomen 
geëxpandeerden stoom kan dus geen verlies door botsing 
ontstaan. 

Van den stoom onder druk kan, wat de stoomdeeltjes aan- 
gaat, hetzelfde gezegd worden, anders zou in onze gewone 
machine, waar de stoomdeeltjes toch ook voortdurend tegen 
vaste wanden en den zuiger botsen, daardoor arbeidsvermogen 
moeten verloren gaan. 

Het eenige gevolg van botsen van stoom onder spanning 
tegen een vasten wand kan zijn, dat deze gedeeltelijk zijn 
spanning verliest en daardoor oververhit wordt, zooals dit 
ook bij het smoren het geval is; warmte toch is de eenige 
mogelijke vorm van arbeidsvermogen, waarin de spanning 
zich kan omzetten; dit nu zou mindere condensatie van den 
stoom tot gevolg hebben. 

Hierbij is niet beschouwd het geval, dat de stoom metaal- 
deeltjes van de wanden losmaakt, in welk geval natuurlijk 
wel arbeid door den stoom wordt verricht. 

Wanneer trouwens deze botsingen op de vaste wanden zoo 
nadeelig zijn, waarom zijn ze het dan niet op de bewegende ? 
het eenige verschil in het verschijnsel is toch verschil in 
relatieve snelheid van den stoom t. o. van den wand, waarop 
hij botst. 

Verder, wanneer deze botsing van den stoom tegen vaste 
wanden zoo nadeelig is, hoe kan dan de tegenwoordige 
Parsons-turbine zulk een hoog nuttig effect hebben? Hierin 
toch botst de stoom een zeer groot aantal keeren tegen vaste 
en beweeglijke wanden, en toch werkt zij niet minder voor- 
deelig dan de pr LAvaAr-turbine, waarin het geheele arbeids- 
vermogen van den stoom in één botsing wordt afgestaan. 

Daar de wrijving van den stoom niets anders is dan 
botsen der stoomdeeltjes tegen oneffenheden van den wand, 
kan hetgeen hier voor de botsing gezegd is ook voor de 
wrijving gelden. 

Wij hebben echter ook gezien, dat de wrijving in staat is 
totaal alle beweging der turbine te beletten; in zulk een 
geval stroomt de stoom met dezelfde snelheid uit de turbine 
als hij er in gestroomd is, waaruit duidelijk blijkt dat de 
wrijving een factor is, waarmee wel degelijk rekening ge- 
houden moet worden. In elke stoomturbine toch trachten 
wij te bereiken, dat de stoomdeeltjes door botsing in een 
bepaalde richting hun snelheid afstaan, doch het zal ook 
in elke turbine voorkomen dat de draaiende deelen in aan- 
raking komen met de stoomdeeltjes, zóó, dat zij deze hun 
snelheid doen vermeerderen en daardoor wordt een gedeelte 
van de werking te niet gedaan. . 

Heeft in zoo’n geval de turbine het aantal omwentelingen 
bereikt, waarbij volgens onze meening alle snelheid aan de 
stoomdeeltjes zou moeten zijn ontnomen, dan zien wij den 
stoom nog met groote snelheid door de afvoerpijp stroomen, 
en willen wij de turbine niet vergrooten, dan dienen wij tot 
een grooter aantal omwentelingen over te gaan, wat meerdere 
wrijving der vaste deelen en dus arbeidsverlies met zich 
brengt. 

In de gevallen waarin de turbine bestaat uit een aantal 
van elkaar gescheiden afdeelingen, zooals bijv. de verbeterde 
DumouriN-machine, zal ook door vergrooting van het aan- 
tal afdeelingen, de wrijving der vaste deelen worden vergroot, 
daar het aantal plaatsen, waar de as stoomdicht door den 
wand moet gaan, daardoor wordt vermeerderd, dus ook hier 
vermindering van het nuttig effect. 

De PARrsons-turbine laat een verlenging, dus een ver- 
meerdering van het aantal nuttige botsingen toe, zonder dat 
dit vermeerdering der wrijving der vaste deelen met zich 
brengt en theoretisch zou het bij deze machine mogelijk zijn 
het aantal omwentelingen zeer gering te maken, zonder het 
nuttig effect te verkleinen ; waarschijnlijk zal echter bij den 
daarbij noodzakelijk grooten afstand der beide kussenblokken, 
de as niet voldoende stijf meer zijn, waardoor een zuiver 
stellen der schoepen onmogelijk wordt. 

Aan het slot van zijn artikel „Die Dampfmaschinen und 
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die Aussichten der Wärmekraftmaschinen” (Zeitschrift 1903), 
maakt Prof. SropoLA een merkwaardige opmerking over de 
PARsoNs-turbine; hij zegt n.m. als wij de PARsons-turbine 
zóó bouwden, dat leid- en loopschoepen zich beide, doch in 
tegengestelde richting bewogen, dan zou daardoor de 
stoomwrijving tot op de helft verminderd worden. 

Denken wij ons de kast en de as der PArsons-turbine aan 
elkaar verbonden, dan zal de stoom op dit samenstel, daar 
hij de machine in de langsrichting doorstroomt, geen mo- 
ment uitoefenen. Is dus M het moment, dat de stoom op de 
kast met leidschoepen en M, dat hetwelk hij op de as met 
de loopschoepen uitoefent, zoo is M + M‚,= 0 of M= — M,. 

Sropora heeft dus gelijk, dat het mogelijk is kast en as 
in tegengestelde richting te laten loopen, of dit echter in- 
vloed op de stoomwrijving kan hebben is volgens mijn 
meening de groote vraag, daar de beweging van de as t. o. 
van die van de kast dezelfde blijft en dus ook de beweging 
van den stoom t. o. van kast en as. 

Beschouwen wij bij verschillende turbine-systemen de 
werking die de stoom op kast en as gezamenlijk uitoefent, 
zoo zien wij, dat deze uiterst gering of — 0 is. Wil dus de 
stoom met een moment van eenig belang op de draaiende 
deelen inwerken, zoo moet hij onvermijdelijk ongeveer met 
datzelfde moment doch in tegengestelde richting op de kast 
inwerken. Het is dus van groot belang een kast te maken 
waarop de stoom een groot moment uitoefent. 

De tangentiale overstrooming (zie fig. 10), gelijk staande met 


Fig. 10. 


geval 1, geeft daartoe den stoom uitstekend 
gelegenheid ; de werking in de gebogen buizen is veel sterker, 
dan die in de leidschoepen van de moderne turbines van 
ZoeLrLy, Curris en RATEAU. 

In de verbeterde DumouriN-machine komt de overstroo- 
ming, voor hetzelfde aantal afdeelingen, echter 2-maal minder 
voor dan in bovengenoemde turbine-systemen, verder heeft ze 
het nadeel van de holle as en de draaiende buizen. 

Nu kunnen wij ons deze vraag stellen : „Is het niet moge- 
lijk het voordeel van de tangentiale overstrooming te combi- 
neeren met dat van de massieve as met schoepraderen”’. 
Wij komen dan tot de turbine bestaande uit een herhaling 
van de in fig. 11 afgebeelde afdeeling. Welke turbine volgens 
mijn bescheiden meening bij dezelfde stoomwrijving — en er 
is geen reden waarom deze grooter zou zijn — een veel geringer 
aantal omwentelingen zal hebben, dan de zoo even genoemde 
moderne turbine-systemen en waarmede dus niet zonder 
hoop op succes door een ondernemende machinefabriek 
proeven zouden kunnen genomen worden. 


Stoupky, Zuid- Rusland. 


botsing volgens 


J. W. SCHERRER. 


Vergadering van de Vakafdeeling voor Spoor- 
wegbouw en Spoorwegexploitatie. 


Deze Vakafdeeling hield Zaterdag jl. haar twaalfde Leden- 
vergadering te Amsterdam in de wachtkamer 8e klasse van 
het Centraalstation. | 

Na de goedkeuring van de notulen van de vergadering 
van 14 Mei 1904 is aan de orde het verslag van de ver- 
richtingen en verantwoording der geldmiddelen der Vak- 
afdeeling over het tijdvak van 1 Juli 1908- 30 Juni 1904. 
Daar de rekening nog niet in handen van een Commissie 
gesteld is geweest, geschiedt dit thans, waartoe door den 
Voorzitter worden uitgenoodigd de leden J. A. RorssINGH 
VAN IrersoN en G. W. vaN HeuKELoM, die zich met die 
taak willen belasten. 
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Inmiddels heeft plaats de verkiezing van een bestuurslid 


wegens de periodieke aftreding van het lid J. J. s’JAcor, 


commissaris, die echter, ingevolge art. 11 van het reglement, 
herkiesbaar is. 

Tijdens deze werkzaamheden wordt de vergadering voor 
eenige oogenblikken geschorst. 

Bij de voortzetting van de vergadering is het woord aan 
het lid RorssinGH VAN IrERSON, die mededeelt, dat de 
Commissie de rekening van den Penningmeester heeft nage- 
zien en volkomen in orde bevonden. 

De Vergadering besluit tot goedkeuring, waarbij de Voor- 
zitter den Penningmeester dank zegt voor het gehouden 
beheer. ; 

Op een desbetreffende vraag van den Voorzitter blijkt, dat 
niemand het woord wenscht over het in druk rondgezonden 
verslag van de verrichtingen der Vakafdeeling, zoodat ook 
hieromtrent bij acclamatie tot goedkeuring wordt besloten. 


Het lid E. D. Krrs vAN HEIJNINGEN, die met het lid 
G. F. Scuapp W.zN. de stemmen voor de verkiezing van 


een commissaris heeft opgenomen, verklaart, dat alle uitge- 
brachte stemmen zich hebben vereenigd op het lid s’Jacon 
welke uitslag met toejuiching wordt begroet. 

Aan de orde is alsnu de behandeling van de begrooting 
van de ontvangsten en uitgaven over het 5de boekjaar 1904/05. 

Ter toelichting van deze begrooting deelt de Voorzitter 
mede, dat daarbij niet gerekend is op het volle bedrag, dat 
de Afdeeling zou kunnen vragen uit de kas van het Instituut. 
Er is niet meer uitgetrokken dan vermoedelijk noodig zal 
zijn, terwijl, indien later blijkt meer noodig te wezen, dat 
altijd te krijgen is. 

De begrooting 
opgemaakt. 

Na de afdoening van deze huishoudelijke aangelegenheden, 
is het woord aan het lid sJAcoB tot het houden zijner 
voordracht over: De vernieuwing van de draaibrug tegenover 
de Oosterdoksluis te Amsterdam. 

Aan de beschrijving van de wijze, waarop dit werk is 
verricht, gingen vooraf eenige inlichtingen aangaande de 
oorzaken, die geleid hebben tot vernieuwing van de brug : 
nl. de aard van het harde en brooze staal, waaruit de brug 
was samengesteld, en de aanvaring in Maart 1901 door een 
der stoomschepen van de Kon. Ned. Stoomboot-Maatschappij. 


wordt daarna vastgesteld, gelijk zij is 


Bij de op de voordracht volgende discussie deelde het lid 


J. SCHROEDER VAN DER Kork mede, dat het Bessemerstaal 
van de oude brug, geleverd door JonN Brown te Sheffield. 
niet onder de slechtste soorten behoorde die in onze bruggen 
zijn aangetroften, en dat bijv. vergelijkende proeven van dit 
staal met dat van de brug te Feijenoord hadden doen zien, 
dat laatstgenoemde staalsoort van veel minder kwaliteit was. 

Het lid Pr. A. BERTRAND verzocht een ruimer gelegenheid voor 
de ingenieurs om de opstelling van een dergelijk werk bij te 
wonen, waarna uit een mededeeling van den Voorzitter bleek, 
dat plaatsgebrek de oorzaak was, waarom daaraan bij dit 
werk geen gevolg was kunnen worden gegeven. 

Alvorens nu het woord te geven aan het lid M. TrIeBELs 
tot het doen van mededeelingen tot inleiding van het bezoek 
aan de Nederlandsche fabriek voor Werktuigen en Spoorweg- 
materieel, doet de Voorzitter een mededeeling betreffende 
den spoorweg in Suriname, hierop neerkomende, dat de tijd 
zal moeten worden afgewacht dat veel goud in Suriname zal 
worden gevonden, alvorens er kans is voor jonge technici 
om bij dien spoorweg te worden geplaatst. Thans is alles 
nog op de meest primitieve wijze ingericht moeten worden. 

In een onderhoudende improvisatie leidt het lid TRrIEBELS 
ten slotte de aanwezigen rond in gedachte door de uitgebreide 
werkplaatsen van de bekende fabriek te Amsterdam, na 
vooraf een denkbeeld te hebben gegeven van de administra- 
tieve wijze, waarop deze fabriek wordt geleid wat betreft 
loonstelsel, leerlingstelsel en werktijd. 

Om des te beter deze mededeelingen te kunnen volgen 
was aan allen ter vergadering een boekje uitgereikt, dat, 
behalve tal van afbeeldingen van in de fabriek vervaardigde 
machines en locomotieven, achteraan een platte grond van 
het fabrieksterrein inhield, dat niet alleen ter vergadering, 
maar ook bij de bezichtiging van groot gemak en nut was. 
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Na afloop van het bezoek, kwamen de bezoekers in het 


bureau van den directeur J. MursskeNn bijeen, waarbij het 
lid J. L. HuysincaA gelegenheid vond dank te zeggen 


voor de geschonken gelegenheid om nader kennis te maken 


met deze werkplaatsen, die den naam van Nederland op / 


€ 
pe 


technisch gebied zoo hoog houden. De rondwandeling en de 
nadere aanwijzingen daarbij gegeven hadden den reeds 
gevestigden indruk versterkt, dat alles in deze fabriek flink 
wordt aangepakt. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Staatsbegrooting voor 1905. 


Hoofdstuk IX (Dep. van Waterstaat). 


Ook het eindcijfer van dit hoofdstuk ondervindt in hooge 
mate den invloed van den financieelen toestand. Niet alleen 
worden nieuwe werken uitgesteld, maar zelfs werken, tot 
welker uitvoering reeds was overgegaan, blijven geheel stil 
liggen, zooals de verbetering van den Rijn bij Malburgen, van 
de Waal bij de Groenelanden en van den Gelderschen IJssel, 
òf worden langzamer uitgevoerd, als bijv. de verbetering der 
haven van Delfzijl. 


Waterstaat. 


Omtrent het verleden jaar door den Minister van Waterstaat toe- 
gezegd overleg met zijn ambtgenoot voor Oorlog omtrent de moge- 
lijkheid de waterstaatskaart in het algemeen voor geringer prijs 
beschikbaar te stellen, wordt het volgende medegedeeld. 

Vervaardiging en levering van kaarten enz. door de Topographische 
inrichting ten dienste en voor rekening van Departementen en Rijks- 
inrichtingen, hebben plaats tegen den kostenden prijs, verhoogd met 
geringe vergoeding voor slijtage van materieel. 

Het bewerken en drukken der waterstaatskaarten met al hare 
minutieuse waterstaatkundige gegevens en vele kleuren moet worden 
toevertrouwd aan de beste krachten en derhalve aan goed gesalari- 
eerde ambtenaren. Op dien arbeid zal, aangezien deze niet aan min 
geoefend personeel kan worden opgedragen, dus niet kunnen worden 
bespaard. Daar echter de prijs per blad geringer kan worden naar 
mate de oplage grooter is, zoo zou door vergrooting der oplaag ten 
gevolge van daardoor te verkrijgen kostenbesparing, wellicht tot 
prijsverlaging kunnen worden overgegaan. Of vergrooting der oplage 
gerechtvaardigd zou zijn is nog niet zeker, omdat de waterstaats- 
kaart een zoo juist mogelijk beeld van den laatsten waterstaatkun- 
digen toestand der betrokken streek moet geven, hetgeen het drukken 
eener groote oplage uitsluit. 

Voor verbetering der Maas tusschen Tegelen en St. Andries is 
tot nog toe, voor zooveel betreft het deel Venlo—Mook f 360.000 
besteed. De in dit vak ontworpen werken zijn thans gereed; slechts 
moet nog op sommige plaatsen het profiel vernauwd worden, waar- 
voor f 60,000 gevraagd wordt. 

Beneden Mook is de Maas genormaliseerd van het boveneind 
(Mook kilometerraai 165%) tot kilometerraai 184509 (Neerloon), terwijl 
die verbetering van daar benedenwaarts zal worden voortgezet tot 
kilometerraai 192 bij Batenburg. 

Aan het benedeneind is de rivier genormaliseerd van af kilometer- 
raai 205% tot St. Andries bij kilometerraai 22590, zoodat na 1904 
nog te normaliseeren blijft het riviervak tusschen de kilometer- 
raaien 192 en 205500. 

De met de uitgevoerde werken verkregen uitkomsten hebben alles- 
zins aan de verwachting voldaan. 

Voor de werken ter verlegging van den Maasmond, ten behoeve 
waarvan tot 1 Juni j.l. besteed is f 22,045.744, wordt o.m. uitge- 
trokken: voor voortzetting der kadeverhooging aan de zuidzijde der 
rivier f 88.500 (totale kosten f 290.000); voor aanleg van een kanaal 
‘s-Hertogenbosch— Drongelen noodig voor afwatering der landen in 
het inundatiegebied van Dommel en Aa bij ’s-Hertogenbosch f 15.500 
als Iste termijn van een totaal van f 930.000; voor wijziging der schip- 
brug te Hedel, noodig om haar te kunnen gebruiken bij de lagere 
waterstanden ten gevolge van de Maasmond-verlegging f 51.500 van 
een totaal van f 103.000: voor vervanging van de schotbalken in de 
L openingen van de uitwateringsluis der Dieze te Crèvecoeur door 
Stoneysehuiven f 25,000 (totale kosten f 50.000). 

Voor verbetering der Vecht in Overijssel wordt f 250.000 aange- 
vraagd, ten einde met aankoop van gronden boven Hardenberg en 
met verbetering der rivier bij Ommen en Junne en boven Harden- 
berg voort te gaan. 

Het is noodig gebleken de Noordzeekust van Noordholland noord- 
waarts van strandpaal 10 door strandhoofden te verbeteren. Wel is 
voor 5 jaren in de plaats van den verdwenen buitenduinregel, tus- 
schen de strandpalen 10 en 7 + 500 M. een 75 M. breede zanddijk 
gemaakt, met de buitenkruinlijn op 5.5 M. + N.A.P., doch achter 
dezen zanddijk ligt een breede lage vlakte, het Botgat, slechts hoog 
150 M. + N.A.P., aan de zuidzijde begrensd door een enkele smalle 
duinrij, waarachter het Koegras. Slaat genoemde zanddijk bij storm 
weg, dan zou de smalle duinrij het zeewater niet meer kunnen 
keeren, in welk geval het Koegras zou inundeeren. Van dien 
zanddijk, waarvan de teen + 30 M. uit den hoogwaterrand ligt, 
is in de laatste 3 jaren een breedte van 20 M. weggeslagen, 
waarvan in het laatste jaar 11 M. 
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De totale kosten zijn geraamd op f 2.500.000, waarvan voor 1905 
f 50.000 om met het noordwaarts doortrekken van den werkspoorweg, 
loopende van den steiger aan het Noordhollandsch kanaal benoorden 
de Zijperschutsluis naar de Groote Keeten en met het aanvoeren 
van materialen te kunen aanvangen. 

De lengte van den onlangs gereed gekomen kaaimuur van de 
haven te Delfzijl laat niet toe dat naast groote vrachtbooten 
daaraan nog raderschepen aanleggen. 

Voor deze, welke niet zulk diep water vorderen, zal gemaakt 
worden een afzonderlijke kade, tusschen het zuideind van den 
kaaimuur en de Dorpsterzijl. Door verlegging van een deel dijk is 
er voldoende gelegenheid achter die kade een spoorwegverbinding 
te maken, terwijl ook terrein beschikbaar komt voor oprichting van 


loodsen of pakhuizen, 


De kade zal lang zijn 285 M., terwijl de diepte voor haar zal 
kunnen zijn 65 M. — NAP. 

Als bijdrage aan Overijssel in de kosten van opmaken van een 
ontwerp tot verbetering van den Dinkel wordt f 2500 uitgetrokken. 

Voor verbetering der afwatering in het waterschap Holtheme ten 
zuiden van de Vecht wordt als subsidie aan genoemde provincie 
uitgetrokken f 12390, zijnde 1/, der aanlegkosten van benoodigde 
waterleidingen op Nederlandsch gebied. 


Landsgebou wen. 


Uitgetrokken wordt voor herstelling der Grafelijke Zalen f 55.000, 
en voor herstelling van het voormalig Rijksarchiefgebouw te ’s-Gra- 
venhage, ten einde het geschikt te maken voor een of anderen tak 
van Rijksdienst, f 15.000, 


Spoorwegen. 


Daar de districten, binnen welke werkzaam zijn de 3 district- 
inspecteurs der spoorwegdiensten, belast met het dagelijksch toezicht 
op de spoorwegen, waarop uitsluitend met beperkte snelheid wordt 
vervoerd, te omvangrijk gebleken zijn, komt een nieuwe indeeling 


van bedoelde spoorwegen in 5 districten noodig voor. Dientenge- | 


volge worden 2 nieuwe district-inspecteurs aangesteld. 

Het aantal district-inspecteurs, belast met het dagelijksch toezicht 
op de groote spoorwegen, zal vermeerderd worden met 1, om hun 
taak eenigszins te verlichten, daar de lijnen, waarop toezicht moet 
gehouden worden, bepaaldelijk in het noorden en oosten des lands, 
in de laatste jaren belangrijk uitgebreid zijn. 

Voorts zullen nog 3 district-inspecteurs aangesteld worden, in 
verband met de uitvoering van art. 118bis van het Algemeen Regle- 
ment voor den dienst op de spoorwegen. 

Ten einde te gemoet te komen aan de klachten over den grooten 
last, veroorzaakt door het veelvuldig en vaak langdurig gesloten zijn 
van den overweg bij de Nieuwstad te Zutphen, zal daar een tunnel 
onder den spoorweg gemaakt worden. De wijdte zal zijn 8 M., terwijl 
de hoogte gelijk zal zijn aan die van den doorgang onder den spoor- 
weg bij de IJsselbrug, nl. 3,35 M. De bestaande overweg blijft, doch 
alleen om te worden gebruikt wanneer door hoogen stand van den 
IJssel, wat gemiddeld slechts 8 dagen per jaar voorkomt, de passage 
door de tunnel belemmering ondervindt. 

De kosten zijn geraamd op + f 114.000 waarin de Staat 1/3 bijdraagt, 
gorphen f 25.000 en de Maatschappij tot Expl. v, S.S, hoogstens 
f 51.000. 


Mijnwezen. 


De kosten van ontginning enz. ad f 960.000 zijn te splitsen als 
volgt: algemeene uitgaven f 54.200; aanleg mijn A f 312.500; aanleg 
mijn B f 545.800 en onvoorziene uitgaven f 47.500. 

Van de algemeene uitgaven is f 3000 bestemd voor opleiding van 
mijnopzichters. Bij gebreke vooralsnog eener mijnschool in Nederland, 
zullen de toekomstige mijnopzichters theoretisch voor hun taak worden 
gevormd aan de mijnschool te Aken, terwijl zij vooraf zullen deel- 
nemen aan een cursus, waarop zij tot het afleggen van het toelatings- 
examen aan die school zullen worden voorbereid. 

In de kosten voor aanleg van mijn A is o. m. voor ondergrond- 
sche werken en inrichtingen begrepen f 46.000. Het ligt in de be- 
doeling, den schachtaanleg geheel of in hoofdzaak in eigen beheer 
te doen geschieden en met het oog daarop een boorinstallatie aan 
te schaffen. 

Ten behoeve van mijn B wordt geraamd voor grondaankoop f 20.000, 
voor vervaardiging van 4.000.000 veldbrandbaksteenen f 26.000, en voor 
ondergrondsche werken f 230.600. Bij deze raming is uitgegaan van 
de onderstelling, dat door den aannemer van den schachtaanleg tot 
in het kolengesteente zal worden opgeleverd: schacht IT omstreeks 
4 Maart en schacht I omstreeks 1 December 1905, waarna onver- 
wijld de delving zal worden voortgezet tot + 200 M. Voor bovengrond- 
sche werken is uitgetrokken f 181.000, waaronder de kosten voor 
afpaling, afscheiding en beplanting, watervoorziening en afvoer van 
mijnwater, bouw van het machinegebouw der centrale (laatste ter- 
mijn), zoomede voor uitbreiding der machinale installatie en der 
ketel batterij. 

Tot oprichting van een bureelgebouw voor de centrale admi- 
nistratie is uitgetrokken f 40.000 van een totaal van f 65.000. 

Voor opsporing van delfstoffen is f 100.000 bestemd. 

Voor 1904 was f 1500 toegestaan voor aanstelling van een adjunet- 
ingenieur der mijnen, bij het toezicht op de particuliere ontgin- 
ningen; het bleek echter onmogelijk een geschikt persoon daarvoor 
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| te krijgen, en daarom is moeten worden overgegaan tot tijdelijke 


aanstelling van een adjunct-ingenieur op f 2500 ’s jaars. 

In verband met de gestadige toeneming der werkzaamheden, 
verbonden aan het toezicht op de in ontginning zijnde steenkolen- 
mijnen in Limburg, wordt de jaarwedde van den ingenieur der 
mijnen tot f 3000 verhoogd. 

Afgescheiden van het door den Gentralen Gezondheidsraad in te 
stellen onderzoek naar de wormziekte in de Limburgsche mijnen, 
wenscht de Minister aanstonds maatregelen ten deze te nemen. De 
mijndirecties hebben zich verbonden geen arbeiders toe te laten, 
tenzij uit een ingesteld onderzoek vooraf blijkt dat zij worm vrij 
zijn. Voor de kosten van dit onderzoek is f 1200 uitgetrokken. 


Hinderwet. 


Binnenkort zal deze wet gewijzigd en aangevuld worden, ten 


| einde mogelijk te maken aanstelling van ambtenaren, wier taak het 


js een onderzoek in te stellen naar de gegrondheid van eventueel 
bij de Regeering ingediende klachten over onvoldoend toezicht der 
gemeentebesturen op naleving van opgelegde voorwaarden en in het 
algemeen over toepassing en uitvoering der wet. Hiervan is te ver- 
wachten, dat de gemeentebesturen beter dan tot dusver door 
sommige dezer colleges geschiedt aan de hun bij art. 18 der ge- 
noemde wet opgelegde verplichting zullen voldoen. Aanvankelijk zal 
1 inspecteur aangesteld worden op een jaarwedde van f 2500 be- 
nevens f 1200 voor reis-, verblijf- en bureelkosten. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 40, 6 October 1904. 


Lro LICHTENSTEIN. — Versuche mit einem Transformator hoher 
Eigenkapacität. 6 kol, 9 fig. — De schrijver beschrijft de proeven 
die met een hoogspanningswisselstroom-transformator der STRMENS 
ScuuckERT-Werke genomen zijn, waarvan hij de resultaten in een 
tabel weergeeft. 

De transformator bestond uit: 

primair: _ 2 > 30 wikkelingen 42 m.M?, staaf koper. 

secundair: 2 > 30000 __» 0.25 m.M. middellijn. 

De transformatie-verhouding bedroeg 4 : 1000 of 1 : 2000; de trans- 
formator was voor een spanning van 100 V. bij 50 per/sec. primair 
berekend. 

De aanleiding tot deze proef lag in het feit, dat bij open secun- 
dairwinding de primairstroom bij onveranderde primairspanning 
anders was bij parallel dan bij achter-elkaar-schakeling der hoog- 
spanningswindingen. Een verder onderzoek bracht aan het licht, dat 
de primairstroom anders was, wanneer een pool der secundairwik- 
keling aan aarde lag, dan wanneer beide polen geïsoleerd waren. 

Dit verschil van primairstroom laat zich daardoor verklaren, dat 
in de secundairwinding, die uit een zeer groot aantal enkele wikke- 
lingen bestaat, een merkbare capaciteit voorhanden is. Daardoor 
worden secundair bij open stroomkring ladingsstroomen opgewekt, 
waarvan de sterkte van de schakeling afhangt. De schrijver geeft 
een theoretischen uitleg van dit verschijnsel en concludeert, dat de 
seeundaire wikkeling een volkomen slingeringskring is ; als zelfinductie 
is de secundair-strooiïng, als capaciteit de gelijkmatig verdeelde 
eigencapaciteit te beschouwen. Deze eigenschap behoudt de trans- 
formator ook bij open hoogspanningswikkeling. Bij transformatoren 
met hooge eigencapaciteit kunnen licht electrische slingeringstoe- 
standen voorkomen en is hierdoor het optreden van overspanningen 
bij isolatieproeven te verklaren. 

E. MürLENDORFF. — Ein neues Verfahren zur Spannungsregelung 
in Stromverteilungsnetzen. 8 kol, 3 fig. Aan de berekening van 
een stroomverdeelingsnet ligt een bepaalde stroomverdeeling ten 
grondslag, die men kortweg de normale verdeeling kan noemen. Deze 
verdeeling heeft een bepaalde belasting der voedingspunten ten ge- 
volge, die men de normale belasting kan noemen, Aan deze normale 
verdeeling nu wordt de maximale belasting van het net ten grondslag 
geleed. Deze voorzorgsmaatregel is intusschen niet voldoende om te 
verhinderen, dat het verschil tusschen de spanning aan de voedings- 
punten en de spanning aan de verbruikplaatsen het maximum te 
boven gaat, n.l. bij een gesloten net, waarbij elke verbruikplaats van 
meer dan één voedingspunt stroom ontvangt. 

Bij groote netten zal zulks minder het geval zijn, daar de belas- 
tingswisselingen elkaar over het geheele net equilibreeren ; bij kleine 
netten echter doet zich elke belastingsverandering dadelijk gevoelen. 
Wanneer men dit nu door het leggen van equilibreer-leidingen 
tusschen de voedingspunten wil verhinderen, zal men bij de berekening 
op zeer groote koperdoorsneden stuiten, waarvan de kosten de renta- 
biliteit van het geheel in gevaar zouden kunnen brengen. De schrijver 
stelt nu voor de voedingsleiding onder te verdeelen in parallelle 
leidingen, die elk voor zich afgeschakeld kunnen worden. Is b.v. aan 
te nemen, dat voedingspunt I slechts 1/„ deel zijner normaalbelasting 
verkrijgt, terwijl IT volbelast is, dan moet men voedingsleiding 1 in 
n gelijke leidingen deelen. De equilibreerleiding is dan slechts voor 
volbelasting (, porekenen. 
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Dr. B. WALTER. Ueber das elektrische Durchschlagsgesetz fur 
atmosphürische Luft. 4 kol, 2 tabellen. — In de eerste helft van 


den jaargang der &. T. Z, heeft CG. Baur als wet voor het electrisch | 


doorslaan van diëleetrische stoffen de vergelijking V = ed % op- | 
gesteld, waarin WV de doorslagsspanning, d de doorslagsdikte en c | 


een constante is. 
Voor atmosferische lucht geldt echter een gansch andere wet, 
nl. eenvoudig 


Vvza-kbd 


waarin « en b constanten zijn. 

Bij het overspringen van een electrische vonk, is eerst de over- 
gangsweerstand aan de electroden en verder de weerstand der lucht- 
laag te overwinnen. Tot het bereiken van een zekere vonkenlengte 
heeft men bij bol- of plaat-electroden een veel hoogere spanning 
noodig dan bij puntige electroden. 

De waarde van den door de lucht gaanden ionisatiestroom is echter 
voor alle vonklengten gelijk. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- TA Tempera- Neerslag 
1904. 5 Wind naar 2 
songte | pending. | Besuort tgeden) B 
Ome 745,4 W. 6 + 13.2 4 
da 750,4 Z. 1 7.8 3 
SD 157.8 Z.W. id 6.3 5 
9 » 766.3 N.N.W. 2 3.0 15 
10 111.95 2.4.0. 2 2,4 — 
11 re 770.7 Stil. — 0.6 — 
12 0D 766,5 N.N,W. 2 4,0 =Á 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N,A.P, 8 uur voormiddag. 
Keulen. et - É 
1904, | 7 uur Lobith. As A oort (eht Venlo. | Grave. 
7 Oct. | 3740| 943| 7.23| 7.59 | 8.04) 4141) 84 | 4.75 
SD 1237:001N 0:35 17.401 S7DON 705 ZAAN SONNET | 
9 » 13710| 932) 7.) 7.47| 7.92 44.68 8.807 4.79 
LORD 137.09 932} 740) 747 792 4447 913} 5.19 
sil Dos |37.08\ 9.31 | 740) 7.46| 7, | 4143 8.80 5.23 
st 5 13714| 9.30 7.08) 7.44| 7.90| 4145| 881) 5.40 
13 » _||3730| 936| 7A1| 748| 7O4| M46| 8M| 5,05 
| 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Steiger van gewapend beton te IJmuiden. 


* De in aanbouw zijnde steiger van gewapend beton langs 
de visschershaven te IJmuiden, in het kort beschreven in 
De Ingenieur 1908, No. 24, is thans zoover gevorderd, dat de 
proefbelasting op een gedeelte, lang 80 M., is aangebracht. 

Deze belasting bestaat uit zand en bedraagt, wat de beproe- 
vingsbelasting betreft, 4000 K.G. per M?. Met inbegrip van 
de grondafdekking en het eigengewicht van den vloer bedraagt 
deze echter 6660 K.G. per M?. De breedte van den steiger is 
10 M., zoodat de belasting over 80 M. lengte is 80 > 10 X 
6660 —= 5,328,000 KG. 

Achter den steiger is bovendien een belasting aangebracht, 
over een 15 M. breede strook, van 4000 K.G. per M2, dus 
van 80 Xx 15 X 4000 = 4,800,000 K.G. 

De totale belasting is dus ongeveer 10 millioen K.G., een 
voorzeker niet dagelijks voorkomende belastingproef. 

Deze belasting zal er nog ongeveer 10 dagen op blijven. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 7 October 1904 is de Oost-Indische 
ambtenaar met verlof, F. M.L. WrrLeMse, laatstelijk opzichter 
2de kl. bij den waterstaat en ’slands burgerlijke openbare 
werken in Ned.-Indië, thans agent der Rijksverzekeringsbank, 


‘op zijn verzoek, eervol uit ’slands dienst in Ned.-Indië ont- 


slagen. 


PERSONALIA. 


* Tot leeraar in de electrotechniek aan de scholen van 
het Genootschap Mathesis Scientiarum Genitrix zijn door het 


‚Bestuur van dat Genootschap benoemd de electrotechnisch 


‚maken en ontwerpen van 


ingenieurs W. A. J. VAN DER Hurk en A. Hau. 


* De werktuigkundig ingenieur H. Grijsen is als zoo- 
danig aangesteld bij het Technisch Bureau „Zwijndrecht” te 
Zwijndrecht, welk bureau zich speciaal zal toeleggen op het 
gezondheids- en veiligheids- 
inrichtingen. 


— De officier-machinist 2de kl. J. VerscHoor, dienende in 
de directie der marine te Hellevoetsluis en gedetacheerd bij 
de opleiding van adspirant-machinisten, is op non-activiteit 
gesteld. 


*Mutatiën onder het personeel der Maat- 


‚schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


Met ingang van 1 November e.k. zijn benoemd : de adjunct- 
ingenieur le klasse H. vAN BERCKEL te Zwolle, tot sectie- 
ingenieur aldaar, en tot ingenieur bij den Dienst van Weg 
en Werken de adjunct-ingenieurs le klasse: A. J. HrrscHiG, 
dienst doende als waarnemend sectie-ingenieur te ’s-Hertogen- 
bosch; J. vAN Hire aan het bureau van den district- 
ingenieur te Zutphen, en A. 'T. HooGENBoOoM, aan het Centraal- 
bureau te Utrecht. 

Verplaatst werden met ingang van dienzelfden datum: 


‚de adjunct-ingenieur 2e klasse C. H. J. DrirssEN, thans 


werkzaam bij het brugonderhoud te Utrecht, naar den Dienst 


‚van Weg en Werken aan het Centraal-bureau,en de adspirant- 


adjunet-ingenieur A. C. L. ScHweEeRrs van daar voor het brug- 
onderhoud te Utrecht. 

De buitengewoon opzichter T. Honinas, thans belast met 
het toezicht bij het maken van de tunnel te Utrecht, is met 
ingang van 1 November e.k. benoemd tot buitengewoon 
opzichter bij de uitvoering der werken te Rosendaal. 


OPEN BETREKKINGEN. 


| Machine-Teekenaar. (Zie Adv.) 


Opzichter voor den polder Walcheren. (Zie Adv.). 
Ingenleur-constructeur. (Zie Adv. in nò. 41). 
Waterbouwkundig Teekenaar. (Zie Adv. in n0. 41). 
Werktuigkundige. (Zie Adv. in n0. 41). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


14 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—46 j., f60—f 120 per maand; 2 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder, 28—45 j,f 70—f 110 per maand; 8 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 20—42 j., f 50—f 100 per maand; 6 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 19—25 j, f 45—f 80 per maand; | Electrotechniker. 
| Lithograaf-Opzichter. | Technisch ambtenaar voor gas- en water 
leidingen. Inlichtingen Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteeg 
singel 46, Utrecht. 


Een werktuigkundig-ingenieur. (Zie Adv. in n0. 41). 


ERRATA. 


In De Ingemieur No. 41 van 8 October 1904, op blz. 724, 1e kolom, 
regel 11 van onderen staat: 219: 20.6 = 20.6; lees 219: 20.6 — 10.6. 

Op blz. 728, 2e kolom in de noot, staat 35 + 3 X 90 + 85 M.; 
lees 85 + 3 X 90 + 85 M. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


penn me an er 


G zn WERKING pen STOOMWERKTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


WATEKHUUGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTIN 


Jaargang. 1904. 
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te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, 
Al de overige hoogten zijn gerekend 


— DE INGENIEUR. — 


No. 42. 


te Amsterdam. 


59 cM. — AP. 


ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. -— AP. te Oude- Wetering 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. HaArrrm, 6 Oct. 
Voorziening der boorden van het 
Noordhollandsch kanaal, in drie 
perceelen. Raming: fe perceel 
f 14,000, 2e perc. f 9900, 3e perc. 
f 8100. Massa der perceelen 
f 32,000. Perc. 4. J. Oldenburg te 
Bergen, f11,886 ; perc. 2. Dezelfde, 
f 9186; perc. 3. A. v. Doorn te 
Amsterdam, f 7098; Massa M. 
Daalder te Alkmaar, f 26,978. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s- GRAVvEN- 
HAGE, 12 Oct. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn langs den 
Nederlandschen Centraalspoorweg 
tusschen Amersfoort en Zwolle, 
alsmede het bijspannen van draden 
aan de palen van die lijn. Raming 


f 5200. A. W. Wildbergh te 
Bunnink, f 4692. 
Min. v. Binn. Zaken. HAARLEM, 


6 Oct. Maken van een bijbouw 
aan de zuidzijde van het Rijks- 
museumgebouw te Amsterdam, 
met daarbij behoorende werkzaam- 
heden en leverantiën. Raming 
f 70,000. J. H. v. Groenendaal te 
Amsterdam, f 67,500 

Genie. AMSTERDAM, 5 Oct. (Best. 
n°. 211). Uitbreiden en verbeteren 
van de artillerie-inrichtingen aan 
de Hembrug. Raming f 2900. J. 
de Vries te Hillegom, f 2625. 

Marine. HELLEVOETSLUIS, 1 Oct. 
Maken en op ’s Rijks Marinewerf 
te Hellevoetsluis leveren van een 


zweminrichting. H. v. Leeuwen 
aldaar, f 6800. 
Gemeentewerken. AMSTERDAM, 


3 Oct. Vergrooten van het koffie- 
huis op de Veemarkt en van het 
gebouw N op het Abattoir. P. J. 
Rieken aldaar, f 7500. 

s-GRAVENHAGE, 6 Oct. Leveren 
van gegoten ijzeren pooten voor 
schooltafels met banken, ten be- 
hoeve van de Burgerschool aan 
den Noord-West-Buitensingel. C. 
J. Marijnen te Breda, f 710. 

Spoorwegen. AMSTERDAM, Oct. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Bestek 
n°. 1011). Verlengen van een 
duiker met voetpad, het opruimen 
en maken van een houten land- 
brugje, het uitvoeren van grond-, 
spoor- en bijkomende werken, 
ten behoeve van het rangeer- 
station in de Watergraafsmeer 
nabij Amsterdam. Begr. f 45,000. 
E. Wienhoven te Schiedam, 
f 37,200. 

IpeM. Ipem. (Bestek n°. 1012). 
Maken van grond- en spoorwerken, 
het wijzigen van onderbouwen 
van bruggen en het maken, 
leveren en opstellen van de 
ijzeren bovenbouwen van dertien 
bruggen, alles met bijkomende 
werken en ten behoeve van een 
tweede spoor van Hengelo naar 
Oldenzaal. Begrooting f 109,800, 
H. v. Anrooy J.z. te Nieuwaal, 
f 88,924. 

S-GRAVENHAGE, 6 Oct. Zwid- 
Hollandsche Electr. Spoorwegmij. 
Maken van grondwerken, kunst- 
en … overgangswerken tusschen 
het noordelijk landhoofd van de 
viaduct over den Staatsspoorweg 
van Gouda naar ’s-Gravenhage 
(piket 15116) en den Trekvliet 
nabij Leidschendam (piket 183.50) 
alsmede eenige met den spoorweg 
in verband staande werken volgens 
bestek n°. 14. Raming : f 342,000. 


H. F., Wiegerink te Groenlo, 
f 341,700. 
Part. werken. ’s-GRAVENHAGE, 


1 Oct. Best. der parochie van de 
H. Agnes. Bouwen van een ge- 


zellengebouw en twee woonhuizen 
aan de Beeklaan. Z. Gelens en J. 
v. d. Wal aldaar, f 28,570. 
SCHIEDAM, 1 Oct. Firma S. A. 
Maas. Bouwen van een kantoor, 
pakhuizen, woning enz. op een 
terrein naast distilleerderij «Het 
Driekantje». J. v. Stuijvenberg te 
’s-Gravenhage, f 18,750. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 17 Oct. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/, ure: (Bestek n°. 
1013). Maken van een openbaren 


overweg, een enkele steenen 
wachterswoning en een houten 
wachthuisje op den spoorweg 


Hilversum Utrecht, nabij het sta- 
tion Utrecht (Biltstraat). Begroo- 
ting f 5330. (Zie Adv. in n°. 40). 

Ipem. Ipem. (Bestek n°. 1014). 
Maken van grond-en spoorwerken, 
een goederenloods, een privaatge- 
bouwtje en bijkomende werken 
ter uitbreiding van het stations- 
emplacement Broek op Langendijk. 
Begrooting f 16,538. (Zie Adv. in 
n°. 44). 

IpeM. Burg. en Weths., te 12 
ure: Verbetering van het Zee- 
burgerpad en de voorziening van 
den zuidelijken oever der Nieuwe 
Vaart. (Zie Adv. in n0. 41). 

s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Leveren en verwerken van 
basaltstortsteen langs de hoofden 
der buitenhaven te Scheveningen. 
Raming f 5150. (Zie Adv. in n°. 39). 

IpeM. IpeM. Onderhoud van den 
straatweg van ’s-Gravenhage over 
Loosduinen naar Monster in de 
provincie Zuid-Holland, gedurende 
het jaar 1905. Raming f 11,500. 
(Zie Adv. in n°. 39). 

s-HERTOGENBOSCH. Burg. en 
Weths., te 10 ure: Maken van 
werken voor de Veemarkt (Park) 
en in de van Berckelstraat. Bestek 
en teekening ter inzage op het 
Gemeentehuis en à f 1.20 ver- 
krijgbaar bij den ingenieur-archi- 
tect, die tevens nadere inlichtingen 
geeft, 


Dinsdag 18 Oct. 


DRIEBERGEN. Burg. en Weths., 
te 11 ure: Eenige verbouw aan en 
het vergrooten van de gemeente- 
school te Driebergen door opbouw 
van 9 lokalen met gang, privaten, 
enz. Bestek en teekeningen ter 
inzage en te bekomen à f 1.25 
per stel op het gemeentehuis te 
Driebergen en ten kantore van 
den architect A. Nijland, Kromme 
Nieuwe Gracht 722 Utrecht, die 
tevens inlichtingen geeft. 

UrreonT. Maatsch. tot Expl, v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 998). 
Maken van grondwerken, douane- 
loods met verhoogd perron en 
vrije loods, bureaulokalen, loods 
voor aangehouden goederen, pri- 
vaatgebouwje, polygonale locomo- 
tievenloods met tractielokalen, 
aschkuilen en bergplaats, reser- 
voirgebouw met tractielokalen, 
draaischijf, waterkranen en lei- 
dingen, magazijnsgebouwtje met 
dienstlokalen met bijkomende 
werken op het station Baarle- 
Nassau (grens). Begr. f 391,000. 
(Zie Adv. in n°, 39). 

Ipem. Ipem. (Bestek n°. 1004). 
Sloopen en opruimen van alie voor- 
werpen aanwezig op het voormalige 
goederenstation te Amsterdam, 
tusschen het Muiderpoort- en het 
Weesperpoortstation, nader aan- 
gegeven op situatieteekening. (Zie 
Adv. in n°. 44). 


Ipem. IpeM. (Bestek n°. 1003). 
Sloopen en opruimen van de ge- 
bouwen en voorwerpen, aanwezig 
op het voormalige goederenstation 
aan de Nieuwe Lijnbaansgracht te 
Amsterdam, nader aangegeven op 


situatieteekening. (Zie Adv. in 
n°. 41). 
Ipem, Ipem. (Bestek n°. 999). 


Maken van een woning voor den 
opzichter-machinist bij de werk- 
plaats G.C.B. te Maastricht. Be- 
grooting f 6940. (Zie Adv. in n°. 41). 

ZALT-BoMMEL. Dijkst. v. d. Bom- 
melerwaard boven den Meidijk, 
te 21/, ure: Levering op verschil- 
lende plaatsen van 14 dikke vimmen 
van 156 bossen 3- of 4-jarig Gel- 
dersch Waarden-rijshout, met een 
paal per bos en 6 bossen tuin- 
latten per vim, die voor zooveel 
bossen hout zullen gerekend 
worden. 


Woensdag 19 Oct. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk tot het verdiepen 
van het vaarwater in de rivier 
het Spui nabij Oud-Beijerland, 
behoorende tot de werken der 
Dordtsche Waterwegen. Raming 
f 7500. (Zie Adv. in n°. 39), 

Ipem. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Her- 
stellen en verbeteren van lijnen 
langs den Staatsspoorweg Zutphen- 
Duitsche grens bij Glanerbrug. 
Raming f 2238. (Zie Adv. in n°, 41). 


Donderdag 20 Oct. 


’s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Maken van verschillende 
ijzerwerken voor een cokestranss, 
portinrichting op het terrein der 
Gemeentegasfabriek te ’s-Graven- 
hage. (Zie Adv. in n°. 44). 

VIANEN. Dijkgr. en Hoogheemr. 
v. d. Vijfheerenlanden, te 111/, 
ure: Leveren en plaatsen van 
noodmaterialen, langs de Lek en 
Noorder-Lingedijken, in dertien 
stuiken, elk bestaande uit: 2000 
bossen Hollandsch rijs; 200 bossen 
Hollandsche tuinlatten ; 200 bossen 
Walchersche palen. In 13 perceelen. 
Nadereinlichtingen zijn te bekomen 
bij den dijkopzichter C. J. van 
der Meulen te Vianen. 


Vrijdag 21 Oct. 


BINNEN-Moerpijk. Best. v. h. 
wat. Royale polder, te 10 ure: 
1°. Levering van rijsmaterialen, 
als : 20,000 bossen rijs, 2000 bossen 
palen, 2000 bossen tuinlatten, alles 
vervaardigd van groen vierjarig 
wilgen griendhout; 2°. Het ver- 
werken van bovenstaande mate- 
rialen per vierk, Meter, daarna in 
het openbaar verpachten: 3°. Het 
2e perceel rietgewas in den Klaver- 
polder groot 2.58.80 HA. Inschrij- 
vingsbiljetten in te zenden vóór 
20 Oct. aan den Secretaris-Pen- 
ningmeester. Aanwijzing en inlich- 
tingen dagelijks bij A. P. Ardon, 
opzichter des polders te Moerdijk. 

DRIEBERGEN. Archt. H. Versloot, 
te 1 ure: Bouwen van 2 alleen- 
staande en 2 dubbele Villa’s als- 
mede 2 winkelhuizen, alle in de 
gemeente Driebergen. Bestek met 
teekeningen wordt toegezonden na 
ontvangst van postwissel à f 2.50. 


Maandag 24 Oct. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 10 ure: Leveren en plaatsen 
van een volledige inrichting van 
lage-druk-stoomverwarming met 
daarmede verbonden luchtverver- 
sching in het gebouw der Gemeen- 
telijke Telephoon aan de Raad- 
huisstraat hoek Singel en Spu- 
straat. (Zie Adv. in n°. 37). 


Ipem. Iprem. Te 12 ure: Maken 
van een bestraten weg langs de 
terreinen der Oostelijke Gasfabriek, 
met bijbehoorende werken. (Zie 
Adv. in n°. 41). 

Iprem. Iprem. Leveren van straat- 
klinkers, geschikt voor voetwegen. 
(Zie Adv. in n°, 41). 

Ipem. IpeM, Leveren van straat- 
klinkers, geschikt voor rijwegen. 
(Zie Adv. in n°. 44). 

IpeM. IpeM. Bouwen van een 
politiebureau op het terrein van 
de gesloopte perceelen Nos. 106, 
108 en 110 aan de Westerstraat. 
(Zie Adv. in n°. 41). 


Dinsdag 25 Oct. 


RorreERDAM. Burg. en Weth, 
te 1 ure: Bouwen van een hoogere 
burgerschool aan den ’s-Graven- 
dijkwal. (Zie Adv. in n°. 40). 


Woensdag 26 Oct. 


ASSEN. Vanwege het Min. vw. 
Wat, H. en N., te 111/9 ure: 
Levering van steenkolen voor de 
werking van de vier stoomwerk- 
tuigen bij de sluizen van het 


Noord-Willemskanaal in de prov. | 


Drenthe. (Zie Adv. in n°. 40). 
's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en 
van baggerwerk tot diephouding 
van den overgang van het Mer- 


Ì 


N., te 11 ure: Uitvoering | 


wedekanaal door de rivier de Lek | 


tusschen Vreeswijk en Vianen met 


inbegrip der beide voorhavens ge- | 


durende de jaren 1905, 1906 en 
1907. (Zie Adv. in n°. 40). 
Ipem. Min. wv. Koloniën, te 12 


ure: (Bestek n°. 372). Zes rijtuig- | 


onderstellen op Ìenkassen en een 


en veertig rijtuigonderstellen op | 
geperste cradletrucks, met gecom- | 


bineerde hand- en automatische 


vacuumrem; acht en dertig ge-| 


perste cradletrucks en onderdeelen 


voor onderstellen, een en ander | 


met toebehooren, geheel compleet ; 
(Bestek n°. 373). Ilzerwerken met 
toebehooren voor vijf staande 
waterkranen ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Java; (Bestek n°, 
374), Metalen bovenbouw met toe- 


behooren voor veertig bruggen voor | 


secundaire spoorwegen op Java. 


Bestekken ter inzage op het Tech- | 


nisch Bureau van het Min. van 
Koloniën, en zijn, op franco aan- 
vrage, verkrijgbaar bij de firma 
Mart. Nijhoff, te 


f 6,50 voor bestek n°. 372 en 
f 1,50 voor elk der bestekken nos. 


373 en 374, De inschrijvingsbil- | 


jetten moeten op den dag der aan- 
besteding, vóór des middags 12 
uren, zijn ingeleverd in een daar- 


's-Gravenhage, | 
Nobelstraat 18, tegen betaling van : | 


voor aangewezen gesloten bus aan | 


het Ministerie van Koloniën, te 
’s-Gravenhage (Technisch Bureau). 

MripperBure. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en 
Onderhoud van eenige werken bij 
de Oude Hoeve, aan de noordzijde 


N., te {1 ure: | 


van het eiland Schouwen, behoo- | 


rende tot de zeewerken in 
provincie Zeeland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907, Raming 


de | 


f 3000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 40). | 


Donderdag 27 Oct. 
’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 


te 2 ure: Bestraten vaneen 12 M., 
breede straat, tusschen de Nieuwe , 


Haven en het Lamgroen, en het 
uitvoeren van daarmede in ver- 
band staande werken. Aanwijzing 
24 Oct. te 11 uur, aan de Gemeente- 
werf aan het Groenewegje, waar 
de bestekken tegen f 0.35 en de 


teekeningen tegen f 0.15 van 17 | 


October af verkrijgbaar zijn. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 


Watt HORNE eN ermee rl Aen U Te: 


Onderhoud van het jaagpad langs | 


het Zuider- en langs een gedeelte 
van het Noorder-Spaarne, in de 
provincie Noord-Holland, gedu- 


rende de jaren 1905, 1906 en 1907. 


| 9 


Raming f 597 per jaar. (Zie Adv. 
in n°, 40). 

IpeM. IpeM. Voortzetten van den 
aanleg van een bestraat paardenpad 
in den weg van Alkmaar naar 
Nieuwediep, behoorende tot de 
groote Rijkswegen in de provincie 
Noord-Holland. Raming f 800. 
(Zie Adv. in n°. 40), 

Ipem. IpeM. Levering van steen- 
kolen ten behoeve van de electrische 
centrale te IJmuiden en het stoom- 
gemaal te Schellingwoude, behoo- 
rende tot de werken tot onder- 
houd, herstel en verbetering van 
het Noordzeekanaal. (Zie Adv. in 
n°, 40). 

ScHieDAM. Burg. en Weths., te 
ure: Profielswijziging en riolee- 


pi) 


ring van de West Frankelandsche | 
de Kortlandstraat en de! 


laan, 
Mariastraat. Aanw. 25 Oct. te 11 
uren aan de Stadstimmerwerf, 


Maandag 31 Oct. 


’S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min, v. Wat, H. en N., te 141/p 
ure: Onderhoud 


van de hoofden | 


der Marinehaven te Hellevoetsluis, | 
gedurende de jaren 1905, 1906 en | 


1907, Raming f 680 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 41). 


IpeM. IpeMm. Onderhoud der wer- | 


ken, behoorende tot de Rijksveren 
tusschen ’s-Gravendeel en Wiel- 
drecht en tusschen Hekelingen en 
Nieuw-Beijerland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 4907. Raming 
per jaar: de perceel, f 650; 2e 
perceel, f 280. (Zie Adv. in n°, 41). 

LoosDuiNEN. Dir. der West. 
Stoomtramwegmij., te 2 ure: 
(Bestek n°. 6). Omieggen van den 
Westlandschen Stoomtramweg te 
‘s-Gravenzande en het maken van 
den Tramweg van ’s-Gravenzande 
naar Hoek van Holland. (Zie Adv, 
in n°. 41). 


Donderdag 3 Nov. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H, en N., te 11 ure: Ver- 
zwaring van den buiterduinregel 
tusschen de strandkilometerpalen 
nos. 15 en 18 in de gemeenten 
Callantsoog en Petten, behoorende 
tot de werken tot verdediging der 
Noordzeekust in de provincie 
Noord-Holland, ingevolge de wet 
van 15 Juli 1898 (Staatsblad n°. 
187). Raming f 40,000. (Zie Adv. 
in n°. 41). 

Ipem. Ipem. Maken van een loods 
tot het opbergen van Rijksmate- 


rieel der Noordzeehaven en van 
een bergplaats nabij de Rijks 
electrische inrichting, beide te 


IJmuiden, behoorende tot de wer- 
ken tot onderhoud, herstel en 
verbetering van het Noordzee- 
kanaal. Raming f 4500. (Zie Adv. 
in n°. 44). 


Maandag 7 Nov. 


Urrreout. Vanwege het Min. v. | 


Wat, H. en N., te 2 ure : Maken 
en stellen van een dubbele ijzeren 
basculebrug over de in aanbouw 
zijnde tweede schutsluis bewesten 
Utrecht op het Merwedekanaal. 
Raming f29,500. (Zie Adv. in n°. 41). 


Donderdag 10 Nov. 


MiopeLBurG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 1f ure: 
Onderhoud van het kanaal door 
Walcheren gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Ram. f 36,000 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 41). 


Maandag 14 Nov. 


KAMPEN. Commissie van beheer 
over den kunstweg van Kampen 
naar Genemuiden, te 11 ure: 
Levering van 360.000 straat- 
klinkers. Bestek tegen f 0,25 ver- 
krijgbaar bij den secretaris der 
commissie, aan de Oudestraat n°. 
71, te Kampen. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch=Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELWETIA en GLORIA. 


GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


STRASSBURGER ISOLIRWERKE 


SCHILTIGHEIM-STRASSBURG ii. Els. 


BE () A isoleersnoer 
be Asbest Compositie. 
AGENT: C. A. BLETZ, 's-GRAVENHAGE. 


GEBR. DEPREZ, Tilburg. 


Constructeurs en IJzergieters, 


leveren onder de strengste keur Stoomketels van alle afmetingen 
en systeemen. HYDRAULISCH en met LUCHTDRUKKRACHT, 


onder eigen toezicht bewerkt. 


Vervaardigen SEMITUBULAIRE Stoomketels, zuinig in kolen- 
verbruik tot ruim 250 M2 V.O. 


LEVERANCIERS der Semitubulaire Ketels van bijna alle Suiker- 
fabrieken in Noord-Brabant, alsook van de 20 SEMITUBULAIRE 
Ketels, te zamen 3200 M2 V.O., voor de staalwerken van Terneuzen, 


STOOMKETELS met binnenkanalen en Gallowaybuizen tot 
125 M2 V.O. 


PRIJSOPGAVEN en REFERENTIËN worden kosteloos verstrekt. 


19° Jaargang. 


1904. — \° 43. 


DE INGENIEUR. = 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek an de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W‚ F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. van SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland. . . . 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . 


ALO 
. = 12,50 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STBATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 


Prijs der Advertentiën: 


Per Tegelk, Ier Te ts Lat amat eere af ete 
Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst 


Advertentiën van Aanbestedingen f 015 per ege 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 's-Gravenhage. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 

halfjaarlijks door de Administratie beschikt. ” „ 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 
10 cents, 


ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W‚ BETCKE, Rotterdam. 
DuITscHLAND, W. Meisers, Keulen. 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


’s-Gravenhage, 22 October 1904. 


Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden, 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
wordt driemaandelijks beschikt. 


en eer ee enen eten | nnn ee er ee 


INHOUD. 


TA. M. K. W. baron vAN ITTERSUM, door R. P. J. TUTEIN NOLTHENIUS, (Slot, ver- 
volg van bladz. 742). — Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis, VIII, door E. P. 
HAVERKAMP BEGEMANN (met afbeeldingen) (Vervolg van blz. 681). — Rookverbranding 
door Fr. ERENs (met afbeelding). — De invoering van turbinemachines op stoom- 
booten, in verband met den bouw der twee nieuwe Cunard-booten, door C. L. — 
Staatsmijnen in Limburg. — Statistieke mededeelingen: Opbrengst en vervoer van 
Spoor- en Tramwegen,. Augustus 1904. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: 
Elektr. Zeitschrift afl. 41; De oeververdediging in Zeeland sedert 1860, van M. B. G. 
HOGERWAARD, door W, F. LEEMANs; Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton und 
Eisen, door L. A, S. — Proeftochten en te water gelaten schepen: SS. „Wilis”. — 
Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Buitenlandsche berichten. — 
Officieele berichten uit Indië, — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrek- 
kingen. — Erratum. 


Dit nummer heeft 18 bladzijden. 
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Tr A. M. K. W. baron van Ittersum. 
(Vervolg van bladz. 742). 


NA, 


aakte de watervoeding van het Dierensche pand de 
hoofdzorg van den heer VAN IrreRrsuM uit, ook op het 
° oude gedeelte Apeldoorn—Dieren waren belangrijke 
werken te ondernemen. Het denkbeeld om het kanaal 
Dieren —Hattem tot vervangkanaal van den Midden-IJgsel te 
doen dienen, eischte toch in de eerste plaats de vernieuwing der 
veel te kleine en korte sluizen op het gedeelte Apeldoorn—Hat- 
tem, sluizen die daarenboven, door hare samenstelling uit hout, 
inslechten toestand begonnen te geraken. Het meest noodzake- 
lijk was de vervanging van het dichtst nabij Hattem gelegen 
kunstwerk: de Hezenberger sluis, die daarenboven door 
hooge drempelligging, bij lage rivierstanden genoegzaam alle 
kanaalvaart onmogelijk maakte, zelfs bijna een derde deel van 
het jaar niet toestond het kanaal tot de aangewezen diepte 
van slechts 1,42 M. te bevaren. Besloten werd den slagdrempel 
der nieuwe sluis 1.25 M. lager te leggen ; eene beslissing welke 
de uitvoering — in die tijden — aanmerkelijk verzwaarde, 
aangezien de grondslag uit zeer waterdoorlatend zand en grind 
bestond, en dus voor veel waterbezwaar te vreezen was. Om 
deze moeielijkheid te ontgaan, werd door den heer vAN 
‚ Írrersum een kuip van beton ontworpen, bestaande uit een 
vloer, dik 1 M. (van 3.37 — A.P. tot 2.27 -- A.P), op welke 
aan drie zijden (de langszijden en de boven- of kanaalzijde 
van de sluis) een betonwand werd opgetrokken, reikende 
tot 1.10 M. + A.P, zoodat enkel aan het beneden- of rivier- 
einde nog een damwand was te slaan (eveneens reikende 
tot 1.10 M, + A.P.) om een waterdichte ruimte te verkrijgen. 


(Deze damwand werd later, toen de sluis voltooid was, op 
vloerhoogte afgezaagd; de betondwarsdam aan het boveneinde 
kon daarentegen behouden blijven, aangezien, het peil van 
den bovendrempel van de sluis op 2.12 + A.P. liggende, 
die dwarsdam deel kon blijven uitmaken van het boven- 
sluishoofd.) 

De storting der 1560 M? beton gelukte naar wensch; zij 
vorderde 17!/, etmalen — dag en nacht doorwerkende — 
onder toepassing van electrisch licht, (toenmaals nog eene 
zeldzaamheid) 

In deze betonkuip werd nu het eigenlijke sluisgebouw 
opgemetseld, waarbij de bijzonderheid opvalt dat de beton- 
dwarswanden niet zijn opgenomen in de schutkolkmuren, 
doch van deze muren gescheiden zijn gehouden; de opening, 
welke tusschen het schuine voorvlak van den betondam en 
het schuine achtervlak van den schutkolkmuur overbleef, is 
met klei gevuld. 

Als verdere bijzonderheid verdient vermelding dat de be- 
neden-sluisdeuren, welke 6.18 M. hoog zijn, en bij lagen 
rivierstand den bijzonder grooten waterdruk van 4.40 M. te 
keeren hebben, een gebogen vorm verkregen. Het peil van 
den boog bedraagt 0.80 M., de wijdte tusschen de slagstijlen 
6 M. (1) 

Jit het bovenstaande blijkt dat deze sluis in hare soort 
wel de aandacht verdient. Trouwens de heer VAN ITTERSUM 
was geenszins afkeerig van proefnemingen. Zoo werd bij de 
Apeldoornsche schutsluis djatihout toegepast: op de straat- 
wegen in het Graafschap proeven met groote Duitsche klinkers 
genomen, en allerwege, langs de rijkswegen, het kanaal en 
de sprengen, beplantingen aangelegd van heesters, die nog 
weinig of niet tot dergelijk doel gebruikt waren. Het was 
trouwens de tijd van proefnemingen met allerlei boomsoorten, 
en Z. M. Wirra III ging daarin voor. 

Was de heer vaN ÍrrersuM niet bang voor het nieuwe en 
ongewone, dankbaar moet ik herdenken, dat hij ook mij de 
gelegenheid heeft willen geven een nieuw denkbeeld toe te 
passen. Ik had nl. juist te Kopenhagen zoogenaamde klep- 
bruggen gezien (zij zijn beschreven in het tijdschrift van het 
K. I. v. Ing, jaargang 1878/79) en zocht naar eene gelegen- 
heid dat stelsel hier te lande toe te passen. Juist moest de 
Wormensche vlotbrug over het Dierensche kanaalpand ver- 

(1) Bestek no. 148, Dienst 1871/73. Het werk werd voor f 86.600 
aangenomen. 
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vangen worden toen ik aan den heer VAN IrrersuM tijdelijk 
werd toegevoegd, en ik gaf toen in overweging dit te doen 
door een ijzeren „klepbrug,’, in plaats van een draaibrug van 
het type, dat toen voor het kanaal was aangenomen. Hoe- 
vele chefs zouden niet het voorstel onmiddellijk van de hand 
hebben gewezen, zeggende: het bestaande type is goed, waar- 
om iets nieuws? Waartoe proefnemingen, die altijd eenig 
gevaar opleveren, zoo niet voor het werk, dan toch altijd 
voor de rust van den voorsteller? De heer vAN Irrersuu 


was daarentegen dadelijk voor het denkbeeld te vinden, dat 


ook financieele voordeelen aanbood, gaf mij verlof het bestek 
in dien geest op te maken,en ondersteunde het warm bij den 
hoofd-ingenieur pe BRUYN Kors, terwijl hij mij de gelegen- 
heid verschafte bij dezen mijn ontwerp te bepleiten. 

Het resultaat was natuurlijk negatief, en zoodoende ver- 
toont bestek n°. 216 dienst 1879 een draaibrug van het ge- 
wone type... 

Om terug te komen tot de werkzaamheden van den heer 
VAN Irrersum op het Apeldoorn-Hattemsche pand, deze waren 
behalve het vernieuwen van de Hezenberger sluis, vele — 
want ook de andere sluizen waren te vervangen; zoo de 
Apeldoornsche (1877/78) de Koudhoornsche (1879/80) en de 
Vaassensche (1881/82). Ook was het kanaal te verdiepen, en 
daarenboven de kronkelende uitmonding in den IJssel bij 
Hattem (het riviertje de Grift) geheel te verleggen en tevens 
wijder te maken, een werk dat administratief zeer veel moeite 
veroorzaakte, omdat de Hoenwaard, waardoor het werk loopt, 
in bijzondere omstandigheden verkeert wat den eigendom 
betreft. 

Maar ook het Dierensche pand gaf veel werk. De vlotbruggen, 
welke in de lange periode van rust en gebrek aan water, de 
feitelijke opening voorafgaande, veel geleden hadden, waren 
door draaibruggen te vervangen, en het kanaal zelf in verband 
met de hoogere eischen der scheepvaart te verdiepen. Daaren- 
boven waren brugwachterswoningen te bouwen; iets waartoe 
bij dit kanaal enkel schoorvoetend werd overgegaan. Want 
op praktische Geldersch-zuinige wijze werden op dit kanaal 
zoo min mogelijk „ambtenaren’” aangesteld. Voor de meeste 
bruggen zocht men bediening door boeren uit den omtrek ; 
aan dezen werd zelfs in vele gevallen de bediening van 
anderhalve brug opgedragen, d. w. z.: behalve de brug, in 
welker nabijheid hij woonde, moest de boer (in den regel diens 
vrouw of zoon) ook mede loopen tot de volgende brug — op 
of neerwaarts gelegen — en deze dan openen. Bij een groot 


bij dit kleine kanaal, waar de schepen meestal gejaagd 
werden, was dit middel daarentegen werkelijk goed gevonden 
en zeer zuinig. Maar men zal dan ook nu zeker begrijpen 
waarom de heer vAN IrrErsUM recht had boos te zijn op 
den ongenoemden correspondent van de N. R.C. die klaagde 
over te booge onderhoudskosten ! Zuiniger kon men toch 
waarlijk niet wezen! 

Ook daar waar wachters aan te stellen waren, omdat 
de boeren te ver af woonden, werd de zuinigheid betracht. 
Liefst werden personen aangesteld, die door een pensioen of 
op andere wijze nog een toeslag verdienden, en dus met, een 
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| die we te zamen maakten. De tijd daarbij besteed aan de mijlen 
| lange inspectiereizen langs het uitgebreide wegennet in mijn dienst- 


kring was altijd nuttig en aangenaam besteed. Bijzondere aandacht 
werd dan altijd gewijd aan de beplantingen, en de grondige kennis 
die de heer v. l. had van de houteultuur en de voorliefde waarmede 
dat onderwerp werd behandeld, maakten die reizen niet alleen zeer 
leerzaam, maar ook bijzonder aangenaam en onderhoudend. De groote 
verbeteringen en uitbreidingen aan de Rijksbeplantingen op zijn 
initiatief aangebracht, zullen nog in de verre toekomst genot ver- 
schaffen aan allen die van die wegen gebruik maken”. 


Inderdaad verdient de zorgende liefde van den heer vaN 
IrreRrsuM voor dit onderdeel bijzonderen dank en erken- 
ning (1), nu tengevolge van het snelverkeer met automobiel 
en rijwiel een nieuw tijdperk van bloei voor de gewone wegen 


is aangebroken. (Werd niet een tiental jaren geleden ernstig 


gedacht aan versmalling. der wegen, en dit denkbeeld zelfs 
op enkele punten in praktijk gebracht?) 

Natuurlijk zijn niet alle proefnemingen goed gelukt, ver- 
schillende heestersoorten zijn later door andere beplantingen 
vervangen ; maar als bijzonder fraai kan bijv. gewezen worden 
op de kanaalbeplanting met berken nabij de Hall'sche brug 
over het Apeldoornsche kanaal. Waar zoovelen een vooroor- 
deel hebben tegen den berk, als zijnde het hout minder- 
waardig (daarbij vergetende dat--weg-boomen, wegens de 
bijzondere omstandigheid waarin zij verkeeren, toch nimmer 
groote geldelijke waarde verkrijgen!), moge dit voorbeeld 
een aansporing zijn om toch liever op armelijken grond deze 
boomsoort in plaats van den zooveel meer-eischenden eik te 
planten. De proeven, met suiker- en plataaneschdoorns genomen, 
zijn daarentegen minder gunstig afgeloopen ; alleen bij ’t Woud- 
huis (op den weg van Apeldoorn naar Zutphen) en bij den 
huize Putten (nabij Elburg) zijn nog daarmede beplante strek- 
kingen te vinden. Toen schrijver dezes den arrondissements- 
dienst te Zutphen vele jaren later aanvaardde, waren zij 
eigenlijk ten doode opgeschreven, doch piëteit deed aarzelen, 
en door omspitting der bermen, door bemesting met kaïniet 
en Thomasphosphaat zijn deze monumenten van den zoekenden 
ijver van den heer VAN IrrersuM behouden kunnen blijven. 

Het onderwerp der wegen mag niet verlaten worden, 
zonder te herdenken hoezeer de overledene ijverde om de 
wegwerkers tot sparen aan te moedigen — iels wat in dien 
tijd, toen er geen vooruitzicht bestond dat ooit het Rijk zich 
het lot der vaste arbeiders zoude aantrekken, van veel 
belang was, en, aangezien niet anders dan zéér zachte dwang 


: c Ô en, Dl ‚kon uitgeoefend worden, grooten takt en geduld eischte en 
kanaal zou zoo iets natuurlijk niet mogelijk zijn geweest ; 


gering salaris tevreden konden zijn. Men gaf hun daaren- | 


boven een lapje grond en richtte de wachterswoning niet 


„steedsch” in, maar echt Veluwsch; met een „deel”, een, 


varkenshok en een koestal. (1) Wie anders dan een landman- 
ingenieur zoude zóó gehandeld hebben? 


VIII. 
Omtrent de andere werkzaamheden van den heer VAN 


Irrersum in het Zutphensche arrondissement, slechts enkele 


woorden. 

Niet dat de wegen, van welke er 272 kilometers onder zijn 
toezicht stonden, hem geen werk verschaften! Integendeel; 
want toenmaals was het verkeer op de wegen nog niet ver- 
drongen door het spoorwegverkeer, en zeer aanzienlijk, 
derhalve het belang bij een sterke bestrating zeer groot. Daar- 
enboven stonden langs die wegen beplantingen, en voor 
beplantingen had de heer vaN Irrersum groot zwak. Vol- 
komen strookende met mijne eigen ondervinding op dit punt, 


is hetgeen een zijner andere ingenieurs schrijft omtrent later 


tijdperk in Noordbrabant : 


(1) Als voorbeeld kan o.a. gelden de woning bij de Laag Soerensche 
brug (bestek no. 89, dienst 1876) aangenomen voor f 20253. 


het aanhoudend vertoonen van spaarbank- en verzekerings- 
boekjes. 

Dat de belangstelling van den heer vaN IrrersuM in het 
wegenvraagstuk steeds onverflauwd bleef, bewijst wel de 
tabel omtrent dit onderwerp, welke het Gedenkboek van 
het Koninklijk Instituut van Ingenieurs van zijne hand 
bevat. Jammer, dat hij zich enkel; tot eene statistiek bepaalde 
en niet tevens uit zijne herinneringen ten beste gaf, want 
niemand was zoozeer als hij van dit onderwerp op de 
hoogte en had aan onervaren ingenieurs zóó goed de voet- 
angels en klemmen van het wegenbeheer kunnen wijzen ! 
Zoo kan ik nooit zeker huis, gelegen aan zeker deel van een 
rijksstraatweg nabij Zutphen, voorbij gaan, zonder den tijd te 
herdenken, gedurende welken ik aan den heer vAN ITTERSUM 
was toegevoegd. Dat huis was toen pas voltooid, en de 
eigenaar stelde alle machten in ’t werk om de rijksboomen 


‚verwijderd te krijgen, welke zóó dicht voor het huis staan, 
‘dat zon en licht geheel zijn buitengesloten. Maar dit was 


zijn eigen schuld; het terrein was diep genoeg, en niets had 
den huisheer genoodzaakt juist aan de grens van den niet. 
breeden rijksberm te bouwen. Meermalen en bijtijds had de 
heer VAN IrrersuMm hem gewaarschuwd dat de boomen niet 
zouden weggenomen worden zoo hij dáár bouwde, doch de 
eigenaar rekende op de macht van het „fait accompli”, en 
op de menschelijke zwakheid, welke den ambtenaar dikwijls 


(1) De Rijkswegen in het arrondissement Zutphen zijn : de Zuiderzee 
straatweg (van dicht bij Amersfoort) over Nijkerk, Harderwijk, Nunspeet. 
Elburg naar het Katerveer bij Zwolle, met zijtak naar Hattem; de 
weg van dicht bij Amersfoort over Voorthuizen en Apeldoorn naar 


‚ Twelloo, Deventer, en naar Zutphen; de weg van Deventer over 


‚ Gorssel, Zutphen, Vorden, Ruurlo en Winterswijk naar de Duitsche 
«Met genoegen denk ik nog altijd terug aan de vele dienstreizen « 


grens, met zijtak van Warnsveld tot voorbij Lochem; de weg van 
Deventer naar Voorst, (in aansluiting aan een hierboven genoemden 
weg) de weg van Zutphen over Brummen naar Dieren; de weg van 
Doesburg over Laagkeppel en Doetinchem naar Duitschland. 
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den strijd doet schuwen, althans er niet in doet volharden. 
Maar blijkbaar kende de huizenbouwer den heer vAN ITTERSUM 
niet, en hoe hij ook jammerde en adressen inzond..... de 
boomen staan er nog. Had de heer vaN Irrersum toegegeven, 
in korten tijd zoude zeker dit voorbeeld aanstekelijk gewerkt 
hebben, de thans zoo fraaie boschstraat in eene onoogelijke 
huizengeut zijn veranderd, en het algemeen belang, dat fraaie 
en schaduwrijke wegen mag eischen, ten eeuwigen dage opge- 
offerd zijn geworden aan de kortzichtige inhaligheid van 
enkelen ! (1) 
IX. 

Doch de mededeelingen omtrent de te Zutphen doorge- 
brachte jaren zouden onvolledig zijn, indien niet tevens gewag 
werd gemaakt van andere dan ingenieurswerkzaamheden. 
Een mensch, die enkel ingenieur is, is geen mevsch, en zoo 
op eenig gebied, dan zeker op het gebied van het Onderwijs 
mag de ingenieur niet achter blijven. Nog steeds worden 
praktische kennis en vaardigheid der handen te gering geacht, 
en zóó zal het blijven, indien niet de technici voor de hoogere 
onderwijsbelangen gaan ijveren. In schooleommissies is dus 
hunne aangewezen plaats. 

Dat de heer VAN IrrersuM, van wiens geslacht en familie 
verscheidenen te Zutphen woonden, weldra in aanmerking 
kwam voor stedelijke betrekkingen, behoeft niet te verwonderen. 

De drukke werkkring, hierboven geschetst, was echter 
oorzaak, dat hij in de eerste tijden alle aanbiedingen afwees. 
Enkel nam hij in 1873 de benoeming tot lid der plaatselijke 
Commissie van toezicht op het Middelbaar Onderwijs aan, 
eene benoeming, die hij ook met het oog op de belangen 
zijner kinderen (hij was drie zonen en drie dochters rijk) 
niet meende te mogen weigeren. Hierdoor nam ‘zijne belang- 
stelling in onderwijszaken toe, en werd hij in 1875 met eenige 
andere Zutphenaren, waaronder de heeren LeNriNG en 
GoupsMrr, benoemd in eene Commissie der Zutphensche 
afdeeling van de vereeniging Volksonderwijs, ten einde een 
onderzoek in te stellen omtrent den plaatselijken toestand 
van het lager onderwijs. Deze enquête (welker uitslag in het 
volgend jaar in druk het licht zag) vestigde de aandacht van 
de afdeeling der Vereeniging op hem, zoodat hij tot bestuurslid 
werd gekozen. Later werd hij onder-voorzitter; het voorzitter- 
schap weigerde hij. 

Deze betrekkingen kon hij zonder bezwaar aanvaarden, 
omdat de werkzaamheden aan het Apeldoornsche kanaal 
verminderden, en — gelijk reeds werd aangestipt — van 
lieverlede Justitie, Financiën en Binnenlandsche Zaken de 
taak, tot dien tijd aan Waterstaat opgedragen, op andere 
schouders overbrachten. En de onderwijskwesties brachten 
hem eindelijk in 1880 in den gemeenteraad. Reeds bij eene 
vorige verkiezing was hij, tijdens zijne afwezigheid met ver- 
lof, zonder zijne voorkennis candidaat gesteld door de 
liberale kiesvereeniging, en met slechts eene kleine meerder- 
heid geslagen door den candidaat der conservatieven en 
kerkelijken, bij welke zich vele liberalen hadden aangesloten. 
Doch ditmaal waren de gemoederen meer en anders be- 
wogen: een candidaat was door de tegenpartij gesteld 
die, hoewel overigens zeer bekwaam, sterk gekant was tegen 
de: Hoogere Burgerschool. De verkiezing kreeg dus een bij- 
zondere kleur, en daar de heer VAN Irrersum het eenige lid 
der Commissie van toezicht was, die in determen viel, moest 
hij zich — tegen zijn zin — wel de candidatuur laten wel- 
gevallen, en werd met 329 stemmen tegen 285 gekozen. Bij 
de periodieke aftreding in het volgend jaar werd hij op zijnen 
zetel bevestigd. 

Op staatkundig gebied bewoog hij zich twee malen, en 
hoewel in beide gevallen op zeer onschuldige wijze, had toch 
het eene bijzondere gevolgen. Bij zekere verkiezing voor de 
Staten Generaal onderteekende de heer vaN IrrEersUM met 
bijvoeging van zijn kwaliteit als ingenieur van den Waterstaat 
de aanbeveling van den liberalen candidaat. Dit werd hem 


(1) Ook het toezicht op de in aanleg zijnde spoor- en tramwegen 
vereischte veel arbeid, aangezien verscheidene werkzaamheden, welke 
later aan den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten werden 
opgedragen, toenmaals tot den werkkring van den Waterstaatsinge- 
nieur behoorden. In verband met de concessie-aanvrage voor den 
stoomtramweg Dieren—Doesburg—Doetichem vergezelde de heer 
VAN IrreRsuM in 1879 den hoofdingenieur pe BRUYN Kors naar 
den Rijn, ter bezichtiging van den stoomtramweg Hennef —Wäld- 
bröl, aangezien toentertijd in ons land nog geen dergelijke middelen 
van vervoer bestonden. 
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door Minister HEEMSKERK zoo kwalijk geduid, dat toen het 
hoofd-ingenieurschap in Gelderland tijdelijk moest worden 
waargenomen, niet hij, de oudere ingenieur, maar de jongere, 
te Arnhem gevestigde, met den dienst belast werd. 

Zijne andere bemoeiing betrof de afschaffing der dienstver- 
vanging. Het algemeen adres, door voorstanders der afschaffing 
in 1875 overal ter teekening aangeboden, vond door zijn 
initiatief, in Zutphen en omstreken vele onderteekenaars. 


X. 


Onverwacht kwam er een einde aan den Zutphenschen 
werkkring. (1) Wegens ernstige ongesteldheid van den hoofd- 
ingenieur in Noord-Brabant werd den heer vaN IrreRrsuM de 
waarneming van die betrekking opgedragen, (1 October 1881) 
wat in de gegeven omstandigheden gelijk stond met het 
vooruitzicht definitief tot die waardigheid te worden benoemd. 

In de korte aanteekeningen, welke de overledene van zijne 
werkzaamheden naliet, schrijft hij bij de vermelding van dit 
feit: „Hiermede eindigde mijne eigenlijke ingenieursfunctie”. 
En inderdaad, is met de opname in den Hoofdingenieurs- 
rang de eigenlijk mooie periode van het leven: het schep- 
pingstijdperk afgeloopen. Zelfs kan men zeggen dat zulks 
het geval is óók voor die hoofd-ingenieurs, die hun ambt 
averechts opvatten en aan de onder hen gestelde ingenieurs 
niet de noodige zelfstandigheid willen laten: de man ter 
plaatse heeft altijd de feiten in de hand. Slechts in bijzon- 
dere omstandigheden is het een hoofdingenieur of inspecteur 
gegeven inderdaad zelfstandig op te treden en zijn stempel 
te zetten op een tijdperk: zoo b.v. Rose, van wien men 
verklaren kan dat hij den rivierdienst, van af de organisatie, 
tot nu toe nog door zijne discipelen LEEMANS en SCHNEBBELIE 
beheerscht. 

Was voor den heer vaN IrreRSUM niet zulk een taak weg- 
gelegd, toch kon hij, gelijk reeds uit het aangehaald schrijven 
bleek, ook in Noord-Brabant nuttig werk verrichten door 
daar op ’t punt van wegen en kanalen zijne Geldersche 
ervaring te doen spreken. Ook voor de oeververdediging van 
de Zuid-Willemsvaart was hij onvermoeid werkzaam — een 
voor hem geheel nieuw vraagstuk, aangezien de bedaarde vaart 
door het Apeldoornsche kanaal geen aanleiding gaf tot derge- 
lijke kwestie. Onder zijn Brabantsch hoofdingenieurschap kwam 
de internationale telegraaflijn langs die vaart tot stand, ter- 
wijl bij als Commissaris der Ned. Regeering voor de rijks- 
grens tusschen Baerle Nassau en Baerle Hertog optrad, en 
zelfs, tegen de traditie in, later met dit commissarisschap be- 
last bleef, toen hij naar ’s-Gravenhage verplaatst werd, opdat 
deze hoogst ingewikkelde zaak tot een zoo spoedig mogelijk 
einde mocht gebracht worden. (2) 

Nog slechts betrekkelijk kort in ’s-Hertogenbosch zijnde, 
werd de heer vAN IrrEeRSUM door den Gemeenteraad tot lid 
van het bestuur der Koninklijke school voor nuttige en 
beeldende kunsten benoemd (1882). Iets later werd hij, zooals 
de meeste waterstaatsingenieurs, gekozen tot lid van het 
bestuur van het Provinciaal Genootschap voor Kunsten en 
Wetenschappen (1883). In laatstgenoemd jaar werd hij tevens 
lid van de ridderschap van Gelderland en candidandus (voor 
de Protestantsche lijn) van de Illustre Lieve Vrouwe broeder- 
schap te ’s-Hertogenbosch (meer bekend als Zwanebroeder- 
schap); terwijl hij in 1885 tot ancien (ouderling) der Waalsche 
kerk aldaar gekozen werd, hoewel de heer vAN I[TrERSUM 
door zijne aanneming te Neuwied eigenlijk behoorde tot de 
algemeene Evangelische kerk in Duitschland. De bijzondere 
Ren toestanden geven echter voldoende verklaring van 

it feit. 

En nog éénmaal (1884) kwam de heer vAN IrrersuMm, en 
wel op zeer bijzondere wijze in aanraking met eene school- 
kwestie, welke de Bossche gemoederen in niet mindere 
spanning hield, dan de Hoogere Burgerschool kwestie de Zut- 
phensche gemoederen had beroerd. De Rijkskweekschool voor 
onderwijzers was in een gebouw gevestigd, dat in zoo beden- 
kelijken toestand verkeerde, dat voorziening of ontruiming 
noodig werd geoordeeld. De Minister van Binnenlandsche 
Zaken (toenmaals HeeMSKERK) eischte dat de stad hierin ten 
spoedigste zoude voorzien. De stad stribbelde tegen en meende 


(1) In dezen had hij de zilveren watersnoodmedaille van 1876 
verworven, in verband met de dijksverdediging te Brummen; welk 
dorp groot gevaar liep bij de bekende hoogwatervloeden van dat jaar. 

(2) De zaak, in 1843 aangevangen, is echter nog altijd niet tot op- 
lossing gekomen. 
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dat, zoo vernieuwing noodig mocht zijn, deze althans door | 
het Rijk te bekostigen ware. Een onpartijdig deskundig onder- | 


zoek was dus gewenscht, en de Minister, zich ongetwijfeld 


den vroegeren tijd herinnerende, waarin de Waterstaat ook | 


de Rijksscholen beheerde, riep door tusschenkomst van zijn 
ambtgenoot van Waterstaat de voorlichting van den heer 


VAN IrreRsSUM in, en verzocht diens aanwezigheid bij de 
Ministerieele inspectie. Indien de Minister zich het Zutphensche 


verkiezingsincident herinnerde, zal de ontmoeting niet on- 


pikant zijn geweest. De slotsom van het onderzoek was dat 


de school afgekeurd werd, hetgeen na eenige jaren vechtens 


leidde tot de verplaatsing der inrichting naar Nijmegen (waar | 


rijksgebouwen beschikbaar stonden) en tot opheffing tevens 
van de leerschool, welke aan de kweekschool verbonden was ; 
een door velen zeer gevreesd, door anderen (naar verluidde) 


gehoopt gevolg, daar deze school de eenige was waar Prote-_ 
stanten onderwijs konden ontvangen en zulks eendrachtig 


met Katholieken van allerlei rang en stand genoten. Geluk- 
kig gaf die opheffing aanleiding tot de oprichting van een 
school van wege de Maatschappij tot Nut van ’t Algemeen, 
waartoe plotseling de Nuts-spaarbank een lang zorgvuldig 
bewaard, groot kapitaal beschikbaar stelde. 

In verband met den waterstaatkundigen toestand van 
Brabant valt nog te vermelden dat de heer VAN Irrersum 
lid was van de internationale Commissie voor het maken van 
een ontwerp tot regeling der afwatering van de Boven-Mark 
(1883 —1886) en lid van de Commissie tot het opmaken van 
een ontwerp voor een afwateringskanaal ten dienste van het 
Bossche inundatieveld (Drongelensch kanaal, 1888—1889). 

Bij Koninklijk Besluit van 10 Mei 1889 n°. 16 werd hij 
benoemd tot ridder in de orde van den Nederlandschen 
Leeuw. 


Na een negenjarig verblijf in Den Bosch werd het hoofd- 
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Bij de officieele stukken op dit ontslag betrekking hebbende, 
heeft de overledene zorgvuldig de brieven gevoegd, welke hij 
naar aanleiding er van ontving van de onder hem gestelde hoofd- 
ingenieurs. Zij zijn hartelijk en waardeerend, gelijk begrij pelijk is; 
doch bijzondere vermelding verdient die van den toemaligen 
Directeur der Polytechnische School, wijlen den Hoogleeraar 
TeLDERS. met wien de heer VAN IrreRsUM in zoo menige 
Commissie had gezeten. Een enkele zinsnede uit dien brief 
moge hieronder volgen, omdat zij zoo juist het algemeene 
gevoelen weergeeft. 

(Mijn waarde VAN IrrErsUM, ge hebt altijd met mij behoord 
tot de soort, die gaarne regelmatig werkt en ik kan me voor- 
stellen, dat dit scheiden U zwaar valt. Vergeet dan maar niet, 
dat ge recht hebt, op een leven van bekwame, trouwe, vooruit- 
strevende werkzaamheid vol toewijding aan uwen dienst, met 
groote voldoening terug te zien en dat gij tot de gelukkigen 
behoort, van wien deze uitmuntende eigenschappen algemeen 
zijn erkend en geapprecieerd geworden». 


Toen kwam de vuurproef. 

De geneesheeren hadden hooge lucht voorgeschreven, en 
dus vestigde de heer VAN Irrersum zich na het verlaten van 
den dienst, niet op Veluwe of in ’t Graafschap —- zoo vol 
herinneringen van heel het leven — doch in het hem betrek- 
kelijk vreemde Nijmegen. 

Zesdehalf jaar heeft hij daar doorgebracht, als invalide. 
Want de beloofde beterschap kwam niet; integendeel, telkens 
stortte hij in en werd de toestand ernstiger. Veel heeft hij ge- 
leden. Maar de bezoekers merkten het niet, en ook is het 
niet te lezen uit de brieven, welke hij, o zoo moeitevol, met 
de verwrongen handen pende. Zij waren altijd even hartelijk 


‘en blijmoedig. En wanneer naar zijne kwalen gevraagd werd, 


ingenieurschap in Brabant verwisseld met dat in Zuid-Ho)- 


land (1 Oct. 1890). 

Vier jaren later werd de heer vAN IrrersuMm bevorderd tot 
Inspecteur in de eerste inspectie (omvattende Groningen, 
Friesland, Drenthe, Overijssel, Noord-Holland, Zuid-Holland 
en Zeeland). Eene ongesteldheid — die hem trouwens het 
geheele leven plaagde — doch thans verergerde, noodzaakte 
hem eindelijk zijn ontslag te nemen, hetwelk op de meest 
eervolle wijze verleend werd. (1) 


(1) In de periode ’s-Hertogenbosch—’s-Gravenhage nam de heer 
VAN ITTERSUM ook nog deel aan vele examen-commissies: 1884 en 
1893 opzichters-examen, 1887 en 1891 adspirant-ingenieurs-examen, 
1886, 1887, 1889 en 1893 eindexamens Polytechnische School, 1891 
examen machinist stoomgemaal te Ameide. 

In 1890 werd eene commissie ingesteld tot herziening der A. V. van 


‘wendde hij het gesprek op het lijden van anderen, hem be- 


kenden, met wie hij mede leed. In de korte aanteekeningen 
welke ik mocht raadplegen, staat bij het jaar 1876 geschreven : 
„9 Mei verloor ik na een langdurig maar voorbeeldig sterf- 
bed mijne voortreffelijke moeder”. Dat sterfbed heeft hem 
zeker voor den geest gezweefd en den weg gewezen. Eindelijk, 
na een korte hevige crisis, kwam de eeuwige rust …... 


De begrafenis vond plaats te Hattem, tegen den middag, 


‚op oud Veluwsche wijze: het stoffelijk overschot gedragen 


1882, De pogingen toch, reeds in 1883 aangevangen, om voor alle | 
Departementen van Algemeen bestuur eenzelfde stel voorschriften | 


te ontwerpen, waren mislukt. De heer VAN ITTERSUM werd tot voor- 
zitter 
ziening van het administratieve gedeelte, Aangezien in verband met 


missie, afzonderlijk aangeboden (1891), en heeft zij dan ook bij 
afzonderlijke ministerieele beschikking de oude vervangen. Zooals 
men 
arbitrage ingevoerd. Aan deze Commissie werd mede opgedragen 
een onderzoek naar het verschil tusschen Belgische en Nederland- 
sche baksteen, waartoe de heer vAN ITTERSUM verscheidene Belgische 
plaatsen bezocht. Het desbetreffend verslag werd in 1894 uitge- 
bracht. 

Ook bekleedde de overledene van 1886 tot 1889 het voorzitterschap 


van de Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs, gedurende welk tijd- 


perk een aantal gewichtige onderwerpen behandeld werden, o. a. 


weet, is bij deze wijziging voor het eerst het stelsel van | 


der nieuwe commissie benoemd en belastte zich met de her- | 


naar het kerkhof, blootshoofds gevolgd door familie en vrien- 
den. Een heerlijke morgen, vol van Gods vrede, welke ik 
— vroegtijdig gekomen — doorbracht in de hem en mij zoo 
vertrouwde bosschen van Molencate, waar het bladstil was, 
en de stormregens, welke den vorigen dag het Maasmond- 
feest verstoorden, nu slechts nalieten hunnen weldadig zuive- 
renden invloed. En helder verlichtte — op de laatste rustplaats 
aangekomen — als in een afscheidsgroet de zon het hooge huis 
op de Hattemsche wallen, het geboortehuis van hem, die na 
een welbesteed leven, inderdaad waardig was te worden opge- 


nomen bij zijne voorvaderen. 
aan de Tweede Kamer gedane beloften, de Minister deze afdeeling | 
gaarne ten spoedigste ontving, werd zij, na vaststelling in de com- | 


de straf- en civielrechtelijke verantwoordelijkheid van de technici 


bij de uitvoering van werken; de toekomst van het personeel bij 


den aanleg van staatsspoorwegen, en de algemeene administratieve | 


Voorschriften voor het uitvoeren 
voorzitterschap de vorm van exploitatie van het weekblad De 
Ingenieur gewijzigd. Im 1895 werd hij opnieuw tot bestuurslid 
gekozen. 5 

In het Kon. Instituut van Ingenieurs nam de heer vAN IFTERSUM 
slechts zelden het woord; bij de behandeling van de zoo gerucht- 
makende baksteen-basaltkwestie (10 April 1883) verdedigde hij ten 
sterkste het gevoelen dat de ingenieur vrij moest blijven, in het 
algemeen belang, in de keuze der beste bouwstoffen ; eene houding 
welke hem in zeker weekblad voor steenbakkerij en aanverwante 
bedrijven aan de heftigste aanvallen blootstelde, waarop hij zich 
natuurlijk niet verwaardigd heeft te antwoorden. 


Ziekte verhinderde hem de reunie-feesten van het Delftsche Stu- | 


en onderhouden van werken ten | 
behoeve van besturen en particulieren. Eveneens werd onder zijn | 


Amsterdam. R. P. J. Turein NOLTHENIUS. 


Van de Wereldtentoonstelling te St, Louis. 
VIII. 
(Vervolg van blz. 681). 
Hulpmiddelen bij het bouwen van de tentoonstelling. 
(Met afbeeldingen.) 


De wijze waarop een wereldtentoonstelling in het algemeen 
gebouwd wordt is zoo geheel verschillend van alle andere 
bouwwerken, dat het voor een ingenieur haast nog interessanter 
is om een tentoonstelling te zien bouwen, dan haar kant en 
klaar te bezoeken; maar voor ons Europeanen is het dubbel 
interessant eenigszins te weten hoe men in Amerika een 


‚dergelijke tijdelijke stad bouwt, daar de werktuigen en 


methode van werken ten eenenmale totaal verschillen van 
die welke in Europa gebruikelijk zijn. 

Degenen, die de tentoonstelling einde April of Mei bezochten, 
waren al gauw klaar met uit te roepen, dat deze tentoon- 


dentencorps in 1893 en 1898 bij te wonen, hoewel — zooals veelma- 
len vroeger — lid der Commissie zijnde. Hij was een trouw reünist. De 
eerste reünie kwam zelfs door zijn initiatief op 4 Mei 1857 tot 
stand; hij had toen in de reünie-commissie zitting als gecommitteerde 
uit den Studenten-senaat. 
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GEDEELTE VAN HET TERREIN, WAAR THANS DE TENTOONSTELLING IS, 


klaar zou zijn, en nu heeft men voor de overige 35 millioen 


Fig. Le 


stelling niet af was, en in menig Europeesch nieuwsblad werd 
deze eigenschap van de tentoonstelling op den voorgrond 
gesteld. Het was niet te verwonderen, want de menschen die 
er over schreven werden onaangenaam aangedaan door dit 
niet af zijn en men geeft nu eenmaal graag lucht aan een 
dergelijke gewaarwording. Maar wanneer men achter de 
schermen kijkt en men hoort en ziet de moeilijkheden, waar- 
mede de ingenieurs hadden te kampen, dan krijgt men een 
grooten eerbied voor de superieuren, meestal jonge mannen 
die dergelijke ingenieurswerken in een zoo korten tijd en 
onder zulke ongunstige omstandigheden hebben tot stand 
gebracht. 

Iedereen kan toch onmiddellijk begrijpen, dat hier wonderen 
van vlugheid zijn verricht, als men slechts het volgende 
bedenkt: In Sept. 1901, toen men met den bouw begon, 
waren de begroote kosten 15 milloen dollars (dezelfde som 
waarvoor men Louisiana van Frankrijk gekocht had !), maar 
de plannen hebben zich zoo uitgebreid, dat de kosten 
50 millioen bedroegen. Men had berekend de 15 millioen te 
kunnen omzetten in een tentoonstelling, die einde April 1908 


een jaar uitstel gekregen. Daardoor heeft men dus in 2!/, jaar 
81/3 maal zooveel moeten verwerken als men berekend had 
in 11/ jaar te kunnen doen. 

Het terrein, waar nu de tentoonstelling staat, was 3 jaar 
geleden een park, een gedeelte van „Forest park”, de trots 
van de St. Louis bewoners, als zijnde het grootste park van 
alle steden in de Vereenigde Staten. Fig. 1 geeft een goed 
denkbeeld hoe het terrein er uitzag vóór men met het bouwen 
begon. De boomen heeft men voor een deel laten staan, en 
waar dit niet mogelijk was heeft men er veel overgeplant 
op de aangelegde wegen tusschen de gebouwen, wat een 
bijzonder gunstigen indruk maakt, daar de meeste van deze 
| overgeplante boomen volwassen zijn en men zich, langs de 
wegen wandelende, niet voor kan stellen, dat dit alles 
tijdelijk is aangelegd. Het eerste en voornaamste werk wat 
men te doen had was het maken van wegen, het vlak maken 
van heuvels, het vullen van gaten, het graven van kanalen, 
kortom al die werken, die men hier noemt „Grading”. In 
het geheel heeft men 2,000,000 M3. moeten uitgraven. Men 
‚had vóór dat men begon op 500,000 MS? gerekend. Het ter- 
rein was vrij heuvelachtig en op sommige plaatsen moest 
veel worden afgegraven om een vlak gedeelte voor den 
vloer van een gebouw te krijgen. 

Bij deze werkzaamheden worden hier werktuigen gebruikt 
die eenigszins verschillen van die, welke in Europa aange- 
wend. worden, waarvan ik er daarom hier eenige zal beschrijven. 

Voor de grootste uitgravingen, meestal alleen voor fun- 
deeringen van gebouwen, gebruikt men de „Steam shovel” 
(fig. 2). Het graafwerktuig met ketel is gemonteerd op een 
spoorwagen en wordt op een tijdelijke spoorbaan gereden 
naar de plaats waar men graven wil. De machinist heeft 
eenige handels onder zijn bereik, waardoor hij de schop juist 
kap laten graven waar hij wil, hem daarna omhoog brengen 
en hem ledigen in een der wagens die staan te wachten. 

Voor minder diepe uitgravingen, waar het uitgegraven zand 
ver- moet weggebracht worden, gebruikt men de „Elevating 
grader”. Fig. 8 geeft een denkbeeld van een dergelijk werk- 
tuig. Het is eigenlijk niets meer dan een ploeg en een jacobs- 
ladder, die het geploegde naar boven brengt. Deze laatste is 
een breede riem zonder eind, met een stroeve oppervlakte, 
die over twee rollen gelegd is. Deze krijgen haar beweging 
van de wielen van den wagen. De snelheid van den riem varieert 
dus met de snelheid van den wagen en van deze is natuurlijk 


de losgemaakte hoeveelheid aarde direct afhankelijk. 


STEAMSHOVEL. 


a 


BUCYRUS A 


CONSTRUCTION? CO. MILWAUKEE. WIS: Ge) 


HE” ATLAS 
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ELEVATING GRADER, 


DuMmPwAGON. 


ARORA: 
ZOMP MACON, 


De hellende stand van den riem is veranderlijk, wat noodig 
is voor verschillende diepten der uitgraving. Gebruikt men deze 
machine voor het graven van een gracht, bijv. voor irrigatie 
(waarvoor deze machine veel gebruikt wordt), dan rijdt men zon- 
der ophouden voorten laat de aarde, die op zij van de machine 
afvalt, langs den kant liggen. (Zie fig. 5). Maakt men wegen, 
dan is het natuurlijk noodig dat de aarde verwiiderd wordt en 
laat men de aarde niet op den grond komen, maar vangt haar 
op in zoogenaamde „Dumpwagons” (fig. 4), die dan met dezelfde 
snelheid als de machine worden voortbewogen. Dit laatste 
systeem werd hier op de tentoonstelling toegepast. De machines 
werden of door locomotieven of door muilezels getrokken. 

Ig. 4, De locomotieven, die men gebruikte, waren van 23 en 27 P.K. 

In nat weder voldeed trekkracht door paarden of muilezels 

beter dan locomotieven, daar de wielen veelal slipten. Men 

WIJZE VAN BESPANNING VAN DEN ELEVATING GRADER. ‚ bespant deze machines met 12 tot 16 paarden. Zooals fig. 5 

laat zien, spant men hier, ondanks het spreekwoord, een 

gedeelte der paarden achter den wagen. Het lijkt op het eerste 

gezicht of de 4 paarden achter de machine dienen om het 

tweewielig wagentje te trekken, men voelt echter reeds dat 

een Amerikaan een dergelijke extravagance in zaken niet zal 

begaan. Wat niet in de figuur te zien is, is, dat dit kleine 

wagentje een buitengewoon langen disselboom heeft, die achter 

aan de machine bevestigd is, zoodat de 4 paarden, die voor 
dit wagentje zijn gespannen, de machine voortduwen. 

Fig. 4 stelt een „Dumpwagon” voor, waarvan het gebruik 
zooeven reeds is medegedeeld. De voerman sluit den bodem 


DRAGSCRAPER. 


Fig. 5 
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WALS VOOR GRINDWEGEN. 


door middel van het handel M op zijn terugweg naar de 
machine. Het handel draagt een pal die in een valrad grijpt, 
dat vast op de as A zit. Wil de voerman den bodem sluiten, 
dan doet hij dit door het handel H eenige malen heen en 
weer te bewegen, waardoor de ketting op de as A gewonden 
wordt. Is de wagen gevuld, en naar de plaats gebracht waar 
men hem ledigen wil, dan valt de bodem door zijn eigen 
gewicht open, zoodra men den pal oplicht. 

Ik zeide, dat men de „elevating grader”’ gebruikt wan- 
neer de grond over een grooten afstand verplaatst wordt. 
Kan men de uitgegraven hoeveelheid in de nabijheid 
storten, dan gebruikt men nl. deze machine niet, maar de 
z.g. „Drag Scraper”’. 

Moet men b.v. een weg aanleggen op een terrein waarvan 
de doorsnede op een bepaald punt er uit ziet als in fig. 6, 
dan zal men een „Drag Scraper”’ gebruiken. Fig. 7 is een 
voorstelling van dit zeer eenvoudige werktuig, dat door twee 
paarden, of meestal muilezels getrokken wordt, en bestuurd 
wordt door één man. Om de scraper te ledigen heeft men 
niets te doen dan de handvatten even op te lichten, waar- 
door de scherpe voorrand in den grond blijft steken, en de 


paarden te laten doorloopen. Gedurende de verplaatsing glijdt 
de scraper voort over haar dubbelen bodem. 

Het spreekt vanzelf dat men met de hier genoemde werk- 
tuigen geen harde effene wegen verkrijgt, maar alleen de 
gewenschte hellingen. Voor het hard en effen maken van de 
wegen en perken gebruikt mer „Roadrollers”, verschillend 
geconstrueerd naar gelang het doel waar ze voor dienen. 

Fig. 8 is een machine, die men voor grind en macadam- 
wegen gebruikt. Men maakt deze machines hier tegenwoordig 
algemeen met één cylinder. Daardoor is een vliegwiel noodig, 
waardoor de machinist de machine met de hand kan draaien, 
indien zij op haar doode punt stil staat. Bij de groo- 
tere machines stuurt men door stoomkracht. Daarvoor is 
een kleine stoommachine aangebracht (A in fig. 8), die men 
voor- of achteruit kan doen loopen door middel van het 
handwiel, bij den machinist zichtbaar. Met ditzelfde hand- 
wiel kan men de machine met de hand sturen. Nabij de as 
der groote wielen is een stift St zichtbaar. Daarmede kan 
men beide wielen ontkoppelen, en alsdan de machine als 
locomobiel gebruiken. Ook kan men daarna één der wielen 
ontkoppelen als men een korten draai wil maken. 
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WALS VOOR STERK HELLENDE TERREINEN. 


en 


Fig. 10. 


Een dergelijke machine zou men bezwaarlijk kunnen ge- | blijft staan. Voor dergelijk werk gebruikt men een machine, zoo- 
bruiken voor het maken van een asphaltstraat. Men moet als is voorgesteld in fig. 9. De machine is hier verticaal naast 
daarvoor een machine hebben, die men snel van vooruit \ den}ketel aangebracht, en brengt door een klein conisch tandrad, 
achteruit kan laten loopen, daar er inzakkingen ontstaan op de krukas gemonteerd, de beweging direct over op de 
wanneer de machine eenige oogenblikken op dezelfde plaats | achterste rol. Men bouwt deze „Roadrollers”’ zoowel met 
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compound- als met tweeling-stoommachine. Voor het plat en | geen gevaar voor omvallen zou hebben, dan toch een ongelijke 
hard maken van grasperken gebruikt men weer een ander | verdeeling van den druk zou krijgen. Bovendien is de over- 
soort, zooals in fig. 10 voorgesteld is. Men heeft bij dezen \ brenging door tandraderen, van de stoommachine naar de rol, 
„Roadroller” het zwaartepunt zoo laag mogelijk gebracht, | 8-voudig, waardoor de machine in staat is tegen steile hel- 
omdat er bij dergelijke perken dikwijls steile hellingen voor- ‚ lingen op te loopen. 

komen, en men dus, bij schuinen stand der machine, zooal | 
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GOVERNMENT BUILDING OP 5 Aua. 1903. 


BEDEKKING DER DAKEN MET ASPHALTPAPIER. BEDEKKING DER ZIJWANDEN MET ASPHALTPAPIER. 


Fig. 14. 


De gebouwen worden, geloof ik, op dezelfde wijze opge- 
trokken als dit in Holland gebeurt, alleen misschien vlugger. | 
Om een denkbeeld te geven hoe men bij het bouwen te 
werk ging, neem ik een voorbeeld, en wel het „U. S. Govern- 
ment Building”. Dit is het eenige gebouw, dat ijzeren kap- 
spanten heeft. Het is evenwel niet bestemd om na de tentoon- 
stelling te blijven staan, maar zal door het gouvernement 
verkocht worden. 

Er werd buitengewoon vlug gewerkt. Vooral de fotogra- 
fische opnamen van 8 en 5 Augustus (zie fig. 11 en 12) 
spreken sterk. Men begon aan een einde de spanten op te 
a en bewoog dan den bok geleidelijk naar het andere . 
einde. | 

Bij de berekening der kapspanten nam men de volgende | 
belasting aan : eigen gewicht 50 KG. per M?, wind 100 KG. 
per M?. en sneeuw 100 KG. per M?. 

Fig. 18 geeft duidelijk aan hoe de bokken geplaatst waren 
voor het stellen der kapspanten. De foto is genomen juist Fig. 15. 
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voordat men de pen, die de beide helften in het midden 
verbindt, aanbracht. 

Verder is uit deze afbeelding te zien, dat de bokken op walsen 
geplaatst zijn, waardoor ze snel verplaatst kunnen worden, 
en dat de hijschwerktuigen zich met de bokken meebewegen. 

In de fig. 14 en 15 en 16 is te zien op welke wijze men 
asphaltpapier op de daken en zijwanden aanbracht, en de 
gebouwen worden bepleisterd: „They speak for themselves”. 


St. Louis. E. P. HAVERKAMP BEGEMANN. 


Rookverbranding. 
(Met afbeelding.) 


In eenige technische tijdschriften komen beschrijvingen voor 
van een inrichting voor rookverbranding volgens een patent 
Jones, waarvan bericht wordt dat in Engeland genomen 
proefnemingen goed geslaagd zijn. Uit de beschrijving van 
dit systeem volgt, dat het berust op het beginsel: toevoer 
van lucht boven het rooster telkens na het opgooien der 
versche kolen. 

Zooals bekend, moet de oorzaak van het ontstaan van den 
rook alleen daarin gezocht worden, dat de versch-opgegooide 
kolen, zoodra zij in de gloeiende vuurmassa liggen, een zoo- 
danig sterke gasontwikkeling hebben, dat de gewone toevoer 
van lucht door het rooster niet voldoende is om deze gassen 
en meegevoerde kooldeeltjes te verbranden. Wordt nu, op het 
moment dat die sterke gasontwikkeling plaats heeft, vol- 
doende zuurstof resp. lucht toegevoerd en goed met de gassen 
vermengd, dan is de verbranding volkomen en heeft er geen 
rookvorming plaats. 

Dit beginsel, hetwelk ook aan het patent Jones ten grond- 
slag ligt, is volstrekt niet nieuw; het werd reeds in toepas- 
sing gebracht bij tal van rookverbrandingsapparaten, waarvan 
dat der firma GANz & Co. te Budapest wel het meeste 
succes gehad heeft. Dit apparaat, hoewel vernuftig uitgedacht, 
is zeer gecompliceerd. Het bestaat o. a. uit een luchtinjector, 
een stoomcylinder met zuiger om de schuif automatisch te 
openen en te sluiten, een cataract (gevuld met glycerine), 
een excentriek en een aantal kleppen en hefboomen. (1) 

Hoewel dit toestel vrij goed werkte, ten minste wanneer 
de opgegooide hoeveelheid kolen niet te groot was, was zijn 
inrichting te gecompliceerd om ook op den duur goed te 
blijven werken. Ten gevolge der gecompliceerde mechanismen 
was de prijs zeer hoog — naar ik meen, bedroeg deze circa 
fl. 1200, — zoodat aan een algemeene invoering van het 
systeem GANz & Co. niet te denken viel. 

Onder gebruikmaking van hetzelfde beginsel, namelijk 
injectie van lucht en stoom boven het rooster, en onder weg- 
lating van alle overbodige nevenapparaten, heb ik bij een 
waterpijpketel van het Centraalstation voor Electrische Stroom- 
levering te ’s-Gravenhage een zeer eenvoudige inrichting 
laten aanbrengen, welke reeds ongeveer 2 jaar goed functio- 
neert en waarvan de aanlegkosten slechts luttel zijn. De 
inrichting is in figuur 1 schematisch weergegeven. 

Boven elke vuurdeur van den ketel is een koperen stoom- 
pijpje a (van circa 2/,// middellijn) tot in de vuurruimte 
ingevoerd, hetwelk aan zijn uiteinde eenigszins plat gedrukt 
is, zoodat de opening een spleet vormt. Deze koperen pijpjes 
takken af van een ?%/,// stoomleiding, welke vóór den ketel 
boven de deuren is aangebracht. Door middel van een plug- 
kraan kan deze leiding afgesloten worden. 

Parallel aan deze kleine stoomleiding is een stang s draai- 
baar gelagerd, waarop bij elke deur een kromme duim d 
bevestigd is. Buitendien hangt aan deze stang, bij elke deur, 
een kogelvormig stuk iĳzer k. 

De hefboom /, waarmede de stang gedraaid wordt, is met 
de plugkraan zoodanig gekoppeld, dat deze laatste bij het 
naar boven drukken van den hefboom geopend en bij het 
neerdrukken gesloten wordt. 

De manier van werken met deze inrichting is de volgende: 

Wanneer de stoker nieuwe kolen op de vuren wil gooien, 
dan zet hij den hefboom H naar boven. Daardoor wordt de 
plugkraan opengezet en blaast de stoom door de pijpjes a 
boven het rooster. Nadat hij de kolen op het eerste vuur 
opgegooid heeft, drukt hij deze voordeur dicht, maar kan ze 


(1) Een gedetailleerde beschrijving van het toestel van GANZ & Co. 
komt voor in de «Mitteilungen der Vereinigung der Elektricitäts- 
werke», jaargang 1902, blz. 255. 


NÀ 43. 


niet geheel sluiten daar de kogel k tegen het deurraam hangt. 
De vuurdeur staat dus op een kier, zoodat betrekkelijk veel 
lucht kan toestroomen. Nu opent hij de tweede vuurdeur 
en, na opgegooid te hebben, komt ook deze deur op een kier 
te staan. Hetzelfde heeft plaats met de derde vuurdeur, 
zoodat, nadat alle vuren zijn opgegooid, de lucht door de 
gedeeltelijk geopende deuren kan toestroomen en door den 
hevig blazenden stoom met de ontwikkelde gassen door 
elkaar gewerveld — d. i. goed gemengd — wordt, waardoor 
de gassen geheel verbrand worden. 

De tijd, gedurende welken stoom moet inblazen en de 
deuren gedeeltelijk moeten openstaan, is afhankelijk van de 
soort kolen, maar behoeft bij vetkolen niet meer dan circa 3 


INRICHTING VOOR ROOKLOOS STOKEN. 


minuten te bedragen, opdat er slechts een dun, wit wolkje 
door den schoorsteen ontwijke. 

Na dien tijd drukt de stoker den hef boom H naar beneden 
en door deze ééne greep worden : 

1°. de stoom afgesloten ; 

20. de kogeltjes k door de draaiing van de stang s tusschen 
de deuren uitgetrokken; en 

80, de deuren, alle tegelijk, door de duimen d gesloten. 

Het is natuurlijk van belang dat de stoomkraan en de 
deuren niet langer openstaan dan noodig. Ten einde den 
stoker de beoordeeling dezer tijdlengte, welke voor elk soort 
kolen door probeeren moet vastgesteld worden, gemakkelijk 
te maken, werd een zandlooper aangebracht, welke door een 
op den plug van den afsluiter bevestigde schijf met snaar 


JA 43. 


bij het naar boven drukken van den hefboom — d. i. bij 
het openzetten van de stoomkraan — om 180° gedraaid 
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‚ machine, die tevens voor voorwaartsche beweging gebruikt kon 


wordt. De stoker moet dus aangewezen worden om, zoodra . 


de zandkolom een bepaalde hoogte bereikt heeft, den hef- 
boom neer te drukken, waardoor de stoom afgesloten en de 
deuren geheel gesloten worden. 

Een feit is dat men door deze hoogst eenvoudige inrichting 
practisch zonder rookvorming kan stoken. In hoeverre hierbij 
een kolenbesparing bereikt wordt, zooals van de vele hoog- 
aangeprezen rookverbrandingsapparaten beweerd wordt, heb 


worden, werkende op een midden-as. De zaak werd daardoor 
niet eenvoudiger. Een ander middel was turbines voor 


‚achteruitslaan en stoppen en turbines voor vooruitslaan. Bij 


vooruit varen, dus den gewonen toestand, staan eerstgenoemde 
stil; dit heeft het bezwaar dat de stilstaande schroeven van 
de terugloopturbines de snelheid van het schip bij vooruit- 


‚ varen aanzienlijk belemmeren. Omgekeerd werken bij stoppen 


ik tot mijn spijt niet kunnen onderzoeken, daar in bovenge- 
noemd ketelhuis geen watermeters voorhanden waren. Wel 


heb ik de in den schoorsteen ontwijkende gassen geregeld 
op koolzuurgehalte laten onderzoeken, maar heb in dat ge- 
halte, wanneer mèt of zonder rookvorming gestookt werd, 
geen verschil kunnen ontdekken. 

Ten slotte zij nog opgemerkt, dat de bovenbeschreven rook- 


verbrandingsinrichting zoo eenvoudig is, dat zij door ieder 


machinist kan aangebracht worden, terwijl de materiaal 
kosten nauwelijks meer dan f 12 bedragen. 


Arnhem. Fr. ERENs. 
De invoering van turbinemachines op 
stoombooten in verband met den bouw der 
twee nieuwe Cunard-booten. 


__Het besluit van Lord Invererype, voorzitter der Cunard 
S. N. Cy. te Liverpool, om op de twee groote nieuwe 


snelvarende stoomschepen, die door genoemde maatschappij | 


en achteruitwerken de stilstaande schroeven der vooruitloop- 
machines weder gunstig. 

Een derde middel is om een reversie turbine op de as te 
koppelen. 

Bij voorwaartsche beweging wordt die dan af-, bij achter- 
uitgaan of stoppen aangekoppeld. 

De vraag is of daarvoor een constructie te bedenken is, 
die ten allen tijde, ook bij het ruwste weer, soliede en gemakke- 
lijk te bedienen is. 

Een derde bezwaar is het groote aantal omwentelingen (bij 
torpedobooten + 1800 per minuut) en daardoor nadeelige 
werking der schroeven. 

De voordeelen zijn de gewichtsbesparing, ruimtebesparing, 
minder personeel, eenvoudige en gevaarlooze machines (daar 
alle bewegende deelen opgesloten zijn). 

Voorstanders geven ook op als voordeelen een verminderd 
stoom- en brandstoffenverbruik, alhoewel dat van andere zijde 
betwist wordt. 

Een groot voordeel is ook, dat door afwezigheid van heen- 
en weergaande deelen, de trillingen veel verminderd zijn. 


‚Op de tegenwoordige snelvaarders als „Deutschland”’, „Kaiser 
_ Wilhelm”, enz. is het trillen uiterst hinderlijk. 


in aanbouw zijn gegeven, als beweegkracht turbinemachines / 


te installeeren, heeft in scheepvaartkringen groote belang- 
stelling gewekt. ; 

Wel heeft men sinds eenige jaren turbine’s van betrekkelijk 
klein vermogen bij stoomschepen met succes in gebruik en 
zijn er aan den vasten wal meerdere stoomturbine-installatie’s 
van 5000 P.K. en meer in gebruik, maar machines van zulk 
een vermogen als die der nieuwe Cunarders zullen moeten 
ontwikkelen, is een noviteit. 

De eerste poging om stoomturbines op schepen te instal- 
leeren is gedaan nu omstreeks 7 jaar geleden. De uitvinder, 
Parsons, installeerde ze op een torpedoboot, de „Turbinia” en 
slaagde er in snelheden van 30 mijl per uur te bereiken. 

Aangemoedigd door het succes werden ze daarna ook 
geplaatst op twee torpedojagers der Engelsche Marine, de 
„Viper” en „Cobra”, scheepjes van 850 ton waterverplaatsing, 
lengte, breedte en holte resp. 64 M, 6.40 M. en 3.88 M. 
Zij hadden 8 schroeven en bereikten met machines van 
11.000 LP.K, de snelheid van 35!/, mijl in ’t uur. 

De vreugde was van korten duur, want beide schepen, 
waarbij alles aan de snelheid was opgeofferd, zijn verongelukt. 
De eene klapte in een storm letterlijk in tweeën. 

De mogelijkheid om met turbines op schepen met succes 
groote snelheden te bereiken was echter voldoende bewezen. 
Toch zijn ze op grootere oorlogsschepen nooit toegepast. 

De Fransche marine heeft eenige torpedobooten er van 
voorzien, de Duitsche marine zal ze bij wijze van proef instal- 
leeren op den kleinen kruiser „Lubeck”, kort geleden te 
water gelaten. De reden, dat zij op oorlogsschepen weinig 
worden toegepast, ligt voor de hand. Turbines toch moeten 
volle kracht loopen, willen zij hun maximum nuttig effect 
bereiken. De snelheid, waarbij zij voordeelig beginnen te 


gebruik van stoomturbines zeer onvoordeelig zijn en is men 


bij het oude systeem gebleven. Bij snelvarende postbooten, 


waar ze speciaal worden toegepast, kunnen ze daarentegen 
voordeelig werken. Mailbooten toch loopen gedurende den 
geheelen overtocht volle kracht. 

Behalve het nadeel van schadelijk werken bij gereduceerde 
vaart hebben zij het bezwaar, dat zij steeds in dezelfde richting 
moeten loopen. Een turbine kan niet vooruit of achteruit 
gezet worden. Moet men dus stoppen of achteruitslaan, dan 
moet men andere machines gebruiken. Nu zijn om hieraan 
tegemoet te komen verschillende methodes bedacht. 

Vooreerst is voorgesteld om de voorwaartsche beweging te 
verkrijgen door twee turbines werkende op twee buitenassen 
en de achterwaartsche beweging door een gewone scheeps- 


Dat het verderfelijk is voor het schip, behoeft geen betoog. 


Toen voldoende gebleken was, dat turbines bruikbaar 
waren als beweegkracht voor stoomschepen, is men ze gaan 
installeeren op de booten, die voorzien in de verschillende 


| diensten in de lersche Zee, en daarna ook op sommige 


schepen van het traject Calais— Dover en Newhaven— Dieppe. 
Het zijn alle schepen van 1200 à 1900 bruto tons, met snel- 
heden van 20 à 22 mijl. 

Volgens berichten is de ondervinding op al die schepen 
buitengewoon gunstig in alle opzichten. Echter moet niet uit 
het oog verloren worden, dat alle. machines gegarandeerd 
zijn door de betrokken fabrikanten en reclame wellicht niet 
geheel vreemd is aan het succes. 

Daar staat weer tegenover, dat er op het oogenblik meer 
dan 100 groote en kleine turbinestoomers in Engeland in bouw 
zijn, hetgeen wel niet zou gebeuren als ze geen succes hadden 

ehad. 

ä De tegenwoordige turbinestoomers zijn slechts voor korte 
trajecten bestemd. Hoe ze zich op lange afstanden gedragen 
zullen, is een open vraag. 

De eerste maatschappij, die het initiatief genomen heeft 
om ze op groote schepen te beproeven, is de Engelsche „Allan 
Line” uit Glascow. Deze heeft 12000 bruto tons groote 
turbinebooten in bouw voor het traject Glasgow— Quebec 


| (St. John’s). Ze zullen + 18 mijl loopen. 


Geprikkeld door het succes der Duitsche maatschappijen, 
die door het in de vaart brengen van de bekende snel- 
vaarders op de New-York-lijn het snelheidsrecord, waarop de 
Engelschen zoo gesteld zijn en dat op naam der Cunard 
Liners „Lucania” en „Campania” stond, in handen kregen, 
besloot de Cunard (of werd daartoe door de Engelsche regee- 


‘ring overgehaald) schepen te laten bouwen die alles moesten 
werken, wordt aangenomen minstens 18 mijl te zijn. Aange- 
zien een oorlogsschip meestal slechts met gereduceerde snelheid | 
van 10 à 12 mijl loopt en zeer zelden volle kracht, zou het 


overtreffen. Aan dat besluit is de oprichting van de bekende 
scheepvaarttrust ook niet vreemd. 
De regeering was bereid om een voorschot te geven van 


‚f 24.000.000 à 23/, pCt. voor den bouw van twee schepen, die 


241/, of 25 mijl moesten loopen. Bovendien krijgt de Cunard 
gedurende 30 jaar een subsidie van f 1.800.000 per jaar, 
waarvoor de regeering dan in tijd van oorlog tegen een 


| matige huur de beschikking over de schepen krijgt als hulp- 


kruisers. 

Dit was in ’t begin van 1903. Er was echter geen bouw- 
meester te vinden, die de gevraagde snelheidsgarantie 
geven kon. 

Er werden in daartoe speciaal gebouwde sleepbassins, zooals 
de Norddeutsche Lloyd er een in Bremerhaven heeft voor 
eigen gebruik en ten dienste der Keizerlijke Marine, sleep- 
proeven genomen met modellen met verschillende lijnen en 
van verschillende afmetingen en werd vastgesteld, dat voor 
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een snelheid van 25 mijl de schepen een lengte moesten 
hebben van + 280 Meter; ook de andere afmetingen en lijnen 
werden vastgesteld. Daarna kwam de quaestie aan de orde: 
turbines of gewone scheepsmachines ? 

Om hierin advies te geven benoemde de directie der Cunard 
Line een commissie van specialiteiten op machine- en scheeps- 
bouwgebied, Deze commissie nam geheele seriën van proeven, 
zoowel met landturbines als op stoomschepen, en adviseerde 
om op de nieuwe schepen turbines te gebruiken als beweeg- 
kracht, na al het voor en tegen overwogen te hebben. 

Zij adviseert de plaatsing van 4 machines van een totaal 
„vermogen van 65000 à 70000 1. P. K. En wel twee hooge 
druk turbines werkende op twee buitenwaarts gelegen assen, 
en twee lagedruk turbines werkende op twee binnenwaarts 
gelegen assen. 

Voor stoppen en achteruitslaan adviseert de commissie de 
plaatsing van turbines, die op de assen der lagedruk machines 
gekoppeld kunnen worden. 

Op elke as wordt waarschijnlijk één schroef geplaatst. 

Getracht zal worden het aantal omwentelingen zooveel 
mogelijk te reduceeren. Voor de bepaling van den vorm der 
schroeven zullen nog proeven genomen worden. 

Het kolenverbruik wordt geschat op 1000 tons per dag. 

De schepen zijn gegund respectievelijk aan SwaN and 
Hunrer te New-Castle o/T en aan JouN BROWN Ltd. 

Het besluit van de directie der Cunard Line om in schepen, 
die elk ruim f 12.000.000 kosten, machines te plaatsen, waar- 
van men betrekkelijk toch nog zeer weinig ondervinding 
heeft, schijnt eenigszins gewaagd. 

Mochten deze onverhoopt niet aan de gestelde eischen 
voldoen, dan zijn de schepen zoo goed als waardeloos. Dit 
heeft men kunnen zien aan de „Kaiser Friedrich III”, een 
schip van 12000 ton dat schatten gekost heeft, maar nooit 
de gecontracteerde snelheid bereikt beeft, jaren lang onge- 
bruikt in de Hamburger haven gelegen heeft en nu als 
Russische hulpkruiser eindigt. 


Er staat echter tegenover, dat, als de proef gelukt, er naar 
alle waarschijnlijkheid een tijdperk is aangebroken van geheel 
veranderd systeem van scheepsmachines. 

Voor zoover bekend, zijn er in ons land nog geen turbine- 
stoomers in de vaart. Echter is in Juli van dit jaar door de 
Koninklijke Maatschappij „de Schelde” te Vlissingen met den 
uitvinder Parsons een overeenkomst gesloten voor den aan- 
bouw van turbinemachines voor Nederland en Koloniën. 


C. L. 


Staatsmijnen in Limburg. 


Uit het verslag over 1903 van den Directeur-Generaal van de 
Staatsmijnen in Limburg. 

Wettelijke bepalingen, Koninklijke beslwiten, enz. Krachtens het 
bepaalde bij de wet van 24 Juni 1901 heeft de aanwijzing van de 
eerste Staatsmijn plaats gehad bij Kon. besluit van 8 Januari 1903. 

Deze mijn, voorloopig Staatsmijn B genoemd, omvat een terrein 
ter grootte van 607.17.414 Hectaren. 

Bij Kon. besluit is bepaald, dat door aanneming buiten openbare 
aanbesteding zal kunnen worden voorzien in de uitvoering van 
werken of leverantiën ten behoeve van den dienst der Staatsmijnen 
in Limburg. 

Personeel. In den loop van 1903 werden bij de Staatsmijnen aan- 
gesteld in vasten dienst: 

1 ingenieur-mijnbouwkundige (in 1902 als adjunct-ingenieur der 
mijnen voorloopig bij den Staatsmijndienst gedetacheerd); 1 inge- 
nieur-werktuigkundige; 4 adjunct-commies (te voren tijdelijk 
administratief ambtenaar bij de Staatsmijnen); 1 opzichter (te voren 
als tijdelijk opzichter werkzaam bij de Staatsmijnen); 1 boekhouder ; 
in tijdelijken dienst: 2 opzichters; 1 adspirant werkmeester : 1 schrijver. 

Werken van aanleg. Mijn B. Nadat in het eind van 1902 door 
aankoop het voor de werken eersthenoodigde terrein was verkregen, 
werd reeds in de eerste dagen van 1903 met de werkzaamheden 
van aanleg een aanvang gemaakt. 

Alvorens tot den eigenlijken schachtaanleg over te gaan, werd 
noodzakelijk geoordeeld door een grondboring meerdere en ver- 
trouwbare gegevens te verkrijgen over de dikte en de samenstelling 
van de jongere lagen, die het kolengesteente ter plaatse bedekken 
en van de bovenste lagen van dat gesteente zelf. 

Na de noodige voorbereiding, aanleg van wegen, watervoorziening, 
enz, werd deze boring door de Nederlandsche Maatschappij tot het 
verrichten van mijnbouwkundige werken te Haarlem — Heerlen tot 
een diepte van ruim 210 M. onder maaiveld uitgevoerd. 

De aanleg van de twee schachten voor dezen ontginningszetel, 
door de deklagen tot een diepte van + 20 M. in het kolengesteente, 
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werd daarop — na onderhandsche inschrijving door eenige firma’s 
die op dit gebied als specialiteit gelden — opgedragen aan de 
Eismaschinen- und Internationale Tiefbaugesellschaft von GEBHARD 
und KoenNie, G. m. b. H., te Nordhausen. 

De dagwijdte van beide schachten is op 4,50 M. bepaald. 

De uitvoering heeft plaats volgens de zoogenaamde bevriesmethode, 
waarmede in de sterk waterhoudende en beweeglijke deklagen van 
het Limburgsche kolenbekken op twee particuliere mijnen gunstige 
uitkomsten waren verkregen. p 

In den loop van het jaar kwamen de noodige voorbereidende 
werken voor den schachtaanleg — maken van een voorschacht tot 
12 M. diepte, opstellen van een boortoren met boorvloeren en 
machinale installatie voor de boringen, enz. — tot stand en werd 
een aanvang gemaakt met het uitvoeren van de boringen voor 
schacht II, welke, ten getale van 26 voor elk der schachten en tot 
een diepte van 110 M., de gelegenheid moeten geven tot het plaatsen 
van de bevriesbuizen. 

De levering van de onderdeelen der ijzeren bekleeding (cuvalage) 
van beide schachten, ruim 1200 ton gietijzer, met toebehooren, werd, 
mede na onderhandsche inschrijving, gegund aan den «Schalker 
Gruben- und Hütten Verein» te Gelsenkirchen. Bijna de helft der 
levering werd in het verslagjaar op het werkterrein aangevoerd. 

Met het oog op de zeer aanzienlijke hoeveelheid baksteen, zoowel 
voor de gebouwen en inrichtingen bovengronds als voor de onder- 
grondsche werken benoodigd, werd besloten, naar Ljmburgsch gebruik 
de noodige steenen in open veldovens op eigen terrein te doen ver- 
vaardigen, waardoor een belangrijke bezuiniging tegenover aankoop 
van derden is te verkrijgen. 

In de campagne van 1903 werden op deze wijze ruim 3 millioen 
veldbrandsteenen (brikken) gebrand. 

Voor de huisvesting der bazen en arbeiders bij dit werk werd 
een ruime keet met toebehooren beschikbaar gesteld. 

Ter voorziening in de behoefte aan water — reeds aanstonds in 
groote hoeveelheid benoodigd voor de steenbakkerij en de boring — 
werden twee ruime gemetselde putten gemaakt, de een voorzien van 
een pulsometer, met verticalen stoomketel, in de nabijheid opgesteld, 
de andere van een zoogenaamden Amerikaanschen windmotor op 
stelling, beide met een vermogen van 10 M3. water per uur, welke 
het water opvoeren in een tijdelijk reservoir op stelling. Een voor- 
loopig leidingsnet voert het water vandaar naar de verspreide plaatsen 
van gebruik. 

Behalve de genoemde arbeiderskeet zijn verschillende tijdelijke 
gebouwen opgesteld, als: directiekeet voor tijdelijk bureau en directie- 
verblijf, bergloods, privaten, ketelhuis met werkplaatsje voor den 
pulsometer, enz. 

Voorts hadden verschillende werkzaamheden van voorbereidenden 
aard plaats, als: grondwerken, effening terrein, maken van wegen 
verharding en afwatering, grensafpaling, afrasteringen, enz. É 

Een aantal grondboringen tot hoogstens 15 M. diepte werden op 
verschillende punten van het terrein uitgevoerd, ter bepaling van de 
ligging der watervoerende grindlagen en van den stand en de 
strooming van het grondwater — dit laatste o. a. in verband met 
een voorgenomen proef tot afvoer van water door wegpersing in 
den bodem. 

Ten behoeve van den opslag, de verplaatsing en sorteering van 
de segmenten der cuvelage, werd nabij de schachten een kraanspoor 
gelegd met verplaatsbare handwagenkraan; voor de lossing dier 
deelen en van andere goederen op het station Schaesberg werd op 
het stationsemplacement aldaar een vaste kraan geplaatst. 

Door het ontbreken van een spoorwegverbinding van de mijn 
moest het vervoer van alle benoodigde materialen en benoodigdheden 
per kar geschieden — meest van af genoemd station — waaruit 
belangrijke moeite en kosten voortvloeiden. 

De mijn werd telefonisch verbonden 
Heerlen. 

Het noodige werd in den loop van het verslagjaar voorbereid, 
ten einde tijdig over de noodige beweegkracht te beschikken voor 
de voortzetting van den schachtaanleg in het kolengesteente, welke 
— na oplevering van het gedeelte in de deklagen — verder in eigen 
beheer zal geschieden, met pame voor de bemalingswerktuigen tot 
drooghouding van de schachten tijdens den aanleg. 

In verband met de beslissing om de beweegkracht over nagenoeg 
het geheele mijnbedrijf zooveel mogelijk te centraliseeren en daarvoor 
electrische beweegkracht te kiezen, werd besloten deze reeds voor de 
drooghouding van de schachten in toepassing te brengen en daartoe 
reeds aanstonds over te gaan tot den bouw van de definitieve cen- 
trale, voorloopig echter slechts met een deel der gevorderde machinale 
installatie. 

De levering van die installatie, tot een vermogen van 650 P.K., 
alsmede van twee electrisch gedreven hangende schachtpompen 
(hoogdrukeentrifugaal Sulzer-pompen, elk voor een opvoer van 1 M?. 
water per minuut, 225 M. hoog), werd na onderhandsche besteding . 
opgedragen aan de SrEMENs-SCHUCKERT Werke te Berlijn, de bijbe- 
hoorende stoomketels (3 Lancashire-ketels à 120 M2. V.O.) te leveren 
door de machinefabriek van Gebr. Srork te Hengelo. 

De opdracht had in December 1903 plaats, zoodat de vervaardiging 
eerst in 1904 een aanvang nam, 

Het maken van een machinegebouw met toebehooren voor de 
centrale, alsmede van de ketelbemetseling met rookkanalen en 
schoorsteen, werd mede nog in 1903 aanbesteed, doch kwam eerst 
na afloop van het winterseizoen in uitvoering. 
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met het hoofdbureau te 
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In den loop van het jaar werden onderhandelingen gevoerd met | uitbreiding van het scheikundig laboratorium f 65.000 (f 30.705 als 


de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen over een spoor- 


| 


wegverbinding van de mijn aan den te maken spoorwegtak van | 
Heerlen naar de mijn Carl, welke onderhandelingen in 41903 noe \ gebouw voor werktuigkunde, scheepsbouwkunde en mechanische 


niet ten einde werden gebracht. 
Ten behoeve 
alsnog 


behoeve van de genoemde spoorwegaansluiting, werden de noodige | 
‚andere leermiddelen en omdat uitbreiding noodig is van de ver- 


onteigeningsbescheiden opgemaakt, waarvan de eerste nederlegging 
in de betrokken gemeente plaats had van 20 Juli tot 22 Aug. 1905. 

Opmetingen. De metingen tot het verkrijgen van een nauwkeurige 
kaart van het mijnveld B werden voortgezet. Een driehoeksnet werd 
uitgezet en opgemeten en door een azimuthbepaling georiënteerd. 

Aan de hand van de wet van 24 Juni 1901 en de akten van 
concessieverleening der naburige particuliere mijnvelden, werd de 
juiste ligging van de hoekpunten van het mijnveld B (door de 
bestaande hoeksteenen niet voldoende nauwkeurig aangegeven) en 
van de grenzen daarvan nauwkeurig vastgesteld. 

Door detail-metingen werd voorts de snijding bepaald van die 
grenslijnen met de kadastrale perceelen, in verband met de ver- 
schuldigde uitkeering aan de eigenaren van in het mijnveld gelegen 
gronden. 

Door waterpassing werd de hoogteligging bepaald van het aange- 
kochte mijnterrein en van het maaiveld ter plaatse, van een aantal 
oudere boringen in den omtrek van het mijnveld B en van de 
schachten der mijnen Laura, Carl en Willem, ter verkrijging van 
een juist beeld van de hoogteligging van het kolengesteente in het 
mijn veld. 

Boekhouding. Ten einde een juist en nauwkeurig beeld te ver- 
krijgen van de uitkomsten van het bedrijf der Staatsmijnen, is nevens 
de met de Staatsbegrooting verband houdende boekhouding, cen 
zuiver commercieele boekhouding, als bij particuliere ondernemingen 
gebruikelijk, ingevoerd. 

Verder bevat het verslag de balansen op 31 Deeember 1902 en 
1903 met een gespecifieeerden toelichtenden staat betreffende de uit- 
gaven en ontvangsten in 1903. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Staatsbegrooting voor 1905. 
Hoofdstuk V (Binnenl. Zaken). 


Niet alleen is afgezien van elke nieuwe witgave of verhooging 
van vroegere uitgave, die 
zelfs zijn onderscheidene posten lager geraamd om zonder aan- 
merkelijke verhooging van het eindeijfer, middelen beschikbaar te 
hebben voor nieuwe of verhoogde uitgaven, uit wetten, bestaande 
organisatiën enz. voortvloetende. 


Middenstand. 


Voorgesteld wordt een subsidie van f 1000 te verleenen aan den 
in 1903 te Stuttgart opgerichten Anternationaler Verband zum 
Studium der Verhültnisse des Mittelstandes, waarvan een blijvend 
secretariaat te Brussel is gevestigd onder directie van een hoofd- 
ambtenaar van het Belgische Ministerie van Nijverheid en Arbeid. 

Aan de leden, uit wie een centraal comité gekozen is, bestaande 
uit vertegenwoordigers voor onderscheidene landen, is opgedragen in 
hun land alle werken en gegevens op wetgevend, statistisch en 
ander gebied, den middenstand betreffende, te verzamelen en aan 
het secretariaat te zenden. Van de aldus verkregen werken wordt 
een bibliotheek gevormd, gevestigd in genoemd Ministerie. Voorts 
worden door het secretariaat van de verkregen gegevens dossiers 
d'information gevormd ; elk dossier heeft op een bepaald onderwerp 
betrekking en omvat zoodoende al het daaromtrent uit de onder- 
scheidene landen bijeenverzamelde. Besloten is vooreerst dossiers 
aan te leggen betreffende: 410, technisch en vakonderwijs voor den 
middenstand; 2o. de verandering, welke de mechanische inrichting der 
bedrijven 
tuigen en motoren in de verschillende bedrijven ; 39, organisatie van 


het crediet voor den middenstand; 40. uitbreiding der arbeiders- 
o 


verzekeringen tot den middenstand; en 5’. vakvereenigingen voor | 


den middenstand. 
Van den middenstand, waartoe een aanmerkelijk deel van ons 
volk behoort, gaan ook hier te lande krachtige pogingen uit ter 


bevordering van zijn belangen en ter verzekering van zijn dikwerf 


moeilijk bestaan. Ter bereiking van dit doel zal belangrijk worden 
medegewerkt door genoemde internationale instelling en daarom 
stelt de Regeering voor een subsidie toe te kennen, ten gevolge 
waarvan de Nederlandsche Regeering bevoegd zal zijn een vertegen- 
woordiger als werkend lid der vereeniging te benoemen. 


Polytechnische School. 


Uitgetrokken wordt voor algeheele voltooiing der installatie van het 
electro-technisch en natuurkundig laboratorium f 20.000; voor 


van den aankoop van eenige gronden, waarvoor | 
de beschikking moet worden verkregen voornamelijk ten, 


laatste termijn van den bouw en f 34.295 als 2de termijn voor 
inwendige inrichting en toezicht); als 2de termijn voor het nieuwe 


technologie f 200.000. 

De post «hulpmiddelen» is met f 1000 verhoogd, waarvan f 500 
voor de werktuigkundige afdeeling, omdat het groot aantal studenten 
daarbij aanleiding geeft tot meer uitgaven voor autographieën en 


zameling modellen van machine-onderdeelen, welke door de studenten 
worden opgemeten en in teekening gebracht; en f 500 voor de 
bibliotheek, omdat men met aankoop van noodige boeken en met 
bindwerk achter is. 


Vakopleiding. 


Op de in grooten getale tot de Regeering gerichte aanvragen om 
nieuwe of verhoogde subsidiën voor vakonderwijs wenscht de Regee- 
ring, behoudens eenige uitzonderingen, nog geen beslissing te nemen, 
niet alleen met het oog op den stand van ’slands geldmiddelen, 


| maar ook uit anderen hoofde. Vooreerst omdat het gewenscht is de 


beslissing over het wetsontwerp tot herziening der wet op het 
middelbaar onderwijs (zie vorigen jaarg bladz. 709) af te wachten, 
wijl eerst daarna bij algemeenen maatregel van bestuur een vaste 
leidraad voor de scholen van lager orde kan worden vastgesteld, 
alsmede omdat de Regeering verplicht is zekere volgorde in acht te 
nemen bij uitbreiding van het vakonderwijs. Stichting eener middel- 
bare technische school staat op den voorgrond (zie bladz. 357), waarop 
in de eerste plaats de krachten moeten geconcentreerd worden. 
Voor de meest urgent geoordeelde zaken wordt echter eenig geld 


| aangevraagd. 


ondergaat, hoofdzakelijk wat betreft de kleinere werk- | 


De subsidies voor de kweekschool voor machinisten te Amsterdam, 
de zeevaartschool te Vlissingen en de ambachtsscholen te Apeldoorn 
en Haarlem worden verhoogd, terwijl nieuwe subsidiën worden 


voorgesteld voor handelsscholen te Gouda en Winschoten. 


Arbeid. 


Tot dusver is het niet gelukt voor de grondstoffen, die in onze 
aardewerk-fabrieken worden verwerkt, een passend loodvrij glazuur 
samen te stellen. Dr. VAN Eyk, leeraar in de scheikunde aan de 
Kon. Militaire Academie te Breda, wijdt sedert eenige jaren zijn 
krachten aan oplossing der vraag of het mogelijk is uit de keramische 


\ industrie het loodhoudend glazuur te bannen. Hij schijnt in zijn 


pogen te zijn geslaagd met betrekking tot een bepaald soort proef- 


| tegeltjes, maar het is de vraag of de resultaten, dusver in een 
‚ laboratoriumoven verkregen, ook verkregen zullen worden in een 
| fabrieksoven, want in een fabrieksoven kan de temperatuur niet zoo 


niet gebiedend noodzakelijk is, maar | À 5 N . 5 ; 
hf J ) | gelijkmatig zijn als in een kleinen laboratoriumoven. Dr. VAN Erk 


zal nu zijne proeven in een fabrieksoven herhalen, zoodat te dien 
aanzien na verloop van tijd een bepaalde conclusie kan worden ge- 
trokken. Ook al luidt die conclusie gunstig, dan zal nog slechts een 


‚deel der moeilijkheden zijn overwonnen. Immers dan zullen nog 
| loodvrije glazuren moeten worden opgespoord voor andere grond- 


stoffen, want elke grondstof vereischt een bijzonder glazuur. 

Als vergoeding voor tijd en moeite, die hij zich in het belang 
van het algemeen zal getroosten, zal hem behalve een bedrag voor 
noodzakelijke reiskosten. worden uitgekeerd een vast bedrag ge- 
durende 3 jaren. Bovendien zal hem een beduidender bedrag worden 
uitgekeerd, zoodra het hem gelukt is een der 3 hier te lande ge- 
vestigde groote keramische fabrieken in het bezit te stellen van 
hetgeen noodig is om een in de practijk bruikbaar glazuur te be- 
reiden voor het wit aardewerk dat in die fabriek wordt gemaakt. 

Het groot aantal personen, dat in de keramische industrie met 
lood in aanraking komt, leidt er toe alle pogingen eerst te concen- 
treeren op het vinden van loodvrije glazuren voor wit aardewerk. 
Dit product toch wordt in de 3 bedoelde groote fabrieken als massen- 


product vervaardigd en daarbij is het grootst aantal personen 
betrokken. Bij vervaardiging van gekleurd aardewerk zijn veel 
minder arbeiders werkzaam; bovendien wordt dat product te 


‚ Maastricht min of meer als kunstproduct vervaardigd, zoodat meer 


voorzorgen tegen vergiftiging genomen kunnen worden. Zoodra 
echter dr. vaN Eyk er in is geslaagd het lood te vervangen bij 
vervaardiging van wit aardewerk, zal hij trachten voor gekleurd 
aardewerk hetzelfde resultaat te bereiken. Slaagt hij ook daarin, 
dan zal hem voor elke fabriek een vast bedrag behooren te worden 
uitgekeerd. 

Als vergoeding voor reiskosten wordt f 100 per jaar gegeven en 
als vergoeding, onafhankelijk van het resultaat, f 500 per jaar. De 
premie, per fabriek uit te keeren, bedraagt voor wit aardewerk 
f 1000 en voor gekleurd aardewerk f 500. 

De beoordeeling van de vraag of eenig gevonden glazuur in de 
practijk bruikbaar is, wordt opgedragen aan een commissie. 


Kunsten en Wetenschappen. 


Nieuwe subsidies worden uitgetrokken voor restauratie van het 
afgebrande «Huis van Zoudenbalch» te Utrecht, een overblijfsel der 
burgerlijke architectuur uit de XVde eeuw; van de St. Lebuinus- 
kerk te Deventer, welke in haar tegenwoordigen staat een leerzaam 
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voorbeeld der verschillende middeneeuwsche bouwperioden vertoont; 
en van de Ned. Herv. Kerk te Winschoten, een monument uit de 
XIIlde eeuw. 

Ten behoeve van het Rijksmuseumgebouw wordt uitgetrokken 
f 8000 voor monumentaal schilderwerk; f 3000 voor opstellen van 
bouwfragmenten; en f 20.000 (2de termijn) voor aanbouw eener 
zaal ten behoeve van Rembrandt's Nachtwacht. 


Hoofdstuk VI. (Departement van Marine). 
Aanbouw. 


Ten einde de beschikking te hebben over 6 pantserschepen voor 
de binnenlandsche defensie, wordt voorgesteld de bouw van zoo- 
danig schip, dat aan de volgende eischen voldoet: 

Romp en pantsering: onbekleed stalen schip, voorzien van een 
pantsergordel van een dikte van 15 e.M. gehard nikkelstaal, welke 
voor en achter de barbettetorens vermindert tot 10 c.M., en van 
0,60 M. boven tot 1.30 M. onder de lastlijn reikt; voorts van een 
gewelfd pantserdek van 5 c.M. Geschutbewapening: 2 snelv. kanons 
van 24 cM. L/40, waarvan 1 in vóór- en 1 in achterbarbette, ge- 
pantserd met 20 ec.M. gehard nikkelstaal, torenwal en munitieaan- 
voer met 15 c.M.; 6 snelv. kanons van 15 c.M. L/40, waarvan 4 in 
gesloten schilden van een maximum dikte van 10 e.M, gehard 
nikkelstaal en met centralen munitie-aanvoer; de 2 andere zonder 
centralen munitie-aanvoer, doch geplaatst in schilden, die, met be- 
houd van snellen aanvoer der munitie, zooveel mogelijk bescherming 
verleenen; 6 snelv. kanons van 7,5 c.M. L/40. Torpedobewapening : 
een onderwaterboeglanceerinrichting en een beschermde heklanceer- 
inrichting, met de nieuwste soort torpedo’s. (Gommandotoren: 
beschermd door 20 c.M. gehard nikkelstaal, de communicatie- 
middelen door 15 c.M. nikkelstaal. Proeftochtsnelheid: 16 mijl. 
Maximum diepgang: 58 dM. Marimum kolenberging: voldoende 
voor een bruto kolenverbruik gedurende een met economische 
vaart af te stoomen traject van 2400 zeemijl. Stoomketels: Yarrow- 
type. Waterverplaatsing : 5000 ton. De kosten worden geraamd op 
f 4,660.000 waarvan voor 1905 f 695.300. 

Bij particulieren zullen aangebouwd worden 4 torpedobooten groot 
model, type «Ophir», waarvoor totaal f 1.205.260 wordt aangevraagd. 

Ter beëindiging van den bouw van het pantserschip «Tromp» wordt 
tf 525.300 uitgetrokken. 


Draadlooze Telegraphie. 


Proefnemingen hebben doen zien dat hier te lande een betrouw- 
bare seingemeenschap te verkrijgen is en dat eenigszins ontwikkelde 
en niet te oude matrozen voor dezen dienst bestemd kunnen worden. 

Met 1 der schepen, die in het laatst van dit jaar naar Oost-Indië 
vertrekken, zullen 2 toestellen overgebracht worden, om daar de 
beproeving voort te zetten en na te gaan in hoever de seingemeen- 
schap verzekerd is met toestellen, die hier te lande goed voldoen, 


en de toestellen geschikt blijken voor scheepsgebruik in de tropen. | 


Daar het zich laat aanzien dat bij het welslagen dier proeven 
in 1905, aangevangen kan worden met geleidelijke invoering dier 
toestellen, wordt f 14.500 aangevraagd om een 2de schip, voor het 
eskader in Oost-Indië bestemd, van een toestel te voorzien. 


Personeel. 


Van de reorganisatie van het korps machinisten mogen, naar de 
Minister meent, gunstige resultaten verwacht worden, omdat blijk- 
baar het verloop is afgenomen eú het aantal adspiranten voor oplei- 
ding tot machinist dit jaar is toegenomen. 

De poging tot snellere aanvulling van het korps door tijdelijke 
indienstneming van machinisten heeft, trots de gunstige voorwaar- 
den, niet tot eenig resultaat geleid. 

Het aantal machinisten, met inbegrip der officieren, bedroeg 
1 Juli jl. 255. 

Ook het mindere machinekamerpersoneel wijst in de hoogere rangen 
nog belangrijke tekorten aan. 


Loodswezen, betonning, bebakening en verlichting, enz. 


In verband met de zeer hooge eischen, welke thans met het in 
de laatste tijden aangenomen en ook thans voor onze kusten voor- 
gesteld lichtenstelsel aan de installatiën daarvoor gesteld worden, 
zal aan den inspecteur-generaal toegevoegd worden.een ingenieur, 
die, na voor zijn aanstaanden werkkring door detacheering in 
Frankrijk, dat daarvoor het eerst aangewezen is, voldoende bekwaamd 
te zijn geworden, in de toekomst de adviseur kan zijn voor alles wat 
het gebied van verlichting betreft. Zoodoende zal een waarborg 
worden verkregen, dat de verlangde verlichtingstoestellen naar 
behooren geleverd en opgesteld worden en door een voortdurend 
deskundig toezicht en een behoorlijk onderhoud de lichtsterkte, 
waarop gerekend wordt, ook werkelijk in het gebruik behouden zal 
blijven. Het ligt in het voornemen dien deskundige eventueel als 
«inspecteur van de verlichting» het toezicht daarover in haren 
geheelen omvang te doen uitoefenen. 

Het aanvangssalaris bedraagt f 1600 ’s jaars, dat met 8 driejaar- 
lijksche verhoogingen van f 300 kan opklimmen tot f 4000. 

Voor de noodzakelijke verbeteringen in de bestaande kustverlich- 
ting wordt aangevraagd f 37.477,50, en wel voor aanschaffing van 
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3 brulgasboeien van 18 MS. f 28.350, en 1 brulgasboei van 10 M?. 
f 5.827,50 en voor opstelling van een hulplicht te Terschelling f 300, 
ten einde aan het bestaand licht daar het gewenscht karakter te 
geven. 

Dit is het eerste deel van het over 6 jaren te verdeelen werkplan, 
aangegeven door de commissie, welke 4 April 1903 benoemd is om 
na te gaan, welke verbeteringen in de kustverlichting noodig zijn, 
zal deze volkomen voldoen aan de thans daaraan te stellen eischen. 
De totaalkosten worden geraamd op f 858.576. 

In verband met de daardoor veroorzaakte meerdere werkzaam- 
heden, worden aan den bouwkundige bij den dienst van het loods- 
wezen enz. gedurende de uitvoering van het werkplan, toegevoegd 
1 opzichter en 1 opzichter-teekenaar. 

Door voortdurende uitbreiding der verlichting met lichtboeien in 
het algemeen en het voornemen tot uitlegging van brulgasboeien in 
de Noordzee, zooals hierboven is aangegeven, moet uitsluitend ten 
dienste der verlichting een zeewaardig stoomvaartuig beschikbaar 
zijn om op de Noordzee en in de zeegaten de verlichting in stand 
te houden. Het thans in aanbouw zijnd stoomloodstransportvaartuig, 
tevens ingericht voor gastransport, waarvoor indertijd geld werd 
toegestaan, zal nu worden aangewezen voor gastransportvaartuig. 
Tevens is het in verband met de in uitzicht gestelde uitbreiding der 
verlichting noodig over een reserve-stoomloodstransportvaartuig te 
kunnen beschikken bij voorkomende ongevallen aan een der 4 dienst- 
doende vaartuigen. Daarvoor wordt f 122500 aangevraagd. Voor 
aanbouw van een 5de stoomloodsvaartuig wordt uitgetrokken f 179.400. 

Daar hier te lande geen particuliere personen voor het op koper 
graveeren der hydrographische kaarten beschikbaar zijn en de koper- 
gravure, wat duurzaamheid betreft, zich nog steeds voor het repro- 
duceeren van kaarten het meeste aanbeveelt en nog door geen 
enkel procédé geëvenaard is geworden, is het noodzakelijk dat in het 
gebrek aan werkkrachten van Regeeringswege voorzien wordt. Alleen 
hierdoor kan waarborg verkregen worden, dat het graveeren op 
koper, onmisbaar voor reproductie der Nederlandsche zeekaarten, 
bestendigd kan blijven, waarbij vooral ook het steeds opnieuw ver- 
beteren en veranderen dezer gravures in aanmerking dient genomen 
te worden. Dit moet noodzakelijk onder voortdurend toezicht 
geschieden en kan dus niet aan kopergraveurs elders opgedragen 
worden. Ten einde dus in het gebrek aan werkkrachten te voor- 
zien zal een jongmensch tot kaartgraveur opgeleid worden. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 41, 13 October 1904. 


P. MIUMANN. — Min Beitrag zur Frage der Ueberspannungen in 
Dreiphasenstrom-Anlagen. — 5 kol. 5 figuren. — Het is bekend, dat 
bij eenphasenwisselstroom-netten, door onjuiste schakeling of het 
smelten van zekeringen, dikwijls de buitengeleider naar den lood- 
mantel doorslaat. Hierdoor ontstond de schakelregel : buitengeleider 
eerst in- en binneugeleider eerst uitschakelen. 

Ook bij draaistroomnetten kunnen groote spanningsverhoogingen 
optreden en daardoor kabels en machines doorslaan, wanneer, hetzij 
door onopmerkzaamheid of door het smelten van zekeringen, het geval 


| ontstaat, dat bij een aanleg, bestaande uit generator, kabel en onbelasten 


transformator, aan de eene zijde de verbinding eener geleiding met 
den generator en aan de andere zijde die eener andere geleiding 
met den transformator verbroken is. ’ 

De schrijver geeft vervolgens eenige proeven weer, die bij FrLTEN 
& GUILLEAUME genomen zijn en die gevallen in de practijk zooveel 
mogelijk nabij komen. De concentrisch driephasenkabel werd door 
drie gelijke condensatoren en de transformator door een ijzerbevattende 
inductiespoel voorgesteld. Er bleek bij die proeven dat aan den kabel 
en wel in dit geval aan een der condensatoren een negenvoudige 
spanning optrad van die aan de klemmen des generators. Dit ver- 
schijnsel is door het ontstaan van resonneerende slingeringen te 
verklaren. De proeven leeren, dat men goed doet overspannings- 
zekeringen te gebruiken. Deze mogen echter niet met te groote 
stroomen werken, daar anders door de overspanningszekeringen zelf 
sterke overspanningen opgewekt worden. 

Misschien zou het ook goed zijn de smeltzekeringen geheel weg te 
laten en slechts automatische olieschakelaars toe te passen, waarbij 
alle phasen tegelijkertijd in- en uitgeschakeld worden. 

Vv. GAISBERG, Untersuchungen an Nernstlampen seitens des 
Inspektorats der elektrischen Beleuchtung in Hamburg. — 2 kolom- 
men. — De schrijver deelt het een en ander mee omtrent proeven 
die te Hamburg met Nernstlampen mod. B voor 110 volt genomen 
werden in het begin van dit jaar. Het hoofddoel hiervan was de nuttige 
brandduur dezer lampen vast te stellen. De photometrische metingen 
werden in de asrichting der van opalglasklokken voorziene lampen 
genomen. De branders waren voor 95 volt en de voorschakelweer- 
standen voor 15 volt gekozen. Uit de tabel, die de schrijver publiceert, 
kan men leeren, dat de lichtsterkte der lampen gedurende de eerste 
branduren sterk afneemt, dan geruimen tijd constant blijft en daarna 
weer sterk afvalt. 

De 0,25 A-lamp vertoont na 300 branduren een vermindering van 
15 pCt. en de 0,5 A-lamp na 500 branduren een van ca. 20 pCt. 
Deze brandtijden kunnen als normaal gelden. 
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sTrTaATIsSsTIEREM EE MeEpEDEBLIi NG EIN. 


Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


AUGUSTUS 1904. 


Per dagkilom. 


1903. 


9.96 
5.30 
4,26 
54.20 
6.053 


153.58 
25.— 


124,61 5 
5.41 
4,41 
8.27 

11.93 
15.06 


| 3 ge Personenvervoer. Goederenvervoer. Opbrengst Totale opbrengst. 
Namen der Maatschappijen. sES ET gende 
| ed je 2 Aantal. Opbrengst. Kom | Opbrengst. Avon 1904. 1903. 1904. 
EE EE EEE EE EE ET en 
| | | | | f 
Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen, — [1377271 |f1,451,937,56 | — £1,167,648.07 f48,694.59/f 2,668,280.22 |f2,609,085.54 | — 
Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. — (1478537 \ 1,224,788,— | — | 737,853— | 48,100.—, 2,010,741.— | 2,002,697— — 
N.-Brab.-Duitsche Spoorweg-maatschappij … 93 == == - En == | 93,949.945, 92531875 — 
Noord-Friesche Locaalspoorweg-maatschappij … — — — | — — — — Ee hei 
Nederlandsch-Indische Spoorweg-maatschappij, | | | | 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1. 205 | 128000 | 53,000.— | 83000/ 332,000.— | 21,300— 406 „300— 413,466.— | 63.93 
„ Batavia Buitenzorg er RG 92000 | __33,000.— | 15000, _58,000.— | 3,500.— 94, 500.— | 98,242— \ 54,44 
Stoomtramweg Djocja—Brossot … 23 29000 | 3,000,— | 17000 19,000.— | _200— 22) 200.— © _24703— | 31.14 
45 Djocja-Magelang- Willem I in aanl. ) 57 78000 |__12,060,— | 7000) 15,000,— | 1,000.— 28,000.— |__30,739.— ' 15.85 
„ _ Goendih— Soerabaja (in aanleg). … 244 98000 | 27,000— | 32000 60,000.— | 2,900. — 89,900.— 58, 024.— | 11.89 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen PND eenn | ZEN = — 98,000.— « 101 ‚003. — | 34.36 
Tramwegen. . …} 136(%) — — EE es e= | 27,000— | 14 „000. — 6.40 
Amersfoortsche Tramw eg- -maatschappij 4 badk lijden == | — | EEn |__— | Ene | — I= 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij 2, 161962 | 14,275.28 | — — L— 14,275.28 | 1442438 — 
Stoomtramweg-mij. ’s-Bosch— Helmond . 13.342 — | 13, ON — | 3,220.33 ‚ _ 367.— | 16,655.10 ' 15,678.09 | — 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem. … 34.1 18983 | 5,083.08 PE — 2,006.89 | 699.96 | 7,789.93 10,531.41 | 7.37 
Dedemsvaartsche Stoomtram weg-maatschappij./ SL. se tk 8,94 | 5, 652. 865) 769.339) 15,346.20 © 12,499,16 6.045 
Eerste Drentsche Stoomtram weg- „nijd 10901 | 3 128058 — 1,337. 235) 426.41 | 4,886.695 4,023. 305, 4.50 
Eerste Groninger Tramweg- -maatschappij 5 49 — — 5 — | 8,125.52 | 8,634. %5 | — 
Eerste Nederl. Electrische “rram-mij 16,2 | 270229 | 2921565 | — 454.35 397.25 | 30,067.25 27,216.975, 59.875 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij. 32.8 21687 3,201.145| — 3,432.46 218.79 | 6,352.395, 6,128.53 6.74 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en | | 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. 48 65485 13,564.135| — 4,182,135) 432.28 | 18,178.55 |  17,687.875) _— 
Gemeentetram te Amsterdam | 36.9 (),2938334 LBA DETMEN — -— — | 197,537.73 \ 162,351.23 (172.67 
Ginnekensche Tram weg-maatschappij 5.8 15932 4735.95 | — 49.65 435.60 | 5221. 20 4493.45 | 29. — 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 37.3 — == RE — == | 20,157.69 REA LL 
’s-Gravelandsche Tramweg-maatschappij. — — | — KE — En is | en | — 
Haagsche Tramweg-maatschappij … 31.8 |1406152 | 137,939.555) — ze: 1,196.85 | __ 139,136.405) 122, 845.95 |141.14 
Stoomtram Maas en Waal . . . 31,4 ta 4,256. 195) — 17411 | _ 41.88 | 5, 072.845 5 ‚267. 095, 5.21 
Tramweg-maatschappij „de Meijerij” 55 24995 | 5 ‘081. 545) 3,026.86 | _ 346,63 | 8,455.03 5, A; 518.34 | 4.96 
Nederlandsche tramweg-maatschappij 178 nr 30, SLOK — 10,333.84 | 3,345.51 | A4, 506.26 44,353.58 | 8.30 
N.-Holl. Tramweg-mij. Amsterdam Sloterdijk. 25 | 9728 889.15 EE — 2.40 25.02 | 917. 17 | | 924,15 ‚ 11.83 
Tweede Noord-Holl. Tramweg-maatschappij HDT = 20,700— | — 4,600.— | 1,600.— | 26,900.— «__26,607.30 | 15.20 
N.-Z.-Holl. Stoomtram w.-mij. Haarlem — Leiden, 28 == 11,222.45 3,021.78 | 429,48 | 14, 673.71 © 15,207.16 16.90 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij … . 17.8 — 11,852.955 — 909.15 | 93.08 | 12, 855.185, 11, ‚939.845, 23.30 
Stoomtram weg-maatschappij Oldambt-Pekela … 29 — — E — — — 6,282.45 | 5 "871. 155 — 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode—’s-Hertogenbosch.. 30 23949 3,400.425/ — 1,511.89 85.80 | 4,998.1 1 5 4,328 35 5.37 
Rotterdamsche Electrische Tramweg-mij. jn ZE 5781463759 | 7991704 | — ee — | 79,917.04 69,055.76 — 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij „129.188, 164730 | _26,621.455) — 6,722.725/24,372.47 | 57,716.68 © 59,740.65 == 
Schielandsche Tramweg-maatschappij | 4433 | 49047 4,842,30 | — e 19.60 4,861.90 | 4,333.75 — 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij | 9.26 | 168198 | 12831655 — — 182,43 9 13, 014, 09 11,905.60 | 45.34 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij. … 21 72198 | 12727515 484 988.375) 131.29 13,847 38 1347407 | 21.27 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij |_ 38 — | 1,153.49 | — | _ 2,350.46 |” 125,— 9,628.95 7,133 155) 7.99 
Stoomtram-maatschappij Zutphen — Binmerik à 40.6 42973 5i8sterle) — | 1,418. — 55.29 7,306.005 7,918.89 5.805 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij | 68.33 me 6,023. — | — | __10,200.— —= 16,223 — 13,894— | 7.66 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappĳĳj . | 13.775 | 253000 \ 12040— | — | — — 12,040.— 11,380— | — 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij 176.29 (* ) — | 4,168 — | — | 17,752.— — 22,520.— 19,157.— 9.52 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . eo ee PEELEN ee Re en 28, 28,200.— 27,200.— | — 
Oost-Java Stoomtramweg-maatschappij | 
lijn Modjokerto—Ngoro 5 le en | & NN Ee ke. 19,500.— 17,600.— | 15.35 
» Soerabaija—Krian. … … 31% — ee, — on aL 18,300.— 17,800.— | 15.95 
Semarang—Cheribon Stoomtram weg-mij. | | 
lijn Semarang Gheribon en Tegal Balapoelang\ 274 — — — | =S — 167,000.— | 156,300— | 19.65 
»„ Cheribon—-Kadipaten … … EMS 0 — — — (| == pals 25,300.— 19,700— | 16.30 
Samar. — Joana Stoomtramweg- maatschappij 12889 jj ul — — | = — 157,300. — 148, 600.— | 13.05 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij . AH | — — — | == — 56,700.— 53, 100.— | 20.10 
| 
Nagekomen. 
MEI. 
Rijnl, Stoomtramweg-maatschappiĳj. . . . | 9 | 51591 | .7,34433 | — | 16517 | — | 8,110.10 | 647077 | — 
JUNI. 
Ned. Centraalspoorweg-maatschappij. „| 148(°) | — | 79,326029| — | 74,835.945| 2,874.63 | 157,036.60 | 150,002.64 | — 
JULI 
Zuid-Nederl. Stoomtramweg-maatschappij . | 77 | 60115 | 10,368.025 | — | 3,632.40 | 353.319 | 14,353.74 | 14,702.26 | 6.01 | 


(*) In 1903 in expl. 102 K.M. 
(*) In 1903 in expl. 39 K.M, 


(6) In 1903 in expl. 74 K‚M. 
(©) Gemidd, in exp. van af 1 Jan. 1904; idem in 1903 133 K.M. 


(&) In 1903 in expl. 34.1 K.M. 


(*) In 1903 in expl. 75.97 K.M. 
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Vervolg Boekbespreking. 


Gedurende den duur der onderzoekingen werden 163 branders 
uitgegeven, waarvan er na 300 branduren nog 92, dus 56 pCt. 
brandden. Voorschakelweerstanden behoefden in ’t geheel niet ver- 
nieuwd te worden. 

Prof. FRANZ WITTMANN. — Kinige Anwendungen des Oscillo- 
graphen. — 1 kol, 16 figuren. — Om een graphische voorstelling 
van het verloop van den stroom en de magnetiseeringsverschijnselen naar 
den tijd te onderzoeken, staan ons in hoofdzaak twee hulpmiddelen 
ten dienste: de Braun’sche kathodenbuizen en de oscillographen. 
‘Van het theoretisch standpunt beschouwd, zijn de Braun’sche 
buizen het best geschikt, daar de beweeglijke kathodenstraal als stroom- 
geleider zonder traagheid is, terwijl de oscillographen door traagheid 
eigenslingeringen uitvoeren. 

Intusschen zijn de laatstgenoemde beter aan te schaffen; zij 
zijn voor het experimenteeren zeer eenvoudig en men kan ze met 
behulp van boog- of zonlicht gemakkelijk dienstbaar maken voor het 
projecteeren «van stroom- en magnetiseeringskrommen op een wit 
scherm, zoodat een groot auditorium ze duidelijk kan waarnemen. 

De schrijver beschrijft verder eenige onderzoekingen met behulp 
van oscillographen, waaruit blijkt dat deze zich bijzonder eigenen 
voor het laboratorium eener electrotechnische fabriek en tevens voor 
het experimenteeren gedurende colleges. 

De door hem behandelde onderzoekingen zijn: 

L. Onderzoek en voorstelling van stroomkrommen, in het bijzonder 
van eleetromagnetische slingeringen. 

II. Onderzoek en voorstelling van magnetiseeringskrommen. 

II. Voorstelling van cyclische magnetiseeringsprocessen. 


De oeververdediging in Zeeland sedert 
M. B. G. HoGERWAARD. 

11e stuk: De linker oever der Wester-Schelde beoosten 
den Brakman tot de Belgische grens. Met atlas. — 


‘s-Gravenhage, GrBR. J. & H. vAN LANGENHUYSEN. 


1860, door 


Dezer dagen is van de hand van den heer M. B. G. HoGer- 
WAARD, hoofdingenieur van den Provincialen Waterstaat in 
Zeeland, verschenen het 11de Stuk van diens uitvoerige studie 
over de oeververdediging in Zeeland sedert 1860. 

In dit stuk wordt behandeld „de linker oever der Wester- 
Schelde beoosten den Brakman tot de Belgische grens”. 

Het 279 bladzijden groot quarto werk loopt tot December 
1902 en is vergezeld van een atlas inhoudende 26 keurig 
uitgevoerde bijlagen, bestaande uit kaarten, situatieteekeningen 
en profielen der oevers, profielen van dijken, strandhoofden, 
enz., enz. 

Ook dit werk bevat, evenals de tien voorafgaande, niet 
genoeg te waardeeren gegevens voor de geschiedenis van 
Zeeland’s Waterstaat, vormt een legger die, voorzeker nog in 
verre toekomst, bij het beschouwen over en het ontwerpen 
van werken ter oeververdediging van groot nut zal zijn, en 
in vele gevallen door de juiste, gemakkelijk geordende en 
volledige geschiedenis der werken zal behoeden voor onnutte 
uitgaven. 

W. EF. LEEMANS. 


Neuere Bauweison und Bauwerke aus Beton & Eisen. 
Internationales Organ für armierten Beton Heft 4, 
1904, III Jahrgang. 


Ten gevolge van den opgang welke het tijdschrift maakt 
en de toename der werkzaamheden is de uitgave overge- 
dragen aan de firma W. ErNsr & Soun, Berlin W 66. 

Oorspronkelijk verscheen het op ongeregelde tijdstippen 
als overdruk der Z. d. O. I. u. A. V., later verscheen het als 
zelfstandig orgaan in 4 à 5 afleveringen per jaar, tegen den 
prijs van 24 Kr. of 21 Mark. Met 1 Januari 1905 begint de 
4e jaargang van het tijdschrift, dat voortaan maandelijks zal 
verschijnen en slechts 16 Mark zal kosten. 

Zur Geschichte des Verbundes von Beton und Eisen. Die Ent- 
wicklung des Eisenbetonbaues in Holland met portret van 
den heer L. A. SANDERS; Ein Dokument über die Rostsicher- 
heit des Eisens im Beton von Direktor ZöLLNER, München. 

Aus dem Gebiete der Praxis. Das neue Polizeigebäude in 
Wien und seine in armierten Beton (system Ast & Co.) 
gebauten Konstruktionen von Ingenieur RoBerr DerreL 
(slot van Heft III); The first reinforced concrete building 
in Chicago by HE. Lee Heiperrercu; Eisenbetonpfählungen 
am Hauptbahnhof Hamburg von Ingenieur HERMANN DEIMLING 
(slot van Heft III); Supports de canalisation aérienne door 
Vicror Forestier; Die Stiegen bei der Untergrundbahn in 


N. 43. 


New-York von Ing. E. Progsr, St. Louis; Ein Ereignis bei 
dem Neubau der Maximilians-Brücke in München von Dipl. 
Ing. W. BiNswANGER met een opmerking van de Redactie; 
Eine Sezession im Hochbau, Das transportable Haus, System 
KeMmEny (B. L.); Eine Brandprobe mit „Visintini” Trägern 
von SCHLINGER, Dresden; Die Eisenbetondecke System Hercurrs 
(L.Sz. Budapest); Die Hochwasserschäüden an Brücken in 
Nordamerika (EF. v. E.). 

Fachliche Berichte und Vorschrifte. Die Weltausstellung in 
St. Louis, zweiter Spezialbericht von E. Prognsr C. E.; Die 
Feuersicherheitsnormen des British Fire Prevention Committee, 
angenommen als allgemeine Normen vom internationalen 
Feuerverhütungskongresz in Londen 1903; Das Königliche 
pre Prifongamj in Berlin (Grosz-Lichtenfelde-West) von 

Bv. E. 

Aus dem Gebiete der Theorie und des Versuches. Zur Frage 
der Haftfestigkeit des Eisens im Beton von A. KLEINLOGEL, 
Regierungsbauführer ; begin van een artikel: Essais de poutres 
(système HeNKeL) et de hourdis (système HaBrrcH-PortHorr) 
en béton armé par Maurrce TurBaur, Ingénieur; Die Bulb- 
eisendecke System PorHLMANN (slot van Heft III) door F. v. E. 
Einige Belastungsversuche mit Brückenbelegplatten aus armier- 
tem Beton von Ing. A. Bonpe, Christiania. 

Zeit- und Streitfragen. Beitrag zu den Leitsätzen für die 
Berechtung armierter Betonplatten von Dr. Ing. P. WeIsKE, 
Cassel; Die letzten Fortschritte auf dem Gebiete des Eisen- 
betons von L.A. SANDERS, Amsterdam ; Münchener Brücken- 
bauten (HERMANN GOEBEL, Milwaukee). 

Vermischte Nachrichten. Personalnachrichten ; Zur Weltaus- 
stellung in St. Louis, bevattende een lijst der reeds verschenen 
voordrachten voor het Ingenieurscongres, waaronder die van 
CONsIDÈRE en SEWELL over beton en beton-ijzer, terwijl mede- 
gedeeld wordt, dat de uitgever van het tijdschrift, die volgens 
vroegere mededeelingen was aangezocht als vertegenwoordiger 
der cement-ijzerconstructie van Europa op te treden, ver- 
hinderd is, aan zijn voornemen, om persoonlijk naar Amerika 
te gaan, gevolg te geven. In plaats van een gezamenlijke reis 
zal deze nu in groepen geschieden en daarom worden ver- 
schillende adressen genoemd van firma's en ambtenaren, tot 
wien men zich in Amerika kan wenden. Het centrum van 
den beton-ijzerbouw bevindt zich in Cincinnati; American 
Society of testing materials; Zur Frage des Uebersetzung 
Considers durch Blodnig. (Zie Heft III en IV 1903). 

Fragekasten für Abonnenten, Patentschau; Bücherschau, etc. 


Lieni, 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Stoemschip „Wilis.” 

Den 15den October 1904 werd op de werf der Koninklijke 
Maatschappij „de Schelde” te Vlissingen de kiel gelegd voor 
het stoomschip „Wilis”, in aanbouw voor rekening der 
Rotterdamsche Lloyd voor haar maildienst van Rotterdam 
op Java. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- wind: EP Tempera- Neerslag 

Di santo | ronting. | Beantort ME grsden| U 
13 «Oct 715A N. 1 + 46 4 
MA » 710.6 0. 2 2.4 — 
HO 764.6 Stil — — 93.0 — 
MO > 764,2 4.0. 1 — 0.6 — 
17 » 762.0 7. 4 + 94 Ë- 
18 » 763.8 Z.W. 3 14.0 4 
dE op 773.9 Stil — 9.6 —— 


NN A3. 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
‘ =— 
41904. Brie, Bonsen: | NOOT ae tec Venlo. | Grave. 
|_ vm. gen, en. (reg. pl.) | (brug) 
14 Oct. |[37.34| 9.47| 7.4 7.56) 8.02| 4.44 8.68 | 4.95 
15e (3735/ 9.52| 7.28| 7.62| 808| M.43| 8.72) 402 
TORD |3737| 955 | 7.31 7.65| 8411 | 44.43| S864| 4,98 
Veer” |37.32| 964| 7.33| 7.67| 843| 4.41| 858 | 4.94 
ASD 137.25| 9.57| 7.1| 7.67) 8412| M39| 851 | 487 
1D 37.23| 9.52) 7.28| 7.63| 808) 4.41| 8.50| 4.80 
2 » 3719 9.50 | 7.25| 7.60) 805| 4.43| 848 | 4.77 
BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Havenwerken van Macau. 
De Minister van Buitenlandsche Zaken brengt in de Ned. St.-Gourant 
van 12 Oct. 1904 ter kennis van belanghebbenden, dat volgens 


bericht van het gezantschap te Lissabon de Portugeesche Regeering 
bij Koninklijk deereet gemachtigd is een publieke aanbesteding te 
houden voor de uitvoering der havenwerken van Macau. 

Het decreet luidt als volgt: 

Artikel IL. De Regeering wordt gemachtigd om bij publieke 
inschrijving aan te besteden de uitvoering der havenwerken van 
Macau, volgens het project van 24 September 1903, en in overeen- 
stemming met het program van het concours en het bestek, welke 
reeds zijn goedgekeurd door de Technische commissie voor openbare 
werken in de Koloniën. 

Art. IL. Voor de betaling van de kosten der werken, waarop 
artikel 1 betrekking heeft, zal in de toekomstige budgetten van de 
provincie Macau de benoodigde som van 336,537 patacas jaarlijks, 
gedurende 6 jaren, worden uitgetrokken. 

In de memorie van toelichting komt onder andere over de uit te 
voeren werken het volgende voor: 

De werken zullen bestaan uit het openen van een kanaal naar 
de zee langs de buitenbocht en de haven, ter totale lengte van 
8 kilometers, en ter breedte van 100 à 200 meters; 

uit het bouwen van den kade-muur van de binnenhaven met 
bijbehoorende werken en annexen, van de dokken te Patane, en 
van de grondophooging van het Ilha Verde, werken die de toe- 
komstige uitvoering van andere van grooteren omvang, zooals ze het 
project van 1884 aangeeft, niet beletten. 

De onkosten, waarop deze werken geraamd worden, bedragen 
2,019,277 patacas (1 pataca — 640 reis) = + f 2,904.128. 

Voor nadere inlichtingen wende men zich tot het gezantschap 
voornoemd. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


is Launsds. BOM 


Benoemd : tot opzichter 1e kl. de opzichter 2de kl. A. HrLLEBRANDT ; 
tot opzichter 2de kl. de opzichter 3e kl. H. R. Davis. 


Bij den Waterstaat en 
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—- Aan den ingenieur in Perzischen staatsdienst D. L. GRAADT 
VAN RoagceN, thans met verlof te ’s-Gravenhage, is door Z. M. 
den Shah de orde 2e kl. van den Leeuw en de Zon verleend. 


— Het verlof van den ingenieur 2e kl. bij den Waterstaat 
en ’sluands B. O. W. in Ned.-Indië, Jhr. F. L. L. vAN Doorn, 
is met zes maanden verlengd. 


* De heer J. GEELEN, thans verblijf houdende te Petersburg, 
promoveerde aan de Polytechnische School te Darmstadt tot 
electro-technisch ingenieur. 


* Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


Met ingang van 1 October 1904 zijn benoemd tot adspirant- 
technisch-ambtenaar bij den Dienst van Tractie en Materieel 
S. WesrrA en H. VAN CoUWELAAR te Amsterdam. Bij den 
Dienst van Weg en Werken zijn met ingang van denzelfden 
datum verplaatst de adspirant-opzichters O. A. BrerGHUIs van 
Nieuwerkerk naar het Centraalbureau te Utrecht; A. F. H. 
GEERLING, van Utrecht naar Hengelo en F. VAN DER VEEN, 
van Zutphen naar Arnhem ; met ingang van 18 Oct. 1904 de 
adspirant-opzichter J. G. J. C. NieuweNHurs van Maastricht 
naar het Centraalbureau, en met ingang van 15 Oct. 1904 de 
adspirant-opzichter P. Broer, van het Centraalbureau naar 
het bureau van den District-ingenieur te Zutphen. De 
adspirant adjunet-ingenieur J. H. PorpiNk van den Dienst 
van Tractieen Materieel, wordt met ingang van 1 November 
1904 verplaatst van Amsterdam naar de Centrale Werkplaats 
te Zwolle. 


** Mutatiën onder het personeel der Hol- 
landsche JJzeren Spoorweg-Maatschappij. 

Benoemd, met ingang van 1 September 1904 tot adjunct- 
ingenieur bij den Dienst van Weg en Werken, standplaats 
Amsterdam A.G. B., de civiel-ingenieur A. C. SANCHES ; met 
ingang van 1 October 1904, tot adspirant-adjunct-ingenieur 
bij den Dienst van Tractie en Materieel de heeren W. Hupxes, 
standplaats Arnhem en A. G. pe KonincH, standplaats 
Zutphen; en met ingang van 1 November 1904 tot opzichter- 
teekenaar 3e kl. bij den Dienst van Weg en Werken, stand- 
plaats Amsterdam A.G.B., de heer D. LEUPEN. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Chef-Machinist. (Zie Adv.) 
2 Civiel-Ingenieurs en tf Civiel- of Werktuigkundig Ingenieur bij de 
Maatsch. tot Expl. van S.S. (Zie Adv.) 


PERSONALIA. 


— Door den Minister van Koloniën is T. N. HeErLEMANs, 
scheepsbouwkundig en werktuigkundig ingenieur, ter beschik- 
king gesteld van den Gouverneur-Generaal van Nederlandsch- 
Indië, ten einde te worden belast met de tijdelijke waarneming 
der betrekking van ingenieur voor het vak van scheepsbouw 
hij het marine-etablissement te Soerabaja. 


— Door den Minister van Koloniën zijn de mijningenieurs 
H. Coor, en J. G. B. vaN Heek ter beschikking gesteld van 
den Gouverneur-Generaal van Ned.-Indië, om te worden 
benoemd tot ingenieur bij het mijnwezen daar te lande. 


— De kapitein der genie H. W. PorBrs wordt als eerst- 
aanwezend genie-officier werkzaam gesteld te Hellevoetsluis. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


14 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—46 j., f 60—f 120 per maand; 2 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder, 28—45 j,f 70—f 110 per maand; 8 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 20—42 j, f 50—f 100 per maand; 6 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 19—25 j, f 45—f 80 per maand; | Electrotechniker. 
{ Lithograaf-Opzichter. | Technisch ambtenaar voor gas en water. 
leidingen. Inlichtingen Informàtiebureau Bond van Technici, Tolsteeg 
singel 46, Utrecht. 


ERRATUM. 


In De Ingenieur NO, 42, blz. 740, eerste kolom regel 15 v. 0. 
staat: 1886, lees: 1866, 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A, D SCHINKEL. 


e Jaargang. 1904. 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING en WERKING per STOOMWERKTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


EE 
[Fn | 
AZ? 
Bd © 
lk 
Ene 
í 


op den 


— DE INGENIEUR. — 


No. 43. 


middag. 
—NAP.in 
eM 


Teeuey-aozproon 


WON MOND 
198 MA -[9JSUIV Geb Te Kes he des die eN te) 

WON MDO 

OD ID NF FE 1D 10 
: 2 IDON MOND 
193 -SDEIS MBSSSEBD 


“FOGL 1940190 


fiagen 
Í | deden 1e 
Eef 
ES e 8 a 
= rz en 
ke, el bn le TE 
Te Eke 
© « 3 en 
3 ars en) 
5 ol: "mepurreds 85 | | | | | | 
5 Pp b af 
Lel 
“BeAJIEH Befalsl BITE 
ne 
en el E= GO € 
2 © © [ROOD | | 
gn 
5 
= | 15 RNN St 
a e >| =O 
5 En 
@ e Ee. | 
> E PS WO || 

E 
ore 5 
sn LO} . 
de) 3 joos | | 
e.o 
25 
ss 3 
Nn 5 Vedaasbiecashndeargel 

n Hg 

8 35 ren 
[rj = ie # 
ES 1é s alt= 
el 1 
Sl FERRIS. 1E 
| Lei} 
ER: 
ë EP 1 Ì 
“HHATIOd Ba 
UAANHAANNATHYVH S 5) 
NAT NI ZLOOOHUALVAM m2 
ene elen 
s : ON B DT En AR 
EN: |R LN 
26 2 1D GO GO DO GO Hc 
5 á d Alet lg 
Kel jj 
5 kes BOBS 
> P 
2] 
: OOFNOOO 

EE S is d SSREESeR 

fn ml © & mn, TA 

5 & 

5 8 0 OE ea na 

© @ 

d 7 & : HOO SD 0 Ezi 0 
Ús EN: oSSO O1 
© = e ° ari 
88 ENE) Add 
= 1} 
© = B Ar, 

Pee, n © DD 10 00 D= 1 10 

5 Ë: Eed 10 Dr 

Mm a, = EE el 

_ Û 5 

@® 5 B 

mj Lal a T OO mt SH OMD Dn 
en e to 2 SSV Orr DN 

Cp | © Ss + SI ad 

hr ERG ae: R 

> ae ETE NT 

EE ral nn 

s De > 5 

Ss x oe ER 38 SNN 6 FH 0 05 

he rieel CH A len e 

Re 588 @ 

ERS NA lo bar ppd dn 

ë [Ss 35| 38 [JSSAATPOD 

8 es, 

Ë E 
32528 | RERAERIS 
he 
Zaak d 
bd oz 20 oz p-& 

ij | ES | ALBERS 

een en 

. "wep OF E00 CO AS 1 
kine -ueyos pier = e CN FN FF es] 

5 “ep URE Q TIR 

fr) -ueyospior Maa a OO OO 

z ES eet nf 

Jz 
do ‘BuporeMo| HIAABZDSIS 
» <4 s = Ee 
=) Z DD ANH 
iS ‚| 3 HfAen 19 OO OOS OS 
EE 5 Z 00 0 2 =12 
s 2 je eon | B5BRSDSS 
@ E& ie 
ide DAAN O 

d wepureedg) DOS OOO MM 

es el IE 

© Ee ERE 

S “ZoAITCH 53E 

© D= 00 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVvENHAGE, 
410 Oet. Driej. onderhoud van de 
Mallegatsluis, de draaibrug bij het 
Rabat en bijbehoorende werken te 
Gouda, behoorende tot de werken 
van den waterweg van Amsterdam 
naar Rotterdam, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907, Raming 
f 3100 per jaar. W. Bokhoven te 
Gouda, f 2829. 

Ipem. IpeM. Driej. onderhoud 
van de Gouwesluis en bijbehoo- 
rende werken te Alphen, provincie 
Zuid-Holland, behoorende tot de 
werken van den waterweg van 
Amsterdam naar Rotterdam, ge- 
durende de jaren 1905, 1906 en 
1907. Raming f800 per jaar. E.J. 
Bruggemans te Oudshoorn, f 750. 

IpeM. IDEM. Aanbrengen van 
beplantingen langs de Rijkswegen 
van Brielle naar Hellevoetsluis en 
van Dordrecht naar Willemsdorp 
in twee perceelen, Raming 1e perc. 
f 3000; 2de perc. f 900. Perc. 1. 
J, v. d, Burg te Brielle, f 2798; 
perc. 2. P. J. Dubbelman te 
Dordrecht, f 773. 

Urrecur, 10 Oct. Uitvoeren van 
straatvernieuwingen op de Rijks 
Groote Wegen der 41ste klasse 
van Amersfoort naar Renswoude, 
van het landgoed Vollenhoven 
onder de Bilt naar Amersfoort 
en van het landgoed Vollenhoven 
naar de Grebbesluis. Ram. f 3000, 
D. J. Boks te Amersfoort, f 2929, 

s-GRAVENHAGE, 17 Oct. Leveren 
en verwerken van basaltstortsteen 
langs de hoofden der buitenhaven 
te Scheveningen. Raming f 5150. 
J. W. Roelofs te Papendrecht, 
t 6400. 

IpeM. IDEM. Onderhoud van den 
straatweg van ’s-Gravenhage over 
Loosduinen naar Monster in de 
provincie Zuid-Holland, gedurende 
het jaar 1905. Raming f 11,500. 
A. de Boo te Vrijenban, f 10,338. 

’S-GRAVENHAGE, 19 Oct. Uitvoeren 
van baggerwerk tot het verdiepen 
van het vaarwater in de rivier 
het Spui nabij Oud-Beijerland, 
behoorende tot de werken der 
Dordtsche Waterwegen. Raming 
f 7500. J. v. d. Velde Jz. te 
Papendrecht, f 7390. 

Min. v. Wat.,H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 19 Oct. Herstellen en ver- 
beteren van lijnen langs den 
Staatsspoorweg Zutphen-Duitsche 
grens bij Glanerbrug. Raming 
f 2238. P, v. d. Berg te Waddinx- 
veen, f 1991. 

Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 


11 Oct. Levering van metsel- 
steenen (waalsteen, gele steen 
waalvorm en _ijsselondersteen) 


tegels, pannen en vorsten, scherp 
zand, riviergrind en verfstoffen 
aan de Rijkswerkinrichtingen Veen- 
huizen, in 8 perceelen. Perc. 1. 
Best rood. Gebr. van Hasselt te 
Kampen, f 12.87 ; perc, 2. Misk). 
vlakke klinkers. Dezelfde, f 15.97 ; 
perc. 3. Grijskl. klinkers. Gebr. 
Wentink, f 17.40; perc. 4. Gele 
steen. J. Woltman & Zn.,f 17.90; 
perc. 5. 90000 en 42000 IJssel- 
steen. Schaly en Bekker, f 7.84, 
f 7.68 en f 7,34; perc. 6. Blauwe 
tegels. J. Brunt & Co. te Woerden, 
f 27; Verglaasde tegels. Erven B. 
J. Feenstra, f45 ; Blauwe pannen. 
J. Woltman & Zoon, f 22.91; 
Blauwe vorsten. Dezelfde, f 3.70; 
perc. 7. Zand en grind. 1 biljet 
van onwaarde; perc. 8. Verfwaren. 
J, Houwink te Sneek, f 492.63. 


Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 
12 Oct. (Bestek n°. 370). Vloei- 
ijzer, ten dienste der S.S. op Java. 
Perc, 1. J. A. v. Laer te Amster- 
dam, f 3098.20; perc. 2. Soc. 
Anon. d'Ougré te Marihaye, 
f 398517; perceel 3. Dezelfde, 
f_ 3493.22; massa. Dezelfde, 
f_ 11,038.79; (Bestek n°. 371). 
Verzinkt ijzerdraad, ten behoeve 
van de S.S. op Java. R.S. Stokvis 
& Zn. te Rotterdam, f 5542; 
(Bestek lit.F 41). 125,000 vloei- 
=ijzeren onderlegplaten, ten dienste 
van het Dep. van Oorlog in Ned. 


Indië. Soc. Anon. d’Ougrée, 
f 10,012.50; (Bestek G 11). 62,500 
vloei-ijzeren haakbouten, ten 


dienste van het Dep. van Oorlog 
in Ned.-Indië. Soc. Anon. de la 
Croyère, f 737.50; (Bestek litt. 
H 414). Vloei-ijzer, ten dienste van 
het Dep. van B. 0. W, in Ned.- 
Indië. Perc. 1 en 2. Soc. Anon. 
d'Ougrée, f 6.11 en f 5.925; perc. 
3. E. S. de Jonge te Rotterdam, 
f 6.295; perc. 4, Stahlwerksver- 
band te Dusseldorf, f 7.10; (Best. 
lit. IT 44). Schroefpalen, schroef- 
bladen en schroefbouten met toe- 
behooren ten dienste van het Dep. 
van B. 0, W. in Ned.-Indië Perc. 4. 
Hörder Bergwerks & Hüttenverein, 
f 16,68848; perc. 2. Penn & 
Bauduin te Dordrecht, tf 6335; 
perc. 3. Pletterij voorh. L. J, 
Enthoven & Co. te ’s-Gravenhage, 
f 571592; perc. 4. Everts & v.d. 
Weyden te Helmond, f 984; (Best. 
K 11), Gegalvanieeerd vloei-ijzeren 
platen en nokstukken, ten dienste 
van het Dep. der B, 0. W. E. S. 
de Jonge, f6791.29 ; (Best. lit. L11). 
Vloei-ijzer, ten dienste van het 
Dep. van Marine in Ned.-Indië. 
Perc. 1. R. S. Stokvis & Zoon, 
f 2368.54; perc. 2 en 3. A. Koolen 
te Amsterdam, f 20,183 en 

f 4967.80; perc. 4. E. S,de Jonge, 
f 479741; perc. 5. Dezelfde, 
f 579441; perc. 6. Dikema & 
Chabot, f 600.80; massa perc, 2 
en 3. A. Koolen, f 26,197.75; 
massa perc. 2, 3, 4en 5. J. A. 
van Laer, f 35,947.46. 

Genie. HAARLEM, 8 Oct. (Bestek 
n°. 208). Maken van bomvrije 
gebouwen in het fort bij Hoofd- 
dorp (3de gedeelte). Ram. f 233,200. 
W. Blankevoort Cz. ald., f 237,200. 

Gemeentewerken. DoRrDRECHT, 8 
Oct. 1°. Reinigingswerk der ge- 
meente. B. Groeneveld te Dubbel- 
dam, f 24,600; 2°. Uitdiepen enz. 
der havens en havenmonden; 
beide gedurende 10 jaren, ingaande 
1 Januari 1905. Firma Gebr, 
Blok te ’s-Gravendeel, f 4440; 
massa B. Groeneveld, f 29,400. 

BEVERWIJK, 13 Oct. A. Ver- 
beteren van de bestaande riolee- 
ringen en het aanleggen van 
nieuwe rioleeringen in verschil- 
lende straten en wegen. G. Smit 
te Assendelft, f 30,500 ; B. Ver- 
nieuwen van verschillende bestra- 
tingswerken. P. Langendijk ald., 
f 13,978. 

’s-GRAVENHAGE, 13 Oct. Rioleeren 
van een gedeelte Noordwal, de 
Snoekstraat en de Pastoors- 
warande. J. v. Stuijvenberg ald., 
f 4962, 

Ipem. Ipem. Bouwen van een 
electriciteitsfabriek op een terrein 
ten N.-0. van den Stoomtramweg 
der H. IJ. S. M. naar Scheve- 
ningen tegenover de Gemeentegas- 
fabriek. J. v. Rhijn aldaar en C, 
Bastiaanse te Haarlem, f 466,009. 

Spoorwegen. Urreonr, 18 Oct, 
Maatsch. tot Expl. v. S.S. (Bestek 
n°. 998). Maken van grondwerken, 
douaneloods met verhoogd perron 
en vrije loods, bureaulokalen, loods 
voor aangehouden goederen, pri- 
vaatgebouwje, polygonale locomo- 


tievenloods met tractielokalen, 


aschkuilen en bergplaats, reser- 
voirgebouw met tractielokalen, 
draaischijf, waterkranen en lei- 
dingen, magazijnsgebouwtje met 
dienstlokalen met _ bijkomende 
werken op het station Baarle- 
Nassau (grens). Begr. f 391,000. 
A. Geldens te Nijmegen, f 354,870. 

Part. werken. AMSTERDAM, 12 Oct. 
Bouwen van de Elisabeth Otter- 
Knoll Stichting op een terrein aan 
het Eikenplein en de 2de en 3de 
Oosterparkstraat te Amsterdam. 
K. Vree ald., f 194,442. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 24 Oct. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 10 ure: Leveren en plaatsen 
van een volledige inrichting van 
lage-druk-stoomverwarming met 
daarmede verbonden luchtverver- 
sching in het gebouw der Gemeen- 
telijke Telephoon aan de Raad- 
huisstraat hoek Singel en Spur- 
straat. (Zie Adv. in n°. 37). 

Ipem. Ipem. Te 12 ure: Maken 
van een bestraten weg langs de 
terreinen der Oostelijke Gasfabriek, 
met bijbehoorende werken. (Zie 
Adv. in n°. 41). 

Ipem. IpeM. Leveren van straat- 
klinkers, geschikt voor voetwegen. 
(Zie Adv. in n°. 41). 

IpeM. Iprem. Leveren van straat- 
klinkers, geschikt voor rijwegen. 
(Zie Adv. in n°. 41). 

IpeM. Ipem. Bouwen 
politiebureau op het terrein van 
de gesloopte perceelen Nos. 106, 
108 en 110 aan de Westerstraat. 
(Zie Adv. in n°. 41). 


Dinsdag 25 Oct. 


Goupa. B. H. v. d‚ Werve: 
Bouwen van. 2 neerenhuizen en 
blok aan den Kattensingel te 
Gouda. Bestekken en teekeningen 
ad f 2,50 per stel verkrijgbaar bij 
de bouwkundigen F. van der 
Straaten te Gouda en W. Dogterom 
te Zevenhuizen. 

RorrERDAM. Burg. en Weth, 
te 1 ure: Bouwen van een hoogere 
burgerschool aan den ’s-Graven- 
dijkwal, (Zie Adv. in n°. 40). 


Woensdag 26 Oct. 


ASSEN. Vanwege het Min. wv, 
Wat, H. en N., te 111/ ure: 
Levering van steenkolen voor de 
werking van de vier stoomwerk- 
tuigen bij de sluizen van het 


Noord-Willemskanaal in de prov. 


Drenthe. (Zie Adv. in n°, 40). 

'S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk tot diephouding 
van den overgang van het Mer- 
wedekanaal door de rivier de Lek 
tusschen Vreeswijk en Vianen met 
inbegrip der beide voorhavens ge- 
durende de jaren 1905, 1906 en 
1907. (Zie Adv. in n°, 40). 

Ipem. Min. wv. Koloniën, te 12 
ure: (Bestek n°. 372). Zes rijtuig- 
onderstellen op lenkassen en een 
en veertig rijtuigonderstellen op 
geperste cradletrucks, met gecom- 
bineerde hand- en automatische 
vacuumrem; acht en dertig ge- 
perste cradletrucks en onderdeelen 
voor onderstellen, een en ander 
met toebehooren, geheel compleet ; 


(Bestek n°. 373). IJzerwerken met _ 


toebehooren voor vijf staande 
waterkranen ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Java; (Bestek n°, 
374). Metalen bovenbouw met toe- 
behooren voor veertig bruggen voor 
secundaire spoorwegen op Java. 
Bestekken ter inzage op het Tech- 


van een 


nisch Bureau {van het Min. van 
Koloniën, en zijn, op franco aan- 
vrage, 3 verkrijgbaar bij de firma 
Mart. Nijhoff, te ’s-Gravenhage, 
Nobelstraat 18, tegen betaling van : 
f 6,50 voor bestek n°. 372 en 
f 1,50 voor elk der bestekken nos. 
373 en 374. De inschrijvingsbil- 
jetten moeten op den dag der aan- 
besteding, vóór des middags 12 
uren, zijn ingeleverd in een daar- 
voor aangewezen gesloten bus aan 
het Ministerie van Koloniën, te 
's-Gravenhage (Technisch Bureau). 

MipperBura. Vanwege het Min, 
v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Onderhoud van eenige werken bij 
de Oude Hoeve, aan de noordzijde 
van het eiland Schouwen, behoo- 
rende tot de zeewerken in de 
provincie Zeeland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907. Raming 
f 3000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 40). 


Donderdag 27 Oct. 


’Ss-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Bestraten van een 12 M. 
breede straat, tusschen de Nieuwe 
Haven en het Lamgroen, en het 
uitvoeren van daarmede in ver- 
band staande werken. Aanwijzing 
24 Oct. te 11 uur, aan de Gemeente- 
werf aan het Groenewegje, waar 
de bestekken tegen f 035 en de 
teekeningen tegen f 015 ver- 
krijgbaar zijn. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat enveN.,te 41 sure: 
Onderhoud van het jaagpad langs 


het Zuider- en langs een gedeelte | 
van het Noorder-Spaarne, in de | 


provincie Noord-Holland, gedu- 


rende de jaren 1905, 1906 en 1907. | 


Raming f 597 per jaar. (Zie Adv. 
in n°. 40). 

IpeM. IpeM. Voortzetten van den 
aanleg van een bestraat paardenpad 
in den weg van Alkmaar naar 
Nieuwediep, behoorende tot de 
groote Rijkswegen in de provincie 
Noord-Holland. Raming f 800. 
(Zie Adv. in n°, 40). 

Ipem. IpeM. Levering van steen- 


kolen ten behoeve van de electrische 


centrale te IJmuiden en het stoom- 
gemaal te Schellingwoude, behoo- 


rende tot de werken tot onder- | 


houd, herstel en verbetering van 


het Noordzeekanaal. (Zie Adv. in | 


n°. 40). 

ST. OEDENRODE. R.-K. Par. 
Kerkbest. v. d. H. Martinus, te 
3 ure: Bouwen van een gesticht 


met Oude-Mannen- en Vrouwen- | 


huis, gasthuis, kapel, schoolgebouw 
en boerderij enz. te St. Oeden- 
rode. Bestek met teekeningen tegen 
f 5 te bekomen bij den architect 
W. van Aalst te ’s-Hertogenbosch, 
St. Jorisstraat G.449, door wien 
ook nadere inlichtingen worden 
gegeven. Aanw. in loco 24 Oct. 
ten 111/, ure. 

SCHIEDAM. Burg. en Weths., te 
2 ure: Profielswijziging en riolee- 
ring van de West Frankelandsche 
laan, de Kortlandstraat en de 
Mariastraat. Aanw. 25 Oct. te 11 
uren aan de Stadstimmerwerf, 


Vrijdag 28 Oct. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Marine, 
te 11 ure: Leveren aan ’s Rijks 
Algemeen Betonningsmagazijn te 
Enkhuizen van ijzer en staal. Best. 
tegen f 0.20 per exemplaar, over 
te maken per postwissel, verkrijg- 
baar bij het Departement van 
Marine (Bureau A?% te 's-Gra- 
venhage. 


Maandag 31 Oct. 


's-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min, v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Onderhoud van de hoofden 
der Marinehaven te Hellevoetsluis, 
gedurende de jaren 1905, 1906 en 
1907, Raming f 680 per jaar. (Zie 
Adv. in n°, 41). 

IpeM. Ipem. Onderhoud der wer- 
ken, behoorende tot de Rijksveren 


tusschen ’s-Gravendeel en Wiel- 
drecht en tusschen Hekelingen en 
Nieuw-Beijerland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907. Raming 
per jaar: 1e perceel, f 650; 2e 
perceel, f 280. (Zie Adv. in n°. 41). 

LooSDUINEN. Dir, der West. 
Stoomtramwegmij, te 2 ure: 
(Bestek n°. 6). Omleggen van den 
Westlandschen Stoomtramweg te 
's-Gravenzande en het maken van 
den Tramweg van ’s-Gravenzande 
naar Hoek van Holland. (Zie Adv. 
in n°. 44). 


Woensdag 2 Nov. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N.,te2 ure: 
Verrichten van werkzaamheden aan 
het post- en telegraafgebouw te 
Hellevoetsluis, en het onderhoud 
van dat gebouw van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met 31 
Dec. 1907. Raming f 3200. (Zie 
Adv. in n°, 42). 

IpeMm. Ipem. Verbouwing van het 
post- en telegraafgebouw te Oude- 
water, en het onderhoud van dat 
gebouw gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907. Raming f 6800. 
(Zie Adv. in n°. 42). 

Ipem. lpeM. Bouwen van een 
postkantoor met directeurswoning 
te Bergum. (Zie Adv. in n°. 42). 


Donderdag 3 Nov. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Ver- 
zwaring van den buiterduinregel 
tusschen de strandkilometerpalen 
nos. 15 en 18 in de gemeenten 
Callantsoog en Petten, behoorende 
tot de werken tot verdediging der 
Noordzeekust in de provincie 
Noord-Holland, ingevolge de wet 
van 415 Juli 1898 (Staatsblad n°. 


187). Raming f 40,000. (Zie Adv. 


in n°. 41). 
Ipem. IpeMm. Maken van een loods 
tot het opbergen van Rijksmate- 


rieel der Noordzeehaven en van 
een bergplaats nabij de Rijks 
electrische inrichting, beide te 


IJmuiden, behoorende tot de wer- 
ken tot onderhoud, herstel en 
verbetering van het Noordzee- 
kanaal. Raming f 4500. (Zie Adv. 
in n°. 41). 


Maandag 7 Nov. 


’S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v, Wat:, H. en N., te 111/5 
ure: Driej. onderhoud van de Linge- 
werken te Asperen, provincie 
Zuid-Holland, gedurende de jaren 
1905 1906 en 1907. Ram. f 1800 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 42). 

Urrecar. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Maken 
en stellen van een dubbele ijzeren 
basculebrug over de in aanbouw 
zijnde tweede schutsluis bewesten 
Utrecht op het Merwedekanaal. 
Raming f29,500. (Zie Adv. in n°. 41). 

Ipem. IpeM. Onderhoud van de 
vaart tusschen Amsterdam en 
Vreeswijk in de provincie Utrecht, 
met inbegrip van de Rijkshulp- 
schutsluis en bijbehoorende werken 
te Vreeswijk, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907, in twee per- 
ceelen. Raming: fe perc. f 1070 
per jaar; 2e perc. f 3100 per jaar. 
In massa f 4170 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 42). 


Woensdag 9 Nov. 


’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/, 
ure: Aanbrengen en onderhouden 
van een beplanting op den Rijks- 
weg van het Sleeuwijksche veer 
naar Breda, onder de gemeente 
Dussen, provincie Noord-Brabant. 
Raming f1125. (Zie Adv. in n°, 42). 

Ípem. IpEeMm. Aanleg van een 
rijwielpad langs eenige gedeelten 
van den zijtak van den Rijksweg 
der fste klasse n°. 3 van Princen- 


hage naar het Tholensche veer 
onder de gemeenten Princenhage, 
Etten, Roosendaal en Wouw. 
Raming f 2340. (Zie Adv. in n°. 42). 


Donderdag 10 Nov. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Leve- 
ring van petroleum en verdere 
benoodigdheden voor de verlichting 
der werken van het Merwede- 
kanaal, van af het Noordzeekanaal 
tot de grens der provinciën Noord- 
Holland en. Utrecht en van den 
zijtak van dat kanaal tot in de 
Oude Vecht te Nichtevecht, gedu- 
rende het jaar 1905. Raming 
f 2000. (Zie Adv. in n°. 42). 

MropeLBure. Vanwege het Min. 


v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Onderhoud van het kanaal door 
Walcheren “gedurende de jaren 


1905, 1906 en 1907. Ram. f 36,000 
per jaar, (Zie Adv. in n°. 4f). 

Ipem. Ipem. Onderhoud van het 
kanaal door Zuid-Beveland, gedu- 
rende de jaren 1905, 1906 en 1907, 
Raming f 25,000 per jaar. (Zie 
Adv. in n°®-42), 


Maandag !4 Nov. 


KAMPEN. Commissie van beheer 
over den kunstweg van Kampen 
naar Genemuiden, te 11 ure: 
Levering van 360.000 straat- 


klinkers. Bestek tegen f 0.25 ver- 
krijgbaar bij den secretaris der 
commissie, aan de Oudestraat n°. 
71, ce Kampen. 
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J. A. RUYS, 


ROTTERDAM, 


Technici gebruiken +. 
visited de „HAMMOND” 
Schrijfmachine. 


{\ work w sort \\n 
| ze 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht 
ACETYLEEN-LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 


GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 


Duurzaam Gemakkelijk 


Degelijk Eenvoudig 


Zindelijk Safety Zuinig 
Vul=Penhouder 


opent zieh voor het vullen door een handbe- 
weging, en is door een tweede handbeweging 
tot schrijven gereed. Morst nimmer en droogt 
uiet aan. Kan iu e!ke richting, zonder gevaar 
voor lekken, in den zak gedragen worden. 


Zoo 
volmaakt als 
de natuur zelf, 
mits gemerkt 


„CAW” 


Bij alle Boekhandelaars en Magazijnen in Perry-artikelen verkrijgbaar. 
toezending der geïllustreerde Prijs-courant. 


BLIKMAN & SARTORIUS, Importeurs, Amsterd! 


Aantal 
Machines 


Ned. Fabriek van Werktuigen & Spoor- 
wegmaterieel 

Gebr. Stork & Co, Hengelo 

Geveke & Co, Amsterdam 

Mij. „De Laval’, Amsterdam 

Siemens & Halske, Den Haag 

Haarlemsche Machinetabriek, Haarlem 

Groeneveld, v. d. Poll & Co. Amsterdam 

Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden 

Landré & Glinderman, Amsterdam 

Wynmalen & Hausmann, Rotterdam 

Technisch Bureau Insulinde”, Amsterdam 

Mij. Machineh, H. F. Roll Hzn., Scheveningen 

Ch. Remy & Bienfait, Rotterdam. 


G. H. VOORHOEVE, afd. mach. 


AMSTERDAM, DEN HAAG. 


OLD LOUD DDL We U Ee FO 


19° Jaargang. 


1904, — Ne 44 


DE INGRENIEUR. ” 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de Economie van Openbare Werken on Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te s-Gravenhage, president; EF. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris ; J. G. DiJxHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. . 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


VOOEENGGENADOS Ehere Ot ot in ene al dele 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. .. .- 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aun den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT vooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BETokKE, Rotterdam. 
DurrscHLAND, W. Meisers, Keulen. 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


” ” 


Prijs der Advertentiën: 


POE KOHN er a etek er ee amen elke, al ete 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel, 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. ze . 
dt dr: delijks beschikt. 
s-Gravenhage, 29 October 1904. A Rens 
INHOUD. Gashouder met ringkuip van 100.000 MS, in- 

Kon. Inst. van Ingenieurs: Onbekende Adressen. — Gashouder met ringkuip van houd der Westergasfabriek te Amsterdam 
100.000 M3. inhoud der Westergasfabriek te Amsterdam, door R. A. VAN SANDICK, (met E 5 
afbeeldingen). (Wordt vervolgd). — De Spoorweg in Suriname. Mededeeling van J. L. (Met afbeeldingen.) 
HuIJSINGA (met afbeeldingen). — Ketelontploffing te Helmond (met afbeeldingen). — 


Verslag dér Polytechnische School 1902-1903. — Locomotieven door Vo. — Uit ons 
Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 42. — Proeftochten en te water 
gelaten schepen: Torpedoboot voor de Ned. Marine. — Weerkundige Waarnemingen. 
— Rivierberichten. — Bipnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele 
berichten uit Indië, — Personalia. — Gezochte betrekkingen. 


Bij dit nummer behoort voor de leden van het 
Kon. Bijblad No. 1: 
Notulen der vergaderingen van het Kon. Inst, van 
Ingenieurs 1904—1905. 


Instituut van Imgenieurs: 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Onbekende adressen. 
In het belang der hieronder vermelde leden : 


Laatste adres, 


G. VAN CASPEL … ee RE Keulen. 
F. J. C. baron vAN HARDENBROEK VAN 
AMMERSTOL. Amsterdam. 
H. C. M. Hennus . Charlottenburg. 
N. G. Mörrer Breda. 
P. A. vAN DER PoLL Amsterdam. 
J.C. A. Seep Enschedé. 
T. G. Trssor JR. Amsterdam. 
J. H. H. Verroop. ij Delft. 
H. H. E‚ R. WESTENBERG . Utrecht. 


wordt een ieder, die bekend is met hun tegenwoordig adres, 
uitgenoodigd daarvan opgave te doen aan het Secretariaat 
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs te ’s-Gravenhage. 


erb nlendines: 


sp het Internationale Ingenieurs-Congres te Glasgow 
in September 1901, gaf de ingenieur J. vAN Rossum 
DU CHATTEL, de eenige Nederlander die een voor- 
GES 0 dracht hield op het Congres, een belangwekkende 
mededeeling, in Sectie VIII Gas, over „de constructiebeginselen 
van een ontworpen nieuwen gashouder voor Amsterdam”, 
die wij met de discussie, die zij uitlokte, in hoofdzaak opnamen 
in dit tijdschrift (Jaarg. 1901, No. 38, blz. 618). 

Ook na het Congres trok deze voordracht onder vaklieden 
bijzonder de aandacht, zooals blijkt uit de ingezonden stuk- 
ken, die, na de discussie, zijn afgedrukt in de Handelingen 
van Sectie VII van het genoemde congres. 

In het Nederlandsche vakblad Het Gas werd ons referaat 
uit De Ingemeur overgedrukt. Doch, hoewel de gashouder 
sedert einde 1908 gereed is, verscheen er, voor zoover ons be- 
kend is, geen verdere technische literatuur over, behalve een 
in hoofdzaak uit het dagblad De Telegraaf overgedrukte popu- 
laire beschrijving in Het Gas van September 1903, een kort 
bericht tijdens de beproeving, in Het Gas van December 1903 
en een photo-album met korte inleiding van den aannemer 
Aua. KrLÖNNE te Dortmund. 

Wij verwijzen kortheidshalve den belangstellenden lezer naar 
de hier genoemde bronnen, doch meenen dat op technisch 
gebied — ook voor niet speciaal gasmannen — de uitgevoerde 
ijzerconstructie belangrijk genoeg is, om, nu zij reeds 3/, jaar 
in gebruik gesteld is, er een speciaal artikel aan te wijden, 
als aanvulling van de reeds genoemde voordracht. 

Een korte inleiding ga vooraf. 

De Gemeente Amsterdam stond in 1901 voor de vraag, hoe 
zij de beschikbare ruimte harer gashouders op de Wester- 
fabriek zou uitbreiden. Er stonden daar 3 gashouders elk van 
22000 M*., dus te zamen 66000 M?, met gemetselde, in den 
grond liggende bassins. Maar de gasafname per dag bedroeg 
in 1901 reeds 125000 M5. als maximum. (In 1902 bedroeg de 
gasafname als maximum.1836000 M3., in 1908 steeg zij zelfs 
tot 153000 M3) De jaarproductie van de Westergasfabriek 
steeg van 22 millioen M?. in 1901, tot 29 millioen M3. in 1902 
en tot 30 millioen M$, in 1908, terwijl in 1908 de totale gas- 
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STAAT A. — Resultaten der waterpassingen onder den gashouder IV, ter bepaling van q/ 


nnen = —= han ee nd | 


Datum. EC 3 December. | 4 December. 5 Decemhe 
| 10 u. vam.| 10 u v.m. 12 u. midd. | 31/5 u. nam. | LOUT | 12 u. midd. 2 u. nam. 9 u vm. | 
Waargen. Waargen. | Totale |Waargen. | Totale Waargen. | Totale |Waargen. Totale |Waargen.| Totale Waargen. | Totale waard Tot, 
| laling | rijzing ‚daling | | daling daling daling | 
standen | standen : ip ‚standen en Kl standen 5 p 2 | standen 8 pe standen gj standen E: 16 | standen dal. 
in daling L ARR in in ia. 4 it 
in M. | in M. | M/M. | in M. lin m/M.| in M. | M/M. | in M. | M/M | in M. | M/M. in M. | M/M. | in M‚ EM 
EES | 
Punt 1. . . |—0.0332| —0.0347 | — 1,5 | —0.0368 | — 3,6 |— 0.0592| — 6,0) — 0.048 | — 8,6 — 0.0448 | — 11,6) — 0.0448 | — 11,6) — 0.0394 | = 
> 2. . … |+ 0.2007 | +01989| —1,8 [ + 0.1998| —0,9 | 4 0.1960\ — 4,7) 4 01936 | — 7,1/ + 0.1900 | — 10,7) -H 01932 | — 7,5| + 0.003 FS 
» 8. . . |+0.0374| +0.0347 | —2,7 | + 0.0390| +1,6 | + 0.0322 | — 9,2} + 0.0260 | — 11,4) + 0.0228 | — 14,6) + 0.0226 | — 14,8 + 0.0280 | — 
je ke |+ 0.3064 | + 0.3037 | — 2,7 | + 0.2992| — 7,2 | + 0.2942| — 12,2 + 0,296 | — 13,8/ + 0.2906 | — 15,8| + 0.212 | — 15,2} + 0.2070 MEE 
DD: [+ 01830 | + 0.4807 | — 23 | + 01752 —7,8 | + 01716 | — 14,4 + 04690 [| — 14,0} + 01654 | — 17,6) + 0.1664 | — 16,9) + 01722 | =1 
» 6 — 0.3118| —0.3147 | — 2,9 ie 03244 | — 9,6 |— 03238 | — 12,0| — 03271 | ——15,3) — 0.3292 | — 17,4} — 0.325 |-— 17,7) — 0.3260 [EI 
Gemidd. rijzing of | | | | 
daling totaal | | | | | f | 
nen ME: — 2,3 | — 4,6 mid — 11,7) — 14,6) — 14,0 ee 
Gi 3 PA Äj Ì ie ie í We ene. IE | | 
Centrum 7. . |+0.5574| +0,5573 | —0,1 | 4+0.5567 | —0,7 | + 0.5530| — Kil + 0.5502| — 7,2 +0.5452 | — 12,2) + 0.5450 | — 12,4 + 0.5510 | =S 


Waterst. Ringbassin 1.83 2.24 3.17 Ji 


| | 
| : | 3 23 | 3.30 | 3.50 | 3.70 | 5.68 
Idem Dek. | — | — 0.01 | 0.03 | 0.12 | 0.145 | 0.16 | 0.29 
| | | | | 
Hoogte vastepunt == 0 
RUIMTE ONDER DEN GASIOUDER OP 8 JANUART 1904, 


JN AA. 


2d van het dek 


5 December. 7 December 


3 u. midd. 2 u. nam. 9 ú. v.m. 12 u. midd. eur nam. 3 u. nam. 9 u. v.m. 10 v.m. 
argen. | Totale ‚ Waargen.| Totale | Waargen. Totale | Waargen.| Totale | Waargen., Totale ,Waargen. Totale |Waargen. | Totale | Waargen. | Totale 
| njzing | Í daling | rijzing | | rijzing Í rijzing | | rijzi al ezine Zine 
iden en | standen |; © | standen en | standen en | standen ‚ie ® (standen | 96 | standen ke etanden A 
daling daling | daling beke a ! is 
M. jin m/M.) in M. | m/M. in M. (in m/M./ in M. jin m/M.j in M. | m/M in M. m/M. | in M. m/M. \ in M. mM. 
0366 | — 3,4 —: 00367 |— 3,5 |—0.0287 | + 4,5 | — 0.0246 | J 8,6 —0.0211 |+ 12,1 |—0.0192 | + 44,0 | — 0.0113 | 4 4,9 | — 0.0102 | + 23,0 
2034 | -H 2,7 401978 |— 2,9 |H 0.2075 | +68 | +0.411 | +104 | +0.2458 | 415,1 | + 02204 | + 19,7 | +0.2282 | + 27,5 | + 0.2255 | + 24,8 
0288 | — 8,6 + 0.0300 |— 7,4 |+ 00356 | —1,8 |+ 0.0389 |+ 1,5 |+ 00431 |+ 5,7 |+ 00443 |+ 6,9 | + 0.0532 | + 15,8 | + 0.0523 | + 14,9 
‚2086 |— 7,8 | + 0.3003 — 6,1 [+ 03065 | +01 |+0.3109 |+ 4,5 |+03135 |H 7,1 |+ 03152 |+ 8,8 | 4 0.3228 | + 16,4 | + 0.3236 | + 17,2 
1742 |— 88 |+ 01746 |— 8,4 | +0.1840 | +14,0 | + 01872 |+ 4,2 | + 01905 | + 7,5 | + 01923 |H 9,3 | + 01992 | 416,2 | + 0:2000 | + 17,0 
3234 |— 11,6 |— 03236 |— 11,8 |—0.3158 | — 4,0 | —0.3135 |— 1,7 | —0.3107 |+ 11 |—03088 | + 3,0 | — 0.3009 | + 10,9 | —0.3010 | + 10,8 
| | 
| 
— 6,3 — 6,7 14 | |+ 4,6 + 8,1 + 10,3 + 18,4 | |-H 18,0 
| | | 
5504 |— 2,0 |+ 0.5566 |— 0,8 |+ 0,5618 | + 4,4 | + 0.5653 | + 7,9 |+ 0.5691 |+ 11,7 |H 0.5698 | + 12,4 | + 0.5799 | + 225 | 4 0.5807 | + 23,3 
4 n f | | 
| e 
5,96 6.10 7.82 810 8.27 8.41 9.16 9.46 
0.23 0.24 0.34 036 036 0.365 0.39 0.395 
RINGBASSIN GEREED. IN HET CENTRUM STEIGERWERK VOOR DE MONTAGE VAN HET DEK. — 21 MAART 1903. 


— Resultaten der waterpassingen onder Gashouder IV ter bepaling van den stand van het dek 


STAAT B. 
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\afname der Wester- en Oosterfabriek te zamen 58 millioen 
M*. was. 
|__Men besloot tot een ijzeren ringbassin-constructie, waardoor 
‚het totaal gewicht laag werd, zoo gering mogelijk werd en de 
‚groote ruimte (60 M. middellijn) onder den gashouder als 
magazijnruimte (fig. 1) kon dienen, waartoe poorten toegang 
geven, die het profiel in vrije ruimte van een spoorweg 
‚ vrijlaten. 
__Vóór den onderbouw (afgebeeld in jaargang 1902 Ne. 38, 
blz. 618) werd het terrein opgevuld met doorwaterd zand. 
Door deze grondverbetering werd de ondergrond samen- 
gedrukt. Zand en ondergrond werden nu uitgegraven van 
LM. + A.P. tot op 1.90 — A.P. Vervolgens werd een paal- 
fundeering geslagen, bestaande uit 2764 palen van 12—18, 
gemiddeld 14.5 M. lengte. Hierop liggen kespen, een houten 
vloer en een ringschijf van beton, doorsneden door 16 


ijzeren balken. Van de cirkelvormige schijf in het midden- 


punt van den ring, loopen spaken van beton en ijzer naar den 
ring. In plattegrond ziet de fundeering er dus (zie het aan- 
gehaalde artikel jaargang 1902) uit als een reusachtig rad, dat 
met velgen en spaken op palen rust. 

Op de beton-ringschijf is een ringmuur gemetseld van 
7 M. hoogte, waarin 40 openingen (fig. 2) zijn gespaard, van 
het profiel van vrije ruimte van den spoorweg. De ringmuur 
begint op 1.50 M. onder de terreinhoogte en is opgemetseld 


tot 5.65 M. daar boven. De 40 pijlers tusschen de openingen zijn 


verbonden door zware tusschenmuren met 18 groote vensters, 
waardoor de binnenruimte in den ring, als magazijn ingericht, 
goed verlicht is. 

De ringmuur is afgedekt met een asphaltlaag om de bodem 
van de ringkuip tegen vocht te beveiligen. 

Op den ringmuur is geplaatst het ijzeren ringbassin (fig. 2) 
welks buitenwand bestaat uit geklonken ijzeren platen, van 
onderen 82 mM. dik en welks binnenwand bestaat uit sector- 
platen (fig. 3). 

In de binnenruimte in het bassin zijn 4 klokken gedom- 
peld, waarvan de bovenste alléén gedekt is (fig. 4). Die klokken 


BINNENMANTEL VAN HET RINGBEKKEN GEREED. 4e RIJ PLATEN VAN 


DEN BUITENMANTEL IN AANBOUW. — 21 MAART 1903. 


Rechts onderaan liggen deelen van de bassingalerij gereed. 
Fig. 3. 


sluiten in elkander met een U-vormigen rand. De binnenste 
klok rijst, als daaronder gas wordt toegelaten, tot haar volle 
hoogte. Op dat oogenblik grijpt de onderrand van de binnen- 
klok in den bovenrand aangebracht buiten aan de tweede 
klok, die dan, bij voortgaanden gastoevoer, op haar beurt 
rijst, de 3e in beweging brengt, die in haar hoogsten stand, 
op haar beurt de 4e klok doet rijzen, totdat deze laatste 
in haar hoogsten stand tot 57 M. boven den grond rijst 
(fig. 5). De bovenkant van het bassin ligt 15 M. boven de 
terreinhoogte. 

De klokken zijn dus van onderen (behalve door het water 
in het ringbassin) afgesloten door de zoldering van het 
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SCHWEDLER SCHE KOEPEL IN AANBOUW TER AFDEKKING DER BINNENSTE KLOK. — 46 SEPTEMBER 41903. 


4 ‚ magazijn; dit bestaat uit waterdicht geklonken ijzeren platen 
GASIOUDER OPGEBLAZEN MET LUCHT VOOR DE BEPROEVING, — rustende op 40 draagbalken, die, van omtrek tot middel- 
12 Deceunen 1908. punt, 28.5 M. meten, en die door scharnierverbindingen 
verbonden zijn aan 40 verticale dragers en 40 aan beide 
einden scharnieren dragende schoren. 
De centrale ring is vrij, rust niet op een pijler, en weegt 55 ton. 
|__Gebruikt werden 28300 ton ijzer, 1427 M? beton en 2.8 
‚ millioen steenen. 


2 Details van den bovenbouw. 


\_Wij treden aan de hand van detailschetsen nu in eenige 
technische bijzonderheden omtrent de constructie. 
\__In de eerste plaatsgeeft de schets van fig. 6 de wijze aan waarop 
| twee op elkander volgende 
VASTHAKING VAN 2 opvorcenpe Klokken van den telescoop 
TELESCOOPKLOKKEN, MET DE met de cupranden aan elkaar 
GUPRANDEN AAN ELKAAR. vasthaken. De binnenklok 
voert onder invloed van den 
gasdruk de buitenklok mede 
omhoog. Volkomen gasdichte 
afsluiting wordt verkregen 
door het water, dat uit het 
ringbassin afkomstig is en door 
de cupranden wordt medege- 
voerd. De ondercuprand van 
de binnenste klok is 40 cM. 
diep, daarbij komt nog een 
hoogte van 20 cM., waarmede 
de bovencuprand van de 
buitenklok boven den eerst- 
genoemden cuprand uitsteekt. 
Een totale hoogte van 60 cM. 
is daarmede verkregen, om 
een volkomen gasdichte water- 
afsluiting te verzekeren onder 
den druk van het gas binnen 
den gashouder. 
Fig. 7 geeft een detail van 
den bovenrand van de vierde 


of binnenste klok. De teekening geeft de radiale rolgeleiding 
aan, met behulp waarvan de klok bij het op en nedergaan 
langs elk der verticale stijlen zich beweegt. 


DETAIL VAN DE VIERDE OF BINNENSTE KLOK. 


Schaal 1 : 10. 
Fig. 7. 


Fig. 8 is een horizontale doorsnede van het ringbassin. 
Op korten afstand van den buitenwand zijn binnen de bassin- 
ruimte 40 verticale stijlen geplaatst, waarvan er één in door- 
snede op de teekening zichtbaar is; voorts zijn aangegeven 
de 4 klokken, gelijk deze zich in haar laagsten stand in 
het bassin bevinden. De binnenwand van het ringbassin 
bestaat uit cylindrische platen, waarvan er totaal 40 in den 
cirkelomtrek voorkomen. Die cylindrische zijwanden hebben 
een straal van 4 Meter en hun middelpunten liggen buiten 
den gashouder. 

De aansluiting van twee achtereenvolgende cylinders heeft 
plaats tegen den kop van een verticaal gestelde spoorstaaf, die 
aan de flens van een zwaren stijl is verbonden. Deze laatste is 
een der 40 geconstrueerde dragers, die op onderling gelijke 
afstanden op den ringmuur van den gashouder zijn geplaatst, 
en die te zamen het hoofdbestanddeel uitmaken van de draag- 
constructie van het zoogenaamde „dek”. 

Fig. 9 geeft de verticale doorsnede van het ringbassin met 
de zich daarin bevindende klokken. Deze teekening geeft een 
duidelijke voorstelling van de wijze, waarop de klokken zich 
in haar laagsten stand volkomen vrij van elkander en 
steunende op den bodem van het ringbassin bevinden. Van 
de binnenste klok is zichtbaar een klein gedeelte van een 
der spanten van den Schwedler’schen koepel, waarboven de 
platen ter volkomen afdekking aaneengeklonken zijn. Eindelijk 
vertoont de teekening het onder- en het boveneinde van een 
der 40 hoofdstijlen en een klein deel van de 40 straals- 
gewijze dragers van het dek. Het dek bestaat uit 6 mM. 
dikke ijzeren platen, die volkomen waterdicht aaneenge- 
klonken zijn; nabij den buitenwand bezit het dek een cirkel- 
vormigen verticalen rand hoog 40 cM. die een zekeren water- 
stand boven het dek waarborgt. Ringbassin en dek worden 
beide tot een vereischte hoogte met water gevuld en tevens 
worden voortdurend die waterhoogten onderhouden, ten einde 
het noodzakelijke evenwicht te bewaren tussêhen de uitwen- 
dige krachten, die in de geheele ijzerconstructie door water- 
druk en gasdruk worden tevoorschijn geroepen. 

Fig. 10 geeft een der 40 ijzerconstructies, die gezamenlijk het 
dek dragen en den zijdelingschen druk van het ringbassin opne- 
men. Aan het ondereinde heeft de schoor, die ook in bovenaan- 
zicht is geteekend, een oplegging tegen de flens van den stijl, 
welke oplegging een zware stalen bout bevat, waarom een 
draaiende beweging mogelijk is. Ook aan het boveneinde 
laat de schoor een kleine scharnierbeweging toe. De straals- 
gewijze horizontale dragers komen te zamen in een enkelen 
ring, gelijk een afzonderlijke schets in bovenaanzicht aangeeft. 

Fig. 11 is de horizontale doorsnede van een hoofdstijl over 
AB genomen (zie vorige schets). Deze teekening toont de 
constructie van den verticalen stijl aan, met de wijze, waarop 
de rail tegen de buitenflens is aangebracht. 

Fig. 12 is een schets van 2 hoofdstijlen met eylindrischen 
binnenwand van het ringbassin. Zij geeft aan op welke wijze 
de tonvormige binnenwand zich tusschen twee opeenvol- 
gende stijlen aansluit. 


EEN DER 40 IJZERCONSTRUCTIES DIE SAMEN HET DEK DRAGEN EN DEN ZIJDELINGSCHEN DRUK IN HET RINGBASSIN OPNEMEN, 
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HORIZONTALE DOORSNEDE A B OVER EEN HOOFDSTIJL. 
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Fig. A1. 
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HORIZONTALE DOORSNEDE VAN HET RINGBASSIN. 
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Schaal 1:25. 


RINGBASSIN. 


EN MET GYLINDRISCHEN BINNENWAND VAN HET 


SCHETS VAN 2 HOOFDSTIJL 
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Schaal 1 
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Fig. 18 is de horizontale doorsnede van de spoorstaaf 
met de aansluiting van den binnenwand en met een deel 
van den stijl. 

Fig. 14 geeft de verticale doorsnede van de bovenwanden 
der klokken in haar laagsten stand. De teekening toont de 


radiale en tangentiale rolgeleidingen der klokken tegen den 
derde klok in boven- en vooraanzicht. 


stijl van het geleidingsvakwerk. 


of buitenste klok 
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Fig. 15 geeft een denkbeeld van de rolgeleiding der vierde 
in bovenaanzicht en in vooraanzicht. 
Duidelijk zichtbaar is de verstelbaarheid der tangentiale 


‚geleidingen, ten einde een nauwkeurige montage mogelijk 


te maken. 
Fig. 16 geeft een teekening van de rolgeleiding van de 


VERTICALE DOORSNEDE VAN HET RINGBASSIN MET DE KLOKKEN DAARIN. 


Schaal 
Fig. 9, 
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HORIZONTALE DOORSNEDE VAN DE SPOORSTAAF MET DE AANSLUITING VAN DEN BINNENWAND EN MET EEN DEEL VAN DEN STIJL. 
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Schaal 1 : 20. 
Fig. 14, 
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ROLGELEIDING VAN DE TWEEDE KLOK, 
Bovenaanzicht. 


Vooraanzicht. 


Schaal 41 : 20. 
Fig. 17. 


ROLGELEIDING VAN DE EERSTE OF BINNENSTE KLOK. 
Bovenaanzicht. 
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Schaal 1 : 20. 
Fig. 18. 


ROLGELEIDING DER VIERDE OF BUITENSTE KLOK. 
Bovenaanzicht. Vooraanzicht. 


Schaal 4 : 20, 
Fig. 15. 


Fig. 17 laat ons zien de rolgeleiding van de tweede 
in boven- en vooraanzicht. 


ROLGELEIDING VAN DE DERDE KLOK. 
Bovenaanzicht. Vooraanzicht. 
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Schaal 4 : 20, 
Fig. 16. 
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Fig. 18 is een teekening van de rolgeleiding van de eerste 
of binnenste klok in boven- en vooraanzicht. 


Fig. 19 is een teekening van de onderdeelen der klokken 


ONDERDEELEN DER KLOKKEN MET ROLGELEIDINGEN LANGS DE STIJLEN, 
TEGEN DE BINNENWANDEN DER KLOKKEN AANGEBRACHT. 


Schaal 1 : 20. 
Fig. 19. 


met de daarbij aangebrachte rolgeleidingen langs de stijlen, 
die tegen de binnenwanden der klokken zijn aangebracht. 

Ten slotte geeft fig. 20 een horizontale doorsnede van den 
eersten (binnensten) klokwand, gemerkt a en van den derden 
klokwand, beide boven de ondercupranden. Deze doorsneden 
geven de verticale E-ijzers aan, die tot verstijving of tot rol- 
geleiding of tot beide doeleinden dienen. 


HORIZONTALE DOORSNEDE BOVEN DE ONDERGUPRANDEN VAN DEN: 
derden klokwand. binnensten klokwand (ct). 


Schaal 1 : 20. 
Fig. 20. 


R. A. VAN SANDICK. 
(Wordt vervolgd.) 


De Spoorwegen in Suriname. 


Korte mededeeling gedaan in de Vergadering van de Vakafdeeling 
voor Spoorwegbouw en Spoorwegexploitatie van het Koninklijk 
Instituut van Ingenieurs van 8 October 1904 


DOOR HET LID 


Jee Lag EL EJ SENSOA 


(Met afbeeldingen.) 


Onlangs vroeg een der onder mijn orders werkzaam zijnde 
ambtenaren der S.S. mij of ik hem zou willen aanbevelen 
voor een betrekking als stationsambtenaar bij de Koloniale 
Spoorwegen in Suriname. Aan dat verzoek gevolg gevende 
wendde ik mij tot ons medelid Jhr. J. C. VAN REIGERSBERG 
VersLuys, Directeur dier Spoorwegen te Paramaribo. 

Juist gisteren ontving ik zijn antwoord, dat, behalve een 
ontmoedigend antwoord voor mijn ambtenaar, eenige bijzonder- 
heden bevat over de genoemde spoorwegen, die naar mijn 
meening belangrijk genoeg zijn om ze hier te Uwer 
kennis te brengen. Onder weglating van hetgeen daarin 
van zuiver particulieren aard voorkomt, zal ik mij dus 
veroorlooven dat schrijven hier voor te lezen, terwijl ik 
inmiddels de kiekjes zal laten rondgaan, die bij het 
schrijven waren gevoegd. (Zie fig. 1, 2, 3 en 4.) Ik 


A AA. 


spreek daarbij de hoop uit, dat ons medelid vaN Rereerspere 
VersLuys te zijner tijd in de gelegenheid zal zijn ons uit- 
voeriger mededeelingen over zijn arbeid te verschaffen. 

Zijn brief luidt als volgt: 


Wat de hoofdaanleiding van uw schrijven betreft, de kwestie 
D. .... , moet ik u melden, dat ik in het geheel geen exploitatie- 


personeel voorloopig gebruiken kan uit Holland. Eigenlijke stations | 


krijgen wij niet, al geven we dien weidschen naam vrijgevig rond ten 
genoegen van het publiek. 


TRACE DOOR EEN (SWAMPD, LENGTE 400 M. 


Men begint met een krattenbrug voor hulpspoor. 


Een halte van 40 M?, in de stad en overigens een paar gegolfd 
ijzeren dakplaten op een paar boomstokken in het bosch, ziedaar 
onze stations. Wat later worden kan weet ik niet, maar voorloopig 
wettigt het te verwachten vervoer geen meerdere uitgaven. Je moet 
begrijpen, dat wij gaan door een totaal onbewoond land, althans na 
K.M. 40 woont er nienand verder en gaan alleen gouddelvers en 
balatta-bleeders die bosschen in. En tot K.M. 40 wonen menschen, 
alles bijeen 1500 zielen, langs of nabij de lijn. Daar al die menschen 


het tot nu toe deden in kleine corjaaltjes of wel per eigen beenen | 


met 25 KG. vracht op hun rug, zoo vind ik, dat zij voorloopig al 
prachtig geholpen zijn nu ze rijden kunnen. Alle luxe is overbodig 


BAAN IN HET BOSCH UITGEKAPT. 


en ik geloof, dat het niet te pas zou komen daaraan een cent te 
besteden, Ik denk dan ook voor de exploitatie het systeem in te 
voeren van de Saksische smal-spoorwegen, nl, stukken van 100 K.M. 
te geven aan een Betriebsführer, die zoowel exploitatie als weg en 
werken beheert. Voorts is de trein tevens een rijdend station met 
den hoofdeonducteur als chef. Op die manier hoop ik de exploitatie- 
kosten te brengen in evenredigheid met de opbrengsten. Vindt men 
naderhand eens veel goud dan zullen we bewijzen, het reizend 
publiek evengoed met fraaie stations, luxe-treinen en slaapwagens 
ten gerieve te willen zijn. 

Maar nu alleen het hoogst noodige. Zoo b.v. zullen de meeste 


184 


treinen wel fe klasse plaatsen doch geen geheele coupé’s hebben. 
Het zijn alle rijtuigen met een soort dwarsbanken van 4.50 M., ver- 
deeld door beugels in 3 plaatsen. Voor de eerste klasse worden 
eenvoudig de beugels er uit genomen door den conducteur en heeft 
ieder recht op 75 c.M. 


Met 1 November zullen de rails liggen tot K.M... . (1), met 1 
December tot K.M. ... (4) en 1 Februari 1905 tot K.M. ... (1). 
De moeilijkheden zitten hier slechts in de 2e plaats in de 


techniek; ‘t is meer de algemeene organisatie, kampenbouw, 
voeding, transporten en sanitaire maatregelen, die zooveel moeite 
kosten. 

Het heeft er meer van of ik hier een opmarcheerend leger aan- 
voer dan bestekken opmaak en aanbesteed. 

Alles gaat in eigen beheer. 


ARBEIDERSKAMPEN. 


Ik had in Juli bezoek van mijn broer, hetgeen een zeer aange- 
name afwisseling was op mijn bestaan hier, want al heb ik natuur- 
lijk overvloed van werk, er zijn toch oogenblikken op een dag, dat 
men wel eens iets anders wenscht te spreken dan business en er is 
maar heel weinig conversatie. 


Als je eens tijd hebt, zult ge me genoegen doen eens wat van je 
te laten hooren. 


DocrTORS WONING IN HET BOSCH. 


Wat de laatste zinsnede betreft, merk ik op dat het den 


‚schrijver uit den aard der zaak aangenaam zal zijn behalve 


van mij ook van zijn overige vrienden in Europa berichten 
te ontvangen, die afwisseling kunnen brengen in zijn be- 
trekkelijke eenzaamheid. Mochten andere medeleden dan 
later eveneens in zijn antwoorden zaken aantreffen, die zij 
meenen, dat voor ons van belang kunnen zijn, dan vertrouw 
ik, dat zij die op een volgende vergadering te onzer kennis 
zullen willen brengen. 


(1) Ten einde den schrijver niet in moeielijkheden te brengen voor 
het geval de werkzaamheden mochten tegenvallen, meen ik de mij 
hier medegedeelde cijfers niet aan de publiciteit te mogen prijs geven. 
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Ketelontploffing te Helmond. 


Verslag van den Ingenieur voor het Stoomwezen. 
(Met afbeeldingen). 


Den 18den Januari 1904 ontploften twee bleekketels in 
bovengenoemde katoendrukkerij (Zie De Ingenieur van 24 
Januari 1904, blz. 84), waarbij drie werklieden den dood 
vonden. Een vierde, die zich mede in het bleeklokaal bevond, 
werd met slechts onbeteekenende kwetsuren van onder de 
puinhoopen te voorschijn gebracht; een stoker werd in het 
belendende ketelhuis door een steen aan het hoofd gekwetst, 
doch is weder genezen. 

De ingenieur der 1ste klasse voor het Stoomwezen, nu 
wijlen N. vaN Drsser, bracht een rapport uit aan den Minister 
van Waterstaat, Handel en Nijverheid over de ontploffing 
en de vermoedelijke oorzaak daarvan, welk rapport wij, 
wegens zijn belangrijkheid, hier bijna geheel laten volgen. 


Toestand na de ontploffing. 
Van de drie naast elkander geplaatste bleekketels waren de nos. 
1 en 2 (van links naar rechts tellend) (zie fig. 1) gesprongen; de 
bleekketel no. 3 was zonder stoom geweest op 18 Januari. 


LIGGING VAN DE OVERBLIJFSELEN DER BLEEKKETELS NA DE ONTPLOFFING. 


De luchtdruk, het gevolg van de ontploffing, had de zijmuren 
van het bleeklokaal, waarin de balklaag rustte, naar buiten uitge- 
drukt, zoodat het gansche gebouw van twee verdiepingen instortte. 

Fig. 1 stelt de ligging der verschillende stukken voor. Alle 
deelen werden gevonden binnen het bleeklokaal, met uitzondering 
van twee platen, die door den belendenden muur van het ketelhuis 
waren geslingerd. Van het ketelhuis werd gedeeltelijk het dak 
vernield, terwijl door het omvallen van een muur verschillende 
stoomleibuizen werden verbrijzeld, ten gevolge waarvan de stoom 
van 7 stoomketels zich ontlastte, ook in de puinhoopen van het 
bleeklokaal. 


Beschrijving der beide bleeksketels. 


De beide gelijke bleekketels (zie fig. 2, 8, 4 en 5), zijn in 1868 
vervaardigd in Engeland, en in dat jaar in gebruik genomen. Zij 
zijn van smeedijzer, verticaal cylindrisch, met top, waarin twee 
versterkte man- of werkgaten en bodem, beiden pl, m. 34 cM. gebom- 
beerd, en bestaande elk uit twee platen. De geheele hoogte bedraagt 
3.45 ee en de buitenwerksche middellijn 2.05 M., de inhoud is circa 
9.7 M3. 

Het eylindrisch gedeelte bestaat uit 6 verticale platen, verbonden 
door strippen aan de buitenzijde bevestigd, enkel geklonken en aan 
de binnenzijde voorzien van verzonken koppen. De platen en strippen 
zitten aan de binnenzijde van de omgehaalde randen van top en 
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bodem De plaatdikten zijn als volgt: top en bodem 12 mM., platen 
9 à 10 mM., strippen 10 à 11 mM. De hoogst toegestane stoomdruk- 
king bedraagt 31/) atmospheer. Deze toestellen ontvingen stoom van 
de stoomketels, die op hoogstens vijf atmospheren mogen werken. 
Door middel van aangeklonken gietijzeren stoelen rusten zij elk op 
drie gietijzeren kolommen. Zij stonden in een indieping van den 
vloer langs den muur, die het bleeklokaal van het ketelhuis scheidt. 


Beproeving en onderzoek der bleekketels, 

Eerst tengevolge van de bepalingen van de Stoomwet van 15 April 
1896 (Staatsblad no. 69), en van het Stoombesluit van 19 October 
1896 (Staatsblad no. 163), zijn deze stoomvaten onder toezicht gesteld. 
Zij werden in 1897 onderzocht en beproefd; bij de beproeving van 
bleekketel no, 2 waren de naden plaatselijk lek, dit was echter niet 
van ernstigen aard. Zij waren gezamenlijk voorzien van een druk- 
verminderingsklep, werkende met hefboom en gewicht, van een 
veiligheidsklep met hefboom en gewicht belast, en van een mano- 
meter. Zij hebben sinds de ingebruikname geen herstellingen onder- 
gaan. Op 2 Januari 1899 werd voor deze stoomvaten een akte van 
vergunning uitgereikt. Bij het periodieke inwendig onderzoek op & 
Augustus 1901 werden de toestellen, behoudens gebreken van onbe- 
teekenenden aard, in orde bevonden ; uitwendig waren zij niet schoon 
gebikt, doch werd daarin tijdens het onderzoek door het wegbikken 
van den aanslag in voldoende mate voorzien; bij no. 1 werd uit- 
wendig lichte puttigheid geconstateerd, terwijl bij no. 2 inwendig in 
den nek van den bodem plaatselijk kleine groeven en kraken werden 
gevonden. 

Laatstelijk werden de beide stoomvaten op 9 December 1903 met 
stoom op in orde bevonden. 


Wijze, waarop de bleekketels gebrwikt worden. 


De toestellen werden gebezigd tot het bleeken van stukken katoen, 
die tot een gewicht van ongeveer 2000 KG. voor elk, daarin zorg- 
vuldig werden neergevleid. 

Het katoen in no. 1 werd gedrenkt met kalkmelk, terwijl later 
kokend water werd bijgegoten; bij dat in no, 2 werd een kokende 
zeepoplossing gevoegd. 

Vervolgens werd langzaam stoom uit de ketels toegelaten en de 
inhoud aan het koken gebracht en gehouden. Nadat dit verscheidene 
uren had geduurd, werd onder door de aflaatkraan de vloeistof weg- 
geblazen en vervolgens de stoom afgesloten; dan was de bewerking 
afgeloopen. Om de afkoeling sneller te doen geschieden en dus eerder 
de stukken katoen uit de bleekketels te kunnen nemen, werd eindelijk 
koud water boven op de katoen toegelaten. Elken dag had deze 
bewerking éénmaal plaats. 


antal stukken, waarin de bleekketels gesprongen zijn. 


Elke bleekketel is gesprongen in zeven stukken, bestaande uit: 
top, bodem, vier afzonderlijke rompplaten en een stuk, bestaande 
uit twee rompplaten; bovendien zijn van die platen weer verschillende 
kleinere stukken afgebroken door het botsen tegen muren of tegen 
verschillende machinerieën, die zich in het bleeklokaal bevonden, of 
ook wel tengevolge van het vallen van balken, liggers, assen en 
zware machinedeelen, die zieh op de twee bovenverdiepingen bevonden 
en in het bleeklokaal zijn neergestort boven op de overblijfselen der 
bleekketels. 


Lijnen, langs welke bodems, strippen en platen afgescheurd zijn. 


De toppen en bodems zijn in hun geheel afgescheurd ongeveer in 
den nek van den omgehaalden rand, de rompplaten zijn hoofd- 
zakelijk van elkander afgescheurd op de naden der strippen. De 
scheuren loopen over de nagelgaten, doch liggen meestal een weinig 
meer naar den binnenkant toe. (Zie fig. 2, 3 en 4). Op slechts vier 
plaatsen is niet de strip, maar de plaat gescheurd op de nagel- 
gaten, terwijl op drie plaatsen de scheur, die aanvankelijk volgde 
de eene naad van een strip, overspringt naar de andere naad van 
dezelfde strip. 

Veiligheidsklep en drukverminderingsklep. 

Het veiligheidskleptoestel en de drukverminderingsklep zijn eerst 
na wegruiming der puinhoopen teruggevonden. De veiligheidsklep 
zelf werd niet teruggevonden, de hefboom was krom gebogen en 
moeilijk beweegbaar, vermoedelijk tengevolge eener botsing; de 
zitting der klep was een weinig kleverig, echter niet in die mate, 
dat een vastklemmen der klep daarvan het gevolg had kunnen zijn ; 
de afmetingen van den hefboom en de zwaarte van het gewicht, 
dat met een bout op den hefboom is bevestigd, stemde met de 
gegevens in de akte van vergunning overeen. Van de drukverminde- 
ringsklep was de stang, die aan de klep bevestigd is, afgebroken ; 
overigens bleek van dit toestel, nadat het geheel uiteengenomen 
was, de zuiger en de klep in gemakkelijk werkenden toestand te 
verkeeren. De manometer, die vermoedelijk verbrijzeld is, werd niet 
teruggevonden. De afsluiter op den gezamenlijken ketel-stoomhouder, 
die stoom gaf aan de beide bleekketels, bleek open te staan ruim 
twee slagen, dezelfde opening derhalve, die mij door den chef-stoker 
als de gewone werd opgegeven. 

Sterkteberekening. 

Ter bepaling van de sterkte van het cylindrisch gedeelte de gewone 
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formule S— toepassende, waarin S== spanning in KG. 
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per cM2, ontstaan in het materiaal door den stoomdruk; D == middel- | het eerste opdringt, is deze: zijn de beide bleekketels op een en 
lijn in cM.; e = plaatdikte in cM.; perc. = geringste percentage | hetzelfde oogenblik of wel na elkaar gesprongen ? 

sterkteverhouding van naad tot volle plaat, die hier 51.2 pCt. bedraagt, Het is niet waarschijnlijk, dat de beide toestellen zoodanig vol- 
en de plaatdikte van 9 mM. aannemende, vinden wij bij de toege- ‚ maakt in denzelfden toestand verkeerd hebben, dat daaruit een 
stane stoomdrukking van 31/ atm. een spanning in het materiaal | explosie op hetzelfde tijdstip moest volgen. Men mag aannemen, 
van 7.9 KG. per vierk. millimeter, gevende bij een breekweerstand | dat ook hier is geschied, wat zich reeds zoo veelvuldig bij stoom- 
van het materiaal van 33 KG. per mM?, een ruim viervoudige | ketels heeft voorgedaan, dat de ontploffing van den eenen ketel is 


zekerheid voor het cylindrisch gedeelte. geweest het gevolg van die van den daarnaast liggenden. 
200 SK De overlevende werklieden, die op het oogenblik der ontploffing 
Voor de bodems en toppen de formule P= p gebruikende, | in of bij de bleekerij zich bevonden, verklaarden mij slechts één 


knal gehoord te hebben. Het tijdsverloop echter tusschen de beide 
waarin P == de grootste stoomdrukking in KG.; S = plaatdikte in | ontploffingen kan, bij de geweldige krachten, die hier in het werk 


mM.; 7» == straal van het bolvormig segment, hier = 1568 mM.; | traden, niet anders dan ondeelbaar kort geweest zijn, zoodat de 
K == spanning in materiaal, dan vinden wij, de sterkte van den | knal van de eene met dien van de andere als ineengevloeid 
enkel geklonken naad op 50 pCt. stellende, een spanning in het | zal zijn. 

. 3 9 . 
materiaal van nog geen 5 KG. per mM?, Welke bleekketel is het eerst gesprongen ? 


Een tweede vraag, welke der beide bleekketels is het eerst ge- 
sprongen en waar is de eerste scheur begonnen, doet zich daarna 
De vraag, die zich bij het zoeken naar de oorzaak der ontploffing ' voor. 


Beschouwingen over het verloop der ontploffingen. 


ONTWIKKELD OPPERVLAK VAN DEN GESPRONGEN BLEEKKETEL NO, 1. 
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De scheuren zijn aangegeven door zware lijnen. De scheuren in de volle plaat zijn blijkbaar ontstaan na de ontploffing. 
Schaal 1 :30. 
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De scheuren zijn aangegeven door zware lijnen. Schaal 1:3. 
Schaal 1 : 30. Schaal 1 : 30. Fig. 5. 
Fig. 3. Fig. 4. 
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Een aandachtige beschouwing van de ligging der verschillende 
afgescheurde deelen, zooals die in fig. 1 is weergegeven en van 
van hun vorm, kan ons helpen antwoord op die vraag te geven. De 
afgescheurde platen, nu door de botsingen en ten gevolge van het 
instorten der bovenverdiepingen in allerlei vormen verbogen, waren 
blijkbaar door de kracht der explosie vlak gestrekt. 

Op die teekening geven de cirkels in zware lijnen den oorspronke- 
lijken stand in platten grond van de bleekketels 1, 2en 3 aan, tevens 
worden daarin aangeduid de stripnaden, alsmede door letters de ver- 
schillende platen. Diezelfde letters vindt men terug op de platen, 
zooals zij in de bleekerij verspreid liggen; bovendien is door een 
cijfertje Î of 2 aangegeven van welken bleekketel de stukken afkomstig 
zijn; met één oogopslag is derhalve te zien tot welke ketels de afge- 
scheurde platen behoorden en welken weg ongeveer zij gevolgd 
hebben. Dat deze weg niet altijd recht is geweest, spreekt van zelf 
bij de botsingen, die zeer zeker hebben plaats gehad met de machi- 
nerieën in de bleekerij opgesteld enz. Het eerst springt in het oog, 
dat van elken ketel een der afgescheurde stukken bestaat uit twee 
platen, vlak gestrekt; van elk toestel is dus één der langsnaden in 
zijn geheel gebleven en wel bij no. 1 de naad tusschen de beide 
platen P en bij no. 2 de naad tusschen de beide platen KE. Het ver- 
moeden ligt dus voor de hand, dat de bleekketels het eerst zijn 
opengescheurd op een naad, gelegen tegenover de platen Pen tegen- 
over de platen E. 


Zijn eerst top en bodem afgescheurd of is eerst een 
stripnaad opengebarsten ? 


Niet waarschijnlijk is het te achten, dat van één bleekketel eerst 
de top en bodem tegelijkertijd zijn afgevlogen en evenmin dat dit 
achtereenvolgens geschied zou zijn en daarop het eylindrisch gedeelte 
opengebarsten ware. Vermoedelijk zouden, wanneer de ontploffing 
begonnen ware met het afrukken van top of bodem één of meer 
platen althans gedeeltelijk bevestigd zijn gebleven aan den niet afge- 
scheurden bodem of top, hetgeen thans niet het geval is geweest ; 
ook zouden de platen zich dan niet vlak ontrold hebben, zooals thans 
geschied is. 

De bodem van bleekketel no. 1 is gevonden liggende rechts, bijna 
op de plaats waar eerst no. 2 stond; de bodem van no, 2 lag, 
merkwaardigerwijze, het onderste boven, gedeeltelijk onder no. 3, 
die van zijn oorspronkelijke plaats een weinig naar voren was 
gekomen en onder een hoek van ongeveer 45° naar rechts over- 
helde. Deze bleekketel had in de plaat. gekeerd naar no, 2, een deuk 
gekregen over bijna de geheele hoogte, grootste breedte 90 c.M. en 
16 e.M. op zijn diepst, in die deuk waren in de lengterichting zeer 
duidelijk een geheele rij afdrukken van nagelkoppen waar te nemen. 

De boven aangehaalde feiten in onderling verband beschouwende, 
en in het bijzonder er op lettende, dat de bodem van no. 2 omge: 
keerd lag, wordt het zeer waarschijnlijk, dat de ontploffing als 
volgt verloopen is. Een stripnaad aan de achterzijde van ketel no. 2 
tegenover den naad tusschen de platen Z is bezweken, de platen 
hebben zieh ontrold, daarbij den omgehaalden rand van top en van 
bodem afscheurende, rechts heeft de zich ontrollende plaat een 
druk geslagen in ketel no. 3 en deze op zij geslagen ; links is een 
naad, gelegen tegenover den stripnaad tusschen de platen P van 
ketel no. fÎ getroffen en opengebarsten; de inhoud van dien ketel 
zich gedeeltelijk door die scheur ontlastende is tegen den afge- 
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scheurden bodem van no. 2 aangekomen en heeft dien omgestulpt, 
tevens hebben zich op dezelfde wijze als bij no, 2 de platen ontrold; 
de ligging van de stukken P en E strookt geheel en al met deze 
veronderstelling. 


Stoomdrukking hooger dan de toegestane niet de oorzaak 
der explosie. 


De toestand van veiligheids- en drukverminderingsklep gaf geen 
aanleiding te veronderstellen, dat zij niet in goedwerkenden staat 
hadden verkeerd, en er dien tengevolge in de toestellen een hoogere 
drukking dan 31/, atmospheer zoude geheerscht hebben. Volgens 
een stoker wees een ketelmanometer even vóór de ontploffing een 
drukking van circa 41/3 atm. aan. Al hadden nu de bleekketels ver- 
keerd onder diezelfde drukking of zelfs onder de hoogst toegestane 
drukking der stoomketels 5 atm. dan zoude, overeenkomstig de 
vroeger toegepaste berekening, de spanning in het materiaal respec- 
tievelijk 9.7 KG. en 113 K.G. per vierkanten millimeter hebben 
bedragen en hierin dus niet de onmiddellijke oorzaak van het uit- 
eenbersten gezocht moeten worden. 

Volgens verklaring van den chef-stoker, die op 18 Januari als 
zoodanig optrad, had hij op dien dag des morgens den afsluiter, 
die stoom gaf aan de beide bleekketels, langzaam ruim twee slagen 
opengedraad en dien dag niet verder aangeraakt. Er bestaat geen 
reden, om aan de waarheid dier verklaring te twijfelen, Aan een 
plotselinge toelating van stoom, waardoor een vermeerdering van 
drukking in de bleekketels als met een schok zoude ontstaan zijn, 
behoeft derhalve als oorzaak der ontploffing niet gedacht te worden. 

Aangezien nu de gevonden verteringen van den romp van geheel 
onbeteekenenden aard zijn, ligt het voor de hand, de oorzaak te 
zoeken in scheuren, langzamerhand ontstaan in de strippen. 


Breukvlakten. 


Het meest nauwlettend onderzoek van alle breukvlakten heeft 
niet met eenige zekerheid aan den dag kunnen brengen, dat ge- 
deelten daarvan oud waren. Dit onderzoek bood groote bezwaren, 
omdat er vijf dagen verliepen voor de verschillende stukken, die 
door of tegen muren, in den bodem of tegen zware machinedeelen, 
liggers of balken waren geslingerd, geheel vrij waren gemaakt uit 
de puinhoopen; bovendien had de groote hoeveelheid water, die 
daarover was uitgestort geworden, de oxydatie der breukvlakken 
sterk bevorderd, en rnaakte het onderkennen daarvan zeer moeilijk. 
In vele gedeelten breukvlakten waren de vezels van katoen en 
hout zoo vast ingewerkt, dat zij niet konden verwijderd worden en 
op enkele plekken was de breukvlakte, waarschijnlijk door het daarop 
vallen, van zware ijzeren balken, geheel ineengedrukt en als het 
ware glad gestreken. 


Onderzoek der losgesloopte stukken strip. 


Vervolgens werden zoowel van de afgescheurde als van de heel 
gebleven strippen vele stukken afgesloopt, om na te kunnen gaan 
of zich in de platen of wel in de strippen, dáár waar zij elkander 
bedekten, wellicht scheuren of beginselen daarvan konden worden 
gevonden. Bij de platen trof men niets aan behalve een damscheurtje ; 
de strippen echter vertoonden inderdaad bijna alle bij en tusschen 
de nagelgaten fijne scheuren en kraken en wel aan de binnenzijde, 
dààr waar zij dus door de platen bedekt en aan het oog onttrokken 
waren, 


LOSGESLOOPTE STRIP. 
Binnenzijde. 


Fig. 6. 


A ar 


LOSGESLOOPTE STRIP. 
suitenzijde. 


Fig. 7, 


Het verloop dezer scheuren en kraken isin het algemeen hetzelfde, 
als dat van die, volgens welke de strippen bij de explosie uiteen 
gescheurd zijn. Zij volgen niet den kortsten weg tusschen de nagel- 
gaten, maar liggen meestal een weinig meer naar den binnenkant 
toe, zooals ook verwacht mocht worden, 

Fig. 6 geeft weer een stuk losgesloopte strip gezien aan de binnen- 
zijde, waar het bedekt is geweest door de plaat en waarop de fijne 
scheuren en kraken duidelijk waar te nemen zijn; fig. 7 is een 
afbeelding van hetzelfde stuk strip, maar nu van de buitenzijde 
gezien. Men zal opmerken, dat van die kraken en scheuren aan 
de buitenzijde niets te bespeuren is. Dit stuk mag een type genoemd 
worden van de strippen, zooals zij zich in de bleekketels bevonden. 

Het lijdt geen twijfel of dergelijke kraken en fijne scheuren hebben 
zieh bevonden ook in de strippen (doch in veel sterker mate) dààr, 
waar deze uiteengescheurd zijn. De bedoelde fijne scheuren moeten 
daar allengs, zonder dat daarvan iets kon waargenomen worden, 
zoo diep in het materiaal doorgedrongen zijn, dat op het laatst een der 
strippen geen weerstand meer vermocht te bieden en opengebarsten 
is, waarop de ontploffing volgde. 

Het ontstaan dezer fijne scheuren, die door haar ligging voor 
het oog worden verborgen, heeft meer dan eens het ontploffen van 
stoomketels tengevolge gehad. 

Cu. FRÉMONT in een artikel over dit onderwerp in het Bulletin 
de Novembre 1897 van de Mémoires et compte rendu des travauar de 
la Société des Ingenieurs ciwils de France zocht de oorzaak dier 


ASS 


| die men hier moet veronderstellen, ook omdat zonder twijfel getracht 


is het aanleggen van de strippen op de platen op uiterst ruwe wijze 
door hamerslagen te bewerken, zal er steeds in de platen en strippen 


| min of meer werking geweest zijn, door dat de toestellen elken dag 


scheuren in de ruwe behandeling, die het materiaal dikwerf onder- , 


gaat bij het rondzetten der platen. WALCKENAER, ingénieur en chef 
des mines (Frankrijk) schreef de oorzaak o. a. ook-toe aan. te sterk 
opkoken of dichtzetten van den naad. (Annales des mines, 9e serie, 
Tome NX). 

In het Zeitschrmft des Bayerischen Dampfkesselvereins no. 12 van 
December 1897 wordt uitvoerig behandeld de ontploffing van een 
stoomketel in een papierfabriek te Pasing, waar een onzichtbare 
scheur in een langsnaad van een bouilleur, aanvankelijk ontstaan 
tengevolge van het driften der nagelgaten, de oorzaak der ontplof- 
fing werd. 

De ontploffing van een stoomketel te Bobingen in het jaar 1895, 
beschreven in Die Dampfkessel Erplosionen während des Jahre 
1893, herausgegeben vom Kaiserlichen Statistischen Amt (Berlin 1894) 
wordt eveneens geweten aan een fijne door de overlapping ver- 
borgen scheur in den langsnaad van een bouilleur en ontstaan doo: 
ruwe behandeling bij het rondzetten der plaat. Ook de ontploffing 
van den stoomketel in de schroef boot «Hermine» in 1902 (1) bij 
Dordrecht moet aaneen dergelijke scheur worden toegeschreven. 

Aard van iet ketelmakerswerk der bleekketels. 

sij het lossloopen der strippen is gebleken, dat de klinknagelgaten 
waren geponst en die van strip en plaat niet passend overeen uit- 
kwamen, dat de gaten veelal onrond waren, de meeste nagels 
scheef in de gaten zaten en er veelvuldig van den drift gebruik 
gemaakt was om plaat en strippen met geweld nog eenigszins 
passend op elkaar te halen. De dammen tusschen de gaten waren 
doorloopend van ongelijke lengte en de gaten bevonden zich op 
ongelijke afstanden van den rand der strippen en platen. Het ketel- 
makerswerk droeg de kenmerken van ruwen en slechten arbeid. Dat 
het gebruiken van den drift in het materiaal spanning en daardoor 
scheuren doet ontstaan, is genoeg bekend. 

Bij de constructie van deze bleekketels, waarvan het cylindrisch 
gedeelte bestaat uit 6 platen en 6 strippen en waar dus 12 langs- 
naden gevonden worden, is het slechts bij zeer zorgvuldigen arbeid 
mogelijk deze 12 stukken zóó juist rond te zetten, dater een vol- 
komen cirkel gevormd wordt. Bij de afwijking van den cirkelvorm, 


(1) Zie De Ingenieur van 13 December 1902, blz. 882, 


onder stoom gebracht werden, zieh dan rond trachtten te zetten, 
terwijl zij hunnen oorspronkelijken vorm weder wilden aannemen, 
nadat de stoom was afgelaten. 


Temperatuursverschl, 
Het groote temperatuursverschil, waaraan deze bleekketels dagelijks 
werden blootgesteld, als zij na afloop der bewerking onmiddellijk, 


nadat de;heete vloeistof was: afgelaten en de stoom afgesloten, ge- 
deeltelijk gevuld werden met koud water, kan niet anders dan het 


‘ontstaan van scheuren bevorderd hebben. 


Op bovenaangevoerde gronden laat zich het ontstaan van de 
scheuren afdoende verklaren en deze redenen klemmen des te meer, 
als het materiaal, waarvan de bleekketels vervaardigd zijn, broos 
en van minderwaardige hoedanigheid is. En dit is inderdaad het 
geval, zooals gebleken is uit de genomen buig-, trek- en valproeven. 


Verkeerde plaatsing der strippen enz. ten opzichte van de 
vezels van het materiaal. 

Bovendien toonde het onderzoek aan, dat de platen en strippen 
zoodanig in de bleekketels geplaatst waren, dat de vezel van het 
ijzer lag evenwijdig aan de lengteas, dus juist verkeerd ; bij deze 
ligging toch wordt het smeedijzer het zwaarst belast in de richting, 
waarin het niet alleen den minsten weerstand, maar ook de minste 
elasticiteit bezit, 

De resultaten 
onder. 


van het onderzoek van het materiaal volgen hier- 


Materiaalproeven. 


De proeven werden hoofdzakelijk verricht door de firma KoNiNG 
& BienNrarr te Amsterdam en overigens bij de Koninklijke Neder- 
landsche machinefabriek voorheen E. H. BEGEMANN te Helmond. 
Proefstukken werden genomen van beide bodems, beide toppen, 
doorgescheurde strippen en platen, niet doorgescheurde strippen en 
platen. Het ijzer was in het algemeen los van structuur en op vele 
plaatsen dubbel; de ligging der lagen was dikwerf duidelijk te 
onderscheiden. 

De uitkomsten dezer trek- en buigproeven overziende, valt het 
op, dat de verkregen cijfers voor den breekweerstand eenigszins 
ongelijkmatig zijn; als wij echter de bijzonder hooge cijfers voor 
breekweerstand van de proefstaven no. 10, 12 en 14 uitzonderen, 
bewegen zij zich meermalen in de laagte. 

De koude buigproef heeft met uitzondering van die bij de proef- 
staven nrs. 9 en 14 in het algemeen zeer lage cijfers gegeven en 
dit is evenzeer het geval met de uitkomsten, die de proeven ten 
aanzien van de uitrekking hebben opgeleverd. 


Dit springt in het oog, wanneer men hiermede vergelijkt de 
eischen, die volgens de in Duitschland geldende «Würzburger 


Normen» (van Juli 1902) gesteld worden aan smeedijzer voor die 
gedeelten van stoomketels, welke niet met vuur of vlam in aanra- 
king komen; aan welke eischen materiaal voor stoomtoestellen als 


deze bleekketels geacht kan worden toch minstens te moeten 
voldoen. 
De «Würzburger Normen» dan verlangen voor «Mantelblech» 


van Schweisseisen van een plaatdikte van 10—12 m.M. langsdraads: 
een breekweerstand van 33 K.G. per m.M2, rek van 10 pct. en 
buigingshoek van 80% Dwarsdraads: een breekweerstand van 30 
K.G. per m.M2, rek van 8 pet. en buigingshoek van 580. 

De ingenieur heeft gemeend het nog betrekkelijk nieuwe hulpmiddel 
ter beoordeeling van de broosheid van materiaal, de methode van 
FríMmont, niet ongebruikt te mogen laten. De hierdoor verkregen 
cijfers zijn, zooals de tabellen aangeven, behoudens een enkele 
uitzondering, uiterst gering en wijzen ìn overeenstemming met de 
betreffende rek- en buigingshoeken gevonden uitkomsten, aan, dat 
het materiaal broos is. 

Volgens mededeeling van de heeren KoNING EN BIENFAIT hebben 
zij bij betere soorten welijzer gevonden, dat de doorklievingsarbeid 
417 K.G.M. bedraagt. 

De hier vele malen verkregen uitkomst O voor den arbeid moet 
natuurlijk in dien zin worden opgevat, dat de arbeid zoo gering 
was, dat die door het instrument niet meer werd aangetoond. 

De chemische analyse, genomen van de proefstaaf no. 20 gaf de 
volgende samenstelling : 


0,032 pGt. 

Koolstof 0,026 mep sr003 pt 
| 0,025 » 
0,04 5 

Zwavel (04 _» = 004 » 
10,08 2% 

Phosphorus Beas jd =O ASD ED 
Silicium Ere % repen) 
0,3 » 
| 0,5 » 

Mangaan 0,6 D — 0,4 > 
0,4 D) 
| 0,4 » 
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MATERIAALPROEVEN. 
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Het phosphorusgehalte is dus naar hedendaagsche opvatting zeer 
hoog, dat van de koolstof zeer laag. 

Van proefstaaf no. 20 werden eenige doorsneden langs en dwars 
microscopisch onderzocht. Het bleek, dat men hier te doen heeft 
met een zeer koolstofarm welijzer. Het materiaal is zeer rijk aan 
slakinsluitsels. Zoowel uit het chemisch als het microscopisch onder- 
zoek blijkt, dat het materiaal van inferieure hoedanigheid is. 


Conclusie. 


De slotsom, waartoe de voorgaande beschouwingen leiden, is 
deze: dat de ontploffing te wijten is aan scheuren, ontstaan en 
bevorderd door een samenwerking van de volgende oorzaken : 

10. het beschadigen der strippen en platen door het gebruik van 
den drift en door uiterst ruwen en onzorgvuldigen arbeid bij de 
vervaardiging der bleekketels ; 

20, de minderwaardige hoedanigherd van het materiaal ; 

30, het groote temperatuur- en drukverschil, waaraan de bleek- 
ketels dagelijks waren blootgesteld ; 

40. de verkeerde plaatsing der strippen en platen, wat betreft de 
richting van den vezel van het materiaal, ten opzichte der lengte-as. 

Aan “verzuim, nalatigheid of niet-inachtneming der verordeningen 
omtrent het gebruik van stoomtoestellen door de gebruikers of door 
hen, die de toestellen bedienden, kan de ontploffing niet worden 
toegeschreven. 


De hoofdingenieur voor het Stoomwezen W. A. M. Prerpers, 
voegde de volgende opmerkingen aan het verslag toe. 


Met de vorenstaande beschouwingen kan ik mij geheel vereenigen. 
Het betreft hier een hoogst zeldzaam geval, waarbij twee toestellen 
ongeveer tegelijk zijn ontploít, het tweede als onmiddellijk gevolg 
van het openscheuren van het eerste toestel. Behoort reeds bij 
stoomketels een dubbele ontploffing min of meer tot de zeldzaam- 
heden, bij stoomvaten kwam, naar ik vermeen, een ongeval van zoo- 
danigen aard nog nimmer voor. 

Ook is de ontploffing merkwaardig te noemen, in verband met de 
vrij moeilijk op te sporen oorzaken, de gewone en meest voor de 
hand liggende, als te hooge stoomdruk of plaatselijke intering, 
geheel buitengesloten zijnde. 

Zooals uit de beschrijving blijkt, had de ontploffing in de eerste 


plaats het verlies van drie menschenlevens ten gevolge, en was 
bovendien van ongemeene heftigheid, een verwoesting te weeg 


brengend als wel eens wordt aangetroffen na ontploffing van stoom- 


ketels, doch hoogst zeldzaam bij ongelukken met stoomvaten. De 
hevigheid scheen aanvankelijk te wijzen op bovenmatige stoom- 


drukking, doch er bestaat, als ook door den ingenieur vAN Disser 
aangetoond, voor dusdanige onderstelling geenerlei grond. De groote 
verwoesting is dan ook slechts te verklaren uit den belangrijken 


waterinhoud der ontplofte stoomvaten, in verband met het materiaal 
van inferieure qualiteit. 


N44. 


Mijns inziens wijst deze ontploffing voorts op het minder wen- 
schelijke van de bij zoodanige toestellen meer gebruikelijke con- 
structie van enkele- of buitenstrippen, welke constructie ten doel 


heeft de binnenzijde van het toestel volkomen glad te houden. 
Door het gebruik treden — voornamelijk wanneer de vezel volgens 
de lengte-as gericht is — in deze strippen buigspanningen op, 


welke na verloop van tijd aanleiding kunnen geven tot de in het rapport 


vermelde fijne scheuren (in het Duitsch «Haarrisse» genoemd), welke | 


bij inspectie absoluut onzichtbaar zijn. Om die te kunnen ontdekken 
moeten toch de strippen geheel worden losgesloopt, hetwelk vrijwel 
gelijk is te achten met buitendienststelling of afkeuring van he! 
toestel, 

Bij later gebouwde toestellen is het gevaar van zoodanige con- 
structie weliswaar veel minder, waar deze van staal of vloeiijzer 
zijn vervaardigd, meerdere zorg aan het ketelwerk ís besteed doo: 
het boren der nagelgaten als anderszins, de strippen dubbel in stede 
van enkel zijn geklonken, enz. 

Bij oudere toestellen van dezelfde constructie, welke nog van 
gewoon plaatijzer zijn vervaardigd, en waar de leeftijd aanleidin: 
kan geven tot vermoeden van minderwaardig ketelwerk, verdien! 
het zeer zeker aanbeveling om met de belanghebbenden in overleg 
te treden omtrent tijdige vervanging door nieuwe en beter gecon- 
strueerde toestellen, dan wel om een of meer der strippen te laten 
afsloopen tot opsporing van meergemelde fijne scheurtjes; en mochten 
zoodanige haar-scheuren worden ontdekt, dan moet natuurlijk geheel 
afkeuring het gevolg zijn, 

Dat de scheuren, als bij de ontplofte kookketels te Helmond ge- 
vonden, geen alleenstaand geval betreffen, doch bij oude stoom vaten 
van soortgelijke constructie somtijds zijn te verwachten (buitenrom 
pen van stoomketels toeh worden niet met enkele strippen vervaar- 
digd) blijkt ook uit het navolgende: 

Het was mij gebleken, dat sedert kort een kookketel was buiten 
dienst gesteld, mede van ijzer vervaardigd, en van onbekende: 
leeftijd; in 1889 werd het toestel uit Engeland betrokken. In zoo 
verre had dit stoomvat in gunstiger conditie verkeerd dan de toe 
stellen te Helmond, als zijnde de middellijn zoowel als de stoomdru! 
geringer, zoodat de absolute zekerheid grooter was te achten bij 
gelijke plaatdikte; bovendien waren de strippen iets dikker en de: 
halve ook minder spoedig onderhevig aan scheuren door buig- 
spanning. 

Nadat ik van den eigenaar de beschikking over bedoeld stoom va! 
had verkregen, liet ik daarvan eene der strippen voorzichtig lo 
sloopen, en werden toen aan de binnenzijde óók fijne scheurt: 
aangetroffen van denzelfden aard als voorgesteld in fig 6, schoo 
in veel mindere) mate, zoodat zulks nog niet behoefde te wijze: 
op onmiddellijk gevaar. Werd de strip met de holle zijde op een 
aambeeld gelegd, dan traden die scheuren na een lichten slag me: 
den hamer zeer duidelijk te voorschijn. Ook hier liep de vezel va: 
de strip in de langs-richting, en was de breuk vrij kristallijn; he! 
ketelwerk was mede van inferieuren aard. 

Bij een ander stoomvat daarentegen, mede met enkele strippe 
geklonken en in 1888 van ijzer vervaardigd, konden na het lossloo 
pen van een dier strippen geen scheurtjes worden ontdekt, ook ni: 
na behandeling met hamerslagen. Het materiaal was in dit gev 
van betere qualiteit en ook was het ketelwerk zorgvuldiger, terwij! 
het toestel tot dusver onder een vrij hooge zekerheid had dien: 
gedaan. 


Verslag der Polytechnische School 1902—1908. 


Uit dit, later dan gewoonlijk verschenen, verslag blijkt dat 
het getal alumni nog steeds stijgend is. 

Het totaal ingeschrevenen voor den volledigen cursus ver- 
meerderde met 55 tot 851, waaronder 5 vrouwelijke leerlingen 
(technologen), en dat der ingeschrevenen voor enkele lessen 
met 15 tot 89, waarvan 8 vrouwelijke. 

De uitslag der examens, waarmede de cursus besioten werd, 
was, dat kon worden uitgereikt het diploma van: 


technoloog «an se es ostetsrnne Ste AAD JO Cameamaten. 
eiviel-ingenteur Zo, (AE bi EE 88 en 
scheepsbouwkundig-ingenieur 1 candidaat. 
werktuigkundig-ingenieur . 88 candidaten. 
mijningentent 1; 10E MENEN EE ENT 1 5 

Behalve de mededeelingen over de gegeven colleges treffen 
wij nog aan de vele gebruikelijke klachten over de onvol- 
doende localiteiten, welke klachten wij, om niet in herhaling 
te vervallen, thans met stilzwijgen voorbijgaan. Wij vestigen 
slechts de aandacht op het onderstaande. 

De afdeelingen mijnbouwkunde, aardkunde en delfstof- 
kunde ontvingen van dr. H. vAN CAPPELLE ten geschenke 
een collectie preparaten van gesteenten der Nickerie-expeditie, 
terwijl de comroissie tot wetenschappelijk onderzoek van 
Suriname gesteenten heeft toegezegd, die verzameld zijn bij 
gelegenheid der Saramacca-expeditie. Ook van andere zijden 
ontbreekt het niet aan toezeggingen, zoodat zonder noemens- 
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waardige kosten een prachtige verzameling gesteenten, ertsen, 
‚fossielen en grondsoorten van Nederland en koloniën zou 
‚kunnen worden verkregen, indien voldoende ruimte tot ber- 
ging beschikbaar was en een conservator werd aangesteld. 


Locomotieven. 


Ook in den loceomotievenbouw heerscht, gelukkig voor de 
constructeurs en fabrieken, nog lang geen eenheid van ge- 
‚dachten, trouwens dat is ook niet te verwachten, als men 
bedenkt hoeveel de eischen der diverse spoorwegmaatschap- 
pijen verschillen en verschillen moeten, omdat ook inderdaad 
de tractie-omstandigheden zoozeer uiteenloopen. In de jaren 
1880—’90 werden door WorspeLL op de North Eastern-baan 
en door den even bekenden WEBB op de London and North 
Western-baan vier-cylinder tandem compound locomotieven 
in dienst gesteld en binnen het jaar weer teruggezet. 

Zeventien jaren later, dat is heden ten dage, heeft de Great 
Western de proefneming herhaald naar aanleiding van het 
welslagen der GLEHN machines op de Fransche noord-baan, en 
zoo heeft in het geboorteland der locomotieven een Fransche 
locomotief (gebouwd door de Société Alsacienne Belfort) haar 
intrede gedaan. 

Het is een ?/; gekoppelde vier-cylinder sneltreinlocomotief 
met 16 atm. keteldruk. 

Ook met betrekking tot stoom-oververhitting kon de loco- 
motief bouw niet stilblijven. Naast den wensch, of liever ge- 
zegd het verlangen, om een locomotief zoo eenvoudig mogelijk 
te maken, staat de eisch om er zooveel mogelijk uit te halen 
en niet te loochenen is het feit, dat met stoom-oververhitting 
een belangrijke stoombesparing te bereiken ig, iets dat voor 
locomotieven met haar zoozeer beperkten water- en kolen- 
voorraad inderdaad van belang is. 

In Duitschland zijn op de staatsbanen 24 machines met 
oververhitten stoom in dienst en wel 12 stuks ?/, gekoppelde 
sneltrein en 12 stuks 8/, gekoppelde personentrein locomotieven. 


HENscHEL & SonN te Kassel exposeert te St. Liouis 4 stuks 
sneltrein-tender-berglocomotieven van 103,5 ton dienstgewicht. 
Het zijn vier-cylinder compound-locomotieven met overver- 
hitter toegerust, gebouwd voor een vermogen van 1900 P.K. 
en een maximum snelheid van 90 K.M. 

De totale lengte bedraagt 17.7 M., totale radstand 13.7 M., 
vaste radstand 4 M, 


In 1902 werd door de Schenectady Locomotive Works de 
grootste en zwaarste gebouwd voor de Atcheson Topeka and 
‚Santa Fe-baan, 

Het was een 5%/, gekoppelde goederenlocomotief voor den 
bergspoor met vier cylinders in tandem verband, het dienst- 
gewicht bedroeg 118 ton, totale lengte (radstand inclusief 
tender) 18.9 M., keteldruk 15.8 atm. 

De tender bevat 27 MS. wateren 12 ton kolen. Zes maanden 
later was deze al niet meer de zwaarste en kwamen op 
dezelfde baan nog grootere exemplaren in den dienst. 

De eerstgenoemde had 592 M?, VO, de latere 449 M?, het 
roosteroppervlak was van 5.5 M? op 5.4 M?. gebracht, de 
verhouding RO : VO zoodoende 1:83 zijnde. 

Bij de Minneapolis St. Paul and Sault St. Mary-baan hebben 
de 5%/; gekoppelde machines 102 ton dienstgewicht. (74 stuks 
van + 800 P.K.) 

Van de 76 nieuwe Atcheson Topeka locomotieven met °/, ge- 
koppelde wielen bedraagt het dienstgewicht 180 ton, dat zijn 
dus de zwaarste, zij zijn gebouwd door BaArpwin. (1) De ketel 
is, zooals bij de meeste Amerikaansche locomotieven, niet 
over de geheele lengte van eenzelfden diameter, is 6096 m.M. 
lang, de vlampijpen zijn in het midden niet ondersteund, 
wat geen bezwaar is gebleken te zijn. 

De ketelplaten zijn, met het oog op den hoogen druk 
van 15.8 atm, 22.2—25.8 m.M. dik. Er zijn 891 vlampijpen 
van 51 inw. en 57 1 m.M. uitwendigen diameter, die 582.5 M?. 


(1) BALDWIN bouwde in 1903 als volgt: 
In Januari 142 stuks locomotieven. 

>» Februari 132 » » 

» Maart 160 » » 

» April AAN rei » 

» Mei LSD » 

» Juni 184 » » 


791 


VO geven. De verhouding RO: VO is als 1:74.5. Bedoeld 
is een maximum-snelheid van 60 K.M., wat bij een drijfrad- 
diameter van 1448 mM. 228 omwentelingen per minuut geeft 
en een zuigersnelheid van 5 M. per secunde ! 

De asdruk bedraagt 10.3 tot 13.2 ton, de drijfwielen heb- 
ben geen flenzen. 

De tender bevat 32 MS. water en weegt in dienst 74 ton 
(asdruk18.5 ton). 

Alle tien gekoppelde wielen worden gelijktijdig geremd 
(WEesTINGHOUsE), terwijl voor de lange dalingen nog een LE 
CHATELIER waterrem voorhanden is. Vo. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Staatsbegrooting voor 1905. 
Hoofdstuk VIII. (Departement van Oorlog). 


Het oefeningsmaterieel der genietroepen zal o. m. uitgebreid worden 
met boormaterieel voor bronbuizen, daar met het aanwezig norton- 
materieel slechts pijpwellen van betrekkelijk geringe capaciteit 
kunnen geslagen worden. 

Als 3de termijn wordt f 5000 aangevraagd voor 
ring van een nieuw springmiddel 
- Verder wordt uitgetrokken voor: bouw eener kazerne voor het 
regiment genietroepen, die thans gehuisvest zijn in voormalige 
loodsen der Rijnspoorwegmaatschappij, f 20.000 (lste termijn van 
een totaal van f 850.000, te verdeelen over 4 jaren); uitbreiding en 
verbetering der artillerie-inrichtingen aan de Hembrug f 10.200; 
uitbreiding der kazerneering te Amsterdam (2de termijn) f 32.505; 
wijziging en verbetering van de kazerneering der veldartillerie en 
van het oefeningsterrein op de Woensdrechtsche heide (ste termijn) 
f 12185; bouw eener rijloods en uitbreiding van de stalling en 
kazerneering te Breda (Aste termijn) f 30.000; bouw van een kazerne- 
ment (3de termijn) en van een kazernement voor bereden wapens 
(Aste termijn van een totaal van f 920.000) te Ede resp. f 220.000 
en f 30.000; bouw van een kazernement te Nijmegen (Sde termijn) 
f 180.000; verbetering van het schietterrein Huemensoord f 23.600; 
bouw van een stal c. a. te Milligen f 15.200; verbetering der water- 
voorziening in de legerplaats te Oldenbroek, uitbreiding enz. van 
deponeer- en wapenkamers (2de termijn) en aankoop van oefenings- 
terreinen aldaar f 53.730. 


geleidelijke invoe- 


Vestingbegrooting voor 1905. 


Van de aangevraagde f 1429000 is f 987.800 bestemd voor de 
stelling van Amsterdam, waarvan f 60.200 voor aanleg van batte- 
rijen bij de in uitvoering zijnde forten; f 409.000 voor voltooiing 
der forten bij Marken-binnen en bij Aalsmeer, waaronder begrepen 
het maken van opstellingen voor snelvuurgeschut ten behoeve van 
de nabij-verdediging dier werken; f 300000 als Aste termijn voor 
het afwerken der forten bij Kudelstaart en bij de Kwakel (totale 
kosten f 568.000); f 100.000 voor voltooiing van het fort bij Hoofd- 
dorp; f 67.600 voor het maken van bomvrije gebouwen in de batte- 
rijen aan den IJweg en aan den Sloterweg, en f 43.400 voor het 
maken der gebouwen voor de groepdepots Westzaan en Halfweg. 

Voor de Nieuwe Hollandsche waterlinie wordt uitgetrokken 
f 20.200, waarvan f 3800 voor verbetering van tusschenbatterijen, 
f 8000 voor het maken van schuilplaatsen, f 5700 voor wijziging 
van aardwerken, en f 2700 voor verbetering der drinkwatervoor- 
ziening op verschillende forten. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 42, 20 October 1904. 


L. Senürer. Die Starkstromtechnik auf der Ausstellung in St. Louis. 
— 12 kol, 412 figuren. — De sterkstroomtechniek is op de tentoon- 
stelling van dit jaar te St. Louis bijna uitsluitend door producten 
van Amerikaansche firma’s vertegenwoordigd en wel vooral van 
de General Electric Co. en de Westinghouse Co. Van buiten- 
landsche en dus Europeesche firma’s hebben alleen de Société 
Alsacienne de constructions mécaniques, Belfort en de Société Gramme, 
Parijs, electrische machines ingezonden. De inzending der laatste 
heeft meer historische waarde. Over het algemeen staat deze ten- 
toonstelling op electrisch gebied ten achter bij de Parijsche van 
1900, en zelfs de Dusseldorfsche tentoonstelling van 1902 bood meer 
op het gebied van interessante speciaalconstructies. 

De Amerikaansche firma’s leggen dan ook meer gewicht op massa- 
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fabricage en gaan slechts ongaarne over tot den bouw van speciaal- 
machines voor bijzondere doeleinden. 

De schrijver beschrijft vervolgens eenige tot 
bekend geworden constructies. 

De grootste op de tentoonstelling voorkomende machine is een 
draaistroommachine der Bulloek Co. voor 3500 K.W. en 85 toeren 
p. m. Zij levert driephasenstroom van 6600 volt en 25 perioden. 

Een door dezelfde firma tentoongestelde gelijkstroommachine van 
250 K.W. bezit een tamelijk gecompliceerde inrichting, waardoor de 
gezamenlijke borstels langzaam in axiale richting heen en weer 
bewogen worden, om den commutator gelijkmatig af te slijpen. 
Men schijnt in Amerika hieraan groot gewicht te hechten, want 
ook alle draaistroom-gelijkstroom-omvormers zijn van inrichtingen 
voorzien, die een gelijkmatig spelen van het anker opwekken. 

De General Electrie Go. stelt haar nieuwen éénphasenmotor met 
condensator ten toon. De condensator bestaat uit stanniool en 
geparafineerd papier. De condensator dient om bij het aanloopen de 
noodige phasenverschuiving op te wekken en om eenmaal in beweging 
den wattloozen stroom te compenseeren. De rotor wordt door 
meedraaiende weerstanden gesloten, die bij ongeveer de helft van het 
aantal normale toeren door een centrifugaal-inrichting kortgesloten 
worden. Het aanloopmoment is slechts 30 pCt. van het normale 
draaimoment. De motoren zijn van een losse riemschijf voorzien, 
die door een centrifugaaltoestel met de as gekoppeld wordt, zoodra 
de motor op het volle aantal toeren is gekomen. 


nog toe minder 


H. Weense. — Der Wechselstrom-Seriermotor als allgemeine 
Drosselspule. — 71 kol, 3 figuren. — In den laatsten tijd werd het 
karakter der wisselstroom-seriemotoren dikwijls in de literatuur 


besproken. De afleiding van het cirkeldiagram geschiedde daarbij 
steeds zoo, alsof het een voor den seriemotor alleen geldig diagram 
was. De schrijver toont nu in dit artikel aan, dat het cirkeldiagram 
van genoemden motor in elk opzicht identisch is met dat van een 
gewone «Drosselspule». 

Fehlerbéstimmung in Drieleiteranlagen. — 5 kol, 9 figuren. — 
Men kan bovengenoemd doel bereiken door den middelgeleider 
alleen in de centrale over een registreerenden ampèremeter en een 
weerstand van bekende grootte, b.v, 2 42, met de aarde te verbinden. 
Ontstaat dan een isolatiefout, zoo vloeit de stroom van die plaats 
door de aarde, den hulpweerstand en den registreerenden ampère- 
meter naar den nulgeleider. Men kan verder hiet verschil van 
spanning tusschen hoofd en nulgeleider gemakkelijk meten; is het 
laatste vo, de weerstand van de defecte plaats F, de hulpweerstand 74 
en de stroom 7, dan heeft men: wl (+ FR) en ook 
UD 
Reel 
Vertoont de ampèremeter geen uitslag, zoo zijn er drie gevallen 
denkbaar : 

1) Dat er werkelijk geen isolatiefout is. 

2) Dat bij beide buitengeleiders een gelijke fout is. 

8) Dat er in den nulgeleider isolatiefouten zijn, die veroorzaken, 
dat de stroom een anderen weg volgt en dus niet door den ampère- 
meter gaat. 

Is er aardsluiting zoo moet men na elkaar elk verdeelingsgebied 
afschakelen en onderzoeken; daartoe kan men naar de volgende 
methodes te werk gaan : 

a) Het beschouwen van den ampèremeter. 

b) De meting van den isolatie-weerstand naar de methode van 
RusserL, 

c) Het vaststellen der polariteit van den stroom door het aarden 
van een buitengeleider en het beschouwen van den ampèremeter 
in de hoofdvoedingsgeleidingen. 

d) Bepaling der foutieve geleiding door afzonderlijke beproeving. 

e) Dito door omschakeling. 

A» » _ uitschakeling. 

g) Bepaling naar de inductiemethode. 

De schrijver bespreekt vervolgens de toepassing der bovenge- 
noemde methodes. 


F h. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Torpedoboot voor de Ned. Marine. 


De Torpedoboot G 3, gebouwd aan de fabriek der Maatsch. 
voor Scheeps- en Werktuigbouw Fijenoord, voor het Depar- 
tement van Marine, heeft met goed gevolg haar proeftochten 
volbracht en is aan de genoemde fabriek teruggekeerd om 
voor de overdracht te worden gereed gemaakt. 

Met gemiddeld 362 omwentelingen en 2087 Ind. P, K. 
werd een gemiddelde snelheid bereikt van 24.805 mijl per 
uur; het contract vraagt 1900 Ind. P.K. en 24 mijl. Dit is 
de laatste der vijf torpedobooten door genoemde Maatschappij 
voor Marine gebouwd, die alle ruim aan de gestelde eischen 
hebben voldaan. 


AA. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- Wind- Een Tempera- Neerslag 

1904. en an Miobtins. 3 eaufort Gin Gen in 
20 Oct, WEN! Stil. — +11.0 5 
Pale) 765.7 0.2.0, 1 Ei == 
ZD 758.2 Z.4.W. 2 12,2 — | 
3 » 159.7 Z.0. 1 A19 
U » 760.8 Z.W. 1 10,6 — 
25» 765.7 W‚N.W. 1 8.7 — 
26 » 762.9 W‚N.W. 3 10.2 1 

RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


| Keulen. Nn Wester- | Maas- 

1904, ks Lobith. ee EE Rt ken Venlo. | Grave. | 
2 Oct 3714| 9.45 | 7.20 7.58| 8.03) 4143| 852) 4.76 
rp (3741| 9,40| 746| 753| 7.99| 41.43| 856) 470 
23 » 137.09), 937 | 744| 7.51) 7.96| MMS 854) 481 
UU » |37.06/ 933| 710| 747| 7.93|M43| 85 | 4.1 
25 » |37.04| 932| 707| 745 7,90| M3I| 849 | 4.76 
26 » |37.04| 929 | 7,05| 744| 7.89| M38| 842) 4.75 
27 » 37.00! 929 | 7.06f 7.44| 7.89) M.43| 837 | 4.10 

ij 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Personentunnel in het Centraalstation te Utrecht. 


2 De personentunnel in het Centraalstation te Utrecht, 
beschreven in No. 836, blz. 646 en v.v. en in No. 87, blz. 657 « 
en v.v. werd den 26sten October 1904 in gebruik genomen ; 
de bagagebrug met liften, waarvan een beschrijving te vinden 
is in No. 39, blz. 690 en v.v. is reeds sedert den 20sten van 
dezelfde maand in gebruik, zoodat het overpad op bedoeld 
station vervallen is. Reeds in den nacht van 25 op 26 Oetober 
werd een aanvang gemaakt met het op hoogte brengen de: 
perrons daar waar het overpad zich bevond. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 19 Oet. 1904 zijn, met ingang van 
1 Nov. 1904, J. P. WaArLAND en J. F. ScHöNrELD benoemd 
tot adjunct-ingenieur van den Rijkswaterstaat. 


— Bij Kon. besluit van 24 Oct. 1904 is, met ingang van 1 Nov. 
a. Ss, bij den marine-stoomvaartdienst benoemd tot officier- 
machinist 2de kl., de hoofdmachinist A. F. G. CROESE. 


— Bij Kon. besluit van 24 Oct. 1904 is, met ingang van 
1 Nov. 1904, benoemd tot adjunet-ceommies bij het Departe- 
ment van Waterstaat, Handel en Nijverheid, jhr. mr. E. B. 
F. F. Wirrerr vAN HooeLAND, te ’s-Gravenhage. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O0. W. 
Benoemd : tot architect H. Koor, thans tijdelijk, en de opzichters 
le kl. J. W. VAN Dr GRAAF, J. CG, A. Torre en J. D. A, Portu; tot 
opzichter 3e kl. G. Tm, Frexr, thans tijdelijk, en de tijdelijke opzichter 
W. pe BRUYN. 
Tijdelijk belast: met de waarneming der betrekking van architect, 
de opzichter de kl. J. H. DAvrpsz. 


r . . . if 
Verleend : wegens ziekte een tweejarig verlof naar Europa aan den | 
architect C. DOESBERG. 
Bij het toezicht op de Spoorwegdiensten en 
het Stoomwezen. 
Verleend : wegens ziekte een tweejarig verlof naar Europa aan 
den tijdelijk waarnemend inspecteur 2e kl. S. G. HEIJMERING. 
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Bij de Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd : tot tijdelijk adjunet-ingenieur 2e kl. bij den aanleg de 
civiel ingenieur E‚ P. WELLENSTEIN; tot adjunct-ingenieur bij de 


‚exploitatie de civiel ingenieur E. CG. Pm. GALLAS; tot onderopzichter 
| 2e kl. de onderopzichters 3e kl, J. Diepnuis, W. G, FRANSz, A, 
| CLAUSSEN en B, Tu. LANG. 


Tijdelijk belast: bij de exploitatie, met de waarneming der betrek- 


| king van opzichter 3e kl. de onderopzichter fe kl. E‚ P, GERSEN ; 


van onderopzichter 41e kl, de onderopzichters 2e kl. J, F. ErsiNGER 


\en S. R‚ BERKHOLST. 


Bij de Triangulatiebrigade, 
Overgeplaatst : van de triangulatiebrigade te Batavia naar Benkoelen 


| de kapitein der genie, chef der triangulatiebrigade S. Brox. 


PERSONALIA. 


Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid is bepaald, dat, met ingang van 1 Nov. 
a. Ss, de na te noemen ambtenaren van den Rijkswaterstaat 
zullen dienst doen als volgt : 

1%. de adjunct-ingenieur O. C. A. vAN LiprH DE JEUDE, 
thans toegevoegd aan den inspecteur-generaal in de 2de 
inspectie, ter standplaats ’s-Gravenhage, onder de bevelen 
van den hoofdingenieur-directeur in de 7de directie, ten 
einde te worden toegevoegd aan den arrondissermments-ingenieur 
in het oostelijk arrondissement dier directie, ter standplaats 
’s-Hertogenbosch ; 

20. de adjunct-ingenieur D. A. vAN Hevysr, thans toege- 
voegd aan den arrondissements-ingenieur in het zuidelijk 
arrondissement van de 10de directie te Brielle, wordt toege- 


‘voegd aan den inspecteur-generaal in de 2de inspectie, ter 


standplaats ’s-Gravenhage ; 

30, de ingenieur der 8de klasse V. J. P. pr BLOCQ VAN 
KurreLer, thans toegevoegd aan den arrondissements-ingenieur 
te Groningen, onder de bevelen van den hoofdingenieur- 
directeur in de 10de directie, ten einde te worden toegevoegd 
aan den arrondissements-ingenieur in het zuidelijk arrondisse- 
ment van die directie, ter standplaats Brielle ; 

40, de benoemde adjunct-ingenieur J. P. WALLAND, onder 
de bevelen van den hoofdingenieur-directeur in de 4de 
directie, ten einde te worden toegevoegd aan den ingenieur 
in het arrondissement Groningen, ter standplaats Delfzijl; 

50. de benoemde adjunct-ingenieur J. F. ScHönreLD onder 
de bevelen van den hoofdingenieur-directeur in de 1lde 
directie, ten einde te worden toegevoegd aan den arrondisse- 
ments-ingenieur in het arrondissement Goes, ter stand- 
plaats Goes. 


* Bij het examen voor het diploma van beëedigd land- 
meter is geslaagd de heer J. G. BrssrM. 


* De werktuigkundig ingenieur G. VERMEULEN slaagde te 
Luik voor het examen van electrotechnisch ingenieur en ver- 
kreeg den graad „avec distinction”. 

— De ingenieurs bij het mijnwezen in Ned.-Indië J. G. B. 
VAN HeeK en H. Coor, zullen resp. 12 November per „Gedé” 
en 19 November per „Koning Willem III” naar Indië ver- 


| trekken. 


* Mutatiën onder het personeel der Maat- 


‚schappĳĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De adspirant-opzichters bij den Dienst van Weg en Werken 
G. H. Durrer en J. A. PAAP, zijn met ingang van 15 dezer 
verplaatst, de eerstgenoemde van Gouda naar Amsterdam en de 
laatstgenoemde van Arnhem naar Gouda. De adjunet-ingenieur 
le klasse W. vAN Veen, thans nog werkzaam bij de tunnel- 
werken op station Utrecht, wordt met ingang van 1 Novem- 


‚ber 1904 van daar verplaatst naar het Centraalbureau. Voorts 
‚zullen op 8 November 1904 worden verplaatst de adspirant- 


adjunct-ingenieurs bij den Dienst van Tractie en Materieel 
M. C. vaN DEN BROEKE van Tilburg naar Boxtel en R. vAN 


‚ AMMErs, van Tilburg naar Maastricht. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


18 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—46 j., f60—f 120 per maand; 2 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder, 28—45 j,f 70—f 110 per maand; 6 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 20—42 j, f 50—f 100 per maand; 5 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 19—25 j, f 45—f 80 per maand; 2 Electrotechnikers, 
2643 j, f 75—f 100 per maand; | Lithograaf-Opzichter. | Tech- 
nisch ambtenaar voor gas en waterleidingen. Inlichtingen Informatie- 
bureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F‚ J. BELINFANTE, voorb.: A. D SCHINKEL, 


‚ Jaargang. 1904. 


«Amsterdam 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 
26 Oct. Uitvoering van baggerwerk 
tot diephouding van den over- 
gang van het Merwedekanaal door 
de rivier de Lek tusschen Vrees- 
wijk en Vianen met inbegrip der 
beide voorhavens gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907, N. v. 
Loon te Vreeswijk, f U,49 per M?2, 

Gemeentewerken. AMmsrerDam, 
17 Oct. Verbetering van het Zee- 
burgerpad en de voorziening van 
den zuidelijken oever der Nieuwe 
Vaart. J. W. van Wijnen te 
Sliedrecht, f 49,462, 

s-HERTOGENBOSCH, 17 Oct. 
Maken van werken voor de Vee- 
markt (Park) en in de van Berckel- 
straat. M. P. Vale te Arnhem, 
f 7748. 

DRIEBERGEN, 18 Oct. Eenige ver- 
bouw aan en het vergrooten van 
de gemeenteschool te Driebergen 
door opbouw van 3 lokalen met 
gang, privaten, enz. A. Klokse te 
Werkhoven, f 9129, 

’S-GRAVENHAGE, 20 Oct. Maken 
van verschillende ijzerwerken voor 
een cokestransportinrichting op 
het terrein der Gemeentegasfabriek 
te ’s-Gravenhage. Landman & Zn. 
te Rotterdam, f 4555.94. 

Polderwerken. GorINCHeM, 15 
Oet. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d, 
Alblasserwaard met Arkel be- 
neden de Zouwe. Levering van 
10000 bossen Hollandsche rijs en 
800 bossen latten, in 4 perceelen. 
Perc. 1 en 2, C, Benders te Har- 
dinxveld, f 140 en f 136; perc. 3 
en 4, W.A. van Kekum te Ameide, 
f 130 en 126. 

VIANEN, 20 Oct. Dijkgr, en 
Hoogheemr. v. d. Vijfheeren- 
landen. Leveren en plaatsen van 
noodmaterialen, langs de Lek en 
Noorder-Lingedijken, in dertien 
stuiken, elk bestaande uit: 2000 
bossen Hollandsch rijs ; 200 bossen 
Hollandsche tuinlatten ; 200 bossen 
Walchersche palen. In 13 perceelen. 
Perc. 1. Chr. Streefkerk te Ameide, 
t 182; perc. 2. C. Versluis te 
Lexmond, f 176; perc. 3. A. de 
Vaal te idem, f 172; perc. 4. 
Dezelfde, f 174; perc. 5. H. van 
Straten Jr. te Vianen, f 180 ; perc. 
6. C, van Geffen te idem, f 176; 
perc. 7. Dezelfde, f 172; perc. 8, 
B. Streefkerk te Ameide, f 178; 
perc. 9. Dezelfde, f 170; perc. 10. 
J. Hazendonk te Vianen, f 184; 
perc. 11. C. Boxman te Boven- 
Hardinxveld, f 160; perc. 12. T. 
Sterk Jz. te Heukelom, f 156; 
perc. 18. Joh. van Oijen te 
Asperen, f 158. 

BINNEN-Moerpijk, 21 Oct. Best. 
v. h. wat. Royale polder. 1°, 
Levering van rijsmaterialen, als: 
20,000 bossen rijs. P. Dubbelman 
Pz. te Lage-Zwaluwe, f 2.80 ; 2000 
bossen palen. Dezelfde, f II ; 2000 
bossen tuinlatten. A. Kraayeveld 
Pz. te Sliedrecht, f 17.44, alles per 
100 bos; 2°. Het verwerken van 
bovenstaande materialen. J. Geluk 
te Tholen, f0.1075 per M?, 

Spoorwegen. AMSTERDAM, 17 Oct. 
Holl. IJz. Spoorwegmij. (Best. n°. 
1013). Maken van een openbaren 

overweg, een enkele steenen 
wachterswoning en een houten 
wachthuisje op den spoorweg 
Hilversum Utrecht, nabij het sta- 
tion Utrecht (Biltstraat). Begroo- 
ting f 5330. A. Versteeg te Utrecht, 
f 4429. 

Ipem. Ipem. (Bestek n°. 1014). 


Maken van grond- en spoorwerken, 
een goederenloods, een privaatge- 
bouwtje en bijkomende werken 
ter uitbreiding van het stations- 
emplacement Broek op Langendijk. 
Begrooting f 16,538, J. Miezerus 
te Haarlem, f 12,249, 

Urrecnr, 18 Oct. Maatsch. tot 
Expl. v. SS. (Bestek n°. 1004). 
Sloopen en opruimen van alle voor- 
werpen aanwezig op het voormalige 
goederenstation te Amsterdam, 
tusschen het Muiderpoort- en het 
Weesperpoortstation. J, Jansonius 
en J. Overtoom te Zaandam, 
f 1882, 

Ipeu. IpeM. (Bestek n°. 1003). 
Sloopen en opruimen van de ge- 
bouwen en voorwerpen, aanwezig 
op het voormalige goederenstation 
aan de Nieuwe Lijnbaansgracht te 
Amsterdam. J. Jansonius en Over- 
toom, f 1208. 

IpeM. Iprem. (Bestek n°. 999). 
Maken van een woning voor den 
opzichter-machinist bij de werk- 
plaats G.C.B. te Maastricht. Be- 
grooting f 6940. J. Nieskens te 
Swalmen, f 5995, 


Dezer dagen 1s door de Konink- 
lijke Maatschappij «De Schelde» te 
Vlissingen aangenomen de ver- 
vaardiging van 3 stellen stoom- 
machines en ketels voor stoom- 
schepen, die gebouwd worden op 
de scheepswerf, voorheen Jan Smit 
Czn. te Alblasserdam en 1 stel 
stoomwerktuigen voor een stoom- 
schip dat gebouwd wordt bij de 
heeren Bonn en Mees te Rotterdam. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 31 Oct. 


’S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min, v. Wat, H. en N., te 111/, 
ure: Onderhoud van de hoofden 
der Marinehaven te Hellevoetsluis, 
gedurende de jaren 1905, 1906 en 
1907, Raming f 680 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 44). 

Ipeu. IpeM. Onderhoud der wer- 
ken, behoorende tot de Rijksveren 
tusschen ’s-Gravendeel en Wiel- 
drecht en tusschen Hekelingen en 
Nieuw-Beijerland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907. Raming 
per jaar: de perceel, f 650; 2e 
perceel, f 280. (Zie Adv. in n°. 41). 

LoosDuiNEN. Dir, der West. 


. Stoomtramwegmij., te 2 ure: 


(Bestek n°. 6). Omleggen van den 
Westlandschen Stoomtramweg te 
’s-Gravenzande en het maken van 
den Tramweg van ’s-Gravenzande 
naar Hoek van Holland, (Zie Adv, 
in n°. 41). 


Dinsdag | Nov. 


Urreounr. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 1001). 
Uitbreiden en wijzigen van de 
bestelgoederenloods op het station 
Maastricht. Begrooting f 2290, 
(Zie Adv, in n°. 43). 


Woensdag 2 Nov. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N.,te2 ure: 
Verrichten van werkzaamheden aan 
het post- en telegraafgebouw te 
Hellevoetsluis, en het onderhoud 
van dat gebouw van den dag der 
kennisgeving van de goedkeuring 
der aanbesteding tot en met 31 
Dec. 1907. Raming f 3200. (Zie 
Adv. in n°, 42). 

Ipem. IpeMm. Verbouwing van het 
post- en telegraafgebouw te Oude- 
water, en het onderhoud van dat 
gebouw gedurende de jaren 1905, 


1906 en 1907. Raming f 6800. 
(Zie Adv, in n°. 42). 

IDEM. Ipem. Bouwen van een 
postkantoor met directeurswoning 
te Bergum. (Zie Adv. in n°. 42). 


Donderdag 3 Nov. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Ver- 
zwaring van den buitenduinregel 
tusschen de strandkilometerpalen 
nos. 15 en 18 in de gemeenten 
Callantsoog en Petten, behoorende 
tot de werken tot verdediging der 
Noordzeekust in de provincie 
Noord-Holland, ingevolge de wet 
van 15 Juli 1898 (Staatsblad n°, 
187). Raming f 40,000. (Zie Adv. 
in n°. 41). 

Ipem. IpeM, Maken van een loods 
tot het opbergen van Rijksmate- 
rieel der Noordzeehaven en van 
een bergplaats nabij de Rijks 
electrische inrichting, beide te 
IJmuiden, behoorende tot de wer- 
ken tot onderhoud, herstel en 
verbetering van het Noordzee- 
kanaal. Raming f 4500. (Zie Adv, 
in n°. 44). 


Zaterdag 5 Nov. 


VLAARDINGEN. Burg. en Weths., 
te 11/, ure: Levering, plaatsing 
en het in volle werking opleveren 
van een gasmotor met centrifu- 
gaalpomp met alle daarbij behoo- 
rende onderdeelen. Een en ander 
ten dienste der tijdelijke bemaling 
van den Overbrugschen Polder te 
Vlaardingen. Bestek, voorwaarden 
en ééne teekening, ter kennis- 
neming op het bureau der Ge- 
meentewerken te Vlaardingen en 
worden op franco aanvrage ver- 
krijgbaar gesteld à f 1.50. 


Maandag 7 Nov. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Driej. onderhoud van de Linge- 
werken te Asperen, provincie 
Zuid-Holland, gedurende de jaren 
1905. 1906 en 1907. Ram. f 1800 
per jaar. (Zie Adv. in n°, 42). 

Ipem. IpeM. Weder op hoogte 
brengen van eenige gedeelten van 
de dijken van het Merwedekanaal 
in de provincie Zuid-Holland. Ram. 
f 9700. (Zie Adv. in n°. 43). 

Urrecur. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure : Maken 
en stellen van een dubbele ijzeren 
basculebrug over de in aanbouw 
zijnde tweede schutsluis bewesten 
Utrecht op het Merwedekanaal. 
Raming f29,500. (Zie Adv. in n°, 41). 

Ipem. IpeM. Onderhoud van de 
vaart tusschen Amsterdam en 
Vreeswijk in de provincie Utrecht, 
met inbegrip van de Rijkshulp- 
schutsluis en bijbehoorende werken 
te Vreeswijk, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907, in twee per- 
ceelen. Raming: fe perc. f 1070 
per jaar; 2e perc. f 3100 per jaar. 
In massa f 4170 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 42). 


Woensdag 9 Nov. 


AssEN. Vanwege het Min. wv. 
Wat, H. en N., te 111/5 ure: 
Leveren en aanbrengen van vier 
seinlantaarns alsmede de levering 
van petroleum en verdere benoo- 
digdheden voor de verlichting van 
sluizen en bruggen, behoorende 
tot de werken van de Drentsche 
Hoofdvaart, gedurende het jaar 
1905. Raming f 1332. (Zie Adv. 
in n°. 43). 

IpeM.… IpeM. Onderhoud van het 
Veenhuizerkanaal en de daartoe 
behoorende werken in de provincie 
Drenthe, in de jaren 1905, 1906 
en 1907, Raming f 3269 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43). 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N.,te 2 ure: 
Bouwen van een post- en telegraaf- 
kantoor met directeurswoning, te 
Joure. (Zie Adv. in n°. 43). 

IpeM. Ipem. Bouwen van een 
postkantoor met directeurswoning, 
te De Rijp. (Zie Adv. in n°. 43). 

IpeM. IpeMm, te 11 ure : Onderhoud 
van de rivier de Vecht en de 
daartoe behoorende werken tus- 
schen het verlengde van het 
Ommerkanaal en de brug te Har- 
denberg, provincie Overijssel, in 
het jaar 1905. Raming f 4400. 
(Zie Adv. in n°. 43). 


IDEM. IDEM. Onderhouden van de | 


Rijksrivierwerken van de Noord- 
geul, de Botlek, het Hartelsche 
Gat en de Brielsche Nieuwe Maas, 
en van de werken van het kanaal 
door het benedeneind van Rozen- 
burg, van 1 Januari 1905 tot en met 
31 December 1907. Ram. f 17,380 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 43). 
’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Aanbrengen en onderhouden 
van een beplanting op den Rijks- 
weg van het Sleeuwijksche veer 
naar Breda, onder de gemeente 
Dussen, provincie Noord-Brabant. 
Raming f1125. (Zie Adv. in n°. 42). 
[peM. IpEM, Aanleg van een 


rijwielpad langs eenige gedeelten | 


van den zijtak van den Rijksweg 
der Aste klasse n°. 3 van Princen- 
hage naar het Tholensche veer 
onder de gemeenten Princenhage, 
Etten, Roosendaal en Wouw. 
Raming f 2340. (Zie Adv. in n°. 42). 


Donderdag 10 Nov. 


's-GRAVENHAGE, Burg. en Weth, | 
te 2 ure: 1°; Maken van een over- | 


kluizing over en een grondduiker 


voor de rioleering onder de N.-W. 
Singelsgracht bij de Waldeck- 


Pyrmontkade, een en ander met | 


bijkomende werken. Aanw. 7 Nov. 
te 111/, uur, aan de Gemeente- 
werf; 20. Rioleeren van het Plein. 
Aanw. 7 Nov. te 11 uur, aan de 
Gemeentewerf. Voorwaarden voor 
de besteding sub 41°. tegen f 0.70 
en de teekeningen tegen f 1, en 


voor ‘die sub 2° tegen f 0,40 en | 


de teekeningen tegen f 0.30, ver- | 
krijgbaar aan de Gemeentewerf. | 


HAARLEM. Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Leve- 
ring van petroleum en verdere 


benoodigdheden voor de verlichting | 


der werken van het 
tot de grens der provinciën Noord- 
Holland en Utrecht en van den 
zijtak van dat kanaal tot in de 
Oude Vecht te Nichtevecht, gedu- 
rende het jaar 1905. Raming 
f 2000. (Zie Adv. in n°. 42). 
Ipem. Iprem. Onderhoud der 
duinen op het eiland Vlieland, 
gedurende de jaren 1905, 1906 en 
1907, behoorende tot de zeewerken 
in Noord-Holland. Raming f 4500 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 43). 
IpeM. IpeMm. Onderhoud van de 
Heldersche zeewering gedurende 
de jaren 1905, 1906 en 1907, be- 
hoorende tot de Rijks zeewerken 
in Noord-Holland. Raming f 8000 
per jaar. (Zie Adv, in n°. 43). 
Ipem. Ipem. Op diepte brengen 
van eenige gedeelten van het 
Noordhollandsch kanaal. Raming 
f 14,800. (Zie Adv. in n°. 43). 
HEERLEN. Dir.-Gen. der Staats- 
mijnen, te 3 ure: Levering van 
gegoten ijzeren mofbuizen, hulp- 
stukken en verdere benoodigdheden 
ten behoeve van een waterafvoer- 
leiding voor de Staatsmijn B nabij 
Schaesberg. (Zie Adv. in n°. 43). 
MrippeLBurG. Vanwege het Min, 
naat Hee enseNemtenddpure: 
Onderhoud van het kanaal door 
Walcheren gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Ram. f 36,000 
per jaar. (Zie Adv, in n°. 41). 
Ipem. Ipem. Onderhoud van het 
kanaal door Zuid-Beveland, gedu- 


Merwede- | 
kanaal, van af het Noordzeekanaal | 


rende de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 25,000 per jaar. (Zie 
Adv. in n°, 42). 

Zworre. Vanwege het Min. v. 
WatmsHawen N..te 12 ure: 
Onderhouden van de Rijkswerken 
op het eiland Schokland, provincie 
Overijssel, in de jaren 1905, 1906 
en 1907. Raming f 20,000 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43). 

Ipem. IpeM. Onderhouden der 
paalwerken, beschoeiingen en ver- 
dere werken langs en op de 
Wanneperveensche- en Giethoorn- 
sche wegen, provincie Overijssel, 
in de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 7500 per jaar. (Zie Adv. 
in n°. 43). 


Maandag 14 Nov. 


KAMPEN. Gommissie van beheer 
over den kunstweg van Kampen 
naar Genemuiden, te 11 ure: 
Levering van 360.000 straat- 
klinkers. Bestek tegen f 0.25 ver- 
krijgbaar bij den secretaris der 


commissie, aan de Oudestraat ne 
71, ve Kampen. 


Dinsdag 15 Nov. 


GRONINGEN. Vanwege het Min, 
v. Wat, H. en N., te 1!/9 ure: 
Driej. onderhoud van de Rijkswater- 
keeringen bij Ter Appel en Bour- 
tange, behoorende tot de werken 
der Binnen-A, in de provincie 
Groningen. Raming f 300 per jaar. 
(Zie Adv, in n°. 43). 


Woensdag 16 Nov. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Levering 


| van steenkolen ten behoeve van 


de stoomwerktuigen onder de ge- 
meenten Herpt en Bern, Waalwijk, 
Besoijen, Capelle, Raamsdonk, 
Dussen en Almkerk, provincie 
Noord-Brabant, behoorende tot 
het onderhoud van de werken van 
de verlegde rivier de Maas. (Zie 
Adv. in n°. 43). 


Open betrekkingen. 


DEE nn 
Ingenieurs, Technici of zij, die op Tech- 
nisch Handelsgebied werkzaam zijn en eene plaat- 
sing in het Binnen- of Buitenland zoeken, vervoegen 
zich ten spoedigste aan het 
TECHN. ARBEITSBUREAU SPITZ & Co. 
BERLIN W. 57, Potsdamerstrasse 70a. 


ADVERTENTIEN. 


Electrische 


WERKTUIGKUNDIG- 
ELECTRO - INGENIEUR 


(Delft en Karlsruhe) met 
3/4 j. practijk in projekt en 
installatie, zoekt eene be- 
trekking hetzij van vasten 
of tijdelijken aard. 

Brieven No. 49756 aan 
het Bureau van dit Blad. 


Heringa & Wüthrich 
Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Installatiën 


gnd 


In eene der groote 
provinciesteden 
wordt ter over- 
name aangeboden 
eene electrische 
blokcentrale met 
installatiebureau 


Brieven onder No. 49751 
aan het Bureau v. d. Blad. 


Grondboringen. Pijpwellen. 
ONTIJZERINGS-INRICHTINGEN. 
A. J. STOEL Sr, Haarlem. 


MEN VRAAGT 


te huur of te koop twe 
of drie klepschuiten, x 
minstens 150 M?, 
Goede en rasse slui 
kleppen gevergd. 


V.D. KUIJ € V.D. REE. 
MACHINEFABRIEK, 
Infirmeriestraat 5 — ROTTERDAM. 

Speciale inrichting voor het fraisen van 
TANDRADEREN. Wormen en Wormwielen. 
TANDEN UIT HET VOLLE STUK GESNEDEN. 
Het maken van FRAISEN in alle modellen 

TAPPEN, RUIMERS, enz. enz. 


À 
Gas-, Petroleum ûn Roazins-matordn, Zich te 
enz. enz. Detaeye, Ha ven w ì 
Gerr (België). (496 


TE KOOP 
WEGENS VERANDERING VAN BEDRIJF 


2 horizontale compound stoommachines met Cor 
stoomverdeeling en condensor, 200 P.K. effectief 
omwentelingen, stoomdruk 6 atm. 


1 trausmissie-as, middellijn 160 mM. met 8 snaa 
en 5 riemschijven en 6 koppelbussen. 


3 Lancashire stoomketels 60 M? V. O. stoomdi 


6 atm. met stoomleiding, afsluiters, voedingspompe 
enz. 

1 stoompomp, capaciteit 40 M? per uur, stoom 
6 atm, 


een en ander geleverd door de Société de Consim 
tion de la Meuse te LUIK. 


Voorts 1 shunt-dynamo 475 V. 200 Amp. 500 9 
met 1 reserve-anker, 

4 shunt-dynamo’s 450 V. 20 Amp. 75001 

met 1 reserve-anker, 

geleverd door The Indian Rubber Gutta-perchar 
Telegraph Works Ltd. te SILVERTOWN (Engeland). 
Verder diverse bijbehoorende magazijnsgoedereng 
dynamo-borstels, kabels, micalamellen, machinekamt 
behoeften, tandraderen, drijfriemen, snaren, 
alles te zien aan de remise der HAAGSCHE TE 
WEG-MAATSCHAPPIJ, Harstenhoekweg te Sct 
NINGEN, alwaar inlichtingen te bekomen zijn. (4978 
Aanbiedingen te zenden aan de Haagsche Tram 
Maatschappij, Rijswijksche weg 14, DEN HAAG. 


Gemeente Amsterdam. 


Openbare Aanbesteding. 


BURGEMEESTER en WETHOUDERS van Amsterdam 
op Maandag 7 November 1904, des middags ten 12 ure 
Stadhuize, in het openbaar aanbesteden: 


De LEVERING van ongeveer 30 M° GRAN 


voor de vaste brug No. 136 over den vi 


in het Willemspark. 


De voorwaarden dezer aanbesteding zijn uitsluitend 
krijgen ter Stads-drukkerij, tegen betaling van f 0.75 
één teekening). 


Inlichtingen worden gegeven ten kantore van de afde 
«Bruggen» van den Dienst der Publieke Werken, ten 
huize, kamer No. 96, van 40 tot 12 uur des voormiddag 
durende de. week, welke aan de aanbesteding voorafgaat. 


Amsterdam, den 20sten October 1904. 


Burgemeester en Wethouders voor 
VAN LEEUWEN. 


de Secretaris, 


(49740) J. A. BAËZA. 


19° Jaargang. 


1904, — Je 45, 


DE INGENIEUR.” 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad gewijd aan de techniek an de eonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG, DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 


VOOEUNGAORIANGPEE MEE en ten edele 
Voor het Buitenland met vooruttbetaling. . . . - 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’'s-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BETCKE, Rotterdam. 
DUITSCHLAND, W. Mersers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


„ „ 


Prijs der Advertentiën: 


Eer regel Te ede idee ren elks Nan andere ene 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


10 cents. Pi H ï 
wordt driemaandelijks beschikt. 
’s-Gravenhage, 5 November 1904. 
INHOUD. Sehool te Karlsruhe; — de leden: R. J. CASTENDIJK, M. B. G. 
Kon. Inst. van Ingenieurs: Vergadering van 15 Nov. 1904; Onbekende Adressen. — HoGERWAARD, J. NELEMANS, J. F. QUANT, J. CG. RAMAER en E. vaN 
nd van ER Bamenstelling De het Bestuur. — Gashouder | KONIJNENBURG, DR. L. H. SrERTSEMA en den heer H. A. LORENTz, 
met ringkuip van 100,0 , inhoud der Westergasfabriek te Amsterdam, door R. A. SN e ZE TN 8 E IN * 
VAN SANDICK, (met afbeeldingen). (Slot, vervolg van bladz. 783). — Openingsrede van namens de Schrijvers; J. A, SNIJDERS GJzN., H. A. vaN IJSSELSTEIN ; 
C. L. vAN DER BiLT, op 7 October 1904. — Het verslag over de Burgerl. Openb. | — den heer D. J. SANCHES te Amsterdam. 
5 
hd En Ne on 1902 door L. H. SLINKERs (met afbeeldingen). — Drijvend 
ok over het Suez-kanaal door W. F. LEEMANS. — Uit het verslag van de Kamer van 5 Î 
Koophandel en Fabrieken te Amsterdam over 1903. — Uit ons Parlement. — Boekbe- 6. Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 
spreking: Elektr. Zeitschrift afl. 43, — Proeftochten en te water gelaten schepen: ke in 
SS. „Sultan van Koetei”. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Bin- | a. Betreffende het Jaarboekje 1905. 
nenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele berichten uit Indië. — À 
Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. b. Betreffende de Verhandelingen 1904— 1905. 
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Dit nummer heeft 18 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vergadering van Dinsdag 15 November 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de aanstaande 
Instituutsvergadering zal worden gehouden in het gebouw 
„Diligentia”, te ’s-Gravenhage, den [5den November 1904, des 
voormiddags ten 10%/, ure. 

Daarin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Insti- 
tuutsvergadering van 18 Augustus 1904. (Bijblad van 
De Ingenieur, no. 44.) 


2. Algemeen Verslag over het Instituutsjaar (903—1904. | 


8. Verslag van den Penningmeester over den financieelen 
toestand van het Instituut op het einde van het Insti- 
tuutsjaar 1903—1904. 


4. Verslag der Commissie tot het nazien der rekeningen 
van de ontvangsten en uitgaven en van de fondsen van 
het Instituut over het boekjaar 1903 —1904. 


5. Aankondiging van ontvangen geschenken en aangekochte 
werken. 


Geschenken. 


Van: den Minister van Oorlog; — den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid; — den Raad van Toezicht op de Spoorweg- 
diensten; — het Koninklijk Nederlandsch Meteorologisch Instituut; 
— de Koninklijke Akademie van Wetenschappen ; — de Zuid-Holland- 
sche Electrische Spoorweg-Maatschappij; — le Directeur du Bureau 
Central météorologique de France, Paris; — de Technische Hooge 


. Mededeeling van ingekomen stukken. 


a. Brief van het Bestuur der Vakafdeeling voor Spoor- 
wegbouw en Spoorwegexploitatie, in zake de door het 
Instituut verschuldigde uitkeering over 1904—1905 
aan die Vakafdeeling en het antwoord daarop van den 
Raad van Bestuur. 

Db. Aankondiging van het in 1905 te Luik te houden 
Congrès international des Mines, de la Métallurgie, 
de la Mécanique et de la Géologie appliquées. (Zie 
De Ingenieur van 10 September 1904, blz. 670.) 


8. Voordrachten : 


a. Korte mededeeling over gebreken aan den spilkop 
van eene draaibrug voor stoomtramwegverkeer over 
het Voornsch Kanaal in den Welleweg, door het lid 
A. T. pe Groor. 

b. De brug over de Oude Maas nabij Spijkenisse, door 
het lid A. L. pe GELDER. (Met lichtbeelden.) 


Voorloopig verslag eener reis door de Vereenigde 
Staten van Noord-Amerika, door het lid R. A. vaN 
SANDICK, Algemeenen Secretaris. 


Se 


9. Ballotage van voorgestelde leden. 


Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 


E. M. Alberts, directeur der Naam]. Vennootschap Hout- 
handel, voorheen G. Alberts Lzn. en Co. te Middelburg ; 
H. Baron, inspecteur van den weg bij de Holl. IJzeren- 
Spoorwegmaatschappij te Alkmaar; J. G. Bijdendijk, mijn- 
ingenieur der Singkep-tinmaatschappij te Rotterdam; J. Calten, 
ingenieur te Amsterdam; J. F. Canter Cremers, inspecteur 
der spoorwegpostkantoren te Utrecht; J. H. Delgorge, adjunct- 
ingenieur bij den dienst van tractie en materieel van de 
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Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te Vlis- 
singen ; A. J. van der Hegge Zijnen, electrotechnisch 
ingenieur te Utrecht; F. C. Huygen, werktuigkundig inge- 
_nieur, assistent aan de Pol. School te Delft; Th. H. de 
Meester, directeur van de stoom vaartmaatschappij „Zeeland ” 
te Middelburg. 


Als buitengewone leden de heeren: 


E. I. Asser te ’s-Gravenhage; J. A. Bakker te Delft; J. P. 
Delprat te Rijswijk; A. A. Dobbe te ’s-Gravenhage ; DW. H. 
van Dijk te Delft; G. M. Holkers te s-Gravenhage; SJ. 
Gomperts te ’s-Gravenhage; 7. Hoekstra te Delft; J. L. Inckel 
te ‘s-Gravenhage; Jhr. J. M. de Jonge te Delft; Jhr. W. M. 
de Jonge te Delft; P. H. Kalis te Delft; G. pel Kluijtmans 
te Delft; A. J. van der Laan te Delft; A. Perelaer te ’s-Gra- 
venhage; M. J. Rotteveel te ’s-Gravenhage; Th. F. Vreede te 
Delft; G. C. van den Wall Bake te Rijswijk; L. R. Wentholt 
te Delft; C. J. Witteveen te Delft; allen studenten aan de 
Polytechnische School te Delft; J. J. S. Brandsma, E. Th. 


Hissink, W. van der Hout, J. J. Roeloffs Valk, J. de Ronde 
Bresser, A. L. Thierens, allen cadetten der Genie te Breda; 
J. B. van der Most van Spijk, techniker bij het Technisch 


Bureau „Insulinde” te Amsterdam en H. B. Rütter, adjunct- 
inspecteur bij den gemeentelijken telefoondienst te Amsterdam. 


De Raad van Bestuur, 


J. W. WercKeR, President. 
J. SCHROEDER VAN DER KOLK, 
Wrnd. Alg. Secretaris. 
's-Gravenhage, 1 November 1904. 


Onbekende adressen. 


In het belang der hieronder vermelde leden : 


Laatste adres. | 


G. VAN CASPEL . Keulen. 

P. A. vAN DER PoLL . Amsterdam. 
J. C. A. SEPP Enschedé. 
T. G. Trissor JR. Amsterdam. 


wordt een ieder, die bekend is met hun tegenwoordig adres, 


uitgenoodigd daarvan opgave te doen aan het Secretariaat | 
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs te ’s-Gravenhage. | 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat het Bestuur der 
Vereeniging thans is samengesteld als volgt: 


J. L. CLUYSENAER, Voorzitter. 

P. J. van Voorsr VADER, Secretaris. 
J. C. DIJXHOORN, Penningmeester. 

A. Dring Dura. 

F. M. L. KeERKHOFF. 

J. DE KONING. 

H. A. vAN IJSSELSTEYN. 


’s-Gravenhage, 
1 November 1904. 


De Secretaris 
P. J. vaN VoorsT VADER. 


Gashouder met ringkuip van 100.000 MS. in- 
houd der Westergasfabriek te Amsterdam. 
(Met afbeeldingen.) 

(Slot. Vervolg van ble. 783). 


8. Beproeving en inwerkingstelling. 


mean 2—18 December 1903 had achtereenvolgens plaats 

nd de watervulling, opblazing met lucht, af blazing en 

vulling met gas. Hierover werd den 17en December 

een rapport uitgebracht door den adjunct-ingenieur 

7. 7. C. HARDENBERG, dat ons ter inzage werd verstrekt en 
waaraan het hier volgende ontleend is. 
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a. Inleiding. 


Tot goed begrip van de verrichte manipulatiën is het 
noodig eerst kort te resumeeren, dat de telescopische gas- 
houder bestaat uit 4 cylinders, die bij vulling met gas achter- 
eenvolgens opgeheven worden en die een diameter hebben 
van respectievelijk 58, 58.80, 59.60 en 60.40 Meter. 

De binnenste cylinder is aan den bovenkant afgesloten 
met een plaatijzeren oppervlak van 2 mM. dikte, dat den 
vorm heeft van een bolsegment van 4.833 Meter pijl en dat 
gesteund wordt door een Schwedler’sche kapconstructie. 

De klokken hebben een hoogte van: 


9.684 Meter 


9.084 4, 
9.084 „ 
9.084 „ 
Hierbij komt nog se —=2416 „ voor de calotte. 


Alzoo te zamen 39.352 Meter, 

hoogte van de berging aan gas. 

Wanneer alle klokken haar laagsten stand aannemen, zijn 
zij besloten in een ringbassin, hoog 9.88 Meter en wijd: 
(zie figuur 21) ter plaatse van 
de verticale stijlen op den ring- 
mUur à 2.08 M. 
in het midden tusschen de 
stijlen ; Atke 

De buitenwand AB van het ring- 
bassin is een cylinder van 61.30 M. 
inwendigen diameter, terwijl de binnen- 
wand CD uit tonvormige vakken is 
samengesteld, die ten getale van 40 
tusschen de genoemde stijlen begrepen 
zijn. Deze tonvormige vakken zijn 
9.15 M. hoog en zijn in horizontale 
doorsnede cirkelsegmenten van 4 Meter 
straal, 4.50 M. koorde en 0.70 M. pijl. 

Om nu verder tot een behoorlijke 
uiteenzetting van de watervulling te 
komen, is het noodig de hoofdeon- 
structie met hare afmetingen van 
ringbassin en dek (fig. 22) na te gaan. 
Het dek fungeert tevens voor bodem 
van den gashouder. 

Fig 28 geeft de bedoelde constructie 
schetsmatig weêr. 

Daarin zijn aa zware draagbalken 
(dragers van het dek); 5 b draagbalken ; 


zijnde de maximum- 


RINGBASSIN. 


C centrum, waarin de balken b te zamen komen ; cc verticale 


stijlen, die op den ringmuur zijn gesteld en die de draag- 
balken a dragen ; k k tonvormige wanden tusschen de stijlen c!; 


SCHETS DER RINGCONSTRUCTIE VAN RINGBASSIN EN DEK. 


Fig. 23. 


ff is het dek dat door een cylindrischen wand gg tot een 
waterbassin geschikt is gemaaakt; ee schoren, wier uiteinden 
een draaiende beweging toelaten, welke bij drukverande- 
ringen intreedt. 

De hoofdafmetingen zijn in meters ingeschre ven. 


b. Watervulling. 


Ten einde de vormveranderingen tegen te gaan, die een 
vulling van het ringbassin in verschillende stadiums zoowel 
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CONSTRUCTIE 


EEE EE APE ee OT 


VAN RENGBASSIN EN DEK. 


mt 


lar tene Et 


E-- ee / 82E nennen! 


Schaal 4 :50. 


Fig. 


van dit bassin zelf als van het dek ff met zich zoude brengen, 
wordt het dek evenzeer gelijktijdig met water gevuld. Dat 
deze beide vullingen oordeelkundig moesten geschieden 
springt onmiddellijk in het oog. Een overmatige vulling van 

het ringbassin namelijk heeft een 

UITBUIGING VAN DE TONVOR- uitbuiging van de tonvormige 

MIGE WANDEN BĲ OVER- wanden (zie fig. 24) ten gevolge, 

MATIGE VULLING VAN zoodat dan de schoor e in de richting 

HET RINGBASSIN. van het pijltje wordt opgedreven 

en zich het dek zal vervormen. 

Bovendien treden dan allicht te 

groote buigingsspanningen in de 
constructie op. 

Bevindt zich op een oogenblik 
te veel water op het dek, dan 
zullen de tonvormige wanden in 
tegengestelden zin, dit is naar binnen 
ombuigen onder den beneden- 
waartschen drang der schoren. Het 
kwam er dus op aan de vulling 
zoodanig te doen geschieden dat 
het ringbassin tot op een hoogte 
van 9.58 Meter en het dek tot op 
een hoogte van 0.40 Meter gelijk- 
tijdig zijn gevuld. 

Voor de vulling met water zijn 
noodig geweest : 

Voor de ruimte begrepen tusschen 
2 eylinders van 30.65 en 28.62 M. 
straal : (30.65 — 28.62) 9.58 2. zr. 


Denn ende eN & 


Fig. 24. 


Ringbassin a. 


29.635 = thee ARDEN, £ 3625 MS, 
ES b. Voor de ruimte der tonvormige 
wanden 9.15 M. hoog: 
5) 
5 4,5 (0.7 + 0.089) 9.15. 40 865 „ 
B ce. Voor de ringvormige ruimte boven 
het dek en begrepen tusschen de 
stralen 28.62 M. en 27.85 M. en 
0.40 M. hoog. 
(28.62 — 27.85). 0.4. 2, 28.235 zr . 55 In 
Te zamen . 4545 MB. 
Dek. Cylinder van 27.85 M. straal en 0.40 hoog : 
ADS dn te dE a el oane En AO: 
Hiervan gaat af het cirkelvormige centrum 
met een straal van 1.14, hoog 0.25 M,: 
114? mr 0.25 . nahe da oren a: de 
Blijft .… 974 M3 


De vulling van dek en ringbassin moesten derhalve geschie- 
den in verhouding van 974 : 4545 of als1 : 4.67, aannemende 


| 


22 


dat de vereischte hoeveelheden water noodig door vormver- 
anderingen van dek en ringbassin onderling gelijk zijn. 

De vulling naar deze verhouding geschiedde met behulp 
van een vulkast (fig. 25) op het dek nabij den rand gecon- 
strueerd. Deze vulkast heeft een buitenwand 
a b zijnde een deel van den doorloopenden 
ringwand van het dek (zie ook fig. 25). De 4 
wanden ab, be, ed en ad zijn 0.45 M. hoog ; in 
de wanden ab en cd zijn uitsnijdingen gemaakt 
diep 3 cM. en lang respectievelijk 4.67 en 
1 Meter (zie boven). Het water in de vulkast 
gebracht, moest derhalve door de uitsparingen 
ef en gh in bassin en naar het dek geleidelijk 
overvloeien. Het vechtwater werd aangevoerd 
door een 6// buisleiding, die bij den gashouder 
in twee 4// stijgbuizen werd gesplitst, terwijl 
deze laatste beide nevens elkander met bochten 
boven de open ruimte van de vulkast bij 
i en k eindigen. De buisleiding # mondt 
onmiddellijk in de vulkast uit, aan de buis k 
daarentegen werd een 4 Meter lange slang ge- 
koppeld ten einde zoo noodig bassin en dek af- 
zonderlijk te kunnen vullen. Om het beloop der 
vulling te kunnen nagaan, werden periodieke 
peilingen in bassin en dek uitgevoerd. 
Tevens werden binnen de gashouderruimte, 
dus onder het dek, zeven stangen (gaspijpen) 
opgehangen, aldus: de stangen 1, 2, 8, 4, 5 en 6 (fig. 26) 
werden opgehangen aan de uiteinden van 6 zware draag- 
balken a (fig. 23) alzoo 
daar waar de lichtere 
balken 5 hun oorsprong 
nemen. Stang ne. 7 was 
opgehangen aan het cen- 
trum. Onderaan de stan- 
gen werden bij elk een 
moer met contramoer 
aangeschroefd. Voorts 
werden de bovenkanten 
der moeren vlak geslepen, 
ten einde punten te 
bekomen voor waar- 
neming geschikt. Bij P 
is een pijler van onge- 
veer 2 M?. aanleg en bij 
p een kleine pijler op- 
gemetseld van af den 
betonring, die reeds als 
onderdeel van de fun- 
damenten van den gas- 
houder in het centrum van dezen onder den grond aanwezig 
was. Op den pijler P werd een waterpasinstrument opgesteld, 


VULKAST OP HET 
DEK NABIJ DEN 
RAND. 


PLAATSING DER 7STANGEN BINNEN DE 
GASHOUDERRUIMTE. 


MN A5. 


waarmede periodiek de hoogten van de bovenvlakken der | 
moeren 1 tot 7 werden waargenomen ten opzichte van een / 
bout op den kleinen pijler p ingemetseld. De bovenkant van | 
dien bout p deed dus dienst als vast uitgangspunt. | 


De hierbij gevoegde staat A (zie blz. 774 en 775) bevat nu 
achtereenvolgens de hoogteliggingen der punten (moeren) 1 
tot 7 ten opzichte van het vaste punt p,‚ welks hoogte nul 
is en telkens daarnevens de bijbehoorende rijzingen (+) en | 
dalingen (—) ten opzichte van den oorspronkelijken stand. | 
Verder zijn onderaan den staat telkens de gemiddelde rijzingen 
en dalingen aangegeven van de punten 1 tot 6, terwijl de 
bewegingen van het centrum (7) als op zich zelf staande en 
van het meeste belang zijnde afzonderlijk zijn gehouden. 
Eindelijk bevat de staat de waterstanden in het ringbassin 
en van het dek, gelijktijdig met de daarboven vermelde hoogte- 
metingen opgenomen. 

Aangezien de belangrijkste werkingen van het dek in en 
nabij het centrum voorkomen, geeft staat A een duidelijk | 
beeld van de doorbuiging, die sedert 4 December 2 uur | 
pamiddag veranderde in een opheffing van het dek toen de | 
waterstanden in het ringbassin en het dek respectievelijk 
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de vervorming van het dek in zijn geheel te kunnen volgen. 
De vulling, die meestal ook des nachts werd voortgezet, 
geschiedde meest met een snelheid van 55 M°. water per uur. 
Gedurende het bedrijf moet worden zorg gedragen, dat de 


‚ waterstanden in het ringbassin en op het dek normaal, d. i. 


binnen gestelde grenzen blijven. 

De waterstand in het ringbassin is gemakkelijk dagelijks te 
controleeren, daar een stevige ijzeren trap toegang verschaft naar 
den eersten omgang, die gelijk ligt met den bovenkant van het 
ringbassin en waar de waterstand direct kan worden gemeten 
van af den bovenkant van den buitenwand (9,88 M. boven 
den bassinbodem). Langdurige regen zou schade kunnen toe- 


‚brengen vooral daar al het regenwater, dat op het bovenvlak 
‚van de binnenste klok valt, in het ringbassin terecht komt. 


Om het overtollige water af te voeren, is binnen het ring- 
bassin een verticale buis geplaatst, wier bovenkant overeen- 
komt met den hoogsten waterstand, dien men wenscht toe te 


| laten. De buis dringt door den zijwand van het bassin en 


voert het water naar buiten af. Bij langdurige droogte kan 
het ook noodig worden water toe te voeren, waartoe een buis 
van geringe doorsnede voldoende is. 

Iets anders is het met het dek, dat natuurlijk ontoegan- 


BĲ DE WATERVULLING., 


Ale Soor OEROL 
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Fig. 
8.70 M. en 0.16 M. waren geworden. Deze verkregen uitkomst 
komt zeer nabij het resultaat der vooruit vastgestelde 
berekening door Professor BARKHAUSEN te Hannover bij de 
projecten overgelegd. Volgens die berekening toch is het 
ongunstigste tijdstip van watervulling voor de verticale stijlen 
aangebroken als de waterstanden in ringbassin en dek 302 
en 12,6 cM. bedragen. 

Een grafische voorstelling van de vormverandering van het 

dek bij de watervulling geeft fig. 27. 


Het dek bleek, zoodra de bouw van den gashouder zoover 
gevorderd was, dat het voortaan ondersteuningen kon ontberen, 
een doorbuiging van 6 cM. door eigen gewicht te verkrijgen. 
Het was daarom een goede maatregel in zooverre wijziging 
in het vullingsplan te maken, dat het ringbassin tot op 
ongeveer 8 Meter hoogte werd gevuld vóór het dek water 
verkreeg. Staat A geeft namelijk aan hoe uiterst gering de 
doorbuiging van het dek aanvankelijk was. 

Ook werden gedurende de watervulling peilingen gedaan 
op het dek en wel in vier richtingen volgens stralen van uit 
het centrum naar den rand. Die peilingen hadden ten doel 


| 
Boo LOL Hand 
var Aelcen Lrer 780, 


„Sf 


chaalderbrecdtern rd Yoo. 


„He Koogten zyn 072 ware 
groofte. 
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kelijk is tijdens het bedrijf. Twee half duims buisleidingen 
zijn in verticalen stand aangebracht; zij gaan door het dek 
heen en monden daarboven uit, de eene gelijk met den ge- 
wenschten waterstand, de andere 5 mM. daarboven. 

Beide vinden zij hun weg naar beneden, komen uit in het 
syphonhuis van den gashouder, alzoo in een afgesloten 
ruimte, en zijn onderaan van een kraantje voorzien. Bij 
opening van die kraantjes moet de eene buis gas, de andere 
water geven; het overtollige water tapt men af, is er te 
weinig water op het dek, dan moet men boven op den gas- 
houder een der aanwezige drie-duimskranen openen en met 
behulp van een omgebogen buis met trechter water toevoegen, 

In verband met de verkregen uitkomsten der doorbuiging 
van het dek is het na afloop van de opblazing van den gas- 
houder nuttig geoordeeld, de waterhoogte op het dek van 
40 cM. tot 881/, cM. terug te brengen en zijn mitsdien de 
twee genoemde halfduimsbuisleidingen boven het dek met 
1! cM. elk ingekort. 

De watervulling, op 1 December 10, uur voormiddag aan- 
gevangen zijnde, werd meestal ook des nachts voortgezet 
met een watertoevoer van 80 tot 55 M3. per uur; den Jen 
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GASHOUDER TIJDENS DE WATERVULLING 
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Fig. 28. 


December 2 uur namiddag was zij voltooid. Daarvoor is 
noodig geweest 5421 M° vechtwater, het resteerende is door 
sneeuw en regen aangevuld. 


e. Opblazing met lucht. 


De opblazing geschiedde overeenkomstig artikel 21 alinea 
d van het bestek ter onderzoeking van den telescoop op dicht- 
heid. Zij ving den 8en December des voormiddags aan en 
werd ten uitvoer gebracht door een exhauster, die in be- 
weging werd gebracht door stoom van tien atmosferen, af- 
komstig van BaBcockK-ketels. Deze zijn voor de verwarming 
van den gashouder tijdens vriezend weder in een afzonderlijk 
ketelhuis aangebracht. 

Tijdens de opblazing werden hoogtemetingen gedaan in aan- 
sluiting met de waarnemingen gedurende de watervulling uitge- 
voerd. Staat B (zie blz. 776) geeft de uitkomsten dier hoogte- 
metingen aan. De rijzing, die het dek in de laatste periode 
der watervulling had ondergaan, verdween gedeeltelijk : de druk 
van de opgeblazen klokken op het dek uitgeoefend was daarvan 
de natuurlijke oorzaak. Was de opblazing van een klok een- 
maal aangevangen, dan bleek de stand van het dek onver- 
anderd te blijven, alleen werd bij ingestelde rust een kleine 
rijzing van 1 of 2 mM. waargenomen. 

De opblazing duurde 4 dagen en werd telkens in den nacht 
gestaakt even vóór het aanhaken der volgende klok, ten einde 
des morgens de doorbuiging door deze aanhakingen veroor- 
zaakt te kunnen meten. 

Bij dit rapport behooren mede de grafische voorstellingen 
van de drukking der lucht binnen de stijgende klokken. (1) 
Zij werden geregistreerd door een indicator, die met behulp 
van een caoutchoucslang gemeenschap had met de inwendige 
ruimte van de inlaatbuis van den gashouder. 

Theoretisch kunnen de drukkingen veroorzaakt door 
achtereenvolgende „drijvende” klokken aldus worden vast- 


gesteld: 


Het gewicht der binnenste klok is 805.100 K.G. 
EA 5 „ twee binnenste klokken met 
cupwatörtis.: tu kk 4 456.320 „ 
pr on „ drie binnenste klokken met 
cupwater is. / 554.550 „ 
5 ” „ vier klokken metcupwateris. 671.077 „ 


De grondvlakken der klokken zijn groot 2642, 2715, 2790 
en 2865 M?.; bij gevolg zijn de drukkingen in de 4 stadiums 


(1) Niet gereproduceerd in dit artikel. 


van opblazing met lucht: ee En 114.7 mM. 

| EO 
Ee 1987 r … „eh 
MEt, 


De grafische voorstellingen geven slechts een geringe af- 
wijking van deze cijfers aan. Ook zijn de lijnen vrij regel- 
matig; de uitwijkingen, die zij vertoonen kunnen aan wind- 
vlagen worden toegeschreven, omdat bij windstilte geenerlei 
schommelingen ontstonden op het papier. 

Zonder stoornis gingen de klokken omhoog, slechts hier en 
daar raakten de geleidrollen de verticale stijlen aan. Bij het 
zeepen van de klinknagels werden betrekkelijk weinig lek- 
kages geconstateerd, en werden deze door opkoking der 
nageis gedicht. 

Het bleek dan ook onnoodig een tweede maal de opblazing 
van den gashouder te doen plaats hebben nadat de afblazing 
der lucht was uitgevoerd. De werkelijke beproeving van den 
gashouder kon derhalve hiermede als geëindigd worden be- 
schouwd. 

Een grafische voorstelling van de op- en neergaande be- 
weging in het centrum van den gashouder tijdens de water- 
vulling en de opblazing met lucht geeft fig. 28. 


d. Afblazing der lucht. 


Op 12 December voormiddag 11!/, uur ving de afblazing 
aan. Tot 1 uur namiddag bedroeg de daling der klokken ge- 
middeld 20 eM. per minuut, De uitlaat van den exhauster, 
die voor de opblazing dienst deed, was 10’, overeenkomend 
met een vrije doorsnede van 490 eM?, en mondde in het 
syphonhuis in den gashouderinlaat uit; deze laatste inlaat 
heeft een middellijn van 1 M. 

De geregistreerde drukkingslijn geeft duidelijk aan, hoe 
de geleidelijke drukvermindering telkens met het loslaten 
van een klok door een tijdelijke stijging van den druk 
onderbroken werd. 

Des namiddags tegen 4 uur was de geheele af blazing afge- 
loopen. 

e. Vulling met gas. 

Met de noodige voorzorgsmaatregelen werd de vulling met 
gas op den 13en December uitgevoerd. De inlaatbuis heeft 
een diameter van 1 Meter en komt naast de uitlaatbuis van 
1.30 M. diameter in een syphonhuis uit, dat als aanbouw 


Bovenaanzicht. 


aan den gashouder is opgetrokken en waarin beide in- en 
uitlaatbuizen met vier afsluiters worden bediend. De twee 
buizen dringen door den ringmuur van den houder heen en 
stijgen dan in verticale richting tot boven het water van het 
dek. Om gaslekken te voorkomen hebben zij, voor zoover zij 
in de binnenruimte zichtbaar zijn, een dubbelen wand, welks 
tusschenruimte met water gevuld werd tijdens de watervulling 


van bassin en dek. Fig. 29 vertoont de binnenste klok in | 


INLAAT IN VERZEGELDEN TOESTAND. 
Bovenaanzicht. 


Verticale doorsnede. 


Schaal 41 : 50. 
Fig. 29. 


haar laagst mogelijken stand. De inlaatbuis heeft een dub- 
belen wand; de waterspiegel op het dek is aangegeven. 
Tegen den onderkant van het bovendek is de stolp geklonken, 
terwijl met behulp van de kraan de gastoevoer kan worden 
geopend of afgesloten. 

Wordt de klok door het gas opgevoerd, dan rijst de stolp 
tot boven den waterspiegel en wordt de toevoer van af dat 
oogenblik geleidelijk sneller. 

Bij de uitlaatbuis (fig. 30) is een zelfde constructie toe- 
gepast, evenwel ontbreken daarbij de omgebogen buis en de 

raan. 


UITLAAT IN VERZEGELDEN TOESTAND. 
Verticale doorsnede. 


Schaal 4 : 50. 
Fig. 30 


„volgende drijvende klokken zijn 
(zie boven) 


798 


De schadelijke ruimte van den gashouder, dit is de in- 
houd van het deel der binnenste klok boven het water in- 
geval de gashouder den laagsten stand inneemt, is gelijk aan : 


den inhoud der calotte 5 n h (Br? + h?) 


gi 5 n 4,833 (3.29? + 48832) — 6444 M2. 
| waarbij komt de inhoud der schijf hoog 0.104 M. = 
| 0.104 DL 1 202 e= 8275, 
Schadelijke ruimte — 6719 MS. 


Bij de vulling met gas moest de lucht uit deze ruimte 


‚worden verjaagd. Nabij het midden bevinden zich op het 
‚bovendek drie drieduimskranen, die geopend worden om de 


lucht te doen ontsnappen door verticale buizen, die tot op 
korten afstand boven den waterspiegel eindigen. : 

Na eenige uren bleek de ontwijkende gasmassa niet meer 
explosief te wezen en konden de kranen worden gesloten, 
waarop de stijging van de klok een aanvang nam. 

De theoretische drukkingen veroorzaakt door de achtereen- 
in geval van gasvulling 


1147 — 08 X 12.1 — 1051 mM. 
160,7 SOB afer RLS 
19875 0,80 3016T = 1745 IN 
2342 — 08 X 39.4 — 2028 


De factor 0.8 ontleent zijn grootte aan het verschil in ge- 
wicht van 1 M?. lucht = 1.8 K.G. en van 1 M3. gas 0.5 K.G. 

Op den 17en December 1903 was ook de lucht verjaagd 
uit de inlaatbuis en was de gashouder voor de exploitatie 
geheel gereed. 

4. Slot. 

Ten slotte een enkel woord over de opgedane ervaring, 

nadat de gashouder gedurende 10 maanden in bedrijf is 


geweest. 
In den loop van Juli 1904 werden in de binnenruimte 


‚van den gashouder tangentiale uitwijkingen van enkele knie- 


gewrichten ter plaatse van de aanhechtingen der schoren 
(fig. 10) met de respectieve stijlen waargenomen. Deze werden 


‚daardoor uit den loodrechten stand gebracht. Die uitwijkingen 


‚ zomer 


‚ millimeters 
‚teweeg te brengen, 
\ kniegewrichten aanhoudend grooter wordt. 


naar links (—) en bij de overige naar rechts (+) wisselden 
van — 112 tot + 100 mM. De aanleiding hiervan was de 
hooge temperatuur, waaraan de ijzerconstructie in den 
van dit jaar is blootgesteld geweest, in verband 
met kleine montage fouten. Enkele stijlen waren nl. niet 
absoluut verticaal gesteld. Het is duidelijk, dat de hooge 
spanning, in de schoren voorkomende, tot een bedrag 
van ruim 130 ton een hefboomsarm van slechts enkele 
behoeft, om reeds een aanzienlijk koppel 
dat bij toenemende uitwijkingen der 


Kort nadat de uitwijkingen waren geconstateerd en nauw- 
keurig gemeten, werden maatregelen getroffen om de zekerheid 


‚der constructie te waarborgen. Daartoe werden trekstangen 


in gereedheid gebracht, die in elk veld ten getale van twee 
kruislings over elkaar werden gesteld. Elke trekstang bestaat 
uit twee deelen, onderling met een mof verbonden, waarin 
linksche en rechtsche draad zijn gesneden. Het benedeneinde, 
zoowel als het boveneinde zijn uitgesmeed en met klinknagels 


‘aan de flenzen der stijlen verbonden. 


Met behulp der moffen werden door middel van de trek- 


| stangen de uitgeweken stijlen in het lood teruggebracht. 


Deze noodzakelijke hulpconstructie komt aan den boven- 


‚bouw van den gashouder ten goede, immers zijn nu alle 
‚stijlen in hun zwakste punten ter weergzijden stevig verbonden 
‚aan de absoluut vaste ondereinden van hun respectieve 


opvolgers; terwijl van ontsiering geen sprake is, het geheel 
maakt den indruk alsof het zoo behoort. 

Daar een kracht van ongeveer 3000 K.G. reeds voldoende 
is, om de knooppunten wederom op hun plaats te doen 


| komen, was het mogelijk de herstelling op de omschreven, 


zeer eenvoudige en weinig kostbare wijze tot stand te brengen. 

Voor herhaling bestaat nu geen vrees meer, zoodat gezegd 
kan worden, dat het geheele bouwwerk, behalve het hier- 
boven vermelde, zich zeer goed heeft gehouden en voor de 
toekomst geen zorg bestaat. 
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Ook wat de fundeering betreft is dit het geval, geen enkel 
scheurtje is tot dusver geconstateerd. 


Door de gemeente Amsterdam wordt thans een tweede 
gashouder in deze constructie van een inhoud van 60000 M?. 
gebouwd op de Oostergasfabriek. 


R. A. VAN SANDICK. 


OPENINGSREDE 


DOOR DEN CIVIEL INGENIEUR 
G. L. VAN DER BILT, 


uitgesproken bij de aanvaarding van het leeraarsambt in de 
zwakstroomtechniek aan de Polytechnische School 
te Delft. op 7 October 1904. 


Het zal u zeker niet verwonderen, dat het mij als oud-leerling 
der Polytechnische School eenigszins vreemd te moede is, waar mijn 
studietijd nog betrekkelijk zoo kort geleden eindigde, op dit uur als 
nieuw benoemd doeent het woord tot u te mogen voeren. Slechts 8 
jaren scheiden mij van het oogenblik, dat ik deze instelling verliet, 
en toch, als ik om mij heen zie, hoeveel bekende figuren, die een 
sieraad er van vormden, zijn haar sinds dien tijd ontvallen, hoevelen 
juist, die mijne leermeesters waren en die jk vooral op dit oogenblik 
zoo gaarne hun plaats had zien vervullen. Dit stemt weemoedig, 
doch dit gevoel mag thans niet de overhand hebben — het moet 
plaats maken voor één van opgewektheid en erkentelijkheid. 

Van opgewektheid, dat het mij gegeven is thans te mogen bij- 
dragen tot vorming der nieuwere generaties. 

Van erkentelijkheid, waar de Raad van Bestuur getoond heeft zulk 
een groot vertrouwen in mijn persoon te bezitten, dat hij mij waardig 
keurde, het leeraarschap in de zwakstroomtechniek te vervullen. 


In de zwakstroomtechniek, waarvan het mij thans vergund zij, u 
een beknopt overzicht te geven, voor zooverre betreft hare geschiedenis, 
ontwikkeling en tegenwoordige beteekenis in het maatschappelijke 
verkeer. 

Vooraf wensch ik een oogenblik bij het woord zelf stil te staan. 
Wat verstaat men onder zwakstroomtechniek — die toepassingen 
der electro-techniek, waarbij met zwakke stroomen gewerkt wordt — 
zij onderscheidt zich dus in dat opzicht van de sterkstroomtechniek, 
maar heeft er overigens een groote overeenkomst mede, immers zoo- 
wel bij de techniek der zwakke, als die der sterke stroomen is het 
er ons om te doen, electrisch arbeidsvermogen in arbeidsvermogen 
van beweging om te zetten, 

Echter, en hier komt weder het verschil op den voorgrond, bij de 
sterkstroomtechniek is dit bepaald hoofdzaak, bij de zwakstroom- 
techniek slechts een middel om het eigenlijke doel, het verbinden 
van twee werkingen, die op ver van elkander verwijderde punten 
plaats hebben, te bereiken. 

Op welke wijze dit geschiedt en met welkeoogmerken, van welken 
aard die werkingen in verschillende gevallen zijn, M.M. H.H. 
studenten, zal ik trachten u op het college duidelijk te maken ; in 
het algemeen kan gezegd worden, dat de toepassing voornamelijk 
daarop gericht is, het geestelijk verkeer der menschen onderling 
zooveel mogelijk te bevorderen en van begrippen «afstand» en ctijd» 
onafhankelijk te maken. 

Wat nu de geschiedenis dier zwakstroomtechniek betreft, niet ten 
onrechte noemt men haar wel de oudere zuster der sterkstroom- 
techniek. Immers, de eerste electro-technische toepassingen richtten 
zich op het gebied der zwakke stroomen. Het geboortejaar der 
electrotechniek wordt dan ook meestal geacht hetzelfde te zijn, als 
dat, waarin de eerste practische telegraaf werd uitgevonden en wel 
het jaar 1837. 

De eerste practische telegraaf, want reeds in 1809 werd een toestel 
uitgevonden, waarbij van den galvanischen stroom gebruik werd 
gemaakt, om teekens over te brengen en dat dus als de eerste 
electrische telegraaf kan beschouwd worden. 

Het werd uitgevonden door den bekenden ontleedkundige, Dr. 
THOMAS VON SÖMMERING. 

Ten tijde van voN SÖMMERING kende men slechts 2 werkingen van 
den Volta’schen stroom, nl. de verwarming van den geleiddraad 
en de scheikundige ontleding. Hij wijdde zijne aandacht aan het 
laatste en vertoonde in Juni 1809 aan de Beiersche Academie eene 
telegraafverbinding, waarbij de 2 plaatsen, die seinen moesten 
wisselen, door evenveel geleiddraden verbonden waren als men 
letters of teekens wilde gebruiken en aan het einde van elken draad 
in het ééne station één electrode van een waterontledingstoestel 
werd verbonden, terwijl dan aan de andere electrode werd bevestigd 
de draad, die den stroom van het ontvangende naar het seinende 
station moest terugvoeren. 

Door nu bij het seinen een der draadgeleidingen in verband te 
brengen met één der polen eener Volta’sche zuil, deed men aan het 
andere einde gas opstijgen en kon men zoodoende een bepaalden 
letter of een bepaald teeken aanwijzen. 

Voor ééne telegraphische verbinding had men dus een groot aantal 
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draden noodig, terwijl, zooals wij later zien zullen, men tegenwoor- 
dig over één draad verscheiden toestellen onderling met elkander 
kan laten werken. 

Juist dit groot aantal draden, en daarenboven de sterke stroomen 
die bij toepassing in de praktijk vereischt werden, beletten dat 
dit toestel in dienst werd gesteld. 

De toenmaals in gebruik zijnde optische telegraaf van CHAPPE, 
welks beginsel nog in onze dagen te zien is bij de spoorwegen, den 
sémaphore-dienst en den stormwaarschuwingdienst, waarbij men 
zich van vlaggen, borden en ballen bedient, behoefde dan ook voor 
geen concurrentie bevreesd te zijn. 

„Anders werd het, toen na de ontdekkingen van OERSTED en AMPRRE 
en de uitvinding van den multiplicator van ScHWEIGGER, de Russische 
Staatsraad, baron SCHILLING VON CANNSTATT in 1832 een nieuw 
middel aan de hand deed voor berichtenwisseling langs electrischen 
weg en wel door de afwijking van den magneetnaald door den 
electrischen stroom. Op dit verschijnsel berustte zijn naaldtelegraaf, 
die hij, eerst voor Keizer Alexander en later voor diens opvolger 
vertoonde. 

Het beginsel was nieuw en toch zij hier met het oog daarop een 
aardige bijzonderheid medegedeeld. Hoewel in eenigszins anderen 
vorm was nl. een dergelijk denkbeeld reeds ongeveer twee eeuwen 
te voren verkondigd, en wel, zooals de heer RiINGNALDA in zijn 
«Gedenkboek van de Rijkstelegraaf in Nederland bij het vijftigjarig 
bestaan van dien tak van dienst», mededeelt, in een oud boekje van 
het begin der 17de eeuw, getiteld «Mathematische Vermaeckelijck- 
heden, door WIJNAND’ VAN WESTEN, Mathematicus der stadt Nijme- 
gen, waar het volgende te lezen staat: 

«Eenigen hebben willen segge, dat door een magneetsteen, ofte 
andere dierghelijcke steen persoonen, die absent sijnde, malckanderen 
souden kunnen toespreecken. Als bij exempel, JAN sijnde in den 
Haghe, de ander zich van ghelijcken keerde binnen Romen. 
Het souden konnen zijn, dat nu JAN ende Perer eenderlij A. B. G. 
hadden ende van meijninge waren malckanderen te spreecken alle 
dagen te ses uyren des avonts, ende de naelde drie keeren en een 
half ghedaan hebbende soude een teeken zijn, dat JAN ende niemandt 
anders, aen PerreR begeerde te spreken. Soo nu JAN hem seggen 
wil, dat de Prins in den Haghe is, zal hij zijne naelde doen bewegen, 
ende doen stille staen op D,, daernae op E., daernae op de letteren 
P. R.I. N.S. ende van ghelijken op de andere. Op deselve tijd nu 
de naelde van PETER overeenkomende met die van JAN, sal sich 
keeren ende wende, en stille staan op dese Letteren ende dienvolgens 
sal hij lichtelijk konne schrijven of verstaen, wat hem JAN, in den 
Haghe zijnde, wil te kennen geven” 

En de schrijver voegt daaraan heel aardig het volgende toe: 

»Dese inventie schijnt wel fraeij te zijn, maar ick en geloof niet 
datter ter wereld een Magneetsteen is, die sulke krachten heeft, 
oock en ware suleke Inventie niet prijselijek, dewijl daerdoor de 
verraderijen al te frequent en al te bedeekt zouden konnen geschieden” 

De electrische stroom nu heeft mogelijk gemaakt wat de magneet- 
steen niet vermocht, terwijl de vrees van onzen mathematicus niet 
bewaarheid is, doch laat ons terugkeeren tot waar wij gebleven 
waren, de uitvinding van den naaldtelegraaf door SCHILLING VON 
CANNSTATT. 

Vóór dat zijne uitvinding in toepassing werd gebracht, hadden de 
beroemde hoogleeraren GAuss en WEBER tusschen de Sterrewacht 
en het physisch kabinet te Göttingen op dezelfde wijze eene telegra- 
fische gemeenschap tot stand gebracht, die als de eerste telegraaflijn 
kan beschouwd worden, STEINHEIL, die het eerst er op wees, dat 
voor de teruggeleiding van de aarde mocht gebruik gemaakt worden, 
verbeterde op hunne aansporing de toestellen, nochtans de electrische 
telegraaf verkreeg, zooals ik reeds opmerkte, eerst eene doeltreffende 
inrichting in 1837, nadat zij naar Engeland was overgebracht en 
WHEATSTONE er zijne aandacht aan wijdde. 

Hij en GookE vroegen nl, aan het einde van dat jaar, patent aan 
voor hun naaldtelegraaf, nadat voor het eerst op eene lijn van den 
Birmingham-spoorweg, eenige maanden vroeger, de goede werking 
er van was gebleken. Hun eenvoudig toestel bestond uit een met 
draadwindingen omgeven raam, waarbinnen zich een magneetnaald, 
waaraan buiten het instrument een wijzer was bevestigd, draaibaar 
kon bewegen. Onder dien wijzer kon men door middel van een 
handvat, waarmede een stroomwisselaar in verband staat, de batterij 
in de eene of andere richting inschakelen. 

Het aantal keeren, dat de naald uitweek en de richting waarin 
dit geschiedde, wezen verschillende letterteekens aan. 

De naaldtelegrafen hebben vooral in Engeland eene groote toepassing 
gevonden; ze zijn er nog veel in gebruik en hebben nevens hun 
eenvoudige samenstelling het voordeel een zeer geringe stroomsterkte 
noodig te hebben. In Duitschland en Frankrijk gaf men de voorkeur 
aan de kort daarop in 1839 eveneens door WHEATSTONE uitgevonden 
wijzertelegraaf, in Frankrijk door BrÉGver, in Duitschland door 
SIEMENS & HALSKE verbeterd, waarbij de geseinde letterteekens 
door het stilstaan van een wijzer boven één der, op eene wijzerplaat 
aangebrachte letters van het alphabet, worden aangegeven. 

De verdere ontwikkeling der electro-magnetische telegrafie berust 
echter op het gebruik van den electro-magneet, die een anker aan- 
trekt, zoodra eene electrische stroom door de draadwindingen loopt, 
maar het magnetisme verliest en het anker dus weder loslaat, zoo- 
dra men den stroom verbreekt. Dit denkbeeld is het eerst voor de 
praktijk in toepassing gebracht door den beroemden SAMUEL Morse, 
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een Amerikaansch schilder, die reeds in 1832, toen hij van een | 


kunstreis door Europa naar zijn vaderland terugkeerde, zich er mede 
bezighield. In 1843 stond het congres der Vereenigde Staten hem 
3000 dollars toe, om zijne uitvinding in praktijk te brengen en op 
27 Mei 1844 werd het eerste telegram op de door hem aangegeven 
wijze, op de lijn van Washington naar Baltimore verzonden, 

Zooals u bekend zal zijn worden daarbij de letters van het alphabet 


niet door een voorbijgaande aanwijzing eener naald, maar door een 


blijvend teeken, waarvoor hij combinaties van punten en streepen 
gebruikte, op een reep papier gedrukt. Die punten en streepen danken 
hun ontstaan aan de langere of kortere aantrekkingen van het 
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Ik sprak daareven van tegelijk op één draad werken, feitelijk is 
dit niet het geval; de BAupor behoort tot het stelsel der meervoudige 
telegrafie, waarbij de toestellen dusdanig zijn ingericht, dat ver- 
schillende seingevers om beurten met de ontvangtoestellen in ver- 
binding worden gebracht. Door de zeer groote snelheid waarmede 
de beurtwisseling echter geschiedt, wordt de indruk verkregen, alsof 
tegelijkertijd de overseining plaats had. 

De Baupor toestel kan zelfs voor eene 6-voudige overbrenging 
ingericht worden en ook hier is de grens nog niet bereikt, zoo zijn 
in Duitschland proeven genomen met de, thans te St. Louis tentoon- 


| gestelde, RowLANp-telegraaf, die een 8 voudige overbrenging waarborgt 


anker van een electro-magneet, die, met behulp van den daaraan | 


verbonden schrijfarm, worden overgebracht op een door een loopwerk 
voortbewogen wordende papierstrook. 


met een snelheid van 250 woorden in de minuut. 
Bij deze toestellen is men echter nog afhankelijk van de snelheid, 


‚| waarmede de hand van den telegraaf ambtenaar teekens kan over- 


Spoedig daarop werd zijn stelsel in Europa bekend gemaakt en in 
Nederland het eerst toegepast op de spoorweg-telegraaflijn van Am- | 


sterdam naar Nieuwediep en wel in 1851. 

De schrijftoestel van Morse heeft in den loop der jaren heel wat 
wijzigingen ondergaan, (zoo werd o.a, het loopwerk en de wijze van 
afdrukken der teekens verbeterd) en is thans nog zeer veel in 
gebruik. 

In de laatste jaren is men echter in navolging van Amerika, om 
kosten van aanschaffing en ruimte van plaatsing uit te winnen, het 
laatste vooral van belang op groote kantoren, er toe overgegaan, 
ze te vervangen door zoogenaamde sounders of kloppers. 

Het bleek nl, dat geoefende telegraafambtenaren de overgeseinde 


brengen. Dit gaf aanleiding tot het samenstellen van toestellen met 
vooraf geprepareerde banden, welk denkbeeld het eerst door 
WHEATSTONE in toepassing werd gebracht. Men laat dan automatisch 
de te verzenden telegrammen op die banden neerschrijven door 
middel van kleine gaatjes in het papier, waarvan de buitenste 
stroomsluitingen beduiden en gecombineerd strepen en punten kun- 
nen voorstellen, terwijl de middelste rij dient om den band door het 


| verzendtoestel voort te bewegen door de tanden van een rad. Behalve 


teekens reeds herkenden, aan het kloppen van den aan het anker | 


bevestigden hefboom tegen de schroef en dus de opteekening op de ; 
‚daarmede de fabelachtige snelheid van 840 woorden in de minuut 


papierstrook niet noodig hadden. Men construeerde nu een zeer een- 


voudig apparaat, enkel bestaande uit een electro-magneet, die een | 


hefboom aantrekt en dezen bijzonder krachtig tegen een aanslag doet 


slaan. Het geluid wordt dan nog versterkt door plaatsing van het | 


toestelletje in een houten kastje. 

Een bezwaar er van is dat die sounders, evenals de naald- en 
wijzertelegrafen, vergankelijke teekens geven. 

Men hechtte in Engeland reeds lang weinig beteekenis daaraan, en 
waar daartegenover zulke groote voordeelen staan, kan het niet ver- 
wonderen, dat ook op het vaste land van Europa ze hoe langer hoe 


| stroomstooten. Met den membraan 


meer in gebruik zijn genomen. In Berlijn zag ik op het hoofdtelegraaf- | 


kantoor reeds een geheele zaal er mede bezet en ook in ons land 
is men voornemens, ze zooveel mogelijk in te voeren. 

Een gevolg daarvan is geweest dat de jongere telegraaf-ambtenaren 
allereerst het opnemen der teekens op het gehoor leeren en eerst 
daarna op ket gezicht, 

De vraag naar snellere gemeenschap en of het mogelijk zou zijn 
in plaats van punten en streepen, letters op éen papierband af te 
drukken, gaf aanleiding tot het uitvinden van verschillende typen- 
druktelegrafen, waarbij men de strook papier in plaats van tegen een 
inktschijfje, tegen een type moest laten drukken. 

Men bracht daartoe op den omtrek van een rad de verschillende 
typen aan, en aan 2 van deze, z.g, typenraderen, elk aan het uiteinde 


eene grootere snelheid verkrijgt men daarmede tevens eene nauw- 
keurige overbrenging van het schrift. 

In den allerlaatsten tijd heeft men toestellen vervaardigd, die op 
analoge wijze bediend, doch tevens voorzien van zeer gevoelige 
ontvangtoestellen, nog veel grooter snelheden toelaten; zoo het zeer 
ingenieuse stelsel der Hongaarsche ingenieurs PorLAK en VIRAG, die 


hebben bereikt. Voor dit toestel zijn echter 2 geleiddraden noodig. 
Als ontvangtoestel wordt hier nl. een telefoon gebruikt, welks men- 
braan in trilling wordt gebracht door de in de telefoon aankomende 
is door middel van een klein 
staafje een kleine spiegel verbonden, waarop het licht van een 
gloeilamp valt, De trillingen van het trilplaatje van den telefoon 
worden dus op het spiegeltje overgebracht. De daardoor ontstaande 
lichtflikkeringen worden langs photografischen weg op het papier 
gebracht en vertoonen daarop golvende lijnen, welker golvingen eerst 
overeen kwamen met het afgeronde Morse-schrift, in dier voege, dat 
de opwaartsche — streepen, de nederdalende — punten voorstelden, 
doch later in cursief schrift werden overgebracht. 

Het zal wel haast overbodig zijn er op te wijzen dat die soort 
toestellen alleen voor buitengewoon druk bezette lijnen van practische 


| beteekenis zijn. 


Heeft men dus de wijze, waarop de berichten overgeseind worden, 
hoe langer hoe meer gaan volmaken, men heeft daarbij ook de 


‚bediening gemakkelijker gemaakt. Tot voor eenige jaren kon men 


eener geleiding geplaatst, werd een synchronische beweging mede- | 


gedeeld, waardoor als in het eene kantoor het rad met een bepaalde 
letter naar beneden stond, dit op het andere kantoor eveneens het 
geval was, en indien op dat oogenblik de seiner een stroom in de 


lijn zond, op het ontvangkantoor de papierstrook tegen dat bepaalde | 


lettertype werd gedrukt. 

Een bezwaar was het echter, dat het typenrad voor het afdrukken 
van het teeken, een oogenblik moest stilstaan, hetgeen zeer nadeelig 
was voor de snelheid van overbrenging. 

Practisch nut verkreeg de druktelegraaf dan ook eerst, nadat 
weder een schrandere Amerikaan, nl. prof. Hucues, op de gedachte 
kwam de letters af te drukken, terwijl het typenrad bleef draaien. 
Zij moesten om zoo te zeggen in de vlucht aangeraakt worden en 
dit moest zoo snel geschieden, dat het rad geen gelegenheid had 
over het papier te schuiven, waardoor het afgedrukte teeken zou 
vlekken. 

Na lange jaren van studie en volhardende proefnemingen vond hij 


een samenstel uit, dat aan alle eischen voldeed. Zijn zeer vernuftig | n 
gegaan tot het gebruik van ijzerdraad en wel voornamelijk omdat 


uitgedachte toestel kwam voor het eerst omstreeks 1860 in gebruik. 
Het stelde in staat een snelheid te bereiken van plm. 40 woorden 
in de minuut, terwijl op den Morse-toestel slechts ongeveer 20 
konden 
grootere kantoren deze soort te vervangen. 

In ons land werd de Hucnes-dienst het eerst geopend op 1 Maart 
1868 en wel tusschen Amsterdam en Rotterdam. 

Waarborgde deze toestel 
was hiermede nog niet tevreden en zoo leidden de pogingen om eene 
snellere berichtenwisseling mogelijk te maken tusschen zeer drukke 
kantoren tot de invoering van stelsels voor meervoudige overbrenging 
van telegrammen over één zelfden draad, dikwerf gepaard gaande 
met bediening door verbeterde, doch zeer gecompliceerde toestellen. 

Het zou mij te ver voeren, u deze nader te beschrijven. Ik wil u 
alleen nog mededeelen dat ze ook in ons land zijn toegepast en 
o. a. sedert December 1895 één der lijnen tusschen Amterdam en 
Rotterdam bezet is met een door den Franschman Bauvor uitge- 
vonden toestel, waarmede het mogelijk is de dépêches ingelijks in 
letterschrift te leveren, doch die tevens de gelegenheid biedt met 
4 toestellen tegelijk op éénen draad te werken, nl. 2 in de eene, en 
2 in de andere richting, daarmede eene snelheid bereikende van 
ruim 100 woorden in de minuut. 


geseind worden, en begon dan ook reeds spoedig op de | 


b.v. bij de Huanes-toestellen, nog steeds de ambtenaren het rader- 
werk in beweging zien houden, door het optrappen van de zware 
gewichten. In den laatsten tijd nu is het gelukt dezen arbeid auto- 
matisch door een bepaald soort motoren te doen verrichten. Bij de 
nieuwste toestellen van de firma SIEMENS & HaLskE komt zelfs het 
gewicht in het geheel niet meer voor, maar wordt het geheele 
meeanisme door een motor in beweging gebracht, hetgeen eene groote 
vereenvoudiging in het loopwerk en het gebruik van tafels van de 
normale hoogte mogelijk maakt. 

Zoo zijn b.v. te Rotterdam de ambtenaren van hunne hooge zetels 
afgedaald, daar alle in dienst zijnde HucHes-toestellen door het 


‘nieuwe model zijn vervangen. De noodige stroom voor de motoren 
| wordt daar door het stadsnet geleverd. 


reeds eene vrij groote snelheid, men | 


Dat met al die verbeteringen in de wijze van overbrenging ook 
de aanleg der geleidingen aan steeds hoogere eischen moest voldaan, 
spreekt wel van zelf. Waar eerst de draden eenvoudig in gleuven 
op den kop der palen bevestigd werden, is men reeds spoedig iso- 
latoren gaan gebruiken, op stangen bevestigd en later om hoogte 
uit te sparen op dwarsarmen. 

Oorspronkelijk gebruikte men koperdraad. Toen echter de telegraaf- 
verbindingen zich hoe langer hoe meer uitbreidden is men over- 


dit zooveel goedkooper was. Daarenboven, de dure koperdraden 
stonden dikwijls aan de hebzucht van derden bloot en in dat opzicht 
is de menschheid helaas niet vooruitgegaan, want bij lange telefoon- 
lijnen, bij welke bepaald koperdraad moet gebruikt worden, is ook 


‚hier te lande de groote aantrekkingskracht daarvan dikwijls gebleken, 


hetgeen ik in mijn werkkring als ingenieur der telegrafie meer dan 
eens heb ondervonden, 

Wel is waar hebben de ijzerdraden een grooteren weerstand, doch 
hierin kon door eene kleine versterking der batterijen gemakkelijk 
voorzien worden. 

Toen met de verbetering der telegraaftoestellen echter tevens een 
sneller op elkaar volgende overbrenging van teekens gepaard ging, 
bleek het spoedig, dat, behalve het electrisch geleidingsvermogen, 
ook nog andere eigenschappen op deze overbrenging van invloed zijn 


‚en wel de zelf-inductie en de capaciteit, die het wenschelijk maakten 


bij zulke lijnen tot het gebruik van koperdraad terug te keeren. 
Zooals wij later zien zullen zijn deze factoren vooral bij de telefonie 
en bij ondergrondslijnen van zeer veel beteekenis en zal ik daarom 
er thans niet langer bij stilstaan. 

Met het geleiden van draden onder den grond of onder water, 
gingen eerst zeer vele moeilijkheden gepaard. Eerst het gebruik der 
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gutta-percha als isolatie-middel bracht hierin een grooten vooruit- | naam hebben verworven, en men vooral zijne aandacht geschonken 


gang en maakte het gebruik van deugdelijke kabels mogelijk. 

Toen zij technisch zoozeer verbeterd waren dat zij in zee gelegd 
konden worden en allengs landen en werelddeelen met elkander 
gingen verbinden, bleek het echter noodzakelijk bij geleidingen van 
eenigszins aanzienlijke lengte bijzonder geconstrueerde telegraaftoe- 
stellen te gebruiken, veel gevoeliger dan de besprokene, die toch 
reeds hoogstens een stroomsterkte van 15 à 20 milli-Ampère noodig 
hebben. 

Wanneer nl. zulk een kabel aan zijn uiteinde in verbinding gesteld 
wordt met eene batterij, kan men dit geheel vergelijken met het 
laden van een condensator of Leidsche flesch, waarbij de inwendige 
geleiddraad het binnenbekleedsel, de aarde het buitenbekleedsel is, 
terwijl de gutta-percha de isoleerende laag vormt. 

De kabel wordt dus eveneens geladen en deze lading geschiedt 
niet oogenblikkelijk, maar heeft eenigen tijd noodig, zooals dit ook 
met het ontladen het geval is. Een gevolge daarvan is, dat de stroom- 
impulsen, die men op het seingevende station geeft, niet direct op 
het ontvangstation aankomen, en men dus voor iedere opening en 
sluiting van den stroom eerst de volledige lading of ontlading moet 
afwachten om te voorkomen dat de teekens in elkaar loopen en 
onduidelijk overkomen. Men zou dus zoodoende eene groote vermin- 
dering in de snelheid verkrijgen en de dure kabels zouden al 
zeer slecht rendeeren. 

Zorgt men er nu voor, dat die ladingen en ontladingen snel 
geschieden, wat men onder meer kan bereiken door zwakke stroomen 
met lage spanningen aan te wenden, daar dan de lading slechts een 
gering bedrag aanneemt, dan voorkomt men deze bezwaren. 

Een zeer gevoelig toestel, berustende op de werking van den 
spiegelgalvanometer van Gauss en WeBER, werd door Sir WiLLtaM 
THoMmsoN het eerst aangewezen, terwijl het denzelfden Sir WiLLIAM 


TromsoN, nu lord KeLviN, later gelukte in zijn syphon recorder of 
z.g. hevelschrijver een zeer vernuftig toestel te construeeren, dat 


naast een ander zeer gevoelig toestel, den undulator van LAURITZEN, 
uitgebreide toepassing heeft gevonden, 

En ook hier weder kan men niet van grenzen spreken, immers 
in The Hlectrical Review van 19 Aug. jl. is een buitengewoon 
gevoelig ontvangtoestel beschreven, berustende op de kleine wijzi- 
gingen in den druk, dien een kolom verdund zwavelzuur, staande 
boven een hoeveelheid kwik, op een andere kolom kwik, die in het 
zwavelzuur uitmondt, uitoefent, onder den invloed van potentiaal- 
verschillen tusschen beide electrolyten. 

Het werkt reeds bij buitengewoon geringe stroomsterkten, niet 
meer dan eenige tienmillioenste deelen van een ampère bedragende 
en schijnt reeds met de dubbele snelheid van de »syphon-recorder” 
op atlantische kabels, waarvoor het zich bijzonder eigent, beproefd 
te zijn geworden met groot succes. Ook op landlijnen van groote 
lengte heeft men er mede gewerkt en er eene snelheid mede ver- 
kregen van 360 woorden in de minuut. 

En waar wij nu spreken over de onderzeesche kabels, daar wil ik 
toch nog met een enkel woord stilstaan bij de zoo populaire «draad- 
looze telegrafie», die althans in vele gevallen het gebruik van kabels 
niet langer noodig zal maken. Reeds zeer vroeg heeft men getracht 
de kostbare telegraafgeleidingen te ontberen. STEINHEIr, beproefde 
reeds als geleiding de spoorwegrails te gebruiken en ontdekte zoo- 
doende dat de aarde als terugweg kon dienen. 

Morse en veel later Sir WiLLraM PREEGE hebben zich met het 
vraagstuk beziggehouden, doch het kreeg eerst een geheel ander 
aanzien, toen MARcoNr de in 1888 door Hertz ontdekte electrische 
trillingen toepaste op het overbrengen van berichten. 

Hertz had aangetoond, dat die electrische golven alle eigenschap- 
pen van lichtgolven bezitten. Zij vertoonen de verschijnselen van 
enkele en dubbele breking, terugkaatsing, polarisatie, interferentie 
en buiging. Deze laatste is van veel belang omdat zij eene veel 
groote golflengte dan de lichtstralen bezitten. Bij deze is nl. de 
golflengte kleiner dan 1/1000 mM., terwijl bij de draadlooze telegrafie 
golven worden gebruikt van eenige honderden meters lang. Beide 
hebben dezelfde voortplantingssnelheid, d.i. 300 000 KM. per secunde. 
Het behoeft dus nauwelijks gezegd dat het aantal trillingen per 
seeunde bij de draadlooze telegrafie buitengewoon groot is, Immers 
bij een golflengte van + 300 M., bedraagt het 1 millioen per secunde. 

De electrische vonk nu maakt het mogelijk om die snelle trillingen 
voort te brengen. MARCONI verbond één vonkpool van een Rhumkorff 
met een verticalen luchtdraad, den z.g. vangdraad, de andere met 
de aarde en seinde op den primairen keten met stroomverbrekingen, 
overeenkomende met het Morse-alphabet. De opgewekte golven wer- 
den op het ontvangstation opgevangen en werkten daar op den z.g. 
coherer, een glazen buisje met metaalpoeder gevuld en welks weer- 
stand aanmerkelijk daalt, indien electrische golven het treffen. 

De mate, waarin dit geschiedt, hangt af van het wezen dier 
golven. Hierdoor wordt weder in een stroomkring, waarin dit instru- 
mentje is geplaatst, een stroom beurtelings kort en lang gesloten, 
die een relais in werking brengt, dat weder den locaalketen, met 
een Morsr-toestel voorzien, sluit en dit doet aanspreken en daar op 
den band de geseinde Morsr-teekens te voorschijn roept, 

Ik zou te veel van uw geduld vergen indien ik U nog zou mede- 
deelen, op welke wijze dit systeem later verbeterd werd en welke 
redenen er toe leidden om de oorspronkelijke schakeling der toestellen 
ten opzichte van den vangdraad te wijzigen; het zal velen uwer 
bekend zijn, hoe’ vooral prof. SLABY, en diens assistent, graaf ARco 
en verder BRAUN zich in dit opzicht naast MARrcoNt een grooten 


heeft aan de moeilijkheid, dat die electrische golven zoo gemakkelijk 
door derden konden worden opgevangen, in welk euvel men door z.g. 
afstem-inrichtingen heeft trachten te voorzien ; daarom zal ik van 
dit onderwerp afstappen en er u alleen nog op wijzen dat de 
draadlooze telegrafie voor de berichtenwisseling op zee reeds onschat- 
bare diensten bewezen heeft en ook in den Russisch-Japanschen 
oorlog reeds haar invloed heeft doen gelden. 

Het zal u echter geene verwondering baren, dat de atmospherische 
electriciteit hier van veel grooter invloed is dan bij de telegrafie 
met geleiddraad. 

In het algemeen schijnt zelfs de toestand, waarin de atmosfeer 
zich bevindt, van invloed te zijn. Althans} graaf Arco deelde 
mij an een onderhoud, dat ik een 6-tal weken geleden met hem 
mocht hebben, mede, dat in het algemeen de seinen het best in 
het schemeruur overkomen. 


Van de telegrafie of verre-schrijf kunst overgaande op de telefonie 
of verre-spreekkunst, wil ik er u allereerst op wijzen dat reeds 
lang talrijke uitvinders er naar gestreefd hebben het gesproken 
woord langs electrischen weg over te brengen. Het grootste succes 
had daarbij de Duitscher Purvipp Reiss, die in 1861 een toestel 
vervaardigde, door hem reeds telefoon genoemd, waarmede de 
tonen van verschillende instrumenten en zelfs al was het ook zeer 
onduidelijk het geluid der menschelijke stem werd overgebracht. 

Het duurde echter tot 1876, eer in dat opzicht een werkelijke 
vooruitgang was te bespeuren. Op 14 Februari van dat jaar vroeg 
nl. een Amerikaan met name GRAHAM BeELL uit Boston patent 
aan voor zijn telefoon, terwijl toevallig juist op denzelfden dag 
Erisna GRAY uit Chicago voor een door hem uitgevonden telefoon 
van gelijksoortige constructie eveneens patent aanvroeg. 

Het geschil over den voorrang, dat daardoor ontstond, werd zeer 
vriendschappelijk opgelost toen ééne maatschappij beide patenten 
opkocht. GRAHAM BELL verdient echter in de eerste plaats genoemd 
te worden, omdat hij niet rustte vóór hij zijne uitvinding verbeterd 
had, terwijl Gray direct op zijne lauweren ging rusten. 

En nu op zijne uitvinding terugkomende, de Bell-telefoon bestond 
uit een houten koker, waarin door middel van een schroef een 
magneetstaafje bevestigd was, om welks uiteinde een draadklosje 
was bevestigd, dat met de klemschroeven in verband stond. Op het 
breedere bovenvlak van den koker was een dun ijzeren plaatje, het 
z.g. membraan, gelegd, welks onderkant zich zeer dicht bij het 
boveneinde van het magneetstaafje bevond. Het plaatje werd vast- 
gehouden door een houten mondstuk, dat op den koker was vast- 
geschroefd. 

Een lijn werd nu met 2 dergelijke toestelletjes voorzien en het 
overbrengen van de menschelijke spraak geschiedde nu daardoor, 
dat als voor één der telefonen een geluid werd voortgebracht, daar- 
door de membraan aan het trillen geraakte en wel op een wijze, 
die geheel door den aard van het geluid werd bepaald. In de ge- 
noemde draadwinding en dus ook in de buitenleiding, die er mede 
verbonden was, werden nu in verband met de wijziging die daar- 
mede in het magnetisch veld gepaard gaan, in overeenstemming met 
die trillingen, wisselstroomen van hooge frequentie voortgebracht. 
Deze geïnduceerde stroomen werken nu in de 2e telefoon op de 
magneetkracht van het weekijzeren stuk en brengen daarin verster- 
kingen en verzwakkingen teweeg, die weder volkomen overeen- 
stemmen met de bijzonderheden der geluidstrillingen in de 1e telefoon. 
Het plaatje der 2e telefoon wordt nu beurtelings aangetrokken en 
afgestooten, gaat met andere woorden medetrillen en bootst zoodoende 
op verkleinde schaal al de bewegingen van het plaatje in de eerste 
telefoon na, die men dan als geluidstriilingen met het oor kan 
opvangen. 

Dat daarbij de telefoon een buitengewoon gevoelig instrument is, 
moge daaruit blijken, dat indien men met gewone stemverheffing 
voor een telefoon spreekt, de bewegingen van het trilplaatje niet veel 
grooter zijn dan 1/,900 m.M. Prof. Bosscra bevond zelfs dat het ge- 
luid nog hoorbaar was, wanneer de beweging niet meer dan 21/5 
millioenste deel van een m.M. bedroeg. 

En toch — haar werking was nog niet sterk genoeg — en al was 
de telefoon reeds een uitvinding van zeer groot belang, practisch 
kreeg zij eerst hare groote beteekenis toen prof. Huaues in 1878 
den microfoon had uitgevonden. 

De groote EpisoN had reeds getracht de werking van de telefoon te 
versterken. Hij liet nl, den stroom van een kleine batterij door de 
telefoongeleiding gaan en tevens door een potloodstaafje, dat door een 
veer tegen een plaatje werd aangedrukt, Werd nu tegen het plaatje ge- 
sproken en geraakte dit aan het trillen, dan werd het potloodstaafje 
min of meer samengedrukt, waardoor zijn weerstand veranderd werd. 
Hiervan waren weder stroomveranderingen het gevolg, die in de 
telefoon als een geluid werden opgevangen, overeenkomende met 
dat hetwelk het plaatje deed trillen. Huanes nu veranderde het 
potloodstaafje door twee los op elkaar gelegde stukjes gascokes, 
weder bevestigd op een trilbaar plaatje, dat bij het spreken dus den 
weerstand tusschen de koolplaatjes wijzigde. 

Met dit toestelletje nu werd het mogelijk veel verder te spreken 
dan met enkele telefonen, terwijl de werking nog door het schakelen 
van de microfoonketen in den primairen draad van een inductie- 
klos, waarvan de secundaire aan den telefoonstroomloop was ver- 
bonden, nog aanzienlijk versterkt werd. 

De telefoon breidde zich nu hoe langer hoe meer uit en vond 


A A5 


steeds meerdere toepassing, naarmate telefoon en microfoon nog ver- 
beterd werden en het groote nut er van werd begrepen. Men ging 
reeds vrij spoedig over tot den bouw van locale telefoonnetten, ver- 
bond deze weder onderling door z.g. interlocale lijnen en vond er 
een kostelijk middel in om het platteland ook het groote voordeel 
van aansluiting aan het telegraafnet op weinig kostbare wijze te 
verzekeren door de kleine plaatsen door telefoonlijnen op de bestaande 
telegraaf kantoren aan te sluiten. 

Dat daarbij zoowel de toestellen als de inrichtingen, die de ver- 
schillende abonné’s van de plaatselijke netten met elkander in ver- 
binding brengen, heel wat wijziging ondervonden en aan steeds 
hoogere eischen moesten voldoen, spreekt wel vanzelf. Tallooze 
systemen voor de inrichting der centraaltelefoonbureelen zijn daar- 
van b.v. een gevolg geweest, waarbij in den laatsten tijd wel het 
meest de aandacht trekken die met z.g. centraal-batterijsysteem, 
waarbij men is uitgegaan, en wel voornamelijk uit oeconomische 
redenen, van het denkbeeld de elementen bij elken abonné aanwezig 
voor de microfoonbatterij weg te laten vallen De centrale batterij 
op het telefoonbureel opgesteld wordt dan dikwerf tevens gebruikt 
tot het oproepen van het centraalbureel door den abonné, 
tevens diens generator kan vervallen. 

Wil de abonné dan het bureel oproepen, dan kan hij dit doen 
door eenvoudig de telefoon van den haak te nemen. 

In Den Haag is zulk een centraalbureau het vorige jaar tot stand 
gekomen, ingericht door de bekende telefoonfirma ERIGSsoN te 
Stockholm, dat uitstekend voldoet. 

„Terwijl men daarenboven op de nieuwere centraalbureelen de 
bediening door de telefonisten zooveel mogelijk vereenvoudigde, was 
men ook hiermede nog niet tevreden en heeft men het eerst in 
Amerika getracht haar hulp geheel overbodig te maken. 

Het automatisch telefoonsysteem van STROWGER was daarvan 
een gevolg. Men gebruikt daarbij, in plaats van telefoonbeambten, op 
het centraalbureau schakelapparaten, die door de geabonneerden 
zelven en wel door middel van het bij hen geplaatste toestel, op 
electro-mechanische wijze worden in werking gebracht. 

Het schijnt in Amerika zeer goed te voldoen, terwijl ik in de 
gelegenheid was het systeem in Berlijn in werking te zien. De 
Duitsche postadministratie heeft daar nl. op het hoofdtelefoonbureel 
in de Französische Strasse een bureau van 10.000 aansluitingen 
gemaakt, waarop echter tot heden slechts een honderdtal abonné’s 
zijn aangesloten. 

Ook daar functionneerde het zeer goed. Alleen werd, met het oog 
op de groote gevoeligheid der daarbij gebruikt wordende relais, 
ondergrondsche aanleg van alle geleidingen een vereischte geacht. 
Bij gedane proefnemingen was nl. gebleken dat de minste afleiding 
op bovengrondsche draden de goede werking in gevaar bracht. 

Breidde het telefoonverkeer zich, dank zij de successievelijk 
aangebrachte verbeteringen, hoe langer hoe meer uit, de telefonie 
bleef en blijft nog heden bij de telegrafie ten achter staan, waar het 
geldt zeer groote afstanden te overbruggen, al- kunnen de laatste 
jaren daarin-een grooten vooruitgang aantoonen. Ik had reeds gele- 
genheid u er op te wijzen, dat bij de snelle op elkaar volgende 
overbrenging van telegrafische teekens op lange bovengrondlijnen 
het reeds gebleken was, dat de zelfinductie en capaciteit van een 
geleiddraad een grooten rol gingen spelen en vooral bij het gebruik 
van ijzerdraad storend werkten. 

Deze storende werking bestond in een vertraging in de over- 
brenging. Het is nl. gebleken dat bij gebruikmaking van ijzerdraad, 
in denzelfden tijd met dezelfde toestellen, vrij wat minder woorden 
konden worden overgebracht, dan bij gebruik van koperdraad. 

Van veel meer invloed bleken echter al spoedig deze factoren te 
zijn op de telefoongemeenschap, waar men niet met een snelle 
opeenvolging van batterij-stroomen, maar met golvende inductie- 
stroomen te doen heeft, die in een nog veel korter tijdsverloop dan 
de stroomen bij de telegrafie elkander opvolgen. Vooral de nadeelige 
invloed, die de capaciteit bij lange luchtgeleidingen en vooral bij 
kabels bleek uit te oefenen, was oorzaak, dat de spreekgrens vrij 
spoedig bereikt werd. Het geluid kwam gedempt en onduidelijk 
over. Vooral gold dit de hooge tonen, die een hooge frequentie 
hebben, zonder dat men tot voor korten tijd daartegen eenigszins 
afdoende hulpmiddelen kon aanwenden. Daaraan moest men echter 
niet alleen zijne aandacht wijden, doch tevens aan den nadeeligen 
invloed die nevenoorzaken al zeer spoedig op de correspondentie 
over langere afstanden bleken uit te oefenen, als gevolg van de 
groote gevoeligheid voor inductie door andere stroomen. 

Een tiental jaren geleden werd door den tegenwoordigen hoofd- 
ingenieur der telegrafie, A. E. R. CorLerre, toenmaals ingenieur 
bij dien tak van dienst, in De Ingenieur een zeer belangwekkend 
artikel geschreven, getiteld: «Telefonie over groote afstanden», dat 
ook in buitenlandsche bladen de aandacht trok, waarin hij ver- 
schillende proeven beschreef door hem o.a. in Z.-Limburg genomen 
om die inductie-verschijnselen te bestudeeren en tevens een over- 
zicht gaf van den toestand, waarop het vraagstuk toen ter tijde 
stond. 

Wat die nevenoorzaken betreft, men slaagde er in deze allengs op 
te heffen of althans onschadelijk te maken door het gebruik van 
dubbeldraden, spiraalsgewijze spannen der draden aan de palen, 
aanbrengen van kruisingen aa, wat betreft de overbrenging der 
teekens over groote afstanden zoowel bij de snel-telegrafie als bij de 
telefonie, en het spreken over kabels van eenige tientallen K.M. ; 


waardoor | 


| capaciteit 
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slechts, bleef men tot voor een 4-tal jaren op hetzelfde standpunt 
staan. 

De capaciteit van lange lijnen en kabels bleef een nadeeligen 
invloed uitoefenen, al werd die capaciteit, wat de kabels betreft, 
vrij aanmerkelijk verminderd door voor, telefoonkabels uitsluitend 
papierkabels te gebruiken, bij welke geen gutta-percha, doch lucht 
als isolatiemiddel dienst doet. 


Bij de voortplanting van electrische golven, zooals hij inductie- 
stroomen het geval is, langs een geleiddraad wordt nl. voortdurend 
eleetro-kinetische energie in electro statische en magnetische energie 
omgezet. Hoe grooter nu de capaciteit van de leiding is, hoe grooter 
ook de intensiteit van de door die omzetting ontstaande lading- 


| stroomen is en als gevolg daarvan hoe meer energie door verwarming 


van den geleiddraad verloren gaat. Om dit verlies zooveel mogelijk 
tegen te gaan, was men gedwongen de doorsnede van den geleider 

zoo groot mogelijk te maken, waardoor die lange telefoonlijnen 

echter zeer duur werden en dus weinig, rendabel. 

Toch wist men in den aanvang niets beters te doen, totdat ook 
hier de theorie weder de praktijk te hulp kwam. 

Reeds was uit de nieuwe theorieën der electrische golfvoortplanting 
bekend dat men nog op een andere wijze de vermindering in geluid- 
sterkte aan het einde eener geleiding kon tegengaan. Men had nl. 
berekend de verhouding van de stroomsterkte aan het begin en het 
uiteinde der lijn en bevonden, dat bij lange lijnen deze uitgedrukt 


kon worden door de uitdrukking e#£, waarbij het de factor # is (die 


| zoo klein mogelijk moet zijn, om de verhouding zooveel mogelijk 


tot de waarde 1 te doen naderen), die voor ieder bijzonder geval de 
grootte er van bepaalt. Deze wordt daarom dempingsconstante of 
dempingsfactor gennemd en kan, mdien de weerstand eener lijn 
klein is, in vergelijking met het product 27n L, waarin n het aan- 
tal perioden per seeonde.en L de zelfinductie beteekent, uitgedrukt 
worden door de formule: 


R G pi 
Wann Á EE de eg ska | per K.M. van elk der draden, waar- 
Ren: Er lan uit de dubbeldraad bestaat 


en in welke de factor », het aantal perioden voorstellende, niet 
voorkomt. “Wil men dus de overbrenging van het gesproken woord 
bevorderen, dan moet men de zelfinductie verhoogen, wat niet alleen 


| het gevolg heeft, dat de demping gering is, maar tevens, en dit is 
| van veel beteekenis, dat een gelijkmatige demping van alle voort- 


gebrachte geluiden plaats heeft, zoodat het geluid dan wel zachter, 
maar niet onduidelijker overkomt, wat anders wèl het geval was, 

Het was dus van belang de zelfinductie der geleiding zooveel 
mogelijk te vergrooten en trachtte men b.v. niet zonder succes 
de correspondentie op lange kabels te verbeteren door omkleeding 
der koperen kernen ret ijzeren mantels, wat echter tevens de 
weder deed toenemen, toen uit Amerika opnieuw de 
eerste stoot tot een werkelijke verbetering gegeven werd. 

Het was een Amerikaan, met name Puin, die op grond van 
nadere uitvoerige theoretische beschouwingen bewees, dat het 
inschakelen van spoelen met bepaalde zelfinductie op bepaalden 


| afstand van elkander, een zeer goede verbetering van het spreek- 


vermogen der geleidingen, zoowel wat betreft de lange luchtlijnen 
als de kabels, te voorschijn roept. Hij toonde daarbij aan, dat de 
onderlinge afstand der spoelen een breukdeel moest bedragen der 
golflengte van den langs den geleiddraad voortgeplant wordenden 
wisselstroom, 

Uitvoerige onderzoekingen werden in Duitschland met dit nieuwe 
systeem sedert 1902 gedaan, waarbij de firma SIEMENS & HALSKE 
zich weder zeer verdienstelijk heeft gemaakt, en hebben zijn groote 
waarde voor de praktijk duidelijk aangetoond. 

Het is nl. gebleken, dat men met dezelfde geleidingen, op die 
wijze behandeld over 4 maal grooteren afstand, dan voorheen over 
lange luchtlijnen kon telefoneeren en dat ook de kabels met op die 
manier ingeschakelde spoelen, zelfs boven die, waarbij de koper- 


| draden met ijzer waren omkleed, een groote verbetering aantoonden. 
| Bij deze laatste neemt immers, zooals reeds gezegd, met de zelf- 


inductie ook de capaciteit toe, die juist verminderd moet worden 
en is men daardoor vrij spoedig aan een grens gekomen, terwijl bij 
de methode door PuprN aangegeven, met het vermeerderen der zelf- 


| inductie, vermindering van de capaciteit hand aan hand gaat. 


Is men dus in dit opzicht in de laatste jaren sterk vooruitgegaan, 


| zoowel uit een technisch als een administratief oogpunt (men denke 


b.v. aan de groote kostenbesparing, nu de doorsnede van den koper- 
draad niet meer zoo hoog behoeft te worden opgevoerd), ook voor 
telefonie over zeekabels kan die uitvinding van veel beteekenis 
blijken, althans, waar men met betrekkelijk geringe diepten te 
doen heeft. 

Ik wil daarmede eindigen, alhoewel het gebied der zwakstroom- 
techniek zoo groot is, dat ik vele belangrijke onderdeelen zou hebben 
kunnen vermelden. Zoo zou ik u nog hebben kunnen spreken over 
het gelijktijdig teleyrafeeren en telefoneeren over één zelfden draad 
en de methode waarop VAN RIJSSELBERGHE dit vraagstuk heeft opge- 
lost en in Belgiëin praktijk zag gebracht, over de verschillende wijzen 
waarop de diverse toestellen in de lijnen geschakeld kunnen worden, 
over de duplex-telefonie, over de wijze, waarop de zwakstroom- 
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techmïek zich bij het beveiligen van de spoorwegen een voorname | 


plaats heeft verworven en zoo veel meer. 


Vervolgens richtte spreker zich resp. tot de Studenten, den 


Hoogleeraar-Directeur en de Docenten der Pol. School en ein- 
digde met een woord van dank aan alle aanwezigen, die van 
hunne belangstelling hadden blijk gegeven. 


Het Verslag over de Burgerlijke Openbare 
Werken in Ned.-Indië over het jaar 1902. 


(Met afbeeldingen.) 


In den vorigen jaargang van dit tijdschrift in no. 85 
en volgende is een overzicht gegeven van den inhoud van 
het bovengenoemd verslag over het jaar 1901. 

Hieronder zal het meest belangwekkende uit dat over 1902 
worden medegedeeld. 

Vooraf ga echter een korte verklaring van de late ver- 
schijning dezer verslagen, waarop toen de aandacht werd 
gevestigd. 

De concept-verslagen worden uit de gewestelijke rapporten 
bij het Departement der Burgerlijke Openbare Werken samen- 
gesteld. Aangezien nu alle rapporten, ook die der buiten- 
bezittingen, wel niet vóór het einde van Maart Batavia 
bereiken zullen en een inlichting, bijvoorbeeld, omtrent dat 
van TERNATE gevraagd, een paar maanden oponthoud geeft, 
zoo kan aan de samenstelling van het „Verslag” gewoonlijk 
eerst in het tweede kwartaal worden begonnen. En hiervoor 
is geen afzonderlijk persoon aangewezen; zij moet geschieden 
tusschen hun overige werk, door de beide bij het Departe- 
ment geplaatste hoofdingenieurs en hun weinige onderge- 
schikten, wier werkkring — zelfs in vergelijking met dien 
der ambtenaren van de ministerieele departementen in Neder- 
land — gerust druk mag genoemd worden. 

Het behoeft dus geen betoog dat een groot gedeelte van 
het jaar, volgende op het verslagjaar, verstreken is vóór het 
concept-rapport naar Nederland kan worden gezonden. Bij 
het Ministerie van Koloniën ondergaat het dan nog de noodig 
geachte wijziging, daarna moeten de tekst en de platen worden 
gedrukt en dat met dit alles een half jaar is gemoeid be- 
hoeft geen verwondering te baren. 


LL. Algemeene mededeelingen. 


Hierbij wordt o. a. vermeld dat de 7 jaar geleden in de 
residentie Tapanoelie, behoorende tot Sumatra's Westkust, 
aangebrachte bruggedekken van hoog gegolfd gegalvaniseerd 
ijzer van 1 mM. dikte (zoogenaamd Träcrer-WerLBLEcH), die 
bij wijze van proef zijn aangebracht dáár waar deugdelijk 
timmerhout moeielijk verkrijgbaar was, nog in goeden staat 
verkeeren. Van roesten aan de onderzijde is niets te bespeuren, 
terwijl ook geen vervorming der golven kan worden gecon- 
stateerd. Dit laatste gunstige verschijnsel is intusschen waar- 
schijnlijk toe te schrijven aan de omstandigheid dat de 
karren in die streek zelden méér dan + 750 K.G. lading 
hebben, al is de constante belasting, die uit de over de brug 
doorgaande wegverharding bestaat, op zich zelve al zeer 
belangrijk. 


Uit den staat van verwerkte bedragen en kosten van beheer 
van den gewestelijken waterstaatsdienst blijkt, dat de eerste 
in 1902: f 6.608.204 en de tweede f 540.050 hebben bedragen. 
Deze laatste representeeren alleen de tractementen van het 
vaste waterstaatspersoneel en bedragen gemiddeld 8.2 pCt. van 
de eerste, terwijl dit percentage tusschen 4,35 en 21.40 
varieert ; in gewesten waar weinig wordt verwerkt is de ver- 


houding natuurlijk meestal het ongunstigst. Blijkens vroegere. 


verslagen heeft zij, met name in Timor, wel eens 100 bedragen, 
een gevolg van de omstandigheid dat er niets anders dan 
onderhoud werd verricht en er met minder dan één geheelen 
opzichter toch niet kon worden volstaan, Als een dergelijk 
ambtenaar werd overgeplaatst, voelde hij zich in een druk- 
keren werkkring in den eersten tijd dan ook volstrekt niet 
op zijn plaats. 

Ter verklaring van het feit dat de bedoelde eerstaanwezende 
— tevens éénig-aanwezende — waterstaatsambtenaren niet 
aan verveling stierven wordt opgemerkt, dat hun buiten hun 
eigenlijken werkkring allerlei andere werkzaamheden, bijvoor- 
beeld van landmeter, havenmeester enz., werden opgedragen. 


NÄ 45. 


II. Gebouwen. 


De waterstaat is in N.I met het onderhouden, repareeren 
en vernieuwen of oprichten van een groot aantal gebouwen 
belast. In 1902 werden er, volgens den bij het Verslag be- 
hoorenden staat, 107 tot deze categorie behoorende werken, 
voltooid. 

Tot de eenigszins belangrijke behooren de volgende, waar- 
voor totaal de daarachter genoemde bedragen zijn verwerkt: 

Assistent-residentswoning te Soekaboemi (de bestaande werd 
in 1900 door een aardbeving 266 zwaar beschadigd dat zij 


moest worden afgebroken) . 12.125 
Controleurswoning te : 
Sampang (Madoera). . … „ 18.225 
Mataram (West-Lombok) k „20.958 
Praja (Midden-Lombok) . . ... „ 26.456 
Regentswoning te Bondowosso (Besoeki) „ 72.612 
Post- en telegraafkantoor, tevens woning van 
den Chef te Kraksaän (Passoeroean) . . . . . „ 18.429 
Nieuw kantoorgebouw, in bruikleen afgestaan aan 
de „Eastern Extension Austral-asia and China 
Telegraph Company” te Banjoewangi. . . . . „ 22455 
Civiel-hospitaal te’ Menadó 7 … .. . . . . „ 22.230 
en een aantal gebouwen behoorende tot het op 
te richten krankzinnigengesticht te Lawang (Pa- 
BEEFOCHT UARERE AOR MEE ATEN LON „ 218.856 


Omtrent de waterleiding voor dit gesticht zal later ’t een 
en ander worden medegedeeld. 


BE 


Behalve op eenige hoofdplaatsen van gewesten heeft de 
Waterstaat alleen bemoeienis met het onderhoud der wegen 
in de residentie Batavia — die geheel uit zoogenaamde par- 
ticuliere landen bestaat — en van eenige weggedeelten in 
andere gewesten, waarvan het onderhoud voor de heeren- 
dienstplichtige bevolking te bezwarend zou zijn. 

Het toezicht wordt in ’talgemeen uitgeoefend door de Amb- 
tenaren van het Binnenlandsch Bestuur, terwijl het benoo- 
digde verhardingsmateriaal in onbetaalden heerendienst wordt 
geleverd. Een uitzondering maakt hierop de residentie Madoera, 
waar dit onderhoud geheel in vrijen arbeid geschiedt. 

Voor verreweg het grootste gedeelte van het wegennet in 
N. IL, wordt riviergrind gebruikt. Op de hoofdplaatsen Sema- 
rang en Soerabaja wordt machinaal gebroken steenslag 
gebezigd, terwijl ook van stuk geslagen koraalsteen gebruik 
wordt gemaakt. 


Wegen en bruggen. 


Met de verbetering van bestaande en den aanleg van nieuwe 
wegen heeft de Waterstaat, vooral in de laatste jaren, zich 
druk bezig gehouden. Onder anderen werden belangrijke be- 
dragen beschikbaar gesteld voor de verbetering van het 
wegennet in de Preanger-Regentschappen, voornamelijk ten 
doel hebbende om de isolatie der zeer uitgebreide streken in 
het zuiden der residentie door betere communicatie met den 
spoorweg, en hierdoor met de noordkust, op te heffen. 

Zooveel mogelijk houdt men zich daarbij aan een helling 
van 20 op 1 als maximum, over niet grootere lengte dan 
500 M., door een flauwere helling afgewisseld. 

Ook in de Buitenbezittingen en vooral in de residentie 
Sumatra’s Oostkust wordt in de laatste jaren veel voor de 
verbetering der wegen gedaan. 


Het zoeken van de beste tracés, ook uit een economisch 
oogpunt, voor nieuwe of te verbeteren wegen — hetwelk tot de 
interessantste werkzaamheden behoort, die aan een ingenieur 
kunnen worden opgedragen — wordt op Java in hooge mate 
vergemakkelijkt door het gebruik der detailbladen, meestal 
op de schaal van 1 : 20.000, van de topografische kaarten, 
waarop de tranches om de 10 M. zijn aangegeven. Van ver- 
scheidene reidenties zijn die bladen echter niet verkrijgbaar. 


Op Java en Madoera zijn in het jaar 1901 de volgende 
doorlaten van verschillende afmetingen gebouwd : 


2 steenen boogbruggen van méér dan 10 M. opening. 

32 kleinere steenen boogbruggen. 

56 grootere permanente bruggen met een gezamen- 
lijke deklengte van 1442 M. 


3 kleinere permanente bruggen van hoogstens 14 M. 
opening, met een gezamenlijke deklengte van 
S17 M 

zeer kleine permanente bruggen. 

houten bruggen op jukken. 

kleinere houten bruggen. 

steenen duikers. 

betonduikers. 

houten duikers. 


doorlaten van inlandsehe constructie, en 
noodbruggen. 


Totaal 656. 


Op de 
gemaakt. 


Buitenbezittingen werden totaal 169 doorlaten 


Onder de bruggen die in aanbouw zijn verdient o.a. ver- 
melding een brug over de Tjiberang ter afdeelingshoofdplaats 
Rangkas-betoeng in de residentie Bantam, met een lengte 
van 97 M., bestaande uit twee openingen van 40 M., te over- 
spannen met ijzeren paraboolbruggen en een opening van 
12 M. De brug rust op twee landhoofden en twee pijlers; 
deze laatste worden elk op twee gezonken putten gefun- 
deerd. 

Bij het zinken der putten voor een der pijlers zijn moeilijk- 
heden, tengevolge van het aantreffen van boomstammen, 
ondervonden. 
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‘het geheele rivierprofiel vrij laten door middel van een op 


‘landhoofden rustend ijzeren vakwerk, 


waarbij de kosten 


‚bovendien zeker aanzienlijk lager zouden blijven. 


IV. Waterstaatswerken. 
A. Havens en reeden. 


Van de haven te Tandjong-Priok wordt o. a. meegedeeld 


‚dat de ophooging der kruin van den Oostelijken havendam, 


In de laatste twintig jaren zijn in N.1. een groot aantal | 


van dergelijke vakwerkbruggen gebouwd. Zij worden uit 
Europa in afgeklonken deelen aangevoerd die op de bouw- 
plaats door schroefbouten aan elkander worden verbonden. 


die onophoudelijk verzakt, niet, zooals gewoonlijk met steen 
van Merak op de Westkust van Bantam, maar met blokken 
van trascementbeton geschiedde. De samenstelling daarvan 
was 1 maatdeel portland cement op 1 deel moeriatras, 4 deelen 
zand en 9 deelen grind. 
Er werden in 1902 te Tandjong-Priok opgebaggerd : 
uit de binnenhaven MENO TE OENE RNN 


„ _„ buitenhaven. 5 197.000 25 
„ het scheepvaartkanaal . 20.150 „ 
Totaal „220.720 M?. 


waarvoor 249.8 ton steenkolen werden verbruikt, of gemiddeld 
113 K.G. per opgebrachte M?. 


De haven werd in 1902 bezocht door 1119 schepen met 
een gezamenlijken inhoud van 1.340.798 tonnen, zijnde 79 
schepen en 476.517 tonnen méér dan in 1901. Waaraan deze 
laatste groote vermeerdering moet worden toegeschreven 
wordt niet toegelicht en aan een drukfout — waarvan het 
Verslag overigens wemelt — (1) kan niet worden gedacht: 


‚door optelling der kwartaalcijfers wordt althans hetzelfde 


Dit werk kan in weinige dagen geschieden, waardoor het 


gevaar voor het wegslaan der steigers waarop de bruggen 


worden gesteld tot een minimum wordt gereduceerd. Bij de « 


Staatsspoorwegen voorkomt men dit gevaar door de bruggen 
op den oever af te klinken en ze daarna over te trekken. 
Deze vakwerkbruggen, die volgens vaste typen worden 


vervaardigd, hebben een vrije opening van 15 tot 40 M., 


opklimmende met 2.5 M. en een breedte tusschen de wanden 
van 3, 4 en 5.5 M. terwijl er bovendien twee categorieën 
bestaan, naar gelang het zijvlak aan de benedenzijde der 
draagwanden of daarboven ligt. Te zamen zijn er 52 typen 
vastgesteld. 

Onder de herstellingen van bruggen die in het verslagjaar 
tot stand kwamen, kan die van den grondduiker Leuwigoöng, 
in den weg van Buitenzorg naar Soekaboemi, worden vermeld. 
Dit kunstwerk bestaat uit twee halfcirkelvormig overdekte 
kokers van 8.65 M. breedte en 48 M. lengte, voorzien van 
gemetselde vloeren. De rechtstanden zijn van vloer tot geboorte 
gewelf 2.60 M. hoog, terwijl de kruin van den weg 13.20 M. 
ligt boven de toppen der gewelven. 

Boven en beneden het kunstwerk heeft de rivier scherpe 
bochten, terwijl de capaciteit van den duiker ten opzichte 
van den waterafvoer nog al gering is. Een en ander heeft 
aanleiding gegeven tot uitschuring van den toch vrij harden 


getal verkregen. 

De particuliere invoer van steenkolen heeft totaal 65.205 
ton bedragen, waarvan 18.646 Engelsche, 14.978 Australische, 
5.690 Ombiliën en 25.891 Japansche. 

Door de electrische centrale voor de verlichting van het 
haventerrein werden totaal geleverd 91.527 kilowatturen, 
waarvoor de uitgaven — met inbegrip van 7 pCt. voor rente 
en afschrijving van het aanlegkapitaal — bedroegen f 31.816 
dus 34.7 cent per kilowattuur. 


Te Semarang werd de communicatie van het havenkanaal 
met de reede goed onderhouden. In dat kanaal, in de 


‚ Semarangsche rivier en tusschen de hoofden werden totaal 


gebaggerd 131.270 M?., waarvoor 303 tonnen brandhout werden 


‚ verstookt of 1 ton per 483 M?. 


bodem benedenstrooms, die tot 7 M. beneden den duikervloer | 


verdiept was; tot verklaring van het feit dat het ongemerkt 
zóóver is kunnen komen diene dat het kunstwerk van den 
weg af bijna niet zichtbaar is, dat de afdaling en beklimming 


van het talud, wanneer men door de Indische zon wordt | 


beschenen vermoeiend en het peilen in den snellen stroom 
een zeer lastig werk is. 


er in geslaagd om het gat te dichten met een stapeling van 
met steenen gevulde cylinders van vlechtwerk van sterk iĳzer- 


De reede werd in 1902 bezocht door 832 schepen met een 
inhoud van 1.112.014 tonnen. 


Ook te Soerabaja was de toestand bevredigend. Totaal 
werden weggebaggerd 78.467 M?. waarvoor de uitgaven 
f 22.861 beliepen. 

De reede werd bezocht door 892 schepen met een inhoud 
van 1.106.804 tonnen. 


Voor den waarnemingsdienst in straat Madoera werd bij 
G. B. van 20 Juli 1902 no. 1 f 110.000 toegestaan. De voor- 
gestelde waarnemingen en metingen laten zich als volgt 
verdeelen : 

10. Stroomsnelheidsmetingen op verschillende punten in 
Madoera om de veranderlijkheid na te gaan der stroomen in 
een zelfde dwarsprofiel. 

20, Onderzoekingen omtrent mogelijke onderstroomen in het 


‚ Westgat. 
Na veel gesukkel met telkens wegslaande dammen is men | 


30. Het doen van doorgaande drijvingen, ten einde den 


‚weg te kennen, dien een waterdeel gedurende eenige opeen- 


draad en deze af te dekken met een laag betonblokken van | 
1 M. lengte en breedte en 0.50 M. dikte, waarvan de voegen | 


met portland cement beton werden volgestampt. 
Bij denzelfden duiker staat men voor de moeielijkheid, dat 


de gewelven tamelijk veel water doorlaten en dat het aan- | 


brengen van een waterdichte aanraseering niet kan geschieden 
zonder weggraven van de ophooging, hetwelk zeer groote 
kosten en langdurige stremming der passage tengevolge zou 
hebben. Men heeft er zich daarom voorloopig toe bepaald om 


het op den weg vallende regenwater zoo goed mogelijk af te 


leiden. 
Het kunstwerk, dat in 1876 werd geautoriseerd, heeft bijna 


een ton gouds gekost; in den tegenwoordigen tijd zou men 


daar zeker geen betrekkelijk nauwen duiker bouwen, maar 


volgende getijen aflegt. 

40, Waarnemingen ter bepaling van het punt, waar de 
dubbeldaagsche stroomen in het Westgat ophouden. 

50, _Slibmetingen. 

6%. Bodemonderzoek. 

Alvorens tot deze waarnemingen kon worden overgegaan 
moest geschikt Europeesch en inlandsch personeel worden 
gezocht, tambangans, stationsvaartuigen en een communicatie- 
bootje aangeschaft, bestaande toestellen gerepareerd en nieuwe 
bedacht en aangemaakt worden. Vooral het voor deze eigen- 
aardige werkzaamheden geschikte personeel te verkrijgen 

(1) Het verslag is vermoedelijk niet door een technicus gecorrigeerd, 
anders zou, bijvoorbeeld, niet «stortbad» in plaats van «stortebed» 
zijn blijven staan. 
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leverde veel moeilijkheid op. Intusschen had men op ’t einde 
van het jaar reeds vele gegevens verzameld. De uitkomsten 
van den waarnemingsdienst zullen verzameld worden in een 
verslag dat afzonderlijk zal worden uitgegeven, zoodra het 
onderzoek geheel is afgeloopen. 

Van het toegestane bedrag is tot Ult. December 1902 
f 65,199 verwerkt. 


De toestand der haven van Tjilatjap bleef gunstig. De 
scheepvaartbeweging blijft echter weinig beteekenend, be- 
dragende het aantal aangekomen schepen, zijnde alle stoom- 
schepen, slechts 90. 

Omtrent de Emma-haven wordt meêgedeeld dat de 800 M. 
lange zeebreker geregeld werd onderhouden. Beschadigingen 
tengevolge van zwaar weêr werden steeds onmiddellijk 
hersteld. 

Het aantal binnengekomen schepen bedroeg 341, met een 
totalen inhoud van 609.837 registertounen, zijnde 29 schepen 
en 13.512 tonnen minder dan in 1901. 


Voor de verbetering van de vluchthaven te Muntok (zie 
blz. 637 van den vorigen jaargang), werd overeenkomstig het 
voorstel der commissie f 36.371 toegestaan. 

Een beschrijving van het werk zal in een volgend verslag 
worden opgenomen. 


Omtrent de vrij kostbare haveninrichtingen die te Makassar 
in uitvoering zijn kan het volgende worden meêgedeeld, 

Nadat door de Regeering besloten was tot opheffing van 
Makassar als vrijhaven, werd het noodig om voor de aan- 
staande heffing van in- en uitvoerrechten gebouwen op te 
richten en de bestaande gelegenheid tot lossen en laden te 
verbeteren. De ingenieur le kl. L. J. C. van Es werd daarom 
in commissie naar Makassar gezonden ten behoeve van het 
opmaken van een voor-ontwerp, hetwelk in het jaar 1900 door 
hem werd ingediend en op ’t volgende neerkwam. Vooraf 
zij opgemerkt dat de reede van Makassar ten allen tijde een 
veilige ligplaats voor de schepen aanbiedt. Wel kan het er 
in den Westmoesson hard waaien en komt het dan, hoewel 
zelden voor, dat de schepen aan de los- en laadhoofden 
gemeerd liggende, genoodzaakt worden om af te halen, doch, 
zooals uit het hierbij gevoegde schetskaartje (fig. 1) blijkt, geven 
de aan de westzijde gelegen riffen (Groot en Klein Lae-lae en 
Gasong Boné) benevens een drietal steenen tusschen eerstge- 
noemden gelegen, voldoende dekking om eenigszins belang- 
rijke zee te voorkomen, terwijl de ankergrond uitstekend 
genoemd kan worden. 

Het voorontwerp nu van den ingenieur vaN Es omvatte: 

a. het maken van een aanlegsteiger, lang + 500 M. en 
breed 9.75 M., rustende op 492 schroefpalen. De bovenkant 
van het dek ligt op 1.50 M. boven hoogwater, de zeebodem 
ter plaatse op + 10.70 M. daar beneden. 

Er werd gerekend dat aan dezen steiger vijf groote stoom- 
schepen tegelijkertijd zouden kunnen aanleggen. 

b. het vormen door aanplemping tusschen den steiger en 
den bestaanden kaaimuur van een tolvrij terrein, ‘aan de 
zeezijde steunende op een steenen dam, die op de laagwaterlijn 
een bovenbreedte zou verkrijgen van 4 M., verder een achter- 
helling van 1 op 1 en een voorhelling van 1!/, op 1. Deze 
dam zou worden samengesteld van gestorte steen, voor het 
achtergedeelte bestaande uit koraalsteen en over een minstens 
2 à 2!/, M. dikke laag over den kop en aan de voorzijde uit 
groote blokken koeriesteen — een soort van zandsteen die 
van de op ongeveer 15 K.M. gelegen eilanden Groot en Klein 
Koerie zou moeten worden aangevoerd. Op den gestorten dam 
zou een plint van 1 M. dikte en 1.75 M. breedte, bestaande 
uit portland cement beton gesteld en daarop een muur gemet- 
seld worden, afgedekt met betonblokken, waarvan de boven- 


kant gelijk met dien van het steigerdek zou komen te liggen. | 
c. Op het aldus gevormde terrein zouden vijf opslag- en | 
verificatiegebouwen, twee entrepotpakhuizen en een recherche- 


en havenkantoor worden gebouwd. 

d. het geheele tolvrij terrein zou aan de landzijde door een 
ijzeren hek, rustende op gemetselde voetstukken, afgesloten 
worden. 

e. de Wilhelminakade loopende langs en buiten dit afsluit- 
hek zou tot ongeveer 20 M. op het smalste punt worden 
verbreed, en 

f. ten slotte zou een nieuwe en ruime toegangsweg van de 
handelswijk naar de Wilhelminakadeen het tolvrij terrein en 
den steiger worden gemaakt. 
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In het jaar 1901 is de uitvoering van dit ontwerp in de 
Staten-Generaal in principe goedgekeurd, waarop de ijzer- 
werken voor de steigers en gebouwen zoo spoedig mogelijk 
uit Europa zijn geëischt. 

Met het winnen van den steen is in dat jaar een aanvang 
gemaakt. Een nader onderzoek heeft echter geleerd dat die 
gemakkelijker van eenige vindplaatsen aan de Tello-rivier dan 
van de Koerie-eilanden kon worden betrokken. 

Met het oog op den golfslag werd het noodig geacht dat 
de in het bovendeel van het talud en op de kruin van den 
dam te plaatsen steenen een gewicht van minstens een ton 
zouden hebben. Daardoor is bij de exploitatie van de steen- 
groeve en het plaatsen van de steenen in het werk het gebruik 
van Decauville-materiaal en van hijschkranen noodzakelijk 
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geworden, terwijl een eigen transportvloot, bestaande uit vol - 
doende stevig gebouwde prauwen en een sleepboot, evenmin 
konden worden gemist. 


In April 1902 kwam het definitieve ontwerp gereed; het 
eindcijfer der begrooting beliep f 1.200.280. Het schijnt echter 
dat men vóór de opmaking van dit ontwerp geen proeven 
omtrent het draagvermogen van den zeebodem heeft genomen ; 
men kwam althans spoedig tot het resultaat dat dit veel 


De stippellijn is de lijn van 3 vadem beneden L. W. 
Schaal 1 : 100.000. 


Fig. 1. 
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geringer was dan was aangenomen. De noodzakelijkheid der 
geheele omwerking van het ontwerp was hiervan het gevolg. 

In de eerste plaats moesten de schroefpalen zóóveel langer 
worden dat de schroeven den vasten ondergrond, die op 
+ 22 à 23 M. onder hun bovenkant is gelegen, konden 
bereiken. Maar ook de steenen dam kon niet worden uitge- 
voerd zooals hij was ontworpen, aangezien anders zeer belang- 


rijke en ongelijke zakkingen te wachten zouden zijn geweest. | 
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verzet, door de Regeering worden voorgeschoten, doch voor 
rekening komen van de Inlandsche vorsten. In hoeveel jaren 
de terugbetaling moet geschieden wordt niet vermeld. 

Tot toelichting van dit plan zij vooraf het volgende mede- 
edeeld. 
df De hoofdplaats Soerakarta of Solo wordt periodiek geteisterd 
door overstrooming uit de Solo-rivier die er langs en de 
daarin uitloopende Pepe-rivier, die er door loopt. Die van de 


De dam is daarom achteruitgebracht en rust aan de zeezijde ‚eerste zijn zeldzamer — de laatste kwam voor in 1887, de 
op een zandaanplemping. De ruimte tusschen den doorgaanden | vóórlaatste in 1861 — die van de tweede komen dikwijls 


steiger en den op dezen dam rustenden muur wordt over- 
spannen door negen bruggen, breed 7.50 M. die eveneens op 
schroefpalen rusten. A 

De wijziging van het plan heeft een verhooging der 
begrooting met f 182.180, waaronder f 108.178 voor meerdere 
ijzerwerken, ten gevolge gehad. Gelukkig wordt deze tegen- 


valler ongeveer gecompenseerd door de sterke daling der, 


ijzerprijzen, tengevolge waarvan de levering der oorspronkelijk 


voor, maar veroorzaken gewoonlijk een minder hooge over- 
strooming. Tegelijk zijn ze, voor zoover mij bekend is, nog 
niet voorgekomen. 

Tegen de overstrooming door hoogen waterstand in de 
Solo-rivier is weinig te doen zoolang de Pepe daarin blijft 
afstroomen en men is er daarom op bedacht geweest om 
deze laatste in de eerste plaats af te leiden en daardoor voor 
de hoofdplaats onschadelijk te maken. Zooals uit het schets- 
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Brug voor gewoon verkeer. ig 


d. Spoorbrug. 


Stuwtje. 
f. Duikertje, 


Schaal 1 : 40.000. 


Fig. 


aangevraagde iĳjzerwerken, waarvoor f 418.583 was geraamd 
bij de openbare aanbesteding voor f 252.017- kon worden 
gegund. 

In het verslagjaar werd een gedeelte der zandstorting en 
van den dam aangebracht en kwam de aanlegsteiger over 
een lengte van 107 M. in hoofdzaak gereed. 


B. Riwvier- en waterkeeringswerken. 


Bij de riwier- en waterkeeringswerken wordt uitvoerig behan- 
deld de verbetering van den water toe- en afvoer te Semarang. 
De hiervoor noodige werken zijn echter wel omvangrijk maar 
uit een technisch oogpunt van weinig belang. 


Voor de beveiliging der hoofdplaats Soerakarta tegen bandjirs 
uit de Pepe kwam in het verslagjaar een ontwerp gereed, 
terwijl daarvoor door de Regeering f 426.553 werd toegestaan, 
van welk bedrag f 334.292, zijnde de kosten voor het grond- 


2. 


kaartje (fig. 2) blijkt, kon dit het beste geschieden door 
ze langs een bandjirkanaal te leiden in de vallei van het 
riviertje Djebres, dat ten noorden van de hoofdplaats loopt, 
door hooge gronden wordt ingesloten en, langs de rivier 
gemeten, 5 K.M. beneden den mond der Pepe in de Solo- 
rivier valt. 

Het bandjirkanaal is berekend op een maximum-afvoer 
van 800 M$, per seconde. Directe afvoermetingen bij de hoog- 
ste bandjirs hebben nooit plaats gehad, daar dan de Pepe 
ver buiten haar oevers treedt en er een zeer snelle stroom 
staat, terwijl bovendien de hoogste waterstanden — even alg 
bij de meeste der Indische rivieren in haar bovenloop — 
steeds ’s avonds of ’s nachts voorkomen. Bovengenoemde 
hoeveelheid is dus door berekening uit waargenomen water- 
standen afgeleid. 

Het kanaal zal een bodembreedte verkrijgen van 65 M., 
waarin een middengeul van 15 M., die 0.75 M. dieper ligt. 
ligt. Het verhang bedraagt 0.90 M. per K.M. Het peil van 
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den bodem werd hoofdzakelijk bepaald door den hoogsten 
waterstand die ter plaatse van de doorsnijding met de spoor- 
baan kan worden toegelaten, zijnde de verhooging die aan 
deze baan kan worden gegeven, beperkt door de nabijheid 
van het stations-emplacement Solo-Balapan. 

Om het water der Pepe in de vallei naar Djebres te bren- 
gen, die ten oosten der spoorbaan aanvangt, wordt het even 
boven de dessa Moenggoeng, waar de rivier in oostelijke 
richting loopt, afgeleid. Daartoe wordt een stuw met inlaat- 
sluis gebouwd dienende om de afgesloten Pepe in haar loop 
door de hoofdplaats van water tot een maximum-hoeveelheid 

„van 40 MS, per sec. te blijven voorzien; de inlaatsluis heeft 
10 openingen van 1.50 M. breedte. 

Voor het profiel der leimuren en vleugels is gekozen het 
zoogenaamde „ondersneden” profiel, waaromtrent een verhan- 
deling voorkomt van den ingenieur Mercuror in den jaar- 
Jem van het Tijdschift van het K.I. v. L., afd. Ned.- 
Indië. 

Aangezien de Pepe reeds boven de dessa Koemplang buiten 
haar oevers treedt, zal, om te voorkomen dat dit bandjirwater 
zuidwaarts naar de hoofdplaats stroomt, een dijk worden aan- 
gelegd, loopende van het terrein dat boven bandjirpeil ligt, 
naar den afsluitdam. Daar beneden doet de grondberging tot 
aan de heuvels, die de vallei der Djebres begrenzen, dienst 
als waterkeering. 

Een dijk van de hooge gronden bij dessa Koemplang, aan- 
sluitende aan de grondberging op den linkeroever van het 
Kanaal, dient in de eerste plaats tot bescherming van den 
spoorweg Solo-Semarang tegen de door opstuwing verhoogde 
waterstanden. 

De te maken kunstwerken bestaan —- behalve uit den 
afsluitdam c.a. — in hoofdzaak uit een brug voor gewoon en 
tramverkeer in den weg van Solo naar Malang-Djiwan met 
6 openingen, waarover ijzeren liggers van 13 M. lengte, rus- 
tende op gemetselde landhoofden en pijlers en een brug in 
den spoorweg Solo—Semarang, waarvoor het project nog in 
behandeling was met de Ned.-Ind. Spoorwegmij. De kosten 
van deze brug zijn voorloopig begroot op f 64.000, welk be- 
drag wiet in het hierbovengenoemde cijfer van f 426.558 is 
begrepen. 


‘s-Gravenhage. L. H. SLINKERS. 


(Wordt vervolgd.) 


Drijvend dok voor het Suez-kanaal, 


Als merkwaardig voorbeeld van snelle levering diene onder- 
staande mededeeling : 

Volgens ontwerp en plans der heeren CLARK en STANDFIELD 
werd bij de werf der heeren SwAN, huNreR en WIGHAM 
RroHarpsoN Ltd, 19 April 1904 het contract van bouw van 
het dok onderteekend, 7 Mei met den bouw begonnen, 11 
Augustus werd het te water gelaten, 4 October lag het gereed 
te Port-Saiïd. 

Het lichtvermogen bedraagt 8000 ton. Lengte over alles 90 
Meter, breedte idem 25.85 Meter, invaartwijdte 18,5 Meter. 
De bediening geschiedt electrisch. 


W. EF. LEEMANS, 


Uit het verslag van de Kamer van Koophandel 
en Fabrieken te Amsterdam over 1908. 


Aan het ons door de Kamer van Koophandel en Fabrieken 
te Amsterdam welwillend toegezonden verslag over 1908 
ontleenen wij het volgende: 


Nijverheid. 


De industrie ondervond van de werkstakingen in het 
jaar 1903 meer of minder belangrijk nadeel, voor een 
deel direct, voor een ander deel indirect, als een gevolg van 
de verminderde koopkracht bij een groot deel van het publiek, 
dat hetzij direct bij de staking betrokken was, hetzij indirect 
daarvan de gevolgen ondervond door verminderde welvaart 
van zijn klanten. 

Maar tevens mag daarbij niet vergeten worden, dat die 
verminderde welvaart bij het anders koopkrachtige publiek, 
een gevolg was van meer dan overdreven speculatiën in 
Amerikaansche papieren, die de financieele kracht van 
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Nederland voor honderden millioenen guldens achteruitgezet 
heeft, waardoor in het algemeen het jaar 1903 tot de slechtste 
gerekend kan worden, welke het jongere geslacht heeft mede- 
gemaakt, en waarvan de terugslag zich natuurlijk in de 
industrie heeft doen gevoelen; het is te betreuren, dat men 
op zoo lichtzinnige wijze dergelijke kolossale bedragen op 
het spel heeft gezet en verloren, waarvan een klein deel 
voldoende geweest zoude zijn om aan de Nederlandsche 
industrie een uitbreiding te geven, waarop zij, naar aanleiding 
van de gunstige ligging van Nederland tegenover andere 
landen, ten volle aanspraak zoude kunnen maken. _ 

Bijna alle bedrijven worden zwaar gedrukt door de Onge- 
vallenwet, die over 1908 voor de eerste maal werkte en wier 
premies, bijna zonder uitzondering, zeer belangrijk hooger zijn 
dan die, welke vroeger voor de verzekering van ongevallen 
betaald werden aan particuliere maatschappijen. 

Eensdeels is dit het gevolg daarvan, dat de uitkeering door 
de Ongevallenwet aan gewonden gegeven, in het algemeen 
belangrijk hooger en meer omvattend is dan vroeger uitge- 
keerd werd, maar bovendien staat zulks in verband daarmede, 
dat thans ieder klein en groot ongeluk breed wordt uitge- 
meten, terwijl tevoren bij allerlei kneuzingen werd door- 
gewerkt en dit zonder bezwaar geschiedde. 

De groote onbillijkheid van de wet nl, dat bedienden op 
fabrieks-kantoren, die het administratieve werk doen van 
zaken, vallende onder de bepalingen der Ongevallenwet, ook 
onder die wet vallen al komen zij nooit in de fabriek, die 
dikwijls op een geheel andere plaats staat dan het kantoor, 
terwijl andere kantoorbedienden er buiten vallen, springt 
voor ieder in het oog. 

De meelfabrieken hadden weder een gunstig jaar, wat vrij 
zeker altijd voorkomt, wanneer Rusland een groot gewas 
heeft en van daar tot billijke prijzen tarwe kan geïmporteerd 
worden; dit jaar was daarenboven bijzonder gunstig, omdat 
de concurrentie van Amerikaansch meel kleiner was dan 
te voren. 

In de suikerraffinaderijen werd een kleiner aantal kilo's 
grondstof verwerkt dan te voren, voor een deel in verband 
met de Suiker-Conventie, omdat het bleek, dat in de landen 
waar Kartel- en Rijkspremiën waren genoten, de voorraden 
geraffineerde suiker zoo belangrijk grooter waren, dan waarop 
gerekend was, dat men er geen voordeel in zag, de voor- 
raden hier nog meer te vergrooten. 

Het debiet der bierbrouwerijen ging algemeen en bij enkele 
zelfs zeer belangrijk vooruit, zoodat in verschillende brouwe- 
rijen allerlei veranderingen, verbeteringen en uitbreidingen 
werden gemaakt. 

Cement-ijzerwerken werden wederom in vermeerderde mate 
toegepast en ook het gemeentebestuur van Amsterdam droeg 
werkzaamheden in deze constructie aan aldaar gevestigde 
fabrieken op. 

Op het gebied van houtbewerking bleef de vraag naar 
Djatihout nagenoeg onveranderd; wel wordt de duurzaamheid 
gaarne erkend, maar de altijd toch. hooge prijs tegenover 
andere houtsoorten blijft in vele gevallen een belemmering. 

De steeds meer veld winnende neiging om voor de betim- 
meringen edele houtsoorten te gebruiken, werd in het afge- 
loopen jaar, ondanks de malaise op menig gebied, toch 
bemerkt en kwam in de eerste plaats aan onze nijverheid 
ten goede. 

Daarentegen worden nog steeds groote orders op spoor- 
wagens, zoowel voor de Nederlandsche als voor de koloniate 
spoorwegen, naar het buitenland gegeven, zeer ten nadeele 
van deze nijverheid. 


Scheepsbouw. 


Het jaar 1908 heeft zich ongunstig doen kenmerken door 
de mindere vraag naar nieuwe booten, waardoor de bouw- 
prijzen, wegens de groote concurrentie, tot ver onder de 
kostprijzen liepen, vervolgens door de werkstaking, waardoor 
het bedrijf geheel stilstond van 3 tot en met 20 April en 
die eindigde in een hooger looneisch, waaraan uit den aard 
der zaak geen gevolg kon gegeven worden. (1) 


Noordzeekanaal. 
In het vorig verslag is reeds uitvoerig melding gemaakt 


(1) Voor de te Amsterdam gebouwde schepen verwijzen wij den 
lezer naar het Overzicht van den Scheepsbouw in Nederland in 
1903 in De Ingenieur nos. 18 en 27, Jaargang 1904, 


M 45. 


van een aan den Minister van Waterstaat, Handel en Nijver- 
heid gericht adres, waarin de Kamer aandrong op een 
spoedige voorziening in den kanaalovergang bij Velsen en den 
Minister werd verzocht een ernstig onderzoek te willen 
instellen of een oplossing zou te vinden zijn in een „Pont- 
Transbordeur” of z.g. zweef brug. Antwoord op dit adres werd 


niet ontvangen, zoodat niet kon worden medegedeeld of een | 


onderzoek, als door de Kamer gewenscht, is ingesteld. 

Verder wordt melding gemaakt van het zeer belangrijk 
schrijven aan de Kamer van het lid der Kamer Dr. H. F. 
R. Hugrrcur, waarin deze voorstelde aan Burgemeester en 
Wethouders van Amsterdam in ernstige overweging te geven 
met den Staat over een bespoedigde afwerking der verbe- 
tering van het Noordzeekanaal in overleg te treden. 

De Kamer nam met volle instemming van dit schrijven 
kennis en gaf aan Burgemeester en Wethouders in overweging, 
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weinig af van dat van het vorig jaar. Het eens zoo belangrijk 
vervoer per spoor van ruwe suiker blijkt geheel langs den 
waterweg te hebben plaats gehad. 

Het reizigersvervoer van de H. IJ. S. M. bleef ook in het 
verslagjaar toenemen. 


Gemeentelijke telephonie. 
Ook in het jaar 1903 is het telephoonnet weder belangrijk 


| uitgebreid. Het aantal opstijgpunten is gebracht van 151 op 


199, terwijl er op 31 December 1903 nog 3 in aanleg waren. 
Dientengevolge is het aantal daarheen voerende kabels ver- 
meerderd met 23 van 14, 4 van 28, 7 van 56 en 2 van 112, 
zoodat de vermeerdering van het aantal kabelleidingen 1050 


‚ bedraagt. 


wanneer de Regeering de bedoelde krachtige voortzetting van 
den arbeid op grond van financieele bezwaren niet zoude | 
willen toezeggen, een regeling te treffen, waarbij de gemeente | 


aan het bezwaar tegemoet komt. 
Met groote voldoening kan de Kamer mededeelen, dat 


de Regeering op 2 October 1908 een wetsontwerp indiende ! 
waarbij werd voorgesteld het bij Staatsbegrooting, voor het | 
jaar 1904 voor de verbetering van het kanaal, ingevolge de 


Wet van 1899, aangevraagde bedrag van f 750,000 met een 


gelijke som te verhoogen en alzoo te brengen op 1 '/, millioen. 
Uit de Memorie van Toelichting’ blijkt, dat het in de bedoe- 
ling van de regeering ligt een wijziging in het werkplan 
te brengen, waardoor de geheele uitvoering der werken uiter- 
lijk in vier, wellicht in drie jaren, kan verzekerd zijn. 

Dit wetsontwerp is tegelijk met Hoofdstuk IX der Begroo- 
ting door de Wetgevende Macht goedgekeurd. E 


Scheepvaart. 


Het jaar 1908 was op scheepvaartgebied in het algemeen 
en voor Amsterdam in het bijzonder, zeer ongunstig. 

De depressie in de vrachtenmarkt, in het laatst van 1900 
aangevangen en in 1901 en 1902 steeds sterker geworden, 
deed zich in 1908 niet minder gelden doch was integendeel 
gedurende bijna het geheele jaar nog sterker, waarvan het 
reederijbedrijf in het algemeen, maar vooral die reederijen, 
welke de algemeene vrachtvaart buiten geregelde lijnen uit- 
oefenen in het bijzonder, de nadeelige gevolgen ondervonden ; 
vooral de laatste verkeerden meestal in de onmogelijkheid 
eenige winst te maken of zelfs de exploitatiekosten te dekken. 

Voor het scheepvaartverkeer valt helaas voor dit jaar een 
achteruitgang te constateeren; in tegenstelling met de in 
latere jaren steeds klimmende lijn, op de graphische voor- 
stelling der te Amsterdam aangekomen zeeschepen, (1) moet 
deze voor dit jaar een dalende richting nemen, een vermin- 
dering aanwijzende van pl. m. 114,000 MB3., gevolg van de 
stakingen en de daarop gevolgde uitsluiting op transport- 
gebied in de eerste maanden van het jaar, waaronder natuurlijk 
het scheepvaartverkeer aanzienlijk heeft geleden. 


Spoorwegverkeer. 


Bij het beschouwen van de cijfers, aangevende het vervoer | 


der H. IJ. S. M. naar Amsterdam over het jaar 1908, is een 
vermeerdering van het vervoer van steenkolen waar te nemen. 
Dit wijst op een vermeerderd verbruik van Duitsche kolen. 
Hetzelfde feit deed zich in het voorafgegane jaar voor en 
geeft aanleiding tot het vermoeden, dat de belasting op den 
uitvoer van steenkolen door Engeland geheven, aan den 
afzet der Duitsche mijnen is ten goede gekomen. 


De overige cijfers van aanvoer bleven stationair en geven | 


geen aanleiding tot bijzondere opmerkingen. 

Wel is dit het geval met die der verzonden goederen, 
waar een belangrijke vermindering bij de rubriek „erts” in 
het oog springt. 


Dit vervoer, hetwelk ons land alleen transiteert, bedroeg | 


in 1901 nog 220,000 ton, slonk tot 102,000 ton in 1902 en 
is in dit verslagjaar nog slechts 11,000 ton. 

Een gunstige waterstand op den Rijn en als gevolg daarvan 
lage scheepsvrachten kwam, evenals verleden jaar, ook nu 
voor, maar die buitengewone afneming stemt evenwel tot 
opmerkzaamheid, te meer nu ook het vervoer van bewerkt 
hout eveneens een verlaging van 4000 ton aanwijst. 

Het vervoer van de S.S. zoo van als naar Amsterdam wijkt 


Kms td 


(1) Zie De Ingenieur 1904 n0, 3. 


De totale lengte aan ondergrondsche geleidingen bedroeg 
op 31 December 13,008,052.4 M., aanwezig in: 


12,791— M. grondkabel van 224 leidingen. 


26,887 — „ af 2 5 
454724 „ d mdr id ” 
139,900.5 28 e 
30,700. — „ N 14 N 
994 — „ waterkabel „ 112 EN 
dg ” ED) 56 E}) 
2,481: A el ae : 
410— 14 


’ 2) ” 
Bovendien liggen nog op enkele punten afzonderlijke ge- 


deelten waterkabel als: 


4595 M. 
90— „ 
482 — LE LE) 1 ’ 
makende totaal 13,015,317.4 M. dubbele leiding 
10,342,808.4 M. op 31 December 1902. 

In verband met de ondergrondsche uitbreiding, onderging 
ook het bovengrondsche net belangrijke wijzigingen en vooral 
ook ten gevolge van den aanleg der electrische tram, waar- 
door de boven enkele wegen bestaande luchtroutes moesten 
worden verwijderd, 8 groote geconstrueerd ijzeren telephoon- 
palen weggenomen, vele andere palen verplaatst en nieuwe 
opstijgpunten ingericht. 


2) 


van 14 leidingen. 


1 ’) 


tegen 


Gemeentetram. 


In 1903 werden afgelegd 5,269,803 wagenkilometers (1902: 
5,217,659), waarvan 1,095,022 motorwagenkilometers, 29,896 
bijwagenkilometers en 4,144,885 paardenwagenkilometers. 
Vervoerd werden 26,872,111 passagiers (1902: 25,855,315). 

Aan het inrichten van het tramwegnet voor electrische 
exploitatie werd krachtig voortgewerkt. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Begrooting van Suriname voor 1905. 


Voor aanleg van een spoorweg van Paramaribo tot aan de Suriname- 
rivier bij Kadjoe, wordt uitgetrokken f 1.000.000 en voor explo- 
ratie in het Lawagebied f 100.000. 

In 1905 zal met exploitatie van het baanvak Paramaribo—Repu- 
bliek een aanvang kunnen worden gemaakt. Hiervoor wordt ge- 
raamd f 10.000, terwijl op eenzelfde bedrag aan inkomsten wordt 
gerekend. 

Voor voortzetting van een regeling van het boschbeheer is f 25.000 
bestemd. 

Als 2de termijn voor verbetering der afwatering van Paramaribo 
wordt uitgetrokken f 14.500. 

Voor voortzetting der in 1902 begonnen en aanvankelijk met succes 
bekroonde proefboringen ter verkrijging van artesisch water te 
Paramaribo is f 31400 bestemd en wel f 16.500 voor een installatie 
met locomobiel, bekleedings- en boorpijpen en boorbok, en f 14.600 
voor uitzending van een boormeester en uitvoering van ò boringen. 

De hoogleeraar vAN Loon, die het laatste deel der proefboringen 
bijwoonde, meende, naar de verkregen bevindingen te oordeelen, dat 
er kans op succes bestond, en beval voor den bodem aldaar aan 
spoelend boren, tegenover de Amerikaansche hoortoestellen, die in 
hoofdzaak voor stampend boren bestemd zijn. 

Door zijn bemiddeling werd een offerte ontvangen van het 
Technisch Bureau «Insulinde», voorheen H. en F. vAN HEUMEN te 
Delft, voor levering eener Faucksche Stoomrapid-installatie van de 
firma TrAUzL & Co. te Weenen. 

Voor het geschikt maken tot uitgifte aan kleine landbouwers 
van terreinen langs den ontworpen spoorweg wordt uitgetrokken 
f 66.500, ten gevolge waarvan in 1905 kunnen uitgegeven worden 
324 perceelen met 1943 HA. oppervlakte. 

Aangevraagd wordt voor buitengewone productieve werken 
f 173.556 en wel voor werken in den Sommelsdijkschen polder. 
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2 A5. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 43, 27 October 1904. 
A. SLABY. — Die Abstimmung funkentelegraphischer Sender. Dritte 


Mitteilung. 9 kol, 11 fig. — III Sender mit verminderter Dämpfung. 
S 1. Die Dämpfung. 

De schrijver behandelt de beteekenis der «Dämpfung» in een slin- 
geringsstroomkring en concludeert o.a, : 

Bij een gegeven ontladingspotentiaal is de «Dämpfung” alleen 
evenredig met het spanningsverlies, dat door den weerstand 
bepaald wordt. De gezamenlijke weerstand van een slingeringskring 
bestaat uit die der metalen geleiding en die der vonkenbaan. De 
laatstgenoemde factor is van veel grooter belang dan de eerstge- 
noemde, 

De «Dämpfung» wordt nl. zoozeer door den weerstand der vonken- 
baan beheerscht, dat alle andere oorzaken der «Dämpfung» daarbij 
nauwelijks in aanmerking komen. 

Den «Dämpfungs» weerstand kan men belangrijk reduceeren, wanneer 
men een groote vonkenbaan door een rij kleine, die achter elkaar 
geschakeld zijn, vervangt. 

Verder deelt hij mee, dat de luchtvonk circa zevenmaal zoolang 
is als de olievonk bij gelijk vonkenpotentiaal. 

De vraag der toepassing van olievonkenbanen bij zenderstations 
beschouwt hij hiermee als afgedaan. 

Ten slotte behandelt de schrijver zijn onderzoek naar den invloed 
van vorm en materiaal der electrodenbollen eener vonkenbaan en 
hij publiceert daaromtrent eenige tabellen. 

Paur Mürrer. — Zur Theorie des Winter-Eichberg-Motors. 15 kol, 
3 fig. — Het artikel is te uitgebreid om hier in het kort weergegeven 
te worden. 

Orro KNAPP. — Spannungsregulierung in ausgedehnten Kraftüber- 
tragungsanlagen mittels Tyrrell-Regulatoren und dynamischen Kon- 
densatoren. 4 kol, 2 fig. — Een der grootste moeilijkheden, waarmee 
men bij een groote krachtoverbrengingsinstallatie te kampen heeft, 
is de spanningsregeling. Deze moet bij de primairmachine beginnen 
en tot aan den laatsten consument doorgevoerd worden. In vele 
gevallen van radiale krachtverdeeling heeft men automatische regeling 
der generatoren en individueele compenseering van den Ohm’schen 
spanningsafval in elk der voedingsleidingen. 

Dit is echter niet mogelijk bij lange hoogspanningsleidingen met 
veel onderstations met gemengde belasting. 

In Californië, waar leidingen van 375 K.M. lengte voorkomen, die 
b.v. electrische energie leveren voor treinen, trams en lichtdoeleinden, 
heeft men deze moeilijkheid in hooge mate ondervonden. 

Men heeft nu met goed gevolg de TyYRRELL-regulatoren toegepast 
om dit euvel te bestrijden. Men bezigt nl. hierbij de methode van 
het regelen van den vermogensfactor van krachtoverbrengingsinstal- 
laties door middel van synchroonmotoren, die hoog of laag gespannen 
stroom leveren. Indien wij nl. in de leiding een inductieven watt- 
loozen stroom hebben, dan kunnen wij door vergrooting daarvan de 
spanning verhoogen. De daartoe noodige wattlooze stroomen kunnen 
kunstmatig opgewekt worden, doordat men een synchroonmachine 
onbelast als motor aan het net laat meeloopen en nu met behulp 
van den vermelden TYRRELL-regulator het veld zoo beïnvloedt, dat 
door het opwekken van wattlooze stroomen de spanning constant 
gehouden wordt. 

In de practijk is zulks dikwijls gemakkelijk te doen, daar de onder- 
stations gewoonlijk een stoomreserve bezitten, om bij eventueele 
storingen de stroomlevering over te nemen. Zoolang nu de kracht- 
levering door de hoogspanningsleiding geschiedt en dus regeling 
noodig is, loopt de reserve-generator vrij als motor, om met behulp 
van den TYRRELL-regulator den stroom constant te houden. Zelfs 
wanneer geen reserve voorhanden is, zal het in de meeste gevallen 
toch raadzaam zijn een bijzondere synchroonmachine op te stellen. 

Kleinere Mitteilungen. Transformatoren mit Oelkühlung. — 5 kol, 7 
fig. — De Allgemeine Elektricitäts-Gesellschaft brengt transformatoren 
met olieafkoeling in den handel. 

Voordeelen van deze transformatoren zijn : 

Door de goed isoleerende eigenschap en het groote warmtegeleidings- 
vermogen der olie kan men den transformator veel ineengedrongener 
bouwen, waardoor het nuttig effect grooter en het spanningsverlies 
kleiner wordt dan bij een luchttransformator. Daar de wikkelingen 
van de lucht afgesloten zijn, worden deze beschermd tegen oxydatie 
en verdragen bovendien grootere tijdelijke temperatuursverhoogingen, 
doordat de olie dadelijk de warmte overneemt. Door een en ander 
verdragen deze transformatoren hooge overbelastingen. De olie heeft 
verder de goede eigenschap, dat kleine onbeteekenende doorslagen 
door bliksem of anderszins dadelijk weer geheeld worden, voordat de 
isolatie zoover verkoold is, dat een kortsluiting kan intreden. 

Nadeelen dezer transformatoren zijn: De heete olie grijpt veel 
goede isoleerende stoffen aan, lost ze op, of vermindert haar isolatie- 
vermogen. Verder verhoogt het brandgevaar en moet de olie bestand 
zijn tegen de sterke, dikwijls optredende temperatuurswisselingen. 
Zoo is b.v. dunne olie licht ontvlambaar en niet bestendig bij ver- 
warming, terwijl daarentegen haar warimtegeleidingsvermogen zeer 
goed is. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 
Schroefstoomschip „Sultan van Koetei’’. 

Den 29sten October werd met goed gevolg van de werf der 
Nederlandsche Scheepsbouw-Maatschappij te Amsterdam, te 
water gelaten het schroefstoomschip „Sultan van Koetei”, in 
aanbouw voor de Koninklijke Nederlandsche Maatschappij tot 
Exploitatie van Petroleumbronnen in Ned.-Indië. 

Dit schip, uitsluitend ingericht tot vervoer van petroleum, 
kerozine en benzine, heeft de volgende afmetingen: lengte 
tusschen loodlijnen 240’, breedte op grootspant 42’, holte op 
grootspant 20’. 

De belaadbare ruimte onder het hoofddek bestaat uit 9, 
die boven het hoofddek (vormend de zoogenaamde „Trunk”) 
uit 6 volkomen oliedichte afdeelingen, bovendien kunnen de 
bergplaatsen voor brandstof ten behoeve van de stoomketels 
ongeveer 250 ton astatki bevatten. Met het oog op brandgevaar 
zijn de olieruimen door, met water te vullen, afdeelingen 
afgescheiden van het voorschip en van ketel en machinekamer. 

De stoomwerktuigen van het triple expansie-systeem hebben 
eylinders van 21//, 323/,'/ en 55'/ diameter, met een slaglengte 
van 86//, 

_ De twee groote stoomketels met een gezamenlijk verwarmend 
oppervlak van + 3450 vierk. Eng. voet, leveren stoom van 
180 ® overdruk per Eng. duim, terwijl de stoomketel ten dienste 
van de stoompompen, ankerspil, stuurmachine, stoomkombuis 
en stoomverwarming, een verwarmend oppervlak heeft van 
900 vierk. Eng. voet. en stoom levert van 100 ® overdruk. 

- Beladen tot op 16/0/’ gemiddelde diepgang, zal het schip 
een snelheid verkrijgen van 10!/, Eng. mijl per uur. 

De compleete machine- en pomp-installatie wordt vervaar- 
digd door de Nederlandsche Fabriek van Werktuigen en 
Spoorweg-materieel te Amsterdam. 

Schip en werktuigen worden gebouwd volgens de eischen 

van Lroyps ter verkrijging van de hoogste klasse bij deze 
corporatie, terwijl met het oog op den bijzonderen dienst die 
dit schip heeft te vervullen bij het bevaren van de Japansche 
zee en van groote rivieren in Ned.-Indië, in eenige opzichten 
zelfs gebouwd is boven de voorschriften van LLoyps. 
‚Als een bijzonderheid kan vermeld worden dat het s.s. 
„Sultan van Koetei” gebouwd is op een afstand van ongeveer 
120 Eng. voet van het water, veroorzaakt door het op dezelfde 
helling gelijktijdig bouwen van het schoomschip „Ary Scheffer”, 
dat in September afgeleverd werd, 

Een tweede schip, genaamd „Palembang, voor dezelfde 
maatschappij, is bij de Nederlandsche Scheepsbouw-Maatschappij 
nog in aanbouw. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


8 Windkracht, E 
1904. stand Ea Pele eer tuur, Graden bi 
Hie Oct. 768.6 N.N.W. 1 + 9.5 1 
8E » 769,4 0.2.0. 1 3.6 — 
Ir y 111,2 N.0. D 9: — 
30% » 767.6 O.N.0. Áo Bi ee 
54) 766.3 0. 1 4,2 — 
1 Nov 767.8 N.0. d 6.0 — 
D) 773.6 N.N.W. 1 6.8 — 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
4904. aar Lobith, ke ee, oort piche Venlo. | Grave. 
28 Oct. |36.99| 9.27| 704| 7.42| 787| 4.M4| 348 | 4,67 
9 jy '36.99| 9.22| 7.02| 7.39| 7.85 | M.44| 8.56 4.10 
BO p | 36.98\- 9.22 | 7.00| 7.39 7.86 | 41.41| 8.54 4,19 
31 D | 36.99 949| 698| 7.37| 7.84| 41M| 8.50 4.80 
4 Nov '37.05| 949 | 698| 7.37| 7.85) 41.40| 8.45 417 
U) |37.00/ 9.23 | 7.02| 740| 7.86) 4.39| 8.40 | 4.70 
Ap |36.96/| 9.25 | 7.02| 7.40| 7.85| 41.40| 8.33 4.67 
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BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Septic-tankinrichting. 

De Minister van Binnenlandsche Zaken brengt in de Ned. 
St. Courant ter algemeene kennis, dat de septic-tankinrichting, 
die te Tilburg van Rijkswege voor proefnemingen met biolo- 
gische zuivering van afvalwater in exploitatie is gebracht, 
voor autoriteiten en particulieren te bezichtigen is. 

Aanvragen hiertoe moeten worden gedaan aan den Centralen 
gezondheidsraad te Utrecht. 


Zuidhollandsche Machinefabriek en Constructiewerk plaats. 


In een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 25 Oet. 1904, 
no. 250 zijn opgenomen de statuten der Naam]. Vennootschap 
Zuidhollandsche Machinefabriek en Constructiewerkplaats, 
gevestigd te ’s-Gravenhage. 


Doel : fabriceeren van machineriën enz,: Duur: tot 31 Dee. 1925 ; | 


Kapitaal: f 50,000 verdeeld in aandeelen van f 250: Bestuur: een 
directeur onder toeziecht van minstens 2 commissarissen. Benoemd 
werden : tot directeur A. KRÖNER, werktuigkundige te Schiedam en 
tot commissarissen K. J. G. Roos, industrieel, H. VAN BERGEN 
HENEGOUWEN aannemer en D. OosrTHOEK architect te ’s-Gravenhage. 


Locaalspoorwegmaatschappij Neede — Hellendoorn. 


Een bijvoegsel tot de Ned. Staatscourant van 1 Nov. 1904 
no, 256, bevat de statuten der Naaml. Vennootschap Locaal- 
spoorwegmaatschappij Neede-Hellendoorn, gevestigd te Goor. 

Doel: het aanleggen van een locaalspoorweg van Neede naar Hel- 


lendoorn en de exploitatie daarvan, hetzij in eigen beheer, hetzij 
door anderen; Duur: 90 jaren; Kapitaal: f 300.000 verdeeld in 300 


aandeelen van f 1000; Bestuur: een raad van administratie van 3 | 
leden, bijgestaan door een seeretaris-boekhouder, onder toezicht van | 


5 commissarissen. Voor de eerste maal worden tot leden van den 
raad van administratie benoemd G. SALOMONsON Hz., directeur der 
Kon, Ned. Stoomweverij te Nijverdal, te Almelo, en G. J. JANNINK, 
fabrikant te Goor. 


Naaml. Venn. Holl. IJzermagazijn, voorh. M. de Wild. 
In een bijvoegsel van de Ned. Staatscourant van 1 Nov. 1904 


no. 256 zijn opgenomen de statuten der Naam]. Vennootschap | 


Hollandsch IJzermagazijn. voorheen M. pre Wirp, gevestigd | A / Dn, SMIT 
\ KreiNe behaalde te Luuik het diploma van electrisch ingenieur, 


te Alkmaar. 


Doel: het voortzetten van den handel in ijzerwaren, autocars, 
rijwielen en onderdeelen en aanverwante artikelen, tot nu toe 
gedreven door den heer M. pe Wip, te Alkmaar; Duur: tot 31 
Dec. 1935; Kapitaal: f 300.000 verdeeld in 300 aandeelen van f 1000; 
Bestuur: een directeur onder toezicht van een raad van 3 commis- 
sarissen. Tot directeur is nenoemd M, F. H. pe Wr1Lp, koopman te 
Alkmaar. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 26 October 1904 is, voor het tijdvak 
van 1 November tot en met 31 December 1904, benoemd tot 
technisch ambtenaar bij den Centralen Gezondheidsraad, 
H. A. SPANDAWw, thans werkzaam als volontair-opzichter bij 
de Delftsche waterleiding. 

— Bij Kon. besluit van 31 October 1904 is benoemd tot 
luitenant-kolonel bij het wapen der genie, bij den staf- van 
het wapen, de majoor P. C. J. NoorpuyN, van dien staf. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O0. W. 


Overgeplaatst: van de residentie Pekalongan naar de residentie 
Menado, de opzichter 3e kl. L. B. F. pe Leau, van de residentie 
Batavia naar de residentie Pekalongan, de opzichter 3e kl. W. pr 
GOUIN, 


Bij de Staatsspoorwegen op Java. 


Verleend : wegens langdurigen dienst, een jaar verlof naar Europa, 
aan den chef der exploitatie van de Oosterlijnen, A. E. LrNDo. 


Tijdelijk belast: met de waarneming der betrekking van chef der 


exploitatie van de Oosterlijnen, H. F. VAN SrtPRIAAN Luïscrus, thans 
tijdelijk belast met de waarneming der betrekking van hoofdingenieur 
der spoorwegen bij de afdeeling spoor- en tramwegen en stoomwezen 
van het departement der B. 0, W. 


PERSONALIA. 


— Bij beschikking van den Min. van Binnenl. Zaken is, 
met ingang van 1 November 1904, op zijn verzoek, eervol 
ontslag verleend aan J. F. ScHöNFeLD, als assistent voor de 
waterbouwkunde aan de Polytechnische School te Delft, en 
is voor het tijdvak van 1 November 1904 tot en met 31 
Augustus 1905, als zoodanig benoemd, A. pr Mooy A.Czn., 
civiel ingenieur te Zierikzee. 

— Door den Min. van Koloniën zijn de civiel ingenieurs 


‚A. Tom en F. B. H. AsserBerGs, en de werktuigkundig 
‘ingenieurs J. F. vAN WEELDEREN en A. A. DE JAGER ter 


beschikking gesteld van den Gouverneur-Generaal van Neder- 


‚landsch-Indië, om te worden benoemd tot adjunct-ingenieur 


bij den dienst der Staatsspoorwegen in Nederlandsch-Indië. 

— Door den Min. van Koloniën zijn de civiel ingenieurs 
L. F. SorsMman, H. H. NieuweNHurs, H. vAN BREEN, G. J. 
Mrivers, N. J. pe Groor, J. M. GAsiLLE, W. vaN HOUTEN 
en H. E. Donker, ter beschikking gesteld van den Gouver- 


‚neur-Generaal van Nederlandsch-Indië, ten einde te worden 


benoemd tot adspirant-ingenieur bij den Waterstaat en ’s lands 
Burgerlijke Openbare werken daar te lande. 

— De officier-machinist 2de kl. A. F. G. CRORSE is met 
8 November geplaatst in de directie der marine te Willems- 


‘oord en toegevoegd aan het hoofd van het vak van scheeps- 
‚bouw aldaar. 


— Op de aanbeveling voor benoeming van Gemeente- 
architect te Maassluis zijn geplaatst de heeren G. J. GEYTENBEEK, 
te Vlaardingen, H. BRAND, te Terneuzen, en B. R. Dunuor, 
te Stadskanaal. 

* De werktuigk. ingenieur C. B. VAN DER STOK is als zoo- 
danig werkzaam gesteld in het „Betriebs-Bureau” van de 
firma HANIEL & Lure te Dusseldorf. 

* Uit het alphabetisch drietal voor de vacature van Direc- 
teur-boekhouder der Gemeente-gasfabriek te Franeker: de 
heeren S. H. BoNruuis, inspecteur aan de gemeente-gasfabriek 
te Utrecht; J. Gonpa Jr., adjunct-directeur der gemeente- 


‘gasfabriek te Gouda en D. pr Koning, assistent aan de 


gemeente-gasfabriek te Amsterdam, is benoemd de heer D. 
DE KONING. 
— De gewezen luitenant ter zee 2e klasse F. A. Smrr 


avec la plus grande distinction. 
* Aan de Polytechnische School te Zürich slaagde voor het 
„Vordiplom”’ de heer A. C. J. VREEDENBERG JR. te Naarden. 
*& De werktuigkundig ingenieur J. L. Tm. GRONEMAN is, 
met ingang van 1 Nov. 1904, benoemd tot ingenieur-chef van 
de gieterij bij de fabriek van Gebrs. Srork & Co. te Hengelo. 


* Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


Benoemd, met ingang van 1- November 1904, tot teekenaar 
bij den Dienst van Weg en Werken aan het Centraalbureau 
J. C, H. vAN OrDEREN te Utrecht. 

Met ingang van denzelfden datum zijn benoemd tot tijdelijk 
opzichter bij gemelden dienst de adspirant-opzichters J. H. 
VAN DEN BROEK te Rotterdam, J. G. J. C. NIEUWENHUIS aan 
het Centraalbureau te Utrecht en H. F. PAPAVOINE te Nij- 
megen. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Reizend Ingenieur of Werktuigkundige. (Zie Adv). 
Compagnon. (Zie Adv.) 


Opzichter aan een lokaalspoorweg, ten behoeve van het onderhoud 
van den weg. Salaris f 900 met vrije woning. Brieven met 
afschriften van getuigschriften onder NO. 24569, aan het Bureau 
van het Alg. Ned. Advertentieblad te ’s-Gravenhage. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Een Persoon zoekt werkkring in Holland. (Zie Adv.). 


18 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21— 46 j., f 60—f 120 per maand ; 2 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder, 28—45 j.f 70—f 110 per maand; 6 Waterh.-Opz.- 
Teekenaars, 20—42 j., f 50—f 100 per maand; 5 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 19—25 j., f 45—f 80 per maand; 2 Electrotechnikers, 
643 j, f 75—f 100 per maand; | Lithograaf-Opzichter. | Tech- 
nisch ambtenaar voor gas- en waterleidingen. Inlichtingen Informatie- 
bureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 
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te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering == 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, 
Al de overige hoogten zijn gerekend 


— DE INGENIEUR. — 


il 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Assen, 26 Oct. 
Levering van steenkolen voor de 
werking van de vier stoomwerk- 
tuigen bij de sluizen van het 
Noord-Willemskanaal in de prov. 
Drenthe. J. F. Hensen Az. te 
Rotterdam, f 0.745 per H.L. 

MippeLBuRrG, 26 Oct. Onder- 
houd van eenige werken bij de 
Oude Hoeve, aan de noordzijde 
van het eiland Schouwen, behoo- 
rende tot de zeewerken in de 
provincie Zeeland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907, Raming 
f 3000 per jaar, P. Vink te Noord- 
gouwe, f 3099 per jaar. 

HAARLEM, 27 Oet. Onderhoud 
van het jaagpad langs het Zuider- 
en langs een gedeelte van het 
Noorder-Spaarne, in de provincie 
Noord-Holland, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Raming f 597 
per jaar. J. H. Daudey aldaar, 
f 517 per jaar. 

Ipem. Ipm. Voortzetten van den 
aanleg van een bestraat paardenpad 
in den weg van Alkmaar naar 
Nieuwediep, behoorende tot de 
groote Rijkswegen in de provincie 
Noord-Holland. Raming f 800. 
A. Trap te Amsterdam, f 698. 

IpeM. Ipem. Levering van steen- 
kolen ten behoeve van de electrische 
centrale te IJmuiden en het stoom- 
gemaal te Schellingwoude, behoo- 
rende tot de werken tot onder- 
houd, herstel en verbetering van 
het Noordzeekanaal. A. F. Brodie 
te Amsterdam, f 8.33 p. scheepston. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 2 Nov. 41° Bouw van een 
postkantoor met directeurswoning 
te Bergum. G. A. v.d. Wal te 
Kloostertille, f 22920; 2°. Ver- 
bouwing van het post- en telegraaf- 
gebouw te Oudewater, en het 
onderhoud van dat gebouw gedu- 
rende de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 6800. J. A. Merks te 
Oudewater, f 7050; 3°. Verrichten 
van eenige werkzaamheden zaan 
het post- en telegraafgebouw te 
Hellevoetsluis, en het onderhoud 
van dat gebouw, tot en met 31 
Dec. 1907. Raming f 3200. P. 
Essenberg te Hellevoetsluis, f 3493 ; 
4°, Onderhoud van het post- en 
telegraafgebouw met het gebouw 
aan de Korte Putstraat te ’s-Her- 
togenbosch, tot en met 31 Dec. 
1906. Raming f 2750. W. M, v. 

Beckum te *’s-Hertogenbosch, 
f 2580. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 
26 Oct, (Bestek n°. 372). Zes rijtuig- 
onderstellen op lenkassen en een 
en veertig rijtuigonderstellen op 
geperste cradletrucks, met gecom- 
bineerde hand- en automatische 
vacuumrem; acht en dertig ge- 
perste cradletrucks en onderdeelen 
voor onderstellen, een en ander 


met toebehooren, geheel compleet. | 


Maschinenbaugesellschaft _«Nürn- 
berg» te Nürnberg, f 90,605; 
(Bestek n°. 373). IJzerwerken met 
toebehooren voor vijf staande 
waterkranen ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Java. Armaturen- 
und Maschinenfabrik te Nürnberg, 
f 1540; (Bestek n°, 374). Metalen 
bovenbouw met toebehooren voor 
veertig bruggen voor secundaire 
spoorwegen op Java. Perc. 1. 
Penn & Bauduin te Dordrecht, 
f 16,653; perc. 2. Dezelfde, f 9669. 

Marine. ’s-GRAVENHAGE, 28 Oct. 
Leveren aan ’s Rijks Algemeen Be- 
tonningsmagazijn te Enkhuizen van 
ijzer en staal. F. Andriessens, V. A. 


Hillen & Co. te Utrecht, ROE | 


‚… Gemeentewerken. 


No. 45. 


AMSTERDAM, 
24 Oct. Maken van een bestraten 
weg langs de terreinen der Ooste- 
lijke Gasfabriek, met bijbehoorende 
werken. J. H. Diepgrond te Diemen, 
f (3,500. 

IpeM. IpeM. Bouwen van een 
politiebureau op het terrein van 
de gesloopte perceelen Nos. 106, 
108 en 110 aan de Westerstraat. 
A. J. de Haan ald., f 28,990. 

RorrERDAM, 25 Oct. Bouwen 
van een hoogere burgerschool aan 
den ’s-Gravendijkwal. A. Grosjohan 
en K. Assies aldaar, f 165,520. 

S-GRAVENHAGE, 27 Oct. Bestra- 
ten van een 12 M. breede straat, 
tusschen de Nieuwe Haven en het 
Lamgroen, en het uitvoeren van 
daarmede in verband staande 
werken. J. v. d. Elshout Gz. te 
Scheveningen, f 2980, 

SCHIEDAM, 27 Oct. Profielswijzi- 
ging en rioleering van de West 
Frankelandsche laan, de Kort- 
landstraat en de Mariastraat. T. 
A. v. d. Aa. te Rotterdam, f 3690. 

Particuliere werken. DRIEBERGEN, 
21 Oct. Archt. H. Versloot. Bou- 
wen van 2 alleenstaande en 2 
dubbele Villa's alsmede 2 winkel- 
huizen, alle in de gemeente Drie- 
bergen. Massa. D. v. Mameren te 
Buren, f 31,370. 

Goupa, 25 Oct. B. H. v. d. 
Werve; Bouwen van 2 heeren- 
huizen en blok aan den Katten- 
singel te Gouda. W. Bokhoven te 
Gouda, f 22,700. 

Sr. OEDENRODE, 27 Oct. R-K. 
Par. Kerkbest. v. d. H. Martinus. 
Bouwen van een gesticht met 
Oude-Mannen- en Vrouwenhuis, 
gasthuis, kapel, schoolgebouw en 
boerderij enz. te St. Oedenrode. 
A. v. Heessel te Boxtel, f 91.498. 


LoospuiNeN. In de afdeeling 
«Oud Rosenburg» van het Genees- 
kundig Gesticht voor Krankzinni- 
gen te ’s-Gravenhage, zal een 
electrisch licht en kracht-instal- 
latie met met motorische beweeg- 
kracht worden ingericht, waarvan 
de complete levering en uitvoering 
is opgedragen aan het Electro- 
technisch Bureau der Industrieele 
Maatschappij te Amsterdam. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
Maandag 7 Nov. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Levering van ongeveer 
30 MS3. graniet voor de vaste brug 
No. 136 over den vijver in het 
Willemspark. (Zie Adv. in n°. 44). 

Ipem. Holl. IJz. Spoorwegmij., 
te 11/5 ure: (Bestek n°. 1016). 
Levering van 60.000 platte eiken- 
houten dwarsliggers lang 2.60 à 
2.70 M.…, zw. 14 bij 26 cM, in 6 
perceelen elk van 10.000 stuks. 
(Zie Adv. in n°, 44). 

EINDHOVEN. Tramweg-Maatsch. 
Eindhoven—Geldrop, te 11 ure: 
(Bestek n°. 6). Maken en leveren 
van 45 goederenwagens met daarbij 
behoorende reservedeelen ten be- 
hoeve van den stoomtramweg 

Eindhoven—Geldrop—Helmond. 
(Zie Adv. in n°. 44). 
s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Driej. onderhoud van de Linge- 
werken te Asperen, provincie 
Zuid-Holland, gedurende de jaren 
1905. 1906 en 1907. Ram. f 1800 
per jaar. (Zie Adv. in n°, 42). 

IpeM. IpeM. Weder op hoogte 
brengen van eenige gedeelten van 
de dijken van het Merwedekanaal 
in de provincie Zuid-Holland, Ram. 
f 9700. (Zie Adv. in n°. 43). 


s-HERTOGENBOSCH. Burg. en 
Weths., te 10 ure: 41°. Aanleg 
van wegen (+ 6300 M?2, verhar- 
dingswerken) op het terrein be- 
westen de Dommel, enz.; 2%, 
Leveren van 30 stuks boomen en 
+ 1400 heesters. Bestekken ter 
inzage op het gemeentehuis en 
resp. à f 1 (met teekening) en 
f 0.20 verkrijgbaar bij den inge- 
nieur-architect der gemeente die 
tevens nadere inlichtingen geeft, 

JAARSVELD. Dijkgr. en Hoog- 
heemr. v.d. Lekdijk benedendams 
en van den IJsseldam, te 111/5 
ure: Levering der noodrijsmate- 
rialen voor den aanstaanden winter 
in de gewone 4 perceelen. 

Urrecur. Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N., te 2 ure : Maken 
en stellen van een dubbele ijzeren 
basculebrug over de in aanbouw 
zijnde tweede schutsluis bewesten 
Utrecht op het Merwedekanaal. 
Raming f29,500. (Zie Adv. in n°, 44). 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de 
vaart tusschen Amsterdam en 
Vreeswijk in de provincie Utrecht, 
met inbegrip van de Rijkshulp- 
schutsluis en bijbehoorende werken 
te Vreeswijk, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907, in twee per- 
ceelen, Raming: fe perc. f 1070 
per jaar; 2e perc. f 3100 per jaar. 
In massa f 4170 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 42). 


Dinsdag 8 Nov. 


KERKDRIEL. R.-K. Par. Kerkbest. 
v. d. H. Martinus, 
Bouwen van een toren en het 
verlengen der kerk met een travée 
benevens twee kapellen aan de 
bestaande R-K. kerk ald. Bestek 
met teekeningen tegen f 3 te be- 
komen bij den architect W, van 
Aalst te ’s-Hertogenbosch, St. 
Jorisstraat G 149, door wien ook 
nadere inlichtingen worden ge- 
geven. Aanw. in loco op den dag 
der aanbesteding ten 11 uren, 


Woensdag 9 Nov. 


AssEN. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 111/5 ure: 
Leveren en aanbrengen van vier 
seinlantaarns alsmede de levering 
van petroleum en verdere benoo- 
digdheden voor de verlichting van 
sluizen en bruggen, behoorende 
tot de werken van de Drentsche 
Hoofdvaart, gedurende het jaar 
1905. Raming f 1332. (Zie Adv. 
in n°. 43). 

IpeM. IDEM. Onderhoud van het 
Veenhuizerkanaal en de daartoe 
behoorende werken in de provincie 
Drenthe, in de jaren 1905, 1906 
en 1907. Raming f 3269 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43). 

's-GRAVENHAGE. 
Min. v. Wat., H. en N.,te 2 ure: 
Bouwen van een post- en telegraaf- 
kantoor met directeurswoning, te 
Joure. (Zie Adv. in n°. 43). 

IpeM. IpeM. Bouwen van een 
postkantoor met directeurswoning, 
te De Rijp. (Zie Adv. in n°, 43). 

IpeM. IDEM, te 11 ure : Onderhoud 
van de rivier de Vecht en de 
daartoe behoorende werken tus- 
schen het verlengde van het 
Ommerkanaal en de brug te Har- 
denberg, provincie Overijssel, in 
het jaar 1905, Raming f 4400. 
(Zie Adv, in n°. 43). 

Ipem. Ipem, Onderhouden van de 
Rijksrivierwerken van de Noord- 
geul, de Botlek, het Hartelsche 
Gat en de Brielsche Nieuwe Maas, 


en van de werken van het kanaal - 


door het benedeneind van Rozen- 
burg, van 1 Januari 1905 tot en met 
31 December 1907. Ram. f 17,380 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 43), 
’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 


tes 3 ure m 


Vanwege het 


ee ne en mT En 


Min. v.3 Wat., H. en N., te 101/p 
ure: Aanbrengen en onderhouden 
van een beplanting op den Rijks- 
weg van het Sleeuwijksche veer 
naar Breda, onder de gemeente 
Dussen, provincie Noord-Brabant. 
Raming f 1125. (Zie Adv. in n°. 42). 
Ipeu. IDEM. Aanleg van een 
rijwielpad langs eenige gedeelten 
van den zijtak van den Rijksweg 
_der Áste klasse n°. 3 van Princen- 
hage naar het Tholensche veer 
onder de gemeenten Princenhage, 
Etten, Roosendaal en Wouw. 
Raming f 2340. (Zie Adv. in n°. 42). 


Donderdag 10 Nov. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 
111/, ure: (Bestek n°. 141). Leve- 
ring van gegoten ijzer aan: 200 
syphons, 250 luiken voor contrôle- 
putten en 50 kolkranden met 
roosters; in drie perceelen. (Zie 
Adv. in n°. 44). 

IpeM. Vanwege het Min. v. 
Financiën, ten 12 ure: Bouwen 
van een waChthuis voor de ambte- 
naren der belastingen te Lobith. 
Raming f 16,950. Bestek ter lezing 
in het Min. van Financiën, aan 
het bureel van den Rijksbouw- 
meester in het íste district te 
’s-Gravenhage, aan dat van het 
Prov. Bestuur van Gelderland, in 
de bureelen van genoemden direc- 
teur en in die van de ontvangers 
der directe belastingen, invoer- 
rechten en accijnzen in de betrok- 
ken en naburige gemeenten, en 
zijn te bekomen op het bureel van 
meergenoemden directeur. Inlich- 
tingen door den Rijksbouwmeester 
te ’s-Gravenhage en door den 
opzichter der landsgebouwen W. 
A, Hof te Wageningen. 
EM)S-GRAVENHAGE, Burg. en Weth, 
te 2 ure: 1°, Maken van een over- 
kluizing over en een grondduiker 
voor de-rioleering onder de N.-W. 
Singelsgracht bij de Waldeck- 
Pyrmontkade, een en ander met 
bijkomende werken. Aanw, 7 Nov. 
te 111/, uur, aan de Gemeente- 
werf; 20. Rioleeren van het Plein. 
Aanw. 7 Nov. te 14 uur, aan de 
Gemeentewerf. Voorwaarden voor 
de besteding sub 41°. tegen f 0.70 
en de teekeningen tegen f 1, en 
voor die sub 2°, tegen f 0,40 en 
de teekeningen tegen f 0.30, ver- 
krijgbaar aan de Gemeentewerf. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Leve- 
ring van petroleum en verdere 
benoodigdheden voor de verlichting 
der werken van het Merwede- 
kanaal, van af het Noordzeekanaal 
tot de grens der provinciën Noord- 
Holland en Utrecht en van den 
zijtak van dat kanaal tot inde 
Oude Vecht te Nichtevecht, gedu- 


rende het jaar 1905. Raming 
f 2000. (Zie Adv. in n°, 42). 
IpeM. Iprem. Onderhoud der 


duinen op het eiland Vlieland, 
gedurende de jaren 4905, 1906 en 
1907, behoorende tot de zeewerken 
in Noord-Holland. Raming f 4500 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 43). 
IpeM. Ipem. Onderhoud van de 
Heldersche zeewering gedurende 
de jaren 1905, 1906 en 1907, be- 
hoorende tot de Rijks zeewerken 
in Noord-Holland. Raming f 8000 
per jaar. (Zie Adv. in n°, 43). 
IpeM. Iprem. Op diepte brengen 
van eenige gedeelten van het 
Noordhollandsch kanaal, Raming 
f 14,8300. (Zie Adv. in n°. 43). 
HEERLEN. Dir.-Gen. der Staats- 
mijnen, te 3 ure: Levering van 
gegoten ijzeren mofbuizen, hulp- 
stukken en verdere benoodigdheden 
ten behoeve van een waterafvoer- 
leiding voor de Staatsmijn B nabij 
Schaesberg. (Zie Adv. in n°. 43). 
MrivpeLBureG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 41 ure: 
Onderhoud van het kanaal door 
Walcheren gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Ram. f 36,000 
per jaar. (Zie Adv, in n°, 44). 


Iprem. IpeM. Onderhoud van het 
kanaal door Zuid-Beveland, gedu- 
rende de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 25,000 per jaar. (Zie 
Adv. in n°, 42), 

ZworLE. Vanwege het Min. v. 
Wats Heen Ns te, 12 urer 
Onderhouden van de Rijkswerken 
op het eiland Schokland, provincie 
Overijssel, in de jaren 1905, 1906 
en 1907. Raming f 20,000 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43). 

Ipem. Ipem. Onderhouden der 
paalwerken, beschoeiingen en ver- 
dere werken langs en op de 
Wanneperveensche- en Giethoorn- 
sche wegen, provincie Overijssel, 
in de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 7500 per jaar. (Zie Adv. 
in n°. 43). 


Zaterdag 12 Nov. 


VLAARDINGEN. Burg. en Weths., 
te 11/5 ure: Maken van een over- 
brugging bestaande uit twee onge- 
lijkarmige draaibruggen, breed 
tusschen de leuningen 41,50 M.; 
over de keersluis te Vlaardingen, 
volgens bestek n°. 14, dienst 1904. 
Bestek, voorwaarden en teekening 
ter kennisneming op het bureau 
der gemeentewerken te Vlaar- 
dingen, en op franco aanvrage 
verkrijgbaar à f 1,50, franco per 
post f 1.60. Inlichtingen op het 
bureau der gemeentewerken. 


Maandag 14 Nov. 


KAMPEN. Commissie van beheer 
over den kunstweg van Kampen 
naar Genemuiden, te 11 ure: 
Levering van 360.000 straat- 
klinkers. Bestek tegen f 0.25 ver- 
krijgbaar bij den secretaris der 
commissie, aan de Oudestraat n°. 
71, te Kampen. 


Dinsdag 15 Nov. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11/9 ure: 
Driej. onderhoud van de Rijkswater- 
keeringen bij Ter Appel en Bour- 
tange, behoorende tot de werken 
der Binnén-A, in de provincie 
Groningen. Raming f 300 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43), 


Woensdag 16 Nov. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Levering 
van steenkolen ten behoeve van 
de stoomwerktuigen onder de ge- 
meenten Herpt en Bern, Waalwijk, 
Besoijen, Capelle, Raamsdonk, 
Dussen en Almkerk, provincie 
Noord-Brabant, behoorende tot 
het onderhoud van de werken van 
de verlegde rivier de Maas. (Zie 
Adv. in n°. 43). 

IpeM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. En eNo, ster 2 ure: 
Bouwen van een postkantoor met 
directeurswoning te Aalsmeer, (Zie 
Adv. in n°. 44). 

Ipem. IpeM. Bouwen van een 
loods tot berging van telegraaf- 
materieel te Middelharnis. Raming 
f 7950. (Zie Adv, in n°, 44). 

Ipem. IpeM. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn tusschen 
Amsterdam en Hoorn en tusschen 
Oosthuizen en Edam. Raming 
f 2370. 

SNEEK. Best. der Goöp. telefoon- 
ver.: Leveren en geheel bedrijfs- 
klaar installeeren van een plaatse- 
lijk telefoonnet. Bestek en voor- 
waarden met de teekeningen à 
f 5, verkrijgbaar bij den secretaris 
A. Veen Ez. 


Donderdag 17 Nov. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
WoatneensN stenAimuren 
Onderhouden, gedurende het jaar 
1905, van de werken tot verdedi- 
ging van de Noordzeekust in de 
provincie Noord-Holland, ingevolge 
de wet van 15 Juli 1898 (Staats- 
blad n°. 187), tusschen de strand- 
palen 9.800 en 413.500. Raming 
f 18,000. (Zie Adv. in n°, 44). 


Klee 
me 


Iprem. Iprem. Maken van leuningen 
op de groote schutsluis te IJmuiden, 
behoorende tot de werken tot 
onderhoud, herstel en verbetering 
van het Noordzeekanaal. Raming 
f 4800, (Zie Adv. in n°. 44). 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de 
werken, behoorende tot de vis- 
schershaven te IJmuiden, gedu- 
rende de jaren 1905 en 1906. 
Raming f 9000 per jaar. (Zie Adv. 
in n°, 44), 

MrippeLBurG. Prov. Best, te 11 
ure: Herstellen of vernieuwen van 
eenige Provinciale waterstaats- 


werken en wegen met hun onder- | 


houd gedurende drie jaren, ingaan- 
de 1 Januari 41905, in 20 perceelen. 
(Zie Adv. in n°. 44). 

ZwoLLe. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 12 ure: Aan- 
brengen en onderhouden van be- 
plantingen op den Rijksweg 
Drentsche-Friesche grens 
provincie. Overijssel. Ram. f 1330. 
(Zie Adv. in n°, 44). 


Vrijdag 18 Nov. 


KERKDRIEL. Burg. en Weths., 
te 10 ure: Maken van een post- 
gebouw met directeurswoning en 
bijbehoorende werken, aldaar. Be- 
stek met teekening à f 2 te ver- 
krijgen <ten kantore van den 
architect «E‚ J. Wentink Jr. te 
Utrecht. Aanwijzing op het terrein 
10 Nov. van 111/,—121/, uur. 


Maandag 21 Nov. 


RorrERDAM. Burg. en Weths. 
Levering van 9,000,000 getrokken 
waalstraatklinkers, in 14 perceelen. 
(Zie Adv. in n°. 44). 


Woensdag 23 Nov. 


‘s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Driei. onderhoud der werken 
van de Zuid-Willemsvaart, voor 
het gedeelte in de provincie Noord- 
Brabant. Raming f 33,000 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 44). 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van werken in de rivier de Neder- 
Rijn, onder de gemeenten Rhenen, 
(provincie Utrecht) en Lienden 
(provincie Gelderland), tusschen 
de kilometerraaien LIV en LVI 
der herziene rivierkaart. Raming 
t 6500. (Zie Adv. in n°. 44). 


Technici gebruiken 
viteiten ÎE „„HAMMOND” 
Schrijfmachine. 
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en Ch. Remy & Bienfait, Rotterdam. 
J. A. RUYS, voorh. G. H. VOORHOEVE, afd. mach. 
AMSTERDAM, DEN HAAG. 


ROTTERDAM, 


in de 


Ein 


Open betrekkingen. 


Ingenieurs, Technici of zij, die op Tech- 
nisch Handelsgebied werkzaam zijn en eene plaat- 
sing in het Binnen- of Buitenland zoeken, vervoegen 


zich ten spoedigste aan het î 
TECHN. ARBEITSBUREAU SPITZ & Co. Ô 
BERLIN W. 57, Potsdamerstrasse 70a. A 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


| 
Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 


GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Maohines 
Ned. Fabriek van Werktuigen & Spoor- 
wegmaterieel 


Gebr. Stork & Co, Hengelo 
Geveke & Co, Amsterdam 
Mij. „De Laval”, Amsterdam 
Siemens & Halske, Den Haag 
Haarlemsche Machinefabriek, Haarlem 2 
Groeneveld, v. d. Poll & Co., Amsterdam 2 
Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden 2 
Landré & Glinderman, Amsterdam 
Wynmalen & Hausmann, Rotterdam 
Technisch Bureau Insulinde”, Amsterdam 
Mij. Machineh, H. F. Roll Hzn., Scheveningen 


19° Jaargang. 


1904. — Je 46. 


DE INGENIEUR. 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad vewijd aan de techniek en de @EONOmie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANs, hoofdinspecteur-gerieraal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E‚ H. STieLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DIJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. ĳs 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R, A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . . f 10.— 
. = 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—81l Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 

Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


Verschijnt elen Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMIN:- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 &19, te 's-Gravenhage. 
AGENT Voor NEDERL. Adv.-Bur, C, W. Berore, Rotterdam. 

„ » _ DUITSCHLAND, W. Meisers, Keulen. 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 

raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


’s-Gravenhage, 12 November 1904. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regele varbeldtejk ar be HN u alie le Waele def voie 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 
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INHOUD. 


Kon. Inst. van Ingenieurs: Vergadering van 15 Nov. 1904; Kon. Inst. van Inge- 
nieurs en Weekblad „De Ingenieur”; Onbekende Adressen. — Vereeniging van Delftsche: 
Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk in het buitenland. — 
Brandbaar afval, door DANL. J. SANCHES. — Het verslag over de Burgerl. Openb. 
werken in Ned. Indië, over het jaar 1902, door L. H. SLINKERS (Slot, vervolg van bladz 
807). — Naar aanleiding van de bespreking van het Verslag over de B. O. W. in Ned. 
Indië, door L. J. C. vAN Es. — Veranderingen in de Engelsche Octrooiwet, door A, 
EvBeRrs Dover, — Snelvaart op spoorbanen, door Vo. — Mijnen en Steengroeven in 
Limburg. — Automobiel-Latrinepomp (met afbeelding). — Uit het Koloniaal Verslag 
van 1904, — Uit ons Parlement. — Provinciale Staten. — Boekbespreking: Elektr. 
Zeitschrift afl. 44, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- 
landsche berichten. — Buitenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Perso- 
nalia, — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen, 


Bij dit nummer behoort voor de leden van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs, eem AFZON- 
DERLIJKE BIJLAGE bevattende het Jaarverslag 
1903—1904 (met financieel verslag). 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vergadering van Dinsdag 15 November 1904. 


Aan de leden wordt bekend gemaakt, dat de aanstaande 
Instituutsvergadering zal worden gehouden in het gebouw 
„Diligentia”, te ’s-Gravenhage, den I5den November 1904, des 
voormiddags ten 10%/, ure. 

Daarin zullen de volgende punten worden behandeld: 


1. Beraadslaging en stemming over de Notulen der Insti- 
tuutsvergadering van [8 Augustus 1904. (Bijblad van 
De Ingenieur, no. 44.) 


2. Algemeen Verslag over het Instituutsjaar 1903—1904. 


3, Verslag van den Penningmeester over den financieeten 
toestand van het Instituut op het einde van het Insti- 
tuutsjaar 1903 —1904. 

(No. 2 en 3: Afzonderlijke bijlage bij De Ingenieur, 
no. 46.) 


4, Verslag der Commissie tot het nazien der rekeningen 
van de ontvangsten en uitgaven en van de fondsen van 
het Instituut over het boekjaar 1903—1904. 


5. Aankondiging van ontvangen geschenken en aangekochte 


werken. 
Geschenken. 

‚Van: den Minister van Oorlog; — den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid; — den Raad van Toezicht op de Spoorweg- 
diensten; — het Koninklijk Nederlandsch Meteorologisch Instituut; 
— de Koninklijke Akademie van Wetenschappen; — de Zuid-Holland- 
sche Electrische Spoorweg-Maatschappij ; — le Directeur du Bureau 
Gentral météorologique de France, Paris; — de Technische Hooge 
School te Karlsruhe; — Lloyd's Register of British and Foreign 
Shipping te Londen; — de leden: R. J. CASTENDIJK, M. B. G. 


HoGERwAARD, J. NELEMANS, A. L. H. OBREEN, J. F. Quant, J. C. 
RAMAER en E. VAN KONIJNENBURG, DR. L. H. SrERTSEMA en den 
hèer H. A. LoRENTZ, namens de Schrijvers; J. A. SNIJDERS CJZN., 
HA. van IJSSELSTEYN ; — den heer D. J. SANCHES te Amsterdam. 


ep) 


„ Mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur. 
a. Betreffende het Jaarboekje 1905. 
b. Betreffende de Verhandelingen 1904—1905. 


A 


„ Mededeeling van ingekomen stukken. 


a. Brief van het Bestuur der Vakafdeeling voor Spoor- 
wegbouw en Spoorwegexploitatie, in zake de door het 
Instituut verschuldigde uitkeering over 1904—1905 
aan die Vakafdeeling en het antwoord daarop van den 
Raad van Bestuur. 


b. Aankondiging van het in 1905 te Luik te houden 
Congrès international des Mines, de la Métallurgie, 
de la Mécanique et de la Géologie appliquées. (Zie 
De Ingenieur van 10 September 1904, blz. 670.) 


8. Voordrachten : 


a. Korte mededeeling over gebreken aan den spilkop 
van eene draaibrug voor stoomtramwegverkeer over 
het Voornsch Kanaal in den Welleweg, door het lid 
A. T. pe Groor. 


b. De brug over de Oude Maas nabij Spijkenisse, door 
het lid A. L. pe GeLper. (Met lichtbeelden.) 


Nl AG. 


c. Voorloopig verslag eener reis door de Vereenigde | 
Staten van Noord-Amerika, door het lid R. A, van | 
SANDICK, Algemeenen Secretaris. (Met lichtbeelden). | 

| 
| 
| 


9. Ballotage van voorgestelde leden. 
Als gewone leden worden voorgesteld de heeren: 


E. M. Alberts, directeur der Naam). Vennootschap Hout- 
handel, voorheen G. Alberts Lzn. en Co. te Middelburg ; 
H. Baron, inspecteur van den weg bij de Holl. IJzeren- 
Spoorwegmaatschappij te Alkmaar; J. G. Bijdendijk, mijn- 
ingenieur der Singkep-tinmaatschappij te Rotterdam; J. Calten, 
ingenieur te Amsterdam; J. F. Canter Cremers, inspecteur 
der spoorwegpostkantoren te Utrecht; J. H. Delgorge, adjunct- | 
ingenieur bij den dienst van tractie en materieel van de | 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te Vlis-, 
singen; B. A. J. van der Hegge Zijnen, electrotechnisch 
ingenieur te Utrecht; F. C. Huygen, werktuigkundig inge- 
nieur, assistent aan de Pol. School te Delft;J. M. L. C. 
Kerstens, chef van exploitatie en tractie van de Deli-Spoor- | 
wegmaatschappij te Medan; J. G. van Kuijk, werktuigkundig 
en electro-ingenieur te Zwolle; Th. H. de Meester, directeur | 
van de stoomvaartmaatschappij „Zeeland” te Middelburg. 


Als buitengewone leden de heeren: 


E. I. Asser te ‘s-Gravenhage; J. A. Bakker te Delft; J. P. 
Delprat te Rijswijk; A. A. Dobbe te ’s-Gravenhage; L. W. H. 
van Dijk te Delft; G. M. Folkers te ’s-Gravenhage; S. J. | 
Gomperts te ’s-Gravenhage; 7. Hoekstra te Delft; J. L. Inckel 
te ’s-Gravenhage; Jhr. J. M. de Jonge te Delft; Jhr. W. M/. 
de Jonge te Delft; P. H. Kalis te Delft; G. H. Kluijtmans 
te Delft; A. J. van der Laan te Delft; A. Perelaer te ’s-Gra- 
venhage; M. J. Rotteveel te ’s-Gravenhage; Th. F. Vreede te 
Delft; G. C. van den Wall Bake te Rijswijk; L. R. Wentholt 
te Delft; C. J. Witteveen te Delft; allen studenten aan de 
Polytechnische School te Delft; J. J. $. Brandsma, C. W. 
van Dooden, E. Th. Hissink, W. van der Hout, J. J. Roeloffs | 
Valk, J. de Ronde Bresser, W. H. Schukking, A. L. Thierens, 
allen cadetten der Genie te Breda; J. B. van der Most van 
Spijk, techniker bij het Technisch Bureau „Insulinde” te 
Amsterdam en H. B. Rütter, adjunct-inspecteur bij den ge- 
meentelijken telefoondienst te Amsterdam. 


De Raad van Bestuur, 
J. W. WercKER, President. 
J. SCHROEDER VAN DER KOLK, 
Wrnd. Alg. Secretaris. 


’s-Gravenhage, 1 November 1904. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs en 
Weekblad „De Ingenieur”, 


1. Schrijvers van bijdragen in De Ingenieur, die op hun 
verzoek afzonderlijke overdrukken ontvangen, zenden 
veelal daarvan een exemplaar aan het Instituut, ten behoeve | 
der Bibliotheek. 

Dit is echter overbodig, omdat van elke bijdrage, waarvan 
afzonderlijke overdrukken worden vervaardigd, altijd door de 
Redactie één exemplaar aan de Bibliotheek wordt aangeboden. | 


2. Aan inzenders van bijdragen ter plaatsing in De Inge- 
nieur wordt dringend verzocht reeds op de ingezonden copie | 
bekend te stellen, òf en zoo ja, hoeveel afzonderlijke over- 
drukken zij bij plaatsing der bijdrage verlangen. | 

Afzonderlijke overdrukken worden aan de schrijvers gele- 
verd tegen den kostenden prijs en het bedrag kan verrekend 
worden met het honorarium voor de geplaatste bijdragen, dat 
tweemaal ’sjaars, na 1 Januari en na 1 Juli wordt verzonden. 

Aan verzoeken tot levering van overdrukken, gedaan na de 
verschijning der bijdragen, kan niet meer worden voldaan. 


De Algemeen Secretaris van het K. 1. wv. Ing., | 
Hoofdredacteur van De Ingenieur, 
R. A. vAN SANDICK. 


|G. VAN CASPEL … 


Onbekende adressen. 


In het belang der hieronder vermelde leden : 
Laatste adres. 


Keulen. 
J. C. A. Srrpr Enschedé. 
T. G. Tissor JR. Amsterdam. 


wordt een ieder, die bekend is met hun tegenwoordig adres, 
uitgenoodigd daarvan opgave te doen aan het Secretariaat 
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs te ’s-Gravenhage. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


In Rusland kan geplaatst worden een jong werktuigkundig 
ingenieur; bekendheid met electrotechniek is vereischte. 
Zeer goede vooruitzichten. Spoedige aanmelding noodzakelijk. 


’s-Gravenhage, De Secretaris 
Mauritskade 27. P. J. vaN Voorsr VADER. 


Brandbaar afval. 


ngeveer 45 jaar geleden stond bij de Hoogesluis te Am- 
sterdam een groote steenen loods, waarin de turf- 
en hout-asch werd opgeslagen, die men, toen gescheiden 
& van het ander huisafval, uit de woningen opzamelde. 
Een dergelijke loods trof men ook aan op de vuilnisbelt te 
Zeeburg en op die aan de Kattensloot (thans Jacob Catskade). 

Op de vuilnisbelten werd het huisafval gesorteerd; linnen, 


‚wol, katoen, papier, glas, blik voor de fabrieken ; keukenafval, 
‚enz. voor de compost- (mest-) bereiding. De potasch houdende 


turf- en hout-asch werd òf als zoodanig verkocht òf bij de 
compost gevoegd. 

Door het sorteeren bleven over: manden, takkenbossen, 
oud vloerzeil en dergelijke stoffen, die niet alleen onverkoop- 
baar, doch zelfs niet kwijt te raken waren. Deze rommel. op 
de vuilnisbelten „nesten’’ genoemd, werd op hoopen geworpen 


‚en van tijd tot tijd in brand gestoken. Men hoorde over deze 
‚ primitieve wijze van vernietigen zelden klagen, waarschijnlijk 


omdat de vuilnisbelten vrij wel buiten de bebouwing lagen. 

De vuilnisbelt aan Zeeburg moest wijken voor het Abattoir, 
in de nabijheid gebouwd. De belt aan de Kattensloot maakte 
plaats voor de werken der bouw-ondernemers. 


In 1883 verrees aan de Kostverloren Vaart het Centraal- 
Pompstation van het Liernur-stelsel; daarbij liet de Gemeente 
de opstallen maken voor een Centrale Asch- en Vuilnisbelt, 


die in 1887 in gebruik genomen werd. 


Bij den aanleg van de Centrale Asch- en Vuilnisbelt kwam 


‚ter sprake: het maken van een inrichting tot het verbranden 


van drijvend vuil, uit de grachten opgehaald, van het onver- 


‚ koopbaar afval en tot het vernietigen van afgekeurd vleesch, 


af komstig van het abattoir. 

In verband met den bestaanden schoorsteen van het Centr. 
Pompstation van het Liernur-stelsel werd voor dit doel een oven 
gebouwd en in December 1886 in gebruik genomen. De 


| resultaten van het vuilnis-verbranden waren slecht; de oven 


werkte nadeelig op de trekking der ketelvuren van het Liernur- 
Pompstation; een afgemaakt ziek paard, ter vernietiging in 


‚den oven gebracht, kon onder veel stankverwekking slechts 


zeer langzaam verschroeid worden. De proef, mislukt in 
hoofdzaak wegens de geringe hitte die in den oven te ver- 
krijgen was, werd in Juli 1887 beëindigd. 

In het najaar van 1889 werd toen, ook met het oog op de 
daarbij geplaatste stoom-desinfectie-inrichting van den Gemeen- 
telijken Gezondheidsdienst, een andere oven met afzonderlijken 


ijzeren schoorsteen gebouwd, zoodanig geconstrueerd, dat het 
‚drijvend vuil eerst op de ijzeren platen, waarmede de rook- 


kanalen bedekt waren, voorgedroogd en daarna in den oven 
gebracht werd. Ofschoon de uitkomsten iets beter waren, 
ging het vóórdrogen z66 langzaam, dat een toepassing van 
dergelijke ovens geen aanbeveling: verdiende. 

Ten slotte werden in 1892 achter op het Beltterrein, twee 
groote eenvoudige ovens met ijzeren schoorsteenen van 25 M. 


| hoogte opgericht, om al het waardelooze vuil van de belt te 
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vernietigen. Tot heden zijn deze weinig doelmatige ovens nog 
in gebruik. 


Wanneer men zoo nu en dan in de dagbladen leest, welke 
schitterende resultaten het verbranden van stedelijk afval 
oplevert, de groote voordeelen daaruit verkregen in den vorm 
van electriciteit, beton-materiaal, metselsteenen, metselspecie, 
enz., dan moet de leek het wel vreemd vinden, dat niet ieder 
gemeentebestuur dadelijk zulk een inrichting tot stand brengt, 
die den belastingbetalende ingezetenen de leelijke plooien 
uit het gezicht houdt, die anders bij de ontvangst van het 
aanslagbiljet te voorschijn komen. 

Zoo mooi als men het doet voorkomen staat in het algemeen 
de zaak echter niet. De zeer gunstige couranten-berichten 
worden veelaì geleverd door of vanwege de leveranciers van 
de toestellen. In de gevallen waar de mededeelingen meer 
juist zijn, mag men de toevallige plaatselijke toestanden, die 
tot den gunstigen uitslag leiden, niet buiten rekening laten. 

Terwijl ik in 1888 op de vraag in een technisch tijdschrift 
naar gegevens betreffende verbrandingsovens geen enkel ant- 
woord kreeg, kan de belangstellende zeker zijn, thans honderden 
brochures, teekeningen, enz. te ontvangen. Ik zou het niet 
vreemd vinden dat men zelfs bereid was hem, kosteloos, in 


het buitenland het een en ander te laten zien. Ten deze is 


dus veel vooruitgang merkbaar. 


Jaren lang heb ik mij met het onderwerp min of meer bezig 
gehouden. Ik heb mij niet blindelings laten medesleepen door 
de gunstige resultaten in Engeland verkregen, doch evenmin 
mij nedergelegd bij de slechte uitkomst, die Berlijn, ten koste 
van 180.000 mark uitgaven, heeft moeten constateeren. 


Door het Gemeentebestuur van Amsterdam daartoe in de | 


gelegenheid gesteld, werd een der bestaande ovens aan de 
vuilnisbelt herhaaldelijk omgebouwd om de verbrandings- 
proeven voort te zetten. De hierbij verkregen resultaten gaven 


mij een vasten grond voor een bespreking met den Bauinspector- | 
CASPERSOHN, hoofdleider van de verbrandingsinrichting te 


Hamburg. Op die bespreking volgden eenige veranderingen, 
welker uitkomsten opnieuw aanleiding gaven tot wijzigingen. 

Ofschoon ik aanvankelijk meende dat onze proeven niet 
zouden slagen, omdat wij te Amsterdam evenals te Berlijn 
geen brandbare sintels in ons huisafval hebben, doch integen- 
deel veel hinderlijke turf- en bruinkolenasch, heb ik ten slotte 
ervaren dat huis- en straat-afval, hetwelk asch en drijvend 
vuil bevat, toch nog door vuur op regelmatige wijze te ver- 
nietigen is. 

Bij het Gemeentebestuur van Amsterdam is de verwijdering 
(dus ook de verbranding) van het huis- en straat-afval uit 
de bewoning in onderzoek. De directeur der stadsreiniging 
zal hieromtrent wel het een en ander rapporteeren, dat later 
in druk zal verschijnen en waaruit misschien de kosten van 
verbranding zijn op te maken. 


Hiervoren heb ik reeds aangestipt dat in vroegere jaren, 


asch en vuilnis afzonderlijk uit de woningen werden opge- 
haald, omdat de landbouwers aan de hout- en turf-asch veel 
„waarde toekenden. Later, toen de open keuken- en kamer- 
haarden plaats maakten voor kachels en fornuizen, gestookt, 
in hoofdzaak, met bruinkolenbriketten of cokes, brandstoffen, 
die waardelooze asch geven, had het gescheiden inzamelen 
geen zin meer. Alles wat men kwijt wil wezen, komt sedert 
in één bak. Hierdoor wordt het compost maken moeilijker 
en kostbaarder, heeft de afval minder waarde, wordt het ver- 
branden van huisafval een gewaagde onderneming, die meestal 
in den een of anderen zin tot teleurstelling zal leiden. Naar 
mijne meening zal de vraag: „waar moeten de gemeenten 
met het huis- en straat-afval blijven?” geheel beheerscht 
worden door plaatselijke omstandigheden. Welke wijze van 
verwijderen (vernietigen) men ook neme, voor de groote 
steden zal in den regel geld bij te passen zijn en komt het 
er dus feitelijk maar op aan, op goedkoope wijze het vuil 
kwijt te raken, zooveel mogelijk met inachtneming van de 
voornaamste eischen der hygiëne. 


Het kwam mij gewenscht voor, na daartoe bekomene mach- 
tiging, de proeven te Amsterdam genomen met het verbranden 
van verschillend soort afval in dit Weekblad in hoofdtrekken 
mede te deelen, omdat betreffende Nederland weinig gegevens 
over dit onderwerp zijn gepubliceerd. 

Ter vergelijking zijn de cijfers over een paar andere steden 
bijgevoegd. 
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Samenstelling van het huisafval in pGt. 


ae ik z do 
[2 löss | 88 
Te Amsterdam. | 5 Elk 258 
US re bra el GN 
Voór- ci Na Win- Gemid-|| | 
jaar. ARE jaar. | ter. | deld. | | 
‘nn nn 
Steenkool. ME En mn ee 047| 0.23| 045 
Cokes (brandbaar) 0,80| 0.35{ 0.80| 2.09|\ 4.13 1. 410! 28.80 
Bakken …… 1.85| 0.72| 1.85 29,52, 848 138| 478) — 
Papier 6.76| 5.49| 6.76| 427| 582 | 426| 140 — 
Lompen … 934) 4:63) 23%) 4.90} 2,05 145) 0.72| - 0,42 
Beenderen . … … …| 046| 048/ 046| 0.54| 0. 0.53| 035| 0.25 
BBUt ENE PRRP OOA NT OPA 1064) °0,52| 0,55 042| 04| — 
Plant en dierlijk afval (4) | 44.66 | 54,91 | 44.66 [11,90 | 89.03) 32.54/ 3140, 14.20 
Ziftsel (asch, zand, enz.) . | 3488| 31.60 | 34.88! 44.02| 36.37 | 50.16, 5214| 52.60 
Glas TRR TP 213) 41.37| 2.43| 0.94| 1,64 | 127) 1.33| 0.30 
Izer … EL 0:90 1010 Pr0S0'P "0205 # 0,22" 0:20 fr '033 POD 
Blik en andere metalen .| 0.75| 0.39| 0.75/ 0.56/ 061 „ 0.56\ 0.32, 0.03 
Scherven (aardewerk) . 416| 231\ 476\ 354| 3.84 | 6.40| 297|- 2.90 
| ETEN ER 
100.— 1100— (100. — (100 — (100. — 100. — | 100.—/ 100 — « 
| | 
NB. Voor het najaarsvuil zijn de cijfers van het voorjaars- 
vuil aangehouden. 
‚De uitkomst is als volgt bij een verdeeling in: 
Organische stoffen lara | 38.90) 33.81 | 44.87 
Anorganische stoffen „| 5229 | 6140| 66.19) 85.15 


P100— |OO— |100— | 100— 
Men verkrijgt de volgende cijfers bij een verdeeling in: 


Brandbardsstoike mk oe ee S 


| 48.84 || 40.33| 38.14 | 43.82 
Onbrandbare stoffen. 


5146 || 59.67) 61.86) 5618 
(100 — |00— 00. — |4100,— 


Een oppervlakkige beschouwing van de laatste serie cijfers 
zou allicht er toe leiden aan te nemen, dat, in de hiervoren 
genoemde steden, de hoeveelheid brandbare stoffen in het 
afval ongeveer gelijk is, zoodat vernietiging in den oven bij 
de eene evengoed mogelijk is als bij de andere. 

Een nadere beschouwing toont evenwel aan, dat te Amsterdam 
tot de brandbare stoffen worden gerekend 55 pCt. bladgroenten, 
en dat te London hieronder begrepen zijn 29 pCt. cokes; 
dat sla- en koolbladeren niet zoo gewillig zullen branden als 
cokes, zal zonder nader bewijs wel worden aangenomen. 

Schijnbaar is er ook geen groot verschil in de hoeveelheid 
ziftsel en toch is de aard er van van invloed op de ver- 
branding. 

Papier en lompen, zou men denken, verbranden snel, dus 
komt de aanwezigheid daarvan in het afval, de verbran- 
ding ten goede. Toch is dit niet juist. Het snel verbranden 
dezer stoffen maakt, dat op den rooster, in de brandstof, 
spoedig openingen komen, die de onder den rooster onder 
druk ingevoerde lucht met snelheid doorlaten. Bij die openin- 
gen brandt het afval, terwijl het overige op den rooster 
nauwelijks smeult. Voor gelijkmatige verspreiding van het 
afval op den rooster moet worden gezorgd. 


De resultaten verkregen bij de eerste proefneming met 
verbranden waren als volgt: 


(1) Groente-afval . 38.95 151.09 | 38.95 | 10.35 | 34.72 
Schoenen .… OA O: ST TO DA OA O2 
Brood 0.07| 044| 0.07| 0.09|{ 0.09 
Behangsel … 0,66| 013| 0.66) — 0.48 
Manden . Mk 0.47 | 0.%| 0.47 |} fs 
Stroo en matten 4305 3 430 1,34 { 3,53 

44.66 | 54.91 | 44.66 | 11.90 | 39.03 
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Te Hamburg is de temperatuur van de gassen, die uit den 
oven komen, 450 à 780 gemiddeld 607° Celsius. 


Te Berlijn werd de massa asch in het huisafval beschouwd 
als het element dat de goede verbranding tegenhield. Hier- 
voren zien wij dat het verbranden van gezeefde vuilnis betere 
uitkomsten geeft dan het verbranden van het gewone huis- 
afval. Daaruit onstond de vraag: „Zou de mestwaarde van 
het ziftsel de kosten loonen van het zeven van het huisafval, 
alvorens het in den oven gebracht wordt 2” 

Het antwoord hierop is vervat in deze analyse van den 
heer B. A. vaN Kerer, scheikundige en bacterioloog, Brou- 
__wersgracht 56, te Amsterdam: 


Ammoniak (N Hs). 0.0276 pCt. 
Phosphorzuur (P, 05). 0.6550 _„ 
Kali (K2 0). 0.2410 „ 
Water bij 1059 C. 21.84 pCt. 
Gloeiverlies hen 18,40 
Onverbrandbare stoffen . 09,89 … 
100.00 pCt. 


Het Proefstation van Bouwmaterialen, Koning & BieNrarr, 
Da Costakade 104, Amsterdam, analyseerde de asch, die na 
de verbranding van de vuilnis in den aschkolk onder den 
rooster aanwezig was, als volgt: 


In zout onoplosbare bestanddeelen (zand, 


diezels klei) Wen lacs ae 65.38 pCt. 
Oplosbaar kiezelzuur (Si 0). 493 „ 
IJzeroxyde (Fes Os). did 
Magnesia (Mg 0). Ee RE 
Kalk (Ca 0). 9.60 „ 
Zwavelzuur (SO). 234 „ 
Aluminiumoxyde . NIE 649 „ 
Alcaliën Ld landis 
Koolzuur . . .… 2.06, 4% 
Sulphid zwavel. 0.51 a 
Gloeiverlies . . . 8.30 
Niet te bepalen stoffen . Lots 
100.00 pCt. 


Zijn de slakken uit den oven geschikt: 10. als zij fijn ge- 
malen zijn, voor bemesting of 20, als zij gebroken zijn, voor 
bouwmateriaal ? 


mm ent 


| Ter vergelijking 
PROCGENTEN. met 
Hamburg. 

ee en ne PE a reren ee neren 
ATOOM Konto Men ea (NSE) 0.— — 
Phosphorzuur . . (Ps 0) 0.662 | 1.42 
Kali kes eld Ae 0.192 0.70 
In zout onoplosbare bestanddeelen, 

zand, kiezel, klei, enz. ld 79 09 61.2 
Kiezelzuur … Si Op 6.72 A7 
IJzeroxyde … Fes Os 1.66 7.4 
Aluin . Als 0; == 2.6 
Magnesia. Mg O 0.35 0.7 
Kalk EEE INDER OAN 5.07 5.6 
ZWavel Zuur Eee ot At Sn Op 0.55 12 
Natron zr Na 50 — I= 
Aluminiumoxyde. a: 4,86 
Alkaliën 0,35 
Koolzuur. Oe: 0.39 
Sulphid zwavelzuur. 0.38 
Gloeiverlies, . . . 0.31 
Niet te bepalen stoffen 0.27 

100.00 pGt, 


Ten slotte een paar opgaven omtrent het gewicht per M, 


„ A6. 


van de vuilnis, die aan de Centrale Vuilnisbelt te Amsterdam 
wordt aangevoerd : 


Uit de wijken der gegoeden 525 K.G. waaronder 224 K.G. asch. 


» __»„ arbeidersbuurten .586 „ # AA et # 
„ __„ buurten der winkels 
en magazijnen . . . 474 „ 5 154 A 
Gemiddeld van 60 wagens 
achtereenvolgens aan de 
Belt gekomen (1) . AD et 5 202 „ 5 
DANL. J. SANCHES. 


Amsterdam, 1904. 


1) Waarschijnlijk waren niet alle wagens geheel vol. 
NH) g g 


Het Verslag over de Burgerlijke Openbare 
Werken in Ned.-Indië over het jaar 1902. 
(Slot, Vervolg van blz. 807). 


C. Drinkwaterleidingen. 


Omtrent de artesische watervoorziening van Batavia wordt 
gemeld dat, wegens het voortdurend verminderende debiet 
der bestaande putten tot het boren van twee nieuwe te Ba- 
tavia en één te Meester-Cornelis was besloten. 

Te Bandoeng zij vijf artetische putten geboord, waarvan de 
debieten op 26 Februari 1902 bedroegen: 225, 666, 714, 1398 
en 1760 Liter per minuut, respectievelijk op 2,00, 1,08, 1,20, 
5,16 en 0.78 M. boven den beganen grond. Door den gewes- 
telijken Waterstaat werd een voorstel opgemaakt tot het 
maken eener drinkwatervoorziening, gevoed wordende uit deze 
vijf putten. De Chef van het grondpeilwezen, wiens advies 
werd gevraagd, gaf echter als zijn meening te kennen dat 
het voordeeliger zou zijn nog een vijftal putten te bouwen, 
geen reservoirs te maken en het water uit elken put binnen 
een bepaald rayon rechtstreeks door middel van buisleidin- 
gen te verdeelen. In verband hiermede werd de opdracht 
gegeven dit denkbeeld nader uit te werken, waaraan in 1902 
een begin van uitvoering is gegeven. 


De watervoorziening van Semarang geschiedt door 21 
artesische putten met een gezamenlijk debiet van + 13 Liter 
per seconde. Daar deze hoeveelheid veel te gering is — voor 
Soerabaja met een anderhalfmaal grootere bevolking is op 
116 L. per seconde gerekend — is een commissie benoemd 
van een waterstaatsingenieur en een ingenieur van het mijn- 
wezen om een onderzoek in te stellen nopens de beschikbare 
hoeveelheid, de hoedanigheid en den oorsprong van het water 
uit de bronnen Moedal en Lawang, die als prise d'eau voor 
een aan te leggen hoofddrukwaterleiding in aanmerking komen. 
Voor dit werk was oorspronkelijk concessie aangevraagd door 
de heeren C. W. Weus c.s, die echter ten slotte werd 
geweigerd. 

Naar aanleiding van een door den mijningenieur uitgebracht 
rapport, waarin op de mogelijkheid van infiltratie uit den 
bovenloop der Kali Sikoewan werd gewezen, werd het wen sche- 
lijk geacht proeven te nemen met fluorexéine op de wijze 
als door den spéléologist (1) MARTEL is aangegeven. Aange- 
zien deze stof in Indië niet in genoegzame hoeveelheid ver- 
krijgbaar was, ondervond deze proef vertraging en was op 
het einde van het verslagjaar nog geen rapport uitgebracht. 

In de plaats Joana in de afdeeling Pati der residentie 
Semarang werd in den drogen tijd steeds groot gebrek aan 
drinkwater ondervonden, terwijl de poging om door het boren 
van artesische putten hierin te voorzien geen bevredigend 
resultaat had en het zeer veranderlijk debiet der in het 
gebergte gelegen bronnen het maken van betrouwbare ont- 
werpen voor een afdoende watervoorziening zeer in den weg 
stond. Eindelijk is men er echter in geslaagd om een bron te 
vinden die voor het doel geschikt leek en op ruim 20 K.M, 


van Joana is gelegen. 
Het ingestelde onderzoek leerde dat het water dezer bron 


(1) Van bevoegde zijde werd vernomen, dat een spéléologist zich 
bezig houdt met de studie van spelonken en grotten en hetgeen 
daarin wordt aangetroffen. 
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chemisch aan alle eischen van goed drinkwater voldoet. De 
beschikbare drukhoogte is belangrijk, de gemeten waterhoe- 
veelheid voldoende en capteering der bronnen zeer goed 
mogelijk. Er werd dus besloten om tot het opmaken van een 
ontwerp te doen overgaan. 


Ter vermeerdering van het debiet der bestaande waterlei- 
ding voor Lassem en Rembang werden nog een paar kleine 
bronnen gecapteerd. 

Ook de watervoorziening voor de eveneens in Rembang 
gelegen afdeelingshoofdplaats Blora geschiedt uit bronnen en 
kwam in het verslagjaar gereed. Het beschikbare drukverlies 
tusschen het bron- en het hoogreservoir bedraagt 189,65 M. ; 
tot vermijding van te grooten druk in de buisleiding zijn 
twee tusschenreservoirs ingeschakeld, waarvan het eerste + 
26 M. en het tweede + 92 M. lager dan het bronreservoir 
is gelegen. Voor het werk werd totaal f 78.896 toegestaan, 
waarvan f 50.665 voor uitgaven in Nederland. 


Omtrent den voortgang der werken voor de drinkwater- 
voorziening van Soerabaja is het overbodig hier mededee- 
lingen te doen, aangezien een beschrijving daarvan voorkomt 
in den vorigen jaargang van dit tijdschrift (zie blz. 825 en 
volgende). 
zijnde krankzinnigengesticht te 


Voor het in aanbouw 


Lawang was het oorspronkelijk de bedoeling het drinkwater | 
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rivier. Een noemenswaardige uitschuring is niet te consta- 
teeren, zoodat vooralsnog niet behoeft te worden gevreesd 
dat de Solo-rivier neiging zal vertoonen om zich langs de 


\ Kali-Miring te verleggen. 


Het is gebleken dat bij afvoeren van de Solo-rivier van 
+ 1000 M3. per seconde, daarvan ongeveer 10 à 12 pCt. 
komt ten laste van de Kali-Miring. 


In de voltooide le sectie van het hoofdkanaal der bevloeiing 
uit de Pemalì werd veel bezwaar van opslibbing onder- 
vonden. Zij strekt zich uit over die geheele sectie ter lengte 


‚van 85 K.M. en bereikt op sommige plaatsen een hoogte 


van 1.80 M., terwijl zich beneden de inlaatsluis over 200 M. 
lengte een grindbank van + 1 M. hoogte heeft neergezet. 
Het bleek onmogelijk om deze bank door spuiing op te 
ruimen ; wel slaagde men erin om door dit herhaaldelijk toe 
gepaste middel de eerste 8 panden tot K.M. 4,5 nagenoeg 
schoon te maken. In het 4e pand van K.M. 4,5 tot 8,5 kon 


‚de slib echter niet geheel opgeruimd worden en bleef een laag 


‚van + 0,70 M. hoogte zitten. 


te ontleenen aan een lager gelegen bron, van waar het zou 


worden opgepompt. Het is echter nader gebleken, dat de 
bron Polaman, die veel hooger dan het terrein van het 
gesticht is gelegen en die het station en de Kotta Lawang 
van drinkwater voorziet, een genoegzaam debiet heeft om 
ook het krankzinnigengesticht te voorzien. 

Bij de berekening van de capaciteit is uitgegaan van een 
watergebruik van 150 L. per dag en per hoofd ; voor het gesticht 


zal dus t. z. t. 1400 X 150 = 210.000 L. per dag of 2,5 L. \ deering, ondersteund door palen, rusten. Op grond van de 


per seconde moeten worden aangevoerd. 


Voor de drinkwatervoorziening van Telokbetong, de hoofd- 
plaats der residentie Lampongsche districten, werd in 1901 
f 35.500 toegestaan. Het benoodigde water wordt ontleend 


aan een bron, die 60 M. boven volzee of 83 M. boven den 
beganen grond der militaire versterking is gelegen. Het werk | 
kwam in het verslagjaar gereed en voldoet geheel aan de | 


verwachting. 


Voor het maken eener drinkwaterleiding ten behoeve van 
Singaradja, de hoofdplaats van de residentie Bali en Lombok, 
werd f 59.696 toegestaan, waarvan f 33.500 bestemd zijn voor 
uitgaven in Nederland. Hierdoor zal in een dringende be- 
hoefte worden voorzien, aangezien het drinkwater in het 
zuidelijk gedeelte dier hoofdplaats méér dan 2 K.M. ver 
moet worden gehaald. 


In verschillende gewesten werden artesische putten geboord, 
met meer of minder succes wat de hoeveelheid en de quali- 
teit van het aan den dag gebrachte water betreft. 

Het gebrek aan goed drinkwater is dan ook op vele 
plaatsen werkelijk nog zeer groot en wanneer men bijv. gezien 
heeft hoe men zich in den drogen tijd op vele plaatsen der 
Noordkust van Java moet behelpen, dan krijgt men ontzag 
voor het weerstandsvermogen van het Javaansche ras in dat 
opzieth. 


V. Bevloeiingswerken. 


Betreffende de werken in de Solo-valiei wordt medegedeeld | 
dat zij ook in 1902 geschorst bleven en, na hetgeen daar- | 


omtrent bekend is geworden, zal deze schorsing wel blijven 
gehandhaafd. 

Met het bestudeeren van het vraagstuk van den aanleg 
van groote vergaarkommen binnen het stroomgebied van 
eenige zijrivieren der Solo-rivier werd voortgegaan. Het 
geologisch onderzoek heeft bevredigende uitkomsten opge- 


leverd; de grijze (miocene) mergellaag, waarin de afsluit- | 


muren zouden moeten worden gefundeerd, zijn echter tamelijk 
diep gelegen; de hoogere lagen, bestaande uit een geel ge- 
kleurd mergel-conglomeraat, zijn gebleken te veel water door 
te laten om daarop de muren te mogen doen rusten. 


De sluis in de Kali-Miring is gedurende het geheele jaar 
opengelaten tot verlaging van de waterstanden in de Solo- 


Van de Kaboejoetan-werken (eveneens in Pekalongan) wordt 
gemeld dat de geregeld gehouden proefsneden in het bevloei- 
ingsgebied het volgende resultaat gaven : 

Opbrengst per bouw 1o. in het geheel gereed gekomen 
gebied gemiddeld 38 picol droge padi; 2o. in het gedeeltelijk 
gereed gekomen gebied 30 picol; 30. in het gebied waar de 
tertiaire leidingen nog ontbreken 24 picol. 


Omtrent het bandjirkanaal van Oost-Semarang wordt o.a. 
vermeld dat de zakking van de landhoofden en pijlers der 
brug in den spoorweg Semarang-Vorstenlanden in Mei ein-- 
delijk ophielden, zoodat met het opstellen van den bovenbouw 
kon worden begonnen. Volgens het oorspronkelijk goedgekeurde 
ontwerp zouden de bedoelde steunpunten op een betonfun- 


‚resultaten bij een proefheiing verkregen meende men echter 


deze palen te kunnen weglaten, met het resultaat dat het 


‚fundament onmiddellijk begon te zakken en dat men het 


noodig vond, na de voltooiing van het metselwerk een proef- 
belasting aan te brengen. Onder deze zakten de pijlers en 
landhoofden in het eerste jaar van 822 tot 523 mM., terwijl 
de totale zakking in Mei 1902 van 483 tot 777 mM. bedroeg. 


Ten behoeve van de witbreiding en verbetering van de bevloeiing 
uit de Molekleiding (Pasoeroean) moet de Kali Metro door de 
hoofdleiding worden gepasseerd, op een punt waar deze rivier 
een ravijn heeft gevormd van 200 M. breedte en 45 M. diepte. 
In het voorloopig ontwerp was voor den overgang der leiding 
op een steenen aquaduct gerekend, maar aangezien het werd 
betwijfeld of dit wel de goedkoopste oplossing zou zijn werden 
ramingen van kosten opgemaakt van een geheel steenen en 
een geheel ijzeren aquaduct, van een siphon van gewapend 
beton en van een een ijzeren siphon. Het bleek toen dat de 
beide laatste oplossingen verreweg de goedkoopste waren en 
daar men vreesde dat een wand van gewapend beton bij dezen 
aanzienlijken waterdruk in het benedenste gedeelte der buis 
niet waterdicht zou zijn, werd tot een geheel ijzeren siphon 
besloten, met een capaciteit van 10 MS? per seconde en 
bestaande uit 2 plaatijzereren buizen van 1.80 M. diameter. 

Het ontwerp voor dit kunstwerk was op ultimo 1902 nog 


onderhanden. 


Hetgeen hier omtrent irrigatiewerken medegedeeld werd, 
had uitsluitend betrekking op groote werken, waarvoor in 
1902 totaal f 1.802,664 werd besteed, waarvan f 102.715 voor 
opnemingen en projectwerk. Bovendien werd er nog besteed: 
lo. f 28,462 voor opnemingen enz. ten behoeve van kleinere 
werken en 2o. f 439,442 voor nieuwe kleine werken en voor 
herstelling van bestaande. 

Onder deze soort van werkjes komen er dikwijls zeer inte- 
ressante voor al kosten ze dan ook geen groote sommen. Als 
voorbeeld zullen er een tweetal vermeld worden, waarme 
steller dezes persoonlijk bemoeienis had. 

Het eene betreft het verruimen van den afvoerweg der 
Danoerivier te Tjoeroeg-Betoeng. De Danoe-vlakte gelegen in 
de residentie Bantam op een hoogte van + 100 M. is geheel 
door bergen omgeven, behalve op één punt, waar zij door 
een nauwe opening kan afwateren. In den regentijd is deze 
opening veel te klein om al het water af te voeren, dat door 
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het stroomgebied in de vlakte wordt gebracht, met het 
gevolg dat de zeer vruchtbare gronden niet kunnen worden 
bebouwd. Men tracht nu hierin verbetering te brengen 
door den drempel, welke de opening afsluit en waarover het 
water zich naar beneden stort, te verlagen en het boven- 
strooms daaraan aansluitende riviergedeelte, dat een steen- 
achtigen bodem heeft, te verdiepen, in de hoop dat in het 
hoogerop gelegen gedeelte der rivier vanzelf verdieping zal 
intreden en zóóveel verlaging der standen in de afvoerrivier 
hiervan het gevolg zal zijn dat langzamerhand de geheele 
vlakte in den Westmoesson zal kunnen worden beplant. 
„De irrigatie van deze gronden kan zeer voldoende door de 
van de omsluitende bergwanden afstroomende ‘riviertjes 
geschieden. 

Het tweede werkje betreft de watervoorziening van het 
nieuwe remonte-depôt te Padalarang (nabij Bandoeng). Voor 
de besproeiing gedurende den drogen tijd der weiden van 
dit depôt is een der nabijgelegen meertjes tot reservoir van het 
in den West-moesson in het stroomgebied vallende regenwater 
ingericht, terwijl er gelegenheid bestaat om dien voorraad 
zoo noodig nog van elders door middel van een waterleiding 
aan te vullen. 


Het voorafgaande overzicht zal den belangstellenden Neder- 
landschen lezer hebben doen zien, dat de werkkring van den 
Indischen waterstaatsingenieur nog veelzijdig genoeg is en 
dat men dáár in dat opzicht — zooals wel eens van Neder- 
land gezegd is — nog volstrekt niet is „uitgeboerd”. En in 
de naaste toekomst zal dit ook nog niet het geval zijn, want 
op elk gebied valt in Ned.-Indië nog veel te verrichten en 
met het betrekkelijk geringe bedrag, dat in de tegenwoordige 
financieele omstandigheden kan worden beschikbaar gesteld, 
zal het nog lang duren vóór een geheel bevredigende toestand 
is verkregen — hoe groot het verschil reeds moge zijn tus- 
schen den tegenwoordigen en dien van dertig jaar geleden. 


Den Haag. L. H. SLINKERS. 


Naar aanleiding van de bespreking van het 


Verslag over de B. 0. W. in Ned.-Indië 
over 1902. 


In De Ingenieur no. 45, bl. 805, tweede kolom, 5de reg. 
v. 0. wordt in de bespreking van het „Verslag over de 
B. O0. W. in N-I. over het jaar 1902” omtrent de haven- 
inrichtingen te Makassar door den Hoofdingenieur L. H. 
SLINKERS vermeld als volgt: 

In April 1902 kwam het definitieve ontwerp gereed; het eind- 
cijfer der begrooting beliep f 1.200.800. 

Het schijnt echter, dat men vóór de opmaking van dit ontwerp 
geen proeven omtrent het draagvermogen van den zeebodem heeft 
genomen. 

De samensteller van dat opstel heeft waarschijnlijk over 
het hoofd gezien de mededeeling in het Verslag der B. O. W. 
in N-I. van het jaar 2900 op bl. 118 onder VIII. Beschrijving 
van het voorgestelde voorontwerp. a. twee laatste alinea's 
d. í. regel 7 v. 0. 

Bij het indraaien van proefschroefpalen met schroefblad van 90 
e.M. middellijn bleek dat geen bezwaren werden ondervonden. 
Belastingsproeven hadden tot resultaat dat bij eene plaatsing van 
het schroefblad op — 19 M, de paal zonder verdere zakking 7250 
K.G. kan dragen, d. i. met inbegrip van het eigen gewicht van den 
paal ongeveer 11/, KG. per e.M2 draagvlak van het schroef blad. 
De steiger is alzoo geschikt voor een belasting van 5 à 600 KG. 
per M?2. dekwlak. 


Tot toelichting diene nog het volgende: 

Tengevolge van het kleine aantal beschikbare ingenieurs, 
benevens het groote tijdverlies bij het reizen in Indië, kan 
bij een commissiereis het verblijf op de plaats van bestem- 
ming slechts betrekkelijk kort zijn. 

Te dien einde worden vrij veel tijd vereischende voor- 
bereidende werkzaamheden aan het ter plaatse bescheiden 
Waterstaats-personeel opgedragen. 

Zoo geschiedde ook bij dit werk en werden de grond- 
boringen in zee in verschillende raaijen, benevens de 
belastingsproeven, waarvan hierboven sprake is, opgedragen 
aan en uitgevoerd onder de leiding van den te Makassar 
geplaatsten eerstaanwezenden Waterstaats-ambtenaar, een 
architect le kl. In verband met de aldus verstrekte 
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gegevens werden de ontwerpen te Batavia opgemaakt en 
beoordeeld. 

Officieel is mij omtrent het tegenvallen bij nader grond- 
onderzoek niet anders bekend dan wat in het Verslag der 
B. O. W. van het jaar 1902 wordt vermeld, daar ik sedert 
Juni van dat jaar Indië verliet en dit alstoen nog niet had 
plaats gevonden. 

Blijkens particulier bericht werd aan de regeering mede- 
gedeeld, dat de tegenvaller niemand ten laste kan worden 
gelegd, omdat met de belastingsproeven, aangebracht op een 
paal ingedraaid nabij het eenige punt dat daarvoor het 
meest in aanmerking kan komen (n.m. nabij den kop van 
het vrij ver in zee uitstekende bestaande schroef palen-hoofd) 
juist het gunstigste gedeelte van de kust is getroffen. 


Te CVAN HS: 


Veranderingen in de Engelsche Oectrooiwet. 


Het kan allicht zijn nut hebben dat Nederlandsche ingenieurs 
en industriëelen bekend zijn met eenige belangrijke verande- 
ringen die binnenkort in de Octrooiwet van Groot-Britannië 
en lerland zullen ingevoerd worden. Ik voldoe daarom gaarne 
aan het verzoek van de Redactie om dienaangaande in 
De Ingenieur het volgende mede te deelen: 

Nadat achtereenvolgens eenige artikelen van de Aanvullings- 
Oetrooiwet van 18 December 1902 in werking getreden zijn, 
zal van 1 Januari 1905 af dit nu ook het geval worden met 
de Artikelen 1, 2 en 8, zijnde de meest belangrijke. 

Dientengevolge zal de duur van een voorloopig Octrooi van 


9 tot 6 maanden verkort worden, resp. nà dien datum de 


voorloopige beschrijving binnen zes maanden door een defi- 
nitieve beschrijving met Oetrooi-eischen en teekeningen ver- 
vangen moeten worden. (Artikel 8.) 

Verder zullen de definitieve oetrooi-aanvragen onderzocht 
worden naar de nieuwheid en wel ten opzichte van Engelsche 
octrooi-aanvragen van de laatste 50 jaren. 

Is de uitvinding, waarop het octrooi wordt gevraagd, 
geheel of gedeeltelijk door de octrooi-eischen van vroegere 
octrooien uit dat tijdvak beschermd of in hun beschrij 
vingen vermeld, dan kan de „Comptroller” van het „Patent 
Office” verlangen dat de aanvrage beperkt wordt tot datgene 
wat ten opzichte van die octrooien nog nieuw blijkt te zijn. 
Is de octrooi-aanvrager het daarmede echter niet eens of 
wordt die beperking niet geheel ten genoegen van den Comp- 
troller uitgevoerd, zoo kan de Comptroller bepalen, dat in de 
beschrijving aan het betreffende vroegere octrooi gerefereerd 
wordt. 

In Engeland zal dus van dien datum af het in Duitschland 
gehuldigde stelsel van vooronderzoek toegepast worden, echter 
alleen wat zijn eigen octrooien van vóór 50 jaren betreft 
en zonder dat — zooals in Duitschland — de Comptroller 
in die instantie de uitreiking van een Octrooibrief zal 
kunnen weigeren. 

Ten gevolge van dit vooronderzoek zullen de totaalkosten 
eener octrooi-aanvrage met eenige ponden verhoogd worden. 
De „Board of Trade” heeft echter het juiste bedrag nog niet 
vastgesteld. 


Amsterdam. A. ELBERTS DOYER. 


Snelvaart op spoorbanen. 


In de vergadering van het Verein Deutscher Ingenieure 
heeft de bekende specialiteit op spoorweggebied, von Borrres, 
een voordracht gehouden over snelverkeer op de groote baan, 
waaraan wij het volgende ontleenen : 


1e. De electrische tractie. 


De proefritten hadden, zooals bekend, plaats in de jaren 
1901, ’02 en ’08 op de lijn Marienfelde-Zossen, 25 K.M. lang 
(een baanlengte ten eenenmale niet in verhouding tot de 
bereikte snelheid); de baan zelf, met rails van 85 K.G. per M., 
bleek ook na invoeging van meerdere dwarsliggers veel te 
zwak voor zoo’n proef, de slingerende beweging der wagens 
verzette de baan. 

In 1903 werden de 33 K.G. rails door die van 41 K.G. 
vervangen en het aantal dwarsliggers gebracht op 18 per 
raillengte van 12 M. 


JA AG. 
(De nieuwe electrische trambaan te Philadelphia heeft | 


rails van 70 K.G. per M., verbonden door laschplaten met 


16 geklonken bouten, dwarsliggers 2 voet hart op hart, 
dus + 21 per 12 M. raillengte, liggende op zand en volge- 


stampt met beton; dit is niet voor snel doch voor gewoon 


straatverkeer.) | 
In de eerste jaren werd met 150—160 K.M. per uur snel- | 


heid gereden (dat wil dus zeggen met snelheden slechts even 
boven die der snel-locomotieven — zie later hierover meer). | 
Ter extra beveiliging van sommige deelen zijn anti-ontsporings- | 
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lijsten of ook contra-rails aangebracht op bijzondere wijze; 
Von Borries acht deze lei-rails niet noodig, mits de bouw van 
de baan zwaar genoeg is om slingeren der wagens te ver- 
hinderen. 

De wijze van stroomtoevoer door tweemaal drie contact- 
beugels van den driephasen stroom onder 18000 Volt is uit de 
veelvuldige illustraties voldoende bekend. 

De wagen van SIEMENS & HArskKe, gebouwd door vAN Der 
ZiJPEN & CHARLIER in Deutz, weegt 98.5 ton voor 40 plaatsen, 
dus ruim 2 ton per persoon; de lengte is 22 M. en de 
breedte 2.88 M. De eerste draaigestellen met 3.8 M. radstand 
veroorloofden reeds bij 140 K.M. snelheid hevig slingeren ; 
Von BoRrRIES wijzigde die naar het model der bestaande 
spoorwegen, zoodat bij de latere ritten zelfs bij 210 K.M. geen 
slingeren meer plaats vond. 

Von Borrres wijst er in het bijzonder op dat een namaak 
Amerikaansche wagen, aangehaakt zijnde, bij 160 K.M. snel- 
heid geweldig slingerde en derhalve zijn onderstellen de 
voorkeur verdienen boven de Amerikaansche. 

De wagen had 4 motoren van 750 P.K., alzoo te zamen 
8000 P.K.; de electrische toestellen (motoren, transformatoren, 
weerstanden, enz.) wegen te zamen 40 ton. 

Interessant zijn de waarnemingen betreffende de lucht- 
weerstanden. 

Op het rechte voorvlak bedroeg de weerstand circa 0.0052 V? | 
per M?, waarin V de snelheid in K.M. per uur beteekent. 

De berekende stootdruk was 0.00945 V? alzoo bijna twee- 
maal zoo groot als gevonden ; het bijschuinen der zijvlakken | 
onder 40° bleek een zeer doeltreffende maatregel te zijn, de | 
luchtverdunning aan het achtereinde bleek niet noemens-, 
waard te zijn. 

Bij het opmaken van de verhouding luchtweerstand tot 
bewegingsweerstand voor het krachtverbruik, bleek de eerste, | 
zooals te verwachten was, overwegend groot te zijn. 

Het krachtverbruik voor 150 resp. 200 K.M. snelheid bleek | 
te zijn 770 resp. 1680 P.K. 

Het remmen gaf moeilijkheid bij de zoo snel draaiende 
wielen; bij 170 —180 K.M. snelheid kon op 1300 à 1400 Meter 
gestopt worden, wat een vertraging van 0.9 Meter beduidt. 

De moeilijkheid zit in het feit dat bij te hard aandrukken 
der remschroeven de wielen zouden gaan stilstaan, dan slippen 
en het remmen zou dan zeer onzeker zijn; door een doeltref- 
tende regeling van den remdruk kan de vertraging op 1.5 Meter 
per secunde gebracht worden en daardoor den remweg terug- 
gebracht worden tot 580 en 910 Meter bij 150 resp. 200 KM. 
snelheid. 

De vele vraagstukken welke zich voordoen met betrekking 
tot het signaalwezen zijn nog niet bevredigend opgelost. 

Vergelijkt men deze electrische snelbaan met het snelver- 
keer met stoomlocomotieven dan blijkt dit duidelijk. 
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Zonder bijzondere voorzorgen worden met sneltreinloco- 
motieven berhaalde malen snelheden van 130—140 K.M. 
bereikt. (London—Brighton 145 K.M.) en zulks niet over proef- 
baantjes van 23 K.M. en dus voor eenige minuten, doch 
gedurende ongeveer een uur. 

Over grootere lengten en in normaal dienstbedrijf is de 
gemiddelde snelheid nog nergens grooter dan 95 K.M. en een 
eerste reden hiervan is, dat bij een snelheid van + 100 K.M. 
een locomotief de helft van haar vermogen noodig heeft voor 
zich zelf, maar wat de vergelijking zoo oneerlijk maakt en 
ongunstig ten opzichte van de stoomlocomotieven is,dat men 
haar lasten van 250 tot zelfs 400 ton te trekken geeft, voe- 
rende 200—5800 personen ; als een locomotief slechts 40 menschen 
behoefde te halen zou de snelheid ook veel grooter kunnen 
zijn, want haar beweging is, mits op goede baan, nog geheel 
rustig en zeker. 

Von Borries rekent 4—5 omwentelingen per secunde voor 
de drijfraderen als doeltreffendst, neemt dan als aangewezen 


Stoomtractie. 


diameter 2.2 M, en komt zoodoende op een snelheid van 125 
K.M. per uur als goed bereikbaar en stelt daarbij voor 1 M?. 
verwarmd oppervlak een vermogen van 6.5—7 P.K.; door de 
groote snelheid kan natuurlijk per M?2, V.O. nog meer kolen 
verbrand worden dan anders. 

Met het oog op balanceering der bewegende massa’s, zonder 
tot contragewichten toevlucht te behoeven te nemen, voerde 
DE GLEHN de viercylinder compound locomotieven in. 

De twee hoogdruk cylinders liggen buiten en drijven de 
tweede drijfas, de twee laagdruk cylinders liggen binnen en 
drijven de eerste drijfas ; beide assen zijn gekoppeld. 

Dit voorbeeld van constructie is niet alleen in Frankrijk 
doch ook daarbuiten zeer veel nagevolgd; Von Borries laat 
echter alle vier de cylinders op de eerste drijfas werken en 
bereikt daardoor goede resultaten. 

Een 61 tons locomotief met 162 M?. V.O. trekt 300 ton last 
bij 100 K.M. snelheid met 1120 P.K. of 6.9 P.K. per M? V.O. 

Zwaardere, van 71 ton en 210 M?. V.O. trekken denzelfden 
last bij 110 K.M, snelheid met 1400 P.K., leveren dus 6.7 P.K. 
per 1 M2. V.O. 8 

Een nog grootere, constructie, WrrrreLp, van 87 ton heeft 
260 M2. V.O, en 3 cylinders. 

Een last van 300 ton kan met 120 K.M. gebaald worden 
met een vermogen van 1720 P.K. of 66 P.K. per 1 M2. VO. 

Op een proefrit werd 170 ton met 123 K.M. snelheid 
gemakkelijk bewogen. 

Voor snelverkeer zouden de locomotieven dus 1400 à 1750 P.K. 
moeten kunnen ontwikkelen en daarbij 70 à 80 ton wegen; 
de kosten der locomotief-kilometer zouden dan echter waar- 
schijnlijk van 18 cent op 24 à 27 cent komen. 

Voor de vergrooting van de tegenwoordige snelheid der snel- 


‚treinen met een 20 K.M., moet bij een last van + 250 ton 


de locomotief ruim 600 P.K. meer uitoefenen; zoo’n cijfer 


‚wijst er op dat hier de grens zoowat bereikt is. 


8% Vergelijking der beide tractiemethoden. 

Het snelverkeer met stoomlocomotieven beoogt of liever 
moet beoogen telkens een grootere massa menschen over te 
brengen met langere tusschenpoozen, terwijl de electrotractie 
juist trachten wil minder menschen gelijktijdig in sneller 
opeenvolging te vervoeren. 

Zeer zeker is dit laatste meer ten gerieve van het publiek 
en geeft aanleiding tot vermeerdering van vervoer. 

Von Borries denkt zich den electrischen trein het beste van 
8 motorwagens, ingericht voor 100 personen te zamen ; bezet 
zou het gewicht dan 200 ton zijn en bij 160 K.M. snelheid 
zou het vermogen 1500 P.K. moeten zijn, verdeeld over 6 
motoren van 250 P.K. Een grootere snelheid dan 160 K.M. 
acht Von Borries overdreven en oneconomisch. 

Bij 12 ton asbelasting kunnen de 41 K.G. rails behouden 
blijven en zouden electrische treinen kunnen ingelegd worden 
in het gewone verkeer op verschillende trajecten en zoodoende 
het gewone verkeer wat ontlasten. 

Uit den aard der zaak hoopt hij, dat het de Duitsche 


| wetenschap en de Duitsche ondernemingsgeest zal mogen 


gelukken, dit zoo belangrijke en met zooveel goede vooruit- 
zichten begonnen vraagstuk bevredigend op te lossen — voor 
ons is de techniek internationaal, mits er iets kome is het 
ons onverschillig welke natie het tot stand brengt. 

Een goede zijde van de electrische snelvaart Berlijn—Zossen 
is zeker ook dat nu overal en telkens berichten komen van 
record ritten met stoomlocomotieven. _ 

De ?2/, gekoppelde locomotief der Badensche staatsbaan heeft 
210 M?2. V.O, weegt 74 ton en heeft op de lijn van Offenburg 
naar Freiburg (63 K.M.) snelheden van 120—140 K.M. bereikt 
(hoogste snelheid 144 K.M). 

De stoomspanning bedroeg 14—16 atm.; per M?. V.O. werd 
52—62 K.G. water verdampt. 

Nog verder gaat de rit Plymouth—Londen; dat is geen 
proefrit doch gewoon bedrijf over een lengte van 897 K.M, 

De reissnelheid (inclusief halte in Bristol) bedraagt 105.2 K.M. 
per uur. 

De trein sleept 5 wagens van 148 ton totaal gewicht. 

Zoolang nog niet de proefrit Berlijn —Zossen zal zijn over- 
gebracht tot een rit die een uur duurt, zal de stoomlocomo- 
tief dat althans nog voor hebben, dat die èn al reeds lang 
bewezen heeft groote snelheden te kunnen volhouden, èn zulks 
te doen met minder arbeid. Het is niet de vraag hoeveel P.K. 
de motoren verbruiken, doch vergeleken moeten worden de 
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cijfers van kolenverbruik in de centrale en door de locomotief; 
op den weg stoomketel — stoommachine — dynamo — lijn — 
transformator — motor blijft heel wat hangen dat in de 
locomotief ter plaatse nuttig verbruikt wordt. 

Vo. 


Mijnen en Steengroeven in Limburg. 


Uit het verslag van den Ingenieur der mijnen betreffende de 


exploitatie der particuliere mijnen en steengroeven in Nederland 
over 1903. 


|. _Steenkolenmijnen. 


Door de 4 in exploitatie zijnde steenkolenmijnen werden in dit 
jaar uitgedolven 487,777 ton (1000 K.G.) steenkool, zijnde 88,644 ton 
meer dan in het vorige jaar. 

Het debiet bedroeg 440,893 ton, zijnde 72,723 ton meer dan in 
het vorige jaar. f 
Pre gemiddelde verkoopsprijs per ton was f 5.24, tegen f 5.55 in 

De kostende prijs was per ton f 3.659, tegen f 3.38 in 1902. 

Het gemiddelde jaarlijksche loon der arbeiders, exclusief het 
toezichtspersoneel, bedroeg f 585,057, tegen f 604.339 in 1902. 

Het personeel bij de exploitatie werkzaam bestond uit 1930 
personen, tegen 1486 in 1902, 

Van deze 1930 personen werkten 1519 man onder en 411 boven 
den grond. 

He gezondheidstoestand der mijnbevolking was over het algemeen 
goed. 


A. Domaniale Stdenkolenmijnen te Kerkrade. De uitdelving had 
plaats op de verdieping, 200 meter onder den mond der Willem: 
schacht in het gedeelte van het ontginningsveld ten westen der 
verschuiving A. 

Aldaar werden ontgonnen 190,244 ton steenkool, zijnde 17,160 ton 
meer dan in 1902. 

De geheele uitdelving werd voor 70 pCt. door galerijbouw en voor 
30 pGt. door pilaarbouw gewonnen. 

Verkocht werden 180,153 ton steenkool, (26,405 ton meer dan in 
1902) waarvan in het binnenland 46,439.70 ton. 

Het personeel bestond uit: 11 opzichters, 127 arbeiders aan den 
dag, 516 mijnwerkers, te zamen 654 personen, tegen 576 in 1902. 

In den aanvang van het jaar werd de 260 M. verdieping verlaten 
en werden de werken onder de 200 M. verdieping onder water gezet. 

De toevloed van water op een diepte van 200 M. bedroeg over dit 
jaar gemiddeld 41233 liter per minuut, (in 1902 2270 liter) welke 
hoeveelheid werd verwijderd door een ondergrondsche en een boven- 
grondsche pomp in staat zijnde te zamen een watertoevloed van 
4500 liter per minuut af te voeren. 

In de nieuwe pompenschacht werden een stoom- en een stijg- 
leiding 
ingebouwd. De 
Neulanderschacht, reikende van de 260 M. verdieping tot aan de 
oppervlakte, werd afgebroken, terwijl met het af breken van de oude 
stijgleiding, welke in de pompafdeeling der hoofdschacht aanwezig 
was, een begin werd gemaakt. De houten dragers, waarop de stijg- 
leiding der bovengrondsche pomp op verschillende plaatsen in de 
schacht rustte en welke reeds 38 jaar hadden dienst gedaan, werden 
vervangen door nieuwe ijzeren dragers, geconstrueerd uit T-ijzers. 

In de laag Steinknip achter de westelijke verdieping groeide de 
watertoevloed tot 2 M?. per minuut aan. Men zag zich hierdoor 
genoodzaakt dit westelijke veld voorloopig af te dammen, waardoor 
de watertoevloed tot op de helft gereduceerd werd. Per man en per 
minuut werden 2160 liter versche lucht door de mijn gedreven 
(2530 liter in 1902). 

De machinekamer wordt afzonderlijk geventileerd, de luchtstroom 
bedraagt hier 180 MS. per minuut. De oude ventilator werd vervangen 
door twee ventilatoren, systeem Perzen, waarvan één boven de 
Neulanderschacht, één boven de nieuwe pompenschacht opgesteld is. 
De oude Fagry-ventilator doet dienst als reserve. Een der PeELZER- 
ventilatoren voorziet van lucht het gedeelte der mijn gelegen westelijk 
van de Willemschacht — het gedeelte waarin oogenblikkelijk ont- 
gonnen wordt — de andere ventileert behalve de machinekamer op 
de 200 M. verdieping, het gedeelte der mijn ten oosten van genoemde 
schacht. In dit gedeelte, waarin voor vele jaren reeds ontginning 
heeft plaats gehad, werden herstellingen van oude ingestorte galerijen, 
uitgevoerd. 

Beide ventilatoren worden electrisch gedreven en zijn in staat bij 
170 omwentelingen maximum per minuut een hoeveelheid lucht 
van 1500 M3. door de mijn te doen circuleeren. 

Het aantal paarden onder den grond werkzaam bedroeg 19. 

In den loop van het jaar werd op de 200 M. verdieping een nieuw 
dynamietmagazijn, volgens de daarvoor bestaande voorschriften, in 
gereedheid gebracht. In dit magazijn worden hoogstens 150 K.G. 
dynamiet en 150 K.G. buskruit bewaard. 

In de laadplaats op de 200 M. verdieping alsook in de machine- 
kamer op dit niveau werd electrische verlichting aangebracht. 

In de opvoerschacht werd een electrische inrichting aangelegd tot 
het geven van noodseinen. 


voor de ondergrondsehe pomp op de 200 M. verdieping | 
oude stoomleiding in de lucht- of zoogenaamde | 
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Deze inrichting wordt ook bij het verrichten van schachtreparaties 
gebruikt. 

De zeefinrichting en de slikbassins kwamen gereed en werden in 
het bedrijf opgenomen. 

Vijf oude stoomketels werden buiten werking gesteld; in plaats 
hiervan werden 2 nieuwe ketels en 2 ketels, welke vroeger aan de 
lachtschacht dienst deden voor het drijven van den ventilator, inge- 
metseld. 

Het aantal stoomketels bedroeg 9. Voorts waren 8 stoomwerktuigen 
in werking, terwijl 9 stoompompen werden in gebruik genomen. 

De bebouwde oppervlakte werd door den bouw van 4 arbeiders- 
en opzichterswoningen en van een huisje voor de telefoon, benevens 
door de uitbreiding van het magazijn voor materialen, vergroot met 
288 M2. Van het geheele terrein, groot 239 aren, tot de Domaniale 
mijn behoorende, is thans ruim 1/3 bebouwd. 

Ten behoeve van het vervoer per mijnspoorweg werd langs 
den zijtak Simpelveld-Domaniale mijn een telefoonverbinding aan- 
gelegd. 

De gezondheidstoestand van het personeel was goed. Bij de exploi- 
tatie werden 14 personen min of meer zwaar verwond, en kwam 
een ongeluk met doodelijken afloop voor. 

De beambten en werklieden waren tegen ongevallen verzekerd bij 
de Rijksverzekeringsbank te Amsterdam. 

Bij ziekte genoten zij evenals vroeger tegemoetkoming uit het 
fonds ter ondersteuning van de arbeiders in dienst bij de Domaniale 
steenkolenmijnen. 

De bezitting van dit ondersteuningsfonds der arbeiders bedroeg 
op 31 December 1903, na 48-jarig bestaan, f 159,924 409. 


B. Steenkolenmijn Neuprick—Bleijerheide te Kerkrade. De uit- 
delving had plaats op de verdieping 270 M. onder den mond der 
Catharinaschacht. 

Er werd gewonnen 61,880 ton steenkool, zijnde 1570 ton meer 
dan in 1902, 

Hiervan werd voor 36 pCt. door galerijbouw en 64 pCt. door 
pilaarbouw gewonnen. 

Verkocht werden 59,797 ton (1335 ton meer dan in 1902) waarvan 
in het binnenland 46,018 ton. 

Het personeel bestond uit: 1 ontvanger, 5 opzichters, 38 arbeiders 


aan den dag en 122 mijnwerkers, te zamen 166 personen, tegen 


167 in 1902. 

Gedurende het jaar 1903 heeft de mijn een hevigen strijd moeten 
voeren tegen het mijnwater, hetwelk uit de Domaniale mijn door 
de laag Groot-Mühlenbach binnenliep. Laatstgenoemde mijn toch 
verliet in den aanvang van het jaar hare 260 M. verdieping en liet 


| het water in de werken onder de 260 M. verdieping stijgen. 


Doordat aan beide zijden de ontginning tot zeer dicht bij de 
grenzen heeft plaats gevonden, is het niet uitgesloten dat de grens- 
pilaar den druk van het water der Domaniale mijn niet heeft kunnen 
weerstaan en op een of meer plaatsen bezweken is, dan wel dat 
door oude werkplaatsen, zoowel als door spleten, het water zich 
den toegang tot deze mijn heeft verschaft. 

Het water is betrekkelijk langzaam binnengestroomd en heeft het 
bestuur der mijn Neuprick zoodoende den tijd gehad, door het 
plaatsen van keerdammen en door het opstellen van een derde pomp 
ter capaciteit van 400 liter per minuut, het gevaar van onder water 
loopen te verminderen. Pho ' 

De watertoevloed steeg van 360 liter tot 1040 liter per minuut, 
met het gevolg dat de uitgehouwen ruimten in de lagen Groot- en 
Klein-Mühlenbach, welke gelegen zijn tusschen de verschuivingen 
A en B, van het diepste punt der mijn tot circa 210 M. onder de 
oppervlakte onder water liepen. Hetzelfde lot deelden de werken 
in de laag Steinknip onder de verschuiving A. : 

Hierdoor gingen, volgens het bestuur der mijn, circa 80.000 ton 
steenkool verloren. 

Door de uitbreiding der pompmiddelen was men genoodzaakt een 
nieuwe stijgleiding aan te leggen tusschen de verdiepingen van 
970 en 2 meter. Van laatstgenoemde verdieping werd het opge- 
pompte water naar de pompmachines der mijn Voccart gevoerd. hes 

Voor het uitpompen werd de mijn Neuprick belast met f 19,772.08, 

De ventilatie was goed, gemiddeld werd per man en per minuut 
9800 liter versche lucht aangevoerd, dezelfde hoeveelheid als in 1902. 

In het aantal stoomketels en de door stoom gedreven werktuigen 
kwam geen verandering. De bebouwde oppervlakte bleef dezelfde. 

De gezondheidstoestand van het personeel was goed, Ongelukken 
met doodelijken afloop kwamen ook gedurende dit jaar niet voor. 
Bij de exploitatie werden 5 personen min of meer zwaar verwond. 
De arbeiders der mijn Neuprick zijn allen lid van het algemeen 
ondersteuningsfonds voor het Wormdistrict. % 

Tegen ongevallen waren de beambten en arbeiders verzekerd bij 
de Rijksverzekeringsbank te Amsterdam. 


C. Steenkolenmijn Oranje-Nassau, te Heerlen. De uitdelving had 
plaats op de verdieping, welke zich 168 M, onder den mond der 
hoofdschacht bevindt. 

Er werden gewonnen 195,029 ton steenkool, (53,013 ton meer dan 
in 1902). 

De geheele uitdelving werd voor 8 pCt. door galerijbouw en voor 
92 pCt. door pilaarbouw gewonnen. Á 

Verkocht werden 160,143 ton steenkool, di. 22,509 ton meer dan 
in 1902, waarvan in het binnenland 60,677 ton. 
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Het personeel der exploitatie bestond uit: | ingenieur, 26 opzichters, 


140 arbeiders aan den dag, 676 mijnwerkers, te zamen 843 personen, | 


tegen 568 in 1902. 

De toevloed van het water op een diepte van 168 M. bedroeg 
1100 liter, op een diepte van 210 M. 100 liter, en op een diepte van 
250 M. 600 liter per minuut, welke hoeveelheid van 1800 liter werd 
verwijderd door drie ondergrondsche pompen, waarvan twee op de 
168 M. en een op de 250 M. verdieping waren opgesteld, 
en welke te zamen 3750 liter per minuut ‘kunnen afvoeren, 

De hangende pomp in schacht 1 werd opgeruimd. 

Daar het waterreservoir niet groot genoeg was, om, gedurende 
den stilstand van een der pompen ingevolge eene reparatie van 
eenige uren, het toevloeiende water te kunnen bevatten, steeg dit 
in het eind der maand Augustus tot 0.75 M, boven den vloer van 
de laadplaats op de 168 M verdieping, deze hoofdtransportver- 
dieping der mijn aldus buiten bedrijf stellende. De geheele ochtend- 
ploeg, ec. a. 300 man, moest dezen dag onverrichter zake naar huis 
terugkeeren. 

De luchtverversching liet veel te wenschen over 

Nadat verscheiden malen was geconstateerd, dat de ondergrond- 
sche werken niet door doeltreffende middelen werden geventileerd, 
dat de verdeeling van lucht niet naar behoefte plaats vond en dat 
de afmetingen van tal van luchtgalerijen niet geëvenredigd waren 
aan de wtgebreidheid en het aantal der in ontginning zijnde werken, 
werd door Ged. Staten den 1áden Augustus het bestuur, der mijn 
bevolen : lo. zonder uitstel afdoende maatregelen te nemen in over- 
leg met den Ingenieur der mijnen tot verbetering der luchtstrooming 
in de mijn Oranje-Nassau in voege dat voorzien werd in een lucht- 
toevoer van minstens 2 M3. per man en per minuut; 2o. in af wach- 
ting van de ter uitvoering van dit bevel toe te passen afdoende 
maatregelen onverwijld voorloopig in de bestaande behoefte. te voor- 
zien door zoodanige inkrimping van den arbeid in die afdeelingen 
der mijn, waar minder dan de evengenoemde hoeveelheid lucht 
werd waargenomen, totdat werd voorzien in een luchtstroom van 
minstens 2 M3. per man en per minuut. 
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Bij ziekten genoten zij evenals vroeger tegemoetkomingen uit het 
Mijnwerkersfonds der Maatschappij tot Exploitatie van Limburgsche 
Steenkolenmijnen te Heerlen. De bezitting van dit ondersteunings- 
fonds bedroeg op 31 December 1903 f 76,340.18. 

In verband met het groote aantal ongevallen, dat den sleepers 
overkwam bij het vervoer van steenkolen, enz. in de sterk hellende 
transportgalerijen der mijn, werden het mijnbestuur maatregelen aan 


‚de hand gedaan ter voorkoming van herhaling of ter vermindering 


daarvan. 


D. Steenkolenmijn Willem-Sophie te Speckholzerheide. Ter vol- 
doening aan art. 4 der akte van concessie diende de maatschappij, 
daar de richting en helling van twee steenkolenlagen over eenigen 
afstand voldoende bekend waren, in den aanvang van 1903 een 
algemeen ontwerp van ontginning in, hetwelk door den Minister 
van Waterstaat, Handel en Nijverheid werd goedgekeurd. 

Uit dit ontwerp bleek o. m. dat de maatschappij de luchtverdieping 


‘op 114 M. onder den mond der schacht als bovenste uitdelvingsgrens 
‚ beschouwde en dat zij voornemens was het gedeelte der steenkolen- 


lagen n®. Il en II gelegen tusschen de op 114 M. aangelegde lucht- 
verdieping en het voor transport voorbereide niveau van 130 M. 
te ontginnen. 

De steenkolenlaag nê. 1, welke zich ter plaatse van de schachten 
op een diepte van 6l M. voordoet en zich beneden het niveau van 
114 M. vermoedelijk niet uitstrekt, zou onaangeroerd blijven liggen. 

De uitdelving had plaats op 130 M. onder den mond van schacht 1. 

Er werden gewonnen 40,624 ton steenkolen, zijnde 16,901 ton meer 
dan in het vorige jaar. 

De uitdelving werd geheel door galerijbouw gewonnen. 

Verkocht werden 40,800 ton steenkool, d. i. 22,474 ton meer dan 
in 1902; daarvan in het binnenland 5792 ton. 

Het personeel bestond uit: 1 ingenieur, 7 opzichters, 88 werklieden 
aan den dag, 172 mijnwerkers, te zamen 268 personen. 

De toevloed van water bedroeg: op de 114 M. verdieping 334 


| liter, op de 130 M. verdieping 2000 liter, op de 180 M. verdieping 


Te vergeefs trachtte men hierop de beide ondergrondseche ventila- | 


toren. meer te laten procudeeren dan vroeger gemeten was; daarna 
werden uit één afdeeling der mijn waar 80 man werkzaam waren 
2 en uit een ander gedeelte waar 48 man werkzaam waren 18 man 
verwijderd. 

Ter uitvoering van het bepaalde sub 1 van bovengenoemd besluit 
van Ged. Staten werd den 18den Augustus door den Ingenieur der 
mijnen aan het bestuur der mijn de verplichting opgelegd in het 
gebrek aan voldoende versche lucht te voorzien volgens voorschriften, 
welke later door den Minister van Waterstaat, Handelen Nijverheid 
werden bevestigd in dien zin, dat het bestuur deze mede zou 
hebben aan te merken als door den Minister ingevolge art. 3 der 
concessievoorwaarden gegeven. 


Naar aanleiding van deze voorschriften werd door de Maatschappij 
op 12 September een plan voor de inrichting van de ventilatie der 
mijn Oranje-Nassau ingediend, welk ontwerp na eenige wijzigingen 
werd goedgekeurd. 

Uit dit plan bleek, dat ingrijpende veranderingen in de lucht 
verversching der mijn zouden plaats vinden, dat o. m. de twee 
kleine ventilatoren onder den grond zouden worden verwijderd en 
vervangen door een grooten ventilator, welke bij eene depressie van 
160 millimeter waterzuil 2000 M3. lucht per minuut zou leveren, 
dat bovendien de versche lucht door de tweede of hoofdschacht op 
de 168 M. verdieping der mijn zou worden binnengeleid en niet 
meer op de 138 M. verdieping en dat zeven op zich zelf staande 
luchtafdeelingen zouden worden gevormd, elk met een afzonderlijken 
luchtstroom, welke de werkplaatsen thans in de natuurlijke, stijgende 
richting zou doorstroomen. 

Nadat door den Ingenieur der mijnen voor het verlengen der 
bestaande en het aanleggen van nieuwe luchtsteengangen een voor- 
loopige vrijstelling was verleend en onder meer was toegestaan, dat 
de luchtstroom in een bepaald gedeelte der mijn omlaag werd geleid, 
onder mededeeling dat voor het overige deel der mijn geen verdere 
uitzonderingen op de voorschriften konden worden toegestaan, deelde 
de maatschappij mede, dat door haar de ventilatie overeenkomstig 
een in verband met haar ontwerp nader uitgewerkte beschrijving 
zou worden ingericht en dat zij alles in het werk zou stellen om 
vóór 15 Februari 1904 — den gestelden termijn — de gegeven 
voorschriften volledig ten uitvoer te brengen. 

Vier nieuwe ketels werden in gebruik genomen, terwijl na de 
opstelling van een ventilator en een luchtcompressor, als stoom- 
werktuigen dienst deden 2 machines voor de groote liften, 1 machine 
voor de zeverij, 1 machine voor de wasscherij, 1 machine voor de 
briketfabriek, 1 machine voor de werkplaats, 1 luchteompressor, 
1 ventilator met motor, en diverse pompen. 

In de briketfabriek werd een dubbele briketpers in werking gesteld. 

De bebouwde oppervlakte werd met een compressorgebouw en 
een ventilatorhuisje vergroot. 

De gezondheidstoestand van het personeel was goed. 

Twee ongevallen met doodelijken afloop, benevens 52 min of meer 
zware verwondingen werden den ingenieur der mijnen ter kennis 
gebracht. 

De beambten en werklieden waren tegen ongevallen verzekerd 
bij de Rijksverzekeringsbank te Amsterdam. 


416 liter per minuut, te zamen 2750 liter, welke hoeveelheid werd 
verwijderd door 2 pompen, in staat een watervloed van 3000 liter 
per minuut af te voeren. 

Den Asten September werd een gedeelte der mijn door het 
plaatsen van keerdammen in de beide steengangen op 114 M. en 
130 M. verdieping afgesloten en verlaten. Slechts een kleine hoe- 
veelheid kool in de lagen IT en III welke ter ontginning was voor- 
bereid werd daardoor in den steek gelaten. 

Gedurende den laatsten tijd verkeerde men onder zulke ongun- 
stige omstandigheden — geen kolen en veel water — dat het tech- 
nisch en oeeonomisch niet wel mogelijk zou zijn geweest het werk 
voort te zetten. 

De steengangen in westelijke richting op 114 en 130 M. hadden 
tot op lengten van ruim 300 M. geen enkele ontginbare laag bloot- 
gelegd en zelfs indien zij bij verlenging ontginbare gedeelten zouden 
hebben aangetroffen, had men deze hoogstwaarschijnlijk niet boven 
de 130 M. verdieping kunnen ontginnen, daar de dikte van de jongere 
lagen naar het Westen toeneemt. 

Achter een storing, welke onder een hoek van 700 naar het Zuid- 
westen hellende, op de 130 M. verdieping in de lagen II en IÌ 
was aangetroffen en de lagen circa 45 M. dieper verwierp, had men 
door een steengang laag Ï bloot gelegd, maar de watertoevloed was 
hier zoo sterk, dat ook in verband met de sterke drukking van het 
gebergte, het werk aldaar spoedig moest worden opgegeven. 

Het werk in laag B. ter dikte van 0.50—0.60 M, en gelegen 
tusschen de lagen Ll en IL, moest om dezelfde reden worden ge- 
staakt. 

De steengang, welke gedreven werd om laag IT te doorsnijden, 
ontmoette deze laag niet. 

Door boringen constateerde men, dat de laag Il in dit gedeelte 
ongeveer 1 meter onder de 130 M. verdieping bleef. 

Het vooruitzicht dat tusschen de aangelegde niveau’s van 114 er 
130 M. nog een kolenvoorraad zou worden aangetroffen, bleek dus 
zeer gering te zijn. Dit, in verband met de zoo goed als geëindigde 
ontginning der vroeger doorsneden lagen, kon niet anders dan het 
verlaten der 130 M. verdieping ten gevolge hebben. 

Gedurende den tijd van ontginning had men het uitdiepen van 
schacht II voortgezet. 

Na eenigen tijd trof men bij 144 M. een laag van 0.40 M. 
dikte aan en werd het gedeelte der schacht tusschen 130 en 
144 M. in metselwerk opgetrokken. Daarna werd het uitdiepings- 
werk hervat. 

Bij 163 M. werd een kolenlaagje van 0.10 M. doorsneden, 

In het begin der maand Juli was men in schacht II tot 177 M- 
gevorderd. De schachtwand tusschen 144 en 177 M. was nog niet 
bekleed. 

In het belang van de veiligheid der in de schacht werkende 
arbeiders werden voorloopig op onderlinge afstanden van 0.50 M,de 
dennenhouten ringen geplaatst, welke vroeger reeds bij het uitdiepen. 
van schacht T hadden dienst gedaan. Terwijl men deze voorzorgs- 
maatregelen trof, stortte in het midden dezer maand de schachtwand 
tusschen 171 en 177 M. in en werd een der pompen, welke zich 
onder in de schacht bevond, onder de steenen bedolven met het gevolg 
dat het water tot op 22 meter boven den bodem der schacht steeg. 
Medio Augustus kon men eerst een begin maken met de definitieve 
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bemetseling van dezen 33 M. hoogen schachtwand, welke tot 175 M. | AUTOMOBIEL-LATRINEPOMP. 
werd uitgevoerd, terwijl de resteerende 45 M. schachtwand voorloopig 
onbemetseld werden gelaten. 

Hierop begon men weder met uitdiepen. 

Den Oden September bereikte men met deze schacht een diepte 
van 181 M., op welke diepte de nieuwe transportverdieping zou 
worden aangelegd. 

Vervolgens werd een begin gemaakt met het drijven van een 
onderzoekingssteengang en op 34 M. van schacht II de zadel van de \ 
kolenlaag aangetroffen. | an ej 


Deze kolenlaag (laag IV) had een dikte van ca 1.40 M. en ri” 
had de volgende samenstelling : | EDE: 

Kool . 0.92 M. 

Lei Ri on ore DEN 0.08 » 

OOMEN VERAN Aeltien Ee REBA IR ono Bee tlr. 0.35 » 

Zachte kool EIER. WASE BEREN Alet ho 0.05 » 

Terwijl het werken in de steengang werd voortgezet, werd in | 


deze nieuwe laag een transportgalerij gedreven om de laag verder 
te onderzoeken. 
Intusschen had men op dit niveau een steengang gedreven van 


uit schacht II tot loodrecht onder schacht 1 en was ter plaatse met | 


uitdiepen begonnen. 

Op een diepte van 187 M. werd in schacht [ de laag IV aange- 
troffen, welke op deze plaats een dikte van 1,75 M. had, 

Op 185 M. werd een ruimte voor een machinekamer, 
breed 3 M. en hoog 3.50 M. uitgehouwen. 

Met de transportgalerij in de laag IV bereikte men een lengte 
van 70 M., terwijl ook een helling 20 M. hoog in de laag gedreven 
Was. 

De dammen op de 114 en 130 M. verdieping bleken goed gesloten 
te zijn, het water zocht nu echter een uitgang door scheuren en 
vloeide door de steengang der 114 M. verdieping weer in de schacht, 
zoodat de watertoevloed aan het einde van 1903 wederom 1.5 M?. 
per minuut bedroeg. 

Per man en per minuut werd 4300 liter lucht door natuurlijke 
ventilatie aangevoerd. Er bestaat tevens als reserve een ventilator 
systeem (rUIBAL, in staat, bij 40 omwentelingen. gemiddeld per 
minuut effectief 1800 M?, lucht door de mijn te doen circuleeren. 

In het aantal stoomketels kwam geen verandering terwijl als 
stoomwerktuigen dienst deden: 41 uitdelvingsmachine, 1 stoomlier, 
1 stoomwerktuig voor den kalkbreker, 1 stoomwerktuig voor de 
werkplaats en diverse pompen. 

In de bebouwde oppervlakte kwam evenmin verandering. 

De gezondheidstoestand van het personeel was goed. 

Ongelukken met doodelijken afloop kwamen gedurende 1903 niet 
voor, doch er werden 13 personen min of meer zwaar gewond. 

De beambten en werklieden waren tegen ongevallen verzekerd bij 
de Rijksverzekeringsbank te Amsterdam. 

In ziektegevallen werden hun uit het fonds der mijn tegemoet- 
komingen verstrekt. 


(Wordt vervolgd.) 


Automobiel-Latrinepomp. 
(Met afbeelding.) 


De mechanische tractie begint in ons land meer en meer 


lang 5 M, | 


de aandacht te trekken van de autoriteiten. Nadat o. a. de 


gemeente Rotterdam besloot tot proefnemingen met een 
automobiel-stoombrandspuit, deed de gemeente Nijmegen een 
stap verder en paste de mechanische tractie voor dagelijksch 
gebruik onmiddellijk toe. Aan de firma A. BikKeRs & ZooN 
te Rotterdam, die de proefstoomspuit voor Rotterdam maakt, 


werd de opdracht gegeven een latrine-Juchtpomp (fig. 1) te con- | 
strueeren, onder voorwaarde dat deze zich zelf zou voortbewegen | 


en de Smidstraat te Nijmegen met een lengte van 104 M. 
bij een hoogteverschil van 8.84 M. op te loopen met een 
snelheid van 6 K.M. per uur. Als beweegkracht werd stoom 
gekozen, in de eerste plaats omdat de behandeling der 
stoommachine onder bereik valt van een groot aantal 
geoefende personen, in de tweede plaats omdat stoom in 
dit geval de goedkoopste beweegkracht bleek te zijn. Voor den 
ketel werd het verticale type gekozen, hoofdzaak was daarbij 
niet snelle maar goedkoope stoomvorming. De ketel 


wordt gestookt met cokes, ten einde rook en vonken te ver- | 


mijden, de stoomspanning bedraagt 8 atmosfeer. De verticale 


stoommachine heeft 2 cylinders en SrTEPHENSON'’s schaarbe- 


weging. De beweging der machine wordt door middel van 
kamwielen overgebracht, hetzij op de luchtpomp, hetzij op 
de hulpas die de wielen in beweging moet brengen. Deze 
kamwielen zijn van gegoten staal, gefraisd en gehard. De 
overbrenging van de hulpas op de wielen heeft plaats door 
stalen- rolkettingen. Het sturen geschiedt door middel van 
een stuurwiel op de voorwielen; op de stuurstang is een 


Fig. 1. 


schokbreker aangebracht, terwijl door toepassing van een 
wormrad met kwadrant de schokken der wielen niet op het 
stuurwiel kunnen overgebracht worden. 

Voor de veiligheid zijn bandremmen aanwezig, die bediend 
worden door den bestuurder. Dooreen bijzondere vinding 


| van de fabrikanten zijn deze remmen zoodanig ingericht dat 


bij het aanzetten de stoom automatisch wordt afgesloten 
alvorens de remmen werken. 

Bij de oplevering werd het werktuig met def besten 
uitslag op alle hellingen in Nijmegen beproefd, en onmid- 
dellijk in dagelijkschen dienst gesteld. 

De kosten per uur aan brandstof bedragen 20 en 25 cent, 
rijdende en lucht pompende. 

Het totaal gewicht is 2950 kilogram. 


Uit het Koloniaal Verslag van 1904. 
Ned. Oost-Indië. 
Uit dit verslag zij het volgende medegedeeld : 


Landmacht. 


In 1903 zijn bij de pyrotechnische werkplaatsen te Soerabaja voor 
geweer en karabijn, model °95, 2.103.040 scherpe en 2.563.080 losse 
patronen aangemaakt uit daartoe uit Nederland aangevoerde bestand- 
deelen. In verband met verschillende bij den aanmaak der nieuw- 
model revolverpatronen ondervonden bezwaren, werden de schiet- 
oefeningen daarmede gestaakt, en zijn, in afwachting van den uitslag 
van nadere, met gewijzigd model te nemen proeven, 312.732 scherpe 
en 15.350 losse patronen van de oude soort in Indië vervaardigd. 
Voorts werden nog 1.605.800 patronen voor kamerschietoefeningen 
van het nieuw ingevoerd model en, tot aanvulling van den voorraad, 
100.000 scherpe patronen voor de Beaumont-geweren aangemaakt, 
waarvoor ook thans weder reeds gebruikte hulzen zijn gebezigd. 

De 2 in 1902 ontvangen batterijen mobiel (veld- en berg-) snelvuur- 
geschut zijn, ook in vergelijking met 2 in 1903 ontvangen sectiën 
geschut van dezelfde soort doch van nieuwer en verbeterd 
stelsel, nader beproefd. Bovendien zijn 2 snelvuur-veldhouwitsers 
van 40 c.M. in beproeving genomen. Omtrent de in 1902 aange- 
voerde mitrailleurs van verschillend maaksel is door de met onder- 
zoek belaste commissie rapport uitgebracht. 

Bij de voortgezette conservatieproeven met de verschillende partijen 
rookzwak buskruit voor de patronen van geweer en karabijn, model 
95, is geen achteruitgang in chemische stabiliteit van de oudste 
aanvoeren waargenomen. 

Zoowel de chemische als de ballistische stabiliteit van het schiet- 
katoenkruit voor den mortier van 7 c.M. A. bleek bij voortgezette 
proeven niets te wenschen over te laten. 

Hoewel op nitroglycerine- (Nobel-) kruit voor het kanon van 7 
e.M. K. A. uit scheikundig oogpunt geen aanmerking is te maken, 
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zijn de proeven daarmede wegens uiteenloopende uitkomsten ge- 
staakt. Deze kruitsoort kan voor invoering niet in aanmerking komen. 

De proeven met het rookzwak kruit (Nöbel-kruit) voor dit kanon | 
zijn met gunstigen uitslag voortgezet. De chemische stabiliteit liet 
niets te wenschen over, terwijl de in 1902 waargenómen geringe 
achteruitgang der ballistische eigenschappen. niet noemenswaard is 
toegenomen. 

De periodieke scheikundige onderzoekingen, waaraan de macaroni- 
kruitsoorten voor de snelvuurkanonnen van 12 en 7.5 e.M. werden 
onderworpen, leverden bevredigende uitkomsten op; achteruitgang 
in chemische stabiliteit is niet waargenomen. Van de beide eveneens 
aan dergelijk onderzoek onderworpen zendingen van macaroni-kruit 
voor de snelvuurkanonnen van 15 c.M. (1 van Duitsch fabrikaat en 
1 van de Muiderfabriek) heeft het kruit der Muider-fabriek zich 
tot dusver chemisch stabiel betoond; in ballistische werking is het 
echter sedert de keuring in Nederland eenigszins achteruitgegaan. 
Het Duitsche kruit, dat ballistisch vrij wel stabiel gebleven is, ging 
daarentegen chemisch achteruit, in verband waarmede het aan zeer 
scherpe chemische contrôle wordt onderworpen. Ook het in 1899 
met de houwitsers en mortieren van 12 c.M. A. ontvangen nitro- 
glyeerine-kruit van Duitschen oorsprong laat, hoewel het uit een 
ballistisch oogpunt nog geheel voldoet, wat chemische stabiliteit 
betreft, te wenschen over, weshalve het veiligheidshalve geheel | 
geïsoleerd bewaard wordt. Het zal, tenzij verdere achteruitgang 
onverwijlde opruiming noodig mocht maken, spoedig bij practische 
oefeningen worden verbruikt. 


Staatsstoomtramweg en telephonen in Atjèh. 


Met het opbreken der niet meer gebruikte zijlijn Koeta Radja- 
Lam Njòng—Lam Baro kwam men gereed. 

Van de lijn ter Noord- en Oostkust van Atjèh, Sigli— Langsar- 
baai, welke 1 Maart 1903 tot Lho’ Seumawè voltooid was, kon het 
deel Peudada—Lhö’ Seumawè nog niet in exploitatie worden geno- 
men, omdat wegens ongunstige weersgesteldheid de nieuwe bruggen 
over de Peudada-, Blang Mè- en Manè-rivieren, die de in October | 
en December 1902 door zware overstroomingen gedeeltelijk vernielde | 
moesten vervangen, niet voltooid konden worden. In de in exploi- | 
tatie zijnde lengte (152 K.M.) kwam dus geen verandering. 

Van het traject Lho' Seumawè—ldi, waarvan in 1902 het deel 
Lho’ Seumawè—Geudong (16 K.M.) gereed was gekomen, ishet baan- 
vak Geudong—Lho’ Soekoen (17 K.M.) voltooid. Dit ware ook het 
geval geweest met het baanvak Lho’ Soekoen—ldi (65 K.M.), had 
zich ook hier niet de ongunstige weersgesteldheid zeer doen gelden, | 
terwijl ult. 1903 nog een hevige overstrooming aan de werken zware 
beschadigingen toebracht. De opmetingen voor doortrekking der lijn | 
Sigli—ldi tot de Langsar-baai kwamen gereed; met den aanleg is | 
aangevangen. 

Met aanleg der tramaansluiting tusschen Groot-Atjèh en de Noord- 
en Oostkust der onderhoorigheden (lijn Seulimeum—Keudè Breu) is 
van beide zijden begonnen. 

Het telephoonnet in Atjéh omvatte ult. 1903 verbindingen aan de 
centraalstations te Koeta Radja, Sigli, Samalanga, Lho’ Seumawe en 
Idi. Met uitzondering van dat te Idi, zijn deze stations ook onderling 
verbonden. Een aanvang is gemaakt met aanleg eener intercommu- 
nale lijn tusschen deze centraalstations, met het doel om in de toe- 
komst rechtstreeksche gesprekken tusschen Koeta Radja en Idi en 
later tot Langsar mogelijk te maken. Het deel Koeta Radja—Seuli- 
meum (42 K.M.) is reeds voltooid en het deel Samalanga—Lho’ | 
Seumawè (100 K.M.) onderhanden. 

De totale lengte van het net bedroeg ult. 1903 1060 K.M., waarin 
zijn opgenomen 107 toestellen voor landsdienaren en gouvernements- | 
inrichtingen benevens 45 toestellen voor betalende particulieren. 


Zeemacht. 


De ketels in de werkplaatsen van het marine-etablissement te 
Soerabaja zijn gedurende 1903 geheel, die aan boord der recherche- | 
vaartuigen «Hazenwind», «Dog» en «Brak» nagenoeg voortdurend 
gestookt met door de Dordtsche Petroleum-maatschappij geleverde 
vloeibare brandstof (astatki). Aangezien daarbij op de eerstgenoemde 
2 vaartuigen het lekken der vlampijpen veelvuldig voorkwam, is aan 
boord van het stoomschip «Dog» een andere inrichting van den 
vuurhaard in beproeving genomen, ten einde aan dat euvel tegemoet 
te komen. 

Aan een in Januari 1904 door de Departementen van Koloniën en 
Marine hier te lande ingestelde commissie werd, in verband met de 
vraag hoe Soerabaja het best zal kunnen worden voorzien van een 
nieuw droogdok van voldoende capaciteit voor eventueele opneming 
van de thans zooveel grootere schepen van het auxiliair eskader, 
epgedragen de Regeering voor te lichten omtrent de al of niet nood- | 
zakelijkheid om ook ten behoeve van de particuliere scheepvaart een 
groot dok te Soerabaja te bezitten, en voorts omtrent de grootte van 
het te dier plaatse op te richten dok, alsmede omtrent het systeem 
waarnaar het zou zijn te bouwen, de plaats waar het zou moeten 
liggen en de wijze waarop het zou moeten worden aangeschaft. De 
eommissie heeft onlangs rapport ingediend. 


Kadaster. 


Ult. 1903 waren in functie 47 Europeesche ambtenaren, benevens 
1 eommies, 6 klerken en 411 mantri’s. 

In verband met de voltooiing der metingen in Cheribon is van de 
2 tot dusver in dat gewest geplaatste opmetingssectiën 1 overgebracht | 


| Semarang, Banjoemas, Kedoe en Madioen, 
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raar de Preanger Regentschappen, terwijl de andere is opgeheven. 
Voor de metingen en het verzamelen van gegevens in het belang der 
landrente-regeling, zoomede om behulpzaam te zijn bij de classili- 
catie der bouwgronden, bleven dientengevolge van het kadaster- 
personeel gemiddeld werkzaam 7 Europeesche ambtenaren en 112 
mantri’s, gezamenlijk vormende 4 opmetingssectiën (2 in Pasoeroean, 


‚1 in Kediri en 1 in de Preanger Regentschappen). 


De opmeting en kaarteering der bij de res. Semarang ingelijfde 
voormalige Solosche enclaves Selo en Getas is voltooid. 

Met herziening en omwerking van de kaarten der voormalige 
kadastraal-statistieke opneming, met het doel om ze te kunnen doen 
dienen voor den landrente-aanslag, zooals in de Preanger Regent- 
schappen is ingevoerd, is voortgegaan in Gheribon, Pekalongan, 

De kadastreering der hoofdplaats Ternate werd voortgezet en met 
die van de hoofdplaats Menado is een aanvang gemaakt. 

Door het kadasterpersoneel zijn voorts nog diensten verricht in 
verband met onteigeningen ten behoeve van den veeartsenijkundigen 
dienst en van verdedigingswerken (in Batavia, de Preanger Regent- 
schappen en Soerabaja), is voortgegaan met het opmaken van meet- 
brieven voor den afstand in eigendom van gronden, behoorende tot 
het domein Bloeboer (Batavia), zijn in de Preanger Regentschappen 
+ 9700 bouws djatibosschen en het perceel Tjibogo, waarop tot 
1902 de proeflandbouwkolonie der Vereeniging «Soerja Soemirat» 
gevestigd was, opgemeten en gekaarteerd, en zijn in het gouverne- 
ment Celebes en onderhoorigheden van de zoogenaamde ornaments- 
(regents-) en kasoewiangvelden 13.810 bouws opgemeten en 10.640 


| bouws in kaart gebracht. 


Voor verrichtingen vanwege het kadaster ten gerieve van het 
publiek is in ’s lands kas gestort f 48.378. Voor de verschillende 
kadastrale en statistieke opnemingen (met inbegrip o. m. van de uit- 
gaven voor het onderhoud van alle. triangulatiepilaren) is uitgegeven 


| (voerloopige boeking) f 592.993. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Aanleg van een scheepvaartkanaal ter verbinding van de Zuid- 
Wiilemsvaart en de Mark onderling en met den Amer. 


Als resultaat van onderscheidene ontwerpen, plannen en 
besprekingen, welke reeds dagteekenen van de voltooiing 
der Zuid-Willemsvaart in 1826, is thans verschenen een voor- 
stel tot aanleg van genoemd kanaal van Rijkswege. 

Tot grondslag is genomen het in 1890 door den hoofd- 


ingenieur van den provincialen waterstaat opgemaakt plan, 


hetwelk sedert nader onderzocht is door dien titularis en 
den hoofdingenieur van den Rijkswaterstaat in Noord- 
brabant, ten gevolge waarvan het in verschillende onderdeelen 
gewijzigd is, 

Het kanaal zal uitgaan van het pand tusschen de sluizen 6 en 7 
der Zuid-Willemsvaart, + 700 M. benoorden de Aarle-Rixtelsche 
brug, in nagenoeg westwaartsche richting loopende benoorden Aarle- 
Rixtel, bezuiden de kom van Lieshout, Son, Best en Oirschot tot 


‚het gehucht Haaghorst onder Diessen, daarna in ongeveer noord west- 


waartsche richting naar Tilburg en benoorden die gemeente ombui- 


| gend, bezuiden langs Dongen en Oosterhout, om met een noordelijke 


ombuiging uit te monden in de westzijde der Oosterhoutsche haven. 

Voor de spoorwegkruisingen zijn vaste bruggen ontworpen, evenals 
de overige vaste bruggen, met vrije doorvaarthoogte van 5.40 M. 

De spoorweglijnen Tilburg—’s-Hertogenbosch en Tilburg—Boxtel 
worden met 1 overbrugging over het kanaal gevoerd. 

Ter verbinding van het kanaal met Tilburg zal daarheen een 
zijkanaal aangelegd worden. 

Bewesten Tilburg en bij Oosterhout komen gekoppelde sluizen. 
Het kanaalpand van de Zuid-Willemsvaart af tot aan de sluis 
beoosten Tilburg ligt gemeen met het pand tusschen de sluizen 
6 en 7 der Zuid-Willemsvaart, zoodat de, nabij deze vaart in het 
nieuwe kanaal ontworpen naar 2 zijden keerende schutsluis in den 
regel open kan staan. Aanleg dezer sluis is echter wenschelijk, 


‚daar dan bij gedeeltelijke aflating van het aansluitend pand tusschen 
‚de sluizen 6 en 7 der Zuid-Willemsvaart, of van het zeer lange 


bovenpand van het ontworpen kanaal, de doorgaande scheepvaart 
niet geheel wordt gestremd, maar nog met beperkten diepgang zal 
kunnen plaats hebben. 

Van Oosterhout is een zijtak naar de Mark ontworpen, terwijl 
deze rivier, van dien zijtak tot aan de spoorwegbrug bij Breda 
door afsnijding van hinderlijke bochten, verdieping en verbreeding 
verbeterd zal worden, ten einde den kanaalaanleg meer tot zijn 
recht te doen komen. 

Deze zijtak zal met de Mark gemeen liggen. Aan het oostelijk 
eind daarvan is een naar 2 zijden keerende schutsluis ontworpen, 
daar deze sluis zoowel hooge Markstanden, als hooge vloeden in 
het, in open gemeenschap met de -Oosterhoutsche haven en de 
Donge staande kanaalgedeelte, beneden ‘de gekoppelde sluis te 
Oosterhout, zal moeten keeren. 

In overeenstemming met de Zuid-Willemsvaart, zal de bodem- 
breedte zijn 15 M. bij een diepte van 2.30 M. beneden de respectieve 
kanaalpeilen. 
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Het noordelijk eind der Oosterhoutsche haven en het verder 
vaarwater tot aan de Donge zal grootendeels aan een zijde moeten 
worden verbreed, terwijl op de Donge zelf nog op verruiming door 
uitbaggering is gerekend. 

De sluizen, waar noodig voorzien van stroomduikers, verkrijgen 
een dagwijdte van 7.50 M., bij een schutkolklengte en -breedte van 
resp. 50 M. en 10 M.; terwijl aan de bruggen, waar deze niet over 
sluizen zijn ontworpen, een vrije doorvaartwijdte van 8.50 M, zal 
worden gegeven. 

Gerekend is op 7 draaibruggen, ingericht voor tramverkeer, 
terwijl over 4 sluizen ophaalbruggen zijn ontworpen. Voorts komen 
er (voor gewoon verkeer) 46 ophaal- en 14 vaste bruggen. 

Slooten en waterleidingen, die door de kanaaldijken worden afge- 
sneden, worden opgevangen in bermslooten. Deze voeren het water 
naar de beken en riviertjes, welke met grondduikers onder het 
kanaal worden geleid, 

Aan weerszijden worden over de kanaaldijken wegen aangelegd. 
Een dezer wegen wordt als doorgaande gemeenschapsweg gemaakt, 
doch het ís niet de bedoeling dezen van Rijkswege te verharden De 
andere kanaaldijk verleent uitweg aan de gronden en landerijen die 
afgesneden worden. 

Eigenlijke havens, en los- en ligplaatsen van schepen, met daarbij 


behoorende werken zijn niet in het ontwerp opgenomen, 
omdat deze werken uitsluitend van plaatselijk belang zijn. 


Bij de keuze der richting is er echter op gelet, dat doelmatige 
havens en losplaatsen, die gunstig ten opzichte van de bebouwde 
kommen der gemeenten liggen, aan het kanaal kunnen aansluiten. 

Tegen het in het ontwerp van 1890 opgenomen plan om in de 
voeding van het kanaal door opmaling uit de Dornmel te voorzien, 
rezen bedenkingen, zoowel met betrekking tot de bevoegdheid om 
over het Dommelwater te beschikken, als tot de vraag of altijd wel 
genoegzaam water aan- die rivier zou kunnen worden onttrokken. 
Bovendien scheen het minder regelmatig, dat de voeding van een 
van Rijkswege aan te leggen kanaal bij de provincie zou berusten, 
Daarom is het beter geen water aan de Dommel te onttrekken, ook 
om meer gewaarborgd te zijn dat de waterstand in de Dieze, vooral 
na de opening van den Maasmond, op het voor de scheepvaart 
. vastgesteld zomerpeil gehandhaafd zal kunnen blijven. 

Om in het ontbrekende water, wanneer het niet of niet voldoende 
aan de Zuid-Willemsvaart kan worden ontleend, te voorzien, blijft 
geen ander middel over dan wateropmaling van beneden af uit het 
kanaalgedeelte beneden sluis I, in open verbinding staande met de 
Donge, waar bij elk vloedgetij een onbeperkte hoeveelheid rivier- 
water beschikbaar is. Daartoe is bij sluis 1 een stoomgemaal ont- 
worpen, terwijl het noodige water van pand tot pand door een bij 
elk der sluizen II, IIL en IV te stichten stoomgemaal zal worden 
opgevoerd. 

De kosten worden geraamd op f 7.500.000 en wel: onteigening 
f 1.165.100, grondwerken f 1.600.520; oeververdediging f 721.000 ; 
kunstwerken f 3.059.800; zijkanaal naar Tilburg f 176.000 ; water- 
opmaling f 304.000; Markverbetering f 85.000; terreinopnemingen, 
bezoldigingen, bureelbehoeften, enz. f 280.000 ; onvoorzien f 108.580. 
Noordbrabant geeft een subsidie van f 2.500.000, waaronder gemeente- 
lijke bijdragen, terwijl verschillende gemeentebesturen zich verbonden 
hebben tot kosteloozen afstand van voor het kanaal benoodigde 
gemeentegronden. 

Aan het provinciaal subsidie is o.a. de voorwaarde verbonden, dat 
de Regeering, voor zooveel de scheepvaart- en andere belangen 
het naar haar oordeel toelaten, het kanaal ook ten dienste zal 
stellen van irrigatiën, af- en aanvoer van water en andere doel- 
einden. 

Door het kanaal zullen de belangen van een groot deel van Noord- 


brabant en tevens het algemeen belang worden gebaat, daar een ver- | 


bindingsweg van de benedenrivieren met de Zuid-Willemsvaart, den 
internationalen verkeersweg naar België, zal worden verkregen. 

Vooral voor Tilburg, de industrie-stad bij uitnemendheid, is het 
kanaal van belang, maar ook zullen daarmede gebaat worden plaatsen 
als Breda, Oosterhout en Dongen, welker industrie en handel niet 
onbeteekenend zijn. Verder zal het platteland van het kanaal voor- 
deel kunnen trekken door gemakkelijker aan- en afvoer van producten. 

Door den grooten invloed dien het kanaal op scheepvaart, handel, 
industrie, landbouw en het volksbedrijf zal uitoefenen, is het alge 
meen belang in zoo ruime mate bij het kanaal betrokken, dat 
aanleg van Rijkswege gerechtvaardigd is. 


Wordt de wetsvoordracht aangenomen, dan zal het allicht 
nog lang duren eer het kanaal er is, blijkens hetgeen de 
Minister mededeelt. 


Hierdoor zal niet worden beslist omtrent het tijdstip, waarop | 


wordt overgegaan tot het doen van eenigszins belangrijke uitgaven 
voor dezen kanaalaanleg. Tenzij de toestand van ’s lands financiën 
amnocht toelaten binnenkort meer gelden ten behoeve van water- 
staatswerken uit te geven dan daartoe thans jaarlijks beschikbaar 
gesteld worden, zal bedoeld tijdstip moeten worden verschoven 
totdat voor verschillende thans onderhanden zijnde groote werken 
geene uitgaven meer gevorderd worden. 


PROVINCIALE STATEN. 


Noordbrabant. 


In de laatstgehouden najaarsvergadering zijn bijzondere reglementen 
vastgesteld voor de waterschappen: De Noordt-, Toren-, Oost- en 
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West-Meerenpolder ; De Gruijslandspolder ; Het Oudland van Zeven- 
bergen ; de gecombineerde polders de Vliert, het Ertveld, het Binnen- 
land van Orthen, de Heuf en de Muntel; de polder van Dieden en 
het waterschap van Empel en Meerwijk. 

Afwijzend is beschikt op een verzoek van de raden van Goirle 
en Hilvarenbeek om een bijdrage van 50 pCt. in de kosten van 
verbetering van het riviertje de Oude Ley en op een verzoekschrift 
tot oprichting van een waterschap Hintham. 

Voor 1905 is toegestaan een subsidie van f 3000 voor de restauratie 
der Groote of Lieve-Vrouwekerk te Breda. 


BOEKBESPREKING. 


Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 44, 3 November 1904. 


J. TEIGHMÜLLER. — Zur Theorie der Kabelerwärmung. 12 kolom- 
men, 4 figuren. — Door het besluit van het Verband Deutscher 
Elektrotechniker is aan het onzekere van de stroomsterkte in 


ondergrondsche geleidingen een einde gemaakt. Een tabel werd 
door deze vereeniging uitgegeven, waarin de stroomsterkte aange- 
geven is voor alle normale doorsneden van kabels voor een maximum 
verwarming van 25° G. De formule, waarnaar deze tabel berekend 


Vi 
was, luidde J=G RE 


log 3 


C bedroeg 141,55. De schrijver komt eenigszins op tegen dit vast- 
stellen van een formule, die in dit geval toch hoogstens empirisch 
kan zijn. Schrijver geeft een theoretische ontwikkeling van boven- 
genoemde formule, en bouwt daarbij voort op de proeven van 
KeENELLYy. Als resultaat vindt hij dat, hoewel de aangenomen tabel 
voor de practijk bruikbaar is, het noodig zal zijn nadere proeven 
te nemen ten einde een juister formule te kunnen vaststellen. 

FE, ERENS. — Vorausberechnung des Anschlusswertes für elektrische 
Beleuchtung in verschiedenen Stüdten. 2 kolommen, 1 figuur. — 
Ten einde de aansluitingswaarde na te gaan voor een stad van circa 
60,000 inwoners, werden de bekende statistieken nagegaan, doch 
zonder bevredigende resultaten. Voor steden tusschen 30,000 en 
150,000 inwoners bleek dit cijfer te wisselen tusschen 3 en 25 KW. 
per 1000 inwoners. Een zeker verband scheen te bestaan tusschen 
de inkomsten-belasting, welke in enkele steden betaald werd en de 
aansluitingswaarde. Voor verschillende steden werd deze verhouding 
nagegaan en scheen de schrijver de gevolgtrekking te mogen maken, 
dat, in steden van middelmatige grootte, de inkomstenbelasting in 
mark per hoofd, gemeten volgens den Pruisischen standaard, vrij wel 
overeenkomt met de aansluitingswaarde per 1000 inwoners. 

H. CG. SreipLeE. — Beitrag zur Konstruktion elektrischer Sicherungen 
für Schwachstromanlagen. 8 kolommen, 7 figuren. — Deze bijdrage 
behandelt zekeringen waardoor gezorgd wordt, dat zelfs betrekkelijk 
kleine spanningsverschillen in een telephonische leiding geen of 
weinig storing zullen teweegbrengen in het gebruik van het toestel. 
De tegenwoordig in gebruik zijnde koolafleiders zijn zeer geschikt 
voor het afleiden van spanningen grooter dan circa 400 volt tegen- 
over de aarde; voor overspanningen tusschen 0 en 400 volt evenwel 
is het ook gewenscht eenige veiligheid aan het bedrijf te geven, 
vooral waar het betreft atmosferische ontladingen, welke door haar 
plotseling optreden hinderlijk, zelfs gevaarlijk voor de gehoorzenuwen 
kunnen worden. Door het parallelschakelen van een coherer met 
den ontvanger van de telephoon is het den schrijver gelukt de 
nadeelige gevolgen van het optreden van geringe spanningsverschillen 
in het net op te heffen. 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 


medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 
OGTOBER 1904, 


Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 1849. 
Gemidd. |barometerstand, / 764,4 mM. 760.3 mM. 
Hoogste ‚herleid tot het | 7748 » den 13den 7811 » in 1849. 
Laagste niveau der zee. || 7450 » » 6den 1840 DSS 
Gemidd. temperatuur . GOCH ZOE 
Hoogste » 18°.8, » _»  Hden 4°8 » » 1886. 
Laagste > si =3. en pn A5den |— 26 op v5 11897, 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 88 °/, 863 °/, 
Hoeveelh. neêrslag . | 427 mM. 74,1 mM. 
Aantal dagen met neêrslag | 22 19.7 
D) D) p een » 
van 0.5 mM. of meer . 5 14.3 
Gemiddelde bewolking. 0.61 0.58 
Aantal dagen met een gem. 
bewolk. zwaarder dan 0,8) 10 6.2 
Aantal dagen met een gem. 
bewolk. lichter dan 0.2 Á 3.2 


Windkracht, 


| Barometer- A Tempera- Neerslag 
1904. tand i Wind- naar — |tuur, grad i 
saagin | pchüng. | momntort [tet grtden) 
3 Nov 770.5 Z.W. ij zin — | 
4» 7674 W. 3 11.8 — 
Da 7641 Z.W. 2 9.2 — 
6» |< 760,7 | WZW 2 9,2 1 
Tie ee |__760.4 Z. al 7.0 — 
bed DJ I 750,5 W‚N.W. 3 6.2 8 | 
9 » NAT W.Z W. S 11.0 17 | 
| 
RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meteors + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
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BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Ned. Steenfabriek „De Koraal”. 


In een bijvoegsel tot de Ned. Staatscourant van S Nov. 1904, 
No. 262 zijn opgenomen de statuten der Naam). Venn. Nederl. 
Steenfabriek „De Koraal”, gevestigd te Zeelst. 

Doel : vervaardigen van alle soorten kunst- en gewone steenen» 
Duur: 20 jaren ; Kapitaal: f51.000 verdeeld in 102 aandeelen van 
£500; Bestuur: drie aandeelhouders, van welke één wordt aange- 
wezen als directeur en één als secretaris, onder toezicht van minstens 
3 en hoogstens 5 commissarissen. Voor de eerste maal worden be- 
noemd tot leden van het bestuur: 10. J. BASELMANS Jz, 20. P. 
CorPeLMANS Rz, beiden landbouwer en 30. P.J. Keeris, gemeente- 
ontvanger te Zeelst, van wie eerstgenoemde als directeur en laatst- 
genoemde als secretaris zal fungeeren : tot leden van den raad van 
commissarissen: 10. A. JANSSENS, burgemeester; 20. H. A. BAsEL- 
MANS, fabrikant; 30. H. KouweNBERG Pz, landbouwer, allen 
Zeelst, van wie als voorzitter zal optreden A. JANSSENS. 


BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


| 


Prijsvraag uitbreiding haven van Göteborg. 

De jury, benoemd tot beoordeeling van de antwoorden in- | 
gekomen op de uitgeschreven prijsvraag voor nieuwe uit- 
breidingsplannen voor de haven van Göteborg, is met haar 
beoordeeling gereed gekomen. | 

Ingekomen waren 40 plannen. | 

De eerste prijs is toegekend aan het plan motto „Feste 
Brücke”, inzender de Aktiebolaget Vattenbyggnadsbyran, 
Stockholm (het technisch-bureau voor waterbouwkunde te 
Stoekholm). 

De tweede aan het plan, motto „Tingstadsvassen,” ontwer- 
pers de firma UNANDER en JONSON, Stockholm, met den, 
civiel-ingenieur N. Vicromrin te Gefle. | 

De derde aan het plan motto „Som havn saa stad”, 
ingezonden door de ingenieurs van de havenwerken” van | 
Kopenhagen G. LORENTz en G. SCHÖNWELLER. 

De jury-leden waren de directeur der gemeentewerken te 
totterdam G. J. pr Jon, de hoofdingenieur van den Zweed- 
schen waterstaat P. L. LAuRrELL, de havenbouwmeester van | 
Kopenhagen H.C. V. Mörrer, de hoofdingenieur van Göte- 
borg Pu. AQvisr en de groothandelaar Jusrus A, WALLeR, lid | 
van den gemeenteraad van Göteborg. — | 


‘in Ned.-Indië, L. J. C. van Es, is met 6 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 7 November 1904 zijn bij den 
Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten bevorderd tot 
hoofdeommies J. C. ScHiepGes, thans commies; tot adjunct- 
commies J. L, MARGADANT, thans eerste-klerk. 


PERSONALIA. 


— Door het Algemeen Bestuur van den Alg. Ned. Wiel- 
rijdersbond is tot opziener-inspecteur benoemd, de student 
aan de Pol. School J. H. JANson te Delft. 


— De heer C. M. Jurrus,- chef der Exploitatie van de 


‚Holl. Electr. Spoorwegmaatschappij, zal met 1 Januari 1905 
‚ook optreden als chef der „Eerste Ned. Electr. Tram” te 
‚ Haarlem, in de plaats van den ingenieur L. M. BARNET Lyon. 


— De adj.-ingenieurs bij de Staatsspoorwegen in Ned.-Indië 
F. B. H. AssrrBerGs en J. F. vAN WEELDEREN, vertrekken 
resp. 26 Nov. per „Ophir” en 81 Dec. per „Koning Willem LI” 
naar Ned.-Indië. 

— Het verlof van den ingenieur le kl. bij den Waterstaat 
maanden verlengd. 


— Door B. en W. van Baarn zijn op de voordracht voor 
gemeente-architect geplaatst de heeren: G. L. DE GOEDEREN 
te Leiden, F. F. pr Boorrs te Deventer en H. NooRrMAN te Ede, 


— Tot leeraar in de wiskunde aan de drie laagste klassen 
der H. B. S. te Zierikzee is tot 1 Januari 1905 benoemd de 
werktuigkundig ingenieur J. J. C. WirpeKENs te Tilburg. 


‘k Tot directeuren der Maatschappij voor Zwavelzuurbe- 
reiding, voorheen G. T. Ketjen & Co. te Amsterdam zijn 
benoemd de adjunet-direeteur der vennootschap, Jon. KETJEN 
en de secretaris en gedelegeerde van commissarissen F. J. 
Luer, eiviel-ingenieur. 

* De werktuigkundig ingenieur S. H. Srorrer, is sedert 
1 October 1904 werkzaam op het constructie-bureau, afdeeling 
gasmotoren, van de firma Louis Soest & Co, Dusseldorf- 
veisholz. 


— De kapitein A. D. J. BrerKHour, van het reg. genie- 
troepen te Utrecht wordt 16 November 1904 overgeplaatst 
bij den staf te Zutphen. 


— De kapitein P. A. M. Hacksrrom van het reg. genie- 
troepen te Utrecht is benoemd tot kapitein voor speciale 
diensten bij het korps. 


*Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappĳĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen: 


De adspirant-opzichter bij den Dienst van Weg en Werken 
A. per Rurrer is met ingang van 20 October 1904 verplaatst 
van het Centraal bureau te Utrecht naar Arnhem. De 
tijdelijke opzichters J. H. vAN DEN BROEK te Rotterdam en 
H. F. PAPAVoINE te Nijmegen worden met ingang van 15 
November 1904 verplaatst resp. naar Arnhem en Rotterdam 

De adspirant-adjunct-ingenieur J. H. GreLeN der Centrale 
Werkplaats te Zwolle, wordt met ingang van Ì December 
e. k, verplaatst naar Boxtel. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Assistent-Bibiiothecaris aan de Pol. School. (Zie Adv.) 
| tijdel. Ingenieur en 2 bekwame Opzichters-Teekenaars. (Zie Adv.) 
Kabel-Ingenieur bij de gemeente ’s-Gravenhage. (Zie Adv.) 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Een Persoon zoekt werkkring in Holland. (Zie Adv.). 

24 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 2146 j., f50—f 120 per maand; 2 Bouwk — 
Opz.-Uitvoerder, 28—55 j,f 70—f 100 per maand; 5 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 21—42 j., f 75—f 100 per maand; 5 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 18—25 j, f 40—f 80 per maand; 2 Electrotechnikers, 
2643 j, f 75-—f 100 per maand; | Opzichter-Administrateur. 
\_Opzichter-Lithograaf. Inlichtingen Informatiebureau Bond van 
Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


=D 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den Jaagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's-GRrAveNnaae, 
31 Oct. Onderhoud van de hoofden 
der Marinehaven te Hellevoetsluis, 
gedurende de jaren 1905, 1906 en 
1907. Raming f 680 per jaar. H. v. 
Leeuwen te Hellevoetsluis, f 700. 

Ipem. IpeM. Onderhoud der wer- 
ken, behoorende tot de Rijksveren 
tusschen ’s-Gravendeel en Wiel- 
drecht en tusschen Hekelingen en 
Nieuw-Beijerland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907. Raming 
per jaar: de perceel, f 650; 2e 
perceel, f 280. Perc. 1. P, de Jong 
te Dordrecht, f 620; perc. 2. Gebr. 
Blok te ’s-Gravendeel, f 280. 

HAARLEM, 3 Nov. Verzwaring 
van den buitenduinregel tusschen 
de strandkilometerpalen nos. 15 
en 18 in de gemeenten Callants- 
oog en Petten, behoorende tot de 
werken tot verdediging der Noord- 
zeekust in de provincie Noord- 
Holland, ingevolge de wet van 
15 Juli 1898 (Staatsblad n°. 187). 
Raming f 40,000. J. Schrale te 
Warns en G. Bleeker te Stavoren, 
f 36,222. 

IpeM. IEM. Maken van een school 
tot het opbergen van Rijksmate- 
rieel der Noordzeehaven en van 
een bergplaats nabij de Rijks 
electrische inrichting, beide te 
IJmuiden, behoorende tot de wer- 
ken tot onderhoud, herstel en 
verbetering van het Noordzee- 
kanaal. Raming f 4500. P. Rings 
te Santpoort, f 4750. 

S-GRAVENHAGE, 9 Nov. 1°. 
Onderhouden van de Rijksrivier- 
werken van de Noordgeul enz, 
en van de werken van het kanaal 
door het benedeneind van Rozen- 
burg, van 1 Januari 1905 tot en met 
31 December 1907. Ram. f 17,380 
per jaar. C, Boelhouwer Szn, te 


Giessendam, f 16,980 ; 2°. Onder- | 


houd van de rivier de Vecht en de 
daartoe behoorende werken tus- 
schen het verlengde van het 
Ommerkanaal en de brug te Har- 
denberg in het jaar 1905. Ram. 
f 4400. C. ter Horst te Zwolle, 
f 4370. 

Min. v. Wat, H. en N. 's-GRAVEN- 
RAGE, 9 Nov. 1°, Bouw van een 
post- en telegraafkantoor met 
directeurswoning te De Rijp. C. 
Quak te Den Helder, f21,867; 2°, 
Bouw van een post- en telegraaf- 
kantoor met directeurswoning te 
Joure. A. Elzer te Sneek, f21,744; 
9°, Verbouw van het post- en 
telegraafgebouw te Leiden en het 
onderhoud van dat gebouw van 
den dag der kennisgeving van de 
goedkeuring der aanbesteding tot 
en met 31 December 1906. Ram. 
f 4600. D. J. v. Amerom te Leiden, 
f 3730. 

Gemeentewerken. HAARLEM, 27 
Oet. Bouwen eener openbare 
lagere school en bewaarderswoning. 
Gegund aan G. P. J. Beccari, 
f 53,000. 

EMMEN, 3 Nov, Bouwen van een 
heerenhuis, dienende tot woning 
en kantoor van den ontvanger 
der registratie. Begr. f 10,701. 
J. H. Schuil te Leek, f 10,268. 

Spoor- en Tramwegen. Loos- 
DUINEN, 31 Oet. Dir. der West. 
Stoomtramwegmij. (Bestek n°. 6). 
Omleggen van den Westlandschen 
Stoomtramweg te ’s-Gravenzande 
en het maken van den Tramweg 
van ’s-Gravenzande naar Hoek 
van Holland. C, J. Molhoek te 
Scheveningen, f 81,380. 


AMSTERDAM, 31 Oct. Holl. IJz | 


Spoorwegmij. Leveren van 74915 
K.G. welijzer. R. S. Stokvis & Zn. 
te Rotterdam, f 8.15; 40000 KG. 
idem, Dezelfden, f 8; 93061 KG, 
vloei-ijzer. A. Resink te Haarlem, 
f 6,20: 10C00 KG. id. Dezelfde, 
f 6,085. 

UrrecHT, 1 Nov. Maatsch. tot | 
Erpl. v. SS. (Bestek n°. 1001). 
Uitbreiden en wijzigen van de 
bestelgoederenloods op het station 
Maastricht. Begrooting f 2290, 
H. Peeters te Roermond, f 2088 

Part. werken. AMSTERDAM, 2 Nov. 
Firma J. Ankersmit & Zoon. 
Verbouwen van een perceel aan 
de Nes enz. Hillen & Roosen ald., 
f 28,395. 

WINTERSWIJK, 3 Nov. Bont- 
weverij «De Batavier». Bouwen 
van een magazijn en kantoorge- 
bouw bij de fabriek ald. Gegund | 
aan G. J. Streek ald., f 10,950. 


«Hollandia» Fabriek van Melk- | 
producten te Vlaardingen heeft 
voor hare suikerfabriek te Gorin- 
chem, aan de Zeister Machine- | 
fabriek te Zeist opgedragen de 
vervaardiging van een 100 P.K.| 
compound-stoommachine van 
nieuw snelloopend systeem. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 14 Nov. | 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., | 
te 12 ure: Leveren van tuinaarde | 
en zand en het graven van gaten 
voor het planten van boomen op | 
diverse plaatsen binnen de ge-| 
meente, en het leveren van tuin- | 
aarde tot ophooging van plant-| 
soenen enz, van 1 December 1904 | 
tot 30 Juni 1905. (Zie Adv. in | 
n°. 45). | 

IpeM. [pem. Leveren van scherp | 
rivierzand, van 1 December 1904 
tot 1 Januari 1906. (Zie Adv. in 
n°. 45). 

KAMPEN. Commissie van beheer | 
over den kunstweg van Kampen | 
naar Genemuiden, te 11 ure: 
Levering van 360.000 straat- 
klinkers. Bestek tegen f 0.25 ver- 
krijgbaar bij den secretaris der | 
commissie, aan de Oudestraat n°, 
71, ce Kampen. 

NooRDWIJK A/ZEE. S. v. Rutten, 
te 4 ure: Verbouwen van het, 
Café-Restaurant met bijkomende | 
werken. Aanw. in loco 14 Nov., 
10 uur v.m. Bestek en teekening 
ad f 1,50 verkrijgbaar bij den 
architect H. Liefferink, waar tevens | 
nadere inlicht. gegeven worden. 


Dinsdag 15 Nov. 


's-GRAVENHAGE. H.H. De Groot 
& Kalis, te 11 ure: Bouw van 
een dubbele villa aan de Laan 
van Nieuw Oost-Indië nabij de 
Tol-gemeente Voorburg. Bestekken 
en teekeningen tegen f 3 ver- 
krijgbaar bij de aanbesteders De 
Groot & Kalis, Bezuidenhout 343, | 
te ’s-Gravenhage. Inlichtingen geeft | 
de bouwmeester J. P. J. Lorrie, 
Smidswater 26, tusschen v.m. 9—10 
en n.m. 1—2 uur. 

GRONINGEN. Vanwege het Min, 
v. Wat, H. en N., te 11/9 ure: 
Driej. onderhoud van de Rijkswater- 
keeringen bij Ter Appel en Bour- 
tange, behoorende tot de werken 
der Binnen-A, in de provincie 
Groningen. Raming f 300 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43). 


Woensdag 16 Nov. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Levering 
van steenkolen ten behoeve van | 


de stoomwerktuigen onder de ge- 
meenten Herpt en Bern, Waalwijk, 
Besoijen, Capelle, Raamsdonk, 
Dussen en Almkerk, provincie 
Noord-Brabant, behoorende tot 
het onderhoud van de werken van 
de verlegde rivier de Maas. (Zie 
Adv. in n°. 43). 

Ipem. Vanwege het Min. wv. 
Watt SEEN en: Nx ter Se nten 
Bouwen van een postkantoor met 
directeurswoning te Aalsmeer. (Zie 
Adv. in n°. 44). 

Iprem. Ipem. Bouwen van een 
loods tot berging van telegraaf- 
materieel te Middelharnis. Raming 
f 7950. (Zie Adv. in n°. 44). 

Ipem. Ipem. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn tusschen 
Amsterdam en Hoorn en tusschen 
Oosthuizen en Edam. Raming 
f 2370. 

Ipem. IpeM. Leveren van ijzeren 
palen en afhechtingen ten behoeve 
van den Rijkstelegraafdienst. Ram. 
f 2050. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het hoofdbestuur der 
posterijen en telegraphie, Park- 
straat te ’s-Gravenhage, aan de 
lokalen der besturen van de ver- 
schillende provinciën, en is te be- 
komen bij de boekh. Gebr. van 
Cleef, Spui no. 284, te ’s-Graven- 
hage, en door hunne tusschen-, 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Inlichtingen bij den 
hoofdingenieur der telegraphie te 
's-Gravenhage en bij den inge- 
nieur der telegraphie te Utrecht, 

SNEEK. Best. der Goöp. telefoon- 
ver. : Leveren en geheel bedrijfs- 
klaar installeeren van een plaatse 


\ lijk telefoonnet. Bestek en voor- 


waarden met de teekeningen à 
f 5, verkrijgbaar bij den secretaris 
A. Veen Ez. 


Donderdag 17 Nov. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat sHaens EN. tes 44oenrten 
Onderhouden, gedurende het jaar 


| 1905, van de werken tot verdedi- 


ging van de Noordzeekust in de 
provincie Noord-Holland, ingevolge 
de wet van 15 Juli 1898 (Staats- 
blad n°. 187), tusschen de strand- 
palen 9.800 en 13.500. Raming 
f 18,000. (Zie Adv. in n°, 44). 

Ipem. Ipem. Maken van leuningen 
op de groote schutsluis te IJmuiden, 
behoorende tot de werken tot 
onderhoud, herstel en verbetering 
van het Noordzeekanaal. Raming 
f 4800. (Zie Adv. in n° 44). 

Ipeu. Ipem. Onderhoud van de 
werken, behoorende tot de vis- 
schershaven te IJmuiden, gedu- 


| rende de jaren 1905 en 1906. 


Raming f 9000 per jaar. (Zie Adv. 


‚in n°, 44). 


MrpDELBURG. Prov. Best, te 11 
ure: Herstellen of vernieuwen van 
eenige Provinciale waterstaats- 
werken en wegen met hun onder- 
houd gedurende drie jaren, ingaan- 
de 1 Januari 1905, in 20 perceelen. 
(Zie Adv. in n°. 44). 

ZwoLLE. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 12 ure: Aan- 
brengen en onderhouden van be- 

plantingen op den Rijksweg 
Drentsche-Friesche grens in de 
provincie Overijssel. Ram. f 1330. 
(Zie Adv. in n°. 44), 


Vrijdag 18 Nov. 


KERKDRIEL. Burg. en Weths., 
te 10 ure: Maken van een post- 
gebouw met directeurswoning en 
bijbehoorende werken, aldaar. Be- 
stek met teekening à f 2 te ver- 
krijgen ten kantore van den 
architect E. J. Wentink Jr. te 
Utrecht. Aanwijzing op bet terrein 
10 Nov. van 111/5—121/, uur. 


Maandag 21 Nov. 


RorrERDAM. Burg. en Weths. 
Levering van 9,000,000 getrokken 
waalstraatklinkers, in 14 perceelen. 
(Zie Adv. in n°. 44). 


Dinsdag 22 Nov. 


GORINCHEM. Genie, te 10 ure: 
(Bestek n°. 213). Ophoogen van 
vestingwallen te Gorinchem, als 
verbetering van ondergeschikt be- 
lang aan werken in de Nieuwe 
Hollandsche Waterlinie. Raming 
f 6150. Bestek verkrijgbaar à f 0.25 
bij den eerstaanwezend ingenieur 
te Gorinchem en bij den opzichter | 
van fortific. te Woudrichem. 


Woensdag 23 Nov. 


‘s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het | 
Min. v. Wat, H. en N., te 10/9 | 
ure: Driei. onderhoud der werken 
van de Zuid-Willemsvaart, voor 
het gedeelte in de provincie Noord- | 
Brabant. Raming f 33,000 per jaar. | 
(Zie Adv. in n°, 44). 

's-GRAVENHAGE. Min. ». Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van werken in de rivier de Neder- | 
Rijn, onder de gemeenten Rhenen, 
(provincie Utrecht) en Lienden 
(provincie Gelderland), tusschen | 
de kilometerraaien LIV en LVI| 
der herziene rivierkaart. Raming 
tf 6500. (Zie Adv. in n°. 44), 

Ipem. Vanwege het Min. v.| 
Wat: se sen eN meten Zeuren 
Bouwen van een post- en telegraaf-, 
kantoor met directeurswoning te 
Voorschoten. Raming f 25,650. 
(Zie Adv. in n°. 45). 

Iprem. IpeM. Te 11 ure: Uitvoe- 
ring van baggerwerk in de Konings- 
haven te Rotterdam, behoorende 
tot de werken van den Waterweg | 
langs Rotterdam naar zee. Raming | 
f 0.37 per MS. (Zie Adv. in n°, 45). | 


Donderdag 24 Nov. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 11 ure: Uit-/ 
voeren van onderhoudsbaggerwerk 
de in vaargeul langs den strekdam | 
in het open IJ buiten de Oranje- | 
sluizen bij Schellingwoude, behoo- 
rende tot de werken tot onderhoud, 
herstel en verbetering van het 
Noordzeekanaal. Raming f 16,600. 
(Zie Adv, in n°. 45). 

ZwoLLE. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 12 ure: Aan- | 
brengen van voorzieningen tegen 
ontgronding langsde kanaalboorden | 
der Willemsvaart in de provincie | 
Overijssel. Raming f 5000. (Zie 
Adv. in n°. 45). | 


Vrijdag 25 Nov. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. 
Ont Wat Jen TiN.s te” 12 re 
Driej. onderhoud van de Rijks-| 
havenwerken te Lemmer en Taco- | 
zijl, in Friesland, gedurende de | 
jaren 1905, 1906 en 1907, Raming | 
f3780 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45). | 


| 
Zaterdag 26 Nov. 


GRAAUW. Best. v. d. Van Alstein- | 
polder, te 2 ure: Maken van 
keibestrating in 14194 MI. en van 
steenslagbaan in 2730 ML. polder- 
weg. Raming f 22,000. Plaatselijke | 
aanwijzing den 19en Nov. te 10, 
ure, aanvangende in de Zuidstraat | 
bij de Dwarsstraat aan de hoeve | 
bewoond door J, Bauwens, in den 
Van Alsteinpolder, gemeente 
Graauw en Langendam. Bestek | 
verkrijgbaar bij den ontvanger-| 
griffier te Hulst tegen toezending | 
van postwissel ad f 0.50 of tegen 
betaling van dat bedrag. | 


Maandag 28 Nov. 


Maasrricut, Vanwege het Min. | 
v. Wat, H. en N., te 101 ure: | 
Maken van werken tot voort-! 
zetting der” verbetering van -de | 
rivier de Maas tusschen de kilo 


Es WI 


m 3 
meterraaien CX en CXIV der 
herziene rivierkaart onder de ge- 
meenten Arcen en Velden en 
Grubbenvorst (provincie Limburg). 
Raming f 13,200. (Zie Adv. in 
n°. 45). 


Woensdag 30 Nov. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., 
H. en N., te 11 ure: Onderhoud 


van de Bijksrivierwerken en hun 
op den Boven-Rijn | 


toebehooren 
en de Waal, met daartoe noodige 
leveringen, herstellingen en ver- 


nieuwingen van 1 Januari 41905 | 
tot en met 31 December 1907, in | 
Raming perceel 4, 


5 perceelen. 
f17,000 ; perc. 2, f18,500 ; perc. 3, 


| f 30,000, perc. 4, f35,500; pere. 5, 
| f 33,500 per jaar. (Zie Adv.). | 


LEEUWARDEN. Burg. en Weths., 
te 3 ure: Bouwen van een school 
voor voortgezet lager onderwijs, 
met conciergewoning, op een vrij 
terrein aan den weg achter de 
Hoven. Begrooting f 74,000. Bestek 


en teekeningen aan de secretarie | 
ter inzage en aldaar verkrijgbaar | 


tegen f 5 per stel. Inlevering der 
inschrijvingsbiljetten tot het uur 
der aanbesteding. 

MipperBura. Vanwege het Min. 


v. Wat, H.. en N., te 1iönre: 


Maken van een aanlegsteiger, den | | 
onderbouw van een 13 tons kraan « } 
| en een rasterwerk, aan de zuid- | 


zijde van het verbreed kanaal, ten 


| dienste van het loodswezen en de | 


betonning te Vlissingen. Raming 
f 28,000. (Zie Adv. in n°. 45). 


Donderdag | Dec. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat HS ‘ens N.mtemdanure:: 
Onderhoud van de Pettermerzee- 
weering, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907, behoorende tot de 


Rijkszeewerken in de provincie, 
\ Noord-Holland. Raming f 18,500 


per jaar. (Zie Adv.). 


Maandag 5 Dec. 


Urrecurt, Vanwege het Min. v. | 
Wat, H. en N., te 2 ure: onder- 


houd van het Merwedekanaal aan 
de grens der {provinciën Noord- 
Holland en Utrecht tot de rivier 


de Lek te Vreeswijk, gedurende | 
het tijdvak 1905—1907 in twee! 


perceelen. Raming: íste perceel 
f17.900 per jaar, 2de perceel | 
f15950 per jaar. In massa, 


f33.850 per jaar. (Zie Adv.). 


Specialiteit. in-Keuken- en Tafelgereedschap uit Zuiver-nikkel en uit met Nikkel opgelegd gietstaalplaat en Trio-metaal-plaat. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht, 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 


GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Vereinigte Deutsche Nickel-Werke 


Aktien-Gesellschaft, 


vormals Westfälisches Nickelwalzwerk 
Fleitmann, Witte & Co. 


Schwerte (Westfalen) 


vervaardigen en recommandeeren 


De door 


E&M. 


zweetmethode met 
Nikkel- en Nikkelkoper helegde gietstaalplaat 


als het beste, 
duurzaamste en schoonste materiaal voor de vervaardiging 


van Keuken- en Tafel gereedschap, Haardmonturen, Haard- 
ketels, Badkuipen, Reflectors en Metaalwaren van 


allerlei aard. 


Dit fabrikaat vervangt op uitmuntende wijze 
het vernikkeld geel-koper; 


het kan geperst, gefelst en tot op iedere hoogte gedreven 


worden; (zeer doelmatig als «Satineerplaten» voor papier- 
fabrieken). 


De fabrieken bevelen verder aan 


Zuiver nikkel in bladen en draad, in 
dobbelsteenen, korrels, schijven en staven. 
Zuiver nikkel- en koperen anoden 
geplet en gegoten. 

Naadloos getrokken pijpen van zuiver 
nikkel 
voor chemische doeleinden, zooals: leidingen; koel- 
slangen ; vyrometers, enz. 
Nieuwzilver en Nikkelin in bladen en 
draad. Weerstandsdraad en -band. 
Roodkoperplaat, 

(rond, vierkant en druk-koper). 
Nikkelkoperen stoombuizen van de 
grootste vastheid. 

Aluminium in bladen. draad. schijven. 
streepen en pijpen. 
Aluminium-brons in bladen en draad van 
erkend uitmuntende kwaliteit. 


Düsseldorf 1902: 


GOUDEN STAATS- en GOUDEN TENTOONSTEL- 
LINGSMEDAILLE. 


Agent voor Nederland en Koloniën: 


OTTO HUGO KLEVER, 


AMSTERDAM, Bilderdijkstraat 29, 


jeejdsadoypoou us -jeezszo16 pbajodo jonxin zow zen vodinypeg 


19° Jaargang. 


1904, — N° 47. 


DE INGENIEUR. * 


Orgaan 
VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 


_ Weekblad gewijd aan de techniek en de Beonomie van Openbare Warken on Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 
bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van deu Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. Il. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DijxHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 


bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


richten aan den 
Voor Nederland . . J 10.— 
. … 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31l Dec.). 


Voor het Buitenland met voorutitietaling 
's-Gravenhage. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 

halfjaarlijks door de Administratie beschikt. » ” 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
Hoofdredacteur : 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STBATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 


ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BercxKe, Rotterdam. 
DurrscHLAND, W. Mersers, Keulen. 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


's-Gravenhage, 19 November 1904. 


Prijs der Advertentiën: 


Beriregel eds, «ansi Kolmer s dla, Me penn . J 0.25 


Diligentia, Lange | Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst 

Advertentiën van Aanbestedingen f 015 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst. van Ingenieurs en Weekblad „De Ingenieur”; Onbekende Adressen. — 
Vereeniging van Delftsche Ingenieurs: Commissie tot plaatsing van technici, hoofd- 
zakelijk in het buitenland; List van boekwerken vanwege de vereeniging uitgegeven 
en voor het publiek beschikbaar gesteld. — Over de bepaling van de capaciteit van 
een stoomgeinaal, door Jhr. R. R. L. pe MuRALT (met ufbeeidingen). — Van de Wereld- 
tentoonstelling te St, Louis, IX, door BE, P. HAVERKAMP —BEGEMANN (met ufbeeldingen) 
(Vervolg van bladz. 765). — Vergadering van het Kon. Inst. v. Ingenieurs. — Mijnen 
en steengroeven in Limburg (Vervolg van blz. 821). -— Uit het Koloniaal Verslag van 
1904 (Vervolg van bladz. 822). — Statistieke mededeelingen: Opbrengst en vervoer 
van Spoor- en Tramwegen, September 1904. — Uit ons Parlement. — Provinciale 
Staten. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl 45, — Weerkundige Waarnemingen. — 
Rivierberiehten. — Birmenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Officieele 
berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 20 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs en 
Weekblad „De Ingenieur”, 


1. Schrijvers van bijdragen in De Ingenieur, die op hun 
verzoek afzonderlijke overdrukken ontvangen, zenden 
veelal daarvan een exemplaar aan het Instituut, ten behoeve 
der Bibliotheek. 

Dit is echter overbodig, omdat van elke bijdrage, waarvan 
afzonderlijke overdrukken worden vervaardigd, altijd door de 
Redactie één exemplaar aan de Bibliotheek wordt aangeboden. 


2. Aan inzenders van bijdragen ter plaatsing in De Inge- 
wieur wordt dringend verzocht reeds op de ingezonden copie 
bekend te stellen, òf en zoo ja hoeveel afzonderlijke over- 
drukken zij bij plaatsing der bijdrage verlangen. 

Afzonderlijke overdrukken worden aan de schrijvers gele- 
verd tegen den kostenden prijs en het bedrag kan verrekend 
worden met het honorarium voor de geplaatste bijdragen, dat 
tweemaal ’s jaars, na 1 Januari en na 1 Juli wordt verzonden. 

Aan verzoeken tot levering van overdrukken, gedaan na de 
verschijning der bijdragen, kan niet meer worden voldaan. 


De Algemeen Secretaris van het K. 1. v. Ing, 
Hoofdredacteur van De Ingenieur, 
R. A. vAN SANDICK. 


Onbekende adressen. 


In het belang der hieronder vermelde leden : 


Laatste adres 
BN VAN CASPER Dee ee ne je Ee. Je GTL Ien: 
REG ErSSOT RE ATOS terdam: 


wordt een ieder, die bekend is met hun tegenwoordig adres, 
uitgenoodigd. daarvan opgave te doen aan het Secretariaat 
van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs te ’s-Gravenhage. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Commissie tot plaatsing van technici, hoofdzakelijk 
in het buitenland. 


In Rusland kan geplaatst worden een jong werktuigkundig 
ingenieur ; bekendheid met electrotechniek is vereischte. 
Zeer goede vooruitzichten. Spoedige aanmelding noodzakelijk. 


s-Gravenhage, De Secretaris 
Mauritskade 27. P. J. vaN VoorsT VADER. 


Lijst der werken vanwege de Vereeniging uitgegeven 
en voor het publiek beschikbaar gesteld. 


Repertorium der literatuur van den Waterstaat van Nederland, bewerkt 
door P. H. Keuren, L. V. B. IL; uitgegeven in 1883 bij MARTINUS 
NijnorF te ’s-Gravenhage. Prijs f 4. 

Tarief voor reis- en verblijfkosten ten behoeve van Technici; uitgegeven 
in 1887 bij Gebr. BELINFANTE voorheen A. D. SCHINKEL te ’s-Gra- 
venhage. Prijs f 0.25. 

Honorarium-tabel voor technischen arbeid van Ingenieurs en Architecten ; 
uitgegeven in 1892 bij Gebr. BrELINFANTE voorheen A.D. SCHINKEL 
te ’s-Gravenhage. Prijs f 0.10. 

Algemeene administratieve voorschriften voor het uitvoeren en onder- 
houden van werken ten behoeve van besturen en particulieren, 
uitgegeven in 1892 bij Gebr. BELINFANTE voorheen A.D. SCHINKEL 
te ’s-Gravenhage. Prijs f 0.60. 

Verslag der Commissie in zake het Technisch Onderwijs, benoemd inge- 
volge het besluit van de Algemeene Vergadering der Vereeniging 
van Burgerlijke Ingenieurs, op 18 Juli 181 ; uitgegeven in 1895 
bij Gebr. BELINFANTE, voorheen A. D. SCHINKEL te ’s-Gravenhage. 
Prijs f- 2.50. 


MH As. | 826 


Register van «De Ingenieur» over 1886 —1895, 1e—10e jaargang. Prijs 
{ 0.25. (Verkrijgbaar bij den Secretaris der Vereeniging van 
Delftsche Ingenieurs.) 

Verslag der Commissie in zake het Staatstoezicht op de Volksgezond- 
heid, met de Notulen der vergadering, waarin dit besproken werd; 
uitgegeven in 1900. Prijs te zamen f 1—. 

Verslag der Commissie voor de Algemeene Voorschriften voor ijzer ; 
uitgegeven in 1900. Prijs f 0.40. 


Over de bepaling van de capaciteit van 
een stoomgemaal. 


(Met afbeeldingen.) 


S1. Algemeene beschouwing. 


rerpooral in den laatsten tijd hoort men in vele polders 
A stemmen opgaan onder de ingelanden, die wenschen 
verbetering van hun stoomgemaal, niet alleen met 

59 het oog op steenkolenverbruik — dat veelal te hoog 
is — doch ook omdat zij een nog lager maalpeil verlangen 
of in elk geval een betere beheersching van het reeds aange- 
nomen maalpeil wenschen. 

Toen mij door het Bestuur van het Waterschap Schouwen | 
werd opgedragen een definitief plan op te maken voor een | 
nieuwe pompmachine (centrifugaalpomp) met ketels, enz, ter 
vervanging van de bestaande schepraderen, machines enz, 
kwam het mij na het bezichtigen van eenige gemalen in ons 
land vreemd voor dat veelal voor het opvoerwerktuig 
(scheprad, centrifugaalpomp of wat dan ook) geheel andere | 
waterstanden werden vermalen dan die, waarop bij het 
opmaken van het ontwerp van het nieuwe stoomgemaal | 


was gerekend met het oog op geregeld doorwerken, nuttige 
werking, enz. 

Mi. zijn deze tegenvallers wel te voorkomen. 

Wellicht kan de beschrijving van den weg dien ik gevolgd 
heb om tot het bepalen van de capaciteit van een nieuwe pomp- | 


machine voor het stoomgemaal Schouwen te geraken, den polder- 
ingenieur van dienst te zijn. Gaarne neem ik intusschen 
mijn beschouwing voor een betere terug. 


De nieuwe pompmachine werd noodig geoordeeld : 
1%. omdat de bestaande machines te veel kolen verbruikten « 
en versleten waren; | 
20, omdat verlangd werd het maalpeil, dat op — 20 cM. 
van het vroegere zomerpeil (Z.P.) lag, nog 10 cM. lager te 
brengen, dus op — 80 cM. ZP. (Lager dan — 20 eM. Z.P. 
kon het bestaand scheprad den waterstand niet brengen); | 
30, er werd verlangd dat langdurige bijzonder hooge water- | 
standen niet lang achter elkaar meer voorkwamen (bij de 
bestaande schepraderen kwamen perioden van veel waterlast 
dikwijls voor). | 

Over ’talgemeen zullen de verbeteringen van de toestanden | 
in den polder, door de vervanging van een bestaand stoom- 
gemaal teweeggebracht, niet te vergelijken zijn met de ver- 
beteringen, die de polder onderging toen het stoomgemaal 
gesticht werd en de polder als ’t ware veelal uit het water | 
werd opgehaald. 

Waar de verbeteringen betrekkelijk gering zijn, moeten de 
mogelijke fouten om tot de berekeningen van de verbeteringen te 
komen ook zoo klein mogelijk zijn. Een kleine mistasting in 
de opvatting van het vraagstuk moet worden vermeden. 

Ik heb daarom gemeend de oplossing van de gewichtige 
vraag, die het ontwerp van de pompmachine moet vooraf- 
gaan, nl.: Hoeveel capaciteit moet en kan de nieuwe pomp- 
machine bezitten en op welke waterstanden boven en beneden 
het opvoer-werktuig zal men kunnen rekenen? vooral nauw- 
gezet te moeten behandelen. | 

Gaat men zoo na de vele stoomgemalen, die in ons land 
zijn uitgevoerd, dan zijn de tegenvallers, die na richtige 
uitvoering van de betrokken ontwerpen aan het licht kwamen, 
veelal niet te wijten aan den constructeur van de werktuigen, 
doch dikwijls aan het feit, dat men voor de bepaling van de 
capaciteit en de te verwachten waterstanden beneden en 
boven het gemaal te veel afging op al te globale gegevens. 
Om te trachten dergelijke tegenvallers te voorkomen, heb ik, 
na de bepaling van de capaciteit van de nieuw voor te stellen 
pompmachine, mij wijders nog verzekerd van het antwoord 
op de vraag: Hoe zouden de polderwaterstanden gedurende 


een tijdperk van grooten waterlast in den polder zijn geweest, 


indien het gewijzigde stoomgemaal reeds had bestaan? !) 

Om de beide voorgaande vragen te kunnen beantwoorden 
was het noodig een rekenwijze te zoeken, waarmede men 
langs theoretischen weg de waterstanden in den polder zou 
kunnen berekenen bij elken willekeurigen afvoer (dit is: met 
elk voor te stellen stoomgemaal). 

Om echter na te gaan of de theoretische reken wijze, boven- 
bedoeld, juist was, was het noodig de voor een bepaald 
tijdperk langs dezen weg verkregen uitkomsten te toetsen 
aan de door nauwkeurige directe waarnemingen verkregen 
waterstanden in den polder, in hetzelfde tijdperk, doch waarbij 
het bestaande stoomgemaal als „gemaal’” werd gekozen. 


$2. Afvoer van het bestaande stoomgemaal 
„Sehouwen” bij gegeven opvoerhoogte. 


O.m. gebreken is het hoofdgebrek van het bestaande stoom- 
gemaal Schouwen dat de schepraderen onafhankelijk van 
opvoerhoogte of tasting nimmer sneller kunnen draaien dan met 
t 4 omwentelingen per minuut. Draaien zij sneller dan waar- 
schuwt het oorverdoovend geraas van het raderwerk en het 
gedreun van het geheel voldoende, dat de werktuigen wegens 
te lichte en slechte constructie niet sneller kunnen loopen. 

Bij + 1 M. opvoerhoogte en 4 omwenteling van het schep- 
rad werken de werktuigen met het maximum vermogen 
van + 100 W.P.K., Bij een zelfde tasting en een opvoer- 
hoogte van 0.50 cM. werkt dus theoretisch het gemaal slechts 
met + 50 W.P.K. en kan de machine slechts met een klein 
gedeelte van haar vermogen en hierdoor zeer onvoordeelig 
werken, (omdat sneller draaien niet geoorloofd is al is de 
opvoerhoogte minder geworden). 

Bovengenoemd euvel van de bestaande werktuigen maakt 


‘echter de graphische voorstelling van den afvoer van het 


bestaande gemaal zeer gemakkelijk, aangezien in de formule, 


waarmede de opbrengst van elk scheprad is berekend, de n 


constant is. 
Een en ander kan blijken uit de graphische voorstelling in 


‘fig. 1. De opbrengst van elk scheprad is berekend met de 


formule: 
M =n{2a(r —!ht)tb —btdi — 
— 60 s(21t+4bay H. 
waarin : 


opgebrachte hoeveelheid water per minuut in M?.; 
aantal omwentelingen van het scheprad per minuut ; 
straal van het scheprad in M.; . 

de tasting in M.; 

breedte van de schoepen in M.; 

dikte van de schoepen in M.; 

aantal schoepen ; 

coëfficient te stellen op 2,74; 

opvoerhoogte in M.; 

speelruimte tusschen muren en scheprad in c.M. 

In de graphische voorstelling fig. 1 is er op gerekend, 
dat bij een opvoerhoogte van 1.10 M. de kleine schepraderen 
worden afgekoppeld. 

Voorts is in de toepassing van de graphische voorstelling 
er steeds op gerekend, dat de minimum boezemstand te stellen 
is op + 0.55 M. Z. P. (in verband met het feit, dat de 
muurtjes voor den opleider tot op die hoogte zijn opgetrokken). 

De zeer flauwe parabolen zijn in de grafische berekening 
als rechten geteekend. 

Zooals blijkt zijn de afvoeren Q berekend per uur hetgeen, 
zooals we later zullen bemerken, voor de verdere bereke- 
ningen wenschelijk is. 
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S8. Het bepalen van de waterstanden voor het 
wateropvoer-werktuig, wanneer gegeven is 
de hoeveelheid water die het in een bekend 
tijdsverloop (bijv. 1 sec. of 1 uur) opvoert 
en wanneer de polderpeilen aan de randen 
van het maalgebied bekend zijn. 


1) De oplossing van deze vraag is niet alleen zeer gewenscht voor 

den ontwerper, die daardoor juist de waarde van de nieuwe pomp- 
machine kan schatten; doch ook voor het Bestuur van een 
polder, dat over ’t algemeen niet uit technici bestaat, en door 
een aanschouwelijke voorstelling van de beantwoording van deze 
vraag in de gelegenheid wordt gesteld te beoordeelen of de capaciteit 
van de pompmachine die zijn raadsman aangeeft voordeelig en 
voldoende is met ’toog op landbouwbelangen, enz. 


en 


827 NC 


leò 
en 
a) 


er GRAFISCHE BEREKENING VAN DEN AFVOER VAN DE DRIE 
(en) 
_i 


2” BOEZEMSLUIZEN IN 1000 M3, WATER PER UUR, BĲ GEGEVEN 

GRAFISCHE BEREKENING VAN DEN AFVOER IN M3, PER UUR VAN HET BESTAANDE STOOMGEMAAL BOEZEMSTAND H BOVEN DEN 
vanhee mede er Re set At, TE a Td EE ak mn , sa NE 

BĲ GEGEVEN OPVOERHOOGTE IN CM. A Ae SLAGDREMPEL AAN DE 2de 

400 a SLUIS EN EEN GEGEVEN 

MRIVE ne Ff 6o 65 Yo 5 9e Ps Ho 95 soe vos no (is Jo 7 29 438 WW 1 mo 6 wanen HOOGTEVERSCHIL TUSSCHEN 


BOEZEM- EN ZEESTAND (Ho), 
ALLES IN CM. 


u 


E 

8 
ij 

Ì 


| 


l 
| 
| 
| 
Í 
de 
Geen 
ä | 
| 
nan 
| 
lett ls: 
Eoka 
KEE 
4 En 
IVERE 
5 
N 
5 


en + Ds zer: 
EE ese ns _— 
En Eeen 
EDE Li 
ne ; 
Ed igeper 
ied per 
mn EE 5 
Tie 
ed | 
= et ET GL En EL 
me len Ì 
oe ze 
Zeem | | 
PD Ze ze Ï dl de 
En /\ H=159 
8 eme dan wordt het kleine Ee afgekoppeld AND 7 dn fasto 
' Joorbeeld van aflezen : ze 4 i/ 
5 Voor H== 97 cM. P—0 vindt men 14000 MS. afvoer per uur. 1, ee 
ie » H—= 12% cM. P—= 50 vindt men 5.500 MS. afvoer per uur. U Ed 
5 Fig. 1. WIA #60 
8 d | IA en de 
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 cM. (Ho). 
Voorbeeld : 


Geg. boezempeil == + 57 cM. Z.P., zeestand — 42 cM. ZP. 
dus H == +90 cM. Z.P. 

Hes REN: 

dus Q == e.d. = 72000 M3. 
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De getrokken lijn stelt voor de waterstanden in den polder opgenomen van 
uur tot uur op 12 peilschalen. 

De stippellijn is verkregen door berekening van de polderstanden van uur 
tot uur. (Zie voorbeeld rek@nstaat en S 10). 


Fig. 4. 


FEN UUO FS U 


Verschil van 6 mM, 


MA A3. 


Over ’t algemeen is het m.i. niet wenschelijk en zelfs niet 
juist voor het bepalen van de vereischte capaciteit van een 
stoomgemaal de globale aanname te doen dat: 

„Het water, dat in zeker tijdperk zich in den polder ver- 
zamelt, in een bepaalden tijd worde afgevoerd (zooals in de 
handboeken over waterbouw wordt aangegeven), tenzij men 
de vrije hand heeft in het verbreeden en verdiepen van oude en 
in het graven van nieuwe watergangen tot afvoer van het 
polderwater naar het gemaal. *) 

De hoofdvragen, die men zich moet stellen, zijn : 

1°. Welke is de maximum capaciteit, waarmede de daar 
te stellen pompmachine met vrucht zou kunnen werken in 
verband met veelvuldig voorkomende polderpeilen, het nieuw 
aan te nemen maalpeil (dr — 0,80 Zomerpeil) en de boezem- 
standen ? 

2e. Welke capaciteit (wellicht veel kleiner dan bovenbe- 
doelde max. capaciteit) mogen we de nieuwe machines en 
werktuigen toekennen in verband met de beschikbare geld- 
middelen, ruimte, enz. ? 

De beantwoording van deze vragen is niet wel mogelijk, 
tenzij men bij elk gegeven polderpeil en gegeven afvoer van 
het gemaal (per uur.) kenne, het peil onmiddellijk voor het 
opvoer-werktuig. 

Zonder deze wetenschap toch, zou het mogelijk zijn, dat 
de nieuwe pompmachine, eenmaal daargesteld zijnde, een 
geheel ander peil voor scheprad of zuigbuis zou vermalen 
dan het peil, waarop bij het bepalen van de nuttige werking 
van de porspmachine zou zijn gerekend. Het zou zelfs mogelijk 
zijn — en dit is wel voorgekomen bij het bestaande gemaal van 
Schouwen — dat de nieuwe pompmachine wel groote capaci- 


teit zou kunnen ontwikkelen, doch dit nimmer zou kunnen 


toonen, wijl het water wellicht niet ter beschikking voor 
het werktuig zou zijn (door betere leidingen kan de toe- 


strooming wel verbeteren, doch de middelen voor het graven 


van die leidingen zijn niet altijd daar). 
Op de navolgende wijze heb ik getracht de eerste vraag 
op te lossen: 


Rekening houdende met de op Schouwen afwaterende | 


nevenpolders kunnen wij aannemen dat het stoomgemaal een 
gebied van + 11000 H.A. bemaalt. 

Indien men het complex van de watergangen beschouwt, 
waardoor het water van het maalgebied het stoomgemaal be- 
reikt, dan kunnen wij dit complex in grove trekken be- 
grenzen in het Zuiden door de Schelde en in het Westen, 
Noorden en Oosten door den cirkel, getrokken uit het stoom- 
gemaal als middelpunt met een straal van 7.4 K.M. Het 


oppervlak door die grenzen ingesloten is + 11000 H.A. groot. 


In stede van het eigenlijke maalgebied zullen wij in de ver- 


dere behandeling van dit vraagstuk het hierboven omgrensd | 


gebied ais „maalgebied’ aannemen. (Zie fig. 5). 


Het maalgebied is door de cirkelbogen AA’, BB’, CC’, 


DD', EK! verdeeld in vier ringdeelen en een cirkelsector. 
Boog AA’ is getrokken uit het stoomgemaal als middel- 
punt en een straal van 0,4 K‚M. 


Boog BB' aldus met een straal van 2,4 K.M. 


, Ee ’) bh ’ 2) 7 ’ 
bb ’) » bb) ’ ’ ’ 
’ EE! ») kij ’ ’) ( 1 
De oppervlakte van den cirkelsector AA’ = 30 H.A.; 
a h van ring tusschen AA’ en BB’ =1040 „ 
EE) ) ’ » » BB' en CC’ = 2590 ’ 
5 d , E RK OO en DD! A41 
DD' en EE’ = 2870 


» ’ blj ») 

Zij zijn gemerkt in fig. 5 met I, II, III, IV, V. 

Aangezien de waterstanden in den polder steeds zijn beneden 
het maaiveld, kunnen wij in het algemeen aannemen dat elke 
leiding in denzelfden tijd een hoeveelheid water ontvangt even- 
redig met de oppervlakte van haar stroomgebied, en hoewel niet 
geheel juist, kunnen wij aannemen dat elke leiding — wanneer 
het „gemaal’ werkt — een hoeveelheid water afvoert even- 
eens evenredig met de oppervlakte van haar stroomgebied. 


2 


Met de leidingen kort bij het stoomgemaal gelegen gaat 
deze redeneering het minst op; doch het feit, dat tegenwoordig 
— en ook in den vervolge — het stoomgemaal Schouwen 


1) Op eenige verbetering van de toestrooming van het polder- 
water naar het stoomgemaal in de toekomst moet men natuurlijk 
wel eenigszins rekenen. 
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alleen overdag werkt, wordt in de afwijking tegemoet gekomen, 
doordat de leidingen ver van het gemaal nog blijven door 
afvoeren (wanneer die dicht bij ’t gemaal niets meer af- 
voeren), wanneer het gemaal reeds stop is gezet. 


Nemen wij aan dat het gemaal een hoeveelheid van Q, M?, 
water per secunde afvoert, dan worden van deze hoeveelheid 
door de verschillende deelen (sector en ringdeelen) de na- 
volgende hoeveelheden geleverd ; 


door I wordt geleverd G@' = En X 80 MS, water; 
een 
„LL Rn be ein 12500 Than, 
VA Se U He X 4470 „ ds 
NED 


Het behoeft geen nader betoog dat het water dat ring V 
| passeert de bogen DD’, CC’, BB’, AA’ en ten slotte het 
| gemaal passeert en dat een dergelijke beschouwing voor de 
\ door elken ring afgegeven hoeveelheden water opgaat. 

Hieruit volgt, dat wanneer door het gemaal @, M3. passeert, 


Q, YRT 3 
00e 


X 1 2870 + 4470 | Ms, 


hiervan door D D' passeert Q3'''’ = 


B 
11000 

U 1 2870 + 4470 + 2590 | Ms 
11000 Sl 
Q, | 
11000“! 

Om nu te leeren kennen welk verhang in de waterlijn van 
elke leiding (bij een gegeven afvoer Q, van het gemaal) in 
een bepaald punt, bijv. in den cirkel CC’ moet hebben, zijn 
opgenomen en in teekening gebracht alle levende watergangen 
‚(zie later „levende waterberging”), die door boog CC worden 
gesneden. 

Door dien cirkel werden 62 watergangen gesneden. Uit de 

geteekende profielen werden berekend : 


voor de waterstanden + 10 cM. Z.P.; 


door CC’ passeert 3 '/ = 


door B B’ passeert Q5'’ = 


‘door AA’ passeert Q’= 2870-+-4470+2590+1040! Ms. 


10. de natte omtrek ; 
20, het nat profiel (f); 
30, de hydraulische straal (r) ; 
4o, de C factor van Bazin (c); (voor Gerölle volgens Kurrer). 


(Zie Hürre I, blz. 247, 1902). 
Zoo vonden wij dus op het peil van Z.P.: 
62 waarden voor f. 
62 
62 „ 
Deze 62 profielen werden vervangen door 62 gelijk en 


gelijkvormige profielen. 
Bij zulk profiel behoorde dus: 


bh 


fel geene 
een nat protie 5 
àr % 
„ hydr. straal R, = gg { OP Zomer peil. 
3e 
Dn U ee 
„ waarde voor C° = 62 


Bij hetzelfde profiel werden nu ook bepaald F0, 2-10, C—10 bij 
een waterstand van — 10 cM. Z.P. enz. 

Op overeenkomstige wijze werd gehandeld met de opgenomen 
en in teekening gebrachte profielen van de watergangen, die 
gesneden worden door de cirkelbogen: AA’, BB’, CC’, DD’. 

AA’ doorsneed 5 leidingen. 
BB' EA 27 
DD’ Ĳ 


ded si 
{û „ 
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SCHETSKAART VAN HET WATERSCHAP SCHOUWEN, 


PITIITIIUIT HEEMSE DAAT het EL 
god Bd Long SCoog en daag 
Cirkelboog AA’ snijdt 5 leidingen, InhoudmSector Ar 
D) re pe Gi D) » tussehen bogen AA’ en BB’ == 104 
D) Gan 02 D D} D) D BBwenstl 25 
D) DD D 17 D) ) » » BEP var DDL =S | 
D) D) D} DD Nen =S 210 
Aangenomen wordt dat het maalgebied juist begrepen is binnen cirkelboog LE’ 
Schaal 1 : 200.000. 
Fie: 5f 
Di fiel n ook an ssl ĳk: AIS 1.30 d 
ie profielen werden ook vervangen door successievelijk MEoliel n OLE Ee Dn 5 = 0017 Ms, 
5 gelijk en gelijkvormige profielen, qr 3.38 
: II es EE, dl Lt R2 
27 ’ bj ’ » PI] d Q 4 dE 62 and 62 — 0.0537 ” i 
deme » »” » Q's 4.51 6) 
EE) ONK Q's ni € — 27 ROM O7 49 
Het beschouwen van al de watergangen van het complex 27 2 
— dat tot schier onoverkomelijke omvangrijke berekeningen í Q's 4 95 00 
aanleiding zou hebben gegeven — werd hierdoor teruggebracht, De Sen Ë BEE 1000 | 
tot de bestudeering van een fictieve leiding, gemerkt mm, n, 
%, Y, 2, 8, waarvan de lengte bekend is en waarvan op de Met behulp van de formule 
punten m, ”, z, y, z en s de profielen en voor een groot N 7 
aantal waterstanden in die profielen bekend zijn de natprofie- A= 3 et En 
len F' en de factoren R en C. of U=EXCY Hi 
Zoo naderen we thans aan de oplossing van de vraag: waaruit 
Wanneer het gemaal @, M3. water afvoert en het peil in Q 
profiel m van de fictieve leiding is bekend, hoe loopt dan Ve ET Wow Parel) 


de waterlijn (in »,m, x,y, 2,s) in die leiding ? dus ook : Welk 
peil heeft men dan aan het eind van de leiding, d. w. z.: | waarin 
welk peil heeft men dicht bij het opvoerwerktuig ? ne 

De gang van de berekening is als volgt (wij nemen een — nat profiel 
bepaald voorbeeld). E hydraulische straal 

Zij het polderpeil — 0.20 Z.P. in den buitensten cirkel. CAR Gator Ws 

Stel het gemaal voert af 5 MS. water secunde = @, (wind- A d h B bassen 
richting, windkracht, regen- en kwelbezwaar voorloopig Reen mo $4 Mere waterstand het verhang / bepalen in 
buiten rekening laten), dan is volgens het voorgaande de Voor riet en Kh wij, bij een peil van — 0.20 ZP. 


IS : en bij de waarde voor Q@ —= 0.017 MB3. (zie (8) ), 


hoeveelheid water in M?., 


VSO 


NM AS. 830 


voor F' de waarde 0.99 M?. \S4, De afvoer van de boezemsluizen bĳ gegeven 
ee Ce 5 À 05 | boezemstand en gegeven zeestand. 
NN 107 |___Het stoomgemaal Schouwen slaat uit op een boezem ter 
Substitueeren wij die waarden in de formule (4), zoo \ grootte van 100 H.A. De boezem vindt gelegenheid tot loozen 
vinden wij: ‚ wanneer de zeestanden dit toelaten door een drietal uit- 
I —= 0.0000025. ‚ wateringssluizen. 
Wij houden dit verha kees zr als constant aan. Het | De stmehogsnrgin ekeren 
Ja vi slui t 5 M. slui Ì h lagd l 
verval tusschen » en «is derhalve : 0.005 M. (n tot x — 2000 M.), Je PA 56 ja OBB ERR Re TN 
het peil in profiel z is dus: — (0.20 + 0.005) = —0.205 ZP. 2e „ met 3,8 M. sluisopening (1 > 3,8) en slagdrempel 
Op overeenkomstige wijze wordt nu voor profiel # bij een op — 0,33 Z.P. j 
waterstand van — 0.205 en een Qs: = 0.0587 [zie (B) ] het 96 » met 5 M, sluisopening (2 2,5 M.) en de slagdrempel 
verhang / bepaald: wij vinden dan: | op — 0,13 ZP. î : 
“7 = 6.0000125 ‚_ Voor de berekening van den afvoer van deze drie sluizen 
5 ze he en Reen ‚is het wenschelijk gebleken toe te passen de formule 
wat een verval geeft tusschen # en 4 van 0,02 M., want & ps tte 
afstand z—y — 2000 M. (zie fig: 5). | Oa eb (He SHOVEL Ho 


Het peil in profiel y wordt dan — (0,205 + 0,02) = — 0,225 | Vn 
MIES | 

Zoo voortgaande vinden wij in profiel z een peil — 0,339 En 
Z.P. en ten slotte bij S (stoomgemaal) een peil 0,35 M. 4. P. , b 

Bij een afvoer van 5 MS. water per secunde; of van 


afgevoerde hoeveelheid water in M*. per secunde ; 
verschil in hoogte tusschen boezem- en zeestand in M.; 
hoogte boezemwater boven den slagdrempel in M.; 
de sluisopening in M.; 


Mh 


18.000 M3. water per uur, en een polderpeil van — 0,20 Z.P. ad correctie coëfficient die hier op + 1 kan worden 

aan den rand van het maalgebied, vinden wij een peil dicht gesteld. â 8 

bij het gemaal van — 0,55 Z.P. | (Zie Waterbouw. HENKET). 
Onmiddellijk voor het opvoerwerktuig is het peil nog Door het toevallige feit dat de 3e en le sluis met den dorpel 


lager (+ 5 à 6 c.M.), wat een gevolg is van het drukverlies, successievelijk 20 c.M. hooger en lager liggen dan de 2e sluis, 
noodig om het water tusschen de vleugelmuren vóór het \ kunnen wij in de berekening de drie sluizen vervangen door 
scheprad de noodige snelheid mede te deelen. (Neeren en cen sluis met één sluisopening van 13,80 M. en een dorpel 


kolken bij zuigbuis van de centrifugaalpomp). 1 2 038 EPA 
L ; 6 gelegen op — 0,58 ee) 4 3 

Het bovengenoemd peil voor het scheprad is dus in het Om tot eenvoudige graphische berekening te geraken is de 
onderhavige geval ongeveer — 0,40 M. Z.P. formule gesplitst in : 

Op bovenstaande wijze is voor een aantal polderpeilen OESO NEED 
4 10'ZP, ZP. 10 APS Se ZOER RD. | Q = «b H V 2g Ho (8 veranderlijken) ; 
enz. enz. voor een groot aantal afvoeren van 1, 2, 8, 4 M5. Q = « b Ho 2g Ho (2 veranderlijken) ; 
enz. afvoer per secunde, steeds het peil dicht bij het gemaal © __Q, kan worden voorgesteld door een parabool; à 
bepaald. _@Ì door een aantal parabolen behoorende bij aangenomen 


Wij vinden de resultaten van die berekeningen graphisch \ waarden voor H. (Zie fig. 2.) 


afgebeeld fig. 3. De afvoeren zijn per uur in fig. 2 aangegeven. Hiernaar 
Zooals wij nader zullen opmerken, zullen wij bij het be-\ wordt En varden: 5 en 


palen van de polderstanden steeds tijdperken van één uur Het behoeft geen nader betoog, dat de boezemstanden nu 
beschouwen. In fig. 3 lezen wij dan ook at de peilen vóór \ steeds berekend kunnen worden van wur tot uur als de zee- 
het gemaal bij gegeven polderpeil en bij gegeven afvoer van \ standen bekend zijn van uur tot uur (en die zijn opgenomen) 


het gemaal per uur. \en de aanvoer door het gemaal van uur tot uur bekend is 
Wij zijn naar aanleiding van voorgaande theoretische op- | (en die wordt berekend, zie $ 2). 


vatting nu reeds in staat bij elke opvoerhoogte den afvoer | 
van het gemaal te bepalen en bij elken afvoer en bij gegeven | ———————— 


polderpeil het peil voor het scheprad te bepalen, wat ons een 1) De sluizen werken niet alle tegelijk als volkomen overlaat en 
grooten stap nader voert tot de oplossing van het opgestelde | dan is de graphische voorstelling niet juist; in de toepassing voor 
probleem. dit vraagstuk echter had deze onjuistheid weinig invloed, 


MODEL VAN EEN INGEVULDEN REKENSTAAT. 
12 uren gewerkt met stoomgemaal. 


Windkracht 1. Datum 23 
Windrichting — (d. w. z. geen invloed). Polderpeil ’s morgens — 18.5 Z. P. Maand September. 
Invloed regen O cM. Jaar 1903. 
| | | | | | Eee id 
(Peil b.h. | Boezem- | Opvoer-| Afvoer | Zeepeil | _ Verval Hoogte | Geloosd | Totaal Totaal | Boezem- | Polderpeil TES 
Uren. | gemaal peil hoogte |doorhet| in cM. | zee en \ boven iel b wke ede peila.h. | a.h.eind |“ 5: 
; ee | Zn | ‚ boezem | boezem | £ e= 
|incM. | in cM. | in cM. | gemaal. | t.o. Z.P. | boezemp. slagdremp., 1000 MS. gekomen. | geloosd. | eind-uur. |v‚ h. uur, 2 85 
| IJ [ | | | anp 
| | | l Ì 
6— 7 ij 18.5 Syl ede 15:5 De | X X XX 13.8 De 33.8 18.78 26 
1-8 | 26, 3238 | 81. | 4125 DG De X De 12,5 De 33.63 19.04 25 
s— 9 25: 33:63 TU Omen 20 30 tneR3:08 65 23 De 10.1 32.62 19.3 28 
9—10 28. 32.62 83. 123 20 A62 65 40.5 DE 28.2 29.8 19.56 27 
1011 | 27. 29.8 82. 12.5 28: edn 65 A7 Dad 4,5 29.35 19.82 28 
1112 | 28. 29:35 a 93. 12.2 B Ke ME DE 12.2 X 30.57 20.08 27 
42 Ant le fte 30:57 82, 12,5 DA 2 2 X 12,5 | pd 31.82 20.34 29 
1— 2 | 29, 3182 | 84. 12.2 Did X DC DG 122 | KX 33.04 2061 | 29 
ZES ee Alet €95.04 Ie S4, 12.2 De X Dd Da 122 | 4 34.26 20.88 29 
3— 4 | 29. | 3426 84. 12.2 DS X X X 12.2 De 35.48 2145 30 
he 5 | SOENS 85. 12.1 DC DE De De 12.1 je 36.69 21,42 30 
5— 6 | 30. | 36.69 | 85. 12.1 X X X X 121 x 37.9 21.60 30 
Zoodatsjeindpeilsis. Pe RO OMZ 
KwelSinvloed … „nr See, St ERATO GD REN 
Peil volgende morgen =. . « 2. —7.P. 
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$5, De verandering van het polderpeil bĳ een 
gegeven peil in den polder en gegeven afvoer 
van @ M° water per uur door het gemaal. 


Wij nemen bij de berekeningen aan, dat het peil voor het 
opvoerwerktuig aan het begin van een beschouwd uur ge- 
durende het geheele uur hetzelfde blijft, zoomede alle andere 
veranderlijke invloeden. 

Om de daling, die het polderpeil bij bekende onttrekking 
van water aan den polder ondergaat, te leeren kennen, is 
het noodig te kennen: „de levende waterberging” van den 
„polder bij gegeven peil. Onder „levende waterberging” bedoel 
ik de som van de oppervlakken van alle watergangen en 
plassen bij gegeven peil, die onmiddellijk de gevolgen 
ondervinden van een door het gemaal afgevoerde hoeveelheid 
water (die dus spoedig trekken). 

Het oppervlak van de „levende waterberging” is verkregen 
door directe opmeting van alle waterleidingen, peilslooten 
enz., en door schatting van de wateroppervlakken, die niet 
door directe opneming waren te verkrijgen. 

De opmeting geschiedde bij het meergenoemde Zomerpeil 
(Z.P.) en beslaat een oppervlak van 506 H.A. 

Uit de opgenomen profielen, bedoeld onder $ 3, bleek, dat 
die oppervlakte op — 0,830 ZP. te stellen is op -t 400 H.A; 
voor de peilen tusschen O en — 0,30 Z.P. is de oppervlakte 
van de waterberging door directe interpolatie verkregen. 

Dat de opgenomen waterberging werkelijk juist was bleek 
nader nog door opnamen van de rijzing van den boezem 
(wiens grootte nauwkeurig bekend is) en daling van den 
polderwaterstand gedurende bekende tijdperken, dat gemalen 
werd zonder regen of windinvloeden, en met aanname van 
een ervaringscoëfficient voor de kwel. 


We hebben dus dat voor polderpeilen tusschen 


Oen — 5 cM. ZP. het polderpeil 0,019 c.M. zakt, 
rd » emi ” E} 1 ’ ‚J4 EE] 2 
sL0 PET 15 » DE) ED) 7 0,021 E)) PE) 
ink 10 1 ze 20 x PE » PE 0,022 2 ED) 
0) EY) ge 120 ” » EE) E)) 0,028 ED) » 
2 verd 80 1 PE) EE) PE) 0,024 EE PE) 


bij een wateronttrekking van 1000 MS? De rijzing van het 
peil bij 1 mM. regenval is hiermede ook bij elk polderpeil 
bekend. 


$ 6. De verandering van den boezemwaterstand 
bij een toevoer of afvoer van 1000 M?. water. 


Wijl de grootte van den boezem 100 H.A. bedraagt, zal 
elke toe- of afvoer van 1000 M3. water een verhooging of 
verlaging van 1 m.M. tengevolge hebben. 


$ 7. Kwelbezwaar, regenbezwaar en uitdamp. 


Het kwelbezwaar is, in overeenstemming met hetgeen 
men hierover in de Handboeken geschreven vindt, gesteld 
op een waterschijf + 11000 H.A. groot en hoog 7 1m.M. (per 
maand). 

Zooals we nader zullen bemerken, is in de berekeningen 
de factor „regen” geëlimineerd. Waar echter noodig, is steeds 
gebruik gemaakt van de in de betrokken registers aange- 
teekende regenwaarnemingen. 

De opgaven voor den uitdamp zijn, voor zooverre noodig, 
verstrekt door het Koninklijk Meteorologisch Instituut. 


S 8. 


De opwaaiing is als volgt beschouwd in verband met de 
ligging van Schouwen. 

Geen opwaaiïing heeft plaats, wanneer de wind ongeveer 
oostelijk of westelijk is. 

Opwaating heeft plaats, wanneer 
zuidelijk is. 

Afwaaiing heeft plaats, wanneer de windrichting ongeveer 
noordelijk is. 

Per K.G. kracht is gerekend, dat over de geheele fictieve 
leiding 2 ec.M. op- of afwaaiïing plaats heeft (gelezen de 
Handboeken hieromtrent). Dat deze aanname betrekkelijk 
zoo gering is, is in verband met het feit, dat de slooten in 
het Waterschap Schouwen nimmer recht, doch veelal kron- 
kelend en in alle richtingen loopen (zoodat een zelfde wind 
hier op- en daar afwaait). 

Zooveel mogelijk is echter ook de factor „wind” geëlimineerd. 


Windrichting en windkracht. 


de windrichting ongeveer 
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S9, Overzicht. 


Gaan wij thans het in de voorgaande parägrafen behan- 
delde na, dan zijn wij in staat van uur tot uur gedurende een 
beschouwd tijdperk (bijv. één dag) te berekenen, de polder- 
waterstanden, mits voor het beschouwde tijdperk berekend zij : 

1°. hoeveel uren het stoomgemaal heeft gewerkt (te vinden 
in de rapporten van den machinist); 

2e, welk polderpeil wij hebben bij den aanvang van het 
tijdperk (te vinden in de betrokken registers) ; 

8°. welk boezempeil wij hebben bij den aanvang van het 
tijdperk (te vinden in rapport van den machinist) ; 

40, de zeestanden van uur tot uur (deze zijn mij welwillend 
verstrekt door den ingenieur van den Waterstaat te Goes) 
aan de boezemsluizen ; 

5°, het kwelbezwaar van uur tot uur; 

6°. de windrichting en windkracht (opgave van zes dis- 
trictsopzichters) ; 

7e, de uitdamp (verstrekt door het Koninklijk Meteoro- 
logisch Instituut) ; 

89. de invloed van den regenval (over dien invloed nader 
meer). 

Met bovenstaande gegevens toch kunnen wij van vur tot 
uur met behulp der bijlagen berekenen : 

„hoeveel water het gemaal opvoert (uit opvoerhoogte: 
verschil boezem- en polderwaterstand) ; 

„hoeveel het polderpeil daalt door dien afvoer en hoeveel 
het rijst door kwel en regen’ 

Voor elk volgend uur krijgen wij nieuwe opvoerhoogte 
(immers bij verschillende polderpeilen en verschillende 
afvoeren steeds nieuwe peilen voor het scheprad ; ook door 
windkracht enz.) 

Het boezempeil rijst door den aanvoer, daalt daarentegen 
door een sluisgang, of in elk geval rijst het hierdoor minder. 

Een en ander betreffende de berekening kan duidelijker 
blijken uit één van de ingevulde rekenstaten, (zie model 
van een ingevulde dagrekenstaat.) 


$10. Toetsing van de oplossing van het 
vraagstuk. 


Alvorens de capaciteit van de nieuwe pompmachine te 
bepalen (geheel met behulp van de in het voorgaande behan- 
delde berekening van waterstanden in den polder langs 
theoretischen weg) was het noodig de juistheid en dus de 
waarde van de oplossing van het vraagstuk te „toetsen’’ aan de 
werkelijkheid, en zooals nader zal blijken heeft de „reken wijze” 
de toetsing goed doorstaan en is gebleken volkomen betrouw- 
baar te zijn. 

Van 18 September tot 26 September 1903 zijn van uur tot 
uur opgenomen : 


4e. de polderpeilen in verschillende cirkelbogen, zie fig. 5 
(groot aantal peilschalen) ; 

20, de boezemstanden ; 

83°. de zeestanden ; 

40, de peilen onmiddellijk voor het scheprad ; 

Do. de dagelijksche werking van het stoomgemaal in uren ; 

6°. de windkracht en -richting ; 

7o, regenval en uitdamp. 


Uit die onder leiding vaneen zestal opzichters verrichtte 
nauwkeurige opnamen bleek, dat de windrichtingen (wind- 
kracht) van 20 September tot 26 September geen invloed 
hadden op op- of afwaaien (Zie $ 8). 

Voorts had het gedurende dit tijdperk en ook reeds gedurende 
4 dagen te voren niet geregend. 

De beschouwde periode was dus regen- en windvrij, dus 
hield geen verband met de 2 factoren, wier invloeden zoo 
moeilijk onder cijfers te brengen zijn. Te gemakkelijker de 
toetsing. 

In fig. 4, is het duidelijk hoe gedurende de toets- 
periode van uur tot uur de polderstanden worden berekend ; 
hoe aangenomen wordt, dat het kwelbezwaar zich alleen des 
nachts in de levende waterberging verzamelt (één van de 
rekendagstaten is hierbij afgedrukt als voorbeeld). 

De aldus berekende waterstanden zijn in fig. 4 als 
stippellijn aangegeven, terwijl de door nauwkeurige opname 
verkregen lijn der waterstanden als getrokken lijn is aan- 
geduid. 

Het kleine verschil, dat ten slotte tusschen de berekende 
en werkelijke waterstanden is op te merken (ook een groot 
aantal andere perioden — uit de registers bekend — gaven 
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dergelijke kleine afwijkingen) maakte de rekenwijze volkomen 
betrouwbaar. 


$ 11. Het bepalen van de capaciteit van de 
nieuwe pompmachine (Centrifugaalpomp). 


Geheel in overeenstemming met de opvatting van het voor- 
gaande is niet vooropgesteld de eisch: „dat de nieuwe pomp- 
machine een zeker aantal W.P. K., zal moeten kunnen ont- 
wikkelen”. 

De vraag was nu, „hoeveel MS? water zullen wij bij een 
polderpeil (het gewenschte maalpeil in de toekomst — 0.30 
M. Z. P.) nog kunnen opvoeren en toeh nog een behoor- 
lijken waterstand voor de zuigbuis houden, vooral ook met 
het oog op de neeren of draaikolken, die zich steeds om de | 
zuigbuis vormen en die dikwijls de oorzaak zijn, dat lucht zich | 
toegang verschaft tot in de pomphuis?” 

_ Aangenomen werd voor de zuigbuis een laagste peil van 
— 0.60 M. Z.P. te mogen toelaten (in verband met de vloer- 


hoogte van het ontvangbed). 


Bij een polderpeil van — 0.80 Z.P. aan den rand van het 
maalgebied ontstaat een peil van — 0.60 Z.P. voor de zuigbuis 
bij een afvoer van 15000 M?. per uur. (Zie grafische voor- 
stelling fig. 3). 

Die hoeveelheid moest de pompmachine kunnen verzetten 
bij den hoogsten dagelijkschen boezemstand (gemiddelde). Uit 
de betrokken registers bleek, dat bij de bestaande werktuigen 


| de gemiddelde hoogste dagelijksche boezemstand is + 0.60 M. Z.P. 


en de gemiddelde laagste boezemstand is + 0,40 M. ZP, 
Wanneer de nieuwe pompmachine zal werken, zal de 
gemiddelde hoogste dagelijksche boezemstand hooger worden ; 
deze is daarom aangenomen op + 0.76 M. Z.P. 
De gemiddelde laagste A boezemstand is aange- 
houden op — 0,40 M. ZP. (De gemiddelde dagelijks ge- 
middelde boezemstand zal dus worden —+ 0,58 M. ZP.) 


| (Zie fig. 6) 


De nieuwe pompmachine zal dus bij een opvoerhoogte van 
(— 0,60 + 0,76) = 1,86 M. ongeveer 15000 M3. water 
moeten opvoeren, wat overeenkomt met een ontwikkelen van 
TOIWS Er 

Bij groote opvoerhoogte werkt de centrifugaalpomp het 
nuttigst. 

De eisch, dat de nieuw pompmachine bij alle opvoerhoogten 

W.P. K. zou moeten kunnen ontwikkelen, kan niet worden 
doorgevoerd, en zou nog minder door te voeren zijn bij een 


\ scheprad. Bij lage opvoerhoogten toch is de snelheid van het 


opgevoerde water gering en zou dus bij een ontwikkelen van 
75 W.P. K. de pompbuis te groote afmetingen verkrijgen. 
(Snelheid is evenredig met }/ h) 

Aannemende dat de nieuwe pompmachine bij een opvoer- 
hoogte van + 70 c.M. ongeveer 50 W.P. K. zou moeten 
kunnen ontwikkelen, dit is + 20,000) M5. water per uur zal 
moeten kunnen verplaatsen, kwam men nog tot behoorlijke 
afmetingen. 

Bij een polderpeil van ongeveer — 0,15 Z.P. aan den 
rand maalgebied (dt bij dit peil zal het meest gemalen 
worden) en een boezemstand van + 0,58 Z.P. (gemiddelde 
boezemstand) en een afvoer van 18,000 M53., is de opvoer- 
hoogte bon 0,89 M. (fig. 3) (peil voor het scheprad is dan 
— 031 ZP.) Bij diezelfde peilen voert de te vervangen 
machine or zt 12,000 MS. water af. (Fig. 1). 

Met deze eischen aan de pompmachine te re 

1°. bij een opvoerhoogte van 1,36 M. moet de pomp 15000 M5. 
water afvoeren per uur; 
bij een opvoerhoogte van 0, 89 M. moet de pomp 18000 M?. 
water afvoeren per uur; 

is bij het ontwerpen van de nieuwe installatie reke- 
ning gehouden. 

De ontworpen werking van de nieuwe pompmachine (cen- _ 
trifugaal pomp) is aangegeven in fig. 6 en 7. 


$ 12. TPoetsing van de nieuwe pompmachine. 
Om thans de waarde van de nieuwe pompmachine te 
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kunnen beoordeelen, was het noodig te beantwoorden de 
vraag : 

Hoe zouden de polderwaterstanden zijn geweest gedurende 
een tijdperk, dat (volgens de aangeteekende waarnemingen) 
zich deed kennen door bijzonder grooten waterlast in den 
polder, indien de nieuwe pompmachine toen gewerkt had? 

Als tijdperk van bijzonderen waterlast kwam in aanmerking 
de periode van den 24 April 1903 tot den 19 Mei 1903. 

In fig. S ziet men met een getrokken lijn de waterstanden 
aangegeven gedurende die periode. 

Vele dagen in het beschouwde tijdperk had het geregend 
en sterk gewaaid. Om nu de invloeden te kunnen schatten, 
die elken dag door regen, kwel, wind, enz. werden uitgeoefend, 
d. w.z.: om te leeren kennen hoeveel c.M. het polderpeil elken 
dag door regen + wind + kwel was gerezen, werd van elken 
dag van uur tot uur, witgaande van het aangeteekende polder- 
peil, des morgens, met behulp van de bijlagen, berekend het 
polderpeil des avonds, zonder eenige rekening te houden met 
kwel, regen enz. (Zie model-rekenstaat). (De gegevens hiertoe 
vond ik in de registers. De zeestanden verkreeg ik van den 
Ingenieur van den Waterstaat te Goes). 

Het verschil van het berekend peil en het opgenomen peil 
van den morgen, die volgde op den beschouwden dag, was 
dus veroorzaakt door den regen enz. Op deze wijze zijn voor 
elken dag die „regen-invloedcijfers” berekend. 

Nu was het niet moeielijk de waterstanden te berekenen, 
indien de nieuwe pompmachine eens gewerkt had. 

Uitgaande van het polderpeil van den 24 April 1903, werd 
met het ontworpen gemaal voor elken dag het polderpeil à des 
avonds berekend en daarbij geteld de regen-invloedcijfers 
die in cM. rijzing van het polderpeil waren uitgedrukt. 

Na vrij omvangrijke berekeningen is alzoo de gestippelde 
waterstandenlijn verkregen, die dus een beeld van de werking 
van de nieuwe pompmachine geeft in een beschouwd tijdperk 
van grooten waterlast in vergelijking met het oude bestaande 
gemaal. (Zie fig. 8). 

Met behulp van de voorstelling in fig. 8 was het nu moge- 
lijk te beslissen of de ontworpen pompmachine zou voldoen 
aan de wenschen van de ingelanden van den polder. 

Nadat de belanghebbenden zich met een pomp die een 
dergelijken toestand in den polder in het leven zou kunnen 
roepen konden vereenigen, werd op mijn advies het ont- 
werpen van de pompinstallatie met machine zelve opgedragen 
aan de ingenieurs W. C. en K. pe Wir te Amsterdam, 
deskundige ingenieurs op het gebied van stoombemaling. 

Het werk door mij in eigen beheer uitgevoerd nadert reeds 
zijn voltooiing en met belangstelling wordt tegemoet gezien 
naar de uitkomsten van de proefmalingen met deze centri- 
fugaalpomp die, wat afmetingen betreft, een van de grootste 
in den lande en wellicht eenig voor zooverre betreft de 
lage opvoerhoogte is. 

De werktuigen en pompen zijn geleverd door de Fabriek 
van Werktuigen en Spoorwegmaterieel te Amsterdam. Ik 
hoop op de proefmalingen later terug te komen. 


R. R. L. pe Murarr. 
Ingenieur van Schouwen, 


Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis. 
IX. … 
(Vervolg van blz. 765.) 
Tunnelverbinding van New-York met het vaste land. 
(Met afbeeldingen) 


Een ieder, die te New-York is geweest, heeft kennis gemaakt 
met de Amerikaansche ferries, die de aankomende passagiers 
van Hoboken naar New-York overzetten. Voor een eerste keer 
zijn deze veren wel aardig om op te varen, omdat ze zoo geheel 
verschillend zijn van de Hollandsche veerbooten, en omdat 
men er goed den tijd heeft de haven van New-York en 
New-York van uit de haven te bezichtigen, maar voor menschen, 
die zich dikwijls van New-York binnenslands moeten ver- 
plaatsen, zijn deze ferries een ellende, want men moet er ook 
van gebruik maken om een der spoorwegstations te bereiken, 
waar de treinen vertrekken naar het binnenland, doordat deze 
stations alle op een na niet in New-York gelegen zijn, maar 
op het vasteland, in Hoboken en New-Jersey. Eén spoorweg- 
lijn is er slechts, die tot nu toe direct van uit New-York naar 
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het binnenland voert, de New-York Central Railway, waarvan 
dan ook veel reizigers gebruik maken, juist omdat men zich 
dan niet behoeft te laten overzetten op de ferries. 

De Pennsylvania Railway heeft het groote plan opgevat, 
en reeds ten deele ten uitvoer gebracht, om het hartje van 
de stad New-York met het vaste land door een tunnel te 
verbinden, een werk, waarvan een ieder hier zoo vervuld is, 


TUNNEL. 
Dwarsdoorsnede, 


Langsdoorsnede. 


en waarbij verschillende onderdeelen der constructie zooveel 


van gebruikelijke tunnelconstructie afwijken, dat de Pennsyl- 
vania een belangrijk gedeelte van haar expositie er aan 
gewijd heeft. ; 

In fig. 1 is de ligging der stad ten opzichte van het vaste- 


land te zien, en is het tegenwoordige station der Pennsylvania, 
‚Railroad te New-Jersey aangegeven. Ook is de tunnelverbin- 
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ding met de plaats waar het nieuwe station in de stad zal 
staan, en het tegenwoordige Central Station, voor orienteering 
er op aangebracht. 

Uit dit kaartje ziet men, dat het plan is om niet alleen 
de stad met het vasteland, maar aan de oostzijde New- 
York met Long Island door een tunnel te verbinden. De 
westelijke verbinding wordt aangeduid door „North River 
Division” en de oostelijke door „East River Division”. De 
eerste is de belangrijkste, omdat de bodem der rivier veel 
onvaster is dan bij de East River, zoodat er zich bij de eerste 
eigenaardige moeilijkheden voordoen, die de constructie interes- 
sant maken. 

De Pennsylvania Railroad Co. heeft op de tentoonstelling 
een model op ware grootte aangebracht van de tunnel onder 
de North River, waarvan een deel compleet is afgewerkt, en 
een ander gedeelte onafgewerkt is gelaten voor verduidelijking 
van de constructie. 

De tunnel bestaat uit gegoten ijzeren ringen, met een uit- 
wendigen diameter van 7 M. en een lengte van 0.7625 M. 
(2/—6'!). Deze ringen zijn niet uit één stuk gegoten, maar 
bestaan elk uit 11 segmenten en een sluitstuk. (Zie fig. 2.) 

De ringen en de segmenten zijn aan elkaar bevestigd door 
middel van 1!/,// bouten. De flenzen, waarmede de ringen en 
segmenten tegen elkaar sluiten, zijn naar binnen gekeerd en 
28 c.M. diep. Daardoor blijft er dus een inwendige vrije cirkel 
over van 6.44 M. diameter. De metaaldikte der ringen is in 
het midden 88 m.M. en loopt naar de einden in de asrichting 
van den ring toe tot 60 m.M. bij de flenzen. De flenzen zijn 
55 m.M. dik aan den voet en loopen taps af tot 38 m.M. Alle 
deelen die tegen elkaar komen zijn machinaal afgewerkt, 
terwijl er tusschen de flenzen een groef is gelaten voor het 
ingieten van een mengsel, dát waterdichtheid verzekert. Acht 
ringen zijn tentoongesteld, te zamen een ring vormende, 
6.10 M. lang. 

Voor het dichtmaken van gegoten ijzeren naden gebruikt men 
hier fijn verdeeld gietijzer, nat gemaakt met zoo weinig 
mogelijk van een oplossing van 7.5 gram sal ammoniak in 
1 L. water. Men gebruikt het zoodra het mengsel warm 
wordt door de chemische werking. 

In dezen ring is tegen den wand een boog van beton aan- 
gebracht en in het benedengedeelte twee verticale muren, 
eveneens van beton. 

In deze muren zijn terracotta buizen gelegd, aan den eenen 
kant voor draden voor electrische arbeidsoverbrenging, en aan 
den En kant voor telegraaf- en telefoonkabels. (Zie fig. 
2 en 10). 

Op verschillende plaatsen zullen in de muren mangaten 
worden aangebracht, waardoor deze draden te bereiken zijn. 


De horizontale bovenkant van deze muren dient als passage 
voor voetgangers door de tunnel. In fig. 2 zijn de ijzeren 
trapjes afgebeeld, waardoor men boven op deze muren komt, 
terwijl bovendien een der nissen is aangegeven, die 2 à 8 
man kunnen bevatten, welke als een veiligheidsmaatregel zijn 
aangebracht, als schuilplaats voor arbeiders, die zich op de 
spoorbaan mochten bevinden en niet allen tijd genoeg mochten 
hebben om boven op den muur te klimmen, wanneer een 
trein nadert. 

De boog van beton boven deze muren en ook in het be- 
nedengedeelte voortgezet, is aangebracht voor versterking van 
het geheel. 

Ik zeide reeds, dat de constructie van de tunnel onder de 
„North River’ interessanter is dan die onder de „East River”, 
en wel om de volgende reden. 

De bodem van de North River is tot op groote diepte van 
een uiterst slappe samenstelling, en men dacht dat het mogelijk 
kon zijn, dat de tunnel zou kunnen verzakken door de trilling 
en het gewicht van een zwaren trein. Deze mogelijkheid moest 
natuurlijk ten eenenmale voorkomen worden, én men heeft 
dat gedaan door de spoorbaan geheel afgescheiden van de 
tunnel te ondersteunen. 

Het model, dat tentoongesteld is, geeft de wijze, waarop dit 
gedaan is, bijzonder duidelijk aan. 

De rails en dwarsliggers worden gedragen door een gecon- 
strueerd ijzeren onderstel, een brug, die door de geheele 
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tunnel loopt en elke 5 M. door een pijler gesteund wordt. (fig. 3). 


Deze pijlers gaan door den bodem van de tunnel heen en 
worden zoo diep geboord tot de punt in de onderliggende 


rotslaag komt. Deze is op sommige plaatsen wel 50 Meter 
dieper dan de tunnel gelegen. De pijlers gaan door de tunnel 
heen juist met hun as door de scheiding van twee ringen, 
en daar ter plaatse wordt in beide ringen een speciaal gecon- 


strueerd segment ingevoegd, waarin een opening is gelaten | 


waardoor de pijler kan passeeren. De constructie van den 
pijler is afgebeeld in fig. 2 en fig. 4, terwijl de wijze waarop 


de pijler door de tunnel heen gaat het best te zien is in | 


fig. 8. 


gegoten ijzeren buizen worden geplaatst, 70 c.M. in diameter 
bij 2.20 M. lang. 

Deze gegoten ijzeren buizen zijn aan elkaar verbonden door 
4 bouten, terwijl de torsie wordt opgenomen door twaalf 22/, 
stalen schijven. (Zie fig. 4.) 


Wanneer de pijler diep genoeg geschroefd is, kan het. 


BEPROEVING VAN EEN PIJLER MET DOODE BELASTING. 


De pijler bestaat uit een gegoten stalen schroefpunt, waarop | 
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| bovenste stuk weggenomen worden en vervangen door een 


stuk dat op de juiste lengte wordt afgewerkt, zoodanig dat 
de spoorbaan op de vereischte hoogte komt te liggen. Men 
was eerst van plan de tunnel aan den pijler door bouten te 


‚ bevestigen, wanneer alle kleine verzakkingen waren geschied, 
\ maar later heeft men besloten dit niet te doen, maar de 


‘ruimte tusschen den kop van den pijler en den bodem van 
de tunnel aan te vullen met beton. Het wegnemen van het 
laatste, bovenste stuk en het daarvoor in de plaats zetten 
van het sluitstuk wordt mogelijk gemaakt door een dunne 
pla buis, die om den pijler is aangebracht, zichtbaar 
in fig. 2. 

De pijler wordt natuurlijk tegen zijdelingsche uitwijking 

‚door de tunnel gesteund. 


BEPROEVING VAN EEN PIJLER MET DOODE EN LEVENDE BELASTING. 


Wat nu de verzakking der tunnel op zich zelf aangaat, 
‚daarvoor is niet veel kans. Zij zal compleet, met alles er in 
| aanwezig, niet meer wegen dan 45.000 K.G. per strekkenden 
Meter, terwijl de modder die zij zal verplaatsen ongeveer 
‚100.000 K.G. per strekkenden Meter weegt. Was deze modder 
‚dus een volkomen vloeistof, dan zou de tunnel er in drijven. 
Het inschroeven der pijlers gebeurt door boven op het 
‘bovenste stuk pijp een palrad te bevestigen. Een hydraulische 
pers beweegt zuigers in twee cylinders, die bevestigd zijn aan 
‚zuigerstangen, die aan haar einden pallen dragen, die het 
‚ palrad bewegen. (fig. 5 en 6.) 
‚_Op deze wijze wordt de pijler door een zuiver koppel van 
‚krachten rondgedraaid, doordat de beide cylinders hydrau- 
‚lisch druk krijgen van dezelfde hydraulische pers, en ontstaat 
‚er dus geen zijdelingsche drukking op den pijler. 
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Zooals uit fig. 5 te zien is, heeft het koppel van krachten, 
die den pijler een draaiende beweging geven, een arm van 
66 c.M. De cylinders hebben een diameter van 25.4 c.M., 
terwijl de druk op de zuigers uitgeoefend 50 KG. per vierk. 
c.M. bedraagt. 


Dit geeft dus een zuigerdruk voor elken cylinder van | 


50 X 25.4 


2540 X 0.66 = 1676 Kilogrammeter. 

Bij de proeven, die men met deze schroefmachine genomen 
heeft, is gebleken dat dit moment alleszins voldoende is om 
de palen onder de ongunstigste omstandigheden tot in den 
rotsbodem te boren. 

Bij deze proeven heeft men ook onderzocht of er eenige 
kans voor verzakking was. Daarvoor heeft men bij één proef den 
paal belast met een dood gewicht van 170.000 K.G. (fig. 7), en 
bij een andere proef met een zelfde dood gewicht en bovendien 
een levenden last, door een valblok op den kop van den paal 
te laten vallen. (fig. 8). Bij beide proeven bleek verzakking 
in het geheel niet plaats te hebben gehad. 

Het ijzeren gedeelte van de tunnel, m.a.w. het gedeelte 
dat zich onder de rivier bevindt, is geheel recht, wat geen 
gecompliceerde gietstukken noodig maakt, maar de tunnel 
helt naar het midden der rivier, zoodat aldaar een sluitstuk 
noodig is, waarvan de eindvlakken niet evenwijdig zijn. 

Twee van deze tunnels worden onder de rivier gelegd, aan 
de oevers overgaande in een gemetselde tunnel voor dubbel 
spoor, terwijl dicht bij het station de tunnel 8 en 4 sporen 
zal bevatten. 

Onder het nieuwe station wordt een rangeerterrein gebouwd 
met een uitgestrektheid van 40 sporen naast elkaar. 

Fig. 9 is een fotografische opname van het model toen men 
bezig was het te monteeren, en fig. 10 een van het model 
zooals hef nu op de tentoonstelling te zien is. Dit laatste is 
geheel compleet; het bevat een gedeelte van een wagen, een 
toestel voor lichtsignalen is links zichtbaar, de verschillende 
draden voor telegrafie, telefonie en electrischen arbeid zijn 
alle aanwezig, de beschermde derde rail is in de figuur zeer 
duidelijk zichtbaar, alsook de wijze waarop de rails door den 
pijler ondersteund worden. Rechts op de passage is een brand- 
slang te zien. 

Vóór de tunnel liggen een langs- en een dwarsdoorsnede 
van een segment der tunnel. 

Het vervoer door de tunnel zal uitsluitend plaats hebben 
met behulp van electrische locomotieven. 

Dit kolossale werk denkt men klaar te hebben in ongeveer 
vier jaar, van nu af gerekend, maar de Pennsylvania Co. plaatst 
hierbij zelf een groot vraagteeken, daar men met den tegen- 


en — 2540 K.G., en een tordeerend moment van 


MODEL VAN DE TUNNEL. 


Fig, 10. 


woordigen toestand van het arbeidsvraagstuk alhier den eenen 
dag niet zeker is dat men den volgenden dag nog over 
arbeidskrachten kan beschikken. Zoo lag het werk in dezen 
zomer gedurende geruimen tijd geheel stil door een algemeene 
werkstaking, en het kan dus, wanneer zulke stakingsperiodes 
zich dikwijls herhalen, op deze wijze wel 10 in plaats van 
4 jaar duren, voordat we het voorrecht kunnen hebben door 
dit kranige ingenieursproduct heen gevoerd te worden. 


St. Louis. E. P. HAVERKAMP BEGEMANN. 


MN AS. 8 


Vergadering van het Koninklijk Instituut 
van Ingenieurs. AA 
De vergadering van 15 November was buitengewoon druk 


bezocht. 
De Notulen der vorige Instituutsvergadering gehouden te 


Middelburg, het Algemeen Verslag over het Instituutsjaar | 


19081904, het Verslag van den Penningmeester over den 
financieelen toestand van het Instituut aan het einde van 


het Instituutsjaar 1908—1904 en het Verslag der Commissie | 


tot het nazien der rekeningen van de ontvangsten en uitgaven 
en van de fondsen van het Instituut over het boekjaar 
1908—1904, welke stukken alle reeds als afzonderlijke 
bijlagen in De Ingenieur zijn verschenen, werden achtereen- 
volgens goedgekeurd, het laatste na de mededeeling van den 
President, dat de Raad van Bestuur nauwgezet zal rekening 
houden met den wenk van de Commissie, dat bezuiniging 
gewenscht is, terwijl wat het eerste betreft in de notulen 
aanteekening zal worden gehouden van de opmerking van 
het lid Van MAANEN, dat het jaar der feestvergadering te 
Groningen niet is geweest 1904, maar 19083. 

Na de aankondiging van ontvangen geschenken en aange- 
kondigde werken werden herhacht een negental leden, die 
het Instituut weder door den dood heeft verloren. 

Van A. M. K. W. baron vAN Irrersum en M. vAN Ruru 
zijn reeds meer uitvoerige levensberichten, van de hand 


| ten volle gebruik te maken van het haar uit de kas van het 
Instituut toekomende bedrag, en spreekt daarbij de over- 
tuiging uit, dat de ingenomenheid daarmede van den Raad 
van Bestuur zal worden gedeeld door de geheele Vergadering, 
‚die haar stemming in dien zin duidelijk te kennen gaf. 


| . . . . . 
‚__Voorts is ingekomen een brief van de Commissie voor het 


in 1905 te Luik te houden Congrès international des Mines, 
de la Métallurgie, de la Mécanique et de la Géologie appli- 
quées. (Zie De Ingenieur van 10 Sept. 1904, bladz. 670), 
houdende aankondiging van dat Congres. 

Tot het houden van de eerste van de voor deze vergadering 


| 

| 

| aan de orde gestelde voordrachten verkreeg het woord het 
| 


lid A. T. pe Groor, ten einde een korte mededeeling te doen 
over gebreken aan de spilmuts vaneen draaibrug voor stoom- 
tramwegverkeer over het Voornsch Kanaal in den Welleweg. 
Deze voordracht was een sprekende demonstratie van de 
opmerking, waarmede de President die had ingeleid, nl. dat 
er een groot belang voor de leden van het Instituut is 
gelegen in het doen van mededeelingen uit de dagelijksche 


‚ praktijk door hen, die de een of andere ervaring omtrent een 


bepaalde zaak of een bepaald werk hebben opgedaan. 
Een korte discussie volgde, waaraan werd deelgenomen 
door de leden A. Dfkine Dura en L. BreNraAIrr, waarop de 


inleider van antwoord diende. 


van het lid R. P. J. Turein Norrrenrus en het raadslid J. | 


SCHRORDER VAN DER Kork, opgenomen in De Ingenieur. 


herdacht — de eerste als eigenaar van de vroegere scheeps- 
werf „De Boot” op de zoogenaamde Eilanden, waar hij 
in hoofdzaak groote stalen zeilschepen bouwde, die bij 


voor eigen rekening in de vaart bracht, uit welk bedrijt 
hij zich terugtrok, toen deze tak van scheepsbouw in Neder- 


land geheel ophield; de tweede als hoofd der Kon. Rijtuig- 
fabriek, J. J. Beynes, te Haarlem, onder wiens leiding ver- 
schillende spoorweg-, tramweg- en andere rijtuigen voor 
Nederland en de Koloniën werden gebouwd. 


Meer uitvoerig sprak de President over G. G. G. CANTER | 
CREMERS. Zoowel diens belangrijke werken gedurende 19 jaren | 
als luitenant en kapitein bij het wapen der Genie, als de, 


daarop gevolgde 25-jarige werkzaamheid als mede-firmant 
van de firma VAN HoyrEeMA d& Co. te Culemborg, in welken 


tijd hij tevens in verschillende functies onafgebroken in aan- | L Ì 
R. A. vAN SANDICK, die voor de vuist een voordracht houdt, 


‚samengevat als: 


raking bleef met onderscheidene waterstaats- en andere 
technische aangelegenheden, zijn het sprekend bewijs hoezeer 


hij het vak van den ingenieur hier te lande eere heeft aan- | 
gedaan en hooggehouden, waarbij andermaal is duidelijk / 
geworden hoeveel goeds en nuttigs de ingenieur kan ver- 


richten voor het welzijn en de welvaart van land en volk. 
Het overlijden van J. H. Meier, H. Cu. M. HeENNus, 

W. A. Korrranpr en L. J.J. CARON ig eerst korter of 

langer tijd na hun verscheiden ter kennis van het Instituut 


gekomen, zoodat eerst in deze vergadering met een enkel _ 


woord aan hun lidmaatschap van het Instituut is kunnen 
worden herinnerd. 
Bij de mededeelingen en voorstellen van den Raad van 


Bestuur deelt de President allereerst omtrent het Jaarboekje 


1905 mede, dat dit is verzonden, en dat de Raad van Bestuur 


zich voorstelt, in overleg met het Bestuur van de Vakaf- 


deeling voor Electrotechniek, de „Veiligheidsvoorschriften 
voor electrische sterkstroominstallaties”’ afzonderlijk verkrijg- 
baar te stellen als de vernieuwde bijlage R‚ van het blijvend 
gedeelte van het Jaarboekje. 

En in de tweede plaats deelde de President betreffende de 
Verhandelingen 1904—1905 mede, dat de eerste, tevens slot- 


aflevering van het Tijdschrift in bewerking is en zal bevatten | 


de volgende Verhandelingen: „De gemengde tandstaaf- en 
adhaesiebaan in de lijn Magelang— Willem I”’ door het lid 
B. M. GRATAMA; „Het leven van JAN FREDERIK WILLEM 
CoNrap” door de leden J. W. Wercrer en W. G. C. GELINCK ; 
„NIicoLAAs THeoporus MicHaörrs)”’ door het lid G. vAN DIesEN, 
en „Vakwerken met afwisselend gerichte schoren” door het 
lid K. pen Tex, 

Ingekomen is in de eerste plaats een brief van het Bestuur 
der Vakafdeeling voor Spoorwegbouw en Spoorwegex ploitatie 
in zake de door het Instituut verschuldigde uitkeering over 
1904-—1905 aan die Vakafdeeling. Dienaangaande maakt de 
President melding van het besluit dier Vakafdeeling om niet 


De tweede voordracht was die van het lid A. L. pe 
GELDER, over de brug over de Oude Maas nabij Spijkenisse. 
In een uitvoerige voordracht behandelt spreker achtereen- 


H. F. GROEN vAN WAARDER en J.J. F. Beynes werden “Volgens de vijf onderdeelen van dit groote werk, bestaande 


uit: 

a. een brug over de Oude Maas, 

b. een brug over het Hoogvlietsche gat, 

c. vakken aardebaan door de buitenpolders, 

d. verschillende kleinere werken tot voorziening 
gemeenschap te land en in de afwatering, 

e. woningen voor brugpersoneel en wachthuisjes. 


Ten slotte gaat spreker over tot het vertoonen van een 
25-tal welgeslaagde lichtbeelden naar fotografieën van inte- 
ressante momenten van den brugbouw. 

Aan de discussie namen deel de leden V. J. P. pe Brocq 
VAN KurrereR en M. W. J. ’s GRAVESANDE GUICHERIT. 


in de 


In de derde plaats is aan het woord de Algemeen Secretaris 
Voorloopig verslag eener reis door de 
Vereenigde Staten van Noord-Amerika. 

Spreker verhaalde o.a. hoe hij met den ingenieur E. P. 
HAVERKAMP BEGEMANN als gasten van de Southern Pacific 
Railway Cy. de kust van den Grooten Oceaan bezocht, en 
op zijn terugreis tusschen Los Angeles en St. Louis op het 
Santa Fé-spoorwegstelsel 6 dagen vertraging had, doordat 
baan en bruggen op groote schaal waren weggeslagen na 
een wolkbreuk. 

Met de enkele woorden, welke slechts in deze revue van 
de vergadering van Dinsdag zijn toegelaten, vermag de 
verslaggever niet een denkbeeld te geven van den rijken 
inhoud dezer met lichtbeelden verduidelijkte voordracht, 
waarin achtereenvolgens werd stilgestaan bij het bevestigen 
van bestaande banden van vriendschap en het aanknoopen 
van nieuwe betrekkingen met Amerikaansche collega’s en 
hunne vakorganisaties, de drooglegging en inpoldering van 
de zoogenaamde Nederlanden van Californië, de algemeene irri- 
gatie-politiek ingeleid door Trropore RooseveLt, landbouw, 
groenten- en vruchtenteelt, kolonisatie, het gebruik maken 
op groote schaal van het arbeidsvermogen van stroomend 
water en watervallen, Chicago, de Tentoonstelling te St. Louis, 
het Internationale Ingenieurscongres om te eindigen met 
een treftend exposé van den toestand, waarin de jonge inge- 
nieur van hier zich moet voorstellen zich in de eerste 
jaren te bevinden, indien hij trachten wil in Amerika een 
positie te veroveren. 

Ten slotte richtte de heer VAN SANDICK een woord van 
dank tot het Instituut, dat hem uitzond, tot het raadslid 
J. SCHROEDER VAN DER Kork, die het Secretariaat en den 
heer C.J. Hupre, die het Hoofdredacteurschap van De Ingenieur 
voor hem op zoo voortreffelijke wijze hebben waargenomen. 
Een hartelijk woord tot de Nederlandsch-Amerikaansche 
Stoomvaart-Maatschappij, wier accomodatie spreker voor- 
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treffelijk noemde en die hem zooveel beleefdheden bewees, 
was het einde van deze rede. 

In gelijken zin als bij de vorige sprekers, legde de Presi- 
dent bij zijn dankbetuiging namens de Vergadering er nadruk 
op, dat de heer VAN SANDICK de vele gegevens, die hij in 
Amerika op technisch gebied heeft verzameld nog verder in 
de Nederlandsche Ingenieurswereld bekend moge maken. 

Alle voorgestelde candidaten, voor het gewoon- en buiten- 
gewoon lidmaatschap werden tot het Instituut toegelaten. 


Mijnen en Steengroeven in Limburg. 
(Vervolg van blz. 821.) 


E. Mijnconcessie Garl, (Maatschappij tot Exploitatie van Limburgsche 
Steenkolenmijnen). Na de aflevering van schacht T aan de Maat- 
schappij tot Exploitatie van Limburgsche Steenkolenmijnen werd met 
het uitdiepen in het steenkolenterrein begonnen. 

Einde Januari doorsneed men op 136.60 M. diepte een kolenlaag 
van 0.60 M. dikte. 

Na de schacht eenige meters dieper te hebben uitgedolven, werden 
onder de ijzeren schachtbekleeding 15 (U-vormige ijzeren ringen 
gelegd en aan deze ijzeren bekleeding, waarvan de onderkant of voet 
zich op 136 M. diepte bevindt, aangesloten. Vervolgens werd de ruimte 
tusschen de ijzeren ringen en het gesteente met cement gevuld. De 
ijzeren ringen hadden een gezamenlijke hoogte van c.a. 2.80 M. 

Nadat deze versterking voor de ijzeren schachtbekleeding was 
aangebracht, kon het uitdiepingswerk worden hervat. 

Op 146 M, diepte werd een tweede kolenlaag ter dikte van 0 45 M. 
blootgelegd. De helling der lagen bedroeg 7—8° naar het Zuidoosten. 

Einde Maart waren 16 M, onder den schachtvoet uitgediept. Terwijl 
men het uitdiepen voortzette, werd de schacht over dezen afstand 
in metselwerk opgetrokken. 

Begin Mei had de schacht een diepte van 166 M, bereikt en was 
in het steenkolenterrein geheel uitgemetseld. 

Aan het einde der maand Mei met het uitdiepen tot 174 M. onder 
den beganen grond gekomen, steeg de watertoevloed, welke aanvan- 
kelijk zeer gering was, tot 200 à 220 liter per minuut, zoodat het 
noodig bleek een pompje ter capaciteit van 300 liter in de schacht 
neer te zetten. 

Begin Juni werd op een diepte van 176.50 M. een derde kolenlaag 
ter dikte van 0.70 M. doorsneden en op 188 M. een ter dikte van 
0.20 M, blootgelegd. 

Den Aten Juli had de schacht een diepte bereikt van 192 M, en 
was de bemetseling tot 189 M. voltooid. 

Het water werd inmiddels door 2 pompen, elk van 300 liter ver- 
mogen, uit de schacht verwijderd, 

Einde dezer maand was de schacht tot 203 M. uitgediept en be- 
metseld 

Op een diepte van 210,50 M. trof men midden Augustus een 
kolenlaag aan ter dikte van 4.15 M. Het uitdiepen werd tot een 
diepte van 212 M, voortgezet, daarna voorloopig gestaakt en wel om 
de volgende reden. 

Nadat verscheiden malen was geconstateerd, dat in beide schachten 
de ladders niet waren aangebracht of geplaatst op een wijze als voor 
de veiligheid der arbeiders gevorderd wordt, dat de ondergrondsche 
werken niet voldoende van versche lucht werden voorzien en dat in 
de schachten de temperatuur bovenmatig hoog was — bij de pompen 
bedroeg deze 391/o Celsius en op den vloer der schacht 270 Celsius 
— werd door Ged. Staten den 14den Augustus het mijnbestuur be- 
volen : 

10, in beide schachten der mijn Carl in overleg met den Ingenieur 
der mijnen op de in het Reglement betrekkelijk de ontginning van 
steenkolenmijnen nader aangegeven wijze ladders aan te brengen of 
te plaatsen ; 

90, de betreffende schachten, zoolang zij onder den grond niet 
met elkaar in verbinding stonden, in twee afdeelingen luchtdicht te 
verdeelen en een dier afdeelingen voor de instroomende, de andere 
voor de uitstroomende lucht te bezigen, en 

30, alle middelen aan te wenden om de temperatuur in de 
schachten, wanneer daarin gewerkt werd, te doen dalen. 

Den 22sten Augustus was door het mijnbestuur aan dit bevel in 
zooverre gevolg gegeven, dat men met het plaatsen van een buis- 
leiding in schacht 1 voor den afvoer van den gebruikten stoom was 
begonnen, dat eveneens een aanvang was gemaakt om de stoom- 
toevoerleiding in de schacht te isoleeren, dat een afzonderlijke afdee- 
ling werd aangelegd voor de ladders, welke op de voorgeschreven 
wijze zouden worden opgesteld en dat ten slotte luchtkokers in 
schacht I werden geplaatst, welke van den beganen grond tot op 
den bodem der schacht zouden reiken en zouden worden verbonden 
met een ventilator van voldoende capaciteit, 

Begin September waren de ladders in een afzonderlijke afdeeling 
op de voorgeschreven wijze aangebracht, de stoompijpen geïsoleerd 
en de luchtkokers aan een ventilator boven den grond aangesloten. 

Nadat op deze wijze voor de veiligheid en gezondheid van den 
schachtarbeider was gezorgd, kon met het drijven van een steengang 
op 208 M. diepte worden begonnen. 

Het gesteente was zeer brokkelig en door tal van kleine storingen 
gescheurd, zoodat de steengang over hare geheele lengte moest 
worden gestut. 
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Bij het drijven van de steengang legde men behalve drie storingen 
nog een kolenlaag meer bloot, ter dikte van 0.50 M,op 80 M. afstand 
van de schacht. 

Op een afstand van 10 M. van de schacht werd een begin gemaakt 
met het uithouwen van een machinekamer, lang 8, breed 4 en hoog 
2.50 M., waarmede men vóór het einde van 1903 is gereed gekomen. 

De totale lengte van de steengang was aan het einde van het 
jaar 85 M, 

Schacht II, welke reeds in het eind van October 1901 bekleed was 
en gedurende 1902 niets vorderde, bleef ook in 1903 tot op dezelfde 


| diepte. 


De eerste werkzaamheden bestonden uit het verwijderen van den 
grond, welke bij een ongeval in December 1901 tusschen de voor- 
schacht en leidschacht was gevallen. 

Boven den waterspiegel, welke zich hier op 17 M. onder het 
maaiveld bevindt, werden 4 M. dezer tusschenruimte met cement 
opgevuld Als onderlaag voor deze cementmassa diende een rooster 
van ijzeren staven welke schuin tusschen leid- en voorschacht waren 
vastgeslagen. De overige 13 M. werden in metselwerk opgetrokken. 
Hiermede kwam men in de maand Februari gereed. 

Bij het bovengenoemde ongeval had ook de schachtmantel vrij 
veel geleden; door peilingen was vastgesteld, dat de schachtmantel 
een groote buil had opgeloopen, welke tot over het midden van de 
schacht reikte. Om de lengte van deze huil juister te kunnen nagaan 
ging in het einde der maand Februari een duiker in de schacht. 

Door hem werd geconstateerd, dat de buil zich bevond van 22 M. 
tot 32 M, onder den beganen grond. 

Op 33 M. diepte werd door den duiker een ijzeren zolder aange- 
bracht, welke dienen moest als onderlaag voor een toestel waarmede 
men den schachtmantel rondom wilde doorsnijden. 

Nadat de zolder geheel gereed was, werd van dit plan afgezien en 
voorloopig overgegaan tot het verwijderen van het nog aanwezig 
zand en grind, dat zich tusschen den natuurlijken schachtwand en 
de ijzeren pekleeding had vastgezet. Dit geschiedde evenals vroeger 
door middel van waterspoeling. 

Hierop werd om den bestaanden ingedeukten schachtmantel een 
stel ringen ter hoogte van 16 M. neergelaten. Tusschen deze ringen 
en den schachtmantel was een ruimte van 21/5 c.M. Zij werden tot 
op 34 M. neergelaten en daarna met behulp van beton aan den 
schachtmantel waterdicht bevestigd. 

Nadat dit werk was verricht, kon de schacht worden leeggeput en 
kon men een aanvang maken de huil uit te beitelen. 

Begin Juli was de schachtwand wederom gaaf en kon men begin- 
nen met het verwijderen der uit kiezel en zand bestaande opvullings- 
massa, welke men tot op 50 M. van den beganen grond binnen den 
schachtmantel had gestort, toen deze hij de grondverschuiving in 
December 1901 dreigde te bezwijken. 

Deze werkzaamheden duurden tot half Augustus. 

Daarna werd de schacht ter uitvoering van de bevelen van Ged. 
Staten in overeenstemming met de daarvoor bestaande voorschriften 
van ladders en zolders voorzien. 

Op een diepte van 118 M. werden eenige gaten in den schacht- 
mantel geboord. Hierdoor kon men constateeren, dat het beton tot 
daar. was doorgedrongen. Diepere boringen gaven ongunstige resultaten. 

Om het onderste deel buiten den schachtmantel eveneens met 
cement te vullen, werd op 129 M. diepte in den schachtmantel een 
gat geboord en door dit gat cement geperst. Men verkreeg echter 
hiermede geen gunstig resultaat en besloot einde November het 
water en zand dat zich achter den schachtwand bevond te doen 
bevriezen. 

De daartoe gebezigde inrichting was zeer eenvoudig en bestond 
slechts uit een houten schot, dat op een afstand van 20 c.M. van 
den schachtmantel was opgesteld en waarachter een koudmakend 
mengsel werd gestort, Aan het einde van het jaar had deze methode 
om de schachtbekleeding waterdicht met het steenkolenterrein aan 
te sluiten nog geen positief resultaat opgeleverd. 

Bij het verrichten der schachtwerkzaamheden werden de volgende 
stoomwerktuigen gebruikt: 1 ophaalwerktuig, 2 stoomkabels, 3 loog- 
pompen, 1 ventilator, 

Drie stoomketels waren mede in gebruik. 

De bebouwde oppervlakte bedroeg 1707 M?; zijnde 77 M?2, meer 
dan in 1902. 

Het personeel van schacht I bestond uit 3 opzichters, 16 werk- 
lieden aan den dag, 24 mijnwerkers, te zamen 43 personen. 

Het personeel van schacht IT bestond uit 1 opzichter, 1 boor- 
meester, gemiddeld 12 werklieden, te zamen 14 personen. 

De gezondheidstoestand van het personeel was goed. 

Bij de werkzaamheden werd één persoon gedood, terwijl drie rin 
of meer zware verwondingen den Ingenieur der mijnen werden ter 
kennis gebracht. 

De beambten en werklieden waren tegen ongevallen verzekerd bij 
de Rijksverzekeringsbank te Amsterdam. Bij ziekten genoten zij 
evenals vroeger tegemoetkomingen uit het Mijnwerkersfonds der 
Maatschappij tot Exploitatie van Limburgsche Steenkolenmijnen te 
Heerlen. 


PF. Mijnconcessies Laura en Vereeniging. (Sociëté des Charbon- 
nages réunis Laura et Vereeniging). Na het leggen van een muur- 
voet in schacht I op een diepte van 138 M., waarmede men het 
vorige jaar gereed kwam, werd het gedeelte dezer schacht van 138 
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tot 120 M, diepte bemetseld en het metselwerk aangesloten aan den 
schachtmuur, welke in het vorige jaar tusschen laatstgenoemde 
diepte en den hooger gelegen dubbelen fundatiering was opge- 
trokken. Hiermede kwam men einde Februari gereed en kon het 
uitdiepen worden voortgezet. 

Einde Maart werd eene diepte van 147.50 M. bereikt. 

De vlugge gang der werkzaamheden in de schacht werd zeer be- 
lemmerd door het water, dat in een hoeveelheid van 650 liter per 
minuut door de onbekleede schachtwanden naar binnen drong, 

Daar te voorzien was, dat het water bij het verder uitdiepen van 
de schacht nog meer last zou veroorzaken, werden in de schacht- 
ruimte twee waterreservoirs aangebracht, welke onderling waren 
verbonden en waarin het water kon worden opgevangen, dat van 
den schachtbodem door middel van een pulsometer werd opgestuwd. 
Uit deze vergaarbakken werd het water door twee pompen aan de 
oppervlakte gevoerd. De geheele watertoevloed bedroeg ten slotte 
ongeveer 700 liter per minuut. 

Gedurende het uitdiepen werd tevens begonnen met de definitieve 
bemetseling van een ringmuur in de voorschachtruimte, welke muur 
werd aangesloten aan de ijzeren schachtbekleeding en als fundament 
voor den schachttoren zou dienen. 

Einde April kwam dit fundament gereed. 

In het gedeelte der schachtruimte tusschen 143 en 156.50 M. werd 
eveneens een schachtmuur opgetrokken. De schacht werd vervolgens 
over hare geheele diepte van balken en zolders voorzien en een 
gedeelte als ladderafdeeling van het overige deel der schacht door 
een houten beschot afgezonderd. 

Gedurende het uitdiepen en bemetselen der schacht had men 
wederom met water te kampen, hetwelk hoofdzakelijk voortkwam 
uit het bovenste gedeelte van het steenkolenterrein. 

Begin Juni liepen door een samenloop van omstandigheden de 
schachtpompen onder water. De pogingen om het water met een 


ton uit de schacht te verwijderen, slaagden niet en moest het werken | 
in de schacht geheel worden gestaakt, toen door het breken van het | 
hengsel van de ton deze in de schacht viel. Het water steeg tot | 


90 M. onder het maaiveld. 

Nadat de ton uit de schacht was opgevischt, werd gedurende de 
geheele maand Juni niets anders gedaan dan waterputten. 

Eerst in het midden der maand Juli werkten de pompen 
weder. 

Den 13den Juli werd op een diepte van 155 M. een ruimte voor 
de machinekamer in den schachtwand uitgehouwen. Deze machine- 
kamer, lang 6, breed 21/9 en hoog 33/4 M., werd vervolgens bemetseld 
en een nieuwe pomp er in geplaatst met een capaciteit van 4500 
liter bij 50 slagen in de minuut, waarna het uitdiepen der schacht 
kon worden hervat. 

Terwijl de boortabel medio Augustus nog een diepte van 157 M. 
aanwees, toonde zij 22 Augustus een van 162 M. aan. 

Op laatstgenoemde diepte, het onderste gedeelte van een kolenlaag, 
nam de watertoevloed plotseling met 200 liter per minuut toe. De 
nieuwe pomp was echter in staat bij 32 slagen in de minuut deze 
hoeveelheid te verwijderen. 


Einde September had men een diepte van circa 172 M. bereikt; | 


de toevloed van water was intusschen tot 4300 liter per minuut 
gestegen, 

In het begin van October ontstond een defect aan een der vlam- 
pijpketels. SN 

Daar deze ketel buiten werking moest worden gesteld en dien- 
tengevolge de hoeveelheid geproduceerde stoom te gering werd om 
alle stoomwerktuigen te voeden, was men genoodzaakt de schacht 
onder water te laten loopen, Het water rees tot op 20 M. onder den 
beganen grond. 

Ofschoon begin November met het uitputten van het water kon 
worden begonnen, kon eerst in het midden der maand December, 
toen twee nieuwe stoomketels in werking waren gezet, het water uit 
het schachtruim volkomen worden verwijderd en het afdiepen worden 
hervat. 

Het uitputten van het water geschiedde door middel van twee 
ijzeren tonnen elk met een inhoud van 21/, MS, 

Per uur werden gemiddeld 52—54 tonnen water opgehaald. 

Aan het einde van het jaar had schacht I, waarin circa 40 man 
werkten, een diepte van rond 182 M, bereikt. Bij het uitdelven van 
deze eerste schacht, werd het steenkolen terrein aangetroffen op 
een diepte van 98.40 M. onder het maaiveld. 

„Men ontmoette er mede op een diepte van 99 M. een kolenlaag, 
dik 0.80 M., bij 411250 M. een dik 1.20 M., bij 12950 M. een dik 
0.95 M., bij 136.00 M, een dik 0,70 M., bij 161.00 M. een dik 2,51 M., 
bij 171.00 M. een dik 0.76 M. 

De eerste twee kolenlagen bestonden ter plaatse uit zuivere kool; 
van de lagen III en IV bestond alleen het bovenste gedeelte van 
40 resp. 50 e.M. uit zuivere kool, het onderste gedeelte bestond uit 
steenlaagjes, waartusschen zich enkele kolenbladen bevonden. 

De vijfde kolenlaag werd in drie koolbanken aangetroffen, de 
bovenste bank was dik 25 c.M., de middelste 76 c.M. en de 
onderste 135 c.M. 

Van de laatste kolenlaag, bestaande uit twee koolbanken geschei- 
den door een steenbankje van 4 c.M. dikte bleek de bovenste bank 
een dikte van 50 c.M. te bezitten. 

Alle lagen helden onder een hoek van 14 à 19 graden naar het 
Zuidoosten. 


In schacht II werd met het stooten van boorgaten, aan het bevrie- 
zen voorafgaande, regelmatig voortgegaan. 

Met uitzondering van een enkel gat waren de meeste gaten tot 
105 M. diepte, dit is circa 7 M. in het steenkolenterrein geboord. 

Boorgat no. 3 was bij ongeveer 85 M. op boorgat no. 2 gestooten ; 
laatstgenoemd gat bleek sterk van den loodrechten stand af te wijken. 
In verband hìermede besloot men om tusschen de boorgaten no. 1 
en 2 een extra boorgat te stooten. Begin Mei waren alle boorgaten, 
27 in getal, gereed. 

De helling van de doorsneden lagen liep van het Noorden naar 
het Zuiden. 

De boorgaten werden van de noodige bevriespijpen voorzien en 
tegen het einde der maand Mei aan de bevriesleiding aangesloten. 
Met uitzondering van eenige dagen ter uitvoering van een reparatie, 
werkten de ijsmachines zonder stoornis. 

Na een bevriestijd van ongeveer 4 maanden kon tegen October 
met het uitgraven en uithakken der binnen den ijsmuur aanwezige 
grondmassa ter verkrijging van de noodige schachtruimte een aanvang 
worden gemaakt. 

Van het middelpunt uit moest daartoe een gat met een straal van 
2.65 M. worden uitgehouwen. 

Bij dit uithouwen werd aanvankelijk, dit is tot een diepte van 
25—30 M., geconstateerd, dat naar het Westen en Zuiden 45—50 c.M. 
en naar het Noorden 30 e.M. van den ijsmuur moesten worden afge- 
kapt om evengenoemd gat te verkrijgen. Naar het Oosten, waar de 
ijsmuur niet tot aan het uit te graven gat reikte, moest een gedeelte 
van 32 c.M. over een booglengte van 60 c.M. in niet bevroren toe- 
stand worden weggenomen. 

Op grootere diepte, bij ca. 50 M. onder den beganen grond, 
moesten, om een gat van 5.30 M. diameter te verkrijgen, aan alle 
kanten 65—75 c.M. van den ijsmuur worden afgekapt, terwijl nog 
dieper slechts een stuk in het midden van 1,10 M. middellijn niet 
bevroren was. 

In de tweede helft der maand October had men een diepte van 
50 M, onder den beganen grond bereikt. 

Op een diepte van c.a. 69 M. werd midden November, bij het 
doorhakken van een kleilaag, in het midden der schacht water aan- 
getroffen en het uitdiepen tijdelijk gestaakt. 

Om dit water te keeren, werd op den bodem der schacht een laag 
beton van 1.5 M. dikte gestort en door deze betonlaag een buis 
gestoken. Het water kon daardoor langzaam afvloeien. Bij het verder 
uitdiepen verminderde de toevloed van water, die oorspronkelijk 
600 liter per 24 uur bedroeg, van lieverlede en hield eindelijk 
geheel op. 

Begin December bedroeg de diepte 70, midden December 75 en 
aan het einde van het jaar rond 95 M. 

Op een diepte van 75 M. kwam een bevriesbuis in de schacht- 
ruimte, doch ging 1,5 M. dieper weder naar buiten. 

Door middel van ijzeren ringen, planken en wiggen werden de 
schachtwanden tegen eventueel uitstorten verzekerd. 

De schacht werd daarenboven tot op den bodem voorzien van 
ladders en luchtkokers. 

Gedurende 1903 verbruikte men voor den aanleg der beide schachten 
gemiddeld 20 ton steenkolen per dag tegen 10 ton in 1902. 

Het waterverbruik voor de ketels en bevriezing bedroeg 870.000 
liter per dag tegen 800.000 liter in 1902. 

Bij het verrichten der schachtwerkzaamheden werden de volgende 
stoomwerktuigen gebruikt: 1 drijfmachine voor de ijsmachine, 2 
ophaalwerktuigen, 1 drijfmachine voor de dynamo, 1 locomobiel, 3 
schachtpompen, 2 waterpompen, 2 loogpompen, 3 pulsometers. 


Aan het einde van het jaar waren 4 ketels in bedrijf, ieder van 
200 M2. verwarmingsoppervlak. 

De bebouwde oppervlakte werd door het bouwen van een electrische 
centrale, een definitief ketelhuis en een gebouw voor het ophaal- 
werktuig met 1272 M?. vergroot en bedraagt thans. 3799 M?. 

Het personeel bestaat uit 102 werklieden. 

Behalve dit personeel werden bij de bevriezing door de aannemers- 
firma nog 22 man geleverd. 

De gezondheidstoestand van het personeel was goed. 

Onder het personeel der maatschappij kwam één ongeluk met 
doodelijken afloop voor. In dienst van de aannemersfirma verongelukte 
één arbeider. 

Behalve deze ongevallen met doodelijken afloop kwamen nog 2 min 
of meer zware verwondingen voor. 

Het personeel was tegen ongevallen verzekerd bij de Rijksverzeke- 
ringsbank te Amsterdam. 


Il. Aangevraagde Mijnconcessies. 


Bij Gedeputeerde Staten van Limburg kwamen de volgende ver- 
zoekschriften in ter verkrijging van het recht tot ontginning van 
steenkolen. 

10. Binnen het mijnveld genaamd. Limburgs-Toekomst op 13 Juli 
1903. Dit mijnveld werd aangevraagd over een uitgebreidheid van 
ongeveer 525 H.A. en is gelegen binnen de gemeente Urmond. 

20, Binnen het mijnveld genaamd Clara op 29 Juli 1903. Dit 
mijnveld werd aangevraagd over een uitgebreidheid van ongeveer 
1375 H.A, en is gelegen binnen de gemeenten Beek, Geleen, Stein 
en Elsloo. 
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30, Binnen een mijnveld gelegen onder de gemeente Ubach over 
Worms op 18 September 1903. Dit mijnveld werd aangevraagd over 
een uitgebreidheid van ongeveer 410 HA. 

Tegen het einde van 1903 was voor de aanvragen genoemd sub 1 
en 2 de bij de Mijnwet gegunde termijn voor het indienen van be- 
zwaren tegen het verleenen van de aangevraagde concessies en het 
inleveren van aanvragen in concurrentie bij Ged. Staten van Limburg 
verstreken. 


IL. Grondboringen. 


A. Boringen naar steenkolen. Grondboring no. 77. Gemeente 
Stein. Nadat ten behoeve van deze boring het vorig jaar de voorbe- 
reidende werkzaamheden, het opstellen van den boortoren enz. ten 

„einde waren gebracht, werd in het begin van dit jaar met boren 
begonnen. Het boren geschiedde volgens het stijfboorsysteem met 
waterspoeling. 

Na verkregen resultaat werd de boring den 27sten Juni op een 
diepte van 522.20 M. onder den beganen grond gestaakt. De laatste 
kernen vertoonden een helling van + 150. 

Grondboring no. 78. Gemeente Urmond. Deze boring geschiedde 
in de gronden, welke boven het steenkolenterrein liggen, volgens het 
stijfboorsysteem, in de vaste steenkolenrots volgens de diamantboor- 
methode. 

Na verkregen resultaat werd de boring den 3den Augustus op een 
diepte van 592.40 M. onder den beganen grond gestaakt. De kernen 
vertoonden een helling van 10—150. 

Grondboring no. 79. Gemeente Ubach over Worms. Den dsten Sep- 
tember werd door de Nederlandsche Maatschappij tot het verrichten 
van mijnbouwkundige werken op perceel sectie B no. 431 der 
gemeente Ubach over Worms met de voorbereiding eener boring 
voor rekening van eenige Amsterdamsche bankiers begonnen. Aan 
het einde van 1903 had de boring een diepte van 95 M. bereikt en 
werd voortgezet, 

Grondboring no. 80. Gemeente Obbicht, Den 17den November werd 
op perceel sectie B no. 1727 der gemeente Obbicht en Papenhoven 
begonnen met de voorbereiding tot deze boring. Aan het einde van 
1903 waren deze eerste werkzaamheden nog niet afgeloopen. 

Grondboring no. 81. Gemeente Limbricht. Den 15den December 
werd op perceel sectie C no. 2217 en 2218 der gemeente Limbricht 
met de eerste werkzaamheden dezer boring begonnen. 

Einde 1903 waren deze eerste werkzaamheden nog niet afgeloopen. 

Het uitvoerig verslag der steenkolenboringen werd voor zoover het 
onderzoek naar genoemd mineraal was afgeloopen, aan Gedeputeerde 
Staten van Limburg medegedeeld. 


B, Boringen naur bruinkolen. Van de boringen, welke binnen de 
gemeente Sittard plaats hadden, gaven twee boringen eenig resultaat, 
terwijl binnen de gemeente Eijgelshoven twee boringen en binnen 
de gemeente Ubach over Worms enkel de boring op perceel sectie B 
no. 1257 dier gemeente uitgevoerd, met resultaat werden bekroond. 


IV. Groeven. 


A. Door ondergrondsche galerijen ontgonnen. Uitdelving van 
mergelsteen, kalk of zoogenaamden Maastrichtschen steen had plaats 
in de navolgende groeven: 

1. Sibbergroef in de gemeente Oud-Valkenburg; 2. Geulemergroef 
in de gemeente Berg en Terblijt; 3. Viltergroef in de gemeente Berg 
en Terblijt; van deze groeven zijn de bestuurders van genoemde 
gemeente ontginners; 4, Valkenburgergroef in de gemeenten Berg en 
Terblijt en Oud-Valkenburg, waarvan de gemeente Valkenburg ont- 
ginster is; 5. de Heide in de gemeente Houthem; 6. Roothergroef 
in de gemeente Margraten; 7. St. Pietersberggroef no. 1 in de 
gemeente St. Pieter; 8. St. Pietersberggroef no. 2 in de gemeente 
St. Pieter; en 9. St. Pietersberggroef no. 3 in de gemeente St. Pieter, 
De vijf laatstgenoemde groeven worden door particulieren ontgonnen. 

In deze overdekte groeven werkten gemiddeld 60 man. 

In de overige verlaten groeven werd niet gewerkt. 


B. Aan den dag ontgonnen (à ciel ouvert). Vier kalksteengroeven 
in de gemeente Voerendaal, één gelegen te Benzenrade in de 
gemeente Heerlen en één in de gemeente Simpelveld, zoomede de 
Vijlenergroef in de gemeente Vaals en de thans aan den dag ont- 
gonnen overigens overdekte groef «de Schaark» in de gemeente 
St. Pieter waren in exploitatie, 

Aan deze open groeven werkten circa 10 man. 

Ongelukken of verwondingen van beteekenis vielen in de groeven 
niet voor. 


Uit het Koloniaal Verslag van 1904. 


Ned. Oost-Indië. 
(Vervolg van blz. 822.) 


Topographische dienst. 


In afwachting van een beslissing op de voorstellen der commissie, 
aan welke in 1900 de overweging is opgedragen van de vraag in 
hoever het aanbeveling verdient de door een aantal diensttakken in 
Indië verricht wordende terreinopnemingen en kaarteeringswerk- 
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zaamheden te centraliseeren, is door den topographischen dienst voort- 
gegaan met vervaardiging der landrentekaarten, en wel van de 
districten Salaman en Moentilan (afd. Magelang, res. Kedoe), terwijl 
die van het district Adiredjo (afd. Tjilatjap, res. Banjoemas), welke 
in 1901, ter beproeving van de nieuwe werkwijze vervaardigd waren, 
in 1903 ten opzichte van de klasseering der bouwvelden volledig zijn 
afgewerkt. In het geheel waren ult. 1903, ten behoeve van de land- 
rente, opgenomen en in kaart gebracht 57.248 houws in Kedoe en 
41.003 bouws in Banjoemas. 

Omtrent hetgeen in 1903 verricht is door de verschillende onder- 
deelen van den militairen topographischen dienst valt het volgende 
te melden. 

In Zuid-Sumatra zijn de verkenningen tot het opsporen van ge- 
schikte secundaire en tertiaire driehoekspunten in het trianguleer- 
baar deel der res. Palembang ten einde gebracht. Pilaren zijn 
gebouwd op 7 secundaire en 77 tertiaire punten, waarvan resp. 3 en 
26 gelegen in Benkoelen en de overige in Palembang, zoodat ult. 
1903, behalve 33 punten van het hoofddriehoeksnet, 48 secundaire 
en 540 tertiaire punten blijvend op het terrein waren aangegeven. 
Hoekmetingen, betrekking hebbende op het hoofddriehoeksnet, zijn 
uitgevoerd op 3 stations der ste orde en secundaire metingen zijn 
verricht op 8 stations der 4ste, 4 der 2de en 16 der 3e orde, deze 
laatste met inbegrip van 10 zoogenaamde hulppunten, die tevens 
dienen voor vastlegging van andere punten der 3de orde. De coördi- 
naten zijn berekend van 3 primaire, 3 secundaire en 49 tertiaire 
punten. In het geheel waren ult. 1903 de coördinaten berekend van 
28 primaire, 36 secundaire en 418 tertiaire punten. De driehoeks- 
meting in de afd. Lematang Oeloe en Ilir, Kikim en de Pasoemah- 
landen (res. Palembang) is thans geheel, die in de afd. Kauer (res. 
Benkoelen) nagenoeg ten einde gebracht. 

In het oostelijk laagland van eerstgenoemd gewest werden 2 
astronomische reizen ondernomen, namelijk een langs de Kormering- 
rivier en een, ult. 1903 nog niet afgeloopen, langs de Moesi- en 
Lematang-rivieren. Op elk dezer reizen zijn, behalve ter hoofdplaats 
Palembang, nog astronomische waarnemingen verricht op 5 stations, 
terwijl telkenmale op het driehoeksnet is aangesloten. Alle stations 
zijn door pilaren verzekerd; van die der eerstgenoemde reis zijn de 
geographische breedte- en lengteverschillen berekend. 

De getijwaarnemingen ter hoofdplaats Benkoelen zijn ten einde 
gebracht en de gemiddelde stand van den zeespiegel aldaar is be- 
rekend. 

De topographische opneming van Sumatra's Westkust had zich 
einde 1903 uitgestrekt over 47.664,8 K.M? In dat jaar zijn daar op- 
gemeten en in kaart gebracht 27763 K.M?., waarvan 16343 K.M2. op 
schaal 1:40.000 en 1142 K.M? op schaal 1: 80.000. Met opneming 
van Sumatra's Westkust bleven belast de 1ste en 3de opnemings- 
brigade, beide met hoofdkwartier te Padang Sidempoean (Tapanoeli). 

De 2de opnemingsbrigade, met hoofdkwartier te Buitenzorg (Batavia), 
belast met herziening van een groot deel der detailbladen van de 
residentiekaarten van Batavia en de Preanger Regentschappen, zette 
hare werkzaamheden geregeld voort. Einde 1903 waren, op de schaal 
1: 20.000, in het geheel 6985 K.M? herzien (1660 K.M?2. in de Preanger 
Regentschappen en 5925 K.M? in Batavia). De in 1900 en 1901, resp. 
in Djambi (Palembang) en in de Boven-Doesoen (Zuider- en Ooster- 
afdeeling van Borneo) gedetacheerde opnemers van deze brigade 
bleven ook gedurende 1903 daar werkzaam. Bovendien was, ten be- 
hoeve van de expeditie naar Korintji, 1 opnemer toegevoegd aan den 
officier van den generalen staf, die de toegangswegen naar dat land- 
schap verkende en een andere aan de expeditionnaire troepenmacht. 
Na ontbinding der expeditie bleef laatstgenoemde opnemer in Korintji 
achter, ter vervaardiging eener schetskaart van dat landschap. 

De opleidingsbrigade, met hoofdkwartier te Poerworedjo in Kedoe, 
had einde 1908 in dat gewest opgenomen en in kaart gebracht 
4335.8 K.M?2, en wel 37348 K.M? op de schaal 1: 25.000 (waarvan 
3709.3 K.M? aan gewone meting en 25.5 K.M? aan terreinen. herzien 
met behulp van de kaarten der irrigatiebrigade) en 601 K.M? op de 
schaal 1:50 000. De hoekmetingen ter bepaling van de noodige vaste 
punten in de res. Semarang werden voortgezet. Daar zijn 96 pilaren 
gebouwd, & secundaire en 107 tertiaire punten getrianguleerd en 4 
secundaire en 42 tertiaire punten berekend. 

Ult. 1903 waren bij de brigade ter beproeving en opleiding 5 
officieren en 27 Europeesche onderofficieren en minderen gedeta- 
cheerd, terwijl in den loop van dat jaar 4 officieren, die in Neder- 
land den cursus aan de hoogere krijgsschool hadden doorloopen, 
gedurende 6 maanden in het terreinopnemen zijn geoefend. 

Van de 8 inlandsche élève-topografen, die tijdelijk boven de for- 
matie der opleidingsbrigade werden gevoerd om tot verkenner te 
worden opgeleid, konden 4 als zoodanig worden aangesteld, terwijl 
1 is ontslagen en van 3 de opleiding bij het einde des jaars nog 
niet was voltooid. Overigens zijn 4 der voor de gewone topographische 
opneming opgeleide inlandsche élêve-topografen tot inlandsch topo- 
graaf der 3de klasse benoemd en is 1 ontslagen, zoodat ult. 1903 
aanwezig waren 16 inlandsche topografen en 14 inlandsche élève- 
topografen (onder wie 3, die voor verkenner worden opgeleid). 

Het bij het einde van 1901, onder de rechtstreeksche contrôle van 
een officier-opnemer, in Atjèh en onderhoorigheden gedetacheerde 
aantal van Ó opnemers bleef aldaar werkzaam. Ook in 1903 kon 
niet altijd aan geregelde opneming worden voortgewerkt. Einde 1903 
waren, op de schalen 1 : 20.000 en 1 : 40.000, opgenomen en in 
kaart gebracht 4389 K.M?, 
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Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


SEPTEMBER 1904. 


Namen der Maatschappijen. 


Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen 
Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. 
N.-Brab.-Duitsche Spoorweg maatschappij . 
Noord-Friesche Locaalspoorweg-maatschappij . 
Nederlandsch-Indische Spoorweg-maatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1. 
„ Batavia Buitenzorg it ed 
Stoomtramweg Djocja—Brossot . 
5 zjoejn- -Magelang- Willem In ‘aanl.) 
„ __ Goendih—Soerabaja (in aanleg). 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen 
Tramwegen. 
Amersfoortsche Tramweg- maatschappij . 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . .… 
Stoomtramweg-mij. ’s-Bosch— Helmond . 
Stoomtramweg-mij. Breskens —Maldeghem. 
Dedemsvaartsche Stoomtramweg-maatschappij. 
Eerste Drentsche Stoomtramweg-mij . : 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 
Eerste Nederl. Electrische Tram-mijĳ. 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij, 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. 
Gemeentetram te Amsterdam ie 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 
'g-Gravelandsche Tramweg-maatschappij. 
Haagsche Tramweg-maatschappij 
Stoomtram Maas en Waal . . 
Tramweg-maatschappij „de Meijerij” 
Nederlandsche tramweg- maatschappij 5 
N.-Holl. Tramweg-mij. Amsterdam — Sloterdijk. 
Tweede Noord-Holl. Tramweg-maatschappij . 
N.-Z.-Holl. Stoomtram w.-mij. Haarlem — Leiden 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij 5 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt- Pekela . 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode—’s-Hertogenbosch. 
Rotterdamsche Electrische Tramweg-mij. 
Rotterdamsche Tram weg-maatschappij 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij Kee 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij. 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij 
Stoomtram-maatschappij Zutphen — Emmerik . 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . 
Oost-Java Stoomtramweg- ende 
lijn Modjoker to— Ngoro : 
„ Soerabaija—Krian. 
Semarang—Cheribon Stoomtram weg- mij. 
lijn Semarang Cheribon en Tegal Balapoelang 
„ Cheribon—Kadipaten ) 
Samar. — Joana Stoomtramweg- maatschappij 
Serajoedal Stoomtramweg- maatschappij . 


Haarlem Zandvoort Spoorweg-maatschappij | 8.754 | 


Haarlem Zandvoort-Spoorwegmaatschappij | le 
EI 


Rijnl. Stoomtramweg-maatschappij. 


Ned. Centraalspoorweg-maatschappij . 
Amersfoortsche Tramweg-maatschappij . 


Noord- Brab. Duitsche Spoorweg-maatschappij. 
Amersfoortsche Tramweg-maatschappij … 
's-Gravelandsche Tramw eg- maatschappij 
Zuid-Nederl. Stoomtramweg-maatschappij . 


(&) In 1903 in expl. 102 K.M. 
() In 1903 in expl. 75.10 K.M. 


(©) In 1903 in expl. 74 K.M, 
(©) In 1903 gemidd, in expl. 133 K.M. 


(5) In 1903 in expl. 34.1 K.M. 


E 82 Personenvervoer. Goederenvervoer. Opbrengst 
B 5 3 Aantal. Opbrengst, Zon Opbrengst. diversen. 
— [1018537 |f1,164,839.16 | — |[f1,305,931.26 |f33,294,74 
— [1140500 | 1,006,551.— | — 702,765.— | 85,130.— 
93 — 2 == == = 
205 126000 54,000.— | 78000) 285,000— | 22,000— 
56 94000 35,000. — | 13000 54,000.— | 3,500. — 
23 29000 2,000,— | 16000 19,000. — 200.— 
57 73000 11,060,— | 9000} 12,000,— | __ 400.— 
244 | 35000 22,000.— | 34000| _50,000.— | 2,700.— 
2 nn — — nn = 
136(®)| _— — — — — 
1.8 6569 DSS0 — — 23.655 
12 100920 8,113.95 — — — 
13.342 — 9,096.915| — 3,334.925| 329.50 
34.1 15473 3,633.185) — 2,785.18 834,12 
81.9 ae 1,069.605| _— 5,843.865| 1,075.99 
85 9436 2,805.935 1,316.585| 338.80 
49 en el mn. on we 
16.2 Ee zi ES en 2e 
32.8 13238 2,027.73 Ts 4,389.09 5 156.72 
48 386500 1,996.95 4,328.97 432.53 
36.9 (12168108 | 184,221.30 ee zà 
5.8 56330 3,382.825| — 29.15 330.60 
Sie — — Ee — Se 
6 10922 1,416.025 33.87 38.50 
31.8 [1056811 98,294.06 — —— 612,67 5 
31.4 — 8,560.425| — 868.29 138.27 
55 18653 3,531.24 —e 3,658.92 396.145 
173 26,681.565 10,618.265| 3,451.90 5 
2.5 1738 686.20 — SH) 27.23 
57 e EGO — 4,100.— | 1,100.— 
28 _ 8,527.485| — 1,842.34 | 420.83 
17.8 — 5,670.72 454.325 576.88 
29 — — —e — — 
30 17672 2,638.04 — 2,008.83 102.97 
22.578/1181412 65,100.465) — — — 
129.188/ 140198 23,044.33 — 7,169.72 120,364,27 
4,433 24300 2,439.80 — — 16.15 
9.26 134852 10,354.745/ — — 1,713,405 
21 56285 10,068.16 | 428 889.38 123.75 
38 (* — 1,858.21 — 2,132.545 125.— 
40.6 32965 3,945.50 — 1,403.92 343.405 
68.33 — 6,281, — _— 10,440.— — 
13.775 | 238600 11,150— | — — — 
15.80 (*) — 4,899. — | — 15,211,— — 
12.4 — — — — 
41 — es ei == en) 
37 — En Ee Rn En 
| 
2714 — En — SEE, 
50 — et ze == En 
389 — En de ee, Le 
91 en ei ee ek he 
Nagekomen. 
MEI. 
— | 4139925| — 51817 | 73.65 | 
JUNI. 
— 6,508 075 — 154.35 101.06 
49776 | 6,838.73 — 881.01 
JULI. 
. 148(°) 111,762.37 — 63,083.22 | 2,870.85 | 
pd tl Hete) 1893 | 663.225| — To | 23.14 
AUGUSTUS. 
— 471843 46,433.615| — 39,702.30 1,814,03 
1.8 8685 693.929) — — 26.195 
6 17137 2,253.80 — 13.50 58.8 
11 67178 11,921.365 — 3,178.429 362.96 


Totale opbrengst. 


1904. 


f 2,504,065.16 
1,794:446.— 
91,449.23 


36 1,000. — 
92,500.— 
21,200.— 
23,400.— 
74,700.— 

100,000— 
27,000.— 

557 455 
8,113.95 
12,761.34 
7,303.085 
13,989.46 
446 1.32 
6,686.31 5 


6,573.545 


12,758.45 
184,221.30 
3.742.575 


1,488,39 5 
98/906.735 
5,166.985 
7,586.30 5 
40,751.735 
716.38 
22,100.— 
10.790 655 
6,701.925 
6,201.60 
4:749.66 
65,100.465 


57,178.32 | 


245595 
11,068.15 
11,68:.295 
10,115.755 
5.692.825 
16,721— 
1,150 
20,110.— 
26,800.— 


17,700.— 
18,100.— 


105,300.— 


4.731.745 | 


7,263.405 


7,719.74 


93,949.945 


720.12 
2,326.10 
16,062.75 


1903. 


f2,421,468.71 
1,786,162.— 
87.504.445 


839,616.— 
94,609— 
21.410.— 
24,829.— 
60,967.— 

105,505.— 
13,483.— 

637.98 
9,504 835 
13,225.20 
8,239.66 
13,004.04 
4,035.10 
6,531.05 


4,840.07 


13,216.365 
158,576.— 
3,359.35 


1,423.725 
92,912.375 
5,090.925 
7,212.28 
40,148.785 
843.45 
23,324.295 
11,170.48 
5,868.61 
6,078.30 
4,119.10 
62,616.24 
57,238.685 
2,974 85 
11,697.395 
12,460.095 
7,057.82 
5,429.37 5 
12,699.— 
10,800.— 
16,160,— 
26,000.— 


18,800.— 
11,200— 


116,700.— 
20,100 — 
129,900. — 


177,646.445 
686.365 


46,300.— 


8,234.61 
7,828.58 


762.72 


93,142.85 
114.32 


2,175,275 


15,465.09 


166,583,125 


| | k | | 
ND Fr 
Oe 
En 


EE 
fen) 
lee} 


4,029.30 | 17.95 | 


| 28.88 | 


1230 | 


12.905 


6.72 


(*) In 1903 in expl. 25 K.M. 
Pp 


Per dagkilom. 


15.30 


32.29 


13.86 


6.47 
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UIT ONS PARLEMENT. 


Een Technische Hoogeschool. 


Het scheepje, dat dezen zomer in de parlementaire zee 
zoo jammerlijk verging, is door de Regeering gelicht en heeft 
thans weder het ruime sop gekozen. 


Nagenoeg ongewijzigd is bij de Tweede Kamer terugge- 


komen het wetsontwerp tot wijziging en aanvulling der wet 
tot regeling van het hooger onderwijs, waarin ook de bepa- 
lingen omtrent de Technische Hoogeschool. Wij kunnen dan 
ook volstaan met te verwijzen naar den tekst dier bepalingen, 
zooals die medegedeeld is op bladz. 88 vgl. en bladz. 245 vgl. 
van dezen jaargang. 

Nieuw is slechts de bepaling — opgenomen met het oog 
op den tijd van het jaar, waarin thans vermoedelijk over 
het wetsontwerp in de Staten-Generaal zal worden beslist — 
dat de artikelen, welke de T. H. regelen, in werking kunnen 
treden ten hoogste 6 maanden later dan de wet zelve. 


PROVINCIALE STATEN. 
Drenthe. 


Het reglement op de wegen en voetpaden is in dien zin gewijzigd, 
dat de wegen langs de kanalen niet tonrond behoeven te “worden 
gemaakt, doch om vervuiling der kanalen te voorkomen, alleen naar 
de landzijde moeten afwateren. Hierbij is een voorstel van den 
heer RiIJNSAARDT, om van het reglement de wegen der kanaalmaat- 
schappijen uit te zonderen, verworpen. Een zelfde lot trof diens 
voorstel om te bepalen, dat de sluizen en bruggen der kanalen niet 
behoeven te worden geopend van 1 uur na zonsondergang tot 1 uur 
vóór zonsopgang. 

Naar aanleiding van een rechterlijke beslissing is het reglement 
op het vervoer op straat- en kunstwegen in dier voege gewijzigd, 
dat vervoer van meer dan 500 K.G. bij te verwachten of invallenden 
dooi finaal verboden is, en wel van November tot en met Maart. 

Het reglement voor het veenschap Oostopgaande is gewijzigd, 
terwijl voor het waterschap Weerdinge een nieuw reglement is 
vastgesteld. 

Aan Beilen is een subsidie van ten hoogste f 1000 verleend voor 
verbetering der haven aldaar. 


Zeeland. 


Een renteloos voorschot is verleend aan den Ouden Zevenaar- 
polder voor wegverbetering, terwijl werden goedgekeurd de voor- 
stellen tot vrijverklaring van het calamiteuse waterschap Stavenisse 
en tot vaststelling van een bijzonder reglement voor het bestuur en 
beheer der waterkeering van den calamiteusen Oud-Kempenshofstede- 
polder. 

Ter uitvoering van het in de jongste zomervergadering genomen 
besluit, waarbij Ged. Staten o. m. gemachtigd werden vergunning 
te vragen voor aanleg van een paardentramweg tusschen Hansweert 
en het station Vlake van de SS, is door den hoofdingenieur van 
den prov. waterstaat een plan met begrooting van kosten opgemaakt. 

De aanlegkosten worden geraamd op f 60.800; de exploitatie- 
kosten op + f 6500 en de inkomsten jaarlijks op f 2900. Gedepu- 
teerden zijn thans gemachtigd om na het verkrijgen der noodige 
vergunningen, over te gaan tot aanleg en exploitatie overeenkomstig 
bovengenoemd plan. 

De aanvraag van het comité voor totstandkoming van een stoorn- 
tramverbinding tusschen Hontenisse en Selzaete om subsidie voor 
een zijlijn naar Sas van Gent, is in handen gesteld van Ged. Staten, 
om te zijner tijd dienaangaande nader voorstel te doen. 

Aan Clinge is een subsidie van f 43.200 verleend voor verbetering 
der haven aldaar. De totaalkosten zijn geraamd op f 39.600. 

Tegen een voorstel van Ged. Staten om, ter tegemoetkoming aan 
het verlangen van den Minister van Waterstaat, de goedkeuring 
door Ged. Staten van dienstregelingen en vrachttarieven bij de 
stoomtramwegen te doen vervallen, lokte nogal verzet uit, wijl men 
het ongewenscht en onbillijk achtte alle macht betreffende de 
dienstregelingen en vrachttarieven voor personen en goederen van 
stoomtramwegen, welke voor een zeer groot deel met geld van de 
provincie zijn aangelegd, in handen der Regeering te geven. 

Het voorstel werd ten slotte goedgekeurd, nadat het in dien zin 
gewijzigd was, dat door Ged. Staten alleen van han bevoegdheid 
tot al of niet goedkeuring zal worden gebruik gemaakt, voor zoover 
als de Regeering zich die goedkeuring niet mocht voorbehouden. 


BOEKBESPREKING. 
Elektrotechnische Zeitschrift. — Afl. 45, 10 November 1904. 
Huco GroB. — Ueber das elektrische Durchschlagsgesetz fiur atmos- 


phärische Luft. — 4 Kolommen, 3 figuren. — Door Dr. WALTHER 
werd in de EK, T. Z. 1904, bldz. 874, de wet uitgesproken dat de door- 
slagspanning en de vonkenlengte in lucht voor grootere electroden 


MN A3. 


afstanden dan 5 c.M. een lineaire verhouding vormen. Sedert jaren 
werden door de Machinefabriek Oerlikon hoogspanningstransforma- 
toren gebouwd, en de ondervinding met overslaan van vonken daar- 
mede opgedaan, gaf den schrijver aanleiding uitgebreide proeven 
op dit gebied te ondernemen. Deze proeven, gedaan met spitselec- 
troden, zoowel als met electroden van verschillende andere vormen 
gaven voor de vonkenlengte een vrij regelmatige toeneming. Boven 
een bepaalde spanning evenwel trad een onverklaarbare onregelma- 
tigheid in. De verklaring van dit verschijnsel werd gevonden in de 
capaciteit van de toevoerdraden. Door een verandering van de capa- 
citeit kon de eigenaardige knik in de graphiek naar willekeur gewij- 
zigd worden. Als hoofdoorzaak in de verhouding tusschen spanning 
en vonkenlengte treedt dan volgens den schrijver op de in den 
stroomloop heerschende capaciteit. Bij constructie van apparaten is 
het dus noodig de afstanden niet. karig te bepalen. 

M. LATour. — Die zweite Form des Repulsionsmotors und des 
kompensierten Reihenmotors. — 3 Kolommen, 7 figuren. — Reeds 
vroeger werd door den schrijver de repulsiemotor beschreven. Een 
gewijzigde vorm van dezen motor wordt aangeduid als gecompen- 
seerde motor met dubbele kortsluiting; deze motor heeft op het 
anker twee parallel kortgesloten borstels en biedt het voordeel, dat 
bij motoren van een groot vermogen de verwarming van den rotor 
geringer wordt. Door den opwekkingsstroom loodrecht op de borstel- 
paren in te voeren, kan men een gecompenseerden motor verkrijgen 
zonder extra borstels. Het aanbrengen van dubbele kortsluiting wordt 
nog beschreven voor shuntmotoren en generatoren. 

G. Drerericn. — Das Bleichertsche Klektrohängebahn-Systemn. — 
14 Kolommen, 17 figuren. — Hoewel het gebruik van electrisch 
gedreven loopkatten voor het transporteeren van goederen in massa 
reeds voor circa 15 jaar begon, en in Amerika en Engeland eenigs- 
zins in gebruik kwam, werd eerst sedert de laatste paar jaren in 
Europa meer de aandacht aan dit transportmiddel geschonken. 
Vooral Duitschland kan als bakermat van verschillende systemen 
genoemd worden. Het Bleichertsche systeem vooral heeft veel ingang 
gevonden. In dit vrij uitvoerige artikel worden de verschillende 
onderdeelen van de Bleichert transportinrichtingen beschreven. Daar 
dit systeem vooral voor het transporteeren over horizontale banen toe- 
gepast wordt, zijn slechts kleine motoren noodig voor de drijfkracht. 
Gelijk- zoowel als draaistroommotoren kunnen gebruikt worden. De 
bediening kan bijna geheel automatisch geschieden. Aan de. veilig- 
heid is bijzondere zorg besteed. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Barometer- 5 Winaksmens Tempera- Neerslag 

1904. Stand tn eens ph 5 eantort das Erkan Bek 
10 Nov 175.7 W.N.W. 2 8 12 
dln» 776,4 Z.0. 2 4 0 
U > 716.2 W‚N.W 5 10 0 
MD — — — — — 
14 » TAN 2.0. 2 4 0 
de >» 111,9 ZZW. 2) — 1 0 
dd » 1112 Z. 1 —2 0 


RIVIERBERICHTEN. f 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. Wester- | Maas- 

1904. Jan Lobith, Ke oe ka, Bkk ep Venlo. | Grave. 
11 Nov 37.oÂf 9.43 6.89 | 7.26: 7,73 | 42.21-40.00 | 4.87 
2 » 37.46| 9.89 | 754| 7.78| 8.28 | 42.06| 10.16 | 6.20 
18: » 137.59| 10.05 | 7.72| 8.04\ 8.50 | 42.02| 10.50 | 6.33 
dp | 37.75 | 10.00 | 7.70| 7.98| 8.46 | 41.93| 10.08 | 6.59 
15 » (37.98/| 1012 | 7.77| 8,04| 852| 41.69| 9.78 | 6.30 
dOr, D (37.98/ 10.29 | 7.A| 845) 864) M52| 9.53 | 6,10 
Ae» 3787| 10.32) 7.98) 8.21 869) 41.54) 9.29 | 5.78 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Centrale Tramwegmaatschappij. 


Een bijvoegsel tot-de Ned. Staatscourant van 15 Nov. 1904, 
No. 268, bevat de statuten der Naaml. Venn. Centrale Tram:- 
wegmaatschappij, gevestigd te Amsterdam. 


Doel: aanleg van een tramnet om de gemeenten in het Gooi en 
de nabij gelegen gemeenten te verbinden met de stations Naarden 
Bussum en Hilversum; Duur : 60 jaren ; Kapitaal ; f 200.000 verdeeld 
in aandeelen van £ 1000; Bestuur: ten minste 5 personen, waartoe 
worden benoemd: Jhr. Mr. W. F. vaN DER Wick, te Amsterdam ; 
N. H. NrersTRASZ, te Amsterdam; Jhr. R, VAN SUCHTELEN VAN DE 


MN 4%. 


HaARE, te Bussum; A. A. H. Hosane, te Blaricum, en A. pe Leur 
te Bussum. 


Machinefabriek Utrecht”. 


In een bijvoegsel tot de Ned. Staatscourant van 15 Nov. 
1904, No. 268, zijn opgenomen de statuten der Naaml. Venn. 
Machinefabriek „Utrecht, voorh. VerrLoor & Co. 


Doel : vervaardigen, aankoopen, verkoopen en verhuren van machi- 
nerieën, machinedeelen op het gebied van stoom, gas en electriciteit 
enz. ; Duur: tot 31 Dec. 1914; Kapitaal : f 200,000 verdeeld in aan- 
deelen van f41000; Bestuur: een of meer directeuren en adjunct- 
directeuren, onder toezicht van een raad van commissarissen, be- 
staande uit ten minste 3 en hoogstens 5 leden, waarvan één hunner 
als gedelegeerd commissaris optreedt. Voor de eerste maal worden 


benoemd tot directeur: W.H. VerLoop J.W.zoon, werktuigkundige 


ingenieur, te Utrecht, en tot adjunct-directeur G. BRUNA, te Utrecht ; 
tot commissarissen A. M. HroorLeN, directeur der Kon. Tabak- 
en Sigarenfabriek te Utrecht, J. vAN NOORDENNE, aannemer, J. T. 
SWENKER, koopman, G. Heinsius, J. W. VERLOOP SR, ingenieur, 


allen te Utrecht. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Koninklijk besluit van 11 Nov. 1904 is, met den 


20sten daaraanvolgende: 1e. aan den officier-machinist 1ste kl. 
bij den marinestoomvaartdienst J. J. Hessers, op zijn verzoek, 


eervol ontslag uit den zeedienst verleend, onder toekenning | 
van pensioen; 29. bevorderd tot officier-machinist 1ste kl. de | 


officier-machinist 2de kl. J. MAANDAG. 
— Bij Kon. besluit van 12 November 1904 is, met ingang 


van 16 November 1904, aan J. G. Bousquer, op zijn verzoek, | 


eervol ontslag verleend als tijdelijk adjunct-ingenieur der 
mijnen. 


— Bij Kon. besluit van 12 November 1904 is, met ingang | 


van 1 Januari 1905, op hun verzoek, eervol ontslag verleend 
aan J. D. SraaL, te Hoek van Holland, en Tu. ReyYMers, te 
Wageningen, als adjunct-opzichter van den Rijkswaterstaat. 


— Bij Kon. besluit van 15 November 1904 is benoemd tot 
hoogleeraar in de faculteit der wis- en natuurkunde aan de 
Rijks-universiteit te Utrecht, om onderwijs te geven in de 
mathematische natuurkunde en de theoretische mechanica, 
dr. C. H. Winp, hoofd-directeur van het Kon. Ned. meteoro- 
logisch Instituut te de Bildt. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W. 
Benoemd: tot opzichter 3de kl. W. E‚ Buscnr, thans tijdelijk met 
de waarneming dier betrekking belast. 
BumdemGe nne 


Overgeplaatst: van den gewestelijken en plaatselijken geniedienst 
van de eerste militaire afdeeling op Java te Batavia, bij het korps 
genietroepen te Tjimahi, de kapitein K. A. B. MaArer. 


Bij het Middelbaar Onderwijs: 
Kervol ontheven: bij de burgerschool te Soerabaja van de waar- 


neming der betrekking van tijdelijk leeraar in de wiskunde de civ. 
ingenieur W.F. pe WILDE. 


Belast: met de waarneming der betrekking van tijdelijk leeraar 
in de bouwkunde de civ.-ingenieur W, F. pe WiLpe voornoemd. 
Bij de Marine. 
Vergund: te repatrieeren wegens langdurig verblijf in Ned.-Indië 
de officier-machinist 4ste kl. J. A. WALESON. 
Overgeplaatst : van Hr. Ms. «Gelderland» naar Hr. Ms. «Holland» 


de off.-mach. 2de kl. A. vAN AANHOLT; van Hr. Ms. «Utrecht» naar 
Hr. Ms. «Gelderland» de offieier-machinist 2de kl, M. GRIEK. 


PERSONALIA. 


— Door den Minister van Koloniën zijn de werktuigkundig 
ingenieurs H. E. LorrMAN en A. Korvina gesteld ter be- 
schikking van den Gouverneur-Generaal van Ned.-Indië, om 
te worden benoemd tot adjunct-ingenieur bij den dienst der 
Staatsspoorwegen daar te lande. 

— Door den Minister van Koloniën is de mijningenieur 
B. F. P. Römer, assistent voor de scheikunde aan de Poly- 
technische School te Delft, gesteld ter beschikking van den 
Gouverneur van Suriname, om te worden benoemd tot tijde- 
lijk mijningenieur aldaar. 


\aan den directeur 


844 


— Bij beschikking van den Minister van Binnen]. Zaken 
is, met ingang van 19 November 1904, aan B. F. P. Römer, 
op diens verzoek, eervol ontslag verleend als assistent voor 
de scheikunde aan de Polytechnische School te Delft, en is, 
voor het tijdvak van 19 November 1904 tot en met 31 Augustus 
1905, als zoodanig benoemd C. W‚ A. Levy, mijningenieur 
te Delft. 

— De officier-machinist 2de kl. G. P. F. Monnik, uit 
Oos in Nederland teruggekeerd, wordt op non-activiteit 
gesteld. 

— De ingenieur der marine J, C, S. ScroxkIng, toegevoegd 
van scheepsbouw en gedetacheerd te 
Rotterdam, wordt, onder eervolle ontheffing van die detachee- 
ring, met 1 December a.s. geplaatst te Willemsoord en 
tijdelijk toegevoegd aan den inspecteur van den marine- 
stoomvaartdienst. 

* De werktuigkundig ingenieur G. L. Trearrpera, die 
sedert 1 Augustus als procuratiehouder aan het Technisch- 
Bureau Geveke & Co. te Amsterdam werkzaam was, is te 
rekenen van 1 November 1904 als mede-vennoot in die 
firma opgetreden. 

* De werktuigkundig ingenieur P. Lorr is sinds 15 Oct. 
1904 in dienst getreden van de Tennessee Copper Co. voor 
de uitbreiding van het „smelter and power plant” bij de 
ta van genoemde maatschappij te Copperhill, Tenn, 
UASEAS 

* De werktuigkundig ingenieur A. B. JAPIKSE is als zoo- 
danig geplaatst bij de firma Sack & KirssrerBAcH te Rath 
bij Dusseldorf. 

* In de vergadering der commissie voor de gasfabriek der 
gemeenten Alfen, Oudshoorn en Aarlanderveen van 15 November 
jl. is uit 66 sollicitanten tot directeur dier fabriek benoemd: 
A. H. HirperNisse, adjunct-directeur der gemeente-gasfabriek 
en waterleiding te Deventer. 

— De gemeenteraad van Baarn benoemde tot gemeente- 
architect den heer F. F. pr Boores te Deventer. 


** Mutatiën onder het personeel der Hol- 
landsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij. 


Verplaatst met ingang van 1 Dec. 1904 van Arnhem naar 
Amsterdam Rtl. de adspirant-adjunct ingenieur W. Hurks, 
en van Zutphen naar Haarlem (Centr. werkpl.) de adspirant- 


‘adjunct ingenieur A. G. pe Konincg. 


*Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 

Bij den Dienst van Weg en Werken zijn alsnog, met ingang 
van 1 dezer, benoemd tot opzichter 2e klasse: bij het sein- 
wezen W.P. J. vaN OorseN, en bij den weg A. M. VREESWIJK 
en H. ADAMA. 


OPEN BETREKKINGEN. 


| tijdel. Ingenieur en 2 bekwame Opzichters-Teekenaars. (Zie Adv.) 
Kabel Ingenieur bij de gemeente ’s-Gravenhage. (Zie Adv.) 


Leeraar voor Rekenen en Scheikunde en voor Natuur- en Werktuig- 
kunde. (Zie Adv.). 


Tijdelijk Ingenieur bij de Gemeentetram te Utrecht. (Zie Adv.) 
Compagron in Electr. Blok-Centrale. (Zie Adv.). 


Gemeente-Opzichter te Weesp (N. H.). Jaarwedde f 1250, om 1 Januari 
a. s. in functie te treden. Vereischte middelbaren leeftijd, alge- 
meene kennis van publieke werken en minstens 2 jaar als zoo- 
danig in betrekking. Verzoekschriften vóór 25 November bij den 
Burgemeester. 


Waterbouwkundig ambtenaar, tevens Dijksopzichter van het Water- 
schap Sluis aan de Wielingen met 1 December a. s. Verzoek- 
schriften aan den Voorzitter J. F. Hennequin te Sluis, vóór den 
6 Dec. 1904, onder overlegging van bewijzen van goed zedelijk 
gedrag en van bekwaamheid, vooral in strand- en zeewerken, 
niet onder den 35 jaren en vrij van militiedienst. Jaarwedde f 800 
met genot van vrije woning in het bestuursgebouw bij de Zeesluis. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


24 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 2146 j., f50—f 120 per maand; 2 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder, 28—55 j,f 70—f 100 per maand; 5 Waterb.-Opz.- 
Teekenaars, 21—42 j, f 75—f 100 per maand; 5 Werktuigkundig- 
Teekenaars, 18—25 j., f 40—f 80 per maand; 2 Electrotechnikers, 
643 j, f 15—f 100 per maand; t Opzichter-Administrateur. 
{_Opzichte--Lithograaf. Inlichtingen Informatiebureau Bond van 
Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J, BELINFANTE, voorh.: A. D SCHINKEL. 


[9e Jaargang. 1904. 
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ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude- Wetering 
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met betrekking tot AP. in Centimeters. 


in cM. 


ed band [IIS {IS 
2 
3 | d Nat 
hoet hee hal healen 
p act [ILISeS 
Bid | 
5 ö 
bee 
Me elo 1 
En 
à 5 
adden: ded AN 
s PEES 
sj 
5 da bied A debet 


‘HATIOd 
AAANTANNATAVVH 
NET NI ZLDOOHHHLVAM 


8 d efen || 
‚2 B D OO WKO DS FH 00 
ge 8 a 10 o0 6 5 00 60 
Ee) m, 
2 2 3 
5 AN: aal Bte): 
5 Eil sSlssS85 
NE 
[2 
: AD 
et EAN EEE LEET 
a el E ON en Em, 
5 1 
or or bed en a nn 
7 & : U VNO HDO ND 
ENE: SO 00 0 SD FOD F 
© ° A ln ss 
AIS | tt 
Oe 
u | Ke} 
s |Èfi | ESLSSELR 
zE ERS re 
17 ke} ie 
ms 0} © « 
Ie, % d > 00 OO OO Or 
8 8 ANS ISMO 
| se 4 LAZ 
5E | 


E © 
s 3d 5 2 IESQQLRS AA 
ON 2 2 ech ch hk 
she | RR 
olle k © B . 
RAE| PS |SIBRIRESO 
de 87 Is KS mg 
PAN: 
on | Fi CR OO 1D OO 1D CP 
3 233 ee BELERRSA 
Eese u | |. 
ed el 
td oz? | od 
I= 00 EO 
ZEE | Be BLRARSR 
“ANV “uIep OND Ds OO 
-ATHa | -ueuospior Cr GN nt CPI CMD CT HN 
= “UIep CNO NOD A sr 
zi «ueyosploj | OF Si ODO 
pe de 
peen } ' ADOAD e= 
ë Zu[1930M'O ASSET 
> 4d ä B os EN 
3 7 HCA DD D= U 
2 «|: 5 HfAgen ODO 
5 Z oc 
QD DR Ex Er NER sE 
© 3 En “epn0oD SBE OOG 
MGR ete on 
dl OO OH D= TI OV ml 
besl d wepuasedg) iS SOOODO 
| 
4 me B Te Bonden =| 
S 3oATEH | PSOORDDD 
"FOG 'AON PASTE 


te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, 
Al de overige hoogten zijn gerekend 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 
7 Nov. Driej. onderhoud van de 
Lingewerken te Asperen, prov. 
Zuid-Holland, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Ram. f 1800 
per jaar. J. Gerdessen te Asperen, 
f 1669, 

Ipem. Ipem. Weder op hoogte 
brengen van eenige gedeelten van 
de dijken van het Merwedekanaal 
in de provincie Zuid-Holland. Ram. 
f 9700. T. A. Swets te Hardinx- 
veld, f 9420. 

UrrecHT, 7 Nov.- Maken en 
stellen van een dubbele ijzeren 
basculebrug over de in aanbouw 
zijnde tweede schutsluis bewesten 
Utrecht op het Merwedekanaal. 
Raming f29,500. Ned. Fabriek van 
Werktuigen en Spoorwegmaterieel 
te Amsterdam, f 24,900. 

Iprem. IpEM. Onderhoud van de 
vaart tusschen Amsterdam en 
Vreeswijk in de provincie Utrecht, 
met inbegrip van de Rijkshulp- 
schutsluis en bijbehoorende werken 
te Vreeswijk, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907, in twee per- 
ceelen, Raming: fe perc. f 1070 
per jaar; 2e perc. f3100 per jaar. 
In massa f 4170 per jaar. Perc. 1. 
Van Santen en v. d. Grampel te 
Breukelen, f 1050 per jaar ; perc. 2. 
G. M. Jochems te Vreeswijk, 
f 3190 per jaar. 

ASSEN, 9 Nov. Leveren en aan- 
brengen van vier seinlantaarns 
alsmede de levering van petroleum 
en verdere benoodigdheden voor 
de verlichting van sluizen en 
bruggen, behoorende tot de werken 
van de Drentsche Hoofdvaart, ge- 
durende het jaar 1905. Raming 
f 1332. H. Smallenbroek aldaar, 
f 1312. 

Ipem. IDEM. Onderhoud van het 
Veenhuizerkanaal en de daartoe 
behoorende werken in de provincie 
Drenthe, in de jaren 1905, 1906 
en 1907. Raming f 3269 per jaar. 
R. Hunse aldaar, f 3320. 

‘s-HERTOGENBOSCH, 9 Nov. Aan- 
brengen en onderhouden van een 
beplanting op den Rijksweg van 
het Sleeuwijksche veer naar Breda, 
onder de gemeente Dussen, prov. 
Noord-Brabant. Raming f 1125. 
C. B. Hack te Oud-Gastel, f 982. 

IpeM. IDEM. Aanleg van een 
rijwielpad langs eenige gedeelten 
van den zijtak van den Rijksweg 
der ste klasse n°. 3 van Princen- 
hage naar het Tholensche veer 
onder de gemeenten Princenhage, 
Etten, Roosendaal en Wouw. 
Raming f 2340. C. B. Hack, f 1490. 

HAARLEM, 40 Nov. Levering 
van petroleum en verdere be- 
noodigdheden voor de verlichting 
der werken van het Merwede- 
kanaal, van af het Noordzeekanaal 
tot de grens der provinciën Noord- 
Holland en Utrecht en van den 
zijtak van dat kanaal tot in de 
Oude Vecht te Nichtevecht, gedu- 
rende het jaar 1905. Raming 
f 2000. G. Doting te Amsterdam, 
f 1850. 

IpeM. IpeM. Onderhoud der 
duinen op het eiland Vlieland, 
gedurende de jaren 1905, 1906 en 
1907, behoorende tot de zeewerken 
in Noord-Holland. Raming f 4500 
per jaar. C. G. Doeksen te Ter- 
schelling, f 3419. 

IpeM. Ipem. Onderhoud van de 
Heldersche zeewering gedurende 
de jaren 1905, 1906 en 1907, be- 
hoorende tot de Rijks zeewerken 
in Noord-Holland. Raming f 8000 
per jaar. A. v. Doorn te Amster- 
dam, f 6800. 


Ipem. Ipem. Op diepte brengen 
van eenige gedeelten van het 
Noordhollandsch kanaal, Raming 
f14,300. 5. v. Noordenne te Utrecht, 


f 13,135. 
MrppeLBura, 10 Nov. Onder- 
houd van het kanaal door 


Walcheren gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Ram. f 36,000 
per jaar. W. Dekker te Veere, 
f 39,970. 

Ipem. IpeM. Onderhoud van het 
kanaal door Zuid-Beveland, gedu- 
rende de jaren 1905, 1906 en 1907, 
Raming f 25,000 per jaar. A. v. d. 

Straaten Jr. te Hoogerheide, 
f 23,850. 

ZworrE, 10 Nov. Onderhouden 
van de Rijkswerken op het eiland 
Schokland, provincie Overijssel, in 
de jaren 41905, 1906 en 1907, 
Raming f 20,000 per jaar. G. 
Hoyinck te Zwolle, f 19,388 per 


jaar. 


Ipem. IpEM. Onderhouden der 
paalwerken, beschoeiingen en ver- 
dere werken langs en op de 
Wanneperveensche- en Giethoorn- 
sche wegen, provincie Overijssel, 
in de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 7500 per jaar. H. M. v. 
Meekeren te Hindeloopen, f 6160 
per jaar. 

's-GRAVENHAGE, 16 Nov. Levering 
van steenkolen ten behoeve van 
de stoomwerktuigen onder de ge- 
meenten Herpt en Bern, Waalwijk, 
Besoijen, Capelle, Raamsdonk, 
Dussen en Almkerk, Steenkolen- 
Handelsvereeniging «Utrecht» te 
Utrecht, f 9.10 per scheepston. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 16 Nov. Bouwen van een 
postkantoor met directeurswoning 
te Aalsmeer. Firma Gebr. v. Pelt 
te Den Helder, f 24,570. 

Ipem. Ipem. Bouwen van een 
loods tot berging van telegraaf- 
materieel te Middelharnis. Raming 
f 7950. H. Wienhoven te ’s-Gra- 
venhage, f 7134. 

Ipeu. IpeM. Herstellen en ver- 
beteren van een lijn tusschen 
Amsterdam en Hoorn en tusschen 
Oosthuizen en Edam. Raming 
f 2370. J. Romijn en L. Bijl te 
Schiedam, f 2043. 

IpeM. IpeM. Leveren van ijzeren 
palen en afhechtingen ten behoeve 
van den Rijkstelegraafdienst. Ram. 
f 2050. Machinefabriek «Utrecht» 
voorh. Verloop & Co. te Utrecht, 
f 1532.90, 


Min. v. Financiën. ARNHEM, 10 
Nov. Bouwen van een wachthuis 
voor de ambtenaren der belas- 
tingen te Lobith. Raming f 16,950. 
Zuiderhoek te Oosterbeek, f 16,050. 

Gemeentewerken. VLAARDINGEN, 
5 Nov. Levering, plaatsing en 
het in volle werking opleveren 
van een gasmoter met centrifu- 
gaalpomp met alle daarbij behoo- 
rende onderdeelen. W. C. en K, 
de Wit te Amsterdam, f 5250. 

AMSTERDAM, 7 Nov. Levering 
van ongeveer 30 MS. graniet voor 
de vaste brug No. 136 over den 
vijver in het Willemspark. G. S. 
Serlé aldaar, f 104 per MS. 

’s-HERTOGENBOSCH, 7 Nov. Aan- 
leg van wegen (+ 6300 M?, ver- 
hardingswerken) op het terrein 
bewesten de Dommel Gegund aan 
L. v. Drunen te Hintham, f 16,120. 

ARNHEM, 10 Nov. (Best. n°. 11). 
Levering van gegoten ijzer aan: 
200 syphons, 250 luiken voor 
eontrôleputten en 50 kolkranden 
met roosters; in drie perceelen. 
Perceel 4. P. Hazen & Co. te 
Bergen-op-Zoom, f 8.745 per 
syphon; perc. 2, Ulftsche IJzer- 
gieterij, f 2.65 per luik ; perc. 3. 
G. Dufay & Zn. te ’s-Hertogen- 
bosch, f 4.20 per kolkrand. 

s-GRAVENHAGE, 10 Nov. 12°, 


Maken van een overkluizing over! bestorting, maken van rijsbeslag, 
1 


en een grondduiker voor de 
rioleering onder de N.-W. Singel- 
gracht bij de Waldeck-Pyrmont 
kade, een en ander met bijko- 
mende werken. B. Benard 
Haarlem, f 41,500; 20. Rioleeren 
van het Plein. J. v. Stnijvenberg 
aldaar, f 8650. } 
Polderwerken. JAARSVELD, 7 Nov. | 
Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. 
Lekdijk benedendams en aj 
den IJsseldam. Levering der 
noodrijsmaterialen voor den aan- 
staanden winter in de gewone el 
perceelen. Perc. 1. B. Verburg te 
Lopik, f 410; perc. 2. H. de 
Gilde Gz. te Lopik, f385; perc. 3. 
Dezelfde, f 385; perc. 4. P. de _ 
Vos te Bergambacht, f430. Gegund. 
Spoorwegen. AmsrerpaMm. Holl. 
IJz, Spoorwegmij. (Bestek n° 
1016). Levering van 60.000 platte _ 
eikenhouten dwarsliggers lang 2.60. 
à 2.70 M., zw. 14 bij 26 cM. in 
6 perceelen elk van 10.000 stuks. 
Perc. 1. W. Herrmann te Berlijn, | 
f 349; perc. 4. A. v. Dam te 
Neerlangbroek en A.J. Stoppaarts 
te Boxtel, f 3.39; perc. 5. C. Gips 
& Co. te Dordrecht, f 3.43 ; perc. 6. 
Houthandel voorh. G. Alberts & 
Co. te Middelburg, f3.48; perc. 1, 
2 en 3. Ambagtsheer en v. d. 
Meulen te Amsterdam, f 3,40. 
Massa W. Hoettger te Wesel, 
f 3,33 per stuk. a 
Particuliere werken. KERKDRIEL, _ 
8 Nov. R.-K. Par. Kerkbest, v. d.« 
H. Martinus. Bouwen van een 
toren en het verlengen der kerk 
met een travée benevens twee 
kapellen aan de bestaande R.-K. 
kerk ald. Gegund aan H. v. d. 
Heuvel te Volkel, f 31,200. \ 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


} 
' 
| 

Maandag 21 Nov. A 

DieMERBRUG. Kerkeraad der, 

Geref. Kerk, te 12 ure: Bouw 

eener Geref. Kerk aldaar. Deel- 

nemers moeten zijn lid der Geref. / 

Kerk. Bestek en teekening tegen 
toezending van f 1.50 verkrijgbaar 
bij den architect E. G. Wentink | 
Jr, Jutfaasche weg 131k te Utrecht, * 

RorrERDAM. Burg. en Weths. 

Levering van 9,000,000 getrokken _ 

waalstraatklinkers, in 14 perceelen. ' 

(Zie Adv. in n°. 44). 


Dinsdag 22 Nov. 


GORINCHEM. Genie, te 10 ure: » 
(Bestek n°. 213). Ophoogen van 
vestingwallen te Gorinchem, als … 
verbetering van ondergeschikt be. 
lang aan werken in de Nieuwe 
Hollandsche Waterlinie. Raming 
f6150. Bestek verkrijgbaar à f 0.25 « 
bij den eerstaanwezend ingenieur — 
te Gorinchem en bij den opzichter 
van fortific. te Woudrichem. ll 

NIJMEGEN. Burg. en Weths., te | 
21/, ure: Uitdiepen der haven bij _ 
het Veer te Lent en het wegbag- 
geren van eenigen grond uit de 
haven aan de Waal tegenover het « 
Valkhof te Nijmegen. Bestek met 
teekening verkrijgbaar ter ge- | 
meente-secretarie à f 0.75 perstel. _ 
Inlichtingen ten kantore van den » 
gemeente-architect. Í 

Urrecnr. Maatsch, tot Expl. val 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 1005) « 
Maken van een draineering op het 
station Elst. Begrooting f 13,200 
(Zie Adv. in n0. 46). ti 

Ipem. IpeM. (Bestek n° 244) « 
Levering van beuken dwarsliggers … 
(in vier perceelen). (Zie Adv, ir, 
n°. 46). if 


Woensdag 23 Nov. Ì 


Biervrier. Best. v. d. Elisabeth 
polder, te 1 ure : Maken en plaatser 
van 400 M?, kraaystuk met steen: 


en 


| ‚nz. Aanwijs in loco op den dag 
| ‘ler besteding 10 uur v.m. Te ver- 


| ‚gaderen. aan ‚de. Directiekeet van | 


|l den polder. Bestekken tegen f 0,50 
(tper exempl. verkrijgbaar bij den 
‚ontvanger-griffier. 
| S-GRAVENHAGE, Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
}van werken in de rivier de Neder- 
|, Rijn, onder de gemeenten Rhenen, 
‚{ (provincie Utrecht) en Lienden 
(provincie Gelderland), tusschen 
de kilometerraaien LIV en LVI 
| der herziene rivierkaart. Raming 
|| t 6500. (Zie Adv. in n°. 44). 
‚t__Ipem. Vanwege het Min. v. 
IEN Wat, H. en N, te 2 ure: 
‚Bouwen van een post- en telegraaf- 
4 kantoor met directeurswoning te 
|{_ Voorschoten. Raming f 25,650. 
(Zie Adv. in n°, 45). 
| Iprem. Ipem. Te 11 ure: Uitvoe- | 
‚… ring van baggerwerk in de Konings- 
haven te Rotterdam, behoorende | 
tot de werken van den Waterweg 
langs Rotterdam naar zee. Raming 
‚f 0.37 per MS. (Zie Adv. in n°, 45). 
‚s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat., H. en N., te 101/5 
| ure: Driei. onderhoud der werken | 


fi 
| 


van de Zuid-Willemsvaart, voor 
het gedeelte in de provincie Noord- 
Brabant. Raming f 33,000 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 44). | 


Donderdag 24 Nov. | 


| _ARNnEM. Best. v.h. R-K. Gast- 
Aihuis «St. Elisabeth», te 11 ure: 
\t Bouwen van een kapel met ver- | 
\ (bindingsgang in aansluiting met 
den bestaanden bouw. Bestek met 
1,3 teekeningen ad f 3, en inlich- | 
{'tingen te verkrijgen bij W. G. 
1 Welsing, architect, Velperplein 19, 
| Arnhem. 
’s-GRAVENHAGE. Burg.en Weth, 
\te 2 ure: 1°. Leveren en inzetten | 
{van glasruiten in gemeentescholen 
Jen -gebouwen, gedurende het jaar 
„1905; in 6 perceelen ; 2°, Leveren | 
van steenkolen ten behoeve van | 
h ide verschillende stoomgemalen en | 
‚van het gebouw. voor de inrich- 
\N\ting tot het vernietigen van dieren- 
(lijken in de Westduinen, in 2 per- 
van Aanwijzing van 9—12 uur | 


| 
| 
| 
| 


v.m. en van 2—4 uur n.m, aan 
fide Gemeentewerf aan het Groene- | 
| wegje, alwaar de bestekken ver- | 
| \krijgbaar zijn, voor de besteding 
| \sub 41°, ad f 0.15 en voor die sub 
| „ad f 0.10. 

|t, HAARLEM. Vanwege het Min. v. | 
Ik Wat. H. en N., te 11 ure: Uit- | 
{voeren van onderhoudsbaggerwerk 
‚de in vaargeul langs den strekdam | 
I in het open IJ buiten de Oranje- | 
| sluizen bij Schellingwoude, behoo- | 


il rende tot de werken tot onderhoud, 
| ‘herstel en verbetering van het 


| Noordzeekanaal. Raming f 16,600. | 
| 
| 


(Zie Adv, in n°, 45). 
|, IpeMm. Genie, te 10 ure: Leveren 
| ‚van meubelen voor de forten bij 
‚, Marken-Binnen en bij Aalsmeer | 
|| (materieel der genie voor het in | 
Illstaat van verdediging brengen van | 
| \werken in de Stelling van Amster- | 
| dam), in 2 perceelen, (Bestek n°, 
Ni 214), perceel 1, Raming f 6750). | 
(Bestek n°. 215), perc. 2, Raming | 
|£ 1150. Bestek ter lezing en inl. 
‚op het bureel der genie aldaar. 
I Bestek verkrijgbaar à f 0.65 bij 
‚iden besteder. | 
|| \_ SCHEVENINGEN. Geref. Kerk A :| 
\(Bouwen van een kerkgebouw ald, 
nen en bestek verkrijg- 
baar voor f 3 per stel bij den 
\„architect Th. Anema, Valerius- 
(straat 400 te ’s-Gravenhage. 
EI Zworre. Vanwege het Min. v. 
F/Wat., H. en N., te 12 ure: Aan- 
\brengen van voorzieningen tegen | 
| ontgronding langsde kanaalboorden | 
der Willemsvaart in de provincie 
\t Overijssel. Raming f 5000. (Zie | 
| Adv, in n°. 45), 
IE Vrijdag 25 Nov. 
IE) S-GRAVENHAGE, Haagsche Tram- | 
IL wegmij : Leveren van 25 electrische 
‚ motorwagens. (Zie Adv, in n?, 46). 
Í LEEUWARDEN. Vanwege het Min. 
(b. Wat, H. en N., te 12 ure: 
1k 
| 


vas 


| Driej. onderhoud van de Rijks- 


havenwerken te Lemmer en Taco- 
zijl, in Friesland, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907. Raming 
f 3780 per jaar. (Zie Adv, in n°. 45). 

ZWOLLE. Noord-Ooster-Locaal- 
spoorwegmij., te 1 ure: (Bestek 
n°. 28). Maken.van een ijzeren 
draaibrug in den toegangsweg 
naar het station Stadskanaal, Be- 
grooting f 5000. (Zie Adv. in n°. 46). 

IpeM. Ipem. (Bestek n°. 31). 
Maken van een wachterswoning 
voor. de draaibrug in den toe- 
gangsweg naar het station Stads- 
kanaal. (Begrooting f 5.650. (Zie 
Adv. in n°. 46). 


Zaterdag 26 Nov. 


GRrAAUW. Best. v. d. Van Alstein- 
polder, te 2 ure: Maken van 
keibestrating in 1194 M!, en van 
steenslagbaan in 2730 ML, polder; 
weg. Raming f 22,000, Plaatselijke 
aanwijzing den 419en Nov. te 10 
ure, aanvangende in de Zuidstraat 
bij de Dwarsstraat aan de hoeve 
bewoond door J, Bauwens, in den 

Van Alsteinpolder, gemeente 
Graauw en Langendam. Bestek 
verkrijgbaar bij den ontvanger- 
griffier te, Hulst tegen toezending 
van postwissel ad f 0,50 of tegen 
betaling van dat bedrag. 


Maandag 28 Nov. 


MaasrRICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/5 ure: 
Maken van werken tot voort- 
zetting der verbetering van de 


rivier de Maas tusschen de kilo- | 
meterraaien CXl en. CXIV der | 


herziene rivierkaart onder de ge- 
meenten Arcen 


Grubbenvorst (provincie Limburg). | 
Ram. f13,200. (Zie Adv. in n°. 45). | 
Urrecar, Vanwege het Min. v. | 


Wat, H. en N, te2 ure: Afdam- 
men, droogmaken en drooghouden, 
onderzoeken en herstellen van de 
schutsluis aan den Doorslag onder 
de gemeente Jutphaas, beh. tot 
de werken van. den gekanali- 
seerden Hollandschen IJssel. Ram. 
f 3920. (Zie Adv. in n°. 46). 


Woensdag 30 Nov. 


en Velden eu, 


_f 9000 per jaar. (Zie Adv. in n°, 46). 


| 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, | 
H. en N., te 11 ure: Onderhoud 


van de Bijksrivierwerken en hun 
toebehooren op den  Boven-Rijn 


leveringen, herstellingen en ver- 
nieuwingen van 1 Januari 1905 


tot en met 31 December 1907, in | 


5 perceelen. Raming perceel 14, 
f17,000 ; perc. 2, f18,500 ; perc. 3, 
£ 30,000, perc. 4, f35,500; perc. 5, 


f33,500 per jaar.(Zie Adv. in n°. 46). , 
LEEUWARDEN. Burg. en Weths., 


te 3 ure: Bouwen van een school 
voor voortgezet lager onderwijs, 
met conciergewoning, op een vrij 
terrein aan den weg achter de 
Hoven. Begrooting f 74,000. Bestek 


| en de Waal, met daartoe noodige | 


en teekeningen aan de secretarie | 
ter inzage en aldaar verkrijgbaar | 
tegen f 5 per stel. Inlevering der, 


inschrijvingsbiljetten tot het uur 
der aanbesteding. 

MippeLBurG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H, en N., te 11.ure: 
Maken van een aanlegsteiger, den 
onderbouw van een 13 tons kraan 
en een rasterwerk, aan de zuid- 
zijde van het verbreed kanaal, ten 
dienste van het loodswezen en de 
betonning te Vlissingen. Raming 
f 28,000. (Zie Adv. in n°. 45). 


IpeM. IpeM. Uitbreiden der 


\ onderzeesche verdediging vóór den 


Oosthavendam te Wemeldinge, be- 
hoorende tot de werken van het 
kanaal door Zuid-Beveland. Ram. 
f 15,000. (Zie Adv. in n°. 46). 
Ipem. Iprem. Aanbrengen en 
onderhouden van beplantingen langs 
den Rijksweg op Zuid-Beveland. 
Raming f 4000. (Zie Adv. in n°, 46). 
Donderdag | Dec. 
’s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Bouwen van een school 


aan straat XXV in het bouwplan 
«Engelenburg». Aanw. 28 Nov. te 


2 maren aan „de. Gemeentewerf, 
daarna ter plaatse. Voorwaarden 
ad f1,50 en teekeningen ad f 0.60, 
verkrijgbaar “aan de Gemeentewerf 
aan het Groenewegje. 

HAARLEM. Vanwege het Min, v. 
Wat, Harem N., te 11 ure: 
Onderhoud van de Pettermerzee- 
weering, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907, behoorende tot de 
Rijkszeewerken in de provincie 
Noord-Holland. Raming f 18,500 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 46). 

Ipem. Iprem, Onderhoud der 
Rijkszee- en havenwerken op Mar- 
ken, gedurehde de jaren 1905, 
1906 en 1907, behoorende tot de 
zeewerken in Noord-Holland. Ram, 


Ipem, Ipem. Onderhoud der haven 
en havenwerken op het eiland 
Wieringen, provincie Noord-Hol- 
land, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907, Raming f 2400 per 
jaar. (Zie Adv, in n°. 46). 


Maandag 5 Dec. 


s-GRAVENHAGE, Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Onderhoud der werken, be- | 
hoorende tot de tramweghaven te 
Hellevoetsluis, gedurende de jaren 
1905 en 1906, Raming f 2100 per 
jaar. (Zie Adv. in n°. 46). 

MaAsTRICHT, Vanwege het Min. 
v. Wat H. en N., te 10/5 ure: 
Onderhoud der Riksrivierwerken 


en hun toebehooren op de Maas 
in Limburg en Noord-Brabant, 
boven de grensscheiding tusschen 
Mook en Heumen, met daartoe 


noodige leveringen, herstellingen | 
en vernieuwingen, van Î Januari | 
1905 tot en met 31 December 1905, | 
in 5 perceelen. Raming 1e perceel, 
f 7500, 2e- perc. f 6000, 3e perc. | 
f 14,980, 4e perc. 5570; Se perc. | 
f 11,300. (Zie Adv. in n°. 46). | 

UrrecuT. Vanwege het Min. v. | 
Wat, H. en N., te 2 ure: onder- 
houd van het Merwedekanaal aan 
de grens der provinciën Noord- 
Holland en Utrecht tot de rivier | 
de Lek te Vreeswijk, gedurende 


het tijdvak 49051907 in twee 
perceelen. Raming: 1ste perceel | 
f17.900 per jaar, 2de perceel 
f15950 per jaar. In massa | 
f 33.850 per jaar. (Zie Adv. in 
n°. 46). 
Dinsdag 6 Dec. | 
ARNHEM. Vanwege het Min. v. | 
Watser HRe NN, te 125 ures 


Ea 


Ke 


he a 


J. A. RUYS 


ROTTERDAM, 


„ voorh. 


Beplanten van gedeelten der Rijks 
groote wegen van Apeldoorn naar 
Deventer en van Zutphen naar 
Winterswijk, behoorende, tot de 
Rijks groote wegen in de prov. 
Gelderland. Raming {1e perceel 
f 810, 2e perceel f 1180. Massa 
der perceelen f 1990. (Zie Adv. in 
n°. 46). 


Woensdag 7 Dec. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N.,te 11 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken en hun 
toebehooren op het Pannerdensch 
kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, 
met de daartoe noodige leveringen, 
herstellingen en vernieuwingen van 
1 Jan. 1905 tot en met 31 Dec, 
1907, in 5 perceelen. Raming 1e 
perceel f 4300, 2e perceel f 8700, 
3e perceel f 24,980, 4e perceel, 
f 20,000, 5e perceel f 16,300. (Zie 
Adv. in n°. 46) 

Ipem. Min. wv. Koloniën, te 12 
ure: (Bestek n°, 375). IJzerwerken 
met toebehooren van elf pijlers 


‚bang, kunstwerk n°, 60, ten dienste 
der Staatsspoorwegen, op Java: 


voor de viaduct over de Tji-Koe 


Bestek ter inzage op het Tech- 
nisch Bureau van het Min. van 
Koloniën, en verkrijgbaar bij de 
firma Mart. Nijhoff te ’s-Graven- 
hage, tegen f 12.50 per stuk. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aange wezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën, te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij- 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en.N., te 101/ 
ure: Versterken van de oeverver- 
dediging langs de Zuid-Willems- 
vaart in de provincie Noord- 
Brabant. Raming f 13.40 per Meter 
(Zie Adv. in n°. 46). 


ADVERTENTIEN. 


! Heringa& Wüthrich E 
| Technisch=-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN-LICHT 


ä. met de toestellen MELWVETIA en GLORIA. 
B GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Technici gebruiken 
visten dE „HAM MOND” 
Schrijfmachine. 


Ned. Fabriek van Werktuigen & Spoor- 


wegmaterieel 


AMSTERDAM, 


Gebr. Stork & Co, 
Geveke & Co, Amsterdam 

Mij. „De Laval”, Amsterdam 

Siemens & Halske, Den Haag 
Haarlemsche Machinetabriek, Haarlem 
Groeneveld, v. d. Poll & Co., Amsterdam 
Ken. Ned. Grofsmederij, Leiden 

Landré & Glinderman, Amsterdam 
Wynmalen & Hausmann, Rotterdam 
Technisch Bureau Insulinde”, Amsterdam 
Mij. Machineh, IL. F. Roll Hzn., Scheveningen 
Ch. Remy & Bienfait, Rotterdam. 


G. H. VOORHOEVE, afd. mach. 


Ï 


Installatiën 


Aantal 
Machines 


6 
Hengelo 8 
8 
3 
2 


2 
2 
2 
2 
2 


DEN HAAG. 


19° Jaargang. 


1904, — N° 48. 


DE INGENIEUR. 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken on Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DijxHooRrN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R‚ A, vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland. . . . fell 
. … 12.50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 


Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . . 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aun den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’'s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT VooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Bercxe, Rotterdam. 

„ » _ DUITSCHLAND, W. Meisers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . . . ‚ f 025 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel, 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 


’s-Gravenhage, 26 November 1904. 


raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst. van Ingepieurs en Weekblad „De Ingenieur”; Kon. Inst: v. Ingenieurs : 
Onbekende adressen. — De vernieuwing van de draaibrug tegenover de Oosterdok- 
sluis te Amsterdam, Voordracht van J. J. s’Jacop. — Bedrijfsresultaten der gasfa- 
brieken in Nederland over 1902, — Xde Internationaal Scheepvaartcongres te Milaan 
in 1905. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift afl. 46; Annales 
des Travaux publics de Belgique 1904, door Wourer Coor (met afbeeldingen). — Proef- 
tochten en te water gelaten schepen: Bark rGeertruda Gerarda”. — Weerkundige 
Waarnemingen. — Rivierberichten. — Bipnenlandsche berichten. — Officieete berichten. 
— Officieele berichten uit Indië, — Personalia. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 12 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs en 
Weekblad „De Ingenieur”, 


1. Schrijvers van bijdragen in De Ingenieur, die op hun 
verzoek afzonderlijke overdrukken ontvangen, zenden 
veelal daarvan een exemplaar aan het Instituut, ten behoeve 
der Bibliotheek. 

Dit is echter overbodig, omdat van elke bijdrage, waarvan 
afzonderlijke overdrukken worden vervaardigd, altijd door de 
Redactie één exemplaar aan de Bibliotheek wordt aangeboden. 


2. Aan inzenders van bijdragen ter plaatsing in De Inge- 
nieur wordt dringend verzocht reeds op de ingezonden copie 
bekend te stellen, òf en zoo ja, hoeveel afzonderlijke over- 
drukken zij bij plaatsing der bijdrage verlangen. 

Afzonderlijke overdrukken worden aan de schrijvers gele- 
verd tegen den kostenden prijs en het bedrag kan verrekend 
worden met het honorarium voor de geplaatste bijdragen, dat 
tweemaal ’sjaars, na 1 Januari en na 1 Juli wordt verzonden. 

Aan verzoeken tot levering van overdrukken, gedaan na de 
verschijning der bijdragen, kan niet meer worden voldaan. 


De Algemeen Secretaris van het K. 1. v. Ing, 
Hoofdredacteur van De Ingenieur, 
R. A. vAN SANDICK. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Onbekende adressen. 


In het belang van het lid T. G. Trssor Jr. (Laatste 
adres Amsterdam) wordt een ieder, die bekend is met zijn 
tegenwoordig adres, uitgenoodigd daarvan opgave te doen aan 
het Secretariaat van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
te ’s-Gravenhage. 


De vernieuwing van de draaibrug tegenover 
de Oosterdoksluis te Amsterdam. 


Voordracht, gehouden in de Vergadering der vakafdeeling voor 
Spoorwegbouw en Spoorweg-exploitatie van het Kon. Instituut 
van Ingenieurs op S October 1904 te Amsterdam 


DOOR HET LID 


Jar SJ ACOB: 


tij de vernieuwing der draaibrug tegenover de Ooster- 
doksluis te Amsterdam is, naar het mij voorkomt, 
een lastig vraagstuk van spoorweg-exploitatie op 
Lr bevredigende wijze opgelost. Het vraagstuk namelijk 
om in een spoorwegbaanvak waarover gemiddeld elke 6 minuten 
een trein passeert een draaibrug van +” 50 M. lengte geheel 
te vernieuwen zonder omlegging der sporen, zonder stremming 
in het spoorwegverkeer en met slechts geringe stremming 
van het scheepvaartverkeer. 

Alvorens echter die oplossing nader te beschouwen, schijnt 
het aangewezen een overzicht te geven van de. redenen, die 
aanleiding hebben gegeven tot de vernieuwing der brug en 
daaraan vooraf te laten gaan een kort overzicht van de 
afmetingen en constructie van de nieuwe zoowel als van de 
oude brug. 

De hoofdafmetingen der beide bruggen zijn dezelfde, aan- 
gezien de onderbouw geene wijzigingen heeft ondergaan. 

De brug is voor dubbel spoor en gelijkarmig en heeft een 
middellijn van 49.25 M. De constructie en afmetingen van 
de nieuwe en de oude brug verschillen voornamelijk door de 


TW 


| uiterste lichte constructie zoowel der hoofdliggers als van het 


dwarsverband van de oude tegenover de nieuwe brug. 

Dit belangrijke verschil vindt zijn oorsprong natuurlijk 
voor een deel in de veel zwaardere mobiele belasting, die aan 
de berekening der nieuwe brug ten grondslag heeft gelegen, 
maar “voor een groot deel ook aan -het- materiaal „waaruit de 
oude brug was vervaardigd. Dit materiaal toch was het 
beruchte harde Bessemerstaal, waaruit in de jaren tusschen 
1870 en 1880 speciaal verschillende draaibruggen, maar tevens 
ook verschillende hoofd-constructiedeelen van groote vaste 
bruggen zijn vervaardigd, en dat volgens het bestek van 
deze brug een draaakracht van meer dan 60 K.G. per m.M?. 
moest hebben. 

De nieuwe brug is van“ het thans gebruikelijke vloeiijzer 
vervaardigd en onderscheidt zich van hare voorgangster vooral 


NÄ AS. 


door de zwaardere hoekijzers en staande plaat. Waar bij de 
oude brug een staande plaat van 8 m.M. dikte en hoekijzers 
van 95 X 95 X 8 m.M. aanwezig waren, is bij de nieuwe 
brug de staande plaat van 12 m.M. en zijn de hoekijzers 
150 > 150 XX 14 m.M. zwaar genomen, waardoor dubbele 
klinking is mogelijk geworden. d 

De oude brug hing op de spil door middel van een gegoten 
ijzeren spilkoker en hangbouten, de nieuwe brug door middel 
van een stalen onder- en bovenplaat en vier hangbouten. 

De opzetting der oude brug geschiedde oorspronkelijk door 
middel van verticale stempels onder de einden der hoofd- 
liggers, die met eene kniehefboom-beweging door middel van 
een horizontale as uit het midden werden op en neer be- 
wogen. In 1901 is echter een hydraulisch opzettoestel aan- 
gebracht, geplaatst op den oostelijken eindpijler, waarbij de 
stempels aan die zijde zijn weggenomen en die aan het 
westelijk uiteinde zijn vastgezet. 

De nieuwe brug wordt door datzelfde opzettoestel opgezet 
en rust op den westelijken steunpijler op vaste gegoten 
ijzeren stoelen. 

Hiermede zijn wij gekomen tot de redenen die tot de ver- 
nieuwing der brug geleid hebben. Deze zijn tweeledig; in de 
eerste plaats de aard van het bovengenoemde materiaal der 
brug in verband met de uiterst lichtte constructie en in de 
tweede plaats de op 26 Maart 1901 plaats gehad hebbende 
aanvaring der brug. 

Wat de in de eerste plaats genoemde reden betreft, is het 
harde en broze materiaal de aanleiding geweest tot het 
voorkomen van tal van scheuren in de randen, voornamelijk 
in de randhoekijzers, ter plaatse waar die randen verticale 
krachten hadden te verduren, speciaal bij het middensteun- 
punt. Tevens waren blijkbaar tengevolge van de geringe dikte 
van de staande plaat en van het lijf der hoekijzers de klink- 
boutgaten belangrijk uitgesleten en waren, als bij de slooping 
der brug is gebleken, de staande platen in de randen ge- 
drongen, zoodat op verschillende plaatsen tijdens het overrijden 
van een trein de hoekiĳzers zich over verschillende milli- 
meters ten opzichte van de staande plaat op en neer bewogen. 

Sinds verscheidene. jaren stond dan ook reeds vast dat 
geheele vernieuwing der brug noodig en onvermijdelijk was 
geworden, en was in 1901 reeds het project voor de nieuwe 
brug gereed, doch de uitvoering was steeds verschoven ten- 
gevolge van de groote bezwaren verbonden aan het wegnemen 
der oude en opstellen der nieuwe brug zonder stremming in 
spoorweg- en scheepvaartverkeer te brengen, in verband met 
de uiterst beperkte ruimte aan alle zijden der brug, waarbij 
het scheepvaartbezwaar toen ter tijde veel zwaarder woog 
dan thans, aangezien de Koninklijke Nederlandsche Stoomboot- 
Maatschappij, die nog haar zetel aan de Kattenburgergracht 
had, dagelijks met hare vrachtschepen de brug passeerde. 

In 1900 is reeds met de firma Kroos EN ZONEN te Kinder- 
dijk onderhandeld over eene mogelijke opstelling der nieuwe 
brug en is ook door die firma een plan voor een opstelling 
gemaakt, berustende op het gebruik van schuiten, waarop 
bokken opgesteld waren, die de oude brug in haar geheel 
van de spil zouden lichten en de nieuwe brug in haar geheel 
zouden laten zakken. Dit plan, dat hier echter niet nader 
besproken zal worden, is ter zijde gesteld, voornamelijk om de 
groote moeilijkheden die verbonden waren aan het verkrijgen 
van het benoodigde aantal schuiten van een dergelijk draag- 
vermogen en van de noodige heftoestellen. 

Hangende echter de besprekingen daaromtrent gaf de Kon. 
Ned. Stoomboot-Maatschappij in den vollen zin van het woord 
een krachtigen stoot tot oplossing van het vraagstuk toen op 
26 Maart 1901 het stoomschip Mercurius” tengevolge van 
een verkeerd begrepen commando de gesloten brug met 
volle kracht aanvoer en zoodanig ontzette, dat aanvankelijk 
gevreesd werd dat herstelling niet meer mogelijk zou zijn. 
De brug werd over de oostelijke helft in horizontalen zin in 
een boog gezet van meer dan 75 c.M. pijl; sluitingen en 
klinken werden alle afgebroken en de noordelijke buiten- 
ligger kreeg ter plaatse van de aanvaring, zoowel in den 
onderrand als in de lijfplaat, belangrijke scheuren; de andere 
liggers kregen eveneens, schoon minder belangrijke, scheuren 
en het verticale zoowel als het horizontale dwarsverband 
werd op verschillende plaatsen doorgebroken. 

Het gelukte echter, de hoofdliggers weer in hun oorspron- 
kelijken stand terug te brengen en konden de scheuren door 
Eek van laschplaten weer, zij het dan ook tijdelijk, gedicht 
worden. 
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Hiermeê was echter het lot van de brug volkomen beslist. 

De plannen tot vernieuwing werden weder ter hand geno- 
men en voor de opstelling werd een ontwerp opgemaakt door 
den ingenieur vaN ScHAIK, gewezen hoofdingenieur bij den 
aanleg van Staatsspoorwegen op Java, die als zoodanig zijne 
sporen bij het opstellen van verschillende zware bruggen had 
verdiend. Aanvankelijk was daarbij de bedoeling zoowel de 
oude als de nieuwe brug te lanceeren door het aanbrengen 
van een op rollen rustend verlengstuk aan elke brug, die dan 
in langsrichting zou verschoven worden. In verband met de 
uiterst beperkte ruimte aan weerszijden der brug moest dit 
plan echter worden verlaten en maakte de heer vAN ScHAIk 
een tweede geheel gewijzigd plan, daarop berustende dat over 
de geheele lengte, zoowel der draaibrug als der beide aanslui- 
tende vaste bruggen, boven elk der buitenliggers een zware 
ligger, rustende op vijf steunpunten, een op elken eindpijler 
en op elk landhoofd en een op den draaipijler, zou uitge- 
bouwd worden, welke liggers dienen zouden om daarover 
een zware loopkraan te doen loopen en door middel daarvan 
achtereenvolgens de oude en de nieuwe brug, na tot boven 
de spil gelicht te zijn, te verrollen. De nieuwe brug zou dan 
in haar geheel op het oostelijk stationseiland gereed opgesteld 
worden in de onmiddellijke nabijheid van het westelijk land- 
hoofd en naast de hoofdsporen, en zou dan eerst tot over de 
hoofdsporen verschoven moeten worden. 

Dit plan kwam echter aanvankelijk wederom niet tot uit- 
voering, toen van de zijde van het Departement van Marine 


plannen gemaakt werden tot algeheele verbouwing en ver- 


ruiming van de Oosterdoksluis en daarmee gepaard gaanden 
bouw van een nieuwe brug, welke plannen aanvankelijk tot 
eenigszins spoedige verwezenlijking schenen te kunnen komen 
en daardoor de ondernomen vernieuwing der bestaande brug 
onnoodig zouden gemaakt hebben. 

Toen echter voor het uitwerken dier plannen eene Staats- 
commissie benoemd werd, was het duidelijk dat aan ver- 
wezenlijking binnen afzienbaren tijd niet te denken viel, en 
moest het tijdelijk terzijde gelegde bovenvermelde ontwerp 
weder ter hand worden genomen. 

In afwachting van het nader uitwerken van het plan van 
montage, had in den aanvang van dit jaar de aanbesteding 
van het maken der brug bij onderhandsche inschrij ving plaats. 
Daarbij deed echter een der inschrij vers, de firma KLoos EN ZONEN 
te Kinderdijk, bij hare aanbieding voor het maken der brug 
tevens eene aanbieding tot geheele opstelling, dat aanstonds 
bij eerste beschouwing zooveel aanlokkelijks had, dat besloten 
werd het. in nadere overweging te nemen en den grondslag 
heeft gevormd tot het definitief vastgestelde plan van opstel- 
ling dat thans nader besproken zal worden. 

Bij dit plan was in de eerste plaats uitgegaan van twee 
onderstellingen, de eerste dat het mogelijk zou zijn gedurende 
een zekeren tijd, die op hoogstens veertien dagen gesteld 
werd, met enkel spoor over te brug te rijden en de tweede 
dat de mogelijkheid bestond gedurende ongeveer een zelfden 
termijn de brug voor de scheepvaart gesloten te houden. 

Aannemende dat deze beide onderstellingen te verwezen- 
lijken waren, was de voorgestelde wijze van werken als volgt: 

Gebruik makende van het feit, dat zoowel bij de oude als 
bij de nieuwe brug de dwarsverbindingen, met uitzondering 
van die aan weerszijden van de spil en aan het uiteinde, uit 
kruisen geconstrueerd waren, zou de brug in twee helften, 
elk uit twee hoofdliggers met hunne tusschenverbindingen 
bestaande, verdeeld worden door het losmaken der dwarsver- 


\ bindingen tusschen de beide binnenhoofdliggers en zouden 


deze beide helften achtereenvolgens worden verwijderd en 
vervangen door de correspondeerende helft van de nieuwe 
brug. Teneinde de oude brug op die wijze in twee helften te 
verdeelen, waren namelijk slechts een betrekkelijk zeer gering 
aantal klinknagels te verwijderen, te weten de nagels dienende 
tot verbinding van de kruisplaten en horizontale hoekijzers 
aan de hoekplaten benevens alle nagels in de verticale hoek- 
ijzers van de beide hoofddwarsdragers en der beide einddwars- 
dragers. 

Op dezelfde wijze waren tot verbinding der beide helften 
van de nieuwe brug een overeenkomstig-aantal nagels te 
klinken. 

Waren eerstgenoemde nagels gesloopt, dan konden de beide 
hoofdliggers onder het buiten dienst gestelde spoor gezamenlijk 
verwijderd worden. 

Dit verwijderen zou moeten geschieden door middel van 
twee drijvende bokken, een in elk der doorvaartopeningen en 
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aangezien het gewicht van de oude brug ongeveer 150.000 K.G. 
was en dat van de nieuwe brug ruim 195.000 K.G., moesten 
voor het wegnemen der oude brug de bokken te zamen een 
gewicht van 75.000 K.G. en voor het opbrengen van elke 
helft der nieuwe brug ruim 97.000 K.G. kunnen lichten, 
welk laatste gewicht door weglaten van de houten dwars- 
ral bevloering en rails tot 75.000 K.G. was te vermin- 
eren. 

Het geheele welslagen van het werk kon dus gezegd 
worden af te hangen van het al of niet beschikbaar zijn van 
twee dergelijke werktuigen en een der eerste zorgen van de 
firma Kroos EN ZONEN was dan ook zich daarvan te verzekeren. 
Zij bleken te verkrijgen te zijn en wel een bok van een draag- 
vermogen van 80 ton bij de Ned. Scheepsbouw-Maatschappij 
onder directie van den heer GorpkoorP en een dergelijke bok 
van een draagvermogen van 60 ton bij de firma RispiJk te 
Papendrecht. 

Eenmaal de beschikking over deze bokken verkregen zijnde, 
restte de moeilijkheid om de klinknagels in de dwarsver- 
bindingen tusschen de binnenhoofdliggers te verwijderen. 

Aanvankelijk had het in de bedoeling gelegen zulks te 
doen geschieden, nadat een helft van de brug buiten dienst 
was gesteld. De ondervinding had echter geleerd, zoowel bij 
de bovengenoemde herstelling der brug na de aanvaring 
als bij eene vroegere herstelling van de langs- en dwarsdragers 
van de viaduct, die van hetzelfde materiaal zijn vervaardigd, 
dat het uithakken dezer glasharde klinknagels geen werk 
was dat met eenigen schijn van zekerheid binnen een vooruit 
vastgestelden termijn zou zijn uit te voeren, aangezien om 
een enkelen klinknagel te verwijderen somtijds een halven dag 
werk noodig was. 

Daarom werd besloten dit verwijderen der klinknagels 
vooraf te doen geschieden en telkens een uitgenomen klink- 
nagel door een passenden moerbout te vervangen, zooodanig, 
dat op het oogenblik, waarop met de eigenlijke werkzaam- 
heden ware aan te vangen, slechts die moerbouten zouden 
zouden zijn los te nemen. 

Bij het stellen van de nieuwe brug zou op geheel overeen- 
komstige wijze als bij het wegnemen der oude zijn te werk 
te gaan; de beide brughelften zouden achtereenvolgens zijn 
aan te voeren en het spoor daarop in dienst te stellen en 
daarbij dadelijk de tweede helft aan de eerste helft zijn te 
verbinden door middel van moerbouten, die later achtereen- 
volgens door klinknagels zouden zijn te vervangen. 

Hiermee stond het plan in algemeene trekken vast, waarbij 
nog valt op te merken, dat bij de oude brug het verdeelen 
der brug werd vergemakkelijkt, doordat de dwarsliggers, die 
de rails droegen, slechts over de twee hoofdliggers van 
elk spoor doorgingen en in het midden door een bevloering 
overbrugd waren. Bij de nieuwe brug waren aanvankelijk 
doorgaande dwarsliggers over de vier hoofdliggers ontworpen, 
doch werden deze tijdens de uitvoering ter wille van de 
montage in twee helften genomen, die in het midden der 
brug aan elkander raakten. 

Gelijk reeds gezegd, was, bij het vaststellen van het plan 
van werken, uitgegaan van de onderstelling dat zoowel tijde- 
lijk op de brug enkel spoor zou kunnen gereden worden, als 
gedurende ongeveer dienzelfden termijn de brug voor de 
scheepvaart zou kunnen gesloten blijven. 

Beide onderstellingen waren dezerzijds te verwezenlijken. Aan- 
gaande de eerste werd met den dienst van vervoer der Maat- 
schappij onderhandeld, welke zich bij het onvermijdelijke 
neerlegde en aangaande de tweede onderstelling werd in 
onderhandeling getreden met Burgemeester en Wethouders 
van Amsterdam, welk College op advies van den directeur 
der Handelsinrichtingen hare medewerking toezegde onder 
voorwaarde dat de stremming niet langer dan drie weken 
zou duren en zou plaats hebben in de maand Augustus, 
hetgeen in verband met de werkzaamheden aan de brug zelve 
mogelijk bleek, waarop dan ook tijdig de stremming werd 
afgekondigd, ingaande 15 Augustus. 

Hiermee waren alle noodige voorbereidingen getroffen en 
zou op dien dag met de opstelling ter plaatse worden 
begonnen. 

In de tweede helft van Juli werd door de firma Kroos EN ZONEN 
een aanvang gemaakt met het wegnemen van de doorgaande 
bewegingsas van het sinds 1901 buiten dienst gestelde opzet- 
toestel en daarna met het verwijderen der klinknagels, die- 
nende ter verbinding van de tusschendwarsverbindingen 
aan de binnenhoofdliggers. Het bleek daarbij aanstonds, dat 
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dit deel van het werk niet te zwaar geschat was, het uithakken 
van sommige nagels kostte een geheelen dag arbeid. 

Aangezien het niet mogelijk was de harde nagels met een 
platten koudbeitel af te hakken, werd over elken nagelkop 
een gleuf met een scherpen ritsbeitel gehakt en daarna de 
overblijvende segmenten weggehakt. 

Weinige dagen vóór den genoemden datum van 15 Augus- 
tus waren alle klinknagels verwijderd en door moerbouten 
vervangen en waren tevens alle windkruisen in de as van 
de brug doorgeritst. 

Maandag den 15 Augustus, met aanvangdienst, werd 
het afgaande of noordelijke spoor op de brug buiten dienst 
gesteld en kon met het losmaken der beide brugbelften 
begonnen worden. De brughelft onder het noordelijk spoor 
was aangewezen om het eerst vervangen te worden, aangezien 
het wegnemen daarvan overdag kon geschieden. De bokken 
konden toch slechts gelegd worden aan de IJ-zijde van de 
brug, aangezien de schutsluis onmiddellijk ten zuiden van de 
brug gelegen twee ongelijke openingen heeft, die niet met 
die van de draaibrug strooken, zoodat het uitvaren slechts 
van de noordzijde kon geschieden en dus de tweede helft 
over de eerste moest gelicht worden, hetgeen begrijpelijker- 
wijze niet tijdens den dienst mogelijk was. 

Gelijktijdig met het buiten dienst stellen van het afgaand 
spoor werd de zuidelijke nog in dienst zijnde brughelft door 
middel van vier zware stempels gesteund in het midden op 
het remmingwerk en aan de uiteinden op den wal. Deze 
voorziening was noodig, zoowel omdat gevreesd werd dat de 
halve brug in verband met hare groote hoogte in verhouding 
tot de breedte zeer tuitelig zou zijn, als omdat de weg te 
nemen helft, vóór zij gelicht kon worden, eerst in horïzontalen 
zina moest verschoven worden, waarvoor de overblijvende 
helft als steunpunt moest dienen. 

Op den draaipijler werden onder de hoofdliggers afdoende 
houten stoppingen gelegd, met wiggen opgesloten. 

Tegelijk met het vermelde verwijderen der klinknagels was 
het opzettoestel onder de noordelijke brughelft weggenomen 
geworden en vervangen door houten stoppingen, waarover 
een bundel rails gelegd was. Dit had ten doel deze brughelft 
niet hooger dan tot onderkant brugligger bij het uiteinde te 
behoeven te lichten en tevens om vooraf de inkassingen voor 
de nieuwe gegoten ijzeren stoelen te kunnen gereed maken. 

De eerste helft der nieuwe brug was inmiddels reeds, op 
bokken geladen, in Amsterdam aangekomen en lag aan de 
Handelskade gereed, doch kon den 15 Augustus niet van hare 
bokken afgenomen worden tengevolge van het zeer onstuimige 
weder. 

Gelukkig echter bedaarde het weder in zoover dat zulks 
den volgenden morgen vroegtijdig kon geschieden en konden 
daarop de beide bokken voor de brug gebracht en aange- 
slagen worden. 

Dit aanslaan geschiedde op zeer eenvoudige wijze door 
middel van vier ijzeren open beugels, waarvan een om elken 
hoofdligger ongeveer in het midden der doorvaartopening 
werd gehangen. Deze beugels waren van rondijzer, zwaar 
50 m.M., hadden aan de bovenzijde een oog en werden van 
onderen onder den onderrand opgesloten door een rondijzer 
van 75 m.M., dat door een oog in elk der beugelijzers gestoken 
werd en daarna aan weerszijden door een moer werd opge- 
sloten. 

In het oog boven in den beugel werden de takelblokken 
der bokken gehaakt. 

Zoodra de brughelft was aangeslagen, werd aangevangen 
met het zooveel in horizontalen zin verschuiven daarvan dat 
de verticale hoekijzers ter bevestiging van de dwarsverbin- 
dingen aan de hoofdliggers buiten de randen kwamen, waartoe 
een verschuiving over ongeveer 10 c.M. noodig was. 

Dit verschuiven geschiedde door middel van vijzels en 
dommekrachten, aangebracht bij de einddwarsverbindingen 
en aan weerszijden van de spil bij de hoofddwarsdragers, 
waarbij deze vijzels en dommekrachten hun steun vonden 
tegen de overblijvende brughelft. Zooals trouwens verwacht 
was, kostte deze verschuiving een belangrijke krachtsinspan- 
ning, de hoekplaten en staande platen der dwarsverbindingen 
klemden tusschen de staande hoekijzers en er moest geruimen 
tijd gewerkt worden alvorens de beide helften van elkander 
loslieten, hetgeen ten slotte met een luiden knal geschiedde. 
Deze bewerking kostte te meer tijd, omdat voorzichtigheids- 
halve niet aan de vijzels gedraaid werd telkenmale wanneer 
een trein de brug passeerde. 
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Zoodra de beide helften lose waren werd de noordelijke | brug 


helft omhoog gelicht tot de brugeinden boven de bovenvlakken 


der steunpijlers waren, hetgeen noodig was omdat de cirkel-_ 


vorm dier steunpijlers verdere verschuiving dan over de 
genoemde 10 c.M. niet toeliet. 

Dit heffen ging met groot gemak en vereischte alleen eenige 
zorg omdat de kleine bok met handkracht en de groote bok 
met stoomkracht werkte en deze daardoor veel sneller lichtte, 
zoodat zij slechts bij tusschenpoozen in werking gesteld werd 
telkens als het uiteinde der brug, waarop de kleine bok werkte, 
10 e.M. hooger dan het 
licht was. 

Zoodra de brug hoog genoeg gelicht was, werden beide 
bokken tegelijk naar buiten verhaald, waarbij natuurlijk zorg 
te dragen was dat dit zeer gelijkmatig ging om te verhoeden 
dat een der brugeinden tengevolge van zwaaiing in de vrije 


ruimte van het bereden spoor zou kunnen komen. De bokken « 


werden daarop met de brug, na stevig aan elkander vertuid 


te zijn, door middel van twee sleepbooten naar de Handels- 


kade verhaald, waar de brug naast de gereed liggende nieuwe 
helft neergelegd werd. 

Het eerstvolgende werk was nu het wegnemen van de 
dwarsdragers en dwarsverbindingen, die nog aan den binnen- 
ligger der zuidelijke helft bevestigd waren, en daarop het 


wegnemen van den 18000 K.G. zwaren spilkoker met hang- 


bouten, die over zijne geheele lengte van 8 M. van de spil 


moest gelicht worden, hetgeen in den nacht moest geschieden, « 


omdat die spilkoker bij het lichten in de vrije ruimte van 
het spoor kwam. 

Den daaropvolgenden morgen, 18 Augustus, werd de eerste 
helft der nieuwe brug hangende in de bokken voor de brug 


tegenovergestelde uiteinde ge- 


gevaren en daarna in zeer korten tijd op hare plaats gebracht ; ! 


daarop werden aanstonds de houten dwarsdragers en spoor- 
staven op deze nieuwe helft aangebracht en kon al in den 


volgenden nacht het spoor over deze nieuwe helft in dienst 


en dat op de oude brughelft buiten dienst worden gesteld, 


en werd gelijktijdig deze laatste brughelft omhoog geheven 


tot boven de nieuwe helft en daarna weggevaren. 


Den volgenden dag konden de dwarsdragers en tusschen- 


dwarsverbindingen aan den zuidelijken binnenligger worden 
bevestigd, de stalen onder- en bovenplaat met taats en 
metaal op de spil worden gebracht en de hangbouten worden 
aangebracht, hetgeen alles over dag kon geschieden, terwijl 
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in dienst gesteld werd, tevens verlegd moesten 
worden. 

Aan de stationszijde was verder bij de vrije ruimte van 
‚den overgangswissel een tijdelijk stopbord (stopseinpaal) 

geplaatst, dat onveilig sein vertoonde en waarvoor alle van 
‚het Centraalstation komende treinen moesten tot stilstand 
‚gebracht worden, terwijl aan de oostzijde daartoe de zich daar 
\ bevindende afstandseinpaal van het station Amsterdam ge- 
bezigd werd. 

Verder was een ouderwetsche loodsdienst ingesteld en 

moesten de treinen bij de genoemde seinpalen een daartoe 
aangewezen beambte als loods opnemen en dezen aan de 
andere zijde der brug gekomen weder afzetten. Bene koppe- 
ling van beide seinpalen was niet gemaakt, eensdeels omdat 
‚deze met het oog op het wegnemen der brug mechanisch 
niet wel te maken was en anderdeels omdat, vooral in de 
beperkte ruimte, geen onnoodige omslag kon gemaakt 
| worden. 
De beslissing, bij gelijktijdige aanmelding van twee treinen, 
‚welke trein het eerste zou zijn door te laten, berustte bij 
‚het station Amsterdam, dat daartoe aan den brugwachter 
‚telefonisch orders gaf. Dit was noodig omdat de genoemde 
seinpaal aan de oostzijde als gezegd tevens afstandseinpaal 
van het station Amsterdam is, zoodat het station, afgescheiden 
van de mogelijkheid ora het enkelsporig baanvak te berijden, 
steeds moest beslissen of een trein al dan niet op het station 
kon worden toegelaten. 

Aan het slot van deze beschouwing gekomen, kan niet 
anders dan met erkenning gesproken worden van de even 
‘oordeelkundige als krachtige wijze, waarop door de firma 
‚Kroos & ZoNeN deze lastige bewerking was voorbereid en in 
korten tijd tot voltooiing gebracht. 


| 


Bedrijfsresultaten der gasfabrieken in 
Nederland over 1902, 


De Vereeniging van Gasfabrikanten in Nederland verstrekt 


‘jaarlijks als vertrouwelijke mededeeling aan hare 
‘leden een statistiek overzicht van de bedrijfsresultaten van 


gelijktijdig de steunstoelen op den dwarspijler onder het, 
midden der buitenliggers en die op den westelijken steun- 


pijler gesteld werden, met welke werkzaamheden twee dagen 
verliepen. 
Daarna kon de tweede helft der nieuwe brug gesteld wor- 


den; deze werd overdag omhoog geheven en hangende in de | 
bakken voor de brug gevaren, om, na afloop dienst, over de 
eerste helft te worden verhaald en daarna gezakt tot zij op | 


hare steunpunten rustte. 


Na de noodige horizontale verschuiving om de verticale 
balkijzers der dwarsdragers onder de randplaten tegen de, 


lijfplaat te brengen, 
stoken en eenige 


werden aanstonds moerbouten inge: 
windkruisen aangebracht, hetgeen zeer, 


voorspoedig ging, aangezien de geheele brug op de fabriek in 


elkander gepast was. 


De daarop volgende dag werd gebruikt om dwarsliggers 
en rails op de tweede brughelft te bevestigen en den volgen- | 
den nacht werd het spoor op de tweede brughelft eveneens | 


in dienst gesteld en kon den 24 Augustus, juist negen dagen 
nadat het noordelijk spoor op de oude brug buiten dienst gesteld 
was, de nieuwe brug in haar geheel weder voor den spoor- 


wegdienst gebruikt worden. In die 9 dagen zijn begrepen een 


Zondag en een dag waarop niet gewerkt is, omdat het werk- 
volk reeds twee nachten achtereen had gewerkt. 

Nadat de brug in haar geheel berijdbaar was, werd met 
spoed begonnen aan het vervangen van moerbouten door 


klinknagels en kon den 27 Augustus de brug reeds weer | 


gedraaid worden, aanvankelijk zonder windwerk, aangezien 
de beide hoofdrondsels op den handreep werkende tengevolge 
van nabestelling nog niet gereed waren. 

Ten slotte moge nog dienen een kort overzicht van de 
maatregelen, die genomen waren in belang van den spoorweg- 
dienst bij het berijden van enkel spoor; deze waren zeer 
primitief, maar bleken afdoende. 

Onmiddellijk aan weerszijden van de vaste overspanningen 
waren wissels gelegd voor den overgang van dubbel op enkel 


spoor, die in den nacht, dat de eerste helft van de nieuwe | 


de Gemeentegasfabrieken en eenige particuliere gasfabrieken 
in Nederland. Het laatst verschenen overzicht is dat van 1902. 
De in dit overzicht verzamelde cijfers zijn door den heer 
‚N. W. van DorsBurea (Leiden) bewerkt tot een voordracht, 
die door hem op de 32ste Algemeene Vergadering der Ver- 
eeniging te Maastricht is gehouden. 

Van deze voordracht geven wij het volgende over- 
zicht: 

Uit het Statistisch Overzicht der bedriĳfsregul- 
taten van de Gemeentegasfabrieken en eenige 
particuliere Gasfabrieken in Nederland over 1902, 
zijn door den spreker eenige cijfers getrokken, die hem 
belangrijk genoeg voorkwamen om daarvoor eenige oogen- 
blikken de aandacht van de Vergadering te vragen. 

In genoemd overzicht komen de technische resultaten van 
83 gasfabrieken ragenoeg volledig voor. Deze fabrieken om- 
vatten een verlichtingsgebied met bijna 2.382.000 inwoners, 
zijnde ongeveer 45 pCt. van de bevolking van Nederland. 
Eenige cijfers van deze plaatsen zijn in 5 rubrieken ver- 
zameld. 


De rubriek met I aangeduid bevat de gemiddelden van 
4 fabrieken, in plaatsen met meer dan 100.000 inwoners. 


Rubriek II: de gemiddelden van 11 fabrieken van plaatsen 
van 30.000 tot 100.000 inwoners. 


Rubriek III: de gemiddelden van 27 fabrieken van plaatsen 
van 10.000 tot 30.000 inwoners. 


De rubrieken aangeduid met IV en V bevatten de ge- 
middelden van fabrieken in plaatsen met minder dan 10.000 
inwoners; in IV zijn 24 fabrieken samen gevat, die met een 
exhauster werken; in V 17 fabrieken, die zonder exhauster 
werken. 

‘ Ondervolgende tabel geeft voor het jaar 1902 voor de ge- 
noemde vijf rubrieken de herkomst der steenkolen aan. 
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Steen kolen. 


| 
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Plaatsen met meer dan | | 
100.000 inwoners (4) . | IT. [329.793 73.490) 403.283 | 81,8| 18,2 
Plaatsen met 30.000 tot | | 
100.000 inwoners (114). | IL. | 90.248, 69.394, 159 642/ 56,5 | 43,5 
| ; 
Plaatsen met 10.000 tot | | | | 
30.000 inwoners (27) . (III | 54857, 69.929 124.779 | 44,0 | 56,0 
Plaatsen met minder dan | | | 
10.000 inwoners (24) . | IV. | 14809\ 18.297, 33406, 44,7 | 55,9 
(met exhauster). | | 
{ Í | 
Plaatsen met minder dan | | | | | 
10.000 inwoners (17). V. 4508 7.814 12.322 36,6| 63,4 
(zonder exhauster). | : | 
| | 
| | Ï A | 
Totalen. … „eg, (238.917) 733.132 | 
| | 


494215 67,4 32,6 
| | 


(83 fabrieken). | 


Uit deze tabel ziet men, dat aan de grootste fabrieken ruim 
4; Duitsche tegen !/; Engelsche kolen werden gedistilleerd ; 


de volgende drie rubrieken te zamen gerekend, stonden de , 


Duitsche en Engelsche kolen nagenoeg gelijk, terwijl aan, 
de kleinste fabrieken overwegend meer Engelsche dan Duitsche | 
kolen werden verstookt. | 

Blijkens het verslag van het Rheinisch-Westfälischen 
Kohlen-Syndicat werden in het bekken van de Roer 
in 1902 door de Syndikaatsmijnen: 13.912.654 ton gas- en 
gasvlamkolen gedolven; hiervan ontvingen dus de Nederland- 
sche gasfabrieken 3,55 pCt. 

De cijfers in de volgende tabel geven de gemiddelde op- 
brengst voor de vijf rubrieken van 100 Kilogram gedistilleerde 
kolen aan. 


Opbrengst van 100 Kilogram gedistilleerde kolen. 


| Aan cokes | 
Aan gas | | 53 ns koolteer 
Rubrieken. ‚A voor den ver- 
| in Ms geproduceerd koop beschik-| in KG. 
en baar in K.G. 
| 
Beit 28,54 71 | 48 46 
| | 
mien 29:70 70 18,5 47 
Ht | 2946 Brna: A5 0e 
| | 
Kiertal 98,79 65 | 35 | ER thd 
Vv °° -406 66,6 | 31 he 5 


Uit deze tabel blijkt, dat wat de gasopbrengst per 100 K.G. 
verwerkte kolen betreft, de grootte der fabriek geen invloed 
heeft, het maakt alleen onderscheid of een fabriek al of niet 
met een exhauster werkt. De cokesopbrengst neemt iets af 
naarmate de fabrieken van kleineren omvang worden. De 
voor den verkoop beschikbare cokes is voor kleine gasfabrieken 
belangrijk minder dan voor groote. De teeropbrengst is voor 
alle gasfabrieken per 100 KG. gedistilleerde kolen gelijk. 

De cijfers voor de opbrengst aan ammoniak zijn in het 
Statistisch Overzicht te uiteenloopend, om daaruit een 
gemiddelde op te maken; in 17 fabrieken, te zamen 
406.520.600 K.G. kolen distilleerende, werd 2.843.000 K.G. 
zwavelzure ammoniak geproduceerd, dit is per 100 K.G. 
gedistilleerde kolen : 0.700 K.G. zwavelzure ammoniak. 

Het totaal der in 1902 gedistilleerde kolen heeft 733.182 ton 
bedragen ; deze hebben opgebracht : 


aan gas . … Ba 
aan cokes (totaal) . 
aan cokes (voor verkoop) 
aan koolteer 8 


. 210.203.000 M*. 

518.582 ton. 

345.659 
84.052 


») 


. . . 


bl 


A AS. 


Bovendien werd aan 6 fabrieken watergas geproduceerd 
en wel in 5 fabrieken 9.894.584 MS? gecarbureerd en in 
1 fabriek (Arnhem) 538.731 M3. ongecarbureerd watergas. 

Voor het gecarbureerde watergas werd aan grondstof 


‚gebruikt: 6.360,8 ton cokes en 3.582 ton olie, zijnde per 100 M3. 


gas: 64,8 K.G. cokes en 56,2 K.G. olie. 

Volledigheidshalve merkte spreker nog op, dat nog gebruikt 
zijn totaal 155.400 K.G. cannelkolen ; deze zijn in het hieraan 
voorafgaande niet opgenomen. 


De volgende tabel geeft het gasverbruik, percentsgewijs, 
voor verschillende doeleinden aan. 


Gasaflevering in percenten. 
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Het was niet mogelijk een splitsing te maken tusschen 
het gasverbruik voor licht en voor warmte. Uit de kolom van 
het gasverbruik voor kracht kan worden opgemaakt, dat 
uitgenomen voor de zeer kleine plaatsen, de gasmotor naar 
verhouding meer ingang in kleinere dan in grootere gemeenten 
heeft gevonden. Dit blijkt ook als men het aantal geplaatste 
gasmotoren per 1000 inwoners voor de 5 rubrieken berekent. 

Uit de kolom voor straatverlichting blijkt, dat naarmate 
de plaatsen kleiner worden die verlichting voor de gemeenten 
bezwarender wordt. Ook is het verlies in de kleinere plaatsen 


| belangrijk meer dan in de grootere. Een vergelijking met 
“| een staatje, voorkomende in G.F. Scmaars, Kalender für 


Gas- und Wasserfach-Techniker, doet zien, dat 
de statistiek voor groote en kleine gemeenten in Duitschland 
12 tot 13 pCt. voor straatverlichting en 6 tot 6,5 pCt. 
voor verlies opgeeft. Daarentegen stemmen de cijfers voor het 
verbruik in de fabriek van 1,5 tot 4,5 pCt., met de boven- 
genoemde overeen. 


Afgifte per inwoner in M3. 


Fabrieks- 
gebruik en 
verlies. 


Aan particulie- 
ren en gemeen- 
tegebouwen. 


Rubrie- Aan straat- 


‚Gemaakt gas. 


ken. verlichting. 


[ 91,66 7,08 4,19 102,90 
II 84,— 8,95 6,75 99,70 
UI 61,76 8,22 6,33 76,32 
LV 53,89 7,12 6,41 |__ 67,43 
Vv 29,57 6,07 4,96 |__ _40,61 


De tabel geeft, zooals reeds gezegd, voor elk der rubrieken 
de gemiddelde cijfers. Indien men enkele gemeenten afzon- 
derlijk beschouwt, vindt men, dat de cijfers belangrijk van 
deze gemiddelden afwijken. Voor Utrecht b.v. heeft de afgifte 
per hoofd in 1902: 137,2 M?. bedragen, daarna volgt Arnhem 
met 132,6 M3. Voor Leiden is het cijfer 124,9 MS. geweest. 
Deze cijfers zijn echter nog laag in vergelijking met Brussel, 
waar in 1902: 191 MS3. per hoofd werd verkocht en met 
enkele steden in het noorden van Engeland, waar het gas- 
verbruik per hoofd meer dan 200 M3, bedraagt. 


AS. 


Afgifte per strekkenden Meter kanalisatie in M?. 


Aantal ge- 


Rubrie- Aan particulie-| Aan straat- lats 
ren en gemeen- A Voor verlies, maan 100 
ken. tegebouwen. | verlichting. M. canalkati 4 
I 124,87 9,64 (1) 5,27 13,80 
HI 77,28 8,33 4,61 9,02 
HI 50,29 6,84 4Al 6,83 
Iv 31,70 413 2,19 5,19 
V 26,33 5,05 2,62 5,92 


De vermindering van het cijfer voor verlies in de 3e kolom 
houdt verband met de vermindering van het aantal aange- 
sloten meters per 100 M. canalisatie. 

De kanalisatie van de 83 gasfabrieken bijeen gerekend 
bedraagt ongeveer 2530 KM. 


Gasmeters. 


FEE ln Fa 
B B OND ie Verhouding der geplaatste 
& oaE VEE, Ee 4 Se s 
CHR EN ela IEF il k-E [ 
5838 IE ss PE Eel 5 Ee | gewone | munt-, gerekend 
E 5 E = IES E 5 SR EN, meters gasmet. over: 
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I 10,14 9,73 (1177,2| 386,5 65 35 4 fabrieken 
II |- 40,07 40,64. 11022,3| 381,9 70,6 0,4 MM D) 
HI 8,51 7,19 | 791,9 340,6 78 22 16 D) 
IV 8,78 6,41 | 640,- | 376,9 82,9 Epe Bor O2 » 
Vv 6,18 5,17 | 4943 | 311,4 80 20 7i D) 


Op het einde van 1902 waren in de 83 beschouwde ge- 
meenten 163.783 gewone gasmeters geplaatst. In 50 van deze 
waren muntgasmeters in gebruik en wel totaal 63.816. 

Onderstaande tabel geeft voor de vijf rubrieken een overzicht 
van de verhouding van de grootste etmaalproductie tot de 
geheele jaarproductie en van de gasberging tot de grootste 
etmaalproductie. 


| 
RUBRIEKEN I IH II IV IN, 
Grootste etmaal pro- (0,44 pGt.l0,44 pGt.l0,47 pCt.0,48 pGt.0,50 pGt. 
ductiein verhouding £ 1 1 £ 1 41 £ 1 
tot de jaarproductie | Pf 557 | Of 557 | Of arz | OÉ ong | OÉ ano 
Gasberging in verhou- 
ding tot de grootste 
etmaalproductie . 62,3 pCt.l73,1 pCt82,8 pCt.) 86 pCt. (61,3 pCt. 


Spreker bracht ten slotte een woord van dank aan de 
samenstellers van het Statistiek Overzicht der gasfabrieken 
in Nederland. leder, die wel eens cijfers heeft verzameld, 
weet welk een zorg en nauwlettendheid vereischt worden, 
eer de cijfers voor den druk gereed zijn. 

Jaren achtereen hebben de heeren VAN DER HorsT en 
Borsius de cijfers van de gasfabrieken verzameld en uitge- 
geven; velen hebben van het bijeengebrachte materiaal gebruik 
gemaakt. 


(1) Gemiddeld voor Rotterdam, ’s-Gravenhage en Utrecht. 

(2) In deze tabel zijn de gewone gasmeters bij particulieren en in 
gemeentegebouwen geplaatst, te zamen geteld, 

(3) Deze kolom heeft betrekking op de verhouding van gewone 
en muntgasmeters in percenten, 
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Xde Internationaal Scheepvaarteongres 
te Milaan 1905. 


Van 24 tot 30 September 1905 wordt te Milaan het Xde 
Internationaal Scheepvaartcongres gehouden onder bescherm- 


\ heerschap van Z. M. den Koning van Italië. Eere-voorzitters 


zijn: Z. K. H. de Hertog van Genua, admiraal der Italiaansche 
Marine, en de Ministers van Marine en van Openbare 
Werken. 

Dit congres is het eerste, dat bijeengeroepen wordt door de 
te Dusseldorf in 1902 gestichte „Permanente Vereeniging der 
Scheepvaartcongressen’’. Deze vereeniging wordt gesteund, 
officieel en financieel, door 24 Staten, verder door groote en 
kleine gemeenten, technische en economische vereenigingen 
en zij telt leden over de geheele wereld. 

De vorige congressen hadden plaats in België, Oostenrijk, 
Duitschland, Engeland, Frankrijk en Nederland. 

Natuurlijk zullen de noodige uitstapjes en reisjes aan het 
congres worden aangeknoopt, die de gelegenheid zullen 
bieden om de groote hydro-electrische installatiën van Lom- 
bardije te bezoeken, terwijl bovendien twee reizen naar keuze 
zijn ontworpen, nl: 

le, naar Genua en haven, koninklijk arsenaal te Spezia, 
haven van Napels, met de mogelijkheid op de terugreis 


| Rome en Florence te zien; 


2e. De Po, de stad Venetië, met haar lagunen, gebouwen 
en arsenaal. 

De spoorwegmaatschappijen zullen faciliteiten en prijsver- 
mindering toestaan. 

De leiding van het congres berust in handen van G. CoLoMBo, 
ingenieur, senator, voorzitter der Afdeeling Binnenscheepvaart, 
Graaf C. CANDIANI D'OLIVOLA, vice-admiraal, senator, voor- 
zitter der Afdeeling Zeescheepvaart en E. SANJUsT Dr TEULADA, 
hoofdingenieur der burgerlijke genie, algemeen secretaris, 
Via Sala 3 te Milaan. 

Het lidmaatschap, uitsluitend voor het congres te Milaan, 
is 25 franken; dat voor het lidmaatschap der Permanente 
Vereeniging voor Scheepvaartcongressen 20 franken per jaar. 
Wordt men lid der Permanente Vereeniging, dan is men 
vrijgesteld van afzonderlijke contributie voor het congres te 
Milaan. 

Een uiteenzetting van het doel en de inrichting der Scheep- 
vaartcongressen is in dit orgaan wel overbodig. Van het 
congres te Dusseldorf in 1902 is door schrijver dezes een 
overzicht gegeven in De Ingenieur 1902 nos. 27—88 en 35, 
terwijl later in het Tijdschrift van het Instituut, jaargang 
1908—1904, Tweede afl, het uitvoerig verslag verscheen, 
door de afgevaardigden der Nederlandsche Regeering, aan den 
Minister uitgebracht. Wat de Permanente Vereeniging beoogt, 
die thans voor het eerst de leiding van het congres voert, is 
op uitnemende wijze uiteengezet door het gedelegeerd lid voor 
Nederland, Pm. W. vAN DER SLEYDEN in de Instituutsverga- 
dering van 12 April 1904. 

Wij mogen met voldoening boekstaven, dat het aantal 
leden in Nederland betrekkelijk groot is. 

De taal van het congres en van de mededeelingen en be- 


\ richten is Fransch, Engelsch, Duitsch en Italiaansch. 


Wij moeten aannemen, dat de mededeeling, die het con- 
gresbestuur in October rond zond in Nederland, een zeer 
voorloopige is. Immers wij lezen daarin, dat eventueele inzen- 
ders van Berichten (die zich, tenzij zij permanent lid zijn, 
eerst als lid moeten laten inschrijven en daartoe 20 franken 
aan den algemeen secretaris moeten zenden) van dat voor- 
nemen vóór 15 September 1904 aan het secretariaat kennis 
moeten geven, een datum, die reeds lang vervlogen is. Zoo 
geeft deze mededeeling wel iets over de uitstapjes en reizen, 
maar zwijgt over de kosten. Mogen we daaruit afleiden, dat 
ze alle kosteloos zullen zijn? Het is mogelijk, omdat de 
Vereeniging over zooveel fondsen beschikt, dank zij den steun 
van zoovele Regeeringen. Maar het zou dan toch iets nieuws 
zijn; te Dusseldorf kostten de uitstapjes en reizen van f 6 
tot f 40. 

Intusschen, hoe dat zij, wij geven hier nog de tijdsindeeling 
en de voorloopige lijst der onderwerpen, die inderdaad veel 
belangrijks bevat. 


Tiĳdsindeeling. September 1905. 


Zondag 24 September. Avond: Ontvangst. 

Maandag 25 en Voorm.: 1e Algemeene Vergadering. 
Nam. : Afdeelingen. 

Dinsdag 26 pr Tocht naar het meer Como en be- 


zoek der installaties te Paderno. 


851 


Woensdag 27 September Voorm.: Afdeelingen. Nam.: Tocht 
naar Vizzola. (Scheepvaartkanaal en 
electrische centrales.) 
Voorm. en nam.: Afdeelingen. 
Voorm. : Algemeene (Slot-) verga- 
dering. 

en volgende dagen: Reizen naar 
keuze, 1e Po en Venetië, 2e Genua, 
Spezia, Napels. 


Donderdag 28 À 
Vrijdag 29 En 


Zaterdag 80 js 


Vragen en mededeelingen. 
1. Binnenscheepvaart. 


A. Vragen. 

1. Over de waarde en de inrichting van gemengd ver- 
voer (spoorwegen en waterwegen). 

2. Invloed der ontwouding en der drooglegging van 
moerassen op den loop en de waterverhoudingen der rivieren. 

3. Studie over de stelsels ter overwinning van de groote 
hoogte-verschillen van kanaalpanden. 

4, Ontwikkeling der binnenscheepvaart door schepen met 
geringen diepgang. Bouwwijze en beweegkracht. 


B. Mededeelingen. 


1. Studie over de mogelijkheid der uitvoering van een 
binnenwaterweg door de Alpen tusschen de Middellandsche 
zee, de Adriatische zee en Midden-Europa. 

2. Economische en technische studie over mechanische 
tractie op rivieren, kanalen en meren. 

8. Over de hypothecaire beleening van binnenschepen. 

4, Hebben de rivieren zuidelijk van de Alpen eigen- 
schappen en afvoerverhoudingen, die haar geschikt maken, 
om er beweegbare stuwen in te plaatsen, zooals ze in de 
meer Noordelijke rivieren in gebruik zijn, om den laagwater- 
spiegel te verhoogen en de bevaarbaarheid te verkrijgen ? 

5. Studie over den invloed van scheepvaartkanalen op den 
loop der onderaardsche wateren. 

6, Werking van baggering op de rivierdrempels ; technische 
en oenen leiding der tot dat doel (1) uitgevoerde 
werken. 


IT, Zeescheepvaart. 
A. Vragen. 


1. Verbetering van den mond van rivieren uitloopende in 
zeeën zonder ebbe en vloed. 
_ 2, Vooruitgang in de middelen tot voortbeweging der 
schepen. Gevolgen voor vaargeulen en havens. 

8. Uiteenzetting der verschillende wijzen van exploitatie en 
bestuur van zeehavens. Invloed op de ontwikkeling van het 
verkeer. 

4, Bouwwijze van de buitenhavenhoofden met het oog op 
den weerstand tegen golfslag. Schatting van die kracht. 


B. Mededeelingen. 


1. Snelle toeneming der afmetingen van stoom- en zeil- 
schepen. Hun diepgang, gevolgen voor havens, kanalen en 
invaartopeningen. 

2, Gebruik van vloeibare brandstoffen voor de scheep- 
vaart. 

3. Goederenvervoer met „ferry-booten”. 

4, Bericht over de nieuwste werken uitgevoerd in de voor- 
naamste zeehavens. 

5. Verantwoordelijkheid van den eigenaar van het schip 
tegenover particulieren en overheden. 

6. Kustsignalen, vuurschepen, draadlooze telegraphie. 

7. Regeeringsmaatregelen tot bescherming der zeevaart. 
Premiën, lagere spoorwegtarieven voor goederen, die over zee 
vervoerd zullen worden. 


hd 
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Ziehier een breede lijst onderwerpen, waaromtrent ook 
ongetwijfeld door Nederlanders belangrijke gegevens kunnen 
worden ingediend. 


R. A. VAN SANDICK. 


(1) Welk doel? Woordelijk vertaald uit den Duitschen officieelen 
tekst. Dit is, niet de eenige plaats, waar de tekst van de gestelde 
vragen ietwat zwevend is. 


UIT ONS PARLEMENT. — 


Begrooting van Ned.-Indië voor 1905. 
(Vervolg van bladz. 719.) 


Van de in de afdeelingen gehouden beschouwingen en het 
daarop verschenen antwoord der Regeering, deelen wij het 
volgende mede. 

Opiumregie. 

Geklaagd werd dat de technische inrichting der fabriek onvoldoende 
is en groote hehoefte bestaat aan verbetering der machines, welke 
verbetering echter achterwege blijft ten gevolge van onvoldoende 
technische kennis van hen, die met leiding en toezicht belast zijn. 
Gevraagd daaromtrent een onderzoek te doen instellen, verklaarde 
de Minister de aandacht van de Indische Regeering daarop te zullen 
vestigen. 

De in Indië ingewonnen adviezen over den gouvernementsaanplant 
van papaver komen eenparig tot de conclusie, dat het geen aan- 
beveling verdient daartoe over te gaan; de daarin aangevoerde be- 
zwaren zijn te groot om zelfs maar een proef te nemen. 

In 1905 zal de regie ook ingevoerd worden op het eiland Ternate 
en in een deel van het eiland Batjan. 


Mijnwezen. 


Aangaande den stand der voorbereiding van de invoering der Mijnwet 
wordt medegedeeld dat een ontwerp tot regeling van de heffing van 
vast recht en cijns der bruto-opbrengst van mijnconcessiën in 
behandeling is bij den Raad van Indië. Voorts zijn in concept gereed 
de voorschriften tot uitvoering der artt. 7 en 12 der wet betref- 
fende de vergunningen tot het doen van mijnbouwkundige opsporingen. 

De in het Voorl. Verslag gestelde vraag, of van landswege niet 
een winstgevende exploitatie kan worden opgezet van de massa 
zwavel, welke zich bevindt op de vulkanische gebergten van Java, 
is onder de aandacht van den Gouverneur-Generaal gebracht. 


Pandhuisregie. 


Met het oog op de uitbreiding der exploitatie van pandhuizen in 
eigen beheer is het noodig in 1905 nog 2 adjunet-inspecteurs in 
dienst te stellen op een aanvangstraktement van f 500 ’s maands. 

Tin. 

Over de klacht van een lid, die het stelsel bij de tinontginning 
op Banka verouderd noemde en ter vervanging van handenarbeid 
meer gebruik van machines wenschte, verklaarde de Minister als 
niet-technicus geen oordeel te kunnen vellen. Dat men echter op 
verbeterde techniek bedacht is, blijkt op de telken jare voor werk- 
tuigen en licht spoorwegmaterieel uitgetrokken bedragen. 

De vraag, in hoever de op Billiton gevolgde werkwijze, waarbij 
de mijnwerkers individueel met werk belast worden en het werk 
niet aan kongsies wordt uitbesteed, is onder de aandacht van den 
Gouverneur-Generaal gebracht. 

Naar aanleiding van hier te lande verkregen gunstige resultaten, 
hebben ook op Banka proefsmeltingen van tinafval plaats gevonden, 
die tot het besluit hebben geleid dat deze bewerking ook daar met 
vrucht is toe te passen. Dientengevolge zijn dit jaar hier te lande 
slechts 900 pikols tinafval aangevoerd. Het scheikundig onderzoek 
van verschillende monsters van deze hoeveelheid heeft aangetoond 
dat daaruit een opbrengst aan zuiver tin van 607 pikols te ver- 
wachten is, zoodat de in het vorig jaar in uitzicht gestelde ver- 
houding van 5: 3 ruimschoots zal bereikt worden. 


Waterstaat. 


Ten einde geregelde bevloeiing der met suikerriet beplante velden 
gepaard te kunnen doen gaan met zorgvuldige behartiging der 
belangen van den eigen landbouw der bevolking, is invoering noodig 
van een technisch waterbeheer in de irrigatiegebieden der res. 
Madioen, waarbinnen de suikercultuur gedreven wordt. 

„Van de f 14,220, benoodigd ter bestrijding van de traktementen 
en reis- en verblijfkosten van het aan dat technisch waterbeheer te 
verbinden personeel (2 opzichters 2de klasse, 4 mantri’s en 30 
mandoers) wordt f12,000 gecompenseerd door heffing eener retributie 
van de 6 bij de regeling betrokken suikerfabrikanten, zoodat ten 
laste van den lande blijft f 2220 ’s jaars, wat gering is in verge- 
lijking met de groote belangen, die voor de in Madioen uitsluitend 
van den landbouw levende inlandsche bevolking, verbonden zijn 
aan behoorlijke waterverdeeling, gepaard gaande met voortdurend 
deskundig toezicht over de waterwerken in het irrigatiegebied. 


Haven te Soerabaja. 


De Soerabaja-havencommissie heeft zich vereenigd met een op 
48/4 millioen gulden begroot plan, ten doel hebbende het verkrijgen 
van een ruimer en dieper waterverbinding dan de bestaande van de 
reede tot den nieuwen Grooten Boom, door verbreeding en verdie- 
ping van de Kali Mas van de reede af tot het voormalig fort Prins 
Hendrik en het vormen eener ruime ligplaats voor prauwen vóór 
den nieuwen Grooten Boom aan de westzijde der Kali Mas. 


A2 AS. 


Aanleg van een stoomtramweg Madioen—Ponorogo—Balong 
met zijtak Ponorogo—Soemoroto. 


Sommigen gaven de voorkeur aan een verbinding Toeloenga- 
goeng--Ponorogo-—Djokjakarta, omdat men dan geheel onaf hankelijk 
zou zijn van de Ned-Ind. Spoorwegmaatschappij. Hiertegen werd 
opgemerkt dat de Staat dan in concurrentie zou treden met zijn 
eigen lijn en de aanbevolen verbinding, welke zeer kostbaar zou 
zijn, veel van hare beteekenis heeft verloren, door het inleggen ener 
3de spoorstaaf in het baanvak Solo —Djokjakarta, ten gevolge 
waarvan doorgaand vervoer tusschen West- en Oost-Java mogelijk 
geworden is. d { 

Aangezien de geprojecteerde aanleg inderdaad productief beloof! 
te zijn, laat de Minister ter zijde de bewering van een lid, dat 
aanleg van spoorwegen van meer belang voor de Kuropeanen in 
Indië is dan voor de inlanders, en dat men daarom het hiervoor 
benoodigd geld liever moet besteden voor kleine irrigatiewerken. 


Telephonie. 

Eerlang zal een wetsontwerp inkomen tot overneming van het in 
1906 afloopend bedrijf der Ned.-Ind. Telephoonmaatschappij op de 
3 hoofdplaatsen op Java. 

Ten einde in de vooral in den drogen moesson uiterst gebrekkige 
communicatie tusschen de bestuursposten in Djambi te voorzien, 
zullen verschillende posten door telephoonlijnen verbonden worden. 
De aanlegkosten van deze 3781/, K.M. lange lijnen worden geschat 
op f 96,000, welke bij nota van wijziging aangevraagd worden. 


Maatregelen in het belang van de economische ontwikkeling 
van Ned.-Indië. 
(Vervolg van bladz. 735.) 


In de afdeelingen is dit wetsontwerp over het algemeen | 


met sympathie ontvangen. Gelijk het echter altijd gaat, voor 
sommigen was het voorgestelde niet genoeg. 

Zoo werd aangedrongen — welk denkbeeld indertijd door den heer 
vaN Kor is aangegeven en in een vergadering van het Kon. Instituut 


verdedigd — op vaststelling van een algemeen irrigatieplan voor, 


Java en op verdeeling van dat eiland in 15 irrigatie-afdeelingen, 
waarvan dadelijk de stroomgebieden van Noord-Besoeki, Probolinggo, 
de Solorivier en van Cheribon en Pekalongan, die de suikerstreken 
omvatten, onder technisch beheer moesten worden gesteld, om later 
verder te gaan. 

De Minister acht echter vaststelling van een betrouwbaar plan 
ondoenlijk, zonder tijdroovende en kostbare opnemingen. 

Het denkbeeld van de verdeeling van Java in irrigatie-afdeelingen 
wordt door de Indische Regeering ontraden, omdat het groote 


aan geleidelijke uitbreiding van het aantal irrigatie-afdeelingen, en 
invoering van teehnisch waterbeheer, zooveel mogelijk met geldelijke 
medewerking van de ondernemers, die bij geregelde waterverdeeling 
belang hebben, gelijk blijkt uit het voorstel, bij nota van wijziging 
der Indische begrooting ingediend, betrekkelijk de invoering van 
dergelijk waterbeheer in Madioen. 


852 


de Vereinigung der Elektrizitätswerke en de voornaamste Duitsche 
kabelfabrikanten. Vooral UPPENBORN en PaurLus hebben het hoofd- 
aandeel in dit werk gehad. Alvorens uitgebreide onderzoekingen 
betreffende de verwarming van kabels te beginnen, werden eerst 
eenige proeven genomen, ten einde nog onbekende gegevens te. ver- 
zamelen. Het bleek, dat na 20 uren verwarming van de kabels geen 
noemenswaardige temperatuursverhooging meer intrad, en een 
eind-temperatuur bereikt was. De eind-temperatuur werd geïnfluen- 
ceerd door de temperatuur van lucht, terwijl de vochtigheidstoestand 
van de aarde verschillen van ca. 12 pGt. kon veroorzaken. Voor het 
bepalen van de officieele tabel werd besloten deze vast te stellen 
alsof de heen- en terugleiding in één kanaal waren ondergebracht 
en de temperatuursverhooging 25° G. bedroeg. Daarna ging men 
over tot de proefnemingeu en verkreeg een menigte resultaten, 
waaruit de belastingstabel moest bepaald worden, Ofschóon de vast- 
gestelde tabel voor de practijk nauwkeurig voldoende is, moet er 
op gerekend worden, dat, bij gebruik van de aangegeven waarden, 
de temperatuursverhooging tusschen 22° en 28° CG. kan varieeren. 


MüLLENDORFF. — Die Feststellung der natürlichen Aktionsgebiete 
der Speisepunkte in Stromverteilungsnetzen. — 3 Kolommen, 1 figuur. 


In een artikel van denzelfden schrijver in de £. 7. Z., afl. 15, 1904 
over de rationeele berekening van stroomverdeelingssystemen werd 
aangegeven dat voor ieder voedingspunt de grenzen van het gebied, 
waarin de energietoevoer voordeeliger kon geschieden dan van 
eenig ander punt, bepaald moesten worden. 

In dit artikel wordt nu een voorbeeld gegeven voor de berekening 
van een dergelijk stroomverdeelingssysteem en de grensverdeeling 
er van. Ten einde tot een minimum koperinstallatie te geraken, be- 
hoeft men er slechts voor te zorgen dat alle verbruiksaansluitingen 
in een dergelijk begrensd gebied alleen van het daartoe behoorende 
voedingspunt stroom ontvangen. 

Kleinere Mitteilungen. — Hieronder worden weder eenige be- 
lastingskrommen gepubliceerd van Breslau, Swinemünde, Basel en 
Berggeist. Dergelijke krommen zijn van zeer veel nut ter verge- 
lijking van verschillende electriciteitswerken. Met oordeel gebruikt, 
zijn zij van veel belang voor het projecteeren van centraalstations. 


Annales de Travaux publics de Belgique 1904. 
(Met afbeeldingen.) 


Aflevering Februari. — De hydrologische ingenieur (weer 
een speciaal-vak) Cu. FRrANgors heeft de Doorniksche kalksteen 


‚onderzocht ep slaakt ten slotte de verzuchting : dat in kwesties 


bouwgronden als de reeds gemaakte en nog mogelijke bevloeiingen. | 


aangegeven zijn, acht de Minister evenmin voor voldoening vatbaar. 
Wel is door compilatie uit de sedert jaren verkregen opnemings- 
resultaten een overzichtskaart samen te stellen, maar zij zou slechts 
een algemeenen indruk kunnen geven, doch tot verkeerde gevolg- 
trekkingen voeren, indien men daarop metingen ging doen en uit de 
uitkomsten daarvan conelusiën trekken, 

Ook werd gevraagd om jaarlijks meer dan de gewone f 400,000 
te verwerken aan kleine irrigatiewerken, waardoor men meende dat 
veel grooter gebied geholpen wordt, dan door enkele groote werken. 
In antwoord hierop verklaarde de Minister dat de Indische 
Regeering hieraan reeds hare aandacht gewijd had, maar het niet 
doenlijk achtte voorshands hooger bedrag te verwerken zonder 


van watervoorziening, de oplossing eerst kan volgen na geolo- 
gische en hydrologische kennis van de streek, niet alleen 


kosten zonder evenredig nut zou medebrengen. Zij geeft de voorkeur , theoretisch maar ook practisch, hetgeen ook hier te lande 


wel ten volle beaamd zal worden. 

L. DeMARET wijdt in een studie over de petroleumindustrie 
in 1902 één pagina, met een foto van een modder-vulkaan 
op Java, aan Nederlandsch-Indië, waaruit wij verder ver- 
nemen dat de Petroleum-review van 1908 een uitvoerig rapport 


Se over onze Indische petroleum bevat door den heer RAGOSINE, 
Een verzoek tot vervaardiging eener kaart, waarop zoowel de 


uit Bakou. 
Het derde hoofdartikel (dat in de April-afl. vervolgd wordt) 


‚zijn de studiereizen van een Nederlandsch-Belgische commissie 


om na te gaan welke outillage voor de nieuwe havenwerken 
te Ter Neuzen te verkiezen is. Hoewel het resultaat van het 


‚onderzoek, waarbij de electriciteit de zege behaalde, door ieder 


belangrijke uitbreiding van personeel, dat zich met voorbereiding | 


dezer categorie van werken bezig houdt en welks sterkte reeds boven 
de formatie is. 

Intusschen is in bespreking het denkbeeld om, meer dan tot dus- 
ver, fondsen beschikbaar te stellen voor verbetering van eigenlijk 
gezegde inlandsche irrigatiewerken. Niet met de bedoeling om 
inlandsche leidingen en dammen te vervangen door aan alle tech- 
nische eischen beantwoordende waterstaatswerken, doch meer om 
door wegnemen van bezwaren, verstrekken van eenvoudige hulp- 
middelen, verbeteren van gebrekkig uitgevoerde kunstwerken als 
dammen, stuwen en leidingen tegemoet te komen aan de fouten, 
die het inlandsch irrigatiewezen door gemis aan zaakkundig inzicht, 
technische vaardigheid en deugdelijke hulpmiddelen veelal aankleven 


BOEKBESPREKING. | 
Electrotechnische Zeitschrift, afl. 46, 17 November 1904. 


Dr. Hupanr Karm. — Belastungstabelle fir einfache Gleichstrom- 
kabel. — A1 kolommen, 2 figuren. — Een uitgebreid overzicht wordt 
gegeven van de geschiedenis der belastingstabel voor gelijkstroom- 


vooraf te zeggen ware geweest, is het toch interessant de 
diverse outillages van groote haven-of kanaalwerken gedetail- 
leerd beschreven te lezen. 

Uit de kroniek zouden wij verschillende belangwekkende 
zaken kunnen overnemen maar dan allicht te veel plaatsruimte 
vergen en limiteeren ons met op te geven dat de nieuwste 
White-Star-stoomer lang is 221.21 M.; breed 22.86 M.; hol 
15.084 M.; dat meer en meer visschersschepen van petroleum- 
motoren worden voorzien, tot 280 P.K. toe met een verbruik 
van 8350 gram petroleum per P.K.-uur; dat de Velser-pont 
nog niet met rust gelaten wordt en kort daarop, o, wonderlijke 
speling van het lot, de voordeelen der ponts-transbordeur 
worden uitgemeten. 

Uit de compte-rendu zien wij de belangstelling in het 
buitenland voor de geïllustreerde prijscourant van kaaimuren. 
zooals spotters zeggen, doch waarmee bedoeld wordt de met 
zooveel zorg door den ingenieur DRruIJvESTEYN bewerkte kaai- 


‚ muren-studie in ons Tijdschrift en kunnen thans overgaan tot de 
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Aflevering April. — De twee eerste hoofdartikels hiervan 
geven ons aanleiding deze wat uitvoerig weer te geven. 

De hoofdambtenaar E. RousseL heeft proeven genomen met 
paalkoppen in een betonkoek gestoken, terwijl op de koek een 
toenemende druk wordt aangebracht. 

Hij onderzoekt drie verschijnsels: 

a. de glijding van een paal in een omhullende beton- 


kabels. Deze tabel is tot stand gekomen door de samenwerking van ‚ massa ; 
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JAS. 


KAAIMUUR VOOR HET BASSIN MARITIME TE BRUSSEL, 
DETAIL VAN DEN VOORSTEN PAALKOP. 


DOORSNEDE. 


6, 
Wb Dn TRE 0,30 
je Es id RBL 
0 OA) ie 5, Pe eee on 


" A ee Ee 


EAI, SO 


9 Gj Pee 
CDE 


2 


/ I 
/ TS t 
’ ett 
OS 
EE 
Al 
ED 
RES Men. AAS a 
/j „3 


Í 
9 
ij EN 
‘a 
ea l 
NA el 
ik N 
E 
Ee A 
ee’ 
1 
En 


b. idem indien langs den paal twee ijzeren strooken zijn 
aangebracht ; 

c. de kracht noodig om een paal door een betonlaag heen 
te drukken; 

en komt tot de volgende conclusies. 

In elke fundeering, waarbij kespen en vloer vervangen 
worden door een betonmassa om de koppen der palen, kan 
men voor de van schors ontdane palen aannemen dat de 
glijdweerstand van paal met beton is 4 K.G. per c.M?. van 
den omtrek, na verloop van 3 maanden bij goed gestampte 
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loopen palen, het niet goed vlak 
dragen en het inknijpen van het 
ze x gg Pelasturg kesphout, ten gevolge hebbende het 
Eagsdt 9320" 4700°t 2000 K/M? scheuren der muren, het vereischte 
waterpas afzagen van paalkoppen, en 
het zorgvuldig bewerken van pen en 
gat als druk van beneden komt, wor- 
den nu vermeden en dus veranderd 
in evenveel voordeelen voor deze 
nieuwe constructie, die feitelijk niet 
zoo nieuw is omdat reeds vroeger 
zeer veel beton op paalkoppen werd 
gestort ; doch thans de verstijving en 
krachtsverdeeling door ijzeren banden 
en een juister begrip dat de druk- 
kracht overgebracht wordt door de 
wrijvingsweerstand beton en paal, 
tot een meer algemeen gebruik kan 
leiden. 

Bij den technischen dienst der 
Rotterdamsche gemeentewerken kan elk belangstellende voor- 
zeker nadere inlichtingen bekomen. 

Gaan wij thans over tot het tweede hoofdartikel de Brusselsche 


Type KAAIMUUR VOOR HET BASSIN DE BATELAGE. 


| 
vette beton. (Grind 0.800 M3., zand 0.488 MS, cement 325 K.G.) | 
Bij magere beton en slecht aanstampen wordt deze aan- 
hechting niet meer dan 1.75 K.G./cM.?. Indien de schors niet | 
verwijderd is mag men slechts op !/; rekenen, terwijl de | 
weerstand verdubbeld wordt als de paalkop conisch afloopt | 
in tegengestelde richting van de werkende kracht. Door ver- | 
stijving met bandijzer 80 8 m.M. neemt de aanhechting | 
15 pCt. toe. | 

Indien men bij gewone constructies de paalkoppen onge- | 
veer 30 à 40 cM. in de beton steekt en daarboven nog een | 
koek van + 50 c.M. stampt, verkrijgt men een vloer die | 
lasten kan dragen tot verbrijzeling der palen toe. | 

Deze conclusies gaven den doorslag om deze wijze van | 
fundeeren toe te passen bij nieuwe kaaimuren te Brussel en | 
ook bij de gemeentewerken te Rotterdam, waar zij een ruim | 
veld van toepassing aanbiedt (o. m. bij een gashouder). De 
nadeelen van de constructie met kespen op de palen, waar- | 
over een houten vloer, met den last van bijkespen voor ver- 
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kademuren, die dienen moeten voor de bassins „Bruxelles port 
de mer”. 

De plaatsing der havens, de typen van te bouwen muur 
zijn aan heel wat wisselingen onderworpen geweest, zoodat 
bijv. stukken proefmuur later met dynamiet uit de haven- 
kommen verwijderd zijn moeten worden (tgeen de Annales 
niet vermelden), doch waardoor eindelijk voor het Bassin 
maritime fig. | als type is aangenomen, terwijl fig. 2 de 
muur is voor het Bassin de batelage; fig. 4 geeft het detail 
van den voorsten paalkop van fig. 1. 

Wat bij de beschouwing van de teekeningen in den aan- 
vang vreemd moet treffen, is de van links boven naar rechts 
beneden hellende schoorpaal. De gevolgde berekening verklaart 
dezen stand van 65 pCt. aldus: (fig. 7). 

De krachten werkend op de betonkoek tusschen 11.50 en 
12.50 zijn geresumeerd eene verticale van 28900 K.G. en eene 
horizontale van 7420 K.G. Deze geven een resultante van 
29900 K.G., welke ontbonden kan worden in een richting van 
15 pCt. waarin de palen onder den muur zijn geheid en groot 
is 33000 K.G., (d.i. 16500 KG. per paal) en een van 4800 
K.G. onder 65 pCt. naar boven gericht, waaraan de vreemd- 
soortig geheide palen elk voor 7200 K.G. weerstand moeten 
bieden. Deze worden dus op trek belast, waarvoor men de 
proeven heeft gedaan als in fig. 5 geschetst (4.5 K.G. wrij vings- 
weerstand) en ten slotte nog versterkt door een rond ijzer 
van 40 m.M. als in fig. 6. 

Vernuftig en belangwekkend zijn deze constructies met hare 
beschouwingen; te theoretisch wellicht de hellingen van 15 
pCt. en 65 pCt. met de daarmee samenhangende druk- en 
trekkrachten. 

In de kroniek lezen wij over het gebruik van West-Indische 
houtsoorten in België, en tal van andere wetenswaardigheden 
die wij overslaan willen om onze beschouwing over deze 
aflevering te eindigen, echter niet zonder gememoreerd te 
hebben dat de Velserbrug beproeving, de Wierickerbrug en de 
wipbrug-SCHROEDER vAN DER Kork uit De Ingenieur zijn over- 
genomen. 

Juni-aflevering. Deze laatste van het eerste halfjaar brengt 
een beschouwing over gewapend beton syst…-HENCKEL met 
spiraalijzer, niet zoo bijster belangwekkend ; dan over den 
Dieselmotor een artikel, waarbij wij degenen die er meer van 
willen weten naar De Ingenieur 1903, No. 38 en naar de 
Nederlandsche fabriek voor Werktuigen en Spoorwegmaterieel 
te Amsterdam kunnen verwijzen. 

Verder geeft Pa, Piens een beschrijving van de haven van 
Zeebrugge, die tot leiddraad strekte van de technische mede- 
deeling voor het bezoek van het Instituut, verschenen in 
De Ingenieur, No. 55. 


Wourer Coor. 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Van de werf van de heeren J. & K. Suit, te Krimpen 
ald. Lek, werd te water gelaten de 4-mast bark „Geertruida 


Gerarda’, het grootste zeilschip van de Nederlandsche vloot, 


gebouwd voor rekening van den heer P. vaN DER Hooe aldaar . 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Barometer- Wind: elekt, Tempera- Neerslag 
dik: | ti | richting. | Beaufort Eyken | nd 
1 
17 Nov. [_ 775.2 Bal es +28 zÂ 
18e > 112,2 ZN. 2 5.4 — 
19 » 766,8 Z4.WN. p) 59 — 
20 A4 763.6 W. 1 1.2 — 
21 D) 7608 | Z.W. 2 2.0 1 
) 7145.7 W. | nj 3d 5 
IS veen 746.3 BAN begins 2,8 6 


RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. Nijme- |_ Arn Wester- | Maas- ï 

1904. | Le Lobith. | “gen. he ao, lant, Venlo. | Grave. 
18 Nov. || 37.69| 10.29 | 792| 818| 865| 4.55| 9.4| 565 
19 » | 37.55| 10.10 | 7.80| 8.09| 855| M48| 949 | 5.53 
20 5% (37.42 9.94| 7.65| 7,6| 8M|M52| 9.04| 5.50 
24 » |37.32/ 982| 7.54| 7.86| 8.30| 441.48| 9.05| 5.36 
bs (37.24| 9.70| 745| 7.79| 822| MA48| 897| 5.33 
28 » 3747| 9.63| 7:36| 7.75| 818| 4149| 894| 534 
U >» 37.A1| 955 | 7.20| 7.65| 840) 41.49| 9.09 | -5.29 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Gebreken aan de schutsluis te Vreeswijk. 


Burgemeester en Wethouders van Utrecht deden aan den 
Raad dier gemeente de volgende mededeeling : 

In den loop van het jaar 1904 is gebleken, dat aan de schut- 
sluis der gemeente te Vreeswijk een lek was ontstaan, dat, naar 
het oordeel van den directeur der gemeentewerken, vermoede- 
lijk een gevolg zou zijn van een gebrek aan het puntstuk 
van de sluisdeuren. Aangezien dit puntstuk, ingevolge de 
tusschen het Rijk (Departement van Oorlog) en de gemeente 
gesloten overeenkomst van 22 December 1894, door den Staat in 
behoorlijk bruikbaren en waterkeerenden toestand moet worden 
onderhouden, is de majoor, eerstaanwezend-ingenieur te Utrecht, 
van het vorengenoemde gebrek in kennis gesteld en hem 
verzocht de noodige maatregelen tot herstel te willen nemen. 

Naar aanleiding hiervan heeft de eerstaanwezend-ingenieur 
aan Burgemeester en Wethouders bericht, dat hem bij onder- 
zoek ter plaatse gebleken is, dat inderdaad het puntstuk 
beschadigd was, doch dat hij tevens grond had om te ver- 
moeden, dat het lek een gevolg was van gebreken aan den 
houten bovenvloer in de sluis en een scheur in het muurwerk. 
Daar, ingevolge de vorenaangehaalde overeenkomst, de ver- 

lichting tot herstel van deze gebreken — ingeval zij aanwezig 
leken — op de gemeente rust, stelde hij voor, de gluis te 
doen afdammen en de herstellingen aan te brengen, en door 
scheidslieden, te benoemen ingevolge het bepaalde bij art 13 
van meergemelde overeenkomst, te doen uitmaken, te wiens 
kosten een en ander zou behooren te komen. 

Na verschillende overwegingen hebben Burgemeester en 
Wethouders gemeend van de zijde der gemeente op het 
denkbeeld van een arbitrage te moeten ingaan. Zij stellen 
mitsdien aan den raad voor, een desbetreffende overeenkomst 
met het Rijk aan te gaan, daarbij benoemende tot scheidslieden, 
aan wie de beslissing zal worden opgedragen, de heeren 
|A. Dring Dura, hoofdingenieur van den provincialen water- 
staatsdienst in Overijssel, P. H. Kemper, hoofdingenieur- 
directeur le kl. van den rijkswaterstaat in de 9de directie 
der 1ste inspectie te Haarlem en J. vAN DER Verer, hoofd- 
ingenieur van den provincialen waterstaatsdienst in Zuid- 
Holland. 


| Noorsche gasmaatschappij. 


‚_ In een bijvoegsel tot de Ned. St.Courant van 22 Nov. 1904, 
‚no. 274, zijn opgenomen de statuten der Naaml. Venn. De 


| 


‚ Noorsche gasmaatschappij gevestigd te ’s-Gravenhage. 


Doel: het verkrijgen van concessies voor en het exploiteeren van 
gasfabrieken, zoo in Noorwegen als elders; Duur: 50 jaren; Kapitaal : 
f 1,000,000 verdeeld in f 315,000 preferente aandeelen en f 685,000 
gewone aandeelen; Bestuur: een of meer directeuren onder toezicht 
van ten minste 5 commissarissen. Voor de eerste maal worden tot 
| commissarissen gekozen F. H. J. Rorr, directeur der Maatsch. ter 
vervaardiging van gas-, water- en electriciteitsmeters te Dordrecht, 
te ’s-Gravenhage, J. H. G, vaN DER Weir, directeur der Biscuit- 
| fabriek Nutrix te Leiden, Mr. P. DROOGLEEVER FoRTUYN, te ’s-Gra- 
venhage, H. C- Vrarer, Haan, RASMUSSEN, ARNDT SCHIANDER en 


| P. HOLTER—-SÖRENSEN. 


J AS. 
Plateelbakkerij „Haga. 
In een bijvoegsel tot de Ned. St. Courant van 22 Nov. 1904, 


no. 274, zijn opgenomen de statuten der Naaml, Venn. Pla- 


teelbakkerij „Haga”’ gevestigd te Purmerend. 


Doel: vervaardigen en verkoopen van faïence-producten en plas- 


tische kunstvoorwerpen in terra-cotta en ander materiaal; Duur: 
tot 31 Dec. 1905; Kapitaal: f 200,000 verdeeld in aandeelen van 
f 1000; Bestuur: één of meer directeuren onder toezicht van minstens 
3 commissarissen. Voor de eerste maal zijn tot directeuren benoemd 
Mr. JAN TEN BRINK te Purmerend en L. R. ARRIAs, importeur van 
granen te Amsterdam. 


Nederlandsche Mijnbouwkundige Vereeniging. 


Den 19en November had te Delft de eerste winterver- 
gadering plaats van de Nederlandsche Mijnbouwkundige 
Vereeniging, die dezen zomer te Heerlen is opgericht. Een 


twintigtal der 55 leden woonde haar bij, onder het praesidium 


van den Directeur-Generaal der Staatsmijnen in Limburg, 
H. J. E. WeNorenBacu. Het reglement werd vastgesteld, 


het voorloopig bestuur voor vast benoemd, en een voorstel | 


van den voorzitter aangenomen om het bestuur op te 
dragen een 
landsche uitdrukkingen voor de termen van het mijnwerkers- 
bedrijf. 

Voordrachten werden gehouden door den heer M. J. vaN 
Bosse, Directeur der Oost-Borneo-Maatschappij, over de be- 
zwaren en moeilijkheden der particuliere mijnontginning in 
Nederl.-Oost-Indië, met name van de Koetei-steenkolenmijnen ; 


door Prof. C. J. vaN Loon, van de P. S. te Delft, over de 


lijst bijeen te brengen van geschikte Neder- 
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* Den 16den November overleed de opzichter 2de klasse 
bij den dienst van Weg en Werken van de Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoorwegen te Meppel H. Kroes. 


— De adspirant-ingenieurs van den Waterstaat en ’s Lands 
Burgerlijke Werken in Ned.-Indië, H. E. Donker en L. F. 
SOESMAN, vertrekken resp. 26 Nov. per „Ophir” en 22 Dec. 
per „Sindoro” naar Ned.-Indië, 


— Aan de Technische Hoogeschool te Aken zijn bij het 
examen voor electro-technisch ingenieur geslaagd de heeren 
J. H. DoorMAN van ‘s-Gravenhage, en F. A. OvERHOFF van 
Amsterdam. 


* Naar wij vernemen is de ingenieur bij de Marine L.J. K. 
VAN WAVEREN benoemd tot ingenieur van scheepsbouw bij 
de Koninklijke Maatschappij „de Schelde” te Vlissingen. 


* De werktuigkundig ingenieur B, R. HessriNG is met 
ingang van 1 December benoemd tot adspirant-ingenieur bij 
de Rijks-telegraphie. 


*Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


De tot sectie-ingenieur benoemde ingenieur B. J. HAITSMA 
Murrer, belast met de werkzaamheden aan de Doklaan te 
Amsterdam, zal van af 23 Januari 1905 in eerstgenoemde 
betrekking te ’s-Hertogenbosch werkzaam zijn. Met ingang 
van denzelfden datum wordt de ingenieur bij den Dienst van 


‚Weg en Werken A. J. Hrrscuie, thans waarnemend sectie- 


wijzen van voorkomen en van ontginning van het goud in 


Suriname, en door den heer Huao Coor, Staatsmijningenieur, 


over den Vesuvius, de Phlegraeische velden, den Etna en de 


Liparische eilanden. 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 11 Nov. 1904 is o. a, benoemd 
tot reserve 2de luitenant bij het wapen der genie, bij het 
regiment genietroepen, de 
het korps. 


vaandrig J. A. pe Lint, van, 


ingenieur te ’s-Hertogenbosch, van daar verplaatst naar het 
Centraalbureau te Utrecht. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


25 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 2142 j., f50—f 110 per maand; | Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder ; 4 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 21—42 j, f 70—f 4100 
per maand; 6 Werktuigkundig-Teekenaars, 18—26 j., f 40—f 80 per 
maand; 2 Electrotechnikers; ( Opzichter-Administrateur; í Opzichter- 
Lithograaf. Inlichtingen Informatiebureau Bond van Technici, 
Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. 0. W. 


Fijdelijk gesteld: ter besch. van den directeur, ten einde dienst 


te doen als ing. 2e kl. de ambt. op non-act. E‚ H. KARSTEN, laatst | 


die betrekking bekleed hebbende. 
Benoemd: tot opzichter 3e kl. de tijdelijke opzichter R. W. 
HEIJMERING. 


Bij het Mijn weèzen. 


Tijdelijk. gesteld: ter beschikking van den directeur van Onder- 
wijs, Eeredienst en Nijverheid, ten einde belast te worden met de 
funetiën van ingenieur 3de kl. bij den dienst van het mijnwezen, 
A. J. Gouka Jr, gesteld ter beschikking van den gouverneur- 
generaal om te worden benoemd tot ingenieur bij den dienst van 
het mijnwezen in Ned.-Indië. 


Bij de Genie: 


Hersteld : bij aankomst in Ned.-Indië bij het wapen der genie 
boven de formatie in act, de van verlof uit Nederland terug ver- 
wacht wordende majoor G., W. F, pe Vos. 

Ontslagen : op verzoek, wegens volbrachten diensttijd, eervol, de 
kap. G. U. VAN RENESSE VAN DUIVENBODE. 


PERSONALIA. 


Den 24sten November 1904 overleed te 's-Gravenhage, 
in den ouderdom van 62 jaren, de werktuigkundige E. M. 
VAILLANT, lid der firma VAILLANT en SLUIJTERMAN, Technisch- 
bureau te ’s-Gravenhage. 


Vereeniging van Delftsche Ingenieurs. 


Lijst der werken vanwege de Vereeniging uitgegeven 
en voor het publiek beschikbaar gesteld. 
Repertorium der literatuur van den Waterstaat van Nederland, bewerkt 


door P. H. Keuper, L. V. B. I.; uitgegeven in 1883 bij MArTINus 
Nijmorr te ’s-Gravenhage. Prijs f 1. 


| Tarief voor reis- en verblijfkosten ten behoeve van Technici; uitgegeven 


in 1887 bij Gebr. BELINFANTE voorheen A. D. SCHINKEL te ’s-Gra- 
venhage. Prijs f 0.25. 


Honorarium-tabel voor technischen arbeid van Ingenieurs en Architecten ; 
uitgegeven in 1892 hij Gebr. BELINFANTE voorheen A. D. SCHINKEL 
te ’s-Gravenhage. Prijs f 0.10. 


Algemeene administratieve voorschriften voor het uitvoeren en onder- 
houden van werken ten behoeve van besturen en particulieren, 
uitgegeven in 1892 bij Gebr. BELINFANTE voorheen A. D. SCHINKEL 
te ’s-Gravenhage. Prijs f 0.60. 


Verslag der Commissie in zake het Technisch Onderwijs, benoemd inge- 
volge het besluit van de Algemeene Vergadering der Vereeniging 
van Burgerlijke Ingenieurs, op 18 Juli 181 ; uitgegeven in 1895 
bij Gebr. BELINFANTE, voorheen A. D. SCHINKEL te ’s-Gravenhage. 
Prijs f 2.50. 


Register van «De Ingenieur» over 1886 —1895, 1e—10e jaargang. Prijs 
f 0.25. (Verkrijgbaar bij den Secretaris der Vereeniging van 
Delftsche Ingenieurs.) 

Verslag der Commissie in zake het Staatstoezicht op de Volksgezond- 


heid, met de Notulen der vergadering, waarin dit besproken werd 
uitgegeven in 1900. Prijs te zamen f 1—. 


Verslag der Commissie voor de Algemeene Voorschriften voor ijzer ; 
uitgegeven in 1900. Prijs f 0.40. 


Den Haag. — Gedrukt bij F J. BELINFANTE voorh. A.D SCHINKEL. 


je Jaargang. 1904. 


WATER- 
STAND 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMWERKTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Amsterdam 


Sluisgang. 
a, Uren. — b. Gem. verval 


NET NI ZLOOOHHHLVAM 


Hoogte van het Buitenwater 
met betrekking tot AP. in Centimeters. 


Boezemhoogte. 


voorm. 8 uur — AP. in cM. 
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Stoomwerktulgen. 


in cM. 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


— DE INGENIEUR. — 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude- Wetering 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. GRONINGEN, 15 
Nov. Driej. onderhoud van de 
Rijkswaterkeeringen bij Ter Appel 
en Bourtange, behoorende tot de 
werken der Binnen-A, in de pro- 
vincie Groningen, Raming f 300 
per jaar. A. Lutter te Bourtange, 
f 195 per jaar. 

HAARLEM, 17 Nov, Onderhouden, 
gedurende het jaar 1905, van de 
werken tot verdediging van de 
Noordzeekust in de provincie 
Noord-Holland, ingevolge de wet 
van 15 Juli 1898 (Staatsblad n°, 
187), tusschen de strandpalen 
9,800 en 13.500. Raming f 18,000. 
C, de Vries te Den Helder, f 16,830, 

Iprem. IpeM. Maken van leuningen 
op de groote schutsluis te IJmuiden, 
behoorende tot de werken tot 
onderhoud, herstel en verbetering 
van het Noordzeekanaal. Raming 
f 4800. G. H. Oberink te Amster- 
dam, f 3535. 

Ipem. IpeM. Onderhoud van de 
werken, behoorende tot de vis- 
schershaven te IJmuiden, gedu- 
rende de jaren 1905 en 1906. 
Raming f 9000 per jaar. D. v. d. 
Plas te IJmuiden, f 8543. 

ZwoLLe, 17 Nov. Aanbrengen 
en onderhouden van beplantingen 
op den Rijksweg Drentsche- 
Friesche grens in de provincie 
Overijssel. Raming f 1330. G. W. 
Boltje te Oudehaske, f 1229, 

'S-GRAVENHAGE, 23 Nov. Uit- 
veering van werken in de rivier 
de Neder-Rijn, onder de gemeenten 
Rhenen, (provincie Utrecht) en 
Lienden (provincie Gelderland), 
tusschen de kilometerraaien LIV 
en LVI der herziene rivierkaart. 
Raming f 6500. J. v. Vuuren te 
Zalt-Bommel, f 6444, 

Ipeu. IpeM. Uitvoering van 
baggerwerk in de Koningshaven 
te Rotterdam, behoorende tot de 
werken van den Waterweg langs 
Rotterdam naar zee. Raming f 0.37 
per M3, J. P. de Groot te Giessen- 
dam, f 0.265 per MS. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 23 Nov, 1°. Bouwen van 
een post- en telegraafkantoor met 
directeurswoning te Voorschoten. 
Raming f 25,650. M. Lengkerk te 
Zegwaard, f 22679; 2°. Uitvoeren 
van eenige werken in het post- en 
telegraafgebouw te Amsterdam. 
Raming f 2430. C. de Neef Lz. te 
Amsterdam, f 2382. 

Provinciale werken. MrppeLBure, 
17 Nov. Herstellen of vernieuwen 
van eenige Provinciale water- 
staatswerken en wegen met hun 
onderhoud gedurende drie jaren, 
ingaande 1 Januari 1905, in 20 per- 
ceelen. Perceel 1. Straatweg van 
Zierikzee naar Zijpe, Ll. Douw te 
Zierikzee, f 3950; perc. 2. Veer- 
dam en steiger te Zijpe, M. Krijger 
te Bruinisse, f 480; perc. 3. Toe- 
gangsweg en wachthuisje bij Sta- 
venisse. Geen inschrijvingen ; perc. 
4, Grindweg langs Wolphaartsdijk, 
J. _Bruggraaf te Wemeldinge, 
f 3150; perc. 5. Veerdam, steiger 
enz. te Wolphaartsdijk. Geen in- 
schrijvingen; perc. 6. Straatweg 
van Goes naar ’s-Gravenpolder, 
J. Bruggraaf, f 6165; perc. 7. 
Steiger enz. te Hoedekenskerke; 
perc. 8. Steiger enz. te Katsche 
Veer; perc. 9. Toegangsweg enz. 
te Borsselen. Geen afzonderlijke 
inschrijvingen ; perc. 4 tot en met 
9 gezamenlijk, J. P. Panny te 
Krabbendijke, f 7349; perc. 10. 
Veerdam met heuvel, op- en afrit 


No, 4 


en wachthuisje te Camperland, 
H. J. Romeijn te Burgh, f 540; 
perc, 11. Steiger, veerdam enz. te 
Kortgene, J. de Kater te idem, 
f 1195; perc. 10 en 11 gezamen- 
lijk, Dezelfde, f 1745; perc. 12. 
Straatweg wederzijds Sluis; perc. 
13, Straatweg van den grooten 
weg bij Breskens naar Groede en 
die van Groede naar Nieuwvliet ; 
perc. 14, Straatweg van Schoon- 
dijke naar IJzendijke; perc. 15. 
Straatweg van Oostburg naar 
Zuidzande. Geen afzonderlijke in- 
schrijvers; perc. 12 tot en met 15 
gezamenlijk, A. v. Molen te Schoon- 
dijke, f7290; perc. 16. Straat-en 
grindweg van Neuzen naar Axel, 
J. Cambeen te Hontenisse, f 5690 ; 
perc. 17. Straat- en grintweg van 
Walsoorden naar Hulst, Dezelfde, 
f5360; perc. 18. Steigerdam met 
steiger enz, te Walsoorden, Dezelfde, 
f 443; perc. 19. Steiger, gebouw, 
telephoon- en lichtgeleiding voor 
den provincialen stoombootdienst 
op de Wester-Schelde te Neuzen, 
G. J. Balkenstein, f 340; perc. 
16 tot en met 19 gezamenlijk, 
K. de Vos en J. F. Adriaansens 
Polfliet gezamenlijk, f 11,947; 
perc. 20. Drijvende aanlegplaats, 
steenkolenbergplaats, enz. te Vlis- 
singen, D. Bijlte Vlissingen, f 520. 

Gemeentewerken. VLAARDINGEN, 
12 Nov. Maken van een over- 
brugging bestaande uit twee onge- 
lijkarmige draaibruggen, breed 
tusschen de leuningen 41,50 M.; 
over de keersluis te Vlaardingen, 
volgens bestek n°. 14, dienst 1904, 
J. Griffijn te Vlaardingen, f 2832, 

AMSTERDAM, 14 Nov. Leveren 
van scherp rivierzand, van 1 Dec. 
1904 tot 1 Januari 1906, Grind- 
maatsch, te Utrecht, f 1.04 p. M3, 

Particul. werken. Kampen, 14 
Nov. Commissie van beheer over 
den kunstweg van Kampen naar 
Genemuiden. Levering van 360.000 
straatklinkers. Gegund aan Holl. 
Duitsche steenfabrieken te Lobith, 
f 18 per 1000. 

NooRDWIJK A/ZEE, 14 Nov. S. v, 
Rutten. Verbouwen van het Café- 
Restaurant met bijkomende wer- 
ken. Begrooting f 11,900. N. J. 
Woud te Amsterdam, f 8500. 

's-GRAVENHAGE, 15 Nov. H.H. 
De Groot d& Kalis. Bouw van 
een dubbele villa aan de Laan 
van Nieuw Oost-Indië nabij de 
Tol-gemeente Voorburg. H. Snoek, 
aldaar, f 33,790. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag 28 Nov. 


S-GRAVENHAGE. TJ. J. Osse: 
Bouwen van een winkelhuis met 
afzonderlijke bovenwoning aan de 
Keizerstraat te Scheveningen. Be- 
stek en teekeningen à f 1.50 per 
stel, verkrijgbaar bij den bouw- 
kundige C. J. M., van Duijne, 
Havenkade 37, aldaar. 

MaastRicHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 101/5 ure: 
Maken van werken tot voort- 
zetting der verbetering van de 
rivier de Maas tusschen de kilo- 
meterraaien CXl en CXIV der 
herziene rivierkaart onder de ge- 
meenten Arcen en Velden en 
Grubbenvorst (provincie Limburg). 
Ram. f13,200. (Zie Adv. in n°, 45). 

Urrecur, Vanwege het Min, v. 
Wat, H. en N., te2 ure: Afdam- 
men, droogmaken en drooghouden, 
onderzoeken en herstellen van de 
schutsluis aan den Doorslag onder 
de gemeente Jutphaas, beh. tot 
de werken van den gekanali- 
seerden Hollandschen IJssel. Ram. 
f 3920. (Zie Adv. in n°. 46). 


Woensdag 30 Nov. 


'S-GRAVENHAGE. Min. wv. V 
H. en N.…, te 11 ure: Onder 
van de fBijksrivierwerken en 
toebehooren op den Boven- 
en de Waal, met daartoe noc 
leveringen, herstelhngen en 
nieuwingen van í Januari - 
tot en met 31 December 190 
5 perceelen. Raming percee 
f17,000; perc. 2, f18,500 ; pet 
f 30,000, perc. 4, f35,500; pes 
f33,500 per jaar.(Zie Adv. in n°. 

LEEUWARDEN. Burg. en We 
te 3 ure: Bouwen van een s( 
voor voortgezet lager onder 
met conciergewoning, op een 
terrein aan den weg achte 
Hoven. Begrooting f 74,000. Be 
en teekeningen aan de secre 
ter inzage en aldaar verkrijg 
tegen f 5 per stel. Inlevering 
inschrijvingsbiljetten tot het 
der aanbesteding. 

MippeLBurG. Vanwege het . 
v. Wat, H. en N., te M 
Maken van een aanlegsteiger, 
onderbouw van een 13 tons k 
en een rasterwerk, aan de : 
zijde van het verbreed kanaal 
dienste van het loodswezen e 
betonning te Vlissingen. Rai 
f 28,000. (Zie Adv. in n°. 45) 

IpeM. Ipem. Uitbreiden 
onderzeesche verdediging vóór 
Oosthavendam te Wemeldinge 
hoorende tot de werken van 
kanaal door Zuid-Beveland. | 
f 15,000. (Zie Adv. in n°. 46) 

Ipem. IpeM. Aanbrengen 
onderhouden van beplantingen | 
den Rijksweg op Zuid-Bevel 
Raming f 1000, (Zie Adv, in n° 


Donderdag | Dec. 


s-GRAVENHAGE. Burg. en W 
te 2 ure: Bouwen van een sC 
aan straat XXV in het bouw 
«Engelenburg». Aanw. 28 No 
2 uren aan de Gemeente: 
daarna ter plaatse. Voorwaa 
ad f1.50 en teekeningen ad f/ 
verkrijgbaar aan de Gemeente 
aan het Groenewegje. 

Ipeu. IpeM. Verbreeden en 
electrisch tramverkeer verzw 
van de brug over, en het m: 
van een grondduiker voor 
rioleering onder de Mauritsk 
gracht tusschen de Alexanderst 
en de Parkstraat; een en a 
met bijkomende werken. At 
28 Nov. te 11 uren v.m. aa 
Gemeentewerf aan het Gro 
wegje, alwaar de bestekken 
f 0.60 en de teekeningen ad f 
verkrijgbaar zijn. 

Iprem. Ipem. 41°, Leveren 
straatkeien, in het jaar 190: 
3 perceelen; 2°. idem van trot 
banden van hardsteen nf gra 
in het jaar 1905; 3°. idem, 
dienste van de Gemeentewer 
de Openbare Reiniging en 
Gemeente-Telephoon, van vers 
lende materialen gereedschap 
enz.: bestaande uit verschille 
steensoorten, dakpannen, te, 
kalk, kiezel-, rivier- en duinz 
schelpen, tuingrind, ijzer- en ko 
waren, zink, lood, tin, rood. 
geelkoper, spijkers, deurtrekk 
sloten, asphaltpapier, emme 
kolenbakken, kolenschoppen 
poken, gas- en petroleumbranc 
glas- en porceleinwaren, gu 
perchaslang, kruiwagens, bors 
waren, kwasten, touw, bag; 
netten, oliën, terpentijn, z 
verfwaren, schuurlinnen, sch 
papier, stockholmerteer, koolt 
machinebehoeften, behangerse 
kelen, paarden- en koeha: 
slakkenwol, papier- en turfmanc 
leder, haver, handdoeken, sn 
en houtskolen, takkenbossen, e 


enz. Aanwijzing alle werkdagen 
van 9—12 uur vm, en van 2—4 
uur n.m. aan de Gemeentewerf 
aan het Groenewegje, alwaar de 
voorwaarden verkrijgbaar zijn, 
voor de besteding sub 41°. ad f 0.40, 
voor die sub 2°, ad f 0.10 en voor 
die sub 3°, ad f 0.65. 

HAARLEM, Vanwege het Min. v. 
Watiseb ens NN, tenddsures 
Onderhoud van de Pettermerzee- 
weering, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907, behoorende tot de 
Rijkszeewerken in de provincie 
Noord-Holland. Raming f 18,500 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 46). 

Ipem. Ipem. Onderhoud der 
Rijkszee. en havenwerken op Mar- 
ken, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907, behoorende tot de 
zeewerken in Noord-Holland. Ram. 
f 9000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 46). 

IpeM. Ipem. Onderhoud der haven 
en havenwerken op het eiland 
Wieringen, provincie Noord-Hol- 
land, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907, Raming f 2400 per 
jaar. (Zie Adv, in n°. 46). 


Vrijdag 2 Dec. 


RorrERDAM. Burg. en Weths.: 
A, Waalsteen, straatklinkers, trot- 
toirbanden, grind, grindzand, kan- 
nenbuizen, enz. In 11 perc.; B. 
Verlichting- en verfoliën, terpen- 
tijn, schuurlinnen, talk, lijm, gele 
was, glas, teer, kaarsen, poets- 
katoen, houtskool, enz. In 14 perc. ; 
GC. Lood, looden buizen, zink, blik, 
gegoten ijzeren straatsyphons, 

straatberrieranden en -luiken, 
kolenbakken, metalen mainkranen, 

touwwerk, borstelmakerswerk, 
sponsen, dweilen, afneemdoeken, 
baggernetten, blokmakerswerk, 
bezems, boenders, manden, band, 
‘zeemvellen, gordijnlinnen, kolen- 
en kalkzakken, ketelpakken (jas 
en broek), schoppen, brugvuisten, 
spijkers, bouten, moeren, schroe- 
ven, sloten, koper- en ijzerdraad, 
ijzerwaren, enz. In 36 perc. (Zie 
Adv, in n@. 47). 


Maandag 5 Dec. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N, te 111/5 
ure: Onderhoud der werken, be- 
hoorende tot de tramweghaven te 
Hellevoetsluis, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 2100 per 
jaar. (Zie Adv. in n°. 46). 

MAASTRICHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 1045 ure: 
Onderhoud der Rijksrivierwerken 
en hun toebehooren op de Maas 
in Limburg en Noord-Brabant, 
boven de grensscheiding tusschen 
Mook en Heumen, met daartoe 
noodige leveringen, herstellingen 
en vernieuwingen, van 1 Januari 
1905 tot en met 31 December 1905, 
in 5 perceelen. Raming 1e perceel, 
f 7500, 2e perc. f 6000, 3e perc. 
f 14,980, 4e perc. f 5570; 5e perc. 
f 11,300. (Zie Adv. in n°. 46). 

Urrecur. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: onder- 
houd van het Merwedekanaal aan 
de grens der provinciën Noord- 
Holland en Utrecht tot de rivier 
de Lek te Vreeswijk, gedurende 
het tijdvak 41905—41907 in twee 


perceelen. Raming: Íste perceel | 


f17.900 per jaer, 2de perceel 
 f15.950 per jaar. In massa 
_f 33.850 per jaar. (Zie Adv. in 
n°. 46). 


Dinsdag 6 Dec. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 

VVE Hen eN S iten 12 Pure” 
 Beplanten van gedeelten der Rijks 
‚groote wegen van Apeldoorn naar 
‚ Deventer en van Zutphen naar 
Winterswijk, behoorende tot de 
Rijks groote wegen in de prov, 
Gelderland. Raming {Je perceel 


f 810, 2e perceel f 1180. Massa | 


der perceelen f 1990. (Zie Adv. in 
n°. 46). 


Urreout. Maatsch, tot Expl. 
v. SS, te 2 ure: (Bestek n°. 1006). 
Maken van een dienstwoning 
(opzichter weg en werken) met 
kantoor en bergplaats en bijbe- 
hoorende werken op het station 
Arnhem. Begrooting f 5050. (Zie 
Adv. in n°, 47), 


Woensdag 7 Dec. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken en hun 
toebehooren op het Pannerdensch 
kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, 
met de daartoe noodige leveringen, 
herstellingen en vernieuwingen van 
1 Jan. 1905 tot en met 31 Dec, 
1907, in 5 perceelen. Raming 1e 
perceel f 4300, 2e perceel f 8700, 
ge perceel f 24,980, 4e perceel, 
f 20,000, 5e perceel f 16,300. (Zie 
Adv. in n°. 46). 

IpeM. IpeM. Uitvoeren van een 
bezinking en bestorting ten be- 
hoeve van de overbrugging van 
het Hollandsch Diep. Ram. f 3100. 
(Zie Adv. in n°. 47). 

Iprem. Min. v. Justitie, te 2 ure: 
(Bestek n°. 201). Bouwen van een 
Tuchtschool te Ginneken. Raming 
f 152,200. (Zie Adv. in n°. 47). 

Iprem. Min. wv. Koloniën, te 12 
ure: (Bestek n°. 375). IJzerwerken 
met toebehooren van elf pijlers 
voor de viaduct over de Tji-Koe- 
bang, kunstwerk n°, 60, ten dienste 
der Staatsspoorwegen op Java. 
Bestek ter inzage op het Tech- 
nisch Bureau van het Min. van 
Koloniën, en verkrijgbaar bij de 
firma Mart. Nijhoff te ’s-Graven- 
hage, tegen f 12.50 per stuk. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van Koloniën, te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij- 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Versterken van de oeverver- 
dediging langs de Zuid-Willems- 
vaart in de provincie Noord- 
Brabant. Raming f 13.40 per Meter. 
(Zie Adv. in n°, 46). 


Donderdag 8 Dec. 


'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Levering der voor de 
Gemeentegasfabriek benoodigde 
magazijngoederen gedurende het 
dienstjaar 1905 gesplitst in : Perc. 1. 
Steen, vuurspecie, kalk, enz.; 
perc. 2. Machinekamerbehoeften ; 
perc. 3. Verfwaren; perc, 4. Bor- 
stelwerk, zeemlederenlappen, enz. ; 
perc. 5. Compositiepijp; perc. 6 
Smeedijzer ; perc. 7. Diverse ijzer- 
waren, enz.; perc. 8. Gegoten 
ijzeren voorwerpen; perc. 9. Smids- 
werk; perc. 10. Metaalwaren; 
perc. 14. Houtwaren; perc. 12. 
Ladders en wagens; perc. 13. 
Getrokken ijzeren pijpen en fittings, 
enz.; perc. 14, Koperen kranen, 
enz.; perc. 15. Diverse lantaarn- 
ruiten en glaswerk; perc. 46. 
Touwwerk, enz.; perc. 17, Lan- 
taarns, enz.; perc. 18. Gegoten 
ijzeren buizen; perc. 19. Gegoten 
ijzeren hulpstukken; perc. 20, 
Lampen en branders voor munt- 
gasinstallaties; perc. 21. Comforen 
voor muntgasinstallaties. (Zie Adv. 
in n°. 47). 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
WON SEN ee Lure 
Onderhoud der werken van het 
Noordzeekanaal, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907, in drie 
perceelen. Raming per jaar, 1e 
perceel f 33,500, 2e perc. f 17,000, 
ge perc. f_ 29,200. (Zie Adv. in 
n°. 46). 


IDEM. IpeM, Onderhoud der Rijks- 
zeewerken op het eiland Wieringen, 
provincie Noord-Holland, gedu- 
rende de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 7200 per jaar. (Zie Adv. 
in n°, 47). 


Vrijdag 9 Dec. 


Zeist. Best. der Ver. tot Chr. 
verzorging van zenuwlijders, te 
2 ure: Bouwen eener pastorie op 
het terrein -van het Sanatorium. 
Bestek met teekeningen tegen 
postwissel groot f 2.50 verkrijg- 
baar ten kantore van de archi- 
tecten E‚ G., en J. C, Wentink te 
Schalkwijk. Aanw. op het Sanato- 
rium 1 Dec. van 2-—3 uur. 


Dinsdag 13 Dec. 


GRONINGEN, Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11/5 ure: 
Verhoogen van het Baaisterhoofd 
bij de haven van Delfzijl, het ver- 
nieuwen van het op dit hoofd 
aanwezige havenlicht en het maken 
van een havenlicht op den kop 
van den oostelijken havendam. 
Raming f 4600, (Zie Adv. in n°, 47). 


Woensdag 14 Dec. 


's-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, 
H. en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk tot verruiming 
van eenige riviervakken van de 
Vecht, op een gedeelte beneden de 
brug te Dalfsen, in de gemeente 
Dalfsen, behoorende tot de werken 
voor de verbetering van de Vecht, 


in de provincie Overijssel. Raming | 


f 0.43 per M3. (Zie Adv, in n°, 47). 
Inem. IpeM. Maken van een 


regelmatig rivierbed op een gedeelte | 


van de Vecht boven de brug te 


Ommen en van eenige daarmede | 
in verband staande werken, in de | 
gemeente Stad- en Ambt-Ommen, | 


provincie Overijssel. Ram. f 19,000. 
(Zie Adv. in n°, 47). 

Ipem. IpEM. Onderhouden van de 
werken voor scheepvaart, afwate- 
ring en gemeenschap langs het 
riviervak Heleind-Drimmelen der 
verlegde Maas, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907, in 4 perceelen. 
Raming. per jaar: {fe perceel, 
f 9920; 2e perc. f 8880; Je perc. 


f 13,280; 4e perc. f 2920. (Zie 
Adv, in n°. 47). 
IpeM. IpEM. Onderhoud der 


werken van den Amer, het be- 
nedendeel van de Donge, het 
riviervak Heleind-Dongemond, het 
Heusdensch-kanaal, benevens de 
afsluitingswerken bij Andel, van 
1 Januari 1905 tot en met 31 
December 1905. Raming f 30,000. 
(Zie Adv. in n°. 47). 

MipperBura. Vanwege het Min. 
v… Wat, Himen N.,:te 11 ure: 
Vernieuwen van een spuisluisje en 
het verbeteren van de steenbe- 
dekking van den tragel en de 
aansluitende oevervoorziening, be- 
hoorende tot het posthaventje te 
Gorishoek. Raming f 10,500. (Zie 
Adv. in n°. 47). 


Donderdag 15 Dec. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat. H. en N., te M1 ure: 
Leveren en plaatsen van meer- en 
stoppalen langs het Noordhol- 
landsch kanaal. Raming f 8000. 
(Zie Adv. in n°. 47). 

ZworLLE. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 12 ure: 
Onderhoud van de Rijkswegen en 
van de verspreide kunstwerken in 
de provincie Overijssel, in de jaren 
1905, 1906 en 1907, in vier afdee- 
lingen. Raming: afdeeling I, 
f 18,800 per jaar; afdeeling 11, 
f 16,600 per jaar; afdeeling III, 
f 30,600. per jaar; afdeeling IV, 
f 16,400 per jaar. (Zie Adv. in n°. 47). 


Maandag 19 Dec. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure : (Bestek n°. 6). 


Maken van den bovenbouw van de 
spoorwegbrug over het Noordzee- 
kanaal, nabij Zaandam (Nieuwe 
Hembrug). Begrooting f 585,000. 
Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden. (Zie Adv. in n°. 47). 


spoorwegen, ten dienste der 8 
op Java; (Bestek lit. M 11). G 
asphalteerde gegoten ijzeren mé 
buizen, ten dienste van het Dep 
tement van Oorlog (Genie) in Ne 
Indië; (Bestek lit. N41). Schre 
palen, schroefbladen en toebeht 
ren, ten dienste van het Dep. 
Oorlog (Genie) in Ned.-Indi 
(Bestek lit. 911), Geasphalteer 
gegoten ijzeren mofbuizen, t 
„van het Departement van B 
W. in Ned.-Indië. Bestekken t 
inzage op het Technisch Burd 
van het Min. van Koloniën, 
verkrijgbaar bij de firma Ma 
Nijhoff te 's-Gravenhage tegen 
voor elk der bestekken Surina 
VI en nos. 376, 377, 380 en 
en van f 0,50 voor elk der k 
stekken nos. 378 en 379 en 
M11, N41 en O14. De inschrij 
vingsbiljetten moeten op den d: 
der aanbesteding, vóór des middag 
12 uren, zijn ingeleverd in 
daarvoor aangewezen gesloten bt 
aan het Min. van Koloniën (Ted 
nisch Bureau). De inschrijving 
biljetten kunnen ook vrachtvrij a 
dat Bureau worden ingezond 
doch het Ministerie van Kolonië 
is niet verantwoordelijk voor d 
tijdige inlevering in de bus, 


Woensdag 21 Dec. 


'S-GRAVENHAGE. Min.v. Koloniën, | 
te 12 ure: Levering van: (Bestek 
Suriname VI). Metalen bovenbouw 
met toebehooren voor 5 bruggen, 
ten dienste van de koloniale spoor- 
wegen in Suriname; (Bestek nl, 
376). 200,000 warm gewalste en 
verzinkte vloei-ijzeren tirefonds, 
ten dienste der SS, op Java; 
(Bestek n°. 377). 40,000 vloei- 
ijzeren onderlegplaten, ten dienste 
der S,S. op Java; (Bestek n°. 378). 
100,000 vloei-ijzeren haakbouten, 
ten dienste der SS, op Java; 
(Bestek. n°. 379). 10,000 korte 
laschbouten met geperste moer en 
5000 lange laschbouten met ge- 
perste moer en vulring, ten dienste 
der S.S. op Java; (Bestek n°. 380). 
Geasphalteerde gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken, ten dienste 
der SS. op Java; (Bestek n°. 381). 
Metalen bovenbouw met toebehoo- 
ren voor twee bruggen voor hoofd- 


In «De Ingenieur» No. 47 van 19, dezer komt een 
Advertentie voor van de aanbesteding te houden dog 
de Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij (Bestek No. 6 


Het maken van den Bovenbouw vande Spoorweg 
brug over het Noordzeekanaal, nabij Zaandax 
(Nieuwe Hembrug). 


In deze Advertentie staat abusievelijk als datum va 
aanbesteding 19 November 1904, zulks moet zij 
19 DECEMBER 1904. (Zie herplaatste Advertentie). 


Open betrekkingen. 


Ingenieurs, Technici of zij, die op Tech- 
nisch Handelsgebied werkzaam zijn en eene plaat- 
sing in het Binnen- of Buitenland zoeken, vervoegen 
zich ten spoedigste aan het | 


TECHN. ARBEITSBUREAU SPITZ & Co. 
BERLIN W. 57, Potsdamerstrasse 70a. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch=Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


19° Jaargang. 


1904, — Je 49, 


DE INGENIEUR. - 


Orgaan 


VAN HET KON, INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. CG. DiJxHoOoRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R. A, vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland . . f10.— 
. = 12,50 


Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—81 Dec.). 


Voor het Buitenland met voorwitbetaling. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 's-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. Beroke, Rotterdam. 

„ „ __ DUITSCHLAND, W. Meijers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


’s-Gravenhage, 3 December 1904. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . … . ‚ f 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


wordt driemaandelijks beschikt. 


rn 


INHOUD. 


Kon. Inst. van Ingenieurs: Vergadering der Vakafd. voor Electrotechniek op {7 
Dee.; Bedanken lidmaatschap; Veiligheidsvoorschriften voor Electrische sterkstroom- 
installaties; Weekblad „De Ingenieur”: Ontbrekende nummers. — Eenige mededee- 
lingen naar aanleiding van een technische reis in de Vereenigde Staten van Noord- 
Amerika. Voordracht van C. F. Srork. — De Vesuvius, het bestaande en een 
Internationaal Observatorium, door Hueco Coor (met afbeeldingen). — Over de bepa- 
ling van de capaciteit van een stoomgemaal, door F. J. VArs (met afbeeldingen). — 
Uit het Koloniaal Verslag van 1904. — Uit ons Parlement. — Provinciale Staten. — 
Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift aflevering 47. — Proeftochten en te water gelaten 
schepen: SS. „Perlak”, — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- 
landseha berichten. — Officieele berichten uit Indië, — Personalia. — Gezochte betrek- 
kingen. 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 
Vakafdeeling voor Electrotechniek. 


Vergadering op Zaterdag 17 December 1904, des voormiddags 
ten 10%, uur, in de bovenzaal van het Hôtel Krasnapolsky, 
Warmoesstraat te Amsterdam. 


Punten van behandeling: 


1. Vaststelling, voor zoover betreft de Vakafdeeling voor Electro- 
techniek, van de Notulen der gecombineerde Vergadering van 
24 September 1904 (Bijblad van «De Ingenieur» van 10 De- 
cember 1904, No. 50). 


2. Verslag omtrent den toestand der Vakafdeeling over het Insti- 
stuutsjaar 1903/1904, 
J. Mededeelingen van het Bestuur. 


4, Discussie over de voordrachten van de leden RAVENEK en 
VAN DooReEN, gehouden in de vergadering van 24 September 1904, 


5. Benoeming van één Bestuurslid in de plaats van het lid Dr. H. 
E. J. G. pu Bors, die wegens vertrek naar het buitenland heeft 
bedankt, 


6. Korte inleiding tot het bezoek aan het Centraalstation der 
Gemeente-Electriciteitswerken, door het lid A, W. RessinG. 


Mededeeling ter inleiding van het bezoek aan de hoofdremise 
der Gemeentetram aan de Tollensstraat, door het lid T. E. vaN 
Purren. 


8. Korte technische mededeelingen van de leden. 


_l 


Na afloop der Vergadering bezichtiging van de onder 6 en 7 
genoemde inrichtingen. 


Het Bestuur der Vakafdeeling, 


L. H. N. DUFOUR, President. 
H. A. RAVENEK, Secretaris. 


Bedanken voor het lidmaatschap van het Kon. Instituut van 
ingenieurs. 


Art. 9 van het Reglement zegt: 
„Ieder kan zijn lidmaatschap met het einde van het loopende 


jaar doen eindigen, mits hij daarvan vóór den eersten Mei 


schriftelijk kennis geeft aan den Raad van Bestuur.” 

Het schijnt, dat berichten van bedanken voor het lidmaat- 
schap soms het Secretariaat niet bereiken, waardoor dan 
onzekerheid heerscht of, en, zoo ja, op welken datum voor 
het lidmaatschap bedankt werd. 

Daarom zal voortaan, wanneer bericht inkomt, dat een lid 
voor het lidmaatschap bedankt, aan hem omgaande kennis 
worden gegeven van den datum van ontvangst van dat 
bericht. 

De Algemeen Secretaris, 


R. A. VAN SANDICK. 


Veiligheids-voorschriften voor electrische 


sterkstroom-installaties. 
Vastgesteld in de vergadering van de Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Koninklijk Instituut van Ingemieurs 
van 29 Juni 1904, 


(Bijlage Ry van het blijvend Gedeelte van het Jaarboekje van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs.) 


Bovenstaand werkje is verschenen en verkrijgbaar bij het 
Secretariaat van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Diligentia, te ’s-Gravenhage en wel à contant, of tegen voor- 
uitbetaling franco per post: 

Veiligheidsvoorschriften, klein formaat . f 0.30 
Veiligheidsvoorschriften, contract-formaat. „ 0.50 


s-Gravenhage, 3 December 1904. 


De Raad van Bestuur : 
J. W. WercKer, President. 
R. A. VAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


JW 49. 858 


Weekblad „De Ingenieur”, 
Ontbrekende nummers. 


Herhaaldelijk komen aanvragen om ontbrekende nummers 
van De Ingenieur, soms met de mededeeling dat die ontbre- 
kende nummers niet zijn ontvangen. 

Daar die nummers echter wel zijn gezonden, en een onder- 
zoek alleen vruchtdragend kan zijn als het onmiddellijk 
gebeurt, zoo verzoeken wij roet aandrang, dat bij niet-ontvangst 
van een nummer uiterlijk binnen een week daarvan bericht 
worde gezonden aan De administratie van De Ingenieur, firma 
F. J. BeriNFANTE, den Haag. 

De prijs van later bestelde nummers is f 0.50, doch zij 
kunnen niet altijd meer geleverd worden, daar de vraag naar 
losse nummers zeer verschillend is. 


De Hoofdredacteur, 
R. A. vAN SANDICK. 


Eenige mededeelingen naar aanleiding 
van een technische reis in de Vereenigde 
Staten van Noord-Amerika, 


Voordracht, gehouden in de Gecombineerde Vergadering van 
24 September 1904 der Vakafdeelingen voor Werktuig--en 
Scheepsbouw en voor Electrotechniek van het Kon. 
Instituut van Ingenieurs, 


DOOR HET LID 


GeE:tS TO RK: 


edert geruimen tijd had ik een schuld af te doen jegens het 
Bestuur onzer Vakafdeeling, daar ik op mij had genomen over 
een technisch onderwerp te spreken. Dit onderwerp bleek mij 

== bij nadere beschouwing niet geschikt en daardoor kon ik 
mijne belofte niet vervullen. Ik kan mij echter te goed de moeilijkheden 
voorstellen, die ons volijverig Bestuur te overwinnen heeft, om den voor- 
drachtendisch onzer vergaderingen niet al te schraal te doen blijven, 
dan dat ik niet zou willen trachten naar mijne krachten mede te 
werken aan het menu. Daarom verklaarde ik mij bereid iets over 
Amerika te vertellen als ik vandaar terug was gekeerd. Intusschen 
bleek dat niemand minder dan eenige bekende Delftsche hoogleeraren 
een onderzoekingstocht naar de Vereenigde Staten gingen maken 
en zij voornemens waren van dien tocht een uitvoerig rapport uit 
te brengen. Bij de inlichtingen vergeleken, die dat rapport zal 
geven, zoude hetgeen ik kon mededeelen slechts zeer oppervlakkig 
kunnen zijn. Bovendien achtte ik het tegenover de bedoelde hoog- 
leeraren minder gepast, voordat hunne berichten ons bereiken, hen 
met de mijne in enkele opzichten vóór te zijn. Het Bestuur der 
Werktuigkundige Vakafdeeling en de betrokken hoogleeraren hebben 
mijne bezwaren echter niet gedeeld en waar hetgeen zij ons zullen 
berichten in vele opzichten van anderen aard zal wezen, dan waar- 
over ik U heden zal spreken, heb ik ze zelf ook maar niet langer 
laten wegen. Men gelieve echter mijn voordracht daarom alleen te 
beschouwen als een inleiding. 

Een bezoek aan de Vereenigde Staten is in vele opzichten voor 
den Europeeschen ingenieur een voortdurend interessante technische 
excursie. In de hotels, kantoren, straten, op het uitzichtbalcon van 
een sneltrein, in een boot op de frissche wateren van den Hudson 
of in het vuile drab van den zoogenaamden Chicago-river varende, 
overal worden wij getroffen door het groote onderscheid tusschen 
hetgeen wij daar op technisch gebied zien en hetgeen wij uit 
Europa kennen. Daarmede is niet gezegd, dat de Amerikanen het 
altijd aan het betere eind hebben, maar toch valt er altijd te leeren 
hoe wij het wel of hoe wij het niet zouden moeten doen. Een groot 
deel dier technische bizonderheden kunnen wij zonder’ eenige 
introducties genieten, met introducties gewapend echter beter. 

Een der eerste bezoeken van mijne reisgenooten en mij werd daarom 
gebracht aan den Secretaris van de American Society of Civil 
Engineers, voor wien wij een aanbeveling hadden gekregen van den 
Secretaris van het Kon. Instituut van Ingenieurs. Ik weet, dat het U be- 
lang zal inboezemen iets van deze Vereeniging en baar hoofdkwartier te 
vernemen. Dit laatste is gelegen in het centrum van New-York’s 
bovenstad, de 57ste straat en gevestigd in een fraai gebouw, waar 
wij door den Secretaris, den heer G. W. Hunr, op buitengewoon 
welwillende wijze werden ontvangen. De heer Hunr gaf ons een 
circulaire introductie aan een aantal leden der Vereeniging in ver- 
schillende plaatsen, die zich bereid hadden verklaard vreemdelingen 
te ontvangen en hen verder te helpen. Dit was hier geen beleefd- 
heidsphrase, want waar wij ons met den brief van den heer Hunr 
vertoonden, werden wij allervriendelijkst voortgeholpen en werk- 
plaatsen, die wij met deze introducties gewapend, bezochten, stonden 
altijd voor ons open. Vooral mijn reisgenoot, de heer W. pe VRIEs 
RorBÉ uit Gorkum heeft voor zijn vak veel nut van deze introducties 
gehad. Ik wil hier niet nalaten te vermelden, dat de Amerikanen overal 
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een werkelijk beschamende gastvrijheid toonden. Verschillende malen 
hebben wij moeten vernemen, dat het den Amerikaanschen ingenieurs 
in Europa op dit punt niet was medegevallen bij hunne bezoeken, 
maar dit was geen reden voor hen om ons, ook waar wij met de 
uitgesproken bedoeling kwamen in de werkplaatsen allerlei af te 
kijken, minder vriendelijk te ontvangen. In sommige fabrieken liet 
men mijne reisgenooten en mij uren lang ronddolen, in andere gaf 
men ons ongevraagd allerlei inlichtingen, waarmede men hier als 
machinefabrikanten weinig royaal is. 

Over de Society ot Civil Engineers thans een enkel woord. Deze 
Vereeniging telt slechts 3000 leden en heeft niet, zooals de American 
Society of Mechanical Engineers afdeelingen in de verschillende 
groote plaatsen. Zij is alleen te New-York gevestigd, maar hare 
verspreid, Iedere 
«eraduate» van een polytechnische school kan voorloopig lid wor- 
den, maar indien men niet voor den 32-jarigen leeftijd in eene ver- 
antwoordelijke leidende betrekking is geplaatst, moet men weer uit- 
treden. De tweede soort leden wordt gevormd door. hen, die op een 
5-jarige practische werkzaamheid kunnen wijzen en minstens 5 jaren 
in eene leidende betrekking zijn geplaatst. De hoogste categorie van 
leden eindelijk wordt gevormd door hen, die minstens 10 jaren aan 
het hoofd van een onderneming, een werk of een zaak hebben 
gestaan. Men hecht in Amerika in allerlei opzichten veel waarde 
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Het gebouw der Society bevat een afdeeling voor het dagelijksch 
beheer, waar onder leiding van den heer Hunr een 10-tal beambten 
werkzaam zijn, een bibliotheek, die buitengewoon volledig en goed 
is ingericht, een soort van sociëteitszaal, die voornamelijk op de 
dagen der vergaderingen wordt gebruikt, en een groote vergaderzaal. 
In deze zaal hebben alle vergaderingen plaats, die voorbereid wor- 
den op een wijze, zooals velen dat met mij ook voor onze bijeen- 
komsten zoo gaarne zouden zien. Alle verhandelingen worden vooraf 
gedrukt en zoo tijdig aan de leden toegezonden, dat deze zich niet 
alleen kunnen voorbereiden voor eene mondelinge bespreking, maar 
ook uit afgelegen streken schriftelijk hunne meening kunnen doen 
kennen, die op de vergadering wordt voorgedragen. Het behoeft 
wel geen betoog, dat een dergelijke wijze van behandeling, waar 
de inleider bij wetenschappelijke voordrachten zijn betoog, dat be- 
kend kan worden geacht, slechts kortelings behoeft toe te lichten, 
waarop dan dadelijk een vruchtbare en opgewekte bespreking kan 
volgen, verre de voorkeur verdient boven de in onze Vakafdeeling 
gevolgde wijze van behandeling, waar discussie ook over voordrach- 
ten, die daartoe aanleiding zouden geven, meestal geheel uitblijft, 
omdat slechts weinigen zich daartoe drie maanden na de eerste 
bespreking genoopt voelen. 

Echt Amerikaansch of liever New-Yorsch zijn nog eenige cijfers, 
die ik U kan mededeelen. Het terrein, waarop het ingenieursgebouw 
staat, werd voor 8 jaren gekocht voor de som van f 150.000; dat 
terrein is 15 M. breed en ruim 35 M. diep. Thans kocht men een 
stuk grond voor vergrooting aan, dat slechts de helft der breedte 
heeft bij dezelfde diepte, waarvoor men nu f 250.000 moest betalen, 
dat is dus + f 1000 per M?, in een kwartier, ver buiten het zaken- 
deel der stad gelegen. 

Met de Society of Mechanical Engineers kwam ik slechts op toe- 
vallige wijze in aanraking, maar die aanraking was zoo aangenaam, 
dat ik niet kan nalaten ook over deze vereeniging iets mede te 
deelen. Zij hield te Chicago een algemeene vergadering, gecombineerd 
met de Britsche «Institution of Mechanical Engineers», van welke 
ruim een 400-tal leden een gezamenlijk bezoek aan de Vereenigde 
Staten bracht. Van eenige Chicago-leden kregen wij een uitnoodiging 
aan de bijeenkomsten, de excursies en de feestelijkheden deel te 
nemen, die alle op grootsche schaal waren georganiseerd. In het 
geheel waren er een kleine 900 deelnemers, die 3 à 4 dagen te 
Chicago vergaderden en excursies maakten. Voor de vergaderingen 
waren ook hier alle voordrachten vooraf in druk verschenen en 
werkte men een lijvig programma af‚ waarop enkele zeer belang- 
wekkende onderwerpen behandeld werden. 

De feestelijkheden bestonden voornamelijk in een officieele receptie 
in het museum en in een concert in de groote zaal van het bekende 
Auditorium. Een der excursies gold een bezoek aan de Electrische 
Centrale, waarover ik U straks iets meer zal mededeelen. Thans 
alleen een woord over den belangwekkenden tocht daarheen. Deze 
ging. voor een klein gedeelte per tram, maar daarna in een stoomboot 
door de Chicago-river, het kanaal, dat het industrieele deel der stad 
en de spoorweg-terreinen in verbinding brengt met het Michigan-meer. 
Het is een tocht als in een technisch wonderland, tusschen geweldige 
fabrieken en graan-elevatoren : maar het meest Amerikaansch zijn 
de wonderbaarlijke bruggen, die het verkeer over de straten en 
spoorwegen en tegelijk dat door de rivier zoo weinig mogelijk be- 
lemmeren. De ponten te Velzen en de grootste draaibrug van 
Europa rijzen als droeve herinneringen uit het Vadérland op, als 
wij bedenken dat dáár veel gepraat en gepeinsd wordt hoe een enkel 
rijtuigje of stoomtram, of eenige treinen per dag moeten worden 
vervoerd, over een kanaal door enkele schepen bevaren, terwijl wij 
hier brug aan brug met duizelingwekkende snelheid zien open- en 
dichtgaan, door de geheimzinnige macht der electriciteit bewogen. 
Hier is een draaibrug, zonder afsluithekken als ze geopend wordt 
en waar honderden voorbijgangers mede rondgedraaid worden en 
men desnoods voertuigen medeneemt, die zich niet vlug genoeg 
verwijderd hebben. Verderop vinden wij een brug, die in haar ge- 
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heel door 4 elevatoren in de hoogte wordt geheven, om doorvaart 
te laten voor de hoogste masten en zich reeds bijna weer gesloten 
heeft als het schip voorbij is. Toch schijnt deze constructie nog niet 
vlug genoeg te werken en heeft men daarom de nieuwste bruggen 
alle als dubbele klap-bruggen uitgevoerd, die niet om tappen draaien, 
maar om reusachtige segment-stukken, die over een soort van tand- 
heugel geleid worden. De snelheid van openen en sluiten dezer 
bruggen is verbazingwekkend, evenals de juistheid waarmede de 
beide helften in het midden aaneensluiten, zoodat ook het tram- en 
spoorwegverkeer onmiddellijk als de brug gesloten is, hervat wordt. 
De geheele tocht langs deze rivier is een openbaring van het 
Amerikaansche, ook tot in de slordigheid, waarmede de bruggen 
zelf en vooral de landhoofden worden onderhouden. Geldgebrek is 
de kwaal, waaraan het bestuur dezer reuzenstad lijdt ; een geldgebrek, 
“voor een deel voortvloeiende uit knoeierijen in de administratie, die 
zelfs in Amerika opzienbarend zijn. 

Nergens beter, dan op een tocht langs den Chicago-River krijgen 
wij een besef van de wonderbaarlijke ontwikkeling van een centrum 
van handel, nijverheid en verkeer met een 21/, millioen zielen op 
de plaats, die voor ruim 70 jaren 50 bewoners telde. 

Na het amusante en uitstekende boek van den heer Turein 
Norrnentus behoef ik in onzen kring over de hotels en kantoor- 
gebouwen niet te spreken. Wie over de geheele inrichting daarvan 
lets naders wil hooren, verwijs ik naar dien schrijver. Misschien 
echter interesseeren enkele cijfers over het bekende Waldorf-Astoria 
Hotel te New-York, dat in zijne 1300 slaapkamers een kleine 2000 
gasten kan herbergen. De machinerie staat in de 2de verdieping 
onder de straat opgesteld: wij vinden daar een ketelbatterij van 
zeven Babecock-ketels, alle van automatische stookinrichting voor- 
zien, waarop de kolen uit een bunker onder de straat gelegen, 
worden aangevoerd. Deze ketels leveren stoom voor de wasscherij, 
die per dag 65000 stuks goed verwerkt, voor de verwarming van 
het gebouw, het water voor de keukens en voor de stoommachines. 
Deze hebben een gezamenlijk vermogen van 4000 P.K., waarvan 
3000 verdeeld zijn over het electrisch bedrijf met de noodige 
reserve, uitgeoefend door 4 CoRrLiss-machines. Een groot deel van 
dit vermogen dient voor de verlichting met 25000 lampen, maar 
over het motorisch stroomverbruik zal men niet gering denken, 
wanneer men weet, dat het gebouw 34 liften telt, — «elevators,» zegt 
de Amerikaan, die het woord lift niet verstaat, — die voor het 
meerendeel electrisch worden gedreven door middel van door 
electromotoren rondgedraaide draadstangen, wier moeren de takels 
en staaltouwen bewegen waaraan de liftkooien zijn opgehangen. De 
electrotechnici onder ons zouden beter dan ik de gecompliceerde 
schakelborden waardeeren, die voor deze inrichting noodig zijn. 
Het resultaat is, dat de elevators niet alleen met duizelingwekkende 
snelheid voortbewogen worden, maar ook met groote nauwkeurigheid 
op de juiste plaats stoppen. 

Een deel der elevators, voor goederenvervoer bestemd, wordt 
hydraulisch bewogen, waarvoor hydraulische pompen zijn opgesteld. 
Voor de koud- en warmwater-verzorging dienen pompmachines zoo 
groot als voor de water-verzorging van een groote stad noodig zijn. 

Drie verticale ammoniak-compressors leveren koelwater en per dag 
150 ton iĳs. Dat hiervan groote hoeveelheden noodig zijn, blijkt 
al reeds uit het feit, dat in de ijskamers van de boven ons liggende 
keuken-verdieping aan bederf onderhevige eetwaren voor een week 
in voorraad moet worden gehouden. Die keuken-verdieping zelf is 
voor den algemeenen machine-technicus natuurlijk van minder 
belang, maar interessant is zij in hooge mate. Men kan zich van 
haren omvang een denkbeeld maken, als men weet, dat 50 koks 
daar aan het werk zijn. De verschillende spijzen worden natuurlijk 
op allerlei machinale inrichtingen gekookt en het aardewerk. wordt 
machinaal gewasschen. Ik zou te uitvoerig worden, indien ik verder 
bij de hiervoor benoodigde toestellen en bij de geheele organisatie 
der culinaire verzorging van de gasten van het hotel wilde stilstaan. 
Het geheele beambten-personeel van het hotel wisselt van 1200 à 
1300 personen in de slappe tijden, tot 1800 à 2000 in de drukke 
maanden. 

In de groote kantoorgebouwen treft men voor kracht, licht en 
waterlevering dergelijke installaties aan als de hier geschetste. De 
elevators der gebouwen eischen door de groote frequentie van het 
vervoer nog heel wat meer vermogen dan die in de hotels. In een 
groot kantoorgebouw te Chicago telde ik meer dan 30 elevators, die 
ieder een 15 à 20 tal personen kunnen vervoeren en dat in de 
drukke uren ook doen. Men heeft daar de express-elevatoren, die 
b.v. tot de 10de verdieping zonder stoppen opgaan en de verticale 
boemeltreinen, die ons naar elke verdieping brengen. 

Voor wie het boek van den heer NoLTHENIUS niet kennen is 
misschien een kleine uitwijding over de middelen, waarmede. men 
deze snelgaande vervoermiddelen op elke verdieping kan doen 
stoppen, nog op haar plaats. Aan de buitenzijde der elevatoren heeft 
men bellen, waardoor men aangeeft, of men naar beneden of naar 
boven wil worden vervoerd; op wijzerplaten kan men zien waar 
elke elevator zich op het oogenblik bevindt. Drukt men op het daar- 
voor bestemde knopje, dan gaat de bel in den elevator en wordt 
tevens een schijfje bij het nummer van de verdieping, waarop gebeld 
wordt, verlicht; de machinist kan daardoor ‚zien waar hij moet 
stoppen. Het is bijna onnoodig te zeggen, dat de elevatoren alleen 
in één richting gaan; de opgaande kan men alleen doen stoppen 
wanneer men naar boven wil, de naar beneden gaande, wanneer 
men wil dalen, 
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Over de horizontale vervoermiddelen zal ik niet spreken; de 
electrische trams zijn gelukkig ook thans ten onzent overbekend en 
ook de zoogenaamde elevated-railways van New York, Chicago en 
Boston vaak beschreven. De uitbreiding van het tramnet in New-York 
en andere groote steden, het snelle en veelvuldige rijden der wagens 
kennen wij in mindere mate. In de steden rijdt men met een 
snelheid van 20 à 30 K.M. en bij het voorsteden-verkeer wordt die 
snelheid tot 40 à 50 K.M. opgevoerd. Daarbij rijdt men soms af- 
standen van uren gaans, met overstap-kaartjes, voor 5 ct. (Am.), het 
uniforme tarief in alle plaatsen. In de electrische inrichting der 
wagens zijn de Westinghouse Company en de General Electric de 
meest bekende concurrenten. Het vermogen der motoren stijgt bij 
de wagens der «Elevated» en «Underground», - die naar ik meen 
thans in New-York in exploitatie genomen zijn, - tot 400 P‚K. De 
stroomtoevoering geschiedt in New-York overal ondergronds; in 
andere plaatsen, die ik bezocht, door een trolley. 

De kracht-centrales voor deze spoor- en tramwegen zijn van bui- 
tengewonen omvang. Ver buiten het centrum der stad New-York, 
in de 22ste straat, ligt de Electrische Centrale, die stroom levert 
voor de Metropolitan Streetcars. Hier kan op het oogenblik een 
vermoge 1 van bijna 50,000 P.K. worden ontwikkeld, terwijl er voor 
het dubbele vermogen plaats is. 

Meer in het centrum van de bovenstad, in de 59ste straat, ligt 
de centrale van de Elevated-Manhattan-Railways, die ik U thans 
eenigszins nader zal beschrijven. Dit station is evenals het zoo juist 
genoemde, geïnstalleerd door de firma WESTINGHOUSE, CHURCH and 
KeRR, de installatie-firma, die met de andere Westinghouse-zaken 
natuurlijk in vrij nauwe verbinding staat, maar toch geheel zelf- 
standig werkt. In dit station zijn 70 stuks Babcock-ketels opgesteld, 
ieder van 500 P.K., volgens Amerikaansche nomenclatuur, waarbij 
een waterverdamping van 32 ®& per uur een P.K. wordt genoemd. 
ledere ketel heeft dus ongeveer 500 M2. verwarmend oppervlak. De 
ketels zijn in twee rijen in 2 verdiepingen boven elkander opgesteld, 
daar boven liggen de gemeenschappelijke kolenbunkers. De Centrale 
ligt aan de rivierzijde, terwijl de kolen direct uit de schepen of 
uit de wagons door electrische draaikranen met grij ptoestellen worden 
gelost en gebracht in kolenbrekers, vanwaar zij door horizontale 
kettingtransporteurs naar de bunkers worden vervoerd. Door buizen 
worden de kolen uit de bunkers op de automatische stookinrichtingen 
gebracht, hier de zoogenaamde Roney-stokers door de Westinghouse- 
Machine-Gompany te Pittsburg vervaardigd. Deze stookinrichtingen 
bestaan uit traproosters met langzaam heen en weer bewegende 
jalousieën, waardoor de kolen geleidelijk over het rooster naar be- 
neden worden getransporteerd. Vooral voor de anthracietkolen, die 
hier veelal worden gebruikt, werken deze roosters uitstekend. De 
asch- en slakkenafvoer geschiedt door buizen naar een kelder onder 
de ketels, waar ze in wagentjes worden opgevangen en naar buiten 
worden verwijderd. De ketels werken als regel met natuurlijken 
trek, in de rookleidingen zijn echter groote Sturtevant-blowers op- 
gesteld, die hier alleen in reserve gehouden worden. In de kelder- 
verdieping staan ook de verschillende voedingpompen en circulatie- 
pompen opgesteld. Deze worden allen electrisch gedreven. Interessant 
zijn verder in de benedenverdieping de groote olie-filtragetoestellen, 
waarbeen alle olie der machines wordt afgevoerd, gefiltreerd en 
waaruit ze weer wordt opgepompt. 

De stoommachines dezer Centrale zijn alle afkomstig van de 
bekende Arris Worrs te Milwaukee. Er zijn er op dit oogenblik 
S opgesteld, ieder van 8000 LP.K. met 50 pCt. overbelastings- 
capaciteit. Zij zijn van het type door de Arris CoMPANY voor hare 
electrische compound-stoommachines veel toegepast. De H.D. eylinder 
is horizontaal, de L.D. verticaal opgesteld; de beide drijfstangen 
grijpen op een kruktap aan. Twee dezer combinaties zijn tot een 
machine vereenigd; de draaistroom-dynamo’s en zware vliegwielen 
zijn op de as tusschen de beide helften gemonteerd. De stoom ver- 
deeling geschiedt door middel van Goruiss-kranen; de regulateurs 
zijn natuurlijk van het schakelbord te regelen. Eene ons opvallende 
eigenaardigheid is, dat zij door riemen worden aangedreven van de 
machine-as, iets, dat ons, Europeesche constructeurs, als voor- 
historisch toeschijnt bij machines van deze grootte, maar in Amerika 
eene veelal toegepaste constructie is, welker bezwaren men tracht 
op te heffen door eene spaninrichting op den riem. Aan deze 
spaninrichting is de smoorklep verbonden, die den stoom onmiddel- 
lijk afsluit, wanneer de riem mocht breken of afvallen. 

De bewegende deelen zijn zeer zwaar, vooral de hoofdlagers, die 
op een soort van kogel dragen, hebben geweldige afmetingen. 
Hoewel de machines met verzadigden stoom werken, zijn de 
cylinders niet gemanteld; alleen de receivers waren vroeger van 
verwarmend oppervlak voorzien, maar men is hierop terugge- 
komen. De condensatie is voor machines van deze grootte zeer 
merkwaardig. Door de groote hoogte der L.D. eylinders, boven den 
beganen grond, verkrijgt men een barometrisch luchtledig door het 
injectiewater in den onmiddellijk naast den L.D, cylinder opgestelden 
condensor op te voeren en deze condensor is als een enorme 
straaleondensor ingericht, waardoor ook de droge luchtpomp kon 
vervallen. 

Interessant is de inrichting der pijpleidingen. In het algemeen 
huldigen de Amerikanen niet den hier veelal aangenomen regel 
van zoogenaamde ringleidingen in electrische Centralen, Men 
verbindt een ketel-aggregaat van de juiste grootte langs den meest 
directen weg met de daarbij behoorende stoommachine en voedt als 
regel iedere stoommachine alleen van de daarbij behoorende ketels, 
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Met de zoogenaamde ringleidingen, zooals wij die hier kennen, 
wenscht men te bereiken, dat, bij welke storing ook, in de pijp- 
leidingen, het bedrijf altijd ongestoord zijn gang kan gaan. Bij vele 
ingenieurs bestaat rechtmatige twijfel, of de aldus verkregen voor- 
deelen niet te duur zijn gekocht door een veel te uitgebreid 
leidingnet, dat voortdurend onder stoom staat en dus groote 
condensatie-verliezen geeft en door de tallooze afsluiters, die men 
daarbij noodig heeft, 

In de Centrale, die wij hier bespreken, heeft men een tusschenweg 
ingeslagen. Acht ketels zijn verbonden met een stoomhouder; uit 
dien stoomhouder gaan twee leidingen naar een kleinen stoomver- 
zamelaar bij de stoommachine, van waaruit de beide H.D. eylinders 
worden gevoed. De aldus gevormde hoofd-stoomverzamelaars bij de 
ketels zijn door hoofdleidingen onderling verbonden. Deze hoofd- 
leidingen staan voortdurend onder stoom. Eene eigenlijke ringleiding 
bestaat dus niet, maar men geeft toch van alle ketels stoom aan 
alle machines. Bijzondere zorg is besteed aan het aftappen der ver- 
schillende leidingen door econdenswaterafleiders, die het geconden- 
seerde water direct in de ketels terugvoeren. 

Waar ik de Allis-Chalmers Company als makers der stoom- 
machines noemde, behoef ik wel niet te zeggen, dat zij tot de 
allerbeste behooren, die Amerika te zien geeft. Ook wat afwerking 
betreft, waarover men zich in Amerika, om nog nader aan te 
duiden redenen, minder bekommert dan wij het hier doen, staat 
de fabriek van Arris bovenaan, al moge zij zich in details niet 
met de beste Europeesche fabrieken kunnen meten. 

Vooral waar ik de eer heb voor een vereenigde vergadering van 


electrotechnici en werktuigkundigen te spreken, spijt het mij U over ; 


het electrotechnische deel niet verder te kunnen inlichten. 

De Westinghouse dynamo’s maakten op mij, als leek, een gewel- 
digen 
hebben een middellijn van 9 à 10 M, — maar over hun innerlijke 
waarde kan ik niet oordeelen. Zeer interessant ware zeker voor U 


indruk wegens hunne afmetingen — de magnetenkransen | 
slechts zeer onvruchtbaar zijn. Ik wendde mij daarom tot de werk- 


een goede beschrijving van de schakelborden met de ingenieuse | 


inrichting voor parallel-schakeling, maar U zult op die beschrijving 
moeten wachten tot Uw electrotechnisch medelid deze in de Elec- 
trotechnische afdeeling zal kunnen geven. 

Van New-York naar Chicago is de sprong groot, maar waar ik 
iets van Amerikaansche Centrales vertel, wil ik toch niet nalaten 
U hier wat mede te deelen over de nieuwste groote Centrale te 
Chicago door de General Electric Company geïnstalleerd. Daar zijn 
namelijk de drie grootste thans werkende stoomturbines opgesteld. 


Deze turbines zijn van het Curtis-systeem, in de werkplaatsen der | 
General Electric Company te Schenectady gebouwd. De Curtis-turbine | 


is in haar algemeene principes voldoende bekend en beschreven ; 
het zou mij bovendien te ver voeren, dit hier in details te doen. 
Misschien bestaat daartoe later nog eens gelegenheid. Alleen wil ik 


vermelden, dat de hier gemonteerde turbines ieder een vermogen | 


hebben van 5000 kilowatt. De turbine-as is verticaal — zooals van 
alle grootere Curtis turbines, — die op een taats met een oliedruk 
van 15 atm, draait. Bij de laatste uitvoeringen wordt de as geheel 
gedragen door een waterkussen op hoogen druk. De turbine-schij ven 
zijn beneden op de as gemonteerd, de dynamo daar boven. De turbine 
is in 2 «stages»; iedere «stage» bestaat uit vier schoepenwielen van 
grooter wordende middellijnen. Op het eerste wiel wordt de stoom 
in 3 series van dusen toegelaten. Elke serie heeft een aantal klepjes, 
wier opening als een toetsenspel electrisch geregeld wordt door 
middel van den regulateur, die op den top van de asis gemonteerd. 
Deze regeling geschiedt dus geheel automatisch en schijnt voortreffe- 
lijk te werken. Minder mooi is het dat men bij de Chieago-turbines 
nog eene handregeling noodig heeft geacht tusschen de beide af- 
deelingen. Hier is voortdurend een machinist bezig om bij te 
regelen. Bij alle volgende schoepenwielen geschiedt de stoomtoevoer 


door vaststaande schoepen over den geheelen omtrek. In deze vaste | 


schoepen wordt de richting van den stoom omgekeerd, om hem op 
het volgende wiel toe te voeren. De gang der turbines is zeer rustig, 
al ontbreekt niet het eigenaardige, min aangename geluid van het 
fluiten van den stoom door de toevoerschoepen. 

De turbines worden gedreven met matig oververhitten stoom. 
Over het stoomverbruik bestaan nog betrekkelijk weinig officieele 
gegevens. Voor zoover men deze kent is het per eenheid niet veel 
hooger, dan bij de straks genoemde Arrrs-machines. 

Plaatsruimte en gewicht zijn in het voordeel van deze turbines, 
al is de eerste alleen eenigszins schijnbaar zoo gering als men 
zou denken, omdat de condensatie in afzonderlijk opgestelde machines 
geschiedt. Het turbine-aggregaat zelf heeft slechts een middellijn 
van 51/s M. en een hoogte van bijna 10 M., met een totaal gewicht 
van 205 ton en een gewicht van het roteerende gedeelte van 70 ton. 
De turbine maakt 500 revoluties per minuut en wekt draaistroom 
op van 9000 Volts spanning. Als het station compleet is, denkt men 
nog 14 Turbo-dynamo’s op te stellen, er is thans plaats voor 4 van deze. 

In deze centrale zijn de ketels in series van 8 stuks naast 
elkander, rechthoekig opgesteld op de as van het machinegebouw. 
Iedere ketel heeft 500 M?. verwarmend oppervlak, 12 atm. druk en 
een oververhitter, die den stoom tot 250° CG. kan oververhitten. 

Het stoken geschiedt ook hier automatisch door de bekende 
BABCOCK-kettingroosters, waarop de kolen uit bunkers worden toe- 
gevoerd, die voor iedere serie van 8 ketels een laadvermogen hebben 
van 1000 ton, Uit de wagons worden de kolen gestort in een trechter 
en door een verticalen transporteur gebracht naar de kolenbrekers, 
waar vandaan zij naar de bunkers worden getransporteerd. 


860 


De asch valt op een transporteur, die ze vervoert naar groote 
asch-verzamelaars, waaruit de asch direct in de spoorwagens kan 
worden afgevoerd. 

De pijpleidingen zijn hier nog eenvoudiger dan de straks geschetste. 
De stoom van acht bij elkander behoorende ketels wordt vereenigd in 
een hoofdleiding, die direet naar de bijbehoorende turbine voert. De 
verschillende hoofdleidingen zijn door verbindingsbuizen aan elkaar 
gekoppeld, maar deze buizen zijn als regel niet onder stoom. 

De beide besproken Centrales leggen als geheel een uitstekend 
getuigenis af voor den practischen zin en den smaak der bouwers. 
Ondanks hunne enorme afmetingen zijn zij op alle punten goed te 
overzien en zonder de oogstorende overdaad, die wij van de 
Amerikanen wel eens gewend zijn, buitengewoon smaakvol en royaal 
gebouwd. 

Wanneer men over Amerikaansche technische werkzaamheden 
begint te spreken, is de verleiding groot, om veel meer te behandelen, 
dan in eene voordracht als deze oorbaar is. Ik zal mij daarom ont- 
houden U iets over de Tentoonstelling te St. Louis mede te deelen. 
Van allerlei zijden heeft men reeds vernomen, dat die Tentoonstelling 
niet geeft wat men er na de groote reclame van verwachten mocht. 
Over details zal men natuurlijk nog allerlei interessante mededeelingen 
in tijdschriften kunnen vinden. Wat de algemeene inrichting betreft, 
men heeft daar reeds alles over vernomen. 

Wie naar Amerika ging als ik, met het doel in korten tijd een 
algemeenen indruk te krijgen van de ontwikkeling der machine- 
industrie en om te trachten ten minste iets te doorgronden van het 
geheim van haar bloei, zoude op de Tentoonstelling, zoo dacht ik, 
het snelst en meest moeten leeren. Het is mogelijk, dat de gelegen- 
heid bestond om dit te doen, wanneer men den tijd had veel feiten- 
materiaal, dat er in wetenschappelijke verzamelingen bijeengebracht 
was, te bestudeeren: van het tentoongestelde alléén kon de studie 


plaatsen zelve en heb ten minste ten deele gevonden wat ik zocht. 

Vergun mij thans U in het kort iets van de resultaten van dat 
onderzoek mede te deelen, waarbij ik U wellicht weinig nieuws zal 
vertellen, maar U toch boven lectuur, die gij U zelf kunt verschaffen, 
het voordeel kan geven van het gesproken woord. 

«Hoe komt het», vraagt ieder industrieel in ons vak zich af, «da 
Amerika met zijn hooge loonen en door enorme protectie veelal dure 
hulpmiddelen, niet alleen met de Europeesche industrie kan con- 
curreeren, maar die zelfs in vele opzichten overvleugelt?» Het ant- 
woord op die vraag moeten wij vinden door het onderzoek van vier 
punten. D 

1°. De natuurlijke voordeelen, die het terrein der Vereenigde Staten 


| aan de industrie biedt, 2°. het gehalte der levende, 3°. dat der doode 


arbeidsmiddelen en 4° de organisatie der industrieele onderne- 
mingen. 5 

De natuurlijke voordeelen: Ik bedoel hiermede nog niet zoozeer 
het feit, dat het land zelf alle grondstoffen voor de nijverheid voort- 
brengt, als wel, dat de binnenlandsche markt in dit onmetelijk rijk 
met zijn zich snel uitbreidende bevolking en nog dagelijks nieuw 
geopende bronnen van welvaart, eene afneemster is, die voor bijna 
alle producten een fabricage op groote schaal mogelijk maakt en 
eischt. Waar iemand een artikel fabriceert, dat waard is aan de 
markt te worden gebracht, maakt een groote afzet het hem mogelijk 
het dadelijk op de rationeelste wijze te fabriceeren. Denk U eens de 
bekende fabriek van Me GorMriek te Chicago met haar 8000 werk- 
lieden, thans een der deelen van de International Harvesting CGom- 
pany met haar 16000 werdlieden in die stad en nog verscheidene 
duizenden in Omaha en enkele andere plaatsen. Deze Maatschappij 
maakt niets dan oogstmachines : maaimachines, schoovenbindmachines, 
enz. De Mc. CorMrek-werken alleen, dle een oppervlakte beslaan 
van bijna 70 H.A. en per jaar 115000 ton ijzer en staal verwerken, 
in hunne gieterijen per dag 400 ton gietijzer en malleable-ijzer gieten, 
leveren een machine per 24 seconden af‚ een productie van 90 à 100 
wagons machinerieën per dag. Verreweg het grootste deel van deze 
productie wordt in de Vereenigde Staten geplaatst. De fabriek bezit 
een garentwijnerij, waar per dag ruim 25000 K.M. draad gesponnen 
wordt, 1/; van de geheele hoeveelheid, die op de door haar vervaar- 
digde schoovenbindmachines per jaar wordt gebruikt. Is het wonder, 
dat een dergelijke zaak, die bij haar bewerking tot in het ongeloofe- 
lijke specialiseert, ook op de internationale markt onweerstaanbaar 
concurreerend is ? 

Een voorbeeld op ander gebied. De Snow Steampump Company te 
Buffalo, die voor 12 jaren met 15 werklieden stoompompjes vervaar- 
digde met een gewijzigd Worthington-type en thans 1500 werklieden 
voor de fabricage van kleinere en grootere stoompompmachines en 
gasmachines aan het werk heeft, In haar fabriek zag ik eenige ver- 
ticale triple compound vliegwiel-pompmachines in bewerking met 
een capaciteit van 4500 M3. per uur. De totale hoogte dezer machines 
van het fundament der pomp tot den top der cylinders bedraagt 
circa 23 M, Van datzelfde model waren reeds 18 stuks machines 
afgeleverd! In welk ander land heeft men een denkbeeld van een 
dergelijke klandizie ? 

Nog een voorbeeld uit het kleine bedrijf: De National Cash Regis- 
ter Company te Dayton, de fabriek van de ook hier thans welbekende 
kashouders; 20 jaren geleden werd met de fabricage dezer toestellen 
in primitieven vorm begonnen; thans levert men er per werkdag 
ongeveer 200 af‚ ook weer voor het grootste deel hun weg vindend 
in de Vereenigde Staten zelve, maar thans over de geheele wereld 
verspreid, i 
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De, levende werkkrachten: Nergens betaalt men zulke hooge 
loonen als in de Vereenigde Staten, maar zoude ook wel ergens 
zooveel gepresteerd worden door fabrieksbeambten en werklieden 
als daar? De specialiseering, door grooten omzet mogelijk gemaakt, 
heeft een categorie van werkplaats-beambten doen vormen, die de 
eischen van hun vak zoo grondig kennen, dat zij ook met minder 
goed of ongeschoolde werklieden de productie tot een hoogen trap 
weten op te voeren. Van de werklieden, aan wie men hooge loonen 
betaalt, wordt veel geëischt en in bijna alle fabrieken wordt zeer 
hard gewerkt. Er zijn ook in Amerika in dit opzicht groote ver- 
schillen waar te nemen. In de fabrieken waar op stuk wordt 
gewerkt, is de arbeid intenser. Dit is ook bij slechts oppervlakkige 
beschouwing zichtbaar in enkele fabrieken, waar een deel van de 
fabricage op het stuk, een ander deel in daggeld geschiedt. Van 
hard werken zag ik het sterkste voorbeeld in de Baldwin Locomotive 
Works te Philadelphia, waar in drukke jaren 2200 locomotieven 
per jaar worden afgeleverd. Een voorbeeld van eerste klasse 
fabricage is die fabriek allesbehalve, maar de vlugheid van werken 
en de bedrijvigheid der werklieden zijn groot. In die fabriek worden 
echter ook loonen tot 7 à 8 $ per dag gemaakt. Ook in fabrieken, 
waar in tegenstelling met deze locomotievenfabriek de hoogste 
graad van nauwkeurigheid wordt bereikt, is de intensiteit van den 
arbeid dikwijls niet minder. De redenen waarom de werkman er 
meer presteert dan hier, zijn van verschillenden aard. Het klimaat 
schijnt een factor van beteekenis te zijn; dat voortdurend de meer 
energieke werkkrachten uit de oude wereld plaats komen zoeken, 
is een andere van niet minder invloed, maar een groote, drijvende 
kracht is ook zeker gelegen in de «Rücksichtslosigkeit,» waarmede 
men de minder geschikte werkkrachten uitwerpt. Een ontslag wordt 
niet alleen aan de werklieden, maar ook aan beambten op staanden 
voet gegeven en humanitaire beweegredenen, die hier zooveel 
minder bekwame menschen aan het werk doen blijven, bestaan daar, 
met enkele uitzonderingen wellicht, niet. 

Als regel werd tot voor korten tijd in de betere fabrieken in 
zuiver dagloon gewerkt; hoe langer hoe meer gaat “men er toe 
over behalve gewoon stukwerk, het meer gewilde premie-systeem in 
te voeren. Het is bekend, dat de Bethlehem Steel Company in dit 
opzicht voor jaren reeds het voorbeeld gaf door een zeer bestudeerd 
en rationeel stelsel van tijdsbepaling voor alle soorten van werk in 
te voeren. Staat voor een zeker stuk werk een termijn van b.v. 
100 uur en bekort de werkman op dien termijn, stel 10 pGt., dan 
wordt zijn loon over den gewerkten tijd met hetzelfde percentage 
verhoogd. Verdiende hij dus 30 et. per uur, dan krijgt hij over 
den korteren tijd 33 et. per uur uitbetaald. Dit is het grondstelsel: 
in verscheidene fabrieken wordt het thans minder volmaakt toege- 
past door te bepalen, dat de werkman in het voordeel van den 
korteren tijd voor 1/s of 1/5 profiteert. In hetzelfde geval dus, zoude 
dan de werkman 93 of 95 uren uitbetaald krijgen, terwijl hij er 
slechts 90 werkte. 

De doode werkkrachten. De hooge loonen in de Vereenigde 
Staten betaald, doen daar meer dan ergens anders bedacht zijn op 
een zoo groot mogelijk productie-vermogen der machines. Ik heb er 
reeds op gewezen, dat de natuurlijke voordeelen van hef land in 
het algemeen groote specialiseering mogelijk maken. Deze treedt bij 
de werktuigfabricage vooral op den voorgrond. Over de algemeene 
eigenschappen der Amerikaansche werktuigen behoef ik hier niet 
te spreken, zij zijn in het laatste 10-tal jaren in Europa zoo bekend 
geworden, dat bijna ieder werktuigkundige hen in hunne voor- en 
nadeelen kent. De specialiseering bij de fabricage is natuurlijk een 
groot voordeel; het ware echter een dwaasheid te meenen, dat de 
goede Europeesche werktuigfabrieken in haar fabrikaat niet met de 
Amerikaansche zouden kunnen concurreeren, dat zij niet dikwijls 
in verschillende opzichten juister zouden construeeren en even goed 
bewerken, maar aan den anderen kant behoeven wij niet voor het 
Amerikaansche bevooroordeeld te zijn, om te beseffen, dat een fabriek, 
die soms slechts één soort van werktuigen vervaardigt en van die 
soort slechts enkele nummers, haar fabrikaat tot groote volmaakt- 
heid kan brengen. In een onzer vorige vergaderingen heeft de 
Voorzitter er op gewezen, dat de bekende Jones & LAMsON-fabriek 
slechts één bepaalde revolverbank maakte; dat is thans niet meer 
het geval, ook deze fabriek is tot éénige types overgegaan, maar het 
zijn er toch maar drie of vier. Zóó heeft men fabrieken, die niets 
dan eenige nummers van een automatische draaibank vervaardigen, 
waaraan men dan natuurlijk tot in de kleinste details de volle aan- 
dacht schenkt. Dergelijke fabrieken gaan, dit is de schaduwzijde, niet 
lieht tot iets nieuws over. In een der fabrieken was men sedert 
meer dan 2 jaren bezig een tweede type revolverbank van grooter 
vermogen te bouwen. Thans werkte die bank reeds sedert een half 
jaar in een groote machinefabriek op proef met goed succes. Toch 
zoude het nog een half jaar duren voordat men de modellen zóó 
had vastgesteld, dat men de bank op de markt wilde brengen. Het 
behoeft niet gezegd, dat een dergelijke wijze van werken een zeer 
goed product kan opleveren, maar ook kan maken, dat het. product 


zelf, al mocht het later wat verouderd wezen, nog onveranderd wordt | 


gemaakt. 

Deze specialiseering bij den bouw der werktuigen heeft ten ge- 
volge, dat in de eerste klas fabrieken buitengewoon nauwkeurig 
wordt gewerkt. Ik- wil hier over 'talgemeen geen namen noemen, 
maar toch als een enkel voorbeeld wijzen op de beroemde fabriek 
van BROWN & SHarP, waar bij de fabricage van meetinstrumenten 
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door een voortgezet verblijf van enkele bezoekers, om de standaard- 
machines goed in oogenschouw te nemen, de met het meten belaste 
beambten hun werk op die machines wegens de gewijzigde tempe- 


ratuur tijdelijk niet meer met volkomen juistheid konden ver- 
richten. 
Zeer fijn werk moet men in de stoommachine-fabrieken niet 


zoeken. Men maakt goed, waar het op aankomt, maar doet geen werk 
met het oog op het uiterlijk alleen. Daarvoor zijn de loonen te hoog. 
Weet men de werktuigen goed te maken en te bewerken, men weet 
ze vooral te gebruiken, ook al wegens de specialiseering van het 
werk bij de gebruikers. Moet een fabriek hier reeds vrij veel 
speciaal werk hebben om eenige automatische draaibanken door één 
man te laten bedienen, men had er in de fabriek van BrowN & 
SHARP een 40- of 50-tal opgesteld, door 5 of 6 menschen bediend. 
In een andere speciaal-fabriek, waarover ik U straks nog zal spreken, 
was het getal meer dan 200 en bediende, naar den aard van het 
werk, een werkman 6 of 8 automatische banken. Is het wonder, dat 
de Engelsche machine-fabrikanten voor eenige jaren hun reus- 
achtigen «Loek-out» hebben volgehouden, ook om den trade-union- 
regel: «one man one machine» voorgoed te breken ? 


Men weet de werktuigen te gebruiken, maar ook het gereedschap 
op die werktuigen. Ook op gewone machines past men allerlei 
kleine vindingen toe, om ze voor een massa-productie geschikt te 
maken. De grootste omwenteling is echter in de laatste jaren tot 
stand gebracht door de toepassing der zoogenaamde «high-speed» 
staalsoorten. Men herinnert zich de openbaring voor den werktuig- 
kundige, toen men te Vincennes in 1900 het eerste wertuigstaal 
zag gebruiken, waarbij de draaibank met een dergelijke snelheid 
kon werken, dat de krullen bijna gloeiend werden afgesneden. 
Men deed dat met staal door de Bethlehem Steel Company volgens 
het Taylor-White systeem vervaardigd. Reeds spoedig daarna 
brachten ook de Europeesche fabrieken zoogenaamde zelfhardende 
staalsoorten voor hooge snelheden aan de markt en zij wisten de 
Amerikanen zoo snel op zijde en voorbij te streven, dat thans in 
Amerika veel Engelsch, Duitsch of Oostenrijksch sneldraaistaal 
wordt gebruikt. Het heeft natuurlijk eenigen tijd geduurd voordat 
de werktuigen omgebouwd konden zijn, om ze voor de veel 
zwaardere taak, die mien met het nieuwe staal van ze vergt, 
geschikt te maken. Ook thans is het ombouwproces nog niet 
afgeloopen, maar de meeste fabrieken zijn er toch een eind mede 
op streek, Zoo heeft men draai- en schaafsnelheden verkregen 
van 20 à 30 M. per minuut. Ik zag een nieuw geconstrueerde 
draaibank, waarbij men 41 ons draaikrullen per minuut had 
verkregen bij hetzelfde werk, waarbij vroeger 11 ons in dien tijd 
werd gesneden. Ja, door te forceeren had men zelfs ruim 4 kilo 
draaisel per minuut gesneden. Met schaafbanken snijdt men van 
gesmeed en gegoten staal en van gegoten ijzer krullen, waarvan 
ik U hier een enkel voorbeeld laat zien. 

In concurrentie met de schaafbanken hebben de fabrikanten van 
frais-machines niet stilgezeten, Ik zag in een fabriek een rechte 
9/4” gleuf fraisen in een gegoten ijzeren stuk van 1’ dik. De gleuf 
van ongeveer 55 c.M. lengte werd in 51/5 minuut gesneden. In 
dezelfde fabriek fraisde men een vlak van 6 c.M. breedte en 60 
c.M. lengte in 1 minuut af, Wij behoeven ons niet te veel te 
bedroeven, wanneer wij dergelijke resultaten hier niet zullen 
evenaren bij gegoten ijzer, daar wij wegens verschillende oorzaken 
de zachtheid van het Amerikaansche gegoten ijzer niet kunnen 
bereiken. Niet alleen om nauwkeurig maar vooral om vlug te 
werken maakt men veel gebruik van slijpmachines, die afwerken 
wat de draaibank vóórdraait. Dit, wat het gebruik der werktuigen 
betreft. Ik wil er nog aan toevoegen, dat in verschillende fabrieken 
het streven bestaat, de zware stukken weinig te transporteeren, om 
daarentegen de werktuigmachines bij het stuk te brengen. Daartoe 
is een groot oppervlak der draaierij met zware, van gleuven 
voorziene spanplaten geplaveid. Laat ik nog opmerken, dat wegens 
de hooge loonen de rente en afschrijving voor gebouwen en werk- 
tuigen, wanneer men daardoor ook slechts eenigen arbeid spaart, 
minder gewicht in de schaal leggen dan bij ons en dat Europeesche, 
vooral Hollandsche geldschieters dikwijls met onbegrijpelijken 
ondernemingslust hun geld liever beleggen in Amerikaansche 
fabrieken, dan het te steken in industrieele ondernemingen in ons 
eigen land, dan kunnen wij ons voorstellen, dat goede en groote 
Amerikaansche fabrieken uit benijdenswaardig ruime beurs zijn 
gebouwd. De nieuwe fabrieken, ik noem als een voorbeeld de 
Allis-Chalmers-fabriek te Milwaukee, en zou dit voorbeeld met 
verscheidene andere kunnen vermeerderen, zijn wat aanleg en 
ruimte betreft, modellen in haar soort. 

De organisatie. Al het door mij genoemde is niet voldoende, om 
den wonderlijken bloei en vooruitgang der Amerikaansche metaal- 
industrie te verklaren, als wij ons daarbij het industrieel genie en 
den organisatie-geest der leiders wegdenken. Zeker, er wordt hard 
gewerkt, men gebruikt veelal goede werktuigen in goede werkplaat- 
sen, maar in de fabrieken, die zich in korten tijd tot wereldzaken 
hebben ontwikkeld, is dat naar mijn meening voornamelijk te dan- 
ken aan de organiseerende kracht der leiders. Wij mannen van de 
practijk zijn dikwijls wat bevreesd voor overmatig papier in de 
fabriek: voor overmatig gebruik daarvan hebben de goede Ameri- 
kaansche fabrikanten zich zeker gewacht, maar een feit is het, dat 
bij de geheele regeling der werkzaamheden in de beste fabrieken een 
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groot gebruik wordt gemaakt van gedrukte formulieren, voor alle 
doeleinden ingevuld en dat er aan de fabrieksadministratie veel 
meer wordt ten koste gelegd, dan in het algemeen bij ons. 

Ik zou te uitvoerig worden, als ik hier iets anders deed dan aan- 
stippen en ik vrees toch reeds wat vermoeiend te zijn geweest. Ik 
kan echter de verzoeking niet weerstaan) U met een enkel sterk 
sprekend voorbeeld een toelichting te geven van wat industrieel 
genie en organisatie-talent in korten tijd kunnen doen, ook al geldt 
het hier niet bepaald een machinefabriek. Laat ik 
gedachten leiden naar de fabriek Dayton in Ohio. Wij gaan per elec- 
trische tram van het station naar buiten destad. Op eenigen afstand 
van den weg, te midden van fraaie gazons en mooie heesters, ver- 
rijzen de groote, regelmatige gebouwen der National Cash Register 
Company, grootendeels eigendom en onder leiding van den heer 
PATTERSON. In hare oprichting reeds is zij door en door Ameri- 
kaansch. De heer PATTERSON had voor ruim 20 jaren een magazijn 
in een mijndistriet en kocht als zoodanig 2 toestellen, die-door 
iemand in Dayton aan de markt werden gebracht en dienden om 
notitie te houden van ingekasseerde gelden. Het waren cash-registers 
in hun primatieven staat, die toch den heer PArrTeRSON als gebrui- 
ker reeds zoo voldeden, dat hij redeneerde: «als ik een dergelijk 
toestel met voordeel kan gebruiken, zijn er millioenen menschen van 
wie men hetzelfde kan zeggen: in dit artikel moeten dus zaken zijn 
te doen.» Hij kwam met den oorspronkelijken maker in connectie 
en stelde hem voor, diens zaak, die veel te primitief werd. gedre- 
ven, voor gezamenlijke rekening uit te breiden. De uitvinder had 
daar voorloopig geen ooren naar, maar stapte in 1883 over zijn be- 
zwaar heen en zoo grondde de heer PATTERSON een fabriekje en een 
woonhuis te Dayton, waaruit de zaak is gegroeid, die thans in haar 
verschillende vertakkingen 5000 beambten en werklieden bezighoudt 
en per werkdag meer dan 200 kastoestellen aflevert. Dit resultaat 
heeft men, geloof ik, in de eerste plaats te danken aan het merk- 
waardig organiseerend talent van den leider, Het toestel, dat gefa- 


briceerd wordt, is schijnbaar eenvoudig, maar stelt bij de constructie | 


en de vervaardiging voor verschillende doeleinden zoovele eischen, 
dat het tegenwoordig door ruim 900 patenten met meer dan 20.000 
patent-aanspraken is gedekt. 40 personen zijn in de uitvindingen- 
afdeeling bezig met verbeteringen uit te werken en patent-quaesties 
te behandelen. Zij hebben dit met zooveel succes gedaan, dat bijna 
alle mededingers, die in den loop der jaren als paddestoelen uit den 


als deze. Het zoogenaamde museum, op den beganen grond der 
kantoorgebouwen, vertelt ons de leerrijke geschiedenis van dit con- 
currentie-proces, 


U daartoe in | 
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toegekend. Vooral bij dit fabrikaat, welks goede werking van tal 
van kleinigheden afhankelijk is, hebben de suggestions tot voort- 
durende verbeteringen aanleiding gegeven. Daarbij werd de aandacht 
gevestigd op die leden van het personeel, die toonden uit te blinken. 
Dit laatste was een voordeel voor de zaak, die wist waar hare beste 
werkkrachten te vinden waren, en voor het personeel, aan welks 
leden hierdoor een gunstige gelegenheid werd geboden om vooruit 
te komen. „) 

Door onderwijs van allerlei aard zijn superieure beambten en 
werklieden gevormd. Voor aanstaande agenten, om slechts een 
voorbeeld te noemen, worden elk jaar cursussen gehouden van 
verscheidene weken, om hen met de speciale eischen van het vak 
vertrouwd te maken, 

40.000 bezoekers komen jaarlijks, om iets van de fabriek en hare 
inrichting te zien. Om hen de noodige voorlichting te geven 
worden twee keer per dag voordrachten met lichtbeelden gehouden, 
om de “wonderen van de cash-registers en van hare fabricage te 
verklaren. 

Mijn kort, natuurlijk oppervlakkig overzicht van wat ik in 
Amerika op industrieel gebied genoot, wil ik hiermede besluiten. 
Als totaal indruk geeft de hier beschreven fabriek een in vele 
opzichten juist beeld van de Amerikaansche industrie: een merk- 
waardige organisatie, bekwaam personeel, uitstekend ingerichte 
werkplaatsen, maar daarbij vertoont zij een eigenschap, die wij in 
Amerika over ’t algemeen te veel missen. Hare leiders hebben 
begrepen, dat het er in een industrieele zaak niet alleen op aan 
komt geld te verdienen, men treft bij hen ook aan een gevoel 
van verantwoordelijkheid voor het maatschappelijk welzijn en het 
daarmede samenhangend geluk van hen, die in de nijverheid 
werkzaam zijn. 


De Vesuvius, het bestaande en een 
Internationaal Observatorium. 
(Met afbeeldingen.) 


Nu in den laatsten tijd (September 1904) berichten over 
verhoogde werking van den Vesuvius in onze couranten 


Ee z \ voorkomen en in de Nieuwe Rotterdamsche Conrant van Maan- 
grond verrezen, in hun bestaan even weinig duurzaam zijn gebleken | 


De vervaardiging der toestellen geschiedt in fabrieksgebouwen, | e 8 
‚ook de aandacht zouden willen vestigen, zonder dat grootere 
geloof ik, niet te vinden zijn. De werktijd is kort, de loonen zijn | 


waarvan de wedergade, wat ligging, ruimte, licht en lucht betreft, 


hoog, zij het voor Amerika niet buitengewoon hoog, maar vooral 
voor de vrij talrijke vrouwelijke beambten en werklieden is in de 
fabriek zelve uitnemend gezorgd. Vooreerst hebben deze, tegen de 
Amerikaansche gewoonte, ’s morgens en ‘s middags kleine rustpauzen, 
maar bovendien zijn in de fabriek op verschillende plaatsen zooge- 
naamde vrouwen-rustkamers, keurig ingerichte vertrekken met rust- 
banken en gemakkelijke stoelen, waar alle meisjes, die hier behoefte 


dag 26 September vermeld wordt dat de hevigheid der ver- 
schijnselen aan dezen vulkaan die der laatste 10 jaren 


‚overtreft, mag het misschien gerechtvaardigd zijn in de vol- 


gende regelen het een en ander mede te deelen, waarop wij 


uitbarstingen vanzelf daartoe leiden. 

Vooreerst dient opgemerkt te worden, dat men juist over 
vulkanen en vulkanische uitbarstingen buiten de officiëele 
wetenschappelijke bescheiden zulke zonderlinge en verre van 


‚de waarheid afwijkende berichten ontvangt, en bovendien, 


aan hebben, gedurende het werk kunnen gaan rusten. De eerste | 


vraag, die den Europeaan hierbij op de lippen komt is, of van deze 
vrijgevigheid geen misbruik wordt gemaakt, maar wanneer men iets 
van de geheele inrichting der fabriek heeft gezien, begrijpt men dat 


ze misplaatst is. In de kantoorgebouwen en in een afzonderlijk ge- | 


bouw buiten zijn restaurants ingericht, waar de beambten en werk- 
lieden uitstekende lunches kunnen krijgen. 


vervaardigd, de massa-fabricage tot in het volmaakte kan worden 
doorgevoerd. Hier wordt een aantal automatische banken gebruikt 
als waarvan ik U straks vertelde. Op een serie dier banken werden, 
toen ik de fabriek bezocht, kleine schroefjes gemaakt, waarvan-elk 
automaat er 6500 per dag afleverde; van een gecompliceerd letter- 
rolletje maakt de automatische bank er 14 à 1500 per dag gereed. 
Men vindt er automatische boorbanken, waarop 92000 gaten per 
dag worden geboord. Men maakte bij het boren en fraisen zeer 
groot gebruik van modelplaten : voor de vervaardiging dezer gereed- 
schappen zijn een groot aantal werklieden voortdurend bezig. Ver- 
schillende deelen, hefboompjes, fijne kamwieltjes, enz. worden op 
speciale punchmachines gepuncht. Voor allerlei andere stukken, ook 
voor het maken van bet onbewerkte gietwerk, past men verschil- 
lende eigenaardige fabricatie-methodes toe. 

Toch wordt door de constructie en de fabricage harer fabrikaten 
de snelle uitbreiding van de National Cash Register Compagny niet 
voldoende verklaard. Om een dergelijke fabriek te laten werken op 
de merkwaardige wijze, waarop het hier geschiedt, heeft men een 
personeel noodig, dat aan de hoogste eischen voldoet en een der 
grootste verdiensten van den leider bestaat zeker daarin, dat hij 
zulk een personeel wist te vormen. Het inventief. vermogen der 
beambten en werklieden werd aangewakkerd door de instelling van 
zoogenaamde suggestion-boxes Ieder lid van het personeel kan 
opmerkingen van administratieven of technischen aard te berde 
brengen, die hij in den vorm van een suggestion in de daarvoor 
bestemde bussen opgeeft. Alle suggestions worden door een com- 
missie onderzocht en voor de beste opmerkingen worden prijzen 


dat er toch zulke tegenstrijdigheden bestaan tusschen waar- 


‚nemingen van mannen, die met den meesten ernst de vul- 


kaan-geologische studie voor een groot deel van hun leven 
beoefenden, dat groote omzichtigheid geraden is bij het 
aanvaarden van mededeelingen, die wij omtrent vulkanische 
werking verkrijgen. 

Het schijnt dat die berichten met den afstand grootere 


‚afmetingen ontvangen; zoo lazen wij in het voorjaar in een 


Wat de werktuigen betreft, is het haast overbodig te zeggen, dat | der Italiaansche bladen te Napels, dat de Vesuvius verhoogde 


voor een artikel waarvan meer dan 60.000 stuks per jaar worden | 


werking vertoonde, de aardbevingsinstrumenten van het 
Observatorium aldaar in voortdurende onrust verkeerden en 
lava in het zgn. Valle dell’Inferno te voorschijn was gekomen. 


Een ieder, die den toestand der Vesuviaansche instrumenten 


kent, mocht daaruit wel besluiten, dat de uitbarstingen zeer 
hevig waren. 

Het gevolg was, dat wij kort daarna in een der Neder- 
landsche bladen het bericht zeer sterk gekleurd terugvonden. 
Wij bewaarden de couranten niet, maar wij meenen ons toch 
te herinneren hoe er in stond, dat de Vesuvius opnieuw in 


‚heftige werking verkeerde, gloeiende lavamassa’s uit den 


berg te voorschijn stroomden en aardbevingen te Napels 
duidelijk gevoeld werden. 

Toen wij later den Directeur van het Observatorium op den 
Vesuvius persoonlijk vroegen, wat er inderdaad van waar was, 
dat de instrumenten in die periode bewogen zouden zijn 
geweest, deelde deze ons mede, dat wij werkelijk niet verrast 
behoefden te zijn en dat alleen hij zelf nabij den kegel een 
lichte aardbeving had waargenomen. Dat er lava vloeide, 
wisten wij en wij bezochten dit punt in Januari 1904 ; die lava 
kwam hier te voorschijn tusschen reeds gestolde gedeelten 
in beekjes, waarvan het snelste nabij de uitvloei-opening en 
in het midden 75 cM. in de minuut aflegde of als zgn. 
slakkenstroomen (een vulkanische slak is een op cokes en 
sinters gelijkend bekoelingsproduct van het vloeibare gesteente 
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magma, hetwelk zelf, ook in bekoelden vorm, lava genoemd 
wordt). 

Deze lava vloeide sedert 27 Augustus 19083 en kwam te 
voorschijn aan den voet van den eigenlijken Vesuviuskegel 
in genoemde vallei, nadat zij reeds te voren over den krater 
gevloeid was en door haar druk zich een weg opengebarsten 
had door de flank van den conus. Het te voorschijn treden 
dier lava in Augustus 1903 was geen bewijs van hoogere 
werkzaamheid, het maximum van activiteit der uitbarstings- 
periode van 1908 was in Maart bereikt geweest. 

De lava van het Valle dell’Inferno vloeide, na haar te 
voorschijn treden, rustig voort, het dal geleidelijk opvullend, 
stroomde in Mei jl. nog onafgebroken, terwijl ons geen 
berichten ten dienste staan, waardoor wij zouden weten of 
dit zich zoo voortzette. Er zijn oogenblikken, dat de lava 
vlotter en dat zij minder snel vloeit; evenwel gedurende het 
voorjaar waren die schommelingen ofschoon aanwezig toch 
niet van dien aard, dat een berichtgever het over het hoofd 
mocht zien, dat zij sedert Augustus vloeide en haar te voor- 
schijn komen als van dat oogenblik en als een bewijs van 
plotselinge energie-toename mocht verklaren. Bedenken wij 
nu dat van 1895—1899 constant lava te voorschijn kwam, 
die den op zichzelf 100 M. hoogen Collo Umberto I° opbouwde, 
dan is het ook mogelijk dat de lava te voorschijn is blijven 
vloeien tot op dit oogenblik. Het is deze lavabult, van 
1895—1899 gevormd, dien wij op de hierbij gereproduceerde 
foto (fig. 1) zien, waarop men verder op den achtergrond zich 
den aschkegel van den Vesuvius ziet verheffen. 

Is het kanaal, waardoor de flankuiting geschiedde, verstopt 
of nog niet groot genoeg om een grooteren magmatoevoer 
af te leiden, dan stijgt bij dien grooteren aanvoer de lava 
in de centrale kraterpijp en kan overvloeien ; zoodoende is 
het mogelijk dat zij in dit geval (Sept. 1904) de funicolaire, 
de tegenwoordig electrische kabelbaan, aan den kegel bedreigt 
en, zooals uit de laatste berichten blijkt, ook het bovenstation 
ervan vernield heeft. 

Gaan wij hier even over tot het doen van enkele topo- 


graphische mededeelingen, waarvoor overigens het bijgevoegde | 


kaartje (fig. 2) kan dienen. 
De krater van den Vesuvius ligt dan blijkbaar 16 K.M. 
van het centrum van Napels verwijderd; de verste lava- 
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CALLO UMBERTO [° EN ASCHKEGEL VAN DEN VESUVIUS, 
VAN HET OBSERVATORIUM. 


GEZIEN 


stroomen bereikten een afstand uit het centrum van den 
Vesuvius van 8 K.M. terwijl de aschregens op onvergelijk- 
baar grootere afstanden neervielen, bv. in 472 Constantinopel 
bereikt moeten hebben. 

Napels zelf is gebouwd op vulkanische tuffen, d. z. lagen, 
later gedeeltelijk verhard, van los uitgeworpen vulkanisch 
materiaal, maar deze Napolitaansche tuffen zijn niet van 
den Vesuvius afkomstig; zij behooren tot het materiaal der 
kraters van de zgn. Campi flegreï, die ten W. van Napels 
gelegen zijn en die in 1638 hun jongste uitbarsting hadden, 
toen hierin, op 14 K.M. van Napels verwijderd, de zgn. Monte 
Nuovo ontstond. Deze Campi flegreï mogen evenwel geenzins 
als een „uitgebrand” gebied beschouwd worden. 
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Hoe verwoestend de: uitbarstingen van den Vesuvius soms 
zijn mogen, de buitengewone vruchtbaarheid van den vul- 
kanischen bodem en de den Italiaan eigene luchthartigheid | 
doen den berg bewoond worden en omgeven hem met een 
krans van ook gedeeltelijk op de lava zelf gebouwde dorpen, 
die alle op ongeveer 7 K.M. van den krater gelegen en 
waarvan de voornaamste op het kaartje te vinden ‘zijn. | 

Vooral Torre del Greco is herhaaldelijk verwoest geworden 
en even dikwijls weder opgebouwd. Resina ligt gedeeltelijk 
en ongeveer 30 M. boven Herculanum. Pompei, minder diep 
bedolven, ligt in het open veld bij Boscoreale en Torre 
Annunziata. 

De Vesuvius bestaat nu uit een ouderen ringwal, in den 
vorm van een hoefijzer, daar de wal zich slechts aan de 
noordelijke helft verheft en welke omwalling den naam 
„Monte di Somma” draagt en uit een daarbinnen gelegen, 
grootendeels uit vulkanische asch opgebouwden, jongeren 
kegel, met den centralen krater, welk deel misschien eerst 
in 79 n. Chr. ontstond. Vóór dien had de geograaf SRABO 
wel het vulkanisch karakter van den Vesuvius herkend, 
zonder dat eenige historische uitbarsting door hem vermeld 
kon worden. 

Het dal tusschen Somma en den aschkegel is het zgn. 
„Atrio del Cavallo”, d. w. z. paardeplaats; het was nl. de 
plaats waar de paarden wachten moesten, totdat hun 
berijders den eigenlijken kegel beklommen en weder afgedaald 
waren, wat te paard niet kon geschieden. 

Het oostelijke gedeelte van dit dal is het Valle dell’Inferno 
(ongeveer beginnend bij de „o” van Atrio op het kaartje). 
Op den Sommarand, die in de Punta del Nasone (P.) bij 
1187 M. zijn hoogste punt bereikt, is ten O. van den krater 
op 2, K.M. er van verwijderd en waar de Somma een ! 


hoogte van 608 M. heeft, het aldus genoemde „Reale Osger- 
vatorio Vesuviano” gebouwd. Dit punt van de Somma heet 
Colle dei Canteroni en is in het N. door de Fossa della 
Vetrano (V.) van den verderen Sommawal gescheiden. 

Ten Z. van de Colle dei Canteroni ligt de vlakte Piano 
delle Ginestre (G.). En door de Fossa delle Vetrano èn over 
den Piano delle Ginestre zijn herhaaldelijk lavastroomen 
gevloeid, als het ware den heuvel van het Observatorium 
omspoelend, wat b.v. in 1872 werkelijk gebeurde en door 
de lava van 1895—1899 langzaam geschiedde, terwijl 
tusschen den Colle dei Canteroni en den 1!/) K.M. verwij- 
derden voet van den aschkegel zich de tot de laatste lava 
behoorende genoemde en afgebeelde Collo Umberto I° (Ie) 
opstapelde tot een absolute hoogte van 888 M., tegelijk den 
ingang van het Atrio del Cavallo van de zijde van het 
Observatorium afsluitend. 

Zoo wordt het dal tusschen Somma en Vesuviuskegel 
geleidelijk opgevuld en werkt de lava, sedert 28 Augustus 
1908 te voorschijn getreden, er toe mede. 

De top van den Vesuvius heeft een afwisselende hoogte, 
bij sommige heftige uitbarstingen verlaagt zich de kraterrand, 
door kleinere erupties verhoogt hij zich, bedraagt zoo onge- 
veer 1300 M. 

Een publieke rijweg leidt gedeeltelijk met zigzags van 
Resina naar het Observatorium, wordt dan privaat tot het 
zgn. benedenstation (s,) van de funicolaire, beneden aan 
den aschkegel; een slecht voetpad leidt over den aschkegel 
tot het bovenstation (s,) en dan voert een goed voetpad tot 
den krater zelf. 

Een electrische baan voert eveneens van Resina naar het 
Observatorium en vervolgens evenwijdig met den particulieren 
weg naar het benedenstation van de electrische kabelbaan, | 
die naar het bovenstation leidt. 

Bovendien is er een weg van de zijde van Pompeï naar 
den top. 

Nabij het Observatorium staan nog enkele gebouwen en 
is een hotel in aanbouw. 

De voornaamste uitingen van den vulkaan zijn vulkanische 
aardbevingen, het uitwerpen van asch, zand, kleinere en 
grootere bommen uit den centralen krater (bommen zijn de | 
bij de uitbarsting gedeeltelijk vaste, gedeeltelijk nog plastische 
brokken van het magma), het overvloeien van lava, of het 
met een of met een aantal volgens een straal gelegen 
nevenkraters openbarsten van een van de zijden van den 
berg, uit welke openingen projectielen en lava te voorschijn « 
kunnen komen, terwijl bovendien alle uitbarstingen gepaard 
gaan met de voortbrenging van enorme massa’s dampen, 
hoofdzakelijk uit die van water bestaande. 
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In gewone tijden volgen kleine ontploffingen in den krater 
elkaar op en wanneer deze diep is, bv. 100 M., bereiken 
slechts de kleinere projectielen den kraterrand, terwijl hier- 
mede gepaard gaat het uitstooten van groote, door haar 
zoutzuurgehalte op organismen prikkelend werkende damp- 
hoeveelheden. 

Sedert de uitbarsting van 79 n. Chr., waarbij Herculanum 
en Pompei verwoest werden en in den berg de activiteit 
opnieuw was opgetreden, zijn de data der nu ook in histo- 
rischen tijd komende uitbarstingen alle vrij nauwkeurig 
bekend en de uitbarstingen zelf min of meer uitvoerig be- 


‚schreven in de, in 1897 reeds 1927 werken rijke, Vesuvius- 


literatuur. Met tusschenpoozen hadden er plaats, totdat een 
langere rustperiode intrad, die in 1631 door een geweldige 
uitbarsting op den 16er Dec. plotseling eindigde en sedert 


‚bleef de Vesuvius voortdurend in werking, terwijl bv. zeer 


heftige uitbarstingen in 1779 en het laatst in 1872 plaats 
hadden. 

Het reeds genoemde Observatorium wordt het eerste 
meteorologische observatorium geheeten en de verdienste van 


‘zijn stichting, ten einde de atmosferische veranderingen in 


de nabijheid van een werkzamen vulkaan na te gaan, aan 
Koning FERDINAND Il van Napels toegekend (1). 

Men koos de Monte Canteroni uiten ving in 1841 met den 
bouw aan, die in 1847 voltooid werd. Door politieke ver- 
warringen werd het Observatorium eerst in 1855 onder de 
leiding van Professor Lurer PALMIERI geopend, die het 
Observatorium ook voor de waarneming van vulkanische 
verschijnselen inrichtte en door zijn geniale vinding van 
den eleetromagnetischen seismograaf en bifilairen electro- 
meter de instelling tot voor zijn tijd groote hoogte wist te 
verheffen. 

Vooral in de dagen van 1872 zien wij de oogen gericht 
op PArMIERI, die in zijn door de heftige lavastroomen 
bedreigden post, waarbij de temperatuur op het terras van 
het Observatorium in den nacht van 26 op 27 April 74e C. 
bereikte, trouw stand hield en zijn waarnemingen verrichtte. 

Het was dan ook door het niet achtgeven op zijn waar- 
schuwingen, dat de vele slachtoffers op dien 26°“ April vielen, 
wier namen aan het Observatorium vermeld staan. 

Na den dood van ParMierr in 1896 bleef het Observa- 
torium 7 jaar zonder directie; eerst in het begin van 1893 
werd Professor V. Marrruccr tot Directeur van deze instel- 
ling benoemd. 

De meeste meteorologische instrumenten zijn nu echter 
onbruikbaar ; de Palmieri’sche seismograaf nog aanwezig, bezit 
niet de gevoeligheid, die van de moderne instrumenten 
geëischt mag worden, de bifilaire electrometer staat in een 
hoek, het laboratorium bestaat uit een paar fleschjes met 
reagentia, stapels boeken zijn op tafels, tegen de stof onder 
papieren, opgehoopt, massa’s kostbare vulkanische producten 
kunnen niet ondergebracht worden, de lokalen van het 
Observatorium zijn kil en vochtig, de zwartgeverfde planken 
in de kasten schijnen fraai gemarmerd door de schimmel 
en de electrische baan, onmiddelijk langs het Observatorium, 
drijft den spot met iedere magnetische waarneming. 

Daar juist de snelle ontwikkeling der seismologische 
wetenschap na 1895 valt en nu nog in zekeren zin in haar 
„Sturm und Drang”-periode verkeert, is het niet te verwon- 
deren, dat van de moderne instrumentatie voor de waar- 


‚neming van aardschokken en fijne aardbevingen niets wordt 


aangetroffen en wat bij ons laatste bezoek aan het Obser- 


‚vatorium in April nog werd geïnstalleerd, zijn enkele heel 


eenvoudige toestellen, die misschien, omdat ze niet kostbaar 
zijn, gekozen werden, maar waaraan men eigenlijk nog slechts 
een historische beteekenis kan hechten. 

In het voorjaar wist de Directeur van het Observatorium 
bij de Regeering te Rome een som bewilligd te krijgen, 
maar het bedrag is niet toereikend. 

De misdeeldheid van het Vesuviaansche Observatorium 
blijkt te meer, wanneer wij zien wat elders in Italië voor 
de vulkaanstudie verricht werd, toen elders door ons de 
Observatoria van den eersten rang bezocht werden, die, voor- 
zien van de nieuwste toestellen, zich de nog nieuwere uit 
eigen instrumentmakerijen verschaffen. 

Zoo is aan het Re Osservatorio di Catania ed Etneo, prof. 


(1) Enkele der hier genoemde feiten en data zijn ontleend aan 
Dr. ScHNEER en VoN STEIN-NORDHEIM: «Der Versuv und seine 


‚ Geschichte von 79 n. Chr. — 1894». 
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A. Rrccò Directeur, te Catania, dat een der belangrijkste 
meteorologische en astronomische observatoria is, ook een 


geodynamische afdeeling en bezit het een hulpobservatorium | 


nabij den top van den Etna zelf, beide zeer wel uitgerust. 
Zoo heeft men te Casamicciola en te Porto d’Ischia, op 
het eiland Ischia, na de vernielende aardbevingen van 1881 


en 1883, observatoria ingericht, die, ofschoon karig van 
middelen bedeeld, door de groote talenten van hun 
Directeur, prof. G. GRABLOVvITz, van zeer gevoelige, met 
bescheiden hulpmiddelen geconstrueerde toestellen werden 


voorzien, die, daardoor alleen, hun de plaats onder de eerste 
observatoria verzekeren. 

Te Rocca di Papa bij Rome, in het na den Vesuvius het 
meest. bestudeerde Laziale vulkaangebied, staat een goed 
ingericht geodynamisch observatorium en zonder dat wij op 
de overige door den Staat ingestelden wijzen, willen wij ver- 
melden dat ook het particulier initiatief te Quarto-Castello 
‘bij Florence een observatorium tot stand bracht, dat ten 
volle de getuigenis aflegt, dat het over ruime middelen kan 
beschikken. 

Het mag dus alleszins verwondering wekken, dat het Obser- 
vatorium op den Vesuvius in zoo treurigen toestand verkeert, 
en onverklaarbaar schijnen, dat, dit eenmaal zoo zijnde, niet 
krachtig de hand er aan geslagen wordt ter algeheele ver- 
betering. 

De Vesuvius toch is de meest toegankelijke en meest 
gekende vulkaan op aarde en biedt in zijn verschijnselen 
zulke verschillen, dat men zekere grondtypen van vulka- 
nische uitbarstingen, aan de constantheid der verschijnselen 
bij andere vulkanen ontleend, in hem bij afwisseling ziet 
optreden en toch wat betreft het verband der verschillende 
verschijnselen van direct vulkanischen en die van meteoro- 
lischen aard, wat betreft de samenstelling en de hoeveelheid 
der gassen gedurende de eruptieperioden en die van betrek- 
kelijke rust, over relatieve bewegingen van bepaalde onder- 
deelen, enz., enz., is nog zoo weinig bekend, dat een observa- 
torium, waarin en van waaruit al deze zaken bestudeerd 
kunnen worden, buitengewoon wenschelijk is en al zullen er 
zijn, die misschien de noodzakelijkheid niet inzien op deze 
wijze de wetenschap te dienen, zij zullen toch den eisch 
erkennen zooveel mogelijk te weten te komen omtrent het 
optreden van verschijnselen, die het bestaan van zooveel 
omwonenden en bloeiende dorpen voortdurend bedreigen. 

In zekeren zin is de beoefening van de vulkaangeologie 
ondankbaar, niet ondankbaar voor wat de wetenschap zelve 
betreft, want zij erkent de verdiensten van al haar kinderen, 
die haar wat bij weten te brengen, maar ondankbaar voor 
de groote menigte, voor wie de vulkaangeologie bestaat in 
het eene vraagstuk, is een vernielende uitbarsting te voor- 
spellen of niet, en al is ook wel het einddoel dier wetenschap 
te geraken tot de kennis of dit mogelijk is en zoo het moge- 
lijk is, dan tot de vooruitzegging te komen, toch zal zij 
daartoe zoo’n menigte materiaal moeten verzamelen en ver- 
werken, methoden beproeven en verlaten om weer andere 
wegen in te slaan, dat zoolang als deze nog niet alle beproefd 
en alle wegen tot het einde toe vervolgd zijn, het niet mag 
gezegd worden, dat de wetenschap niet tot haar doel zal 
komen, zij niet van practisch onnut verklaard mag worden. 
Niemand ontkent het nut, al kent men de oorzaak van 
eenige ziekte niet, haar verloop zoo nauwkeurig mogelijk na 
te gaan, en niemand zal de astronomie haar waarde ont- 
zeggen, al zou men een botsing met eenig hemellichaam 
niet kunnen voorkomen, maar wel zijn er velen, die de 
kennis der verschijnselen, die toch altijd eenige aanwijzing 
omtrent de bedreiging van een bepaald deel in de omgeving 
van een vulkaan, die toch altijd eenige maatregelen om zich 
te beschermen kunnen aangeven, gering achten. 

Bij de vulkanische aardbevingen van Ischia is dit ook 
gebleken; zoolang men het gevaar niet zag, was men zorge- 
loos, werd om waarschuwingen van mannen, die den ernst 
van den toestand begrepen, gelachen en toen alles vernield 
en velen dood waren, ja toen maakte men aardbevingswachten, 
construeerde men huizen van één verdieping met lichte daken, 
zocht de vaste rots op om op te bouwen, enz., maatregelen, die 
wel van waarde zijn, maar van grooter waarde geweest waren, 
indien men ze eerder had toegepast. 

Voor wie de zaken bij zich zelf overweegt, zal het toch 
duidelijk moeten worden, dat een observatorium voor den 
Vesuvius een noodzakelijkheid is, maar voor wie den aard 
der Italianen in het algemeen kent, mag twijfel genoeg rijzen 


A AD. 


of van nationale zijde aldaar voorloopig iets tot stand gebracht 
zal worden. 

Zoo is bv. een kink, die altijd in den kabel zal komen, 
deze quaestie. De een zal zeggen, het is zonde een uitgaaf te 
doen voor een observatorium, dat bijna iederen dag vernield 
kan worden en dat toch al gedeeltelijk bedorven is door de 
electrische baan, of dat het ondienstig is kostbare instrumenten 
onder te brengen in vochtige lokalen, terwijl daarentegen 
anderen wel inziende de groote kosten, die de bouw van een ge- 
heel nieuw observatorium met zich zoude brengen en het een 
voordeel achtende de verschijnselen van zoo nabij mogelijk 
te bezien, alles aan verbetering van het bestaande ten koste 
zouden willen leggen, zoodat natuurlijk ten slotte noch het 
een, noch het andere geschiedt. 

Intussehen kunnen de vreemdelingen toekijken en zien dat 
er niets gebeurt, terwijl toch het bestaan van het Observato- 
rium een internationaal belang is, een belang, waarin wij 
Nederlanders met het oog op onze Koloniën wel het meeste 
geïnteresseerd zijn, raar waarin ook Frankrijk, Engeland, 
Amerika, Japan, en andere landen deelen. 

Wij behoeven niet ver te zoeken om te zien wat een 
internationaal samengaan tot stand bracht, zien dit nl. aan 
het Zoölogisch station met Aquarium te Napels zelf, een 
internationale instelling, die de wetenschap onschatbare diensten 
bewijst en door haar oogenblikkelijke uitbreiding toont, dat 
haar ruimte nog niet voldoende is om allen te bevredigen. 

Hierin heeft Nederland deel; jaarlijks kunnen eenige lands- 
lieden hier zelfstandig arbeidend onderzoekingen verrichten. 
op zoölogisch, botanisch of biologisch gebied en beschikken 
over een plaats in het laboratorium en bijna altijd 


over versch onderzoekingsmateriaal, een flinke bibliotheek, 


donkere kamer, enz., enz, terwijl er een prettige en degelijke 
geest heerscht en een uitnemende organisatie al het mogelijke 
vergemakkelijkt. Het is dan ook niet te verwonderen, dat 
hier mannen en vrouwen uit alle oorden der Oude- en 
Nieuwe Wereld tot het doen van onderzoekingen aanwezig zijn 
en dat onze Majesteiten bij Haar verblijf aan de Golf van 
Napels deze instelling mede bezochten. 

Zoo iets als het Zoölogisch station is voor de beoefening 
der zoölogische wetenschappen, is voor de vulkaangeologische 
studie ook mogelijk; wij bedoelen de instelling van een 
Internationaal geodynamisch Observatorium. Wij zijn er van 
overtuigd, dat er genoeg landen te vinden zijn, die de wen- 
schelijkheid zullen erkennen en dan misschien ook de 
middelen er toe willen bijdragen. 

De aangewezen plaats voor een dergelijk observatorium is 
Napels en niet op den Vesuvius zelf (evenmin als men het 
Zoölogisch station op een schip gebouwd heeft, de nabijheid 
der zee voldoende achtende), maar op een punt, vanwaar de 
Vesuvius duidelijk zichtbaar is, dus b.v. aan den Ponti-Rossi 
(zie fig. 2), zoodat men van hieruit met goede kijkers 
de verschijnselen toch reeds zou kunnen waarnemen, 
zooals gedurende de uitbarsting van den Etna in 1892 van 
uit het Observatorium te Catania geschiedde, welke uit- 
barsting naar die zijde gericht was, terwijl, evenals daar er 
één is, hier meerdere hulpobservatoria op den berg zelf 
gebouwd konden worden. 

“Door faciliteiten met bestaande verkeersmiddelen of door 
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den aanleg van nieuwe zorge men voor snelle verbinding 


tusschen den vulkaan en het Observatorium en de verschillende 
posten onderling en voor het transport van verzameld onder- 
zoekingsmateriaal. 

Bovendien te Napels zal men, zoolang de eigen bibliotheek 
niët genoeg voorzien is, in de talrijke bibliotheken over de 
gewenschte werken kunnen beschikken en van de bestaande 
verzamelingen, op den Vesuvius betrekking hebbende, kunnen 
profiteeren. Men zou aan de posten op den Vesuvius nacht- 
verblijven kunnen verbinden voor zoover zij buiten het bereik 
van het hotel vallen dat, zooals wij zeiden, nabij het bestaande 
Observatorium gebouwd wordt. 

Aan het Observatorium wordt dan natuurlijk een natuur- 
kundig-, een scheikundig laboratorium en een voor micros- 
eopisch onderzoek verbonden, kortom wordt het van alle 
hulpmiddelen voorzien, die de moderne wetenschap ten 
dienste staan. 

Het zullen dan ook niet uitsluitend geologen en in het 
speciaal vulkaangeologen zijn, die hier onderzoekingen komen 
verrichten, maar natuurkundigen, scheikundigen, mathema- 
tici, meteorologen, astronomen, misschien ook botanici, met 
een enkel woord allen, die de vulkaangeologische wetenschap 
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verder kunnen brengen op eenige wijze, zullen hier welkom 
geheeten moeten worden. Professor Marrreuccr heeft reeds het 
denkbeeld hen aan het bestaande Observatorium te verbinden. 
Men vergete toch niet de groote verdiensten, die juist niet- 
geologen ten aanzien van de geologische wetenschappen gehad 
hebben, waaronder natuurkundigen, scheikundigen, medici 
en ingenieurs, ook in ons land, in de eerste plaats behooren | 
genoemd te worden. 

Bovendien zou een uitgebreid personeel, waaronder ervaren 
gidsen, aan de instelling verbonden dienen te worden. 

Daar bovendien Italië zelf er bij profiteeren zal, mag het 
verwacht worden, dat degenen, die onderzoekingen aan het 
Observatorium verrichten, met één enkel bewijs die rechten 
zouden kunnen ontvangen, die, ofschoon in het algemeen 
niet geweigerd, van den enkeling toch een bijzondere mate 
van geduld en volhardingsvermogen vergen om hen te ver- 
krijgen. Het zou dan ook te veel plaats in deze kolommen 
vereischen, om hier voorbeelden van aan te halen, maar wij 
doelen op toegangsbewijzen tot koninklijke en private vul- 
kanische terreinen in de Campi flegreï, op vrijen toegang tot 
den krater van den Vesuvius (ieder bezoeker is zonder een | 
bewijs hiertoe verplicht telkens een gids voor 4 lire bij 
het bovenstation van de funicolaire te engageeren), op toe- 
stemming tot het ter studie meenemen van boeken uit 
bibliotheken, op toegang bv. tot de Universiteitsbibliotheek, 
wanneer de Universiteit wegens studentenoproerigheden ge-_ 
sloten is, wat maar eens voorkomt! 

Wij dachten aan vrijen toegang tot Rijksmusea en op- 
gravingen, introducties voor andere Italiaansche observatoria, 
enz., enz. 

Men zou met het Zoölogisch station in schikking kunnen 
treden om, zoolang men zelf niet over een boot kan beschik- 
ken, die van het Station te gebruiken om zoodoende bv. de 
juist door een der studenten aan het Zoölogisch station 
meer bekend geworden onderzeesche uitbarstingspunten in 
de Golf van Napels nader te bestudeeren en excursies te 
maken langs de vulkanische kusten en naar nabijgelegen 
door de zee omspoelde vulkaangebieden. Zoo is eigenlijk de 
eenig juiste methode om de Liparische eilanden te bestu- 
deeren er met een eigen schip, zoodra het mooi weer is, 
direct heen te varen. 

Resumeeren wij, dan zien wij in Italië een geodynamische 
waarnemingsdienst, die een der belangrijkste eigen vulkaan- 
gebieden niet omvat, terwijl geen uitzicht bestaat, dat dit 
binnen korten tijd afdoende zal veranderen. 

Wij zien hier een internationaal belang, van practisch 
nut voor alle landen, die in eigen schoot of in hun kolo- 
niën en bezittingen oude of jonge vulkaangebieden hebben, 
en van wetenschappelijke waarde tevens voor alle landen, 
die zich geroepen gevoelen tot de oplossing van de vulkaan- 
geologische vraagstukken mede te werken. 

Wij zien een weg aangewezen om te trachten tot 
kennis dezer dingen te geraken, een plaats waar mannen 
van verschillende takken der wetenschap met elkaar van 
gedachten kunnen. wisselen. Wij zien een succes bij een. 
bestaande zusterinstelling. 

Nederland, in wiens bezittingen de machtigste vulkanen | 
der aarde gelegen zijn, die voortdurend het leven van een 
groot deel van Nederlandsche onderdanen bedreigen, staat | 
derhalve mede vooraan in de rij der belanghebbenden. | 

Moge het zich daarvan bewust worden en het initiatief 
nemen tot de oprichting van een inrichting, waaraan alle | 
nationaliteiten zullen medewerken. 
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Over de bepaling van de capaciteit 


van een stoomgemaal. 
(Met afbeeldingen.) 


De berekeningen, die door Jhr. R. R. L. pe MuraALr 
moesten worden uitgevoerd om zijn grafische voorstelling | 
fig. 3, blz. 827 no. 47 van De Ingemieur te kunnen teekenen, 
weven aanleiding om te wijzen op het nut van rekenplaten, 
„ooals ze besproken werden in De Ingenieur van 16 Mei 1908 
en 7 Mei 1904. 

De heer pe Murarr moest 
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berekenen voor een aantal verschillende waarden van Q,, 
Flens 

Al die berekeningen konden zijn vermeden door het teekenen 
van een enkele rekenplaat met logarithmische verdeeling. 
die in enkele uren kan worden geteekend, en waarvan het 
schema hier volgt: 

Er zijn vijf evenwijdige lijnen (assen) op onderling gelijke 


afstanden (fig. 1). Op as 1 wordt uitgezet 2 log F, op as II 
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Fig. 4. 


log R,‚ enz, zooals in de schets is aangegeven; de pijltjes 
geven de richting aan, waarin de verdeeling moet loopen. 
Legt men een liniaal door de waarden # (op 1) en R op II, 


5 F? R worden aange- 


dan zou op as III bij a de waarde 


geven. 
Daarvoor is echter geen verdeeling noodig, omdat men de 
liniaal om het punt a kan draaien naar de waarde C' (op IV). 


Dan zou op as II bij b de waarde F* C? R worden ge- 


vonden, wanneer daarvoor een verdeeling was gemaakt. Die 
verdeeling is echter ook weggelaten, omdat men de liniaal 
om b kan draaien naar de waarde @ (op V), en dan bij c 
(op III) de waarde van / kan aflezen. Immers vindt men bij e: 


IE log F2O2R— 5 log Qs, 


(het min-teeken, omdat de verdeelingen tegengesteld loopen), 


1 Qs? 1 
6 Umro 

De vermenigvuldiging van JZ met den afstand d —= 400, 
1000 of 2000 kan worden uitgevoerd op de kleine schaal 
door den afstand 1 tot 400, 1000 of 2000 in den passer te 
nemen, en van c af naar beneden uit te zetten, 

Men kan met 4 assen volstaan, zooals in fig. 2 is aange- 
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dat is log IL. 


A ZN 


‚geven, door op as II twee verdeelingen te teekenen, een voor 


‚log R en een voor - log 7 
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De vermenigvuldiging met @,* kan worden uitgevoerd door 
op de kleine schaal den afstand 1 tot @, in den passer te 
nemen, en van b af naar beneden af te zetten. 

De verschillende waarden van het natte profiel (F') zouden 
gemakkelijk gevonden zijn met behulp van de groote reken- 
plaat, besproken in De Ingenieur van 16 Mei 1903. 

De grafische voorstelling van fig. 3 bovengenoemd, zou 
met behulp van de rekenplaten in minder tijd kunnen ver- 
kregen zijn, dan nu alle berekeningen moesten worden uit- 
gevoerd. 


Rotterdam. F. J. VArs. 


Uit het Koloniaal verslag van 1904, 
(Vervolg van bladz. 841.) 
Waterstaat en burgerlijke openbare werken. 
Bevloeiings- en afwateringswerken. 


De uitvoering der bevloeiings- en afwateringswerken in de Solo- 
vallei bleef geschorst. De in 1903 gedane uitgaven voor onderhoud, 
opnemingen, debietmetingen enz. bedroegen f 145.556, waardoor het 
totaal verwerkt bedrag ult. 1903 geklommen was tot f 16.673.831. 

In zake de verbetering van den toestand in de Bengawandjero- 
streek wordt medegedeeld, dat het onderzoek naar de geaardheid 
der grondslagen, waarop de muren of dammen van de geprojecteerde 
vergaarkommen voor bevloeiing uit de rivieren Tjawak, Kerdjo en 
Gondang zouden moeten rusten, heeft aangetoond, dat aanleg dier 
kommen, waaraan zeer hooge kosten verbonden zullen zijn, uit 
technisch oogpunt mogelijk is, zoodat reeds voorloopige ontwerpen 
voor de uitvoering zijn opgemaakt. Daar voortgezette metingen van de 
hoeveelheden water, welke jaarlijks in die vergaarkommen zullen 
vloeien, en de hoeveelheden slib, welke door dat water zullen worden 
aangevoerd, tot het vermoeden leidden, dat vulling der vergaarkom 
in het stroomgebied der rivieren Kerdjo en Tjawak in regenarme 
westmoessons niet verzekerd zou zijn, is een onderzoek ingesteld 
naar de mogelijkheid om voor die vulling ook het water der kali 
Lamong te gebruiken, waartoe de terreinsgesteldheid zich, volgens 
voorloopige opnemingen, zeer goed leent. 

Voor verruiming der kali Blawi was ult. 1903 verwerkt f 59.806. 
Voorts is gereed gekomen een beweegbare waterkeering aan den 
mond dier rivier, terwijl tevens machtiging is verleend tot het, 
waar noodig, verhoogen van den rechter Solo-dijk, om bij hooge 
bandjirs uitstorting van Solo-rivier-water in de Bengawandjero te 
voorkomen. 

De volgende sommen zijn voorts nog in 1903 verwerkt: 

Djenkellok-werken, West-Brebes, Oost-Brebes of Pemali-bevloeiing, 
Waloeh- en Ramboet-gebied (werken tusschen de Tjomal en Tjat- 
jaban), en gebied tusschen de Tjomal- en Pekalongan-rivier 
(Pekalongan) resp. f 23.500, f 7167, f 150.242, f 263.681, f 97.824 en 
f 28.401; bedijking der kali’s Kontrak en Toentang (Semarang) 
resp. f 128.858 en f 26.254; Tjihea-vlakte (Preanger Regentschappen) 
f 6555; Sindopradja- en Doeta-leidingen (Gheribon) f 10.556 ; Molek- 
leiding (Pasoeroean) f 171.534; Sampean-werken (Besoeki) f 13.787 ; 
Bandjaran-leiding (Banjoemas) f 29.822; Zuid-Bagelen beoosten de 
Lok Oeloe (Kedoe) f 104.633; Magetan en Ngawi (Madioen) f 7626 ; 
Waroedjajeng-Kertosono (Kediri) f 216,214; dijk- en rivierverbetering 
in het distriet Wedoeng en van de Serang-rivier (Semarang), zoomede 
verbetering der afwatering van Oost-Semarang (Pengaron-bevloeiing) 
f 63.901 en f 2895, 

Voor verbetering van bestaande bevloeiingswerken of aanleg van 
nieuwe van geringen omvang is in 1903 f 491.111 uitgegeven, en 
wel ten behoeve van 87 werken (waaronder verschillende ondersteu- 
ningswerken), uitgevoerd deels door de irrigatie-afdeelingen Serang, 
Serajoe en Brantas, deels door den algemeenen en deels door den 
gewestelijken waterstaatsdienst. Voor opnemings- en projectwerk is 
f 156.778 besteed; voor herstellingen van bestaande irrigatiewerken 
f 101.076, 

De als onderdeel van deze opnemingen in het belang van kleine 
bevloeiings-gebieden in de Preanger Regentschappen ter hand geno- 
men watervoorziening van het remonte-depôt te Padalarang kwam 
gereed. 

Voor de werken tot verbetering en uitbreiding der bevloeiing uit 
de rivieren Soerak en Welang (afd. Bangil, res. Pasoeroean) was 
ult. 1903 verwerkt f 53.937. Het is te verwachten, dat de voor dit 
werk toegestane f 59.500 belangrijk zullen worden overschreden. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Begrooting van Ned.-Indië voor 1905, 
(Vervolg van bladz. 852.) 


Draadlooze Telegraphie. 


De hier te lande gehouden voorloopige proeven betroffen hoofd- 
zakelijk betrekkelijk geringe afstanden en hebben dus ter beoordeeling 
van de bruikbaarheid van dit gemeenschapsmiddel tusschen de 
eilanden van den Archipel, waarbij grootere afstanden in het spel 
zijn, slechts beperkte waarde, terwijl van proefnemingen, over 
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grooteren afstand en gedurende geruimen tijd in Indië te nemen, 
wegens de kosten is afgezien. 

Waar nu voorshands het gouvernement deze zaak niet ter hand 
zal nemen, rees de vraag of het wel met goede behartiging van het 
algemeen belang te vereenigen was, de scheepvaart in de Indische 
wateren van het voordeel der draadlooze telegraphie verstoken te 
doen blijven, als een betrouwbare aanvraag kwam van particulieren 
om stations voor draadlooze telegraphie ten dienste van het telegraaf- 
verkeer met schepen op zee in te richten en te exploiteeren. 

Uitgaande van het beginsel, dat alle telegraafverkeer op en 
tusschen de eilanden aan het gouvernement blijve, meent de Regee- 
ring daarom dat de seindienst tusschen kust en schip, ook elders 
in handen van particulieren (Lloyd), zeer goed aan het particulier 
initiatief kon worden overgelaten. 

Zoodanige concessie, “waarvoor zich reeds een gegadigde heeft 
aangemeld, zal o. m. den eisch bevatten dat de ondernemer tele- 
grammen moet wisselen met alle schepen, ongeacht het systeem van 
draadlooze telegraphie, dat aan boord gebruikt wordt. 


Telegraphie. 


Was op de begrooting f600.000 uitgetrokken voor aanbesteding 
van een kabelschip, sedert heeft zich een oplossing van deze aan- 
gelegenheid voorgedaan aan welke de Minister de voorkeur geeft. 

Het feit dat de «Norddeutsche Seekabelwerke» te Nordenham 
voornemens was een nieuw, beter aan de uitbreiding van haar 
bedrijf geëvenredigd kabelschip te doen aanbouwen en in verband 
daarmede haar kabelschip «Von Podbielski» te verkoopen, deed het 
denkbeeld rijzen, of dit schip, dat, wat zijn grootte betreft, geheel 
beantwoordt aan hetgeen voor Ned.-Indië wordt vereischt, voor den 
Indischen dienst zou zijn aan te koopen, daar, bij volslagen gemis 
aan personeel, dat met het moeilijke bedrijf van kabellegging en 
kabelreparatie vertrouwd is, het een groot voordeel zou zijn een 
schip te verkrijgen, dat proefondervindelijk bewezen heeft volkomen 
voor dat werk geschikt te zijn; aldus toeh zou de klip worden 
vermeden, dat een nog niet ten volle voor zijn taak berekend 
personeel voor oplossing zou komen te staan van moeilijkheden die 
allicht zouden kunnen voortvloeien uit het werken met een nieuw. 
schip, afkomstig van een werf, waar nog nooit te voren een kabel- 
schip werd gebouwd. 

Het schip, dat f 457.250 zou moeten kosten, is door een deskundige 
commissie te Nordenham en in het droogdok te Nieuwediep nauw- 
keurig onderzocht en daarna onder stoom beproefd. Uit haar rapport 
blijkt, dat de «Von Podbielski een uitmuntend zeeschip is, dat 
zoowel romp als machines, ketels en kabelwerktuigen in goeden 
toestand verkeeren, het onderhoud daarvan niets te wenschen over- 
laat, de werking der machines aan de strengste eischen voldoet, 
terwijl in het bijzonder de constructie der ketels en de fundatie en 
de bevestiging in het schip, alsmede de werking der kabelmachines 
geroemd worden; voorts datde electrische verlichting zeer goed 
voldoet, dat het schip bij den volle-krachtsproeftocht een geregelde 
vaart van 12!/, mijl onderhield, en dat de gevraagde koopprijs in 
overeenstemming met de waarde is. 

In verband o. m. met de eischen van den dienst in de tropen 
moeten in de inwendige inrichting eenige veranderingen aange- 
bracht worden, waarvan de kosten door de commissie op f 50.000 
geschat worden. 

De totaalkosten worden dus f 507.250, dus heel wat minder dan 
de zeer globale raming ad f 600.000 voor een nieuw schip. 

Aan dit voorstel sluit zich aan een eveneens nieuwe voordracht 
tot aanleg van een kabelverbinding Balikpapan (Borneo)—Makasser 
(Celebes), welke voor goede bediening van het internationaal verkeer 
onmisbaar is, omdat het onderhouden van een geregeld verkeer 
over de landlijn Bandjermasin-Balikpapan, vormende een deel der 
verbinding van Java met de Duitsch-Ned. Telegraafmaatschappij en 
den Pacafic-kabel van te veel toevallige omstandigheden afhankelijk is. 
Reeds in 1903 heeft een looding van het tracé plaats gehad, welke 
heeft aangetoond, dat de kabel een totale lengte van 358 zeemijlen 
zal hebben. 

De kabel zal te Balikpapan worden binnengebracht in het kabel- 
huis der verbinding met Kwandang (Gelebes) en te Makasser in dat 
der verbinding met Bali. Te Balikpapan zal een ondergrondsche 
verbinding gemaakt worden tusschen kabelhuis en telegraaf kantoor, 
wat te Makasser onnoodig is, omdat de bestaande buisgeleiding een 
voldoend aantal geïsoleerde geleidraden bevat om ook den nieuwen 
kabel aansluiting te kunnen geven, 

Onder gewone omstandigheden zouden de kosten van vervaardigen, 
overbrengen en leggen van den kabel, met inbegrip van reserve- 
kabel en aanschaffing en verscheping der toestellen en verdere 
benoodigdheden, zijn te ramen op f 660.000; wordt daarentegen de 
kabel verscheept met en gelegd door ons eigen kabelschip, ook voor 
dit laatste is de «Von Podbielski» ingericht, dan zullen aanschaffings- 
en leggingskosten van den kabel slechts f 560.000 behoeven te 
bedragen. Met deze uitgaaf is de begrooting alsnog verhoogd. 


Kd 
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Bepalingen omtrent het rijden met motorrijtuigen en rijwielen. 
(Vervolg van jaargang 1903, bladz. 164.) 


Geheel gemetamophoseerd is het wetsontwerp, hetwelk 
deze bepalingen bevat, uit de schriftelijke en mondelinge 
beraadslagingen te voorschijn gekomen. 


A. 4D. 


Zooals reeds blijkt uit het intitulé, is daarin thans nevens 
het motorrijtuig ook opgenomen het rijwiel, het zoo algemeen 
gebruikte en nuttige vervoermiddel. 

Een andere, ingrijpende wijziging was het loslaten van het 
vergunningstelsel. Zoodanig stelsel, waarbij de vergunning tot 
rijden naar het goedvinden van den Minister verleend, ge- 
weigerd of geschorst wordt en derhalve te veel aan het 
goedvinden van het uitvoerend gezag wordt overgelaten, werd 
algemeen genoemd niet passend in onze rechtsorde. 

Voor dezen tegenstand zwichtte de Minister en diende een 
geheel gewijzigd wetsontwerp in, dat reeds de goedkeuring 
der Tweede Kamer mocht wegdragen en het volgende bevat : 


Bij algemeenen maatregel van bestuur, Ged. Staten gehoord» 
worden voorschriften vastgesteld ter bevordering van de vrijheid en 
veiligheid van het verkeer op de wegen in verband met het gebruik 
van motorrijtuigen en rijwielen, alsmede in het belang der instand- 
houding en bruikbaarheid van rijwielpaden. 

In dezen maatregel mogen geen voorschriften ontbreken betref- 
fende: stuurtoestel, remtoestel en geluidsignaal; het voeren van 
lichten ; het uitwijken; het doen stilhouden van motorrijtuigen en 
rijwielen en het in rust brengen van den motor; het doen trekken 
door motorrijtuigen van andere rij- en voertuigen; het gebruik van 
rijwielpaden. 

De Minister van Waterstaat is bevoegd Rijkswegen en Ged. Staten 
wegen in hunne provincie, geen Rijkswegen zijnde, buiten bebouwde 
kommen der gemeenten en provinciale wegen ook daarbinnen, 
gesloten te verklaren voor motorrijtuigen op meer dan 2 wielen. 
Het gesloten zijn wordt aangeduid door waarschuwingsborden. 

Ook krachtens plaatselijke verordening kunnen gemeentewegen 
binnen bebouwde kommen gesloten worden verklaard, mits echter 
o. m. de voor doorgaand verkeer vereischte en geschikte wegen 
daarvoor open blijven en waarschuwingsborden aangebracht worden. 

Provincie en gemeente zijn bevoegd verordeningen vast te stellen 
ter regeling van het verkeer, voor zoover betreft punten, waar- 
omtrent in deze wet of bovengenoemde maatregelen van bestuur 
niet voorzien. Daarom kan ook ten aanzien van wegen, niet 
vereischt en geschikt voor doorgaand verkeer, binnen bebouwde 
kommen, de maximum-snelheid worden aangegeven. 

Om met een motorrijtuig te mogen rijden, moet daaraan aange 
bracht zijn een nummer met letter, moet aan den eigenaar of houder 
een nummerbewijs zijn afgegeven en de bestuurder een rijbewijs 
hebben, alles af te geven door den Commissaris der provincie. Zoo- 
danig rijbewijs wordt niet gegeven voor het besturen van motor- 
rijtuigen op 2 wielen aan iemand onder de 16 jaren, welken leeftijd 
voor het besturen van motorrijtuigen in het algemeen 18 jaren is. 

Voorts zijn nog bepalingen opgenomen in zake snelheidswedstrijden 
op wegen, de straffen en de snelheid van rijden. 

Wat dit laatste aangaat, oorspronkelijk was voorgesteld een 
maximum van 40 K.M. per uur, maar bij amendement is dit cijfer 
geschrapt en slechts het verbod overgebleven zoo te rijden, dat de 
vrijheid of de veiligheid van het verkeer wordt belemmerd of in 
gevaar gebracht. 


is 


_PROVINCIALE STATEN. 


Friesland. 


Naar aanleiding van een ingekomen adres is aan Ged. Staten op- 
gedragen bepalingen vast te stellen, waarbij : 40, de onderhoudsplicht 


niet in onderhoud en beheer bij Rijk, provincie of waterschappen, 
afdoende worde geregeld door oprichting van waterschappen als 
anderszins en 20. de mogelijkheid worde geopend om vaarten, wegen 
enz, die door meerderen uit één hand moeten worden onderhouden, 
tegen den wil van een minderheid, op gemeenschappelijke kosten in 
goeden staat te brengen. 

Doel hiervan is dat de gebrekkige toestand, waarin vele water- 
staatswerken in deze provincie verkeeren sinds de intrekking in 
1874 van de reglementen van 1821 en 1836, verbetering zal onder- 
gaan en het onderhoud weder op den ouden voet verzekerd zal zijn. 

Vastgesteld is een nieuw reglement van politie op de tot den 
gemeenen dienst van allen bestemde waterstaatswerken, niet in 
onderhoud en beheer bij de provincie. De bepalingen daarvan gelden 
dus ook voor waterstaatswerken in onderhoud en beheer bij het Rijk 
betrekkelijk onderwerpen, waaromtrent noch bij de wet een regeling 
is gemaakt of voorbehouden, noch bij algemeenen maatregel van 
bestuur is voorzien. 

Voor gewoon onderhoud van provinciale kanalen en vaarwaters 
is f55.000 uitgetrokken. 

Besloten is tot oprichting en reglementeering van het waterschap 
de Hooge Warren, ter grootte van 480 H.A. (gem. Smallingerland), 
en tot wijziging van het reglement voor het waterschap het Geest- 
mer Noorder- en Zuiderveld (gem. Dantumadeel). 

Op een verzoek van ingelanden van den veenpolder Ter Idzardt 
en Oldeholtwolde om ook de slikgelden te doen strekken tot dekking 
der gewone uitgaven, is afwijzend beschikt. 

De termijn van voltooiing van den Noord-Frieschen locaalspoorweg 
is verlengd tot Januari 1906. 
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| gevuld, 
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Gelderland. 


Het subsidie aan de stoomtram-maatschappij De Graafschap voor 
den stoomtramweg Zutphen— Warnsveld — Vorden— Hengelo (G.) is 
tot f 29.570 verhoogd, terwijl de termijn van in exploitatie brengen 
van den stoomtramweg Tiel—Buren—Culemborg verlengd is tot 
November 1906. 


Groningen. 


Een voor 2 deelen dezer provincie, het Hoogeland en het 
Westerkwartier, zeer belangrijke quaestie staat, na jaren 
sukkelens, opgelost te worden, nl. de overbrugging van het 
Reitdiep (zie bladz. 582). 

Er zal een beweegbare brug + 75 M. ten westen van het veer te 
Roodehaan, welks eigenares thans toegegeven heeft, gebouwd worden. 
De bovenkant van het rijvlak is ontworpen op 2.55 M. + W.k. P. 
De brug is wijd 49.50 M. tusschen de landhoofden en bestaat uit 
2 vaste bruggen, ieder lang 10 M., waartusschen een gelijkarmige 


‚ draaibrug met 2 doorvaartopeningen, waarvan de vrije ruimte 9 M. 


zal bedragen. De breedte tusschen de leuningen is 4.50 M.; de brug 
is bestemd voor gewoon verkeer, doch haar bouw zal ook geschikt 
worden gemaakt voor tramverkeer. 

Het reglement op het pensionneeren van weduwen en weezen van 
ambtenaren van den provincialen waterstaat is in dezen zin aan- 
dat in de berekening van het pensioen ook opgenomen 
wordt de huurwaarde van de woning der beambten, die vrije woning 
hebben, of de in de plaats daarvan genoten geldelijke vergoeding. 

Ten slotte zijn Ged. Staten uitgenoodigd de geheele afschaffing 
der provinciale wegtollen in overweging te nemen. 


Limburg. 


Ken door enkele leden der Staten ingediend voorstel tot beperking 
der aanplanting van boomen op de provinciale wegen, in het belang 
der aangrenzende eigendommen, ten gevolge waarvan Limburg één 
zonnige vlakte zou worden, is, mede op advies van den prov. inge- 
nieur, verworpen. 

Besloten is het maximum der provinciale subsidie voor elke 
ambachtsschool in deze provincie te bepalen op f 1500 ’s jaars en 
dat alle subsidiën te zamen f 6000 niet mogen te boven gaan. 


Overijsel. 


Ged. Staten zijn gemachtigd, op grond dat het een niet onaan- 
zienlijke besparing zal geven, de Kroon te vragen dat de provincie 
het risico der verzekering harer werklieden naar de Ongevallenwet 
1901, zelf draagt of overdraagt. 

De weg van het oosteinde van Vriezenveen naar den kunstweg 
van Tubbergen naar Langeveen, lengte + 7270 M., zal voor reke- 
ning der provincie als steenslagweg, ter breedte van 2.50 M. ver- 
hard worden, mits o. a. 50 pCt. der op f 36.000 geraamde kosten 
vooraf wordt bijeengebracht door belanghebbenden en Tubbergen en 
Vriezenveen zich verbinden jaarlijks 50 pGt. der onderhoudskosten 
te restitueeren aan de provincie. Onder gelijkluidende voorwaarden 
£fo100) ® Borne-Delden als kunstweg aangelegd worden (kosten 
f 10. 5 

Voor verbetering der afwatering van de grensstreek aan weers- 
zijden van de Vecht is een subsidie toegestaan. Bedoelde streek 
ondervindt veel overlast van het Vechtwater, dat dikwijls over en 
door den linker Vechtdijk van Pruisen naar Nederland wordt afge- 
voerd, alsmede van het veldwater der ten zuiden van genoemde 
rivier in Pruisen gelegen gronden. Er is nu een regeling getroffen, 


; | volgens welke voortaan van Pruisische zijde er voor zal worden 
van te gemeenen dienste van allen bestemde wegen, vaarten enz | 


gewaakt, dat overloop van den linker Vechtdijk althans niet meer 
in den zomer voorkomt, terwijl Nederland zieh verbindt de natuur- 
lijke afwatering van het Pruisische water naar Nederlandsch grond- 
gebied niet meer door dammen te verhinderen. Er worden 2 water- 
leidingen aangelegd van de grens naar de Vecht bij de Koningsbrug, 
ad 63,000 M.… waarvan Pruisen, het Rijk en de provincie elk 1 
zullen betalen. Het werk wordt uitgevoerd door Overijsel, terwijl het 
waterschap Holtheme met het onderhoud zou belast worden. 

Tegen deze laatste voorwaarde bestond algemeen bezwaar. Ged. 
Staten zijn dan ook uitgenoodigd pogingen aan te wenden bij de 
Regeering om een bijdrage te verkrijgen voor de onderhoudskosten 
en anders voorstellen te doen tot het in onderhoud nemen door de 
provincie. 


Utrecht. 


Het reglement voor de Geldersche en Stichtsche venen is goed- 
gekeurd. 

Toegestaan zijn aan de Holl. Electr. Spoorwegmij een renteloos 
voorschot van hoogstens f 250,000 voor de lijnen Nieuwersluis 
Uithoorn en Uithoorn—Alfen, en een van hoogstens f 145,654 voor 
de lijn Nieuwersluis—Uithoorn, onder dezelfde voorwaarden als door 
Noordholland zijn gesteld. 

Voor verbreeding van den Leidschen Rijn onder Harmelen is 
f 28,500 uitgetrokken. 


Zuidholland. 


Op een aanvraag van Brielle om een subsidie voor aanleg eener 
drinkwaterleiding is afwijzend beschikt, op grond vooral van finan- 
cieele overwegingen, daar anders tal van andere gemeenten voor 
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dit doel om steun zouden komen en de provincie zou zich daaraan 
niet kunnen onttrekken. Hiertegen werd opgemerkt, dat blijkbaar 
onderwijs aan achterlijke kinderen en op naaischolen wel, de volks- 
gezondheid niet op den weg der provincie ligt. 

Aan de te stichten ambachtsschool te Brielle is een jaarlijksch 
subsidie verstrekt van f 4230, terwijl als bijdrage in de oprichtings- 
kosten f 500 is toegestaan. 

Besloten is dat de provincie zich gedurende de eerstvolgende 
5 jaren zal belasten met het beheer en onderhoud der havenwerken 
van Middelharnis, voor zooveel die niet bij het Rijk overgaan, mits 
die gemeente gedurende dat tijdsverloop jaarlijks f 5000 aan de 
provincie uitkeere. 

Gewijzigd zijn de bijzondere reglementen van de polders Zuster- 
polder (*s-Gravenhage); Lisserbroek-, Meer- en Duinpolder (Lisse); 
Bloemendaal (Waddinxveen en Gouda); Luizenmarktpolder (Voor- 
hout); Noordzijderpolder (Bodegraven); Oude Plaat (Sommelsdijk, 
Melissant en Nieuwe Tonge); Meijepolder (Bodegraven); Weijland 
en de Bree (Bodegraven en Rietveld); Ruige Weide (Lange Ruige 
Weide) en Aalkeet-Buitenpolder (Maasland, Vlaardinger-Ambacht en 
Vlaardingen). 


_ BOEKBESPREKING. 
Electrotechnische Zeitschrift, afl. 47. 24 November 1904. 


Mitteilungen der Physikalisch-Teelmischen _Reichsanstalt. — 4 
Kolommen, 2 figuren. — Een bericht van de Reichsanstalt over het 
toelaten van de gelijkstroommeters, systeem O’Keenan, gebouwd 
door de Danubia, A. G. für Gaswerks-, Beleuchtungs- und Messapparate 
in Duitschland. Voor dit systeem meters is het teeken S& vast- 
gesteld. Zij worden gemaakt voor stroomsterkten van 4, 2, 3, 5, 10 
en 15 Ampère. De meter behoort tot het type van motormeters, 
waarvan het anker, een ringanker, zich in een kleine tusschenruimte 
tusschen de magneten en een ijzeren kern beweegt. Het verbruik 
wordt op een wijzerplaat aangegeven in K.W.uren. De meters 
loopen nog bij ca. 1 pCt. van de volle belasting aan. 

H. LAcRorx, — Ueber Erwärmung von Magnetspulen. — 5 Kolom- 
men, 5 figuren, — In het bovengenoemde artikel worden eenige 
practische formules afgeleid voor de verwarming van de veldspoelen 
van dynamo’s, waardoor het mogelijk gemaakt wordt de verwarming 
direct te berekenen uit de bewikkelingscijfers en de afmetingen van 
de polen. Men gaat uit van een algemeene formule, welke omgewerkt 
wordt tot een uitdrukking, waarin de temperatuursverhooging een 
functie wordt van het wattverlies, het aantal polen en de totale 
kopersectie. De waarde van de constante in deze formule wordt 
voor verschillende typen van machines aangegeven. Deze constante 
bedraagt van 20, voor open machines, tot ca. 70 voor totaal gesloten 
typen. Met de door den schrijver aangegeven formule worden eenige 
voorbeelden van serie- en shuntmotoren aangehaald. 

W. PeureRt. — Neuer magnetischer Wellenempfänger. — 3 Ko- 
lommen, 3 figuren. — De door Rurmerrorp gevonden eigenschap 
van ijzer, dat zijn magnetische hysterisis in een periodisch wisselend 
magnetisch veld verandert, heeft MaRrcoNt er toe gebracht den 
magnetischen golfontvanger te gebruiken, in vereeniging met een 
telephoon. Dit laatste heeft het nadeel dat de teekens niet zicht- 
baar aangegeven worden. De schrijver verklaart voor zijn proeven 
een toestel te gebruiken, dat veel overeenkomst heeft met den 
Ewing’schen hysterisis meter. Door de afwijking van den naald wordt 
een contact gemaakt, waardoor een teeken op een. papierband over- 
gebracht kan worden. Het toestel is van eenvoudige constructie en 
vereischt volgens proeven van FESSENDEN slechts een tiende van de 
energie van den coherer. Verschillende toestellen op hetzelfde principe 
berustend zijn reeds gepatenteerd. 

Reisebriefe aus Amerika, — De welbekende schrijver G. FELDMANN 
geeft hierin een beschrijving van de electrische industrie in de 
Vereenigde Staten. Het is een voortzetting van eenige artikelen over 
hetzelfde onderwerp. Ditmaal worden behandeld : electrische centraal- 
stations, belastingsgraphieken, eenheid in constructie, een-phasige 
wisselstroommotoren en verbruikstarieven, 


PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


1 


Stoomschip „Perlak”. 


Het stoomschip „Perlak”, gebouwd door de Maatschappij 
voor Scheeps- en Werktuigbouw „Fyenoord” voor de 
Koninklijke Nederlandsche Maatschappij tot Exploitatie van 
Petroleumbronnen in Ned.-Indië, werd op den 23en November 
1904 ter reede van Nieuwediep beproefd. Het contract schreef 
voor een snelheid van 10% knoop; behaald werd op de 
gemeten mijl 11.011, zijnde het gemiddelde van 6 runs op 
den voorgeschreven diepgang van gemiddeld 16 voet, met 
gemiddeld 1150 I.P.K. Daarna werd op de Noordzee gedu- 
rende 10 uren een proeftocht gehouden, waarbij petroleum- 
residu gebrand werd in de stoomketels. Machine en ketels 
werkten zonder de minste stoornis, zoodat het stoomschip 
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over eenige dagen naar Indië vertrekt. Het werkelijke draag- 
vermogen was ongeveer 50 ton meer dan het contract ver- 
langde. 


___WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Barometer- Windkracht, Tempera- Neersla 

1904. tand 1 Wind- naar t 3 8 
vangt | rhine | zeotore Pr gden) U 
24 Nov. 775.2 Z.Z.W. 3 _0 5 
25 D AT) Stul. 0 — 1 0 
BO» 715.8 W. 1 — 1 8) 
97 » —_—— mn ee £ „es Eet 
28 D) 7115.6 Z. | el 0 
29 D) 715.9 W.Z W. | 3 1 
30 D) 7116. W.zZ.W. 2 6 | 

RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. z Wester- | Maas- 

1904. 7 aar Lobith. EERE ae oer gelcht Venlo. | Grave. 
25 Nov. ||37.05| 9.45 | 729l 7.56| 8.02 4.40| 9.02 | 5.39 
26 D) 37.05! 9.42 147 17.52 | 7.98 41.49 8.99 5,3 
Dil D) 37.04| 9.38 UAR DON ORE A1 SS GES 5.31 
28 D) 3/.05| 9.36 7110| 7.48| 7.93 | 41.49 | 9.03 5.30 
9D »y 37.01| 934 740| 7.46| 7.92| 41.49| 8.94 | 5.29 
30 » 36.96 | 9.34 709 7.46) 7.92 4154| 8.94 5.27 

1 Dec. 36.93 | 9.31 7.08| 7.44 7.89 | 44.57 | 9.01 |- 5:24 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Prijsvraag van Architectura en Amicitia voor een 
Gouvernementsgebouw. 


Ter gelegenheid van haar 50-jarig bestaan heeft het Genoot- 
schap „Architectura et Amicitia’ een prijsvraag voor Neder- 
landsche „bouwkunstenaars”’ uitgeschreven voor het ontwerp 
van een Gouvernementsgebouw voor de provincie Noord- 
Holland, te Haarlem. 

De mededinging is open tot 1 Juni 1905. 

Het programma voor dezen wedstrijd is opgenomen in het 
weekblad Architectura, no. 47, van 19 Nov. 1904. 

Gevraagd worden de teekeningen van: a. een situatie van 
het geheele terrein op 1 à 500; de plattegronden en minstens 
twee doorsneden op 1 à 100; een doorsnede over de Staten- 
zaal, op 1 à 20; een perspectief van het inwendige van het 
gebouw. 

Als eerste prijs wordt uitgeloofd een som van f 400, als 
tweede prijs een som van f 200, als derde prijs een som 
van f 50, alle prijzen met het Diploma van het Genootschap. 

De jury bestaat uit: K. pe Bazer, H. P. BERrLAGE NZ, 
Js. INGENOHL, A. SALM G.Bz. en JAN SPRINGER, Architecten, 
en Mr. A. A. LANp, Griffier der Staten van Noord-Holland. 


Het gebouw wordt gedacht rondom vrij te liggen, op een recht- 
hoekig terrein, met den hoofdgevel aan een gracht en aan de overige 
zijden begrensd door straten. 

Het kan bestaan uit een sousterrein, een bel-étage en een boven- 
verdieping, waarin de volgende localiteit : 

10, Ruime hoofdingang met vestibule, portierskamer en hoofdtrap ; 

20, De vergaderzaal voor de Provinciale Staten, met zeven en 
zeventig zetels voor de leden, amphitheatersgewijze gelegen en 
twee zetels voor den Voorzitter en den griffier, voorts een tribune 
voor het publiek en een perstribune. 

In onmiddellijke gemeenschap met de groote zaal een ruime 
antichambre voor de leden, 120 M?2, met vestiaire en buffetkamer ; 

30, Een kamer voor de audiënties van den Commissaris der 
Koningin met wachtkamer voor het publiek en vertrek voor den 
kamerbewaarder ; 

40, Een kamer voor Gedeputeerde Staten (minstens 50 M?2.) met 
wachtkamer en een kamer voor hunne vergaderingen, deze laatste 
met een oppervlakte van minstens 55 M?,; 

50, Een kamer voor den Griffier, ter grootte van minstens 40 M2., 
in directe gemeenschap met de vergaderzaal der Gedeputeerden. 
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Verder: 

d. Twee kamers voor de Afd. Algemeene Zaken, samen minstens 
80 M2.; 

hb. Drie kamers voor de Afd. Waterstaat, samen minstens 120 M?2, ; 

c._ Twee kamers voor de Afd. Financiën, samen minstens 80 M?2.; 

d. Drie kamers voor de Afd. Militie en Schutterij, samen minstens 
120 M2.; 

e. Drie kamers voor den algemeenen dienst (schrijf kamers) te 
zamen minstens 90 M?, oppervlakte. 

De vertrekken tot eenzelfde afdeeling behoorende, moeten met 
elkander in onmiddellijke gemeenschap zijn, terwijl voor iedere 
afdeeling een der vertrekken bestemd is voor bureau van den bij 
die afdeeling fungeerenden hoofdeommies; 

60, Zes vergaderkamers voor de Commissiën uit de Staten, elk 
vertrek voor tien personen; 

70, Een kamer voor den Hoofdingenieur van den Provincialen 
Waterstaat, met drie daarbij behoorende vertrekken voor de Ingenieurs 
of Hoofdopzichters, voorts een teekenkamer, minstens 80 M?.; 

80. Drie ineenloopende vertrekken voor den archivaris, waarvan 
twee bestemd zijn voor depôót of tijdelijke opberging van archief- 
stukken en daarom brandvrij moeten geconstrueerd worden ; 

90, Een keuringskamer voor de militie, waarin vier kleed vertrekjes 
en een donkere kamer voor het onderzoek der oogen. 

Bij de keuringskamer een wachtkamer voor het publiek, minstens 
50 M?2. en een vertrekje voor de geneesheeren (vestiaire), minstens 
20 M2.; 

100. Een kamer voor de expeditie, een bodenkamer voor den 
inwendigen dienst en een magazijn, dat zoo noodig op de zolder- 
verdieping kan zijn gelegen ; 

140. Een woning voor den concierge, tevens kamerbewaarder, 
met minstens twee vertrekken, groote keuken en bergruimte; 

120, De vereischte toiletkamers, privaten, bergplaatsen, diens!- 
trappen, enz. ; 

130. Een afzonderlijk archiefgebouw, geheel brandvrij geconstru- 
eerd, bevattende minstens drie verdiepingen en groot in oppervlakte 
minstens 200 M?, 

Dit gebouw, waarbij op latere uitbreiding moet worden gerekend, 
in verbinding te brengen met het hoofdgebouw (ook op de verdie- 
pingen) door middel van brandvrije gangen met ijzeren afsluit 
deuren. 

Het gebouw moet van centrale verwarming worden voorzien; de 
daartoe benoodigde kelderruimte met de toestellen, kolenbergplaats, 
schoorsteen enz., moeten in het ontwerp worden aangegeven. 

De nadere eischen, waaraan het gebouw zooveel mogelijk zal 
moeten voldoen, betreffende de situatie en groepeering der ver- 
schillende lokalen, worden door het bestuur van het Genootschap in 
overleg met den Griffier der Staten van N-Holland vastgesteld en 
zullen zoo spoedig mogelijk worden bekend gemaakt. 


Sociaal-Technische Vereeniging van Democratische Ingenieurs en 
Architecten. 


In ons No. 32, blz. 584 van dezen jaargang vermeldden 


wij de oprichting dezer Vereeniging. Wij gaven toen tevens ‚Handel en Nijverheid is de adjunct-ingenieur van den Rijks- 


de samenstelling van haar bestuur aan. 
Haar Statuten zijn thans goedgekeurd bij Kon. Besluit van 
14 October 1904, No. 49. 


Het blijkt dat de Vereeniging zich ten doel stelt (art. 4): 
a. het bevorderen der volkswelvaart, voornamelijk waar deze | 
beïnvloed wordt door de maatregelen op technisch gebied; n Ö ï 

‚van wijlen den ingenieur H. ReEINHOLD. 
demoeratischen zin, voor zooverre zulks met het sub a ge- 
noemde verband houdt; c. het behartigen van de maatschap- | 
pelijke belangen der ingenieurs in het algemeen en van de, 


b. het bevorderen van den groei van het Staatswezen in 


leden in het bijzonder. 

Dit doel tracht zij te bereiken (art. 5) door: a. het bestu- 
deeren van vraagstukken van economisch- of staatkundig- 
technischen aard, het zich uitspreken daaromtrent en het 
werkzaam optreden in desbetreffende aangelegenheden; b. het 
geven van adviezen omtrent aangelegenheden als sub a be- 
doeld; ce. het uitgeven of bevorderen der uitgaven van perio- 
dieken en andere geschriften ; d. het houden van vergaderin- 


gen; e. het vormen eener bibliotheek ; f. het onderling ver- 
leenen van financiëelen en moreelen steun in de gevallen bij | 


het huishoudelijk reglement omschreven; g. het aanwenden 
van alle andere wettige middelen, die de Vereeniging noodig 
oordeelt. 

Er zijn gewone en buitengewone leden (art. 6) 
leden kunnen zijn (art. 7): zij die het beroep van ingenieur 
of architect beoefenen of beoefend hebben; zij die in het 
bezit zijn van een ingenieursdiploma ; docenten en assistenten 


aan de Technische Hoogeschool of daarmede gelijk te stellen 
inrichting. Buitengewone leden kunnen worden (art. 8) zij, 


die zich aan de Technische Hoogeschool of daarmede gelijk 
te stellen inrichting bekwamen voor het bereep van ingenieur 
of architect. 


Gewone | 


870 


De vaste contributie der gewone leden wordt geheven naar 
draagkracht, die der buitengewone leden wordt tot een be- 
paald bedrag vastgesteld (art. 14). 


Secretaris is de ingenieur L. Dorpers, Oostkousdijk 113 
Rotterdam. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B,0. W. 


Verleend ; wegens ziekte, een tweejarig verlof naar Europa aan 
den ingenieur 2e kl, M. A, vaN Oort, en een jaar verlof naar 
Europa aan den opzichter 1e kl. J. BROUWER. 


Bj de Staatsspoorwegen op Java. 

Benoemd : tot adjunet-chef der 2e afdeeling bij de exploitatie K. J. 
A. Liervoer, vroeger die betrekking bekleed hebbende, thans tijdelijk 
ter beschikking van den directeur der B. O. W. 

Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur der B. O. W., 
de adjunet-chef der 2e afd. bij de exploitatie J. RAnERSMA om te 
worden werkzaam gesteld bij den aanleg van staatsspoorwegen. 


PERSONALIA. 


* Op den 28en November jl. gehouden Buitengewone 
Algemeene Vergadering van Aandeelhouders der Eerste 
Nederlandsche Electrische Trammaatschappij te Haarlem 
is aan den heer L. M. BARNET Lyon, met ingang van 
1° December 1904 op de meest eervolle wijze ontslag ver- 
leend a!s ingenieur-directeur dier maatschappij, onder décharge 
voor het gevoerde beheer en onder dankbetuiging voor de 
vele zeer gewichtige diensten aan die maatschappij bewezen. 


* De heer E. G. Rieper, ingenieur bij de firma H. Dorser 
& Co. te Delft, is met 1 Jan. benoemd tot ingenieur bij de 
Centrale der Maatschappij „Electra” te Amsterdam. 


* De werktuigkundig ingenieur Jhr. W: E‚ J. Bere is 
geplaatst bij de North British Locomotive Co. Atlas Works 
te Glasgow. 

* De werktuigkundig ingenieur R. vAN VLOrEN is als 
zoodanig aangesteld op de Gasmotorenfabriek Deutz te 
Köln-Deutz. 


— Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, 


waterstaat, F. L. ScHLINGEMANN, met ingang van 1 December 
1904, verplaatst van Ommen naar Zwolle. 


— De werktuigkundig ingenieur J. F. L, van Hasserr te 
Hengelo (O.), is benoemd tot ingenieur der technische 
afdeeling van de Centrale Werkgevers Risico-Bank, als opvolger 


Tot gemeente-architect te Maassluis is benoemd de 
heer H. BRAND, gemeente-bouwmeester te Terneuzen. 


*Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


Benoemd tot teekenaar bij den Dienst van Tractie en 
Materieel met ingang van 1 December 1904 M. J. A. Meijer 
aan het Centraalbureau te Utrecht. 

De adjunct-ingenieur 2e klasse F, WesreNDorP word tmet 
ingang van 1 December 1904 verplaatst van het Tractie- 
bureau te Zwolle naar het Tractiebureau te Utrecht. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


Werktuigkundig 
(Zie Adv.). 

25 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f50—f 110 per maand; t Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder ; 4 Waterb.-Opz,-Teekenaars, 21—42 j, f 70—f 100 
per maand; 6 Werktuigkundig-Teekenaars, 18—26 j, f 40—f 80 per 
maand; 2 Electrotechnikers ; ( Opzichter-Administrateur ; | Opzichter- 
Lithograaf. Inlichtingen Informatiebureau Bond van Technici, 
Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Ingenieur wenscht van betrekking te veranderen. 


Den Haag. — Gedrukt bij F J. BELINFANTE voorh. A.D SCHINKEL. 


ERKTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP, merk Oude-Wetering.) 


Amsterdam 
op den 
middag. 
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Jaargang. 1904. 


Stoomwerktuigen. 


— b. Gem. verval 


Sluisgang. 
in cM., 


a. Uren. 
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te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 
ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


N.B. De hoogten te Schellingwoude, 
Al de overige hoogten zijn gerekend 


59 cM. — AP. te Amsterdam. 


— DE INGENIEUR. — 


No, 49. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 

Rijkswaterstaat. _’s-HerrToeeN- 
BoscH, 23 Nov. Driej. onderhoud 
der werken van de Zuid- Willems- 
vaart, voor het gedeelte in de pro- 
vincie Noord-Brabant. Raming 
f 33,000 per jaar. L. A. Spierings 
te Boxtel, f 28,700. 

HAARLEM, 24 Nov. Uitvoeren 
van onderhoudsbaggerwerk in de 
vaargeul langs den strekdam 
in het open IJ buiten de Oranje- 
sluizen bij Schellingwoude, behoo- 
rende tot de werken tot onderhoud, 
herstel en verbetering van het 
Noordzeekanaal. Raming f 16,600. 
A. Visser te Haarlem, f 14,250. 

ZWOLLE, 24 Nov. Aanbrengen 
van voorzieningen tegen ontgron- 
ding langs de kanaalboorden der 
Willemsvaart in de provincie 
Overijssel. Raming f 5000. C. ter 
Horst te Zwolle, tf 4480, 

LEEUWARDEN, 25 Nov. Driej. 
onderhoud van de Rijkshaven- 
werken te Lemmer en Tacozijl, 
in Friesland, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Raming f 3780 
per jaar..G. Hellendoorn te Lemmer, 
f 3746 per jaar. 

S-GRAVENHAGE, 30 Nov, Onder- 
houd van de Rijksrivierwerken en 
hun toebehooren op den Boven- 
Rijn en de Waal, met daartoe 
noodige leveringen, herstellingen 
en vernieuwingen van 1 Januari 
1905 tot en met 31 December 
1907, in 5 perceelen. Raming perc. 1, 
f17,000; perc. 2, f18,500 ; perc. 3, 
£ 30,000, perc. 4, f35,500; perc. 5, 
f 33,500 per jaar. Perc. 1. Gebr. 
Bergervoet te Pannerden, f 15,897 ; 
perc. 2, Dezelfden, f 17,148; perc. 3. 
W. v. Hezewijk Jz. te Lobith, 
f 28,884; perc. 4. W. F. Hoijinck 
te Westervoort, f 32,590; perc. 5. 


H. v. Anroy Jz. te Nieuwaal, 
f 31,750 per jaar. 
Genie. GORINCHEM, 22 Nov. 


(Bestek n°. 213). Ophoogen van 
vestingwallen te Gorinchem, als 
verbetering van ondergeschikt be- 
lang aan werken in de Nieuwe 


Hollandsche Waterlinie. Raming 
f 6150. H., Dubbeldam aldaar, 
f 6387. 

HAARLEM, 24 Nov. Leveren 


van meubelen voor de forten bij 
Marken-Binnen en bij Aalsmeer 
(materieel der genie voor het in 
staat van verdediging brengen van 
werken in de Stelling van Amster- 
dam), in 2 perceelen. (Bestek n°. 
214), perceel 1, Raming f 6750). 
H. H. Harmsen te Willemstad, 
f 6220; (Bestek n°, 215), perc. 2, 
Raming f 1150. Ph. J. G. Roest 
te Haarlem, f 929, 
Gemeentewerken. RorrERDAM, 
21 Nov. Levering van 9,000,000 
getrokken waalstraatklinkers, in 
14 perceelen. Perce. 1—6,1 millioen, 
710, 1/5 millioen, 11—14 1/4 
millioen. R. Jansen te Nijmegen, 
perc. 1—6, f 17.75, 14 —14, f 17.75; 
Firma Koolwijk en Burgers te 
Winsen, 13, f.17; S. G. v. d, Pol 
& Co. te Eck en Wiel, perc. 4, 
7—10, f 17,75; G, Th. D. Terwindt 
te Arnhem, perc. 7, f 18, 14, 
f 17.80; V. d. Loon en v. d. 
Boogaard te W.-Pannerden, 7, 
f 18; W. de Haas te Dodewaard, 
perc. 1, 7,11—14,f 17.75; Naam]. 
Venn. Fabriek «Claverland» te 
Nijmegen, 7—10, f 17.69; G. H. 
Reijmers te Renkum, 7, f 15.75, 
8, f 16,25; Naam]. Venn. Steen- 
fabrieken voorheen Terwindt en 
Arnts te Millingen, alle perc, 
f 17.75; H. v. d. Loo te Velp, 
71, f 17,65; Wed. W. S. 


Bloem & Zn. te Nijmegen, 14, 
f 18; Vermeulen en Bloem te 
idem, 141, f 17.90; J. v. d. Maaden 
te idem, 14, f 17.45, 12, f 17,65; 
Firma D. Terwindt te Velp, 
11—14, f 16.85; N. Paré te Nij- 
megen, 14, f 17.70 ; Naam). Venn. 
Steenfabrieken Over-Betuwe, voorh. 
A. N, Costerus & Co, te Wage- 
ningen, pere. f, 7—10, f 17.75; 
W. Burgers te Weurt, 7, f 17.75, 
8, f 17; H. Terwindt te Arnhem, 
AERO OE AN LO: AAR: 
Worp te Druten, 7, f 17.38; 
Firma Schalij en Bekker te Schoon- 
hoven, 14, f 16.50; D., Leeccius 
de Ridder te Wageningen, perc. 9, 
f 17.70; G, J. Neissen te Arnhem, 
alle perc, f 17,49; H. Wolff & Co. 
te Amsterdam, alle perc, f17.75 ; 
Tb. Mutter te Millingen, 1—3, 
7 en 8, f 17.75; M. G. v. d. Pol 
te Arnhem, 7—10, f 17.65; 11—14, 
f 17.55; B. den Ouden te Opijnen, 
ALONE LZEO 9 A LRE L GO; GOE EEN EAS 
Conijn te Nijmegen, 7—10, f 17.75. 

NIJMEGEN, 22 Nov. Uitdiepen 
der haven bij het Veer te Lent. 
J. L. Struikdalm, aldaar, f 1835; 
Wegbaggeren van eenigen grond 
uit de haven aan de Waal tegen- 
over het Valkhof te Nijmegen, 
Dezelfde, f 1385. 

Polderwerken. Brervrrer, 23 Nov. 
Best. v.d. Elisabethpolder. Maken 
en plaatsen van 400 M?. kraag- 
stuk met steenbestorting, maken 
van rijsbeslag enz. Gegund aan 
J. de Ruijsschen aldaar, f 993, 

Spoorwegen. Urrecur, 22 Nov. 
Maatsch. tot Expl. v. S.S. (Bestek 
n°. 1005). Maken van een drainee- 
ring op het station Elst. Begroo- 
ting f 13,200. J. Noordenne te 
Utrecht, f 11,355. 

IpeM. Ipem. (Bestek n°. 214), 
Levering van beuken dwarsliggers 
(in vier perceelen). Perc. 4. J. 
Bergmans Jr. te Amterdam, f 2,84 
p. stuk; perc. 2, A. v. Dam te 
Langbroek, f2.91 p. stuk ; perc. 3. 
C. Gips Cz. te Dordrecht, f 2.92 
p. stuk; perc. 4, Dezelfde, f 2,89 
p. stuk. 

ZWOLLE, 25 Nov. Noord-Ooster- 
Loecaalspoorwegmij. (Best. n°. 28). 
Maken van een ijzeren draaibrug 
in den toegangsweg naar het 
station Stadskanaal. Begrooting 
f 5000. W. F. Staal te Ambt- 
Almelo, f 4600. 

IpeM. Ipem. (Bestek n°. 31). 
Maken van een wachterswoning 
voor de draaibrug in den toe- 
gangsweg naar het station Stads- 
kanaal. (Begrooting f 5.650. A. 
Boezeman te Stadskanaal, f 5346, 

Particul. werken. DremERBRUG, 
21 Nov. Kerkeraad der Geref. 
Kerk, Bouw eener Geref. Kerk 
aldaar. Gegund aan C.P. Plaat 
te Weesp, f 6280. 

SCHEVENINGEN, 24 Nov. Geref. 
Kerk A: Bouwen van een kerk- 
gebouw ald, Joh. Zaaijer aldaar, 
f 31,700, 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 
Maandag 5 Dec. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Sloopen en wegruimen 
van de opstallen, staande op de 
perceelen, kadastraal bekend als 
Sectie T, Nos. 660, 661 en 662, 
aan den Overtoom. (Zie Adv. in 
n°. 48). 

Deurr. Dir. der Artillerie- 
inrichtingen, te 12 ure: Gereed- 
schappen en andere benoodigd- 
heden ten behoeve van den dienst 
bij de artillerie-inrichtingen, Voor- 
waarden ter lezing op het bureel 
des aanbesteders, alsmede op de 
bureelen van de Comm. der 
Koningin in de provinciën en 


worden door den directeur, op 
franco aanvrage, zoolang de voor- 
raad strekt, gratis afgegeven. 

’S-CRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Onderhoud der werken, be- 
hoorende tot de tramweghaven te 
Hellevoetsluis, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 2100 per 
jaar. (Zie Adv. in n°. 46). 

MaasrricHT. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 1015 ure: 
Onderhoud der Rijksrivierwerken 
en hun toebehooren op de Maas 
in Limburg en Noord-Brabant, 
boven de grensscheiding tusschen 
Mook en Heumen, met daartoe 
noodige leveringen, herstellingen 
en vernieuwingen, van f Januari 
1905 tot en met 31 December 1905, 
in 5 perceelen. Raming 1e perceel, 
f 7500, 2e perc. f 6000, 3e perc. 
f 14,980, 4e perc. f 5570; 5e perc. 
f 11,300. (Zie Adv. in n°. 46). 

Ipem. Vanwege het Min. van 
Binnenl. Zaken, te 10 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
eenige vernieuwingen en herstel- 
lingen aan de gebouwen der Rijks- 
kweekschool voor onderwijzers te 
Maastricht, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 3000. 

IpeM. Ipeu. Onderhouden van en 
het uitvoeren van eenige werken 
aan het Rijksarchiefgebouw te 
Maastricht, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 1800. Inl. 
bij den Rijksbouwkundige voor de 
onderwijsgeb, en bij den opzichter 
der onderwijsgeb. W, Sprenger te 
Maastricht. 

Urreonrt. Vanwege het Min. v. 
Wat., H. en N., te 2 ure: onder- 
houd van het Merwedekanaal aan 
de grens der provinciën Noord- 
Holland en Utrecht tot de rivier 
de Lek te Vreeswijk, gedurende 
het tijdvak 19051907 in twee 
perceelen. Raming: 1ste perceel 
f17.900 per jaar, 2de perceel 
f15.950 per jaar. In massa 
f 33.850 per jaar. (Zie Adv. in 
n°. 46). 

Dinsdag 6 Dec. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. 

jat HrstenmeNiester 19% ûre's 
Beplanten van gedeelten der Rijks 
groote wegen van Apeldoorn naar 
Deventer en van Zutphen naar 
Winterswijk, behoorende tot de 
Rijks groote wegen in de prov. 
Gelderland. Raming 4e perceel 
f 810, 2e perceel f 1180. Massa 
der perceelen f 1990. (Zie Adv. in 
n°. 46). 

Urrecur. Maatsch. tot Expl, 
v. SS, te 2 ure: (Bestek n°. 1006). 
Maken van een dienstwoning 
(opzichter weg en werken) met 
kantoor en bergplaats en bijbe- 
hoorende werken op het station 
Arnhem. Begrooting f 5050. (Zie 
Adv. in n°. 47). 

Woensdag 7 Dec. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken en hun 
toebehooren op het Pannerdensch 
kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, 
met de daartoe noodige leveringen, 
herstellingen en vernieuwingen van 
1 Jan. 1905 tot en met 31 Dec. 
1907, in 5 perceelen. Raming 1e 
perceel f 4300, 2e perceel f 8700, 
ge perceel f 24,989, 4e perceel, 
f 20,000, 5e perceel f 16,300. (Zie 
Adv. in n°. 46). 

Ipem. Ipem. Uitvoeren van een 
bezinking en bestorting ten be- 
hoeve van de overbrugging van 
het Hollandsch Diep. Ram. f 3100. 
(Zie Adv. in n° 47). 

Ipem. Min, v. Justitie, te 2 ure: 
(Bestek n°. 201). Bouwen van een 
Tuchtschool te Ginneken. Raming 
f 152,200. (Zie Adv. in n°. 47). 


Ipem. Min. vw. Koloniën, te 12 
ure: (Bestek n°. 375). IJzerwerken 
met toebehooren var elf pijlers 
voor de viaduct over de Tji-Koe- 
bang, kunstwerk n°, 60, ten dienste 
der „Staatsspoorwegen op Java. 
Bestek ter inzage op het Tech- 
nisch. Bureau van het Min. van 
Koloniën, en verkrijgbaar bij de 
firma Mart. Nijhoff te ’s-Graven- 
hage, tegen f 12.50 per stuk. De 
inschrijvingsbiljetten moeten op 
den dag der aanbesteding, vóór 
des middags 12 uren, zijn inge- 
leverd in een daarvoor aangewezen 
gesloten bus aan het Ministerie 
van: Koloniën, te ’s-Gravenhage 
(Technisch Bureau). De inschrij- 
vingsbiljetten kunnen ook vracht- 
vrij aan dat Bureau worden inge- 
zonden, doch het Ministerie van 
Koloniën is niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. 

s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 101/5 
ure: Versterken van de oeverver- 


dediging langs de Zuid-Willems- | 


vaart in de provincie Noord- 
Brabant. Raming f 13.40 per Meter. 
(Zie Adv. in n°. 46). 
ZaLT-BomMeL. Burg. en Weth, 
te 2 ure: (Bestek n°. 2). Leveren 
en beproeving van gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken; (Bestek 
n°, 3). Levering van afsluiters en 
brandkranen, enz, ten dienste 
der Gemeentelijke 
Elk der bestekken tegen f 1 ver- 
krijgbaar aan het bureau van den 


ingenieur J. Schotel, Oostzeedijk | 


172 te Rotterdam, bij wien tevens 
inlichtingen zijn te verkrijgen. 


Donderdag 8 Dec. 


Waterleiding. | 


Onderhoud der werken van het 
Noordzeekanaal, gedurende de 
jaren 1905, 1906 en 1907, in drie 
perceelen. Raming per jaar, 1e 
perceel f 33,500, 2e perc. f 17,000, 
ge perc. f 29200, (Zie Adv. in 
n°. 46). 

Ipem. Ipem. Onderhoud der Rijks- 
zeewerken op het eiland Wieringen, 
provincie Noord-Holland, gedu- 
rende de jaren 1905, 1906 en 1907, 
Raming f 7200 per jaar. (Zie Adv. 
in n°. 47). 


Vrijdag 9 Dec. 


Derrr. Baron van Hardenbroek, 
te 21/, ure: Bouwen van een vee- 
stalling, een wagen- en varkens- 
schuur en verdere werken op de 
boerderij bewoond door den land- 
bouwer G. Tetteroo te Vrijenban. 
Teekeningen en bestek à f 1.60 
per stel verkrijgbaar bij den ge- 
meente-opzichter A. J, Overmeer 
te Noordwijk. 

Zeist. Best. der Ver. tot Chr. 
verzorging van zenuwlijders, te 
2 ure: Bouwen eener pastorie op 


| het terrein van het Sanatorium. 


Bestek met teekeningen tegen 
3 Ee 

postwissel groot f 2.50 verkrijg- 

baar ten kantore van de archi- 


tecten B, G. en J. C. Wentink te ! 


Schalkwijk. 


Maandag 12 Dec. 


‘S-GRAVENHAGE. Min.v. Binnenl. | 
Zaken, te 111/, ure: Onderhouden 


van en het doen van herstellingen 
aan den dienst- en depotgebouw 


| met machinelokalen, enz. van het 


Centraal-archief te 's-Gravenhage, 


| gedurende het jaar 1905, Raming 


’s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, | 


te 2 ure: Levering der voor de 
Gemeentegasfabriek benoodigde 
magazijngoederen gedurende 


het | 


dienstjaar 1905 gesplitst in : Perc. 1. | 


Steen, 
perc. 2, 
Ln] 


vuurspecie, kalk, 
Machinekamerbehoeften ; 


perc. 3. Verfwaren; perc, 4. Bor- eenige herstellingen aan de ge- 


stelwerk, Zeemlederenlappen, enz. ; 


perc. 5. Compositiepijp; perc. 6. 


enz. ; | 


Smeedijzer ; perc. 7. Diverse ijzer- | 


waren, enz.;” perc. 8. Gegoten 
ijzeren voorwerpen ; perc. 9. Smids- 
werk; perc. 10. Metaalwaren; 
perc. 1f.. Houtwaren; perc. 12. 
Ladders en wagens; perc. 19. 


Getrokken.ijzeren pijpen en fittings, | 


enz.; perc. 14, Koperen kranen, 


enz.; perc. 15. Diverse lantaarn- | 


ruiten en glaswerk; perc. 46. 
Touwwerk, enz,; perc. 17, Lan- 
taarns, enz.; perc. 18. Gegoten 
ijzeren buizen; perc. 19, Gegoten 
ijzeren hulpstukken; perc. 20. 
Lampen en branders voor munt- 
gasinstallaties; perc. 21. Comforen 
voor muntgasinstallaties. (Zie Adv. 
in n°. 47). 

IpeM. IpeM. 41°. Maken van verschil- 
lende rioleerings- en straatwerken 


in het bouwplan «Het Valken- | 
Aanw. 5 Dec. te 1í uren | 
aan de Gemeentewerf; 2°. Leve- | 


bosch». 


ring van verschillende houtwaren, 
benoodigd gedurende het jaar 1905, 
in 6 perceelen ; 30, Onderhoud van 
de kachels met toebehooren in 
gemeentescholen en 


ceelen. Aanw, van 9—12 uur v.m. 
en van 2—4 n.m. aan de Gemeente- 
werf; 4°. Onderhouden en gedeel. 
telijk vernieuwen gedurende het 
jaar 1905 van straat-, grind- schelp- 
en puinwegen. Aanw. 5 Dec. te 
11 uren aan de Gemeentewerf. 
Voorwaarden verkrijgbaar aan de 
Gemeentewerf aan het Groene- 
wegje, voor de besteding sub 1°. 
ad f 0.40, en de teekeningen ad 
f 0.45, voor die sub 2°. ad f 0.20 
en voor die sub 30. ad f 0,25 en 
voor die sub 4°. ad f 0.55. 

Ipem. Haagsche Tramwegmij. 
Levering van 7 open aanhang- 
wagens. (Zie Adv. in n°, 48). 

HAARLEM. Vanwege het Min, v. 
Wat, Hen Nij te .14'<ûre.: 


-gebouwen, | 
gedurende het jaar 1905, in 9 per- | 


f 4500. Aanw. 5 Dec. te 2 uren. 
In). bij den Rijksbouwkundige voor 
de onderwijsgeb. en bij den op- 
zichter van het Centraal-archief- 
gebouw, J. Kruyt te ’s-Gravenhage. 

MaasrricHt. Vanwege het Min. 
v. Binnenl. Zaken, te 10 ure: 
Onderhouden van en het doen van 


bouwen der Rijks- hoogere burger- 
school te Roermond, gedurende 
de jaren 41905 en 1906. Raming 
f 2840. Aanw. 5 Dec. te 12 uren. 
Inl. bij den Rijksbouwkundige voor 
den onderwijsgeb. en bij den hoofd- 
opzichter der Universiteitsgebou- 
wen, D. Kruyf te Utrecht, 


Dinsdag 13 Dec. 


S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Bouwen van een postkantoor met 
directeurswoning te Scheemda. 
(Zie Adv. in n0. 48). 

GRONINGEN, Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te 11/5 ure: 
Verhoogen van het Baaisterhoofd 
bij de haven van Delfzijl, het ver- 
nieuwen van het op dit hoofd 
aanwezige havenlicht en het maken 
van een havenlicht op den kop 
van den oostelijken havendam. 
Raming f 4600. (Zie Adv. in n°, 47) 

NIJMEGEN. Burg. en Weths., te 
21/, ure: 41°. Levering van 236.000 
grijze vlakke. straatklinkers en 
25.000 eenigzins getrokken straat- 
klinkers; 2°. Hout voor overvaart- 
veer; 3°, Petroleum; 4°. Steen- 
kolen, gruis en turf; 5°. Onderhoud 
der kachels in de gemeentegebou- 
wen; 6°, Idem der pompen; 7°. 
Verrichten van verf- en witters- 
werk, voor den dienst van 1905. 
Bestekken voor elk der 7 genoemde 
bestedingen zijn op franco aan- 
vrage verkrijgbaar ter gemeente- 
secretarie ad f0.410 per exemplaar, 
met uitzondering van n°. 7, dat 
tegen f 0.30 te bekomen is. Inlich- 
tingen ten kantore van den ge- 
meente-architect te Nijmegen. 


Woensdag 14 Dec. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H, en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk tot verruiming 
van eenige riviervakken van de 


‚ het vaarwater 


1905, 1906 en 1907, in vier afdee- 


Vecht, op een gedeelte beneden de 
brug te Dalfsen, in de gemeente 
Dalfsen, behoorende tot de werken 
voor de verbetering van de Vecht, 
in de provincie Overijssel. Raming 
f 0.43 per M3, (Zie Adv. in n°, 47). 

Ipem. Ipem. Maken van een 
regelmatig rivierbed op een gedeelte 
van de Vecht boven de brug te 
Ommen en van eenige daarmede 
in verband staande werken, in de 
gemeente Stad. en Ambt-Ommen, 


provincie Overijssel. Ram. f #9,000: 
(Zie Adv. in n°, 47). 

Iprem. IDEM. Onderhouden van de 
werken voor scheepvaart, afwate- 
ring en gemeenschap langs het 
riviervak Heleind-Drimmelen der 
verlegde Maas, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907, in 4 perceelen. 
Raming per jaar: 1e perceel, 
f 9920; Le perc. f 8880: 3e perc. | 
f 13,280; 4e perc. f 2920. (Zie | 


Adv, in n°, 47). 

Ipem. Ipem. Onderhoud der, 
werken van den Amer, het be- 
nedendeel . van de Donge,- het 


riviervak Heleind-Dongemond, het 
Heusdensch-kanaal, benevens de 
afsluitingswerken bij Andel, van 
1 Januari 1905 tot en met 31 
December 1905. Raming f 30,000. 
(Zie Adv. in n°. 47). 

Ipem.. Iprem. Uitvoeren van 
baggerwerk tot verruiming van 
in de rivier de 
Dordtsche Kil, behoorende tot de 
werken der Dordtsche Waterwegen. 
Raming f 20,800. (Zie Adv. in n°. 48). 

MippeLBurG. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Vernieuwen van een spuisluisje en 
het verbeteren van de steenbe- 
dekking van den tragel en de 
aansluitende oevervoorziening, be- 
hoorende tot het posthaventje te 
Gorishoek. Raming f 10,500. (Zie 
Adv. in n°. 47). 


Donderdag 15 Dec. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Wat, H., en N.…, te 11 ure: 
Leveren en plaatsen van meer-en, 
stoppalen langs het Noordhol- 
landsch kanaal. Raming f 8000. 
(Zie Adv. in n°, 47). | 

IpeM. IpeM. Leveren van basalt- 
stortsteen ten behoeve van de 
werken. der Pettemer Zeewering, 


behoorende tot de Rijkszeewerken, | 
in Noord-Holland. (Zie Adv. in, 
n°. 48). | 


IpeM: IDEM. Levering van ge-! 
ereosoteerd dennen palen ten be-! 
hoeve van het verbeteren van de 
hoofden op het Noorderstrand van, | 
Vlieland, behoorende tot de Zee- | 
werken in Noord-Holland. Raming 
f 3400. (Zie Adv. in n°. 48). 

Ipem. Ipém. Verruimen van het 
Noordzeekanaal en het maken van 
boordvoorzieningen tusschen zij: 
kanaal F en de in aanbouw zijnde 
nieuwe spoorwegbrug in de lijn 


Amsterdam--Zaandam, een en 
ander deel uitmakende van de 
verbetering van het Noordzee- 


kanaal, ingevolge de wet van 24 
Juli 1899 (Sfaatsblad n°. 195). 
Raming f 404,000. (Zie Adv. in 
n°. 48). É 

ZWOLLE. ‘Vanwege het Min. v. 
Wat, -Htsen  N.,-te 12 ure: 
Onderhoud: van de Rijkswegen en 
van de verspreide kunstwerken in 
de provincie Overijssel, in,de jaren 


lingen. _ Raming: afdeeling, H, 
f 18,800 per jaar; afdeeling 1, 
f 16,600 per jaar; afdeeling II, 
f 30,600 per jaar; afdeeling {V, 
f 16,400 per jaar. (Zie Adv. in n°. 47). 


Vrijdag 16 Dec. 


's-GRAVENHAGE, 
Min. v.- Wat, H. en N., te 2 
ure: Bouwen van een menage op 
het terrein der  Rijksveeartsenij- 
school te Utrecht. Ram. f 20,600. 
Aanw. op de plaats 8 Dec. te 11 
ure. Inl. bij den.Rijksbouwmeester 
in-het 4e district. Binnenhof. 


Vanwege het, 


Maandag (9 Dec. 


“AMSTERDAM. loll. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/9 ure: (Bestek n°. 6), 
Maken van den bovenbouw van de 
spoorwegbrug over het Noordzee- 
kanaal, nabij Zaandam (Nieuwe 
Hembrug). Begrooting f 585,000. 
Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden. (Zie Adv. in n°. 48). 

S.GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Onderhoud van de Rijkshaven-, 
duin-, dijk- en oeverwerken op 
Goedereede, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907, Raming per 
jaar: de perc. f 11,000; 2e perc. 
f 1600; 3e perc. f 9600. (Zie Adv. 
in n°. 48). 


Woensdag 21 Dec. 


's-GRAVENHAGE. Min.v. Koloniën, 
te 12 ure: Levering van: (Bestek 
Suriname VI). Metalen bovenbouw 
met toebehooren voor 5 bruggen, 
ten dienste van de koloniale spoor- 
wegen in Suriname; (Bestek n0, 
376). 200,000 warm gewalste en 
verzinkte vloei-ijzeren tirefonds, 
ten dienste der SS. op 
(Bestek n°. 8377). 40,000 vloei- 
ijzeren onderlegplaten, ten dienste 
der SS. op Java; (Bestek n°. 378). 
100,000 vloei-ijzeren haakbouten, 
ten dienste der SS. op Java; 
(Bestek n°, 379). 10,000 korte 
laschbouten met geperste moer en 
5000 lange laschbouten met ge- 
perste moer en vulring, ten dienste 
der S.S. op Java; (Bestek n°. 380). 
Geasphalteerde gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken, ten dienste 
der S.S. op Java; (Bestek n°. 381). 
Metalen bovenbouw met toebehoo- 
ren voor twee bruggen voor hoofd- 
spoorwegen, ten dienste der S.S. 
op Java; (Bestek lit. M 11). Ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
buizen, ten dienste van het Depar- 
tement van Oorlog (Genie) in Ned. 
Indië; (Bestek lit. N41). Schroef. 
palen, schroefbladen en toebehoo- 
ren, ten dienste van het Dep. van 
Oorlog (Genie) in Ned.-Indië; 
(Bestek lit. 9414). Geasphalteerde 
gegoten ijzeren mofbuizen, ten 
van het Departement van B, 0. 
W. in Ned,-Indië. Bestekken ter 
inzage op het Technisch Bureau 
van het Min. van Koloniën, en 
verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage tegen f1 
voor elk der bestekken Suriname 
Vl en nos. 376, 377, 380 en 381, 
en van f 0,50 voor elk der be- 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthric 


Technisch-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6 


SPECIALITEIT 


Electrische Installatiën 


voor Licht en Kracht 
ACETYLEEN-LICHT 


met de toestellen MHELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


Java; 


stekken nos. 378 en 370 
M411, N41 en O14. De ü 
vingsbiljetten moeten op d 
der aanbesteding, vóór des m 
12 uren, zijn ingeleverd 
daarvoor aangewezen geslot 
aan het Min. van Koloniën 
nisch Bureau). De inschrij 
biljetten kunnen ook vrachtwi 
dat Bureau worden ingeze 
doch het Ministerie van Kol 
is niet verantwoordelijk vo 
tijdige inlevering in de bus, 
Ipem. Min. v. Wat, H. @ 
te 11 ure: Aanbrengen eener 
dediging langs den linker- e 
rechteroever van het rivi 
Heleind—Dongemond, tussch 
kilometerraaien XXXV en X 
gemeenten Drongelen en Hees 
provincie Noord-Brabant, b 
rende tot het onderhoud der 
ken tot verlegging van den | 
mond. Raming 2675 M. (Zie 
in n°. 48). 


Donderdag 22 Dec. 


HAARLEM. Burg. en Weths 
1 ure: Bouwen van een oven 
slachthuis te Haarlem. Te 
meente-secretarie (7e afdeeli 
zijn gedrukte exemplaren van 
bestek, met 25 daarbij behoor 
teekeningen, te verkrijgen teg 
f 8 per stel. Inlichtingen, de 
steding betreffend en aanwij! 
volgens bestek. 

ZwoLLE. Vanwege het Min 
Wat; Hi enstN.; tr torl2 
Bouwen van een cementijz 
duiker in den Rijksweg van 
Geldersche grens naar Goor 
de gemeente Markelo, ter ver 
ging van de houten brug n°, 
dien weg, en het uitvoere 
bijkomende werken. Ram. f 
(Zie Adv. in n°. 48). 


Zondag 25 Dec. 


GENT. + 400.000 M3. bag 
en spuitwerk in het kanaal 
Gent naar Terneuzen, grondget 
Ertvelde en Selzaete. De aan ner 
F., Migom te Gent, zal tot 
25en December de aanbiedi 
ontvangen voor het verbreede 
verdiepen van voornoemd kar 
op het grondgebied van Ertv 
en Selzaete. De plans, meti 
staat en het lastenkohier li 
ter inzage der belanghebbe 
op het kantoor van het Algen 
Nederlandsch Advertentiebla 
‘s-Gravenhage, Nobelstraat nf 


19° Jaargang. 


DE INGENIEUR.” 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad vowijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspeeteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. STIELTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DixHooRN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 
Verantwoordelijk Hoofdredaeteur: R, A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


VOOrINOUerlands. es stommere "ers |< 
Voor het Buitenland met voorwitbetaling. . . . - 12,50 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—81l Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Luange 
Voorhout, te’s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
s-Gravenhage. _ 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. 0. W. Beroke, Rotterdam. 

” » _ DuIrscHLAND, W. Meijers, Keulen, 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


Persrogel TM severe en vl SS A ES AA 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel, 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel, 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 

Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. 


’s-Gravenhage, 10 December 1904. 


wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst. van Ingenieurs: Veiligheidsvoorschriften voor Electrische sterkstroom- 
installaties; Bedanken voor het lidmaatschap; Vergadering der Vakafd. voor Electro- 
techniek op 17 Dec.; Weekblad „De Ingenieur”: Ontbrekende nummers. — Iets over 
zuiggas-installatiën in het algemeen en over die van de Maatsch. „Zeebad Scheve- 
ningen” in het bijzonder. Voordracht van H. A. RAVENEK (met afbeeldingen). — Mede- 
deelingen over de electrische installatie van de Maatsch. »Zeebad Scheveningen” en de 
verkregen resultaten. Voordracht van J. C. vAN DoOREN. — Uit ons Parlement. — 
Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift aflevering 48, — Weerkundige Waarnemingen. — 
Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — Officieele berichten. — Ofticieele 
berichten uit Indië, — Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Bij dit nummer behoort voor de leden van het 
Koninklijk Instituut van Imgenieurs., een Bijkblad: 
Notulen van de gecombineerde 19de vergadering 
van de vakafdeeling voor Werktuig- en Scheeps- 
bouw en 17de vergadering van de vakafdeeling 
voor Electrotechniek (Bijblad: vakafd. voor W.en 
S. No. 15 en vakafd. voor E. No. 14.) 


Dit nummer heeft 16 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Veiligheids-voorschriften voor electrische 


sterkstroom-installaties 


Vastgesteld in de vergadering van de Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
van 29 Juni 1904, 


(Bijlage Ry van het blijvend Gedeelte van het Jaarboekje van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs.) 


Bovenstaand werkje is verschenen en verkrijgbaar bij het 
Secretariaat van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Diligentia, te ’s-Gravenhage en wel à contant, of tegen voor- 
uitbetaling franco per post : 

Veiligheidsvoorschriften, klein formaat. . .... 
Veiligheidsvoorschriften, contract-formaat. . ... 


f 0.80 
„ 0.50 


)s-Gravenhage, 3 December 1904. 


De Raad van Bestuur: 
J. W. WerckKer, President. 
R. A. VAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


Bedanken voor het lidmaatschap van het Kon. Instituut van 
Ingenieurs. 


Art. 9 van het Reglement zegt: 
„Ieder kan zijn lidmaatschap met het einde van het loopende 


jaar doen eindigen, mits hij daarvan vóór den eersten Mei 


schriftelijk kennis geeft aan den Raad van Bestuur.” 

Het schijnt, dat berichten van bedanken voor het lidmaat- 
schap soms het Secretariaat niet bereiken, waardoor dan 
onzekerheid heerscht of, en, zoo ja, op welken datum voor 
het lidmaatschap bedankt werd. 

Daarom: zal voortaan, wanneer bericht inkomt, dat een lid 
voor het lidmaatschap bedankt, aan hem omgaande kennis 
worden gegeven van den datum van ontvangst van dat 
bericht. 


De Algemeen Secretaris, 
R. A. VAN SANDICK. 


Vakafdeeling voor Electrotechniek. 


Vergadering op Zaterdag 17 December 1904, des voormiddags 
ten 103, uur, in de bovenzaal van het Hôtel Krasnapolsky, 
Warmoesstraat te Amsterdam. 


Punten van behandeling: 


4. Vaststelling, voor zoover betreft de Vakafdeeling voor Electro- 
techniek, van de Notulen der gecombineerde Vergadering van 
24 September 1904 (Bijblad van «De Ingenieur» van 10 December 
1904, No. 50). 

2. Verslag omtrent den toestand der Vakafdeeling over het Insti- 
stuutsjaar 1903/1904. 


3. Mededeelingen van het Bestuur, 


4, Discussie over de voordrachten van de leden RAVENEK en 
VAN DooRreN, gehouden in de vergadering van 24 September 1904, 


5. Benoeming van één Bestuurslid in de plaats van het lid Dr. H. 
E. J. G. pu Bors, die wegens vertrek naar het buitenland heeft 
bedankt, 


6. Korte inleiding tot het bezoek aan het Centraalstation der 
Gemeente-Electriciteitswerken, door het lid A, W. RessING. 


7. Mededeeling ter inleiding van het bezoek aan de hoofdremise 


„2 50. 


der Gemeentetram aan de Tollensstraat, door het lid T. E‚ van 
PurTEN. 


8. Korte technische mededeelingen van de leden. 


Na afloop der Vergadering bezichtiging van de onder 6 en 7 
genoemde inrichtingen. 


Het Bestuur der Vakafdeeling, 


L. H. N. DUFOUR, President. 
H. A. RAVENEK, Secretaris. 


Weekblad „De Ingenieur”, 
Ontbrekende nummers. 


Herhaaldelijk komen aanvragen om ontbrekende nummers 
van De Ingenieur, soms met de mededeeling dat die ontbre- 
kende nummers niet zijn ontvangen. 

Daar die nummers echter wel zijn gezonden, en een onder- 
zoek alleen vruchtdragend kan zijn als het onmiddellijk 
gebeurt, zoo verzoeken wij met aandrang, dat bij niet-ontvangst 
van een nummer uiterlijk binnen een week daarvan bericht 
worde gezonden aan De administratie van De Ingenieur, firma 
F. J. BELINFANTE, den Haag. 

De prijs van later bestelde nummers is f 0.50, doch zij 
kunnen niet altijd meer geleverd worden, daar de vraag naar 
losse nummers zeer verschillend is. 


De Hoofdredacteur, 
R. A. vAN SANDICK. 


Iets over Zuiggas-installatiën in het algemeen, 
en over die van de Maatschappij 
„Zeebad Scheveningen” in. het bijzonder. 


Voordracht, gehouden in de gecombineerde vergadering van de 
Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw en die voor 
Electrotechniek van het Kon. Instituut van Ingenieurs, 
op 24 September 1904, te Scheveningen, 


DOOR HET LID 


H. A. RAVENEK. 
(Met afbeeldingen.) 


TY A oolang het gaskrachtwerktuig uitsluitend werd gebruikt in 
OS ged de klein-industrie, was er geen reden om in plaats van het 
(ZS in alle steden van eenig belang gemakkelijk te verkrijgen | 
et) lichtgas een ander gas als brandstof daarvoor te gebruiken. 
Toen men echter ook gaswerktuigen van grooter vermogen ging 
maken, begonnen de brandstofkosten meer van belang te worden 
bij de exploitatie, en zocht men naar een andere goedkoopere gas- 
soort. Wel is waar toch heeft lichtgas een groote verbrandingswaarde 
— 1 MS. stadsgas van goede kwaliteit ontwikkelt bij de verbranding 
gemiddeld 5000 warmte-eenheden of caloriën — maar de productie- 
kosten zijn veel te hoog, omdat bij die productie vooral op het licht- | 
gevend, en minder op het warmtegevend vermogen gelet wordt. 

Nu waren reeds sedert geruimen tijd twee eveneens uit steen- 
kolen te verkrijgen gassoorten bekend, tot verbranding in ovens, 
waar een hooge en gelijkmatige temperatuur wordt vereischt en die 
daarom warmtegas genoemd werden. Deze zijn het SIEMENS-gas en 
het watergas. 

Het SIrMENS-gas ontstaat door onvolkomen verbranding van kool- 
stof in lucht, en is dus een mengsel van kooloxyd-gas en stikstof. 

Neemt men chemisch zuivere koolstof tot grondslag, dan is de 
reactie eenvoudig: 


CG + O= (CO en dus in gewichtshoeveelheden 
naar de atoomgewichten 12 + 16 = 28 K.G. 


Neemt men nu in aanmerking, dat het specifieke volumen bij 


gewone buitenluchttemperatuur van zuurstof is 0,720 M3/K.G. en 
van kooloxyd 0,823 M3/K.G., terwijl in volume-deelen de lucht 
21 pCt. zuurstof en 79 pCt. stikstof bevat, dan blijkt, dat 4 K.G. C 


16 100 2 
met zo 0,720 a =S 4,56 M3. lucht hier verbrandt tot 15-0828 
1,92 M3, CO ed 0,720 A en 3,60 MS, N, 
„oa MS, CO sen Tol, n= > ‚ N, en dus te zamen 


192 
geeft 5,52 MS. SrEMENS-gas, van het gehalte 100.555 = 35 pCt. CO 
360 
en 100, B — 65 pGt. N. 
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Bij de verbranding van 1 K.G. ( tot C0j komen vrij 8000 cal. 
De) D) EG tot CO D) » 2400 cal. 
er blijven dus voor de verbranding van de uit 1 K.G. ontstane hoe- 
veelheid CO tot C03 nog 5600 cal. over. De verbrandingswaarde van 


5600 


3 E E i Ee 
1 MS. SreMENs-gas is dus 552 


== 1015 eal. of slechts ongeveer 1/; 
van die van lichtgas. 

Beter is dit gesteld bij het watergas. Dit ontstaat, wanneer men 
waterdamp voert door gloeiende koolstof; de waterdamp wordt dan 
ontleed in waterstof -en zuurstof, welk laatste gas-zich--weder met 
de koolstof verbindt tot kooloxyd. Men krijgt dus een mengsel van 
waterstof en kooloxyd. 

De reactie is volgens deformule: GC + H50 == GO + 2H, of in 
gewichtsdeelen , DE 12 + (2 16) 28 + 2 K.G. 


Het specifiek volume van waterstof is 11,52 M5/K.G. en dus geeft 
z=15 KG. H30 : 55 0,823 —=1,92 M3. CO 


1 K.G. GC met HE 


en 1 52 ONM SNE 


dus 3,84 MS. water- 
gas, van 50 pCt. GO en 50 pCt. H. 
Bij de verbranding van 1 K.G. H tot H9O, komen 28800 caloriën 


vrij; in het geheel verkrijgt men dus door de verbranding van 3,84 M?. 


watergas : 5600 + an 28800 — 10400 cal; de verbrandingswaarde 
van 1 M3. watergas is dus LOE = 2710 cal. 
3,84 


Dit gas is dus veel rijker dan SreMENs-gas; het heeft echter het 
nadeel, dat bij de productie warmte aan de gloeiende kolen onttrok- 
ken wordt, en de oven dus afkoelt, waardoor al spoedig de reactie 
ophoudt. Immers: 


) 8 
Ee KG. Hs 0 kosten voor de ontbinding ee De 1E X 28800 — 4800 cal. 


daarentegen komen bij de verbranding van 1 K.G. CG tot GO vrij: 2400 » 


Voor elk K.G. G worden dus aan den oven onttrokken . 2400 cal. 

Wil men dus zuiver watergas produceeren, dan moet men twee 
ovens naast elkander hebben: in den eenen heeft de herleiding plaats, 
terwijl in den anderen, waar de temperatuur daardoor te laag was 
geworden, de kolen weder tot hunne vorige hooge temperatuur 
teruggebracht worden, door invoering van lucht; het daardoor ge- 
vormde gas, bestaande uit stikstof, vermengd met koolzuur en kool- 


‚oxyd, laat men ontsnappen. Daarna keert men de werking weder om, 


en voert waterdamp door den tweeden, terwijl de eerste weder heet 
gestookt wordt. Dit is dus een groote omslag en om die te ver- 
mijden is DowsoN op het denkbeeld gekomen, beide processen gelijk- 


‘tijdig uit te voeren, namelijk lucht en waterdamp gelijktijdig door 


de gloeiende kolen te blazen, dan krijgt men, natuurlijk als men de 


| goede verhouding in acht neemt, een mengsel van SIEMENS-gas en 


van watergas. 
Men heeft dan: 2 K.G. G verbranden met 1,5 K.G. Hs O en 4,56 MS. 
lucht tot: 3,84 M3. CO, 1,92 M3. H en 3,60 M3, N of 
3,84 M3. watergas en 5,52 M3, SIEMENS-gas, te zamen 


dus 9,36 M3. Dowson-gas, dat bevat: 
3.84 BUSONI LDI PIAAID MS 
9,36 == 41 pCt. CO 
3,84 x 50 : 9,36 sr POE 
en 5,52 Xx 65 : 9,36 RSD CN 
en waarvan de verbrandingswaarde is: 
95 E 
IO EA TIO Hel INE 


9.36 


Daarbij blijft de temperatuur van den oven constant, want: er 
komen vrij door de verbranding van 2 K.G. G tot GO 2 > 2400 — 
4800 cal. en er worden gebonden door de ontleding van 41,5 K.G. H»0 
zooals bovengezien ook 4800 cal. Dit gas, waarvan de verbrandings- 
waarde het midden houdt tusschen die van StEMENS-gas en watergas, 
is over ’t algemeen voor gaswerktuigen in gebruik gekomen, en wordt. 
daarom kracht-gas genoemd, Al is het in de werkelijkheid 3 à 4 maal 
armer dan lichtgas, het is immers veel goedkooper, omdat men 
zooveel meer M3. per K.G. kool verkrijgt. Het heeft bovendien het 
voordeel, geen verbindingen van koolstof en waterstof, en dus ook 
geen teer te bevatten, ten minste als men zuivere koolstof als brand- 
stof gebruikt. Dit zou echter weder te duur uitkomen, daarom neemt 
men anthraciet of cokes, die beide geen, of slechts uiterst geringe 
hoeveelheden waterstof bevatten. 

De bovengenoemde samenstelling van het DowsoN-gas wordt dan 
ook nooit bereikt; door de onzuiverheid der brandstof, door de 
noodzakelijke in verhouding wat te groote toevoer van lucht en door het 
niet volledig doorgevoerde proces in den oven krijgt men afwijkingen, 
waardoor de verbrandingswaarde kleiner wordt, dan de theoretische, 
Zoo was bijv. bij proeven door prof. MEER in 1895 en 1896 met 
Dowson-gas-installaties gedaan, de samenstelling bij gas ver- 
kregen uit: 
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Belgische anthraciet: 

23,5 pGt. CO. 18,8 pCt. H, 0,7 pGt. GH4, 5,2 pCt. GO en 51,8 pCt. N. 

Goeces: 

27,6 pCt. GO, 7,0 pCt. H, 2,0 pCt. CH4, 4,8 pCt. COs en 58,6 pGt. N, 
en de verbrandingswaarden: 1280 en 1162 cal./MS. 

Een der eerste DowsoN-gas-installaties bevond zich op de Parijsche 
tentoonstelling van 1889, en leverde gas voor een motor van 100 PK. 
systeem SIMPLEX, van de firma DELAMARE, DEBOUTTEVILLE en 
MALANDIN te Parijs. 

Als voorbeeld van eene inrichting tot het verkrijgen van DowsoN-gas, 
ongeveer van het jaar 1895, nemen wij die, zooals door de Gasmotoren- 
fabriek te Deutz bij Keulen werd uitgevoerd (fig. 1). In een kleinen 
stoomketel wordt door een klein cokesvuur oververhitte stoom 
geproduceerd, die door een straalapparaat blaast, daar lucht mede 
inzuigt en dàn met deze onder den rooster van den oven intreedt. 
De oven is onder en boven luchtdicht afgesloten en wordt bijna 
geheel gevuld gehouden met de brandstof, die door een vultrechter 
met klep er wordt ingelaten. De trechter wordt eerst gevuld, dan 
het deksel gesloten en de klep geopend, waardoor de inhoud in den 
oven valt. Bij het aanmaken wordt een kraan opengezet, die de 
uitlaatpijp voor het gas met een schoorsteenpijp verbindt; evenzoo 
staat de aschkolkdeur open; de verbrandingsprodueten ontwijken in 
den schoorsteen. Zijn de kolen in gloed, dan wordt de aschkolkdeur 
gesloten, en met lucht en stoom inblazen begonnen; het ont- 
wijkende gas is dan nog nat en arm, Aan de uitlaatpijp is een 
brander aangebracht, die met een kraantje kan worden afgesloten ; 
het daaruit ontsnappende gas steekt men aan, en ziet aan de vlam, 
wanneer het gas rijk genoeg is geworden. Dan sluit men de afvoer- 
kraan naar den schoorsteen, en laat het door den waterafsluiter, 
den reinigingstoestel en scrubber naar den gashouder stroomen, waaruit 
het door het gaswerktuig benoodigde gas dan weder wordt geput. 
In den reinigingstoestel wordt het gas gevoerd door op zeven uit- 
gespreid zaagsel, dat stof en eventueele teerdeelen opneemt; in den 
scrubber wordt het door een hooge laag cokes gevoerd die voortdurend 
met water nat wordt gehouden, Daardoor wordt het gas afgekoeld, 
verdere stof-en teerdeelen er aan onttrokken, en ook het ammoniak- 
gas, indien dit aanwezig is. Bij het gebruik van goede anthraciet 
voor brandstof, laat men dikwijls den zaagsel-reinigingstoestel weg, 
en plaatst alleen den scrubber tusschen waterafsluiter en gashouder. 
De bedoeling van dien waterafsluiter is duidelijk ; het water in dezen 
bak staat even boven de monding der van boven daarin komende 
gastoevoerpijp ; het gevormde gas overwint den geringen waterdruk 
en borrelt daardoor op, waarbij al een gedeelte teer- of ammoniakgas 
in het water achterblijft; houdt de werking op, dan kan nooit gas 
door den pijp in den oven terugkeeren, omdat dan het ondereinde 
daarvan zich met water vult. 

Om een gas te verkrijgen van een goede gelijkmatige samenstelling, 
moet men elk kwartier kleine hoeveelheden brandstof toevoegen ; 
bij goede anthraciet behoeft men den rooster slechts éénmaal per dag 
te reinigen; met cokes is dit dikwijls meermalen per dag noodig. 
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De in den scrubber verbruikte cokes worden gedroogd en dienen 
dan als brandstof voor den kleinen stoomketel. De gashouder is 
groot genoeg, als deze zooveel gas kan bevatten als het gaswerktuig 
in 3 tot 5 minuten verbruikt. 

Als bezwaar van deze inrichting kan gerekend worden, dat er ook 
een stoomketel bij noodig is, die natuurlijk als elke andere stoom- 
ketel aan de eischen der wet moet voldoen: voor de oprichting moet 
dus toeh weder vergunning gevraagd worden, hij mag niet willekeurig 
in een gebouw geplaatst worden, waarvan de bovenverdieping 
bewoond wordt, enz. Men heeft dus getracht dit te ontgaan, door 
het water beneden in te voeren, waar het door de hitte van den 
rooster verdampt en naar binnen trekt met de lucht, die door een 
ventilator in de gesloten aschkolk geblazen wordt. 

Zoo is b.v. het stelsel van BurRE-LENCHAUCHEZ. Dan heeft men 
echter weer de moeielijkheid, daar die ventilator door het gaswerktuig 
gedreven moet worden, dat men bij het aanmaken, als de motor 
nog niet loopt, moet beginnen met dien ventilator ongeveer 20 
minuten lang met de hand te drijven — wanneer men ten minste 
geen electrischen stroom uit een accumulatorenbatterij tot zijn 
beschikking heeft en dus een electromotor hiervoor kan gebruiken. 
Een tweede nadeel is, dat men wel onder aan den rooster en in de 
aschkolk genoeg water kan verdampen, maar deze stoom niet vooraf 
oververhitten kan, wat voor de reductiewerking zeer gewenscht is. 

Wil men nu den ventilator niet noodig hebben, dus de lucht niet 
door den rooster blazen, met overdruk, dan blijft er niet anders 
over dan deze naar binnen te zuigen, iets wat de moteur zelf kan 
doen, bij den eersten uitgaanden zuigerslag van elken viertakt, waarbij 
de cylinder zieh moet vullen met een mengsel van gas en lucht. Zoo 
is men dus, na eenige aarzeling, er toe gekomen, den gashouder 
geheel weg te laten, en de noodige hoeveelheden lucht en water- 
damp niet meer onder den roóster in te blazen, maar door den 
rooster heen naar binnen te vwigen. Het eerst werd dit beproefd 
in 1891 door BEÉNIER, maar eerst in de laatste jaren heeft men meer 
en meer zwiggas-installaties gekregen, in tegenstelling met de druk- 
gas-installuties, zooals boven beschreven. 

Als voorbeeld eener zuiggas-installatie kiezen wij weder eene van 
de «Gasmotorenfabriek Deutz» van omstreeks 1901. (fig. 2). De 
hoofddeelen zijn hier alleen de gasmotor en de scrubber; de 
gashouder en de zaagsel-reinigingstoestel zijn weggelaten. In de 
plaats van den afzonderlijken stoomketel is een verdamper gekomen, 
die boven aan den generateur zelf is aangebracht. Deze verdamp- 
toestel bestaat uit een gegoten ijzeren hollen ring met sterk inge- 
deukten bodem, die tot aan een overlooppijp met water gevuld wordt 
gehouden; het water wordt door de stralende warmte van de er 
onder liggende kolen, en door het heete gas, dat uit de kolen 
ontwikkeld wordt, en langs den uitgeholden bodem strijkt, tot bijna 
op kookhitte verwarmd. Over den waterspiegel strijkt nu de lucht 
heen, die door den rooster heengezogen wordt, en in de gesloten 
aschkolk aldus binnen kan komen door een pijp, die boven in den 
verdamper aansluit aan den kant tegenover de opening, waardoor 
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Fig. 


de versche lucht kan binnentreden. Daarbij voert de lucht een 
genoegzame hoeveelheid waterdamp mede door de laag gloeiende 
brandstof; de omzetting in gas heeft plaats, en dit gas trekt, na een | 
deel zijner warmte aan den verdamper te hebben afgestaan, door | 
een pijp naar den waterafsluiter en zoo naar den scrubber, waaraan | 
deze hier direct verbonden is. Tusschen den scrubber en den afsluiter | 
van den moteur is hier nu alleen nog maar een gasketel, die van 
voldoenden inhoud moet zijn, om de stootwerking die het zuigen 
van den moteur, bij het gewone viertaktstelsel slechts gedurende een | 
vierde van den tijd plaats hebbende, teweegbrengt, zoo weinig 
mogelijk in den oven te doen gevoelen. 

De vultrechter boven den generateur is hier veel grooter gemaakt, 
zoodat het vullen slechts eens in de 5 à 6 uren behoeft plaats te hebben. | 

Bij het aanmaken laat men de boven geplaatste inschuifpijp van 
den schoorsteen door den geopenden vultrechter daarin zakken, 
opent de aschkolkdeur, en laat het vuur aantrekken; dan sluit 
men de aschkolk, en blaast met een hand-ventilateur lucht in, 
totdat het uit een proefkraantje ontsnappende gas goed brandt. 
Tien minuten zijn hiertoe gewoonlijk voldoende; men moet echter 
oppassen, hiermede niet te spoedig op te houden; een flinke gloei- 
hitte in den oven is een vereischte. Dan wordt de schoorsteen opge- 
haald, de vultrechter gesloten, en de machine in gang gebracht. 
Loopt deze, dan houdt men met blazen op, en alles werkt verder 
geregeld. Daarbij ontstaat in den gasketel een onderdruk van onge- 
veer 20 c.M. water; onder in den scrubber is deze nog ongeveer 
10 e.M., genoeg, om de noodige hoeveelheid lucht en waterdamp van 
buiten door den verdamper, door den rooster en door de kolen- 
laag te zuigen, en het daaruit verkregen gas naar den scrubber te 
laten stroomen. 

Bij drukgas-installaties heeft men een zelfde verval in druk, daar 
echter boven de atmospherische drukking. De lucht met waterdamp 
vermengd wordt met ongeveer 25 c,M. waterdruk door het straal- 
apparaat onder den rooster en door de kolenlaag geblazen; het daarbij 
gevormde gas stroomt met 15 c.M. waterdruk naar de reinigings- 
toestellen, en verlaat deze met nog ongeveer 5 c.M. waterdruk, ge- 
noeg om den gashouder te vullen, 

De verbeteringen, sedert aan de zuiggas-installaties aangebracht, 


| hebben vooral ten doel de warmte van het heete uit den oven 


komende gas te benuttigen. Het moet noodzakelijk afgekoeld zijn, 
als het in den moteur komt, want was het dan nog heet, dan zou 
het bij de compressie, te zamen met de lucht, vanzelf en te vroeg 
explodeeren. Bij de bovenbeschreven inrichting wordt die warmte 
slechts voor een vrij klein gedeelte in den verdamper benuttigd, de 
rest wordt door uitstraling en vooral door het scrubberwater afge- 
voerd. Het streven is dus, meer van de warmte van het gas te benut- 
tigen voor de verdamping van het water, maar verder ook de 
versche lucht daardoor voor te warmen. Daarom wordt de verdamper 
tegenwoordig meer naast den generateur geplaatst, en strijkt het gas 
door een of meer buizen die door het water heen gaan (PINTScH, 
HILLE, PrERSON, enz.). WINAND gaat nog verder, en benuttigt het 
heete scrubberwater, dat zich tot 70° à 80° G. verwarmt, in een 
soort gradeerwerk, niet anders dan een tweeden scrubber, waar 


| boven: het heete water, en onder de koude lucht inkomt, tot voor- 


warming dus der lucht, die onder door den rooster wordt binnen- 
gezogen. 

De zuiggas-installatie van de Maatschappij Zeebad-Scheveningen is 
in hoofdzaak volgens het systeem Pinrscu (fig. 3). De schacht van 
den generateur is nog aanmerkelijk hooger dan het eigenlijke 
werkzame deel; het stuk boven de conische verwijding, van waar het 
gas afgevoerd wordt, dient dus hoofdzakelijk als voorraadberging ; 
maar is ook verder nuttig, want omdat de verdamper niet op den 
generateur is aangebracht, heeft daar geen afkoeling, maar voor- 
warming van de brandstof plaats, waardoor het proces regelmatiger 
verloopt. De vultrechter is draaibaar om een vertikale as daarnaast, 
tegelijk met een stuk plaat, dat bij het wegdraaien van den trechter 
de opening van den generateur nauwkeurig afsluit. PiNrscH zet ook 
wel. twee vultrechters tegenover elkander om de vertikale as draai- 
baar; terwijl de eene boven den oven staat, deze afsluit, en zijn 
inhoud daarin successievelijk wegzakt, wordt de andere geopend en 
opnieuw gevuld. _ : 

De verdamper staat naast den generateur en bestaat uit een 
wijde vertikale buis, die door een pijp met overloop steeds op een 
zelfde hoogte met water gevuld blijft, en waarin een of meer (te 
Scheveningen dertien) buizen zijn aangebracht, waardoor het water- 
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gas van boven naar beneden heenstroomt. De hierdoor gevormde 
stoom wordt door een buis onder den rooster geleid, en naar 
binnen gezogen tegelijk met de versche lucht, die in de aschkolk 
binnenkomt door een korte buis, waarin een smoorklep tot regeling 
der hoeveelheid. 

Onder den verdamper staat een waterafsluiter, en van daar komt 
het gas in den scrubber, die hier niet met cokes maar met houten 
latten is gevuld, die met eenige tusschenruimte in lagen, telkens 
loodrecht op elkander gericht, opgestapeld zijn en van boven weder 
met water besproeid worden, Dan volgt een vertikale buis tot ver- 
dere afkoeling (somtijds met een concentrische buis, waardoor koude 
lucht opstijgt, zooals op de teekening), waaruit het gas in den zaag- 
sel-reinigingstoestel komt. PinrscH laat het gas achtereenvolgens 
door drie lagen zaagsel heengaan; te Scheveningen heeft men een 
reeks bakken, elk met één op een rooster uitgespreide laag zaagsel 
boven op elkander geplaatst. Elk daarvan is door een korte buis met 
afsluiters aan de eene zijde met de vertikale toevoerpijp, aan den 
anderen kant met een eveneens vertikale afvoerpijp verbonden; het 
gas verdeelt zich dus over al de bakken gelijktijdig. Is er één vuil 
geworden, dan worden eenvoudig de afsluiters van die ééne afdeeling 
dicht gedaan, en terwijl de andere blijven doorwerken, kan deze 
schoongemaakt worden. , 

Bij het aanmaken van den oven ontwijken de gassen door een anders 
met een kraan afgesloten schoorsteenpijp, die onder den verdamper 
en de gasleiding aansluit. De versche lucht wordt dan door een 
ventilateur ingeblazen, die te Scheveningen door een electromotor 
wordt gedreven. Aldaar is ook nog een KöRTING’s straalapparaat aan- 
gebracht, om door de in den verdamper gevormden stoom lucht in 
te blazen; deze toestel is echter tot nu toe niet gebruikt. 

Te Scheveningen staan zes generateurs, met drie scrubbers en zes 
stellen reinigingstoestellen, zoodat telkens twee generateurs hun gas 
op één serubber en twee reinigingstoestellen brengen. De vertikale 
afvoerbuizen van de laatstgenoemde toestellen vereenigen zich in 
den kelder onder de machinezaal tot één wijde hoofdbuis, die zich 
onder de gasmachines weder vertakt. 

Zooals boven reeds gezegd is, bestaat er tusschen drukgas- en 
zuiggas-installatiën eigenlijk geen ander principieel verschil, dan dit 


eene, dat de eerste met geringen overdruk, de laatste met geringen 
onderdruk werkt. Toch heeft dit nog enkele gevolgen, die in hoofdzaak 
aan het zuiggas-stelsel ten goede komen. In de eerste plaats mag als 
zoodanig genoemd worden, dat als er ergens lekkage ontstaat, bij 
het drukgasstelsel gas naar buiten komt, bij het zuiggasstelsel daar- 
entegen lucht naar binnen gezogen wordt. Nu moet gasontsnapping 
vooral zooveel mogelijk worden vermeden, omdat het Dowson-gas, 
wegens zijn betrekkelijk groot kooloxyd-gehalte, zeer vergiftig is. 
Men heeft er bij drukgas dit op gevonden, dat men door een sterk 
riekend bijmengsel een lekkage zich zelf dadelijk doet verraden ; 
dit middel is echter niet altijd toe te passen, en dan levert het zoo 
goed als reukelooze gas een groot gevaar op voor de werklieden. 
Bij zuiggas kan dit niet voorkomen ; wanneer echter door een niet 
spoedig ontdekte ondichtheid wat veel lucht naar binnen komt, kan 
dit in andere richting gevaar geven, namelijk vorming van knalgas 
en ontploffing daarvan in de buizen. Een kleine hoeveelheid lucht 
kan echter niet schaden; toch doet men goed in de hoofdtoevoer- 
leiding op enkele punten veiligheidstoestellen te maken, waar- 
door de gassen bij onverhoopte explosie een uitweg vinden. Dit 
zijn dan eenvoudig korte vertikale buizen, die in een bak met water 
uitmonden, een paar decimeters onder het niveau. Een zoodanige 
buis bevindt zich te Scheveningen onder elke generateur, en ook 
een enkele in het midden der hoofdtoevoerleiding onder de gas- 
machines. 

Een ander voordeel, is, dat men bij het zuiggasstelsel de deur der 
aschkolk zonder gevaar onder het werk open kan maken, als men 
den rooster moet schoonmaken (afslakken), ook zoo noodig boven den 
vultrechter. Deed men dat bij het drukgasstelsel, dan zou de vlam 
naar buiten slaan. 

Een klein nadeel van het zuiggasstelsel is, dat men niet zoo 
gemakkelijk elk oogenblik een proef van het geleverde gas kan 
nemen. Bij drukgas heeft men slechts een proefkraantje te openen 
en het ontsnappende gas aan te steken, om aan de vlam te kunnen 
beoordeelen, of het nog de goede samenstelling heeft, Overigens 
is dit middel toch vrij onzeker, en het zou zeker een goede ver- 
betering zijn, wanneer men een eenvoudig en afdoend middel vond, 
om zich onder het werk steeds van de goede samenstelling van het 
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gas te kunnen overtuigen, in den trant dus van de inrichtingen tot 
voortdurende contrôle van rookgassen bij stoomketels, zooals bijv. 
door ons medelid WALLER zijn bedacht en toegepast. Nu laat allicht de 
gelijkmatigheid van het gas nog al te wenschen over, en daarvan hangt 
toch in hooge mate de geregelde goede werking der daardoor gedreven 
werktuigen af. Bij zuiggas-installaties valt dat het meeste op, omdat 


daar het gas zooals het verkregen is, direct in het gaswerktuig ver- | 


bruikt wordt; bij drukgas-installaties verzamelt het zich eerst in 
grootere hoeveelheid in den gashouder en mengt zich daarin dooreen, 
zoodat de samenstelling van het gas in het gaswerktuig niet zoo 
plotseling veranderen kan. Om deze reden heeft men dan ook eerst 
slechts kleinere zuiggas-installaties gemaakt, van 16 tot 50 PK, 
waar het in de eerste plaats om eenvoudigheid te doen was, en men 
de kosten van een gashouder ontgaan wilde; en eerst in de aller- 
laatste jaren is men ook tot grootere gekomen. Op het oogenblik 


is die te Scheveningen, waar door de zuiggas-installatie vijf gas- | 


machines, elk van 300 à 350 P.K. bediend worden, daarvan het 
sterkste voorbeeld. 


De gaswerktuigen, die bij krachtgas-installaties gebruikt worden, 
werken in de meeste gevallen volgens het bekende viertaktstelsel, 
en slechts aan één, de achterzijde, van den cilinder. Het indicateur- 
diagram heeft een beloop als in figuur 4; eerste uitgaande slag van 


den zuiger, opzuigen van het mengsel van gas en lucht; eerste 
teruggang, comprimeeren van dit mengsel; 2e uitgang, explosie, en 
expansie der verbrandingsprodukten; 2e teruggang, uitdrijven der 
verbrandingsprodukten. Voor het volledige verloop zijn dus twee 
omwentelingen der krukas noodig, en daarvan wordt slechts over 
één uitgaande slag kracht uitgeoefend, bij de explosie en‚ de expansie, 
dus slechts gedurende een vierde van elke periode; gedurende de 
overige drie vierden moet het vliegwiel omgekeerd den zuiger drijven. 
Om dus toch een ronddraaiende beweging te verkrijgen, die gelijkmatig 
genoeg is, heeft men een zeer zwaar vliegwiel noodig. Wanneer een 
eenigszins groot vermogen vereischt wordt, gaat men daarom al 
spoedig tot twee cilinders over, naast elkander geplaatst, de beide 
krukken waarop de zuigers werken, staan in dezelfde richting, maar 
de werkende slagen wisselen elkander af. De werking staat dan gelijk 
met die bij een stoomwerktuig met één enkelwerkenden cilinder. 
Om dezelfde werking te verkrijgen als bij een stoomwerktuig met 
één dubbelwerkenden cilinder, heeft men dus vier gascilinders 
noodig, met vier krukken, telkens onder 480°. Men kan dan ook 


led 


met twee in dezelfde richting staande krukken toekomen, wanneer | 
men de cilinders twee en twee naast elkander plaatst, aan de beide 


zijden der as. In elk geval is dit middel, om een grootere gelijk- 
matigheid met niet al te zwaar vliegwiel te verkrijgen, kostbaar en 


de machine neemt veel plaats in; wanneer dus niet zoozeer op 


gelijkvormigheid der beweging behoeft te worden gelet, dan maakt 
men toch wel greote machines met één cilinder, Het verst in die 
richting is de fabriek van GockeRrILL te Seraing gegaan, die machines 
van 600 PK. maakt met één cilinder van 1.300 M. middellijn. Bij 
machines voor electrisch licht moet men echter in dat geval wel 


tot meerdere cilinders overgaan. Daarbij zou het een aanmerkelijke | 
besparing in de noodige ruimte en aanlegkosten geven, als men de | 


werking aan beide zijden van den zuiger kon doen plaats 
hebben. Daaraan zijn echter groote moeielijkheden verbonden, voor- 
namelijk gelegen in behoorlijke afkoeling van den zuiger en in 
goede afdichting van den pakkingbus der zuigerstang. Is de cilinder 
aan een zijde open, dan is er geen pakkingbus en meestal zelfs 
geen zuigerstang, terwijl de zuiger, aan de eene zijde voortdurend 
met de buitenlucht in aanraking, geen bijzondere afkoeling noodig 
heeft. De fabriek van KörriNG in Hannover is, voor zoover mij 
bekend, de eerste die dit vraagstuk van de pakkingbus heeft opge- 
lost en gasmachines vervaardigd heeft met twee cilinders achter 
elkander op één zuigerstang, beiden echter alleen aan den achter- 
kant werkende; hier was slechts één pakkingbus noodig door het 
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deksel van den voorsten cilinder. Later is diezelfde fabriek ook 
begonnen met waterkoeling in den zuiger, bij den tweetaktmotor 
van dubbele werking dezer firma en het is de (Vereinigte Maschinen- 


fabrik Augsburg und Maschinenbaugesellschaft Nürnberg», A.G, | 


die in haar werk Nürnberg tegenwoordig geregeld horizontale 
gasmachines maakt met werking aan beide zijden van den cilinder 
en voor grootere vermogens er twee achter elkander (tandem) plaatst 
op dezelfde zuigerstang, zoodat er slechts één kruk is, en toch de 
vier werkingen elkander evenzoo opvolgen als boven bij de vier 
enkelwerkende cilinders beschreven. 

Zóô zijn ook de door die firma te Scheveningen geleverde vijf gas- 
werktuigen, elk van 300 à 350 P.K. Dit zijn nog de kleinste in een 
reeks, die door de genoemde fabriek wordt geleverd, en die opklimt tot 
2000— 3000, bij tweeling tandem-machines tot 4 à 6000 Eft. P.K. De 
hoofdafmetingen van de machines hier zijn: middellijn cilinders 
510 mM., slaglengte der zuigers 650 mM., aantal omwentelingen per 

13010 er 
60 —= 3,25 M. 
De inrichting dezer gasmachine is in het kort als volgt: (fig. 5). 


minuut 150, dus gemiddelde zuigersnelheid 
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De uitlaat-klepkasten, alsook de deksels worden door water ge- 
koeld, waarvan de toevoer afzonderlijk geregeld kon worden naar 
de aanwijzingen van in de afvoerpijpen geplaatste thermometers. 

Ook de holle zuigers worden door water gekoeld, dat intreedt 
door een scharnierende pijpverbinding in het middengeleidstuk, 
door de holle zuigerstangen naar de holle zuigers vloeit, en na 
daarin gecirculeerd te hebben, afloopt naar den kruiskop en het 
achtergeleidstuk. Uit de kruiskop wordt het weder door scharnierende 
buizen afgevoerd, uit het achtergeleidstuk valt het eenvoudig in 
een gleuf, die midden in die geleidbaan is uitgespaard. 

Behalve de twee inlaat- en de twee uitlaatkleppen met enkele 
bedding, die alle naar binnen openen, heeft elke cylinder nog twee 
kleppen van dubbele bedding voor het inlaten van gas en de ver- 
menging daarvan met de intredende lucht. Zoodoende heeft dus elke 
cilinder boven vier, en beneden twee kleppen, die allen mechanisch 
worden geopend en gesloten van uit een langs de cilinders loopende 
as, die met twee stel schroefraderen door de krukas, met het halve 
aantal omwentelingen daarvan, bewogen wordt. 

De inrichting der gasinlaatkleppen blijkt uit fig. 6; het gas komt 
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Tegen het gegoten ijzeren bajonetframe, dat de beide kussenblok- 
ken van de dubbele kruk-as en de geleidbaan van den kruiskop 
bevat, en over zijn geheele lengte op het fundament draagt. is de 
eerste cilinder met groote centreerflens en talrijke schroef bouten 
bevestigd. De tweede cilinder is met den eersten concentrisch ver- 
bonden door een groot tusschenstuk, dat weder een geleidbaan bevat, 
evenals ook een laatste achter den tweeden cilinder concentrisch 
aangeschroefd gietstuk. De lengte van het tusschenstuk en de con- 
structie daarvan zijn zoo, dat de deksels gemakkelijk afgenomen 
kunnen worden. De dikke holle zuigerstang, uit twee deelen bestaande, 
door de middelste geleidslof verbonden, rust dus op de drie geleid- 
banen, en niet in de pakkingbussen of op de zuigers. Deze pakking- 
bussen hebben gegoten ijzeren naar binnen veerende ringen, waar- 
achter zich een naar alle kanten bewegelijke en door veeren belaste 
metaalverpakking bevindt. 

De cilinders zijn in het midden op gegoten ijzeren fundament- 
platen ondersteund waarop zij zieh vrij kunnen uitzetten; zij zijn van 
ruime koelmantel voorzien, die door een aantal groote slijkgaten 
overal toegankelijk zijn. Aan elken kant hebben de cilinders boven 
een opening voor de inlaat en beneden voor uitlaat, waarop de klep- 
kasten zijn geschroefd. 
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uit de in den kelder onder het machinelokaal liggende hoofdtoe- 
voerbuis dooreen vertikale pijp op, die door een afsluiter gemeen- 
schap geeft met de ruimte boven de klep van dubbele bedding. 
Onder de bovenste en boven de onderste bedding der klep heeft de 
lucht toegang door een eveneens in de kelderruimte vrij uitmon- 
dende buis, met een regelklep aan het boveneind. 

Zoodra, bij geopende inlaatklep aan den cilinder, ook de gasklep 
geopend wordt, worden dus gas en lucht langs beide beddingen 
tegelijk naar binnen gezogen en onderling vermengd. Bij kleinere 
gaswerktuigen openen zich de inlaatkleppen aan den cilinder meestal 
automatisch door de luchtverdunning in den cilinder bij den 
zuigenden slag, waarbij alleen de werking van een slappe veer moet 
worden overwonnen; bij grootere wordt in den regel aan de mecha- 
nische opening en sluiting de voorkeur gegeven. Dit bewegings- 
mecanisme (fig. 7 en 8) is geheel zooals bij in- en uitlaatkleppen 
van stoomwerktuigen, door een excentriek op de as en excentriekstang, 
die eenigszins gekromde hefboomen bewegen, welke op hun beurt 
drukken op een tweede hefboom, die de klep opent. Het verander- 
lijke drukpunt maakt, dat bij het openen de klep een geringe snel- 
heid heeft, die na het openen echter snel toeneemt, zoodat spoedig 
een groote opening wordt verkregen, om bij het neerzetten weder 
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te vertragen en langzaam op de bedding neer te komen. Op deze 
wijze worden hier al de kleppen met enkele bedding, zoowel voor 
in- als uitlaat, bewogen. 

De kracht, die de kleppen sluit en gesloten houdt, wordt door op 
de klepstangen werkende veeren verkregen. 

De gasinlaatkleppen zijn van een uitklinkinrichting (fig. 9—11) 
voorzien, en sluiten dus door vrijen val, nog versneld door den druk 
van een boven op de klepstang geplaatste spiraalveer, en alleen in 
het laatste oogenblik vertraagd door een luchtkussen. 

Het boveneind der voor deze beweging dienende excentriekstang, 
dat vrij om een hefboom schommelt, draagt een benedenwaarts 
gerichte klink, die bij het neergaan drukt op den klephef boom. 
Deze vindt met den eenigszins rondloopenden onderkant zijn ver- 
anderlijk- steunpunt op een om een vast punt draaibaren zadel, die 
door een rolletje aan het eind van een korten hefboom op een, as, 
waarop een veerregulateur van HaARTUNG werkt, hooger of lager 
gesteld kan worden. Hierdoor kan in de eerste plaats het oogenblik 
van heffing aanmerkelijk worden veranderd. 

Bij den hoogsten stand van het zadel (regulateur in den laagsten 
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aan elke zijde van den cylinder op twee plaatsen tegelijk; de inrich- 
ting is een dergelijke als die van de gaswerktuigenfabriek Deurz, met 
dit onderscheid, dat de kleine dynamo's, voor elke ontstekingsplaats 
dienende, geen natuurlijke magneten hebben, maar deze opgewekt 
worden door den beschikbaren stroom, door middel van een commu- 
tator op de: as voor de kleppenbeweging, aan elk op het goede 
oogenblik afgegeven en afgebroken. 

De beweging der uitlaatkleppen (fig. 14 en 15) is, zooals boven 
reeds gezegd werd, evenals die der inlaatkleppen; de wijze der 
waterkoeling der uitlaatklepkasten blijkt uit fig. 12 en 18, waarbij 
valt op te merken, dat zelfs de holle klep en dito klepstang mede 
worden afgekoeld, wat nu juist voor de goede afsluiting der bus 
tusschen afvoerruimte der verbrandingsprodukten en koelwaterruimte 
wel eenig bezwaar heeft. 

De afvoerbuizen voor de verbrandingsprodukten der gasmachines 
monden uit in aan de beide zijden van het machinelokaal in den 
kelder liggende gemetselde kanalen. Door twee exhausters, elk gedre- 
ven door een electromotor, worden de afvoergassen uit deze kanalen 
gezogen. en door aan de beide hoeken van het gebouw staande 
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Fig 7. 
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stand, heeft de opening plaats direkt na het begin van den zuigen- 
den slag, staat het zadel lager (huls van den regulateur dus hooger) 
dan gebeurt dit wat later, in den laagsten stand van het zadel en 
dus hoogsten stand van den regulateur zelfs zoo, dat ‘het oogenblik 
van openen samenvalt met dat van uitklinken van den klink, m. a. 
w. dat de klep in het geheel niet geopend wordt. Dit uitklinken 
gebeurt altijd vrijwel op hetzelfde oogenblik, doordat het gebogen 
ondereind der klink op zijde gedrukt wordt door een rolletje, dat 
vastzit aan een oscilleerend cilindertje, welks zuigerstangetje van 
boven is gekoppeld aan den klephefboom. Een veer tusschen bodem 
en zuiger in dit cilindertje drukt dien hefboom naar boven, zoodra de 
klink loslaat. Terwijl dus gedurende den geheelen zuigenden slag 
door de geopende inlaatklep lucht wordt ingezogen, heeft de gas- 
toevoer alleen plaats, zoolang de gasklep openstaat, altijd gaat deze 
op een zelfde oogenblik dicht, maar bij sneller loopen van de machine 
gaat zij eerst een eind na het begin van den slag open. 

Deze regeling werkt zeer goed; alleen heeft door den druk op 
het zadel bij het openen der klep een vrij sterke terugwerking op 
den regulateur plaats. 

De ontsteking van het gecomprimeerde mengsel geschiedt electrisch, 
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schoorsteenen verwijderd. Daardoor is een geregelde, kalme uitstroo- 
ming naar buiten verkregen, zonder het hinderlijk knallen, dat bij 
vrijen uitlaat zonder exhauster dikwijls ontstaat, als na elke uitbla- 
zing de buitenlucht door den schoorsteen weder naar binnen dringt. 

De beide laatstgenoemde, met de exhausters in de kelderverdie- 
ping geplaatste electromotoren drijven tegelijk luchtcompressors, die 
elk in twee ijzeren cilinders lucht tot op 20 à 25 atmospheren 
samenpersen, dienende om de gaswerktuigen in gang te brengen. 
Door twee kleppen, die door verschuifbare nokken op de as voor de 
kleppenbeweging worden geopend, wordt deze lucht beurtelings 
achter den voorsten, en vóór den achtersten zuiger ingelaten. Zoodra 
de machine genoegzame snelheid heeft, en de eerste explosies aan 
de andere zijden van beide zuigers hebben plaats gehad, wordt deze 
inrichting weder buiten werking gesteld. 

Het water, voor de koelmantels, en ook voor de generateurs en 
zuiveringstoestellen benoodigd, wordt verkregen uit eenige bij het 
gebouw geslagen bronnen, door in den kelder geplaatste pompen, 
die door een electromotor met transmissie worden gedreven. Het 
koelwater vloeit toe onder een druk van ongeveer 6 M. waterkolom, 
de toevoer. wordt overal door kraantjes afzonderlijk geregeld; alleen 
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het koelwater voor de zuigers en zuigerstangen wordt onder hôogen 
druk toegevoerd door een afzonderlijk pompje, dat direct van uit 
de krukas bewogen wordt. 

De smeering der cilinders en pakkingbussen geschiedt door afzon- 
derlijke MorLerup toestellen, evenzoo die van de stangen der uitlaat- 
kleppen, omdat deze anders gevaar loopen door neerslag uit de 
verbrandingsprodukten vast te geraken. De.smeering van alle buiten- 
liggende bewegende deelen geschiedt uit een op een paar meter hoogte 
tegen den muur opgesteld oliereservoir, vanwaar de olie overal heen 
waar deze noodig is, door wijde buizen regelbaar wordt toegevoerd. 
De afvloeiende olie wordt in den kelder onder elke machine ver- 
zameld, en na reiniging, door een oliepomp naar het oliereservoir 
teruggepompt. 


Bij de installatie te Scheveningen zijn voor het eerst meerdere 
groote gaswerktuigen en meerdere generateurs op dezelfde gemeen- 
schappelijke gasleiding geplaatst, en deze proefneming kan als ten 
volle geslaagd worden beschouwd, nu de installatie gedurende 
vier maanden in werking is geweest, en het aan- of afzetten van 
gasmachines of generateurs onder het werk nooit eenige moeielijk- 
heid heeft gegeven. ' 

Blijkens eenige aan een der gaswerktuigen genomen indicateur- 
diagrammen wordt de compressie van het mengsel tot op 10 à 12 
KG./eM?2. overdruk opgevoerd en de maximumdruk bij de explosie 
bedraagt bij volle belasting (220-K W.) waarschijnlijk ruim 20 KG./cM?2., 
bij een belasting van 190 KW. tusschen 16—20 KG./cM?, 

Ten slotte wil ik nog eenige uitkomsten van proeven mededeelen 
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met druk- en zuiggas-installaties. Al deze opgaven, behalve de laatste 
zijn ontleend aan de 4e uitgaaf van het werk van A. Wrrz, «Traité 
des moteurs à gaz et à pétrole». 

410, Drukgas-installaties : 

a. Proeven gedaan op 12 Sept. 1890 te Rouaan door A. Wrrz, met 
een moteur Simplex (DELAMARE, DEBOUTTEVILLE en MALANDIN) van 
100 P.K , dezelfde van de Parijsche Tentoonstelling van 1889, gedreven 
door Dowson-gas. 

Middellijn-cilinder 0,575 M., slag 0,950 M., aantal omw. per 
minuut 100. 

Compressie van het mengsel tot op 6 KG./cM?, 

Eff. PK. 75,86, L.P.K. 109,9, dus mechanisch rendement van den 
moteur 0,69. 

Verbruik per uur en per Eff. P.K. 0,516 KG. anthraciet, 0,096 
KG. cokes, totaal aan brandstof 0,612 KG. per Eff. PK. uur: 


Verbruik aan koelwater per Eff. P.K. uur. 68,7 liter. 
D) » olie DM PE nne LE 3,74 gram. 
D) » ve Ne Pere EEN 0,45 KG. 


b. Proeven aan 
triciteit te Basel. 

Dit wordt geheel door krachtgas gedreven, verkregen uit gascokes ; 
het totaal vermogen der gasmachines is 1560 P.K. waaronder vier 
van 300 P.K. Door HE. Meier werd op 9 April 1896 een dezer 
moteurs beproefd, van 160 P.K, met twee cilinders van 0,52 M. 
middellijn en 0,76 M. slag, 140 omw. per minuut, die door touw- 
overbrenging een pomp drijft met drie cilinders en 60 omw. per 
minuut. 

LP.K. 178,3 (gem. nuttige druk 3,62 K.G/cM2) water P.K. 131,9 
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Eff. P.K. 
PK 


De verhouding 


werd hiernaar geschat op 0,84, geeft 


149,8 Eff. P.K. 

Verbruik aan cokes per I.P.K. uur: in den generateur 0,574 K.G., 
in den stoomketel 0,063 K.G. totaal 0,657 KG. Per W.P.K. uur was 
dit totaal 0,864 K.G. en per Lj. P.K, uur 0,740 KG. 

De verbrandingswaarde der gascokes was per kilogram 7338 caloriën ; 
deze uitkomsten beteekenen dus, dat van de in de brandstof beschik- 
bare warmte werd omgezet: 


EL EO SD OOM 

in geïndieeerden arbeid : 7338 X 0,031 — 14 pCt. 
: Ô : 63200 jr 4 
in effectieven arbeid: 7338 > 074 Gt 
h 63500 er 
in opgebracht water : 1338 0801 — 10 pCt. 


Verbruik aan koelwater 27,2 liter per Eff. PK. uur. 

c. Proeven gedaan met drukgas-installaties en gaswerktuigen 
systeem WINTERTHUR op 6, 7 en 8 Mei 1902, door ALLAIRE en DURANG, 
in de werkplaats der «Tramways de la Seine» te Saint-Ouen. 

Een gasmachine van 100 P.K. met één cilinder, en één van 200 PK. 
met twee cilinders. Cilinder middellijn 0,52 M., slag 0,76 M., aantal 
omw. per minuut 160. 

Compressie van het gasmengsel in de cilinders tot 11,6 K.G./cM?. 

Druk bij de explosie: 19,4 K.C./cM?2., gem. druk in de diagrammen: 
4,9 K.G./cM?. Brandstof: anthraciet Bonne-Espérance, verbrandings- 
waarde 7860 cal. per K.G. 

Duur van elke proef: 9 uur. 

fe: Groep van 100 P.K.: 
Eff P.K. 104,85. 


Electrische arbeid: 64514 K.W., 


A 50. 


Verbruik per Eff.P.K, uur aan anthraciet: 
in den generateur 5 ár 329 gram 
in den stoornketel VENEN A ee ORR 


395 gram. 


totaal 


2e: Groep van 200 P.K. Electr. arbeid 128,01 K.W. EIf. P.K. 208,15. 
Verbruik per Eff. P.K. uur aan anthraciet: 
in den generateur … JR 
in den stoomketel . 


342,5 gram 
D9,J Dd 


totaal 398 gram. 
3e: Beide groepen te zamen: een proef van 8 uur gaf een totaal 
verbruik aan anthraciet per Eff. P.K.-uur van 394,5 gram ; 
Rekent men gemiddeld 396 gram, dan is dus hier het resultaat, 
dat van de beschikbare warmte in effectieven arbeid werd omgezet: 


63500 Ee 
en He 20 8 Ct. 
7860 X 0,396 idd 


Zuiggas-installaties. 


a. Proef gedaan te Brussel, op 3 November 1902, met een moteur 
van 30 P.K. en zuiggas-installatie, systeem WINTERTHUR, door 
Marnor, duur der proef 7 uur. 

Middellijn cilinder 0,31 M., slag 0,45 M., aantal omwentelingen per 
minuut 221. 

Compressie van het mengsel in den cilinder tot 8 K.G./c.M?, 
Brandstof : anthraciet Bonne-Espérance, van een verbrandingswaarde 
van 7820 caloriën per K.G. 

Eff. P.K. 31,2, I.PK. 3,90, dus mechanisch rendement van den 
moteur 0,80. 

Verbruik aan anthraciet per Eff. P.K-uur: 818,5 gram. 

dus idem D) LP.K.-uur: 254,8 » 
Van de beschikbare warmte werd dus omgezet: 


63500 


7820 X0,318,5 — 25,5 pCt. (volgens de 


in effectieven arbeid: 
opgaaf: 23,7 pCt). 
63500 


in geïndiceerden arbeid: 7820 X 0,518 == 31,9 pCt. (volgens de 
opgaaf: 29,6 pCt.) 


b. Proeven gedaan door BRäveERr op 30 en 31 December 1902 in de 
Motorenfabriek van Moritz Hinre in Dresden. (Zeitschrift der Ver. 
D. Ing. 1903, bl. 1547). 

Cilinder middellijn 0,33 M., 
minuut 200. 

Brandstof: anthraciet van een verbrandingswaarde van 7600 cal. 
per KG. 

Eff. P.K. 34,68 Ind. P.K. 39,44, 
80,3 pCt, E 

Verbruik per Ef. P.K, en per uur aan anthraciet: 0,41 K.G. 

Van de beschikbare warmte werd dus omgezet: 

63500 
7600 X 0,41 
en 
0,003 


slag 0,46 M., aantal omw. per 


mech. rendement van den moteur 


in effectieven arbeid: = 20,4 pCt. 


in geïndiceerden arbeid: 


De voorlaatste proef in aanmerking genomen, ziet men, dat de 
opgaaf van de Nürnbergerfabriek, dat het warmteverbruik der 
(Nürnberger Gasmaschinen» bij volbelasting bedraagt 2000 à 2500 
cal. per rempaardekracht, zeker niet overdreven is; het lijkt bijna 
al te gunstig, want dit komt neer op 

63500 __ 63500 __ 
2000 2500 

In elk geval blijkt duidelijk, dat deze nieuwe zuiggas-installaties 
het stoomwerktuig een geduchte concurrentie aandoen. Een groote 
stoommachine b.v. van 1000 P.K. met oververhitting van den stoom 
werkende, en van de nieuwste constructie gebruikt toch niet minder 
dan 4 K.G. stoom per I.P.K-uur. Verder zal van steenkolen met 
8000 eal./K.G, verbrandingswaarde in den stoomketel wel niet meer 
dan 10voudige verdamping te verkrijgen zijn, dit geeft dus 0,4 K.G. 
steenkool per I.P.K-uur; het hoogst tot nu toe bereikte thermisch 
rendement van het stoomwerktuig in geïndiceerden arbeid is dus: 


63500 f RE 5 
8000 5 04 20 pCt. of, bij 85 pCt. mech. rendement der machine, 


20 X 0.85 — 17 pCt. in effectieven arbeid. 


31,8 à 25,4 pCt. 
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Mededeelingen over de 
electrische installatie van de Maatschappij 
„Zeebad Scheveningen” en de 
verkregen resultaten. 


Voordracht, gehouden in de gecombineerde vergadering van 
de Vakafdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw en die 
voor Electrotechniek van het Kon. Instituut 
van Ingenieurs, op 24 September 1904 
te Scheveningen, 


DOOR HET LID 


J.C. VAN DOOREN. 


Hoewel het voorstel van het Bestuur, om bij deze vergadering de 
Centrale der Scheveningsche Electriciteit Maatschappij te bezichtigen, 
voor mij zeer vereerend was, kon ik mij eerst ten volle daarmede 
vereenigen toen Professor RAVENEK zich bereid verklaarde als 
inleiding tot het bezoek eene lezing over zuiggas-installaties te 
houden, en stond ik hem dan ook gaarne het te mijner beschikking 
staande materiaal onze Centrale betreffende, daartoe af. 

Het zou mij werkelijk aan tijd hebben ontbroken een voordracht 
samen te stellen die voldoende was om een degelijk beeld van 
onze inrichting te geven, en die in verhouding was tot hetgeen deze 
vergadering, van het oogenblik dat ik mij daartoe ter beschikking 
stelde, het recht had van mij te verlangen. 

Door de welwillendheid van Professor RAVENEK, waarvoor ik 
hem bij deze mijn grooten dank betuig, kan ik mij dus bepalen tot 
een korte beschrijving van het electrisch gedeelte en tot een meer 
ingaande bespreking der bereikte resultaten, kort, omdat het elec- 
trisch gedeelte geene bijzonderheden heeft, die niet in verschillende 
andere installaties worden teruggevonden en ook omdat U een 


‚bespreking der tot nog toe bereikte resultaten en het verloop der 


montage meer zullen interesseeren. 

Door de beschreven gasmotoren worden 5 gelijkstroom dynamo's 
van elk 235 Kilowatt in beweging gebracht. De opgewekte stroom 
is gelijkstroom van 440—500 Volt. De stroom wordt van af het 
hoofdschakelbord in drie voedingskabels naar de onderstations, 
geplaatst in het Kurhaus, het Oranje Hotel en het Circus, verdeeld. 
Tot in de onderstations is de geheele stroomverdeeling volgens het 
tweeleider-stelsel uitgevoerd, terwijl verder in de afdeelingen Kurhaus 
en Oranje Hotel de aanleg volgens het drieleider-stelsel met geaarden: 
middelleider werd gemaakt. De stroom in het Circus wordt van 
440 in 110 Volt getransformeerd. 

Dit geheele arrangement was een direct gevolg van de reeds 
vroeger bestaande installaties in het Kurhaus en Oranje Hotel. 
Wij konden nu de in genoemde inrichtingen bestaande batterijen en 
schakelborden benutten, te meer omdat voor die afdeelingen, met het 
oog op het in- en uitschakelen van feestverlichtingen, enz, toch 
bediening noodig bleef. 

Voor de spanningsverdeeling zijn, behalve de batterij, voor de 
onderstations Kurhaus en Oranje Hotel, toeschakel-compensatie- 
machines geplaatst, waarbij op de gewone wijze de beide motoren 
in de beide nethelften zijn geschakeld, de toeschakelmachine omge- 
keerd tusschen de beide batterijhelften kan worden geschakeld, 

De blanke middelleider is tot aan de lampen doorgevoerd. 

In het onderstation Gircus zijn twee transformatoren van elk 
75 Kilowatt opgesteld. Hier werd van onze gewone stroomverdeeling 
afgeweken, omdat op het onderstation Circus het Hotel Garni is 
aangesloten en de daar bestaande aanleg voor 110 Volt moeilijk 
voor 2 > 220 Volt kon worden omgebouwd en bovendien in het 
Cireus zelf, met het oog op de toestellen der artisten, 110 Volt 
werd geëischt. 

Zooals U bekend zal zijn, wordt voorloopig de tramstroom voor 
het in ombouw zijnde net der Haagsche Tramweg Maatschappij, 
totdat de gemeentelijke Centrale gereed is, door onze Gentrale 
geleverd, Daartoe moest een machine geheel worden disponibel 
gesteld, omdat de beide stroomverdeelings-systemen voor tram- en 
lichtnet niet te combineeren zijn. Wij hebben, zooals boven gezegd, 
geaarden middelleider, terwijl toch in het trambedrijf de buiten- 
leider aan de aarde ligt. 

Deze machine konden wij disponibel stellen, omdat verschillende 
geprojecteerde uitbreidingswerken nog niet tot stand gekomen zijn 
en wij bovendien een reserve in de vier gasmotoren uit de vroegere 
Centrale der Maatschappij Zeebad Scheveningen tot onze dispositie 
hadden. 

Tot verkrijging der spanning voor het trambedrijf zijn in de 
reserve-machinekamer twee opjagers geplaatst, welke worden aan- 
gedreven door twee der reserve dynamo’s, nu als motor loopend, 
en in serie met de hoofdmachine 450 —+ 450 == 600 Volt ontwik- 
kelen. Parallel aan deze in serie geplaatste machines is op “de 
600 Volt rails van het schakelbord een bufterbatterij, uit de elementen 
der oude accumulatorenwagens saamgesteld, aangesloten. 

En nu het verloop der montage en de bereikte resultaten. 

Waar ik meerdere malen de opmerking hoorde dat het een waag- 
stuk gold een Centrale van den omvang als die der Scheveningsche 
Electriciteit Maatschappij met zuiggas te bouwen, acht ik een woord 
hier op zijn plaats om U aan te toonen dat het waagstuk niet zoo 
vèrdragend was als men minder ingaand beschouwd wel zou meenen. 


853 


Voordat ik het project der Centrale in een bestek met de noodige 
bijlagen samenvatte en mijn Directie tot zuiggas adviseerde, heb 
ik verschillende fabrieken en installaties bezocht waar zuiggasmotoren 
opgesteld waren. Ik vond toen reeds eenheden van 500 en 600 PK. 
met zuiggas gedreven, waarmede, wat bedrijfszekerheid aangaat, 
uiterst bevredigende resultaten waren verkregen, Het handelde zich 
dus enkel om het feit, hoe zal het gaan wanneer verschillende 
machines op meerdere parallel geschakelde generatoren werken ? 
Daarop gaf ik mij zelf ten antwoord dat dit beter moest zijn dan een 
machine gevoed uit een generator, en waarom ? 

10. Wordt één machine uit één generator gevoed, dan zal de 
kwaliteit van het gas, gewijzigd b.v. door het afslakken van den 
generator, het vullen met nieuwe brandstof, onregelmatigen toevoer 
van waterdamp, enz, enz, direct op den regelmatigen gang der 
machine influenceeren. Staan meerdere generatoren parallel, dan zal 

natuurlijk de vermindering van het gas van één generator minder 
invloed uitoefenen. 

20, Elke zuigwerking der machine heeft een vermeerdering van 
den onderdruk in de toestellen en het buizennet ten gevolge. 

Heeft men nu één enkelwerkende machine, dan zal bij 150 
omwentelingen 75 maal een betrekkelijk groot kwantum gas in 
verhouding tot de capaciteit van den generator daaraan worden 
ontnomen. Heeft men, zooals in onze Centrale, 5 dubbelwerkende 
tandem-machines, dan kan men vrijwel aannemen dat 5 > 300 keer 
per minuut aan de 4 of 5 parallel geschakelde generatoren een in 
verhouding tot de generator-capaciteit zeer gering kwantum wordt 
afgezogen. In tegenstelling toch met een enkelwerkende machine, 
die eenmaal in twee omwentelingen gas neemt, geschiedt dit bij 
de dubbelwerkende tandesn-machines eenmaal per halve omwen- 
teling. 

Het gevolg hiervan is natuurlijk, dat het verschil in onderdruk 
uiterst gering wordt, omdat de vlug op elkaar volgende afnamen 
een vrijwel regelmatige zuigwerking ten gevolge hebben. Alleen dan 
wanneer alle motoren absoluut gelijk zouden loopen, zou een actie 
voor een vierde zoo groot als die van een enkelwerkende machine 
op een generator kunnen plaats hebben. Daar dit echter practisch 
uitgesloten is, mocht ik mijnen boven uiteengezetten gedachtengang 
als den juisten aanhouden. 

Voor absolute zekerheid plaatste de leverancier van onzen 
machine-aanleg in de hoofdgasleiding een ventilator om, mocht 
de onderdruk in de hoofdleiding te sterk varieeren, de zuig- 
werking in de generatoren te verhoogen en in de hoofdleiding achter 
den ventilator den onderdruk te verminderen. De practijk heeft 
echter geleerd, dat de eerste zienswijze de juiste was. De onderdruk 
wordt meer constant naarmate meer machines in werking zijn. 

Mijn decisie, afgebakend door het feit dat het gebruik van stoom 
met het oog op den hinder die de badplaats van rook zou hebben, 
geen aanbeveling verdiende, was dus van het oogenblik dat de 
gemeente ons vrijliet in het kiezen der krachtbron, voor mij niet meer 
twijfelachtig. 

Gesteund op mijn ervaring in het gebruik van gasmotoren en 
overtuigd door de studie die ik van het zuiggas had gemaakt, advi- 
seerde ik mijne Directie tot den bouw van eenen zuiggas-aanleg 
over te gaan. 


Een satisfactie was het voor mij toen van alle tien uitgenoodigde | 


firma’s bij hunne aanbieding de schriftelijke mededeeling kwam dat 
zij zich bereid verklaarden den aanleg volgens bestek te maken en 
daarbij de volle garantie voor de goede werking op zich namen. 

De opdracht werd gegeven aan de Elektrizitäts-Aktien-Gesellschaft 
vorm. W., LAHMEYER & Co. te Frankfurt am Main, terwijl in het 
contract met genoemde firma de Maschinenbau-Gesellschaft Nürnberg 
als leverancier van de generator- en gasinstallatie werd aangewezen. 

Met de graafwerken voor den bouw werd einde September 1903 
een aanvang gemaakt. Volgens bestek moesten 15 December van dat 
jaar de gebouwen glas- en waterdicht zijn. 

Door het langzaam afleveren van den hardsteen werd deze termijn 
meer dan een maand verschoven. Een en ander had ten gevolge dat 
met de montage der generatorenkamer eerst einde Febuari van dit 
jaar kon worden aangevangen, 

In het centract was bepaald dat 15 April de eerste machine 
bedrijfsgereed moest zijn, terwijl verder elke veertien dagen een 
machine behoorde opgeleverd te worden, zoodat op 15 Juni alle 
5 machines tot onze dispositie moesten staan. 

Die datums konden om verschillende redenen niet worden aange- 
houden. 

De eerste machine werd 12 Mei, de tweede 31 Mei, de derde 17 
Juni, de vierde 13 Juli en machine vijf, 6 Augustus in dienst 
gesteld. 

Hoewel wij, niettegenstaande deze vertraging, regelmatig aan de 


behoefte in stroom konden voorzien, omdat verschillende instellingen, | 


zooals het Circus en het Palace Hotel eerst later in het seizoen 
openden, ontbrak de in het bestek voorziene maand voor het be- 
proeven der machines en waren wij verplicht ze direct na indienst- 
stelling op het net te schakelen. 

Het behoeft wel geen betoog, dat deze toestand zelfs bij een aanleg 
waar grootere ervaringen bestaan, geen ideale kan genoemd worden, 
vooral omdat ook door het algemeen te laat zijn en de vastgestelde 
boete van f 1000— per dag, de montage met onbegrijpelijke snelheid 
is geschied. 

Ik meen daarom hieruit de gevolgtrekking te mogen maken, dat 


zelfs bij minder ideale montage en onder in het algemeen zeer 
ongunstige exploitatie-omstandigheden, het zuiggas een betrouwbare 


krachtbron mag heeten, daar het bedrijf geregeld kon worden 
voortgezet. 


Bij de indienststelling van de vierde machine deed zich een vrij 
ernstige storing voor, gelukkig de eenige die wij tot nog toe moesten 
constateeren. 

Nadat de machine slechts enkele oogenblikken had geloopen, volgde 
een ontploffing. Bij onderzoek bleek, dat het deksel van het verwijde 
gedeelte buis, waaruit de machine haar gas ontneemt, was stukge- 
slagen. Daar de tweede machine, die op dat moment in dienst was, 
zonder eenige storing verder liep en buitendien bij inspectie van het 
buizennet niets bijzonders te vinden was, meenden wij dat de fout 
zou hersteld zijn door het aanbrengen van een nieuw deksel. 

Als oorzaak namen wij aan het openstaan van het uitblaasventiel 
aan de genoemde leiding, het daardoor intreden van lucht en het 
ontsteken van het ontstane mengsel door een zoogenaamde voor-ex- 
plosie. 

Toen echter, nadat alle machines van twee uur tot half zes des 
namiddags hadden stilgestaan, de eerste machine voor het avond- 
bedrijf werd aangezet volgde een vrij hevige explosie en bleek bij 
onderzoek dat dit een ontploffing in de hoofdhuis gold. De eenige 
schade hierdoor onstaan was het stukslaan van een deksel aan het 
einde der buis en de vroeger genoemde gasventilator. 

Zonder eenig bezwaar hadden wij dienzelfden avond met een 


voorloopige herstelling gereed kunnen zijn. Na overleg met het 
Gedelegeerd Lid onzer Maatschappij werd echter besloten alle 


leidingen eerst goed te controleeren en in de behoefte aan stroom 
te voorzien met de reserve-motoren en de drie accumulatoren- 
batterijen. 

Dit incident, vrijwel het ergste dat kan voorkomen, daar het 
toch een ontsteken gold van al het voorradige gas, leerde ons, al 
waren de gevolgen zeer weinig vèrdragend, dat het noodig was in 
de hoofdleiding een toestel te plaatsen, hetwelk een regelmatige 
contròle van den toestand der leidingen mogelijk maakt. 

Eventueele lekken of vergissingen bij de behandeling der kranen 
zijn nu direct te controleeren door een op de hoofdleiding geplaatsten 
manometer. Bij het stoppen der machine bestaat een onderdruk. 
Vermindert deze gedurende stilstand, dan bewijst dit dat de leidingen 
ondicht zijn. 

Het incident in kwestie bracht ons nog verder tot de idee, de 
gevolgen van eventueel toch komende explosies onschadelijk te 
maken. 

Er is nu in de hoofdgasleiding een waterversluiting gemaakt, 
welke zoo is geconstrueerd, dat bij gevaarlijke spanningen in die 
leiding het water wordt weggedrukt, doeh zoodra de spanning op- 
houdt te bestaan de leiding direct weder afsluit. Bij het bezoek aan 
de Centrale zal U speciaal hierop worden attent gemaakt. 

De oorzaak der tweede ontploffing hebben wij als volgt verklaard. 

Door de ontploffing in den voormiddag zijn verschillende pakkingen 
lek geslagen, door welke lekkages lucht kon intreden. Zoolang een 
machine liep en regelmatig gas door de leidingen stroomde, kon 
geen voldoende lucht toetreden om een ontplofbaar mengsel te 
krijgen. Toen alles eenige uren had stilgestaan en de onderdruk in 
de leiding gecompenseerd was door het toetreden van lucht, ontstond 
in de geheele leiding een ontplofbaar mengsel, want het bleek bij 
later onderzoek dat de verpakkingen over de geheele leiding in 
meerdere of mindere mate doorlieten. Dit mengsel werd hij indienst- 
stelling van de eerste machine ontstoken door een voor-explosie, en 
dat een verbranding van al het voorradige gas had plaats gevonden 
bleek hieruit, dat van de 12 menschen, die op dat moment in den 
kelder waren, bij miemand ook slechts een begin van gasvergiftiging 
merkbaar was. De kelder was gevuld met een donkergrijzen walm, 
onverbrand gas heeft een lichtgrijze kleur. 

Waren de terugslagventielen, welke in de gasleiding bij elke 
machine geplaatst zijn, in orde geweest, dan zou het ongeluk ook 
zijn voorkomen. Bij onderzoek bleek echter, dat bij de haastige 
montage deze ventielen zoo geplaatst waren, dat bij een voor-explosie 
de vlam in de gastoevoerpijp kon slaan. 

Ik bleef bij deze zaak eenigszins lang stilstaan, omdat het een 


| interessant geval is in de geschiedenis der zuiggastechniek en het 


tevens ter waarschuwing kan dienen dat een verstandige toepassing 
van waterversluitingen bij genoemde installaties zeer is aan te 


bevelen. 


Ten slotte vraag ik Uwe aandacht voor het brandstofverbruik. 
Het zal U duidelijk zijn, dat wij er bij deze vertraagde indienst- 
stelling niet aan konden denken nauwkeurige proeven te nemen 


lover kolenverbruik en nog minder of aan de bij contract vastge- 


stelde garanties was voldaan. 


De tot nog toe verkregen reinigingsresultaten toonen echter 
aan dat: 

40, de gegeven garanties goed zullen worden bereikt, en kg 

90, dat een zuiggas-installatie een uiterst oeconomisch bedrijf 


verzekert. 

Ten einde U een duidelijk overzicht te geven, meen ik het best 
te doen onze verbruikscijfers te vergelijken met die van Centrales 
van veel grooteren omvang dan de vnze. Ik vergelijk dan de ontwik- 
kelde watts per door de kolen afgegeven warmte-eenheid. Deze ver- 
gelijking is de meest maatgevende, omdat voor zuiggas en stoom 
brandstof van verschillende hittewaarde wordt gebruikt en de prijzen 


MN 50. 


per gewichtseenheid vrijwel in gelijke verhouding tot het calorisch 
vermogen staan. Anthraciet toch met een hittewaarde van 7200—7500 
caloriën per Kilogram kost ons rond f 120— vrij in de kolen- 
bergplaats, kolen met een hittewaarde van 6500—7000 caloriën per 
Kilogram f 100.— 

In de Centrales van de Berliner Electricitäts Werke worden per 
warmte eenheid 0.109 Watturen bij een totaalproductie van 105,927.460 
Kilowatturen geproduceerd, in Hamburg zijn die cijfers 0.093 en 
26,628.624, in Breslau 0.074 en 5,833.075, in Charlottenburg 0.077 
en 5,488.600, in Nürnberg 0.054 en 2,904.530, in Maagdeburg 0.057 
en 5,906.157, in onze Centrale bij een seizoenbedrijf voor het eerste 
jaar, met inbegrip van alle brandstof verstookt voor beproevingen 
en verder verlies, hetgeen een eerste bedrijfsjaar met zich brengt, 
0.107 en rond 500.000 Kilowatturen. Dus nu reeds vrijwel gelijk aan 
de gunstigste cijfers en 50 pCt. hooger dan de minder gunstige, 

Als ik nu hieraan toevoeg dat dit bruto verbruik bij ons + 40 pCt. 
hooger is dan het gegarandeerde netto-verbruik en dat het gegaran- 
deerde ruimschoots zal worden bereikt en ten slotte dat wij in hoofd- 
zaak door het nog niet gereed zijn van verschillende aansluitingen 
slechts een gemiddelde machineproductie van 110 Kilowatt per uur 
voor machines met een capaciteit van 235 Kilowatt hadden, dan 
geloof ik dat, alles resumeerend, de conclusie niet al te optimistisch 
is door te beweren, dat onze Gentrale voor het zuiggas een mooi 
bewijs is van een betrouwbaar en uiterst oeconomisch bedrijf, 


UIT ONS PARLEMENT. 


Begrooting van Ned.-Indië voor 1905, 
(Vervolg van bladz. 867.) 


De mondelinge bespreking in de Tweede Kamer geeft ons, 
na hetgeen in deze rubriek medegedeeld is uit het Voorl. 
Verslag en de Mem. van Antwoord, slechts aanleiding tot enkele 
opmerkingen. 

In de eerste plaats trekt onze aandacht de strijd, gevoerd 
over het al dan niet wenschelijke van het verleenen van 
concessie voor oprichting van stations voor draadlooze 
telegraphie aan de kusten. 


Gelijk in het vorig nummer medegedeeld is, was de Minister tot 
de slotsom gekomen, dat het aanbeveling verdiende daarvoor con- 
cessie te geven en had hij in de Mem. van Antwoord minutieus 
aangegeven welke bepalingen deze concessie zou moeten bevatten. 

Van verschillende zijden ontstond verzet tegen de concessie- 
verleening, waarbij men zich vooral beriep op de moeite en last die 
Staat en gemeente tot nog toe ondervonden hebben van concessies, 
ten gevolge waarvan deze dan ook gaandeweg verdwijnen. 

De Minister verdedigde zijn beslissing met zich te beroepen op 
de voorshands niet te becijferen exploitatiekosten, op het geheel 
chanceuse der draadlooze telegraphie in de tropen, en in verband 
daarmede op den droeven staat der Indische schatkist. 

Uit een onderzoek naar de kosten voor een verbinding over 400 
zeemijlen en over 260 zeemijlen bleek, dat een proef met garantie 
van zekerheid van werken en waarbij de leverancier de toestellen 
14 maanden zou hebben te bedienen met gelijktijdige oefening van 
gouvernementspersoneel, zou kosten resp. f176.400 en f 130.000. 

Geheimhouding kon niet worden gewaarborgd, tenzij met aanwending 
van speciale toestellen, te delicaat voor dagelijksch gebruik, en even- 
min kon gevrijwaard worden tegen kwaadwillige storing. Na wel- 
geslaagde proefneming zouden de stations eigendom van het gouver- 
nement worden. 

De conclusie van het rapport was, dat niet a priori kon worden 
beslist of draadlooze telegraphie in den Indischen Archipel bruikbaar 
zou zijn. Zelfs al werd aan de garantie-voorwaarden voldaan, dan 
zou het nog twijfelachtig zijn in hoeverre het gemis van geheim- 
houding en van veiligheid tegen storing door kwaad willigheid, het 
toepassen van de draadlooze telegraphie, in stede van kabeltelegraphie, 
mogelijk zou maken. Bovendien zou slechts door ervaring kunnen 
worden uitgemaakt òf, en, zoo ja, in welke mate, de groote besparing 
in aanlegkosten van de draadlooze verbinding tegenover een kabel- 
verbinding te niet zou worden gedaan door de hoogere kosten van 
onderhoud en bediening der draadlooze telegraphie. Ken proefneming 
op groote schaal gedurende een ruim tijdsverloop zou alleen op 
deze vragen antwoord kunnen geven. 

Ook is de Minister nog uit officieele bron ingelicht omtrent 
proeven in het Fransche Gongogebied, welks klimaat eenigszins 
gelijkt op dat in onzen Archipel. Bij die proeven nu is gebleken, dat 
na zonsondergang niet geseind kan worden. 

Het slot der bespreking was dat een motie van den heer Dork, 


waarbij als het oordeel der Kamer werd uitgesproken dat de draad- 


looze telegraphie in Oost-Indië, als onderdeel van het telegraafwezen, 
een tak van Staatsdienst behoort te zijn, met 31 tegen 28 stemmen 
verworpen werd. 

De wijze waarop in zake telegraphie en telephonie gehandeld 
wordt, achtte de heer TyYprMAN niet geschikt om het door 
den tegenvaller der Solovallei geschokte vertrouwen in het 
dep. van B. O. W. te herstellen. 
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Ondanks tot Staatsexploitatie besloten is, gaat men voort met 
het verleenen van telephoon-concessiën. Men laat het liever over aan 
particulieren. Het schijnt een der hoofdbedoelingen te zijn de zaken 
van zich af te schuiven, en toch telken jare te kunnen mededeelen 
dat een niet onaardige bate als cijnsin ’s Rijks schatkist is gevloeid. 

Ter waardeering van het beleid en den ijver bij dezen tak van 
dienst diene, dat aan een groote concurreerende telephoonlijn 
Batavia—Cheribon —Tegal—Pekalongan—Samarang—Soerabaja _ver- 
gund is phonogrammen over te brengen, waaraan door de Regeering 
zelve de vermindering van het binnenlandsch telegraafverkeer wordt 
toegeschreven. 

Over dit laatste had de Minister reeds naar Indië geschreven, 
terwijl hij zich bereid verklaarde om te onderzoeken, of de ver- 
wijten van spreker, gericht aan het dep. van B. O. W. billijk zijn. 


Zonder hoofdelijke stemming werd de begrooting goed- 
gekeurd. 


BOEKBESPREKING. 
Electrotechnische Zeitschrift, afl. 48, | December 1904. 


Rundschau. — 3 Kolommen. — Ter eere van het vijf-en-twintig- 
jarig feest van het «Electrotechnische Verein» wordt een overzicht 
gegeven van haar geschiedenis en ontstaan. Tot haar oprichters 
behoorden WERNER SIEMENS en STEPHAN. De werkzaamheid” van 
deze Vereeniging openbaarde zich in drie richtingen ; allereerst door 
haar geregelde vergaderingen, door het tijdschrift en door de 
gevormde commissies voor het onderzoeken van belangrijke vraag- 
stukken. De vergaderingen van het «Verein» waren het forum waar 
de nieuwste ontdekkingen te berde werden gebracht. Enkele van 
de bekendste gebeurtenissen uit dit vijf-en-twintig-jarig tijdperk 
worden genoteerd. Het aantal buitenlandsche leden nam gestadig 
toe, en het werd raadzaam inj1893 een nieuwe vereeniging te 
vormen, waarvan het «Verein» met zijn vele leden de kern vormde. 
Het «Verband Deutscher Electrotechniker» telt nu 15 vereenigingen 
met meer dan 3400 leden. ; 

APT EN MAuririus. — Die Erwärmung unterirdisch verlegter 
Drehstromkabel. — 19 Kolommen, 27 figuren. — Door het « Verband» 
werden reeds belastingstabellen voor enkelvoudige gelijkstroomkabels 
vastgesteld. Langzamerhand neemt het gebruik van draaistroom- 
kabels toe en hebben de schrijvers getracht in dit artikel, ook voor 
deze kabelsoorten, een dergelijke tabel samen te stellen. De proeven 
waarnaar zij hunne gevolgtrekkingen maken, werden gedaan in het 
laboratorium van de Allgemeine E. G. te Berlijn. Kabels voor 1000 volt 
spanning, 6000 en 25000 volt werden bij de proeven gebruikt. De 
eenvoudige verhouding tusschen stroomsterkte, temperatuur en 


doorsnede bij gelijkstroomkabels J—=e W/tQ blijkt zich voor draai- 


stroomkabels te veranderen in : J=c ges Lind ;zoodat voor gelijke 
kopersecties met toenemende stroomsterkte, draaistroomkabels sneller in 
temperatuur stijgen dan gelijkstroomkabels. De resultaten van de 
proeven zijn door krommen weergegeven, en deze weder voor een 
serie van kabels voor gelijke spanning, vereenigd. De onderzochte 
kabels voor 600 en 1000 volt blijken dezelfde resultaten te geven. 
Voor kabels van hoogere spanning wordt de temperatuursverhooging 
voor een gelijke belasting hooger dan voor laagspanningskabels. 
Eveneens heeft de soort van isolatie veel invloed op de warmte- 
toename. De resultaten van proeven ondernomen, ten einde de 
verhouding tusschen temperatuur en doorslagspanning te kennen voor 
verschillende isolatie-middelen, zijn eveneens graphisch weergegeven. 
De genomen proeven rechtvaardigen het standpunt ingenomen door 
het «Verband Deutscher Electrotechniker» om een maximale ver- 
warming van 25° C. als normaal aan te nemen. 

MosrLeER. — Lichtbogenunterbrecher. — 2 Kolommen, 2 figuren. — 
Door de onderzoekingen van PEUKERT werd vastgesteld dat in een 
stroomkring parallel geschakeld met een booglicht, en voorzien van 
een condensor en een zelfinductie, een wisselstroom van zeer groote 
frequens circuleerde. Door het in serie schakelen van eenige boog- 
lampen kan aldus de spanning in den parallel stroomkring verhoogd 
worden. Van deze eigenschap kan gebruik gemaakt worden bij de 
draadlooze telegraphie, zonder gehinderd te worden door het ver- 
anderen en geheel ophouden van de vonken zooals bij de WEHNELT 
en SIMON-onderbreker dikwijls het geval is. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Barometer- ü VARAAN Tempera- Neerslag 
1904. gaa: en B pe B canto zt Aen Eder Rin, 
1 Dec. 759.9 W.Z.W 3 8.5 5 
2 » Zsebe) Z. 1 6.6 —— 
oe 756.0 VNANE 3 5.4 — 
4» 758.5 2.Z.W. kÀ 7.0 
De 753,1 Z.4.W. 6 10.2 1 
6 » 754,1 Z.2.W. 3 6.2 — 
DOED 746.2 ZW. 2 46 10 
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RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
1904. ar Lobith, ae pe voort (leht Venlo. | Grave. 
2 Dec. | 37.09| 9.29 | 705| 7.41| 7.87| 497| 968| 5.23 
HE 3745| 946 | 7.07| 7.50| 7.98| M.79| 9,86 | 597 
AD 3145| 9.62| 7.32| 7.66| 8A2| 4.72| 9.60 | 6.09 
a 4 3128| 963| 733| 7M4| 845| 4.72| 961 | 6.01 
6- 31732| 968| 738| 7.72| 818| M64| 9,63 | 5.98 
Tes 31.33| 980| 7.50| 7.82| 8928| 4232| 972 | 596 
gn 31.72| 992| 7.59| 789| 836| 4484| 11.14 | 6.49 


Maandelijksch Overzicht van het Weder, 


medegedeeld door het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut. 
NOVEMBER 1904, 


Te de Bilt Te Utrecht (later de Bilt) 
Weerkundige gegevens. in de in de overeenkomstige 
bovengen. maand. maanden sinds 41849. 

Gemidd ee 7621 mM. 7611 mM. 
Hoogste jherleid tot het; 7794 » den 14den | 7833 » in 1859. 
Laagste jniveau der zee.l| 7396 » » 22sten | 7273 » » 1875. 
Gemidd. temperatuur . ait (Dr oi 0: 
Hoogste D) EL Or DD Oden ADEL) ne er SIE) 
Laagste D) . …|—3°7, » » sten |—10°6 » » 1858. 
Gemidd. betrekk. vochtigh. | 89 °/, 886 °/ 
Hoeveelh. neêrslag . 7m M 59.8 mM 
Aantal dagen met neêrslag | 19 19.2 

» » » een » 

van 0.5 mM. of meer . | 10 13.7 
Gemiddelde bewolking. 0.76 0.63 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. zwaarder dan 0.8/ 16 8.7 
Aantal dagen met een gem. 

bewolk. lichter dan 0.2 d 2.2 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Internationale Gastentoonstelling te Londen. 


* Men schrijft ons uit Londen: 

In Earl’s Court te Londen wordt in de maanden November en 
December 1904 een zeer belangrijke Internationale Gas- 
tentoonstelling gehouden. Als een bewijs, dat deze tentoon- 
stelling geslaagd mag heeten en men nog niet vreest, dat 
het gas in de toekomst door de electriciteit zal worden over- 
vleugeld, kan worden medegedeeld, dat de aandeelen der 
verschillende Engelsche Gasmaatschappijen sedert de opening 
der tentoonstelling met ruim 5 pCt. zijn gestegen. 


De Hollandsche gasnijverheid is alleen vertegenwoordigd 


door de bekende Haagsche firma Grorar Wirson, wier 
inzending van fabrieksgasmeters, gewone en muntgasmeters, 
onderdeelen van gasmeters en verschillende toestellen tegen- 
over de overige inzendingen een flink figuur maakt. 

De Institution of Gas Engineers, Voorzitter de heer 
D. Irving (Bristol) heeft op 6 December de verschillende 
vereenigingen van het vasteland op de tentoonstelling ont- 
vangen. Vertegenwoordigd waren: la Société technique de 
Industrie du gaz en France, der Verein von Gas- und 
Wasserfachmännern, l’Association des Gaziers belges, de 
Italiaansche Vereeniging en de Vereeniging van Gasfabrikanten 
in Nederland. Van deze laatste waren tegenwoordig: de 
heeren P. Borsrus, voorzitter; N. W. VAN DoeEsBURGH, secre- 
taris; C. T. SALOMONs, vice-secretaris en een 9-tal gewone 
en buitengewone leden. 

Aan de leden dezer Gasvereenigingen werd denzelfden dag 
een diner aangeboden in Hotel Cecil (Strand), waaraan mede 
aanzaten vertegenwoordigers van de gasindustrie uit Canada 
en Australië. 


Xde Nederlandsch Natuur- en Geneeskundig Congres 
te Arnhem, 1905. 


Het Xde Congres zal plaats hebben te Arnhem op Donderdag 
27, Vrijdag 28 en Zaterdag 29 April 1905. Eere-voorzitter is 
Z. K. H. pe Prins DER NEDERLANDEN. 


hoà 
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Het Bestuur is als volgt samengesteld: A.C. H. Morr, 
Algemeen Voorzitter; G. J. Mrcmarurs, Algemeen Onder- Voorzitter ; 
WW. A. Me PmreRs se MWEHe Jore; GG. O5t Je “VOEMAER; 
W. Renssen; J. HE. NrerMeYer; C. KerBErT, Algemeen 
Penningmeester ; P. RrBBrus, Algemeen Secretaris, Steenstraat 
100, Arnhem. 

De Voorzitters der Secties zijn : 

Eerste Sectie: Natuur-, Schei- en Wiskunde, Prof. Dr. 
W. H. Jurius te Utrecht. 

Subsectie : Natuurkunde, dezelfde. 

Subsectie : Scheikunde, Prof. Dr. H. W. BAKHurs RoozeBooMm 
te Amsterdam. 

Subsectie: Zuivere en Toegepaste Wiskunde, Prof. Dr. 
P. ZEEMAN GzN. te Leiden. 

Tweede Sectie: Biologie en Natuurlijke Historie, Prof. Dr. 
G. C. J. VosMArr te Leiden. 

Derde Sectie: Geneeskunde, Dr. W. Renssen te Arnhem, 

Vierde Sectie: Geologie en Physische Geographie, J. F. 
NIERMEIJER te Rotterdam. 

Algemeene Vergaderingen zullen gehouden worden Donder- 
dag en Zaterdagnamiddag: behalve de openingsrede van den 
Algemeenen Voorzitter zijn daarvoor twee voordrachten toe- 
gezegd. Vrijdagnamiddag zal een wetenschappelijke excursie 
plaats hebben naar Wageningen. 

De Sectie-Vergaderingen zullen gehouden worden op Vrijdag- 
namiddag en Zaterdagvoormiddag. De drie onderafdeelingen 
der Iste Sectie (Natuur-, Schei- en Wiskunde) zullen ver- 
moedelijk Vrijdag gezamenlijk vergaderen, doch Zaterdag ieder 
afzonderlijk. 

Leden, die in een Sectie iets wenschen mede te deelen of 
te demonstreeren, worden uitgenoodigd hiervan zoo spoedig 
mogelijk en uiterlijk vóór fl Februari 1905 bericht te zenden 
aan den Voorzitter der. betrokken Sectie of Subsectie, met 
vermelding of zij het voornemen hebben hierbij proeven te 
doen en waarover zij hierbij wenschen te beschikken. 


iste Internationaal Congres voor Landbouw-werktuigen 
en -machinerieën te Luik, 1905. 


Dit Congres, onder bescherming van de Belgische regeering, 
beoogt verbetering van werktuigen voor landbouw en zuivel- 
bereiding en bevordering van het gebruik dezer werktuigen. 

Er zijn drie sectiën : 

Eerste sectie: het onderwijs in het machinevak aan de 
Hoogere Landbouwscholen, de inrichting van bureau’s voor 
inlichtingen en onderzoek van werktuigen, de regeling van 
tentoonstellingen en wedstrijden en de vraag of het niet 
wenschelijk zou zijn, voor deze onderwerpen een tijdschrift 
in het leven te roepen. 

Tweede sectie: de verschillende maatregelen, die het ge- 
bruik van werktuigen kunnen bevorderen, vracht en inkomen- 
de rechten; de voorwaarden voor het voordeelig gebruik van 
stoom en electriciteit bij de verschillende werkzaamheden in 
de boerderij en in fabrieken. 

Hier kunnen de landbouwers de aandacht vestigen op 
gewenschte verbeteringen in het werk, door de machines 
geleverd. 

Derde sectie: de coöperatie bij het gebruik van werk- 
tuigen, de coöperatieve zuivelfabrieken, het gemeenschappelijk 
gebruik van stroomen en watervallen tot het leveren van 
beweegkracht. 

De bijzondere commissie in Nederland bestaat uit: F. B, 
Lönnis, inspecteur van den Landbouw te ’s-Gravenhage, voor- 
zitter; P. J. A. De Bruine, voorzitter van het Ned. Landbouw- 
comité te Zwijndrecht; WiuLeMm pe CLERQ, landbouwkundige 
te Santpoort; Mr. A. Ferr, secretaris van het Ned. Landbouw- 
comité te ’s-Gravenhage; J. Heiprema, directeur der Rijks- 
landbouwwinterschool te Groningen; J. Mespaa, zuivel- 
consulent te Leeuwarden; J. H. VAN DER ToRREN, landbouw- 
kundige te Gouda; S. Laro, leeraar aan de Hoogere 
Land-, bosch- en tuinbouwschool te Wageningen, secretaris. 

Het lidmaatschap kost 10 francs. 


Wereldtentoonstelling te Luik in 1905. (Nederlandsche Afdeeling.) 


Een voorloopige commissie, bestaande uit: J. E, SCHOLTEN, 
industrieel, lid van de Eerste Kamer, Groningen, Voorzitter ; 
G. P. BARKER, consul van België, Groningen; WM. DE BRUYN, 
Rotterdam ; M. Groores JR, chocoladefabrikant, Westzaan; C. 
A, A. Dupok pe Wir, Amsterdam; A. vAN HATTEM JR.zn., 
cakesfabrikant, Rotterdam ; Victor JAUNrz, industrieel, Maastricht ; 
M. BE. Jonker, industrieel, lid van de Kamer van Koophandel, 
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Amsterdam; M. J. A. Kessers, directeur van de Koninklijke 
fabriek van muziekinstrumenten, Tilburg; W. B. G. MOLKENBOER, 
directeur der Riüjksnormaalschool van teekenonderwijzers, Amster- 
dam; Jos. Larreu, steenfabrikant, Maastricht; Gusr Ave OPDEN- 
BERG, voorzitter der Belgische Kamer van Koophandel, Amsterdam ; 


Ernest Regout, industrieel, Maastricht ; M. ScHors VAN Beer- 


HOVEN, consul van België, Maastricht; G. N. DE STOPPELAAR, | 
voorzitter van de Nederlandsche Kamer van Koophandel, Brussel 


en G. EB. V. L. vaN ZUYLEN, voorzitter der naamlooze vennoot- 


schap „Boeatan”, ‘s-Gravenhage, doet een beroep op landge- | 


nooten tot deelneming aan de Internationale Tentoonstelling 
te Luik van 22 April tot November 1905 te houden. 
Er is voor Nederland nog 1200 M?. beschikbaar in het 
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krachtig optreden zullen vermeerderen den luister der Wereld- 
tentoonstelling te Zwik in 1905. 


OEFICIEELE BERICHTEN. 


— Bij Kon. besluit van 1 December 1904 is aan den 
eerste-luitenant der genie O. GUNNING, thans op non-activiteit, 
met ingang van 1 Februari 1905, op bet daartoe door hem 


‚gedaan verzoek, eervol ontslag verleend uit den militairen 


Tentoonstellingsgebouw behalve ruimte in de hallen waar, 


beweegkracht noodig zal zijn. 
De nu gevormde Nederlandsche Commissie staat voor groote 
moeilijkheden. De officieele steun der Hooge Regeering, die 


dienst. 


— Bij Kon. besluit van 3 December 1904 is aan F, SMULDERS, 


‘industrieel te Rotterdam, verlof verleend tot het aannemen 
‚van het ordeteeken van commandeur der militaire orde van 


tot nog toe ontbreekt, is niet alleen in moreelen, maaf ook 
in financieelen zin te verwachten, als de deelneming door | 


tal van inzenders, van dien aard zal blijken te zijn, dat 
Nederland op de Wereldtentoonstelling te Luik een gunstig 
figuur kan maken. 

Voordat omtrent de deelname zekerheid bestaat, kan de 


Nederlandsche Commissie zich niet tot de Regeering wenden 


en evenmin kan zij in zake de haar te verleenen plaatsruimte 


en omtrent andere regelingen overeenkomsten aangaan met 


de Hoofdeommissie te Luik. 


Daarom worden alle belanghebbenden en belangstellenden 


in deze zaak dringend uitgenoodigd, 
eener Nederlandsche Tentoonstelling 
willen medewerken. ) 

Op Woensdag 28 December e.k., des namiddags 2 uur, zal 
er te Utrecht worden gehouden een algemeene Vergadering 
in het Hôtel des Pays-Bas, St. Janskerkhof. 

Tot bijwoning daarvan worden dringend alle deelnemers 
uitgenoodigd. 

In die bijeenkomst zullen de verlangde inlichtingen worden 
gegeven; daarin zal worden overgegaan tot de definitieve 


om tot het welslagen 
te Luik krachtig te 


vorming der Commissie. Die Commissie zal bestaan uit min-_ 


stens twintig leden; daaruit zal worden gekozen een Commissie 


van uitvoering en tevens zal in die Vergadering een Kere- 


Comité van hooggeplaatste en invloedrijke mannen worden 
samengesteld, terwijl er tevens nog eenige andere benoemingen 
zullen plaats hebben. 

Voor de afdeeling „Schoone Kunsten)’, die in een geheel 
afzonderlijk gebouw zal zijn gehuisvest, is er op initiatief der 
Maatschappij Arti etl Amicitiae te Amsterdam en van het Ge- 
nootschap Pulchri Studio te ’s-Gravenhage reeds een afzon- 
derlijke Commissie gevormd voor Nederland onder Voorzitter- 
schap van Prof. BART VAN Hove te Amsterdam, Voorzitter 
van eerstgenoemde Maatschappij. 

Daarom te meer — zegt de Commissie — mag de Neder- 
landsche Nijverheid niet achterblijven. De Kunst gaf een 
goed voorbeeld; dit dient te worden gevolgd. 

Op het gebied der Nijverheid niet alleen maar ook op dat 
van Handel, Onderwijs, Werktuigkunde en Scheepsbouw, 


Land- en Tuinbouw, Kunstnijverheid, Handenarbeid voor de | 


vrouw, Maatschappelijke Huishoudkunde, Versiering van 
woningen en gebouwen, Burgerlijke genie en Vervoermiddelen, 
enz, enz, kan ons land blijken te over geven, dat vinding- 
rijkheid, ondernemingsgeest en goede smaak er nog leven, 


zich in de laatste jaren krachtig hebben ontwikkeld en dat, 
wat in Nederland wordt vervaardigd, zich in menig opzicht 
veilig mag stellen naast hetgeen in andere landen, zelfs in | 


die grooter dan het onze, wordt voortgebracht. 
‚De Tentoonstelling te Parijs in 1900 en daarna te Turijn 
zijn daar om dit te bewijzen. 


Het succes door Nederland daar behaald, zal ieder belang- 
stellende nog versch in het geheugen. liggen, en op dien | 


goeden weg dient te worden voortgegaan, want immers 
„stilstaan is achteruitgaan”. 


Daarom zij ten slotte een warm woord gesproken tot 
opwekking aan allen, die in dezen kunnen meedoen om den 


roem van ons land te helpen hooghouden, wat tevens in veel 
gevallen kan strekken tot uitbreiding van eigen relaties, tot 
vermeerdering van den bloei van eigen zaken. 


De Belgische Hoofdcommissie heeft herhaaldelijk den har- 
telijken wensch uitgesproken, dat de broeders ten Noorden 
der Schelde, de broeders hun zoo nauw verwant door taal 
en zeden, hun grootsch werk zullen steunen en door een 


de Heilige Maagd of der Ontvangenis van Villa Vigosa, hem 
door den Koning van Portugal en der Algarven geschonken. 


— Bij Kon. besluit van 6 December 1904 is, met ingang 
van 1 Januari 1905, benoemd tot opzichter van den arbeid 
N. J. VeEN, fabriekschef aan een cartonnage- en papier- 
bewerkingsfabriek te Amsterdam. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaatsen ’s hamds B. 0: W: 
Benoemd : tot opzichter 3de kl. G. G. G. ZYLMANS. 
Bij de Marine. 
Overgeplaatst : de officier-machinist 4ste kl. J, A, ScHeLL op de 
«Koning der Nederlanden»; de offieieren-machinist 2de kl, A. VAN 


AANHoLT op de «Holland», M. Griek op de «Gelderland» en F, G. 
J. STEENDAM op de «Condor». 


Vergunning verleend om te repatrieeren : aan den offieier-machinist 
1ste kl. J. A. WargsoN wegens langdurig verblijf in Oost-Indië. 


PERSONALIA. 


— De officier-machinist 2de kl. J. HoursmurLer, geplaatst 
te Rotterdam en belast met het dagelijksch toezicht over de 
bij de fabriek voor scheeps- en werktuigbouw Fijenoord in 
aanmaak zijnde werken op machinegebied voor de Departe- 
menten van Marine en van Koloniën, wordt met 20 Dec. 
1904 eervol van dat toezicht ontheven, op non-activiteit 
gesteld en vervangen door den officier-machinist 2de kl, 
J HOLTMARK VAN DiJKERHOF. 


— De adj-ingenieur bij den aanleg van Staatsspoorwegen 
in Ned.-Indië A. Korving, vertrekt 4 Febr. 1905 per „Goentoer” 
naar Ned.-Indië. 


* De werktuigkundig ingenieur Cu. Murrer te Nijmegen 
is benoemd tot ingenieur, chef van het bedrijf, van de firma 
FRANS SMULDERS te Utrecht. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Een Opzichter en een Adjunct-Opzichter. (Zie Adv.) 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


33 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 21—42 j., f50—f 100 per maand; 2 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder ; 5 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 21—42 j, f 75—f 100 
per maand; 6 Werktuigkundig-Teekenaars, 18—26 j., f 40—f 80 per 
maand; | Werktuigk. Opz. (Constructeur); 2 Electrotechnikers ; 
|_ Opzichter-Lithograaf; | Opzichter-Administrateur. Inlichtingen 
Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F J. BELINFANTE voorb. A. D SCHINKEL. 


Le 
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HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Fale Ten erneN Led ANKUTEn 
Leveren en plaatsen van meer- en 
stoppalen langs het Noordhol- 
landsch kanaal. Raming f 8000. 
(Zie Adv. in n°, 47). 

Ipem. IpeM. 
stortsteen ten behoeve van de 
werken der Pettemer Zeewering, 
behoorende tot de Rijkszeewerken 


in Noord-Holland. (Zie Adv. in | 
n°. 48). 
IDEM. IDEM. Levering van ge- 


ereosoteerd dennen palen ten be- 
hoeve van het verbeteren van de 
hoofden op het Noorderstrand van 
Vlieland, behoorende tot de Zee- 
werken in Noord-Holland. Raming 
f 3400. (Zie Adv. in n°. 48). 
Ipeu. Ipem: 
Noordzeekanaal en het maken van 
boordvoorzieningen tusschen zij- 
kanaal F en de in aanbouw zijnde 
nieuwe spoorwegbrug in de lijn 
Amsterdam-—-Zaandam, een en 


ander deel uitmakende van de | 
verbetering van het Noordzee- 
kanaal, ingevolge de wet van 24 


Juli 1899 (Staatsblad n°. 195). 
Raming f 404,000. (Zie Adv. in 
n°. 48). 
ROTTERDAM. 
LE Ke 
van de fabrieken voor gas en 
electriciteit van : Getrokken ijzeren 
pijpen, ijzeren en koperen hulp- 
stukken, harplampen, vertind 
looden buizen, lantaarns, rood- en 
geelkoperen buizen, lampeglazen, 
porceleinen kappen, lantaarn- 
ruiten, gashaken, houtschroeven en 
draadnagels, moerbouten, schuur- 
linnen, oliën, vet, 
verfwaren, poetskatoen, 
lappen en lampkatoen, 
zeemvellen 
werk, bezems, smeê-, 
bandijzer, 
taarnpalen 


sponsen, 
plaat- 
ketel- 


en -stoeltjes, 


Verruimen van het / 


Burg. en Weths., | 
Leveren ten behoeve | 


zeep, kaarsen, , 
poets: 


en borstelwerk, touw- | 
en | 
gegoten ijzerwerk, lan- | 


pakken, zakken, wanten en andere | 


magazijngoederen. (Zie Adv. in 
n°. 49). 

ZwoLLE. Vanwege het Min. v. 
Wat.’ H. en N., te 12 ure: 


Onderhoud van de ‘Rijkswegen en 


van de verspreide kunstwerken in | 
de provincie Overijssel, in de jaren | 


1905, 1906 en 1907, in vier afdee- 
lingen. ‘Raming: afdeeling 1, 
f 18,800 per jaar; afdeeling II, 
f 16,600 per jaars 
f 30,600 per jaar; afdeeling LV, 
f 16,400 per jaar. (Zie Adv. in n°. 47). 


Vrijdag 16 Dec. 


EINDHOVEN. Tramwegmij. Eind- 
hoven—Geldrop, te 11 ure: (Best. 
mee) 


tongbewegingen en puntstukken voor | 
van den 


wissels, ten behoeve 
stoomtramweg _ Eindhoven—Hel- 
mond en (Bestek n°. Za). Maken 
en leveren van 30 tongbewegingen 
en puntstukken voor wissels, ten 


behoeve van den stoomtramweg 


Helmond—Asten. (Zie Adv. in 
n°. 49). 

S-GRAVENHAGE. Vanwege het! 
Min. v. Wat, H. en N, te 2| 


ure : 
het terrein der 
school te Utrecht. Ram. f 20,600. 
Inl. bij den Rijksbouwmeester in 
het fe district Binnenhof. 

Ipem. Min. v. Wat, 
te 11 ure: Verrichten van drie 
grondboringen ten behoeve der 
Rijksopsporing van delfstoffen. 
(Nrs. 4, 5 en 6). Raming f 20 per 
meter doorboorden bovengrond. 
(Zie Adv, in n°. 49). 

HiLveRrsuMm. Burg. 
te 11 ure: (Bestek 
ring van materialen. Afdeeling 4. 
Perc. 1. 250.000 waalstraatklinkers; 
perc. 2. 200.000 waalstraatklinkers. 
Afd, 2. 350,000 IJselstraatkl. Afd. 3. 
700 M3. grove riviergrind; 400 M3. 
fijne riviergrind ; 100 M3. zeer fijne 
riviergrind, z. g. Arnhems zand. 
Afd. 4. 115.000 stuks grèskeien, 
demi-retaillé. Afd. 5. 1000 M1. 


Bouwen van een menage op 


en 


Weths, 


afdeeling II, 


Maken en leveren van 30 | 


Rijksveeartsenij- | 


EE METOEM eN 


n°. 2). Leve- | 


Leveren van basalt- 


| 


grès- of Niedermendiger lava-kant- 
steenen. Afd. 6, Gegoten ijzer. 
Perc. 1. 400 straatplaten, lang 
100 cM.; 20 straatplaten, lang 90 
cM,; 10 'straatplaten, lang 80 cM., 
wegende circa 29 KG. per ML; 
perc. 2. 16 stel syphonafdekkingen ; 
perc. 3. 10 putdeksels met randen. 
Inl. aan het bureau van den ge- 
meente-architect, van 9—10 uur. 
Bestekken ter gemeente-secretarie 
tegen f 0.50 (geen postzegels) met 
gezegeld inschrijvingsbiljet. 


Zaterdag 17 Dec. 


Urrrcur. Vanwege het Min, v. 
Binnenl. Zaken, 
houden van en het doen van her- 
stellingen aan de gebouwen van 
de Rijksuniversiteit te Utrecht, 
gedurende het jaar 1905. Raming 
f 17,600. Inl. bij den Rijksbouw- 
kundige voor de onderwijsgeb. en 
bij den hoofdopzichter der Univer- 
siteitsgeb. D. Kruyf te Utrecht. 

IpeM. IpeM. Maken van een uit- 
breiding van de Rijksuniversiteits- 
bibliotheek aan de Wittevrouwen- 


straat te Utrecht. Ram. f 145,000. | 


Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het Min. van Binnenl. Zaken, 
aan dat van het Prov. Best. van 


Utrecht, en is te bekomen bij den 


boekh. M. Nijhoff te 's-Gravenhage, 
en door zijne tusschenkomst in de 
voornaamste gemeenten des Rijks. 
Inl. bij den Rijksbouwkundige voor 
de onderwijsgebouwen. 


Maandag 19 Dec. 
AMSTERDAM. Moll, IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°. 6). 
Maken van den bovenbouw van de 


| spoorwegbrug over het Noordzee- 


kanaal, nabij Zaandam (Nieuwe 
Hembrug). Begrooting f 585,000. 
Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden. (Zie Adv. in n°. 48). 

s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Onderhoud van de Rijkshaven-, 
duin-, dijk- en oeverwerken op 
Goedereede, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Raming per 


jaar: fe perc. f 11,000; 2e perc. 
f 1600; 3e perc. f 9600. (Zie Adv. 
in n°, 48). 


IpeM. Min. v. Binnenl. Zaken, 
te 111/, ure: 


beteringen aan de gebouwen der 
Polytechnische School. te 


| gedurende het jaar 1905. Raming 


f 16,500. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min, van Binnen. 


| Zaken, aan dat van het Prov. Best. 


te ’s-Gravenhage, en is te bekomen 
bij den boekhandelaar M. Nijhoff te 
‘s-Gravenhage, en door zijne tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Aanwijzing 
12 Dec. te 10 uren, aan de Pol. 
School. Inl. bij den Rijksbouw- 
kundige voor de onderwijsgeb. en 
bij den opzichter der onderwijsge- 
bouwen J. A. Schlieker te Delft. 

RorreRDAM. Burg. en Weths., 
Leveren van grafzerken, in 2 perc. 
Voorwaarden, op de gewone dagen 
en uren, ter lezing op het bureau 
voor de Plaatselijke Werken enz, 
in het Timmerhuis, en tegen be- 
taling van f 0.40, verkrijgbaar bij 
Wed. P, van Waesberge & Zoon, 
boekdrukkers,aan den Houttuin 73. 


Dinsdag 20 Dec. 


NIEUw-AMSTERDAM. Firma W. 
A. Scholten, te 3 ure: Bouwen 
van twee steenen schutsluizen te 
Klazienaveen, gemeente Emmen, 
in 2 perceelen en in massa. Bestek 
en teekening à f 1.50 verkrijgbaar 
ten kantore van. den architect 
J. Smallenbroek te Assen. 

RIDDERKERK. Burg. en. Weths., 
te 12 ure: Maken van een drink- 
waterlelding met annexe. Aanwij- 
zing op bet terrein van de prise 
d’eau te Slikkerveer, 14 Dec. 14 uur 
v.m. (plaatsel. tijd). Bestek en 


te 2 ure: Onder- | 


Onderhouden van en_ 
het doen van herstellingen en ver- | 


Delft, | 


teekeningen te verkrijgen ad f 7,50 
aan het gemeentehuis. 


Woensdag 21 Dec. 


AssEN. Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 4111/5 ure: 
Levering van steenkolen voor de 
werking van de vier stoom werk- 
tuigen. bij de sluizen van het 
Noord-Willemskanaal in de pro- 
vincie Drenthe. (Zie Adv. in n0. 49). 
'S-GRAVENHAGE. Min.v. Koloniën, 
te 12 ure: Levering van: 
Suriname VI). Metalen bovenbouw 
met toebehooren voor 5 bruggen, 
ten dienste van de koloniale spoor- 
wegen in Suriname; (Bestek n@, 
376). 200,000 warm gewalste en 


verzinkte vloei-ijzeren tirefonds, 
ten dienste der SS. op Java; 
(Bestek n°. 377). 40,000 vloei- 


ijzeren onderlegplaten, ten dienste 
der S.S. op Java; (Bestek n°. 378). 
100,000 vloei-ijzeren _haakbouten, 
ten dienste der S.S. op Java; 
(Bestek n°. 379). 10,000 korte 
laschbouten met geperste moer en 
5000 lange laschbouten met ge- 
perste moer en vulring, ten dienste 
der S.S. op Java; (Bestek n°. 380). 
Geasphalteerde gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken, ten dienste 
der SS. op Java; (Bestek n°. 381). 
Metalen bovenbouw met toebehoo- 
ren voor twee bruggen voor hoofd- 
spoorwegen, ten dienste der S.S. | 
op Java; (Bestek lit. M 411). Ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
buizen, ten dienste van het Depar- 
tement van Oorlog (Genie) in Ned.- 
Indië; (Bestek lit. N44). Schroef. 
palen, schroefbladen en toebehoo- 
ren, ten dienste van het Dep. van 


Oorlog (Genie) in Ned.-Indië; 
(Bestek hit, 914). Geasphalteerde 
gegoten ijzeren mofbuizen, ten 


van het Departement van B. 0. 
W. in Ned.-Indië. Bestekken ter 
inzage op het Technisch Bureau 
van het Min. van Koloniën, en 
verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage tegen f1 
voor elk der bestekken Suriname ; 
VI en nos. 376, 377, 380 en 381, | 
en van f 0,50 voor elk der be-| 


(Bestek | 


| 3 perceelen. Raming 1e perceel 


stekken nos. 378 en 379 en lit. 
M 11, N44 en O11. De inschrij- 
vingsbiljetten moeten op den dag 
der aanbesteding, vóór des middags | 
12, uren, zijn ingeleverd in een | 
daarvoor aangewezen gesloten bus 
aan het Min. van Koloniën (Tech- 
nisch Bureau). De inschrijvings- 
biljetten kunnen ook vrachtvrij aan 
dat Bureau worden ingezonden, 
doch het Ministerie van Koloniën 
is niet verantwoordelijk voor de 
tijdige inlevering in de bus. 

Ipem. Min. v. Wat, H. en N., 
te 11 ure: Aanbrengen eener ver- 
dediging langs den linker- en den 
rechteroever van het riviervak 
Heleind—Dongemond, tusschen de 
kilometerraaien XX XV en XXX VII, 
gemeenten Drongelen en Heesbeen, 
provincie Noord-Brabant, behoo- 
rende tot het onderhoud der wer- 
ken tot verlegging van den Maas- 
mond. Raming 2675 M. (Zie Adv. 
in n°. 48). 

MrippeLBurG. Vanwege het Min. 
v. Watosemen :N te. 14 úrde 
Maken en aanbrengen van een 
ijzeren rioolschuif met windwerk 
en verder toebehooren in de groote 
schutsluis van het kanaal door 
Zuid-Beveland te Wemeldinge. 
Raming f 3500. (Zie Adv. in n°. 49). 

Ipem IpeM. Vervangen van een 
gedeelte van de beschoeiing langs 
de zuidzijde van het Marinedok te 
Vlissingen door een bekleedings- 
muur en het uitvoeren van bijbe- 
hoorende werken. Raming f 31,000. 
(Zie Adv, in n°, 49). 

VLISSINGEN. Best. v, d. Stoom- 
tram Walcheren, te 2 ure: Maken 
van wissels en kruisingen ten be- 

Middelburg 


Vlissingen — 
Domburg. (Bestek n°. 7). Bestek 
met teekening tegen £3 te bekomen 


hoeve van de lijn 


en ter lezing en inzage ten kan- 
tore der Vennootschap en op het 
bureau van den ingenieur J. Schotel, 
Oost-Zeedijk te Rotterdam. 


Donderdag 22 Dec. 


HAARLEM. Burg. en Weths., te 
1 ure: Bouwen van een ooenbaar 
slachthuis te Haarlem. Ter ge- 
meente-secretarie (7e afdeeling) 
zijn gedrukte exemplaren van het 
bestek, met 25 daarbij behoorende 
teekeningen, te verkrijgen tegen 
f 8 per stel. Inlichtingen, de be- 
steding betreffend en aanwijzing 
volgens bestek. 

Ipem. Vanwege het Min. v. 
Wat., en. SN. ste 11 ure: 
Onderhoud der duinen op het 
eiland Texel en aan den vasten 
wal van Noord-Holland, gedurende 
de jaren 1905, 1906 en 1907, be- 
hoorende tot de Rijks zeewerken 
in de provincie Noord-Holland, in 


f 7000 per jaar, 2e perc. f 14,000 
per jaar, 3e perc. f 14,000 per 
jaar. (Zie Adv. in n°, 49). 

Ipem. IpeM. Onderhoud van de 
duinen en zanddijken onder de 
gemeenten Callantsoog en Petten, 
gedurende de jaren 1905, 1906 en 
1907, ingevolge de wet van 15 Juli 
1898 (Staatsblad n°. 187). Raming 
f5000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 49). 

Ipem. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 41 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen aan 
de gebouwen van het Paviljoen 
«Welgelegen» te Haarlem, gedu- 
rende de jaren 1905 en 1906. 
Raming f 4160. Aanw. 16 Dec. te 
101/, uur, op de plaats. Inl. bij 
den Rijksbouwkundige voor de 
onderwijsgebouwen en bij den 
hoofdopzichter der Universiteitsge- 
bouwen J. Roem te Leiden. 

IpeMm. Ipeu. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen aan de 
gebouwen der R‚ H. burgerschool | 
te Den Helder, gedurende 1905 en | 
1906. Raming f 2100. Aanwijzing 
14 Dec. te 1 uur, op de plaats. 
Inl. bij den Rijksbouwkundige voor 
de onderwijsgebouwen en bij den 
hoofdopzichter der Universiteitsge- 
bouwen J. Roem te Leiden. 

Ipem. IpeM. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en ver- | 
nieuwingen aan de leerschool en 
het teekenlokaal, behoorende bij | 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthric 


Technisch-Bureau. 


HAARLEM. ’ schouteidteon q 


SPECIALITEIT 


Int. Telef. 555. 


Electrische 


voor Licht en Krach 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen MELVETIA en GLORIA. | 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903, 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


de Rijkskweekschool voor 
wijzers te Haarlem, ged 
1905 en 1906. Raming 
Bestek ter lezing aan het g 
van het Min. van Binnenl. 
aan dat van het Prov. Best 
Haarlem, en is te bekomen 
den boekhandelaar M. Nijhg 
's-Gravenhage, en door zijm 
schenkomst in de voornaät 
gemeenten des Rijks. Aanw 
16 Dec. te 121/, uur op de 
Inl. bij den Rijksbouwk 
voor de onderwijsgebouwen 
den hoofdopzichter der U 
teitsgebouwen J. Roem te L 

ZwoLLE. Vanwege het M 


_ 


duiker in den Rijksweg var 
Geldersche grens naar Goor 
de gemeente Markelo, ter ve 
ging van de houten brug n° 
dien weg, en het uitvoeren 
bijkomende werken. Ram. £ 
(Zie Adv. in n°. 48). 

IpeM. Ipem. Aanbrengen 
onderhouden van nieuwe bi 
tingen en het uitvoeren van: 
zaamheden ten behoeve va 
staande beplantingen op de F 
wegen in de provincie Ove 
Raming f 41700. (Zie Adv. in n? 


Zondag 25 Dec. 


GENT. + 400.000 MS. bag 
en spuitwerk in het kanaal 
Gent naar Terneuzen, gronde 
Ertvelde en Selzaete. De aa 


ontvangen voor het verbreeden 
verdiepen van voornoemd kan 
op het grondgebied van E 
en Selzaete. De plans, met 
staat en het lastenkohier lig 
ter inzage der belanghebbe 
op het kantoor van het Alge 
Nederlandsch Advertentieble 
’s-Gravenhage, Nobelstraat 


Dinsdag 3 Jan. 1905, 


UrrecunT. Maatsch. tot Ei 
SS, te 2 ure: (Bestek n°, 
Levering van grove gewas 
grind, ten behoeve der lijn Leid: 
Woerden. (Zie Adv. in n°, 


AG 


nstallatiën 


19° Jaargang. 


1904, — Je 51. 


DE INGENIEUR. - 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad gewijd aan de techniek on de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLTJES, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DiJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


Voor Nederland. . .. . ee « f 10, 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . = 12.50 
Men abonneert zich voor een jaargang (l Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag, 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’s-Gravenhage (Telephoon: 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
‘s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT vooR NEDERL. Adv.-Bur. C. W. BETeKe, Rotterdam. 
DurrscHLAND, W. Mersers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 
raad strekt — het eerst aan Abonnós geleverd. 


„ „ 


Prijs der Advertentiën; 


Pers Tegel Me Aide Paree ke BRO on a eee lef 0520 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel, 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 


10 cents. f Er À 
wordt driemaandelijks beschikt. 
's-Gravenhage, 17 December 1904. 4 
INHOUD. 
Kon. Inst. v. Ingenieurs: Veiligheidsvoorschriften voor electrische sterkstroom- 
installaties. — + W.K. M, Vrorik, door A. K. P. F. R, vaN HasseELT (met portret). — de W. K. M. VROLIK. 


Spoorwegen in Zuid-Sumatra, door J. L. CLUYSENAER (met een kaartje). — Internatio- 
naal congres voor mijnen, metallurgie, toegepaste mechanica en toegepaste geologie 
te Luik, 1905, — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: A. L. H. OBREEN. Plassen en 
polders, door J. pe K.; Elektr. Zeitschrift aflevering 49, — Weerkundige Waarnemin- 
gen. — Rivierberichten, — Officieele berichten, — Officieele berichten uit Indië. — 
Personalia. — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen. 


Dit nummer heeft 14 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs. 


Veiligheids-voorschriften voor electrische 
sterkstroom=-installaties 


Vastgesteld in de vergadering van de Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
van 29 Juni 1904, 


(Bijlage R‚ van het blijvend Gedeelte van het Jaarboekje van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs.) 


Bovenstaand werkje is verschenen en verkrijgbaar bij het 
Secretariaat van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Diligentia, te ’s-Gravenhage en wel à contant, of tegen voor- 
uitbetaling franco per post: 

Veiligheidsvoorschriften, klein formaat. . . ... 
Veiligheidsvoorschriften, contract-formaat. . ... 


f_0.30 
„ 0.50 


/s-Gravenhage, 3 December 1904. 


De Raad van Bestuur : 
J. W. Wereker, President. 


R. A. VAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


Portret van 1888. 


SILLEM KAREL Marie Vrorik werd op den 21 Febr. 
1841 te Utrecht geboren. 
Hij behoorde tot 


Reeds op zeer jeugdigen leeftijd in 1857 als student aan 
de Delftsche Academie ingeschreven legde hij in 1862 met 
goed gevolg zijn eindexamen als civiel ingenieur af. 

In de jaren, die hij aan de Academie doorbracht, vertoonden 
zich daar de eigenschappen, die hem in zijn verder leven 
bijbleven. 
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Intelligent, bezittende een groote wils- en werkkracht, een 
hart van goud, werd hij weldra lid van den Senaat van het 
Delftsche Studentencorps, later praeses van het corps en de 
ziel van het corpsleven in de moeielijke tijden die het in 
het jaar 1861/1862 doorleefde. 

Na de Academie verlaten te hebben, was hij gedurende 
korten tijd werkzaam bij de Maatschappij voor Spoorweg- 
materieel Damlust te Utrecht, totdat hij in 1864 werd ver- 
bonden aan de toen opgerichte Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen te -Breda en als adjunct-ingenieur bij 
Weg en Werken werd geplaatst. 

Van Breda werd hij in 1865 overgeplaatst naar Zutphen, 
waar hij achtereenvolgens met het beheer van Weg en Werken 
van de baanvakken Arnhen—Zutphen, Zutphen-—Deventer en 
Zutphen— Hengelo als adjunct-ingenieur werd belast. Dit weinig 
belangrijke werk kon den ambitieusen jongen VRoLIK op den 
duur niet bevredigen. 

Ook had hij niet de ware liefhebberij in het ingenieursvak 
en eerlijk gezegd bezat hij daarvoor ook niet den aanleg. 

Hem trok meer het maken van combinaties met betrekking 
tot het verkeerswezen aan, vandaar dat hij verzocht naar den 
Dienst der Exploitatie te mogen worden overgeplaatst. Dit 
verzoek werd toegestaan door zijn benoeming tot adjunct- 
inspecteur en zijn overplaatsing in 1867 naar Maastricht. 


Hier maakte hij zich op het baanvak Venlo—Maastricht 


vertrouwd met den dienst der exploitatie, totdat hij in 1869 
werd overgeplaatst naar het hoofdbureau toenmaals te 
’s-Gravenhage, later in 1870 te Utrecht gevestigd. 

Op het hoofdbureau bij verschillende onderafdeelingen der 
exploitatie, doch hoofdzakelijk bij tarieven en handelszaken 
werkzaam, was hij de aangewezen man om den secretaris der 
Maatschappij, den heer Tesras, die de Maatschappij voor een 
andere betrekking te Amsterdam verliet, op te volgen en 


werd hij dan ook in 1870 tot secretaris benoemd. In deze | 


betrekking, waarin hij de geheele gestie van de Maatschappij 
kon overzien, vond zijn werkzame geest een ruim veld van 
arbeid. 

Zooals te verwachten was, arbeidde hij met de hem eigen 
intelligentie en groote werkkracht aan de groote vraagstukken, 
die zich bij de nog jonge en zich ontwikkelende Maatschappij 
opdeden, maar rusteloos van aard, moet hij zijn meer be- 
daarden chef‚ den heer F. s’JAcop, die toen, voordat Vrorik 
secretaris werd, als Directeur-Generaal was opgetreden, menig 
lastig uur bezorgd hebben. 

Als secretaris heeft Vrorik de Maatschappij groote diensten 
bewezen en dat deze erkend zijn, getuigt zijn benoeming 
tot Directeur-Generaal in 1879, toen de heer s’JAcOB als 
zoodanig aftrad. 

In zijn nieuwe betrekking was het streven van VROLIK 
meer leven in het bedrijf te brengen. 

Al spoedig voerde hij groote hervormingen in, breidde de 
handelsrelaties uit, verbeterde de dienstregeling, vermeer- 
derde de treinverbindingen, enz. Doch dit alles was hem 
niet voldoende. 

Hij beschouwde het voor den bloei van zijne Maatschappij 
onmisbaar dat zij een eindpunt had te Amsterdam. Dit 
denkbeeld bepaalde zijn gedragslijn. 

Geen middelen werden onbeproefd gelaten om dat doel te 
bereiken en legio zijn de plannen door hem opgemaakt. 
Koop van den Ned. Rijnspoorweg. fusie met dezen, running 
power voor N. R. S. of de H. IJ. S., een afzonderlijk station 
in Amsterdam en running power voor de H. IJ. S. zijn eenige 
voorbeelden. 

Geen van deze werden verwezenlijkt. Wellicht zoude een 
politiek van afwachten hem beter gebaat hebben, maar 
afwachten lag niet in zijn rusteloozen aard. Te midden van 
zijn plannen, en wellicht als gevolg van zijn optreden, kwam 


had verwacht. 

De Regeering werd het met de N. R.S. eens over den 
aankoop harer lijnen en opende de onderhandelingen met de 
Maatsch. tot Expl. van SS. en de H. IJ. S. over een verdeeling 
van de exploitatie van het Nederlandsche spoorwegnet. Deze 
onderhandelingen leidden tot de overeenkomsten van Januari 
1890, waarbij onder anderen het doel, dat Vrorrk zoolang 
had nagestreefd, de S. S. in Amsterdam, werd bereikt. 

Bijna tragisch mag het genoemd worden, dat hij deze 
overeenkomst niet met zijn handteekening heeft kunnen 
bekrachtigen. Om redenen, die hier niet behoeven vermeld 
te worden, omdat zij niet ter zake dienen, had Vrorik reeds 
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in Sept. 1889 gemeend zijn ontslag als Directeur-Generaal te 
moeten nemen. Sedert leefde hij ambteloos, met uitzondering 
van korten tijd, gedurende welken hij lid was van de Tweede 
Kamer der Staten-Generaal, veelal in het buitenland, om 
herstelling te zoeken van de kwaal, die hem ten slotte ten 
grave zou doen dalen. 

Hij overleed te Baarn den 5den October 1904. 

Met Vrorik is heengegaan een in vele opzichten bij- 
zonder man. 

Bedeeld met groote gaven van hart en hoofd, was hij een 
eenig vriend. 

Zijn grootste genot was anderen goed te doen. 

Veelzijdig ontwikkeld, bepaalde hij zich niet tot zijn vak, 
doch hield zich ook gaarne met de letterkunde en de beoefening 
er van onledig. 

Eenige goed geslaagde novellen en comediestukjes geven 
blijk van litterairen aanleg. 

Zeer intelligent en werkzaam, veel imaginatie en een 
groote gemakkelijkheid om zijn denkbeelden weer te geven, 
waren in hem de eigenschappen, aanwezig voor het maken 
van een schitterende carrière. Toch is deze niet zoo geweest 
als zij had kunnen zijn. Vrorik heeft niet gepreasteerd, wat 
had mogen verwacht worden van een zoo begaafd man als 
hij. De verklaring van dit verschijnsel is wellicht juist 
gelegen in zijn levendige verbeelding en in het gemak, 
waarmede hij zijn denkbeelden op papier stelde. Dit maakte 
dat hij niet rustig arbeidde en zich geen tijd gunde resultaten 
af te wachten. 

Zonder dat het hem iets kostte, gaf hij den arbeid van 
dagen en weken prijs om een nieuw denkbeeld uit te werken, 
dat vaak weldra weer door andere werd verdrongen. 

Zijn wijze van arbeiden was daardoor onrustig en uiterst 
vermoeiend voor allen, die met hem moesten werken. 

Voor Vrorik is het uiterst jammer geweest, dat hij na het 
verlaten der Delftsche Academie niet gevonden heeft een 
bekwamen, flinken, bedaarden chef. Een chef,‚ in staat zijn 
goeden aanleg en zijn werkzaamheid te waardeeren, die hem 
had geleerd rustig, systematisch te werken. De taak van 
dezen chef zou niet gemakkelijk zijn geweest, maar indien 
hij het geluk had gehad Vrorik te pakken. dan zoude hij 
geen bekwamer en trouwer ambtenaar dan Vrorik hebben 
kunnen treffen. 

Vrorik heeft dien chef niet gehad en de gevolgen zijn 
voor hem niet uitgebleven. 


Amsterdam. A..K. P. F.R. vaN HASSELT. 


Spoorwegen in Zuid-Sumatra. 
(Met een kaartje.) 


De belangstelling van Nederland in den Indischen Archipel 
betrof geruimen tijd nagenoeg uitsluitend Java. Wel is waar 
herinnerde de strijd op Noord-Sumatra, dat ook buiten Java 
Neerland’s gezag wordt gehandhaafd, was voor Sumatra's 
Westkust de belangstelling opgewekt, leidden de goede uit- 
komsten in Deli verkregen tot navolging, — in niet bepaald 
koloniale kringen kwamen de zoogenaamde Buitenbezittingen 
slechts nu en dan ter sprake. 

Intusschen is in de laatste jaren de blik op de tot Neder- 
land behoorende groep eilanden in Azië verruimd. 

Verschillende omstandigheden hebben daartoe bijgedragen. 

Ongetwijfeld niet het minst, het onderwijs op de scholen ; 
het opgroeiend geslacht blijft niet langer onkundig omtrent 
de ligging, de gesteldheid, de bevolking, de voortbrengselen 


‚van den Archipel. Voeg daarbij: den voorspoed van de 
\ Nederlandsche krijgsmacht in Noord-Sumatra ; de wetenschap 
de oplossing van de kwestie van een zijde, die VroLik niet | 


dat thans op Atjeh het Nederlandsch gezag is gevestigd ; de 
ervaring dat de zege ginds niet te duur is gekocht. De 
gunstige omkeer zal bovendien wel voor een goed deel te 
danken zijn aan de met enkele nijverheids- en landbouw- 
ondernemingen (tabak, petroleum, enz.) verkregen uitkomsten, 
aan de deelneming van Nederlansch kapitaal in ondernemingen 
welker arbeidsveld op de Buitenbezittingen moet worden 
gezocht. $ 

Welke ook de oorzaak zij — de belangstelling is ontwaakt. 
De meening is gevestigd, dat heden Nederland slechts ten 
deele de roeping vervulde elke koloniale mogendheid ten 
plicht gesteld. 

Met aandacht wordt overwogen wat de verschillende 
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eilanden, inzonderheid Sumatra en Borneo, in de naaste 
toekomst kunnen zijn. De economische toestand van Java 
vordert een uitweg voor de snel vermeerderende bevolking 
van dat eiland; de groote landbouw behoeft ook elders 
terreinen; aan het voor Indië onmisbaar groot-kapitaal moet 
een, in de toekomst loonend te achten, arbeidsveld worden 
aangewezen. 


Niet onwaarschijnlijk deelde de Regeering dezen gedachten- 
gang toen de Gouverneur-Generaal bij besluit van 16 Februari 
1902 No. 6 de opdracht gaf tot het verrichten van „een 
„terreinverkenning, noodig tot het opmaken van een Algemeen 
„Spoor- en tramwegplan in Zuid-Sumatra.” 


Met de uitvoering dier opdracht werd belast de ingenieur 
der Staatsspoorwegen K. J. A. Lrervorr, die ongeveer acht 
maanden (van Juli 1902 tot Maart 1908) aan het verkennen 
van Zuid-Sumatra heeft besteed, daarbij tal van gegevens 
vergarend. De uitkomsten van zijn arbeid, vrucht van terrein- 
onderzoek en studie, zijn neergelegd in een Verslag met bijlagen ; 
door den Directeur der Burgerlijke Openbare Werken is over 
dezen arbeid in November 1903 advies uitgebracht. 

Verslag en advies (laatstgenoemd slechts gedeeltelijk) zijn 
in den loop dezes jaars, in één bundel vereenigd, in druk 
verschenen onder den titel: „Spoorwegverkenning in Zuid- 
„oumatra.— Batavia. Javasche boekhandel en Drukkerij. 1904,” 

Deze bundel van 79 bladzijden is door de Regeering, zoowel 
in Nederlandsch-Indië als hier te lande, in ruimen kring 
verspreid ; deze vrijgevige handeling, welke ten zeerste moet 
worden gewaardeerd, zal in hooge mate de belangstelling in 
het onderwerp ten goede komen (1). 


Niet ongepast wordt geacht in het Weekblad De Ingenieur 
de aandacht van vakgenooten op genoemden bundel te vestigen, 
zich daarbij bepalend tot enkele grepen uit „Verslag” en 
„Advies. Als zoodanig wordt kortheidshalve aangeduid 
onderscheidenlijk de arbeid van den ingenieur Lrarvorr 
en het advies van den Directeur der B. O. W. (2) 


Het „Verslag” is verdeeld in drie afdeelingen, nl: 
A. Beschrijvingen en Beschouwingen; £. Toelichtende Nota's 
(13 stuks) en C. Tabellen (9 stuks), daarbij zijn gevoegd 
29 kaarten en profielen, waarvan de nummers IIL—XIII 
(betreftende baaien en rivieren) niet zijn gedrukt. 

In gedrongen vorm, hier en daar echter te beknopt, worden 
gegevens medegedeeld omtrent land en volk, de hulpbronnen 
en voortbrengselen, de toegangs- en verkeersmiddelen ; daarna 
volgt het onderzoek van de middelen, noodig ter verbetering 
van den toestand. De verkenning omvatte 3504 vierkante 
geografische mijlen, gelegen tusschen 2° 80’ en 5° 30’ Z.breedte, 
waarover verspreid een bevolking van 1.109.000 zielen ; de 
dichtheid der bevolking (817 per vierk. geogr. mijl) is derhalve 
slechts 2,63 ten honderd van die van Java en Madura. 

De landbouw, voorn. beperkt tot rijst, mais en cassave, omvat, 
ook koffie en tabak, gambir, katoen, kapok en in de Lampongs 
veel peper; de bevolking vindt voorts haar bestaan in het 
verzamelen van boschproducten; de veestapel is onbe- 
duidend (3). 

De vermelding van katoen onder de landbouwproducten, 
doet naar meer bijzonderheden omtrent hoedanigheid en 


(1) Dat de kaart van Zuid-Sumatra, ontleend aan den atlas van 
STEMFOORT en TEN SIETHOFF, bij het Verslag is gevoegd, verhoogt 
de waarde der uitgave; immers heeft niet elk belangstellende dezen 
atlas bij de hand. Te betreuren daarentegen, dat de bijlagen III—X1I 
(van het Verslag) niet zijn gedrukt; ze bevatten allicht gegevens, 
welke niet algemeen bekend zijn; o. a. wordt in het Verslag ver- 
wezen naar bijlage XIII in verband met verbetering der Ketahoen- 
monding. 

Ongetwijfeld bestonden goede redenen het advies van den Directeur 
der B. 0. W. slechts gedeeltelijk in het licht te geven. 

(2) In de laatste maanden is de bundel in verschillende dag- en 
weekbladen ter sprake gebracht, in koloniale tijdschriften enz. behan- 
deld. Zooveel mogelijk is van een en ander kennis genomen; waar- 
schijnlijk is toch menig opstel de aandacht ontgaan. 

Niet geringschatting van anderer meening, maar de overweging 
dat bedoelde schrifturen goeddeels niet van technischen aard zijn en 
dit Weekblad slechts een beperkte ruimte kan beschikbaar stellen, 
deed die artikelen met stilzwijgen voorbij gaan. 

(3) Zoowel een uitvoerige tabel van bevolking, veestapel en karren 
langs de verkeerswegen als tabellen van de waarde der voornaamste 
artikelen van uitvoer en van invoer zijn bij het «Verslag» gevoegd. 


NÀ 51. 


hoeveelheid verlangen; veroorloven bodem en klimaat ver- 
bouw van de katoenplant op ruime schaal, dan kan wellicht 
Zuid-Sumatra uit dien hoofde beteekenis erlangen, zoodra te 
eeniger tijd voldoende arbeidskrachten ter beschikking staan. 

Zeven landbouwondernemingen zijn in Zuid-Sumatra 
gevestigd ; de voornaamste is het koffieland Soebanajam nabij 
Kepahiang, groot 500 bouws, waarvan het product f 75,— en 
f80,— per picol koffie heeft behaald. (1) 

Aan den bovenloop van de Ketahoen-rivier ligt de zg. 
goudstreek, waar thans drie ondernemingen zijn gevestigd ; 
bij een dezer, de Redjang Lebong Maatschappij, zijn in den 
laatsten tijd gunstige uitkomsten verkregen. 

‚ In de vlakte van Palembang liggen de terreinen der drie 
bekende petroleum-maatschappijen, de Moeara-Enim-, de 
Moesi Ilir- en de Sumatra-Palembang-Maatschappij. 

Het „Verslag” wijdt eenige regelen aan het rivierstelsel van 
Palembang; (2) verscheidene, meerendeels breede en ondiepe 
rivieren voorzien, zij 'tdan ook gebrekkig, in de gemeenschap 
der Bovenlanden met de hoofdplaats. 

Zelfs in bijzonder droge jaren is de Moesi tot Tandjoeng, 
de Lematang tot Moeara Enim, de Ogan tot Batoe Raja, met 
vaartuigen van 2 voet diepgang bevaarbaar; de vaart onder- 
vindt vaak wegens zandbanken, rotsblokken en boomstammen 
veel bezwaar. 

In het bijzonder zij de aandacht gevestigd op de volgende 
zinsnede van het „Verslag” (zie bldz. 7) : 

„Indien een rivierbrigade werd ingesteld, met een water- 
„Staats-ingenieur aan het hoofd van het noodige personeel 
„zoude deze in een tiental jaren, door het opruimen van 
„hindernissen, die thans de vaarwaters gevaarlijk maken en 
„door verbetering van eenige riviervakken, de rivieren van 
„Palembang in een zoodanigen staat kunnen brengen, dat de 
„bovengenoemde punten te allen tijde met 3!/, voet diepgang 
„te bereiken zouden zijn.” 

Het „Verslag”’ vermeldt niet welke voetmaat wordt bedoeld ; 
de te bereiken diepgang kan echter veilig op 1 Meter à 
1.10 Meter gesteld worden; is het te verkrijgen vaarwater 
niet te nauw en te bochtig, dan zouden vaartuigen van 150 
ton à 180 ton laadvermogen kunnen benuttigd worden, is 
wellicht een stoomsleepdienst mogelijk. 

Het „Advies” rept niet van deze meening, wat betreurt 
wordt, wijl — wanneer geen reden bestaat ze al aanstonds 
onjuist te noemen — zonder dralen behoort te worden onder- 
zocht of verbetering van de bevaarheid dier rivieren technisch 
mogelijk en geldelijk uitvoerbaar is. Een waterweg te allen 
tijde geschikt voor vaartuigen met 1 Meter diepgang — tot 
op een afstand van 200 KM. van Palembang gerekend — 
ter beschikking te kunnen hebben, is een niet gering te 
schatten voordeel, dat ten spoedigste is te verwerven. 

Noode enkele overwegingen van het „Verslag’’ onaangeroerd 
latend, wordt hier slechts vermeld, dat de verslaggever 
vermeent dat tot aanleg van spoor- en tramwegen moet worden 
overgegaan. 

Als beweegredenen gelden : 

De rentabiliteit. 

10, Zonder becijfering kan worden aangenomen dat de 
aanleg dier lijnen niet rentegevend zal zijn; dit kan het 
geval worden in verband met sub. 4. 

20, De zedelijke verplichting om de Koloniën tot ontwikkeling 
te brengen. 

30, De vruchtbaarheid van den grond, welke — zoodra 
werkkrachten en afvoerwegen ter beschikking staan — 
aan loonende landbouw- en nijverheidsondernemingen 
het leven kan geven. 

40, De noodzakelijkheid om de overbevolking van Java 
tegen te gaan, door de Javanen te trekken naar andere 
minder bevolkte streken. 

In de toelichtende nota no. 7 (25 regels druks over dit 
hoogst belangrijk onderwerp) wordt deze meening nader 
uiteengezet. Op Bijlage XIV zijn de landstreken aangegeven, 
welke voor nederzetting van Javanen in aanmerking komen. 

Het „Verslag” geeft in overweging op drie punten, nl: 
Poeloebaai, Moeara Enim en Telok Betong te beginnen met 


(1) Deze bijzonderheid is ontleend aan het «Advies» dat echter 
niet noemt waar die prijs is gemaakt. — (op de onderneming? aan 
de kust ?) 

(2) Het «Verslag» spreekt van drie groote rivieren, in werkelijkheid 
is slechts van twee rivieren sprake; de Lematang is immers een 
zijrivier der Moesi. 


of. 


den aanleg van 1185 KM. spoor- en tramweg, vormend het 
net, voorgesteld in fig. 1, te voltooien in dertig jaren (1). 
De kosten worden geraamd op f 67,565,000, waarbij nog te 
voegen de uitgaven voor opnemingen (f i 342 ‚500, benevens 
de kosten der havenwerken aan de Poeloebaai en van het 
havenhoofd te Telok Betong; de uitgaven wegens den om- 
bouw tot hoofdspoorweg van aanvankelijk als stoomtram- 
weg uit te voeren baanvakken zijn onder genoemd bedrag 
niet begrepen. 

In tabel litt. C. No. 9 zijn prijzen van bouwmaterialen in 
Zuid-Sumatra verzameld; de bouwkosten der baanvakken 
zijn kortweg geraamd; men heeft zich tevreden gesteld met 
de bouwkosten van hèt Zuid-Sumatra-net gelijk te stellen aan 
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maken; aan het onmogelijke is niemand gehouden; men geve 
echter niet meer dan waartoe men in staat is. 

De samensteller van het „Verslag” tracht zich rekenschap 
te geven van de vermoedelijke exploitatiekosten der nieuwe 


lijnen, door vergelijking met bestaande spoor- en tram- 
wegen op Java; de keuze der voorbeelden is niet immer 
gelukkig. 


Deze vergelijking leidt tot een exploitatieciĳjfer (in den 
aanvang bij één gemengden trein in elke richting) van f 4. — 
per dagkilometer. Op dit onderwerp wordt later terugge- 
komen; reeds nu zij opgemerkt, dat niet onderschreven wordt 
de stelling, dat vooralsnog de exploitatierekening niet op 
anderen grondslag is op te maken. 
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die van Henn staatsspoorwegen en stoomtramwegen op 
Java, d. i. van f 70,000 tot f 50,000 per K.M. 

De in danst litt. C. No. 7 verzamelde kosten van opname 
van verschillende staatsspoorlijnen op Java, heeft ongetwij- 
feld waarde, echter niet voor het onderhavig onderwerp. Een 
bedrag van f 300 à f 1800 per K.M. heeft geen beteekenis 
tegenover de groote onzekerheid, welke de raming aankleeft. 

Inderdaad is dergelijke begrooting nagenoeg waardeloos; 
de kosten van een bouwwerk, welk ook, kunnen slechts 
geraamd worden, aan de hand van een degelijk vóór-ontwerp; 
bovendien is bezwaarlijk een raming te maken van de bouw- 
kosten van werken, welke eerst na een kwart eeuw tot 
uitvoering zullen komen. 

Men mag daarvan allerminst den samensteller een verwijt 


(1) Aanleg der lijn Banten—Palembang, in het «Verslag» niet 
aanbevolen, wordt in het «Advies» w enschelijk geacht, 


1), 


De ontvangsten worden geacht in den aanvang f 1.— per 
dagkilometer te zullen bedragen; bij de normaaltarieven zijn 
de goederen verdeeld in drie klassen met vrachtcijfers van 
24, 17 en 10 cents per kilometer; personen zullen 6 en 8 cents 


‚per kilometer betalen met 30 KG. vrijdom voor bagage. 


De vrachten, zoowel van personen als van goederen, zijn 
inderdaad hoog; dit is niet af te keuren; immers is bij 
lager vrachten niet aanstonds meer vervoer te wachten ; de 
grondprijzen kunnen in verband met te blijken behoeften 
wel verlaagd, maar bezwaarlijk verhoogd worden. De ervaring 
zal hieromtrent uitspraak doen (1). 

Aanleg van het Zuid-Sumatra-net leidt derhalve aanvanke- 
lijk tot verlies; reeds deze reden is voldoende om in het 


(1) Leerzaam zijn de tabellen van vervoer, ook de thans aan het 
vervoer van goederen en personen verbonden uitgaven; de beperkte 
ruimte verbiedt daaraan een en ander te ontleenen, 
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„Verslag” tot aanleg en exploitatie van Staatswege te raden ; 
deze aangelegenheid vordert nadere overweging. 
De einduitkomsten van het „Verslag” luiden in het kort: 


emigratie van Javanen naar Zuid-Sumatra is noodig 
om vruchtbare terreinen tot ontwikkeling te brengen 
en Java te ontlasten ; 

de vervoertoestanden moeten daartoe verbeterd worden ; 

de Poeloebaai bij Benkoelen is tot haven in te richten, 
te Telok Betong zal een havenhoofd worden gemaakt (1) ; 

aanleg van ongeveer 1185 KM. spoorwegverbindingen, 
ter verbinding van binnenland met Benkoelen en Telok 
Betong en met de punten, waar groote rivieren thans 
reeds meer of minder bevaarbaar zijn ; 

spoorwegverbinding tusschen binnenland met Palembang 
(te maken langs de Komering) eerst noodig wanneer 
een snelle postverbinding tusschen Palembang—Telok 
Betong wenschelijk wordt; 

Telok Betong—Moeara Bliti is het eerste gedeelte van 
de hoofdlijn ter verbinding met Midden-Sumatra, later 
met sneltreinen te berijden, daarom als vlaktelijn langs 
den voet van het gebergte, aan te leggen ; 

verbetering der Moesi, Lematang en Ogan ter verze- 
kering geregelde stoomvaartverbinding van Palembang met 
Tandjoeng, Moeara Enim en Batoe Radja; 

voorposten-kolonisatie langs de te bouwen lijnen, zoowel 
ten bate van den spoorwegbouw, als ten behoeve der 
kolonisatie der Javanen ; 

landbouw- en nijverheidsondernemingen zullen zich 
langs de voltooide spoorwegen vestigen ; 

hoewel niet in verband met den spoorwegaanleg, wordt 
noodig geacht een ontwerp ter verbetering van den 
mond der Ketahoen. 


Het „Advies” geeft in aangenamen vorm een zeer lezens- 
waard overzicht van de kwestie, wijst op de geringe bevol- 
kingsdichtheid en de min gunstige economische toestanden; 
een bevolking die roofbouw pleegt, zeer geringe behoeften 
heeft, geen voldoenden prikkel tot den arbeid kent. 

De handelsbeweging wordt met cijfers gestaafd; daaruit 
blijkt o.a. van een belangrijken uitvoer van petroleum (in 
1901 voor f 3,737,478—), peper (voor f 2,299,585 —, waar- 
van uit Telok Betong voor ruim f 1.700,000—, uit Kalianda 
f 245,000—, terwijl uit andere kustplaatsen der Lampongs 
evenzeer belangrijke hoeveelheden worden verscheept), benzoë 
en getah pertjah (f 2,300,000.—), koffie (f 409,690.—), rottan 
(É 347,976.—), enz. 

Na verschillende opgaven omtrent de vervoerkosten volgt 
een ernstig woord om op te wekken tot de ontwikkeling van 
Zuid-Sumatra : 

„een rijk land, in het algemeen vruchtbaarder dan Java; 
„de berglanden, bedekt met maagdelijke bosschen wachten 
„op ontginning; de uitgestrekte vlakten van Palembang en 
„de Lampongs zijn door overvloedigen waterrijkdom bijzonder 
„geschikt voor den landbouw; boschproducten wijzen op den 
„rijkdom der bosschen; ginds is plaats voor millioenen werk- 
„same menschen”. 

Het land heeft behoefte aan arbeidskrachten en aan ver- 
voermiddelen. 

Aanbevolen wordt de aanleg van de verschillende lijnen 
voorgesteld in het „Verslag’’, evenwel eenigszins anders saam- 
gevoegd en aangevuld met een spoorweg van Banten naar 
Palembang. 

Het stelsel — voorgesteld op het kaartje (fig. 1) — zal 1355 
K.M. omvatten: 


1. als hoofdlijn (922 K.M); 
a. Telok Betong — Banten — Moeara Enim — Tebing 
Tinggi — Kepahiang — Benkoelen ; 
b. Banten — Palembang. 
als zijlijnen, de overige in het „Verslag” voorgestelde 
wegen (433 K.M). 
De hoofdlijn is tusschen Telok Betong en Tebing Tinggi 
langs den voet van het gebergte gericht, overschrijdt verder 
het Barisangebergte; in uitzicht wordt gesteld de hoofdlijn 


LE 


(1) «De toegang te Palembang is vooreerst voldoende, komt eerst 
«voor wijziging in aanmerking wanneer het binnenvaren van oceaan- 
«stoomers noodig wordt». 

Aldus het «Verslag»; het aanloopen van Palembang door mail- 
stoomers zal in jaren (wellicht nimmer) evenmin noodig als nuttig zijn. 
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van Moeara Bliti noordwaarts naar Midden-Sumatra door te 
trekken. 

De kosten worden geraamd op f 94,500,000— waarvan 
f 11,900,000— voor den spoorweg Banten—Palembang; de 
begrooting van het „Verslag” wordt dus met ongeveer 
f 13,000,000— verhoogd. Vermoedelijk zijn de kosten der 
havenwerken in Poeloebaai en te Telok Betong evenmin als 
de renten gedurende den aanleg in deze bedragen begrepen. 

De geraamde bouwkosten, aan de begrooting ten grondslag 
gelegd, zijn ontleend aan de bouwrekening der Java-spoor- 
wegen, vermeerderd met een toeslag van 20 pCt. tot 30 pCt. 
wegens de hooger loonen; het „Advies” vermoedt echter, 
dat het spoorwegnet na 20 à 25 jaar geheel in exploitatie 
zal zijn gebracht voor ongeveer f 75,000,000.—. 

Het „Advies” wenscht het geheele net in een tijdperk van 
21 jaar in exploitatie te zien; de voortgang der werkzaam- 
heden is op 22 kaartjes aanschouwelijk voorgesteld. 


Het overzicht van den in veel opzichten belangrijken arbeid 
met „Verslag” en „Advies” aangeduid, blijve tot het boven- 
staande bepaald. Voldoende aanleiding bestaat om op enkele 
onderwerpen terug te komen. 

De bundel is met belangstelling gelezen en herlezen, menig- 
maal ter hand genomen, maar telkens — met waardeering 
van het vergaarde materiaal en de daarop gegronde voorstellen 
— onvoldaan terzijde gelegd. 

Dit gevoel van onvoldaanheid vordert verklaring. 


Eenige opmerkingen van technischen en technisch-econo- 
mischen aard mogen hier plaats vinden. 


Ongaarne wordt in het „Verslag” de mededeeling gemist 
met welke hulpmiddelen (personeel en werktuigen) en op 
welke wijze de gegevens, waarop de ontwerpen berusten, zijn 
verzameld; de kennis daarvan is wenschelijk ter beoordeeling 
van den graad van nauwkeurigheid waarop mag gerekend 
worden. 

Volgens de toelichtende Nota no. 11 (zie lengteprofielen, 


bijlagen XXV-—XXVIII) is op drie plaatsen de tacheometer 


gebezigd, nl. bij het onderzoek van den overgang van het 
Barisangebergte, op het gedeelte Poeloe Pinang—Segantang 
(4,6 K.M.) en ten behoeve van den overgang der Lematang ; 
de vervaardigde kaarten zijn bij het „Verslag” aangeboden. 
Het blijkt niet of de tacheometer nog elders is gebruikt. (1) 

Volgens het opschrift van de lengteprofielen van wegen en 
voetpaden (kaart bijlage XXIV en de bijlagen XV—XXIII) 
is ter samenstelling dezer gegevens de barometer gebezigd. 
Ondersteld mag worden, dat — ten minste voor de hoofd- 
punten — gelijktijdige en wederkeerige waarnemingen zijn 
verricht, een standbarometer is gebezigd; is zulks verzuimd 
dan bestaat gevaar dat de verkregen hoogtecijfers niet met 
de werkelijkheid strooken. Intusschen blijft onbeantwoord de 
vraag op welke wijze de afstanden der waargenomen punten 
zijn bepaald; hebben de waarnemers zich gehouden aan de 
langs wegen voorhanden indeeling in Java- of Sumatra-palen; 
is de juistheid dier indeeling nu en dan onderzocht; hoe is 
gehandeld bij de enkele wegen en de voetpaden, waar die 
verkenmerken ontbraken ? 

Krachtens de in Nederlandsch-Indië verkregen ervaring, 
kan een geoefend persoon per dag enkele kilometers weg 


(1) De zinsnede van No. 14: «De opname van een tracé met 1/a5 ste 
«helling moest hier gestaakt worden, daar het terrein te veel inge- 
«sneden en te steil bleek», is niet duidelijk. Daarom is echter nog 
niet gerechtvaardigd de onderstelling, dat beproefd is op het terrein 
een lijn te bepalen met vastgestelde helling. Dergelijke handelwijze 
toch, sinds meer dan dertig jaar veroordeeld, kan nooit tot richtige 
uitkomst leiden. 

Zijn geen kaarten voorhanden, dan kan met den barometer de 
hoogte van een voldoend aantal punten gemeten en op een of andere 
wijze hun onderlinge ligging bepaald worden. Daarmede is een 
globale terreinopname verricht en een kaart verkregen, welke de 
hellingen leert kennen tusschen welke de keuze beperkt is. 

Wordt meer kennis van het terrein vereischt, dan moet een kaart 
met hoogtelijnen worden vervaardigd van het terrein begrensd door 
de lijnen van de grootste en de kleinste gewenschte of mogelijke 
hellingen. Dergelijke kaart, tot welker samenstelling zich bij uitstek 
de tacheometer leent, veroorlooft den ontwerper, gewapend -met vol- 
doende kennis van het terrein, om verschillende richtingen te bestu- 
deeren, de meest geschikte te kiezen. De op de kaart gekozen richting 
wordt — wanneer tot den bouw is besloten — ter vervaardiging 
van het eind-ontwerp op het terrein uitgezet. 
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met den tacheometer opnemen en in teekening brengen. 
Ware dit hulpmiddel toegepast, dan zouden zoowel de 
afstanden der waargenomen punten als haar verschil in 
hoogte en richting bepaald en zou een op behoorlijke schaal 
geteekend net van de opgenomen wegen en voetpaden ver- 
kregen zijn; bovendien had wellicht gelegenheid bestaan 
enkele gemakkelijk herkenbare toppen te peilen en op de 
wegenkaart aan te teekenen. (1) 

De opneming had dan uit den aard der zaak meer tijd 
gevorderd dan het samenstellen der met den barometer opge- 
nomen lengteprofielen van wegen en voetpaden; daarentegen 


zouden gegevens verzameld zijn van waarde voor later te 
verrichten terreinopnemingen, ten behoeve van den spoorweg 


of ter verbetering van wegen. 

De lengten der in „Verslag”’ en „Advies” voorgestelde 
spoorwegen zijn belangrijk grooter (somtijds wel één vierde 
langer) dan meting op de kaart geeft; dit verschil kan voor 
lijnen in vlak terrein bezwaarlijk door de gebogen gedeelten 


worden verklaard. Ongetwijfeld zijn de lengten der baan- | 


vakken in den bundel juist opgegeven ; bovenaangeduid ver- 
schil doet het gemis gevoelen van mededeelingen omtrent 
den terreinarbeid. 


De spoorwijdte in het „Verslag” voorgesteld (nl. 1,067 M.) 
wordt gaarne aanvaard; de meening, dat geringer spoorwijdte 
(0,60 M., 0,75 M.) moet worden ontraden, zij aanstonds 
onderschreven. 

Indien de 


steller zich eenvoudig bepaald had tot de 
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geringer is. Immers is de trekkracht der locomotief een 
functie van haar vermogen tot stoomontwikkeling, d. i. van 
de afmetingen van vuurhaard en ketel (spoorwijdte en 
stoomspanning zijn onderling onafhankelijk); de spoorwijdte 
stelt hier den bekwaamsten bouwmeester der locomotief een 
grens; geringer spoorwijdte heeft zin bij korter stralen, d. i. 
brengt mede kleiner radstanden, dus korter ketel. 

De grootste toe te laten snelheid, waarop de verhouding 
tusschen spoorwijdte en ligging van het zwaartepunt (locomo- 
tief en voertuigen) o. a. invloed heeft, is bij den weg met 


| smaller spoorwijdte geringer dan bij den breederen. 


Vermindering der spoorwijdte geeft, bij dezelfde richting van 
den weg, geringer besparing dan veeltijds wordt vermoed. 

Het dwarsprofiel van den weg wordt bepaald door de 
geaardheid van bodem en grondsoort, door het profiel van 
bedding met bovenbouw. 

De spoorstaven en hare bevestigingsmiddelen, de onderlinge 
afstand der dwarsliggers worden voor beide wegen gelijk 
ondersteld. De afmetingen van laatstgenoemden worden, bij 
gelijke belastingen en gelijken druk op de bedding (onaf- 
hankelijk van de spoorwijdte) bovendien bepaald door de 
eischen der stabiliteit, zijn dientengevolge meest grooter dan 
de druk vordert; de dikte van den ligger wordt bovendien 
bepaald door haakbout of houtschroef, niet door de spoor- 


‚ wijdte; bij de smallere spoorwijdte kan echter volstaan worden 
‚met korter dwarsligger; de omstandigheden welke de afme- 


opmerking: dat wegens de terreinsgesteldheid het gebruik | 


van kleine kromtestralen wenschelijk is en een spoorwijdte 


geen bedenkingen aan te voeren, kon ten hoogste verklaring 
dier opmerkingen verlangd zijn. 


‚ aardebaan, 


De wijze, waarop de keuze wordt gerechtvaardigd, geeft | 


aanleiding tot bedenking, doet vermoeden, dat de draagkracht 
van het vraagstuk niet wordt erkend. (Het „Advies geeft in 
vier regels beter beweegredenen.) 


plaatst geacht. 
Verwijzing naar de toelichtende Nota no. 10 en naar een 
opgaaf van de bouwkosten van spoorwegen van ondergeschikten 


aard in Duitschland (tabel litt. C. no. 8), brengt het vraagstuk | 


niet tot klaarheid; dergelijke tabellen zijn thans waardeloos. 
De stelling, dat spoorversmalling besparing geeft, ontmoet 


schat, wijl de vergelijking onjuist geschiedt, de spoorwijdte 
te zeer op den voorgrond treedt. 


ze gebouwd zijn en geëxploiteerd worden, de aard en de 
dichtheid van het verkeer, de snelheid waarmede dit wordt 
bediend. Te vaak wordt over het hoofd gezien het nauwe 
verband tusschen de steilste helling, het grootste treinge- 


wicht, Shet voLmiogens der, Hoven ON ORA eN © ‚ materieel zonder bezwaar onafhankelijk van de spoorwijdte 


kromtestraal, dus radstand en spoorwijdte een grens stellen) 
en de snelheid. 
De vergelijking moet betreffen spoorwegen met gelijk ver- 


moer vermogen Esen. STe) Kk unSbwerken (en DOYeLDOURNED verkeer ; ze zijn goeddeels onafhankelijk van de spoorwijdte. 


hetzelfde draagvermogen, bereden met even krachtige loco- 
motieven. 
Rekening is te houden met het aanstonds en in later 


jaren te verwachten verkeer. Door het gebruik van krachtiger | 


locomotieven (na versterking van den bovenbouw van weg 
en kunstwerken), het maken van meer uitwijkplaatsen, het 
leggen van een tweede spoor, kan het vermogen van den 
spoorweg vermeerderd worden; ten slotte wordt de grens 
bereikt, te spoediger naarmate de spoorwijdte van den weg 


(1) Ter toelichting diene dat indertijd door één ervaren opzichter 
in 94 dagen (w.o. verscheidene regendagen) 95 K.M. weg met den 
tacheometer opgenomen en in teekening werd gebracht; het aantal 
standplaatsen en waarnemingen ter zijde van den weg bedroeg onder- 
scheidenlijk gemiddeld 5,6 en 16 per kilometer. Een opname, welke 
uitsluitend den weg betrof, vorderde nauw één derde van dien duur. 

Een ander voorbeeld levert de opmeting en het in kaart brengen 
van een terrein lang 37 Kilometer met ruim 400 Meter hoogte- 
verschil ; een strook, breed 41000 Meter, dus 37 K.M2 is door één 
opzichter in 102 dagen geheel bewerkt, d.w.z. opgemeten (gemiddeld 
113 waargenomen punten per K.M?), geteekend (schaal 1 op 2000), 
voorzien van hoogtelijnen, waterstanden, dwarsprofielen van kunst- 
werken en waterloopen. 


tingen (daaronder ook te verstaan de ballastvulling langs de 
koppen der spoorstaven) bepalen, zijn onafhankelijk van de 
spoorwijdte; de geringer spoorwijdte vordert geringer breedte 


van 1,067 M. in verband met het in Zuid-Sumatra te ver- | dergbsading, 


wachten verkeer voldoende is te achten, — dan waren daartegen 


Vermindering der spoorwijdte veroorlooft vermindering in 
breedte van de te onteigenen terreinstrook, van de kruin der 
van de lengte van duikers, doorlaten, front- 
muren van bruggen, enz.; de dientengevolge te verkrijgen 
besparing is echter in verhouding tot de totale kosten gering, 
waar ophooging en ingraving eenigszins beteekenend zijn. 
Gunstigen invloed, hoewel niet veel beteekenend, heeft de 


eN hts ; . … \ spoorwijdte op de dwarsdragers en dwarsverbindingen van 
Zeer beknopte toelichting dezer meening worde niet mis- | benen met de spoorbaan tusschen de hoofdliggers. 


Het profiel van vrije ruimte voor den smalspoorweg geringer 
zijnd dan voor den breedere, veroorlooft bij tunnels be- 


| sparing. 


Op bekleedings- en steunmuren, op werken tot overgang, 
bewaking en bevestiging, op gebouwen en werkplaatsen, op 


geen tegenspraak; de voordeelen worden echter vaak over- | algemeene: kosten „heef de dapodrmij dte Speen Invloed 


De uitgaaf voor rollend materieel zal voor den smalspoor- 


‚weg eerder grooter dan kleiner zijn, dan voor den breedere. 


Bij vergelijking van spoorwegen met verschillende spoor- De kosten van locomotieven van gelijke samenstelling en 


wijdte komen in aanmerking: de omstandigheden waaronder 


gelijk vermogen zullen voor verschillende spoorwijdten 
(immers binnen redelijke grenzen) niet noemenswaard ver- 


‘schillen: het rollend materieel voor den breedsporigen weg 


kan grooter laadvermogen hebben dan voor den smaispoor- 
weg, desnoods kan op eerstgenoemden met geringer aantal 
worden volstaan; intusschen kunnen de uitgaven voor rollend 


‚ worden gesteld. 


De exploitatiekosten worden geheel beheerscht door de 
wijze van exploitatie, den omvang en den aard van het 


Dit geldt al aanstonds voor de algemeene kosten en voor 
die van den stationsdienst. 

Verwisseling van dwarsliggers en aanvulling van het bal- 
lastbed van den smalspoorweg vorderen geringer uitgaaf dan 
voor den breedsporigen weg. Daarentegen is — bij gelijk 
verkeer en gelijke snelheid — wegens de min gunstige ligging 
van het zwaartepunt van het smalsporig materieel, de invloed 


‚van het hoogteverschil der spoorbaan (de oneffenheden) bij 


de kleine spoorwijdte ongunstiger dan bij de andere; het 
gewoon onderhoud van den bovenbouw zal daarom wellicht 
voor den smalspoorweg kostbaarder zijn dan voor den bree- 
den weg. k 

De kosten van de trekkracht zijn bij gelijken maximum 
wederstand per eenheid van treingewicht vrijwel afhankelijk 
van de verhouding tusschen eigengewicht en laadvermogen 
der voertuigen, dus onafhankelijk van de spoorwijdte. Hoe- 
wel de smaller spoorwijdte, wat betreft de kosten van: het 
samenstellen en ontbinden der treinen, het onderhoud der 
voertuigen en de smeermiddelen, wellicht eenigszins in het 
nadeel is tegenover de breedere, kunnen die uitgaven geacht 
worden voor beide spoorwijdten dezelfde te zijn. 


893 


Uitdrukkelijk zij herinnerd, dat het bovenstaande uitslui- 
tend geldt bij vergelijking van nog bruikbare spoorwijdten, 
tegenover normalen of daarvan weinig verschillenden afstand 
der spoorstaven ; waar omstandigheden van buitengewonen 
aard op den voorgrond treden, gelden andere overwegingen. 

Vermindering der spoorwijdte kan echter, wat de kosten 
van aanleg betreft, groote besparing mogelijk maken, n.l. 
wanneer door toepassing van kleiner kromtestralen terrein- 
bezwaren kunnen worden vermeden, of met minder kosten 
overwonnen. 

Immers is — in grove trekken en in de gevallen welke 

hier voor oogen staan — de weerstand van voertuigen in 
gebogen baanvakken van verschillende spoorwijdten (met 
evenredige verhooging en verwijding) dezelfde bij gelijke ver- 
houding tusschen spoorwegwijdten, kromtestralen en rad- 
standen ; tegen dit beginsel wordt vaak gezondigd. 
‚ Wordt op een weg met normaalspoor 400 M. als kleinste 
kromtestraal toegelaten, dan kan bij gelijksoortige samen- 
stelling der voertuigen op een weg met 1,067 M. spoorwijdte 
met 300 M. worden volstaan. 

Door de grooter buigbaarheid van den smalsporigen weg, 
boven den breeden, kunnen met den smalspoorweg in nauwe 
dalen en bovenal in bergachtig terrein, diepe ingravingen en 
ophoogingen, bekleedingsmuren en steunmuren ontgaan, tun- 
nels vermeden of verkort worden; deze groote buigbaarheid 
veroorlooft soms tot overgang eener rivier een gunstig gelegen 
vak te kiezen. 

Bovenbedoeld voordeel der smallere spoorwijdte, niet door 
vergelijking van elders gebouwde wegen, maar slechts voor 
elk geval afzonderlijk, aan de hand van ontwerpen te bepalen, 
is soms zeer belangrijk. 

Blijkens „Verslag” en „Advies”’ zullen bij aanleg van het 
ontworpen spoorwegnet inderdaad niet te onderschatten ter- 
reinbezwaren ontmoet worden; met voldoende zekerheid kan 
het in de meest verwijderde toekomst in Zuid-Sumatra te 
verwachten verkeer geacht worden met een spoorweg van 
ruim één meter, met voor die spoorwijdte gebouwd materieel 
voldoend te zijn bediend ; welnu — om deze redenen is voor 
het op Zuid-Sumatra ontworpen spoorwegnet terecht dergelijke 
spoorwijdte, n.l. die van 1,067 M. gekozen. 


In den bundel worden zoowel spoor- als tramwegen ge- 
noemd; het richtig begrip ter onderscheiding dier wegen 
ontbreekt, tenzij dit moet gezocht worden in de aanpassing 
aan de voor spoor- en voor tramwegen vastgestelde wettelijke 
verordeningen. 

Het „Verslag” onderscheidt drie verschillende lijnen nl: 

1°. secundaire lijnen, welke steeds secundair zullen blijven ; 
te bouwen als trambanen, zooveel mogelijk langs de wegen, 
met 100 M. als kleinste straal en een grootste helling van 
dd; 

20, secundaire lijnen, te ontwerpen als hoofdlijnen, maar, 
waar zulks besparing geeft, te bouwen als secundaire lijnen 
en later om te bouwen tot hoofdspoorweeg ; 

80, hoofdlijnen; in de vlakte en op de berglijn, kleinste 
kromtestralen en steilste hellingen onderscheidenliĳjk van 
300 M. en 150 M., van 1:100 en 1: 40. 

Ter bezuiniging wordt de bouw van houten gebouwen en 
woningen aanbevolen, en om op de sub 1% en 20. genoemde 
lijnen, de bruggen met uitzondering van de groote dalover- 
gangen en de overspanningen van breede rivieren, uit hout 
saam te stellen. 

In verband met het voorstel de uitvoering over 30 jaar 
te verdeelen, wordt na 15 jaar de onder sub 20 voorgestelde 
bezuiniging niet meer de moeite waard geacht en zullen 
daarom de daar bedoelde wegen aanstonds als hoofdlijn ge- 
bouwd worden. 

In den boven met enkele regels aangeduiden gedachtengang 
ontbreekt het juist begrip van spoor- en tramweg; het heeft 
den schijn of de ontworpen wegen moeten passen in het 
kader dat de Wetgever zich heeft gesteld bij de vervaardi- 
ging van het „Algemeen Reglement voor den Spoorwegdienst’ 
en van het „Reglement voor de Tramwegen”’. 

De techniek laat zich niet dwingen in een keurslijf; waar 
de banden te zeer spannen is wijziging noodig. 

De technische voorschriften te stellen aan spoorwegen — 
en daaronder wordt nu uitdrukkelijk verstaan: spoor- en 
tramwegen — worden bepaald door de grootste snelheid 
waarmede gereden, den grootsten last waarmede over die wegen 
mag worden vervoerd. Deze eenvoudige regel geldt èn voor 


J at. 


de baan met bovenbouw en kunstwerken èn voor het rollend 
materieel èn voor de treinbeweging; voorschriften omtrent 
afsluiting en bewaking behooren uitsluitend rekening te 
houden met de snelheid en de dichtheid van het verkeer. 
Zoowel op den spoortrein, als op den tramtrein, kan den 
reiziger worden vergund op het goed ingericht balkon van 
het voertuig plaats te nemen, bij groote snelheid zal hem 
dit geen genot zijn. 

Niet het begrip „spoortrein” of „tramtrein” behoort te 
bepalen of wagens op den open weg kunnen beladen of 
gelost worden; de grootste snelheid, met welke het verkeer 
plaats heeft, moet beslissen. 

Wettelijke voorschriften ten aanzien van het vervoer over 
spoorwegen, ten behoeve van het publiek zijn onmisbaar ; 
de overheid moet daarbij echter rekening houden met de 
bijzondere omstandigheden, onder welke het verkeer plaats 
heeft; de aansprakelijkheid van den vervoerder tegenover het 
publiek mag niet verder worden uitgebreid, dan in verband 
met die omstandigheden noodig en nuttig is. 

Slechts een enkel voorbeeld uit vele; bemoeienis van den 
vervoerder met het reisgoed van den reiziger, het recht- 
streeksch verkeer van personen met bagage en van goederen 
tusschen verschillende administraties, hebben noodwendig 
administratieve beslommeringen ten gevolge; daarom ver- 
plichte men de administratie slechts bij hooge noodzaak tot 
dergelijke handeling. De verkoop van plaatsbiljetten in den 
trein kan tot besparing van administratiekosten leiden; hij 
behoort zoowel op den spoortrein als op de zoogenaamde 
tramwegen te worden toegelaten; aan den exploitant te 
beslissen of daarbij gevaar voor bedrog bestaat. 

Waar nu in een nog voor het verkeer te openen land met 
spoorwegaanleg wordt begonnen, zij men zich wel bewust, 
dat niet de vraag is, of en op welke wijze de nieuwe weg zal 
passen in bestaande voorschriften, maar eenig en alleen : aan 


"welke eischen moet het nieuwe vervoermiddel voldoen, op- 


dat dit — wat veiligheid, goedkoop gebruik en waarborg voor 
geregeld verkeer betreft — voldoet aan hetgeen daarvan kan 
en moet verwacht worden. 

Wettelijke voorschriften omtrent spoorwegverkeer moeten 
voldoende lenigheid bezitten om de Regeering te veroor- 
loven ontheffing van verschillende bepalingen te verleenen, 
wanneer de omstandigheden dit vorderen of wenschelijk 
maken. Niet onwaarschijnlijk zal bij nader onderzoek blijken, 
dat op Zuid-Sumatra zeer ruime eischen wenschelijk zijn ; 
de veiligheid zij boven alles betracht, de administratie zoo 
eenvoudig mogelijk. Indien de Staat aanleg en exploitatie 
der Zuid-Sumatraansche spoorwegen ter hand neemt, kan 
met zeer eenvoudige regelen worden volstaan. 

Volgens het „Verslag” kan, wat de snelheid van het ver- 
keer betreft, aanvankelijk worden volstaan met een trein- 
snelheid per uur van 15 K.M. in het hoogland en van 25 K.M. 
in de vlakte. Is echter het Palembangsche net met dat der 
Lampongs aangesloten, dan moet de 678 K.M. in ten hoogste 
20 uur worden afgelegd en daarom een behouden snelheid 
van 34 K.M. gereden en op vlakke gedeelten 50 K.M. per 
uur bereikt worden. Wijl na voltooiing van het geheele net 
de snelverbinding (?) van Telok Betong met Benkoelen en 
Palembang aan de orde zal komen, behooren de vlaktelijnen 
te worden gebouwd voor de grootste toe te laten snelheid 
van 75 K.M. per uur. 

Een verstandig bestuur zal trachten nog gedurende 
geruimen tijd de Staatsspoorwegen op Java te doen berijden 
met matige snelheid; dat in verband met Zuid-Sumatra een 
snelheid van 75 K.M. per uur wordt genoemd, wekt ver- 
wondering. 

Bij dergelijk voorstel wordt over het hoofd gezien de 
invloed van de snelheid van het verkeer èn op het karakter 
van den spoorweg èn op de kosten van vervoer. Ten over- 
vloede zij herinnerd: dat aan een spoorweg, bereden met een 
snelheid van 830 à 40 K.M. per uur, zeer eenvoudige eischen 
kunnen gesteld worden; dat de weerstanden van locomotief 
en voertuigen bij grooter snelheid belangrijk vermeerderen ; 
dat bij treinsnelheden van 75 K.M. per uur uitgebreide 
beveiligingswerken voor de stations, doorgaande remmen voor 
het rollend materieel niet langer kunnen gemist worden. 

Wie verlangt op Zuid-Sumatra een snel-verkeer in het 
leven te roepen, streeft het doel voorbij ; in dergelijke streken 
is slechts noodig een betrekkelijk goedkoop en zeker vervoer- 
middel, dat op bepaalde tijdstippen het publiek ten dienste 
staat. 


NÄ 51. 


Volgens het „Verslag” leert de statistiek der Staatsspoor 
wegen op Java en Sumatra over 1901, dat de opbrengsten 
dier spoorwegen voor ongeveer één derde gedeelte door het 
reizigersverkeer en voor twee derde gedeelten door het 
goederenverkeer wordt opgebracht; van dit laatste zou één 
vijfde, dus ongeveer 18 pCt. der opbrengst, aan den inlander 
te danken zijn. 

Het „Advies” vermeldt, dat de ondervinding op Java heeft 
geleerd, dat in den aanvang op 9 reizigers één ton vrachtgoed 
wordt vervoerd, een verhouding, welke zich allengs in 5,2: 1 
wijzigt. 

Dergelijke beschouwingen, waarmede men een vermoedelijk 
verkeer wil rechtvaardigen, hebben geen waarde. 

Aard en omvang van het verkeer zijn afhankelijk van den 
economischen 
spoorwegen, welke in geheel andere omstandigheden verkeeren, 
heeft geen zin; het ontleenen van gemiddelden aan spoor- 
wegen als die ter Sumatra’s Westkust met een overwegend 
steenkolenvervoer tegen in eigen boezem vastgesteld tarief, 
in verband met de Java-Westerlijnen met belangrijk per- 


sonenverkeer, leidt tot uitkomsten, waarvoor geen toepassing 


is te vinden. Niet zoo voetstoots kan gezegd worden, welke 


toestand der landstreek. Samenvoegen van | 


opbrengst van het vrachtgoederenverkeer voor rekening van | 
den inlander komt; wie het vervoer van landbouwproducten 
voor de Europeesche markt niet op rekening van den inlander | 


stelt, zal toch moeten erkennen, dat lijnwaden, petroleum, 
voedingsgewassen, ingevoerde artikelen, enz. vrij wel uit- 
sluitend ten behoeve van den inlander worden vervoerd. (1) 

Vergelijking van opbrengsten van verschillende lijnen heeft 
bovendien slechts waarde voor spoor- en tramwegen met 
nagenoeg gelijke tarieven; voor het Zuid-Sumatra-net worden 
vrachtprijzen aanbevolen, geheel afwijkend van die, welke 
elders gelden. 


Aan een vaste verhouding tusschen het aantal vervoerde 
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(41/, pCt), daarentegen behoort zoowel hoofdsom als rente 
rechtstreeks gewaarborgd te zijn. 

Volgens het verslag moeten de ontworpen spoor- en tram- 
wegen van Staatswege worden gebouwd en geëxploiteerd, 
wijl de Staat tegen hoogstens 8!/, pCt. het noodige geld kan 
bekomen, gewaarborgde rente daarentegen 4!/, pCt. moet 
bedragen en om reden: 

1°. het ®/de gedeelte van het ontworpen net in de toe- 
komst hoofdverbindingen zal vormen, die uit den aard in 
handen van den Staat dienen te blijven; 

20, dat in ’t algemeen de tarieven bij Staats-exploitatie 
lager zijn dan bij particuliere Maatschappijen en dus het 
algemeen belang, beter gediend wordt bij exploitatie door 
den Staat; 

3%. dat bij Staats-exploitatie de immigratie van Javanen 
beter in de hand gewerkt kan worden, door uitzonderings- 
tarieven als anderszins. 

De in de eerste plaats aangevoerde beweegreden behoort 
niet tot die, welke gewoonlijk ten behoeve van Staats-exploi- 
tatie worden vernomen; nadere verklaring had niet mogen 
ontbreken. In den bundel wordt niet voldoende toegelicht op 
welke wijze de medewerking van den Staat bij de immigratie 
is gedacht. De onder volgnummer 1 en 8 genoemde redenen 
kunnen dientengevolge niet worden onderzocht of weerlegd. 

Dat „in ’talgemeen” de tarieven bij Staats-exploitatie lager 
zijn dan op wegen geëxploiteerd door bijzondere ondernemin- 
gen, dus het algemeen belang beter gediend wordt, waar de 
Staat als exploitant optreedt, is een, zonder onderzoek, licht- 
vaardig aan de drukpers toevertrouwde meening. 

Reeds een poging tot rechtvaardiging dezer stelling zou 


‚hebben teruggehouden ze te laten drukken. 


reizigers en het aantal tonnen vervoerde vrachtgoederen kan | 
geen beteekenis worden toegekend; met den afstand van, 


vervoer, voor de uitkomsten der exploitatie van groote waarde, | 


behoort rekening te worden gehouden. 


Reeds boven is aangeteekend, dat het „Verslag” aanleg en | 


exploitatie der ontworpen lijnen van Staatswege voorstelt, 


Dit voorstel, kort toegelicht, wordt in het gedrukt gedeelte | 


van het „Advies”’, als vanzelf sprekend, zonder eenige over- 
weging, op den voorgrond gesteld. 


| 


Met de opmerking, dat aanleg en exploitatie der Zuid- 


Sumatralijnen zonder Staatshulp niet denkbaar is, onderwerpt 
het „Verslag enkele vormen, waaronder die hulp kan worden 
verleend, aan een vluchtig onderzoek. In aanmerking komen: 
concessies voor landbouw en voor mijnbouw; onderstand (be- 
doeld wordt eene bijdrage in de kosten van aanleg); waar- 
borg van inkomsten; waarborg van rente; (bovendien tege- 
moetkoming, door gebruik van Gouvernementsgrond en van 
hout uit Staatsbosschen, vrijdom van invoerrechten, enz); 
aanleg en uitbreiding door of op kosten van den Staat met 
exploitatie door de onderneming. 


Gaarne wordt toegegeven, dat aanleg en exploitatie van 
spoor- en tramwegen in Zuid-Sumatra, de bijzondere nijver- | 


heid niet kan aantrekken, bijstand van den Staat onmisbaar | 5 es 
en dan waarborg van rente de vorm is, welke het eerst in | ne er 


aanmerking komt. De ontwerper stelt den rentevoet te hoog 


verhoudingscijfers; dit blijkt uit het volgende overzicht van de ver- 
houding der opbrengsten (1903): 


Omschrijving | Verhoudingscijfers in honderdste deelen. 
der | 
Samarang- | Batavia- |Djokja-| Djokja- | Goendih- 
Vrt JOK) JOK) 
ontvangsten. Orsten- ° ; 
landen. |Buitenzorg.|Brossot.Magelang./ Soerabaja. 
EEE EE IT EEEN CE ENNE GLE 
Reizigers . . 22 39 21 50 37 
Goederen . 74 57 7171 47 60 
Verschillen-| 
de ontvang- 
sten .……... Á | VA 2 3 3 


Aanstonds ware dan bemerkt, dat vergelijking van bij 
verschillende vervoermiddelen geheven vrachtprijzen, wegens 
ontstentenis van voldoende gegevens eigenaardige bezwaren 
heeft, die vrachtprijzen zich veeltijds aan onderlinge verge- 
lijking onttrekken. 

Bij dergelijk onderzoek — uitsluitend beperkt tot de op 
Java geldende tarieven voor vrachtgoederen — treft o. a. al 
dadelijk dat die tarieven zijn zoogenaamd differentieele 
tarieven; dat niet door alle administraties een vast recht 
wordt geheven; dat de administratie der Staatsspoorwegen 
en groote tramwegondernemingen de goederen rangschikken 
door het bezigen van coëfficiënten, de Nederlandsch-Indische 
Spoorweg-Maatschappij ze verdeelt in klassen, elke klasse 


‚met anderen grondprijs; enz. 


Wie zich de moeite wil getroosten, kan aan de hand der 
tarief bundels becijferen de vracht, welke door de verschillende 
ondernemingen wordt geheven, voor het vervoer van een 
bepaald artikel en bij volle wagenlading, daarbij lettend op 
het draagvermogen der aan de onderscheiden administraties 
behoorende wagens. De uitkomst dezer becijferingen, door 
kromme lijnen voorstellend, wordt een overzicht verkregen 
van de vracht door de verschillende ondernemingen geheven 
voor het vervoer van een wagenlading van bedoeld artikel 
over verschillende afstanden. De krommen zullen blijken voor 
de verschillende ondernemingen niet te kunnen worden saam- 
gevat in dezelfde vergelijking; ze zullen elkaar vaak snijden, 


Dergelijke kromme lijnen, saamgesteld voor de voornaamste 
artikelen, behoorende tot verschillende klassen, gerangschikt 


‚met verschillende coëfficiënten, zullen werkelijk geven een 
(1) Verschillende lijnen vertoonen inderdaad zeer onderscheiden 


overzicht van de door verschillende administraties geheven 
vrachten. k Ì 
De losweg in het „Verslag” gedrukte stelling is zeker niet 


‚de vrucht van dergelijken omslachtigen en tijdroovenden 


arbeid, waaraan trouwens slechts zeer beperkte waarde kan 


‚ worden toegekend. 


Immers zien de Administraties zich vaak genoodzaakt om 
de rangschikking der goederen door coëfficiënten of in klassen 
te herzien; het vervoer geschiedt niet steeds bij volle wagen- 
ladingen, dikwerf onder andere voorwaarden, somtijds bij 
groote hoeveelheden volgens overeenkomst; bijzondere tarieven 
worden desnoodig ingevoerd. 

Eindelijk heeft voor den handel uitsluitend beteekenis de 
vracht over den afstand; waarover het vervoer geschiedt; 
wordt een artikel in den regel vervoerd over een afstand van 
15 K.M. tot 120 K.M. dan deert het den handel niet, welke 
vracht voor vervoer over korter of langer afstand wordt geheven. 

In hoofdzaak geldt het bovenstaande eveneens voor het 
vervoer van stukgoederen, vee, enz. 


895 


Vergelijking van de op Java bij verschillende Administraties 
geldende tarieven voor het vervoer van personen levert minder 
bezwaar, mits men het onderzoek beperke tot het eenvoudig 
personenverkeer; de bijzondere regelingen (abonnements- 
kaarten, schoolkaarten, enz.) blijven hier buiten beschouwing, 
ze hebben trouwens op Java geringe beteekenis. 

De Administratie der Staatsspoorwegen op Java heeft ter 
samenstelling der personentarieven als grondprijzen (per kilo- 


meter) aangenomen: 
tot 150 K.M. EL: 6 cent. 
le klasse | voor den verderen afstand d EE 
tot 100 K.M. os 4 
) | ) 
2e klasse ‚ voor den verderen afstand 5 ô 
Cot ZDOMME BUIT FEE EET He 
de klasse van 250 K.M. tot 500 K.M... 05 
| voor den verderen afstand 1 k 
Be klasse inlanders. 1 


Lb) 


Door de Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij 
worden op hare spoorwegen (Semarang—Vorstenlanden 168,4 
K.M. met zijtak 36,6 K.M. en Batavia—Buitenzorg 56 K.M.) 
dezelfde grondslagen toegepast. 

Op de stoomtramwegen dezer Maatschappij t. w. (Djocja— 
Brossot, Djocja—Magelang— Willem 1 met zijtak en Goendih— 
Soerabaja met zijtak) zijn de vrachtprijzen evenredig aan den 
afstand met als eenheidsprijzen per kilometer: le klasse 4 
cent, 2e klasse 2 cent, 2e klasse inlanders 1 cent. 

De Maatschappijen der Semarang—Joana, Semarang— 
Cheribon en Serajoedal Stoomtramwegen, bepalen de vracht- 
prijzen harer reizigers eveneens volgens een zoogenaamd 
kilometrisch tarief met in hoofdzaak bovengenoemde een- 
heidsprijzen. 

Op den Staatsspoorweg Batavia—Priok worden koelies (uit- 
sluitend staanplaatsen) vervoerd tegen 0.5 cent per kilometer, 
een vrachtprijs door de Nederlandsch-Indische Spoorweg- 
Maatschappij toegepast op de stoomtramwegen Djocja—Brossot, 
Djocja— Magelang voor het vervoer van passargangers in gewone 
rijtuigen. 

Ten aanzien van het vervoer van bagage kan volstaan 
worden met de mededeeling, dat het Algemeene Reglement 
den reiziger vrij vervoer van 30 K.G. bagage toekent, terwijl 
de verschillende Administraties der stoomtramwegen vrijwillig 
dezelfde vrijgevigheid betrachten 

Het personentarief (Be klasse spoorwegen, 2e klasse tram- 
wegen) voor inlanders, is inderdaad zeer billijk, dat voor passar- 
gangers op Djocja—Brossot en op Djocja-—Magelang (0.5 cent) 
uiterst laag, te meer wijl den passarganger wordt vergund 
een pikol (61.7 K.G.) passargoederen, waaronder ook levend 
gevogelte wordt verstaan, kosteloos mede te voeren. 

Aanteekening verdient, dat het één cents-tarief den 1sten 
Augustus 1890 door de Bataviasche Ooster Spoorweg-Maat- 
schappij is ingevoerd; haar voorbeeld werd 1 Mei 1896 
gevolgd door de Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij 
op de lijn Batavia—Buitenzorg, 1 October 1898 op het baanvak 
Djocja—Solo en 1 Januari 1900 op de geheele lijn Semarang— 
Vorstenlanden. Dit tarief — voor den inlander van groote 
beteekenis — werd eerst 1 Januari 1900 op de Staats- 
spoorwegen ingevoerd; de Staat had inmiddels den Batavia- 
Ooster-Spoorweg gekocht. 

Het bovenstaande kan bezwaarlijk aanleiding geven om de 
meening te onderschrijven, dat in het algemeen de tarieven 
„bij Staatsexploitatie lager zijn dan bij particuliere Maat- 
„schappijen en dus het algemeen belang beter gediend wordt 
„bij exploitatie door den Staat”. 

Boven is medegedeeld, dat in het Verslag hooge vracht- 
prijzen voor het vervoer van goederen worden voorgesteld, 
voor reizigers 6 cent en 3 cent per kilometer als grondprijs 
worden aanbevolen. Het „Advies” becijfert daarentegen de 
opbrengst der ontworpen lijnen in de onderstelling dat de 
inlander 2 cent per kilometer betaalt (1). 

(1) «Het personentarief kan in de eerste jaren in Zuid-Sumatra de 
«hooge loonén en de betrekkelijk hooge inkomsten der bevolking uit 
chunne boschproduecten in aanmerking genomen, iefs hooger gesteld 
«worden dan op Java en is daarom in bovenstaande berekening op 
«2 cent per K.M. aangenomen». 

Aldus het «Advies» (bladz. 77), waar de woorden niet zijn gecur- 
siveerd. 

Welnu giefs hooger» beteekent het tweevoud ; immers betaalt de 
inlander op Java 1 cent per kilometer. 

Waarom : «in de eerste jaren» dit hooge tarief ? Zullen «de hooge 
Loonen» en «de betrekkelijk hooge inkomsten» in later jaren dalen ? 
Aangenaam vooruitzicht voor de inheemsche bevolking ! df 


NÀ 51. 


Verwijzend naar de vroeger geuite meening, zonder eenig 
verwijt aan den ontwerper en herhalend dat de ervaring te 
gelegener tijd de richtige grondprijzen zal leeren, zij slechts 
opgemerkt, dat bij deze voorstellen de op Java geldende 
vrachten verre worden overtroffen, de sub. 2 vermelde beweeg- 
redenen voor Staatsexploitatie hiermede buiten toepassing is 
gesteld. 


Met deze enkele opmerkingen moet in dit Weekblad worden 
volstaan. 

Een kantteekening op de voorstellen, door de samenstellers 
van den bundel ter overweging gegeven, mag echter niet 
ontbreken. 


Het „Verslag” geeft in overweging aanleg en exploitatie van 

Staatswege van 1185 kilometer spoor- en tramwegen; het 
„Advies” wenscht daarenboven een lijn Banten—Palem- 
bang (170 K.M). 
„Voorgesteld wordt tientallen millioenen guldens te besteden 
aan den bouw van een uitgebreid net van ijzeren wegen, 
waarvan de opbrengst gedurende de eerste jaren niet voldoende 
zal zijn om de exploitatiekosten te bestrijden; dat de renten 
van het te besteden kapitaal zullen verdiend worden, kan in 
de naaste toekomst niet worden verwacht. 

Het doel, dat met den aanleg dezer wegen wordt. beoogd 
is in den bundel niet voldoende aangeduid. 

Bezwaarlijk kan als zoodanig gelden het verkrijgen eener 
verbinding over land van Telok-Betong met Benkoelen en 
met Palembang; daaraan bestaat thans geen behoefte; ze zal 
in een menschenleeftijd nog niet worden gevoeld. 

‚De verschillende gedeelten van Zuid-Sumatra kunnen niet 
geacht worden — in den huidigen toestand — kostbare ge- 
meenschapsmiddelen te behoeven. 


De beteekenis van Zuid-Sumatra als onderdeel van de 
Buitenbezittingen mag evenwel niet te gering worden geschat. 

Deze landstreek met grooten waterrijkdom en weelderigen 
bodem, in menig opzicht rijk gezegend, is in het algemeen 
vruchtbaarder dan Java; waar thans slechts één millioen 
zielen wonen, is plaats voor verscheidene millioenen werk- 
zame menschen. 

De bevolking „slijt hier een bestaan in stille genoegzaam- 
heid, tevreden met hetgeen de rijke en vrijgevige natuur 
haar in den schoot laat vallen”. 

„Toch wordt” — aldus het „Advies” — „bij beschouwing 
„van den economischen toestand al aanstonds de overtuiging 


| „gevestigd, dat shet bestaande personen- en goederenverkeer 


„en de geheele tegenwoordige toestand van Zuid-Sumatra den 
„aanleg van spoorwegen uit een oogpunt van rentabiliteit niet 
„wettigt”. 

„Evenwel is hier een ingrijpen dringend noodzakelijk, ten 
„einde leven en vooruitgang te brengen in de ontwikkeling 
„van land en volk”. 

Het geldt een land „te beschermen tegen economisch ver- 
„val, een land te ontwikkelen, dat aan alle hoofdvoorwaarden 
„voldoet, om een der meest productieve deelen der Buitenbe- 
„zittingen te worden”. 

De onvoorwaardelijke vereischten zijn: „toevoer van arbeids- 
„krachten en de vestiging eener arbeidzame bevolking op 
„groote schaal en aanleg van verkeerswegen, in de eerste 
„plaats de bouw van spoorwegen’ 

Het „Advies” wijst hier op aanvoer van arbeidskrachten, 
op nederzetting van bewoners van het dichtbevolkte Java ; 
dit wordt op de twee laatste bladzijden herhaald. 

„Spoorwegaanleg in Zuid-Sumatra zal daarom nood- 
„zakelijk moeten gepaard gaan met nederzetting aldaar van 
„Javanen, zullen de rijke natuurlijke hulpbronnen van dat 
„land tot ontwikkeling gebracht en het land productief gemaakt 
„worden. Zonder spoorwegen in Zuid-Sumatra geen kolonisatie 
„en zonder kolonisatie geen spoorwegen”. 

Derhalve — spoorwegaanleg geen doel, maar middel ter 
bevordering van, of om mogelijk te maken een kolonisatie 
van Javanen. 

Het grootsche ontwerp tot aanleg van ongeveer 1300 kilo- 
meter spoor- of tramweg kan echter bezwaarlijk zijn voorge- 
steld om Java’s overbevolking naar Sumatra te brengen. 
Immers is emigratie op Java slechts mogelijk met duizend- 
tallen ; wat beteekent een nederzetting van 10000 Javanen in 
de Liampongs, waar Java’s bevolking jaarlijks met een half 


millioen zielen vermeerdert ? 


N »4. 


De wijze waarop de ontwerpers zich emigratie en immi- 
gratie denken, wordt in den bundel niet behandeld, wellicht 
om reden deze aangelegenheid reeds van Regeeringswege 
onderzocht wordt. 

Ondersteld kan worden, dat het onderzoek, waarvan de 
uitkomsten in den bundel zijn medegedeeld, aan de orde is 
gesteld naar aanleiding van onderstaande gedachtengang. 

De bevolking van Java vermeerdert zeer snel, kan reeds 
hier en daar bezwaarlijk in haar onderhoud voorzien, niet 
mogelijk door emigratie de vermeerdering te stuiten. Getracht 
moet worden den toestand te verbeteren door: bevordering 
van den landbouw (onderricht, vóórlichting, bevloeiing, cre- 
dietwezen, enz.) verbetering en uitbreiding van den veestapel, 
bevordering der vischteelt, ontwikkeling der nijverheid, ver- 
huizing van zeer volkrijke gedeelten naar minder bevolkte 
streken, enz. 

Deze verschillende middelen zullen waarschijnlijk — zij ’t 
eerst over enkele jaren — blijken proefhoudend te zijn. 

Naast de voortbrenging voor inlandsch verbruik behoort 
die voor de wereldmarkt op den voorgrond te treden; ze is 
niet wel mogelijk zonder medewerking van het groot-kapitaal, 
bovendien in andere opzichten voor de ontwikkeling van 
Nederlandsch-Indië onmisbaar. 

Meer terreinen dan thans in gebruik kunnen bezwaarlijk 


op Java ter beschikking van den grooten landbouw worden | 


gesteld. 

Daarom wenschelijk binnen enkele tientallen jaren vrucht- 
bare voldoend bevolkte gedeelten der Buitenbezittingen voor 
de zoogenaamde groote culturen beschikbaar zijn. 

Daarvoor komt ongetwijfeld in de eerste plaats Zuid- 
Sumatra in aanmerking; de bodem en klimaat zijn gunstig ; 
de overwal is nabij; die landstreek mist evenwel de noodige 
bevolking. 

Emigratie van Javanen kan in die behoeften voorzien; 
door emigratie wordt tevens — hoewel niet noemenswaard — 
de vermeerdering van Java’s bevolking vertraagd. 

Goede verkeerswegen, met name spoorwegen, zijn voor het 
welslagen onmisbaar te achten. 


Het bovenstaande in het kort samenvattend leidt tot het 
besluit: 

de groote landbouwnijverheid ten behoeve van de wereld- 
markt in Nederlandsch-Indië evenzeer noodig alg voor 
andere landen de fabrieksnijverheid, kan zich op Java niet 
belangrijk uitbreiden; daarvoor geëigende terreinen zijn op 
Zuid-Sumatra voorhanden; echter ontbreken de noodige 
arbeidskrachten; Javaansche emigranten kunnen in dit gebrek 
voorzien; hun emigratie komt Java ten goede; om Zuid- 
Sumatra voor den groot-landbouw geëigend te doen zijn en 
de nederzetting van Javanen te bevorderen moeten spoor- 
wegen worden aangelegd. 


Met het in „Verslag” en „Advies” voorgesteld spoorwegnet 
wordt echter het doel voorbijgestreefd. 

Wie de bovenontwikkelde meening omtrent de beteekenis 
en de toekomst van Zuid-Sumatra deelt, maar vermeent dat 
immigratie van Javanen in die landstreek op groote schaal 
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inlander voor eigen verbruik behoeft, als van die, welke 
voor den uitvoer zijn te bestemmen (peper, gutta, katoen, 
vezelstoffen, suiker, tabak, enz.). 

De gegevens zijn hoogstwaarschijnlijk zeer bevredigend ; 
de ervaring gaf toch reeds hier en daar gunstige uitkomsten. 

Evenzeer zal der Regeering wel bekend zijn, of de landbouw- 
nijverheid, met Wuropeesch kapitaal op groote schaal te 
drijven, te zijner tijd over voldoende terreinen zal kunnen 
beschikken. 

Bestaat omtrent een en ander nog niet voldoende zeker- 
heid, dan trachte de Regeering zich door bevoegde deskun- 
digen te doen inlichten. 

Onderstellend, dat der Regeering is gebleken, dat de Lam- 
pongs in landbouwkundig opzicht aan de te stellen eischen 
voldoen, dan rust op Haar de taak, om „aanstonds zoowel 
emigratie van Javanen naar de Liampongs, en nederzettingen 
dier eilanden, als aanleg van spoor- (tram-)wegen voor te 
bereiden. 


Inderdaad moet de aanleg van een spoorweg, welke te 
Telok-Betong aanvangt en noordwaarts gericht, in alle 
opzichten worden voorbereid. 

„Verslag” en „Advies” bevatten niet de gegevens onmisbaar 
om de geldelijke gevolgen van den bouw van een ijzeren 
weg in de Lampongs te kunnen overzien. 

Daarvoor is in de eerste plaats noodig een vóórontwerp, 


‚saamgesteld op grond van een terreinopname en een op dit 


niet wel uitvoerbaar is, zal gereedelijk toegeven, dat in de | 
verlangde richting slechts geleidelijk kan worden voortgeschre- 


den, te meer wijl uit den aard der zaak bezwaren van onder- 
scheiden aard zijn te overwinnen. 


Het wijd opgezet ontwerp blijve daarom voorloopig beperkt | 


tot de Lampongs, waar de Europeesche ondernemer bereids 
‚lende bepalingen ontheffing of vrijstelling te verleenen. 


(op bescheiden schaal) gevestigd is, een landstreek welke 
reeds thans in niet geringe mate tot den uitvoer bijdraagt. 
Noordelijk van de Lampongs ligt Moeara Enim met wel- 
gevestigde petroleumnijverheid ; wenschelijk dit gebied in het 
plan op te nemen. 
Het ontwerp blijve beperkt tot deze lijn. 


Zeer wel mogelijk dat in de toekomst uitbreiding wensche- | 


lijk wordt geacht; de bestaande lijn te Telok-Betong rnet de 
zee verbonden, waarlangs dan een bevolking zal zijn geves- 
tigd, vergemakkelijkt den bouw van zijlijnen. Wordt te eeniger 


tijd een lijn noodig geacht van Benkoelen landwaarts gericht, | 


dan zij dit een locale lijn; tenzij de toestanden geheel ver- 
anderen, bestaat aan overgang van den Barisan in tientallen 
jaren geen behoefte. 

Vermoedelijk is de Indische regeering in het bezit van 
voldoende gegevens omtrent de geschiktheid van den bodem 


en klimaat voor de teelt, zoowel van de gewassen, welke de | 


ontwerp steunende begrooting der kosten van aanleg. Die 
opname zij niet vluchtig, maar aanstonds degelijk, opdat de 
verrichtte terreinarbeid voor de uitvoering waarde hebbe. 

De leider van den technischen terreinarbeid moet zich 
tevens wijden aan een economisch onderzoek van de hulp- 
bronnen der landstreek; de meest gunstige richting wordt 
toch niet uitsluitend door de technische eischen, maar even- 
zeer door economische begrippen bepaald. 

De leider van den arbeid, doordrongen van het doel met 
den spoorweg beoogt, moet intusschen vaststellen de voor- 
waarden, waaraan het ontwerp moet voldoen; daarbij moet 
hem voldoende duidelijk voor den geest staan, de wijze 
waarop de weg zal worden geëxploiteerd. 

De spoorweg in de Lampongs, met de op Java gebruikelijke 
spoorwijdte (1.067 M.) moet zijn een hoogst eenvoudige 
solied gebouwde baan; hellingen en bogen zijn met zorg 
te kiezen, opdat de terreinsweerstand een vast te stellen grens 
niet overschrijdt. (1) 

Wenschelijk dadelijk op den voorgrond te stellen dat de 
weg meet berijdbaar zijn met materieel, in hoofdzaak gelijk 
aan dat der Staatsspoorwegen op Java; bovenbouw van weg 
en kunstwerken moet dienovereenkomstig worden ontworpen. 

Aan baan en kunstwerken mag niets ten koste der dege- 
lijkheid gespaard worden; de veiligheid van het verkeer sta 
op den voorgrond, De spoorweg zij overigens hoogst eenvoudig. 
Werkplaatsen, locomotiefloodsen en woningen zijn onmisbaar, 
andere gebouwen, met uitzondering van enkele kantoren, 
onnoodig; overdekte schuilplaatsen zullen in de behoeften 
van het publiek voorzien. 

De spoorweg moet vertoonen het karakter van de exploitatie 
voor deze lijn gedacht. 

Met het vooruitzicht, dat de opbrengst van het vervoer 
aanvankelijk zeer gering zal zijn, moet rekening worden ge- 
houden ; daarom — ’t zij herhaald — de exploitant mag niet 
gebonden zijn door knellende Reglementen. 

Het moet der Regeering veroorloofd zijn om van verschil- 


Beter nog dan wijziging der bestaande Reglementen, ware 
voor den Lampong-spoorweg afzonderlijke Voorschriften vast 
te stellen, waarbij slechts rekening wordt gehouden met de 
eischen, te stellen aan de veiligheid van het verkeer en met 
de strikt noodige verplichtingen tusschen exploitant en 
publiek. 

De treinsnelheid zij matig; met ten hoogste 25 K.M. per 


‚uur kan worden volstaan; de treindichtheid d. w. z. het 
‚aantal treinkilometers, dagelijks het publiek ter beschikking 


te stellen, kan gering zijn. Wellicht kan aanvankelijk worden 


(1) Getracht moet worden de helling van 0,025 nabij Telok-Betong tot 
een flauwere te herleiden, wat — oordeelend naar voorhanden kaarten 
— mogelijk is, 

De ontwerper zij zich wel bewust van den invloed van hellingen 
en bogen op het vervoervermogen van den spoorweg. 
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volstaan met één trein om den anderen dag in elke rich- 
ting, met de bevoegdheid aan de plaatselijke spoorweg-amb- 
tenaren om locaal-treinen (passartreinen enz.) te doen rijden 
op de baanvakken waar en naarmate de behoefte aan derge- 
lijke treinen bestaat. 

De verschillende onderdeelen der exploitatie, de wijze waarop 
het dagelijksch onderhoud en de regeling van het verkeer is 
gedacht, moeten hier onbesproken blijven. 

De ontwerper, die geacht kan worden zich bewust te zijn 
van de wijze waarop z.i. de spoorweg moet worden geëxploi- 
teerd, zal daardoor in staat zijn, om de kosten der exploitatie 

ten ruwe te bepalen. 

__ Niet door vergelijking met de uitgaven per dag- of per 
treinkilometer van andere lijnen, maar door het maken van 
een conto-finto van de exploitatiekosten van den ontworpen 
spoorweg en van de overige ten laste van den exploitant 
komende uitgaven, moet getracht worden, de grenzen te be- 
palen, binnen welke het eindcijfer der rekening geacht kan 
worden te zijn begrepen; die rekening is samen te stellen in 
verband met de lengte der baanvakken, welke achtereenvol- 
gens voor het verkeer zullen worden geopend. Dergelijke 
becijfering is ook daarom zoo nuttig, wijl ze al aanstonds den 
grooten invloed van de treindichtheid op de kosten doet 
kennen, een invloed, al te vaak over het hoofd gezien. 

Men bewere niet, dat de samenstelling van dergelijke 
eonto-finto een onoplosbaar vraagstuk is. De ingenieur, die 
een spoorweg ontwerpt, als hier bedoeld wordt, moet zich 
wel degelijk vooraf rekenschap geven van de wijze, waarop 
die weg z.i. kan en waarschijnlijk zal worden gebruikt. 


Heeft het vóórontwerp de bouwkosten doen kennen, boven- 
bedoelde becijfering zal omtrent de jaarlijksche uitgaven vol- 
doende licht verspreiden. 


Uit den aard der zaak blijft de ontwerper omtrent enkele 
hoogst belangrijke onderdeelen zijner berekening in het 
onzekere. 

Voldoende om hier te herinneren aan de onzekerheid, 
waarin men verkeert omtrent de beschikbare werkkrachten 
(waarmede ten nauwste samenhangt de voortgang van den 
arbeid), als omtrent den vermoedelijken loonstandaard. Beide 
vraagpunten raken het hart der kwestie, d. w. z. de immigratie 
van Javanen in Zuid-Sumatra; hare bespreking, welke trou- 
wens in dit Weekblad niet op haar plaats zou zijn, moet aan 
bevoegde handen worden overgelaten. (1) 


Het bovengeschetste onderzoek zal aanwijzen, dat met den 
aanleg van een spoorweg van Telok-Betong naar Moeara Enim 
millioenen guldens gemoeid zijn, maar tevens, dat — bij 
economische d.i. goed overwogen exploitatie — de jaar- 
lijksche uitgaven niet van den aanleg behoeven af te schrikken. 

Hoogstwaarschijnlijk zullen aanvankelijk de ontvangsten 
minder bedragen dan de exploitatiekosten. Ongetwijfeld zal 
naarmate grooter lengte in exploitatie wordt gebracht, de 
opbrengst per dagkilometer vermeerderen ; hiermede zal niet 
gepaard gaan een evenredige toename der exploitatiekosten. 
Immers zullen de algemeene kosten niet noemenswaard toe- 
nemen, zal de goed aangelegde bovenbouw met kunstwerken 
in de eerste jaren weinig onderhoud vorderen en mag onder- 
steld worden dat de opbrengst der meerdere treinkilometers 
al spoedig de uitgaven voor trein- en locomotiefdienst zal 


(1) Belangstellende personen, aan de overweging van dit vraag- 
stuk niet geheel vreemd, vermeenen dat zich aanstonds een voldoend 
aantal Bantammers voor den arbeid zullen aanmelden, mits tusschen 
Telok-Betong en den overwal voldoende en geregelde gemeenschap 
bestaat en men hen in de gelegenheid stelt nu en dan huiswaarts 
te gaan. 

Volgens een door die belangstellenden opgemaakt schema zal o.a. 
het dagloon betaald worden, gedeeltelijk in geld, gedeeltelijk in 
zoogenaamde dagpenningen, waarvan een zeker aantal aanspraak 
geeft op een kostelooze reis huiswaarts en terug; wie over een groot 
aantal dier penningen beschikt, kan daarvoor een huis met erf in 
een der op te richten dessa’s bekomen. 

Stel — om de. gedachten te bepalen — dat een dagloon van 60 
els. betaald wordt met 48 cent en één dagpenning; 42 dier dag- 
penningen geven dan aanspraak op een reis heen en terug van 
Telok-Betong naar Batavia; met 420 dier penningen zou een woning 
te verkrijgen zijn. 

Ongetwijfeld wenschelijk, dat wie vermeent, hier van goeden raad 
te kunnen dienen, zijn licht niet onder de korenmaat houdt. 
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dekken; de economische blik en de vaardigheid van den 
exploitant zullen hier van overwegenden invloed zijn. 

Dat de opbrengst in hooge mate wordt beheerscht door, 
ten nauwste samenhangt met de vlucht der groote land bouw- 
nijverheid en in verband daarmede met het welslagen der 
immigratie in de Lampongs, behoeft niet meer te worden 
aangetoond. 

Onwillekeurig wordt de vraag gesteld of bij de groote 
onzekerheid omtrent de vermoedelijke opbrengst niet raad- 
zaam is den aanleg te beperken, zich aanvankelijk te bepalen 
tot 150 K.M. of 200 K.M. landwaarts. Ofschoon voor deze 
meening ongetwijfeld goede redenen pleiten, moet ze worden ter 
zijde gesteld en reeds dadelijk in beginsel worden aangenomen, 
om Moeara Enim en niet een minder ver verwijderde plek 
b.v. Batoe Radja als eindpunt aan te wijzen. Immers geen 
der nader bij het beginstation Telok-Betong gelegen plaats, 
komt in het bijzonder als terminus in aanmerking. Boven- 
dien zal in werkelijkheid de lijn slechts geleidelijk in uitvoering 
komen ; de beschikbare arbeidskrachten zullen, ook bij wel- 
geslaagden aanvoer, noodzaken tot betrekkelijk langzamen 
bouw; met den aanleg der 400 kilometer spoorweg zijn onge- 
twijfeld, bij voortvarend handelen en met voldoend beschik- 
bare geldmiddelen, enkele jaren gemoeid. Waar nu zelfs onder 
de meest gunstige omstandigheden eerst na ongeveer vier 
jaar met den aanleg kan worden begonnen, scheidt nog menig 
jaar het heden van den dag waarop de locomotief het eind- 
punt bereikt. 

Om deze redenen kan niet worden volstaan met een nader 
bij Telok-Betong gelegen eindpunt, moet de weg van daar 
tot Moeara Enim als één geheel worden beschouwd. 

Of nog zijlijnen, en zoo ja, welke, voor aanleg in aanmerking 
komen, zal de toekomst leeren, moet te zijner tijd beoordeeld 
worden. 


Leiden de voorhanden en nog te verzamelen gegevens de 
Regeering tot de overtuiging, dat ’s Lands belang medebrengt 


de oplossing van het drieledig vraagstuk — spoorwegen, 
nederzetting van Javanen, ontwikkeling der landbouw- 
nijverheid — zonder aarzeling ter hand te nemen, dan treedt 


aanstonds op den voorgrond de wijze, waarop de spoorweg 
zal worden tot stand gebracht en geëxploiteerd. 

De Zuid-Sumatra-spoorweg, welks opbrengst aanvankelijk 
niet de exploitatiekosten zal dekken, kan den kapitalist niet 
als middel ter geldbelegging wenschelijk voorkomen. 

Toch ligt ‘top den weg der Regeering te trachten de zeer 
omvattende taak, welke op het Bestuur van Nederlandsch- 
Indië rust, niet meer dan strikt noodzakelijk uit te breiden. 
Terecht wordt door de Regeering erkend, dat de economische 
opvoeding der bevolking rechtstreeks tot Hare zorg behoort ; 
technische verbetering van den inlandschen landbouw, land- 
bouw- en nijverheid-onderwijs, zullen voortdurend de bijzon- 
dere aandacht en werkdadige medewerking der Overheid 
eischen. Bevloeiing en grondverbetering, behartiging van den 
gezondheidstoestand in de dichtbevolkte centra, haven- en 
wegbouw kunnen slechts van Staatswege worden ondernomen, 
zullen nog millioenen guldens vorderen. Reeds zijn op Java 
belangrijke bedragen aan bevloeiingswerken besteed, der 
bevolking ten zegen; heel veel moet nog in deze richting 
worden tot stand gebracht. De emigratie van Javanen, hun 
nederzetting in weinig bovolkte landstreken, moet de Regee- 
ring ter hand nemen en leiden; geldelijke hulp is onver- 
mijdelijk. 

Slechts voor een deel kunnen de wegens een en ander te 
verrichten uitgaven uit de gewone middelen bestreden worden ; 
ongetwijfeld kan de Staat door geldleeningen in de behoeften 
voorzien, evenwel niet in onbeperkte mate; geldleeningen 
hebben bovendien ook een bedenkelijke zijde. 

Wenschelijk is, om het groot-kapitaal ook onder anderen 
vorm als die eener Staats-leening den weg naar Nederlandsch- 
Indië te wijzen; Neerland’s Rijk in Azië behoeft de mede- 
werking van tal van kundige, voortvarende mannen, werkende 
voor kapitaal-krachtige ondernemingen. De Regeering heeft 
ten plicht, in die richting Haar invloed aan te wenden. 

Deze overwegingen mogen er toe leiden, om niet immer 
van Overheidswege te willen doen, wat even goed, somtijds 
beter, den bijzonderen ondernemer kan worden toevertrouwd ; 
het streven moet zijn, belangrijke vermeerdering van het 
aantal Staatsambtenaren te voorkomen. 

De Regeering moet bevorderen het vormen eener vennoot- 
schap, welke zich met den aanleg en de exploitatie van den 
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spoorweg belast. Slechts met enkele woorden zij aangeduid, 
dat de Regeering, indien zij wil, zich de medewerking van 
door Haar gekozen personen weet te verzekeren. 

Het eenvoudigst ware wel een Vennootschap te vormen 
met niet te groot aandeelkapitaal, onder rechtstreeksche 
waarborg van den Staat aan den houder van aandeel en 
obligatie van hoofdsom en rente; de rente behoeft dan niet 
hooger te zijn, dan die waarvoor de Staat kan leenen. Wanneer 
de Staat voor een belangrijk bedrag als aandeelhouder optreedt 
en zich bovendien een aandeel in de overwinst boven een 


te noemen dividend voorbehoudt, is het Staatsbelang ten 


volle behartigd. 


De Regeering kan trouwens het geschetste doel langs 
verschillende wegen bereiken; onnoodig ze hier te be- 
handelen. 


Hoofdzaak is, dat gehandeld wordt, zoodra de voorhanden 
gegevens aanwijzen, dat de tijd daartoe is aangebroken. 

Is in de Lampons alleszins voor de groote landbouwnij ver- 
heid geschikt terrein in voldoende uitgestrektheid beschikbaar, 
kan die nijverheid loonend worden geacht, wanneer het hoogst 


belangrijk vraagstuk der immigratie in gunstigen zin wordt 


opgelost, dan zal — mits de Regeering geen belemmeringen 
in den weg stelt, maar zooveel mogelijk medewerkt — het 


groot-kapitaal zich ongetwijfeld naar de Lampongs wenden. 


Zonder voldoende nederzetting van Javanen, geen ont- 
wikkeling van den grooten landbouw; mag niet gerekend 
worden op immigratie op voldoende schaal, dan heeft de 
spoorweg geen reden van bestaan. Omgekeerd, zonder goede 
middelen van gemeenschap geen ontwikkeling van Zuid- 
Sumatra. 

De wetenschap, dat het beoogd doel slechts geleidelijk kan 
worden bereikt, de daartoe aan te wenden middelen aan- 
vankelijk verlies zullen opleveren, eerst langzamerhand mid- 
dellijke en eerst in de toekomst rechtstreeksche baten zullen 
geven, behoeft den Staat niet van handelen te weerhouden. 

Daarbij zijn hooge belangen betrokken. Blijkens hare han- 
delingen is de Regeering ten volle doordrongen van de plicht 
om krachtig in te grijpen, waar het de belangen geldt van 
Nederlandsch-Indië. Zij beseft ongetwijfeld ten volle, dat 
de vruchtbare Buitenbezittingen voor den landbouw moeten 
geopend, de overbevolking van Java derwaarts moet geleid 
worden. 

Behartiging van hooge belangen vordert offers. Ze zullen 
echter niet zoo belangrijk zijn, als ze oppervlakkig schijnen ; 
de Staat deelt daarenboven later middellijk in de voordeelen, 
welke vermeerdering der welvaart aan de gemeenschap doet 
ten deel vallen. 


Wie zich een toekomst voor het Zuiden van Sumatra 
droomt, denkt daarbij onwillekeurig aan de Oostkust van 
het eiland, zich herinnerd wat ginds, dank de kennis, de 
volharding en het moedig optreden van ondernemende 
mannen, zoo goed is geslaagd. Wie niet verblind is door het 


schijnlicht der Staatsalmacht, moet erkennen datde vruchten « 


van den arbeid in Deli en aangrenzende landschappen ver- 
kregen, niet uitsluitend enkeie bijzonder bevoorrechten, 


maar middelijk tal van landgenooten, in algemeenen zin 


geheel Nederland, ten goede komen. 
Kennis en ondernemingsgeest, gesteund door voldoend 


kapitaal, benuttigend Javaansche werkkrachten, kunnen in 


Zuid-Sumatra gelijke gevolgen hebben als ginds, zij het dan 


ook minder schitterend. Den rijken tropischen boden moet 
ontwoekerd worden, wat de met kennis en kapitaal gedreven 


landbouw kan opleveren. 
Het daarheen leidend pad moet geëffend worden ! 


J. L. CLUYSENAER. 


Internationaal Congres voor mijnen, 
metallurgie, toegepaste mechanica en toege- 
paste geologie te Luik, 1905. 


De Luiksche Tentoonstelling, waarvan wij in No. 50, blz. 885, 
gewag maakten, zal, zooals gebruikelijk is, worden opgeluisterd 
door een zeer groot aantal congressen. 

Wij vermeldden reeds bet landbouw werktuigencongres. Thans 


noemen wij een mijnbouwkundig en metallurgisch congres, , 


dat van 26 Juni tot 1 Juli 1905 zal worden gehouden onder 
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bescherming der Belgische Regeering en onder leiding van 
de Association des ingénieurs sortis de lécole de Liége. 

De contributie bedraagt 25 franken, waarvoor men slechts 
recht heeft op de Handelingen van één sectie; voor elke 


‚sectie meer betaalt men 5 franken. Algemeen Secretaris is 


H. Decmamrs, 16 Quai de Université Luik. Er zijn 4 secties. 
Fransch is de taal van het congres. Wij geven daarom het 
voorloopig program der sectiën onvertaald in het Fransch. 


Voorloopig program der Sectiën. 
Sectie I: Mijnen. 


1. — Creusement des puits en morts terrains à grande profondeur, 
2. — Machines et engins d’extraction : 
da) La machine d’extraction à vapeur; 
b) La machine d’extraction électrique; 
c) Les cables de mines. — Etudes expérimentales. — Déter- 
mination du coefficient d’êlasticité. 

3. — Les machines d’épuisement modernes. 

4, — Les compresseurs d'air, — Unification des méthodes de déter- 
mination des rendements. 

9. — Les récents perfectionnements apportés au soutènement et 
au remblayage. — Remblayage par l'eau. 

6. — Mouvements du sol consécutifs à l'exploitation houillère. — 
Dégradations à la surface. 

7. — Préparation mécanique des minerais et des charbons. 

8. — Le grisou. — Grisoumêtres. — Expérimentation des explosifs 
et des lampes en présence du grisou. — Pénétration dans les 
milieux irrespirables. 

9. — Conditions à remplir par le matériel électrique des mines. 

10, — Unification des statistiques minières officielles. 

Sectie II: Metallurgie. 

1. — Utilisation des charbons pauvres en matières agglutinantes 
pour la fabrication du coke. 

2. — Etude de l'ensemble du haut-fourneau. — Dimensions du 


profil et des appareils accessoires pour obtenir le maximum de 
régularité et d’effet utile. 

3. — Imfluence sur les fontes et les aciers des corps étrangers, 
tels que Titane, Arsenic, etc. 

4, — Procédés d’élimination des poussières des gaz des hauts- 
fourneaux en vue de leur utilisation. 

9. — Ciments et briques de laitier. Perfectionnement de leur 
fabrication et développement de leur emploi. 

6. — Utilisation des gaz pauvres à la production de la force 
motrice pour les laminoirs. — Les gaz pauvres doivent-ils être 
utilisés par des moteurs à gaz actionnant une station centrale élec- 
trique qui envoie l'énergie au moteur électrique commandant le 
laminoir, ou faut-il attaquer le train directement? 


7. — Nouveaux procédés de fabrication d’acier sur sole. 

8. — Aciers spéciaux. — Etude des alliages du fer avec les 
autres métaux : chrome, nickel, manganèse, vanadium, tungstene, etc. 

9. — Forgeage à la presse et au marteau-pilon. — Comparaison 
entre pièces d’acier forgées ou coulées. — Trempes et recuits. 

10. — Electro-métallurgie. 

11. — Métallographie. Ses applications pratiques. 


Sectie III: Toegepaste Mechanica. 


1. Construction des organes de machines. 
1°. Construction des volants à grande vitesse spécialement pour 
machines dont la puissance ou la résistance éprouve des variations 
brusques et importantes. — Mesure expérimentale de la variation de 
la vitesse angulaire. 
20. Calcul, au point de vue de la résistance, et construction des 
pistons des machines à vapeur, des machines à gaz et des souffleries, 
30. Construction des boites de butée, des boites de roulement à 
billes, des paliers à rouleaux. 
40, Mécanisme de réduction de vitesse pour transmissions de faible 
et de grande puissance. 
IL. Moteurs à combustion interne. 
10, Etat actuel de la théorie générique des moteurs à combustion 
interne; son application à la détermination des dimensions de ces 


‚ moteurs. dl 
20, Programme complet des essais et des observations à faire sur 
les moteurs à combustion interne. — Instruments, — Etalonnage. — 
Tarage. — Mode d'emploi. — Résultats à obtenir. 


30, Etat actuel de la question du réglage de la vitesse des moteurs 
à combustion interne. — Régulation. — Régulateurs-volants. — 


| Gyeles à quatre temps ou à deux temps. — Moteurs à simple ou à 


dounle effet. 
40, Moteurs de grande puissance à gaz pauvre et à gaz de hauts- 
fourneaux, — Production du gaz pauvre. — Gazogéne à charbon 


| gras. 


59, Turbines à gaz. 
UI Applications mécaniques de l'Electricité, 
Application des moteurs électriques aux machines à volant et à 


\ travail intermittent. 


IV. Turbo-Machines. 
10, Construction des turbines à vapeur. — Résultats fournis par 
les essais de ces moteurs. 
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90, Etude des pompes centrifuges à haute pression et des ventila- 
teurs à grande vitesse. 

30, Construction et régulation des turbines hydrauliques. 

40, Conditions de la construction des hélices destinées aux appareils 
d’aviation. 

V. Machines et chaudières à vapeur. 

10. Conditions de production, d'application et d'emploi de la vapeur 
surchauffée. — Résultats obtenus, — Autres moyens d’'améliorer le 
rendement des machines à vapeur: enveloppes, compression, détente 
en cascade, grandes vitesses, etc. 

30, Machines à vapeurs autres que la vapeur d'eau. 

40 Détermination du diamètre des conduites verticales ou hori- 
zontales, en particulier pour le transport de la vapeur à grande 
distance. 

VI. Etude des conditions pratiques et économiques de la 
construction et de l'emploi des fardiers automobiles. 


Sectie IV: Toegepaste Geologie. 


Lì Teetonique des Bassins houillers. 
10. Répartition du terrain houiller en Belgique. — Le nouveau 
bassin du Nord de la Belgique. 


20, Tectonique des bassins houillers du Hainaut, de Liége, du 
Nord et du Pas-de-Calais, de la Westphalie, d’Aix-la-Chapelle, etc 


30, Recherches de houille en Lorraine, etc. 
II. Gisements sédimentaires. 
10. Les applications de la paléontologie en géologie appliquée. 
20, Les applications de la boussole et du pendule en géologie 
appliquée. 
30, Etat actuel de nos connaissances sur origine de la houille. 
40, Les gîtes de phosphates de chaux en Hesbaye. 
III. Gîtes métallifères. 
10, Considérations ou faits nouveaux pouvant contribuer à létude 
de la genèse des gites métallifères, 
20, Les gites métallifêres de la Belerque. 
30. Les gîtes métallifères de la région de Moresnet. 
IV. Hydrologie. 
10, L’alimentation des nappes aquitfères. Dn 
20, Etude expérimentale des échanges d'eau entre l'atmosphère et 
les terrains de diverses natures. s 
„0. Lois qui régissent la circulation de l'eau depuis la surface du 
sol jusqu'au niveau de la nappe aquifère. 
40, Les movyens d’investigation pour déterminer la direction et la 
vitesse d’écoulement des nappes aquifères. 
50, Etat actuel de nos connaissances sur les sables boulants. 


UIT ONS PARLEMENT. 


Begrooting van Suriname voor 1905, 
(Vervolg van bladz. 808.) 

De bespreking liep zeer vlot van stapel. Geen wonder, 
waar de heer van Kor, die anders geladen met klachten 
en opmerkingen ter vergadering tijgt, erkende: „Suriname is 
in verval, maar men tracht verbetering aan te brengen, en 
ons Kamerleden rest niet anders dan af te wachten wat de 
toekomst zal brengen voor de opbeuring der kolonie”. 


Wanneer wij het kleine met het groote vergelijken mogen, 


dan zouden wij zeggen dat Suriname thans ook zijn Solo- 
quaestie heeft. 


De Minister zag zich gedrongen aan de Kamer mededeeling te 
doen van een belangrijken financieelen tegenvaller. 

Verleden jaar is een commissie benoemd om advies uit te brengen 
over het beschikbaar stellen van perceelen langs den ontworpen 
Lawa-spoorweg voor den landbouw en de uitgifte daarvan voor den 
kleinen landbouw. In haar rapport werd ook de wenschelijkheid 
betoogd van het graven van een afvoerkanaal tnsschen de perceelen 
Tout-lui-faut en Dijkveld, het zoogenaamd kanaal Tout-lui-faut. 

De kosten werden geraamd op f 198.600, waarvan f 46.600 te dragen 
door den spoorweg, die er ook belang bij had. Nu is echter bij de 
uitvoering van het werk een belangrijke tegenslag ondervonden. 
teeds in het voorjaar van 1904 gaf aanzienlijk verloop van den 
zandgrond veel moeite, zoodat het onmogelijk bleek met het taak- 
werk voort te gaan en in dagwerk moest worden gewerkt, wat 
minder voordeelig uitkwam. De kosten namen steeds toe door de 
bezwaren, verbonden aan het openhouden van de geulen het telkens 
uitgraven van den toeschietenden zandgrond. Bovendien was het 
zeer begroeid terrein meer geaccidenteerd dan men zich had voor- 
gesteld en de qualiteit van den grond is bijzonder tegengevallen. 
Dit alles heeft geleid tot zeer belangrijke verhooging der benoodigde 
fondsen, van niet minder dan f 67.700. 

De Gouverneur heeft gevraagd, of de Minister tot doorwerken en dus 
tot overschrijding der toegestane fondsen zou kunnen medewerken, 
waarop toestemmend geantwoord is, omdat het, nu dit werk eenmaal 
begonnen is, niet aangaat het te staken, te meer omdat er allerlei 
belangen aan verbonden zijn van arbeiders die op de plantages geen 
werk kunnen vinden en door staking broodeloos zouden worden, en 
ook omdat het kanaal inderdaad noodzakelijk is voor drooglegging 
der terreinen en afwatering van de spoorslooten. 


Ne zt. 


Ook na de belangrijke verhooging, waardoor de hoofdsom f220,000 
in plaats van f 152.000 wordt, blijft de rentabiliteit voldoende. 

De heeren Fock en vAN Kor gaven als hun gevoelen te kennen, 
dat blijkbaar met bedoeld werk al heel lichtvaardig begonnen is, 
zonder voldoend vóór-onderzoek. 

Laatstgenoemde voegde er bij, aanleg van productieve werken in 


de kolonie minder toe te juichen dan vroeger; hij vreest dat 
sommige dier werken weinig resultaat zullen opleveren, ook al 


omdat de gronden minder geschikt zijn. 

De beslissing over ’s Ministers handelwijze in deze blijft 
aan de Kamer bij het wetsvoorstel dat de aanvraag der 
meerdere kosten zal bevatten. Wij komen er dan in deze 
rubriek op terug. 


Andere wetsontwerpen. 


Door de Tweede Kamer zijn voorts nog aangenomen de 
volgende wetsontwerpen : 

1°. Maatregelen in het belang van de economische ont- 
wikkeling van Ned.-Indië (zie bldz. 852). 


De heer vaN Kor ontwikkelde hierbij wederom zijn standpunt in 
zake de vaststelling van een algemeen irrigatieplan voor Java, het 
in studie nemen van het begrenzen der irrigatieafdeelingen en het 
doen van waarnemingen als voorbereiding voor eventueele oprichting 
daarvan en vervaardiging eener irrigatiekaart. 

Hij was slecht te spreken over de adviseurs van den Minister in 
deze. Weer was gebleken van het lusteloos bestuur, die ellendige 
sleur der Indische bureaucratie, welke steeds een remschoen was 
voor de ontwikkeling der welvaart. Hoe waar is het oude spreek- 
woord «Het is moeilijk hazen vangen met onwillige honden.» 

Volgens ’s Ministers mededeeling heeft overleg doen zien dat noch 
bij de Indische Regeering noch bij den directeur van het dep. van 
B. O0. W. tegenzin bestaat tegen de denkbeelden van den heer vaN 
Kor, maar dat in de practijk niet is uit te voeren wat in ’s lands 
vergaderzaal is gevraagd. 

Dat men in Indië niet onwillig is, blijkt ook hieruit, dat den chef 
der 2de waterstaatsafdeeling opgedragen is een aanvang te doen 
maken met vervaardiging eener kaart, voorloopig alleen van de res. 
Cheribon en Pekalongan. Daarbij zal tevens kunnen blijken, welke 
waarde de bestaande topografische en kadastrale kaarten voor het 
beoogde doel hebben, terwijl van de ondervinding, welke zal worden 
opgedaan, wellicht veel nut zal zijn te trekken bij latere voortzetting 
van den arbeid in andere gewesten. 

Vermelden wij ten slotte, dat nogmaals gewaarschuwd werd tegen 
aanleg van groote, dure irrigatiewerken en in verband daarmede 
aanleg van vergaarkommen in de Bengawandjerostreek ontraden 
werd. 


20, Begrooting van Curagao voor 1905. 


De van verschillende zijden aangeheven klacht over de handel- 
wijze van den Engelschman GoppeN, die onwillig is tot exploitatie 
der rijke phosphaatlagen op zijn plantage «Santa-Barbara» over te 
gaan, ontlokte den Minister de mededeeling dat de quaestie een 
oplossing zal vinden bij de behandeling van het ontwerp-mijnwet, 
hetwelk eerstdaags zal inkomen. 

30, Kabelverbindingen met 
met afb ). 


40. Aanleg van een 
bladz. 209). 


De richting van de lijn zal zoo worden gekozen, dat tegen latere 
doortrekking tot Echt, zoodra de ontwikkeling van het verkeer het 
der exploiteerende maatschappij mogelijk maakt ook voor dat deel 
een voldoende huur toe te zeggen, geen technische bezwaren bestaan. 


Ned.-Indië (zie bladz. 492, 


spoorweg Weert—Eindhoven (zie 


_ BOEKBESPREKING. 


Plassen en Polders door A. L. H. OBREEN, ingenieur — 
Hilversum, NoNHeBEL & Co. 


De heer A. L. H. OBREEN zet den strijd om tot betere 
waterstaatkundige toestanden in de Vechtstreek te geraken, 
onverpoosd voort. 

Op zijn brochure: De middeleeuwen in Nederland (1), in 
t vorig jaar verschenen, laat hij een tweede volgen, getiteld : 
Plassen en Polders. Werd in het eerste geschrift betoogd, dat 
de plassen behoorden te worden drooggemaakt en wel volgens 
een plan dat de geheele streek omvat, in de laatste brochure 
wordt dit betoog verscherpt en worden, tot ondersteuning 
van schrijvers zienswijze, geheel nieuwe en naar mijn meening 
geheel oorspronkelijke gezichtspunten geopend. Het economisch 
voordeel van de drooglegging van 5000 Hectaren plassen met 
goeden, meerendeels voortreffelijken ondergrond, ligt voor de 
hand, het hygiënische belang daarvan wordt met enkele 
cijfers uit de sterftestatistiek der betrokken streek aangetoond. 


(1) Besproken in De Ingenieur No. 14 van 1903, 


A st. 


Merkwaardig echter is het waar de schrijver bondgenooten 
voor zijn denkbeelden door kracht van argumenten tracht te 
vinden onder de velen voor wie twijfel aan de deugdelijkheid 
der militaire inundaties twijfel aan Nederlandsch verdedig- 
baarheid beteekend. 

In een historisch-technisch betoog ontwikkelt de schrijver 
dat de militaire inundaties veeleer een gevaar dan een voordeel 
zijn voor onze landsverdediging, dat hun goede werking 


geenszins verzekerd is, dat de enkele malen, dat zij in den | 


loop der jaren in dienst gesteld zijn (1574, 1629, 1678) tot 
niets hebben gediend en dat, indien al daarna de strijd in 
gunstiger phase is getreden, zulks geschiedde door omstandig- 
heden, van de inundatie onafhankelijk. 

Of schrijvers betoog, waarin men de vaardige journalisten- 
pen telkens herkent, de vastgeroeste denkbeelden omtrent het 


nut der inundaties zal omverwerpen, meenen wij te mogen | 


betwijfelen; ontwikkelen zij den lust tot nader onderzoek 


naar de juistheid van begrippen, die in vele kringen als 


onkwetsbaar gelden, dan is reeds veel bereikt. 


Wij willen door het geven van citaten onzen lezer het, 


genoegen niet bederven, dat hen wacht bij de lezing der 
brochure des heeren OBREEN. Het werkje is uitgegeven bij 
de firma NonNHeBeL & Co. te Hilversum en kost weinige 


stuivers. JDN 
Electrotechnische Zeitschrift, afl. 49. 8 December 1904. 
W. Vorae. — Die Schlagweiten in gasformigen, flissigen und 
festen Körpern. — 5l/y kolom, 4 figuren. — In een vroeger artikel 


werd reeds gewezen opde lineaire verhouding, welke bestond tusschen 
de vonkenlengte en de doorslagspanning voor lucht. In dit artikel 


wordt nagegaan in hoeverre de waargenomen resultaten van door- | 
slagproeven met gasvormige, vloeibare en vaste stoffen overeenstemmen 


met de empirische formule. Onderzocht werden waterstof, lichtgas 
en zuurstof; petroleum, lijnolie en parafineolie; de bekende verhou- 
ding bleek ook voor deze stoffen te bestaan. Bij de proeven met 
vaste stoffen kon men slechts weinige resultaten waarnemen. 

De toestand van de oppervlakte van de stof speelt bij dergelijke 
proeven een groote rol. Bij glas en mica werd waargenomen, dat 
de spanning, noodig voor het doorslaan van een bepaalde dikte, 
afhankelijk is van het medium, waarin het doorslaan plaats heeft. 
De grafieken van de waargenomen resultaten voor vaste stoffen 
bleken eveneens overeen te stemmen met de formule, 

PrascH. — Telegraphenieitungen als Rüchleitungen für Signallei- 
tungen. — Ó kolommen, 5 figuren. — Een beschrijving van proeven 
genomen met het aansluiten van stationssignaaltoestellen op een 
telegraaflijn, waarbij de laatste dienst deed als terugleiding. De 
signaaltoestellen werden zoo aangesloten, dat geen telegraaftoestel 
aanwezig was in den betreffenden stroomloop. Eenige diagrammen 
geven de wijze van aansluiting aan, waaruit blijkt dat het middel 
toegepast wordt, om twee of meer stroomen over één draad te 
geleiden. De bereikte resultaten beantwoordden geheel aan het ver- 
langde doel, zoodat nu bij den betrokken spoorweg reeds over meer 
dan 4100 K.M. baanlengte de signaaltoestellen aan de telegraaflijn 
aangesloten zijn. 

FELDMANN, — Jieisebriefe aus Amerika. — 6 kolommen, 5 figuren. — 
Een vervolg van zijn interessante reisbeschrijvingen op technisch 
gebied in de Vereenigde Staten. FELDMANN bezocht aldaar werk- 
plaatsen van WesrincHouse, de General Electric Go, enz. en behan- 
delt in dit artikel uitvoerig den tegenwoordigen stand in den bouw 


van turbogeneratoren. Voor de grootere turbines wordt bijna uit-_ 
sluitend draaistroom gebezigd, wijl deze voor de constructie minder / 


moeilijkheden oplevert. Afbeeldingen verduidelijken de constructies 


van de roteerende magneetvelden van WesriNGHouse, de G. E. Go. 
en van Burrock. De G. E. Co, is bezig ook gelijkstroomd ynamo'’s 


voor de snelgaande turbines te bouwen, en gebruikt daarvoor de 
«U nipolar»machine. De asynchrone generator kan waarschijnlijk 
ook in samenwerking met de turbine meer ingang vinden, vooral 
in de V.S, samenwerkend met synchroonmotoren en convertors, De 
Amerikanen zijn Europa op dit gebied, wat omvang en grootte betreft, 
ver vooruit; doch zij erkennen dat het werk van Europeesche firma’s 
op dit gebied hen in vele gevallen tot voorbeeld heeft gestrekt. 

Das Elektricitätswerk Basel. — 7 kolommen. — Een jaarverslag 
en bedrijfsresultaten van het stedelijke gas-, water- en electriciteits- 
werk te Basel. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Windkracht, 


Barometer- Wind- Ee pn A Neerslag 

1904. We richting. | Beautort Enea zi 

8 Dec. 749.5 Z.Z.W 9 + 3.8 Á 
OAD 756.8 Z. 1 — 0.5 4 
107 ep 7474 2.4.0 2 -H 3.0 1 
een 749.9 W. 1 5.2 2 
12 RD 742,0 AVD) 5 1,9 — 
Sn 745.9 Z.0. 1 18 11 
14 » 755.14 7.0. 2 0.2 — 


900 


RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. nn _ |Wester-| Maas- 

1904, 7 ie Lobith. Pee ne Toog eens Venlo. | Grave. 
9 Dec. || 39.04/ 10.38 | 7.95| 816 | 8.68 | 44.65 | 13.86 | 8.75 
10 39.36 | 41.31 | 8.90| 893| 9.49 | 44.03 | 14.37 | 9.75 
ie 5 39.09| 11.72 | 9.50) 946| 9.99 | 43.50 | 13.75 | 9,84 
12 MED 39.04| 11.61 | 9.38| 94) 9.92| 43.19 | 12.90 9.51 
183,» |38.87/ 11.50 | 9.27{ 930/ 980| 42.98| 1218 | 8.98 
lá » 38.67| 11.39 | 9.14| 918) 9.67 | 43.25| 1216 | 8.43 
15 38.52| 11.24 | 8.95/ 9.03/ 9.50) 43.40| 12.35 | 8.50 


OFFICIEELE BERICHTEN. 


Bij Kon. besluit van 12 December 1904 zijn, met ingang 
van 1 Januari 1905, bij den Rijkswaterstaat: 

19, bevorderd tot opzichters 2de kl, A. NreuwLAND en 
M. F. OorraijseN, thans opzichters 3de kl; tot opzichters 
òde kl. C. L. DareBour en P. B. Srrs, thans opzichters 4de kl. 

20, benoemd tot opzichters 4de kl, G. H. P. Merz, te 
IJmuiden, en J. P. pr Ruyrer, te Krimpen aan de Lek. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en 's Lands B. 0. W. 


Verleend : wegens langdurigen dienst, een jaar verlof naar Europa 
aan den ingenieur 2de kl. J. H. Trrar LARSEN. 


Bij de Staatsspoorwegen op Java. 


Verleend : wegens langdurigen dienst, een jaar verlof naar Europa 
aan den adjunct-chef der IVe afdeeling bij de exploitatie J. J. Louw. 


PERSONALIA. 


** De werktuigkundig en electrotechnisch ingenieur H. S. 
Harro, chef van het berekenings- en constructiebureau van 
Prof. B. Arnorp te Karlsruhe, is voor den tijd van ongeveer 
een half jaar ter beschikking gesteld van de firma Bruce 
PreBres & Co. te Edinburg ten einde den „chief and 
experimental engineer” aldaar behulpzaam te zijn bij de 
berekening van wisselstroommachines en de afdeeling voor 
onderzoek van electrische machines nieuw in te richten. 


“kk De werktuigkundig ingenieur PF. BEGEMANN, is als 
zoodanig benoemd bij de Nederlandsche Fabriek van Werk- 
tuigen en Spoorwegmaterieel te Amsterdam. 

— De ingenieur 2de kl. bij den Waterstaat in Ned. Indië 
J. HARINGHUIZEN vertrekt 4 Febr. 1905 per s.s. „Goentoer’’ 
naar Ned. Indië. 


* Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappĳĳ tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


Met ingang van 8 Dec. 1904 zijn overgeplaatst de adspi- 
rant-adjunct-ingenieurs M. C. VAN DEN BROEKE van Boxtel 
naar Maastricht en R. vAN AMMERS van Maastricht naar 
Amsterdam. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Een flink Opzichter. (Zie Adv.). 
Een Hoofdopzichter. (Zie Adv.). 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


33 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 242 j., f50—f 100 per maand; 2 Bouwk.- 
Opz.-Uitvoerder; 5 Waterb.-Opz.-Teekenaars, 21—42 j, f 75—f 100 
per maand; 6 Werktuigkundig-Teekenaars, 18—26 j., f 40—f 80 per 
maand; | Werktuigk. Opz. (Constructeur); 2 Electrotechnikers ; 
|_Opzichter-Lithograaf; ( Opzichter-Administrateur. Inlichtingen 
Informatiebureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 


Den Haag. — Gedrukt bij F J. BELINFANTE voorh A D SCHINKEL. 


le Jaargang. 1904. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOM WERKTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


WATER- 
STAND 


Amsterdam 


— DE INGENIEUR. — 


op den 
middag. 
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N.B. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


— AP. te Oude-Wetering 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. Zager ligt; m. a. w. 50 cM. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning, kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's-GRAVENHAGE, 
5 Dec. Onderhoud der werken, be- 
hoorende tot de tramweghaven te 
Hellevoetsluis, gedurende de jaren 
1905 en 1906, Raming f 2100 per 
jaar. G. Beukelman te Heenvliet, 
f 2040. 

MAASTRICHT, 5 Dec. Onderhoud 
der Rijksrivierwerken en hun toe- 
behooren op de Maas in Limburg 
en Noord-Brabant, boven de grens- 

scheiding tusschen Mook en 
Heumen, met daartoe noodige 
leveringen, herstellingen en ver- 
nieuwingen, van 1 Januari 1905 
tot en met 31 December 1905, 
in 5 perceelen. Raming 1e perceel, 
f 7500, 2e perc. f 6000, 3e perc. 
f 14,980, 4e perc. f 5570; 5e perc. 
f 11,300. Perc. 1. P. Opdekamp 
te Roosteren, f 8499; perc. 2. 
Dezelfde, f 5660; perc. 3. P. van 
Gasselt te Venlo, f 14,310 ; perc. 4, 
M. van Gasselt te Venlo, f 5395 ; 
perc. 5. A. Colen te Gennep, 
f 11,000. 

Urrecunt, 5 Dec. Onderhoud 
van het Merwedekanaal aan de 
grens der provinciën Noord- 
Holland en Utrecht tot de rivier 
de Lek te Vreeswijk, gedurende 
het tijdvak 41905—1907 in twee 
perceelen. Raming: Aste perceel 
f17.900 per jaer, 2de perceel 
f15.950 per jaar. In massa 
f 33.850 per jaar. Perc. 1, J. A. v. 
Hattem te Zalt-Bommel, f 18,500 ; 
perc. 2. F. de Herder en N. M. 
Bollen te Zwolle, f 16,666; Massa. 
J. A. v. Hattem, f 37,000, p. jaar. 

ARNHEM, 6 Dec. Beplanten van 
gedeelten der Rijks groote wegen 
van Apeldoorn naar Deventer en 
van Zutphen naar Winterswijk, 
behoorende tot de Rijks groote 
wegen in de prov, Gelderland. 
Raming je perceel f 810, 2e perc. 
f 1180. Massa der perceelen f 1990. 
Perc. 1. M. B. Veldhuis te Stad- 
Almelo, f 828; perc. 2. H. J. te 
Siepe te Winterswijk, f 1178; 
massa, Dezelfde, f 1989. 

s-HERTOGENBOSCH, 7 Dec. Ver- 
sterken van de oeververdediging 
langs de Zuid-Willemsvaart in de 
provincie Noord-Brabant. Raming 
f13.40 per Meter. L. A. Spierings 
te Boxtel, f 12,34 per Meter. 

HAARLEM, 8 Dec. Onderhoud 
der werken van het Noordzee- 
kanaal, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907, in drie perceelen. 
Raming per jaar, 1e perceel 
f33,500, 2e perc. f17,000, 3e perc. 
f 29,200. Perc. 1. M. Daalder te 
Alkmaar, f32,060 ; perc. 2. V. Ph. 
Braun & Zn. te Beverwijk, f 15,800; 
perc. 3. M. Daalder, f 27,700, per 
jaar. 

IpeM. IpeM. Onderhoud der Rijks- 
zeewerken op het eiland Wieringen, 
provincie Noord-Holland, gedu- 
rende de jaren 1905, 1906 en 1907. 
Raming f 7200 per jaar. C. P, 
Bakker te Stavoren, f 6832. 

’s-GRAVENHAGE, 14 Dec, 1°, Uit- 
voeren van baggerwerk tot ver- 
ruiming van het vaarwater in de 
Dordtsche Kil (Dordtsche Water- 
wegen. Raming f 20,800. L. de 
Groot te Brussel, f 15,810; 2°. 
Verrichten van baggerwerk tot 
verruiming van eenige riviervakken 
van de Vecht, onder Dalfsen 
(Verbetering van de Vecht). Ram. 
f 0.43 per M3. H. Bennik te 
Amsterdam, f 0.269 per M3.; 3°. 
Maken van een regelmatig rivier- 
bed op een gedeelte van de Vecht, 
boven Ommen, en van eenige 


Ne. 51. 


daarmede in verband staande 
werken. Raming f 19,000. J. Prins 
van Wijngaarden te Sliedrecht, 
f_17,774; 4°, Onderhoud der 
werken van den Amer, enz. 
Raming f 30,000. P. A. Bos te 
Gorinchem, f 26,700; 5°% Onder- 
houden van scheepvaart- en afwate- 
ringswerken langs het riviervak 
Heleind-Drimmelen der verlegde 
Maas, in 4 perceelen, gedurende 
de jaren 4905, 1906 en 1907. 
Raming per jaar: fe perceel, 
f 9920; 2e perc. f 8880; 3e perc. 
f 13,280; 4e perc. f 2920. Perc.1. 
P. H. Kommers te Raamsdonk, 
f 8994; perc. 2. Dezelfde, f 7815 ; 
perc. 3. Dezelfde, f 11,685; perc, 4, 
Dezelfde, f 2685. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 13 Dec. Bouwen van een 
postkantoor met directeurswoning 
te Scheemda. K. Hensema te 
Oude-Pekela, f 20,163. 

Min. v. Binn. Zaken. MAAsTRIcHT, 
5 Dee. Onderhouden van en het 
doen van eenige vernieuwingen en 
herstellingen aan de gebouwen der 
Rijkskweekschool voor onderwijzers 
te Maastricht, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 3000. A. 
Knols aldaar, f 2580. 

IpeM. Ipeu, Onderhouden van en 
het uitvoeren van eenige werken 
aan het Rijksarchiefgebouw te 
Maastricht, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 1800. A. 
Cremers aldaar, f 1540. 

‘S-GRAVENHAGE, 12 Dec. Onder- 
houden van en het doen van her- 
stellingen aan den dienst- en 
depotgebouw met machinelokalen, 
enz. van het Centraal-archief te 
’s-Gravenhage, gedurende het jaar 
1905. Raming f 4500. G. Nollen 
aldaar, f 4695. 

Min. v. Koloniën, ’s-GRAVENHAGE, 
7 Dec. (Best. n°. 375). IJzerwerken 
met toebehooren van elf pijlers 
voor de viaduct over de Tji-Koe- 
bang, kunstwerk n°, 60, ten dienste 
der Staatsspoorwegen op Java. 
Union te Dortmund, f 92,715. 

Gemeentewerken. ’s-GRAVENHAGE, 
8 Dec. Levering der voor de 

Gemeentegasfabriek benoodigde 
magazijngoederen gedurende het 
dienstjaar 1905 gesplitst in: 4. 
Steen, vuurspecie, kalk enz. Van 
Dijken te Dordrecht, f 2489; 2. 
Machinekamerbehoeften. H. C. 
Visser & Zn. te Leiden, f 31 99,90; 
3. Verfwaren. Dezelfde, f 1 159.25 ; 
4, Borstelwerk, zeemlederen Jappen 
enz. Firma Godschalk & Zn. te 
Assen, f 1841.24; 5. Compositie- 
pijp. S. H. v. d. Rijn ald., f 2505; 
6 Smeedijzer. H. J. Reesink & Co. 
te Zutphen, f 2146.20; 7. Diverse 
ijzerwaren enz. Smit en Blok te 
Amsterdam, f 1918.62;8. Gegoten 
ijzeren voorwerpen. Doet. IJzer-, 
Koper- en Metaalgieterij te Doetin- 
chem, f 8835.10; 9. Smidswerk. 
G. Benier aldaar, f 293262; 10. 
Metaalwaren. R. S. Stokvis & Zn. 
te Rotterdam, f 1 102.325; 141. Hout- 
waren. Luijendijk en Moerman te 
Maassluis, f 1425,.50 ; 12. Ladders 
en wagens. H. W. Rubbenkamp 
& Zn. te Oegstgeest, f 700; 13. 
Getrokken ijzeren pijpen en fittings, 
enz. H. J. Reesink & Co. te Zutphen, 
f 22,102.66; 14, Koperen kranen, 

enz. H. Rigaux te Brussel, 
f 10,788.36 ; 15. Diverse lantaarn- 
ruiten en glaswerk. J, J. B. J. 
Bouvy te Dordrecht, f 3756.50; 
16. Touwwerk, enz, G. v. d. Lee 
te Oudewater, f 900.92; 17, Lan- 
taarns, enz. W. Lasterie te Wage- 
ningen, f 1768; 18. Gegoten 
ijzeren buizen. R. Jacquemard te 
Aubrives, f 13,959.25 ; 19. Gegoten 
ijzeren hulpstukken. Machinefabr. 
Spoor, Wijnvoord & Co. ald., f 9.05 
per 100 KG.; 20. Lampen en 


branders voor muntgasinstallaties. 
Hibbelns Verlichtingsartikelen te 
Amsterdam, f 3959; 21. Comforen_ 
voor _muntgasinstallaties. C. J. 
Marijnen te Breda, f 24353. h 

Ipem. IpeM. Maken van verschil-. 
lende rioleerings- en straatwerken 
in het bouwplan «ilet Valken-, 
bosch». J. v. d. Elshout Gz. te 
Scheveningen, f 32,420; Onder- 
houden en gedeeltelijk vernieuwen 
gedurende het jaar 41905 van 
straat-, grind- schelp- en puin- 
wegen. K, J. Looijen ald, f 42,200. 

Spoorwegen. Urrecur, 6 Dec. 
Maatsch. tot Expl. v. S.S. (Best. 
n°. 1006). Maken van een dienst- 
woning (opzichter weg en werken) 
met kantoor en bergplaats en 
bijbehoorende werken op- het 
station Arnhem. Begrooting f 5050. 
B. J. Beeftink te Dieren, f 4987. 

Part. werken. Derrr, 9 Dec. 
Baron van Hardenbroek, Bouwen 
van een veestalling, een wagen- 
en varkensschuur en verdere 
werken op de boerderij bewoond 
door den landbouwer G. Tetteroo 
te Vrijenban. A. J. Groenewegen 
te Nootdorp, f 5952. 


| 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Maandag [9 Dec. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij., te 11/5 ure: (Bestek n°.6), 
Maken van den bovenbouw van de. 
spoorwegbrug over het Noordzee- 
kanaal, nabij Zaandam (Nieuwe 
Hembrug). Begrooting f 585,000. 
Voor rekening van den Staat der 
Nederlanden. (Zie Adv, in n°. 48). 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 
111/5 ure: (Bestek n°. 14). Leveren 
van materialen: Steen, portland- 
cement enz.; IJzerwaren, koper, 
zink, gereedschappen enz; Gas-, 
waterleidingsartikelen enz.; Verf- 
waren en glasruiten ; Borstelwaren, 
doeken, koord enz.; Behangers- 
en stoffeerdersartikelen ; Manufac- 
turen en kleedingstukken; Drogist- 
artikelen, enz. ; Diverse materialen, 
gereedschappen, vogelvoeder enz. 
(Zie Adv. in n°, 50). 

’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N., te 111/5 
ure: Onderhoud van de Rijkshaven-, 
duin-, dijk- en oeverwerken op_ 
Goedereede, gedurende de jaren 
1905, 1906 en 1907. Raming per 
jaar: 1e perc. f 11,000; 2e perc, 
f 1600; 3e perc. f 9600. (Zie Adv, 
in n°. 48). 

IpeM. Min. v. Binnenl. Zaken, 
te 111/, ure: Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en ver- 
beteringen aan de gebouwen der 
Polytechnische School te Delft, 
gedurende het jaar 1905. Raming 
f 16,500. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min, van Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov. Best. 
te ’s-Gravenhage, en is te bekomen 
bij den boekhandelaar M. Nijhoff te _ 
's-Gravenhage, en door zijne tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Aanwijzing 
12 Dec. te 10 uren, aan de Pol. 
School. Inl. bij den Rijksbouw- 
kundige voor de onderwijsgeb. en 
bij den opzichter der onderwijsge- 
bouwen J. A. Schlieker te Delft. 

s-HERTOGENBOSCH. Burg. en 
Weths., te 10 ure: 1°. Wijzigen / 
en vergrooten van de opzichters- 
woning op het terrein der Gas- 
fabriek; 2°, Leveren van keien, 
gebakken steen, kalk, timmerhout, 
vensterglas, verfwaren, zand, 
petroleum, metalen, gereedschap- 
pen, touwwerk, borstelwerk, smeer- 
middelen en machinekamerbehoef- 
ten, lampeglazen, enz. Bestekken 
ter lezing op het Gemeentehuis en 


ten dienste der SS. op 
„(Bestek n°, 


respectief à f1 (met teekening) en 
f 0.30 verkrijgbaar bij den inge- 
nieur-architect, die tevens nadere 
inlichtingen geeft. 

RorreRDAM. Burg. en Weths., 
Leveren van grafzerken, in 2 perc. 
Voorwaarden, op de gewone dagen 
en uren, ter lezing op het bureau 
voor de Plaatselijke Werken enz, 
in het Timmerhuis, en tegen be- 
taling van f 0.40, verkrijgbaar bij 
Wed. P. van Waesberge & Zoon, 
boekdrukkers, aan den Houttuin 73. 


Dinsdag 20 Dec. 


BorswaArD. Dijkbest. van Won- 
seradeels Zuiderzeedijken. Leve- 
ren van 656 grenen palen à 62 dM; 
697 idem à 53 dM.; 45 zware 
eiken gordingen; 40 lichte idem; 
153 last zuilenbasalt, lang van 22 


tot 27 cM. gemiddeld 25 cM‚ en | 
zwaar over het kruis gemeten van , 
15 tot 20 cM.; 125 stere grind | 


van 1 tot 3 cM. Conditiën van 
levering op franco aanvrage te 
bekomen bij den secretaris van 
«Wonseradeels Zuider-Zeedijken» 
S. J, Pekema te Bolsward, alwaar 
de gezegelde inschrij vingsbilletten 


uiterlijk op 20 Dec. a, s. kunnen , 


worden ingezonden. 


NIEuw-AMSTERDAM. Firma W. 


A. Scholten, te 3 ure: Bouwen | 
van twee steenen schutsluizen te | 


Klazienaveen, gemeente Emmen, 


in 2 perceelen en in massa. Bestek | 


en teekening à f 1.50 verkrijgbaar | 


ten kantore van den architect 

J. Smallenbroek te Assen. Tot 

nader aankondiging uitgesteld. 
RIDDERKERK. Burg. en Weths., 


| 


te 12 ure: Maken van een drink- | 


waterlelding met annexe. Aanwij- 
zing op bet terrein van de. prise 


d'eau te Slikkerveer, 14 Dec. 14 uur | 


v.m. (plaatsel. tijd). Bestek en 


teekeningen te verkrijgen ad f 7.50 | 


aan het gemeentehuis. 


Woensdag 21 Dec. 


en van f 0,50 voor elk der be- 
stekken nos. 378 en 379 en lit. 
M11, N41 en O44. De inschrij- 
vingsbiljetten moeten op den dag 
der aanbesteding, vóór des middags 
12 uren, zijn ingeleverd in een 
daarvoor aangewezen gesloten bus 
aan het Min. van Koloniën (Tech- 
nisch Bureau). De inschrijvings- 
biljetten kunnen ook vrachtvrij aan 
dat Bureau worden ingezonden, 
doch het Ministerie van Koloniën 
is niet verantwoordelijk voor de 
tijdige inlevering in de bus. 

Ipem. Min. v. Wat, H. en N., 
te 11 ure: Aanbrengen eener ver- 
dediging langs den linker- en den 
rechteroever van het riviervak 
Heleind_—Dongemond, tusschen de 
kilometerraaien XXXVen XXXVII, 
gemeenten Drongelen en Heesbeen, 
provincie Noord-Brabant, behoo- 
rende tot het onderhoud der wer- 
ken tot verlegging van den Maas- 
mond. Raming 2675 M. (Zie Adv. 
in n°. 48). 
Vanwege het Min. v. 
Wat, H. en N., te 2 ure: Bouw 
van een post- en telegraafkantoor 
met directeurswoning te Zeven- 
bergen. Raming f 28,590. (Zie 
Adv. in n°. 50). 

IpeM. Ipem. Onderhoud en herstel 
van de landsgebouwen te ’s-Gra- 
venhage, gedurende 1905. Raming 
f 54,100. (Zie Adv. in n°. 50). 

MrpperBura. Vanwege het Min. 
Date Wats, a He Ens Na ute dd, urak 
Maken en aanbrengen van een 
ijzeren rioolschuif met windwerk 


en verder toebehooren in de groote | 
van het kanaal door | 


schutsluis 
Zuid-Beveland te Wemeldinge, 
Raming f 3500. (Zie Adv, in n°, 49). 

Ipem IpeM. Vervangen van een 
gedeelte van de beschoeiing langs 
de zuidzijde van het Marinedok te 
Vlissingen door een bekleedings- 
muur en het uitvoeren van bijbe- 
hoorende werken. Raming f 31,000. 


| (Zie Adv. in n°. 49), 


AssEN. Vanwege het Min. v., 


Wat, H. en N., te 111/5 ure: 
Levering van steenkolen voor de 
werking van de vier stoomwerk- 
tuigen bij de 


sluizen van het, 


Noord-Willemskanaal in de pro- | 


vincie Drenthe. (Zie Adv. in n0. 49), 
’s-GRAVENHAGE. Min.v. Koloniën, 
te 12 ure: Levering van: (Bestek 
Suriname VI). Metalen bovenbouw 
met toebehooren voor 5 bruggen, 
ten dienste van de koloniale spoor- 


wegen in Suriname; (Bestek n°. ! 
376). 200,000 warm gewalste en | 


verzinkte 
ten dienste der SS, op Java; 
(Bestek n°. 377). 40,000 vloei- 
ijzeren onderlegplaten, ten dienste 


der SS. op Java; (Bestek n°. 378). 


100,000 vloei-ijzeren haakbouten, 
Java; 
379). 10,000 korte 
laschbouten met geperste moer en 
5000 lange laschbouten met ge- 


perste moer en vulring, ten dienste 


der SS. op Java; (Bestek n°, 380). | 
ijzeren 


Geasphalteerde gegoten 


‚ buizen en hulpstukken, ten dienste 
‚der S.S. op Java; (Bestek n°. 381). 


Metalen bovenbouw met toebehoo- | 


ren voor twee bruggen voor hoofd- 


spoorwegen, ten dienste der S.S. | 


‚op Java; (Bestek lit. M 11). Ge- 


asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
buizen, ten dienste van het Depar- 
tement van Oorlog (Genie) in Ned. 


‚ Indië; (Bestek lit. N44). Schroef- 


| 


‚ Oorlog 


‚ gegoten 


palen, schroefbladen en toebehoo- 
ren, ten dienste van het Dep. van 
(Genie) in Ned.-Indië; 
(Bestek lit. 944). Geasphalteerde 
ijzeren mofbuizen, ten 
“van het Departement van B. 0. 
W., in Ned.-Indië. Bestekken ter 
inzage op het Technisch Bureau 
van «het Min. van Koloniën, en 
verkrijgbaar bij de firma Mart. 
Nijhoff te ’s-Gravenhage tegen f1 


‚ voor-elk der bestekken Suriname 


VI en nos. 376, 377, 380 en 381, 


vloei-ijzeren tirefonds, | 


Ipem. Ipem. Onderhoud van het 
kanaal door Walcheren, gedurende 
de jaren 41905, 41906 en 1907. 
Raming f 34,000 per jaar. (Zie 
Adv. in n°. 50). 

VLISSINGEN. Best. v. d. Stoom- 
tram Walcheren, te 2 ure: Maken 
van wissels en kruisingen ten be- 


Mi 

hoeve van de lijn ddelbuek 
Vlissingen 

Domburg. (Bestek n°. 7), (Zie 


Adv. in n°. 50). 


Donderdag 22 Dec. 


s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Leveren van gegoten 
ijzeren straatkolken, enz. in 6 per- 
ceelen. Aanw. alle werkdagen van 
9—12 uur vm. en van 2—4 uur 
n.m. aan de Gemeentewerf aan 


het Groenewegje, alwaar de be-| 
stekken ad f 010 verkrijgb. zijn. | 


HAARLEM. Burg. en Weths., te 
1 ure: Bouwen van een ovenbaar 
slachthuis te Haarlem. Ter ge- 
meente-secretarie (7e afdeeling) 
zijn gedrukte exemplaren van het 


bestek, met 25 daarbij behoorende 


teekeningen, te verkrijgen tegen 


f 8 per stel. Inlichtingen, de be- | 


steding betreffend en aanwijzing 
volgens bestek. 
Ipeu. 


Vanwege het Min. wv. 
Wat., en Nete ad mre: 
Onderhoud der duinen op het | 


eiland Texel en aan den vasten 
wal van Noord-Holland, gedurende 
de jaren 1905, 1906 en 1907, be- 
hoorende tot de Rijks zeewerken 
in de provincie Noord-Holland, in 
3 perceelen,. Raming {1e perceel 
f 7000 per jaar, 2e perc. f 14,000 
per jaar, 3e perc. f 14,000 per 
jaar. (Zie Adv. in n°, 49). 

Ipem. IpeM. Onderhoud van de 
duinen en zanddijken onder de 
gemeenten Callantsoog en Petten, 
gedurende de jaren 1905, 1906 en 
1907, ingevolge de wet van 15 Juli 
1898 (Staatsblad n°. 187). Raming 
f5000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 49). 


Iprem. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 411 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen aan 
de gebouwen van het Paviljoen 
«Welgelegen» te Haarlem, gedu- 
rende de jaren 1905 en 1906, 
Raming f 4160. Aanw. 16 Dec. te 
101/, uur, op de plaats. Inl. bij 
den Rijksbouwkundige voor de 
onderwijsgebouwen en bij den 
hoofdopzichter der Universiteitsge- 
bouwen J, Roem te Leiden. 

IpeM. Ipem. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen aan de 
gebouwen der R, H. burgerschool 
te Den Helder, gedurende 4905 en 
1906. Raming f 2100. Aanwijzing 
14 Dec. te 1 uur, op de plaats. 
Inl. bij den Rijksbouwkundige voor 
de onderwijsgebouwen en bij den 
hoofdopzichter der Universiteitsge- 
bouwen J. Roem te Leiden. 

Iprem. IDEM. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en ver- 
nieuwingen aan de leerschool en 
het teekenlokaal, behoorende bij 
de Rijkskweekschool voor onder- 
wijzers te Haarlem, gedurende 
1905 en 1906. Raming f 2000. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het Min. van Binnenl. Zaken, 
aan dat van het Prov. Bestuur te 
Haarlem, en is te bekomen bij 
den boekhandelaar M. Nijhoff te 
's-Gravenhage, en door zijne tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Aanwijzing 
16 Dec. te 121/, uur op de plaats. 
Inl. bij den Rijksbouwkundige 
voor de onderwijsgebouwen en bij 
den hoofdopzichter der Universi- 
teitsgebouwen J. Roem te Leiden. 

Ipem. IDEM, Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en ver- 
nieuwingen aan de gebouwen der 
Rijks-academie van Beeldende 
Kunsten te Amsterdam, gedurende 
de jaren 1905 en 1906. Raming 
f 2500. Inlichtingen te bekomen 
bij den bouwkundige voornoemd 
en bij den hoofdopzichter der 
Universiteitsgebouwen J. Roem te 
Leiden. 

IpeM. Ipem. Onderhouden van en 
het doen van eenige vernieuwingen 
aan het gebouw der Rijkskweek- 
school voor vroedvrouwen te 
Amsterdam, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 2800. 


Inlichtingen te bekomen bij den, 


bouwkundige voornoemd en bij 
den hoofdopzichter der Universi- 


teitsgebouwen, J. Koem te Leiden. 


IpeM. [peM. Onderhouden van en 


het doen van herstellingen en 


vernieuwingen aan de gebouwen | ij: 
5 8 | over den Maasdijk tusschen de 


genaamd «de Trippenhuizen» te 
Amsterdam, gedurende de jaren 
1905 en 4906. Raming f 2200. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het Min. van Binnenl. Zaken, 
aan dat van het Prov. Best. te 
Haarlem, en is voorts te bekomen 
bij den boekh. M. Nijhoff te ’s-Gra- 
venhage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Inlichtingen bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 
wijsgeb. en bij den hoofdopzichter 
der Universiteitsgebouwen J. Roem 
te Leiden. 

IpeM. Ipem. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en ver- 
nieuwingen aan de Rijksmuseum- 
gebouwen en het daarom gelegen 
plantsoen te Amsterdam, gedu- 
rende de jaren 1905 en 1996. 
Raming f 48,000. Inl. bij den 
architect voor de Rijksmuseum- 


gebouwen. 
‘Zworre. Vanwege het Min. v. 
Wat, Hesen N., te-12 ure: 


Bouwen van een cementijzeren 
duiker in den Rijksweg van de 
Geldersche grens naar Goor onder 
de gemeente Markelo, ter vervan- 
ging van de houten brug n°. 3 in 
dien weg, en het uitvoeren van 
bijkomende werken. Ram. f 5400. 
(Zie Adv. in n°. 48), 

IpeM. IpeM. Aanbrengen en 


onderhouden van nieuwe beplan- 
tingen en het uitvoeren van werk- 
zaamheden ten behoeve van be- 
staande beplantingen op de Rijks- 
wegen in de provincie Overijssel. 
Raming f 4700. (Zie Adv. in n°. 49). 


Vrijdag 23 Dec. 


ARNHEM. Genie, te 11 ure: 
(Bestek n°. 216). Bouwen van een 
kazernement te Ede (6de gedeelte), 
onder het beheer der Genie te 
Arnhem (bestaande in het maken 
van privaatgebouwen, cantinege- 
bouw, badinrichting en scherm- 
en _gymnastiekgebouw). Raming 
f 70,400. Bestek verkrijgbaar à 
f 1,50 bij den opz. v. fortific. ald. 
Inl. bij den besteder op het bureel 
der genie aldaar, 19—20 Dec. van 
2—4 ure. 

BLOEMENDAAL. Comm. v. Toe- 
zicht over het gesticht Meeren- 
berg, te 12 ure: Bouwen van een 
woonhuis voor den eersten genees- 
heer-directeur op het terrein van 
het gesticht. Bestek en teekeningen 
te verkrijgen à f 1 per stel aan 
het gesticht. Aanw. 19 Dec. ten 
11/, ure door den architect van het 
gesticht F. W, M. Poggenbeek. 

's-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, 
te 2 ure: Driej. onderhoud, aan- 
vangende met den Asten Januari 
1905 en eindigende 31 December 
1907, van: het Rechtsgebouw, de 
Strafgevangenis en het Huis van 
Bewaring te Groningen (Bestek 
u°. 202); het Paleis van Justitie 
en het Huis van Bewaring te 
Leeuwarden (Bestek n°. 203); de 
Strafgevangenis te Sneek, het 
Rechtsgebouw en het Huis van 
Bewaring te Heerenveen (Bestek 
n°. 204); het Huis van Bewaring 
en het Rechtsgebouw te Zwolle, 
het Huis van Bewaring en het 
Rechtsgebouw te Almelo en het 
Kantongerechtsgebouw te Deven- 
ter, waarin tevens gevestigd zijn 
de kantoren van den Inspecteur 
der Directe Belastingen en Accijn- 
zen, van den Inspecteur van 
Registratie en Domeinen en van 
den Rijks-Ontvanger (Bestek n°. 
205), en het Rechtsgebouw en het 
Huis van Bewaring te Assen, de 


‚ Strafgevangenis te Appingedam en 


het Rechtsgebouw en het Huis 
van Bewaring te Winschoten 


(Best. n°. 206). (Zie Adv. in n°. 50). | 


Zaterdag 24 Dec, 


VLAARDINGEN. Burg. en Weths,, 
te 11/5 ure: A. 
Onderhouden van den straatweg 


gemeenten Vlaardingen en Maas- 


(Bestek n0. 4). | 


sluis, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907. In een perceel; B. 


(Bestek n°. 416). Het in Oostelijke 


richting verlengen van de gedeel- | 


telijk aangelegde verbindingsstraat 


\ tusschen de Prins Hendrikstraat 


en het z.g. Waaigat (inclusief de 
overbrugging der touwbaan van 
de firma van den Heuvel & Zoon. 
In een perceel; C. (Bestek n°. 17). 
Bouwen van een barak voor lijders 
aan besmettelijke ziekten, op een 
terrein gelegen aan de Hoflaan, 
naast het bestaande ziekenhuis te 


Vlaardingen met bijkomende grond- 
en andere werken. Bestek, voor- 


waarden en teekeningen ter ken- 
nisneming op het bureau der 
Gemeentewerken en worden op 
franco aanvrage verkrijgbaar ge- 
steld. Bestek met teekeningen 
resp. sub A f 0.75, sub B f 1.50, 
C f 2. Nadere inlichtingen op het 
bureau der Gemeentewerken tus- 
schen 11 en 12 uur. Aanwijzing 
voor de bestekken n°. 16 en 17 
op 20 Dec. resp. ten 11 en 14.30 
ure. v.m. 


Zondag 25 Dec. 


GENT. + 400.000 M3. bagger- 
en spuitwerk in het kanaal van 
Gent naar Terneuzen, grondgebied 


Ertvelde en Selzaete. De aa, 
F. Migom te Gent, zal to 
25en December de aanbied 
ontvangen voor het verbreed 
verdiepen van voornoemd k 
op het grondgebied van Er 
en Selzaete. De plans, met 
staat en het lastenkohier ligge 
ter inzage der belanghebbené 
op het kantoor van het Alge 
Nederlandsch Advertentiebl 
‘s-Gravenhage, Nobelstraat 


Woensdag 28 Dec. 


's-GRAVENHAGE. Min. wv. W 
H. en N., te 11 ure: Maken 
een regelmatig rivierbed op 
gedeelte van de Vecht, nak 
spoorwegbrug beneden Dalfsen 
van eenige daarmede in verband 
staande werken in de gemeente 
Zwollerkerspel. prov. Overi 
Raming f 1600. (Zie Adv. in n°, 

Ipem. IpeM. Maken van 
waterkeerende kade met terpe 
bijkomende werken, nabij 
burgen, onder de gemeente Huiss 
(provincie Gelderland), ten t 
hoeve van de doorsnijding van d 
Veerpolder bij Malburgen. Rami 
f 21,700. (Zie Adv. in n°, 50). 


Donderdag 29 Dec. 


LEIMUIDEN. Burg. en Weth 
te {1 ure: Amoveeren van de bi 
staande gebouwen op het kada 
trale perceel dier gemeente sec 
B, n°. 659, en het weder opbo 
wen daar ter plaatse van @ 
gemeentegebouw, waarin zieke 
huis, arrestantenlokaal, vergade 
zaal, brug- en veldwachterswonir 
Aanwijzing in loco 22 Dec. om 
uur. Bestek en teekening teg 
f 2 per stel te verkrijgen bij d 
gemeente-opzichter G. Boot 
Oude- Wetering (Leimuiden), d 
wien tevens nadere inlichting 
worden verstrekt. 


Maandag 2 Jan. 1905. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Binnen 
Zaken, te 111/, ure: Onderhoud 
van en het doen van herstellinge 
en vernieuwingen aan de gebo 
wen der R. H. burgerschool 
Gouda, van den dag der goe 
keuring van de aanbesteding t 
en met 31 December 1906. Rami 
f 3400. Bestek ter lezing aan h 
gebouw van het Min. v. Binnet 
Zaken, aan dat van het Pro 
Best. te ‘s-Gravenhage, en is 
bekomen bij den boekh. M. Nijh 
te ’s-Gravenhage, en door. zij 
tusschenkomst in de voornaams 
gemeenten des Rijks. Aan wijzi 
op de plaats 27 December te 1 
uur. Inl. bij den Rijksbouwkund 
vour de onderwijsgebouwen en 
den hoofdopzichter’ der Univer 
teitsgeb. J. Roem te Leiden. 


Dinsdag 3 Jan. 


UrrecnT. Maatsch. tot Expl. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 1004 
Levering van grove gewassch 
grind, ten behoeve der lijn Leiden: 
Woerden. (Zie Adv, in n°. 49). 


Dinsdag 10 Jan. 


Urrecur. Maatsch. tot Exp 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°, 40 
Afbreken van een gedeelte 
den bestaanden en het bow 
van een nieuwen kaaimuur 
het uitbreiden van sporen &n 
wissels met bijkomende werke 
langs en nabij de Spoorweghave 
te Dordrecht. Begrooting f 171,50 
(Zie Adv. in n°. 50). “4 


19° Jaargang. 


1904, — Je 52, 


DE INGENIEUR. 


Orgaan 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS. 
Weekblad gewijd aan de techniek en de @COnomie van Openbare Werken on Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


ijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president; E. H. SrieLrJEs, 
lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ke ven hage) secretaris; J. CG. DIJXHOORN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 

Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. vaN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


MODE Nederland Se TEER ete Po ae Wees 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. ...- 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—81 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 50 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te 's-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINr- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
’'s-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT VOOR NEDERL. Adv.-Bur. C, W. BErokKe, Rotterdam. 
DUITSCHLAND, W. Mersers, Keulen. 


Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 


„ „ 


Prijs der Advertentiën; 


ET tet CEG iP OMOERAORGERD 


Per regel 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 


gratis toegezonden. 


— Bewijsnummers 


10 cents. 


raad strekt — het eerst aan Abonnóés geleverd. 


’s-Gravenhage, 24 December 1904. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Veiligheidsvoorschriften voor electrische sterkstroom- 
installaties. — Verslag der Commissie, benoemd door de Ver. v. Delftsche Ingenieurs, 
in zake inrichting en wijze van werken van groote gemeenten. — Ongeval met den 
stoomketel van de sleepboot nAlexa”, 


Kon, Inst. v. Ingenieurs: 


— Vergadering van de vakafd, voor Electro- 


techniek. — Ingezonden stukken: De Maasmondverlegging, door O. J. vAN DER ErsrT 
VAN BLESKENSGRAAF. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: Elektr. Zeitschrift 
aflevering 50. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten, —.Offcieele be- 


richten. — Officieele berichten uit Indië. — Personalia. — Open betrekkingen: 


Dit nummer heeft 8 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Veiligheids-voorschriften voor electrische 
sterkstroom-installaties 


Vastgesteld in de vergadering van de Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
van 29 Juni 1904, 


(Bijlage R; van het blijvend Gedeelte van het Jaarboekje van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs.) 


Bovenstaand werkje is verschenen en verkrijgbaar bij het 
Secretariaat van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Diligentia, te ’s-Gravenhage en wel à contant, of tegen voor- 
uitbetaling franco per post: 

Veiligheidsvoorschriften, klein formaat. . . .. 
Veiligheidsvoorschriften, contract-formaat. . . .. 


f_ 0.30 
„ 0.50 
Is-Gravenhage, 3 December 1904. 
De Raad van Bestuur : 
J. W. WerroKeEr, President. 


R. A. VAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


Verslag der Commissie, benoemd door de 
Vereeniging van Delftsche Ingenieurs, 
in zake inrichting en wijze van werken van 
groote gemeenten. 


ospan het initiatief der leden J. W. C. TELLEGEN en 
‘re H.- A. vaN IJSSELSTEIJN dankt bovengenoemde 
Vereeniging het verschijnen van het verslag eener 
9 Commissie, bestaande uit de heeren J. pr Konine, 
5. Tu. Gerrines, D. B. C. Krurrer, J. W. C. TELLEGEN, 
H. A. vaN IJssersteijN en F. M.L. KerKHorr, betreffende 
de vraag : 

„Welke veranderingen in de inrichting en wijze van werken 
van de besturen der groote gemeenten gebracht moeten worden 
met het oog op de uitbreiding, die hunne taak na de vast- 
stelling der Gemeentewet heeft ondergaan, onder meer wat 
betreft het exploiteeren van ondernemingen en het uitvoeren 
van werken.” 

De door de Commissie verrichte arbeid is een goed stuk werk, 
beknopt en duidelijk, verdienende de aandacht in ruimen kring 
en speciaal van hen, die geroepen worden aan het bestuur onzer 
groote gemeenten mede te werken, hetzij als lid van dat bestuur 
hetzij als ambtenaar, of die de taak hebben te zorgen dat de 
wettelijke regelingen van dat bestuur verband blijven houden 
met de veranderde omstandigheden, waarin die gemeenten 
gebracht zijn door de buitengewone verzwaring der bestuurs- 
taak ten gevolge der merkwaardig snelle uitbreiding der 
bevolking der groote gemeenten, waarvan men in de laatste 
30 jaren, zoowel hier te lande als in de aangrenzende landen, 
getuige geweest is. Is het verschijnsel van dien snellen aan- 
was op zichzelf reeds een merkwaardig teeken des tijds, 
elks aandacht waard, het verslag wijst er op, dat dergelijke 
aanwas tal van nieuwe problemen deed rijzen betreffende 
gezonde levensvoorwaarden aan de vermeerderde bevolking 
te verschaffen, nevens de zorg voor geestelijke behoeften. 
Daar bij deze vragen op den voorgrond treden de behoeften 
aan goede woningen, drinkwater, rioleering, stadsreiniging, 
verkeerswegen, communicatiemiddelen, verlichting, scholen, 
enz., enz, is in het bijzonder de ingenieur geroepen geworden 
aan de voorziening in deze behoeften zijne krachten te wijden 
en heeft dan ook een steeds grooter aantal Delftsche ingenieurs 
bij de gemeentebesturen een in den regel zwaren, doch 
tevens belangrijken, werkkring gevonden. 
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Waar zulk- een groot aantal leden der Vereeniging van 
Delftsche ingenieurs in gemeentedienst hun levenstaak vonden, 


behoeft het feit geen verwondering te baren, dat deze Ver- | 


eeniging aanleiding vond de bovengestelde vraag in studie 
te. nemen. : 

Het doel van dit schrijven is geen ander, dan op de resul- 
taten van deze studie met een enkel woord de aandacht te 
vestigen. 

De Commissie behandelt het onderwerp in drie afdeelingen : 

a. Uiteenzetting der gerezen bezwaren ; 

b. Middelen tot verbetering ; 

c. Resumtie van het opgemerkte, 
waarna in enkele bijlagen kort wordt geschetst de regeling 
van stadsbesturen in Duitschland, Engeland en de Vereenigde 
Staten van Noord-Amerika, en ten slotte wordt afgedrukt 
het ontwerp van wet tot wijziging der Gemeentewet, inge- 
zonden 21 November 1908. 

Van beschouwingen, dragende een juridisch karakter, heeft 
de Commissie zich zooveel mogelijk onthouden, zich niet 
bevoegd rekenende in die richting een oordeel te vellen. 


De bezwaren zijn : 

1°. Overlading met werkzaamheden bij Burgemeester en 
Wethouders. 

Volgens het Verslag hebben noch het opdragen van verschil- 
lende deelen der gemeentehuishouding aan enkele leden van 
het College, noch het instellen van Commissiën met bestem- 
ming de taak van het College te verlichten, deze bezwaren 
kunnen opheffen. 

Men heeft in groote gemeenten behoefte aan bekwame en 
werkzame mannen met ruimen blik en veel tact. Voor de 
keuze van Wethouder is men gebonden aan de raads- 
leden, doch mannen met de "genoemde eigenschappen toe- 
gerust zullen in den regel reeds tot een drukken werk- 
kring geroepen zijn en zich niet kunnen of willen beschik- 
baar stellen voor de zware en ondankbare wethouderstaak. 
Vaak zal men dus in de keuze sterk beperkt worden, een 
politieke keuze doen of wel een patiënt uitzoeken met veel 
ledigen tijd of met het verlangen een ambt te bekleeden, waar- 
door hij meent gewicht aan zijne persoonlijkheid bij te zetten. 
Zeer gelukkig mag men zich rekenen, wanneer een algemeen 
ontwikkeld en achtenswaardig man zich vinden laat voor 
het ondankbare en onzekere ambt. 

De groote omvang der werkzaamheden onder de Wet- 


houders verdeeld dringt den collegialen arbeid op den achter- | 


grond en deze arbeid van B. en W. zal daarom vaak meer 
dan gewenscht is het karakter dragen van het zich neer- 
leggen bij de voorstellen der leden van het College. Ieder 
blijft gaarne meester op zijn terrein, vandaar het streven 
het zelfstandig afdoen tot een maximum en den werkelijk 
collegialen arbeid tot een minimum te brengen. 

De positie van den hoofdambtenaar is een zeer eigenaardige. 
Geplaatst onder een niet-deskundigen Wethouder en eene 
niet-deskundige Commissie zal het resultaat van zijnen arbeid 
voor een groot deel afhankelijk zijn van zijn persoonlijken 
invloed op de boven hem geplaatsten aan de eene zijde en 
van de beleidvolle en practische opvatting hunner taak bij 
Wethouders en Commissieleden aan de andere zijde. 

Daar veelal aan het genoemde wat haperen zal, wordt de 
taak van den hoofdambtenaar spoedig zwaar en vermoeiend, 
zijne krachten worden in beslag genomen niet door zijn 
technischen arbeid, stel het opgemerkte geldt een technisch 
ambtenaar, doch door eindelooze besprekingen en vergade- 
ringen, die vaak, zonder beleid geleid, tot onverkwikkelijke 
wrijving aanleiding geven of de deelnemers door verveling 
prikkelen. Hapert veel aan het voor samenwerken vereischte, 
dan wordt de toestand spoedig onhoudbaar. 

20, Ontwerpen en uitvoeren van plaatselijke verordeningen. 
Uitvoeren van wetten, algemeene maatregelen van bestuur en 
provinciale verordeningen. 

Het ontwerpen van de belangrijkste verordeningen, tegen 
wier overtreding straf wordt bedreigd, wordt volgens de 
Gemeentewet zooveel mogelijk aan vaste Raadscommissiën 
opgedragen. 
volgende : 

„Het arbeidsveld van deze Commissie (voorbedoelde Raads- 
commissie) wordt veelal beschouwd als een privaat jachtveld 
voor juristen en de samenstelling der Commissie geeft daar- 
van blijk. Aan het verkrijgen van uit een juridisch oogpunt 
goede verordeningen is dit zonder twijfel ten goede gekomen, 


Hieromtrent zegt onze Commissie o. m. het | 
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maar dit wel somtijds ten koste van den materieelen inhoud. 
Hiertoe werkt ook mede de omstandigheid, dat de Commissie 
in ne het uitvoeren van verordeningen geene ondervinding 
opdoet.” 

Dit uitvoeren echter evenals dat van wetten, algemeene 
maatregelen van bestuur en provinciale verordeningen, komt 
weder nagenoeg geheel voor rekening van}B. en W. Een 
zware taak, nog ongerekend de geestdoodende bezigheid van 
het stellen van een naamloos groot aantal handteekeningen, 
door mr. HEEMSKERK voor den Burgemeester van Amsterdam 
op 888 malen per dag geraamd, buiten het doen stempelen 
van 200 handteekeningen. Van meer gewicht is bovendien 
het bezwaar, dat over het begrip „uitvoeren” de denkbeelden 
zeer uiteenloopen, de wet zich bepaalt tot de aanwijzing der 
machten, welke moeten ontwerpen en welke moeten uit- 
voeren, zonder aanwijzing van de ligging der grenslijn tusschen 
beider taak. 

9%, Burgemeester en Voorzitterschap van den Raad. 

Het hoofd van het College heeft wel in de eerste plaats 
te klagen over te veel aan werkzaamheden. Het verslag wijst 
er op hoe steeds meer Rijkswerk op de schouders van den 
Burgemeester geladen wordt, vermoedelijk omdat men schroomt 


‚de „gekozen” Wethouders met zooveel Rijkswerk te belasten. 


Als voorbeeld haalt de Commissie nog aan het ontwerp-Ar- 
beidswet. De Commissie wijst er terecht op, dat zulks een 
verkeerd inkruipsel in onze wetgeving te achten is, daar het 
stelsel der Gemeentewet, art. 126, is, dat de uitvoering van 
wetten collegiaal zal geschieden, met medewerking wel is 
waar van den door de Kroon benoemden Burgemeester, doch 
met overwicht aan de gekozenen. 

40, Secretarie. Hier is de toestand wel geheel anders ge- 
worden dan de wetgever vóór 50 jaren zich die gedacht heeft. 
Naast de secretarie, het bureau van B. en W. en van den 
Raad, zijn tal van andere bureaux ontstaan, met afzonderlijke 
archieven en al den nasleep en correspondentie daaruit voort- 
vloeiende. 

50, Samenwerking tusschen verschillende diensttakken. Deze 
laat veel te wenschen over, omdat de zoo juist genoemde 
splitsing direct contact tusschen de ambtenaren van verschil- 
lende diensttakken bemoeilijkt. 

69. Regeling der verantwoordelijkheid. Geheel ongeregeld is 
de verantwoordelijkheid van ambtenaren (buiten den ontvan- 
ger) en van Commissiën. 

79. Rechtspositie van de in dienst der gemeente zijnde 
personen. 

De Commissie meent dat geen verschil van meening be- 
staan zal over hetgeen die rechtspositie te wenschen overlaat. 

80. Comptabiliteit. De inrichting van rekening en begroo- 
ting der gemeenten kent geen afzonderlijke rekeningen voor 
verschillende deelen der gemeentehuishouding. De opbrengst 
der gemeente-eigendommen is slechts met groote moeite, gelijk 


\de Commissie het uitdrukt misschien” na te speuren door 


van de opbrengst het door optelling te verzamelen bedrag 
aan onderhoud, assurantie, belasting, enz. af te trekken. Het 
Verslag wijst er op hoe men de kosten van de plantsoenen 
slechts afleiden kan door opbrengst van houthak of verkoop. 
boomen van de uitgaafposten af te trekken. Voor de gemeente- 
reiniging zijn de kosten slechts na te gaan door opbrengst 
van haardasch, vuilnis, enz. van de uitgaven voor dien dienst. 
af te trekken. Gewezen wordt op de nog grootere bezwaren 
bij het uitvoeren van werken in eigen beheer, het hebben 


| van een groot magazijn, zonder dat daarop afschrijving kan 


plaats vinden. Geen overzicht wordt verkregen van het ver- 
band tusschen de geleende en de voor verschillende doel- 
einden bestede gelden. Voor de bedrijven is slechts dan. 


| eene commercieele boekhouding mogelijk als de uitkeering: 


van het bedrijf aan de gemeentekas is vastgelegd, in welk 
geval de Raad kan toestaan dat de begrooting van het 
bedrijf aan zijne goedkeuring wordt onttrokken. Zulks kan. 
echter niet geschieden voor de takken van gemeentedienst, 
welke op de begrooting moeten voorkomen. 


Alvorens aan te geven de middelen ter verbetering, stipt. 
de Commissie met een enkel woord aan hoe in Duitschland, 
Engeland en de Vereenigde Staten van Noord-Amerika het 
hoofd aan de ook daar bestaande bezwaren met of zonder 
succes geboden wordt. 

In Duitschland heeft men het Magistraatssysteem en in 
enkele deelen, bijv. de Rijnprovinciën, het Burgemeesters- 


systeem. In het eerste stelsel wordt de gemeente bestuurd 
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door een Magistraatscollege, gekozen door, doch niet uit- 
sluitend wit den Raad en samengesteld uit Burgemeesters, 
Schepenen en eenige hoofdambtenaren. De Raad heeft slechts 
het recht tot verkiezing der leden van het Magistraatscollege, 
onder hoogere goedkeuring, verder budgetrecht en enkele 
bevoegdheden van mindere beteekenis. 

Bij het Burgemeesterssysteem treedt in de plaats van het 
Magistraatscollege een Burgemeester op, die zelfstandig het 
beheer voert, onder hooger toezicht, en daarin wordt bijge- 
staan door twee of meer Beigeordneten door den Raad mede 
benoemd, echter zonder zelfstandige verantwoordelijkheid. De 
Burgemeester, in dit stelsel voor een duur van 12 jaren of 
wel voor het leven benoemd, is de werkelijke overheid der 
stad, het bestuur ligt uitsluitend bij hem. Hij schat het 
inkomen der burgers, stelt de ambtenaren aan, na den Raad 
te hebben gehoord, bereidt de raadsbesluiten voor, voert uit 
en beheert. 

Opmerkelijk is bij het eerstgenoemde Magistraatssysteem 
dat de aanneming van onbezoldigde functies in Magistraat 
en Raad door de burgers slechts in bepaalde in de wet 
omschreven gevallen mag geweigerd worden. 


In Engeland moesten de gemeenten stuk voor stuk bij 
afzonderlijke wetten hare bevoegdheden! verkrijgen. Enkele 
bemoeiïngen, die in Nederland op den Staat rusten, zijn in 
Engeland bij de gemeentebesturen gebracht en omgekeerd. 
Kent onze wet als uitvoerend college alleen B. en W., in 
Engeland ligt de geheele arbeid bij den Raad. 


Ook in de Vereenigde Staten is het stadsbestuur niet op 
uniforme wijze geregeld en heeft het met Engeland gemeen, 
dat in de daar bestaande regelingen weinig gevonden wordt wat 
voor overplanting op Nederlandschen bodem geschikt is. 
Waar de Commissie verder opmerkt dat men in België en 
Frankrijk op dit gebied ons weinig vooruit schijnt te zijn, 
zal men hare bemerking moeten beamen, dat ook in deze 
richting buitenlandsche toestanden veelvuldig ten koste van 
Nederlandsche geroemd worden uit gebrek aan feitenkennis. 


Middelen ter verbetering. 


Met grond mag worden betwijfeld of aan de opgesomde 
bezwaren in voldoende mate is te gemoet gekomen door de 
jongste wetswijziging, bestaande in mogelijke vermeerdering 
van het aantal Wethouders en het uitbreiden van den kring 
van benoembaren tot de betrekking van ambtenaar van den 
Burgerlijken Stand. Evenmin zal de ontworpen verdere wets- 
wijziging, ingediend 21 November 1903, op afdoende wijze 
aan de bestaande bezwaren kunnen te gemoet komen. 

Laatstbedoelde wetswijziging betreft betere regeling der 
gemeente-comptabiliteit, beperkt de bevoegdheid der gemeenten 
tot uitoefening van bedrijven en geeft den Raad de bevoegdheid 
te bepalen, dat een zeker deel van het beheer door B. en W. 
aan eene Commissie van bijstand en aan den technischen 
leider van het bedrijf kan opgedragen worden. 

In het Verslag der Ingenieurs-Commissie wordt met rui- 
meren blik oplossing der geschetste bezwaren aan de hand 
gegeven. 

De Commissie stelt op den voorgrond, dat niet kan geraakt 
worden aan den hoeksteen van de organisatie der gemeente- 
besturen, waarbij het zwaartepunt van het bestuur ligt en 
moet blijven liggen bij de gekozenen, de Raad de besturende 
en de regelende macht blijft, B. en W. dus nimmer de positie 
van een Ministerie verkrijgen. 


Voor de bezwaren der overlading kan in twee richtingen 
eene oplossing gezocht worden, in die van versterking en in 
die van ontlasting van het College van B. en W. 

Het Verslag zoekt de oplossing in ontlasting van de taak. 
Meerdere Wethouders kunnen geen baat geven, collegiale 
arbeid wordt nog moeilijker, administratieve omslag grooter, 
moeilijker het vinden van het benoodigde aantal dier digni- 
tarissen. Het bezwaar van het verkrijgen voor de bestuurstaak 
van behoorlijk voorbereide personen zoude te ondervangen 
zija door benoeming buiten den Raad, doch het Verslag wijst 
er op, dat zulks de andere bezwaren niet oplost en dat twijfel 
bestaat of zulke benoemingen niet tegen den geest der Ge- 
meentewet indruischen. 

Ontlasten wordt aanbevolen, en waar dit geschieden kan 
òf door Commissiën òf door Gemeente-ambtenaren, kiest het 
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Verslag der Ingenieurs beslist partij voor de laatstbedoelde 
oplossing. Dit deel van het betoog verdient alle aandacht, 
is helder en duidelijk en, naar het gevoelen van den onder- 
geteekende, des Pudels Kern. 

De Commissie wenscht het beheer van elken tak van ge- 
meentedienst, daarvoor vatbaar, te zien opgedragen aan den 
hoofdambtenaar, het toezicht op dat beheer in handen eener 
commissie, waarop dus het toezicht van B. en W. overgaat. 
Beheer door eene commissie is met name bij een gemeente- 
bedrijf niet doeltreffend. Wil men een krachtig beheer, men 
drage dit op aan één persoon, die voor elke beheersdaad 
verantwoordelijk kan gesteld worden. Van deze commissie 
van toezicht ontvangt de hoofdambtenaar geen bevelen. Voor 
elke beheersdaad, hetzij verricht op eigen gezag, hetzij met 
goedkeuring der commissie verricht, blijft hij verantwoordelijk, 
zonder goedkeuring der commissie zal hij geen belangrijke 
beheersdaden kunnen doen. Wenscht men een waarborg, dat 
hij zijne bevoegdheden niet zal overschrijden, dan kan voor 
zoodanige beheersdaden de mede-onderteekening van den 
voorzitter dier commissie voorgeschreven worden. Kan de 
hoofdambtenaar met medewerking der commissie bevoegd 
worden om de gemeente tegenover derden te verbinden, dan 
kan het College van B. en W. van veel ontheven worden, 
aanbestedingen, sluiten van overeenkomsten, enz, enz. 

Commissiën van beheer wenscht het Verslag der Ingenieurs 
slechts voor bijzondere takken van dienst van weinig omvang, 
beheer van musea en dergelijke, doch anders beheer door den 
hoofdambtenaar, toezicht op dat beheer door eene commissie, 
het hoofdtoezicht bij B. en W. 

Met opzet spreekt het Verslag niet van Raadscommissiën, 
daar het ook niet-leden tot die commissie wenscht toe te 
laten, althans in de minderheid. Personen van bijzondere 
talenten of kundigheden moeten daarin kunnen worden 
opgenomen. De voorzitter der commissie zij steeds een 
Raadslid. 

Aldus in het kort de denkbeelden der Ingenieurs-Commissie 
wat betreft wijze van beheer. 

Het wil steller dezes voorkomen, dat het Verslag nog iets 
sterker op den voorgrond had kunnen stellen het bezwaar van te 
veel arbeid op te dragen aan commissiën. Zoo spoedig deze 
commissiën zich gaan bezighouden met beheer, wordt het 
lidmaatschap dier commissiën een groot bezwaar voor elk 
burger, wiens werkkrachten reeds geheel of gedeeltelijk in 
beslag genomen zijn door betrekkingen of werkzaamheden op 
ander gebied. De tijdverslindende commissievergaderingen 
zijn een ramp voor de deelnemers, indien het lidmaatschap 
niet beperkt blijft tot mannen van zaken, wier tijd kostbaar 
is en wier dagelijksche handelingen daden zijn. 

Het is geen geheim hoe commissie-beheer in Rotterdam 
veelal tot goede resultaten kon leiden, omdat het lidmaat- 
schap in den regel werd waargenomen door mannen van 
zaken; hoe zulks elders vaak tot eindelooze vergaderingen 
en gehaspel aanleiding geeft, waar meer de mannen met 
leegen tijd, de personen in of met behulp van politiek een 
carrière zoekend, de goeden en bekwamen niet te na gespro- 
ken, of wel de tweede of derde rangskrachten aan het 
woord zijn, de eerste rangskrachten in de onmogelijkheid 
verkeerende zoo veel tijd beschikbaar te stellen. 

Hij die in de practijk met commissie-arbeid bekend is zal 
moeten toegeven, dat tegen het zoeken van heil in de richting 
van steeds meer commissie-beheer niet ernstig genoeg kan 
gewaarschuwd worden en dat terecht onze Ingenieurs-Com- 
missie verbetering niet in die richting heeft gezocht. 

Een Raadscommissie moet geen avond zoek brengen met 
de vraag of 5 of 6 personen op het baleon van een tram 
kunnen staan, niet discuteeren over de plaatsing van een 
urinoir met den ingang oost of west, over een uithangbord 
of kelderluik, enz., enz, De behoefte aan commissiën en com- 
missievergaderingen wordt een ziekte, verslijtende Wethouders 
en hoofdambtenaren. 

Voor flinken arbeid is een commissie niet geschikt; plaats 
6 bekwame mannen, hetzij raadsleden hetzij hoofdambte- 
naren, met een bepaalde opdracht bij elkander en de ge- 
zamenlijk verrichte arbeid zal blijven beneden het peil dat 
elk der deelnemers afzonderlijk werkende zoude bereikt 
hebben, tenzij een der leden zoodanig domineert dat hij 
feitelijk alleen de taak verricht, of wel de taak geheel onaf- 
gedaan blijft. 

Kon het groene stadhuislaken in onze gemeenten, bedek- 
kende de vergadertafels der Raadscommissiën, spreken, niemand 
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zoude er aan denken om in de richting van meer commissie- 
arbeid verbetering te zoeken. 


Waar, naar het gevoelen van steller dezes, in dit deel van 
het Verslag het meest belangrijke en het zwaartepunt van 
het advies der Ingenieurs-Commissie moeten gezocht worden. 
wordt bij het overige niet lang meer stil gestaan. 

Verbetering in de overlading van den Burgemeester zoekt 
de Commissie terecht in het opdragen van alle Rijkswerk 
aan een Rijksambtenaar, voorts in eene mogelijke scheiding 
van het voorzitterschap van den Raad en het ambt van 
Burgemeester. Dit laatste denkbeeld acht de ondergeteekende 
minder gelukkig; het voorzitterschap heeft voor den Burge- 
meester een zeer opvoedende kracht, de aanraking met de 
Raadsleden in de vergadering brengt den Burgemeester beter 
tehuis in de wenschen en behoeften der burgerij dan lezing 
der verslagen; slechts in de Raadsvergaderingen zal de Raad 
den Burgemeester leeren kennen, onderlinge samenwerking 
en waardeering kunnen gekweekt worden, waaraan wrijving 
of een scherp woord nu en dan volstrekt geen afbreuk be- 
hoeft te doen. 

Ook het denkbeeld, door de Commissie aangeprezen, hoofd- 
ambtenaren in den Raad toe te laten tot toelichting der 
ingediende voorstelien of tot het verstrekken van inlichtingen, 
kan de ondergeteekende niet dan onder groot voorbehoud 
goedkeuren. Zijn belangrijke maatregelen aan de orde dan 
verdient het zekerlijk aanbeveling in eene daartoe opzettelijk 
belegde vergadering den hoofdambtenaar in de gelegenheid 
te stellen zijne voorstellen toe te lichten en op vragen en 
bedenkingen onmiddellijk persoonlijk te kunnen antwoorden. 
Men zal dan voorkomen dat op het gebied van publieke 
werken vaak het Koninklijk Instituut van Ingenieurs beter 
op de hoogte is door voordracht over en bespreking van 
ontworpen werken geleid door den ontwerper, dan de ge- 
meenteraad die een beslissing ten deze heeft te nemen. 

Het blijve echter tot hooge uitzonderingen en bijzondere 
gevallen beperkt, wil men niet het verschijnsel krijgen, dat 
het geleuter, hetwelk zich thans vaak in de commissiën van 
bijstand afspeelt, naar den Raad worde overgebracht. Men 
geve zich eens rekenschap van de wijze van de behandeling 
der jaarlijksche begrooting, met algemeene beschouwingen 
met hoofdambtenaren in de vergadering beschikbaar tot het 
verstrekken van inlichtingen; de vrees is gewettigd dat steeds 
meer in détails zal worden afgedaald en juist deze maatregel 
de gewenschte ontlasting van den Raad, de commissiën en 
het college van B. en W. zal tegenwerken. 

Uitvoerig staat de Commissie stil bij de regeling der rechts- 
positie van personen in dienst der gemeenten, er op wijzende 
dat het wetsontwerp regelende het arbeidscontract, ingediend 
28 Januari 1904, de daarin gegeven voorschriften niet van 
toepassing verklaart voor personen in dienst van staat, pro- 


vincie, gemeente, waterschap of eenig ander publiekrechtelijk | 


lichaam. Het wetsontwerp tot regeling der arbeidsovereen- 
komst van Mr. Drucker gaat in dit opzicht verder, daar de 
bepalingen van dit ontwerp op de personen hiervoren bedoeld 
van toepassing kunnen verklaard worden, zulks bij bijzondere 
wetten. 

Twijfel schijnt gewettigd of de behoefte aan een arbeids- 
contract wel zoo dringend gevoeld wordt als men uit het 
Verslag zoude kunnen afleiden, daar practisch opgestelde 
werkliedenreglementen aan vele behoeften kunnen voldoen en 
een onrechtvaardig behandelde of ontslagen gemeente-werk- 
man, dank zij de toewijding van Gemeenteraadsleden, in den 
tegenwoordigen tijd in zeldzaamheid niet achter staat bij den 
„kemel”, die door het bekende oog van de naald zal kruipen. 
Bezwaar echter tegen het in het Verslag verlangde kan niet 
bestaan, zoo den leider van een bedrijf of den hoofdambtenaar 
van den gemeentediensttak slechts voldoende mate van vrij- 
heid tot handelen gelaten wordt. 


Aan het slot van het Verslag betreurt de Commissie, o. i. 
terecht, het beperken der bevoegdheid van de gemeente tot 
de uitoefening van een bedrijf. Het Regeeringsontwerp toch 
sluit landbouwbedrijf uit, hoewel bijv. de gemeente Groningen 
met succes boerderijen in eigen beheer exploiteert en enkele 
gemeenten in Limburg en Noord-Brabant volgens de Com- 
missie met succes bevloeiingen en boschcultuur op hare eigen- 
dommen hebben ingericht. De gemeente Deurne zoude bij 
aanneming der wet hare fabriek van turfstrooisel moeten 
likwideeren, terwijl gemeentelijke spaarbanken, als vallende 
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onder bankinstellingen, nadrukkelijk verboden worden. Naar 
het gevoelen der Commissie betreft het hier zaken van ge- 
meentelijk huishoudelijk beheer, waarin de Staat zich niet 
moet mengen, zoolang de gemeenten geen bedrijven uitoefenen, 
die de Staat als zijn monopolie beschouwt. 


Wat betreft het toezicht op rekenplichtig beheer, wenscht 
de Commissie zulks toe te vertrouwen aan uitsluitend daar- 
mede belaste deskundige ambtenaren van voldoend onaf- 
hankelijke positie. 


In het bovenstaande is getracht te doen uitkomen het be- 
langrijke van het door de Commissie van Delftsche Inge- 
nieurs verrichte werk, in de hoop dat haar werk de belang- 
stelling moge ontmoeten, die het verdient, en het Verslag 
moge bevorderen de oplossing der behandelde moeilijkheden 
bij de besturen onzer groote gemeenten. 


De secretaris der Vereeniging, de heer P. J. van Voorsr 
VADER te ’s-Gravenhage, is bereid, zoolang de voorraad strekt, 
exemplaren van het Verslag beschikbaar te stellen tegen 
inzending per postwissel van 50 cents. 


C. L. M. LAMBRECHTSEN VAN RITTHEM. 
Amsterdam. 


Ongeval met den stoomketel van de 
sleepboot „Alexa”. 


Den 8isten Januari 1904 had op de Maas voor Rotterdam 
een ‘ongeval plaats met den ketel van de sleepboot „Alexa”. 
De ingenieur voor het Stoomwezen in het 8de district, J. N. 
Kooy, bracht daaromtrent een rapport uit, dat ons door den 
Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid welwillend 
werd toegezonden en waaraan wij het volgende ontleenen: 

De ketel is een zoogenaamde Schotsche ketel met drie 
vuren, 343 vlampijpen en 196 M?°. verwarmingsoppervlak, 
heeft een lengte van 8.14 M., een middellijn van 4.42 M. en 
een plaatdikte van 80 m.M.; de langsnaden zijn met dubbele 
strippen 3-voudig-, de dwarsnaden dubbel geklonken. 

Bij het op 1 Februari voorloopig ingestelde onderzoek — 
waarbij alles nog in onveranderden toestand was — bleek 
in het ondergedeelte van het achterfront een scheur ontstaan 
te zijn, beginnende bij den omgezetten rand en vrijwel verticaal 
opgaande, lang 710 m.M., wijdste opening 15 m.M. ; één steun- 
boutgat bevond zich in deze scheur; de plaat was langs 
laatstgenoemde naar buiten, de tegenoverliggende achterwand 
van de middenvlamkast naar binnen gedrukt; in deze laatste 
bevindt zich het gat van een daaruitgetrokken, daags te voren 
vernieuwden steunbout. Het materiaal vertoonde een versch, 
nog glinsterend breukvlak. 

Op 2 Februari werd het onderzoek voortgezet. 

Er bleken 20 steunbouten gebroken (4 onderste rijen), een 
vijftal juist tegen de vlamkast, 15 deels bij achterfront of 
tusschen de beide platen, terwijl één nog gave bout uit de 
vlamkast is getrokken, waarbij ook in die plaat een scheur 
ontstond (dit was de daags te voren vernieuwde bout boven- 
bedoeld). Van deze bouten vertoonden 5 oude, 8 versche, de 
rest twijfelachtige breukvlakken, terwijl van de daarboven 
liggende 5de rij, drie nog gaaf, één iets en de rest + half inge- 
sneden (gekraakt) waren. 

De doorzetting van het achterfront, waarin de groote scheur, 
verliep van 90 — 60 — 45 m.M. en strekte zich horizontaal 
uit tot de aan weerszijden geplaatste schuine dikkere steun- 
ankers (eenerzijds met draad, moer en sluitplaat in dat achter- 
front bevestigd, anderzijds aan den ketelromp geklonken) 
verticaal van onderkant buitenwaarts omgezette flens tot 
aan den eersten dwarsnaad (achterfront uit 3 platen bestaande). 

De doorzetting van het vlamkastachtervlak varieerde van 
86 — 62 — 52 m.M. 

Volgens mededeeling van den kapitein en den 1sten machi- 
nist, is de boot 29 Januari de rivier opvarende, naar Rotter- 
dam teruggekeerd, omdat een steunbout in onderdeel achter- 
vlak middenvlamkast zoodanig lekte, dat, met slechts 5 à 6 
atmosfeer werkende, de pompen het water in dem" ketel 
nog maar juist op peil konden houden, wat bij den hoogst 
toegestanen druk (10,9 K.G. per c.M?.) niet mogelijk bleek. 

Door een kleinere herstelplaats van stoomketels en werk- 
tuigen is toen die steunbout vervangen door een nieuwen 
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van dezelfde afmetingen, na eerst den draad in de platen 
met iets stijver tap opgesneden te hebben, waarbij men het 
niet noodig achtte, daar die draad nog goed was, een dikkeren 
bout te plaatsen, wat intusschen beter ware geweest en ook 
doorgaans geschiedt. Tijd schijnt ontbroken te hebben om de 
rondom dezen bout gelegene mede na te zien of wel, men 
heeft zich geen voldoende rekenschap gegeven van de aanlei- 
ding tot het lek worden; ware dit geschied, het ongeval had 
vermoedelijk niet plaats gevonden. 

Toch, de lekke bout gaf aan, dat hij te zwaar belast was 
(herhaald koken — goed zichtbaar — bleek niet geholpen te 
hebben), door bij het rijzen der spanning in den ketel steeds 
meer lek te trekken, terwijl bij het dalen dit lekken vermin- 
derde, daar de bout dan beter in den draad sloot. 

Men heeft nu echter dien niet goed sluitenden bout (niet 
gebroken volgens ketelmaker) vervangen door een nieuwen, 
die beter sloot in den draad, en deze is, toen de druk op de 
— ten gevolge der gebroken bouten — ongesteunde vlakken 
groot genoeg was, door de vlamkastplaat heengetrokken (De 
bout was in achterfront met draad, moer en steunplaat 
bevestigd). 

Door dien schok zijn toen meerdere bouten afgeknapt, beide 
vlakke platen gebult en tegelijkertijd is toen, met luiden knal, 
de scheur ontstaan. 

De stoomspanning was even te voren nog bevonden 9 K.G. 
per c.M?. te bedragen. 

Aangezien van een herstellen van den ketel in de boot 
moeilijk sprake kon zijn, werd besloten dezen uit het vaartuig 
te lichten ; dit geschiedde bij een der groote machinefabrieken 
te Rotterdam. 

Toen het achterfront, behalve het bovenste derde gedeelte, 
en ook de achterplaat van middenvlamkast waren afgesloopt, 
bleken, behalve de afgeknapte steunbouten, nog verschillende 
andere meer of minder ingeteerd te zijn geweest. Opmerkelijk 
was daarbij, dat de laatste gedeelten, waardoor zij nog een 
geheel vormden, horizontale dammen waren, vermoedelijk een 
gevolg van het voortdurend meer uitzetten van de vlamkast 
dan van het achterfront, iets wat vooral bij deze sleepboot- 
ketels in sterke mate voorkomt ten gevolge van het te snel 
stoomstoken. 

Het rapport besluit met de volgende opmerkingen : 

Het afbreken van stalen steunbouten is een veelvuldig 
voorkomend verschijnsel, terwijl het vinden er van niet altijd 
even gemakkelijk gaat, verborgen als zij dikwerf zijn te 
midden van een massa andere, terwijl ook dikwerf de moeilijk 
daar te verwijderen aanslag het vinden bezwaarlijk maakt. 
Hier en daar eenige uitnemen ter beoordeeling is dan ook 
dikwerf het gewenschte middel om zich van den toestand 
te overtuigen, terwijl ook bij een beproeving de niet gave 
bouten het veelal hoorbaar aangeven; bij de vernieuwing 
der gebrokene is dan vervanging van de daaromheen liggende 
mede gewenscht. 

Het vervangen van bouten door andere van dezelfde mid- 
dellijn verdient voorts afkeuring, daar, zooals bekend, men 
nieuwen draad slechts in gezonde, niet door lekken of andere 
oorzaken beschadigde, plaat moet snijden ter verkrijging 
van een goed sluitende verbinding. 


Vergadering van de Vakafdeeling voor 
Electrotechniek. 


Bij de opening der op 17 December te Amsterdam gehouden 
vergadering, welke weder goed bezocht was, herinnerde de 
President, de heer L. H. N. Durour, er aan, dat dit de eerste 
afzonderlijke vergadering was in het loopende vereenigingsjaar. 

Met omkeering van het programma van werkzaamheden, 
waarop de mededeelingen van het Bestuur als derde punt 
waren vermeld, herinnerde spreker er voorts aan, dat dit 
vereenigingsjaar was aangevangen met een zeer gewichtige 
gebeurtenis, nl. de opening van het laboratorium voor 
electrotechniek te Delft, bij welke gelegenheid het Bestuur 
namens de afdeeling de buste van Prot. J. A. SNijpers C.J zn. 
heeft aangeboden aan den Raad van Bestuur der Polytech- 
nische School, ter plaatsing in het gebouw. De Voorzitter 
spreekt er daarbij zijn leedwezen over uit, dat de inhoud van 
de vertrouwelijke circulaire, aan de leden rondgezonden, langs 
welken weg dan ook, in de pers is gepubliceerd, zonder dat 
daarop vooraf de instemming van het Bestuur was gevraagd. 

Met ingenomenheid ontving de Vergadering de mededeeling, 
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dat het geschenk zal worden aanvaard en dat de door allen 
hooggeachten oud-voorzitter daarmede zeer was vereerd. Ken 
nog langdurige en vruchtdragende werkkring in het grootsche 
laboratorium werd hem nog toegewenscht. 

Van Prof. J. A. SNIJDERS C.Jzn. is ingekomen een brief 
van dankbetuiging, waarvan de Secretaris voorlezing doet, en 
waarin de schrijver als zijn blijvende overtuiging uitspreekt, 
dat de hem gebrachte hulde meer is dan hij heeft verdiend, 
daar hij zich niet bewust was en ook niet geworden is meer 
te hebben gedaan dan wat plicht en liefde voor zijn functie 
hem oplegden. Maar dat belet niet, dat hij die hulde voor 
zich een groote eer vindt, waaraan hij met dankbaarheid zal 
blijven terugdenken. 

De notulen der gecombineerde vergadering van 24 Septem- 
ber jl. worden vervolgens, voor zoover zij betreffen deze 
Vakafdeeling, goedgekeurd en vastgesteld. 

Door den Secretaris wordt alsnu verslag uitgebracht over 
den toestand en de verrichtingen der vakafdeeling over het 
Instituutsjaar 1903/04, 

Wat het eerste betreft blijkt, dat de afdeeling steeds in 
bloei toeneemt, zijnde het aantal leden tot 30 Juni van dit 
jaar vermeerderd met 45 en gestegen tot 394, Hiervan waren: 
gewone leden van het Instituut 247 (stijging 25) en buiten- 
gewone leden van het Instituut 147 (stijging 20). Overigens 
geeft het verslag een revue van de gehouden vergaderingen 
en de daar en overigens verrichte werkzaamheden, benevens 
van de in het Bestuur plaats gehad hebbende verwisselingen. 

Onder dankbetuiging aan den Secretaris wordt het verslag 
goedgekeurd. 

De Voorzitter 
deelingen : 

a. Ook dit jaar heeft plaats gehad het practisch examen 
voor instrumentmaker te Leiden, waarbij de afdeeling is 
vertegenwoordigd door de heeren W. Sir en G. J. F., vaN 
VRIJBERGHE DE CONINGH; en eveneens het theoretisch leer- 
ling-monteurs-examen, waarbij de afdeeling is vertegenwoordigd 
door de Prof. KAMERLING ONNES en DE Haas. Het verslag 
omtrent die examens wordt met belangstelling tegemoet gezien. 

b. De heer Visser heeft bedankt voor het lidmaatschap 
van de commissie voor het blijvend gedeelte van het Jaar- 
boekje bijlage R,‚ in wiens plaats is gekozen de heer vaN 
DER BILT. 

c. Op 22 November j.l. heeft de Voorzitter gevolg gegeven 
aan de uitnoodiging van de Duitsche Verein Electrotechniker, 
tot bijwoning van het feest dier vereeniging bij gelegenheid 
van haar 25-jarig bestaan. Bij een korte herinnering aan wat 
op die feestvergadering is verricht, legde spreker vooral 
nadruk op het feit, dat deze betrekkelijk niet zoo omvang- 
rijke vereeniging zoozeer in aanzien staat, blijkens de belang- 
stelling van den Vorst en zijne dienaren, getuigende uit veler 
tegenwoordigheid als Ehrengäste. Het is duidelijk, dat die 
onderscheiding haar oorzaak vindt in het inzicht bij de 
Regeering en haar dienaren, dat in wat die vereeniging zich 
als haar doel ter bevordering stelt, huist de kennis, die de 
natie tot ontwikkeling en welvaart brengt. 

d. Van dezelfde vereeniging is ingekomen een brief, met 
verzoek om samenwerking, ten einde te komen tot eenvormige 
teekens voor electrotechnische en natuurkundige grootheden. 
Het Bestuur heeft gemeend, dat schrijven in handen te 
moeten stellen van Prof. pe Haas, met verzoek te willen 
adviseeren wat de afdeeling in dezen heeft te doen. 

e. Van de Commissie voor de Veiligheidsvoorschriften is 
ingekomen een schrijven, inhoudende twee voorstellen. In 
de eerste plaats een voorstel tot het doen drukken en ver- 
krijgbaar stellen van plakkaten, bevattende de voorschriften 
voor eerste hulp bij ongelukken met een electrischen stroom. 
En in de tweede plaats een voorstel tot het instellen van 
een commissie van advies met betrekking tot de vastgestelde 
Veiligheidsvoorschriften, in verband met de in een vorige 
vergadering op dat punt gehouden discussie. Tot deze com- 
missie zou men zich dan rechtstreeks met vragen van 
verschillenden aard, betrekking hebbende op uitlegging en 
toepassing van de voorschriften, kunnen wenden, terwijl zij 
in elk geval afzonderlijk zal beoordeelen, of het nuttig en 
noodig is vraag en antwoord in De Ingenieur te publiceeren. 
De bestaande commissie vermeldde daarbij, dat zij zich 
voorloopig tot het geven van adviezen beschikbaar stelde. 

Wat betreft het eerste voorstel heeft het Bestuur geantwoord, 
dat het zich met dat denkbeeld vereenigt, en daarom nadere 
voorstellen van de commissie tegemoet ziet. Terwijl wat 


doet hierna de volgende bestuursmede- 


MN 52 


betreft het tweede punt een voorstel vanwege het Bestuur in 
de volgende vergadering van de Vakafdeeling werd toegezegd. 

Daaraan gevolg gevende, stelt de Voorzitter alsnu voor, 
aan de Commissie voor de Veiligheidsvoorschriften op te 
dragen als permanente commissie van advies te dier zake 
voor de leden dienstbaar te zijn, in welken zin door de 
Vergadering bij acclamatie wordt besloten. Wat betreft de 
publiceering van vragen en antwoorden wordt de Commissie 
vrijheid gelaten. 

f. Nog is ingekomen een schrijven van de Vereeniging 
van Delftsche Ingenieurs, waarbij deze haar voornemen te 
kennen geeft over te gaan tot herziening van den honoraria- 
tabel voor Ingenieurs. Het Bestuur dier Vereeniging zag 
gaarne elke afdeeling van het Instituut vertegenwoordigd 
in de tot dat doel benoemde Commissie. De Voorzitter deelt 


mede, dat de heer L. M, BARNetT Lyon zich daartoe heeft | 


beschikbaar gesteld. 


g. Vervolgens vestigt de Voorzitter de aandacht op de | 


uitgave van de laatst vastgestelde Veiligheidsvoorschriften 


in zakformaat en contractformaat, waarvan exemplaren ter | 
vergadering aanwezig waren en verkrijgbaar werden gesteld | 


tegen betaling van respectievelijk f 0.30 en f 0.50. 


Deze Veiligheidsvoorschriften zijn voor dien prijs te bekomen | 


(zie mededeeling aan het hoofd van dit nummer) bij het 


Secretariaat van het K. Inst. van Ingenieurs, Diligentia, Den | 


Haag, tegen vooruitbetaling. 


h. Eindelijk deelt de Voorzitter nog mede, dat de leden | 


eerstdaags zullen ontvangen de nieuwe ledenlijst. 

De Secretaris verzoekt daarbij, indien fouten daarin moch- 
ten voorkomen, hetgeen zeker niet buitengesloten is met een 
ledental van 408, gelijk op het oogenblik het geval is, hem 
daarvan ten spoedigste mededeeling te doen. 

De Voorzitter zegt den Secretaris dank voor alle moeite, 
die hij bij het samenstellen van die lijst genomen heeft. 

Alsnu zou aan de orde zijn geweest : Discussie over de voor- 
drachten van de heeren H. 
Dooren, gehouden in de vergadering van 24 September jl. 


A. RAvENEK Jr. en J. C. vaN | 


‚ kleine 


Het Bestuur meent, dat het beter is de discussie over die | 


voordrachten over te laten aan de Vakafdeeling voor Werk- 
tuig- en Scheepsbouw, als zijnde dat meer een zaak voor 
werktuigkundigen dan voor electrotechnici; en dat te meer 
nu de heer J. C. VAN Dooren, die het verband heeft gelegd 
tusschen electriciteit en gaskracht, afwezig is. 
Overeenkomstig deze meening besluit de Vergadering dit 
punt van het programma te schrappen, terwijl den heer 
J. C. vAN DooreN in gelijken zin zal worden geantwoord op 
zijn telegram van verhindering om tegenwoordig te zijn. 


land heeft bedankt. 


pu Bors Nederland verlaten heeft en zijn werkkring verder 
te Berlijn is gaan zoeken. 

Deze verkiezing zal plaats hebben in de pauze. 

De heer A. W. RerssinG houdt zijn aangekondigde inleiding 


tot het bezoek aan het Centraalstation der Gemeente-Electrici- | 


teitswerken te Amsterdam. 

Er op wijzende, dat het werk nog niet geheel is voltooid, 
zoodat het tijdstip voor een bezoek nog niet zeer gunstig is, 
deelt spreker mede, dat hij voor den aandrang van het 
Bestuur is moeten zwichten en dus een korte beschrijving 
zal geven van wat reeds tot stand gebracht is. Daarbij blijkt 
o.a. dat, met uitzondering van de werken voor de electrische 


geleiding, alles door de binnenlandsche industrie is geleverd 


en geplaatst, en dat, al is het bedrijf nog geen vol jaar aan 
den gang, de vooruitzichten van deze centrale toch wel met 
zekerheid gunstig kunnen worden genoemd. 

Gretig aanvaardt de Voorzitter de toezegging van den 
spreker tot het uitwerken van zijn rede tot een volledige 
beschrijving van deze werken voor het verslag in De Inge- 
nieur. Hij wenscht den spreker geluk dat hij dit werk tot 
stand heeft kunnen brengen, wat voor elken ingenieur een 
illusie is. Moge weldra de electrische inrichting 
dergelijk bedrijf ook in ons land kunnen worden gemaakt. 

Voor de pauze is nog, buiten het programma, aan het 


woord de heer H. P. MAAs GEESTERANUS, die mededeeling | 


doet van den uitslag van proeven met cupronelementen, 
welke in alle opzichten gunstig is te noemen bij het gebruik 
voor toestellen met geïsoleerde rails. 

Spreker zegt toe gevolg te zullen geven aan het verzoek 


voor een | 
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van den heer L. M. BArNer Lyon om bij de volledige mede- 
deelingen van de proeven in het verslag voor De Ingenieur 
tevens een beschrijving te geven van den geïsoleerden rail. 

Na de pauze deelt de heer J. J. W. vAN LOENEN MARTINET 
als uitslag van de gehouden verkiezing mede, dat tot bestuurs- 
lid is benoemd Prof. G. J. vaN Swaay, wien daarvan kennis 
zal worden gegeven. 

Ten slotte houdt de heer T. E. vAN PurreN de aangekon- 
digde mededeeling ter inleiding van het bezoek aan de 
hoofdremise der Gemeentetram te Amsterdam aan de Tollens- 
straat, toegelicht door groote duidelijke teekeningen. 

Met een extra tram begaven de aanwezigen, wier aantal 
inmiddels nog zeer was vermeerderd, zich naar de Electrici- 
teitswerken, vanwaar zij weder met een extra tram werden 
gebracht naar de Tollensstraat. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


De Maasmondverlegging. 


Een paar woorden, naar aanleiding van enkele regelen 
voorkomende in het V.V. en de M. v. A. der Staatsbegrooting 
voor 1905, hoofdstuk IX, Tweede Kamer der Staten-Generaal. 

Deze regelen luiden als volgt: 

ArtesoOVieeV ze 


«De aandacht van eenige leden was getrokken door een brochure 
van den gewezen adjunct-ingenieur bij de werken tot verlegging 
van den Maasmond O.J. VAN DER Erst (tl). Gevraagd werd of de 
waargenomen waterstanden na de opening van den Maasmond reeds 
gegevens verschaffen tot wederlegging van de sombere voorspel- 
lingen, welke in deze brochure, die de schrijver betiteld als «Een 
opwekkend woord», voorkomen» ; 


en Art. 36, M. v. A: 


«Na de opening van den nieuwen Maasmond zijn alleen zeer 
afvoeren der boveurivieren voorgekomen, doch de hierbij 
waargenomen waterstanden bevestigen allerminst de im het voor- 
loopig verslag bedoelde sombere voorspellingen». 

Ik geloof niet, dat het mij moeilijk zou gevallen zijn een 
der leden van de Tweede Kamer der Staten-generaal er toe over 
te halen inlichting te vragen omtrent de bedoeling der 


‚gecursiveerde regels, ik deed daartoe geen moeite, uit vrees 


daardoor te zullen medewerken tot de geboorte van nog 
meerdere uitspraken van het soort der bovenstaande. Van 


‚deze soort Regeeringsuitspraken in zake Maasmondverlegging 


| doen 


Va. |Ì ij d. 
Benoemd moet worden een bestuurslid in de plaats van | ehvan (Tij, HO0n, VOIE HERDE Ae 


Dr. H. E. J. G. pu Bors, die wegens vertrek naar het buiten- | Minister van Waterstaat de woorden in de pen gaven, de 


E he lk i ijner b , aansluitend ijn boek ove 
De Voorzitter vertolkt den spijt van zeker allen, dat Prof. | vedgaling „miner, brochure, AARS M NOG Nen 


Uit de aangehaalde regels blijkt, dat de personen, die den 


den Maasmond, (2) niet goed hebben gelezen of althans 
het boek niet goed begrepen hebben. 

Met hen, die in deze zaak belang stellen sla ik daarom 
in mijn boek op allereerst pag. VI van het „een woord 
vooraf” regel 16—21 v. b. waar wij lezen : 


«Men geve de hierachter volgende berekeningen geen andere 
dan haar werkelijke waarde, vooral make men geen veranderingetjes 
van centimetertjes; zij zijn gemaakt om in hoofdzaak te weten te 
komen, wat er te verwachten is, zij moeten een leiddraad vormen 
bij de navorsching van de richting, waarin na de opening van de 
nieuwe rivier de Natuur zal leiden»; 

daarna pag. 35, regel 5—1 v. 0.: 

«Hierdoor zal de verdieping ontstaan, die noodzakelijk is om de 
verlaging der waterstanden, zooals die uit de tabel (3) volgt, te 
doen ontstaan. Men moet zich niet voorstellen, dat dadelijk na de 
opening der nieuwe rivier de verlaging boven Hedikhuizen zoo sterk 
zal zijn, als de tabel aangeeft» ; 


ten laatste pag. 29 mijner brochure, regel 6 v.b. en volgende: 


«Of die schade, het gevaar, spoedig zullen volgen, niemand, de 
Regeering evenmin als de schrijver, kan dit voorspellen; zal de 
schade groot, het gevaar ernstig zijn, niemand, ook de Regeering 
niet, kan het zeggen; noch de Regeering noch hij weten immers 
of de Boven Maas weder spoedig haar afvoer tot een minimum zal 
dalen en daaronder scheepvaart, landbouw en nijverheid 
schade zal laten lijden of wel, of er spoedig weder groote water- 


(1) In het V. V. foutievelijk G. J. VAN DER ErLsrT genoemd, 

(2) Bijdrage tot de kennis van de gevolgen der opening van de 
nieuwe rivier, 

(3) Tabel 1 hoofdstuk 2. 
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massa’s langs haar bed zullen afstroomen met dreigend gevaar voor 
de Bommelerwaard en het Oostelijk deel van Noord-Brabant. Met 
deze onzekerheid voor ons moeten wij ons wel afvragen — wordt 
er met de belangen van de beide provincies niet een gevaarlijk spel 
gespeeld» ? 

Uit de laatste hierboven gecursiveerde woorden blijkt 
duidelijk, dat men niet het recht heeft mijne op de toe- 
komst gebaseerde voorspellingen reeds thans, nog zoo kort 
na de opening der nieuwe rivier, aan bestaande toestanden 
te toetsen. Ik eindig met hen, die dit willen doen, nog eens 
te wijzen op wat ik schreef op pag. 40 van mijn boek (1) 
regel 16 v.b. en ter studie aan te bevelen het: 

«Voorwoord door den hoofdingenieur H. E. pr BRUYN geschreven 
bij het tienjarig overzicht over den uitslag der Rijkspeilschaal- 
aflezingen 1891—1900, een inleiding van groot nut voor hen, die de 
waarde van de peilschaalaflezingen willen leeren kennen en daardoor 
behoed zullen worden voor verkeerde toepassing, zooals vroeger 
door vakmannen meermalen gedaan werd». 


Om den toestand van een benedenrivier te leeren kennen, 
zijn peilschaalaflezingen gedurende een paar maanden gedaan 
en dan nog onder buitengewone omstandigheden, zeer kleine 
afvoer, ten eenenmale onvoldoende. 


's- Gravenhage. O.J. VAN DER ErLsr VAN BLESKENSGRAAF. 


(1) Bijdrage tot de kennis van de gevolgen der opening van de 
nieuwe rivier. 


UIT ONS PARLEMENT. 


De Velserpont. 


Op bladz. 506 hebben wij mededeeling gedaan van de 
motie-PAssroors, strekkende de Regeering uit te noodigen, 
de proeven met de pont te staken, voor goed af te zien van 
een overgang over het Noordzeekanaal door een veer en over 
te gaan tot het aanbrengen van een verkeersmiddel, dat een 
geregelden overgang over het kanaal verzekert, zonder 
belemmering der scheepvaart. 

De behandeling dezer motie werd tot later uitgesteld, ter- 
wijl de proeven met het pontveer gestaakt werden. 

Thans zijn door den Minister inlichtingen ingezonden, 
welke vervat zijn in een rapport van den ingenieur van den 
Waterstaat H. WoRrrTMaAN en den hoofdingenieur-directeur van 
den Waterstaat in de 9de directie P. H. KeMPer. 

Daar de behandeling der motie wel niet lang op zich zal 
laten wachten met het oog op de wenschelijkheid eener 
spoedige beslissing in deze, laten wij hier eenige korte mede- 
deelingen uit het rapport volgen. 


De kosten hebben bedragen: a. werken in verband met den aanleg 
f 1.001.916; b. onderhoud f 12.920; c_ personeel (tot 1 October j.l.) 
f 20.260; dus in totaal f 1.035.096. Hiervan gaat af f 230.000 voor 
verruiming van het Noordzeekanaal over 785 M. en andere werken, 
welke zonder pontveer ook noodig zouden geweest zijn. 


Omtrent de bezwaren, bij de dit jaar onderhouden proef- 
vaarten ondervonden, wordt het volgende medegedeeld. 


De bezwaren in zake het overvoeren der tram waren meerendeels 
opgelost door de volgens aanwijzing van den heer Kroos aange- 
brachte inrichtingen, bestemd om een goede aansluiting der tram- 
rails op de pont en de toegangsbruggen te verzekeren en het dompen 
der pont bij het oprijden der tram tegen te gaan. 

De oorzaak der moeilijkheden lag in het slippen der kettingen 
over de kettingschijven ten gevolge van de sterke afslijting der nok- 
ken van die gegoten ijzeren schijven door het schuren der pont- 
kettingen. 

Hierdoor kwam de pont scheef over de kettingen te liggen en 
was òf veel tijd noodig om met behulp van de armen der anti- 
dompinrichting en van den uithouder, met de pont zóó recht voor 
de aanlegplaats te komen, dat de rails aansloten, òf moest het tram- 
verkeer worden gestaakt. 

De bezwaren bij de bediening van het gewone verkeer zijn niet 
zoo groot geweest. 

Dit verkeer is tijdens de proefexploitatie door het scheeve aankomen 
der pont niet gestremd geworden. Hoe scheef zij ook aankwam, 
steeds was het mogelijk althans over 1 zijdeel der uit 3 deelen be- 
staande kleppen, de wagens en karren van en op de pont te doen 
rijden. 

Swordt het tramverkeer niet toegelaten, dan worden de kansen 
op het tot stand brengen van een aan redelijke eischen voldoenden 
veerdienst grooter, 

Zekerheid, dat zoodanige dienst kan worden tot stand gebracht, 
wordt eerst verkregen, als door proefnemingen zal zijn uitgemaakt, 
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dat het slippen der kettingen kan worden voorkomen en dat bij 
sterke ijsbezetting de pont geregeld voor de aanlegplaatsen kan aan- 
komen. 

Om het slippen der kettingen te voorkomen, zullen nieuwe ket- 
tingschijven, voorzien van uitneembare stalen nokken, kunnen wor- 
den aangebracht. De Nederlandsche fabriek van werktuigen en 
spoorwegmateriaal biedt aan deze te leveren en aan te brengen voor 
f 3400. à 

Om van de opheffing van het tramverkeer het meeste nut te 
trekken, zal het noodig zijn de «anti-dompinrichting» der stoompont 
«Kennemerland» buiten gebruik te stellen en de in het kanaal naast 
de aanlegplaatsen geplaatste paalwerken in het belang van de ijsop- 
ruiming weg te nemen. Verder is het wenschelijk de scharnierende 
tramrails en de seininrichiing voor de tram weg te nemen en de 
klep der pont, thans uit 3 stukken bestaande, door een langere, uit 
2 deelen bestaande, klep zonder tramrails te vervangen. 

Te zamen kunnen de kosten der uit te voeren werken op £ 6000 
worden gesteld, 

Om een geregelde veerdienst te kunnen instellen, zal dan echter 
ook de stoompont «Velsen» als kettingpont moeten worden ingericht, 
met inachtneming der bovenaangegeven wijzigingen. 

De Nederlandsche fabriek wil aannemen die inrichting, met weg- 
lating alzoo van de ganti-dompinrichting», en met inbegrip van de 
nieuwe kettingschijven, doch zonder kettingen, uit te voeren voor 
f 31.000. 

Daarbij komen dan nog de nieuwe kettingen met het aanbrengen 
daarvan, op f 9000 begroot. 

Voor die pont moeten dan nieuwe aanlegplaatsen worden gemaakt 
en wel ongeveer ter plaatse van de bestaande draaibrug, die dus 
eerst moet zijn opgeruimd. Die nieuwe aanlegplaatsen kunnen dan 
van meer eenvoudigen aard zijn en bestaan in een beschoeide los- 
plaats van groote breedte, met het bovenvlak ongeveer ter hoogte 
van het dek der pont bij den gemiddelden kanaalstand, waarop de 
klep der pont, die dan een grootere lengte kan verkrijgen dan de 
kleppen van de «Kennemerland», kan worden neergelaten. 

De kosten dezer aanlegplaatsen, zonder opruiming der bestaande 
draaibrug, worden op f 15.000 begroot. 

Voor volledige uitrusting van het pontveer moet dan nog een 
veerbootje worden aangeschaft voor het overbrengen van voetgangers, 
rijwielen en handkarren, voor welk bootje aanlegsteigers moeten 
worden gemaakt in de bestaande ponthavens (kosten resp. f 20.000 
en f 6000). 

Verder zijn nog uit te voeren de volgende werken: opruiming der 
bestaande draaibrug met de landhoofden, pijlers en remmingwerken 
en met inbegrip van de inrichting van een tijdelijk pontveer, als 
reserve voor de stoompont «Kennemerland» tijdens de opruiming 
(f 25.000), graaf- en baggerwerk tot vorming van het kanaalprofiel 
ter plaatse van de opgeruimde brug, met inbegrip der kosten van 
toezicht (f 35.000); en bouw van 9 woningen voor het meerdere be- 
dienend personeel (f 36.000). 


Op de vraag of plannen kunnen aangegeven worden voor 
nieuwe pontschepen, luidt het antwoord ontkennend. 


Het wordt niet mogelijk geacht een ontwerp voor een pontschip 
te maken, dat in de reeds gemaakte inrichtingen zou passen, waar- 
van met eenigen grond kan worden verzekerd dat daarmede een 
behoorlijke veerdienst, zonder tramverkeer zou worden bereikt. 


In zake het oponthoud bij een eventueele brug en bij een 
pont vinden wij de volgende conclusiën medegedeeld. 


Het tijdverlies bij een nieuwe draaibrug is te stellen op 82/5 
minuut (71/3 voor opening en sluiting der brug + 11/ voor het 
passeeren der brug); een rolbasculebrug op 8 minuten (61/, + 11/9); 
en bij het pontveer met 2 ponten 91/, minuut (5 als tijdsverloop 
tusschen 2 achtereenvolgende overvaarten in dezelfde richting + 41/5 
als duur der vaart). 

Een juiste vergelijking is dit nog niet, omdat bij de brug slechts 
oponthoud wordt ondervonden als zij voor de scheepvaart geopend 
is of wordt, terwijl bij een veer het oponthoud min of meer onder- 
vonden wordt voor ieder die van het veer gebruik maakt. 


Dat een nieuwe brug voor gewoon verkeer zeer belemme- 
rend voor de scheepvaart zou zijn, blijkt wel uit het ant- 
woord op de vraag of er verband moet bestaan tusschen de 
tijdstippen van opening der spoorwegbrug te Velsen en der 
nieuwe brug. 

Een bepaling, dat de brug tijdens de sluiting der spoorwegbrug 
voor alle vaartuigen gesloten zal blijven, kan met het oog op de 
belangen der binnenvaart kwalijk worden gemaakt, tenzij de nieuwe 
brug met den onderkant even hoog zou worden gelegd als de spoor- 
wegbrug (6 M. + N.A.P.), wat evenwel met het oog op de belangen 
van het landverkeer niet is aan te raden. Daarentegen kan met het 
oog op de belangen van het landverkeer onmogelijk worden bepaald, 
dat de naast de spoorwegbrug te bouwen brug zal geopend blijven, 
zoolang de spoorwegbrug openstaat, wat anders voor het verkeer 
met zeeschepen belangrijk voordeel zou opleveren. 


De kosten van een brug en een pontveer worden als volgt 
geraamd. 


Een met 


electrisch gedreven draaibrug van 56 M. doorvaart 
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rolbasculebrug voor de kleine vaart, wijd 14 M., zou kosten f 1.075.000, 
terwijl de gekapitaliseerde exploitatiekosten geraamd zijn op f 649.000. 

Een electrisch gedreven rolbasculebrug, wijd 60 M., met een 
rolbasculebrug voor de kleine vaart, wijd 14 M., wordt geraamd op 
f 1.400.000, en de gekapitaliseerde exploitatiekosten op f 664.000. 

Het pontveer heeft (ongerekend de uitgaven voor personeel, 
exploitatie en onderhoud) tot nog toe gekost f 772.605. 

Daarenboven zou nog noodig zijn voor het geschikt maken van 
het veer voor exploitatie zonder tramverkeer f 183.000 (waarvan 
f 60.000 voor opruiming der bestaande voetbrug en verruiming van 
het kanaalprofiel aldaar) terwijl de gekapitaliseerde exploitatiekosten 
zouden bedragen f 1.700.000, 


Ed 


BOEKBESPREKING. 


Electrotechnische Zeitschrift, afl. 50. 15 December 1904. 


H. Horrze. — Die Dampfmaschinen für den Antrieb parallel 
arbeitender Wechselstromgeneratoren. — 19 kolommen, 10 figuren. — 
Een theoretische beschouwing over het parallel loopen van wissel- 
stroommachines gedreven door stoommachines. Aan dit onderwerp 
werden in de laatste jaren reeds meerdere kolommen gewijd door 
BENISCcHKE, KAPP, GÖRGES, ROSENBERG, en anderen. De oorzaak van 
het slingeren bij door stoom gedreven wisselstroommachines is te 
vinden in: a. den ongelijken tangentiaaldruk op de kruk door den 
afwisselenden stoomdruk op den zuiger; b. een afwisseling in den 
tangentiaaldruk door de heen en weergaande massa’s van zuigers, 
stangen, enz.; c. bij meercylinderige machines, doordat één -der 
cylinders meer belast wordt dan de andere; d. ongelijke stoom- 
verdeeling aan weerszijden van den zuiger; e. de werking van de 
zwaartekracht op de drijfstangen; f. de ongelijke werking van den 
regulateur, stoomtoevoer, enz. Eenige voorbeelden worden gegeven 
van den invloed van het vliegwiel en zijn eigen slingerperiode op 
de hierboven vermelde slingeringen, en de resultaten van de 
berekeningen graphisch weergegeven. 

F, HOHENEMSER. — Ueber die Speisung eines Dreileiternetzes mit 
einer Batteriehälfte. — 11/5 kolom, 1 figuur. — Bij ieder drieleider- 
net met batterij is het mogelijk, dat een der batterijhelften buiten 
werking gesteld moet worden. Wanneer de z.g. Zusatz-machine in 
werking blijft, doet deze voor dien tijd dienst als gelijkstroom- 
transformator, en heerscht tusschen de buitenste geleiders van het 
net de volle spanning. Een schema maakt de schakelwijze duidelijk. 

Vereinsnachrichten. — Ter eere van het 25-jarig feest van het 
bestaan van het Elektrotechnische Verein had een feestvergadering 
plaats in Berlijn op 22 November 1904. De redevoeringen, gehouden 
door voN PODpBIELSKI, KRAETKE, NAGLO, VON SIEMENS en anderen, 
zijn volledig weergegeven. Een uitvoerige beschrijving werd gegeven 
van de proeven met de Schnellbahn. 
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— Bij Kon. besluit van 21 Dec. 1904 is E. G. WENTINK, 
architect, kameraar van het hoogheemraadschap van den 
Lekdijk Bovendams, te Utrecht, benoemd tot ridder in de 
orde van Oranje-Nassau. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij den Waterstaat en ’s Lands B. O0. W. 


Benoemd : tot ingenieur 2e kl, de ingenieur 3e kl. A. M. VALKENBURG; 
tot ingenieur 3e kl. de adspirant-ingenieur Cu. E. J. Mryur. 


Overgeplaatst: naar de resid. Pasoeroean, de architect H. G. 
BuRKUNK; naar de resid. Kediri, de architect J. CG. A. TorRÉ; naar 
de resid. Bekoelen, de architect A. W. ANDRIESSE; naar de resid. 
Besoeki, de architect H. J. pr Room. 


Tijdelijk belast: met het beheer der irrigatie-afd. Serang, de ingenieur 
2e kl. FE, Tr. ENGEL. 


Toegevoegd: aan den chef der irrigatie-afd. Serang, met Demak 
als standplaats, de dienstd. ingenieur 2e kl. E. H. KARSTEN; aan 
den chef der 2e waterstaatsafd. de ingenieur 2e kl. PH. VAN DER 
KAADEN. 


Bij de afd. Spoor- en Tramwegen en Stoomwezen 
van het Dep. v. B. O. W. 


Tijdelijk belast: met de waarneming der betrekking van hoofd- 
ingenieur der spoorwegen bij de afd. Spoor- en Tramwegen en 
Stoomwezen, de chef der 3e afd. bij de Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen op Java, N. pe Vrog. 

Bij het Mijn wezen. 


Benoemd : tot tijdelijk opziener 3e kl. K. J. BARRE, thans werk- 
zaam bij den dienst der Staatsspoorwegen te Bandoeng, met bepaling 
dat hij ter beschikking wordt gesteld van den resident van Banka 
en Onderhoorigheden. 


Bij de Genie: 


Geplaatst: bij het korps genietroepen te Tjimahi, de 2e-luitenant 
W. R. H. VAN AALDEREN, uit Nederland verwacht wordende. 


Overgeplaatst: bij den gewestelijken en plaatselijken geniedienst 
van de 1e militaire afdeeling op Java, te Batavia, de 1e-luitenant 
H. W. KRAMERs; bij den gewestelijken en plaatselijken geniedienst 
van Atjeh en Onderhoorigheden te Kota-Radja, de 4e-luitenant 
W. E. J. MANN. 


PERSONALIA. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


Windkracht, 


|| Barometer- ar a Tempera- Neerslag 
1908 SE | ennn. j oautord [OS GEDE RE 
15 Dee 753.0 Z.Z.W. ál +39 1 
AN eo 762,4 Z. 2 5.6 — 
LAD 768.8 ZW. 2 9.6 5 
TS 711.38 Z.W. B) 8.6 T 
19° » 7718.6 Z.W. 1 — 2.2 1 
20» 777.4 stil. ei + 0.6 ot 
218 715.9 0.2.0. 1 — 2.0 a 
RIVIERBERICHTEN. 
Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen, Ninelien: Wester- Maas- 
1904. ï oe Lobith. Get Bet eed Dr Venlo. | Grave. 
16 Dec. ||3839l1108| 876| 886| 9.33| 43.1 | 12.98 | 855 
ARD 38.26 | 10.97 | 861| 8.74| 9.4 | 43.03 | 11.96 | 8.42 
A8 3816 1085 | 8.48| 8.62| 9.09 | 4288| 11.58 | 814 
LOD 38.01 | 10,74| 837| 852| 8.99 | 42.69 | 11.37 | 7.90 
20 RD 37.91| 1059 | 823| 840| 8.86 | 42.56} 1113 | 7.64 
an ag de) 3781/ 10.49 | 813| 8.30| 8.77 | 42.50| 10.92 | 7.42 
22 » 37.10 10.37 | 801| 8.21| 8.68| 42.26) 10.77 | 7.24 
OFFICIEELE BERICHTEN. ae 


— Bij Kon. besluit van 14 Dec. 1904 is aan den ingenieur der 
marine L.J. K. vaN WAVEREN, op zijn verzoek, met ingang 
van 1 Januari 1905, eervol ontslag verleend uit ’s Rijks dienst. 


— Wij ontvingen de treurige tijding dat de heer J.F, QuAnr, 
civiel-ingenieur, leeraar in de bouwkundige vakken aan de 
Koningin-Wilhelminaschool te Batavia, Secretaris der Afdee- 
ling Ned.-Indië van het Kon. Instituut van Ingenieurs, 
vroeger ingenieur van den Waterstaat en ’s Lands Burgerlijke 
Openbare Werken, te Batavia is overleden. 


De ingenieur 2e kl. bij den Waterstaat en ’s lands B. O. W., 
P. J. Frirzrin, vertrekt 11 Februari 1905 per „Koningin 
Wilhelmina” naar Ned.-Indië. 


Aan de Technische Hoogeschool te Darmstadt is het examen 
voor electrotechnisch ingenieur afgelegd door de heeren F.J. 
SwARTWOUT DE Hoos, uit Amsterdam, en F. RorssincH, uit 
Haarlem. 


*Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappiĳj tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


De adspirant-opzichter A. vAN Dik, van den dienst van 
Weg en Werken, is met ingang van 12 December 1904 ver- 
plaatst van Maastricht naar het Centraal-bureau te Utrecht. 

Den adspirant-adjunct-ingenieur J. H. GEHLEN, van den 
Dienst van Tractie en Materieel, thans te Boxtel, wordt met 
ingang van 1 Januari 1905 Maastricht als standplaats aan- 
gewezen. 


** Mutatiën onder het personeel der Hol- 
landsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij. 


Benoemd op 1 December 1904, tot opzichters-teekenaar 
3e kl. bij den dienst van Weg en Werken ter standplaats, 
Haarlem, de heeren J.J. VAN BALEN BLANKEN en D. VAN BEEK. 


_OPEN BETREKKINGEN. 


Een Opzichter en een Adjunct-Opzichter. (Zie Adv.) 
Een Hoofdopzichter. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE voorb. A, D. SCHINKEL. 


e Jaargang. 1904. 
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— DE INGENIEUR. — 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. GRONINGEN, 15 
Dec. Verhoogen van het Baaister- 
hoofd bij de haven van Delfzijl, 
het vernieuwen van het op dit 
hoofd aanwezige havenlicht en het 
maken van een havenlicht op den 
kop van den oostelijken havendam. 
Raming f 4600. Ph. H. J. Rotting- 
huis te Delfzijl, f 4597. 

HAARLEM, 15 Dec, Leveren en 
plaatsen van meer- en stoppalen 
langs het Noordhollandsch kanaal. 
Raming f 8000. A. Krijnen te 
Den Helder, f 7391. 

Ipem. Ipm. Leveren van basalt- 
stortsteen ten behoeve van de 
werken der Pettemer Zeewering, 
behoorende tot de Rijkszeewerken 
in Noord-Holland. J. W. Roeloffs 
te Papendrecht, 746 scheepston 
voor f 3500. 

IpeM. IDEM. Levering van ge- 
creosoteerd dennen palen ten be- 
hoeve van het verbeteren van de 
hoofden op het Noorderstrand van 
Vlieland, behoorende tot de Zee- 
werken in Noord-Holland. Raming 
f 3400. C. Mirandolle te Rotter- 
dam, f 2699. 

Ipem. Ipem. Verruimen van het 
Noordzeekanaal en het maken van 
boordvoorzieningen tusschen zij- 
kanaal F en de in aanbouw zijnde 
nieuwe spoorwegbrug in de lijn 
Amsterdam--Zaandam, een en 
ander deel uitmakende van de 
verbetering van het Noordzee- 
kanaal, ingevolge de wet van 24 
Juli 1899 (Staatsblad n°. 195). 
Raming f 404,000. G. A. v. Hattum 
te Sliedrecht. f 358,200. 

ZwoLLe, 15 Dec. Onderhouden 

van de Rijkswegen en van de 
verspreide kunstwerken in de 
provincie Overijssel, in de jaren 
1905, 1906 en 1907, in vier afdee- 
lingen. Raming: afdeeling 1, 
f 18,800 per jaar; afdeeling 1, 
f 16,600 per jaar; afdeeling III, 
f 30,600 per jaar; afdeeling [V, 
f 16,400 per jaar. Perc. 1. S. Arntz 
te Millingen, f 18,190; afd. IL. 
G. Hoijink te Zwolle, f 15,187; 
afd. III. S. Arntz, f 30,100; afd. 
IV. R. Hunse te Assen, f 14,280 
alles per jaar. 
“s-GRAVENHAGE, 16 Dec. Ver- 
richten van drie grondboringen 
ten behoeve der Rijksopsporing 
van delfstoffen. (Nrs. 4, 5 en 6). 
Raming f 20 per meter door- 
boorden bovengrond. H. F. M. 
Verbunt te Brussel, Ned. Maatsch. 
tot het verrichten van mijnbouwk. 
werken te Haarlem en Soc. Géné- 
rale de sondages et travaux miniers 
te Luik, allen f 33 per M. 

Ipem. 21 Dec. Aanbrengen 
eener oeververdediging langs den 
linker- en den rechteroever van 
het riviervak Heleind-Dongemond, 
onder de gemeenten Drongelen en 
Heesbeen, Raming 2675 M. P, A, 
Bos te Gorinchem 3073 M. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 16 Dec. Bouwen van een 
manege op het terrein der Rijks- 
veeartsenijschool te Utrecht. Ram. 
f 20,600, W. M. Reijerse te Blauw- 
kapel, f 18,874. 

Ipem. 21 Dec. Onderhoud en 
herstel van de landsgebouwen te 
’s-Gravenhage, gedurende 1905. 
Raming f 54100. C. W. de Vos 
te ’s-Gravenhage, f 54,019. 

IpeM. IpeM. Bouw van een post- 
en telegraafkantoor met directeurs- 
woning te Zevenbergen. Raming 
f 28,590. K. A. v. Rijswijk te 
Heusden, f 27,870. 


Min. v. Binn. Zaken. Maasrricur, 
12 Dec. Onderhouden van en het 
doen van eenige herstellingen aan 
de gebouwen der Rijks- hoogere 
burgerschool te Roermond, ge- 
durende de jaren 41905 en 1906, 
Raming f 2840. J. M, H. J. 
Lennards te Roermond, f 2436. 

s-GRAVENHAGE, 19 Dec. Onder- 
houden van en het doen van her- 
stellingen en verbeteringen aan de 
gebouwen der Polytechnische 
School te Delft, gedurende het 


jaar 1905. Raming f 16,500. N. 


Roodenburg te Delft, f 16,444, 

Provinciale werken. GRONINGEN, 
13 Dec. Maken van sluisdeuren 
in 2 perceelen als: a. een paar 
binnendeuren voor de zeesluis van 
het Eemskanaal te Farmsum, met 
bijkomende werken ; b. twee paar 
deuren voor sluis IV van het 
Eemskanaal te Farmsum, met 
bijkomende werken. Begrootings- 
som perceel a, f 4755; b, f 2165; 
massa f 6920. Massa H. v. Dijk 
te Delfzijl, f 6360. 

Gemeentewerken. NijMeGEN, 13 
Dec. Levering van 236.000 grijze 
vlakke straatklinkers. R. Janssen 
aldaar, f 16.28 per 1000; 25.000 
eenigzins getrokken straatklinkers. 
W. de Haas te Dodewaard, f 17.20 
per 1000; Hout voor overvaart- 
veer. C. T. Coers te Arnhem, 
f 158341. 

’s-GRAVENHAGE, 15 Dec. Maken 
van een overkluizing over en een 
grondduiker voor de rioleering 
onder de N.-W. Singelgracht bij 
de Waldeck-Pyrmontkade ; een en 
ander met bijkomende werken. 
Z. Gelens en J. v. d. Wal aldaar, 
f 46,740. 

Ipeu. IpeM. 1°. Rioleeren van de 
Noorderbeekstraat en de Noorder- 
beekdwarsstraat. A. de Waard & 
J. C. Dierckx aldaar, f 4380; 2°. 
Leveren van Waal- en Rijnstraat- 
klinkers en van ironbricks, in het 
jaar 1905; in 10 perceelen. Waal- 
klinkers: perc. 1 en 2. W. de Haas 
te Dodewaard, f 17.20 per 1000; 
Vlakke rijnklinkers: perc. 1. T. 
Los te Montfoort, f 15.46 en f 14.22; 
perc. 2. C. Mijnlieff te Nieuwer- 
brug, f 15.48; perc. 3. Dezelfde, 
f 15.48; perc. 4. D. J. van Fran- 
kenhuijzen te Montfoort, f 15.35; 
perc. 5. C. Mijnleff, f 15.48; 
Ironbrics: perc. 1, 2 en 3. M. Mees 
te Groningen resp. f81.24, f81,72 
en t 82.10; 3°. Onderhoud, de 
schoonmaak, enz. van, en het ver- 
richten van verschillende vernieu- 
wingen aan gemeentescholen en 
-gebouwen, enz. te Scheveningen, 
gedurende het jaar 1905. L. Swane- 
veld te Scheveningen, f 10,640. 

RorrERDAM, 15 Dec. Leveren 
ten behoeve van de fabrieken 
voor gas en electriciteit van: 
Perc. 1. Getrokken ijzeren pijpen. 
H. J. Reesink & Co. te Zutphen, 
f 19,297.70; perc. 2. Getrokken 
ijzeren pijpen (zware). Dezelfde, 
f 7623.90; perc. 3. Getrokken 
ijzeren hulpstukken. R. S. Stokvis 
& Zn. f7972.85; perc. 4. Vertind 
looden buizen. Nederl. Lood- en 
Zinkpleterij, f 2959.28; perc. 5. 
Rood en geelkoperen buis. R. S. 


Stokvis & Zn, f 393; perc. 6. 
Roodkoperen lantaarns. H. A. 
Ouwendijk, f 2597; perc. 7. 


Koperen hoofdkranen, hulpstukken 
enz. N. V. W. Hibbelns Verlich- 
tingsartikelen te Amsterdam, 
f 5676.90; perc. 8. Harplampen, 
enz. Wiener & Co, f 8860; perc. 9. 
Lampeglazen, porceleinen kappen 
en ballons. C, Gautzsch te Amster- 
dam, f 2510.60; perc. 10. Lan- 
taarnruiten. A, Lipjes, f 1716.25 ; 
perc. 11. Gashaken. Render en 
Verbeek, f 300,90 ; perc. 12. Hout- 
schroeven en draadnagels. A. S. 


Keij, f 32402; perc. 13. Moer- 
bouten, schuurlinnen en blik. Gebr. 
Kramer, f 289; perc. 14. Oliën. 
L. Vliegenthart te Delft, f 290.92; 
perc. 15. Vet en zeep. Fal Jr. & 
Co, f 682,30; perc. 16. Kaarsen. 
Schilperoord van Ypen & Co, 
f 263.50; perc. 17. Verfwaren, 
enz. Dezelfde, f 737.50; perc. 18. 
Poetskatoen, poetslappen en lamp- 
katoen. S. A. Bosman, £ 1043; 
perc. 19, Sponsen, zeemvellen, enz. 
J. v. d. Burg, f 698.61 ; perc. 20. 
Touwwerk. J. M, van der Lely te 
Maassluis, f 486; perc. 21. Bezems. 
J. Aarsen te Nijkerk, f 140; perc. 
22. Smeê-, plaat- en bandijzer. 
Hots & Co, f 844.30; perc. 23. 
Gegoten ijzerwerk. C. G. Cosijn te 
Breda, f 472; perc. 24, Lantaarn- 
palen. N. V. Feijenoord, f 3997.50 ; 
perc. 25. Lantaarnstoeltjes. J. A. 
Koelinga, f 190; perc. 26. Zakken 
en wanten. G. Haak, f 548; perc. 
27. Ketelpakken. D, van der Poort, 
f 319.50. 

HirversuM, 16 Dec. (Bestek 
n°. 2). Levering van materialen. 
Afdeeling 1. Perc. 1. 250.000 waal- 
straatklinkers. Steenfabriek «Kla- 
verland», f 17.24; perc. 2. 200.000 
waalstraatklinkers. Schaly en 
Bekker te Schoonhoven, f 17; 
Afd. 2. 350,000 IJselstraatkl. A. J. 
Mijnlieff en J. C. v. Vliet Dz. 
beiden, f 7.50; Afd. 3. 700 M3. 
grove riviergrind. J. Verleun te 
Vreeswijk, f 2.60; 400 MS3. fijne 
riviergrind. J. v. d. Haak en 
Langhorst, f 2.425; 100 MS3. zeer 
fijne riviergrind, z. g. Arnhems 
zand. Dezelfden, f 2.145; Afd. 4. 
115.000 stuks grèskeien, demi- 
retaillé. J. B. Petit te Breda, 
f 65 per 1000; Afd. 5. 1000 M!. 
grès- of Niedermendiger lava-kant- 
steenen. Dezelfde, f 0.48; Afd. 6. 
Gegoten ijzer. Perc. 1. 400 straat- 
platen, lang 100 cM.; 20 straat 
platen, lang 90 cM.; 10 straat- 
platen, lang 80 cM., wegende circa 
29 KG. per ML J. v. Dun & Co. 
te Tilburg, f 5.73; perc. 2. 16 stel 
syphonafdekkingen. Jérôme van 
Dun & Co, f 7.90 per stel; perc. 
3. 10 putdeksels met randen. Gebr. 
ten Cate te Stad-Almelo, f 9.80 
per stel. 

Spoor- en Tramwegen. EINDHOVEN, 
16 Dec. Tramwegmij. Eindhoven- 
Geldrop. (Best. n°. 7). Maken en 
leveren van 30 tongbewegingen 
en puntstukken voor wissels, ten 
behoeve van den stoomtramweg 
Eindhoven—Helmond. Soc. Anon. 
des Ateliers de Construction du 
Roeulx te Roeulx, f 2832 ; (Bestek 
n°. 7a). Maken en leveren van 30 
tongbewegingen en puntstukken 
voor wissels, ten behoeve van den 
stoomtramweg Helmond—Asten, 
Deèzelfde, f 2856. 

AMSTERDAM, 19 Dec. Holl. IJz. 
Spoorweg mij. (Bestek n°. 6). Maken 
van den bovenbouw van de spoor- 
wegbrug over het Noordzeekanaal, 
nabij Zaandam (Nieuwe Hembrug). 
Begrooting f 585,000. Voor reke- 
ning van den Staat der Neder- 
landen. Aug. Klönne te Dortmund, 
f 477,500. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN, 


Dinsdag 27 Dec. 


Bussum. Architect H. Rutgers, 
te 12 ure: Bouwen van een 
winkelhuis aan de Nassaulaan te 
Bussum. Bestek en teekening tegen 
f 1.50 per stel verkrijgbaar ten 
kantore van den architect, waar 
tevens nadere inlichtingen gegeven 
worden. 

GRONINGEN. Prov. Best, te 12 
ure: 41°. Onderhouden van het 


1 


kanaal Groningen-Stroobos met 
bijbehoorende werken. Begrooting 
f 25,500; 2°. Idem van het Reit- 
diep, met de daarbij behoorende 
werken. Begr. f 5700; 3°. Idem 
van het Eemskanaal, met de 
daartoe behoorende werken. Begr., 
f 39,000; 4°. Idem van de jaág- 
paden en kunstwerken langs het 
Damsterdiep. Begr. f 4350; 59°, 
Idem van de verbindingskanalen 
en havens met de daartoe behoo- 
rende kunstwerken en verdere 
aanhooren in de gemeente Gro- 
ningen. Begr. f 22,650; 6°. Idem 
van de rijbanen op de dijken 
wederzijds het Eemskanaal c. a, 
alles gedurende de jaren 41905, 
1906 en 1907. Begr. f 4329. (Zie 
Adv. in n°. 51). 


Woensdag 28 Dec. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, 
H. en N., te 11 ure: Maken van 
een regelmatig rivierbed op een 
gedeelte van de Vecht, nabij de 
spoorwegbrug beneden Dalfsen en 
van eenige daarmede in verband 
staande werken in de gemeente 
Zwollerkerspel, prov. Overijssel. 
Raming f 1600. (Zie Adv. in n°. 50). 

Ipem. IpeM. Maken van een 
waterkeerende kade met terp en 
bijkomende werken, nabij Mal- 
burgen, onder de gemeente Huissen 
(provincie Gelderland), ten be- 
hoeve van de doorsnijding van den 
Veerpolder bij Malburgen. Raming 
f 21,700. (Zie Adv. in n°. 50). 

KLUNDERT. Burg. en Weths., 
te 11 ure: Levering, franco op 
den wal van de haven te Noord- 
schans, van 780 MS3. grove Pruisi- 
sche aanleg- en van 1150 M83. 
gewone grove Pruisische onder- 
houdsgrind. Voorwaarden ter ge- 

meente-secretarie te Klundert 
tegen f 0.25. Indiening der gezegelde 
biljetten uiterlijk op Dinsdag 27 
Dec. 1904. 

LEEUWARDEN. Burg. en Weths., 
te 3 ure: 330 stère fijne gewas- 
schen grind; 60 stère grove ge- 
wasschen grind; 210 stère grind- 
zand ; 75 stère rivierzand. Bestekken 
ter secretarie ter inzage en aldaar 
verkrijgbaar à f 0,10 per exempl. 

MippeLBure. Vanwege het Min. 
v. Wat, H. en N, te 11 ure: 
Graven en drooghouden van een 
werksleuf, het maken van anker- 
gaten, enz, ten behoeve van het 
aanbrengen van een beschermings- 
plaat tot versterking van den 
zeemuur bezuiden den Campveer- 
schen toren te Veere. Ram. f 3320, 
(Zie Adv. in n°, 51). 


Donderdag 29 Dec. 


’s-HERTOGENBOSCH. Prov. Best, 
te 111/, ure: Bewerken der aarde- 
baan, het maken van kunstwerken, 
het gedeeltelijk met keien en 
klinkers bestraten en overigens 
met grind en porfier- of basalt- 
steenslag verharden van den weg 
van Helmond over Stiphout naar 
Gerwen. Begrooting f 36,990. (Zie 
Adv. in n°. 51). 

LEIMUIDEN. Burg. en Weths., 
te 11 ure: Amoveeren van de be- 
staande gebouwen op het kadas- 
trale perceel dier gemeente sectie 
B, n°, 659, en het weder opbou- 
wen daar ter plaatse van een 
gemeentegebouw, waarin zieken- 
huis, arrestantenlokaal, vergader- 
zaal, brug- en veldwachterswoning. 
Bestek en teekening tegen f 2 
per stel te verkrijgen bij den 
gemeente-opzichter G. Boot te 
Oude- Wetering (Leimuiden), door 
wien tevens nadere inlichtingen 
worden verstrekt. 

LEEUWARDEN. Burg.en Weths.: 
Leveren van: 21,000 stuks grès- 
keien, 14 > 16; 4120,000 stuks 


‘vlakke Utrechtsche straatklinkers, 


Waalvorm; 123,000 stuks vlakke 
Utrechtsche drielmg straatklinkers; 
196,000 stuks Waalklinkers, van 
welke ongeveer 80,000 stuks ge- 


trokken, de rest vlak ; 7,200 stuks 
vlakke klinkertmop; 214,000 stuks 
vlakke harde bakklinkert. Prijs- 
aanbiedingen op ongezegeld papier 
met opgaaf van leveringstijd 
worden, vergezeld van gewaar- 
merkte monsters van 40 stuks van 
elk soort, franco ingewacht bij 
den burgemeester, de monsters bij 
den directeur der gemeentewerken, 
vóór of-op den 29 December e.k. 


Vrijdag 30 Dec. 


WOERDEN. Burg. en Weths., te 
111/5 ure: (Bestek n°. 2). Levering 
en beproeving van gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken ; (Best. n°. 3). 
Afsluiters, brandkranen, enz. Een 
en ander ten dienste der gemeen- 
telijke waterleiding. Elk der be- 
stekken tegen toezending vân een 
postwissel groot f 1 verkrijgbaar 
aan het bureau van den ingenieur 
J. Schotel, Oostzeedijk 172 te 
Rotterdam, bij wien tevens inlich- 
tingen zijn te bekomen. 


Zaterdag 3! Dec. 


Marum. Burg. en Weths., te 
4 ure: Aanleggen van eenen 
grindweg van af den Boerakker 
door Lucaswolde en Noordwijk 
tot de grens van Opende, gemeente 
Grootegast, ter lengte van 7620 M, 
Voorwaarden en teekeningen ter 
secretarie en bestek à f 0.25 per 
exemplaar verkrijgbaar. Inlich- 
tingen bij den gemeente-opzichter 
A. Koekkoek te Niebert. Aanwijs 
op den dag van aanbesteding, des 
morgens 9 uur. Samenkomst aan 
den Boerakker bij P. Bandringa. 


Maandag 2 Jan. 1905. 


- AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Bouwen van een woning 
boven de bijremise der gemeente- 
tram aan den Amsteldijk. (Zie 
AAN EDDE 

Ipeu. IpeM. Leveren — ten be- 
hoeve der gemeentelijke gasfabrie- 
ken — van ijzeren en koperen 
buizen en fittings, buishaken, kom- 
foren, branders, porseleinen kappen, 
lampen, meterbankjes, vaten, sto- 
kerswanten, enz. gedurende het 
jaar 1905. (Zie Adv. in n°. 51). 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Binnenl. 
Zaken, te 111/, ure: Onderhouden 
van en het doen van herstellingen 
en vernieuwingen aan de gebou- 
wen der R. H. burgerschool te 
Gouda, van den dag der goed- 
keuring van de aanbesteding tot 
en met 31 December 1906. Raming 
f 3400. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. v. Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov. 
Best. te 's-Gravenhage, en is te 
bekomen bij den boekh. M. Nijhoff 
te 's-Gravenhage, en door zijne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Aanwijzing 
op de plaats 27 December te 111/, 
uur. Inl. bij den Rijksbouwkundige 
vour de onderwijsgebouwen en bij 
den hoofdopzichter der Universi- 
teitsgeb. J. Roem te Leiden. 

IpeM. Vanwege het Min, van 
Binnenl. Zaken, te 111/, ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen aan de gebouwen der 
Rijks-universiteit te Leiden, van 
den dag der goedkeuring van de 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1905. Raming f 40,000. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
Min. van Binnenl. Zaken, aan dat 
van het Prov. Best. te ’s-Graven- 
hage, en is te bekomen bij den 
boekhandelaar M. Nijhoff te ’s-Gra- 
venhage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Inlicht. bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 
wijsgeb, en bij den hoofdopzichter 
der Universiteitsgeb. J. Roem te 
Leiden. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 411/5 ure: 
Onderhouden van en het doen van 


herstellingen en vernieuwingen aan 
de quarantainegebouwen aan den 
Rotterdamschen Waterweg bij het 
Amersgat nabij de halte Poorters- 
haven, onder de gemeente Naald- 
wijk, van den dag der goedkeuring 
van de aanbesteding tot en met 
31 December 1906. Ram. f 1850. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het Min, van Binnenl. Zaken, 
aan dat van het Prov. Best. te 
's-Gravenhage, en is te bekomen 
bij den boekh. M. Nijhoff te 
’s-Gravenhage, en door-zijne tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Aanwijzing 
op de plaats 28 Dec. te 11 uren. 
Inlichtingen bij den. Rijksbouw- 
kundige voor de onderwijsgeb. en 
bij den hoofdopzichter der Univer- 
siteitsgeb. J. Roem te Leiden. 


Dinsdag 3 Jan. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen 
aan de Rijks- hoogere burgerschool 
te Warffum, van den dag der 
goedkeuring van de aanbesteding 
tot en met 31 Dec, 1906. Raming 
f 1500. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. van Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov. 
Best. te Groningen, en is te be- 
komen bij den boekh. M. Nijhoff 
te ’s-Gravenhage, en door zijne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Aanwijzing 
op de plaats 29 December te 12 
uren. Inl. bij den Rijksbouwkundige 
voor de onderwijsgeb. en bij den 
hoofdopzichter der Universiteits- 
geb. J. C. Hubscher te Groningen, 

Urrecnr. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 1002). 
Levering van grove gewasschen 
grind, ten behoeve der lijn Leiden — 
Woerden. (Zie Adv. in n°. 49). 


Weensdag 4 Jan. 


’S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Wat, H. en N.,te 2 ure: 
Onderhoud van het post- en telegraaf- 
gebouw te Gouda, met het belen- 
dend perceel in de Korte Nood- 
godsteeg, van den dag der kennis- 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1907. Raming f 1020. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, aan dat van het Prov. 
Best. van Zuid-Holland, aan het 
bureel van den Rijksbouwmeester 
in het 2de district, Fluweelen 
Burgwal te 's-Gravenhage, bij den 
directeur van het post- en telegraaf- 
kantoor te Gouda, en is tegen 
f 0.25, verhoogd met de kosten 
van verzending, te bekomen bij de 
boekb. Gebr. van Cleef te 's-Gra- 
venhage, en‚ door hunne tusschen- 
komst, in de voornaamste ge- 
meenten des Rijks. Inlichtingen 
door den Rijksbouwmeester en 
door den opzichter bij de lands- 
gebouwen J. Bartels te Rotterdam. 
De inschrijvingsbiljetten moeten 
worden ingezonden aan het hoofd- 
bestuur der posterijen en telegra- 
phie. Aanw. 28 Dec. te 11 uren, 

ZALT-BOMMEL. Burg.en Weths., 
te 11/5 ure: (Bestek n°. 4). Gebou- 
wen «en eenige verdere werken ; 
(Bestek n°. 5). Leggen van buis- 
leidingen en het stellen van afslui- 
ters en brandkranen en eenige 
verdere werken. Een en ander ten 
dienste der waterleiding. Bestek 
n°. 4 met 3 teekeningen verkrijg- 
baar aan het bureau van den 
ingenieur J. „Schotel, Oostzeedijk 
172 te Rotterdam, tegen toezen- 
ding van een postwissel, groot 
f 3.50 en bestek n0. 5 met één 
teekening tegen toezending van 
een postwissel, groot f 2. Aan- 
wijzing in loco voor bestek n°, 4, 
28 Dec, ten f ure n.m. Inlicht, 
betreffende bestek n°. 5 zijn te 


verkrijgen aan het bureau van 
den ingenieur bovengenoemd. 


Donderdag 5 Jan. 


s-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Rioleeren van de Konin- 
ginnegracht, de Kanaalstraat en 
de aansluitende gedeelten van den 
Nieuwen Uitleg en den Houtweg, 
het leggen van een grondduker 
door de Houtgracht en het maken 
van een trottoir op de Koninginne- 
gracht. Aanwijzing 2 Januari om 
11 uur aan de Gemeentewerf, 
waar de voorwaarden van 27 Dec. 
af tegen f 0.55 en de teekeningen 
tegen f 0.25 verkrijgbaar zijn. 


Vrijdag 6 Jan. 


NIEuw-AMSTERDAM. Firma W. 
A. Scholten, te 3 ‘ure: Bouwen 
van twee steenen schutsluizen te 
Klazinaveen, gemeente Emmen, 
in 2 perceelen en in massa. Ram. 
sluis n°. 1, f34,900 ; Raming sluis 
n°. 2, f 34,600. Aanwijzing op het 
terrein. Bestek en teekening à 
f 1.50 verkrijgbaar ten kantore 
van den architect J. Smallenbroek 
te Assen. 


Dinsdag 10 Jan. 


Urrecurt. Maatsch. tot Expl. v. 
SS, te 2 ure: (Bestek n°. 1007). 
Afbreken van een gedeelte van 
den bestaanden en het bouwen 


Open betrekkingen. 


Ingenieurs, Technici of zij, die op Tech- 
nisch Handelsgebied werkzaam zijn en eene plaat- 
sing in het Binnen- of Buitenland zoeken, vervoegen 
zich ten spoedigste aan het 

TECHN. ARBEITSBUREAU SPITZ & Co. 

BERLIN W. 57, Potsdamerstrasse 70a. 


ADVERTENTIEN. 


Heringa & Wüthrich 


Technisch=-Bureau. 


Int. Telef. 555. HAARLEM. Schoutensteeg 6. 


SPECIALITEIT 


Electrische 


voor Licht en Kracht. 
ACETYLEEN=LICHT 


met de toestellen HELVETIA en GLORIA. 
GOUDEN MEDAILLE Parijs 1900. 
GOUDEN MEDAILLE Groningen 1903. 


Begrootingen en Plannen 
Gratis. 


if 


MesSmeral OP eZursguel lS 


H. Borgmann. 
S JSERLOHN 
Vertegenwoordiger 


ALBERT DRALLE, 


van een nieuwen kaaimuur, 
het uitbreiden van sporen 
wissels met bijkomende werke 
langs en nabij de Spoorweghave 
te Dordrecht. Begrooting f171,50 
(Zie Adv. in n°. 50). 


Maandag 16 Jan. 


AMSTERDAM. Moll. IJz. Spoor 
wegmij, te 11/9 ure: (Bestek nf 
1018). Uitvoeren van grondwerke 
spoorwerken, kanstwerken, gebot 
wen en bijkomende werken, alle 
ten behoeve van den aanleg va 
eenen stoomtramweg Kwadijk 
Edam — Volendam. Beer. f 195,30 
(Zie Adv. in n°. 51). 


Dinsdag 17 Jan. 


HooFnPLAAT. Best. der water 
v. d. cal. Hoofdplaat- en Thomaes 
polders, te 3 ure: Maken va 
werken voor het aanbrengen va 
een oevervoorziening tusschen d 
peilraaien 54 en 58 van de 


schap te Hoofdplaat en in d 
directiekeet aldaar, en van 3 Jar 
tegen f 0.50 bij den secreta 
ontvanger verkrijgbaar. Aan wijzi 
10 en 13 Jan. van 9—11 uu 
waartoe het bestuur in de directie 
keet van genoemde polders 
bijeenkomen. 


Installatiën 


Prima 
Referentiën ui 


alle landen! 


ROTTERDA 


MIDDELLANDSTRAAT S3. 


19° Jaargang. 


DE INGENIEUR. 


Orgaan 


de) 


VAN HET KON. INSTITUUT VAN INGENIEURS — VAN DE VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS, 
Weekblad gewijd aan de techniek en de wconomie van Openbare Werken on Nijverheid. 


Het Koninklijk Instituut van Ingenieurs en de Vereeniging van Delftsche Ingenieurs stellen zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheiden 


Commissie van Toezicht: W. F. LEEMANS, hoofdinspecteur-generaal van den Rijks-Waterstaat, te ’s-Gravenhage, president ; 


bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


E. H. SrieLTJES, 


lid van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, te ’s-Gravenhage, secretaris; J. G. DisxHoorN, hoogleeraar in de Werktuig- 
bouwkunde aan de Polytechnische School, te Delft. 


Verantwoordelijk Hoofdredacteur: R. A. VAN SANDICK. 


Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 


NVOOPENBGOFIANA Ne nnn Har ee neden et ee 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling. . 
Men abonneert zich voor een jaargang (1 Jan.—31 Dec.). 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland wordt 
halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Afzonderlijke nummers 50 cents. — Bewijsnummers 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Stukken en mededeelingen, boeken, brochures, enz. te 
richten aan den Hoofdredacteur: Diligentia, Lange 
Voorhout, te ’'s-Gravenhage (Telephoon : 2170). 

Voor ABONNEMENTEN zich te wenden tot de ADMINI- 
STRATIE van dit Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te 
's-Gravenhage. 

ADVERTENTIEN in te zenden aan de ADMINISTRATIE van dit 
Blad, Paveljoensgracht No. 17 & 19, te ’s-Gravenhage. 
AGENT voor NEDERL. Adv.-Bur. C. W‚ BETcKE, Rotterdam, 

» » _DurrscHLAND, W. Mersers, Keulen. 

Afzonderlijke Nummers worden — voor zoover de voor- 

raad strekt — het eerst aan Abonnés geleverd. 


Prijs der Advertentiën: 


re A IO RO TE CL 


Per regel 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Advertentiën van Aanbestedingen f 0.15 per regel. 

Idem bij 2e en 3e plaatsing f 0.10 per regel. 

Bij abonnement op Advertentiën worden bewijsnummers 
gratis toegezonden. 


10 cents. 


’s-Gravenhage, 31 December 1904. 


Over het bedrag der Abonnementen op advertentiën 
wordt driemaandelijks beschikt. 


INHOUD. 


Kon. Inst. v. Ingenieurs: Veiligheidsvoorschriften voor electrische sterkstroom- 
installaties. — Zwaartepuntsbepaling van een der loeomotieven type 301/475 van de 
Maatschappij tot Exp]. v. S. S, door W. H. VAN SCHOUWENBURG (met afbeeldingen). — 
Statistieke mededeelingen: Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen October 
1904. — Uit het Koloniaal Verslag van 1904. — Uit ons Parlement. — Boekbespreking: 
Prentbriefkaarten van de Pol. School; Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton 
und Eisen, Heft V, door L. A. S.; Elektr. Zeitschrift afl. 51. — Proeftochten en te 
water gelaten schepen: Torpedobooten G. Ien G. II; Tankstoomschip »Palembang”’. 
— Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnenlandsche berichten. — 
Officieele berichten uit Indië, — Personalia. — Gezochte betrekkingen. 


Bij dit nummer wordt verzonden het Alphabe- 
tisch Register over den jaargang 1904. 


Dit nummer heeft 8 bladzijden. 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 


Veiligheids-voorschriften voor electrische 
sterkstroom=-installaties 


Vastgesteld in de vergadering van de Vakafdeeling voor 
Electrotechniek van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs 
van 29 Juni 1904. 


(Bijlage R, van het Blijvend Gedeelte van het Jaarboekje van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs.) 


Bovenstaand werkje is verschenen en verkrijgbaar bij het 
Secretariaat van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, 
Diligentia, te ’s-Gravenhage en wel à contant, of tegen voor- 
uitbetaling franco per post: 
Veiligheidsvoorschriften, klein formaat . 
Veiligheidsvoorschriften, contract-formaat . 


f_0.30 
„ 0.50 


’s-Gravenhage, 8 December 1904. 


De Raad van Bestuur: 
J. W. Wereker, President. 


R. A. VAN SANDICK, Alg. Secretaris. 


Zwaartepuntsbepaling van een der 
locomotieven, type 2®1/475 van de Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


(Met afbeeldingen.) 


sjen voorstel van den hoogleeraar FRrANco bracht mij 
je er toe dit onderwerp ter hand te nemen. 

Alvorens tot de behandeling over te gaan, wil ik 
den heer G. vAN EeMmonp, chef van de C, W. P. 
Zwolle, mijn hartelijken dank betuigen voor de welwillende 
wijze, waarop hij mij in de gelegenheid heeft gesteld de 
noodige wegingen te verrichten. 


Het is onjuist bij een locomotief van één bepaald zwaarte- 
punt te spreken. Gedurende één omwenteling van de drijfas 
toch verandert de onderlinge ligging van de verschillende 
bewegende deelen. Hierdoor verandert tevens de plaats van 
het zwaartepunt. Aangezien na elke omwenteling alle deelen 
ten opzichte van elkaar weer denzelfden stand innemen, zal 
het zwaartepunt in dezen stand samenvallen met dat in 
den beginstand en dus de reeks punten een gesloten kromme 
vormen. 

De gewichten dezer bewegende deelen zijn klein in verge- 
lijking met die der vaste, zoodat hun invloed op de veran- 
dering van het zwaartepunt ook gering zal zijn. De zwaarte: 
puntskromme zal dus klein zijn. 

Bij de volgende bepaling is één der punten uit de AET 
gevonden. 

Het vraagstuk betrof de bepaling van het zwaartepunt in 
dienstvaardigen toestand, zoowel van den totalen als van den 
opgehangen last. Als „dienstvaardige toestand’ werd aange- 
nomen de ketel tot 12 cM. boven den L.W. stand met water 
gevuld. Onder opgehangen last is verstaan alles behalve: 

1°. vooras met wielen en potten ; 

20, drijfas met wielen, excentrieken, buiten- en binnenpotten ; 

30, koppelas met wielen en potten. 

Getracht werd door middel van weging de ligging der 
zwaartepunten te bepalen. 

Daartoe zou men de locomotief in haar geheel in twee 
verschillende standen kunnen plaatsen en voor iederen stand 
de zwaartelijn bepalen. Het snijpunt dier lijnen in het vlak 
van symmetrie geeft dan dadelijk het gevraagde punt. 


Ä 53. 


Eén dezer standen, de horizontale, levert geen bezwaren. 
Bij den schuinen stand ontstaan moeilijkheden met het 
water, dat nu een geheel ander volume vult en dus een 
verplaatsing van het zwaartepunt veroorzaakt. Deze moeilijk- 
heid is te ontgaan door het zwaartepunt van het watervolume 
langs rekenkundigen weg te bepalen. 

Ter plaatse waar de bepaling gedaan werd, waren aan het 
schuinstellen nog enkele moeilijkheden verbonden : 


1°, ontbrak de ruimte om de locomotief in haar geheel 
in schuinen stand op te hangen; 
2o, een gedeeltelijk lichten met weging van den druk in 


het steunpunt kon niet plaats hebben, omdat de aan- 
wezige weegtoestellen niet in staat waren dat gewicht 
op te nemen. 

Een oplossing werd gevonden in splitsing van de locomotief 
in ketel en raamwerk (elk met alle daaraan verbonden 
deelen), bepaling van het zwaartepunt dier deelen afzon- 
derlijk en samenstelling van de gevonden resultaten. 

In het kort is dus de gevolgde weg de volgende: 

Practisch werd bepaald: 

a. het zwaartepunt van het raamwerk; 

b. het zwaartepunt van den ketel; 

e. de gewichten van de asstellen. 

Berekend, het zwaartepunt van het watervolume. 

De gevonden zwaartepunten werden samengesteld tot het 
gezochte zwaartepunt van den opgehangen last en van de 
totale belasting. 

De wegingen werden verricht met Ehrhardtsche weegtoe- 
stellen. Aangezien deze niet voldoende betrouwbaar waren, 
werden steeds contrôle-wegingen gedaan. Bij de asstellen is 
aangenomen, dat de zwaartepunten in de meetkundige as 
lagen. Voor de koppelas is dat niet volkomen juist, maar de 
fout is zéér gering. Bij de drijfas is de gemaakte fout toch 
kleiner dan die, gemaakt door de onbetrouwbaarheid der 
weegtoestellen. 

Als coördinaatassen zijn aangenomen: 
bij de weging van het raamwerk: de horizontale en de verti- 

cale hartlijn door de koppelas; 


bij de ketelweging: voor horizontale as de hartlijn van den | 


ketel en voor verticale as de verticale lijn door het midden 
van den achterwand; 
bij de zwaartepuntsbepaling van het water: dezelfde assen 
als voor den ketel; 
voor de zwaartepuntsbepaling van totale en opgehangen 
belasting: dezelfde assen als voor het raamwerk. 
De coördinaten krijgen, al naarmate zij betrekking hebben 
op het raamwerk, den ketel of het water, de aanduidingen 
r, k of w en zoover gesproken kan worden van opgehangen 


last en totale belasting, nog de letters o en f. De abscis voor | 


den opgehangen last van het raamwerk zal dus zijn Xr. 


De verschillende coördinaten worden gevonden door de, 


momenten-vergelijkingen. 


De geheele locomotief. 


De eerste weging diende voor de bepaling van de abscis van 
het zwaartepunt van de locomotief in haar geheel. | 
Fig. 


12430 14815 13875 Totale belasting 
1840 49877 3730 asgewicht 
10590 9828 10145 Opgeh. belasting 
Drijfwiel middellijn 2134 m.M. * 
Fig. 4. 


1 bevat de noodige gegevens voor de momenten- | 


910 


vergelijking (belastingen en afstanden), zoodat gevonden 
wordt voor: 


_ 12430 X 5485 + 14815 X 2590 


Xi 40820 — 2592 
er eld 10590 Xx en Te X 2590 — 2730. 


Dit zijn contrôle-getallen voor de slotberekening. 
Het raamwerk. 


Na den ketel in zijn geheel van het raamwerk verwijderd 
te hebben, werd dit alleen gewogen. Op overeenkomstige 
wijze als boven wordt gevonden voor de abscissen van het 
zwaartepunt: 


Xr —= 2610 en Xr, —= 2904. (Zie fig. 2.) 
Het raamwerk werd nu aan de voorzijde door middel van 


7825 9245 8545 Tot. bel. 

1840 4687 3730 Asgewicht. 

5985 4558 4815 Opgeh. bel. 
Fie. 2, 


een loopkraan 1285 mM. gelicht. (Ziefig.3.) De druk van het 
achterste wielenpaar op de spoorstaven was 15300 KG. 
In dezen stand snijdt de zwaartelijn de oorspronkelijke 


‚X-as op een afstand van 2612 mM. van het hart van de 


koppelas voor de totale belasting en de zwaartelijn van den 


| opgehangen last snijdt haar op een afstand van 2895 mM. 


Het raamwerk staat onder een hoek p —= 11° 33/. Onder 
dezen hoek snijden de zwaartelijnen elkaar ook, zoodat in 
onderstaande zwaartepuntsdriehoeken de ordinaten te bereke- 


nen zijn: 


Voor de totale belasting. Voor den opgehangen last. 


AAA, a) 
{ 
C: 
vk A. 
BO, = AB; =S aM: BO, = AoBo = 39,4 mM. 
tqp (gp 
dus 
Yr; = — 9,8 mM. Yr, = + 39,4 mM. 


MACHINEFABRIEK „JAFFA 


LOUIS SMULDERS & CO. 
Beton si UTREGCHIT. Pt 


Interc. Telefoonn. 35. 


[el 


EE 


_ “UIYJSMAPIIWS 
„"SUOIY UI Joz UI ULM) 


Seinmateriaal voor Spoorwegen. 
IJzerconstructiën en plaatwerken. 


Ee == = 


Vertikale compound-stoommachine, geleverd voor de Rioleering der 
Gemeente ’s Gravenhage. 


Eencylinder- en Compound-Stoommachines 
van geheel modernen bouw 


voor Mlectrische Centrales, Falborieks=- en andere bedrijven. | 


CENTRIFUGAALPOMPEN MET 70 à 80 °/, NUTTIG EFFECT, 


Stoompompwerktuigen voor waterleidingen. 
Scheprad- en centrifugaalpomp=stoomgemalen. 


| voor Polders em Rioleeringen. d 
Stoomketels. Oververhitters, 


F.J, STULEMEIJER & 


CONSTRUCTEURS van 


(erken in Gewapend Beton 
BREDA. 


|_Voorloopige ontwerpen en 
8 kostenbegrootingen worden 
| gaarne gratis verstrekt. 


B Ontwerpen en voeren uit alle werken 
in Bd Beton. 


H- 
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ROGIER, SMAGGHE & CF 


ELBCTROTECHNISCHE FABRIEK 
BREDA. 


AANLEG VAN 
ELECTRISCHE VERLICHTING en KRACHTOVERBRENGING. 


UITGEBREIDE MAGAZIJNEN VAN 
Electrische Machines en Verbruiksartikelen. 


Tg iT a 
| De Maatschappij „OXYGENIUM”, SCHIEDAM. 
Eenige Nederl. Zuurstof- en Waterstofgasfabriek. 


LEVERT TEGEN ZEER BILLIJKE PRIJZEN. 


Zuurstof en Waterstofgas, benevens de stalen gasbewaarders, regu- 
lateurs, en soldeertoestellen voor het wellen en soldeeren van alle 
metalen met de Zuurstof-Waterstofgasvlam. 

Zuurstof (zuivere) ten dienste van Laboratoria, Ziekenhuizen, Pro- 
jectie-verlichtingen enz., benevens inhallatie-maskers en toestellen. 

BROCHURES OP AANVRAGE. 


EEE DEE NEEN POEPEN EE BERET EENS DE MOST PE 
Je2e2P2aPaArPPanranPennAmaeran ED Es DCD EN AD CD IR EN IP, LEN ATD GE, OE AED OD A ED ED B EN A EN AD ® 
EE ERE ET TE ANETTA TETE TET EET nne 


| KIPS & Co. — SCHIEDAM. 


p 
METAALWARENFABRIEK. I 
VERVAARDIGT VAN PRIMA STAAL PLAAT | 


d NAADLOOZE (GeweLpe) 

| RESERVOIRS, TANKS, KETELS, VATEN, BAKKEN, KANNEN, BUSSEN, VENTILATORS, 
| 
: 
d 
‘ 


enz., Onz., Enz. 
MEL KTRANSPORTKANNEN merk «PERFECTION)». 
LUCHT-en WATERDICHT vaatwerk v. chemische fabrieken 
EIGEN VERTIN-INRICHTING. EIGEN GALVANISEER-INRICHTING. 


RT EELKE KD hdd 


honchonchenchedendherddhedeherdededededede dae dede add ® 


; Eenige werken in Gewapend Beton | 


VERVAARDIGD DOOR 


F. j. Stulemeijer & Co, Breda. 


B Vloeren met balken en Duiker, Electrische Cen- 
B /rale Vierbansche Sluis. Werken verlegging van den ij 
B Maasmond. 
6000 M?. vloeren met balken voor Rij- en Voef- 
wegen, Oranje-Galerij Scheveningen. 


Waterreservoir inhoud 1.600.000 Liter tot Gas- ij 


B Nouderkuip, Gasfabriek Tiel. 


Kolenloods 5 M. hoog gevuld voor 1.000. 000 ko, 


ì Sfeenkolen, Gasfabriek Tiel, 


Rijks Proefinrichting voor Biologische Reiniging van 


B Afvalwater, Tilburg. — 


10.000 M?. Vloeren met balken, trappen, lucht- 


Nl kokers en zuilen, Palace Hotel Scheveningen. 


Vloeren met balken enz. Electrische Centrale Scheve- 


B ningen. 


Werken in Gewapend Beton, Circus Scheveningen. 


Maatschappij „HERA” — IJmuiden. 


EELS EE EERE 


AGETYLEENLICHT er atm weke 


MAATSCE" HERA 


DIRECTIE: 
J. T. CONSTANDSE & W. POLDERMAN J°. 
MUIDEN. 


WATERVOORZIENING rs 
WESTERDAAN MUUBLING, 


s=GRAVENHAGE. 
Imgenieurs-Borean voor Technologie en Administratie. 


Werkt. Ing. 


gefiltreerd ontijzerd 
onder luchtdruk zonder hoogreservoir. 


Fabriekscontrôle. 
Technische en Scheikundige adviezen. 
Doelmatig Stook- en Stoombedrijf. 


Brochure LUCHT IN DE VERBRANDENGSTECHNIEK f 1,50 


Boven- en Onder Zelfstokers voor 
vuur- en waterbwizenketels. 

Rookschuiven Systeem 1905. | 

Rookgasfilters Systeem 1893. 
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Bekend is dus: 


Xr, = 2610 mM. Xr, —= 2904 mM. 

Frr= —9,8 „ EP SO 

Gew, —= 25615 KG. Gew, = 15358 KG. 
De Ketel. 


Nadat het water afgelaten en gewogen was (2718 KG.), 
werd de ketel aan de achterzijde van het vuurkistraam en 
vóór onder de rookkastplaat gepakt door de Ehrhardtsche weeg- 
toestellen. Het totaal ketelgewicht was volgens deze weging 
18420 KG. en de abscis Xk —= 2643 mM. 

Na schuinstelling en weging werd het door de zwaartelijn 
afgesneden stuk van de abscissenas berekend op 2400 mM. 

De korte rechthoekgzijde der elkaar onder een hoek w snij- 
dende zwaartelijnen is dus 243 mM. en de ordinaat dus 
243 tg (90 — w) = 248 tg 75° 20' — 930 mM. 

Dat is echter gerekend boven de horizontale lijn getrokken 
door den achteronderkant van het vuurkistraam. De ketel- 
te ligt 965 mM. hierboven, zoodat de ketelcoördinaten 
worden : 


Xk —= 2643. 
Yk = —35. 
Gew.k —= 18420 KG. 


Het water. 


Het watervolume werd voor de berekening verdeeld gedacht 
in afzonderlijke volumina, waarvan het zwaartepunt gemakke- 
lijk gevonden kon worden, De samenstelling dezer afzonder- 
lijke zwaartepunten leverde het resulteerend zwaartepunt van 
het geheele watervolume. Door de regelmatige plaatsing der 
steunbouten, ankers, vlampijpen, enz. kon de vloeistof in elk 
van die deelen als homogeen gedacht worden; deze homogene 
vloeistof heeft dan een zoodanig soortelijk gewicht dat het 


totaalgewicht van zoo’n volume overeenstemt met het gewicht 


van het water. 
Op deze wijze zijn de coördinaten van het watervolume 
bepaald op : 


Xw —= 3116 
blom Sh 
Gew.w — 2760 KG. 
Het gewicht van het raamwerk was. 25615 KG. 
dat van den ketel 18420 „ 
en van het water 271845 
Zoodat het totaal gewicht bedraagt. . 41758 KG. 


Bij de eerste weging was het gewicht 40820 KG., zoodat 


41758— 40820 
10890 xXx 100 = 2,4 pCt. 
Over den invloed hiervan wordt later nog een enkel woord 
gezegd. 
Ons rest nu nog de samenstelling der verkregen resultaten. 
De ketelcoördinaten ten opzichte van die door de as van 
het koppelwiel zijn : 


de fout is 


KE 
Ve 

Ten opzichte van deze coördinaatassen zijn dus de coördi- 
naten der afzonderlijke deelen : 


Art —=- 2040 | XA = 2459 Xw —= 2982 
Fri == 9,8f “Yke= 1140 Yw = 1058 
X, = 2904 | 
Mij == 39,4 Í 
Door samenstelling dezer resultaten wordt gevonden voor: 
X; — 2586 mM. Xe = 2721 mM. 
Tri 4800 Fab 


Omtrent den invloed van de fout nog het volgende: 

Alle wegingen zijn met dezelfde toestellen gedaan en daar 
deze telkens onderling verwisseld zijn, geeft de onderstelling 
dat de fout gelijkmatig over de toestellen is verdeeld meer 
grond, dan de aanname, dat zij bij één bepaald toestel zou 
schuilen. 

Van deze onderstelling uitgaande, ondergaat de ligging van 
het zwaartepunt van de afzonderlijke deelen geen verandering ; 
wel de groote van het daarin aangrijpend gewicht. - 

Het meest waarschijnlijk is, dat zoowel het raamwerk als 
de ketel te zwaar gewogen zijn. De ongunstigste gevallen doen 
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zich echter voor, wanneer de fout òf geheel bij het raamwerk 
òf geheel bij den ketel schuilt. 

In deze laatste gevallen is de invloed op de ligging van 
het zwaartepunt van het geheel de volgende: 


Fout b.d. | Fout b.h./ Abcis bij 
ketel. raamwerk. fe weging. 
TT EE EET EE TE ES en ee ene ee ee 
Totale belasting. | oe Ee B zn zn 
mmh | 2729 2713 2730 
Ms, GE 579 614 


Opgehangen last u 
| 


Het is waarschijnlijk, dat de fout voornamelijk zal schuilen 
bij den ketel, omdat deze uitkomsten meer naderen tot de 
resultaten van de totaal-wegingen wat betreft de abscissen. 

Een contrôle-vergeliĳjking voor dit geval van de ordinaten 
is nu: 

Gew. opgeh. last X ordinaat zwaartepunt daarvan + Gewicht 
vooras X bijbehoorende ordinaat v, het zwaartepunt —= Totaal 
gewicht X ordinaat of: 


30,563 > 0,579 + 1,840 X — 0,458 = 40,820 X 0,413 
17,6989 — 0,8427 — 16,8586 
16,8532 — 16,8586. 


Deze laatste beschouwingen in overweging nemend, kunnen 
dus, met afronding der getallen, de volgende zwaartepunts- 
coördinaten voor totale belasting en opgehangen last worden 
opgegeven: 

OTE Xs — 2130 
Wi 415 Pi 080, 


Semarang. W. H. VAN SCHOUWENBURG. 


Uit het Koloniaal verslag van 1904, 
Waterstaat en burgerlijke openbare werken. 


Personeel. 


Medio April 1904 had het technisch personeel de volgende sterkte : 
66 hoofdingenieurs en verdere ingenieurs; 23 architecten en 165 
opzichters, terwijl nog boven de formatie in dienst waren : 10 hoofd- 
ingenieurs en verdere ingenieurs benevens 36 architecten en opzichters. 

Gedurende 1903 waren 13 waterstaatsambtenaren met de functiën 
van landmeter belast. 

Bij het in dat jaar afgenomen opzichters-examen slaagden er 23 
candidaten, waarvan 10 voor plaatsing in aanmerking kwamen. Medio 
April j.l. waren nog 11 geëxamineerden. beschikbaar. 


Uitvoering van werken. 


Aan civiele werken is in 1903 ten koste gelegd wegens gewoon 
onderhoud en herstelling f 3 141.578 en wegens vernieuwing en nieuwe 
werken f 5.332.885 ongerekend het geldswaardig bedrag der ver- 
bruikte materialen uit ’slands voorraad. 

De door veroordeelden en gestraften verrichte arbeid ten behoeve 
van burgerlijke openbare werken, wordt geacht te hebben vertegen- 
woordigd een bedrag van f 591955 (voor werken aan civiele ge- 
bouwen f 248.189, voor bevloeiingswerken f 13906 en voor aanleg 
en onderhoud van bruggen en wegen f 329.260). 

4 werken zijn openbaar aanbesteed. De toewijzingen liepen over 
een totaal van f 80.917 (begrooting f 86.812). 


Gebouwen. 
Met inbegrip van het geldswaardig bedrag van materialen uit 


‘glands voorraad is voor vernieuwingen en nieuwe werken f 1.621.884 


besteed. 
Wegen en bruggen. 

Voor aanleg van nieuwe en verbetering van bestaande wegen zoo- 
mede voor -bouw of vernieuwing van bruggen en duikers is f 1,673 804 
uitgegeven. 

Rivier- en waterkeeringswerken. 


Aan de werken tot het maken van een oeververdediging langs de 
Serajoe-rivier (Banjoemas) is in 1903 f 9151 ten koste gelegd. 

Van de voor 1903 voor aanleg van een bandjirkanaal tot bescher- 
ming van de hoofdplaats Soerakarta tegen overstroomingen uit de 
kali Pepé uitgetrokken f 150.000, is slechts f 88.629 uitgegeven, daar, 
wegens gemis aan arbeidskrachten, niet voldoende kon worden ge- 
vorderd. 
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sTA'TIsSsTIEKR EE MEDEDELINGEN. 


Opbrengst en vervoer van Spoor- en Tramwegen. 


OCTOBER 1904. 


Namen der Maatschappijen. 


Maatsch. tot Exploitatie v. Staatsspoorwegen 
Holl. IJzeren Spoorweg-maatschappij. 
N.-Brab.-Duitsche Spoorweg maatschappij . 
Noord-Friesche Locaalspoorweg-maatschappij . 
Nederlandsch-Indische Spoor weg-maatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem I . 
„ Batavia Buitenzorg a 6 
Stoomtramweg Djocja— Brossot . … 
»„ __ Djoeja-Magelang- Willem Iún ‘aanl.) 
„ __ Goendih— Soerabaja (in aanleg). 
Deli-Spoorweg-maatschappij. Spoorwegen 
Tramwegen, 
Amersfoortsche Tramweg- -maatschappij . 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . … 
Stoomtramweg-mij. ’s-Bosch— Helmond . 
Stoomtramweg-mij. Breskens —Maldeghem . 
Dedemsvaartsche Stoomtramweg-maatschappij. 
Eerste Drentsche Stoomtramweg-mij . . 
Eerste Groninger Tramweg- maatschappij ; 
Eerste Nederl. Electrische Tram- -mĳ. … 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramweg-mij, 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij en 
Gendringsche Tramweg-maatschappij. 
Gemeentetram te Amsterdam 0 ' 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij 
Gooische Stoomtram weg-maatschappij 
’s-Gravelandsche Tramweg-maatschappij. 
Haagsche Tramweg-maatschappij . 
Stoomtram Maas en Waal . : 
Tramweg-maatschappij „de Meijerij” 
Nederlandsche tramweg-maatschappij - 
N.-Holl. Tramweg-mij. Ámsterdam—Sloterdijk. 
Tweede Noord-Holl, Tramweg-maatschappij . 
N.-Z.-Holl. Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij … 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt-Pekela . 
Stoomtr.-mij. St. Oedenrode —’s-Hertogenbosch. 
Rotterdamsche Flectrische Tram weg-mij. 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 
Utrechtsche Tramweg-maatschappij 5 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij. 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij É 
Stoomtram-maatschappij Zutphen — Emmerik , 
Babat-Djombang Stoomtramweg-maatschappij 
Batavia Electrische Tramweg-maatschappij 
Modjokerto Stoomtramweg-maatschappij 
Ned.-Ind. Tramweg-maatschappij . 
Oost-Java Stoomtramweg- POOL 
lijn Modjokerto—Ngoro £ 
„ _Soerabaija—Krian. ; 
Semarang—Cheribon Stoomtram weg-mij. 
lijn Semarang Gheribon en Tegal EE. 
„ Cheribon—Kadipaten 
Samar. — Joana Stoomtram weg- „maatschappij 
Serajoedal Stoomtramweg-maatschappij . 


Haarlem Zandvoort-Spoor EN 
Rijnl. Stoomtramweg-maatschappij. 


Ned. Centraalspoorweg-maatschappij . 


Noord-Brab. Duitsche Spoorweg-maatschappij. 
Noord-Friesche Locaal-spoorwegmaatschappij. 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 
Zuid-Nederl. Stoomtramweg-maatschappij . 


3 6 8 Personenvervoer. Goederenvervoer. Opbrengst Totale opbrengst, Per dagkilom. 
á je | Aantal. Opbrengst. Sj Opbrengst. diversen. 1904. 1903. 1904, | 1903. 
(a r 
— 668099 |f  921,469,24 — |f1,282,683.29 |f68,837.35/f 2,272,989.88 f2,234,150.86% — Een 
—. | 979018 | 847,186.— | — | 779,886.— | 35,080.—| 1,662,152,— | 1,624,710.— | — 
18 (*) — 12,136.16 — 6,203.16 960.71 19,300.03 — 7.97 7.06 
205 | 131000 60,000.— | 53000| 215,000.— | 31,000— | 306,000.— | 263,938.— | 48.15 | 41.52 
56 94000 33,000.— | 14000 51,000.— | 3,500. — 87,500.— 94718 — | 50.40 | 54.56 
23 29000 2,000.— | 5000| _ 5,000.— | _300.— 7,300. — 7,220.— | 10.24 | 10.13 
57 81000 12,060.— 9000 11,000,— 500.— 23,500.— 22,237.— | 13.30 | 12.58 
244 | 83000 21,000.— | 27000 _45,000.— | 1,900.— 67,900.— | 59,894— | 8.98 | 7.92 
RD — == —— — — 108,000.— | 107,911— | 37.86 | 34,12 
136(®)| _— — — — — 31,000.— 13,380.— 7.35 5.85 
12 | 80804 6,021.06 | _— m on 6,021.06 | _ 6,715.08 | — e 
18.342 | — 8,358.16 | — 8,453.605| _ 327.— 12,138.765| 12024135)  — ee 
34.1 12074 2,703.91 — 6,255.015| 1,052,975 10,011.90 10,609.50 9.47 10.— 
81.9 (* En 1,430.69 —— 1,848.01 | 1,043.47 16,322.16 13,1761.855| 6,43 5.83 
35 9821 2,716.68 — 1,133.645| 359,04 4,209.365 3,621.50 3.88 3.34 
49 — en en — == 7,333.865| _ 7,502375| — — 
32.8 8315 1,472.90 DE: 4,681,415/ 233.12 6,387.435 4,641.755/ 6.28 4,56 
48 34173 6,461,72 — 4,203.975 431,11 11,096.805 11,232.20 E — 
36.9 (*)/2724599 179,688.95 — — 179,688.95 150,622.585/157.08 ‚142.485 
5.8 42745 2,467.25 — 21.30 237,195 2,725.745 3,448.075) 15.15 | 19.15 
En ge a al oe 9,831.655| _ 9,320.185| — de 
6 S263 1,084.75 —— 17.77 53.— 1 155,52 1,005.45 — == 
31.8 | 795485 63,988.015| — — 1,129,82 65, 117. 835 57,589.965) 66.055| 58.42 
31,4 — 4,250.625) — 1,481.155| 156.62 5, 888.40 5,036.44 6.05 5.17 
55 16147 3,140.92 — 3,516.455| 365,435 7 022.8 | 6,299.01 4.12 3.69 
173 84062 22,919.32 — 11,501,53 | 2,655.25 37, 076. 105 39,240.125| 6.91 7.32 
2.5 5899 514,80 | — 2.30 24,34 541. 44 798.56 6.99 10.30 
57 a 16,200— | — 4,100— | 1,200.— 22,100.— 22,108.685| 12.50 | 12,51 
28 bee 8,398.085) — 1,881.90 | 477.42 10,757.405\ 11,500.455 — En 
17.8 — 3,075.95 552.40 228.89 3,857.24 3,907.17 6.99 1.08 
29 — El 2e == ee 7,027.62 5,986.57 | — — 
30 14920 2,256.605| — 1,769.375| _ 93.84 4,119.82 3,833.055| 443 | 4.12 
22.578/1006351 59,678.09 — — nn 59,678.09 57,233.94 Er == 
129.188) 149896 24,623.46 | — 21,351.57 |25,467.,57 71,442.60 | 65,255.165|  — — 
4,433 | 19137 1805 Ee 18.90 1,823.90 1788 “=S — 
9.260 | 126509 10,038 74 — Ee 593.56 10,632.30 10,719.25 | 37.04 | 37.30 
21 41329 8,094.305| 525.5 1,073.385) _ 940.01 10,107.70 11,094,855| 17.16 | 18.835 
38 (9) — 5,288.705| — 2,553.145| 125. 7,966.85 8,038.60 |_ 6.61 | 10.04 
40.6 31988 3,464,74 — 1,575.12 179.67 5,219.53 5,027.20 4.15 3.995 
68.33 Jer 6,673 6,588 NAS 13,01 — | _ 11,091— | 6.145| 5.24 
113.715 | 228780 10,500. alie — oe En 10,500,— | 11,940— | — — 
„J68.90(®)|_ _ — Á BST bbh 9,912.— 7,504. — | 4,64 | 3.555 
124 — — = — 28,200.— 27,200.— — Er 
41 — n == — — 15,700.— 10,900.— | 12.35 8.60 
37 — — — — — 18,700.— 17,900.— | 16.30 | 15.60 
274 Ee en E E Ee 85,000.— | _75,900,— | 10— | 8.95 
50 ds ds EE, 9,300.— | _17,000— | 6.— | 10.95 
389 — — — — 107,200.— | 103,300.— 8.90 8.60 
91 E eN En Ee 18,000.— | 22,600— | 640 | 8— 
Nagekomen. 
JULI. 
4 154 15,190.62 | — | 1,121.295| 124.595 16,436.51 12,382.07 | 62.38 | U 
| 51884 | 8,890.555| — 102179 |= 9,912.345| 8,18293| — = 
AUGUSTUS. 
148(®) | _— 122,963.32 | — 71,387.13 | 3,044.855 | 197,395.905 | 183,675.065 | — — 
SEPTEMBER. 
— 2e 41,101.92 | — 42,914.29 | 6,833.02 91,449.23 | 8748122 | — en 
EO ese 12,812.52 | — 6,117.51 | 778,17 19,708.20 — 8.41 8,055 
37.3 mn ik == == — 11,616.98 12,983.625) — == 
11 54766 9,837,305: — 3,042.84 384,36 13,264.5 | 12,523.25 5.74 5.42 


(°) In 1903 in expl. 75 K.M. (°) In 1903 in expl. 102 K.M. (°) In 1903 in expl. 74 K.M. (*) In 1903 in expl. 76.1 K.M, (*) In 1908 in expl, 34.1 K.M. 


(°) In 1903 in expl. 25 K.M, (°) In 1903 in expl. 68.07 K.M, (°) In 1903 gemidd. in expl. 133 K.M. (°) In 1903 in expl. 59 K.M, 


han 
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Vervolg Koloniaal Verslag. 


Met verbetering van den watertoe- en afvoer van het oostelijk 
deel der hoofdplaats Semarang is men begonnen. De bemetseling 
der Tawang-leiding (kosten f 50.991) kwam gereed, terwijl soort- 
gelijke werkzaamheden werden onderhanden genomen ten aanzien 
van verschillende op die leiding uitkomende goten, de Karangtoeri- 
leiding, en een deel der Djoernatan-leiding. 

De verbetering der Kota-leiding te Magelang (Kedoe) en de voor- 
ziening aan den linkeroever der Atjèh-rivier te Koeta Radja zijn 
voltooid. 


Havens n reeden. 


De verbetering van den oostelijken havenmuur te Batavia kwam 
gereed. 

Aan verbetering der vloeren vóór de hangars en der afwatering 
te Tandjoeng Priok is f 19.700 verwerkt en aan verhooging van den 
oostelijken havendam f 18.454, Uit de binnen- en buitenhavens, de 
westergracht en het scheepvaartkanaal is opgebaggerd 277.790 M?. 
specie, waarvan 22550 MS. aan den wal is gebracht. 

De verlenging der havenhoofden te Tegal (Pekalongan) en te 
Pekalongan is voltooid. 

Van aanleg eener haven te Djoeana (Semarang) zoomede van ver- 
legging van de aanlegplaats voor schepen en van het douane- 
etablissement te Bandjermasin (Zuider- en Oosterafdeeling van 
Borneo), is wegens de kosten afgezien. 

Voor den waarnemingsdienst in Straat Madoera is f 133.504 besteed. 

Te Makassar is de bouw der haven-inrichting voortgezet. De aan- 
legsteiger, die 500 M, lang moet worden, kwam over 290 M. gereed. 
De 5 bruggen, die den steiger met het aan te plempen terrein 
(waarvan reeds 6600 M?2. gereed) moeten verbinden, werden voltooid. 
Van den steenen afsluitdam voor dat terrein werd, aansluitende 
aan den vasten wal, 232 M. gestort en van een bovenbelasting van 
zwaren steen voorzien. Tengevolge van de slappe geaardheid van 
den zeebodem zijn: zoowel dam als steiger eenigszins verzakt en 
verschoven, welke afwijkingen ult. 1903, wat het voorste deel van 
het werk betreft, nog niet geheel tot rust waren gekomen, zoodat de 
dam niet kon worden afgewerkt en evenmin de gebouwen op het 
nieuwe terrein konden worden opgericht. Een deel van den nieuwen 
steiger, groot genoeg voor het aanleggen van 1 stoomschip, is voor- 
loopig voor gebruik geschikt gemaakt. Tot dusver is besteed f 553.465. 


Drinkwatervoorziening. 


De drinkwaterleiding te Soerabaja is in September 1903 in exploi- 
tatie genomen. Een reglement is vastgesteld op de wateronttrekking 
door de prise d'eau Plintahan (Pasoeroean) en op de middelen om 
in de daaruit gedurende den oost-moesson voor den landbouw voort- 
vloeiende nadeelen te voorzien. Tot ult. 1903 zijn aangelegd 200 
spruitleidingen, waarvan 30 in gouvernementsgebouwen. 

De werken voor de drinkwatervoorziening voor de zoutbriquetten- 
fabriek te Mangoenan en de opneming in het belang der drink- en 
badwatervoorziening van Soemenep (Madoera) en de desa’s in het 
zoutland aldaar zijn voltooid. Een ontwerp voor een bronwaterleiding 
in laatstgenoemde plaats is opgemaakt. 

Aan de drinkwaterleiding voor de hoofdplaats Singaradja (Bali en 
Lombok) is f 82.509 verwerkt. 


Fortificatiën. 


De werken voor verdediging der kuststrook bij Batavia en eenige 
eenvoudige werken in de Preanger Regentschappen kwamen gereed. 

Van de sedert 1902 in aanbouw zijnde batterijen ter verdediging 
van Poelò Weè (Atjèh en onderhoorigheden) is er 1 voltooid. 

De in 1902 aangevangen bouw van bergplaatsen voor oorlogsvoor- 
raden in de Preanger Regentschappen werd voortgezet; een 2de 
magazijn voor oplegging van rookzwak buskruit en een magazijn 
voor oorlogsvoorraden der genie kwamen te Tjimahi gereed, terwijl 
de bouw van bergplaatsen voor oplegging van soortgelijke voorraden 
der artillerie, met gebouwen voor huisvesting van het daarbij te 
werk te stellen personeel, te Bandoeng onderhanden werd genomen 

Met den in 1901 aangevangen bouw eener nieuwe versterking te 
Pangkadjene (Celebes en onderhoorigheden) kwam men gereed. 


UIT ONS PARLEMENT. 
Staatsbegrooting voor {905. 


Evenals vorige jaren brachten de algemeene beschouwingen 
voor deze rubriek weinig belangrijks mede. Het eenige dat 
vermelding verdient, is hetgeen van Regeeringswege medege- 
deeld is omtrent de drooglegging der Zuiderzee. 


Het plan van Minister LeLy (zie jaarg. 1901, bladz. 348 met afb.) 
is gesteld in handen van de 2 inspecteurs-generaal van den Rijks- 
waterstaat, die daaraan een ernstige studie gewijd hebben, doch het 
resultaat daarvan is niet in alle deelen gunstig. Terwijl op ettelijke 
punten in vrij sterke mate critiek door hen is uitgeoefend, zijn zij 
van oordeel, dat de kosten van het werk zeer zouden tegenvallen 
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indien het overeenkomstig de daaraan te stellen technische eischen 
zou worden aangelegd. Ook achten zij het een groot bezwaar, dat 
bij uitvoering van het denkbeeld aan een nijvere visschersbevolking 
haar brood zal ontnomen worden. 

De phase waarin de zaak verkeert, is deze, dat het onderzoek 
nog niet geheel is afgeloopen, maar dat toch nu reeds schijnt te 
blijken, dat het ingediende plan niet ongewijzigd zou kunnen worden 
overgenomen. 

Het advies van beide inspeeteurs-generaal zal in handen gesteld 
worden van den hoofdinspecteur-generaal. Deze is namelijk lid 
geweest van de Staatscommissie in zake de indijking en droog- 
legging der Zuiderzee en daarom werd het aanvankelijk beter geacht, 
dat hij zich voorloopig van het ambtelijk onderzoek zou onthouden. 
Nu echter de inspecteurs-generaal tot minder gunstige beoordeeling 
van het plan gekomen zijn, is het wenschelijk den hoofdinspecteur- 
generaal in de gelegenbeid te stellen nogmaals ook in zijn qualiteit 
van hoofdambtenaar van den Rijkswaterstaat, van zijn gevoelen te 
doen blijken, 


In tegenstelling met vroeger zal de Tweede Kamer ditmaal, 
zeker om haar een flinke beurt te geven, de Waterstaats- 
begrooting niet na Hoofdstuk VIII (Oorlog), maar na Hoofd- 
stuk III (Buitenl. Zaken) in het openbaar behandelen. 

Uit eerstgenoemde begrooting laten wij hier naar aanleiding 
van het Voorl. Verslag en Mem. v. Antwoord het een en 
ander volgen. 


Hoofdstuk IX (Dep. van Waterstaat). 
Waterstaat. 


Op de loopende begrooting was voor verbetering der Waal bij de 
Groenelanden f50.000 (Aste termijn) toegestaan. Aangevangen zou 
worden met uitholling van den rechteroever aan den Groenendaal, 


| maar doordat tot verkrijging der benoodigde gronden een onteige- 


ningswet noodig zal zijn, is men thans genoodzaakt te beginnen met 
den uitbouw aan den linkeroever, waarvoor een deel van genoemde 
{50.000 zal aangewend worden. 

Een wetsontwerp ligt gereed tot verbetering van den waterweg 
van Dordrecht naar zee door het Hellegat. Het overleg met Oorlog 
omtrent de daarbij betrokken defensie-belangen is echter nog niet 
geëindigd. Voor het kiezen der route langs Brouwershaven moest 
worden afgezien wegens de kosten, benoodigd om aan eenigszins 
grootere schepen den weg van uit het betreffende zeegat naar het 
Krammer te banen. Voor het zeeëinde van den waterweg voor 
Dordrecht ware dientengevolge de Roompot aangewezen. 

In het Voorloopig Verslag was de aandacht gevestigd op de 
brochure: «Een opwekkend woord» van den gewezen adjunct-inge- 
nieur bij de werken tot verlegging van den Maasmond O. J. vAN 
DER Erst. 

In antwoord hierop verklaarde de Minister, dat na de opening 
van den nieuwen Maasmond alleen zeer kleine afvoeren der boven- 
rivier zijn voorgekomen, doch de hierbij waargenomen waterstanden 


| bevestigen allerminst de in de brochure voorkomende sombere voor- 


spellingen. 

Naar aanleiding van gerezen klachten omtrent het werken in den 
caisson bij den pneumatischen bouw van de pijlers der nieuwe 
spoorwegbrug aan de Hem, deelt de Minister mede dat zich geen 
ongeval van ernstigen aard heeft voorgedaan. 

Eerlang zal een wetsontwerp inkomen, waarbij wordt bepaald, dat 
ligplaatsen voor diepgaande zeeschepen te Terneuzen door en voor 
Rijksrekening zullen worden gemaakt, mits voldoend subsidie door 
het gewestelijk bestuur van Zeeland wordt toegezegd. 


Spoorwegen. 


Bij nota van wijziging wordt f 200 uitgetrokken om de jaarwedde 
van den secretaris van den Raad van Toezicht van f 3800 op f 4000 
te brengen, welke bezoldiging in overeenstemming is te achten met 
de aan zijn betrekking verbonden werkzaamheden. 


B Mijnwezen. 


Sedert het opmaken der begrooting is gebleken, dat voor aanleg 
van mijn A niet zal kunnen verwerkt werden wat men zich aan- 
vankelijk had voorgesteld. Mitsdien wordt bij nota van wijziging 
de uitgetrokken f 312.500 tot f 162.500 verminderd. À 

Aangaande de wormziekte wordt nog medegedeeld, dat namens 
den Gentralen Gezondheidsraad een onderzoek is ingesteld naar het 
bestaan dier ziekte bij reeds in dienst gestelde mijnwerkers, het- 
welk het resultaat had, dat van de 1380 mijnwerkers in de mijnen : 
Dominale mijn, Oranje-Nassau, Laura en Vereeniging, Carl en 
Willem en Sophie, er 300 besmet bleken. Daarop zijn door de mijn- 
besturen de noodige maatregelen voor hun genezing getroffen. 

Niet gebleken is dat de ziekte zich in Limburg, ook buiten den 
kring der mijnwerkers, uitbreidt. 


Landbouw. 


Naar aanleiding van de vraag of een onderzoek zal ingesteld 
worden aangaande onttrekking van water aan zandgronden, deelt de 
Mem. v. Antw. mede, dat aan den algemeenen dienst van den Rijks- 
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waterstaat opgedragen zal worden een raming der kosten van dat 
onderzoek op te maken. 

Nu in het landbouwbedrijf de werktuigen gaandeweg grootere 
beteekenis erlangen en het noodzakelijk is in de behoefte aan voor- 
lichting van belanghebbenden te voorzien, wordt f 1500 aangevraagd 
voor aanstelling van een adspirant-landbouw-ingenieur. 

Het is wenschelijk van Regeeringswege de vorming te bevorderen 
van een technicus, die in staat zal zijn, zoowel aangaande de inrich- 
ting van boerderijen, als omtrent werktuigen en machinerieën, welke 
in het landbouwbedrijf aangewend worden, desverlangd voorlichting 
en aanwijzing te verstrekken. 

De technicus, die den titel van adspirant-landbouw-ingenieur zal 
dragen, met uitzicht om eventueel tot landbouw-ingenieur te worden 
benoemd, zal aanvankelijk werkzaam gesteld worden onder leiding 
van den leeraar LaAko, leeraar in landbouwwerktuigkunde aan de 
Rijks hoogere land-, tuin- en boschbouwschool te Wageningen, en 
zal later, na gebleken geschiktheid, eenigen tijd naar het buitenland 
gezonden worden ter voltooiing zijner practische vorming. 

De totale oppervlakte der tot het Staatsboschbeheer behoorende 
gronden bedraagt + 14334 H.A., waarvan + 11230 H.A. nog onont- 
gonnen, terwijl bij het technisch beheer werkzaam zijn : 1 inspecteur, 
1 ambtenaar, 1 opperboschwachter, 1 houtvester en 12 boschwachters. 

De omstandigheid dat in Drenthe met zijn uitgestrekte heide en 
zandgronden geen Staatsbosschen en ontginningen voorkomen, deed 
de vraag rijzen of het niet wenschelijk ware het Staatsboschbeheer 
ook dienstbaar te maken aan het bebosschen van woeste gronden in 
die provincie. 

Met medewerking van Gedep. Staten dier provincie en van den 
burgemeester van Dwingeloo is nu + 480 H.A. zand- en heidegrond 
onder Dwingeloo voorloopig voor den Staat aangekocht voor f 13.000. 

Uitgetrokken is f 500 voor een voorloopig onderzoek, door den 
inspecteur der Staatsbosschen en ontginningen in te stellen, naar 
den toestand der woeste gronden van enkele gemeenten en voorts 
om de Regeering in staat te stellen met voldoende kennis van zaken 
aan de Kamer een voorstel tot het bevorderen der bebossching van 
woeste gemeentegronden te doen. 

Bijna alle bedoelde gronden (80000 H.A.) liggen in Gelderland, 
Noordbrabant en Limburg. 


Telegraphie. 


Naar de meening van enkele leden maakt het opnemen op het 
gehoor de ambtenaren te zenuwachtig en mist men daarbij elke 
contrôle op de juistheid van het telegram. 


De Minister antwoordt hierop, dat de toepassing van den Sounder- 


toestel is ter hand genomen op grond van in het buitenland ver- 
kregen gunstige resultaten. In het reglement voor het internationaal 
verkeer zijn de Soundertoestellen als een der verkeersmiddelen 
tusschen de Staten onderling opgenomen en de Sounderdienst werkt 
dan ook reeds ettelijke jaren in België, Duitschland en Engeland. 
Niet alleen wat snelheid, maar vooral wat juistheid van overbren- 
ging betreft, verdient dit toestel ver de voorkeur boven den schrijf- 
toestel. Verder is bij voldoende oefening, het opnemen op het gehoor 
minder inspannend voor het zenuwgestel dan het aflezen van 
telegrammen op de steeds in beweging zijnde papierstrook van den 
schrijftoestel. 


Telephonie. 


In art. 6 van het Kon. besluit van 9 Juni 1904 is bepaald, dat op 
plaatsen zonder locaal telephoonnet, zij, die belang hebben bij inter- 
locaal verkeer, aansluiting van Rijkswege kunnen verkrijgen aan het 
daar gevestigd of te vestigen interlocaal Rijkstelephoonbureel, tegen 
een minimum van f25 ’sjaars, en dat de aldus aan hetzelfde bureel 
aangeslotenen ook onderling telephoongesprekken kunnen voeren tegen 
21/5 cent per gesprek. 

Er is nu een zeer groot getal aanvragen om aansluiting op dezen 
voet ontvangen. De aanleg van plaatselijke netten treedt, zooals bij 
behandeling der Telegraaf- en Telephoonwet werd voorspeld, op den 
achtergrond; de gelegenheid voor de op het interlocale bureel aan- 
geslotenen om ook locaal te kunnen spreken, heeft voor hen onderling 
hetzelfde effect als een locaal net, en zij die meer aan locaal dan 
aan interlocaal verkeer behoefte mochten hebben, vinden in deze 
regeling tegemoetkoming aan hetgeen zij behoeven. Op dien voet zijn 
thans ongeveer 700 aanvragen om aansluiting ontvangen, afkomstig 
van ingezetenen van 57 plaatsen. 


xx 
se 


Evenals vorig jaar werden bij de openbare beraadslaging 
door den heer vaN-Forersr klachten aangeheven over de 
duurte van den Rijkswaterstaat. _ 


Als eerste oorzaak noemde hij de opleiding der ingenieurs welke 
voor. de practische oefening van hun vak zeer ongeschikt is; te 
Delft leeren ze slechts een massa boekengeleerdheid en theorie, Dit 
bezwaar zou echter zoo groot niet zijn als den alumni der P. S. 
steeds werd voorgehouden, dat in de eerste plaats voor een bekwaam 
ingenieur noodig is, dat hij de zuinigheid betracht en dat de 
groote kunst hierin bestaat om voor zoo weinig mogelijk geld een 
zoo solied mogelijk werk te leveren, Dan zou de practische kennis 
— het verstand komt immers met het ambt — bij degenen die 
eenigen practischen zin hebben, wel komen. 
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Een klein staaltje van sprekers ondervinding op dit punt was, 
dat op den tocht naar de sluis te Andel, ter onthulling van het 
monument aldaar, eenige maanden geleden, een hoogleeraar uit 
Delft de aandacht vestigde op de woning bij die sluis met de 
woorden : «kijk, die woning doet daar goed»! Die woorden stuitten 
spreker tegen de borst, want wanneer iets zoo goed doet dan heeft 
hij dadelijk het gevoel dat dat geld zal kosten. 

Een tweede oorzaak van duur werken ligt in den grooten 
administratieven en bureaucratischen omhaal. Er kan geen plank over 
een greppel gelegd, geen greppel gegraven worden of er moeten 
rapporten met teekeningen in triplo gemaakt worden. En dit alles 
gaat van den opzichter naar den ingenieur en volgt den geheelen 
weg, zoodat de menschen op de bureau’s met werk overladen 
worden en geen tijd hebben de plannen en ramingen na te zien, 
die door jeugdige ingenieurs ontworpen worden. 

De bekwame ingenieurs hebben geen gelegenheid zich met het 
werk te bemoeien. Voorbeelden zijn spreker bekend dat hoogst 
bekwame ingenieurs zeggen: ik geloof niet dat het zoo goed is, 
maar ik heb geen tijd om het na te gaan; het moet dan maar zoo 
gebeuren. 5 

Ook de opzichters zijn met administratieven arbeid overladen. 
Vaak wordt, als er geen speciaal toezicht is, de uitvoering overge- 
laten aan een kantonnier. 

Voorts is er een derde oorzaak, een secondaire, maar die toch 
van invloed is. 

Het denkbeeld van omkooperij verwerpt spreker. Het moge mis- 
schien bij een enkelen opzichter eens voorkomen, maar dan is het 
zoo sporadisch dat er geen rekening mede behoeft te worden 
gehouden. Wel moet rekening worden gehouden met het toenemend 
proletariaat van in Delft studeerenden. Het getal studenten neemt 
sterk toe en daar allen geen betrekking kunnen krijgen als ingenieur 
of fabriekschef, zijn zij soms als reiziger of agent van een of andere 
fabriek werkzaam. Wanneer nu clubgenoot A. of tijdgenoot B. komt 
vragen om een goede bestelling, dan bezwijkt allicht de ingenieur 
voor de verleiding en dan komt er in de bestekken dat dit of dat 
verlangd wordt, hetgeen misschien beter of goedkooper elders te 
verkrijgen ware. 

De Minister gaf toe dat de vraag, hoe de meest mogelijke zuinig- 
heid kan worden betracht, te Delft niet ernstig ter sprake komt. 


| Het onderwijs aan de P.S. is in hoofdzaak van wetenschappelijken 


aard, en op bedoelde vraag zal eerst in de practijk het antwoord 
worden gezocht en gevonden. 

Ook de tweede oorzaak, de administratieve omhaal, kon niet tegen- 
gesproken worden. 

Tegen de beschuldiging, in de laatste plaats door den heer vaN 
Foreest geuit, kon de Minister, daar geen feiten genoemd waren, 
slechts protesteeren. 

Bij wijze van protest tegen de werkwijze der onder den Minister 
staande ambtenaren had de heer VAN FoREEsT amendementen voor- 
gesteld ter vermindering van eenige posten. 

Deze wijze van doen kon miet de goedkeuring van den heer pe 
STUERS wegdragen. Het maakt den indruk alsof de voorsteller met 
een net wel kleine vischjes kan vangen, maar de groote snoeken 
moet laten doorschieten. De heer vAN FoRErsT aanvaardde die ver- 
gelijking. Hij is er heel alleen met een hengeltje op uit geweest en 
hij moest zich vergenoegen met van tijd tot tijd een pietermannetje 
of een schelvischje, dat langs de kust zwom, op te vangen. 
Willen echter andere heeren spreker helpen om een volgend jaar 
een groote visscherij-maatschappij op te richten, zoodat met stoom- 
trawlers en groote netten de oceaan bevischt wordt, spreker zou 
gaarne in die maatschappij aandeelen nemen. Dan zal wellicht zulk 
een groote vangst verkregen worden als de heer DE STUERS denkt, 
die aanbeval het middel van percentsgewijze reductie op groote 


| posten. 


De heer vAN Kor stemde den heer VAN FoREEST toe, dat de oplei- 
ding te Delft onpractisch is, dat men er geen zuinigheid leert en 
dat er een geleerd proletariaat geschapen wordt. Bij kleine werkjes, 
als het bouwen eener woning, heeft men niet teekeningen, bestekken 
en rapporten van opzichters, ingenieurs en hoofdingenieurs noodig, 
welken omhaal de heer KRAP verlangde. Spreker hoopte dan ook dat 
de jacht, door den heer vAN FoREEST aangevangen, zal worden 
voortgezet; thans worden spieringen gevangen, later dolfijnen en 
misschien wel eens een walvisch. 

Bovengenoemde amendementen zijn deels ingetrokken, deels over- 
genomen door den Minister, deels verworpen, terwijl andere zijn 
gewijzigd en aangenomen, in dien zin dat door een verlaging van 
den post met f 25 den Minister in overweging is gegeven de meest 
mogelijke zuinigheid te hetrachten. 

Met flinke meerderheid is echter aangenomen een amendement 
tot schrapping van f 8700 voor helm- en stroobeplanting langs de 
Noordzeekust in Noordholland. Niet vreemd aan dezen loop van 
zaken zal wel geweest zijn de mededeeling van den ter plaatse beken- 
den voorsteller dat de te beplanten oppervlakte gaandeweg kleiner 
wordt en de uitgaven grooter. r 


Het pontveer te Velsen kwam natuurlijk ook weder voor 
het voetlicht. - 

Zonder hoofdelijke stemming werd aangenomen een motie van 
den heer HEEMSKERK, waarin de Minister uitgenoodigd wordt de 
proeven waarop het rapport van 25 November jl. doelt, (zie blz 907) 
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alsnog te nemen en de Kamer van de uitkomst daarvan in kennis 
te stellen. 


Het slot der zuinigheidsdebatten betrof de stichting van 
gebouwen der posterijen en telegraphie. 


Op een klacht van den heer pe STUERS om toch het dure bouwen 
tegen te gaan, verklaarde de Minister dat de directeur-generaal 
krachtig de liefhebberij der architecten zal tegengaan, zoodat er 
hoop bestaat dat niet meer zulke dure gebouwen zullen verrijzen als 
de postkantoren te Kampen en Hilversum. 


BOEKBESPREKING. 


Prentbriefkaarten van de Polytechnische School bij 
J. WALrMAN, Delft. 


Wanneer wij vroeger een herinnering aan onze omgeving 
wilden meenemen, kochten wij photographieën ; thans schaffen 
wij ons prentbriefkaarten aan, niet alleen om ze te verzenden 
aan neefjes en nichtjes, doch ook om ze zelf te verzamelen 
als hulpmiddel om ons een levensperiode die achter ons ligt, 
weer voor den geest te brengen. 

Het denkbeeld van den in de technische wereld zoo 
bekenden Delftschen uitgever J. WALTMAN om prentbrief- 
kaarten uit te geven van de Polytechnische School begroeten 
wij met ingenomenheid. Aan die onderwijsinrichting hebben 
velen van ons herinneringen, die wij nu voor de bescheiden 
prijs van 8 centen kunnen opfrisschen. 

In de dezer dagen verschenen eerste reeks vinden wij de 
volgende kiekjes: 

Gebouwen Oude Delft-zijde; Beneden-bibliotheekzaal ; 
Teekenzaal Decoratieve kunst; Binnenplaats Hoofdgebouw ; 
Vestibule Hoofdgebouw ; Hoofdgebouw ; Hoofdgebouw achter- 
zijde; Hoofdgebouw met aangrenzende gebouwen; Gebouw 
voor Scheikundige Technologie; Gebouw Vestzijde; Biblio- 
theekzalen ; Laboratorium Scheikundige Technologie; Schei- 
kundig Laboratorium; Gebouwen Verversdijk. Doorkijk 
tusschen de verschillende gebouwen; Bibliotheek afdeeling 
Werktuigbouwkunde; Een der teekenzalen van de werktuigb. 
afdeeling; Gebouw voor Natuurkunde en Electrotechniek, 
Zuidoostzijde, Noordoostzijde, Noordwestzijde, Oostzijde, Zuid- 
zijde; Gebouwen in vogelvlucht; Zaal voor practische 
oefeningen B;; Gebouw voor Geodesie, Zuidzijde; Zaal voor 
practische oefeningen, 2 stuks; Gebouw voor Bacteriologie, 
2 stuks; Gebouw Microchemie; Vestibule voorm. Indische 
Instelling; Een der teekenzalen der Waterbouwkundige 
afdeeling. 


Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton & Eisen. 
Internationales Organ für armierten Beton Heft V, 
1904, III Jahrgang. 


Het tijdschrift begint met een inhoudsopgave van den 
afgeloopen jaargang. 

Zur Geschichte des Verbundes von Beton & Eisen. Die Ent- 
wieklung des HEisenbetons in Nord-Amerika bevat een 
gedeelte eener voordracht door den ingenieur JOHN S. SEWELL 
op het Congres te St. Louis gehouden, benevens biographie 
met portret van den ingenieur EDwiN THACHER. 

Aus dem Gebiete der Praxis. Eisenbahnbrücken aus Beton 
in Bayern von J. M. WarBeL Wörishofen; Buhnen aus 
Eisenbeton, system J. W. Fraser C. HE. Ottawa-Kanada ; 
Vault-light Construction by Tucker & ViNroN New-York ; 
Der Wettbewerb für eine neue Utobrücke über die Sihl in 
Zürich, benevens het verslag der jury gevolgd door het begin 
eener nadere bespreking der Redactie van een paar der inge- 
diende ontwerpen; Das Amphitheater an der Washington 
Universität in St. Louis von Ep. Prorsr; Hohle Bausteine 
aus Beton (B. Progsr); Das neue Stadttheater in Bern von 
architect R. WüRrsrTENBERGER in Bern; Dächer aus Eisen- 
beton nach Angaben der „Expanded. Metal Engineering Co.” 
New-York. 

Bauunfalle, een nieuwe rubriek, waarin de Redactie alleen 
die instortingen van cement-ijzer constructies bespreken zal, 
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waarvan de authentieke bescheiden in haar bezit zijn. Thans 
worden beschreven: The Collapse of Toddington Viaduct of 
the great Western Railway in Engeland (W.N. Twerverrees) 
en Einsturz der Zwischendecken in der Mochowaja Strasse 
in St. Petersburg (Referat aes Hernn N. A. SurrkEewrrscH) ; 
Vom Neubau des Metropoletheaters. 

Fachliche Berichte und Vorschrifte. Die Weltausstellung in 
St. Louis (Dritter Spezialbericht von E. Prorsr C. E.). 
A Model Testing Laboratery by RrcHArD L. HumPHrey, 
M. Am. Soc. C. E. in charge; Vorschriften für Eisenbeton 
in Deutschland, waarin er op gewezen wordt, dat de voor- 
schriften van den Deutschen Betonverein en die van het 
Preussische Ministerium für öffentlichen Arbeiten niet altijd 
overeenstemmen. 

Aus dem Gebiete der Theorie und des Versuches. Allgemeine 
Berechnung der Normal- und Schubspannungen in Trägern 
aus Hisenbeton von Oberlehrer Dr. Ing. SAriGer, Kassel ; 
Dimensionierung der T-förmigen Träger von Dr. Max R. 
VON Tuurie;s Report of load, fire and water test upon a 
Siegwart floor by Jorn B. Orson; Essais de poutres (système 
HeNKEr) et de hourdis (système HAxBRICH-PorHorF) en 
béton armé par MaAurrce TuréBAur, ingenieur; Bogenbalken, 
system Trarur (Dr. Fritz voN EMPERGER). 

Zeit und Streitfragen. Besprechung der Deutschen Leitsätze ; 
Veber die Berechnung armierter Betonplatten (Dipl. Ing. S. Sor); 
Ein graphischer Nachweis der Tragfähigkeit und aller in 
einem Tragwerke aus Eisenbeton auftretenden Spannungen 
von Dr. F. von EMPERGER. 

Vermischte Nachrichten. Von der Ausstellung in Breslau 
1904 ; Fragekasten für Abonnenten, Zeitschriftenschau, Bücher- 
schau, enz. 


EA. 


Electrotechnische Zeitschrift, afl. 51, 22 December 1904. 


A. SLABY. — Die Abstimmung funkentelegraphischer Sender. — 19 
kolommen, 29 figuren. — Eenige mededeelingen betreffende nieuwere 
onderzoekingen op het gebied van draadlooze telegrafie, Ten einde 
het nuttig effect van den zender te verhoogen heeft schrijver gezocht 
de capatiteit van de vonkenlengte te vergrooten. De stroomsterkte in 
de vonkenlengte vindt, vooral door de capaciteit van de seininrich- 
ting, spoedig een grens. Door het aankoppelen van een nieuwen 
stroomloop aan de vonkenlengte, zoo dat deze stroom in frequens 
en phase gelijkvormig is met den origineelen stroom, wordt de 
stroomsterkte in de vonk vergroot. Door verschillende koppelingen, 
vooral door parallelle draden, verkrijgt men een versterkte werking 
van het seintoestel. De invloed van het aankoppelen van weerstanden, 
zelfinductie en capaciteit zijn zoowel wiskundig als proefondervin- 
delijk nauwkeurig nagegaan. Het artikel is verder te uitgebreid om 
als uittreksel weergegeven te worden. 

HEILBRUN, Widerstand mit Stromverlauf. — 7 kolommen, 3 
figuren. — HEILBRUN ondernam eenige weerstandmetingen op stalen 
rails, volgens de potentiaal methode en vond dat de weerstand van 
de rails nabij de einden, waar de stroom toegevoerd werd, grooter 
was dan in het midden van den rail. Hij schrijft dit toe aan het bestaan 
van stroomlijnen in geleiders van een groot oppervlak. Bij lange gelei- 
ders loopen de stroomlijnen in het midden parallel en convergeeren 
nabij het einde, waar de stroom intreedt. Het verloop van deze 
stroomlijnen werd door verschillende onderzoekers aangegeven en 
berekend, en wordt door den schrijver door figuren duidelijk gemaakt. 
Het gevolg van het bestaan van deze stroomlijnen is, dat men bij 
het meten van dergelijke weerstanden slechts zelden juiste uit- 
komsten verkrijgt, wanneer niet gelet wordt op de wijze waarop 
de stroom in den geleider treedt, Veel practisch nut heeft het boven- 
staande bij railverbindingen. Deze hebben een relatief klein contact 
en wijzigen daardoor den stroomloop in de rails. Als gevolg is dan 
ook de totale weerstand, gemeten over vele railverbindingen, grooter 
dan de berekende, hetgeen men tot nu toe ten onrechte toeschreef 
aan een overgangsweerstand. Daarentegen voorkomt het gebruik van 
gewelde railverbindingen een onvolkomen benuttiging van het gelei- 
dingsmateriaal. 

Brock. — Das elektromagnetische Regulierungssystern von Routin. 
— 3 kolommen, 1 figuur. — Dit electromagnetische systeem heeft 
hetzelfde doel als de eompoundeering bij dynamo’s. De hoofddeelen 
van het systeem zijn een dynamo, welke met de te regelen machine 
mededraait, en een motor, welke door deze dynamo beheerscht 
wordt. De motor veroorzaakt door zijn draaiing een verstellen van 
den regulateur van de stoommachine en tevens een versterken of 
verzwakken van het veld van de te regelen machine. Een en ander 
is zoo ingesteld, dat bij een stijgend stroomverbruik of dalende span- 
ning, de stoomtoevoer vermeerdert en de veldsterkte versterkt wordt, 
en omgekeerd bij vermindering van belasting of vermeerdering van 
spanning de stoomtoevoer vermindert en de veldsterkte verzwakt 
wordt. 
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PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN. 


Hs. Ms. Torpedobooten „G. 1” en „G. 11” 


Den 7den December werd op de werf der Koninklijke 
Maatschappij „De Schelde” met goed gevolg te water gelaten 
de torpedo-boot „G. 1” in aanbouw voor rekening van het 
Departement van Marine en bestemd voorde binnenlandsche 
defensie. 

Het vaartuig, van het type „Ophir”, is 152’—6'’ lang en 
15/—41/,!/ breed. Het wordt voorzien van 2 waterpijpketels, 
Yarrow-Schelde-type, en van een verticale triple-ceompound- 
stoommachine van ongeveer 2000 I.P.K., en zal bij den 
proeftocht een snelheid moeten bereiken van 24 mijl per uur. 

De torpedoboot „G. II”, geheel gelijk aan het zusterschip 
„G. 1”, en door dezelfde Maatschappij gebouwd, werd den 
2Ssten December te water gelaten. 


Tankstoomschip „Palembang”’. 


Den 24en December 1904 werd van de werf der Neder- 
landsche Scheepsbouw Maatschappij te Amsterdam te water 
gelaten het tankstoomschip „Palembang’’, in aanbouw voor 
de Koninklijke Nederlandsche Maatschappij tot Exploitatie 
van Petroleumbronnen in Ned.-Indië. 

Dit schip is in alle opzichten gelijk aan het op dezelfde 
werf gebouwde stoomschip „Sultan van Koetei”, waarvan een 
beschrijving werd gegeven in De Ingenieur No. 45 jaargang 
1904, blz. 809. 


WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN. 


Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag. 


| Barometer- TVE Windkracht, Tempera- Neerslag 

1904. | Rene Beaufort war Graoa 40 
292 Dec. 713.5 ZW. 1 — 4.2 — 
Delain) 710.9 ZW: 1 — 0,4 — 
p/ » 767.8 stil. —- J 2,4 — 
25 » 764,7 W.Z.W. 4 1.8 — 
DOD 762,2 stil. —- | — 
OT D] 767,5 N.0. dl 92 — 
28 » 1125 Z.Z.W. 1 0.8 — 

RIVIERBERICHTEN. 


Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag. 


Keulen. Ef Et Wester- Maas- 5 

1904, an Lobith. aide RE NRN gelas: Venlo. | Grave. 
23 klecs 4:37:59 40.24 je 71 [8428591 4295114045 | A05 
27) | 37.51 | 10.07 | 7.80) 8.03| 8.49 | 4215 | 10.32 | 6.83 
DOED 37.411 9.97 oee 77010 17.951 8.330 420371 10:24 106570 
26 |37.34| 9.86 | 7.62| 7.87| 8.33 | 42.00| 10.08 | 6.59 
A) 1-37.27| 9.16 | 7,50| 7.19| 8,25| 41.93| 10.06 | 6.41 
WW » 37.21 | 9.70 | 7.43 7.72 8.18 | 41.88| 10.00) 6.38 
OD | 37.14\ 9.63| 7.38| 7.6 8.13 | 41.95| 9.83 | 6.28 


BINNENLANDSCHE BERICHTEN. 


Gewapend beton voor brandvrije gebouwen. 


Gewapende betonconstructies komen, ook wegens de goed- 
koopheid, meer en meer in gebruik voor gebouwen, waar 
meer bijzonder brandgevaar bestaat, zooals pakhuizen, fabrieken 
en hotels. 

Zoo schrijft men ons uit Enschedé, dat aldaar door de 
Coöperatieve Landbouwbank en Handelsvereeniging een nieuw 
pakhuis is gebouwd tot opslag en bewerking van granen, 
zaden, meststoffen, enz, benevens kantoren en vergaderzaal, 
groot binnenwerks 45 12 M, Behalve de muren zijn de 
verschillende verdiepingen met kolommen, draagbalken en 
vloeren, ook het dak, vervaardigd in gewapend beton, waar- 
door men meent dat het gebouw als geheel brandvrij kan 


beschouwd worden. Dezer dagen had de beproeving dezer 
constructies plaats, waartoe op de meest ongunstige plaatsen 
van de verdiepingen over oppervlakten van 16 M?., 26000 Ko, 
belasting werd opgebracht, zijnde dus ruim 1600 Ke. per M?, 
De daarbij waargenomen doorbuigingen van balken en vloeren 
varieerden van 1,6 tot 0,65 m.M. 

De gewapende betonwerken werden ontworpen en uitge- 
voerd door de Koninklijke Rotterdamsche Cementsteenfabriek, 
voorheen vAN WANING & Co, Rotterdam-Enschedé. 


Groninger Steenfabrieken. 


In een bijvoegsel tot de Ned. Staatscourant van 24 Dec. 
1904 no. 302, zijn opgenomen de statuten der Naaml. Venn. 
Groninger Steenfabrieken, te Groningen. 


Doel : Fabriceeren van steenen, pannen, buizen, handel drijven in 
die zaken en verrichten van alle werkzaamheden die met de exploi- 
tatie van steenfabrieken in verband staan; Duur: 10 jaren; 
Kapitaal: f 500,000 verdeeld in 5 serieën van 20 aandeelen ieder 
groot f 5000; Bestuur: Eén of twee directeuren, onder toezicht van 
2 commissarissen. 


OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE. 


Bij de Genie: 

Geplaatst: bij aankomst in Indie: bij den gewestelijken en plaat- 
selijken geniedienst van de 3e militaire afdeeling op Java te Soera- 
baja, de 2e luit. S. vaN ExreR, uit Nederland verwacht wordende; 
bij den gewestelijken en plaatselijken geniedienst van de 1e militaire 
afdeeling op Java te Batavia, de 2e luit. W. FE. vaN VLIET, uit 
Nederland verwacht wordende; bij het korps genietroepen te Tjimahi, 
de 2e luit. W. N. A. van Es, uit Nederland verwacht wordende. 


PERSONALIA. 


— Het verlof van den ingenieur le kl. J. W. vAN MARLE 
en van den opzichter le kl. bij den Waterstaat en ’s lands 
B. O. W. in Ned.-Indië A. Tm. CooRENGEL is met 6 maanden 
verlengd. 

— De ingenieur 2e kl. van den Waterstaat en ’s lands 
B. O. W. in Ned.-Indië J. HARINGHUIZEN vertrekt 4 Februari 
1905 per s.s. Goentoer naar Indië. 

— Tot ingenieur bij de Rotterdamsche Electrische Tram- 
weg-Maatschappij is benoemd de werktuigk. ingenieur Ph. M. 
BosscHER, vroeger ingenieur bij de Alkmaarsche ijzergieterij 
te Alkmaar. 

— De electrotechnisch en werktuigkundig ingenieur A. F. 
J. BEUKERS, is geplaatst bij de Allgem. Elektr. Gesellschaft, 
Abteilung für Zentralstationen, Berlin. 

-— Aan de mijnacademie te Freiburg slaagden de heeren 
VorreN uit ’s-Gravenhage en HeLDRING uit Apeldoorn, voor het 
examen van mijningenieur. 

— In de vergadering van de Haagsche Assurantie-compagnie 
v. Brand enz. van 1805 is de heer M. A. J. pe HAAN, gep. 
luit.-kolonel der genie van het OL. leger, die reeds als ge- 
volmachtigde aan die Maatschappij verbonden was, benoemd 
tot derde directeur. 

*%* De werktuigkundig ingenieur K. M. A. ENrHOVEN is 
aangesteld tot „designing engineer” bij de electrische firma 
Bruce Panres & Co. Lim. te Edinburg. 

— Tot ingenieur van den spoorweg Zwolle—Blokzijl is 
benoemd de civiel-ingenieur W. E. CRAMER en tot directeur 
A. H. baron Sroer vaN MARXxvELD, te Vollenhove. 


* Mutatiën onder het personeel der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


Bij den Dienst van Tractie en Materieel zullen met ingang 
van 8 Januari 1905 worden verplaatst de adspirant-adjunct- 
ingenieurs M. C, vAN DEN BROEKE van Maastricht naar 
Amsterdam en R, vAN AMMERS van Amsterdam naar Boxtel. 


GEZOCHTE BETREKKINGEN. 


34 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 18—42 j., f50—f 100 per maand; 6 Waterb.- 
Opz.-Teekenaars, 21 —42 j, f 75—f 100 per maand; 5 Werktuig- 
kundig-Teekenaars, 18—26 j., f 40—f 80 per maand; | Werktuigk. 
Opz. (Constructeur); | Electrotechniker. Inlichtingen Informatie- 
bureau Bond van Technici, Tolsteegsingel 46, Utrecht. 

Civiel-Ingenieur. (Zie Adv.) 

Jong Electro-Ingenieur. (Zie Adv.). 


Den Haag. — Gedrukt bij F. J. BELINFANTE voorh. A.D. SCHINKEL. 


STAND 
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__ WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMWERKTUIGEN In RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 
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De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


N.B. 


59 cM‚ — A.P te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM.— AP. te Oude-Wetering 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN, 


(Over het algemeen wordt de naam 
van den laagsten inschrijver ver- 
meld, tenzij de gunning kan 
worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's-GRAVENHAGE, 
19 Dec. Onderhoud van de Rijks- 
haven-, duin-, dijk- en oever 
werken op Goedereede, gedurende 
de jaren 41905, 1906 en 1907, 
Raming per jaar: 1e perc. f 11,000 ; 
2e perc. f 1600; 3e perc. f 9600. 
Perc. 1. C, de Jong Jz. te Hardinx- 
veld, f 10,900 ; perc. 2. S. Bezuijen 
te Ouddorp, t 1695; perc. 3, C. 
de Jong Jz., f 9800. 

AssEN, 21 Dec. Levering van 
steenkolen voor de werking van 
de vier stoomwerktuigen bij de 
sluizen van het Noord-Willems- 
kanaal in de provincie Drenthe. 
J. F. Henden Az. te Rotterdam, 
f 0.7248 per H.L. 

MippeLBure, 21 Dec. Maken en 
aanbrengen van een ijzeren riool- 
schuif met windwerk en verder 
toebehooren in de groote schutsluis 
van het kanaal door Zuid-Beve- 
land te Wemeldinge. Raming 
f 3500. J. Lindenberg te Wemel- 
dinge, f 2890. 

Ipem Ipem. Vervangen van een 
gedeelte van de beschoeiing langs 
de zuidzijde van het Marinedok te 
Vlissingen door een bekleedings- 
muur en het uitvoeren van bijbe- 
hoorende werken. Raming f 31,000. 
W. Dekker te Veere, f 28,860, 

Ipem. IDEM. Onderhoud van het 
kanaal door Walcheren, gedurende 
de jaren 41905, 4906 en 1907. 
Raming f 34,000 per jaar. W. 
Dekker, f 32,898. 

HAARLEM, 22 Dec. Onderhoud 
der duinen op het eiland Texel 
en aan den vasten wal van Noord- 
Holland, gedurende de jaren 1905, 
1906 en 1907, behoorende tot de 
Rijks zeewerken in de provincie 
Noord-Holland, in 3 perceelen. 
Raming 1e perceel f 7000 per 
jaar, 2e perc. f 14,000 per jaar, 
ge perc. f 14,000 per jaar. Perc. 1. 
J. Burger te Texel, f 6077; perc. 2. 
M. Daalder te Alkmaar, f 12,983; 
perc.3. Gebr. Apeldoorn te Egmond- 
Binnen, f 13,495, 

Ipem. IpeM, Oaderhoud van de 
duinen en zanddijken onder de 
gemeenten Callantsoog en Petten, 
gedurende de jaren 1905, 1906 en 
1907, ingevolge de wet van 15 Juli 
1898 (Staatsblad n°. 187). Raming 
f5000 per jaar. M. Daalder, f 4730. 

ZWOLLE, 22 Dec. Bouwen van 
een cementijzeren duiker in den 
Rijksweg van de Geldersche grens 
naar Goor onder de gemeente 
Markelo, ter vervanging van de 
houten brug n°, 3 in dien weg, 
en het uitvoeren van bijkomende 
werken. Ram. f 5400. H. Koorde- 
man te Zutphen, f 5150, 

S-GRAVENHAGE, 28 Dec. 14°, 
Maken van een regelmatig rivier- 
bed op de Vecht, beneden Dalfsen 
en van eenige daarmede in ver- 
band staande werken in de ge- 
meente Zwollerkerspel. Raming 
f 1600. C. ter Horst te Zwolle, 
f 1570; 2°. Maken van een water- 
keerende kade met terp nabij 
Malburgen, ten behoeve van de 
doorsnijding van den Veerpolder 
aldaar. Raming f 21,700. H. M. 
Muskens te Herwen en Aerdt, 
f 20,189, 

Min. v. Wat. H. en N. ’s-GRAVEN- 
HAGE, 28 Dec, Onderhoud van de 
post- en telegraafgebouwen te 
Rosendaal, van den dag der ken- 
nisgeving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1907, Raming f 1425. J. J. Stevens 
te Rosendaal, f 1344. 
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Min. v. Binnenl. Zaken. Urrrour, | Lunshof te Assen, f 4040; het 


17 Dec. Onderhouden van en het 
doen van herstellingen aan de 
gebouwen van de Rijksuniversiteit 
te Utrecht, gedurende het jaar 
1905. Raming f 17,600. G.J. v. 
Vloten aldaar, f 15,892, 

Ipem. Ipem. Maken van een uit- 
breiding van de Rijksuniversiteits- 
bibliotheek aan de Wittevrouwen- 
straat te Utrecht. Ram. f 145,000. 
C. Nieuwenhuizen te Dordrecht, 
f 139,320. 

HAARLEM, 22 Dec. Onderhouden 
van en het doen van herstellingen 
en vernieuwingen aan de gebou- 
wen van het Paviljoen «Welge- 
legen» te Haarlem, gedurende de 
jaren 1905 en 1906. Ram. f 4160. 
J. W. Misset aldaar, f 3488. 

Ipem. Ipem. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen aan de 
gebouwen der R, H. burgerschool 
te Den Helder, gedurende 1905 en 
1906. Raming f 2100. A. Krijnen 
aldaar, f 1791. 

IpeM. IDEM. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en ver- 
nieuwingen aan de leerschool en 
het teekenlokaal, behoorende bij 
de Rijkskweekschool voor onder- 
wijzers te Haarlem, gedurende 
1905 en 1906. Raming f 2000. 
J. W. Misset aldaar, f 1689, 

IpeM. IpEM. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en ver- 
nieuwingen aan de gebouwen der 
Rijks-academie van Beeldende 
Kunsten te Amsterdam, gedurende 
de jaren 1905 en 1906. Raming 
f 2500. J. Mantel te Amsterdam, 
f 2174, 

IpeM. Iprem. Onderhouden van en 
het doen van eenige vernieuwingen 
aan het gebouw der Rijkskweek- 

school voor vroedvrouwen te 
Amsterdam, gedurende de jaren 
1905 en 1906, Raming f 2800. 
P. Klapmeijer te Amsterdam, 
f 2420. 

Ipev. Ipem. Onderhouden van en 
het „doen van herstellingen en 
vernieuwingen aan de gebouwen 
genaamd «de Trippenhuizen» te 
Amsterdam, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 2200. 
G. West te Enkhuizen, f 1942, 

IpeM. IpeM. Onderhouden van en 
het doen van herstellingen en ver- 
nieuwingen aan de Rijksmuseum- 
gebouwen en het daarnm gelegen 
plantsoen te Amsterdam, gedu- 
rende de jaren 1905 en 1996. 
Raming f18,000. J. G. Andriese te 
Amsterdam, f (6,435. 

Min. v. Justitie. ’s-GRA VENHAGE, 
23 Dec. Driej. onderhoud, aan- 
vangende met den Asten Januari 
1905 en eindigende 31 December 
1907, van: het Rechtsgebouw te 
Groningen. T. Y. Jelsma aldaar, 
f 1905; de Strafgevangenis te 
idem. C. F. Nap te Groningen, 
f 2390; het Huis van Bewaring 
te Groningen. Dezelfde, f£ 1130; 
het Paleis van Justitie te Leeuwar- 
den. T. D. Wijma te Leeuwarden, 
f 5200; het Huis van Bewaring 
te Leeuwarden. Dezelfde, f 1400; 
Strafgevangenis te Sneek. A, 
Bronsema te Sneek, f 530; het 
Rechtsgebouw te Heerenveen. A. 
Brandsma Jz. te Heerenveen, 
f 4759 ; het Huis van Bewaring te 
Heerenveen. A. Brandsma Jz, 
f 1110; het Huis van Bewaring 
te Zwolle. J. v. Schreven te Zwolle, 
f 113790; het Rechtsgebouw te 
Zwolle. H. en J. W. Kamphuis te 
Zwolle, f 3579; het Huis van Be- 
waring te Almelo. B. Schreuder 
te Almelo, f 1008; het Rechtsge- 
bouw te Almelo. G. J. Gast te 
Almelo, f 829; het Kantonge- 
rechtsgebouw te Deventer. E. v. 
d, Woerd Jz. te Deventer, f 1840; 
het Rechtsgebouw te Assen. H. 


Huis van Bewaring te Assen. C. 
J. Smallenbroek te Assen, f 2983 ; 
de Strafgevangenis te Appingedam. 
J. Lutmers te Appingedam, f 1421; 
het Rechtsgebouw en het Huis 
van Bewaring te Winschoten. 
M. Plus te Winschoten, f 1775. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 
21 Dec. Levering van: (Bestek 
Suriname VI). Metalen bovenbouw 
met toebehooren voor 5 bruggen, 
ten dienste van de koloniale spoor- 
wegen in Suriname. Noord-Nederl. 
Machinefabriek te Winschoten, 
f 3547 ; (Bestek n0. 376). 200,000 
warm gewalste en verzinkte vloei- 
ijzeren tirefonds, ten dienste der 
S.S. op Java. Dusseldorfer Eisen- 
hütten Ges, f 9900; (Bestek n°, 
377). 40,000 vloei-ijzeren onder- 
legplaten, ten dienste der S,S, op 
Java. Stahlwerksvorband te Dus- 
seldorf, f 8225; (Bestek n°. 378). 
100,000 vloei-ijzeren haakbouten, 
ten dienste der SS. op Java. 
H. v. Thiel & Co. te Helmond, 
f 2370; (Bestek n°. 379). 10,000 
korte laschbouten met geperste 
moer en 5000 lange laschbouten 
met geperste moer en vulring, ten 
dienste der SS. op Java. H. v. 
Thiel & Co., f 831.50; (Bestek n°. 
380) Geasphalteerde gegoten ijzeren 
buizen en hulpstukken, ten dienste 
der SS, op Java. Buderusche 
Eisenwerke te Wetzlar, f 4443; 
(Bestek n°. 381). Metalen boven- 
bouw met toebehovren voor twee 
bruggen voor hoofdspoorwegen, 
ten dienste der SS. op Java. 
Pletterij voorh. L, J. Enthoven & 
Co. te ’s-Gravenhage, f 3153; 
(Bestek lit. M 11). Geasphalteerde 
gegoten ijzeren mofbuizen, ten 
dienste van het Departement van 

Oorlog (Genie) in Ned.-Indië. 
Schalker Gruben & Hüttenverein, 
f 339069; (Bestek lit. N 14). 
Schroefpalen, schroefbladen en 
toebehooren, ten dienste van het 
Dep. van Oorlog (Genie) in Ned.- 
Indië. Penn & Bauduin te Dordrecht, 
f 1660; Pletterij voorheen L. J. 
Enthoven & Co., f 3058 ; Dezelfde, 
f 335.60; (Bestek lit. 911). Ge- 
asphalteerde gegoten ijzeren mof- 
buizen, ten dienste van het Depar- 
tement van B. O0. W. in Ned.- 
Indië. Schalker Gruben & Hütten- 
verein, f 1385.50. 

Genie. ARNHEM, 23 Dec, (Bestek 
n°. 216). Bouwen van een kazer- 
nement te Ede (6de gedeelte), 
Raming f 70,400. J. J. Duijm te 
Gouda, f 75,828. 

Gemeentewerken. ’s-HERTOGEN- 
BOSCH, 19 Dec. Wijzigen en ver- 
grooten van de opzichterswoning 
op het terrein der Gasfabriek. 
A. W. v. d. Bruggen aldaar, t 985. 

RIDDERKERK, 20 Dec. Maken 
van een drinkwaterleiding met 
annexe. A. van Duren te Giessen- 
dam, f 134,747. 

s-GRAVENHAGE, 22 Dec. Leveren 
van gegoten iĳzeren straatkolken, 
enz. in 6 perceelen. Perc. 41. 55 
kolken met 4 uitloop en rooster. 
Kon. Ned. Grofsmederij te Leiden, 
f 12; idem, 75 roosters. Dezelfde, 
f 1,80; perc. 2. 110 kolken met 
zijdel. inlaat, uitloop, stankscherm 
en deksel, J. v‚ Dun & Co, f 11,985 ; 
Idem. 25 deksels. Dezelfde, f 1.04; 
perc. 3. 110 putranden met geribd 
deksel. Kon. Ned. Grofsmederij, 
f 11,50; Idem, 10 deksels. Dezelfde, 
f 5.10; perc. 4. 100 roosters 
zonder sponning. Dezelfde, f 2; 
perc. 5. 10 putranden met figuur- 
deksel. Dezelfde, f 11.50; Idem. 
10 deksels. Dezelfde, f 4,60; perc. 
6. 5 kolkramen. Doet. IJzer-, 
Koper- en Metaalgieterij, f 2.36. 

HAARLEM, 22 Dec. Bouwen van 
een openbaar slachthuis te Haarlem 


„Joh. Machielse Jr. ald., f 339,500. 
Polderwerken. Borswarp, 20 Dec. 
Dijkbest. van Wonseradeels Zui- 
derzeedijken. Leveren van 656 
grenen palen à 62dM. B. Loos & 
Zn. te Blokzijl, f 5.84 per paal; 
697 idem à 53 dM. Fontein & 
Tjallingii, f 4.90 per paal; 45 
zware eiken gordingen. G. B. 
Kemperman te Silvolde, f 6.60 per 
stuk; 40 lichte idem. F., H. v. 
Eerden te Aalten, f 3.45 per stuk ; 
153 last zuilenbasalt. Maatsch. 
tot vervaardiging en levering van 
bouwmaterialen te Rotterdam, 
f 1047; 125 stere grind van 1 
tot 3 cM. A. Vos te Zwartsluis, 
f 2.75 per MS, Alles gegund. 
Spoor- en Tramwegen. VLISSINGEN, 
21 Dec. Best. v. d. Stoomtram 
Walcheren. Maken van wissels 
en kruisingen ten behoeve van de 
lijn Middelburg - Vlissingen - Dom- 
burg. (Bestek n°. 7). Pletterij 
voorheen L. J. Enthoven & Oo. 
te ’s-Gravenhage, f 6751. 

Particul. werken. BLOEMENDAAL, 
Gomm. v. Toezicht over het 
gesticht Meerenberg. Bouwen van 
een woonhuis voor den eersten 
geneesheer-directeur op het ter- 
rein van het gesticht. W. Hoek 
en J. Overtoom te Haarlem, 
f 18,489. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 2 Jan. 1905. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., 
te 12 ure: Bouwen van een woning 
boven de bijremise der gemeente- 
tram aan den Amsteldijk. (Zie 
Adv. in n°. 51). 

Ipeu. Ipem. Leveren — ten be- 
hoeve der gemeentelijke gasfabrie- 
ken — van ijzeren en koperen 
buizen en fittings, buishaken, kom- 
foren, branders, porseleinen kappen, 
lampen, meterbankjes, vaten, sto- 
kerswanten, enz. gedurende het 
jaar 1905. (Zie Adv. in n°. 51). 

Ipem. IpeM. Verrichten van 
voermansdiensten, ten behoeve van 
den puindienst, strekkende tot 
het vervoeren van puin, aarde, 
zand, enz. binnen de gemeente, 
gedurende het jaar 4905. (Zie Adv. 
in n°, 52). 

Ipem. Ipem. Leveren van eiken, 
dennen en Amerikaansche grenen 
balken, eiken knieën, bezaagd 
grenen en vurenhout, ten behoeve 
van den dienst der publieke werken, 
enz. gedurende het jaar 1905. (Zie 
Adv. in n°. 52). 

'S-GRAVENHAGE. Min.v. Binnenl. 
Zaken, te 111/5 ure: Onderhouden 
van en het doen van herstellingen 
en vernieuwingen aan de gebou- 
wen der R. H. burgerschool te 
Gouda, van den dag der goed- 
keuring van de aanbesteding tot 
en met 31 December 1906. Raming 
f 3400. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. v. Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov. 
Best. te ’s-Gravenhage, en is te 
bekomen bij den boekh. M. Nijhoff 
te ’s-Gravenhage, en door zijne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inl. bij den 
Rijksbouwkundige vour de onder- 
wijsgebouwen en bij den hoofd- 
opzichter der Universiteitsgeb. 
J, Roem te Leiden. 

Ipem. Vanwege het Min, van 
Binnenl. Zaken, te 111/5 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen aan de gebouwen der 
Rijks-universiteit te Leiden, van 
den dag der goedkeuring van de 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1905. Raming f 40,000. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
Min. van Binnen). Zaken, aan dat 
van het Prov. Best. te ’s-Graven- 
hage, en is te bekomen bij den 
boekhandelaar M. Nijhoff te ’s-Gra- 
venhage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. Inlicht. bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 


wijsgeb. en bij den hoofdopzichter 
der Universiteitsgeb. J. Roem te 
Leiden. 

HAARLEM. Vanwege het Min, v. 
Binnenl. Zaken, te 111/, ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen aan 
de quarantainegebouwen aan den 
Rotterdamschen Waterweg bij het 
Amersgat nabij de halte Poorters- 
haven, onder de gemeente Naald- 
wijk, van den dag der goedkeuring 
van de aanbesteding tot en met 
31 December 11906. Ram. f 1850; 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het Min. van Binnen). Zaken, 
aan dat van het Prov. Best. te 
s-Gravenhage, en is te bekomen 
bij den boekh. M. Nijhoff te 
s-Gravenhage, en door zijne tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inlichtingen 
bij den Rijksbouwkundige voor 
de onderwijsgeb. en bij den hoofd- 
opzichter der Universiteitsgeb. J. 
Roem te Leiden. 


Dinsdag 3 Jan. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. 
v. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen 
aan de Rijks- hoogere burgerschool 
te Warffum, van den dag der 
goedkeuring van de aanbesteding 
tot en met 31 Dec, 1906. Raming 
f 1500. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. van Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov. 
Best. te Groningen, en is te be- 
komen bij den boekh. M. Nijhoff 
te ’s-Gravenhage, en door zijne 
tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Inl. bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 
wijsgeb. en bij den hoofdopzichter 
der Universiteitsgebouwen J. C. 
Hubscher te Groningen. 

Urreonr. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 1002). 
Levering van grove gewasschen 
grind, ten behoeve der lijn Leiden — 
Woerden. (Zie Adv, in n°, 49). 


Waensdag 4 Jan. 


’s-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min, v. Wat., H. en N.,te2 ure: 
Onderhoud van het post-en telegraaf- 
gebouw te Gouda, met het belen- 
dend perceel in de Korte Nood- 
godsteeg, van den dag der kennis- 
geving van de goedkeuring der 
aanbesteding tot en met 31 Dec. 
1907. Raming f 1020. Bestek ter 
lezing aan het gebouw van het 
hoofdbestuur der posterijen en 
telegraphie, aan dat van het Prov. 
Best. van Zuid-Holland, aan het 
bureel van den Rijksbouwmeester 
in het 2de district, Fluweelen 
Burgwal te ’s-Gravenhage, bij den 
directeur van het post- en telegraaf- 
kantoor te Gouda, en is tegen 
f 0.25, verhoogd met de kosten 
van verzending, te bekomen bij de 
boekh. Gebr. van Cleef te 's-Gra- 
venhage, en,‚ door hunne tusschen- 
komst, in de voornaamste ge- 
meenten des Rijks. Inlichtingen 
door den Rijksbouwmeester en 
door den opzichter bij de lands- 
gebouwen J. Bartels te Rotterdam. 
De inschrijvingsbiljetten moeten 
worden ingezonden aan het hoofd- 


bestuur der posterijen. en tele- 
graphie. 
TuBure. Burg. en Weths. 


Perc. 1. Gegoten ijzeren buizen en 
hulpstukken; perc. 2. Getrokken 
ijzeren buizen en getrokken en 
gegoten ijzeren fittings; perc. 3. 
Koperen fittings. Voorwaarden 
voor perceel 1 en voor perceelen 
2 en 3 te zanren elk f 0.20, ver- 
krijgbaar ten kantore der gemeente- 
gasfabriek, alwaar tevens nader 
gewenschte inlichtingen worden 
verstrekt. 

ZALT-BoMMEL. Burg. en Weths., 
te 11/, ure: (Bestek n°. 4). Gebou- 
wen en eenige verdere werken; 
(Bestek n°. 5). Leggen van buis- 
leidingen en het stellen van afslui- 


ters en brandkranen en eenige 
verdere werken. Een en ander ten 
dienste der waterleiding. Bestek 
n°. 4 met 3 teekeningen verkrijg- 
baar aan het bureau van den 
ingenieur J. Schotel, Oostzeedijk 
172 te Rotterdam, tegen toezen- 
ding van een postwissel, groot 
f 3.50 en bestek n0. 5 met één 
teekening tegen toezending van 
een postwissel, groot f 2. Inlicht. 
betreffende bestek n°. 5 zijn te 
verkrijgen aan het bureau van 
den ingenieur bovengenoemd. 


Donderdag 5 Jan. 


's-GRAVENHAGE. Burg. en Weth, 
te 2 ure: Rioleeren van de Konin- 
ginnegracht, de Kanaalstraat en 
de aansluitende gedeelten van den 
Nieuwen Uitleg en den Houtweg, 
het leggen van een grondduimker 
door de Houtgracht en het maken 
van een trottoir op de Koninginne- 
gracht. Aanwijzing 2 Januari om 
11 uur aan de Gemeentewerf, 
waar de voorwaarden van 27 Dec. 
af tegen f 0.55 en de teekeningen 
tegen f 0.25 verkrijgbaar zijn. 

HeLLEVvoETSLUIS. Marine, te 111/5 
ure: Naar aanwijzing uitbaggeren 
van: 41°. + 22000 M3. grond uit 
de Marinehaven buiten de zeedok- 
sluis; 2°, + 6000 M3. grond uit 
het bassin binnen de zeedoksluis ; 
3°. + 350 M3. grond op aan te 
wijzen plaatsen met den beugel 
of met den molen, waarmede kort 
langs den kant kan gebaggerd 
worden. Bestek tegen f 0,50 per 
exemplaar verkrijgbaar ter griffie 
der directie der Marine te Helle- 
voetsluis. Aanw. 3 en 4 Jan. aan 
hen, die zich daartoe des namid- 
dags van 2-—4 uur vervoegen aan 
het bureau van den hoofdingenieur 
op ’s Rijks werf te Hellevoetsluis. 


Vrijdag 6 Jan. 


Nreuw-AMSTERDAM. Firma W. 
A. Scholten, te 3 ure: Bouwen 
van twee steenen schutsluizen te 
Klazinaveen, gemeente Emmen, 
in 2 perceelen en in massa. Ram. 
sluis n°. 1, f34,900 ; Raming sluis 
n°. 2, f 34,600. Aanwijzing op het 
terrein. Best. en teekening à f 1.50 
verkrijgbaar ten kantore van den 
architect J. Smallenbroek te Assen. 


Zaterdag 7 Jan. 


LEipen. Burg. en Weth, te 
12 ure: Onderhoud gedurende het 
jaar 1905, van sluizen, bruggen en 
wachterswoningen langs den Rijn, 
te Rijnzaterwoude en te Langeraar, 
van het gebouw voor waarnemin- 
gen te Oude-Wetering en van de 
telephoonlijn tusschen Oude-Wete- 
ring en Roelofarendsveen, waar- 
onder de vernieuwing van het 
westelijk stroomjuk van ’s Mole- 
naarsbrug. Bestek te verkrijgen 
tegen f 0.10 ter secretarie van 
Rijnland te Leiden en bij den 
opzichter van Rijnland te Gouda. 
Inlicht. bij den ingenieur in het 
gemeenlandshuis te Leiden. 


Maandag 9 Jan. 


S-GRAVENHAGE. Vanwege het 
Min. v. Binnenl. Zaken, te 111/5 
ure: Onderhouden van het gebouw 
van het Provinciaal Bestuur te 
's-Gravenhage, gedurende de jaren 
1905 en 1906. Raming f 2130. 
Bestek ter lezing aan het gebouw 
van het Min. van Binnenl. Zaken, 
aan dat van het Prov. Best. te 
's-Gravenhage, en is te bekomen 
bij den boekh. M. Nijhoff te 
's-Gravenhage, en door zijne tus- 
schenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. Aanw. op de 
plaats 2 Jan. te 2 uren. Inl. bij 
den Rijksbouwkundige voor de 
onderwijsgebouwen. 

LEIDEN. Burg. en Weths., te 
12 ure: (Bestek n°. 5). Leveren 
van bouwmaterialen, schoonmaak- 
gereedschappen, enz, in XV per- 
ceelen. Perceel I, Il en III. Hout- 
waren; perc. IV en VI. IJzerwaren ; 


perc. V. Kachels; perc. VII. Ge- 
goten ijzeren slijkbakkern; perc. 
VIII. Kalk, tras, enz.; perc. IX, 
Verfwaren, desinfectiemiddelen, 
enz. ; perc. X. Bezems en boenders ; 
perc. XL. Sponsen, dweilen, kwasten, 
borstels, enz. ; perc. XII. Machine- 
kamerbenoodigdheden ; perc. XIIL. 
Stokken en stelen voor gereed- 
schappen ; perc. XIV. Eivormige 
cementrioolbuizen; perc. XV, Bon- 
zeilen. Monsters ter bezichtiging 
aan de Stadstimmerwerf, elken 
werkdag van 9—4 uren. Bestek 
ter inzage en overname op het 
bureau van gemeentewerken, op 
elken werkdag van 9—4 uren, en 
is aldaar per stuk à f 0.75 ver- 
krijgbaar franco per post à f 0.80 
zoolang de voorraad strekt. Inl. 
ter bureau gemeentewerken, 
iederen werkdag tusschen 12 en 
1 uren. 


Dinsdag 10 Jan. 


AssEN. Vanwege het Min. v. 
Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen 
aan de Rijks- hoogere burgerschool 
te Assen, van den dag der goed- 
keurmg van de aanbesteding tot 
en met 31 December 1906. Raming 
f 1800. Bestek ter lezing aan het 
gebouw van het Min. v. Binnenl. 
Zaken, aan dat van het Prov. Best. 
te Assen, en is te bekomen bij 
den boekh. M. Nijhoff te ’s-Gra- 
venhage, en door zijne tusschen- 
komst in de voornaamste gemeen- 
„ten des Rijks. Aanw. op de plaats 
4 Jan. te 12 uren. Inl. bij den 
Rijksbouwkundige voor de onder- 
wijsgeb. en bij den hoofdopzichter 
der Universiteitsgebouwen, J. C. 
Hubscher te Groningen. 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. v. 
S.S., te 2 ure: (Bestek n°. 1007) 
Afbreken van een gedeelte van 
den bestaanden en het bouwen 
van een nieuwen kaairnuur, en 
het uitbreiden van sporen en 
wissels met bijkomende werken 
langs en nabij de Spoorweghaven 
te Dordrecht. Begrooting f171,500. 
(Zie Adv. in n°. 50). 

Ipem. IpeM. (Bestek n°, 1009). 
Wijzigen en uitbreiden van het 
hoofdgebouw op het station Ros- 
malen. Begrooting f 3050. (Zie 
Adv. in n°. 52). 

Ipem. Ipem. (Bestek n°, 4010). 
Vergronten en verbeteren van de 
wachterswoningen N°. 20, 21, 24, 
30, 33, 44, 50, 53, 54, 61 en 66 
op de lijn Nijmegen— Venlo. Be- 
grooting f 14,840.(Zie Adv. in n°. 52). 


Woensdag [1 Jan. 


Orerre. Best. v. h. pensionaat, 
te 3 ure: Bouwen van een refter, 
schoollokaal, bovenkapel, veranda’s 
enz. aan het pensionaat aldaar, 
met bijlevering van alle daarvoor 
benoodigde materialen, arbeids- 
loonen, enz. Bestek met 5 teeke- 
ningen verkrijgbaar tegen f 3 bij 
J. Heijkants, bouwkundige te Erp, 
door wien ook de noodige inlich- 
tingen worden gegeven, Aanwij- 
zing in loco op den dag der aan- 
besteding, des middags 12 ure. 

Trier. Regenten van het Burger- 
weeshuis. Sloopen van het be- 
staande woonhuis aan den Achter- 
weg te Tiel en het daar ter 
plaatse bouwen van een weeshuis. 
Bestek met 5 teekeningen, ad f 3 
per stel, te verkrijgen en ter 
lezing en inzage in bovengenoemd 
weeshuis en op het bureau van 
den ingenieur J. van den Ban te 
Haarlem. 


Vrijdag 13 Jan. 


MippeLBureG. Vanwege het Min. 
v. Binnenl. Zaken, te 10 ure: 
Onderhouden van en het doen van 
herstellingen en vernieuwingen 
aan de Rijks- hoogere burgerschool 
te Goes, van den dag der goed- 
keuring van de aanbesteding tot 
en met 31 December 1906. Ram. 


f 1860. Bestek ter lezing aan 
gebouw van het Min. van Bin 
Zaken, aan dat van het Prov. B 
te Middelburg, en is te bekon 
bij den boekh. M. Nijhoff 
’s-Gravenhage, en door zijne t 
schenkomst in de voornaa 
gemeenten des Rijks, Aanw. 
de plaats 5 Jan. te 121/, uur. 
bij den Rijksbouwkundige vo 
onderwijsgeb. en bij den h 
opzichter der Upiversiteitsge 
wen J. Roem te Leiden. | 


| 
Maandag 16 Jan. Ì 


AMmsrTERDAM. Holl. IJz, Sp 
wegmij, te 11/5 ure: (Bestek 
1018). Uitvoeren van grondwer 
spoorwerken, kanstwerken, ge 
wen en bijkomende werken, 
ten behoeve van den aanleg 
eenen stoomtramweg K wadij 
Edam — Volendam. Begr. f 195, 
(Zie Adv. in n°. 


111/, ure: Onderhouden van 
brug over de Oude Maas, 
Barendrecht. met de toegan 
wegen en kunstwerken, gedure 
de jaren 1905 en 1906. Ram 
f 6100. Bestek ter lezing aan 
lokaal van het Prov. Best, 
‘s-Gravenhage, en is te beko 
bij de boekh. Gebr. van Clee 
’s-Gravenhage en door hunne 
schenkomst in de voornaag 
gemeenten des Rijks. Inl, 
omtrent de kosten der bestec 
enz, te bekomen bij den ho 
ingenieur van den Prov. Wa 
staat J. van der Vegt te 's-Gra 
hage, en bij den brugwac 
opzichter P. de Geus te Barendre 

IpeM. Ipem. Verven van 
bovenbouw der brug over de Q 
Maas, nabij de haven te Barendre 
Nadere inlichtingen, ook omt 
de kosten der besteding enz! 
te bekomen, bij den hoofd-if 
nieur van den Prov. Watersl 
J. van der Vegt te ’s-Gravenh 
en bij den brugwachter-opzië 
P. de Geus te Barendrecht. 

IpeM. Ipem. Ouderhouden va 
kanaal tusschen Rijn en S 
met zijne aansluiting aan de 
meente ’s-Gravenhage, met 
daarbij behoorende kunstwe 
van 1 Januari 1905 tot en 
31 December 1906. Ram. f 46, 
Inl, ook omtrent de kosten 
besteding, enz, te bekomen 
den hoofd-ingenieur van den P 
Waterstaat J. van der Veg 
‘s-Gravenhage, en bij den opzic 
H. van Manen te Rijswijk (Ho 
brug), op Donderdag en Vr 
in de week de besteding vo 
gaande, 


Dinsdag 17 Jan. 


ARNHEM. Vanwege het Mü 
Wat, H. en N., te 12 ure: 
tooien der verbetering van 
gedeelte Rijksweg van Winters! 
naar de Pruissische grens, bèê 
rende tot de Rijks- groote w 
in de provincie Gelderland. E 
f 5000. (Zie Adv.). 

GRONINGEN. Vanwege het 
VAL NNS 
Onderhoud, gedurende 
1906, van de Rijkshaven en 
werken te Delfzijl, in de prov 
Groningen. Raming 3200 per: 

Hoorppraar. Best. der wd 
v. d. cal. Hoofdplaat-en Thom 
polders, te 3 ure: Maken 
werken voor het aanbrengen 
een oevervoorziening tussche 
peilraaien 54 en 58 van 
calamiteuzen Hoofdplaatpold 
Bestek ter. lezing bij den sé 
taris-ontvanger van het v 
schap te Hoofdplaat en i 
directiekeet aldaar, en van 3 
tegen f 0.50 bij den secret 
ontvanger verkrijgbaar, Aanw 
10 en 13 Jan. van 9—11 
waartoe het bestuur in de dire 
keet van genoemde polders 
bijeenkomen. 
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